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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie je povinné)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (ES) & 859/2008
z 20. augusta 2008,

ktorym sa meni a dopliia nariadenie Rady (EHS) & 3922/91, pokial ide o spolotné technické
poziadavky a spravne postupy uplatnitelné na obchodnii leteckit dopravu

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY, (4 Na zdklade dalsich prac, ktoré uskutocnila Eur6pska agen-
tira pre bezpecnost letectva, a do prijatia vykondvacich na-
riadent, ktoré sa stanovuji v nariadeni (ES) ¢. 8/2008, by
sa uvedend priloha mala znovu zmenit a doplnit, aby ob-

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva, sahovala urcité podrobné technické a prevadzkové pozia-
davky tykajice sa najdolezitejsich bezpecnostnych prvkov
uvedenej prilohy.

so zretefom na nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 zo 16. decem-

bra 1991 o harmo.ni;é.cii ,technick)?ch poiiada.viek a sprévn}v/c,h (5  Tieto nové poziadavky by mali byt bezodkladne uplatni-

postupov v oblasti civilného letectva ('), a najmd na jeho ¢li- telné. Priemyselné odvetvie a organy viak potrebujii isty

nok 11 ods. 1, ¢as na implementdciu komplexnych ustanoveni vztahuji-
cich sa na prevadzku za kazdych poveternostnych podmie-
nok a na vycvik palubnych sprievodcov.

kedZe:

(6)  Priloha Il k nariadeniu (EHS) ¢. 3922/91 by sa preto mala
zodpovedajiicim sposobom zmenit a doplnit.

(1) Vnariadeni (EHS) ¢. 3922/91 sa stanovuje, ze Komisia prij-
me zmeny a doplnenia k spolo¢nym technickym pozia-
davkdm a sprdvnym postupom uvedenym v jeho
prilohe III, ktoré vyvolal vedecky a technicky pokrok.

(7) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so sta-
noviskom Vyboru pre leteckii bezpecnost zriadeného ¢lén-
kom 12 nariadenia (EHS) ¢. 3922/91,

(2)  Priloha Il k nariadeniu (EHS) ¢. 3922/91 je zaloZend na su- PRIJALA TOTO NARIADENIE:
bore harmonizovanych predpisov, ktoré prijali Spojené le-
tecké trady (JAA) a ktoré sa nazyvaji Jednotné letecké

predpisy pre obchodnd leteckd dopravu (letdny) (JAR-OPS .
1). Cldnok 1

Priloha IIl k nariadeniu (EHS) ¢. 3922/91 sa nahrddza znenim pri-
(3)  Nariadenim Komisie (ES) ¢. 8/2008 (?) sa aktualizovala pri- lohy k tomuto nariadeniu.
loha IIT s cielom zohladnit zmeny a doplnenia, ktoré sa vy-
konali v predpisoch JAR-OPS od 1. janudra 2005 (zmeny
a doplnenia 9 az 12) predo ditom nadobudnutia G¢innosti ..
uvedenej prilohy (16. jala 2008). Cldnok 2

(1) U.v.ESL 373, 31.12.1991, s. 4. 1. Toto nariadenie nadobtida G¢innost diiom jeho uverejnenia
J. v. EU ,12.1. ,s. 1. v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
?) U.v.EUL 10, 12.1.2008, s. 1 Urad tniku Eurdpskej
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2. Ustanovenia prilohy k tomuto nariadeniu tykajice sa
OPS 1.1005, OPS 1.1010, OPS 1.1015, dodatku 1 k OPS 1.1005,
dodatku 1 k OPS 1.1010, dodatku 1 k OPS 1.1015 a dodatku 3
k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 sa uplatiiujii od 16. jiila 2009.

3. Ustanovenia prilohy k tomuto nariadeniu tykajice sa
OPS 1.430, OPS 1.435, OPS 1.440, OPS 1.450, OPS 1.455,

OPS 1.460, dodatku 1 k OPS 1.430, dodatku 1 k OPS 1.440, do-
datku 1 k OPS 1.450 a dodatku 1 k OPS 1.455 sa uplatiuji od
16. jtla 2011.

4. Kym sa nezaénu uplatiiovat ustanovenia uvedené v odse-
koch 2 a 3, budd sa nadalej uplatiiovat zodpovedajice ustanove-
nia prilohy k nariadeniu (ES) ¢. 8/2008.

Toto nariadenie je zavazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych $tatoch.

V Bruseli 20. augusta 2008

Za Komisiu
Antonio TAJANI
podpredseda
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PRILOHA
L,PRILOHA I
Spolo¢né technické poziadavky a administrativne postupy uplatiiované v obchodnej leteckej doprave
OPS 1: Obchodnd leteckd doprava (lettiny)

Obsah (vSeobecnd struktiira)

CLANOKA  — Uplatnitelnost a vymedzenie pojmov

CLANOKB  —  Vseobecné ustanovenia

CLANOKC  — Osved¢ovanie prevadzkovatela a dozor
CLANOKD — Prevddzkové postupy

CLANOKE  — Prevddzka za kazdych poveternostnych podmienok
CLANOKF  —  Vykonnosti viecobecne

CLANOKG  — Vykonnostnd trieda A

CLANOKH — Vykonnostnd trieda B

CLANOK 1 — Vykonnostnd trieda C

CLANOK ] — Hmotnost a vyvazenie

CLANOKK  — Pristroje a vybavenie

CLANOK L — Komunika¢né a navigacné vybavenie

CLANOKM ~ —  Udriba lettina

CLANOKN  — Letovd posidka

CLANOKO  — Palubni sprievodcovia

CLANOK P — Prirucky, denniky a zdznamy

CLANOKQ — Obmedzenie ¢asu letu, Casu v sluzbe a poziadavky na odpocinok
CLANOKR  — Leteckd preprava nebezpecného tovaru

CLANOK $ — Bezpecnostnd ochrana
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CLANOK A

UPLATNITELNOST A VYMEDZENIE POJ]MOV

OPS 1.001

Uplatnitelnost

Predpis OPS ¢ast 1 predpisuje poziadavky, ktoré sa uplatiujii na prevadzku akéhokolvek civilného lettna na téely obchod-
nej leteckej dopravy prevddzkovatelom, ktorého hlavné sidlo a pripadné registrované pobocky sa nachddzaji v ¢lenskom
Stdte, ktory sa dalej oznacuje ako prevddzkovatel. OPS 1 sa neuplatiiuje:

1. na letdny, ak sa pouZiji na vojenské, colné a policajné sluzby, ani

2. na vysadkové lety a lety na zdsahy v pripade poZiarov a na stvisiace lety do stanoveného miesta a spiato¢né lety, pri
ktorych st prepravované tie osoby, ktoré bezne vykondvaju vysadky alebo zdsahy v pripade poziarov, ani

3. nalety bezprostredne pred, pocas alebo bezprostredne po ¢innostiach tykajicich sa leteckych prac za predpokladu, ze

tieto lety stvisia s tymito leteckymi pracami, pri ktorych je okrem ¢lenov posadky prepravovanych najviac 6 osob, kto-
ré st nevyhnutné pri vykone leteckych préc.

OPS 1.003
Vymedzenie pojmov
a)  Na tcely tejto prilohy:
1. Prijaté/prijatelné’ znamend bez nimietok leteckého tradu ako vhodné na urceny tcel.
2. Schvélené (leteckym tradom)‘ znamend zadokumentované (leteckym tiradom) ako vhodné na urceny ticel.

3. Zdkladny zoznam minimélneho vybavenia (MMEL)' znamend zdkladny zoznam (vritane preambuly) zodpove-
dajici typu lietadla, v ktorom sa ustanovuje, aké pristroje, zariadenia alebo funkcie, ktoré pri zachovani tirovne
bezpecnosti urcenej v prislusnych Specifikdcidch osvedéenia o letovej sposobilosti, mozu byt docasne nepripra-
vené na prevadzku bud z dovodu prirodzenej nadbytocnosti v prevedent, alebo kvoli uréenym postupom, pod-
mienkam a obmedzeniam prevddzky a tidrzby a v stlade s platnymi postupmi pre zachovanie letovej sposobilosti.

4. ,Zoznam minimalneho vybavenia (MEL)' znamend zoznam (vrtane preambuly), v ktorom sa ustanovuje prevadz-
ka lietadla za ur¢enych podmienok s konkrétnymi pristrojmi, zariadeniami alebo funkciami, ktoré v ¢ase zacatia
letu nie st pripravené na prevddzku. Tento zoznam vypracuje previdzkovatel pre svoje vlastné konkrétne lie-
tadlo, pricom berie do ivahy definiciu svojho lietadla a prislusné podmienky prevddzky a Gdrzby v sdlade s po-
stupom schvdlenym leteckym tiradom.

b)  Cast M a cast 145 uvedené v tejto prilohe sii z nariadenia Komisie (ES) ¢. 2042/2003 (1).

() U.v.EUL 315,28.11.2003,s. 1.
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CLANOK B

VSEOBECNE USTANOVENIA

OPS 1.005

Vseobecné ustanovenia

a)  Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat lettin na obchodnd leteckd dopravu inak ako v stilade s predpisom OPS astou 1.
Menej prisne poziadavky na prevadzku letinov vykonnostnej triedy B sa nachddzajti v dodatku 1 k OPS 1.005 pism. a).

b)  Prevddzkovatel spliia uplatnitelné retroaktivne poziadavky na letovii sposobilost letinov prevadzkovanych na ticely ob-
chodnej leteckej dopravy.

¢)  Kazdy lettn sa prevadzkuje v stlade s podmienkami uvedenymi v jeho osvedceni letovej sposobilosti a v ramci schva-
lenych obmedzeni uvedenych v letovej prirucke lettina.

d)  Vsetky syntetické vycvikové zariadenia (STD), ako st letové simuldtory alebo letové vycvikové zariadenia (FTD), ktoré
nahrddzaji lettin na vycvikové afalebo preskasavacie Gcely, maji byt sposobilé podla poziadaviek platnych pre synte-
tické vycvikové zariadenia. Prevadzkovatel, ktory planuje pouzit takéto STD, musi ziskat stihlas od leteckého tiradu.

OPS 1.020

Zikony, predpisy a postupy — zodpovednosti previddzkovatela
Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby:

1. vSetci zamestnanci boli informovani, Ze st povinni dodrziavat zdkony, predpisy a postupy tych stitov, v ktorych sa
prevadzka vykondva a ktoré sa tykaja plnenia ich povinnosti, a

2. vsetci ¢lenovia posddok dobre poznali zékony, predpisy a postupy tykajice sa plnenia ich povinnosti.

OPS 1.025
Spolo¢ny jazyk
a)  Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby sa vSetci ¢lenovia posddky mohli dohovorit spolo¢nym jazykom.
b)  Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby cely prevadzkovy persondl rozumel jazyku, v ktorom st napisané tie Casti pre-

vadzkovej prirucky, ktoré sa tykaji jeho povinnosti a zodpovednosti.

OPS 1.030

Zoznamy minimdlneho vybavenia — zodpovednosti previdzkovatela

a)  Prevadzkovatel vytvori pre kazdy lettin zoznam minimalneho vybavenia (MEL) schvdleny leteckym tGradom. Zoznam
sa zakladd na prislusnom zékladnom zozname minimalneho vybavenia (MMEL) (ak existuje) schvdlenom leteckym tira-
dom a ukladd najmenej tie isté obmedzenia.

b)  Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat letiin inak, ako v stlade s MEL, pokial mu to letecky tirad nepovoli. Takéto po-
volenie sa nevyddva za Ziadnych okolnosti, ak ide o prevadzku prekracujiicu obmedzenie dané zakladnym MMEL.
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a)

OPS 1.035

Systém kvality

Prevddzkovatel zavedie jednotny systém kvality a ustanovi jedného vediiceho kvality, aby monitoroval dodrziavanie
a primeranost postupov pozadovanych na zabezpecenie bezpe¢nych prevadzkovych postupov a letovej sposobilosti
letinov. Monitorovanie dodrziavania mus{ zahffiat systém spitnej vizby k zodpovednému manaZzérovi [pozri tiez
OPS 1.175 pism. h)] na zabezpecenie nevyhnutnych ndpravnych opatreni.

Systém kvality musi obsahovat program zabezpecovania kvality, v ktorom st navrhnuté postupy na overenie skuto¢-
nosti, Ze vietky ¢innosti sa vykondvaji v stlade so vietkymi prislusnymi poziadavkami, normami a postupmi.

Systém kvality a veddci kvality musi byt prijatelny pre letecky trad.
Systém kvality musi byt opisany v prislusnej dokumentécii.

Bez ohladu na pismeno a) letecky drad moze uznat vymenovanie dvoch veddcich kvality, jedného na letovii prevddzku
a druhého na tdrzbu, za predpokladu, Ze prevddzkovatel urcil jeden Gtvar na zabezpecenie jednotného uplatiovania
systému kvality v celej prevadzke.

OPS 1.037

Program prevencie nehdod a bezpecnosti letov

Prevadzkovatel stanovi a vedie program prevencie nehod a bezpecnosti letov, ktory moze byt integrovany so systé-
mom kvality, ktory zahffia:

1. programy na ziskanie a udrzovanie povedomia nebezpecenstva u vetkych osob zapojenych do prevadzky a

2. postup hldsenia udalosti, ktory umoziuje analyzu a postdenie prislusnych hldseni o incidentoch a leteckych ne-
hodéch, aby sa mohli identifikovat nepriaznivé tendencie alebo prijat riesenia nedostatkov v zdujme bezpecnosti
letov. Postup chrdni totoZnost oznamovatela a obsahuje moznost, Ze hldsenia sa mozu predlozit anonymne, a

3. vyhodnocovanie relevantnych informdcii tykajicich sa nehdd a incidentov a ohlasovanie s tym stvisiacich infor-
macii, avSak bez prisudzovania viny, a

4. program monitorovania letovych tdajov pre letiny nad 27 000 kg MCTOM. Monitorovanie letovych tdajov
(FDM) je aktivnejsie vyuzitie digitdlnych letovych tdajov z beznych prevadzok na zvysenie bezpecnosti letectva.
Z programu monitorovania letovych tidajov sa nevyvodzuje trestnd zodpovednost a obsahuje primerané zaruky
na ochranu zdroja(-ov) tidajov, a

5. vymenovanie osoby zodpovednej za riadenie programu.

Za névrhy na ndpravné opatrenia, ktoré vyplyvaji z programu prevencie leteckych nehod a bezpecnosti letov, zodpo-
vedd osoba zodpovednd za riadenie programu.

Ucinnost zmien, ktoré vyplyvaji z ndvrhov na ndpravné opatrenia zistené programom prevencie nehod a bezpecnosti

letov, monitoruje vedtici kvality.

OPS 1.040

Clenovia posddky

Prevddzkovatel zabezpedi, aby vietci ¢lenovia letovej posddky a palubni sprievodcovia boli vyskoleni a sposobili na vy-
kondvanie pridelenych povinnosti.
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b) V pripade ¢lenov posddky inych ako palubni sprievodcovia, ktori vykondvaji svoje povinnosti v Casti lettina urcenej
pre cestujtcich, prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1. siich cestujici nemohli pomylit s palubnymi sprievodcami;
2. nezaberali vyzadované stanovitia ur¢ené pre palubnych sprievodcov;

3. neprekdzali palubnym sprievodcom pri plneni ich povinnosti.

OPS 1.050

Informdcie o pdtrani a zichrane

Prevddzkovatel zabezpeci, aby boli v pilotnom priestore lahko dostupné vietky potrebné informdcie tykajice sa sluzieb pa-
trania a zachrany pre planovany let.

OPS 1.055

Informdcie o palubnom niidzovom vybaveni a vybaveni na preZitie

Prevadzkovatel zabezpeci, aby boli k dispozicii zoznamy obsahujtice informécie o palubnom nddzovom vybaveni a vyba-
veni na prezitie, ktoré st na palube v3etkych jeho letinov, aby ich mohol okamzite ozndmit koordina¢nym strediskdm pé-
trania a zdchrany. Podla potreby této informécia zahtna pocet, farbu a typ zdchrannych ¢lnov, pyrotechnickych prostriedkov,
podrobnosti o zdravotnickych potrebach na poskytnutie pomoci, o zdsobach vody a o type a frekvencidch nidzového pre-
nosného radiového vybavenia.

OPS 1.060

Niidzové pristitie na vode

Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat letin v konfigurdcii schvalenej pre viac ako 30 cestujtcich na tratiach nad vodnymi
plochami vo vzdialenosti od pevniny vhodnej na niidzové pristtie vacsej ako 120 mindit letu cestovnou rychlostou ale-
bo 400 ndamornych mil, podla toho, ktord vzdialenost je mensia, pokial letin nevyhovuje poziadavkdm na ntidzové pristd-
tie na vode uvedenym v prislusnom predpise letovej sposobilosti.

OPS 1.065

Preprava vojenskych zbrani a vojenskej municie

a)  Prevadzkovatel letecky neprepravuje vojenské zbrane a vojenskd municiu, pokym ich preprava nebola schvélend viet-
kymi dotknutymi statmi.

b)  Prevddzkovatel zabezpedi, aby vojenské zbrane a vojenskd municia boli:
1. ulozené v letiine na takom mieste, ktoré je pre cestujicich pocas letu nepristupné, a
2. v pripade strelnych zbrani nenabité,

pokial nebolo pred zacatim letu vydané povolenie vietkymi dotknutymi $tdtmi tykajtce sa vojenskych zbrani a vo-
jenskej municie, Ze sa takéto vojenské zbrane a vojenskd municia mozu dopravovat za podmienok, ktoré sa Cias-
to¢ne alebo tplne lisia od podmienok stanovenych v tomto odseku.

¢)  Prevadzkovatel zabezpeci, aby boli velitelovi lietadla pred zacatim letu ozndmené podrobnosti a umiestnenie vietkych
vojenskych zbrani a vojenskej municie, uréenych na dopravu na palube lettina.
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OPS 1.070

Preprava Sportovych zbrani a streliva

Prevadzkovatel vykond vietky primerané opatrenia, aby zabezpecil, Ze mu budd ozndmené vsetky Sportové zbrane ur-
Cené na leteckti dopravu.

Prevadzkovatel, ktory prijima na leteckd prepravu §portové zbrane, zabezpedi, aby boli:

1. ulozené v letiine na mieste nepristupnom za letu cestujicim, ak letecky tirad nestanovil, Ze splnenie tejto poZia-
davky je nevykonatelné, a neuznal, Ze moZzno pouZit iny postup, a

2. nenabité v pripade strelnych zbrani alebo inych zbrani, ktoré mozu obsahovat strelivo.

Strelivo pre $portové zbrane sa moze dopravovat s uréitymi obmedzeniami v zapisanej batozine pre cestujtcich v sii-
lade s technickymi pokynmi [pozri OPS 1.1160 pism. b) bod 5] definovanymi v OPS 1.1150 pism. a) bode 15.

OPS 1.075

Sposob prepravy osob

Prevddzkovatel prijme vSetky opatrenia, aby zabezpecil, Ze za letu nie je v Ziadnej Casti letina, ktord nie je ur¢end na pre-
pravu osob, Ziadna osoba, pokial jej pristup do niektorej Casti letina docasne nepovolil velitel lietadla:

1.

2.

na Ucely vykonania opatrenia nevyhnutného pre bezpecnost lettna alebo osob, zvierat, pripadne tovaru v tejto Casti
lettna, alebo

ide o cast, kde sa prepravuje tovar alebo zdsoby a ktord je navrhnutd tak, aby do nej osoby mali pristup pocas letu.

OPS 1.080

Zamerne nepouZité

OPS 1.085

Zodpovednosti posidky
Clen posddky zodpovedd za spravny vykon svojich povinnosti, ktoré:
1. suvisia s bezpecnostou letiina a 0s6b na jeho palube a
2. st stanovené v pokynoch a postupoch uvedenych v prevadzkovej prirucke.
Clen posadky:

1. hlasi velitelovi lietadla kazdd chybu, poruchu, nesprévnu ¢innost alebo poskodenie, ktoré podla neho mozu o-
vplyvnit letovi sposobilost alebo bezpecnost prevadzky lettina, vritane nidzovych systémov;

2. hlasi velitelovi lietadla akykolvek incident, ktory ohrozil alebo by bol mohol ohrozit bezpecnost prevadzky;

3. vyuziva postupy previdzkovatela na hldsenie udalosti podla OPS 1.037 pism. a) bodu 2. Vo v3etkych takychto
pripadoch sa kopia takého(-ych) hldsenia(-i) odovzdd prislusnému velitelovi lietadla

Ni¢ z toho, ¢o je uvedené v pismene b), nezavizuje clena posadky, aby hldsil udalost, ktord uz bola hldsend inym cle-
nom posadky.
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d)  Clen posidky nevykondva sluzbu v lettne, ak:
1. je pod vplyvom akéhokolvek licku, ktory by mohol ovplyvnit jeho schopnosti spdsobom zniZujiicim bezpecnost;
2. neuplynul primerany cas po potépani sa vo velkych hibkach;
3. neuplynul primerany ¢as po darovani krvi;

4. nie st splnené platné zdravotné poziadavky alebo ak je akdkolvek pochybnost o tom, ¢i moéze vykondvat pride-
lené povinnosti, alebo

5. ak vie alebo md podozrenie, Ze trpi tinavou alebo sa neciti dobre do takej miery, Ze by mohol byt ohrozeny let.

e)  Clen posidky sa riadi vhodnymi poziadavkami tykajicimi sa poZivania alkoholu, ktoré ustanovi prevddzkovatel, ktoré
st prijatelné pre letecky trad a ktoré nie st menej restriktivne ako nasledujice poziadavky:

1. alkohol sa nesmie pozit menej ako 8 hodin pred uréenou dobou prihldsenia sa na let alebo zacatim pohotovost-
nej sluzby;

2. hladina alkoholu v krvi na zaciatku letovej sluzby nepresiahne 0,2 promile;
3. pocas letovej sluzby alebo pohotovostnej sluzby sa nesmie pozit alkohol.
f)  Velitel lietadla:

1. je zodpovedny za bezpecnost vietkych ¢lenov posddky, cestujiicich a ndklad na palube od chvile prichodu na pa-
lubu, az kym neopusti letin na konci letu;

2. je zodpovedny za prevadzku a bezpecnost lettina od chvile, ked je lettin prvykrat pripraveny pohnit sa na tcely
rolovania pred vzlietnutim, az do chvile, ked sa na konci letu uvedie do pokoja a motor(-y) pouzity(-€) ako hlavnd
hnacia jednotka sa vypne(-t);

3. je opravneny vydat vSetky prikazy, ktoré povaZuje za potrebné na zaistenie bezpecnosti lettina a os6b alebo ma-
jetku prepravovaného na jeho palube;

4. je opravneny nariadit, aby ktordkolvek osoba vystipila, alebo nariadit vyloZenie ktorejkolvek casti ndkladu, ak
podla jeho ndzoru mozu predstavovat potencidlne ohrozenie bezpecnosti letiina alebo 0s6b na jeho palube;

5. nedovoli v letine dopravu osoby, ktord sa zdd byt pod vplyvom alkoholu alebo narkotik v takej miere, ktord by
pravdepodobne ohrozila bezpe¢nost lettna alebo 0s6b na jeho palube;

6. md pravo odmietnut dopravu nepripustnych cestujiicich, 0sob deportovanych alebo vo vizbe, ak by ich preprava
predstavovala akékolvek riziko pre bezpecnost letiina alebo 0sob na jeho palube;

7. zabezpeci, aby boli vetci cestujiici zozndmeni s umiestnenim ntidzovych vychodov, s umiestnenim a pouzitim
prislusného bezpecnostného a nidzového vybavenia;

8.  zabezpedi, aby vietky prevadzkové postupy a kontrolné zoznamy boli v silade s prevadzkovou priruckou;

9. nepovoli ziadnemu ¢lenovi posddky vykondvat pocas vzletu, pociato¢ného stiipania, kone¢ného priblizenia a pri-
stdtia inti ¢innost ako povinnosti pozadované pre bezpecnii prevadzku lettina;

10. nepovoli:

i)  vyradenie z ¢innosti, vypnutie alebo vymazanie zdznamu zapisovaca letovych ddajov pocas letu ani vyma-
zanie zaznamenanych tidajov po lete v pripade leteckej nehody alebo incidentu, ktoré st predmetom povin-
ného hldsenia;

ii)  vyradenie z ¢innosti alebo vypnutie zapisovaca zvuku v kabine pocas letu s vynimkou, ak sa domnieva, ze
zaznamenané tidaje, ktoré by boli inak automaticky vymazané, maji byt uchované pre vysetrovanie inci-
dentu alebo leteckej nehody, ani povolit ru¢ne vymazat pocas letu alebo po lete zaznamenané tdaje v pri-
pade nehody alebo incidentu, ktoré st predmetom povinného hlésenia;
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11. rozhodne, ¢i prevezme alebo neprevezme letiin so zdvadami pripustnymi podla CDL alebo MEL, a
12. uisti sa, Ze predletovd prehliadka bola vykonana.

g)  Velitel lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu v niidzovom pripade vyzadujicom okamzité rozhodnutie a ¢in-
nost vykond aktikolvek ¢innost, ktori povazuje za danych okolnosti za potrebnd. V takychto pripadoch sa méze v za-
ujme bezpecnosti odchylit od prepisov, prevddzkovych postupov a metdd.

OPS 1.090

Préavomoc velitela lietadla

Prevddzkovatel prijme vietky primerané opatrenia, aby zabezpecil, Ze vietky osoby na palube letina poslichnu vsetky oprav-
nené rozkazy dané velitelom lietadla na zabezpecenie bezpecnosti letina a oséb alebo majetku na jeho palube.

OPS 1.095

Pridvomoc rolovat s letdnom

Prevddzkovatel podnikne vSetky primerané kroky, aby zabezpecil, Ze rolovanie lettna, za ktory je zodpovedny, nevykonédva
v pohybovom priestore letiska ind osoba okrem ¢lena letovej posddky, pokial tito osoba sediaca pri ovlddacich prvkoch:

1. nebola riadne poverend prevadzkovatelom alebo vymenovanym zdstupcom a nie je sposobila:
i) na rolovanie s lettinom;
ii) pouzivanie radiotelefénu a

2. nedostala instruktdZ o podoryse letiska, trasich, znackdch, oznaceni, svetldch, leteckych dopravnych riadiacich svet-
lach a pokynoch, jazyku a postupoch a nie je schopnd splnit prevadzkové standardy pozadované pre bezpecny pohyb
lettna po letisku.

OPS 1.100

Pristup do pilotného priestoru

a)  Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby okrem ¢lenov letovej posddky urcenych na let nemal nikto pristup do pilotného
priestoru a aby tam nebol prepravovany, ak to nie je:

1. clen posadky v sluzbe;

2. zdstupca leteckého tradu zodpovedny za osved¢ovanie, vyddvanie preukazov sposobilosti alebo kontrolu, ak to
vyzaduje vykon jeho tradnych povinnosti, alebo

3. osoba, ktord md povolenie a je prepravovand v silade s pokynmi obsiahnutymi v prevadzkovej prirucke.
b)  Velitel lietadla zabezpedi, aby:

1. v zdujme bezpecnosti pristup do pilotného priestoru nespdsobil odvedenie pozornosti afalebo narusenie vyko-
névania letu a

2. vsetky osoby v pilotnom priestore boli zozndmené s postupmi tykajicimi sa bezpecnosti.

¢)  Konecné rozhodnutie o pristupe do pilotného priestoru je v zodpovednosti velitela lietadla.
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OPS 1.105

Neopravnena preprava

Prevédzkovatel vykond vietky primerané opatrenia, aby zabezpecil palubu lettina tak, aby sa na nej nemohla tajne ukryt Ziad-
na osoba ani ndklad.

OPS 1.110

Prenosné elektronické zariadenia

Prevadzkovatel nikomu nepovoli pouzivat a vykond vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, Ze nikto na palube letina
nepouzije prenosné elektronické zariadenie, ktoré moze nepriaznivo ovplyvnit vykonnost palubnych systémov a vybavenia.

OPS 1.115

Alkohol a narkotikd

Prevadzkovatel nikomu nepovoli vstup alebo pritomnost v lettine a vykond vsetky primerané opatrenia, aby zabezpeil, ze
nikto nenastdpi alebo nebude vniitri letina pod vplyvom alkoholu alebo narkotik v takej miere, ktord moze ohrozit bez-
pecnost lettna alebo 0sob na palube.

OPS 1.120

Ohrozovanie bezpecnosti

Prevddzkovatel vykond vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, Ze Ziadna osoba nekond nerozvdzne alebo nedbalo ale-
bo Ze nevykond tikon, a tym:

1. ohrozi letn alebo osoby na jeho palube;

2. spdsobi alebo dovoli, aby lettiin ohrozil akdkolvek osobu alebo majetok.

OPS 1.125

Povinné doklady na palube
a)  Prevadzkovatel zabezpedi, aby pri kazdom lete boli na palube nasledujiice dokumenty alebo ich képie:
1. osvedCenie o zdpise do registra;
2. osvedcenie letovej sposobilosti;

3. origindl alebo képia osvedcenia hlukovej sposobilosti (ak je vyzadované) vritane prekladu do anglického jazyka,
ak ho poskytol letecky tirad zodpovedny za vydanie osvedcenia o hlukovej sposobilosti;

4. origindl alebo kopia osvedcéenia leteckého prevadzkovatela;
5. povolenie palubnej radiovej stanice a
6. origindl alebo képia dokladu (dokladov) o poisteni zodpovednosti za $kodu spdsobent prevadzkou lietadla.

b)  Kazdy ¢len letovej posddky mé pri kazdom lete pri sebe platny preukaz sposobilosti s prislusnou(-ymi) kvalifikdciou(-mi)
na tcel letu.
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OPS 1.130

Povinné prirucky na palube

Prevddzkovatel zabezpedi, aby:

boli na palube pri kazdom lete platné Casti prevadzkovej prirucky dolezité pri plneni povinnosti posadky;

boli letovej posddke na palube letiina lahko pristupné tie Casti prevadzkovej prirucky, ktoré st vyzadované na vyko-
nanie letu, a

aby bola na palube kazdého lettina jeho platnd letova prirucka lettina, pokial letecky tirad neuznal, Ze vietky dolezité
informdcie o takomto lettine obsahuje prevadzkovd prirucka predpisand castou B dodatku 1 k OPS 1.1045.

OPS 1.135

Dalsie informécie a povinné formuldre na palube

Prevddzkovatel zabezpeci, aby okrem dokumentov a priruciek predpisanych v OPS 1.125 a OPS 1.130 boli na palube
pri kazdom lete nasledujtice informécie a formuldre dolezité pre dany druh a priestor prevadzky:

1. prevddzkovy letovy plan obsahujici aspont informdcie pozadované v OPS 1.1060;

2. technicky dennik letina obsahujici aspon informécie pozadované v Casti M ods. M. A. 306 systému technického
dennika prevddzkovatela;

3. podrobnosti vyplneného letového planu ATS;

4. prislusnd dokumentdcia z NOTAM/AIS pripravy letu;

5. prislusné meteorologické informdcie;

6. dokumentdcia o hmotnosti a vyvazeni predpisand v ¢lanku J;

7. ohldsenie osobitnych kategorii cestujiicich, akymi je bezpecnostny persondl, ak sa nepoklada za ¢lena posadky,
postihnuté osoby, nepripustni cestujici, deportované osoby a osoby vo vizbe;

8.  ohldsenie osobitnych ndkladov, vratane nebezpe¢ného tovaru, obsahujiice pisomné informdcie pre velitela lie-
tadla, ako je predpisané v OPS 1.1215 pism. c);

9. platné mapy a plany so sprievodnou dokumentdciou, ako je predpisané v OPS 1.290 pism. b) bode 7;

10. akdkolvek ind dokumentdcia, ktorti moézu pozadovat dotknuté stéty, ako st zoznamy ndkladu, cestujiicich atd, a
11. formuldre na hldsenie splnenia poZiadaviek leteckého tradu a prevadzkovatela.

Letecky drad moze povolit, aby informécie rozpisané v pismene a) alebo ich ¢asti mali ind Gpravu ako na predtlace-

nom papieri. Musi byt zabezpecend prijatelnd troven pristupnosti, pouzZitelnosti a spolahlivosti.

OPS 1.140
Informdcie uchovévané na zemi
Prevédzkovatel zabezpedi, aby:
aspori pocas trvania kazdého letu alebo série letov
i)  boli na zemi uchovdvané informécie tykajiice sa letu a prislusného druhu prevadzky a

ii)  informdcie ostali uchované, kym sa vietky kopie nesustredia v mieste, kde majii byt ulozené v stilade s OPS 1.1065,
alebo, ak je to nepraktické;

iii) tieto informdcie sa prepravovali v ohriovzdornom puzdre v lettne.
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Informdcie uvddzané v pismene a) obsahuju:

1. kopiu prevadzkového letového planu (ak sa vyzaduje);

2. kopie prislusnej(-ych) Casti(-) technického dennika letina;

3. dokumentdciu NOTAM pre dand trat, ak je zostavend prevadzkovatelom s presnym vymedzenim pre tdto trat;
4. dokumentdciu o hmotnosti a vyvazeni, ak sa vyzaduje (pozri OPS 1.625), a

5. ohldsenie osobitnych ndkladov.

OPS 1.145

Opréavnenie na kontrolu

Prevadzkovatel zabezpedi, aby kazdej osobe splnomocnenej leteckym tiradom bolo kedykolvek dovolené vstiipit na palubu
lettina a letiet v ktoromkolvek letine prevddzkovanom v stilade s AOC vydanym tymto leteckym dradom rovnako ako vstd-
pit do pilotného priestoru a zotrvat v iom s tym, Ze velitel lietadla mdze odmietnut pristup do pilotného priestoru, ak by
tym podla jeho nézoru bola ohrozend bezpecnost lettina.

OPS 1.150
Spracovanie dokumentov a vykondvanie ziznamov
Prevadzkovatel:

1. umoznikazdej osobe splnomocnenej leteckym tradom pristup ku vietkym dokladom a zdznamom, ktoré sa vzta-
huju na letova prevddzku alebo na dadrzbu, a

2. spracuje v primeranom Case vietky tieto doklady a zdznamy, ked ho na to vyzve letecky trad.

Velitel lietadla v primeranom case, ked bol o to poziadany osobou splnomocnenou leteckym tradom, spracuje doku-
menty, ktoré st pozadované na palube.

OPS 1.155

Uchovédvanie dokumentov

Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1.

vietky origindly dokladov, ktorych uchovdvanie sa vyzaduje, alebo ich képie boli uchované pocas pozadovanej lehoty
aj v pripade, ak prestdva byt prevddzkovatelom letiina, a

v pripade, ked sa ¢len posddky, o ktorom prevddzkovatel viedol zdznamy o letovej sluzbe a o ¢asoch sluzby a odpo-
¢inku, stdva ¢lenom posddky iného prevadzkovatela, bol taky zdznam k dispozicii pre nového prevadzkovatela.

OPS 1.160
Uchoviévanie, vypracovdvanie a pouZitie ziznamov letového zapisovaca
Uchovévanie zdznamov

1. Prevadzkovatel lettna, na ktorého palube je letovy zapisovac, uchové po nehode lettina v moznom rozsahu po-
vodné zdznamy vyhotovené zapisovacom vztahujiice sa na tito nehodu pocas 60 dni, pokial vySetrujici drad ne-
stanovil inak.

2. Pokial letecky tirad nevydal predchddzajiice povolenie, prevddzkovatel letdna, na ktorého palube je letovy zapi-
sovac, uchovd po incidente, ktory je predmetom povinného hldsenia, povodné zdznamy zaznamenané zapisova-
¢om pocas 60-tich dni, pokial vy3etrujiici trad nestanovil inak.
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3. Okrem toho, ak tak stanovil letecky tirad, prevddzkovatel letina, na ktorého palube je letovy zapisovac, uchova
povodné zaznamenané tdaje pocas 60-tich dni, pokial vysetrujici drad nestanovil inak.

4. Ak je predpisané mat na palube letiina zapisovac letovych tidajov, previdzkovatel tohto letina:

i)  uchovd zdznamy pocas prevadzkovej lehoty pozadovanej v OPS 1.715, OPS 1.720 a OPS 1.725 s vynim-
kou, Ze na tcely skti$ania a idrzby zapisovacov letovych tdajov sa méze pri skdsani zapisovaca zmazat naj-
viac hodina najstarsicho zaznamenaného materidlu, a

ii) uchovdva dokument poskytujtici informdciu nevyhnutnd na ziskanie zaznamenanych tdajov a ich prevede-
nie do normalizovanych jednotiek.

b)  Spracovanie zdznamov

Prevédzkovatel lettna, na ktorého palube je letovy zapisovac, predlozi v primeranom case po vyzve leteckého dradu
akykolvek zdznam urobeny letovym zapisovacom, ktory je dostupny alebo ktory sa zachoval.

c) Pouzitie zdznamov

1. Zéznamy zapisovaca zvuku v kabine nemozno pouzit na iné ticely ako na vysetrovanie nehody alebo incidentu,
ktoré sti predmetom povinného hldsenia, s vynimkou sthlasu vietkych dotknutych ¢lenov posadky.

2. Zaznamy zapisovaca letovych tidajov nemozno pouzit na iné tcely ako na vySetrovanie nehody alebo incidentu,
ktory je predmetom povinného hldsenia, okrem pripadu, ked st tieto zdznamy:

i)  pouzité prevadzkovatelom len na dcely letovej sposobilosti alebo tdrzby, alebo
ii) neidentifikovatelné, alebo

iii) spristupnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

OPS 1.165

Néjom letdnov
a)  Terminoldgia
Pojmy pouzité v tomto odseku maji nasledujici vyznam:
1. Suchy ndjom je, ked sa letiin prevadzkuje na zdklade AOC ndjomcu.
2. Mokry ndjom je, ked sa letdn prevddzkuje na zdklade AOC prenajimatela.
b) Néijom lettinov medzi prevddzkovatelmi zo Spolocenstva

1. Mokry ndjom. Previdzkovatel zo Spolocenstva, ktory prenajima lettin s Giplnou posidkou inému prevddzkovate-
lovi zo Spolocenstva v silade s nariadenim Rady (EHS) ¢. 2407/92 z 23. jila 1992 o licencidch leteckych do-
pravcov (') a ktory si ponechd vietky funkcie a zodpovednosti stanovené v ¢lanku C, ostdva prevddzkovatelom
lettina.

2. Vsetky ndjmy okrem mokrého prendjmu

i)  Svynimkou uvedeného pismena b) bodu 1 musi prevddzkovatel zo Spolocenstva vyuzivajici lettin iného pre-
vadzkovatela alebo poskytujici lettin inému prevadzkovatelovi zo Spolocenstva ziskat predbezny stihlas svoj-
ho leteckého tradu. Vietky podmienky, ktoré st stcastou tohto sihlasu, musia byt obsiahnuté v ndjomnej
zmluve.

() U.v.ESL 240, 24.8.1992, s. 1.
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ii)  Tie podstatné ¢asti ngjomnych zmldv, ktoré st schvalené leteckym tradom, okrem zmliv na letdn s dplnou
posddkou, na zdklade ktorych sa neocakdva prenos povinnosti a zodpovednosti, sa maja vietky vzhladom
na prenajimany letdn pokladat za varianty AOC, na zéklade ktorého sa buda lety vykondvat.

¢)  Néjom lettinov medzi prevadzkovatelom zo Spolocenstva a subjektom inym ako prevadzkovatel zo Spolocenstva:

1.

Néjom letina bez posadky

i)  Prevddzkovatel zo Spolocenstva si nesmie prenajat lettin suchym ndjmom‘ od iného subjektu, ako od pre-
vadzkovatela zo Spolocenstva, pokial to neschvilil letecky tirad. Vietky podmienky, ktoré st sticastou tohto
sthlasu, musia byt obsiahnuté v ndjomnej zmluve.

ii)  Prevddzkovatel zo Spolocenstva zabezpeci, aby boli vietky odchylky prenajimanych letiinov od poziadaviek
predpisanych v ¢linkoch K, L ajalebo v OPS 1.005 pism. b) ozndmené leteckému tiradu a boli pren prijatelné.

Néjom lettna s posidkou

i) Prevadzkovatel zo Spolocenstva si nesmie prenajat letin ,mokrym ndjmom° od iného subjektu ako od pre-
vadzkovatela zo Spolocenstva, pokial to neschvéli letecky drad.

ii)  Prevddzkovatel zo Spolocenstva zabezpeci, pokial ide o lettiny prenajimané ,mokrym ndjmom’, aby:

A.  boli normy bezpecnosti prenajimatela na tidrzbu a prevadzku rovnocenné so standardmi ustanoveny-
mi v tomto nariadent;

B.  prenajimatel bol drziteflom AOC vydaného zmluvnym 3titom Chicagskeho dohovoru;
C. letdn mal standardné osvedéenie letovej sposobilosti vydané v sdlade s prilohou 8 k ICAO. Standardné
osvedcenia letovej sposobilosti vydané inym ¢lenskym Stdtom, ako je 3tdt zodpovedny za vyddvanie
AOC, budt prijaté bez dalsicho preukazovania sposobilosti, ak boli vydané v stilade s castou 21, a
D. bola splnend akdkolvek poziadavka uvedend do platnosti leteckym tradom ndjomcu.
Suchy ndjom

Prevadzkovatel Spolocenstva moZe prenajat lettin ,suchym ndgjmom‘ na tcely obchodnej leteckej dopravy lubo-
volnému prevadzkovatelovi zmluvného $tdtu Chicagskeho dohovoru za predpokladu, Ze st splnené tieto
podmienky:

A. letecky tirad oslobodil prevadzkovatela od prislusnych ustanoveni OPS Casti 1 a po tom, ako cudzi orgén pi-
somne prevzal zodpovednost za dohlad nad ddrzbou a prevadzkou lettinov, vymial letiny zo svojho AOC a

B. ddrzba letina je vykondvand v silade so schvdlenym programom tdrzby.
Mokry ndjom

Prevadzkovatel zo Spolocenstva, ktory prenajima letdn s Gplnou posddkou inému subjektu v sdlade s nariadenim
(EHS) ¢. 2407/92 a ponechd si vietky funkcie a zodpovednosti predpisané v ¢lanku C, zostdva prevadzkovatelom
lettna.
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Dodatok 1 k OPS 1.005 pism. a)

Previdzka letiinov vykonnostnej triedy B
Terminoldgia
1. Prevadzka z A do A — vzlietnutie a pristatie sa uskutocni na tom istom mieste.
2. Prevddzka z A do B — vzlietnutie a pristdtie sa uskuto¢ni na réznych miestach.

3. Noc - hodiny od konca vecerného civilného simraku do zaciatku ranného civilného svitania alebo ind takd doba
medzi zdpadom a vychodom Slnka, ako ju moze predpisat prislusny organ.

Prevddzka, na ktort sa vztahuje tento dodatok, sa moze vykonévat v stlade s nasledujicimi Glavami.

1. OPS 1.035 Systém kvality: V pripade velmi malého previdzkovatela moze stanoviste vedticeho kvality zastévat aj
vymenovand vedtca osoba, ak sa pouzivaji externi auditori. To plati aj vtedy, ak zodpovedny vedtici zastdva jed-
nu funkciu alebo niekolko vymenovanych funkeii.

2. Vyhradené
3. OPS 1.075 Sposoby prepravy osob: Nevyzaduje sa pre prevadzku VER jednomotorovych letinov.
4. OPS 1.100 Pristup do pilotnej kabiny:

i)  Prevadzkovatel musi stanovit pravidld tykajice sa prepravy cestujicich na sedadle pilota.

i)  Velitel musi zabezpecit, aby:

A. preprava cestujicich na sedadle pilota nesposobovala odptitanie pozornosti ani nenarusovala prevadz-
ku letu a

B.  cestujiici nachddzajici sa na sedadle pilota bol obozndmeny s prislusnymi obmedzeniami a bezpec-
nostnymi postupmi.

5. OPS 1.105 Nepovolena preprava: Nevyzaduje sa pre prevadzku VER jednomotorovych letinov.
6. OPS 1.135 Dopliujice prepravované informdcie a tlaciva:
i)  Priprevddzke VFR jednomotorovych letinov z A do A cez defi sa nemusia prepravovat nasledujice doklady:

A.  prevadzkovy letovy plan;
B.  technicky dennik lettna;
C.  prislusnd dokumentdcia z NOTAM/AIS pripravy letu;
D. meteorologické informdcie;
E.  hldsenie o osobitnych kategéridch cestujiicich ... atd. a
F.  hldsenie o osobitnom ndklade vrtane nebezpecného tovaru ... atd.

ii)  Pre prevadzku VFR jednomotorovych lettinov z A do B cez den sa nemusi prepravovat hldsenie o osobit-
nych kategéridch cestujicich, ako sa uvddza v OPS 1.135 pism. a) bode 7.

iii) Pri previdzke VER z A do B cez deil moZe byt prevadzkovy letovy plén v zjednodusenej forme a mus spliiat
potreby typu prevadzky.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

OPS 1.215 Vyuzivanie letovych prevadzkovych sluzieb: Pri prevadzke VFR jednomotorovych letinov cez den sa
udrziava nepovinny kontakt s ATS v miere zodpovedajicej charakteru prevadzky. Patracie a zachranné sluzby mu-
sia byt zabezpecené v stilade s predpisom OPS 1.300.

OPS 1.225 Letiskové prevddzkové minimd: Pri prevadzke VER tieto poziadavky obvykle pokryva Standardné pre-
vddzkové minimum pre VFR. Ak je to potrebné, prevadzkovatel ur¢ dodatocéné poziadavky, pricom zohladni také
faktory, ako napriklad radiové pokrytie, terén, charakter miest na vzlietnutie a pristdtie, letové podmienky a schop-
nost ATS.

OPS 1.235 Postupy na obmedzenie hluku: Nevztahuje sa na prevadzku VFR jednomotorovych letdnov.
OPS 1.240 Trasy a oblasti prevadzky:

Pismeno a) bod 1 sa nevztahuje na prevadzku VFR jednomotorovych lettinov z A do A cez den.

OPS 1.250 Stanovenie minimdlnych letovych vysok:

Pri prevadzke VFR cez den tito poziadavka plati nasledujicim sposobom. Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa pre-
vadzka vykondvala iba po takych trasdch alebo v takych priestoroch, pri ktorych mozno udrzat bezpecni vzdia-
lenost od terénu, a zohladni také faktory, ako napriklad teplotu, terén, nepriaznivé meteorologické podmienky
(napr. silné turbulencie a zostupné vzdusné prudy, korekcie pre odchylky teploty a tlaku od $tandardnych hodnot).

OPS 1.255 Zasady ur¢ovania mnoZstva paliva:

i) Prelety z A do A — prevadzkovatel ur¢i minimdlny obsah paliva, pri ktorom sa let musi ukoncit. Tdto mi-
nimdlna konec¢nd zédloha paliva nesmie byt mensia ako mnozstvo potrebné na 45-mintitovy let.

ii)  Prelety z A do B — prevddzkovatel zabezpeci, aby predletovy vypocet pouzitelného paliva potrebného na let
zahfnal:

A. palivo na rolovanie — palivo spotrebované pred vzlietnutim, ak je vyznamné, a
B. tratové palivo (palivo potrebné na dosiahnutie cielového letiska) a
C.  zdlozné palivo —

1. palivo na nepredvidané pripady — palivo, ktorého mnozstvo je najmenej 5 % planovaného trato-
vého paliva, alebo v pripade zmeny pldnu pocas letu 5 % tratového paliva pocas zvysku letu, a

2. kone¢nd zdloha paliva — palivo potrebné na let pocas dodato¢nych 45 mindt (vrtulové motory)
alebo 30 minut (pradové motory), a

D. palivo na let na ndhradné letisko — palivo potrebné na dosiahnutie ndhradného ciela cez dany ciel, ak sa
vyzaduje ndhradny ciel, a

E.  mimoriadne palivo — palivo, ktoré velitel moze pozadovat v dodatku k palivu vyzadovanému podla uve-
denych bodov A - D.

OPS 1.265 Preprava nepripustnych cestujticich, deportovanych osob a 0s6b vo vizbe: Pri prevadzke VER jedno-
motorovych lettinov, ked nie je pldnovand preprava nepripustnych cestujicich, deportovanych 0sob a 0séb vo
vizbe, sa od prevddzkovatela nevyzaduje urcenie postupov pre prepravu takychto cestujtcich.

OPS 1.280 Pridelenie sedadiel cestujiicim: Nevztahuje sa na prevadzku VFR jednomotorovych letinov.

OPS 1.285 Instruktdz pre cestujicich: Predvedenie a instruktdz sa uskuto¢ni tak, ako to zodpovedd druhu pre-
vadzky. Pri prevddzke s jednym pilotom nesm byt pilotovi ulozené dlohy, ktoré odpitavaji jeho pozornost od
letovych povinnosti.

OPS 1.290 Priprava na let:
i)  Prevadzkovy letovy plan pri prevadzke z A do A — nevyzaduje sa.

ii)  Prevadzka pod VER z A do B cez den — prevadzkovatel zabezpeci pre kazdy let vypracovanie prevadzkového
letového planu v zjednodusenej forme zodpovedajiicej typu prevadzky.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

OPS 1.295 Vyber letisk: Nevztahuje sa na prevadzku VFR. Potrebné pokyny na pouzitie letisk a miest na vzliet-
nutie a pristatie sa vydaji s odkazom na OPS 1.220.

OPS 1.310 Clenovia posddky na pracovnych miestach:
Pri prevadzke VFR sa pokyny k tejto veci vyzaduji jedine pri vykondvani dvojpilotnej prevadzky.
OPS 1.375 Riadenie palivového systému pocas letu:

Uplatiiovanie dodatku 1 k predpisu OPS 1.375 sa nevyZzaduje pri prevddzke VFR jednomotorovych letiinov cez
den.

OPS 1.405 Zacatie a pokracovanie priblizenia:

Nevztahuje sa na prevadzku VFR.

OPS 1.410 Prevadzkové postupy — vyska preletu prahu dréhy:
Nevztahuje sa na prevadzku VFR.

OPS 1.430 az 1.460 vritane dodatkov:

Nevztahuje sa na prevadzku VFR.

OPS 1.530 Vzlet:

i)  pismeno a) plati s nasledujicim doplnenim. Letecky tirad moze v zavislosti od pripadu prijat iné vykon-
nostné tdaje poskytnuté prevadzkovatelom a vychddzajice z predvedenia alebo zdokumentovanej praxe. Pis-
mend b) a ¢) platia s nasledujticimi doplneniami. Ak nie je mozné splnit poziadavky tohto odseku pre fyzické
obmedzenia tykajiice sa predlZenia vzletovej drahy a existuje jasny verejny zdujem a potreba prevadzky, le-
tecky trad moze v zdvislosti od pripadu prijat iné vykonnostné tdaje, ktoré nie sii v rozpore s letovou pri-
ruckou letiina, tykajiice sa osobitnych postupov, ktoré prevadzkovatel predlozi na zdklade predvedenia
afalebo zdokumentovanej praxe.

ii)  Prevadzkovatel, ktory chce vykonévat prevadzku podla bodu i), musi mat predchddzajtici stihlas od letecké-
ho tradu, ktory vydal AOC. V tomto sthlase sa:

A. uvéadza typ letiina;

B. uvddza typ prevadzky;

C. uvddza prislusné letisko(-d) a vzletové dréhy;
D. vymedzuje vzlet uskutocneny za VMGC;

E.  uvddza kvalifikdciu posidky a

F.  suhlas je obmedzeny na letiny, pre ktoré bolo typové osvedéenie prvykrat vydané pred 1.janudrom
2005.

iii) Prevddzku musi prijat $tét, v ktorom sa letisko nachddza.
OPS 1.535 Bezpecnd vyska nad prekazkami po vzlete — viacmotorové letiny:

i)  Pismeno a) body 3, 4 a 5, pismeno b) bod 2, pismeno c) body 1 a 2 a dodatok sa nevztahujii na prevadzku
VER cez den.

ii) Pismend b) a ¢) sa vztahuji na prevddzku IFR alebo VER s tymito obmenami:
A. Vizudlne kurzové vedenie sa povazuje za dostupné, ak letovd dohladnost je 1 500 m alebo viac.

B. Pozadovand maximdlna 3irka koridoru je 300 m, ak letova dohladnost je 1 500 m alebo viac.
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25. OPS 1.545 Ciel pristatia a ndhradné letiska:

26.

27.

28.

29.

iii)

Odsek plati s nasledujicim doplnenim. Ak nie je mozné splnit poziadavky tohto odseku pre fyzické obme-
dzenia tykajtce sa predlZenia vzletovej a pristdvacej drdhy a existuje jasny verejny zdujem a prevadzkovd po-
treba prevadzky, letecky trad moze v zdvislosti od pripadu prijat iné vykonnostné tdaje, ktoré nie st
v rozpore s letovou priruckou lettina, tykajiice sa osobitnych postupov, ktoré prevadzkovatel predlozi na za-
klade predvedenia alebo zdokumentovanej praxe.

Prevadzkovatel, ktory chce vykondvat prevddzku podla bodu i), musi mat predchddzajici sthlas od letecké-
ho tradu, ktory vydal AOC. V tomto stihlase sa:

A. uvddza typ letiina;

B. uvddza typ prevadzky;

C. uvadza (uvddzaju) prislusné letisko(-d) a vzletové drahy;

D. vymedzuje kone¢né priblizenie a pristtie uskutociiované v raimci VMG;
E. uvddza kvalifikdciu posddky a

F.  sdhlas je obmedzeny na letiiny, pre ktoré bolo typové osvedcenie prvykrat vydané pred 1.janudrom
2005.

Prevadzku musi prijat §tdt, v ktorom sa letisko nachddza.

OPS 1.550 Pristdtie na suchych pristavacich drahach:

i) Odsek plati s nasledujticim doplnenim. Ak nie je mozné splnit poziadavky tohto odseku pre fyzické obme-
dzenia tykajtice sa predlZenia vzletovej a pristdvacej drahy a existuje jasny verejny zdujem a prevadzkovd po-
treba prevadzky, letecky tirad moze v zdvislosti od pripadu prijat iné vykonnostné tidaje, ktoré nie sii
v rozpore s letovou priruckou lettina, tykajtice sa osobitnych postupov, ktoré prevadzkovatel predlozi na zd-
klade predvedenia afalebo zdokumentovanej praxe.

ii)  Prevadzkovatel, ktory chce vykondvat prevadzku podla bodu i), musi mat predchddzajtici sihlas od letecké-
ho tradu, ktory vydal AOC. V tomto sthlase sa:

A. uvédza typ letiing;
B. uvédza typ prevadzky;
C. uvédza prislusné letisko(-d) a vzletové dréhy;
D. vymedzuje koneéné priblizenie a pristitie uskutocfiované v raimci VMG;
E.  uvédza kvalifikdciu posidky a
F.  sthlas je obmedzeny na letiiny, pre ktoré bolo typové osvedéenie prvykrdt vydané pred 1. janudrom
2005.
i) Prevadzku musi prijat $tdt, v ktorom sa letisko nachddza.
Vyhradené

OPS 1.650 Dennd prevadzka VFR:

Odsek 1.650 plati s nasledujticim doplnenim. Jednomotorové letiny, na ktoré bolo jednotlivé osvedcenie o leto-
vej sposobilosti prvykrat vydané pred 22. mdjom 1995, moze trad oslobodit od poziadaviek pismen f), g), h) a i),
ak by si ich splnenie vyzadovalo dodato¢ny vystroj.

Cast M ods. M.A.704, vyklad riadenia adrzby letovej sposobilosti

Vyklad riadenia Gdrzby letovej sposobilosti sa moze prisposobit prevadzke, ktord sa bude vykonévat.
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30. Cast M ods. M. A. 306, systém technického dennika prevadzkovatela:

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Letecky trad moze schvélit skratend formu systému technického dennika zodpovedajicu typu vykondvanej
prevadzky.

OPS 1.940 ZlozZenie letovej posadky:

Pismeno a) body 2 a 4 a pismeno b) sa nevztahuji na prevadzku VFR cez defi s vynimkou pismena a) bodu 4,
ktory sa musi uplatiiovat tplne, ak sa podla predpisu OPS 1 vyzaduja 2 piloti.

OPS 1.945 Preskolovaci vycvik a preskasanie:

i)  Pismeno a) bod 7 — tratové lety pod dozorom (LIFUS) sa mé6zu vykondvat na akomkolvek lettine v rdmci plat-
nej triedy. Mnozstvo pozadovanych letov LIFUS zévisi od zlozZitosti prevddzky, ktord sa bude vykondvat.

ii)  Pismeno a) bod 8 sa nevyzaduje.
OPS 1.955 Vymenovanie za velitela:

Pismeno b) plati nasledujicim sposobom. Letecky tirad moze prijat skrateny velitelsky kurz stivisiaci s typom vy-
kondvanej prevadzky.

OPS 1.960 Velitelia lietadla s preukazom sposobilosti obchodného pilota
Pismeno a) bod 1 bod i) sa nevztahuje na prevadzku VFR cez der.
OPS 1.965 Udrziavaci vycvik a preskdsanie:

i)  Pismeno a) bod 1 sa na prevadzku VER cez den uplatiluje nasledujiicim sposobom. Kazdy vycvik a preski-
Sanie sa tykaju typu prevadzky a triedy letGina, na ktorom letovd posddka posobi, s ndlezitym zohladnenim
vietkej pouzivanej Specializovanej vybavy.

ii)  Pismeno a) bod 3 bod ii) plati takto. Vycvik v lietadle moze vykondvat examindtor s kvalifikdciou na triedu
(CRE), letovy examindtor (FE) alebo examindtor s typovou kvalifikdciou (TRE).

i) Pismeno a) bod 4 bod i) plati takto. Preskdsanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom moze vykondvat
examindtor s typovou kvalifikiciou (TRE), examindtor s kvalifikdciou na triedu (CRE) alebo vhodne kvalifi-
kovany velitel prijatelny pre letecky drad, zaskoleny v oblasti koncepcii CRM a posudzovania zru¢nosti CRM.

iv) Pismeno b) bod 2 sa na prevadzku VFR cez den uplatiiuje nasledujicim sposobom. V pripade, zZe sa pre-
vadzka uskutocniuje v roénom obdobi nepresahujiicom viac ako 8 po sebe idicich mesiacov, postacuje kon-
trola odbornej sposobilosti 1 prevddzkovatela. Tdto kontrola odbornej sposobilosti musi prebehndt pred
zacatim prevadzky obchodnej leteckej dopravy.

OPS 1.968 Sposobilost pilota riadit z jedného i druhého pilotného sedadla:
Dodatok I sa nevztahuje na prevadzku VFR jednomotorovych letinov cez den.
OPS 1.975 Tratova a letiskova kvalifikdcia:

i)  Na prevddzky VFR cez den sa nevztahujii pismend b), ¢) a d), pokial prevddzkovatel nezabezpeci, ze v pri-
pade, ked $tat letiska vyZaduje osobitny stihlas, st dodrzané sivisiace poziadavky.

ii) Na prevadzky IFR alebo prevddzky VFR v noci ako alternativu k pismendm b) az d) moze kvalifikdcia pre
trat a letisko nadobudnut opdtovnu platnost takto:

A. S vynimkou prevadzky na najndro¢nejsich letiskdch, pri dokonceni najmenej 10 sektorov v rdmci pries-
toru prevadzky pocas predchddzajicich 12 mesiacov v dodatku k akejkolvek pozadovanej samostatnej
indtruktdzi.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

B. Prevadzky na najndro¢nejsich letiskdch sa mozu vykondvat, iba ak:

1. velitel' bol v predchadzajicich 36 mesiacoch kvalifikovany na letisku névstevou ako ¢len prevadz-
kovej letovej posddky alebo ako pozorovatel:

2. pribliZenie sa vykondva v podmienkach VMC z prislusnej minimélnej sektorovej vysky a
3. pred letom prebehla primerand samostatnd instruktaz.
OPS 1.980 Lietanie na viac ako jednom type alebo variante:

i) Neplati, ak je prevddzka obmedzend na jednopilotné triedy lettinov s vrtulovymi motormi za podmienok VFR
cez der.

ii)  Pre prevddzku IFR a VFR v noci sa poziadavka z dodatku 1 k OPS 1.980 pism. d) bodu 2 bodu i) pre 500 ho-
din na prislusnom posddkovom stanovisti pred vyuzitim vyhody 2 schvéleni preukazu redukuje na 100 ho-
din alebo sektorov, ak jedno zo schvileni stvisi s triedou. Skor nez sa pilot uvolni pre povinnosti velitela,
musi sa uskuto¢nit kontrolny let.

OPS 1.981 Prevddzka vrtulnikov a lettinov:

Pismeno a) bod 1 neplati, ak prevddzka je obmedzend na jednopilotné triedy letGnov s vrtulovymi motormi.
Vyhradené

OPS 1.1060 Prevadzkovy letovy plan:

Nevyzaduje sa pre prevadzku VFR|defl z A do A. Pri prevddzke VFR/den1 z A do B tito poziadavka plati, letovy
pldn v3ak moze byt v zjednodusenej forme tykajiicej sa druhu vykondvanej prevadzky (porovnaj OPS 1.135).

OPS 1.1070 Vyklad riadenia tdrzby letovej sposobilosti

Vyklad riadenia Gdrzby letovej sposobilosti sa moze prisposobit prevadzke, ktord sa bude vykonévat.
OPS 1.1071 Technicky dennik lietadla:

Plati, ako sa uvddza pre ¢ldnok M ods. M.A.306 — Systém technického dennika previdzkovatela.
Vyhradené

Vyhradené

OPS 1.1240 Vycvikové programy:

Vycvikové programy st prisposobené druhu vykondvanej prevadzky. Pri prevddzke VFR moze byt prijatelny sa-
mostudijny vycvikovy program.

OPS 1.1250 Kontrolny zoznam postupu prehladdvania letina:

Nevztahuje sa na prevadzku VER cez den.



L 254[22 Uradny vestnik Eurépskej tinie 20.9.2008

Dodatok 1 k OPS 1.125
Povinné doklady na palube
Pozri OPS 1.125

V pripade straty alebo krddeze dokladov ur¢enych v predpise OPS 1.125 je povolené pokracovat v prevadzke, az kym let
nedosiahne zdkladiu alebo miesto, kde mozno zabezpecit ndhradné doklady.
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CLANOK C

OSVEDCOVANIE PREVADZKOVATELA A DOZOR

OPS 1.175

Vseobecné pravidld pre osvedovanie leteckého previdzkovatela

Pozndmka 1: Dodatok 1 k tomuto odseku presne vymedzuje obsah a podmienky AOC.

Pozndmka 2: Dodatok 2 k tomuto odseku presne vymedzuje poziadavky na riadenie a organizaciu.

a)  Prevaddzkovatel neprevddzkuje letiin na tcely obchodnej leteckej dopravy inak, ako v stilade s poziadavkami a pod-
mienkami osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC).

b)  Ziadatel o AOC alebo zmenu AOC umozni leteckému tradu preskdimat navrhovant prevadzku zo vietkych hladisk
bezpecnosti.

o) Ziadatel o AOC:

1. nesmie byt drzitelom AOC vydaného inym leteckym tiradom, ak to nie je konkrétne schvalené dotknutymi le-
teckymi tiradmi;

2. musi mat hlavné sidlo spolo¢nosti a, ak existuje, svoju zaregistrovani kanceldriu na tizemf $titu zodpovedného
za vydanie AOG;

3. musi presvedcit letecky trad, Ze je schopny vykondvat bezpecnt prevadzku.

d) Ak md prevddzkovatel letiny registrované v inych ¢lenskych stdtoch, podnikne vhodné opatrenia na zabezpecenie
vhodného dohladu nad bezpe¢nostou.

¢)  Prevadzkovatel umozni leteckému tdradu pristup do svojej organizdcie, do svojich letinov a z hladiska adrzby aj do
akejkolvek organizdcie schvilenej podla Casti 145 zapojenej do tdrzby jeho letinov, aby letecky tirad mohol hodnotit
nepretrzity stlad s OPS 1.

f)  AOC bude zmenené, jeho platnost pozastavend alebo zrusend, ak letecky tirad nie je nadalej presvedceny, Ze prevadz-
kovatel moze zachovat bezpe¢nt prevadzku.

g)  Prevaddzkovatel musi presvedcit letecky trad, Ze:
1. jeho organizdcia a manazment sd vhodne a primerane zostiladené s velkostou a rozsahom prevadzky a
2. boli definované postupy na dozor.

h)  Prevddzkovatel musi vymenovat zodpovedného manazéra prijatelného pre letecky tirad, ktory ma Statutdrnu prévo-
moc zabezpecit, aby boli vietky prevddzkové a tidrzbové ¢innosti financované a vykondvané v stilade s normami po-
zadovanymi leteckym dradom.

i)  Prevadzkovatel musi mat vymenovanych vedicich zamestnancov prijatelnych pre letecky trad, ktori zodpovedaji za
manazment a dozor nasledujicich oblasti:

1. letovd prevadzka;
2. systém adrzby;
3. vycvik posddok a

4. pozemnd prevadzka.
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Osoba mozZe vykondvat viac ako jednu z vymenovanych funkcii, ak je to prijatelné pre letecky trad, avsak pre pre-
vadzkovatelov, ktor{ zamestndvajii 21 alebo viac zamestnancov na plny Gvizok, sa pozadujii na pokrytie Styroch ob-
lasti zodpovednosti minimélne dve osoby.

Pre prevadzkovatelov, ktorf zamestndvajii 20 a menej zamestnancov na plny tvizok, jednu alebo viac funkcif vyme-
novanych vedtcich zamestnancov moze vykondvat zodpovedny manazér, ak je to prijatelné pre letecky trad.

Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby bol kazdy let vykondvany v stlade s ustanoveniami prevadzkovej prirucky.
Prevddzkovatel musi zabezpecit vhodné zariadenia pre pozemnt obsluhu na zaistenie bezpe¢nej obsluhy svojich letov.

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby jeho letiny boli vybavené a aby jeho posddky mali kvalifikdciu podla poziadaviek
pre dand oblast a druh prevadzky.

Prevddzkovatel musi vyhoviet poziadavkdm na adrzbu v siilade s ¢astou M pre vietky letiny prevadzkované za pod-
mienok svojho AOC.

Prevddzkovatel musi poskytnit leteckému tradu vytlacok prevadzkovej prirucky, ako je ustanovené v ¢linku P, a vietky
jej doplnenia alebo revizie.

Prevddzkovatel musi udrziavat na svojej hlavnej prevadzkovej zdkladni podporné prevadzkové zariadenia vhodné pre
danti oblast a druh prevaddzky.

OPS 1.180

Vydévanie, zmena a zachovanie platnosti AOC
Prevddzkovatelovi sa neudeli AOC a ani jeho zmena a jeho AOC nezostane v platnosti, pokial:

1. prevadzkované letiiny nemajt Standardné osvedcenie letovej sposobilosti vydané clenskym $tatom v stilade s na-
riadenim Komisie (ES) ¢. 1702/2003 z 24. septembra 2003, ktorym sa ustanovuji vykondvacie pravidld osved-
Covania letovej sposobilosti a environmentdlneho osvedcovania lietadiel a prisliuchajicich vyrobkov, casti
a zariadenf, ako aj osved¢ovania projekénych a vyrobnych organizdcif (). Standardné osvedéenia letovej sposo-
bilosti vydané inym ¢lenskym 3tdtom, ako je Stdt zodpovedny za vyddvanie AOC, budd prijaté bez dalsieho pre-
ukazovania sposobilosti, ak boli vydané v stilade s ¢astou 21;

2. jeho systém tdrzby nebol schvéleny leteckym tradom v sdlade s ¢astou M ¢lanku G a
3. prevadzkovatel nepresvedcil letecky trad, Ze je schopny:

i)  vytvorit a udrziavat primerand organizéciu;

ii)  vytvorit a udrziavat systém kvality v silade s poziadavkami OPS 1.035;

iii)  splnit pozadované programy vycviku;

iv)  splnit poziadavky na ddrzbu zodpovedajiice povahe a rozsahu danej prevadzky, vritane poziadaviek pred-
pisanych ustanoveniami OPS 1.175 pism. g) azZ o) a

v)  splnit poziadavky predpisu OPS 1.175.

Prevddzkovatel musi bez ohladu na ustanovenie OPS 1.185 pism. f) ¢o najskor ozndmit leteckému tradu akékolvek
zmeny k informdcidm predkladanym v stilade s OPS 1.185 pism. a), ktoré st uvedené dalej.

Ak letecky tirad nie je presvedceny, Ze boli splnené poziadavky uvedeného pismena a), moze pozadovat vykonanie jed-
ného alebo viacerych demonstracnych letov tak, ako keby islo o obchodné dopravné lety.

() U.v.EUL 243, 27.9.2003,s. 6.
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OPS 1.185

Administrativne poziadavky

Previdzkovatel zabezpedi, aby prva ziadost o AOC, pripadne Ziadost o jeho zmenu alebo predizenie platnosti, obsa-
hovali tieto informdcie:

—

tradny a obchodny ndzov, sidlo a postovii adresu Ziadatela;
2. opis navrhovanej prevadzky;

3. opis manazmentu organizicie;

4. meno zodpovedného manazéra;

5. mend osob vo vedicich funkcidch vritane zamestnancov zodpovednych za letovii prevadzku, systém udrzby, vy-
cvik posadok a pozemnu prevadzku spolu s ich kvalifikdciami a praxou a

6. prevadzkovi prirucku.

Prva ziadost o AOC, pripadne Ziadost o jeho zmenu alebo predlZenie platnosti, musi, pokial ide o systém tidrzby pre-
vadzkovatela, obsahovat pre kazdy typ lettina, ktory mé byt prevadzkovany, tieto informécie:

1. vyklad riadenia zachovania letovej sposobilosti prevadzkovatela;
2. program(-y) udrzby lettinov previdzkovatela;
3. technicky dennik lettina;

4. technicki(-é) $pecifikdciu(-¢) zmluvy (zmliv) o Gdrzbe medzi prevadzkovatelom a organizdciou schvélenou na
Gdrzbu podla Casti 145 (ak bola takd zmluva uzavretd);

5. pocet letanov.

Ziadost o prvé vydanie AOC sa musi predlozit najmenej 90 dni pred ddtumom zamyslanej prevadzky s tym, Ze pre-
védzkova prirucka sa moze predlozit najneskor 60 dni pred ddtumom zamyslanej prevadzky.

Ziadost 0 zmenu AOC sa musi predlozZit najmenej 30 dni pred zacatim zamyslanej prevadzky, ak nebolo dohodnuté
inak.

Ziadost o predlzenie platnosti AOC sa musi predloZif najmenej 30 dnf pred uplynutim jeho platnosti, ak nebolo do-
hodnuté inak.

Okrem vynimo¢nych pripadov sa navrhovand zmena vymenovaného vediceho zamestnanca musi ozndmit leteckému
tradu najmenej 10 dni vopred.
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Dodatok 1 k OPS 1.175

Obsah a podmienky osvedZenia leteckého previdzkovatela

AOC presne vymedzuje:

a)  ndzov a adresu (hlavné miesto obchodnej ¢innosti) prevadzkovatela;

b)  ddtum vydania a ¢as platnosti;

¢) opis druhu schvélenej prevadzky;

d)  typ(-y) lettina(-ov) schvaleného(-ych) na pouzitie;

e) poznévacie znacky schvélenych letinov okrem pripadov, ked prevadzkovatel moze ziskat sthlas na systém poskyto-
vania informdcif leteckému tiradu o pozndvacich znackich lettinov prevddzkovanych na jeho AOG;

f)  oblasti, v ktorych sa povoluje previdzka;

g) osobitné obmedzenia a

h)  osobitné oprdvnenia/schvilenia, napr.:

CAT II/CAT 1II (vritane schvélenych minim),

(MNPS)  $pecifikdcie minimélnej navigacnej vykonnosti,

(ETOPS)  prevadzka s predfzenym operacnym dosahom — dvojmotorové lettny,
(RNAV)  priestorova navigdcia,

(RVSM)  zniZené minimd vertikdlnych rozstupov,

preprava nebezpecného tovaru,

schvélenie poskytovania pociatocného bezpecnostného vycviku palubnych sprievodcov a pripadné vydévanie po-
tvrdenia ustanoveného v ¢lanku O pre prevadzkovatelov, ktorf taky vycvik poskytuji priamo alebo nepriamo.
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Dodatok 2 k OPS 1.175

Riadenie a organizdcia drzitela AOC

Vseobecne

Prevadzkovatel musi mat dobra a Gi¢innd Struktdru riadenia, aby mohol zaistit bezpe¢né vykondvanie leteckej prevadz-
ky. Vymenovani vedici zamestnanci musia preukdzat riadiacu sposobilost spolu s prislusnou technickou/previdzkovou
sposobilostou v letectve.

Vymenovani veduici zamestnanci:

1.

Prevadzkové prirucka musi obsahovat opis ¢innosti a povinnosti vymenovanych veddcich zamestnancov vritane
ich mien a leteckému tradu sa musi pisomne ohldsit kazd4 planovand alebo vykonand zmena vymenovania do
funkcie alebo v ¢innosti.

Prevadzkovatel musi zariadit, aby v nepritomnosti vymenovanych vedtcich zamestnancov bol zabezpeceny ne-
pretrzity dozor.

Osoba vymenovand drzitelom AOC ako vedici zamestnanec nesmie byt vymenovand do tejto funkcie Ziadnym
inym drzitelom AOC, pokial to nie je prijatelné pre dotknuté letecké trady.

Osoby vymenované ako vedtici zamestnanci musia byt zmluvne zaviazané odpracovat dostato¢ny pocet hodin
na to, aby mohli plnit riadiace funkcie spojené s velkostou a rozsahom prevadzky.

Primeranost poctu persondlu a ich dozor:

1.

Clenovia posddky. Prevddzkovatel musi zamestnvat na pldnovant previdzku dostatok letovych posddok a pa-
lubnych sprievodcov zaskolenych a preskasanych v stlade s ¢linkom N a pripadne v stlade s ¢lankom O.

Pozemnd prevadzka

i) Pocet 0s0b pozemného persondlu zavisi od povahy a rozsahu prevddzky. Najmd oddelenia prevadzky a po-
zemnej obsluhy musia byt obsadené vyskolenym persondlom, ktory dokladne poznd svoje zodpovednosti
Vv organizacii.

ii)  Prevddzkovatel, ktory zmluvne zavizuje iné organizdcie na poskytovanie urcitych sluzieb, zostdva zodpo-
vedny za dodrziavanie prislusnych noriem. Za takychto okolnosti musi byt vymenovany vediici zamestna-
nec povereny tlohou zabezpecit, aby kazdy zmluvny partner splhal pozadované normy.

Dozor

i) Pocet dozorujticich osob, ktory je nutné ustanovit, zavisi od organizacnej struktiry prevadzkovatela a od po¢-
tu jeho zamestnancov.

ii)  Povinnosti a zodpovednosti tychto dozorujicich 0sdb musia byt vymedzené a ich akékolvek iné zdvizky
upravené tak, aby mohli vykondvat svoje kontrolné povinnosti.

iii) Dozor ¢clenov posadky a pozemného persondlu sa musi vykondvat osobami, ktoré maju skiisenost a osobné
kvality postacujiice na zabezpecenie tirovne predpisanej prevadzkovou priruckou.

Pracovné priestory

1.

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby bol na kazdej prevadzkovej zdkladni k dispozicii pracovny priestor posta-
Cujuci pre persondl, ktorého ¢innost sa tyka bezpecnosti letovej prevadzky. Musia sa vziat do tvahy potreby po-
zemného persondlu, osdb zaoberajiicich sa riadenim prevadzky, uchovdvanim a predkladanim potrebnych
zdznamov a potreby pldnovania letov posddkami.

Administrativne sluzby musia byt schopné bez meskania rozdelovat prevadzkové pokyny a iné informécie vset-
kym, ktorych sa tykaju.

Dokumenticia

Prevadzkovatel musi dohodndt tvorbu priruciek, ich doplnent a inej dokumentécie.
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CLANOK D

PREVADZKOVE POSTUPY

OPS 1.192

Terminolégia

V stvislosti s tymto nariadenim sa pouzivaji nasledujiice pojmy.

a)

Vhodné letisko. Letisko, ktoré prevadzkovatel povazuje za vyhovujice, pricom berie do tvahy platné poziadavky na
vykonnost a charakteristiky drdh; v o¢akdvanom case pouzitia bude letisko dostupné a vybavené potrebnymi pomoc-
nymi sluzbami, ako st ATS, dostato¢né osvetlenie, komunikaéné prostriedky, poveternostné hldsenie, navigacéné za-
riadenia a pohotovostné sluzby.

ETOPS (prevédzka dvojmotorovych lettinov s predizenym operaénym dosahom). Prevadzka ETOPS je previdzka dvoj-
motorovych lettinov schvélend leteckym tradom (schvalenie ETOPS) s cielom prevddzkovat letiny za prahovou vzdia-
lenostou stanovenou v stlade s OPS 1.245 pism. a) z vhodného letiska.

Vhodné ndhradné letisko na trati pri prevddzke ETOPS. Vhodné letisko, ktoré md v planovanom case vyuzitia navyse
zariadenie ATS a aspon jeden postup priblizenia podla pristrojov.

Néhradné letisko na trati (ERA). Vhodné letisko na trati, ktoré sa moze vyzadovat v §tddiu pldnovania.
3 % ERA. Nahradné letisko na trati vybrané na dcely zniZenia paliva na nepredvidané pripady na 3 %.

Osamotené letisko. Ak je to prijatelné pre letecky tirad, cielové letisko sa moze povazovat za osamotené letisko, ak je
potreba paliva (let na ndhradné letisko plus kone¢nd zédloha) do najblizsieho vhodného ndhradného cielového letiska
vyssia ako:

v pripade letinov s piestovymi motormi, palivo na let v trvani 45 mindt plus 15 % planovaného ¢asu letu v cestovnej
hladine alebo dve hodiny, podla toho, ¢o je kratsie, alebo

v pripade letinov s turbinovymi motormi, palivo na let v trvani dvoch hodin pri beznej cestovnej spotrebe nad cielo-
vym letiskom vrdtane konecnej zdlohy paliva.

Rovnocennd poloha. Poloha, ktort mozno stanovit pomocou vzdialenosti DME, vhodne lokalizovaného fixu NDB ale-
bo VOR, SRE, alebo PAR, alebo akéhokolvek iného navigacného fixu v rozmedzi 3 az 5 mil od prahu, ktory nezdvisle
stanovuje polohu lettina.

Kritické fazy letu. Kritické fazy letu st rozjazd pri vzlete, drdha letu po vzlete, kone¢né pribliZenie, pristavanie vratane
dojazdu po pristati a vietky ostatné fizy letu podla rozhodnutia velitela.

Palivo na nepredvidané pripady. Palivo potrebné na vyrovnanie nepredvidanych faktorov, ktoré by mohli ovplyvnit spo-
trebu paliva do cielového letiska, ako st odchylky daného letiina od pldnovanych tdajov o spotrebe paliva, odchylky
od predpovedanych poveternostnych podmienok a odchylky od plidnovanych trati afalebo cestovnych
hladin/nadmorskych vysok.

Samostatné dréhy. Drahy na tom istom letisku, ktoré st samostatnymi pristdvacimi plochami. Tieto drahy sa mozu
prekryvat alebo krizovat takym sposobom, aby blokovanie jednej z drah nebranilo plinovanému druhu prevddzky na
druhej dréhe. Kazdd drdha md osobitny postup pribliZovania zaloZeny na samostatnom navigacnom zariadeni.

Povolend cestovnd rychlost s jednym nepracujicim motorom. Povolend cestovnd rychlost s jednym nepracujiicim mo-
torom pre pldnovant oblast prevadzky je v pripade ETOPS rychlost, v rdmci osvedcenych limitov letiina, ktort zvolil
prevadzkovatel a schvilil regulacny organ.

Oblast ETOPS. Oblast ETOPS je oblast obsahujiica vzdusny priestor, v rdmci ktorého zostdva lettin schvaleny pre pre-
vadzku ETOPS nad stanoveny ¢as letu v bezvetri (za Standardnych podmienok) pri povolenej cestovnej rychlosti s jed-
nym nepracujicim motorom z vhodného nédhradného letiska na trati ETOPS.

Odbavenie. Planovacie minimd pri prevddzke ETOPS sa uplatiiuji aZ po odbavenie. Odbavenie nastdva vtedy, ked sa
letin prvykrdt pohne vlastnym pohonom na tcely vzletu.
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OPS 1.195

Riadenie previdzky
Prevadzkovatel:
a)  zavedie a dodrziava metédu vykondvania riadenia prevadzky schvalend leteckym tiradom a

b)  vykondva riadenie prevddzky pri kazdom lete prevddzkovanom podla podmienok svojho AOC.

OPS 1.200

Prevadzkova prirucka

Prevddzkovatel zabezpeci prevadzkovii prirucku v sdlade s ¢ldnkom P na pouzitie prevddzkovym persondlom a jeho
usmernenie.

OPS 1.205

Spdsobilost prevadzkového persondlu

Prevddzkovatel zabezpeci, aby bol vsetok persondl prideleny alebo priamo zdcastneny na pozemnej a letovej prevadzke
spravne vyskoleny, preukdzal schopnosti vo svojich konkrétnych povinnostiach a aby si bol vedomy svojich zodpoved-
nosti, ako aj ich vztahu k prevddzke ako celku.

OPS 1.210

Zavedenie postupov

a)  Prevddzkovatel zavedie pre kazdy typ lettina postupy a pokyny obsahujtice povinnosti pozemného personélu a ¢lenov
posddok pre vietky druhy prevddzky na zemi aj za letu.

b) Prevadzkovatel zavedie systém kontrolnych zoznamov, ktoré st ¢lenovia posiddok povinni pouzivat vo vietkych fé-
zach prevadzky letina za normdlnych, mimoriadnych a ntidzovych podmienok, aby sa zabezpecilo dodrziavanie pre-
vadzkovych postupov uvedenych v prevadzkovej prirucke.

¢)  Prevadzkovatel nevyzaduje od ¢lena posddky, aby vykondval v kritickych fazach letu iné ¢innosti ako tie, ktoré sa po-
zadujt na bezpecnd prevadzku letdina (pozri OPS 1.192).

OPS 1.215
VyuZzivanie letovych previdzkovych sluzieb

Prevadzkovatel zabezpeci, aby sa letové prevadzkové sluzby vyuzivali pre vietky lety kedykolvek, ked st k dispozicii.

OPS 1.216

Prevddzkové pokyny pocas letu

Prevadzkovatel zabezpedi, aby jeho prevadzkové pokyny pocas letu tykajice sa zmeny planu letov leteckej dopravy boli ko-
ordinované, ak sa to dd, s prislusnou jednotkou leteckej prevadzkovej sluzby este pred vyslanim pokynov do lettina.

OPS 1.220
Povolovanie letisk previdzkovatelom

(pozri OPS 1.192)

Prevadzkovatel povoli pouzitie len takych letisk, ktoré st primerané pre dané typy letina a dané druhy prevadzky.
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OPS 1.225

Letiskové previdzkové minimd

Prevadzkovatel presne vymedzi letiskové prevadzkové minimd stanovené v stilade s OPS 1.430 pre kazdé letisko odle-
tu, cielové alebo nahradné letisko, ktoré bolo schvilené na pouzitie v sulade s OPS 1.220.

Tieto minimd musia zohladfiovat vietky zvicenia predpisanych hodnot stanovené leteckym tradom v sdlade s pis-
menom a).

Minimd pre konkrétny druh postupu priblizenia a pristtia sa povazuji za pouZitelné, ak:

1. pozemné zariadenia zndzornené na prislusnej mape pozadované pre zamyslany postup st prevadzkyschopné;
2. palubné systémy letina pozadované na dany druh priblizenia st prevddzkyschopné;

3. st splnené pozadované kritérid vykonnosti letiina a

4. posidka md zodpovedajicu kvalifikiciu.

OPS 1.230

Postupy pre odlety a pribliZenia podla pristrojov

Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa pouzivali postupy pre odlety a pribliZenia podla pristrojov zavedené Stitom, v kto-
rom sa letisko nachddza.

Napriek pismenu a) velitel lietadla moze vyuzit povolenie ATC odchylit sa od publikovanej odletovej alebo priletovej
trate za predpokladu, ze budt dodrzané kritérid bezpecnych vysok nad prekdzkami a plne zohladnené prevadzkové
podmienky. Kone¢né pribliZenie sa musi vykonat vizudlne alebo v stlade so stanovenym postupom pribliZenia podla
pristrojov.

Postupy lisiace sa od postupov pozadovanych v pismene a) modZzu byt previdzkovatelom zavedené len za predpokladu,
Ze boli schvalené $titom, na dzemi ktorého sa letisko nachddza (ak sa to pozaduje), a ak boli uznané leteckym tiradom.

OPS 1.235
Postupy na obmedzenie hluku

(pozri OPS 1.192)

Prevédzkovatel stanovi vhodné prevddzkové postupy pre odlety a prilety/priblizenia pre kazdy typ letiina v stilade s tymito
podmienkami:

a)

b)

prevadzkovatel zabezpedi, aby bezpecnost mala prioritu pred obmedzenim hluku a

tieto postupy st navrhnuté tak, aby boli jednoducho a bezpecne vykonatelné bez vyrazného zvysenia pracovnych tloh
posadky pocas kritickych faz letu, a

pre kazdy typ letiina sa zadefinujii dva postupy pre odlety v stlade s ICAO Dok. 8168 (postupy pre letecké navigacné
sluzby, ,PANS-OPS’), zvizok I:

1. postup na obmedzenie hluku 1 (NADP 1), navrhnuty na splnenie ciela obmedzenia hluku v blizkosti, a
2. postup na obmedzenie hluku 2 (NADP 2), navrhnuty na splnenie ciela obmedzenia hluku v dialke, a

3. okrem toho kazdy NADP pre profil stipania moze mat iba jednu akénd sekvenciu.



20.9.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 254/31

OPS 1.240
Trate a oblasti prevadzky
Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa prevddzka vykondvala len na takych tratiach a v takych oblastiach, pre ktoré:

1. st k dispozicii pozemné zariadenia a poskytované sluzby (vratane meteorologickych) primerané pre planovani
prevadzku;

2. vykonnost letiina, ktory sa md pouzit, je dostato¢nd na splnenie poziadaviek na minimdlnu nadmorska vysku letu;
3. vybavenie lettina, ktory sa md pouzit, splfia minimélne poziadavky na plinovanti prevédzku;
4. st k dispozicii primerané mapy a tabulky [s odvolanim na OPS 1.135 pism. a) bod 9];

5. stk dispozicii vhodné letiskd v medziach obmedzeni ¢asu/vzdialenosti podla OPS 1.245, ak ide o dvojmotorovy
lettn, a

6. su k dispozicii plochy umoznujiice vykonat bezpecné vyntitené pristdtie, ak ide o jednomotorovy letdn.
Prevadzkovatel zabezpeci, aby prevddzka bola vykondvand s dodrzanim vSetkych obmedzeni na tratiach

alebo v oblastiach prevadzky, ktoré stanovil letecky tirad.

OPS 1.241

Previdzka vo vymedzenom vzdus$nom priestore so zniZzenymi minimami vertikdlnych rozstupov (RVSM)

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat letiin vo vymedzenych castiach vzdusného priestoru, v ktorych plati na zdklade Re-
giondlnej leteckej naviga¢nej dohody minimum vertikdlneho rozstupu 300 m (1 000 ft), pokial mu to letecky trad neschvéli
(schvdlenie RVSM). (Pozri aj OPS 1.872).

OPS 1.243

Previddzka v priestoroch s osobitnymi poziadavkami navigatnej vykonnosti

Prevadzkovatel zabezpedi, aby bol letiin prevddzkovany v priestoroch alebo ¢astiach vzdusného priestoru alebo na tra-
tiach, v ktorych sti stanovené poziadavky navigacnej vykonnosti, osved¢eny v stilade s tymi poziadavkami a v pripade
potreby, aby letecky trad udelil prislusné prevadzkové povolenie [pozri aj OPS 1.865 pism. ¢) bod 2, OPS 1.870
a OPS 1.872].

Prevadzkovatel, ktory prevddzkuje letdn v priestoroch uvedenych v pismene a), zabezpeci, aby sa vietky nepredvidané

postupy, ktoré stanovil letecky tirad zodpovedny za prislusny vzdusny priestor, zapracovali do prevddzkovej prirucky.

OPS 1.245
Maximdlna vzdialenost od vhodného letiska pre dvojmotorové letiiny bez schvilenia ETOPS

(pozri OPS 1.192)

Prevddzkovatel nesmie, pokial to letecky tirad osobitne neschvalil v stilade s OPS 1.246 pism. a) (schvalenie ETOPS), pre-
vadzkovat dvojmotorovy letiin na trati zahfnajicej bod vo vzdialenosti od vhodného letiska (za Standardnych pod-
mienok za bezvetria) vicsej, ako je v pripade:

1. lettinov vykonnostnej triedy A bud:
i) s maximalnou schvilenou konfigurdciou pre 20 alebo viac cestujicich, alebo
ii) s maximdlnou vzletovou hmotnostou 45 360 kg alebo viac,

vzdialenost preletend za 60 mintt cestovnou rychlostou s jednym nepracujiicim motorom ur¢end v stilade s dalej
uvedenym pismenom b);
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2. letinov vykonnostnej triedy A:
i) s maximalnou schvilenou konfigurdciou pre 19 alebo menej cestujticich a
ii) s maximdlnou vzletovou hmotnostou menej ako 45 360 kg,

vzdialenost preletend za 120 mindit, alebo ak je to schvdlené leteckym tiradom, pre pridové letiny az do 180 mi-
ntit, cestovnou rychlostou s jednym nepracujicim motorom, ktord je urcend v stlade s dalej uvedenym pisme-
nom b);

3. lettnov vykonnostnej triedy B alebo C:

i)  vzdialenost preletend za 120 minit cestovnou rychlostou s jednym nepracujiicim motorom uréend v sulade
s dalej uvedenym pismenom b), alebo

ii) 300 ndmornych mil, podla toho, ktord vzdialenost je mensia.

Prevddzkovatel pri vipocte maximélnej vzdialenosti od vhodného letiska stanovi pre kazdy typ alebo variant prevadz-
kovaného dvojmotorového letina rychlost neprekracujicu VMO zaloZenti na skutocnej rychlosti letu, ktort moze le-
tin udrziavat s jednym nepracujicim motorom.

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby v prevddzkovej prirucke boli uvedené tieto tdaje osobitne vymedzené pre kazdy
typ alebo variant:

1. cestovnd rychlost s jednym nepracujiicim motorom stanovend v stlade s pismenom b) a
2. maximdlna vzdialenost od vhodného letiska stanovend v stlade s pismenami a) a b).

Pozndmka: ~ Uvedené rychlosti sii urcené len na pouzitie pre stanovenie maximalnej vzdialenosti od vhodného letiska

OPS 1.246
Prevddzka s predl’ien)"m operaénym dosahom s dvojmotorovym letinmi (ETOPS)

(pozri OPS 1.192)

Prevadzkovatel nesmie vykondvat lety za prahovou vzdialenostou od vhodného letiska, stanovenou v sulade
s OPS 1.245, ak na to nebol schvdleny leteckym tradom (schvélenie ETOPS).

Pred vykondvanim letu ETOPS je prevddzkovatel povinny zabezpecit, aby bolo k dispozicii vhodné néhradné letisko
ETOPS na trati, bud v medziach prevddzkovatelom schvéleného ¢asu letu na ndhradné letisko, alebo ¢asu letu na né-
hradné letisko na zdklade stavu prevadzkyschopnosti lettina podla MEL, podla toho, ktory je kratsi. [Pozri aj OPS 1.297
pism. d).]

OPS 1.250

Stanovenie minimélnych nadmorskych vysok letu

Prevadzkovatel stanovi minimdlne nadmorské vysky letu a metédy urc¢ovania tychto nadmorskych vysok pre vietky
letené tseky trati, ktoré zabezpecuji pozadovani bezpecni vysku nad terénom s prihliadnutim na poziadavky ¢lan-
kov F az I pre vetky tseky trati, ktoré sa maju lietat.

Kazdd met6da urcovania minimdalnych nadmorskych vysok letu musi byt schvélend leteckym tradom.

Tam, kde st minimdlne nadmorské vysky letu stanovené prelietavanymi $tdtmi vy3sie ako tie, ktoré stanovil prevadz-
kovatel, musia sa pouzit vyssie hodnoty.

Prevadzkovatel pri stanoveni minimalnych nadmorskych vysok letu berie do Gvahy:

1. presnost, s akou mozno stanovit polohu lettina;
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5.

pravdepodobné nepresnosti idajov pouzitych vyskomerov;

charakteristiky terénu (napr. prudké zmeny nadmorskej vysky terénu) na tratiach alebo v oblastiach, kde bude pre-
vadzka vykondvand;

pravdepodobnost vyskytu nepriaznivych meteorologickych podmienok (napr. silnd turbulencia a zostupné
vzdusné prady) a

mozné nepresnosti leteckych mdp.

Pri plneni poziadaviek stanovenych v pismene d) je nutné venovat pozornost:

1.

2.

3.

opravam odchylok teploty a tlaku od standardnych hodnot;
poziadavkdm ATC a

akymkolvek nepredvidanym okolnostiam na pldnovanej trati.

OPS 1.255
Zisady urcovania mnozstva paliva

(pozri dodatok 1 a dodatok 2 k OPS 1.255)

Prevadzkovatel musi stanovit zdsady urcovania mnozstva paliva na tcely pldnovania letov a zmeny letového planu
pocas letu, aby zabezpecil pri kazdom lete dostatok paliva na palube na planovany let a zdlohu na pokrytie odchylok
od planovaného letu.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby pldnovanie letov bolo zaloZené minimélne na tychto bodoch 1 a 2:

1.

postupoch, ktoré st zahrnuté v prevadzkovej prirucke, a tidajoch odvodenych z:

i)  adajov poskytnutych vyrobcom letina alebo

ii)  platnych informdcif pre konkrétny lettin odvodenych zo systému sledovania spotreby paliva;
prevadzkovych podmienkach, za ktorych md byt let vykonany, vratane:

i)  realistickych tdajov o spotrebe paliva lettnom;

ii)  predpokladanych hmotnosti;

ili) ocakdvanych meteorologickych podmienok a

iv) postupov a obmedzeni zo strany prevadzkovatela (prevadzkovatelov) leteckych navigacnych sluzieb.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby predletovy vypocet pouzitelného paliva pozadovaného na let zahfal:

1.

palivo na rolovanie a

tratové palivo a

zdlohu paliva, ktord sa skladd z:

i)  paliva na nepredvidané pripady (pozri OPS 1.192) a

ii) paliva na let na ndhradné letisko, ak sa ndhradné cielové letisko pozaduje (tym nie je vylicend volba letiska
odletu ako ndhradného cielového letiska), a

i) konecnej zédlohy paliva a
iv) dodatocného paliva, ak to vyzaduje dany druh prevadzky (napr. ETOPS), a

mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel lietadla.
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d)

Prevadzkovatel zabezpeci, aby postupy vypoctu pouzitelného paliva pozadovaného pri zmene planu pocas letu, ked
md let pokracovat po inej trati alebo na iné cielové letisko, ako bolo povodne plinované, zahfnali:

1. tratové palivo na zostatok letu a
2. zdlohu paliva, ktord sa skladd z:
i)  paliva na nepredvidané pripady a

ii) paliva na let na ndhradné letisko, ak sa ndhradné cielové letisko pozaduje (tym nie je vylicend volba letiska
odletu ako ndhradného cielového letiska), a

i) konecnej zdlohy paliva a
iv) dodato¢ného paliva, ak to vyzaduje dany druh prevadzky (napr. ETOPS), a

3. mimoriadne palivo, ak to vyZaduje velitel lietadla.

OPS 1.260

Preprava 0sdb so zniZenou pohyblivostou
Prevddzkovatel zavedie postupy na prepravu 0sob so zniZzenou pohyblivostou (PRM).

Prevadzkovatel zabezpeci, aby PRM neboli pridelené také sedadld a aby ani neobsadzovali také sedadld, kde by ich pri-
tomnost mohla:

1.  brénit posidke v plneni jej povinnosti;
2. prekazat v pristupe k nddzovému vybaveniu alebo
3. brdnif nidzovej evakudcii letina.

Prepravy PRM na palube sa musia ozndmit velitelovi lietadla.

OPS 1.265

Preprava nepripustnych cestujiicich, osdb deportovanych alebo vo vizbe

Prevddzkovatel zavedie postupy na prepravu nepripustnych cestujtcich, 0s6b deportovanych alebo vo vizbe tak, aby zaistil
bezpecnost letina a 0osob na jeho palube. Ked sa majti na palube prepravovat uvedené osoby, musi sa to ozndmit velitelovi
lietadla.

OPS 1.270
UloZenie batoZiny a nikladu

(pozri dodatok 1 k OPS 1.270)

Prevddzkovatel zavedie postupy zabezpecujice, aby sa do kabiny cestujiicich brala len takd priru¢nd batozina, ktorti
mozno primerane a bezpecne uloZit.

Prevddzkovatel zavedie postupy zabezpecujice, aby vietka batozina a néklad na palube, ktoré by mohli sposobit zra-
nenie alebo $kodu, zatarasit ulicky alebo vychody pri zmene svojej polohy, boli v tGloznych priestoroch konstruova-
nych tak, aby zabranili ich pohybu.
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OPS 1.275

Zamerne nepouZzité

OPS 1.280

Pridelenie sedadiel cestujiicim

Prevddzkovatel zavedie postupy zabezpecujiice rozsadzovanie cestujicich tak, aby v pripade nutnosti niidzovej evakudcie
mohli ¢o najlepsie poméhat a nezdrziavali evakudciu letina.

OPS 1.285

InstruktdZ cestujiicim

Prevddzkovatel zabezpeci, aby:

a)

b)

9

Vseobecne

cestujtci boli tstne poucen{ o zdlezitostiach bezpecnosti. Cast alebo celd instruktdZ moze byt poskytovand vo for-
me audiovizudlnej prezentdcie;

cestujicim bola poskytnutd karta s bezpecnostnymi pokynmi, na ktorej obrazové pokyny informujt o pouziti nd-
dzového vybavenia a ntidzovych vychodov, ktoré by cestujici mohli pouZzit.

Pred vzletom

1. cestujici boli pouceni podla potreby o:
i)  nariadeniach tykajticich sa fajcenia;
ii)  nastaveni operadiel a sedadiel do zvislej polohy a ulozeni stolikov;
i) umiestneni nidzovych vychodov;
iv) umiestneni a pouziti inikovej cesty vyznacenej v blizkosti podlahy;
v)  ukladani priru¢nej batoziny;
vi) obmedzeniach pri pouzivani prenosnych elektronickych zariadeni a
vii) umiestneni a obsahu karty s bezpe¢nostnymi pokynmi a
2. cestujicim sa ndzorne predviedlo:
i)  pouzivanie bezpecnostnych pdsov afalebo bezpe¢nostnych postrojov, vritane ich zapinania a rozopinania;
ii) umiestnenie a pouzitie kyslikového vybavenia, ak sa pozaduje (pozri OPS 1.770 a OPS 1.775). Cestujtici mu-
sia byt pouceni aj o tom, Ze maju uhasit vietko faj¢ivo, ked sa pouziva kyslik, a
ili) umiestnenie a pouzitie zdchrannych viest, ak sa pozaduji (pozri OPS 1.825).
Po vzlete
1. cestujici boli podla potreby upozorneni na:

i)  nariadenia tykajice sa fajcenia a

ii) pouzitie bezpecnostnych pasov alebo bezpecnostnych postrojov vratane prinosov pre bezpecnost, ak sa bez-
pecnostné pdsy nechaji pocas sedenia zapnuté bez ohladu na to, ¢i svieti symbol zapnutia bezpecnostnych
pésov.
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d)

Pred pristatim

cestujici boli podla potreby upozorneni na:

i)  nariadenia tykajtce sa fajcenia;

ii) pouzivanie bezpe¢nostnych pasov afalebo bezpecnostnych postrojov;
i) nastavenie operadiel a sedadiel do zvislej polohy a uloZenie stolikov;
iv) opitovné uloZenie prirucnej batoziny a

v)  obmedzenia pri pouzivani prenosnych elektronickych zariadeni.

Po pristati

1.

cestujtici boli upozorneni na:
i)  nariadenia tykajtce sa fajcenia a

ii) pouzivanie bezpecnostnych pasov afalebo bezpecnostnych postrojov.

Pri nidzovych situdcidch pocas letu dostdvaji cestujici instruktdZ na nidzové tkony prislusné pre dané okolnosti.

OPS 1.290

Priprava na let

Prevadzkovatel zabezpeci, aby pre kazdy zamyslany let bol vyplneny prevadzkovy letovy plan.

Velitel lietadla nesmie zacat let, kym sa nepresvedcil, Ze:

10.

11.

12.

lettn je sposobily na let;

letdn nie je prevddzkovany v rozpore s ustanoveniami zoznamu odchylok usporiadania (CDL);

v stilade s ¢lankami K a L sti k dispozicii pristroje a vybavenie poZzadované na let, ktory sa ma vykonat;
pristroje a vybavenie sti v prevadzkyschopnom stave, okrem vynimiek uvedenych v MEL;

na palube si tie Casti prevddzkovej prirucky, ktoré st pozadované na vykonanie daného letu;

na palube st dokumenty, dalsie informécie a formuldre, ktoré pozaduje OPS 1.125 a OPS 1.135;

na palube st platné mapy, planky a pridruzené dokumenty alebo rovnocenné informacie nutné na zabezpecenie
zamyslanej prevddzky letina vritane akejkolvek odchylky od pldnovanej trate, ktort mozno odévodnene pred-
pokladat. To zahfna akékolvek prevodové tabulky potrebné na podporu prevadzky, pri ktorej sa musia pouzivat
metrické vysky, nadmorské vysky a letové hladiny;

st k dispozicii pozemné zariadenia a sluzby pozadované pre pldnovany let s postacujiice;

pri planovanom lete mozno splnit ustanovenia prevddzkovej prirucky, ktoré vymedzuji poziadavky vztahujice
sa na palivo, olej, kyslik, minimdlne bezpe¢né nadmorské vysky, previdzkové minimd letisk a uplatnitelnost na-
hradnych letisk, ak sti pozadované;

ndklad je spréavne rozlozeny a bezpecne upevneny;
hmotnost lettina na zaciatku rozjazdu je takd, aby let mohol byt vykonany v stilade s prislusnymi ¢lankami Faz [, a

je mozné splnit aj akékolvek dalsie prevadzkové obmedzenia okrem tych, ktoré st obsiahnuté v bodoch 9 a 11.
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OPS 1.295

Vyber letisk

Prevadzkovatel pri pldnovani letu stanovi postupy vyberu cielovych afalebo nédhradnych letisk v salade s OPS 1.220.

Prevddzkovatel musi vybrat a ur¢it v prevddzkovom letovom pldne ndhradné letisko pri vzlete pre pripad, Ze by ne-
bolo mozné vratit sa na letisko odletu z meteorologickych alebo vykonovych dovodov. Nahradné letisko pri vzlete sa
vzhladom na letisko odletu nachddza:

1. pre dvojmotorové letiny bud:

vo vzdialenosti zodpovedajicej jednej hodine letu cestovnou rychlostou s jednym nepracujicim motorom
stanovenou podla letovej prirucky lettina (AFM) pre let za Standardnych podmienok za bezvetria na zdklade
skutocnej vzletovej hmotnosti, alebo

vo vzdialenosti zodpovedajticej hodnote schvaleného prahového casu ETOPS prevddzkovatela az do maxi-
mdlne dvoch hodin v zdvislosti od akéhokolvek obmedzenia podfa MEL cestovnou rychlostou s jednym ne-
pracujiicim motorom stanovenou podla AFM na zdklade skutocnej vzletovej hmotnosti a pre let za
Standardnych podmienok za bezvetria, ak lettiin aj posddka st schvdlené na prevadzku ETOPS, alebo

2. vo vzdialenosti zodpovedajicej dvom hodindm letu cestovnou rychlostou s jednym nepracujicim motorom sta-
novenou podla AFM pre let za Standardnych podmienok za bezvetria alebo skutoénti vzletovi hmotnost a pre
troj- a §tvormotorové letiny a

3. ak AFM nestanovuje cestovnti rychlost s jednym nepracujicim motorom, musi sa na vypocet vzdialenosti pouzit
rychlost dosahovand pri najvyssom trvalo pripustnom vykone zostdvajicich motorov.

Prevddzkovatel musi ur¢it najmenej jedno ndhradné cielové letisko pre kazdy let IFR okrem pripadov, ked:

1. st splnené obe nasledujice podmienky:

trvanie planovaného letu od vzletu po pristétie alebo v pripade prepldnovania pocas letu v stilade s OPS 1.255
pism. d) zostdvajtci Cas letu do miesta urcenia nie je dhsf ako Sest hodin a

na cielovom letisku st k dispozicii a st pouzitelné dve samostatné pristavacie drdhy (pozri OPS 1.192) a pri-
slusné poveternostné spravy alebo predpovede pre cielové letisko, alebo akdkolvek ich kombinacia uvadza-
ju, Ze v Case od jednej hodiny pred predpokladanym priletom na cielové letisko a hodinu po fiom bude
zdkladia nizkej obla¢nosti najmenej 2 000 ft, alebo okruhova vyska + 500 ft, podla toho, ktord hodnota je
Vvicsia, a dohladnost bude najmenej 5 km,

alebo

2. cielové letisko je osamotené.

Prevadzkovatel musi stanovit dve ndhradné cielové letiskd, ked:

1. prislusné poveternostné spravy alebo predpovede pre cielové letisko, alebo akdkolvek ich kombindcia uvddzajt,
Ze v Case zacinajicom sa jednu hodinu pred a konciacom sa jednu hodinu po predpokladanom ¢ase priletu budd
poveternostné podmienky horsie ako pouzitelné planovacie minima [pozri OPS 1.297 pism. b)], alebo

2. nie st k dispozicii meteorologické informdcie.

Prevadzkovatel presne uvedie akékolvek pozadované ndhradné letisko(-d) v prevadzkovom letovom pldne.
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b)  Plénovacie minimd pre cielové letisko (okrem osamotenych cielovych letisk). Prevadzkovatel vyberie cielové letisko iba

v pripade, Ze:

1. prislusné poveternostné spravy alebo predpovede, alebo akékolvek ich lubovolné kombindcie naznacuji, Ze v ¢a-
se za¢inajicom sa jednu hodinu pred predpokladanym ¢asom priletu a kon¢iacom sa jednu hodinu po predpo-
kladanom case priletu na letisko budt poveternostné podmienky rovnaké alebo lepsie, ako nasledujtice pouzitelné
planovacie minima:

i) RVR/dohladnost ur¢end v stlade s OPS 1.225 a
ii) zdkladna nizkej obla¢nosti na nie presné pribliZenie alebo pribliZenie okruhom rovnakd alebo vyssia ako
MDH alebo
2. boli vybrané dve ndhradné cielové letiskd podla OPS 1.295 pism. d).
¢)  Plidnovacie minimd pre:

OPS 1.297

Plénovacie minimd na lety IFR

Pldnovacie minimd pre nahradné letiskd pri vzlete. Previddzkovatel vyberie letisko ako ndhradné letisko pri vzlete len
v prl'pade ked prislusné poveternostné spravy alebo predpovede, alebo ich akékolvek kombindcie naznacujt, Ze v Case
zacinajicom sa jednu hodinu pred predpokladanym casom priletu a konciacom sa jednu hodinu po predpokladanom
¢ase priletu na toto letisko budd poveternostné podmienky rovnaké alebo lepsie ako pouzitelné minimd na pristétie
stanovené v stlade s OPS 1.225. Ked jedinym pouzitelnym priblizenim je nie presné priblizenie a/alebo priblizenie
okruhom, musf sa zohladfiovat zdkladna nizkej obla¢nosti. Musia sa vziat do tvahy vietky obmedzenia vztahujtice sa

na lety s jednym nepracujiicim motorom.

néhradné cielové letisko alebo
osamotené letisko alebo
letisko 3 % ERA alebo

nahradné letisko na trati pozadované v §tadiu planovania.

Prevddzkovatel vyberie letisko na jeden z tychto tGéelov iba vtedy, ak prislusné poveternostné spravy alebo predpovede,
alebo akékolvek ich lubovolné kombindcie naznacujd, Ze v Case zacinajicom sa jednu hodinu pred predpokladanym
¢asom priletu a kon¢iacom sa jednu hodinu po predpokladanom ¢ase priletu budd poveternostné podmienky rovnaké

alebo lepsie ako pldnovacie miniméd uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1
Plinovacie minimd — Ndhradné cielové letisko, osamotené cielové letisko, letisko 3 % ERA a nihradné letisko
na trati
Druh priblizenia Plinovacie minimd
CAT Il a I CAT I (pozndmka 1)
CAT1 Nie presné pribliZenie

(pozndmky 1 a 2)

Nie presné pribliZenie Nie presné pribliZenie
(pozndmky 1 a 2) plus
200 ft/1 000 m

PribliZzenie okruhom PribliZenie okruhom

Pozndmka 1: RVR.
Pozndmka 2:  Strop musi byt rovnaky alebo vyssi ako MDH.

prevadzke ETOPS.

Pldnovacie minimd pre nédhradné letisko na trati pri prevadzke ETOPS. Prevddzkovatel vyberie letisko za ndhradné le-
tisko na trati pri prevadzke ETOPS len vtedy, ked prislusné poveternostné spravy alebo predpovede, alebo akékolvek
ich kombindcie naznacuji, Ze v ¢ase od predpokladaného pristdtia po jednu hodinu po najneskorsom moznom case
pristdtia, budu existovat podmienky vypocitané pridanim dodato¢nych limitov uvedenych v tabulke 2. Prevddzkovatel
uvedie v prevddzkovej prirucke sposob stanovenia prevadzkovych minim pre pldnované néhradné letisko na trati pri
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Tabulka 2

Pldnovacie minimd — ETOPS

Zariadenic na priblienic Zékladna nizkej obla¢nosti Poveternostné minimd
P pre nahradné letisko Dohladnost/RVR
Postup presného priblizenia Povolend DH/DA plus zvySenie | Povolend dohladnost plus zvySenie
0200 ft 0 800 metrov
Nie presné pribliZenie alebo priblize- | Povolend MDH/MDA plus zvySenie | Povolend dohladnost plus zvySenie
nie okruhom 0 400 ft 0 1500 metrov
OPS 1.300

Predkladanie letového plinu ATS

Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa let nezacal, ak nebol predlozeny letovy plén ATS alebo nebol predlozeny dostatok zod-
povedajtcich informdcii, ktoré by umoznili uviest do pohotovosti pohotovostné sluzby, ak by sa pozadovali.

OPS 1.305
Plnenie/odCerpdvanie paliva s cestujicimi nastupujicimi, na palube alebo vystupujicimi

(pozri dodatok 1 k OPS 1.305)

Prevadzkovatel zabezpeci, aby Ziaden letin nebol plneny alebo aby z neho nebol od¢erpavany letecky benzin alebo letecké
pohonné latky so sirokym rozsahom destila¢nych teplot (napr. Jet-B alebo ekvivalenty), alebo ak by mohla vznikniit nebez-
pecnd zmes tychto druhov paliva, ked cestujtici nastupujd, st na palube alebo vystupujii. Vo vsetkych ostatnych pripadoch
sa musia vykonat nevyhnutné bezpecnostné opatrenia a na palube letina musi byt kvalifikovany persondl pripraveny zacat
a riadit evakudciu lettina najicelnejsim a najrychlej$im dostupnym sposobom.

OPS 1.307

Plnenie/odCerpdvanie paliva so Sirokym rozsahom destila¢nych teplot
Prevddzkovatel stanovi postupy na plnenie/od¢erpdvanie paliva so Sirokym rozsahom destila¢nych teplot (napr. Jet-B alebo

rovnocenného paliva), ak sa toto palivo pozaduje.

OPS 1.308

Tlacenie a tahanie
a)  Prevddzkovatel zabezpedi, aby vietky postupy tlacenia a tahania vyhovovali prislusnym leteckym normédm a postupom.

b)  Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa tprava polohy letinov pred rolovanim alebo po rolovani nevykondvala pomocou
tahania bez taznej tyce, pokial:

1. letiin nie je chrdneny uz svojim prevedenim pred poskodenim systému riadenia nosového kolesa v dosledku
tahania bez taznej tyce alebo

2. nie je zabezpeceny systém/postup, ktory varuje letovi posddku, ze moze dojst k takému poskodeniu alebo ze
k nemu doslo, alebo

3. vozidlo na tahanie bez taznej tyce nie je prevedené tak, aby sa zabranilo poskodeniu typu lettina.
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OPS 1.310

Clenovia posidok na pracovnych miestach
a)  Clenovia letovej posadky
1. Kazdy ¢len letovej posadky, ktory je v sluzbe, je pocas vzletu a pristitia povinny byt na svojom pracovnom mieste.

2. Kazdy ¢len letovej posadky, ktory je v sluzbe, je vo vetkych ostatnych fazach letu na svojom pracovnom mieste,
pokial jeho nepritomnost nie je nutnd na vykon jeho povinnosti v stvislosti s prevadzkou alebo z fyziologickych
dovodov za predpokladu, Ze najmenej jeden pilot s prislusnou kvalifikdciou po cely ¢as zotrvava pri riadent letina.

3. Pocas vietkych fiz letu kazdy clen letovej posddky, ktory md povinnost byt v letovej sluzbe na palube, zostane
v pohotovosti. Ak dojde k nedostatocnej bdelosti, pouziji sa vhodné protiopatrenia. Ak sa objavi neocakévand
tnava, je mozné pouzit postup riadeného odpocinku organizovany velitefom, ak to umoziuje pracovné zataze-
nie. Takto Cerpany riadeny odpocinok sa nikdy nesmie povazovat za ¢as odpocinku na tcely vypoctu obmedzen{
letového Casu a nesmie sa pouzit ani na zdovodnenie Ziadneho Casu sluzby.

b)  Palubni sprievodcovia. Na vietkych palubach letiina obsadenych cestujicimi st pozadovani palubni sprievodcovia

povinni sediet na urc¢enych pracovnych miestach pocas kritickych faz letu.

OPS 1.311

Minimdlny pocet palubnych sprievodcov pozadovanych na palube letna pocas pozemnej prevadzky
s cestujiicimi

(pozri dodatok 1 k OPS 1.311)

Prevddzkovatel vzdy, ked st na palube letiina cestujici, zabezpeci, aby bol v kabine cestujiicich minimalny pocet palubnych
sprievodcov pozadovany v stlade s OPS 1.990 pism. a), b), ¢) a d), s vynimkou pripadov:

a)  kedje letin na zemi na parkovacom mieste, moze byt pocet palubnych sprievodcov pritomnych v kabine cestujtcich
niz§{ ako pocet stanoveny v OPS 1.990 pism. a), b) a ¢). Minimélny pocet palubnych sprievodcov pozadovany za tych-
to okolnosti je jeden palubny sprievodca na jeden par nidzovych podlaznych vychodov na kazdej palube alebo jeden
na kazdych 50 alebo cast 50 cestujiicich pritomnych na palube podla toho, ktory pocet je vyssi, pod podmienkou, Ze:

1. prevddzkovatel stanovil postup na evakudciu cestujiicich pri takomto nizSom pocte palubnych sprievodcov, ktory
letecky tirad schvalil ako postup poskytujiici rovnocennti bezpecnost, a

2. nevykonéva sa plnenie/od¢erpdvanie paliva a

3. vedici palubny sprievodca poskytol palubnym sprievodcom instruktdz o bezpe¢nosti a

4. v kabine cestujucich je pritomny vedtici palubny sprievodca a

5. boli ukoncené kontroly kabiny pre nastipenim.

Toto znizenie poctu nie je povolené, ak je pocet palubnych sprievodcov stanoveny pri uplatneni OPS 1.990 pism. d).

b) Ak je pocet cestujicich na palube niz3i ako 20, méze byt minimdlny pocet palubnych sprievodcov pritomnych v ka-
bine cestujicich pocas vystupovania z lettina niz$i ako minimélny pocet palubnych sprievodcov pozadovany v stilade
s OPS 1.990 pism. a), b), ¢) a d) za predpokladu, Ze:

1. prevddzkovatel stanovil postup na evakudciu cestujicich pri takomto niz§om pocte palubnych sprievodcov, ktory
letecky trad schvilil ako postup poskytujici rovnocennt bezpecnost, a

2. v kabine cestujucich je pritomny vedici palubny sprievodca.
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OPS 1.313
Pouzivanie ndhlavnej stipravy

Kazdy clen letovej posddky, ktory md sluzbu v pilotnom priestore, nosi néhlavnt stpravu s ramienkovym mikrof6-
nom alebo rovnocennym mikrofénom pozadovanym na zdklade OPS 1.650 pism. p) afalebo 1.652 pism. s) a pouZziva
ju ako zdkladny pristroj na poctivanie hlasovej komunikdcie s letovymi prevadzkovymi sluzbami:

— na zemi,

—  pri prijimani odletového povolenia ATC prostrednictvom hlasovej komunikdcie,
—  pri spustenych motoroch,

— pri lete pod prevodnou vyskou alebo 10 000 ft, podla toho, ktord je vyssia, a
— vidy ked to velitel letina povazuje za potrebné.

Za podmienok uvedenych v bode 1 musi byt ramienkovy mikrofén alebo rovnocenny mikrofén v polohe, ktord umoz-
fyje dvojsmernt radiovi komunikdciu.

OPS 1.315

Pomocné prostriedky na niidzovd evakudciu

Prevadzkovatel zavedie postupy, ktorymi zabezpeci, aby bol pred rolovanim, vzletom a pristatim a kedykolvek je to vyko-
natelné a bezpecné, uvedeny do pohotovosti kazdy pomocny prostriedok na evakudciu lietadla, ktory sa automaticky uva-
dza do pracovnej polohy.

OPS 1.320
Sedadld, bezpecnostné pdsy a bezpecnostné postroje
Clenovia posdky

1. Pocas vzletu a pristdtia a kedykolvek to velitel lettina povazuje za potrebné v zdujme bezpecnosti je kazdy clen
posadky povinny byt riadne pripitany vSetkymi urcenymi bezpe¢nostnymi pasmi a postrojmi.

2. Kazdy clen letovej posddky, ak je na svojom pracovnom mieste v pilotnom priestore, je v priebehu ostatnych fiz
letu povinny byt pripttany bezpecnostnymi pasmi.

Cestujtici

1. Velitel lettna zabezpedi pred vzletom, pristatim, pocas rolovania a kedykolvek to bude povazovat za potrebné
v zdujme bezpecnosti, aby kazdy cestujiici na palube bol na svojom sedadle alebo 16zku a aby bol riadne pripu-
tany bezpecnostnym pasom alebo postrojom, ak je nim jeho miesto vybavené.

2. Prevddzkovatel vykond opatrenia a velitel lietadla zabezpeci, aby zdvojené obsadenie sedadiel bolo pripustné len
v pripade sedadiel na to uréenych, a to len jednou dospelou osobou a jednym malym dietatom do dvoch rokov,
ktoré bude bezpecne pripttané dopliujicim detskym alebo inym zariadenim na pripttanie.

OPS 1.325

Zabezpecenie kabiny cestujdcich a palubnych bufetov

Prevadzkovatel zavedie postupy na zaistenie toho, aby pred rolovanim, vzletom a pristatim boli vietky vychody a tni-
kové cesty bez prekazok.

Velitel lietadla zabezpedi pred vzletom, pristitim a kedykolvek to bude povazovat za potrebné v zdujme bezpecnosti,
aby vietko vybavenie a batozina boli spravne zabezpecené.
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OPS 1.330

Pristupnost nidzového vybavenia

Velitel lietadla zabezpeci, aby vSetko nidzové vybavenie zostalo lahko pristupné na okamzité pouzitie.

OPS 1.335

Fajlenie na palube

Velitel lietadla zabezpeci, aby Ziadnej osobe na palube nebolo dovolené fajcit:

1. ak to povazuje za potrebné v zdujme bezpecnosti;

2. v Case, ked'je letiin na zemi, pokial to nie je dovolené v stlade s postupmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke;

3. mimo oznacenych priestorov pre faj¢iarov, v ulickdch a na toaletdch;

4. v batozinovych priestoroch afalebo v inych priestoroch, kde sa prepravuje ndklad, ktory nie je uloZeny v ohno-
vzdornych kontajneroch alebo zakryty ohnovzdornou plachtou, a

5. v tych priestoroch kabiny, v ktorych sa poskytuje kyslik.

OPS 1.340

Meteorologické podmienky

Pri lete IFR velitel lietadla moze:

1. zacat vzlet alebo

2. pokracovat v lete za bod, od ktorého plati zmeneny letovy pldn v pripade, Ze bol letovy plan zmeneny za letu, len
vtedy, ak md k dispozicii informdcie, Ze oCakdvané poveternostné podmienky na cielovom letisku afalebo
pozadovanom(-ych) nadhradnom(-ych) letisku(-dch) predpisanom(-ych) v OPS 1.295 sii v ¢ase priletu rovnaké ale-
bo lepsie ako planovacie minimd predpisané v OPS 1.297.

Pri lete IFR velitel lietadla smie pokracovat v lete na plénované cielové letisko len vtedy, ak posledné dostupné infor-
mdcie uddvaj, Ze poveternostné podmienky na cielovom letisku alebo aspoi jednom nahradnom cielovom letisku sii
v predpokladanom case priletu rovnaké alebo lepsie ako platné planovacie prevadzkové minimd prislusného letiska.

Pri lete IFR moze velitel lietadla pokracovat za:

1. bod rozhodnutia, len ak pouziva postup mensicho mnozstva paliva pre nepredvidané pripady (pozri dodatok 1
k OPS 1.255) alebo

2. vopred stanoveny bod, ked pouziva postup s vopred stanovenym bodom (pozri dodatok 1 k OPS 1.255),

ak md k dispozicii informdcie, Ze o¢akdvané poveternostné podmienky na cielovom letisku a/alebo pozadovanom(-ych)
néhradnom(-ych) letisku(-dch) predpisanom(-ych) v OPS 1.295 st v ¢ase priletu rovnaké alebo lepsie ako pouzitelné
letiskové prevadzkové minimd predpisané v OPS 1.225.

Pri lete VER velitel lietadla smie zacat vzlet len vtedy, ak prislusné poveternostné spravy alebo predpovede alebo ich
kombindcia nasvedCuji, ze meteorologické podmienky na trati alebo na tej Casti trate, ktord sa méd preletiet podla
pravidiel letu za viditelnosti (VFR), budd v prislusnom ¢ase také, aby bolo mozné vyhoviet tymto pravidlam.
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OPS 1.345

Lad a iné znedistenia — postupy na zemi

a)  Prevddzkovatel zavedie postupy, ktoré sa maji dodrziavat, ked je nutné vykonédvat odndmrazovanie a ochranu proti
ndmraze na zemi a s tym spojené prehliadky lietadiel.

b)  Velitel lietadla nesmie zacat vzlet, ak vonkajsie povrchové plochy nie st zbavené vietkych nédnosov, ktoré by mohli
nepriaznivo ovplyvnit vykony afalebo ovlddatelnost letina (okrem vynimiek povolenych letovou priruckou lettna).

OPS 1.346

Lad a iné znecistenia — postupy za letu
a)  Prevddzkovatel zavedie postupy pre lety v predpokladanych alebo skuto¢nych podmienkach tvorby némrazy.

b)  Velitel lietadla nesmie zacat let ani vedome letiet do predpokladanych alebo skutoénych podmienok tvorby ndmrazy,
ak lettin nie je osvedceny a vybaveny tak, aby sa mohli tieto podmienky zvlddnut.

OPS 1.350

Zisoba paliva a oleja

Velitel lietadla smie zacat let alebo v niom pokracovat v pripade prepldnovania pocas letu len vtedy, ak sa presved¢il, Ze na
palube lettina je aspon plénované mnozstvo pouzitelného paliva a oleja, ktoré umoziuje bezpecne dokoncit let s prihliad-
nutim na ofakdvané prevadzkové podmienky.

OPS 1.355

Podmienky vzletu
Velitel lietadla sa musi pred zacatim vzletu presvedcit o tom, Ze podla jemu dostupnych informdcif s pocasie na letisku

a stav drahy, ktord sa md pouzit, také, aby nebranili bezpecnému vzletu a odletu.

OPS 1.360

Pouzitie previdzkovych minim na vzlet
Velitel lietadla sa musi pred zacatim vzletu presvedcit, Ze je RVR alebo dohladnost v smere vzletu letina pred zacatim vzletu

rovnakd alebo lepsia ako pouzitelné minimum.

OPS 1.365

Minimélne nadmorské vysky letu
Velitel lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu nesmie letiet v mensej vyske, ako st stanovené minimalne nadmorské

vysky, s vynimkou, ked je to potrebné na vzlet alebo pristdtie.

OPS 1.370

Simulované mimoriadne situdcie pocas letu

Prevadzkovatel zabezpeci, aby sa simuldcie mimoriadnych alebo nidzovych situdcii, ktoré si vyzaduji pouZzitie Casti alebo
vietkych mimoriadnych alebo nidzovych postupov a simuldcie IMC umelymi prostriedkami, nevykondvali pri obchodnych
dopravnych letoch.
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OPS 1.375

Riadenie palivového systému pocas letu

Prevadzkovatel zavedie postup, ktorym zabezpedi vykondvanie kontrol mnozstva paliva a riadenia palivového systému pocas
letu podla tychto kritérif:

a)  Kontroly paliva pocas letu

1.

Velitel lietadla musi zabezpecit, aby sa kontroly paliva pocas letu vykondvali v pravidelnych intervaloch. Pouzi-
telné zostdvajice palivo sa musi zaznamenat a vyhodnotit s cielom vykonat:

i)  porovnanie skuto¢nej spotreby s pldinovanou spotrebou;

ii)  kontrolu, & pouzitelné zostdvajiice palivo postacuje na dokoncenie letu v stlade s pismenom b) (riadenie
palivového systému pocas letu), a

i) stanovenie ocakdvaného pouZzitelného paliva zostdvajiiceho pri prilete na cielové letisko.

Prislusné tdaje o palive sa musia zaznamenat.

b)  Riadenie palivového systému pocas letu

1.

Let sa musi vykonat tak, aby ocakdvané pouzitelné mnozstvo paliva zostdvajtice pri prilete na cielové letisko
nebolo mensie ako:

i)  pozadované ndhradné palivo plus kone¢nd zédloha paliva alebo

ii) konecnd zdloha paliva, ak sa nevyzaduje ndhradné letisko.

Ak je viak v dosledku kontroly paliva pocas letu ocakdvané mnozstvo pouzitelného paliva zostdvajiice pri prilete
do cielového letiska nizsie ako:

i)  pozadované ndhradné palivo a kone¢nd zdloha paliva, velitel lietadla musi pri rozhodovani, ¢i pokracovat
v lete na cielové letisko, alebo sa odklonit a vykonat bezpecné pristitie s mnoZzstvom paliva vyssim ako ko-
necnd zdloha paliva, vziat do tvahy dopravné a prevddzkové podmienky prevlddajiice na cielovom letisku,
cielovom nahradnom letisku a akomkolvek inom vhodnom letisku, alebo

ii) konecnd zdloha paliva, ak sa nevyzaduje ndhradné letisko, velitel lietadla musi prijat vhodné opatrenie a po-
kracovat na vhodné letisko tak, aby sa vykonalo bezpecné pristtie s mnoZstvom paliva vy$sim ako konecnd
zdloha paliva.

Velitel vyhldsi stav nddze, ak je vypocitané pouzitelné mnozstvo paliva pri pristati na najblizSom vhodnom letis-
ku, kde mozno vykonat bezpecné pristatie, nizie ako kone¢nd zédloha paliva.

Dodato¢né podmienky pre osobitné postupy:

i) v pripade letu, pri ktorom sa pouziva postup RCF s cielom pokracovat do cielového letiska 1, musi velitel
lietadla zabezpecit, aby pouzitelné mnozstvo paliva zostdvajiceho v bode rozhodnutia bolo aspon stthrnom:

tratového paliva od bodu rozhodnutia do cielového letiska 1 a

paliva na nepredvidané pripady, ktorého mnozstvo je 5 % tratového paliva od bodu rozhodnutia do cielo-
vého letiska 1, a

néhradného paliva na cielové letisko 1, ak sa vyZaduje nahradné cielové letisko 1, a

konecnej zdlohy paliva;
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ii) v pripade letu, ked sa s cielom pokracovat na cielové letisko pouziva postup PDP, musi velitel lietadla
zabezpecit, aby pouzitelné mnozstvo paliva zostdvajiceho v PDP bolo aspon stthrnom:

tratového paliva z PDP na cielové letisko a

paliva na nepredvidané pripady z PDP na cielové letisko vypocitaného v stilade s dodatkom 1 k OPS 1.255
bodom 1.3 a

paliva pozadovaného v sdlade s dodatkom 1 k OPS 1.255 bodom 3.1 pism. d).

OPS 1.380

Zamerne nepouzité

OPS 1.385

Pouzitie pridavného kyslika

Velitel lietadla zabezpeci, aby ¢lenovia letovej posadky, ktori vykondvaji povinnosti potrebné na bezpe¢nt prevadzku letina
pocas letu, dychali pridavny kyslik, vzdy ked budu tlakové pomery v kabine zodpovedajiice nadmorskej vyske vicsej ako
10 000 ft v trvani nad 30 mindt, a vZdy ked budd pomery v kabine zodpovedajice nadmorskej vyske nad 13 000 ft.

OPS 1.390

Kozmické Ziarenie

Prevadzkovatel berie do Givahy ozZiarenie vietkych clenov posddky kozmickym Ziarenim v priebehu ¢asu letovej sluzby
(vratane premiestiiovania) a prijme tieto opatrenia v pripade posddok, pri ktorych je predpoklad, Ze budii oZiarené viac
ako 1 mfv za rok:

vyhodnoti ich oziarenie;

pri priprave rozvrhu price vezme do vahy vyhodnotenie oziarenia, aby boli znizené ddvky u ¢lenov posddky
s vysokym oZiarenim;

informuje dotknutych ¢lenov posddky o zdravotnych rizikdch, ktoré ich prica obsahuje;

zabezpedi, aby rozvrhy prace pre ¢lenov posadky zZenského pohlavia po tom, ¢o informovali prevddzkovatela
o svojom tehotenstve, udrziavali tak nizku ddvku, ktorej je plod vystaveny, ako je to rozumne mozné dosiahnut,
a v kazdom pripade zabezpecit, aby ddvka nepresiahla 1 mfv pocas zostdvajiiceho ¢asu tehotenstva;

zabezpeci, aby sa individudlne zdznamy udrziavali pre tych ¢lenov posddky, u ktorych sa predpoklada vysoké ozia-
renie. Tieto oZiarenia sa majii oznamovat jednotlivcom kazdoro¢ne a tiez pri odchode od prevadzkovatela.

Prevédzkovatel nesmie prevadzkovat letiin vo vyskach nad 15 000 m (49 000 ft), pokial nie je vybavenie uve-
dené v OPS 1.680 pism. a) bode 1 prevadzkyschopné alebo ak nie st splnené postupy opisané v OPS 1.680
pism. a) bode 2.

Velitel lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu zacne zostup ihned, ako je to mozné, ked st prekrocené
medzné davky kozmického Ziarenia predpisané prevadzkovou priruckou.

OPS 1.395

Zistenie blizkosti zeme

Velitel lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu zabezpeci okamzité zacatie ndpravného opatrenia na obnovenie pod-
mienok bezpecného letu, ked ktorykolvek ¢len letovej posddky alebo vystrazny systém na blizkost terénu zisti nepripustnd
blizkost zeme.
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OPS 1.398

Pouzitie palubného proti zrizkového systému (ACAS)

Prevddzkovatel zavedie postupy, aby zabezpedil, Ze:

a)

ak je ACAS instalovany a prevadzkyschopny, pouzije sa pocas letu v rezime, ktory umozni vytvorit rady na vyhnutie
(RA), okrem pripadu, ked by tento postup nebol vhodny pre podmienky existujice v danom case, a

ak sa systémom ACAS zisti nepripustnd blizkost k inému lietadlu (RA), velitel lietadla alebo pilot povereny vykonanim
letu musi zabezpecit okamzité zacatie akéhokolvek ndpravného opatrenia uvedeného v RA, pokial by to neohrozilo
bezpecnost lettina.

Népravné opatrenie:

i)  nesmie byt nikdy v smere opa¢nom, ako je smer uvedeny v RA;

ii) musi byt v sprdvnom smere uvedenom v RA, aj ked'to je v konflikte s vertikdlnym prvkom pokynov ATC;

i) musi byt moznym minimom na dodrZanie signalizicie RA;

boli stanovené predpisané ozndmenia ACAS ATC;

ked sa konflikt vyriesi, lettin sa okamzite vrati k podmienkam stanovenym v pokynoch alebo povoleni ATC.

OPS 1.400

Podmienky na pribliZenie a pristatie

Velitel lietadla sa musi pred zacatim priblizenia na pristitie presved¢it, Ze podla jemu dostupnych informdcii pocasie na
letisku a stav dréhy, ktorti zamysla pouzit, nebudd brénit bezpecnému priblizeniu, pristdtiu alebo postupu nevydareného
pribliZenia s ohladom na informdcie o vykonnosti obsiahnuté v prevadzkovej prirucke.

OPS 1.405

Zacatie a pokraCovanie pribliZenia

Velitel lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu méze zacat pribliZenie bez ohladu na hldsent RVR/dohladnost,
ale v priblizeni nesmie pokracovat za vonkajsie polohové navestidlo alebo za rovnocennt publikovani polohu, ak je
hldsend RVR/dohladnost mensia ako pouzitelné minima (pozri OPS 1.192).

Tam, kde RVR nie je k dispozicii, mdze byt hodnota RVR odvodend od hldsenej dohladnosti v stlade s pismenom h)
dodatku 1 k OPS 1.430.

Ak po prelete vonkajsiecho polohového névestidla alebo rovnocennej polohy v stilade s pismenom a) poklesne hldsend
RVR/dohladnost pod pouzitelné minimd, v pribliZeni sa smie pokracovat do DA[H alebo MDA/H.

Tam, kde nie je vonkajsie polohové ndvestidlo alebo rovnocennd poloha, velitel lietadla alebo pilot povereny vykona-
nim letu rozhodne, ¢i bude pokracovat alebo ¢i prerusi priblizenie na tseku kone¢ného priblizenia skor, nez zostipi
pod vysku 1 000 ft nad letiskom. Ak je MDA/H v alebo nad 1 000 ft nad letiskom, prevddzkovatel stanovi vysku pre
kazdy postup priblizenia, ak je RVR/dohladnost mensia ako pouzitelné minimd.

V pribliZen{ sa smie pokracovat pod DAJH alebo MDA[H a pristitie sa smie dokoncit za predpokladu, zZe sa v DAJH
alebo MDA/H podarilo ziskat a udrziavat vizudlnu orientdciu.
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f)  Drahovd dohladnost (RVR) dotykového pasma je vidy rozhodujica. Drdhové dohladnosti strednej ¢asti drahy a konca
drahy mozu byt rozhodujtce, ak st hldsené a vyznamné. Najnizsia hodnota RVR pre strednd ¢ast dréhy je 125 m ale-
bo hodnota RVR pozadovand pre dotykové pasmo dréhy, ak je tito niZsia, a 75 m pre koniec drahy. Pre letiny vyba-
vené systémom vedenia alebo riadenia dojazdu je najmensia hodnota RVR pre stredn ¢ast drdhy 75 m.

Pozndmka:

Ako ,vjznamna' sa v tejto stvislosti oznacuje Cast drahy, ktord sa pouzije od vysokorychlostnej fazy pristétia az po zbrz-
denie na rychlost priblizne 60 uzlov.

OPS 1.410

Previdzkové postupy — vyska preletu prahu drihy

Prevadzkovatel musi zaviest prevadzkové postupy navrhnuté tak, aby zabezpecili, Ze letin pouzivany na vykondvanie
presnych priblizeni bude prelietavat prah drahy v bezpecnej vyske v pristavacej konfiguracii a polohe.

OPS 1.415

Palubny dennik

Velitel lietadla zabezpeci, aby bol vyplneny palubny dennik.

OPS 1.420

Hldsenie udalosti

a)  Terminoldgia

1. Incident. Udalost, ind ako leteckd nehoda stvisiaca s prevadzkou lietadla, ktord mala alebo mohla mat vplyv na
bezpecnost leteckej prevadzky.

2. Vézny incident. Incident, ktory obsahuje okolnosti naznacujiice, Ze sa takmer stala leteckd nehoda.

3. Leteckd nehoda. Udalost spojend s prevddzkou lietadla, ku ktorej doslo od chvile, ked akdkolvek osoba nastdpila
na palubu lietadla s tmyslom vykonat let, az do ¢asu, ked vetky takéto osoby z lietadla vystapili, pri ktorej:

iii)

doslo k smrtelnému alebo vdZnemu zraneniu osoby nésledkom:

A. toho, Ze bola v lietadle, alebo

B. priameho kontaktu s akoukolvek Castou lietadla vritane casti, ktoré sa od lietadla oddelili, alebo

C. priameho posobenia priadu plynov vytvorenych lietadlom;

s vynimkou, ked k zraneniam doslo z prirodzenych pricin, ak si ich osoba spdsobila sama alebo ich sposo-
bila ind osoba, alebo ak zranenia utrpel ¢ierny pasazier ukryvajici sa v priestoroch normélne nepristupnych
cestujucim a posadke, alebo

doslo k poskodeniu alebo poruche konstrukcie lietadla, ktord nepriaznivo ovplyvnila pevnost konstrukcie,
vykony alebo letové charakteristiky lietadla a spravidla by vyzadovala rozsiahlu opravu alebo vymenu po-
Skodenych casti, s vynimkou poskodeni alebo portich obmedzenych na motory, ich kryty alebo prislusen-
stvo, alebo poskodeni obmedzenych na vrtule, rotorové listy, okrajové casti kridel, antény, pneumatiky,
brzdy, aerodynamické kryty, malé vrypy alebo prerazené diery v potahu lietadla, alebo

lietadlo je nezvestné alebo je na tplne nepristupnom mieste.
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Hlésenie incidentov. Prevadzkovatel zavedie postupy na hldsenie incidentov, pricom berie do tvahy nizsie opisané zod-
povednosti a okolnosti opisané v pismene d).

1.

OPS 1.085 pism. b) upravuje zodpovednosti clenov posadky tykajtce sa hldsenia incidentov, ktoré ohrozuj ale-
bo by mohli ohrozit bezpe¢nost prevadzky.

Velitel lietadla alebo prevddzkovatel lettina predlozi leteckému tdradu hldsenie o kazdom incidente, ktory ohro-
zuje alebo by mohol ohrozit bezpecnost prevadzky.

Hldsenia musia byt odoslané do 72 hodin od ¢asu, ked bol incident zisteny, ak tomu nebrdnia vynimo¢né
okolnosti.

Velitel lietadla zabezpedi, aby boli do technického dennika lietadla zapisané vietky zndme alebo podozrivé tech-
nické poruchy a prekrocenia technickych obmedzeni, ku ktorym doslo v ¢ase, ked bol za let zodpovedny. Ak ne-
dostatok alebo prekrocenie technickych obmedzeni ohrozuje alebo mohlo ohrozit bezpe¢nost prevadzky, velitel
lietadla musi okrem toho iniciovat predloZenie hldsenia leteckému dradu podla vyssie uvedeného pismena b)
bodu 2.

V pripade incidentov hldsenych podla uvedeného pismena b) bodu 1, 2 a 3, pochddzajicich z alebo vztahujicich
sa na aktkolvek poruchu, nespravnu ¢innost alebo poskodenie v lettne, jeho vybavenia alebo akejkolvek casti
pozemného podporného vybavenia, alebo ktoré maja alebo mohli mat nepriaznivé t¢inky na zachovanie letovej
sposobilosti letiina, prevadzkovatel musi informovat organizaciu zodpovednd za projekt alebo dodévatela, alebo
ak je to uplatnitelné, organizaciu zodpovedni za zachovanie letovej sposobilosti, v tom istom Case, ako je hldse-
nie predlozené leteckému tradu.

Hlésenie leteckych nehod a vdznych incidentov

Prevédzkovatel zavedie postupy na hldsenie nehod a vdznych incidentov, bertc pritom do dvahy zodpovednosti opi-
sané dole a okolnosti opisané v dalej uvedenom pismene d).

Velitel lietadla ozndmi prevadzkovatelovi kazdi leteckt nehodu alebo vézny incident, ku ktorému doslo v Case,
ked bol zodpovedny za let. V pripade, Ze velitel lictadla nie je schopny poskytnit takéto ozndmenie, tdto tiloha
vykond ktorykolvek iny ¢len posddky, ak je schopny to urobit, bertic do tvahy postupnost velenia stanovent
prevadzkovatelom.

Previdzkovatel zabezpedi, aby sa leteckému tradu $tatu prevddzkovatela, najblizsiemu prislusnému leteckému tira-
du (ak nejde o letecky tirad $tétu prevddzkovatela) a kazdej inej organizicii, ktorej informovanie pozaduje $tdt pre-
vadzkovatela, ozndmila najrychlejsimi dostupnymi prostriedkami kazdd leteckd nehoda alebo vdzny incident a len
v pripade leteckych nehod, najneskor pred tym, ako je s letinom manipulované, ak tomu nebrdnia vynimoc¢né
okolnosti.

Velitel lietadla alebo prevddzkovatel letina predlozi leteckému tiradu Stdtu prevddzkovatela hldsenie do 72 hodin
od ¢asu, ked doslo k leteckej nehode alebo vdznemu incidentu.

Specifické hldsenia

Hlésenia, pre ktoré sa musia pouzit $pecifické ozndmenia, a sposoby hldsenia st opisané nizsie:

Incidenty v letovej prevadzke. Velitel lietadla bezodkladne ozndmi incident prislusnému stanovistu letovych pre-
vadzkovych sluzieb a informuje ho o svojom tmysle predlozit po lete hldsenie o incidente v letovej previdzke
kedykolvek, ked bolo lietadlo pocas letu ohrozené:

i)  nebezpecenstvom zrdzky s akymkolvek inym lietajiicim zariadenim;

ii)  chybnymi postupmi v letovej prevadzke alebo nedodrzanim prislusnych postupov letovymi prevadzkovymi
sluzbami alebo letovou posadkou;

iii) poruchou zariadeni letovych prevadzkovych sluzieb.
Okrem toho velitel lettina ozndmi tieto incidenty aj leteckému tradu.

Rada na vyhnutie sa palubného protizrazkového systému. Velitel lettina ozndmi prislusnému stanovistu letovych
prevadzkovych sluzieb a je povinny predlozit hldsenie ACAS leteckému tradu vzdy, ked lietadlo pocas letu
vykonalo manéver ako reakciu na radu na vyhnutie ACAS.
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Nebezpecenstvo zrdzky s vtakmi a zrdzka s vtdkmi

i) Velitel letdna ihned informuje miestne stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb, kedykolvek sa vyskytne
potencidlne nebezpecenstvo zrazky s vtdkmi.

ii)  Velitel letdna, ak si je vedomy, Ze doslo k zrazke s vtédkom, predlozi po pristti pisomné hldsenie o zrdzke
s vtdkom leteckému tradu vzdy, ked dojde k zrdzke lietadla, za ktoré je zodpovedny, s vtdkom a tito zrdzka
mé za ndsledok vyznamné poskodenie lietadla, stratu alebo nespravnu ¢innost akejkolvek nevyhnutnej funk-
cie. Ked'sa zrdzka s vtdkom zist{ v ¢ase nepritomnosti velitela lietadla, za predloZenie hldsenia je zodpovedny
prevadzkovatel.

Incidenty a nehody s nebezpe¢nym tovarom. Prevddzkovatel hldsi incidenty a nehody s nebezpeénym tovarom
leteckému tradu a prislusnému leteckému tradu v stéte, v ktorom k nehode alebo incidentu doslo, ako je stano-
vené v dodatku 1k OPS 1.1225. Prvé hldsenie odosle do 72 hodin od udalosti, ak tomu nebrédnia vynimocné okol-
nosti, hldsenie obsahuje podrobné tidaje zndme v tom ¢ase. V pripade potreby sa musi ¢o najskor vypracovat dalsie
hldsenie, v ktorom sa uvedii vietky dodato¢né informécie, ktoré boli zistené. (Pozri taktiez OPS 1.1225.)

Protiprdvne zasahovanie. Velitel lietadla alebo v jeho nepritomnosti prevadzkovatel, ak doslo na palube lietadla
k ¢inu protiprdvneho zasahovania, predlozi hldsenie miestnemu leteckému tradu a leteckému dradu $tdtu
prevadzkovatela ihned, ako je to mozné. (Pozri tiez OPS 1.1245.)

Zistenie potencidlne nebezpecnych podmienok. Velitel lietadla ozndmi prislusnému stanovistu letovych prevadz-
kovych sluzieb ihned; ako je to mozné, vidy ked sa pocas letu stretne s potencidlne nebezpe¢nymi podmienkami,
ako st napriklad nespravna ¢innost pozemného alebo naviga¢ného zariadenia, poveternostny jav alebo oblak vul-
kanického popola.

OPS 1.425

Vyhradené
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Dodatok 1 k OPS 1.255

Zisady urovania mnoZzstva paliva

Prevddzkovatel musi vytvorit zdsady ur¢ovania mnozZstva paliva spolo¢nosti, vritane vypoctu mnozstva paliva na palube na
odlet, na zdklade tychto pldnovacich kritérif:

1.1.

1.2.

1.3.

Zékladny postup

Pouzitelné mnozstvo paliva na palube na odlet musi byt mnozstvo:

paliva na rolovanie, ktoré nemoéze byt mensie ako mnozstvo, ktoré sa ocakdva, Ze sa spotrebuje pred vzletom. Zohlad-
nia sa miestne podmienky na letisku odletu a spotreba APU.

tratového paliva, ktoré zahfna:

a)

d)

palivo na vzlet a stdpanie z letiska do pociato¢nej cestovnej hladiny/nadmorskej vysky, pricom sa berie do dvahy
ocakavané tratové smerovanie odletu, a

palivo z vrcholu sttipania na vrchol poklesu vratane postupného stipania/klesania a

palivo z vrcholu poklesu do bodu, ked sa za¢ina priblizenie, pricom sa berie do tGvahy pldnovany postup
priletu, a

palivo na priblizenie a pristdtie na cielovom letisku.

Palivo na nepredvidané pripady s vynimkou paliva stanoveného v bode 2 ,zniZené mnozstvo paliva na nepredvidané
pripady’, ktorého mnozstvo je vicsie ako mnozstvo uvedené v pismendch a) alebo b):

a)

b)

bud:

) 5% plianovaného tratového paliva alebo v pripade zmeny pldnu pocas letu 5 % tratového paliva pocas zvys-
ku letu, alebo

ii) nie menej ako 3 % plénovaného tratového paliva alebo v pripade zmeny planu pocas letu 3 % tratového pa-
liva pocas zvysku letu za predpokladu, Ze je k dispozicii ndhradné letisko na trati v stilade s dodatkom 2
k OPS 1.255, alebo

i) mnozZstvo paliva postacujice na 20 mintt letového Casu zaloZené na spotrebe pldnovaného tratového pali-
va za predpokladu, Ze prevadzkovatel vytvoril program monitorovania spotreby paliva pre jednotlivé letiny
a na vypocet mnozstva paliva vyuziva platné tdaje zistené pomocou takéhoto programu, alebo

iv) mnozstvo paliva zaloZené na Statistickej metdde schvélenej leteckym tradom, ktord zarucuje Statistické po-
krytie odchylky od plinovaného k skutocnému tratovému palivu. Tato metéda sa pouziva na monitorova-
nie spotreby paliva pri kazdej dvojici miest/kombindcii letiinov a previdzkovatel poziva tieto tidaje na
Statistickd analyzu s cielom vypocitat palivo na nepredvidané pripady pre dant dvojicu miest/kombindciu
lettinov.

Mnozstvo na let v trvani 5 mindt pri udrZiavanej rychlosti vo vyske 1 500 ft (450 m) nad cielovym letiskom za
$tandardnych podmienok.

1.4. Palivo na let na ndhradné letisko, ktoré:

a)

zahfna:

i)  palivo na nevydarené pribliZenie z platnej MDA/DH na cielovom letisku do nadmorskej vysky nevydarené-
ho pribliZenia, pricom sa berie do Gvahy cely postup nevydareného pribliZenia, a

ii)  palivo na stiipanie z nadmorskej vysky nevydareného pribliZenia do cestovnej hladiny/nadmorskej vysky, pri-
¢om sa berie do tvahy ocakévané tratové smerovanie odletu, a

i) palivo na let z vrcholu stiipania na vrchol klesania, pricom sa berie do tvahy ocakdvané tratové
smerovanie, a

iv)  palivo na klesanie z vrcholu poklesu do bodu, ked'sa zacina pribliZenie, pricom sa berie do tivahy ocakdvany
postup priletu, a
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1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

b)

v)  palivo na vykonanie pribliZenia a pristdtia na ndhradnom cielovom letisku vybranom v stlade s OPS 1.295;

ked sa v stlade s OPS 1.295 pism. d) vyZaduji dve nahradné cielové letiskd, postacuje na pokracovanie do né-
hradného letiska, pri ktorom je potrebné vicsie mnozstvo paliva na let do nahradného letiska.

Konecnad zdloha paliva, ktord predstavuje:

)

b)

v pripade lettnov s piestovymi motormi palivo na let v trvani 45 mindt alebo

v pripade letinov s turbinovymi motormi palivo na let v trvani 30 mindt pri udrZiavanej rychlosti vo vyske
1500 ft (450 m) nad letiskom za Standardnych podmienok, vypocitané na zaklade odhadovaného mnozstva pri
prilete na ndhradné cielové letisko alebo cielové letisko, ak sa ndhradné cielové letisko nevyzaduje.

Minimélne dodato¢né palivo, ktoré umoziuje:

a)

b)

aby letin podla potreby klesol a pokracoval do vhodného nahradného letiska v pripade poruchy motora alebo

niu pride v najkritickejSom bode na trati, a
i) udrzat sa 15 mintit vo vyske 1 500 ft (450 m) nad letiskom za $tandardnych podmienok a
ii)  vykonat pribliZenie a pristdtie,

okrem pripadu, ked sa dodato¢né palivo vyzaduje iba vtedy, ak minimdlne mnozstvo paliva vypoéitané v stilade
s bodmi 1.2 az 1.5 nepostacuje, a

udrzat sa 15 mindt vo vyske 1 500 ft (450 m) nad cielovym letiskom za $tandardnych podmienok, ked'sa let pre-
vadzkuje bez ndhradného cielového letiska.

Mimoriadne palivo, ktorého mnozstvo stanovi velitel letdna.

Postup pri znizenom mnozZstve paliva na nepredvidané pripady (RCF)

Ak zdsady prevadzkovatela na ur¢ovanie mnozstva paliva zahffiajii pldnovanie pred letom do cielového letiska 1 (ko-
merc¢nd destindcia) v rdmci postupu so znizenym mnoZstvom paliva na nepredvidané pripady, pricom sa pouziva bod
rozhodnutia na trase a cielové letisko 2 (nepovinnd destindcia na doplnenie paliva), mnozstvo pouzitelného paliva na
palube na odlet musi byt vicsie ako mnozstvo uvedené v bodoch 2.1 alebo 2.2.

Sahrn:
a)  paliva na rolovanie a
b)  tratového paliva do cielového letiska 1 cez bod rozhodnutia a

¢) paliva na nepredvidané pripady v mnozstve minimalne 5 % odhadovanej spotreby paliva z bodu rozhodnutia do
cielového letiska 1 a

d)  paliva na let na ndhradné letisko alebo Ziadneho paliva na let na nahradné letisko, ak je bod rozhodnutia vzdia-
leny menej ako 3est hodin od cielového letiska 1 a sii splnené poziadavky uvedené v OPS 1.295 pism. ¢) bode 1

bode ii), a
¢) konecnej zédlohy paliva a
f)  dodatocného paliva a
g) mimoriadneho paliva, ak ho velitel letina vyzaduje.
Sdhrn:
a) paliva na rolovanie a
b) tratového paliva do cielového letiska 2 cez bod rozhodnutia a

¢) paliva na nepredvidané pripady v mnoZstve nie mensom, ako je mnozstvo vypocitané v stilade s bodom 1.3 z le-
tiska odletu na cielové letisko 2, a

d) paliva na let na ndahradné letisko, ak sa vyzaduje ndhradné cielové letisko 2, a
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3.1.

3.2.

¢) konecnej zdlohy paliva a
f)  dodato¢ného paliva a

g) mimoriadneho paliva, ak ho velitel letina vyzaduje.

Postup vopred stanoveného bodu (PDP)
Ak zésady prevadzkovatela na urovanie mnozstva paliva zahfnaji planovanie do ndhradného cielového letiska, ked je
vzdialenost medzi cielovym letiskom a ndhradnym cielovym letiskom takd, Ze let moZno smerovat iba cez vopred sta-

noveny bod na jedno z tychto letisk, mnoZstvo pouzitelného paliva na palube na odlet musi byt vicsie ako mnozstvo
uvedené v bodoch 3.1 alebo 3.2.

Sahrn:

a)  paliva na rolovanie a

b) tratového paliva z letiska odletu na cielové letisko cez vopred stanoveny bod a
¢) paliva na nepredvidané pripady vypocitaného v silade s bodom 1.3 a

d) dodato¢ného paliva, ak sa vyzaduje, ktorého mnozstvo viak nie je mensie ako:

i) v pripade letinov s piestovymi motormi palivo na let v trvani 45 mindt plus 15 % planovaného letového
Casu v cestovnej hladine alebo 2 hodin podla toho, ¢o je kratsie, alebo

ii) v pripade letinov s turbinovymi motormi palivo na let v trvani dvoch hodin pri beznej cestovnej spotrebe
nad cielovym letiskom.

Jeho mnoZstvo nesmie byt mensie ako konec¢nd zdloha paliva; a
e) mimoriadneho paliva, ak ho velitel lettina vyzaduje, alebo
sahrn:
a)  paliva na rolovanie a
b) tratového paliva z letiska odletu na ndhradné cielové letisko cez vopred stanoveny bod a
¢) paliva na nepredvidané pripady vypocitaného v silade s bodom 1.3 a
d) dodato¢ného paliva, ak sa vyzaduje, ktorého mnozstvo viak nie je mensie ako:
i) v pripade letinov s piestovymi motormi: palivo na let v trvani 45 minit alebo

ii) v pripade letinov s turbinovymi motormi: palivo na let v trvani 30 mindt pri udrZiavanej rychlosti vo vyske
1500 ft (450 m) nad nahradnym cielovym letiskom za $tandardnych podmienok.

Jeho mnoZstvo nesmie byt mensie ako konecnd zdloha paliva; a
e) mimoriadneho paliva, ak ho velitel letiina vyzaduje.
Postup v pripade osamoteného letiska
Ak zdsady prevddzkovatela na ur¢ovanie mnozstva paliva zahffiaji plinovanie do osamoteného letiska, posledny moz-

ny bod odklonenia na akékolvek dostupné ndhradné letisko na trati sa pouzije ako vopred stanoveny bod. Pozri vyssie
uvedeny bod 3.
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Dodatok 2 k OPS 1.255
Zésady urcovania mnozstva paliva

Poloha nahradného letiska na trati 3 % (3 % ERA) na tcely zniZenia mnozstva paliva na nepredvidané pripady na 3 % [pozri
dodatok 1 k OPS 1.255 bod 1.3 pism. a) bod ii) a OPS 1.192].

Letisko 3 % ERA sa lokalizuje v kruhu s polomerom rovnajiicim sa 20 % celkovej vzdialenosti podla letového planu, kto-
rého stred lezi na planovanej trati vo vzdialenosti 25 % celkovej vzdialenosti podla letového planu od cielového letiska ale-

vypocitaji za podmienok bezvetria (pozri obrazok 1).

Obrdzok 1

Poloha ndhradného letiska na trati 3 % (3 % ERA) na dcely zniZenia mnoZstva paliva na nepredvidané
pripady na 3 %

DESTINATION AERODROME

Radius equal to 20 %
of the total flight plan
distance = 732 NM

Circle centred on planned route
at a distance from the destination
aerodrome equal to 25 % of the
total flight plan distance or 20 %
of the total flight plan distance
plus 50 NM, whichever is greater
=915 NM

HALFWAY POINT

Airways route, distance 3 660 NM
Circle radius 732 NM, centred on a
point 915 NM from the destination
aerodrome

Shading indicates the areas in
which the en-route alternate
aerodrome should be located

DEPARTURE AERODROME
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Dodatok 1 k OPS 1.270
UlozZenie batoZiny a nikladu

Postupy zavedené prevadzkovatelom na zabezpecenie toho, aby prirucnd batozina a naklad boli primerane a bezpe¢ne ulo-
zené, musia brat do Gvahy nasledujice poziadavky:

1. kazdd batozina dopravovand v kabine musi byt uloZend len na mieste, ktoré je schopné obmedzit jej pohyb;
2. obmedzenie hmotnosti oznacené $titkami v dloznych priestoroch alebo v ich blizkosti sa nesmie prekrocit;

3. dlozné priestory pod sedadlami, ak sedadlo nemd zddrzku a velkost batoziny nedovoluje jej dostatocné zabezpecenie
tymto zariadenim, sa nesmt pouzit;

4. predmety sa nesma ukladat na toaletdch alebo opierat o prie¢inky, ktoré nie st schopné obmedzit ich pohyb vpred, do
strany alebo hore, a ak na prie¢inkoch nie st titky presne vymedzujtice najviacsiu hmotnost veci, ktoré sa na nich mézu
umiestnit;

5. batozina a ndklad umiestnené v skrinkdch nesmu byt také velké, aby to branilo bezpe¢nému zaisteniu dvierok v za-
tvorenej polohe;

6. batozina a ndklad nesmi byt umiestnené tak, aby brénili v pristupe k nidzovému vybaveniu, a

7. pred vzletom, pristitim a kedykolvek sti rozsvietené tabule Pripttajte sa — nefajcite alebo je to inak prikdzané, musia sa
vykonat kontroly, aby sa zabezpecilo, Ze batozina je ulozend tak, Ze vzhladom na zodpovedajicu fizu letu nemoze
prekdzat evakudcii lietadla ani sposobit zranenie pddom (alebo inym pohybom).
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Dodatok 1 k OPS 1.305

Plnenie/od&erpédvanie paliva s cestujiicimi nastupujiicimi, na palube alebo vystupujicimi

Prevadzkovatel musi zaviest prevadzkové postupy pre plnenie a oderpdvanie paliva s cestujicimi nastupujticimi, na palube
alebo vystupujticimi, aby zabezpecil tieto bezpe¢nostné opatrenia:

10.

pocas plnenia a odCerpdvania paliva s cestujiicimi na palube musi zostat na predpisanom mieste kvalifikovand osoba.
Tato osoba musi byt schopnd zvlddnut nidzové postupy tykajiice sa poZiarnej ochrany a hasenia poZiaru, udrziavania
spojenia a zacatia aj riadenia evakudcie lettina;

vytvori sa dvojcestnd komunikdcia, ktord zostane k dispozicii v interkomunika¢nom systéme letdna alebo v inych vy-
hovujtcich prostriedkoch medzi posddkou na zemi dohliadajiicou na doplnenie paliva a kvalifikovanym persondlom
na palube lettina;

posédka, persondl a cestujici musia byt upozorneni na to, Ze sa bude plnit alebo od¢erpdvat palivo;

tabule Pripttajte sa musia byt zhasnuté;

tabule Nefajcite musia byt rozsvietené spolu s osvetlenim kabiny, aby sa umoznilo rozpoznanie nidzovych vychodov;
cestujlici musia byt pouceni o tom, Ze si maji rozopnit bezpe¢nostné pasy a Ze nemaji fajcit;

na palube musi byt minimélny pozadovany pocet palubnych sprievodcov uvedeny v OPS 1.990, ktori st pripraveni na
okamzitd nidzovi evakudciu;

plnenie paliva sa musi okamzZite zastavit, ak sa pocas plnenia a od¢erpdvania zisti vndtri letina pritomnost vyparov
paliva alebo ak nastane akékolvek iné nebezpecenstvo;

priestor na zemi pod vychodmi ur¢enymi na nidzovi evakudciu a na uvedenie sklzov do pracovnej polohy musi ostat
volny a

urobf sa opatrenie na bezpecni a rychlu evakudciu.
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Dodatok 1 k OPS 1.311

Minimdlny pocet palubnych sprievodcov poZadovanych na palube letiina pocas pozemnej prevadzky
s cestujlcimi

Pri prevdadzke podla OPS 1.311 prevddzkovatel stanovi prevddzkové postupy s ciefom zabezpecit, aby:
1. v letine bola k dispozicii elektrickd energia;

2. mal vedici palubny sprievodca k dispozicii prostriedky na zacatie evakuécie alebo aby bol v pilotnom priestore aspon
jeden ¢len letovej posadky;

3. v prevadzkovej prirucke bolo spresnené rozdelenie stanovist palubnych sprievodcov a stivisiace povinnosti a

4. palubni sprievodcovia boli informovani o polohe obsluznych a nakladacich vozidiel pri vychodoch a v ich blizkosti.
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CLANOK E

PREVADZKA ZA KAZDYCH POVETERNOSTNYCH PODMIENOK

OPS 1.430
Letiskové prevddzkové minimd — vSeobecne

[pozri dodatok 1 (stary) a dodatok 1 (novy) k OPS 1.430]

a) 1. Prevadzkovatel stanovi pre kazdé letisko, ktorého pouzitie planuje, letiskové prevddzkové minimd, ktoré nesmu byt
nizsie, ako st hodnoty uvedené v dodatku 1 (starom) alebo pripadne dodatku 1 (novom). Spdsob stanovovania tychto
minim musi byt prijatelny pre letecky trad. Tieto minima nesmt byt nizsie, ako st stanovené pre dané letisko $tatom,
na ktorého tzem{ letisko lezi, s vynimkou vyslovného schvilenia tymto $taitom. Pouzivanie HUD, HUDLS alebo EVS
moze umoznit prevadzku pri mensej viditelnosti, ako je viditelnost bezne pozadovand na zdklade prevadzkovych mi-
nfm letiska. Staty, ktoré uverejnia letiskové prevddzkové minimd, mozu uverejnit aj nariadenia tykajice sa minim na
zniZend viditelnost spojenych s pouzivanim HUD alebo EVS.

a) 2. Bez ohladu na ustanovenia pismena a) bodu 1 sa vypocet minim pre pouzitie v pripade neplanovanych nahradnych
letisk afalebo v pripade priblizeni s pouzitim EVS pocas letu vykond v stlade so sposobom prijatelnym pre letecky
trad.

b)  Prevddzkovatel musi pri stanovovani letiskovych prevddzkovych minim pre akykolvek konkrétny let brat plne do
tivahy:

1. typ, vykonnost a letové vlastnosti letina;
2. zloZenie letovej posddky, jej sposobilost a skiisenosti;
3. rozmery a vlastnosti pristdvacich drdh, ktoré mozno pouzi;

4. primeranost a vykonnost pozemnych prostriedkov, ktoré st pouzitelné na pribliZenie za podmienok letu za vi-
ditelnosti a podla pristrojov [pozri dodatok 1 (novy) k OPS 1.430 tabulku 6a];

5. vybavenie, ktoré je na palube pouzitelné podla potreby pre navigiciu afalebo na riadenie dréhy letu pri vzlete,
priblizeni, podrovnani, pristati, dojazde a pri nevydarenom priblizenf;

6. prekdzky v priestoroch priblizenia, nevydareného priblizenia, pociato¢ného stipania na vykonanie nepredvida-
nych postupov a nevyhnutnej bezpecnej vysky nad prekdzkami;

7. bezpe¢né nadmorské vysky/vysky nad prekdzkami pre postupy priblizenia podla pristrojov;
8. prostriedky na stanovenie a hldsenie meteorologickych podmienok a
9. techniku letu, ktord sa méd pouzit pocas kone¢ného priblizenia.

¢)  Kategérie letinov uvedené v tomto ¢ldnku sa musia odvodit v stlade s metodikou uvedenou v dodatku 2 k OPS 1.430
pism. c).

d) 1. Vsetky priblizenia sa uskuto¢nujii ako stabilizované priblizenia (SAp), pokial letecky tirad neschvilil osobitné pribli-
Zenie pre konkrétnu drdhu.

d) 2. Vsetky nie presné priblizenia sa uskutociuji s pouzitim techniky kone¢nych priblizeni za stdleho klesania (CDFA),
pokial letecky tirad neschvalil pre konkrétnu pristdvaciu dréhu osobitné pribliZenie. Pri vypocte minim v stlade s do-
datkom 1 (novym) prevadzkovatel zabezpeci, aby sa v pripade lettinov kategérie A[B zvysilo uplatnitelné minimum
RVR 0 200 metrov (m) a 0 400 m v pripade letinov kategorie C/D pre priblizenia nevykondvané technikou CDFA za
predpokladu, Ze vyslednd hodnota RVR/CMV nepresiahne 5 000 m.

d) 3. Bez ohladu na poziadavky uvedené v pismene d) bode 2 moze letecky tirad oslobodit prevadzkovatela od poziadaviek
zvysit RVR, ak sa neuplatiiuje technika CDFA.
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. Vynimky uvedené v pismene d) bode 3 sa musia obmedzit na polohy, kde je udrzanie sticasnej prevadzky zjavnym

verejnym zdujmom. Vynimky sa musia zakladat na skiisenostiach prevddzkovatela, programe vycviku a kvalifikdcii
letovej posadky. Vynimky sa musia prehodnocovat v pravidelnych intervaloch a musia sa ukon¢it hned, ako sa zaria-
denia zlepsia tak, Ze umoznia uplatnenie techniky CDFA.

. Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby sa uplatiioval bud dodatok 1 (stary), alebo dodatok 1 (novy) k OPS 1.430. Pre-

vadzkovatel viak musi zabezpecit, aby sa dodatok 1 (novy) k OPS 1.430 uplatiioval najneskor tri roky odo dria jeho
uverejnenia.

. Bez ohladu na poziadavky uvedené v pismene ¢) bode 1 moze letecky tirad oslobodit prevadzkovatela od poziadavky

zvysit RVR nad 1 500 m (letdny kategdrie A/B) alebo nad 2 400 m (letiiny kategérie C/D), ked schvaluje prevddzku
na konkrétnej pristévacej drihe, kde nemozno vykonat priblizenie s pouzitim techniky CDFA alebo kde nemozno spl-
nit kritérid uvedené v pismene ¢) dodatku 1 (novom) k OPS 1.430.

. Vynimky uvedené v pismene e) bod 2 sa musia obmedzit na polohy, kde je udrzanie sticasnej prevadzky zjavnym ve-

rejnym zdujmom. Vynimky sa musia zakladat na skiisenostiach prevddzkovatela, programe vycviku a kvalifikdcii le-
tovej posddky. Vynimky sa musia prehodnocovat v pravidelnych intervaloch a musia sa ukon¢it hned, ako sa zariadenia
zlepsia tak, Ze umoznia uplatnenie techniky CDFA.

OPS 1.435

Terminolégia

Pojmy pouzité v tomto ¢ldnku maji tento vyznam:

10.

11.

Let po okruhu. Féza letu za viditelnosti po priblizeni podla pristrojov na privedenie lictadla do polohy vhodnej na pri-
stdtie na drdhe, ktord nie je vhodne umiestnend na priame pribliZenie.

Postupy za podmienok malej hodnoty dohladnosti (LVP). Postupy pouzivané na letisku na zabezpecenie bezpecnej pre-
vadzky pri pribliZeniach kategorie I za substandardnych podmienok, kategérie II za nestandardnych podmienok, ka-
tegbrie I a 11l a pri vzletoch za podmienok malej hodnoty dohladnosti.

Vzlet za podmienok malej hodnoty dohladnosti (LVTO). Vzlet z drahy, na ktorej je drahové dohladnost (RVR) mensia
ako 400 m.

Systém riadenia letu. Systém, do ktorého patri systém automatického pristdtia ajalebo hybridny systém pristdtia.

Systém riadenia letu pasivny pri poruche. Systém riadenia letu, pri ktorom neddjde pri poruche k stavu vyznamného
rozvazenia, k odchylke od drahy letu alebo vysky, ale pristatie sa nedokoné{ v automatickom rezime. Pri tomto systé-
me preberd po poruche riadenie lettina pilot.

Systém riadenia letu prevddzkyschopny pri poruche. Systém riadenia letu, kde pri poruche pod vyskou pohotovosti
mozZe zostdvajiica ast automatického systému dokoncit pribliZenie, podrovnanie a pristétie. V pripade poruchy sa sy-
stém automatického pristatia bude prevadzkovat ako systém pasivny pri poruche.

Hybridny systém pristatia prevadzkyschopny pri poruche. Systém, ktory sa skladd z hlavného systému automatického
pristatia pasivneho pri poruche a z vedlajsieho nezavislého systému navadzania lietadla, umoznujticeho pilotovi do-
kondit po poruche hlavného systému pristatie pri ru¢nom riadeni.

PribliZenie za viditelnosti zeme. PribliZenie, pri ktorom sa Cast alebo cely postup priblizenia podla pristrojov nedokon-
¢i a pribliZenie sa vykond s vizudlnou orientdciou podla terénu.

Koneéné priblizenie stilym klesanim (CDFA). Osobitnd technika pre vykonanie segmentu postupu kone¢ného nie pres-
ného pribliZenia podla pristrojov ako stéle klesanie bez ustdlenia vodorovného letu, z nadmorskej vysky/vysky na trov-
ni rovnakej alebo vyssej, ako je nadmorskd vyska/vyska fixu kone¢ného priblizenia, do bodu priblizne 15 m (50 ft) nad
prahom pristdvacej drahy alebo bodom, v ktorom by sa mal zacat manéver podrovnania pre dany typ letina.

Stabilizované pribliZenie (SAp). PribliZenie, ktoré sa vykondva kontrolovanym a vhodnym sposobom z hladiska kon-
figuracie, energie a kontroly drahy letu z vopred stanoveného bodu alebo nadmorskej vysky/vysky do bodu vo vyske
50 ft nad prahom alebo bodu, v ktorom sa za¢ina manéver podrovnania, ak je vyssi.

Priehladovy displej (HUD). Zobrazovaci systém, ktory zobrazuje informdcie o lete do vonkajsicho zorného pola pilota
a ktory vyrazne neobmedzuje vonkajsi pohlad.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Priehladovy navddzaci systém pristdvania (HUDLS). Celkovy palubny systém, ktory pilotovi poskytuje prichladové na-
vadzanie pocas priblizovania a pristdvania a/alebo opakovania okruhu. Zahtna vietky senzory, pocitace, napdjacie zdro-
je, signdly a ovlddacie prvky. HUDLS sa zvycajne pouziva pre prvotné navadzanie na priblizenie do vysky rozhodnutia
50 ft.

Hybridny priehladovy navddzaci systém pristdvania (hybridny HUDLS). Systém sa skladd z hlavného systému automa-
tického pristdvania pasivneho pri poruche a z vedlajsicho nezéavislého systému HUD/HUDLS umozujticeho pilotovi
dokondit pristatie s manudlnym riadenim po poruche hlavného systému.

Pozndmka:  Vedlajsi nezdvisly systém HUD/HUDLS poskytuje navadzanie, ktoré mé zvycajne formu povelu, moze mat vsak aj formu
informdcie o situdcii (alebo odchylke).

Systém na podporu videnia (EVS). Elektronické prostriedky zobrazovania vonkajsieho prostredia v redlnom case pro-
strednictvom obrazovych senzorov.

Prepocitand meteorologickd dohladnost (CVM). Hodnota (ekvivalent RVR), ktord je odvodend od nahldsenej meteoro-
logickej dohladnosti prepocitand v stlade s poziadavkami v tejto Casti.

Prevddzka kategérie I za substandardnych podmienok. PribliZzenie podla pristrojov kategérie I a pristatie s pouzitim DH
kategoérie I s RVR nizsou, ako by sa normdlne priradila platnej DH.

Prevadzka kategorie Il za nestandardnych podmienok. Priblizenie podla pristrojov a pristatie kategdrie Il na pristdvacej
drahe, kde nie sti k dispozicii niektoré alebo vsetky prvky prilohy 14 k ICAO tykajicej sa systému osvetlenia pre pres-
né pribliZenie kategérie II.

Pristavaci systém GNSS (GLS). PribliZenie s pouzitim rozirenych informdcii o GNSS s cielom poskytniit navddzanie
lettina na zdklade jeho bo¢nej a vertikdlnej polohy GNSS. (Pouziva sa odkaz na geometricki nadmorskd vysku pre jeho
naklonenie pri kone¢nom priblizeni).
OPS 1.440
Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti - v§eobecné prevddzkové pravidld

(pozri dodatok 1 k OPS 1.440)

Prevadzkovatel nesmie vykondvat prevadzku kategérie II, prevadzku kategérie II v nestandardnych podmienkach ale-
bo prevadzku kategorie III, pokial:

1. vietky letiiny uvazované na tento druh prevadzky nie st osved¢ené na prevadzku s vyskou rozhodnutia mensou
ako 200 ft alebo bez vysky rozhodnutia a ak nie st vybavené v stlade s predpisom CS-AWO pre vietky pove-
ternostné podmienky alebo v stlade s poziadavkami rovnocenného predpisu prijatelného pre letecky tirad;

2. nie je zavedeny vhodny systém zdznamu Gspesnych a netspesnych priblizeni afalebo automatickych pristati
umoziujici monitorovat celkovii bezpecnost tejto prevadzky;

3. prevadzka nie je schvdlend leteckym tiradom;
4. letovt posddku netvoria aspon dvaja piloti a
5. vyska rozhodnutia sa neurcuje radiovym vyskomerom.

Prevddzkovatel nesmie vykondvat vzlety za RVR mensej ako 150 m (lettiny kategérie A, B a C) alebo mensej ako
200 m (lettny kategérie D), pokial neboli schvélené leteckym dradom.

Prevddzkovatel nesmie vykondvat prevddzku kategérie I za substandardnych podmienok, pokial nebola schvilend le-
teckym dradom.
OPS 1.445
Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — hladiskd letiska

Prevddzkovatel nesmie pouzit letisko na prevadzku kategérie Il alebo 111, pokial nie je na tito prevadzku schvilené or-
génom S§titu, v ktorom sa nachddza.

Prevadzkovatel si overd, ¢i st na letiskdch, kde sa md vykondvat prevadzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti,
stanovené a uplatiiované postupy prevadzky za podmienok malej hodnoty dohladnosti (LVP).
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OPS 1.450
Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — vycvik a kvalifikicie

(pozri dodatok 1 k OPS 1.450)

Prevddzkovatel pred vykondvanim vzletov za podmienok malej hodnoty dohladnosti, pred previdzkou kategérie I za sub-
$tandardnych podmienok, prevadzkou kategérie I za nestandardnych podmienok, prevadzkou kategérie II a III alebo pred
priblizeniami, pri ktorych sa vyuziva EVS, zabezpeci, aby:

kazdy clen letovej posadky:

i)  splnil poziadavky na vycvik a preskiiSanie predpisané dodatkom 1 vratane vycviku na letovom simuldtore v pre-
vddzke za medznych podmienok RVR/CMV a vysky rozhodnutia pouzitelnych podla oprévnenia previdzkova-
tela a

ii)  mal kvalifikiciu v silade s dodatkom 1;

vycvik a preskasanie boli vykondvané v silade s podrobnymi osnovami, schvdlenymi leteckym tiradom a zapracova-
nymi do prevadzkovej prirucky. Tento vycvik sa pozaduje okrem vycviku predpisaného ¢lankom N, a

kvalifikdcia letovej posddky bola presne vymedzend pre druh prevadzky a typ letina.

OPS 1.455
Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — previdzkové postupy

(pozri dodatok 1 k OPS 1.455)

Prevddzkovatel musi zaviest postupy a smernice, ktoré sa budd pouzivat pri vzletoch za podmienok malej hodnoty do-
hladnosti, pribliZeniach s pouzitim EVS, prevddzke kategorie I za substandardnych podmienok, prevddzke kategorie 11
za nestandardnych podmienok a prevadzke kategorie I a III. Tieto postupy musia byt jasne vymedzené v prevadzkovej
prirucke a musia obsahovat povinnosti jednotlivych ¢lenov letovej posadky pri vzlete, priblizeni, podrovnani, dojazde
a pri nevydarenom pribliZeni.

Velitel lietadla sa presved¢i o tom, Ze:

1. stav vizudlnych a nevizudlnych prostriedkov je dostacujtci, skor nez zacne vzlet za podmienok malej hodnoty
dohladnosti, priblizenie s pouzitim EVS, priblizenie kategérie I za substandardnych podmienok, priblizenie kate-
gorie I za nestandardnych podmienok alebo priblizenie kategorie II alebo III;

2. prislusné LVP st v platnosti podla informécii letovych previdzkovych sluzieb, pred zacatim vzletu za podmienok
malej hodnoty dohladnosti, priblizenia kategérie I za substandardnych podmienok, pribliZenia kategérie II za ne-
Standardnych podmienok alebo priblizenia kategorie IT alebo III a

3. denovia letovej posddky majii potrebnt kvalifikdciu, skor nez zacne vzlet za podmienok malej hodnoty dohlad-
nosti s RVR mensou ako 150 m (lettiny kategérie A, B a C) alebo 200 m (letiiny kategérie D), pribliZenie s pou-
zitim EVS, priblizenie kategérie I za substandardnych podmienok, priblizenie kategérie II za nestandardnych
podmienok alebo priblizenie kategérie II alebo IIL.

OPS 1.460

Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — minimdlne vybavenie

Prevddzkovatel musi uviest v prevddzkovej prirucke minimdlne vybavenie, ktoré musi byt pouzitelné pri zacati vzletu
za podmienok malej hodnoty dohladnosti, pribliZenia kategérie I za substandardnych podmienok, priblizenia kategé-
rie Il za neStandardnych podmienok, priblizenia s pouzitim EVS alebo priblizenia kategorie 1I alebo 11l v stilade s AFM
alebo inym schvalenym dokumentom.

Velitel lietadla sa presvedci, Ze stav letina a jeho palubnych systémov dolezitych pre dany druh prevadzky je prime-
rany druhu prevddzky, ktord sa méd vykonat.
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OPS 1.465
Previdzkové minimd pre lety VFR

(pozri dodatok 1 k OPS 1.465)
Prevadzkovatel zabezpeci, aby:
1. salety VFR vykondvali v stilade s pravidlami letu za viditelnosti a v stlade s tabulkou v dodatku 1 k OPS 1.465 a

2. sa zvldstne lety VFR nezacdinali, ak je dohladnost mensia ako 3 km, a aby sa nevykondvali ani inak, ak je dohladnost
mensia ako 1,5 km.
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a)

Dodatok 1 (stary) k OPS 1.430

Letiskové prevddzkové minimd

Minimd na vzlet

1. Vseobecne

ii)

iii)

iv)

Minimd na vzlet stanovené prevddzkovatelom sa musia vyjadrit limitmi dohladnosti alebo RVR s prihliad-
nutim na vietky vyznamné vplyvy na kazdom letisku, ktorého pouzitie je plinované, a na vlastnosti letina.
Ak existuje osobitnd potreba vidiet prekdzky a vyhnat sa im pri odlete afalebo pri vynitenom pristati, musia
byt stanovené dalsie podmienky (napr. zdkladna nizkej obla¢nosti).

Velitel lietadla nesmie zacat vzlet, kym nie st poveternostné podmienky na letisku odletu rovnaké alebo lep-
Sie ako platné minimd na pristatie na tomto letisku a ak nie sti k dispozicii vhodné ndhradné letiskd pri vzlete.

Ak je hldsend dohladnost nizsia, ako je pozadovand na vzlet, a RVR nie je k dispozicii, vzlet sa moze zacat
len vtedy, ked velitel lietadla moze urcit, Ze RVR/dohladnost v smere vzletovej drahy je rovnakd alebo lepsia
ako pozadované minimum.

Ak nie je k dispozicii hldsenie dohladnosti alebo RVR, vzlet sa smie zacat, len ak velitel lietadla moZze urcit,
ze RVR/dohladnost v smere vzletovej drdhy je rovnakd alebo lepsia ako pozadované minimum.

2. Vizudlna orientdcia. Minimd na vzlet musia byt zvolené tak, aby zabezpecovali orientdciu postacujiicu na riadenie
lettina tak v pripade preruseného vzletu za nepriaznivych okolnosti, ako aj v pripade pokracovania vo vzlete po
vysaden kritickej pohonnej jednotky.

3. Pozadovand RVR/dohladnost

ii)

Minimd stanovené prevadzkovatelom na vzlet viacmotorovych lettinov s takymi vykonmi, ktoré v pripade
vysadenia kritickej pohonnej jednotky v lubovolnom bode vzletu mézu bud zastavit, alebo pokracovat vo
vzlete, dosiahnut vysku 1 500 ft nad letiskom a preletiet vSetky prekdzky v pozadovanej bezpecnej vyske,
musia byt vyjadrené hodnotami RVR/dohladnosti, ktoré nesmu byt mensie ako hodnoty uvedené v tabul-
ke 1, s vynimkami uvedenymi dalej v bode 4:

Tabulka 1

RVR/dohladnost na vzlet

RVR/dohladnost na vzlet

Prostriedky R\(;lz/z i(;}r:lijn;;st’
Ziadne (iba cez den) 500 m
Postranné drdhové svetelné névestidld a/alebo osové znacky 250/300 m
(pozndmky 1 a 2)
Postranné drdhové svetelné navestidld a osovy svetelny rad 200/250 m

(pozndmka 1)

Postranné drdhové svetelné ndvestidld, osovy svetelny rad a viacndsobnd | 150/200 m
informdcia o RVR (pozndmky 1 a 4)

Pozndmka 1: Vyssie hodnoty platia pre lettiny kategérie D.

Pozndmka 2:  Pri no¢nych letoch sa poZaduji minimélne postranné drdhové svetelné névestidld a koncovd svetelnd priecka.

Pozndmka 3: Hlasenti RVR|dohladnost charakterizujicu pociatoént Cast rozjazdu moze nahradit odhad pilota.

Pozndmka 4: Pozadované hodnoty RVR musia byt zo vietkych prislusnych meracich miest s vynimkou uvedenou v po-
zndmke 3.

Pre viacmotorové letdny, ktorych vykony im neumoziuji splnit podmienky uvedeného pismena a) bodu 3
bodu i) v pripade vysadenia kritickej jednotky, moze byt nevyhnutné okamzite opdt pristat, vidiet prekdzky
a vyhnat sa im v priestore vzletu. Také letiny sa mozu prevadzkovat s pouzitim dalej uvedenych minim na
vzlet za predpokladu, Ze st schopné dodrzat platné bezpecné vysky nad prekdzkami v pripade vysadenia mo-
tora v stanovenej vyske. Minimd na vzlet stanovené prevadzkovatelom musia byt zaloZené na vyske, z ktorej
mozno konstruovat istd drdhu vzletu s jednou nepracujiicou pohonnou jednotkou. Pouzité minimé RVR
nesmi byt mensie ako akékolvek z dvojice hodnot uvedenych v tabulke 1 alebo v nasledujicej tabulke 2.
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iii)

Tabulka 2

Predpokladand vyska nad dréhou pri poruche motora v zivislosti od RVR/dohladnosti

RVR/dohladnost na vzlet — drdha letu

Predpokladand vyska nad dréhou pri poruche motora RVR/dohladnost (poznidmka 2)
<50 ft 200 m
51 ft - 100 ft 300 m
101 ft— 150 ft 400 m
151 ft— 200 ft 500 m
201 ft - 300 ft 1000 m
> 300 ft 1 500 m (pozndmka 1)

Pozndmka 1: 1 500 m sa pouzije aj vtedy, ked nie je mozné konstruovat presnt drahu vzletu.
Pozndmka 2: Hldsent RVR|dohladnost charakterizujiicu pociatoént Cast rozjazdu méze nahradit odhad pilota.

Ak nie je k dispozicii hldsend RVR alebo dohladnost, velitel lietadla nesmie zacat vzlet, pokial nemoze urcit,
¢i existujice podmienky splitaji pouzitelné minimd na vzlet.

4. Vynimky k uvedenému pismenu a) bodu 3 bodu i):

Prevddzkovatel smie zniZit minimd na vzlet na 125 m RVR (lettiny kategdrie A, B a C) alebo na 150 m (lettny
kategérie D) za predpokladu splnenia poziadaviek uvedenych dalej pod bodmi A az E a schvilenia leteckym
tradom, ak:

A. st v platnosti postupy prevadzky za podmienok malej hodnoty dohladnosti;

B.  osovy svetelny rad s rozstupom navestidiel 15 m alebo menej a postranné dréhové svetelné ndvestidld
velkej svietivosti s rozstupom 60 m alebo menej st prevadzkyschopné;

C. ¢lenovia letovej posddky dspesne dokon¢ili vycvik na letovom simuldtore;
D. na zaciatku rozjazdu je z kabiny vidiet segment 90 m a
E. pozadované hodnoty RVR boli dosiahnuté na vsetkych prislusnych meracich miestach.

Prevadzkovatel letina vybaveného schvédlenym systémom smerového vedenia pri vzlete smie znizit minimd
RVR na vzlet pod 125 m (lettiny kategérie A, B a C) alebo pod 150 m (letiiny kategdrie D), nie viak pod
75 m za predpokladu, Ze je k dispozicii ochrana drahy a prostriedky ako pre pristdtie za prevadzky kategérie
Il s podmienkou, Ze zniZenie minim schvalil letecky tdrad.

b)  Nie presné pribliZenie

1. Minimd systému

i)

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby minimd systému na nie presné pribliZenie, zaloZené na pouziti ILS bez
GP (len LLZ), na VOR, NDB, SRA a VDF neboli nizsie ako hodnoty minimélnej vysky zostupu nad letiskom
(MDH) uvedené dalej v tabulke 3.

Tabulka 3

Minimd systému na nie presné pribliZenie

Minimd systému

Zariadenie Najnizsia MDH
ILS (bez drdhy zostupu — LLZ) 250 ft
SRA (konciace v 1/2 NM) 250 ft
SRA (konciace v 1 NM) 300 ft
SRA (konéiace v 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM a QGH) 300 ft
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Minimdlna vyska zostupu nad letiskom. Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby minimdlna vyska zostupu nad leti-
skom na nie presné pribliZenie nebola mensia ako:
i)  OCHJOCL pre dant kategériu letina alebo
i) minimum systému.
Vizudlna orientdcia. Pilot nesmie pokracovat v priblizeni pod MDA/MDH, ak zretelne nevidi aspon jeden z tychto
prostriedkov vizudlnej orientdcie pre zamyslant dréhu:
i)  prvky pribliZovacej svetelnej ststavy;
ii)  prah drdhy;
i) prahové znacky;
iv)  prahovi svetelnt priecku;
v)  pozndvacie drdhové svetelné ndvestidld;
vi) zostupovil svetelnd stistavu;
vii) dotykové pasmo alebo znacky dotykového pasma;
vii) svetelné ndvestidld dotykového pdsma;
ix) postranné drdhové svetelné ndvestidld alebo
x)  iné vizudlne prostriedky schvalené leteckym dradom.
Pozadovand RVR. Najmensie minimd pouzitelné prevadzkovatelom na nie presné pribliZenia st v nasledujiicich
tabulkach:
Table 4a
RVR na nie presné pribliZenie — plné zariadenia
_ Minimd na nie presné pribliZenie
Uplné zariadenia (pozndmky 1, 5, 6 a 7)
RVR [kategoria lettina
MDH

A B C D
250 -299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300 — 449 ft 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450 — 649 ft 1000 m 1200 m 1200 m 1600 m
650 ft a viac 1200 m 1400 m 1400 m 1800 m

Tabulka 4b

RVR na nie presné pribliZenie — ¢jastoéné zariadenia
Minimd na nie presné priblizenie
Ciasto¢né zariadenia (pozndmky 2, 5, 6 a 7)
RVR [kategoria lettina
MDH

A B C D
250 -299 ft 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300 — 449 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
450 — 649 ft 1400 m 1500 m 1600 m 1800 m
650 ft a viac 1500 m 1500m 1800 m 2000 m
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Tabulka 4c

RVR na nie presné pribliZenie — zdkladné zariadenia

Minimd na nie presné priblizenia
Zékladné zariadenia (pozndmky 3, 5, 6 a 7)

RVR [kategoria lettina
MDH

A B C D
250 — 299 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
300 — 449 ft 1300 m 1400 m 1 600 m 1800 m
450 — 649 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
650 ft a viac 1500 m 1500 m 2000 m 2 000 m

Tabulka 4d

RVR na nie presné pribliZenie — bez pribliZovacich svetelnych zariadeni

Minimd na nie presné pribliZenia
bez priblizovacich svetelnych zariadeni (pozndmky 4, 5, 6 a 7)

RVR [kategoria lettina
MDH
A B C D
250 — 299 ft 1500 m 1500 m 1 600 m 1 800 m
300 — 449 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
450 — 649 ft 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m
650 ft a viac 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Pozndmka 1:

Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Pozndmka 4:

Pozndmka 5:

Pozndmka 6:
Pozndmka 7:

Pod tplnymi zariadeniami sa rozumeji drédhové znacky, priblizovacia svetelnd stistava velkej alebo strednej svieti-
vosti dlhd 720 m alebo dlhsia, postranné drahové svetelné névestidld, prahové a koncové svetelnd priecka. Naves-
tidld musia byt rozsvietené.

Pod ¢iasto¢nymi zariadeniami sa rozumeji drdhové znacky, priblizovacia svetelnd ststava velkej alebo strednej svie-
tivosti dlhd 420 m az 719 m, postranné drahové svetelné ndvestidld, prahova a koncové svetelnd priecka. Néves-
tidld musia byt rozsvietené.

Pod zakladnymi zariadeniami sa rozumeji drdhové znacky, pribliZovacia svetelnd sistava velkej a strednej svieti-
vosti kratsia ako 420 m, priblizovacia svetelnd stistava malej svietivosti lubovolnej dizky, postranné drdhové sve-
telné ndvestidld, prahové a koncova svetelnd priecka. Navestidld musia byt rozsvietené.

Pod ziadnymi priblizovacimi svetelnymi zariadeniami sa rozumie, Ze st k dispozicii len drdhové znacky, postranné
dréhové svetelné nédvestidld, prahovd a koncovi svetelnd priecka alebo Ze nie sti k dispozicii Ziadne navestidld.
Tabulky mozno pouzit len na bezne pouzivané pribliZenia s menovitym uhlom zostupu maximélne 4°. Pri vacsich
uhloch zostupu sa obvykle pozaduje, aby v minimalnej vyske zostupu nad letiskom bolo vidiet vizualne zostupové
navédzacie zariadenie (napr. PAPI).

Uvedené tidaje st bud hldsené RVR, alebo dohladnosti prepocitané na RVR ako v dalej uvedenom pismene h).
MDH uvédzana v tabulke 4a, 4b, 4c a 4d sa vztahuje na pociatocny vypocet MDH. Pri volbe RVR prislusnej k mi-
nimélnej vyske zostupu nad letiskom nie je nutné zaokrdhlovat na najblizsich desat stop, ako sa to moze vykona-
vat na prevadzkové tcely, napr. pri prepoctoch na MDA.

5. Nocné lety. Pre no¢né lety musia byt rozsvietené minimélne postranny svetelny rad, prahové a koncové svetelné

priecky.

¢)  Presné priblizenie — prevadzka kategorie I

1. Vseobecne. Prevddzka kategérie I je presné pribliZenie a pristdtie podla pristrojov s pouzitim ILS, MLS alebo PAR,
s vyskou rozhodnutia nie mensou ako 200 ft a s drdhovou dohladnostou nie mensou ako 550 m.

2. Vyskarozhodnutia. Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby vyska rozhodnutia pre presné pribliZenie kategorie I ne-
bola mensia ako:

i)  minimélna vyska rozhodnutia uréend letovou priruckou letiina (AFM), ak je v nej uvedend;

i) minimdlna vyska, do ktorej mozno pouzit zariadenie na presné priblizenie bez pozadovanej vizudlnej
orientdcie;

iii) OCH/OCL pre dant kategoriu lettina alebo

iv) 200 ft.
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Vizudlna orientdcia. Pilot nesmie pokracovat v priblizeni pod vysku rozhodnutia kategorie I, stanovent v stlade

s uvedenym pismenom c) bodom 2, ak zretelne nevidi a neidentifikuje aspon jeden z tychto prostriedkov vizu-
dlnej orientdcie pre zamysland dréhu:

i)  prvky pribliZovacej svetelnej ststavy;

ii)  prah dréhy;

i) prahové znacky;

iv)  prahovi svetelnt priecku;

v)  pozndvacie drdhové svetelné ndvestidld;

vi)  zostupovil svetelnd stistavu;

vii) dotykové pasmo alebo znacky dotykového pasma;

vii) svetelné névestidld dotykového pasma alebo

ix) postranné drdhové svetelné ndvestidld.

Tabulka 5

RVR na pribliZenie kategérie I v zavislosti od zariadeni a DH

Minimd kategorie

Zariadenia/RVR (pozndmka 5)
Vyska rozhodnutia - - -
(pozndmka 7) Uplné Ciastocné Zakladné Ziadne
(pozndmky 1 a 6) (pozndmky 2 a 6) (pozndmky 3 a 6) (pozndmky 4 a 6)
200 ft 550 m 700 m 800 m 1000 m
201 — 250 ft 600 m 700 m 800 m 1000 m
251 - 300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 ft a viac 800 m 900 m 1000 m 1200 m

Pozndmka 1:

Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Pozndmka 4:

Pozndmka 5:

Pozndmka 6:
Pozndmka 7:

Pod tiplnymi zariadeniami sa rozumejt drdhové znacky, priblizovacia svetelnd sistava velkej alebo strednej svieti-
vosti dlhd 720 m alebo dlhsia, postranné drahové svetelné névestidld, prahové a koncové svetelna priecka. Naves-
tidld musia byt rozsvietené.

Pod ¢iasto¢nymi zariadeniami sa rozumejt drdhové znacky, priblizovacia svetelnd ststava velkej alebo strednej svie-
tivosti dlhd 420 az 719 m, postranné drdhové svetelné navestidld, prahova a koncova svetelnd priecka. Navestidla
musia byt rozsvietené.

Pod zdkladnymi zariadeniami sa rozumeji drahové znacky, priblizovacia svetelnd ststava velkej a strednej svieti-
vosti kratsia ako 420 m, pribliZovacia svetelnd ststava malej svietivosti fubovolnej dlzky, postranné drahové sve-
telné ndvestidld, prahovd a koncova svetelnd priecka. Névestidld musia byt rozsvietené.

Pod Ziadnymi priblizovacimi svetelnymi zariadeniami sa rozumie, Ze sti k dispozicii len drdhové znacky, postranné
drdhové svetelné ndvestidld, prahové a koncovd svetelnd priecka alebo Ze nie st k dispozicii Ziadne ndvestidld.
Uvedené tidaje st bud hldsend RVR, alebo dohladnost prepocitand na RVR v stlade s pismenom h).

Tabulka plati na bezne pouzivané pribliZenia s uhlom zostupu do 4° (stupiiov) vrétane.

DH v tabulke 5 sa vztahuje k pociatoénému vypoctu DH. Pri volbe RVR prislusnej k vyske rozhodnutia nie je nutné
zaokriihlovat na najblizsich desat stop, ako sa to moze vykondvat na prevadzkové Gcely (napr. pri vyjadreni DA).
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Jednopilotné lety. Pre lety s jednym pilotom musi prevadzkovatel vypocitat minimdlnu RVR pre vsetky priblize-
nia v stlade s OPS 1.430 a tymto dodatkom. RVR pod 800 m nie je povolend okrem pripadov pouzitia vhodné-
ho autopilota spojeného s ILS alebo MLS, ked'sa pouzijii zvycajné minimd. Pouzitd vyska rozhodnutia nesmie byt
mensia ako 1,25-ndsobok najmensej schvilenej vysky pouzitia autopilota.

Nocné lety. Pre no¢né lety musia byt rozsvietené minimdlne postranny svetelny rad, prahové a koncové svetelné

priecky.

d)  Presné priblizenie — prevadzka kategérie 11

1.

Vseobecne. Prevadzka kategérie 11 je presné pribliZenie a pristtie podla pristrojov s pouzitim ILS alebo MLS pri:

i) vyske rozhodnutia mensej ako 200 ft, nie viak mensej ako 100 ft, a

ii)  dréhovej dohladnosti najmenej 300 m.

Vyska rozhodnutia. Prevadzkovatel musi zabezpeit, aby vyska rozhodnutia za prevadzky kategérie Il nebola men-
Sia ako:

i)  minimdlna vyska rozhodnutia uvedend v AFM, ak je stanovend;

i) minimédlna vyska, do ktorej mozno pouzif zariadenie na presné priblizenie bez pozadovanej vizudlnej
orientdacie;

iii) OCH/OCL pre dant kategériu lettina;

iv)  vyska rozhodnutia, pre ktorti ma letovd posddka opravnenie, alebo

v) 100 ft.

Vizudlna orientdcia. Pilot nesmie pokracovat v priblizeni pod vyskou rozhodnutia kategérie II, stanovenou v si-
lade s uvedenym pismenom d) bodom 2, pokial nedosiahol stdlu vizudlnu orientdciu minimélne podla troch po
sebe iddcich segmentov osového radu priblizovacej svetelnej stistavy, osového dréhového radu, svetelnych néves-
tidiel dotykového pasma alebo postranného svetelného radu, alebo ich kombindcie. Této vizudlna orientdcia musi
obsahovat priecny prvok priblizovacej svetelnej ststavy, napr. jej priecku alebo prahovi svetelni priecku, alebo
kratku priecku svetelnych névestidiel dotykového pasma.

Pozadovand RVR. Najniz§ie minimd, ktoré smie prevadzkovatel pouzit na prevadzku kategérie II, sti:

Tabulka 6

RVR na pribliZenie kategérie II v zdvislosti od DH

Minimd kategérie II

V automatickom rezime do vysky mensej ako DH (pozri pozndmku 1)
Vyska rozhodnutia kategéria E;;ljl/a A,BaC kategéi{iz}l{e/tﬁna D
100 ft - 120 ft 300 m 300 m
(pozndmka 2)[350 m
121 ft - 140 ft 400 m 400 m
141 ft a viac 450 m 450 m

Pozndmka 1: Odkaz na automaticky rezim do vysky mensej ako vyska rozhodnutia znamend trvalé zapnutie systému automa-
tického riadenia letu do vysky, ktord nie je vicsia ako 80 % pouzitelnej vysky rozhodnutia. Poziadavky letovej spo-
sobilosti mozZu ovplyvnit pouzitelnd vysku rozhodnutia prostrednictvom minimalnej schvélenej vysky pouzitia
autopilota.

Pozndmka 2: 300 m mozno pouZit pre letin kategérie D vykondvajtici pristatie v automatickom rezime.
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e)  Presné pribliZenie — prevadzka kategorie III

1. Vseobecne. Prevadzku kategorie III ¢lenime takto:

i)  Prevddzka kategorie IIIA. Presné pribliZenie a pristtie podla pristrojov s pouzitim ILS alebo MLS s:

A. vyskou rozhodnutia mensou ako 100 ft a

B.  dréhovou dohladnostou najmenej 200 m.

ii) Prevadzka kategorie IIIB. Presné pribliZenie a pristdtie podla pristrojov s pouzitim ILS alebo MLS s:

A.  vyskou rozhodnutia men3ou ako 50 ft alebo bez stanovenej vysky rozhodnutia a

B. drédhovou dohladnostou mensou ako 200 m, nie v§ak mensou ako 75 m.

Pozndmka: ~ Tam, kde vy3ka rozhodnutia (DH) a drdhové dohladnost (RVR) nepatria do rovnakej kategérie, rozhoduje RVR, do
ktorej kategorie prevadzka nélezi.

2. Vyska rozhodnutia. Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby vyska rozhodnutia na prevddzku nebola mensia ako:

i)  minimdlna vyska rozhodnutia uvedend v AFM, ak je stanovend;

ii) minimélna vyska, do ktorej moZno pouzit zariadenie na presné priblizenie bez pozadovanej vizudlnej o-
rientacie, alebo

i)  vyska rozhodnutia, pre ktort mé letovd posddka opravnenie.

3. Lety bez stanovenej vysky rozhodnutia. Lety bez stanovenej vysky rozhodnutia je dovolené vykonévat, len ak:

i) st povolené v AFM;

ii) zariadenia na priblizenie a vybavenie letiska umozuji Gspesne vykonat takyto let a

iii) prevadzkovatel ma oprdvnenie na previdzku kategérie 1Il bez stanovenej vysky rozhodnutia.

Pozndmka:  V pripade dréhy schvalenej na prevadzku kategérie Il mozno predpokladat, Ze umoziiuje lety bez stanovenej vysky
rozhodnutia, ak také lety nie st vyslovne obmedzené a publikované v AIP alebo NOTAM.

4. Vizuélna orientdcia

i)  Za prevadzky kategorie IIA a kategdrie IIIB so systémami riadenia letu pasivnymi pri poruche pilot nesmie
pokracovat v priblizeni pod vysku rozhodnutia, stanovend v stlade s uvedenym pismenom e) bodom 2, po-
kial nemd trvald vizudlnu orientdciu najmenej podla troch po sebe idicich névestidiel osového radu pribli-
zovacej svetelnej stistavy, osového dréhového svetelného radu, svetelnych ndvestidiel dotykového pasma
alebo postrannych drdhovych svetelnych radov, alebo ich kombindcie.

ii) Za prevadzky kategorie I1IB so systémami riadenia letu prevadzkyschopnymi pri poruche pilot nemoze po-
kracovat v priblizeni pod vysku rozhodnutia, stanovent v stilade s pismenom e) bodom 2, pokial nemd tr-
valii vizudlnu orientdciu zahffiajiicu najmenej jedno svetelné névestidlo drédhového osového radu.

i) Za prevadzky kategérie IIl bez stanovenej vysky rozhodnutia sa nepozaduje, aby pilot videl drahu pred
dotykom.
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5. Pozadovand RVR. Najniz$ie minimd, ktoré moze prevadzkovatel pouzit za prevddzky kategérie III, st:

Tabulka 7

RVR na pribliZenie kategérie III v zévislosti od DH a systému riadenia/vedenia dojazdu

Minimd kategérie 111

Kategéria Vyska rozhodnutia (ft) Systém riadenia/vedenia RVR (m)
pribliZzenia (pozndmka 2) dojazdu
IIIA mensia ako 100 ft nepozaduje sa 200 m
11IB mensia ako 100 ft pasivny pri poruche 150 m
(pozndmka 1)
1B mensia ako 50 ft pasivny pri poruche 125 m
1B mensia ako 50 ft alebo bez | prevddzkyschopny pri po- | 75m
vysky rozhodnutia ruche
Pozndmka 1: Pre lettiny osvedéené v stlade s CS-AWO pre prevadzku vo vietkych poveternostnych podmienkach 321 pism. b)
bode 3.
Pozndmka 2:  Nevyhnutnost vybavenia systémom riadenia letu je stanovend v CS-AWO pre prevadzku vo vietkych poveternost-

nych podmienkach podla minimdlnej osved¢enej vysky rozhodnutia.

f)  Let po okruhu

1. Najnizsie minimd pre prevadzkovatela pri lete po okruhu si:

Tabulka 8

Dohladnost a MDH pri lete po okruhu v zivislosti na kategorii letdna

Kategéria lettna

A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Minimdlna dohladnost 1500 m 1600 m 2 400 m 3600 m

2. Let po okruhu s predpisanymi drahami letu je v zmysle tohto odseku pripustnym postupom.

g)  Priblizenie za viditelnosti zeme. Prevddzkovatel nesmie pouzit na priblizenie za viditelnosti zeme RVR mensiu ako
800 m.

h)  Prepocet hldsenej meteorologickej dohladnosti na RVR

1. Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby sa nepouZival prepocet dohladnosti na RVR pri vypocte minim na vzlet ka-
tegorie II alebo 111, alebo ak je k dispozicii hldsend RVR.

Pozndmka: Ak je hodnota RVR hldsend vicsia ako maximdlna hodnota vyhodnocovand prevadzkovatelom letiska, napr. RVR

tabulka.

2. Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby sa pri prepoctoch dohladnosti na RVR za inych okolnosti, ako st v uvede-
nom pismene h) bode 1, pouZivali ndsobitele uvedené v nasledujticej tabulke:

Tabulka 9
Prepocet dohladnosti na RVR

RVR = hldsend met. dohladnost x

Prvky svetelnych sistav v previdzke
Den Noc
Priblizovacia svetelnd stistava velkej svietivosti 1,5 2,0
Iny ako vyssie uvedeny druh svetelnej sustavy 1,0 1,5
Ziadne svetelné stistavy 1,0 nepouzitelné
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Dodatok 1 (novy) k OPS 1.430

Letiskové prevddzkové minimd

a) Minimd na vzlet

1. Vseobecne

ii)

iii)

iv)

Minimd na vzlet stanovené prevddzkovatelom sa musia vyjadrit limitmi dohladnosti alebo RVR s prihliad-
nutim na v3etky vyznamné vplyvy na kazdom letisku, ktorého pouzitie je plinované, a na vlastnosti letina.
Ak existuje osobitnd potreba vidiet prekdzky a vyhnit sa im pri odlete afalebo pri vyntitenom pristati, musia
byt stanovené dalsie podmienky (napr. zdkladna nizkej obla¢nosti).

Velitel lietadla nesmie zacat vzlet, kym nie s poveternostné podmienky na letisku odletu rovnaké alebo lep-
Sie ako platné minimd na pristdtie na tomto letisku a ak nie st k dispozicii vhodné nahradné letiskd pri vzlete.

Ak je hldsend dohladnost mensia, ako je pozadovand na vzlet, a RVR nie je k dispozicii, vzlet sa moze zacat
len vtedy, ked velitel lietadla moze urcit, Ze RVR/dohladnost v smere vzletovej drahy je rovnakd alebo lepsia
ako pozadované minimum.

Ak nie je k dispozicii hldsenie dohladnosti alebo RVR, vzlet sa smie zacat, len ak velitel lietadla moZze urit,
ze RVR/dohladnost v smere vzletovej drdhy je rovnakd alebo lepsia ako pozadované minimum.

2. Vizuidlna orientdcia. Minimd na vzlet musia byt zvolené tak, aby zabezpecovali orientdciu postacujiicu na riadenie
lettina ako v pripade preruseného vzletu za nepriaznivych okolnosti, tak aj v pripade pokracovania vo vzlete po
vysaden kritickej pohonnej jednotky.

3. Pozadovand RVR/dohladnost

Minim4 stanovené prevadzkovatelom na vzlet viacmotorovych lettinov s takymi vykonmi, ktoré v pripade
vysadenia kritickej pohonnej jednotky v lubovolnom bode vzletu moézu bud zastavit, alebo pokracovat vo
vzlete, dosiahnut vysku 1 500 ft nad letiskom a preletiet vietky prekdzky v pozadovanej bezpecnej vyske,
musia byt vyjadrené hodnotami RVR/dohladnosti, ktoré nesmi byt mensie ako hodnoty uvedené v tabul-
ke 1, s vynimkami uvedenymi dalej v bode 4:

Tabulka 1

RVR/dohladnost na vzlet

RVR/dohladnost na vzlet

Prostriedky R\(;IEL (i;}rlnlijns(;Sf
Ziadne (len cez def) 500 m
Postranné drdhové svetelné ndvestidld afalebo osové znacky 250 m/300 m
(pozndmky 1 a 2)
Postranné drahové svetelné navestidld a osovy svetelny rad 200 m/250 m

(pozndmka 1)

Postranné drahové svetelné navestidld, osovy svetelny rad a viacndsobnd | 150 m/200 m
informdcia o RVR (pozndmky 1 a 4)

Pozndmka 1:  Vyssie hodnoty platia pre letiiny kategérie D.

Pozndmka 2:  Pri no¢nych letoch sa pozaduji minimalne postranné drdhové svetelné navestidld a koncovd svetelna priecka.

Pozndmka 3: Hlasenti hodnotu RVR[dohladnost charakterizujicu pociatoéna ¢ast rozjazdu moze nahradit odhad pilota.

Pozndmka 4: Pozadované hodnoty RVR musia byt zo vietkych prislusnych meracich miest s vynimkou uvedenou v po-
zndmke 3.

Pre viacmotorové lettiny, ktorych vykony im neumoziuja splnit podmienky uvedené v pismene a) bode 3
bode i) v pripade vysadenia kritickej jednotky, moze byt nevyhnutné okamzite opat pristdt, vidiet prekdzky
a vyhnat sa im v priestore vzletu. Také letiny sa mozu prevadzkovat s pouzitim dalej uvedenych minim na
vzlet za predpokladu, Ze st schopné dodrzat platné bezpecné vysky nad prekdzkami v pripade vysadenia mo-
tora v stanovenej vyske. Minimd na vzlet stanovené prevadzkovatelom musia byt zaloZené na vyske, z ktorej
mozno konstruovat Cistd drahu vzletu s jednou nepracujiicou pohonnou jednotkou. Pouzité minimd RVR
nesmu byt mensie ako akékolvek z dvojice hodnot uvedenych v tabulke 1 alebo v tabulke 2.
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Tabulka 2

Predpokladand vyska nad dréhou pri poruche motora v zivislosti od RVR/dohladnosti

RVR/dohladnost na vzlet

Predpokladand vyska nad vzletovou drdhou pri poruche motora R‘(;‘E/Z i‘;‘;l:j“z‘;“
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101 - 150 ft 400 m
151 - 200 ft 500 m
201 - 300 ft 1000 m
> 300 ft 1500 m
(pozndmka 1)

Pozndmka 1: 1 500 m sa pouZije aj vtedy, ked nie je mozné konstruovat presnt dréhu vzletu.
Pozndmka 2: Hlésent hodnotu RVR/dohladnost charakterizujicu pociatocnd ¢ast rozjazdu moze nahradit odhad pilota.

ili) Ak nie je k dispozicii hldsend RVR alebo dohladnost, velitel lietadla nesmie zacat vzlet, pokial nemoze urcit,

¢i existujice podmienky splnaji pouzitelné minimd na vzlet.

4. Vynimky k pismenu a) bodu 3 bodu i):

i)  Prevddzkovatel smie zniZit minimd na vzlet na 125 m RVR (letéiny kategérie A, B a C) alebo na 150 m RVR
(lettny kategérie D) za predpokladu splnenia poziadaviek uvedenych v bodoch A aZ E a schvélenia leteckym
tradom, ak:

A. st v platnosti postupy prevadzky za podmienok malej hodnoty dohladnosti;

B.  osovy svetelny rad s rozstupom navestidiel 15 m alebo menej a postranné dréhové svetelné névestidla
velkej svietivosti s rozstupom 60 m alebo menej st prevadzkyschopné;

C.  ¢lenovia letovej posddky dspesne dokoncili vycvik na letovom simuldtore;

D. na zadiatku rozjazdu je z kabiny vidiet segment 90 m a

E. pozadované hodnoty RVR boli dosiahnuté na vsetkych prislusnych meracich miestach.

ii)  Na zdklade schvélenia leteckym tradom prevadzkovatel lictadla vybaveného:

A. schvdlenym systémom laterdlneho vedenia alebo

B.  schvdlenym HUD/HUDLS na vzlet smie zniZit minimd na vzlet na RVR pod 125 m (letiiny kategorie A,
B a ) alebo pod 150 m (letiiny kategérie D), nie viak pod 75 m, za predpokladu, Ze je k dispozicii
ochrana drahy a prostriedky ako pre pristtie za prevadzky kategérie III.

b)  Priblizenie kategérie I, APV a nie presné pribliZenie

1. Priblizenie kategorie I je presné priblizenie a pristtie podla pristrojov s pouzitim ILS, MLS, GLS (GNSS/GBAS)
alebo PAR s vyskou rozhodnutia nie mensou ako 200 ft a RVR nie menej ako 550 m, pokial letecky drad ne-
schvilil vynimku.

2. Nie presné priblizenie (NPA) je pribliZenie podla pristrojov s pouzitim ktoréhokolvek zo zariadeni uvedenych v ta-
bulke 3 (Minimd systému) s MDH alebo DH nie menej ako 250 ft a RVR/CMV nie menej ako 750 m, pokial le-
tecky tirad neschvilil vynimku.
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3. Operdcia APV je pribliZenie poda pristrojov, ktoré vyuziva lateralne a vertikilne vedenie, ale nesplfia poziadavky
ustanovené pre presné pribliZenie a pristtie, s DH nie menej ako 250 ft a s dréhovou dohladnostou nie menej
ako 600 m, pokial to letecky tirad neschvilil vynimku.

4. Vyska rozhodnutia (DH). Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby vyska rozhodnutia pouzitd na priblizovanie nebo-
la nizsia ako:

i)  minimdlna vyska, do ktorej mozno pouzit zariadenie na priblizenie bez pozadovanej vizudlnej orientdcie,
alebo

ii) OCH pre dant kategériu lettna, alebo

iii) v prislusnych pripadoch publikovand vyska rozhodnutia pre pribliZenie, alebo
iv) 200 ft pre pribliZenie kategorie I, alebo

v)  minimum systému uvedené v tabulke 3, alebo

vi) najnizdia vyska rozhodnutia stanovend v letovej prirucke lettina (AFM) alebo v ekvivalentnom dokumente,
ak sa uvadza;

podla toho, ktord hodnota je vyssia.

5. Minimdlna vyska zostupu (MDH). Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby minimalna vyska zostupu na priblizenie
nebola mensia ako:

i)  OCH pre dand kategériu letina alebo

ii) minimum systému uvedené v tabulke 3, alebo

i) minimdlna vyska zostupu stanovend v letovej prirucke lettina (AFM), ak sa uvddza;
podla toho, ktord hodnota je vyssia.

6. Vizudlna orientdcia. Pilot nesmie pokracovat v priblizeni pod MDA/MDH, ak zretelne nevidi a neidentifikuje as-
pori jeden z tychto prostriedkov vizudlnej orientdcie pre zamysland drdhu:

i)  prvky priblizovacej svetelnej stistavy;

ii) prah dréhy;

i) prahové znacky;

iv)  prahovi svetelnt priecku;

v)  poznavacie drahové svetelné ndvestidld;

vi)  zostupovii svetelnd stistavu;

vii) dotykové pdsmo alebo znacky dotykového pdsma;
vii) svetelné névestidld dotykového pasma;

ix) postranné drdhové svetelné ndvestidld alebo

x)  iné vizudlne prostriedky schvélené leteckym tradom.
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Tabulka 3

Minimd systému v zdvislosti od zariadenia

Minimd systému

Zariadenie Najnizsia DH/MDH
Kurzovy majék s alebo bez DME 250 ft
SRA (konciace v 1/2 NM) 250 ft
SRA (konciace v 1 NM) 300 ft
SRA (konéiace v 2 NM alebo viac) 350 ft
RNAV/LNAV 300 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 350 ft
NDB/DME 300 ft
VDF 350 ft

¢)  Kritérid na stanovenie RVR[prepocitand meteorologickd dohladnost (pozri tabulku 6)

1. Na splnenie podmienok na uplatiovanie najnizsich pripustnych hodnot RVR/CMV uvedenych v tabulke 6 (vzta-
hujicich sa na kazdt skupinu priblizenia) musi priblizenie podla pristrojov spliiat minimélne tieto poziadavky na
zariadenie a sdvisiace podmienky:

i) priblizenie podla pristrojov so stanovenym vertikdlnym profilom do 4,5° vrdtane, pre letdny kategérie A a B,
alebo 3,77° pre lettiny kategérie C a D, pokial letecky trad neschvilil iné priblizovacie uhly, pricom zaria-
denia st:

A. ILS/MLS/GLS/PAR, alebo
B. APVa

ak trat kone¢ného pribliZenia nie je odklonend o viac ako 15 stupiiov pre letiny kategorie A a B alebo o viac
ako 5 stupnov pre letiny kategorie C a D,

ii)  priblizenie podla pristrojov s pouzitim techniky CDFA s nomindlnym vertikdlnym profilom do 4,5° vritane,
pre letiny kategérie A a B, alebo 3,77° pre letny kategérie C a D, pokial letecky drad neschvalil iné pribli-
Zovacie uhly, priCom zariadenia si NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA alebo
RNAV/LNAYV, so segmentom kone¢ného pribliZenia najmenej 3 NM, pricom st splnené aj tieto kritérid:

A.  trat kone¢ného pribliZenia nie je odklonend o viac ako 15 stupriov pre letiny kategérie A a B alebo
o viac ako 5 stupnov pre letiny kategérie CaD a

B.  nazaciatku klesania je k dispozicii FAF alebo iny vhodny navigacny fix, alebo vzdialenost k THR je k dis-
pozicii prostrednictvom FMS/RNAV alebo DME a

C. ak je MAPt urCeny nacasovanim, vzdialenost od FAF po THR je < 8 NM;

i) priblizenie podla pristrojov so zariadeniami NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA
alebo RNAV/LNAV, nesplajtice kritérid uvedené v pismene c) bode 1 bode ii), alebo s MDH > 1 200 ft.

2. Nevydarené pribliZenie po priblizeni s pouzitim techniky CDFA sa vykond po dosiahnuti nadmorskej vysky roz-
hodnutia (vysky) alebo MAPt podla toho, ¢o nastane skor. Laterdlna Cast postupu nevydareného priblizenia musi
byt vykonand cez MAPt, pokial nie je uvedené inak v priblizovacej schéme.

d)  Urcovanie RVR/CMV/minim dohladnosti pre priblizenie za prevadzkovych podmienok kategérie I, APV a nie presné
pribliZenie

1. Minimélna dohladnost RVR/CMV je najvyssia z hodnot odvodenych z tabulky 5 alebo z tabulky 6, ale v prislus-
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2. Hodnoty v tabulke 5 st odvodené z tohto vzorca:

pozadovand RVR/dohladnost (m) = [(DH/MDH (ft) x 0,3048)/tana] — dlzka priblizovacej svetelnej sdstavy (m)
Pozndmka:  a je uhol vypoctu so standardnou hodnotou 3,00 stupne, ktord sa postupne zvysuje.

3. So sthlasom leteckého tradu mozno do vzorca dosadit skutocny sklon priblizovania afalebo skutocnt dlzku pri-
blizovacej svetelnej sustavy danej drahy.

4. Ak sa pribliZenie vykondva s horizontdlnym letovym segmentom, ktory sa rovnd alebo je vy3si ako MDA/H, pre
lettn kategérie A a B sa pridd 200 metrov a pre letin kategérie C a D sa pridd 400 metrov k minimélnej hodnote
RVR/CMYV vyplyvajicej z tabuliek 5 a 6.

Pozndmka: ~ Pridand hodnota zodpovedd casu/vzdialenosti, ktoré sti potrebné na navedenie lietadla na konecné klesanie.
5. RVR menej nez 750 metrov, ako sa uvddza v tabulke 5, moZzno pouzit:

i)  pre priblizenie za prevadzkovych podmienok kategérie I na pristavacie drdhy s FALS (pozri dalej), svetelny-
mi navestidlami dotykového pasma drdhy (RTZL) a drdhovym osovym svetelnym radom (RCLL) za predpo-
kladu, Ze DH nie je viac nez 200 ft, alebo

ii)  pre pribliZenie za prevadzkovych podmienok kategorie I na pristdvacie drdhy bez RTZL a RCLL s pouzitim
schvdleného HUDLS alebo ekvivalentného schvéleného systému, alebo pri vykondvani automatického pri-
bliZzenia alebo pribliZenia s povelovym riadenim k DH, ktord sa rovnd alebo je vyssia nez 200 ft. ILS nesmie
byt vyhldseny za obmedzené zariadenie; alebo

i) pre pribliZzenie APV na pristavacie drahy s FALS, RTZL a RCLL s pouzitim schvaleného HUD.

6. Letecky trad moze schvélit hodnoty RVR nizsie nez hodnoty uvedené v tabulke 5 v pripade pouzitia HUDLS a au-
tomatické pristdtie v stilade s pismenom e) tohto dodatku.

7. Vizudlne prostriedky zahffiaju $tandardné denné drdhové znacky a pribliZovaciu a drahovi svetelnd ststavu
(postranné drahové svetelné navestidld, prahovt a koncovi svetelnii priecku a v niektorych pripadoch aj doty-
kové pasmo drahy afalebo osovy drahovy svetelny rad). Pripustné konfigurdcie priblizovacej svetelnej sustavy st
klasifikované a vymenované v tabulke 4.

8. Bez ohladu na poziadavky uvedené v pismene d) bode 7 moze letecky tirad schvilit, Ze hodnoty RVR relevantné
pre zdkladnt priblizovaciu svetelnt ststavu (BALS) sa pouzijii na pristdvacich drdhach tam, kde je priblizovacia
svetelnd ststava obmedzend na dlzku pod 210 m z dovodov terénu alebo vody, ale kde je k dispozicii aspon jed-
na svetelnd priecka.

9.  Prinocnej prevadzke alebo pri akejkolvek inej previdzke, kde je potrebné rozsvietit drdhovii a priblizovaciu sve-
telnd sdstavu, musia byt svetld rozsvietené a prevadzkyschopné, okrem pripadov uvedenych v tabulke 6a.

Tabulka 4

PribliZovacie svetelné siistavy

OPS trieda zariadenia Dika, konfigurdcia a intenzita priblizovacej svetelnej stistavy
FALS (Full Approach Light System — tplnd ICAO: Svetelnd sustava presného  pribliZenia
priblizovacia svetelnd ststava) kategorie I (HIALS 720 m 2) kédovanie vzdialenosti na

osi, kratka priecka na osi

IALS (Inter-mediate Approach Light System — ICAO: Jednoduchd priblizovacia svetelnd ststava
¢iasto¢nd priblizovacia svetelnd ststava) (HIALS 420 m — 719 m) jediny zdroj, krdtka priecka
BALS (Basic Approach Light System — zdkladna Akédkolvek ind priblizovacia svetelnd stistava (HIALS,
pribliZovacia svetelnd stistava) MIALS alebo ALS 210 m — 419 m)
NALS (No Approach Light System — Ziadna Akédkolvek ind priblizovacia svetelnd stistava (HIALS,
priblizovacia svetelnd sistava) MIALS alebo ALS < 210 m) alebo Ziadna priblizovacia

svetelnd ststava
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Tabulka 5

RVR/CMV (pozri tabulku 11) v zévislosti od DHMDH

Trieda osvetlovacieho zariadenia

DH alebo MDH FALS IALS BALS NALS
Pozri pismeno d) bod 5, pismeno d) bod 6 a pismeno d) bod 10
oRVR <750 m
ft m

200 — 210 550 750 1000 1200
211 — 220 550 800 1000 1200
221 — 230 550 800 1000 1200
231 — 240 550 800 1000 1200
241 — 250 550 800 1000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1 400
301 — 320 700 1000 1200 1 400
321 — 340 800 1100 1300 1500
341 — 360 900 1200 1 400 1600
361 — 380 1000 1300 1500 1700
381 — 400 1100 1 400 1600 1800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1 600 1800 2000
441 — 460 1400 1700 1900 2100
461 — 480 1500 1800 2000 2200
481 500 1500 1800 2100 2300
501 — 520 1600 1900 2100 2 400
521 — 540 1700 2000 2200 2 400
541 — 560 1 800 2100 2 300 2 500
561 — 580 1900 2200 2 400 2 600
581 — 600 2000 2300 2500 2700
601 — 620 2100 2 400 2 600 2 800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 — 660 2300 2 600 2 800 3000
661 — 680 2 400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2 800 3000 3200
701 — 720 2600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3 400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3 400 3600
801 — 850 3100 3 400 3 600 3800
851 — 900 3300 3 600 3 800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4300
951 — 1000 3 800 4100 4300 4500
1001 — 1100 4100 4400 4600 4900
1101 — 1200 4600 4900 5000 5000
1201 a viac 5000 5000 5000 5000
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Tabulka 6

Uplatnitelné minimédlne a maximédlne hodnoty RVR/prepocitand meteorologickd dohladnost (pozri
tabulku 11) pre vSetky pribliZenia podla pristrojov aZ po minimd kategérie I (dolné a horné limity)

Kategéria letina

Zariadenie/podmienky RVR/CMV (m)
A B C D

ILS, MLS, GLS, PAR a APV Min Podla tabulky 5

Max 1500 1500 2 400 2 400
NDB, NDB/DME, VOR, Min 750 750 750 750
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV
s postupom, ktory splfia Max 1500 1500 2 400 2 400
kritérid pismena c) bodu 1
bodu ii):
Pre NDB, NDB/DME, VOR, Min 1000 1 000 1200 1200
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV:

Max Podla tabulky 5, ak sa pribliZenie vykondva pomocou tech-

— nesplnajtice kritérid uve-
dené v pismene c) bo-
de 1 bode ii) alebo

— s DH alebo MDH
>1200 ft

prekrocit 5 000 m.

niky CDFA, v opa¢nom pripade sa k hodnotdm v tabulke 5
priddva 200 m/400 m, pri¢om vyslednd hodnota nesmie

Tabulka 6a

Zlyhanie alebo zhorSeny reZim zariadenia — vplyv na minimd na pristitie

Zlyhanie alebo zhorseny

Vplyv na minimd na pristatie

rezim zariadenia : ‘

) CAT IIIB Nie presné

(pozndmka 1) (pozndmka 2) CAT A CATI CATI pribliZenie
Vysiela¢ ILS v pohotovos- Nepovolené Ziadny vplyv

tnom rezZime

Vonkajsie polohové ndve-
stidlo

Ziadny vplyv, ak sa nahradi zverejnenou ekvivalentnou pozi-

ciou

Neuplatiiuje sa

Stredové polohové ndves-

tidlo

Ziadny vplyv

Ziadny vplyv,

pokial sa ne-

pouziva ako
MAPT

Systém hodnotenia RVR
dotykového pdsma

Mozno docasne nahradit RVR stredového bo-
du, ak je schvéleny stdtom, v ktorom sa letisko
nachddza; RVR mozno hldsit pozorovanim
ludskym okom

Ziadny vplyv

RVR strednej Casti alebo
koncovej Casti drdhy

Ziadny vplyv

Anemometer pre pouziva-
nt drdhu

Ziadny vplyv, ak je k dispozicii iny pozemny zdroj

Ceilometer Ziadny vplyv

Priblizovacia svetelnd si- Nepovolené pre operdcie Nepovolené Minimd ako pre Ziadne
stava s DH > 50 ft zariadenia
Priblizovacia svetelnd si- Ziadny vplyv Nepovolené Minim4 ako pre Ziadne
stava s vynimkou posled- zariadenia

nych 210 m

Priblizovacia svetelnd si- Ziadny vplyv Minimd ako pre Ciastocné

stava s vynimkou posled-
nych 420 m

zariadenia
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Zlyhanie alebo zhorseny Vplyv na minimd na pristatie
rezim zariadenia . .
h CAT 11IB Nie presné
(pozndmka 1) (pozndmka 2) CAT A CATT CATI priblizenie
Zélozny zdroj pre priblizo- Ziadny vplyv
vaciu svetelni sdstavu
Svetelnd sustava pre celd Nepovolené Cez dent — minimd ako pre
drdhu ziadne zariadenia
V noci — nepovolené
Postranné drahové svetelné Len cez den, v noci nepovolené
névestidld
Osovy svetelny rad Cez deit — RVR 300 m Cez dent — RVR Ziadny vplyv
v noci nepovolené 300 m
vnoci — 550 m
Rozstup navestidiel osové- | RVR 150 m Ziadny vplyv
ho svetelného radu zvy-
Seny na 30 m
Osvetlenie dotykového Cez den - Cez dent — RVR 300 m Ziadny vplyv
pasma RVR 200 m v noci — 550 m
Vv noci —
300 m
Zélozny zdroj pre drdhové Nepovolené Ziadny vplyv
svetld
Svetelnd sdstava rolovacej Ziadny vplyv — s vynimkou meskan{ sposobenych znizenou frekvenciou pohy-
drahy bov

Pozndmka 1: Podmienky tykajice sa tabulky 6a:
a)  Viacndsobné zlyhania drahovej svetelnej stistavy, iné ako tie, ktoré sti uvedené v tabulke 6a, sti neprijatelné.
b)  Vypadky priblizovacej a driahovej svetelnej stistavy sa riesia samostatne.
¢)  Prevadzkova kategéria Il alebo III. Kombindcia portich tykajicich sa drdhovej svetelnej stistavy a zariadeni na
hodnotenie RVR nie je povolend.
d)  Iné poruchy nez ILS ovplyviuji len RVR, a nie DH.
Pozndmka 2: 'V pripade prevadzkovej kategorie IIIB bez DH prevadzkovatel zabezpeci, aby sa na letiiny, ktoré maji povolenie na
prevadzku bez DH s najniz$imi obmedzeniami RVR, vztahovalo okrem tabulky 6a aj toto:
a)  RVR. Na letisku musi byt k dispozicii aspon jedna hodnota RVR;
b)  Drdhové svetelnd ststava
i)  ziadne postranné drahové svetelné ndvestidld alebo Ziadny osovy svetelny rad — cez defi — RVR 200 m;
v noci — nepovolené;
i)  Ziadne svetld TDZ — bez obmedzent;
i)  ziadny zédlozny zdroj pre osvetlenie drahy — cez dei — RVR 200 m; v noci — nepovolené.

10. Jednopilotné lety. Pre jednopilotné lety musi prevddzkovatel vypocitat minimdlnu dréhovi dohladnost
RVR/dohladnost pre vietky priblizenia v stilade s OPS 1.430 a tymto dodatkom.

i) RVR menej nez 800 metrov, ako sa uvddza v tabulke 5, mozno pouzit pre priblizenie prevadzkovej kate-
gorie I za predpokladu, Ze sa aspon po prislusni DH pouzije niektory z tychto tdajov:

A.  vhodny autopilot pripojeny k ILS alebo MLS, ktory nie je vyhldseny za obmedzeny, alebo

B.  schvileny HUDLS (v prislusnych pripadoch vrdtane EVS), alebo ekvivalentny schvaleny systém.

ii) Ak nie je k dispozicii RTZL afalebo RCLL, minimdlna hodnota RVR/CMV nemoze byt nizia nez 600 m.

iii) RVR nizie nez 800 metrov, ako sa uvddza v tabulke 5, mozno pouzit pre prevadzku APV na dréhy s FALS,
RTZL a RCLL, ked sa pouzije schvdleny HUDLS alebo ekvivalentny schvaleny systém, alebo ked sa vykondva
automatické priblizenie na DH, ktord sa rovnd alebo je vyssia nez 250 ft.
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¢) Prevadzka kategorie I za substandardnych podmienok

1.

Vyska rozhodnutia.
Vyska rozhodnutia v pripade prevadzky kategorie I za substandardnych podmienok nesmie byt nizia nez:
i)  minimdlna vyska rozhodnutia uvedend v AFM, ak je v nej uvedend, alebo

ii) minimdlna vyska, v ktorej mozno pouzit prostriedok na presné priblizenie podla pristrojov bez pozadova-
nej vizudlnej orientdcie, alebo

i) OCH pre dand kateg6riu letdna, alebo

iv) vyska rozhodnutia, pre ktort mad letovd posidka oprdvnenie, alebo
V) 200 ft,

podla toho, ktord hodnota je vyssia.

Druh zariadenia.

ILS/MLS, ktory podporuje prevadzku kategérie I za substandardnych podmienok, musi byt neobmedzené zaria-
denie s priamociarym kurzom (odchylka < 3°) a ILS musi byt certifikované na:

i)  triedu IT/1 pre prevadzku do minimdlnej hodnoty RVR 450 m; alebo

ii) triedu I[/D/2 pre prevadzku do hodnoty RVR mensej ako 450 m.

Jednotlivé zariadenia ILS st pripustné len vtedy, ak je zabezpecend vykonnost Grovne 2.
Pozadovand RVR/CMV.

Najniz$ie minimd, ktoré smie pouzivat prevddzkovatel pre prevadzku kategérie I za substandardnych podmie-
nok, st uvedené v tabulke 6b:

Tabulka 6b

Minimdlne hodnoty RVR/CMV pre previdzku kategérie I za subStandardnych podmienok v zéivislosti
od pribliZovacej svetelnej sdstavy

Minimd pre prevadzku kategorie I za substandardnych podmienok

Trieda osvetlovacieho zariadenia

DH (ft) FALS IALS BALS NALS

RVR/CMV (m)
200 — 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

Pozndmka 1:  Vizudlne prostriedky zahfiaja Standardné denné drdhové znacky, priblizovaciu svetelnd stistavu, postranné draho-
vé svetelné navestidld, prahovii a koncovii svetelni priecku a v pripade prevadzky pod 450 m aj svetld dotykového
pasma drahy afalebo osovy drahovy svetelny rad.

Vizudlna referencia. Pilot nesmie pokracovat v pribliZeni pod vysku rozhodnutia, pokial nedosiahne trvalii vizu-
alnu referenciu obsahujiicu segment s najmenej tromi po sebe nasledujicimi svetlami osového svetelného radu
priblizovacej svetelnej siistavy alebo svetelnych ndvestidiel dotykového pasma alebo osového drahového svetel-
ného radu alebo postrannych drdhovych svetelnych névestidiel, alebo ich kombinaciu. Této vizudlna referencia
musi obsahovat prie¢ny prvok priblizovacej svetelnej ststavy, t. j. jej priecku alebo prahovi svetelnd priecku, ale-
bo kratku priecku svetelnych ndvestidiel dotykového pdsma, pokial sa operdcia nevykondva s pouzitim schvale-
ného HUDLS pouzitelného na najmenej 150 ft.
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5.

Schvilenie.
Na uskutociiovanie prevadzky kategérie I za substandardnych podmienok:

i) priblizenie sa vykond v automatickom rezime, po ktorom nasleduje automatické pristatie, alebo sa pouzije
schvaleny HUDLS na najmenej 150 ft nad prahom.

ii)  letdn je certifikovany v stilade s CS-AWO na prevddzku v prevadzkovych podmienkach kategorie II;
i) systém automatického pristdvania je schvdleny pre prevadzku v prevadzkovych podmienkach kategorie ITIA;
iv) poziadavky na prevddzkyschopnost sa overujii v stilade s dodatkom 1 k OPS 1.440 pism. h);

v)  vykonal sa vycvik uvedeny v dodatku 1 k OPS 1.450 pism. h), ktory obsahuje vycvik a skisky na letovom
simuldtore s pouzitim vhodnych pozemnych a vizudlnych prostriedkov na najnizsej pouzitelnej RVR;

vi) prevadzkovatel musi zabezpecit ustanovenie a fungovanie postupov pre nizku dohladnost na plinovanom
letisku pristdtia a

vii) prevadzkovatela musi schvalit letecky drad.

f)  Presné priblizenie — prevadzka kategorie 1l a prevddzka kategérie 11 za nestandardnych podmienok

Vseobecne.

i) Prevadzkou kategorie II je presné priblizenie podla pristrojov a pristatie s pouzitim ILS alebo MLS s:
A.  vyskou rozhodnutia menej nez 200 ft, ale nie nizSou nez 100 ft, a
B.  drdhovou dohladnostou najmenej 300 m.

i)y  Prevddzkou kategorie Il v nestandardnych podmienkach je presné priblizenie podla pristrojov a pristdtie s po-
uzitim ILS alebo MLS, ktory spliia poZiadavky na zariadenie uvedené v bode iii) s:

A.  vyskou rozhodnutia menej nez 200 ft, ale nie niz§ou nez 100 ft (pozri tabulku 7b) a
B.  dréhovou dohladnostou najmenej 350 m/400 m (pozri tabulku 7b).

i) ILS/MLS, ktory podporuje prevadzku kategérie II v nestandardnych podmienkach, musi byt neobmedzené
zariadenie s priamociarym kurzom (odchylka < 3°) a ILS musi byt certifikovany na:

A. triedu I/T/1 na prevadzku do 450 m RVR a DH 200 ft alebo viac, alebo
B. triedu II/D[2 na prevddzku s RVR pod 450 m alebo DH pod 200 ft.

Jednotlivé zariadenia ILS st pripustné len vtedy, ak je zabezpecend vykonnost Grovne 2.

Vyska rozhodnutia. Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby vyska rozhodnutia pre:

i)  prevadzku kategérie II v nestandardnych podmienkach a prevadzku kategérie II nebola nizsia nez:
A. minimdlna vyska rozhodnutia uvedend v AFM, ak je stanovend, alebo

B. minimdlna vyska, do ktorej mozno pouzit zariadenie na presné priblizenie bez pozadovanej vizudlnej
referencie, alebo

C.  OCH pre dani kategériu letdna, alebo
D. vyska rozhodnutia, pre ktord mé letovd posddka opravnenie, alebo
E. 100 ft,

podla toho, ktord hodnota je vyssia.
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3. Vizudlna referencia. Pilot nesmie pokracovat v priblizeni pod vysku rozhodnutia kategorie II alebo vysku rozhod-
nutia kategorie Il v nestandardnych podmienkach stanovent v silade s pismenom d) bodom 2, pokial nedosiahol
stalu vizudlnu referenciu obsahujicu segment s najmenej tromi po sebe nasledujiicimi svetlami osového svetel-
ného radu pribliZovacej svetelnej siistavy alebo svetelnych navestidiel dotykového pdsma alebo osového drdho-
vého svetelného radu alebo postrannych drahovych svetelnych ndvestidiel alebo ich kombindciu. Tato vizudlna
referencia musi obsahovat prie¢ny prvok priblizovacej svetelnej ststavy, t. j. jej priecku alebo prahovi svetelni
priecku, alebo krdtku priecku svetelnych ndvestidiel dotykového pdsma, pokial sa operdcia nevykondva s vyuzi-
tim schvéleného HUDLS az po dotyk.

4. 1)  Pozadovand RVR. Najnizsie minimd, ktoré prevadzkovatel moze pouzit na previdzku v prevadzkovych pod-
mienkach kategérie 11, st

Tabulka 7a

RVR na previddzku v prevadzkovych podmienkach kategérie II v zdvislosti od DH

Minima v prevadzkovych podmienkach kategérie II

Automaticky rezim/schvéleny HUDLS do vysky mensej
ako vyska rozhodnutia (DH)
DH (i) (pozndmka 1a)

Dréhova dohladnost (RVR) Drahova dohladnost (RVR)

Kategéria lettina A, Ba C Kategoria lettina D
100 -120 300 m 300 m/350 m

(pozndmka 2a)

121 - 140 400 m 400 m
141 a viac 450 m 450 m

Pozndmka 1a:  Odkaz na ,automaticky rezim/schvaleny HUDLS do vysky mensej ako vyska rozhodnutia‘ v tejto tabulke zna-
mend trvalé zapnutie systému automatického riadenia letu alebo HUDLS do vysky 80 % DH. Poziadavky na
letovii sposobilost mozu ovplyvnit pouzitelnd vysku rozhodnutia prostrednictvom minimalnej schvélenej
vysky pouzitia autopilota.

Pozndmka 2a: 300 m mozno pouZit pre letin kategérie D, ktory vykondva pristtie v automatickom rezime.

ii) Pozadovand RVR. Najnizsie minimd, ktoré smie prevddzkovatel pouzit pre prevadzku kategérie Il v nestan-
dardnych podmienkach, su:

Tabulka 7b

Minimdlne hodnoty RVR pre previadzku kategérie II v nestandardnych podmienkach v zivislosti
od priblizovacej svetelnej siistavy

Minimalne hodnoty pre prevddzku kategérie II v nestandardnych podmienkach

Automatické pristatie alebo schvileny HUDLS, pouzité az po dotyk

Trieda osvetlovacicho zariadenia

FALS IALS BALS NALS

Pre RVR < 750 m pozri pismeno d) bod 5, pismeno d) bod 6 a pismeno d) bod 10

CATA-C CATD CATA-D CATA-D CATA-D
DH () RVR (m)
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Pozndmka:  Pod vizudlnymi prostriedkami pozadovanymi pre prevadzku kategorie I v nestandardnych podmienkach sa ro-
zumejui Standardné denné drahové znacky a priblizovacia svetelnd stistava (postranné drahové svetelné néves-
tidld, prahovd a koncovd svetelnd priecka). Na prevadzku pri RVR 400 m alebo menej musi byt k dispozicii
osovy svetelny rad. Konfigurdcie priblizovacej svetelnej stistavy st klasifikované a uvedené v tabulke 4.
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iii) Na vykondvanie prevddzky kategorie II v nestandardnych podmienkach musi prevadzkovatel zabezpecit sta-
novenie a pouzivanie postupov pre nizku dohladnost na pldnovanom letisku pristétia.

g)  Presné priblizenie — prevadzka kategérie III
1. Vseobecne. Prevadzka kategérie III sa delf takto:

i)  Prevadzka kategorie IIIA. Presné pribliZenie a pristtie podla pristrojov s pouzitim ILS alebo MLS pri:
A.  vyske rozhodnutia nizsej ako 100 ft a
B.  drdhovej dohladnosti najmenej 200 m.

ii)  Prevadzka kategorie IIIB. Presné pribliZenie a pristatie podla pristrojov s pouzitim ILS alebo MLS pri:
A.  vyske rozhodnutia nizej ako 100 ft, alebo bez stanovenej vysky rozhodnutia a
B. drdhovej dohladnosti mensej ako 200 m, nie vSak mensej ako 75 m.

Pozndmka: ~ Tam, kde vyska rozhodnutia (DH) a drdhova dohladnost (RVR) nepatria do rovnakej kategérie, rozhoduje RVR, do
ktorej kategérie prevadzka nélezi.

2. Vyska rozhodnutia. Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby vyska rozhodnutia v pripade prevddzky s vyskou roz-
hodnutia nebola mensia ako:

i)  minimdlna vyska rozhodnutia uvedend v AFM, ak je stanovend;

i) minimdlna vyska, do ktorej mozno pouzit zariadenie na presné pribliZenie bez pozadovanej vizudlnej o-
rientacie, alebo

i)  vyska rozhodnutia, pre ktorti ma letovd posadka opravnenie.
3. Lety bez stanovenej vysky rozhodnutia. Lety bez stanovenej vysky rozhodnutia je dovolené vykondvat, len ak:
i)  sd povolené v AFM;
ii)  zariadenia na pribliZenie a vybavenie letiska umoziuji Gspesne vykonat takyto let a
i) prevadzkovatel md oprdvnenie na previdzku kategérie IIl bez stanovenej vysky rozhodnutia.

Pozndmka: ~ V pripade drahy schvdlenej na prevadzku kategorie Il mozno predpokladat, Ze umoziiuje lety bez stanovenej vysky
rozhodnutia, ak také lety nie sii vyslovne obmedzené a publikované v AIP alebo NOTAM.

4. Vizuélna orientécia

i)V pripade prevadzky kategorie IIIA a kategérie IIIB vykondvanej bud so systémami riadenia letu pastvnymi
pri poruche, alebo s pouzitim schvaleného HUDLS, pilot nesmie pokracovat v pribliZeni pod vysku rozhod-
nutia stanoventi v silade s pismenom g) bodom 2, pokial nemd trvald vizudlnu orientdciu obsahujicu seg-
ment najmenej troch po sebe idicich ndvestidiel osového radu priblizovacej svetelnej stistavy, osového
dréhového svetelného radu, svetelnych névestidiel dotykového pdsma alebo postrannych drahovych svetel-
nych radov, alebo ich kombindcie.

ii)  V pripade prevadzky kategérie IIIB vykondvanej bud'so systémami riadenia letu prevadzkyschopnymi pri po-
ruche, alebo s hybridnym systémom pristdtia prevadzkyschopnym pri poruche (medzi ktoré patri napr.
HUDLS) vyuzivajicim vysku rozhodnutia, pilot nesmie pokracovat v pribliZeni pod vysku rozhodnutia sta-
novend v sdlade s pismenom €) bodom 2, pokial nemd trvald vizudlnu orientdciu zahffiajicu najmenej jed-
no svetelné névestidlo drdhového osového radu.

5. Pozadovand RVR. Najniz$ie minimd, ktoré moze prevadzkovatel pouzit v pripade prevadzky kategorie III, si:
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Tabulka 8

RVR pre previdzku kategérie IIl v zavislosti od DH a systému riadenia/vedenia dojazdu

Minimd kategorie III

Vyska rozhodnutia (ft)

Systém riadenia/vedenia

Kategdria (pozndmka 2) dojazdu RVR (m)
A mensia ako 100 ft nepozaduje sa 200 m
11IB mensia ako 100 ft pasivny pri poruche 150 m
(pozndmka 1)
1B mensia ako 50 ft pasivny pri poruche 125m
111B mensia ako 50 ft alebo bez | prevadzkyschopny pri po- 75 m

stanovenej vysky rozhodnu-
tia

ruche (pozndmka 3)

Pozndmka 1:

Pozndmka 2:

hodnutia.

Pozndmka 3:

poruche.

Pre letdny osvedcené v stlade s CS-AWO 321 pism. b) bodom 3 alebo rovnocenné.
Nevyhnutnost vybavenia systémom riadenia letu je stanovend v CS-AWO podla minimdlnej osvedcenej vysky roz-

Uvedeny systém prevadzkyschopny pri poruche moze pozostdvat z hybridného systému prevadzkyschopného pri

h)  Systémy na podporu videnia

1. Pilot, ktory pouziva systém na podporu videnia osvedceny na tiCel tohto odseku a pouzivany v stlade s postupmi

a obmedzeniami uvedenymi v schvilenej letovej prirucke, moze:

ii)

pokracovat v pribliZzeni pod DH alebo MDH do 100 ft nad prahovou nadmorskou vyskou dréhy za pred-
pokladu, Ze na systéme na podporu videnia je zobrazend a identifikovatelnd aspon jedna z nasledujuicich vi-

zudlnych orientdcif:

A. prvky priblizovacej svetelnej stistavy alebo

B.  prah drdhy identifikovany aspon jednym z nasledujticich prvkov: zaciatok pristavacej plochy drahy, pra-
hova svetelnd priecka, poznédvacie drahové svetelné navestidld; a dotykové pasmo identifikované aspon
jednym z nasledujiicich prvkov: pristavacia plocha dotykového pasma drahy, svetelné navestidld doty-

kového pasma, znacky dotykového pasma alebo svetelné navestidld drahy;

znizit vypoditant RVR/CMV na priblizenie z hodnoty v stipci 1 tabulky 9 na hodnotu v stipci 2:

Tabulka 9

PribliZenie s pouZitim EVS: zniZenie RVR/CMV v porovnani s beznou RVR/CMV

RVR/CMV bezne pozadované

RVR/CMV pre priblizenie s pouzitim EVS

550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600
1000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1400 900
1500 1000
1600 1100
1700 1100
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i)

j)

RVR/CMV bezne pozadované RVR/CMV pre priblizenie s pouzitim EVS
1 800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2200 1500
2 300 1500
2 400 1600
2500 1700
2 600 1700
2700 1 800
2 800 1900
2900 1900
3000 2 000
3100 2 000
3200 2100
3300 2200
3400 2200
3500 2 300
3600 2400
3700 2 400
3 800 2 500
3900 2 600
4000 2 600
4100 2700
4200 2 800
4300 2 800
4400 2900
4500 3000
4600 3000
4700 3100
4800 3200
4900 3200
5000 3300

Pismeno h) bod 1 sa moze pouzit len pre prevadzku ILS, MLS, PAR, GLS a APV s DH nie niz$ou ako 200 ft alebo
priblizenie s pouzitim schvéleného navddzania pre vertikdlnu letovd trasu pre MDH alebo DH nie nizsiu ako
250 ft.

Pilot nemdze pokracovat v priblizeni pod 100 ft nad prahovou nadmorskou vyskou pristdvacej drdhy na plano-
vanti pristdvaciu dréhu, pokial nedosiahol aspon jednu z nizsie uvedenych vizudlnych referencif, ktord je jasne vi-
diteln4 a identifikovatelnd bez spolahnutia sa na systém na podporu videnia:

A. prahova svetelnd priecka alebo prahové znacky, alebo

B. svetelné ndvestidld alebo znacky dotykového pdsma.

Zamerne nepouzité

PribliZzenie okruhom

1.

Minimdlna vyska zostupu (MDH). MDH pre pribliZenie okruhom musi byt vyssia hodnota z tychto hodnot:

i)  uverejnend OCH pre priblizenie okruhom pre dand kategériu letina alebo
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ii) minimdlna vyska pribliZzenia okruhom odvodena z tabulky 10 alebo
ii) DH/MDH predchddzajiceho postupu priblizenia podla pristrojov.

2. Minimdlna nadmorskd vyska zostupu (MDA). MDA pre pribliZenie okruhom sa vypocita pripoitanim uverejne-
nej vysky letiska k MDH stanovenej podla bodu 1.

3. Dohladnost. Minimélna dohladnost pre pribliZenie okruhom musi byt vyssia hodnota z tychto hodnot:
i)  dohladnost pre priblizenie okruhom pre dand kategériu lettina, ak je uverejnend, alebo
ii) minimdlna dohladnost odvodend z tabulky 10 alebo
ii) RVR/CMV odvodené z tabuliek 5 a 6 pre predchddzajiici postup pribliZenia podla pristrojov.

4. Bez ohladu na poziadavky v bode 3 moze letecky trad oslobodit previdzkovatela od poziadavky zvysit dohlad-
nost nad dohladnost odvodent z tabulky 10.

5. Vynimky uvedené v bode 4 sa musia obmedzovat na miesta, v pripade ktorych existuje zrejmy verejny zdujem
o zachovanie stcasnej prevadzky. Vynimky sa musia zakladat na skisenostiach prevddzkovatela, programe vy-
cviku a kvalifikdcii letovej posadky. Vynimky sa musia prehodnocovat v pravidelnych intervaloch.

Tabulka 10

Minimélna dohladnost a MDH pri lete po okruhu v zdvislosti od kategérie letiina

Kategoria lettina

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteorologicka 1500 1 600 2 400 3 600
dohladnost (m)

6. Let po okruhu s predpisanymi drdhami letu je v zmysle tohto odseku pripustnym postupom.

PribliZenie za viditelnosti zeme. Previdzkovatel nesmie pouzit na pribliZenie za viditelnosti zeme drahovii dohladnost
RVR mensiu ako 800 m.

Prepocet hldsenej meteorologickej dohladnosti na RVR/CMV.

1. Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby sa prepocet meteorologickej dohladnosti na RVR/CMV nepouzival na vzlet,
na vypocet akychkolvek inych pozadovanych minim pre RVR menej ako 800 m, alebo ak je k dispozicii
hldsend RVR.

Pozndmka: Ak je hldsend hodnota RVR vicsia ako maximalna hodnota vyhodnotend prevadzkovatelom letiska, napr. RVR vic-
Sia ako 1 500 m', potom na tcely tohto odseku sa tito RVR nepovazuje za hlésent.

2. Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby sa pri prepoctoch meteorologickej dohladnosti na RVR za inych okolnosti,
ako sti uvedené v pismene 1) bode 1, pouzivala tdto tabulka:

Tabulka 11
Prepocet meteorologickej dohladnosti na RVR/CMV

RVR/CMV = nahldsend met. dohladnost x

Prvky svetelnych ststav v prevadzke
Den Noc
Priblizovacia svetelnd stistava a drdhové ndvestidla 1,5 2,0
velkej svietivosti
Iny ako vyssie uvedeny druh svetelnej stistavy 1,0 1,5
Ziadne svetelné ststavy 1,0 neuplatiiuje sa
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a)

b)

Dodatok 2 k OPS 1.430 pism. c)
Kategorie letinov - prevddzka za kazdych poveternostnych podmienok

Klasifikdcia lettinov

Kritériom na Klasifikdciu letnov a ich zaradenie do jednotlivych kategérif je indikovand rychlost nad prahom (VAT),
ktord je rovnd padovej rychlosti (VSO) ndsobenej 1,3 alebo VS1G ndsobenej 1,23 v pristavacej konfigurdcii pri maxi-
mélnej schvilenej pristdvacej hmotnosti. Ak je k dispozicii VSO aj VS1G, pouzije sa td, ktord ddva vy3siu VAT. Kate-
gorie letinov zodpovedajiice hodnotdm VAT st uvedené v tejto tabulke:

Kategoéria lettina VAT
A mensia ako 91 kt
B od 91 kt do 120 kt
C od 121 kt do 140 kt
D od 141 kt do 165 kt
E od 166 kt do 210 kt

Prevddzkovatel alebo vyrobca lettina definuje pristavaciu konfigurdciu, ktord sa md brat do tivahy.
Trvald zmena kategdrie (maximadlna pristdvacia hmotnost)

1. Prevaddzkovatel moze trvalo obmedzit maximalnu pristdvaciu hmotnost a pouzit tito hmotnost na stanovenie
VAT, ak to schvili letecky trad.

2. Kategéria, do ktorej je zaradeny urcity letdn, musi byt trvald a nezévisld od meniacich sa podmienok kazdodennej
prevadzky.
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Dodatok 1 k OPS 1.440

Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — v§eobecné prevddzkové pravidld

Vseobecne. Dalej uvedené postupy platia pre zavddzanie a schvalovanie prevddzky za podmienok malej hodnoty
dohladnosti.

Preukazovanie prevadzkyschopnosti. Uéelom preukazovania prevadzkyschopnosti je stanovit alebo potvrdit pouzitie
a G¢innost pouzitelnych systémov navddzania letu lietadla, v pripade potreby vrdtane HUDLS, vycviku, postupov le-
tovej posadky, tdrzbového programu a priruciek pouzitelnych na schvélenie programu kategorie II/III.

Ak je pozadovand DH 50 ft alebo vysSia, musi sa s kazdym typom lietadla s instalovanym systémom
kategérie II/IIT vykonat najmenej 30 priblizeni a pristati s pouzitim tohto systému. Ak je DH menej ako 50 ft, je
potrebné vykonat najmenej 100 priblizen{ a pristati, pokial letecky trad neschvali inak.

Ak mé prevadzkovatel rozne varianty toho istého typu lietadla, ktoré vyuzivaji rovnaké zdkladné systémy riade-
nia letu a zobrazovania letovych tidajov alebo rozne zdkladné systémy riadenia letu a zobrazovania letovych tda-
jov na rovnakom type lictadla, prevddzkovatel musi preukdzat, Ze rozne varianty maji uspokojivii vykonnost, ale
nemusi absolvovat dplne preukazovanie prevadzkyschopnosti pre kazdy variant. Letecky trad smie uznat aj zni-
Zenie poctu pribliZeni a pristati, ktoré je zaloZené na kredite danom skdsenostou ziskanou inym prevadzkovate-
lom s AOC vydanym podla OPS 1, ktory pouZiva ten isty typ lettina alebo variant a postupy.

Ak pocet netspesnych priblizeni prekro¢i 5 % z celkového poctu (napr. neuspokojivé pristdtia, odpojenie systé-
muy), vyhodnocovaci program sa musi predlzovat v krokoch o najmenej 10 pribliZeni a pristati, az kym celkovy
pomer zlyhania nebude pod 5 %.

Zhromazdovanie idajov na preukazovanie prevddzkyschopnosti. Kazdy Ziadatel musf vyvintit metédu zhromazdova-
nia ddajov (napr. formuldr, ktory bude pouzivat letovd posddka) na zaznamendvanie vykonnosti pri priblizeni a pri-
stti. Vysledné tidaje a stihrn predvddzacich tdajov sa spristupnia leteckému tradu na vyhodnotenie.

Analyza tdajov. Neuspokojivé priblizenia afalebo automatické pristitia sa musia zdokumentovat a analyzova.

Nepretrzité monitorovanie

3.

Prevadzkovatel musi po prijati pociato¢ného opravnenia nepretrzite monitorovat prevadzku, aby zistil vietky ne-
ziaduce tendencie skor, ako sa stant nebezpe¢nymi. Na tento d¢el mozno vyuzit aj hldsenie letovych posidok.

Nasledujtice informdacie sa musia uchovat najmenej 12 mesiacov:

i)  celkovy pocet priblizeni vykonanych typom lettna, ktorého palubné vybavenie kategérie II alebo III bolo po-
uzité na vykonanie uspokojivych, skuto¢nych alebo cvi¢nych priblizeni do prislusnych minim kategérie II
alebo 111, a

i) hldsenie neuspokojivych priblizeni afalebo automatickych pristdti rozdelenych podla letisk a pozndvacej
znacky letina v tomto ¢lenent:

A. poruchy palubného vybavenia;

B. tazkosti pozemného zariadenia;

C. nevydarené pribliZenia v dosledku pokynov ATC alebo

D. iné priciny.

Prevddzkovatel musi zaviest postup monitorovania vykonnosti systému automatického pristétia, alebo pripadne
vykonnosti HUDLS az po dotyk s drdhou, kazdého lettina.
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Prechodné obdobia
1. Prevddzkovatelia bez predchddzajicich skisenosti s kategériou I alebo III

i)  Prevadzkovatelia bez predchddzajicich prevadzkovych skisenosti za prevadzky kategérie I alebo Il mozu
byt schvéleni na prevddzku kategorie II alebo IIIA az po najmenej Sestmesacnej praxi s prevadzkou daného
typu lettina za prevddzky kategérie 1.

ii)  Prevddzkovatel moze byt schvdleny na prevadzku kategérie IIIB po ukonéent Siestich mesiacov prevadzky
kategorie II alebo IIIA na danom type letna. Letecky trad moze pri vydavani takého schvilenia pozadovat,
aby sa v dalsom obdobi dodrziavali vyssie minim4, ako st najnizsie pouzitelné. ZvySovanie minim sa ob-
vykle vztahuje na RVR afalebo na obmedzovanie prevadzky bez obmedzenia vysky rozhodnutia a musi sa
volit tak, aby nevyzadovalo Ziadnu zmenu prevadzkovych postupov.

2. i)  Prevddzkovatelia bez predchddzajicich skisenosti s kategériou II alebo III. Prevadzkovatel s predchddzaja-
cou skiisenostou s kategériami I a Il moze ziskat povolenie na skrdtené prechodné obdobie po podani Zia-
dosti leteckému dradu.

ii)  Prevddzkovatel oprdvneny na prevadzku kategérie II alebo III pouZivajici postupy priblizenia v automatic-
kom rezime s automaticky riadenym pristdtim alebo bez automaticky riadeného pristdtia a ndsledne zava-
dzajici manudlne vykondvant prevddzku kategorie 11 alebo IIl s pouzitim HUDLS sa na téely ustanoveni
tykajticich sa obdobia preukazovania povazuje za ;nového prevddzkovatela kategérie II/III'.

Udrzba vybavenia na prevadzku kategérie 11, kategérie 11l a na vzlety za podmienok malej hodnoty dohladnosti. Pre-
védzkovatel musi vypracovat v spolupraci s vyrobcom pokyny na tidrzbu palubnych navadzacich systémov a zaradit
ich do svojho programu tdrzby letina predpisaného v Casti M ods. M.A.302, ktory musi byt schvéleny leteckym
tradom.

Opravnené letiskd a vzletové a pristdvacie dréhy

1. Pred zaciatkom prevadzky za podmienok kategérie IIl sa musi kombindcia kazdého typu letiina/vzletovej a pri-
stavacej dréhy overit tispesnym vykonanim najmenej jedného pribliZenia a pristdtia pri podmienkach kategorie 11
alebo lepsich.

2. Pred zaciatkom prevadzky kategorie I za substandardnych podmienok, kategérie II alebo kategérie 11 za neStan-
dardnych podmienok alebo kategérie III na vzletovych a pristavacich drdhach s nerovnym terénom pred prahom
drdhy alebo inymi predvidatelnymi alebo zndmymi nedostatkami sa musi kombindcia kazdého typu
lettina/vzletovej a pristdvacej drahy overit prevadzkou v Standardnych podmienkach kategérie I alebo lepsich.

3. Ak md prevddzkovatel rozne varianty toho istého typu lettina v silade s nizie uvedenym bodom 4, ktoré vyuzi-
vajli rovnaké zdkladné systémy riadenia letu a zobrazovania letovych tidajov alebo rozne zdkladné systémy ria-
denia letu a zobrazovania letovych tidajov na rovnakom type letina v silade s nizsie uvedenym bodom 4,
prevadzkovatel musi preukdzat, Ze tieto varianty majii uspokojivii prevadzkova vykonnost, ale nemusi absolvo-
vat tplné preukazovanie prevadzkyschopnosti pre kazdy variant/kombindciu drdhy.

4. Na ucely pismena h) sa typ lettina alebo variant typu letina povazuje za rovnaky typ/variant letina, ak md tento
typ/variant rovnaké alebo podobné nasledujtice vlastnosti:

i)  droven technoldgie vratane:
A.  FGS a stvisiacich displejov a riadenia;
B.  FMS a drovne integracie s FGS;
C. pouzivania HUDLS;
ii) prevadzkové postupy vratane:
A.  vysky pohotovosti;
B. rucne riadeného pristatiajautomaticky riadeného pristatia;
C. letov bez stanovenej vysky rozhodnutia;

D. pouzivania HUD/HUDLS pri hybridnej prevadzke;
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iii) charakteristiky ovlddatelnosti vritane:
A. ru¢ne riadeného pristitia z automaticky riadeného pribliZenia alebo pribliZzenia riadeného HUDLS;
B.  rucne riadeného opakovania okruhu z automaticky riadeného priblizenia;
C. automaticky riadeného/ru¢ne riadeného dojazdu.

5. Prevadzkovatelia pouZivajici rovnaky typ/triedu lettina alebo variant typu lettina v stlade s vyssie uvedenym bo-
dom 4 mozu ziskat vyhody zo skisenosti inych a zo zdznamov, ktoré sa v stlade s tymto bodom.

6. Prevddzkovatelia vykondvajiici prevddzku za podmienok inych ako $tandarnej kategérie Il musia dodrziavat u-
stanovenia dodatku 1 k OPS 1.440 — Prevadzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — vieobecné prevadz-
kové pravidld platné pre prevadzku kategérie I1.
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a)

Dodatok 1 k OPS 1.450

Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti - vycvik a kvalifikicie

Vseobecne: Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby programy vycviku ¢lenov letovych posddok pre lety za podmienok
malej hodnoty dohladnosti obsahovali vycvik ¢leneny na vycvik na zemi, na letovom simuldtore afalebo letovy vycvik.
Prevadzkovatel moze skratit obsah vycviku predpisaného dalej uvedenymi bodmi 2 a 3 za predpokladu, Ze skrdteny
obsah je prijatelny pre letecky trad.

1. Clenovia letovej posddky bez skiisenosti s letmi kategérie II alebo Il musia absolvovat neskrteny program vy-
cviku predpisany dalej uvedenymi pismenami b), ¢) a d).

2. Clenovia letovej posddky so sktisenostami s letmi kategérie II alebo IIl nadobudnutymi v rdmci podobného druhu
prevadzky (automaticky rezim/automatické pristatie, HUDLS [hybridné HUDLS alebo EVS) alebo kategérie II s ru¢-
ne riadenym pristitim v pripade potreby nadobudnutymi u iného prevddzkovatela zo Spolocenstva mozu
vykonat:

i

skrateny pozemny vycvikovy kurz, ak prevadzkuji iny typ/triedu, ako je typ/trieda letina, na ktorom ziskali
predchddzajice skisenosti s letmi kategérie II alebo III;

skrateny pozemny vycvikovy kurz, vycvikovy kurz na letovom simuldtore afalebo letovy vycvikovy kurz, ak
prevadzkuji rovnaky typ/triedu lettina alebo variant toho istého typu alebo triedy letiina, na ktorom ziskali
predchddzajtice skdsenosti s letmi kategérie I alebo III. Skréteny kurz musi podla potreby obsahovat aspon
poziadavky uvedené v pismene d) bode 1, v pismene d) bode 2 bode i) alebo v pismene d) bode 2 bode ii)
podla potreby a v pismene d) bode 3 bode i). So stthlasom leteckého tiradu moze prevddzkovatel znizit po-
Cet priblizeni/pristati pozadovanych v pismene d) bode 2 bode i), ak ma typ/trieda alebo variant typu alebo
triedy rovnaké alebo podobné nasledujiice vlastnosti:

A.  droveil technoldgie — systém riadenia/vedenia letu (FGS) a
B.  prevddzkové postupy;
C.  charakteristiky ovlddatelnosti (pozri bod 4);

ako predtym prevadzkovany typ alebo trieda letina, inak musi byt v plnom rozsahu splnend poziadav-
ka uvedend v pismene d) bode 2 bode i).

D. pouzivanie HUDLS/hybridného HUDLS;

E. pouzivanie EVS.

3. Clenovia letovej posddky so skiisenostami s letmi kategérie I a Il u prevadzkovatela mozu absolvovat skréteny
kurz vycviku na zemi, na letovom simuldtore afalebo kurz letového vycviku.

Skrateny kurz, ak sa ment:

typ/trieda letina, musi zahffiat aspon poziadavky uvedené v pismene d) bode 1, pismene d) bode 2 bode i)
alebo pismene d) bode 2 bode ii) podla potreby a v pismene d) bode 3 bode i);

na iny variant letina v rdmci rovnakej kvalifikdcie typu alebo triedy, ktory md rovnaké alebo podobné na-
sledujtice vlastnosti:

A. droven technoldgie — systém riadenia/vedenia letu (FGS) a
B.  prevadzkové postupy — tiplnost;

C.  charakteristiky ovlddatelnosti (pozri bod 4);

D. pouzivanie HUDLS/hybridného HUDLS;

E. pouzivanie EVS

ako predtym prevadzkovany typ alebo trieda, potom poziadavky na skrateny kurz splia diferenciaény
kurz alebo obozndmenie sa zodpovedajice zmene variantu;
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b)

i) na iny variant lettna v rdmci rovnakej kvalifikdcie typu alebo triedy, ktory mé vyrazne odlisné nasledujice
vlastnosti:

A. droven technoldgie — systém riadenia/vedenia letu (FGS) a
B. prevadzkové postupy — tplnost;

C. charakteristiky ovlddatelnosti (pozri bod 4);

D. pouzivanie HUDLS hybridného HUDLS;

E. pouzivanie EVS,

potom sa musia splnit poziadavky uvedené v pismene d) bode 1, v pismene d) bode 2 bode i) ale-
bo v pismene d) bode 2 bode ii) podla potreby a v pismene d) bode 3 bode i). So sthlasom leteckého
tiradu moze prevadzkovatel zniZit pocet priblizeni/pristati pozadovanych v pismene d) bode 2 bode i).

4. Prevadzkovatel musi zabezpecit pri prevadzke kategérie II alebo 11l s roznymi variantmi lettinov v rdmci rovna-
kého typu alebo triedy, aby rozdiely afalebo podobnosti prislusnych letinov opréviiovali na takito prevadzku,
pri¢om sa berie do tivahy aspont:

i)  droven technoldgie vritane:
A.  FGS a stvisiacich displejov a riadenia;
B.  systému riadenia a optimalizdcie letu a jeho integrdcia s FGS alebo nie;
C.  pouzivania HUD/HUDLS s hybridnymi systémami a/alebo EVS;
ii) prevadzkové postupy vritane:
A.  vysky pohotovosti pasivnej pri poruche/prevadzkyschopnej pri poruche;
B.  rucne riadeného pristdtia/automaticky riadeného pristatia;
C. letov bez stanovenej vysky rozhodnutia;
D. pouzivania HUD/HUDLS s hybridnymi systémami;
i) charakteristiky ovlddatelnosti vritane:
A. ru¢ne riadeného pristtia z automaticky riadeného priblizenia HUDLS afalebo s navddzanim EVS;
B.  rucne riadeného opakovania okruhu z automaticky riadeného pribliZenia;
C. automaticky riadeného[ru¢ne riadeného dojazdu.

Pozemny vycvik. Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby pociatoény vycvik v prevddzke za podmienok malej hodnoty
dohladnosti vykondvany na zemi obsahoval aspon:

1. charakteristiky a obmedzenia ILS afalebo MLS;
2. charakteristiky vizudlnych prostriedkov;
3. charakteristiky hmly;

4. prevadzkové sposobilosti a obmedzenia daného palubného systému, podla potreby na zaclenenie symboliky HUD
a charakteristik EVS;

5. 4cinky zrdzok, tvorenia ndmrazy, strihu vetra a turbulencie v nizkych hladinéch;

6. ucinok charakteristickych nespravnych ¢innosti letina/systému;
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7.

10.

11.

12.

13.

14.

pouzivanie a obmedzenie systémov na vyhodnotenie drdhovej dohladnosti;
principy poziadaviek bezpecnej vzdialenosti od prekdzok;
identifikovanie zlyhania pozemného zariadenia a opatreni nutnych v takomto pripade;

postupy a bezpe¢nostné opatrenia, ktoré sa musia dodrzat pri pohybe po zemi za prevadzky pri drédhovej do-
hladnosti 400 m alebo mensej a vietky dalsie postupy pozadované pre vzlet v podmienkach pod
150 m (200 m pre letiny kategérie D);

vyznam vy3Sok rozhodnutia zaloZenych na tidajoch radiovyskomera a vplyv profilu terénu v priestore priblizenia
na udaje radiovyskomera a na systémy na pribliZenie a pristatie v automatickom rezime;

dolezitost a vyznam vysky pohotovosti, ak sa pouziva, a ¢innosti v pripade akejkolvek poruchy nad a pod vyskou
pohotovosti;

kvalifika¢né poziadavky na pilotov na ziskanie a zachovanie sposobilosti vykondvat vzlety za podmienok malej
hodnoty dohladnosti a lety kategérie Il alebo Il a

dolezitost spravneho sedenia a polohy odi.

Vycvik na letovom simuldtore afalebo letovy vycvik

1.

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby vycvik na letovom simuldtore afalebo letovy vycvik v letoch za podmienok
malej hodnoty dohladnosti obsahoval:

i)  kontroly spravnej Cinnosti vybavenia na zemi i pocas letu;
ii)  Gc¢inok na minimd spdsobeny zmenou stavu pozemnych prostriedkov;
ii) monitorovanie:

A.  systémov automatického riadenia letu a signalizdtorov rezimov automatického pristatia s dorazom na
¢innosti, ktoré je nutné vykonat pri poruchdch takych systémov, a

B.  prevddzkového stavu HUD/HUDLS/EVS a signalizdtorov podla potreby s cielom zaclenit displeje na pa-
lubnej doske;

iv) dkony, ktoré je nutné vykonat pri takych poruchdch, ako sii poruchy motorov, elektrickych systémov, hy-
drauliky alebo systémov riadenia letu;

v)  dosledky zndmych prevddzkovych neschopnosti a pouzitie zoznamov minimélneho vybavenia;

vi) prevadzkové obmedzenia, ktoré vyplynuli z osved¢ovania letovej sposobilosti;

vii) vedenie podla vizudlnych podnetov pozadované vo vyske rozhodnutia spolu s informdciou o najvyssich pri-
pustnych odchylkach od laca kurzového alebo zostupového majdka a

viii

=

dolezitost a vyznam vysky pohotovosti, ak sa pouZziva, a ¢innosti v pripade akejkolvek poruchy nad a pod
vyskou pohotovosti.

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby kazdy ¢len letovej posddky bol vycviceny na vykondvanie svojich povinnosti
a pouceny o pozadovanej koordindcii s ostatnymi ¢lenmi posddky. Letové simuldtory by sa mali vyuzivat v naj-
vy$sej moznej miere.

Vycvik sa musi rozdelit do etdp zahfiajicich normdlnu prevadzku bez portch letiina alebo jeho vybavenia, ktoré
obsahuja vietky poveternostné podmienky, ktoré sa mézu vyskytniit, a podrobné scendre portch letina a vyba-
venia, ktoré mozu ovplyvnit lety kategérie Il alebo III. Ak systém lettina pouziva hybridné alebo iné $pecidlne sy-
stémy (ako st HUD/HUDLS alebo vybavenie na podporu videnia), musia ¢lenovia letovej posadky nacvicovat pri
vycviku na letovom simuldtore pouzivanie tychto systémov v beznych a mimoriadnych rezimoch.
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4.

10.

11.

Musia sa nacvicovat vhodné postupy pre pripady straty schopnosti vykonu sluzby pri vzletoch za podmienok ma-
lej hodnoty dohladnosti a letoch kategérie 1T a III.

Prevddzkovatelia musia zabezpecit, aby etapa letového vycviku vymedzend scendrom letov kategorie II s vizudl-
nou orientdciou bola vykondvand na Specidlne schvdlenom letovom simuldtore, ak pre letiny nie je k dispozicii
letovy simulator, ktory by predstavoval konkrétny lettin. Taky vycvik musi zahfnat aspon 4 priblizenia. Vycvik
a postupy, ktoré st charakteristické pre dany typ letiina, sa musia nacvicovat v danom type letina.

Vyevik v letoch kateg6rie I a 11l obsahuje aspon tieto tlohy:

i)  priblizenie do prislusnej vysky rozhodnutia s pouzitim vhodnych letovych navddzacich pristrojov, autopi-
lotov a systémov riadenia zastavanych v lettine, prechod na let za viditelnosti a pristatie;

ii) priblizenie so vietkymi pracujiicimi motormi s pouzitim vhodnych systémov na vedenie letu, autopilotov,
HUDLS afalebo EVS a systémov riadenia zastavanych v lettine az do prislusnej vysky rozhodnutia, po kto-
rom bude nasledovat nevydarené pribliZenie; to vietko bez vonkajsej vizudlnej orientécie;

iii) priblizenie vyuzivajiice systémy automatického riadenia letu na automatické podrovnanie, pristétie a riade-
nie dojazdu, ak st také systémy zabudované, a

iv) normdlnu obsluhu prislusného systému ako pri ziskani, tak aj bez ziskania vizudlnych podnetov vo vyske
rozhodnutia.

Nasledujtice etapy pociatocného vycviku musia obsahovat aspor:
i)  priblizenie s vysadenim motora v roznych etapich priblizenia;

ii)  pribliZenie s kritickymi poruchami vybavenia (napr. elektrickych systémov, systému automatického riadenia
letu, pozemnych afalebo palubnych systémov ILS/MLS a monitorov stavu);

i) pribliZenia, pri ktorych poruchy vybavenia na automatické riadenie letu ajalebo HUD/HUDLS/EVS v malych
vyskach vyzaduji bud

A. prechod na ru¢né riadenie podrovnania, pristitia, dojazdu alebo nevydareného pribliZenia, alebo

B. prechod na ru¢né riadenie alebo na zhorSeny rezim automatického riadenia pri nevydarenom pribli-
Zeni, zacatom vo vyske rozhodnutia alebo pod fou, pri ktorom méze dojst k dotyku s dréhou;

iv)  poruchy systémov, ktoré vedii k nadmernym odchylkam od lica kurzového alebo zostupového majdku, ako
nad, tak aj pod vyskou rozhodnutia za podmienok minimdlnej vizudlnej orientdcie, schvalenych na dant pre-
vadzku. Okrem toho musi byt nacvi¢ené pokracovanie v ru¢ne riadenom pristati, ak priehladovy displej tvo-
1f zhorSeny rezim automatického systému alebo jediny rezim podrovnania, a

v)  poruchy a postupy charakteristické pre typ alebo variant letina.
Vycvikovy program musi poskytniit prax v zvladnuti pordch vyzadujicich prechod na vyssie minimd.

Vycvikovy program musi obsahovat zvlddnutie letiina, ak porucha autopilota pasivneho pri poruche sposobi jeho
odpojenie vo vyske rozhodnutia alebo pod fiou pri priblizeni kategorie 111, ked poslednd hldsend RVR je 300 m ale-
bo mensia.

Ak sa vzlety vykondvaji pri RVR 400 m a mensich, vycvik musi zahfniat poruchy systémov a motorov, po kto-
rych moze nasledovat ako vzlet, tak aj prerusenie vzletu, a musi byt definovany.

Program vycviku musi podla potreby zahffiat pribliZenia, pri ktorych poruchy vybavenia HUDLS afalebo EVS
v malych vyskach vyzaduji bud:

i)  prechod na displeje na palubnej doske na riadenie nevydareného priblizenia, alebo

ii) prechod na let bez vedenia HUDLS alebo so zhorSenym vedenim HUDLS na riadenie nevydarenych pribli-
zeni z vysky rozhodnutia alebo pod fiou vratane tych, ktoré mozu viest k dotyku s pristdvacou dréhou.
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12. Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby pri vykondvani vzletu za podmienok malej hodnoty dohladnosti a v pripade
prevadzky kategérie I za subStandardnych podmienok, prevadzky kategérie II za nestandardnych podmienok
a prevadzky kategérie Il a Il s pouzitim HUD/HUDLS alebo hybridnych HUD/HUDLS alebo EVS, vycvikové a kon-
trolné programy obsahovali v pripade potreby pouzivanie HUD/HUDLS za beznej prevadzky pocas vietkych fiz
letu.

Poziadavky na preskolenie na vykondvanie vzletov za podmienok malej hodnoty dohladnosti, kategérie I za substan-
dardnych podmienok, kategérie II za nestandardnych podmienok, priblizeni s pouzitim EVS a letov kategorie II a IIL.
Prevddzkovatel zabezpedi, aby kazdy ¢len letovej posddky, ktory sa preskoluje na novy typ alebo variant letiina, s kto-
rym sa budd vykondvat vzlety za podmienok malej hodnoty dohladnosti a lety kategorie I za substandardnych pod-
mienok, kategérie II za neStandardnych podmienok, priblizenie s pouzitim EVS s RVR 800 m alebo menej a lety
kategorie 11 a I11, absolvoval dalej uvedeny vycvik v postupoch za podmienok malej hodnoty dohladnosti. Poziadavky
na prax clena letovej posddky, aby mohol absolvovat skrateny vycvik, st predpisané v pismene a) bode 2, pismene a)
bode 3 a pismene a) bode 4.

1. Pozemny vycvik. Pozemny vycvik vymedzuji prislusné poziadavky predpisané v uvedenom pismene b) s pri-
hliadnutim na prax a vycvik ¢lena letovej posadky v prevddzke kategérie IT a IIL

2. Vycvik na letovom simuldtore afalebo letovy vycvik.

i)  Najmenej 6 (8 v pripade HUDLS s EVS alebo bez EVS) pribliZeni afalebo pristiti v letovom simulatore. Po-
ziadavka na 8 priblizeni HUDLS sa moZze zniZit na 6, ak sa vykondva prevadzka s hybridnym HUDLS. Pozri
dalej bod 4 bod i).

ii) Najmenej 3 (5 v pripade HUDLS afalebo EVS) pribliZenia vrdtane najmenej jedného opakovania okruhu v le-
tune, ak nie je k dispozicii letovy simuldtor, ktory predstavuje tento konkrétny letdn. Pre prevadzku s hy-
bridnym HUDLS sa vyzadujii najmenej 3 priblizenia vratane najmenej jedného opakovania okruhu.

i) Ak je pouzité akékolvek osobitné vybavenie, ako napriklad priehladové displeje alebo systém podporujiici
videnie, vyzaduje sa primerany doplnkovy vycvik. Ak sa vykondva priblizenie s pouZzitim EVS s RVR niZ$ou
ako 800 m, vyZaduje sa minimdlne 5 priblizen{ vratane najmenej jedného opakovania okruhu v lettne.

3. Kvalifikdcia letovych posddok. Poziadavky na kvalifikdciu letovych posadok st presne vymedzené pre prevadz-
kovatela a typ lettina.

i)  Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby kazdy clen letovej posddky absolvoval preskdsanie pred vykondvanim
letov kategorie II alebo III.

ii)  Preskdsanie predpisané vyssie v bode i) mozno nahradit Gspesnym ukoncenim vycviku na letovom simuld-
tore a/alebo letového vycviku, predpisaného v uvedenom pismene d) bode 2.

4. Tratové lety pod dozorom. Previdzkovatel musi zabezpecit, aby kazdy ¢len letovej posddky vykonal nasledujiice
tratové lety pod dohladom (LIFUS):

i) Pre kategériu I, ked sa pozaduje ru¢né riadenie pristatia alebo priblizenie HUDLS po dotyk s drdhou,
minimdlne:

A. 3 pristdtia s odpojenym autopilotom,
B. 4 pristdtia s pouzitim HUDLS po dotyk s dréhou;

aviak pozaduje sa len jedno rucne riadené pristatie (2 v pripade pouzitia HUDLS po dotyk s drdhou), ak
sa vycvik poZadovany v pismene d) bode 2 vykondval v letovom simuldtore kvalifikovanom na pre-
skolenie s nulovym letovym ¢asom.

ii)  Pre kateg6riu IIl minimdlne 2 automatické pristatia s tymito vynimkami:

A. pozaduje sa len jedno automatické pristatie, ak sa vycvik pozadovany v pismene d) bode 2 vykondval
v letovom simuldtore kvalifikovanom na preskolenie s nulovym letovym ¢asom;

B. nepozaduje sa ziadne automatické pristatie pocas LIFUS, ak sa vycvik pozadovany v pismene d) bode 2
vykonéval v letovom simuldtore kvalifikovanom na preskolenie s nulovym letovym casom (Zero Flight
Time — ZFT) a ¢len letovej posddky tspesne absolvoval preskolovaci kurz typovej kvalifikdcie ZFT;
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C.  dclen letovej posddky moze po absolvovani vycviku a ziskani kvalifikacie v stlade s predchddzajicim bo-
dom B vykondvat prevadzku pocas uskuto¢iiovania LIFUS po najnizsiu schvdleni DA(H) a RVR, ako sa
stanovujui v prevadzkovej prirucke.

i) Pre pribliZenia kategérie IIl s pouzitim HUDLS po dotyk s drédhou minimélne 4 pribliZenia.

e) Typova a velitelskd prax

1.

Pred zacatim letov kategorie 1I platia pre velitelov lietadiel alebo pilotov, ktorf mozu byt povereni vykonanim le-
tu, pre ktorych st dany typ alebo dand trieda letiina nové, tieto dodato¢né poziadavky:

i) 50 hodin alebo 20 tisekov na danom type vratane tratového lietania pod dohladom a

ii) pouzite[né minimd RVR na lety kategérie Il musia byt zvacSené o 100 m, ak si prevadzka vyzaduje rucne
riadené pristdtie kategorie II alebo pouzitie HUDLS po dotyk s drahou, kym sa:

A.  celkovo na danom type nenalieta 100 hodin alebo 40 tsekov vrtane LIFUS alebo

B.  celkovo na danom type nenalieta 50 hodin alebo 20 tsekov vratane LIFUS, ak bol ¢len letovej posadky
povodne kvalifikovany pre ru¢ne riadené pristatie za prevadzkovych podmienok kategérie Il u prevadz-
kovatela zo Spolocenstva;

C. v pripade prevadzky HUDLS sa vzdy uplatiiuji sektorové poziadavky uvedené v pismene e) bode 1
a pismene ¢) bode 2 bode i), pocet hodin na danom type/danej triede letina nesplia poziadavku.

Pred zacatim prevadzky kategorie Il sa uplatiuji tieto dodatoéné poziadavky na velitelov alebo pilotov, ktor
mozu byt povereni uskutocnenim letu a pre ktorych je dany typ letiina novy:

i) 50 hodin alebo 20 dsekov na danom type vratane tratovych letov pod dohladom a

ii) pouzite[né minimd RVR na lety kategorie II alebo III musia byt zvacSené o 100 m, pokial neziskali uz skor
u prevadzkovatela zo Spolocenstva kvalifikdciu na prevadzku kategorie 1I alebo III a nenalietali na type 100
hodin alebo 40 dsekov vratane tratového lietania pod dohladom.

Letecky tirad moze schvilit zniZenie uvedenych poziadaviek velitelskej praxe ¢lenom letovej posadky, ktori maji
velitelskii prax kategorie Il alebo kategérie III.

f)  Vzlet za podmienok RVR mensej ako 150 m/200 m

1.

Prevédzkovatel musi zabezpecit vykonanie dalej uvedeného vycviku pred vydanim oprdvnenia na vzlety pri RVR
pod 150 m (pod 200 m pre letiny kategérie D), a to:

i)  normdlny vzlet pri minimalnych schvilenych podmienkach RVR;

ii)  vzlet pri minimalnych schvélenych podmienkach RVR s vysadenim motora medzi rychlostami V1 a V2 ale-
bo tak skoro, ako to dovolia hladiskd bezpecnosti, a

iii)  vzlet pri minimalnych schvalenych podmienkach RVR s vysadenim motora pri rychlosti mensej ako V1 s né-
slednym prerusenim vzletu.

Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby sa vycvik pozadovany uvedenym bodom 1 vykondval na letovom simuld-
tore. Tento vycvik musi zahffiat pouZivanie vietkych osobitnych postupov a vybavenia. Ak nie je k dispozicii le-
tovy simuldtor, ktory predstavuje tento konkrétny letdn, letecky drad moze povolit taky vycvik v letine bez
poziadaviek prevadzkovych podmienok minimdlnej RVR (pozri dodatok 1 k OPS 1.965).

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby ¢len letovej posddky absolvoval preskasanie pred vykondvanim vzletov za
podmienok malej hodnoty dohladnosti s RVR mensou ako 150 m (mensou ako 200 m pre letiny kategérie D),
ak je pouzitelnd. Toto preskdsanie mozno nahradit len dspesnym absolvovanim na letovom simuldtore a/alebo
letovym vycvikom predpisanym v pismene f) bode 1 o pociatocnom preskoleni na typ letina.
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h)

Udrziavaci vycvik a preskdsavanie — prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti

1.

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby v stvislosti s obvyklym udrZziavacim vycvikom a presktsavanim odbornej
sposobilosti prevadzkovatelom boli preskisané vedomosti a schopnost pilota vykondvat tkony spojené s danou
kategériou prevadzky, na ktorti md opravnenie. Pozadovany pocet priblizeni, ktoré sa maji vykonat v letovom
simuldtore v ¢ase platnosti preskiisania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom [uvedené v OPS 1.965 pism. b)],
mé byt najmenej 2 (4 ak sa pouzije HUDLS afalebo EVS po dotyk s drdhou), z ktorych jedno musi byt pristatie pri
najnizej schvdlenej RVR; okrem toho 1 (2 pre HUDLS afalebo prevadzku s pouzitim EVS) z tychto priblizeni
moze byt nahradené priblizenim a pristitim s danym letinom, s pouzitim schvélenych postupov na prevadzku
kategérie I alebo III. Pocas presktisavania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom sa vykond let s nevydarenym
priblizenim. Ak ma prevadzkovatel oprdvnenie vykondvat vzlety pri RVR mensej ako 150 m/200 m, pocas pre-
sktiSavania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom sa vykond najmenej jeden vzlet za podmienok malej hodno-
ty dohladnosti s najmensimi pouzitelnymi minimami.

Prevadzkovatel musi pouZivat na vycvik na prevadzku kategérie III letovy simuldtor.

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby pri prevadzke letinov kategorie IIl so systémom automatického riadenia pa-
sivnom pri poruche, vratane HUDLS, bolo vykonané najmenej raz v obdobf troch po sebe iducich preskasani od-
bornej sposobilosti prevadzkovatelom nevydarené priblizenie, ako désledok poruchy autopilota vo vyske
rozhodnutia alebo mensej, ked poslednd hldsend RVR bola 300 m alebo mensia.

Ked nie je k dispozicii schvéleny letovy simuldtor, ktory predstavuje tento konkrétny letin alebo prijatelnd nd-
hradu, moze letecky tirad povolit vykondvanie opakovacieho vycviku a preskdsavanie na prevadzku kategérie 11
a vzletov za podmienok malej hodnoty dohladnosti v letdne.

Pozndmka: ~ Rozlietanost na vzlety za podmienok malej hodnoty dohladnosti a na prevadzku kategérie II/I1I, zaloZenej na pri-
bliZeni v automatickom rezime a/alebo automatickom pristati, sa udrzuje udrziavacim vycvikom a preskdsavanim
predpisanym v tomto bode.

Dodato¢né vycvikové poziadavky pre prevddzkovatelov vykondvajiicich prevddzku kategérie I za substandardnych
podmienok, pribliZenia s pouzitim EVS a prevddzku kategérie II za nestandardnych podmienok.

Previdzkovatelia vykondvajiici prevadzku kategérie I za substandardnych podmienok musia splfiat poziadavky
dodatku 1 k OPS 1.450 — Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — vycvik a kvalifikdcie, ktoré st
platné pre prevddzku kategorie II, pripadne vritane poziadaviek platnych pre HUDLS. Prevddzkovatel moze pri-
padne kombinovat tieto dodatocné poziadavky za predpokladu, ze prevadzkové postupy sii kompatibilné. Pocas
preskolovacieho vycviku sa celkovy pocet pozadovanych priblizeni nepriddva k poziadavkdm ¢lanku N OPS pod
podmienkou, Ze sa vycvik vykondva s najnizsou pouzitelnou hodnotou RVR. Pocas udrziavacieho vycviku a pre-
sktiSania moze prevddzkovatel kombinovat jednotlivé poziadavky za predpokladu, Ze je splnend vyssie uvedend
poziadavka prevddzkového postupu, a za predpokladu, Ze sa aspori raz za 18 mesiacov vykond aspoii jedno pri-
blizenie pomocou minim pre prevadzku kategérie I za substandardnych podmienok.

Prevédzkovatelia vykonavajtici prevddzku kategérie Il za nestandardnych podmienok musia spliat poZiadavky do-
datku 1 k OPS 1.450 — Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — vycvik a kvalifikdcie, ktoré st plat-
né pre previdzku kategdrie II, pripadne vrdtane poziadaviek platnych pre HUDLS. Prevddzkovatel moze pripadne
kombinovat tieto dodato¢né poziadavky za predpokladu, Ze prevadzkové postupy st kompatibilné. Pocas pre-
vovanie vycviku kategérie II s pouzitim HUD/HUDLS. Pocas udrziavacicho vycviku a preskiisania moze
prevddzkovatel kombinovat jednotlivé poziadavky za predpokladu, Ze je splnend vyssie uvedend poziadavka pre-
vadzkového postupu, a za predpokladu, Ze sa aspoil raz za 18 mesiacov vykond aspon jedno pribliZenie pomo-
cou minim pre prevddzku kategérie Il za nestandardnych podmienok.

Prevadzkovatelia vykondvajci priblizenie s pouzitim EVS s RVR 800 m alebo menej musia spliiat poziadavky do-
datku 1 k OPS 1.450 — Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — vycvik a kvalifikdcie, ktoré st plat-
né pre prevadzku kategérie 11, pripadne vritane poziadaviek platnych pre HUD. Prevddzkovatel moze pripadne
kombinovat tieto dodato¢né poziadavky za predpokladu, Ze prevadzkové postupy st kompatibilné. Pocas pre-
skolovacieho vycviku celkovy pocet pozadovanych pribliZeni nesmie byt niz$f ako pocet pozadovany pre absol-
vovanie vycviku kategérie II s pouzitim HUD. Pocas udrziavacieho vycviku a preskdsania moze prevadzkovatel
kombinovat jednotlivé poziadavky za predpokladu, Ze je splnend vyssie uvedend poziadavka prevddzkového po-
stupu, a za predpokladu, Ze sa asponi raz za 12 mesiacov vykond aspon jedno pribliZenie s pouZzitim EVS.
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Dodatok 1 k OPS 1.455
Previdzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti - previdzkové postupy
V3eobecne. Previdzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti zahfiia:

1. wvzlet s ruénym riadenim (s pouzitim alebo bez pouzitia elektronickych systémov navddzania alebo
HUDLS hybridného HUD/HUDLS);

2. priblizenie do vysky rozhodnutia alebo mensej v automatickom rezime s ru¢ne riadenym podrovnanim, prista-
tim a dojazdom;

3. priblizenie s pouzitim HUDLS hybridného HUD/HUDLS afalebo EVS;

4. priblizenie v automatickom rezime, po ktorom nasleduje automaticky riadené podrovnanie, pristatie a ru¢ne ria-
deny dojazd, a

5. priblizenie v automatickom rezime, po ktorom nasleduje automaticky riadené podrovnanie, pristdtie a automa-
ticky riadeny dojazd, ak je prisluind RVR mensia ako 400 m.

Pozndmka 1: V kazdom z tychto prevddzkovych rezimov mozno pouzit hybridné systémy.
Pozndmka 2:  Osvedcit a schvélit mozno aj iné formy navéddzacich systémov a displejov.

Postupy a prevadzkové pokyny

1. Presnd povaha a rozsah danych postupov a pokynov zavisi od pouzitého palubného vybavenia a od postupov
dodrziavanych v pilotnom priestore. Previdzkovatel musi jasne vymedzit v prevddzkovej prirucke povinnosti jed-
notlivych clenov letovej posadky pocas vzletu, pribliZenia, podrovnania, dojazdu a nevydareného priblizenia. Oso-
bitny doraz sa musi kldst na zodpovednosti clenov letovej posddky pri prechode z letu podla pristrojov na let za
viditelnosti a na postupy, ktoré sa musia pouZzit, ak sa zhorsuje dohladnost alebo dojde k poruchdm. Osobitnd
pozornost sa musi venovat rozdeleniu povinnosti na palube s cielom zabezpecit, aby pilot, ktory rozhoduje, ¢i
pristdt alebo vykonat postup nevydareného priblizenia, mal moznost venovat sa rozhodovaciemu procesu

a dohladu.

2. Prevadzkovatel musi presne vymedzit podrobné prevadzkové postupy a pokyny uvedené v prevadzkovej prirucke.
Pokyny musia byt zlucitelné s obmedzeniami a zdvaznymi postupmi uvedenymi v letovej prirucke letina a musia
obsahovat tieto body:

i)  kontroly uspokojivého fungovania vybavenia lettina pred odletom, ako aj pocas letu;
ii) acinok zmien stavu pozemnych zariadeni a palubného vybavenia na prevadzkové minimd;
i) postupy na vzlet, pribliZenie, podrovnanie, pristatie, dojazd a nevydarené pribliZenie;

iv) postupy, ktoré sa musia dodrzovat v pripade portch, vystraznej signalizicie s cielom zaclenit
HUD/HUDLS/EVS a pri ostatnych neobvyklych situdcidch;

v)  minimdlnu pozadovant vizudlnu orientdciu;
vi) dolezitost spravneho sedenia a polohy ocf;
vii) tkony, ktoré mozu byt nevyhnutné ako dosledok zhorsenia vizudlnej orientacie;

vii) rozdelenie povinnosti posadky pri vykondvani postupov podla uvedenych bodov i) az iv) a bodu vi), aby sa
velitel lietadla mohol venovat predovietkym dohladu a rozhodovaniu;

ix) poziadavku, aby vSetky hldsenia vysky nad zemou mensej ako 200 ft boli zaloZené na tdaji rddiového vy-
Skomeru, a poziadavku, aby jeden z pilotov monitoroval palubné pristroje do dokoncenia pristatia;

x)  poziadavku, aby boli chrdnené priestory ovplyvriujice presny priblizovaci kurzovy majik;

xi)  vyuzitie informdcif tykajacich sa rychlosti vetra, strihu vetra, turbulencie, zneistenia pristdvacej drahy a vy-
uzitia drdhovych dohladnosti v roznych castiach drahy;
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xii) postupy, ktoré sa maji pouZit pri:
A. 1. kategérii za substandardnych podmienok;
B. 1l kategorii za nestandardnych podmienok;
C. priblizeniach s pouzitim EVS a

D. cvi¢nych priblizeniach a pristdtiach na pristdvacich drahach, pre ktoré nie sti v platnosti Gplné postupy
letiskovych sluzieb pre kategériu II alebo III;

xiii) prevddzkové obmedzenia, ktoré vyplynuli z osved¢ovania letovej sposobilosti, a

xiv) informdcie o maximdlne pripustnej odchylke od laca zostupového afalebo kurzového majdku ILS.



L 254/98

Uradny vestnik Eurépskej tinie

20.9.2008

Dodatok 1 k OPS 1.465

Minimdlne dohladnosti na previdzku VFR

Trieda
vzdusného
priestoru

ABCDE
(pozndmka 1)

FG

nad 900 m (3 000 ft) AMSL alebo
nad 300 m (1 000 ft) nad terénom,
podla toho, ¢o je vyssie

v 900m (3000 ft) AMSL ale-
bo 300 m (1 000 ft) a nizsie nad te-
rénom, podla toho, ¢o je vyssie

Vzdialenost od

1 500 m horizontdlne

bez obla¢nosti a za viditelnosti zeme

obla¢nosti 300 m (1 000 fo) vertikdlne
Letovd dohlad- 8 km v 3 050 m a vyssie (10 000 ft) AMSL (pozndmka 2) 5 km (pozndmka 3)
nost 5 km pod 3 050 m (10 000 ft) AMSL

Pozndmka 1: Minima VMC pre vzdu$ny priestor triedy A s uvedené pre vedenie, neznamenaji viak prijatie letov VFR vo vzdusnom pries-
tore triedy A.

Pozndmka 2: Ak je prevodnd vyska mensia ako 3 050 m (10 000 ft) AMSL, pouzije sa FL 100 namiesto 10 000 ft.

Pozndmka 3: Letiny kategérie A a B mozno prevddzkovat za letovych dohladnosti zniZenych az na 3 000 m za predpokladu, Ze prislusné
stanoviste ATS povoli pouzitie letovej dohladnosti mensej ako 5 km a okolnosti st také, ze pravdepodobnost stretnutia s inou
prevadzkou je mald a indikovand rychlost je 140 kt alebo mensia.
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CLANOK F

VYKONNOSTI VSEOBECNE

OPS 1.470

Uplatnitelnost

Prevadzkovatel zabezpeci, aby viacmotorové lettiny pohdnané turbovrtulovymi motormi s maximédlnou schvélenou
konfiguraciou sedadiel pre viac ako 9 cestujtcich alebo s maximédlnou vzletovou hmotnostou vicsou ako 5 700 kg
a vietky viacmotorové letiiny pohdnané pradovymi motormi boli prevddzkované v silade s ¢lainkom G (vykonnostnd
trieda A).

Prevddzkovatel zabezpedi, aby vrtulové lettiny s maximdlnou schvélenou konfigurdciou sedadiel pre 9 cestujicich ale-
bo menej a s maximilnou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo mensou boli previddzkované v sdlade s ¢ldn-
kom H (vykonnostnd trieda B).

Prevadzkovatel zabezpeci, aby vietky viacmotorové lettiny pohdnané piestovymi motormi s maximalnou schvalenou
konfigurdciou sedadiel pre viac ako 9 cestujticich alebo s maximalnou vzletovou hmotnostou vicsou ako 5 700 kg boli
prevadzkované v stlade s ¢lankom I (vikonnostnd trieda C).

Prevadzkovatel pouzije schvdlené normy vykonnosti, ktoré zabezpecia taki droven bezpecnosti, ktord je ekvivalentnd
drovni pozadovanej prislusnym ¢lankom v pripadoch, ked nemozno preukdzat aplné splnenie poziadaviek prislusné-
ho ¢lanku vplyvom osobitnych charakteristik konstrukcie (napr. nadzvukové lettiny alebo vodné letiny).

OPS 1.475

Vseobecne
Prevadzkovatel zabezpedi, aby hmotnost letina:
1. na podiatku vzletu alebo v pripade preplinovania pocas letu;

2. vbode, od ktorého plati zmeneny letovy pldn, nebola vicsia, ako hmotnost, pri ktorej st splnené poziadavky pri-
slusného clanku na let, ktory sa ma vykonat, beric do tivahy zniZovanie hmotnosti v priebehu letu a vyputstania
paliva tak, ako je to vymedzené osobitnymi poziadavkami.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa na urcenie stiladu s poziadavkami prislusného ¢lanku pouzivali schvalené Gdaje o vy-
konnosti z letovej prirucky lettina, pripadne doplnené dalsimi ddajmi, prijatelnymi pre letecky trad tak, ako je to pred-
pisané v danom ¢lanku. Pri pouziti Cinitelov predpisanych prislusnym ¢linkom mozno prihliadnut ku vSetkym
prevadzkovym cinitelom uz zapracovanym do vykonnostnych tidajov letovej prirucky, aby sa vylicilo dvojndsobné
pouzitie ¢initelov.

Pri preukazovani splnenia poziadaviek prislusného ¢lanku sa zohladni konfigurdcia lettina, podmienky prostredia a ¢in-
nost systémov, ktoré nepriaznivo ovplyviuji vykonnosti.

Vlhka drdhu okrem trdvnatej mozno pokladat na ticely vykonnosti za such.
Pri posudzovani splnenia vzletovych poziadaviek prislusného ¢linku berie prevddzkovatel do tivahy presnost grafic-

kého zdznamu.

OPS 1.480
Terminoldgia
Nasledujice pojmy pouzité v ¢lankoch F, G, H, I a ] majti tento vyznam:

1. Pouzitelnd dizka preruseného vzletu (ASDA). Pouzitelnd dfzka rozjazdu zvicSend o dfzku dojazdovej dréhy, ak je
takd drdha vyhldsend za pouzitelnti prislusnym leteckym tGradom a ak ma nosnost zodpovedajiicu hmotnosti le-
tiina za prevlddajicich prevddzkovych podmienok.
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2.

10.

Znecistend drdha. Draha sa pokladd za znecistend, ak viac ako 25 % jej povrchu (¢i uz v oddelenych plochach ale-
bo neoddelenych) v medziach pozadovanej pouzitej dlzky a sirky je pokryté:

i)  povrchovou vrstvou vody s hribkou viac ako 3 mm (0,125 in.), rozmocenym snehom alebo sypkym sne-
hom rovnocennym hrabke vrstvy vody viac ako 3 mm (0,125 in.);

ii) snehom utladenym do pevnej hmoty odoldvajicej dalsiemu stlacovaniu, ktord je stidrznd alebo sa ldme pri
naberani na kusy, alebo

i) ladom vrdtane ¢iasto¢ne roztopeného ladu.
Vlhka drdha. Drdha sa pokladd za vlhkd, ak jej povrch nie je suchy, priom voda sa na fiom neleskne.

Suchd draha. Suchd drdha je drdha, ktord nie je ani mokrd, ani znecistend, a zahffa tie drdhy so spevnenym po-
vrchom, ktoré boli zvlast opatrené drdzkami alebo poréznym povrchom a udrzované tak, aby si zachovali brzdné
ucinky zodpovedajiice suchej drahe aj za vlhka.

Pouzitelnd dfzka pristatia (LDA). Dizka drahy, ktord je vyhlisend za pouZitelnt prislusnym leteckym tradom
a ktord je vhodnd na dojazd pristdvajiceho letdna.

Maximélna schvélend konfigurdcia sedadiel pre cestujticich. Maximélny pocet sedadiel pre cestujticich ur¢itého le-
tina, ktory je presne stanoveny v prevadzkovej prirucke a schvéleny leteckym tiradom, okrem sedadiel pilotov
alebo sedadiel v pilotnom priestore a sedadiel palubnych sprievodcov (ak je to pouzitelné), pouzivanych
prevadzkovatelom.

Poutitelnd dfzka vzletu (TODA). Pouzitelnd dizka rozjazdu zvicsend o dfzku predpolia.

Vzletovd hmotnost. Za vzletov hmotnost sa povazuje hmotnost lettina vratane vietkych veci a 0sob na palube
v okamihu rozjazdu na vzlet.

Pouzitelna dfzka rozjazdu (TORA). Dizka drahy, ktord je vyhldsend za pouZitelnt prislusnym leteckym tiradom
a ktord je vhodnd na rozjazd vzlietajiiceho lettina.

Mokré drdha. Drédha sa pokladd za mokrt, ak je jej povrch pokryty vodou alebo jej ekvivalentom menej, ako sta-
novuje pismeno a) bod 2, alebo ak je na jej povrchu dostatok vody, aby sa zrkadlila, ale bez vyznamnejsich ploch
stojacej vody.

Pojmy dizka prerusencho vzletu, dizka vzletu, dizka rozjazdu, Gistd dréha vzletu, ¢istd draha letu na trati v konfiguracii
s jednym nepracujicim motorom a Cistd drdha letu na trati v konfigurdcii s dvoma nepracujicimi motormi, ktoré sa
vztahujii na letdn, majii viznamy vymedzené v poziadavkach na letovii sposobilost, podla ktorych bol letiin osvedco-
vany, alebo ako boli presne vymedzené leteckym tiradom, ak povazoval takii definiciu nepostacujiicu na preukdzanie
stladu s obmedzeniami prevddzkovej vykonnosti.
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CLANOK G
VYKONNOSTNA TRIEDA A
OPS 1.485
Vseobecne

Prevadzkovatel zabezpeci doplnenie schvalenych tdajov o vykonnosti v letovej prirucke letiina o dalsie tdaje prijatel-
né pre letecky trad, ak je to nutné pri rozhodovani o tom, ¢i boli splnené poziadavky tohto ¢lanku, ak schvalené tdaje
vykonnosti v letovej prirucke letina nie st postacujice vzhladom na:

1. uvazované odovodnené ocakdvané nepriaznivé prevddzkové podmienky, ako napriklad vzlet a pristtie na zne-
Cistenych drdhach, a

2. predpokladanie poruchy motora v lubovolnej fize letu.

Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa pre pripad mokrej alebo znecistenej drahy pouzili tidaje o vykonnosti stanovené v si-
lade s prislusnymi poziadavkami na osved¢ovanie velkych lettinov alebo iné rovnocenné, prijatelné pre letecky tirad.

OPS 1.490

Vzlet

Prevddzkovatel zabezpedi, aby vzletovd hmotnost neprekrocila maximélnu vzletovii hmotnost stanovent letovou pri-
ruckou lettina pre tlakovii vysku a teplotu vonkajsicho vzduchu na letisku, z ktorého sa md vzlet vykonat.

Prevadzkovatel musi pri uréovani maximélne povolenej vzletovej hmotnosti splnit tieto poziadavky:
1. dlzka preruseného vzletu nesmie byt vicsia ako pouzitelnd dlzka preruseného vzletu;

2. dlzka vzletu nesmie byt vicsia ako pouzitelnd dizka vzletu s tym, Ze dizka predpolia nesmie prekrocit polovicu

poutzitelnej dlzky rozjazdu;
3. dlzka rozjazdu nesmie byt vicsia ako pouzitelnd dlzka rozjazdu;

4. splnenie poziadaviek tohto odseku musi byt preukdzané s pouzitim jedinej hodnoty V1 tak pre preruseny, ako aj
pre nepreruSeny vzlet a

5. vzletovd hmotnost pre vzlet na mokrej alebo znecistenej drdhe nesmie byt vicsia ako povolend vzletovd hmot-
nost za rovnakych podmienok na suchej dréhe.

Prevadzkovatel musi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena b) vziat do Gvahy:

1. tlakovi vysku na letisku;

2. teplotu vonkajsicho vzduchu na letisku;

3. stav a druh povrchu drahy;

4. sklon drdhy v smere vzlety;

5. najviac 50 % hldsenej zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra a

6. skritenie dlzky drahy, ak nejaké vznikne v dosledku vyrovnania letdna do osi drahy pred vzletom.
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OPS 1.495

Bezpecnd vyska nad prekdzkami po vzlete

Prevadzkovatel zabezpeci, aby ¢istd drdha letu po vzlete viedla najmenej 35 ft nad vietkymi prekdzkami alebo vo vo-
dorovnej vzdialenosti najmenej 90 m zvicsenej o 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdialenost, ktort lettin prekona od
konca poufitelnej drahy vzletu alebo od konca dizky vzletu, ak je planovana zékruta pred koncom pouzitelne;j dizky
vzletu. Pre letny s rozpdtim kridiel mensim ako 60 m sa smie pouzit polovica rozpitia kridiel letina plus 60 m plus
0,125 x D.

Prevddzkovatel musi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena a) vziat do tivahy:
1. hmotnost lettina na zaciatku rozjazduy;

2. tlakovd vysku na letisku;

3. teplotu vonkajsicho vzduchu na letisku a

4. najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra.
Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena a):

1. nesmt sa dovolit Zmeny drahy etu az do bodu, v ktorom ¢istd draha letu po vzlete dosiahla vysku rovnd polov1c1
rozpitia kridla, ale najmenej 50 ft nad nadmorskou Vyskou konca pouzitelnej dlzky rozjazdu. Potom sa az do vys—
ky 400 ft predpoklada ze naklon letuna bude mensi ako 15°. Vo vyske vicsej ako 400 ft mozno planovat né-

nad prekazkaml v rozmedziach vodorovnych vzdialenosti presne vymedzenych v plsmenach a), d) ae) tohto od-
seku a

3. prevadzkovatel musi pouzivat zvldstne postupy podliehajiice schvileniu leteckym dradom na pouzitie zvicse-
nych naklonov do 20° medzi 200 ft a 400 ft alebo do 30° nad 400 ft [pozri dodatok 1 k OPS 1.495 pism. c)
bod 3J;

4. musi sa primerane vziat do dvahy vplyv ndklonu na prevddzkové rychlosti a dréhu letu vrdtane prirastkov vzdia-
lenosti v dosledku zvysenej prevadzkovej rychlosti.

Prevadzkovatel nemusi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene a) pre tie pripady, ked zamysland
drdha letu nevyzaduje vicsie zmeny trate ako 15°, brat do Gvahy prekdzky s bo¢nou vzdialenostou vacsou ako:

1. 300 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovant navigacni presnost pri prelete priestorom, v ktorom sa pri-
hliada na prekédzky, alebo

2. 600 m pre lety za v3etkych ostatnych podmienok.

Prevédzkovatel’ nemusf pri preukazovani plnenia poiiadaviek uveden)?ch v pismene a) pre tie prl’pady, ked zam)’lél’ané

1. 600 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovant navigacna presnost pri prelete priestorom, v ktorom sa pri-
hliada na prekazky, alebo

2. 900 m pre lety za v3etkych ostatnych podmienok.

Prevadzkovatel stanovi postupy pre nepredvidané okolnosti, aby vyhovel poziadavke OPS 1.495 a ur¢il bezpecnd trat
vyhybajtcu sa prekdzkam, umoziujicu letinu bud vyhoviet poziadavke OPS 1.500 pre let na trati, alebo pristdt na
letisku odletu alebo na ndhradnom letisku pri vzlete.

OPS 1.500

Let na trati s jednym nepracujiicim motorom

Prevddzkovatel zabezpedi, aby tdaje o Cistej drdhe letu na trati v konfigurdcii s jednym nepracujicim motorom uve-
dené v letovej prirucke lettina, primerané pre ocakdvané meteorologické podmienky letu, vyhoveli bud pismenu b), ale-
bo pismenu c) vo vietkych bodoch trate. Cistd drdha letu musi mat kladny gradient vo vyske 1 500 ft nad letiskom,
kde sa predpokladd pristatie po poruche motora. Za meteorologickych podmienok vyzadujtcich ¢innost systémov na
ochranu proti ndmraze sa musi zapocitat G¢inok ich pouzitia na ¢istt dréhu letu.
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d)

Gradient ¢istej drahy letu mus{ byt kladny vo vyske najmenej 1 000 ft nad terénom a nad prekdzkami na trati vo vzdia-
lenosti do 9,3 km (5 nm) na obe strany od pldnovane;j trate.

Cist dréha letu mus{ byt takd, aby lettin mohol pokracovat v lete z cestovnej nadmorskej vysky na letisko, kde moze
pristat v silade s OPS 1.515, pripadne OPS 1.520, pricom ¢istd dréha letu musi viest najmenej 2 000 ft nad terénom
a nad vSetkymi prekdzkami na trati vo vzdialenosti do 9,3 km (5 nm) na obe strany od zamyslanej trate v stilade s na-
sledujticimi bodmi 1 az 4:

1. predpokladd sa vysadenie motora v najkritickejsom bode na trati;
2. zapoditaji sa vplyvy vetra na drdhu letu;

3. povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska s pozadovanymi zdlohami paliva, ak sa
na vypustanie paliva pouZije bezpecny postup, a

4. letisko predpokladaného pristitia po vysadeni motora musi spifat tieto kritéria:
i) vykonnostné poziadavky pri predpokladanej pristdvacej hmotnosti st splnené a

ii) poveternostné spravy a predpovede alebo ich lubovolnd kombindcia a spravy o stave letiska uddvaji, Ze moz-
no vykonat bezpe¢né pristdtie v predpokladanom case pristdtia.

Prevddzkovatel musi pri preukazovani plnenia OPS 1.500 zvacsit vzdialenosti v predchddzajticich pismendch b) a ¢) na
18,5 km (10 nm) na kazdd stranu, ak naviga¢nd presnost nezabezpecuje ich dodrzanie s pravdepodobnostou 95 %
a viac.

OPS 1.505

Let na trati — letdny s tromi alebo viacerymi motormi, z toho s dvoma nepracujdcimi

Prevadzkovatel zabezpedi, aby v Ziadnom bode zamyslanej trate nebol letin s tromi alebo viacerymi motormi vzdia-
leny viac ako 90 mindt letu od letiska, na ktorom st splnené vykonnostné poziadavky pri ocakdvanej pristdvacej hmot-
nosti, ak leti rychlostou maximdlneho doletu pri Standardnej teplote za bezvetria so vietkymi pracujicimi motormi,
pokial nie st splnené poziadavky nasledujicich pismen b) az f).

Cistd draha letu na trati s dvoma nepracujticimi motormi musi letinu umoznit pokracovat v lete za ocakévanych me-
teorologickych podmienok od bodu, v ktorom sa predpokladd, ze dva motory vysadili sticasne, az na letisko, kde moz-
no pristat a zastavit letin s pouzitim postupu na pristatie s dvoma nepracujticimi motormi. Cist4 draha letu musf viest
vo vyske aspon 2 000 ft nad vSetkymi prekdzkami vo vzdialenosti 9,3 km (5 nm) na obe strany od zamyslanej trate.
V nadmorskych vyskach a pri meteorologickych podmienkach vyzadujicich ¢innost systémov na ochranu proti né-
mraze sa musi zohladnit ich i¢inok na tidaje o €istej drahe letu. Prevadzkovatel musi zvicsit uvedené vzdialenosti na
18,5 km (10 nm), ak naviga¢nd presnost nezabezpecuje ich dodrzanie s pravdepodobnostou 95 % a viac.

Predpokladd sa vysadenie dvoch motorov v najkritickejSom bode trate, kde lettin je vzdialeny viac ako 90 mindit letu
cestovnou rychlostou dlhého doletu so vietkymi pracujicimi motormi od letiska, na ktorom letiin splia vykonnostné
poziadavky pri ocakdvanej pristdvacej hmotnosti pri Standardnej teplote za bezvetria.

Cistd dréha letu musi mat kladny gradient vo vyske 1 500 ft nad letiskom, na ktorom sa predpokladd pristatie po vy-
sadeni dvoch motorov.

Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska s pozadovanymi zdlohami paliva, ak sa na
vypustanie paliva pouzije bezpe¢ny postup.

Ocakdvand hmotnost letiina v bode, v ktorom sa predpoklada vysadenie dvoch motorov, nesmie byt mensia ako hmot-
nost zahfnajica dostatok paliva na pokracovanie v lete na letisko predpokladaného pristatia a na prilet k takému leti-
sku vo vyske aspont 1 500 ft priamo nad priestor pristdtia a potom este na let v horizonte pocas 15 mindt.
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OPS 1.510

Pristdtie — cielové a ndhradné letiskd

maximdlna pristdvacia hmotnost stanovend pre nadmorskd vysku a teplotu vzduchu ocakdvant v predpokladanom
Case pristdtia na cielovom a néhradnom letisku.

b)  Prevaddzkovatel na pribliZenie podla pristrojov s gradientom stiipania pri nevydarenom priblizeni vicsom ako 2,5 %
overi, ¢i o¢akdvand pristdvacia hmotnost letina umozni postup nevydareného priblizenia s gradientom stipania rov-
darené pribliZenie s vysadenym kritickym motorom (pozri prislusné poziadavky tykajice sa osved¢ovania velkych
lettinov). Pouzitie iného postupu musi schvalit letecky drad.

¢)  Prevadzkovatel si musi overit pre priblizenie podla pristrojov s vyskami rozhodnutia pod 200 ft, Ze predpokladand pri-
stdvacia hmotnost letina umoziuje pri nevydarenom priblizeni gradient stipania s vysadenim kritického motora
a s rychlostou a konfigurdciou na opakovanie okruhu najmenej 2,5 % alebo publikovany gradient, podla toho, ktory je

VVVVV

OPS 1.515

Pristdtie — suché drihy

a)  Prevadzkovatel zabezpeci, aby pristavacia hmotnost letiina, stanovend v stlade s OPS 1.475 pism. a) pre predpokla-
dany cas pristdtia na cielovom letisku a na ktoromkolvek ndhradnom letisku, dovolila pristtie s tiplnym zastavenim
lettna z vysky 50 ft nad prahom dréhy:

1. v medziach 60 % poutitelnej dizky pristitia pre pridové letdny alebo
2. v medziach 70 % pouzitelnej dizky pristdtia pre turbovrtulové lettny;

3. pre postupy strmého priblizenia letecky tirad moze schvélit tidaje o dizke pristatia, obmedzené v stlade s pisme-
nom a) bodom 1 a 2, zaloZené na vyske nad prahom drihy mensej ako 50 ft, ale nie mensej ako 35 ft [pozri do-
datok 1 k OPS 1.515 pism. a) bod 3];

4. pri preukazovani plnenia uvedenych v pismene a) bode 1 a 2 moze letecky tirad vynimocne schvdlit, ak sa pre-
sveddi o ich potrebe (pozri dodatok 1), vykondvanie letov s kratkym pristatim v sulade s dodatkami 1 a 2 spolu
s akymikolvek dopliujiicimi podmienkami, ktoré letecky trad pokladd za nevyhnutné na zabezpecenie prijatel-
nej trovne bezpecnosti v danom pripade.

b)  Prevddzkovatel musi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene a) vziat do tvahy:
1. nadmorskad vysku na letisku;
2. najviac 50 % zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky vetra a

¢)  Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena a) sa musi predpokladat, ze:
1. lettn pristane na najvhodnejsej dréhe za bezvetria a

2. letiin pristane na drdhe, ktord mu bude najpravdepodobnejsie pridelend s ohladom na pravdepodobnii rychlost
a smer vetra a charakteristiky riadenia lettina na zemi a s prihliadnutim na ostatné podmienky, ako napriklad na
prostriedky na pristatie a na terén.

d) Letiin moze byt vypraveny, aj ked prevddzkovatel nie je schopny vyhoviet poziadavkdm uvedeného pismena c) bodu 1
pre cielové letisko s jedinou dréhou, na ktord pristtie zdvisi od urcitej zlozky vetra, ak st ur¢ené dve nahradné letiskd,
ktoré umoznia plne vyhoviet pozZiadavkdm pismen a), b) a ¢). Pred zacatim pribliZenia na pristtie na cielovom letisku
sa velitel lietadla musi ubezpecit, Ze pristdtie mozno vykonat s Gplnym splnenim poziadaviek OPS 1.510 a uvedenych
pismen a) a b).
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¢)  Lettin moze byt vypraveny, aj ked prevadzkovatel nie je schopny vyhoviet poziadavkdm uvedeného pismena c) bodu 2
pre cielové letisko, ak urcené ndhradné letisko umoziuje plne vyhoviet poziadavkdm pismen a), b) a ¢).

OPS 1.520
Pristitie — mokré a znecistené driahy

a)  Previdzkovatel zabezped, aby poutzitelnd dfzka pristétia bola najmenej 115 % pozadovanej dizky pristitia uréenej v st-
lade s OPS 1.515, ak prislusné poveternostné spravy alebo predpovede, resp. ich kombindcie, ukazuja, Ze by pristava-
cia dréha v predpokladanom ¢ase priletu mohla byt mokrd.

b)  Prevadzkovatel zabezpeci, aby pouzitelnd dlzka pristatia bola najmenej takd, ako je dlzka pristtia uréend v sulade s uve-
denym pismenom a), alebo aspori 115 % dfzky pristitia uréenej v stilade s Gdajmi dizky pristatia na zneistent drihu
alebo rovnocennymi ddajmi (ak sti vicsie) prijatelnymi pre letecky trad, ak prislusné poveternostné spravy alebo pred-
povede, alebo ich kombindcie ukazujt, Ze pristavacia draha v predpokladanom ¢ase priletu moze byt znecistend.

¢) Dlika pristitia na mokrej drahe kratsia, ako pozaduje uvedené p1smen0 a), ale nie mensia ako pozaduje OPS 1.515
pism. a) sa moZe pouzit, ak letova prirucka letiina obsahuje presné dopliiujiice informécie o dfzkach pristdtia na mo-
krych drahach.

d) Dlika pristitia na osobitne pripraven)'rch znecistenych drahach kratsia ako pozaduje uvedené pismeno b), nie viak krat-
Sia ako pozadu)e OPS 1.515 pism. a) sa moZe pouzit, ak letovd prirucka lettina obsahuje presné dopliujiice informdacie
o dizkach pristitia na znecistenych dréhach.

¢)  Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych pismen b), ¢) a d) sa prislusne pouzija kritérid OPS 1.515 s tym, Ze sa
nesmie pouzit OPS 1.515 pism. a) bod 1 a 2 na uvedené pismeno b).
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Dodatok 1 k OPS 1.495 pism. ¢) bodu 3
Schvalovanie zvi&Senych niklonov
a)  Na pouzivanie zvicenych ndklonov vyzadujtcich zvldstne schvédlenie musia byt splnené tieto kritéria:

1. Letovd prirucka lettina musi obsahovat schvélené idaje pre pozadované zvicsenie prevadzkovej rychlosti a tdaje
umoziujice konstruovat dréhu letu so zretelom na vicsie néklony a rychlosti.

2. Musi byt mozné pouzit vizudlne vedenie na zabezpecenie navigaénej presnosti.

3. Poveternostné miniméd a obmedzenia vetra sa musia stanovit pre kazda dréhu a musia byt schvilené leteckym
tradom.

4. Vycvik v stlade s OPS 1.975.



20.9.2008 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 254/107

Dodatok 1 k OPS 1.515 pism. a) bodu 3
Postupy strmého pribliZenia

a)  Letecky tirad moze schvilit pouzitie postupov strmého pribliZenia s uhlom zostupovej roviny 4,5° alebo vacsim a s vys-
kou nad prahom drahy mensou ako 50 ft, ale najmenej 35 ft za predpokladu, Ze st splnené tieto kritérid:

1. letovd prirucka letina musi udévat maximdlny schvaleny uhol zostupovej roviny, vietky ostatné obmedzenia, bez-
né, mimoriadne alebo nidzové postupy na strmé pribliZenie, ako aj Gpravy tidajov dlzky letiska pri pouzivani kri-
térif strmého pribliZenia;

2. nakazdom letisku, kde majui byt vykondvané postupy strmého priblizenia, musi byt prislusnd vztaznd zostupovd
rovina obsahujtca aspon systém vizudlnej indikdcie zostupovej roviny a

3. pre kazdi pristdvaciu drdhu, ktord ma byt pouZzivand na strmé pribliZenie, musia byt stanovené poveternostné
minimd. Do Gvahy sa musia brat tieto skuto¢nosti:

i)  situdcia s prihliadnutim na prekazky;

ii)  druh vztaznej zostupovej roviny a smerového navadzania ako st vizudlne prostriedky, MLS, 3D-NAYV, ILS,
LLZ, VOR a NDB;

iii) minimdlna dohladnost pozadovand v DH a MDA;
iv) prevddzkyschopné palubné vybavenie;

v)  kvalifikdcie pilota a osobitné zozndmenie s letiskom;
vi) obmedzenia a postupy letovej prirucky letina a

vii) kritérid nevydareného pribliZenia.
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Dodatok 1 k OPS 1.515 pism. a) bodu 4

Lety s kratkym pristatim

Na ticely OPS 1.515 pism. a) bodu 4 dfzka pouzivand na vypocet povolenej pristdvacej hmotnosti méze pozostdvat
z pouzitelnej dl7ky vyhlasenej bezpecnostnej plochy a z vyhlésenej pouitelnej dizky pristatia. Letecky tirad moze takii
prevadzku povolit v sdlade s tymito kritériami:

1.

Preukdzanie potreby letov s kratkym pristatim. Musi existovat zrejmy verejny zdujem a prevadzkovd nevyhnut-
nost pre dand prevadzku bud vplyvom odlahlosti letiska, alebo fyzikdlnych obmedzeni vztahujicich sa na predl-
Zovanie drahy.

Letdn a prevadzkové kritérid.

i) Lety s kratkym pristdtim sa schvalujii len pre letdny, v pripade ktorych zvisld vzdialenost medzi tiroviiou o¢f
pilota a najnizsou castou kolies s letinom ustdlenym na normélnej drdhe zostupu neprekro¢i 3 m.

ii)  Pristanovovani prevddzkovych minim letiska nesmie byt dohladnost/RVR mensia ako 1,5 km. Okrem toho
mus{ byt obmedzenie vetra uvedené v prevadzkovej prirucke.

iij) Minimdlna prax pilota, poziadavky vycviku a osobitné zozndmenie s letiskom musia byt uvedené v prevadz-
kovej prirucke.

Predpoklada sa, 7e vy3ka preletu zaciatku pouzitelnej dfzky vyhldsenej bezpecnostnej plochy je 50 ft.

Dodatoc¢né kritérid. Letecky trad moze kldst také dodatoéné podmienky, ktoré sa povazuji za nevyhnutné pre
bezpecnt prevadzku so zretelom na charakteristiky daného typu letiina, na orografické charakteristiky v priestore
pribliZenia, na pouzitelné prostriedky na pribliZenie so zretelom na postup nevydareného pribliZenia/pristatia. Ta-
kou dodato¢nou podmienkou mdze byt napriklad poziadavka systému vizudlneho indikdtora zostupu typu
VASIS/PAPL
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Dodatok 2 k OPS 1.515 pism. a) bodu 4
Kritérid letiska na lety s kriatkym pristatim
Pouzitie bezpecnostnej plochy musi schvdlit splnomocneny organ letiska.

Pouzitelnd dfzka vyhldsenej bezpecnostnej plochy podla ustanovenia 1.515 pism. a) bodu 4 a tohto dodatku nesmie
prekrocit 90 m.

Sirka vyhldsenej bezpecnostnej plochy, vycentrovand na predizent os dréhy, nesmie byt mengia ako dvojnasobnd sirka

Vyhldsend bezpecnostnd plocha musi byt bez prekdzok a preliacin, ktoré by mohli ohrozit lettin pri krdtkom pristat{
na drdhu, a na vyhldsenej bezpecnej ploche sa nepovoluje pritomnost Ziadneho mobilného prostriedku pocas pouzi-
vania drdhy na lety s kratkym pristatim.

Na tcely tejto prevadzky nie je potrebné uplatiiovat na vyhldsent bezpecnt plochu poziadavky tnosnosti OPS 1.480
pism. a) bodu 5.
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CLANOK H

VYKONNOSTNA TRIEDA B

OPS 1.525

Vseobecne

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat jednomotorovy letdn:

1.

2.

Previdzkovatel povazuje dvojmotorové letiiny nespliiajiice poziadavky stipania dodatku 1 k OPS 1.525 pism. b) za

v noci alebo

za meteorologickych podmienok na let podla pristrojov s vynimkou zvldstnych letov VFR.

Pozndmka: ~ Obmedzenia prevadzky jednomotorovych lettinov st uvedené v OPS 1.240 pism. a) bode 6.

jednomotorové lettny.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby vzletovd hmotnost neprekrocila maximdlnu vzletovii hmotnost stanovent letovou pri-
ruckou lettina pre tlakovi vysku a teplotu vonkajsieho vzduchu na letisku, z ktorého sa md vzlet vykonat.

OPS 1.530

Vzlet

Previdzkovatel zabezpedi, aby dizka vzletu stanovend letovou priruckou letiina neprekrocila:

po vynasobeni ¢initelom 1,25 pouzitelnd dfzku rozjazdu alebo
ak je k dispozicii dojazdova drdha afalebo predpolie:

i)  pouzitelnt dizku rozjazdu;

ii)  po vyndsobeni Cinitefom 1,15 pouZitelnd dizku vzletu a

iii) po vyndsobenf &initefom 1,3 pouzitelnti dfzku preruseného vzletu.

Prevddzkovatel pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena b) berie do tivahy:

1.

hmotnost lettina na zaciatku rozjazdu;
tlakovi vysku na letisku;

teplotu vonkajsieho vzduchu na letisku;
stav a druh povrchu drdhy;

sklon drahy v smere vzletu a

najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra.
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OPS 1.535

Bezpeénd vyska nad prekdzkami po vzlete — viacmotorové letany

Prevddzkovatel zabezpedi, aby dréha letu po vzlete letinov s dvoma alebo viacerymi motormi stanovend v stlade s tym-
to pismenom viedla vo vyske najmenej 50 ft nad vSetkymi prekdzkami alebo mala vodorovni vzdialenost od tychto
prekdzok asponi 90 m zvicSend o 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdialenost, ktor lettin prekonal od konca pouzi-
telnej dizky vzletu alebo od konca dfzky vzletu, ak je plinovand zaticka pred koncom poufitelnej dizky vzletu s vy-
nimkami uvedenymi dalej v pismendch b) a ¢). Pre letiny s rozpdtim kridiel mensim ako 60 m sa smie pouzit polovica
rozpitia kridiel lettna plus 60 m plus 0,125 x D. Pri preukazovani plnenia poziadaviek tohto odseku sa musi pred-
pokladat, ze:

1. dréhaletu po vzlete sa zacina vo vyske 50 ft nad vzletovou plochou na konci dizky vzletu, pozadovanej OPS 1.530
pism. b), a kon¢i vo vyske 1 500 ft nad vzletovou plochou;

2. letdn sa neuvedie do klonenia pred dosiahnutim vysky 50 ft nad vzletovou plochou a potom tak, aby ndklon ne-
prekrocil 15

3. vysadenie kritického motora nastane v bode drahy letu po vzlete so vietkymi pracujicimi motormi, kde sa pred-
pokladd, Ze dojde k strate vizudlnej orientdcie na vyhybanie sa prekdzkam;

4. gradient drdhy letu po vzlete od 50 ft do vysky predpokladaného vysadenia motora je rovny priemernému gra-
dientu so vSetkymi pracujiicimi motormi pri stiipani a prechode na tratovi konfigurdciu ndsobenému koeficien-
tom 0,77 a

5. gradient drahy letu po vzlete z vysky dosiahnutej v stllade s uvedenym bodom 4 az do konca drahy po vzlete je
rovny gradientu pri stdpani na trati s jednym nepracujicim motorom uvedenym v letovej prirucke lettina.

Prevddzkovatel nemusi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena a) pre tie pripady, ked zamysland

1. 300 m, ak let sa vykondva za podmienok umoznujicich vizudlnu navigiciu na kurzové vedenie alebo ak st po-
uzitelné naviga¢né prostriedky umoznujtice pilotovi udrziavat zamyslant dréhu letu s rovnakou presnostou [po-
zri dodatok 1 k OPS 1.535 pism. b) bod 1 a pism. c) bod 1] alebo

2. 600 m pre lety za vietkych ostatnych podmienok.

Prevddzkovatel nemusi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena a) pre tie pripady, ked zamysland
draha letu nevyzaduje vacsie zmeny trate ako 15°, brat do tvahy prekdzky s bocnou vzdialenostou vacsou ako:

1. 600 m pre lety za podmienok umoziujicich vizudlnu navigdciu pre kurzové vedenie [pozri dodatok 1
k OPS 1.535 pism. b) bodu 1 a pism. ¢) bodu 1] a

2. 900 m pre lety za vietkych ostatnych podmienok.

Prevadzkovatel musi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismendch a), b) a c) vziat do tvahy:
1. hmotnost letina na zaciatku rozjazdu;

2. tlakovu vysku na letisku;

3. teplotu vonkajSicho vzduchu na letisku a

4. najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra.

OPS 1.540

Let na trati — viacmotorové letiny

Prevadzkovatel zabezpedi, aby letin bol schopny pokracovat v lete za meteorologickych podmienok ocakévanych pre
let aj v pripade vysadenia jedného motora s ostdvajiicimi motormi pracujiicimi v presne stanovenych medziach ma-
ximélneho trvalého vykonu v prislusnych minimalnych nadmorskych vyskach stanovenych pre bezpecny let v pre-

poziadavky.
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Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene a):

1. sanesmie predpokladat, Ze letin leti v nadmorskej vyske vicsej, ako je vyska, pri ktorej rychlost stipania je rovnd
300 ft za mindtu so vSetkymi motormi pracujicimi v medziach podmienok predpisanych pre maximdlny trvaly
vykon, a

2. predpokladany gradient letu na trati s jednym nepracujiicim motorom je podla okolnosti hruby gradient klesania
alebo stdpania zvicSeny, respektive zmenseny, o 0,5 %.
OPS 1.542
Let na trati — jednomotorové letiiny

Prevadzkovatel zabezpedi, aby letiin bol schopny dosiahnut miesto, na ktorom mozno vykonat bezpe¢né vynitené pri-
sttie za meteorologickych podmienok predpokladanych pre let, i v pripade vysadenia motora. Pre pozemné letdny sa
pozaduje, aby toto miesto bolo na pevnine, ak letecky trad neschvéli iné rieenie.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene a):

1. sa nesmie predpokladat, Ze lettin poleti v nadmorskej vyske vicsej, ako je td, v ktorej je rychlost stipania rovnd
300 ft za mindtu s motorom pracujicim v medziach predpisanych podmienok pre maximadlny trvaly vykon, a

2. predpokladany gradient letu na trati je hruby gradient klesania zvicseny o 0,5 %.

OPS 1.545
Pristitie — cielové a ndhradné letiskd

ximélna pristdvacia hmotnost stanovend pre nadmorska vysku a teplotu vzduchu ocakdvant v predpokladanom ¢ase pri-
statia na ciefovom a ndhradnom letisku.

OPS 1.550
Pristédtie — suchd drdha

Previdzkovatel zabezpeci, aby pristdvacia hmotnost letiina, stanovend v stlade s OPS 1.475 pism. a) pre predpokla-
dany ¢as pristdtia, umoznila pristitie a iplné zastavenie letina z vysky 50 ft nad prahom drdhy v medziach 70 % pou-
zitelnej dlzky pristdtia na cielovom letisku a na ktoromkolvek nahradnom letisku.

1. Letecky tirad moze schvélit pouZivanie tdajov dlzok pristdtia ndsobenych stcinitelmi v stilade s tymto odsekom
a zaloZenych na vyske nad prahom dréhy mensej ako 50 ft, najmenej vak 35 ft [pozri dodatok 1 k OPS 1.550
pism. a)].

2. Letecky trad moze schvdlit lety s kratkym pristatim v sdlade s kritériami v dodatku 2 k OPS 1.550 pism. a).
Prevédzkovatel pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene a) berie do tvahy:

1. nadmorskd vysku na letisku;

2. najviac 50 % zlozky Celného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky vetra;

3. stav a druh povrchu drdhy a

4. sklon drahy v smere pristatia.

Na vypravenie lettina v stlade s uvedenym pismenom a) sa musi predpokladat, Ze:

1. lettn pristane na najvhodnejsej dréhe za bezvetria a

2. letdn pristane na drahe, ktord mu bude najpravdepodobnejsie pridelend s ohladom na pravdepodobni rychlost
a smer vetra a charakteristiky riadenia lettina na zemi a s prihliadnutim na ostatné podmienky, ako napr. na pro-
striedky na pristdtie a na terén.
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d)  Lettin moze byt vypraveny, aj ked prevadzkovatel nie je schopny vyhoviet poziadavkdm uvedenym v pismene ¢) bo-
de 2 pre cielové letisko, ak urcené ndhradné letisko umoziuje plne vyhoviet poziadavkdm uvedenym v pismendch a),
b) a o).

OPS 1.555
Pristitie — mokré a znecistené driahy

a)  Prevddzkovatel zabezpedi, ak prislusné poveternostné spravy alebo predpovede alebo ich kombindcie ukazujd, ze pri-
stavacia drdha v predpokladanom Case prﬂetu moze byt mokra aby p0u21te nd dlzka prlstatla bola najmenej takd velkd

b)  Prevadzkovatel zabezpeci, ak prisluiné poveternostné spravy alebo predpovede, alebo ich kombinicie ukazujd, Ze pri-
stavacia drdha v predpokladanom case priletu moze byt znecistend, aby dlzka pristdtia stanovend pre tieto podmlenky
s pouzitim tdajov prijatelnych pre letecky trad neprekrocila pouzitelnt dfzku pristdtia.

¢) Dlika pristitia na mokrej drahe kratsia, ako pozaduje uvedené p1smen0 a), ale nie mensia ako pozaduje OPS 1.550
pism. a) sa moZe pouzit, ak letova prirucka letina obsahuje presné dopliiujiice informécie o dfzkach pristdtia na mo-
krych drahach.
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Dodatok 1 k OPS 1.525 pism. b)

Vseobecne - stipanie po vzlete a v pristdvacej konfigurdcii

a)  Sthpanie po vzlete

1. So v8etkymi pracujicimi motormi

i)  Ustdleny gradient stipania po vzlete musi byt najmenej 4 %, ak:

A.

D.

vietky motory pracuji vo vzletovom vykone;

pristavacie zariadenie je vysunuté; v pripade, Ze je mozné zasundt pristavacie zariadenie do 7 sekind,
povaZuje sa pristdvacie zariadenie za zasunuté;

vztlakové klapky st v polohe na vzlet a

rychlost stipania nie je mensia ako 1,1 VMC a 1,2 VS1.

2. Sjednym nepracujiicim motorom

i)  Ustdleny gradient stdpania vo vyske 400 ft nad vzletovou plochou musi byt meratelne kladny, ak:

A.

kriticky motor nepracuje a jeho vrtula je v polohe najmensieho odporu vzduchu;
zostdvajici motor pracuje na vzletovy vykon;

pristdvacie zariadenie je zasunuté;

vztlakové klapky st v polohe na vzlet a

vztlakové klapky st v polohe na vzlet a 50 ft.

ii)  Ustaleny gradient stdpania vo vyske 1 500 ft nad vzletovou plochou nesmie byt mensi ako 0,75 %, ak:

A.

kriticky motor nepracuje a jeho vrtula je v polohe najmensieho odporu vzduchu;
zostdvajici motor pracuje nanajvys s trvalo pripustnym vykonom;

pristdvacie zariadenie je zasunuté;

vztlakové klapky st zasunuté a

rychlost stipania nie je mensia ako 1,2 VS1.

b)  Stiipanie v pristdvacej konfigurcii

1. So vsetkymi pracujicimi motormi

i)  Ustdleny gradient stipania musi byt najmenej 2,5 %, ak:

A.

vykon alebo tah, ktory nie je vyssi, ako je k dispozicii 8 sekind po zaciatku pohybu ovlddacich prvkov
vykonu z polohy minimdlneho letového volnobehu;

pristdvacie zariadenie je vysunuté;
vztlakové klapky st v polohe na pristétie a

rychlost stipania sa rovnd VREF.
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2.

S jednym nepracujiicim motorom

i)

Ustéleny gradient stipania vo vyske 1 500 ft nad pristdvacou plochou nesmie byt mensf ako 0,75 %, ak:

A.

kriticky motor nepracuje a jeho vrtula je v polohe najmensieho odporu vzduchu;
zostdvajici motor pracuje nanajvys s trvalo pripustnym vykonom;

pristavacie zariadenie je zasunuté;

vztlakové klapky st zasunuté a

rychlost stipania nie je mensia ako 1,2 VS1.
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Dodatok 1 k OPS 1.535 pism. b) bodu 1 a pism. c) bodu 1
Dréha letu po vzlete — navigicia s vizudlnym kurzovym vedenim

Prevddzkovatel musi na umoZznenie navigécie s vizudlnym kurzovym vedenim zabezpecit, aby poveternostné podmienky
prevlddajice pocas prevadzky zahfiajice zékladnu nizkej oblacnosti a dohladnost boli také, aby umoznovali vidiet a roz-
poznat prekdzku afalebo orienta¢né body na zemi. Prevadzkova prirucka musi presne vymedzovat pre vietky pouzivané
letiskd minimdlne poveternostné podmienky umoznujtice letovej posddke nepretrzite urcovat a udrziavat spravnu drahu letu
vo vztahu k pozemnym orientaénym bodom tak, aby bola zabezpecend bezpe¢nd vyska nad prekdzkami a terénom, ako sa
uvddza v nasledujiicich pismendch:

a)  pokialide o pozemné orienta¢né body, musi byt jasne definovany postup tak, aby sa trat, na ktorej sa md letiet, mohla
posudit z hladiska poziadaviek na bezpecné vysky nad prekdzkami;

b)  postup musi byt v medziach schopnosti lettina, ak ide o rychlosti, ndklon a Gcinky vetra;
¢) posadke sa musi poskytniit jednoznacny pisomny afalebo obrazovy opis postupu a

d) musia byt presne vymedzené podmienky vonkajsicho prostredia (ako vietor, obla¢nost, dohladnost, defi/noc, vonkaj-
Sie osvetlenie, osvetlenie prekdzok).
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Dodatok 1 k OPS 1.550 pism. a)
Postupy strmého pribliZenia

a)  Letecky tirad moze schvilit pouzitie postupov strmého pribliZenia s uhlom zostupovej roviny 4,5° alebo vacsim a s vys-
kou nad prahom drdahy mensou ako 50 ft, ale najmenej 35 ft za predpokladu, Ze st splnené tieto kritéria:

1. letovd prirucka letina musi uddvat maximdlny schvaleny uhol zostupovej roviny, vietky ostatné obmedzenia, bez-
né, mimoriadne alebo nidzové postupy na strmé pribliZenie, ako aj Gpravy tidajov dlzky letiska pri pouZzivani kri-
térif strmého priblizenia;

2. nakazdom letisku, kde majui byt vykondvané postupy strmého priblizenia, musi byt prislusnd vztaznd zostupova
rovina obsahujtca aspon systém vizudlnej indikdcie zostupovej roviny a

3. pre kazdi pristdvaciu drdhu, ktord ma byt pouZivand na strmé pribliZenie, musia byt stanovené poveternostné
minimd. Do Gvahy sa musia brat tieto skuto¢nosti:

i)  situdcia s prihliadnutim na prekazky;

ii)  druh vztaznej zostupovej roviny a smerového navadzania, ako sa vizudlne prostriedky, MLS, 3D-NAYV, ILS,
LLZ, VOR a NDB;

i) minimdlna vizudlna referencia pozadovand v DH a MDA;
iv) prevddzkyschopné palubné vybavenie;

v)  kvalifikdcie pilota a osobitné zozndmenie s letiskom;

vi) obmedzenia a postupy letovej prirucky letina a

vii) kritérid nevydareného pribliZenia.
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Dodatok 2 k OPS 1.550 pism. a)
Lety s kratkym pristatim
a)  Dizka pouZfvand na vypocet povolenej pristdvacej hmotnosti sa moZze skladat na dcely OPS 1.550 pism. a) bodu 2
z pouzitelnej dlzky vyhldsenej bezpe¢nostnej plochy a z vyhldsenej pouzitelnej dlzky pristatia. Urad moze schvdlit po-
dobné operdcie v sdlade s tymito kritériami:

1. Pouzivanie vyhldsenej bezpecnostnej plochy musi schvdlit splnomocneny orgdn letiska.

2. Vyhldsend bezpe¢nostnd plocha musi byt bez prekdzok a preliacin, ktoré by mohli ohrozit letin pri kratkom pri-
stti na drdhu, a nesmie sa na vyhldsenej bezpecnostnej ploche povolit pritomnost Ziadneho mobilného prostried-
ku pocas pouzivania dréhy na lety s krdtkym pristatim.

4. Pouzitelnd dlzka vyhldsenej bezpecnostnej plochy nesmie podla ustanovenia tohto dodatku prekrocit 90 m.

5. Sirka vyhldsenej bezpecnostnej plochy vycentrovand na predizent os drahy nesmie byt mensia ako dvojnsobok
§irky drahy.

6. Predpokladd sa, 7e vyska preletu nad zaciatkom poutitelnej dizky vyhldsenej bezpecnostnej plochy nebude men-
$ia ako 50 ft.

7. Natcely tejto prevadzky nie je treba uplatiovat na vyhldsent bezpecni plochu poziadavky tnosnosti OPS 1.480
pism. a) bodu 5.

8. Pre kazdu drdhu musia byt stanovené a schvélené na pouzitie poveternostné minimd, ktoré musia byt vicsie ale-
bo rovné ako VFR minimd a minimd pre nie presné pribliZenie.

9. Poziadavky pre pilotov musia byt stanovené [pozri OPS 1.975 pism. a)].

10. Letecky trad moze klast také dodatoéné podmienky, ktoré sii potrebné na bezpecni prevadzku, bertic do tivahy
charakteristiky daného typu lettina, prostriedky na pribliZenie a zretel na nevydarené pribliZenie/pristatie.
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CLANOK I

VYKONNOSTNA TRIEDA C

OPS 1.560

Vseobecne

Prevadzkovatel zabezpe¢i doplnenie schvélenych tGdajov vykonnosti v letovej prirucke lettina dal$imi idajmi prijatelnymi
pre letecky drad, ak je to nutné pre rozhodovanie o tom, ¢ boli splnené poziadavky tohto ¢lanku, ak schvilené adaje vy-
konnosti v letovej prirucke letdna nie st postacujtice.

OPS 1.565

Vzlet

Prevadzkovatel zabezpeci, aby vzletovd hmotnost neprekrocila maximélnu vzletovii hmotnost stanoventi letovou pri-
ruckou lettina pre tlakovii vysku a teplotu vonkajsieho vzduchu na letisku, z ktorého sa md vzlet vykonat.

Prevadzkovatel zabezpeci pre lettiny, ktorych letova prirucka lettina obsahuje tidaje o dfzke letiska vzletu nezahffiajtice
vplyv vysadenia motora, aby vzdialenost od pociatku rozjazdu, nutnd na dosiahnutie vysky lettina nad vzletovou plo-
chou 50 ft so vietkymi motormi pracujicimi v rezime vzletu ndsobend prislusnym koeficientom, a to:

1. 1,33 pre dvojmotorové letiny alebo
2. 1,25 pre trojmotorové lettiny alebo

3. 1,18 pre Stvormotorové letiny,
neprekrocila pouzitelnt dfzku rozjazdu na letisku, kde sa ma vzlet vykonat.

Previdzkovatel zabezpedi pre lettny, ktorych letovd prirucka letiina obsahuje tidaje o dizke letiska vzletu zahffiajiice
vplyv vysadenia motora, aby boli v stlade so $pecifikdciami letovej prirucky letina splnené tieto poziadavky:

1. dlzka preruseného vzletu nesmie byt vicsia ako pouzitelnd dlzka preruseného vzletu;

2. dlzka vzletu nesmie byt vicsia ako pouzitelnd dizka vzletu s tym, Ze dizka predpolia nesmie prekrocit polovicu
pouzitelnej dfzky rozjazdu;

3. dlzka rozjazdu nesmie byt vicsia ako pouzitelnd dfzka rozjazdu;

4. splnenie poziadaviek tohto odseku musi byt preukdzané s pouzitim jedinej hodnoty V1 tak pre preruseny, ako aj
pre nepreruSeny vzlet, a

5. vzletovd hmotnost pre vzlet na mokrej alebo znecistenej dréhe nesmie byt vacsia ako schvélend vzletovd hmot-
nost za rovnakych podmienok na suchej dréhe.

Prevadzkovatel musi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismendch b) a ¢) vziat do Gvahy:
1. tlakovi vysku na letisku;

2. teplotu vonkajsieho vzduchu na letisku;

3. stav a druh povrchu drahy;

4. sklon drdhy v smere vzletu;

5. najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra a

6. skritenie dlzky drahy, ak nejaké vznikne v dosledku vyrovnania lettna do osi drahy pred vzletom.
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OPS 1.570

Bezpecnd vyska nad prekdzkami po vzlete

Prevddzkovatel zabezpeci, aby dréha letu po vzlete s jednym nepracujicim motorom mala bezpe¢nt zvisld vysku nad
vietkymi prekdzkami najmenej 50 ft + 0,01 x D alebo vodorovnt vzdialenost od tychto prekdzok aspont 90 m zvic-
Sent 0 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdialenost, ktort letin urazil od konca pouzitelnej dlzky na vzlet. Pre letiny
s rozpatim kridiel mensim ako 60 m sa smie pouzZit polovica rozpitia kridiel letina plus 60 m plus 0,125 x D.

Dréha letu po vzlete musf zacinat vo vyske 50 ft nad vzletovou plochou na konci dfzky vzletu pozadovanej OPS 1.565
pism. b) alebo ¢) podla toho, ktoré pismeno je pouzitelné, a konéit vo vyske 1 500 ft nad terénom.

Prevddzkovatel musi pri preukazovani plnenia poziadaviek pismena a) vziat do dvahy:

1. hmotnost lettina na zaciatku rozjazdu;

2. tlakovi vysku na letisku;

3. teplotu vonkajsicho vzduchu na letisku a

4. najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene a) nie st pripustné zmeny dréhy az do bodu dréhy letu po
vzlete, kde bola dosiahnutd vyska 50 ft nad vzletovou plochou. Potom sa az do vysky 400 ft predpokladd, Ze ndklon

sa primerane vziat do tivahy vplyv naklonu na prevadzkové rychlosti a drdhu letu vratane prirastkov vzdialenosti v do-
sledku zvysenej prevadzkovej rychlosti.

Prevddzkovatel nemusi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena a) pre tie pripady, ktoré nevyzaduji

1. 300 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovant navigacni presnost pri prelete priestorom, v ktorom sa pri-
hliada na prekdzky, alebo

2. 600 m pre lety za vietkych ostatnych podmienok.

Prevadzkovatel nemusi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene a) pre tie pripady, ktoré vyzaduju

1. 600 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovanti naviga¢nii presnost pri prelete priestorom, v ktorom sa pri-
hliada na prekazky, alebo

2. 900 m pre lety za v3etkych ostatnych podmienok.

Prevadzkovatel stanovi postupy pre nepredvidané okolnosti, aby vyhovel poziadavke OPS 1.570 a ur¢il bezpecnd trat
vyhybajtcu sa prekdzkam umoznujtcu letinu bud vyhoviet pozZiadavke OPS 1.580 pre let na trati, alebo pristat na le-
tisku odletu alebo na ndhradnom letisku pri vzlete.

OPS 1.575

Let na trati so vSetkymi pracujicimi motormi

Prevddzkovatel zabezpedi, aby bol letiin schopny dosiahnut rychlost stiipania aspofi 300 ft za mintitu za meteorolo-
gickych podmienok ocakdvanych pre dany let v ktoromkolvek bode trate alebo pldnovanej zmeny trate a so vietkymi
motormi pracujiicimi s maximdlnym trvalo pripustnym vykonom:

1. v minimdlnych nadmorskych vyskach pre bezpe¢ny let v kazdej etape letenej trate a v priebehu akejkolvek pla-
novanej zmeny trate, ktord je stanovend alebo vypocitand z informdcif obsiahnutych v prevddzkovej prirucke vzta-
hujicej sa na lettn, a

2. v minimélnych nadmorskych vyskach, potrebnych na splnenie podmienok predpisanych OPS 1.580, pripadne
OPS 1.585.
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OPS 1.580

Let na trati s jednym nepracujiicim motorom

Prevadzkovatel zabezpedi, aby bol letiin schopny pokracovat v lete za o¢akdvanych meteorologickych podmienok z ces-
tovnej nadmorskej vysky na letisko, kde moze pristat v stilade s OPS 1.595 alebo OPS 1.600 v pripade, Ze bude vyra-
deny z prevadzky ktorykolvek motor v ktoromkolvek bode trate letdna alebo pldnovanej odchylke od nej, ak pracuji
ostatné motory v medziach trvalo pripustného vykonu, a aby preletel prekdzky vo vzdialenosti do 9,3 km (5 nm) na
obe strany od zamyslanej trate v zvislej vzdialenosti aspon:

1. 1000 ft pri rychlosti stipania rovnej nule alebo vicsej alebo
2. 2000 ft, ak je rychlost stipania mensia ako nula.

Dréha letu po vysadeni jedného motora mé kladny sklon v nadmorskej vyske 450 m (1 500 ft) nad letiskom predpo-
kladaného pristétia.

Na tcely tohto pododseku sa md pouzit rychlost stipania letina mensia o 150 ft za mintitu tak, ako je predpisand cel-
kova rychlost stapania.

Prevddzkovatel musi pri preukazovani plnenia tohto odseku zviacsit rozmedzie uvedené v pismene a) na 18,5 km
(10 nm) na kazdd stranu v pripade, Ze naviga¢nd presnost nedovoluje zabezpeit jeho dodrzanie s pravdepodobnostou
95 % a viac.

Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska s pozadovanymi zdlohami paliva, ak sa na
vypustanie paliva pouzije bezpe¢ny postup.

OPS 1.585

Let na trati — letdny s tromi alebo viacerymi motormi, z toho s dvoma nepracujdcimi

Prevadzkovatel zabezpedi, aby v ziadnom bode zamyslanej trate nebol letn s tromi alebo viac motormi vzdialeny viac
ako 90 mindit letu od letiska, na ktorom st splnené vykonnostné poziadavky pri oc¢akdvanej pristdvacej hmotnosti, ak
letf rychlostou maximdlneho doletu pri standardnej teplote za bezvetria so vietkymi pracujiicimi motormi, pokial nie
st splnené poziadavky nasledujiicich pismen b) az e).

Driha letu s dvoma nepracujicimi motormi musf byt takd, aby mohol letiin pokracovat v lete za ocakdvanych meteo-
rologickych podmienok na letisko, kde splia vykonnostné poziadavky pre ocakdvant pristavaciu hmotnost a preleti
v bezpecnej vyske aspoii 2 000 ft vietky prekdzky, ktoré st v rozmedzi 9,3 km (5 nm) na kazdd stranu od zamyslanej
trate.

Predpokladd sa vysadenie dvoch motorov v najkritickejSom bode trate, kde lettn je vzdialeny viac ako 90 mindt letu
cestovnou rychlostou dlhého doletu so vietkymi pracujiicimi motormi od letiska, na ktorom letiin spliia vykonnostné
poziadavky pri ocakdvanej pristdvacej hmotnosti pri Standardnej teplote za bezvetria.

Ocakédvand hmotnost letiina v bode, v ktorom sa predpoklada vysadenie dvoch motorov, nesmie byt mensia ako hmot-
nost zahfnajica dostatok paliva na pokracovanie v lete na letisko predpokladaného pristatia a na prilet k takému leti-
sku vo vyske aspont 450 m (1 500 ft) priamo nad priestor pristdtia a potom este na let v horizonte pocas 15 mindit.

Na tcely tohto odseku sa mé pouzit rychlost stipania lettina o 150 ft za mindtu mensia, ako je predpisand.

Prevddzkovatel musi pri preukazovani plnenia tohto odseku zvacsit rozmedzie uvedené v pismene a) na 18,5 km
(10 nm) na kazdd stranu v pripade, Ze navigatna presnost nedovoluje zabezpecit jeho dodrzanie s pravdepodobnostou
95 % a viac.

Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska s pozadovanymi zdlohami paliva, ak sa na
vypustanie paliva pouzije bezpe¢ny postup.
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OPS 1.590

Pristdtie — cielové a ndhradné letiskd

Prevédzkovatel zabezpeci, aby pristdvacia hmotnost lettina uréend v stlade s OPS 1.475 pism. a) neprekrocila maximélnu
pristdvaciu hmotnost uvedent v letovej prirucke pre dand nadmorski vysku a, pokial je to urcené v letovej prirucke, von-
kajsiu teplotu na cielovom a ndhradnom letisku v ocakdvanom case pristdtia.

OPS 1.595
Pristdtie — suché drihy

Prevédzkovatel zabezpeci, aby pristdvacia hmotnost letiina stanovend v stlade s OPS 1.475 pism. a) pre predpoklada-
ny Cas pristatia umoznila pristatie a tiplné zastavenie lettina z vysky 50 ft nad prahom dréhy v medziach 70 % pouzi-
telnej dlzky pristtia na cielovom letisku a na ktoromkolvek ndhradnom letisku.

Prevddzkovatel musi pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedeného pismena a) vziat do tivahy:
1. nadmorskd vysku na letisku;

2. najviac 50 % zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky vetra;

3. typ povrchu pristdvacej dréhy a

4. sklon drihy v smere pristdtia.

Na vypravenie lettina v stlade s uvedenym pismenom a) sa musi predpokladat, ze:

1. lettn pristane na najvhodnejsej dréhe za bezvetria a

2. letdn pristane na drdhe, ktord mu bude najpravdepodobnejsie pridelend s ohladom na pravdepodobni rychlost
a smer vetra a charakteristiky riadenia lettina na zemi a s prihliadnutim na ostatné podmienky, ako napr. na pro-
striedky na pristdtie a na terén.

Letdn moze byt vypraveny, aj ked prevddzkovatel nie je schopny vyhoviet poziadavkdm uvedeného pismena ¢) bodu 2
pre cielové letisko, ak urc¢ené nahradné letisko umoznuje plne vyhoviet poziadavkdm pismen a), b) a ¢).

OPS 1.600
Pristitie — mokré a znecistené drihy

Previdzkovatel zabezpeci, ak prislusné poveternostné sprdvy alebo predpovede, alebo ich kombindcie ukazujd, ze pri-
stdvacia dréha v predpokladanom Case prﬂetu moze byt mokra aby pou21telna dlzka prlstatla bola najmenej takd velkd

Prevddzkovatel zabezpedi, ak prislusné poveternostné sprévy alebo predpovede, alebo ich kombindcie ukazuj, Ze pri-
stavacia dréha v predpokladanom case priletu moze byt znecistend, aby dfzka pristatia stanovend pre tieto podmienky
s pouzitim tidajov prijatelnych pre letecky trad neprekrocila pouzitelnt dizku pristatia.
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CLANOK ]

HMOTNOST A VYVAZENIE

OPS 1.605
Vseobecne

(pozri dodatok 1 k OPS 1.605)

Prevadzkovatel zabezpedi, aby v kazdej faze prevadzky vyhovovalo naloZenie, hmotnost a poloha taziska lettina ob-
medzeniam predpisanym v letovej prirucke lettina alebo v prevddzkovej prirucke, ak kladie prisnejsie poziadavky.

Prevadzkovatel mus{ ur¢it hmotnost a polohu taziska kazdého letiina skutoénym zvazenim pred prvym uvedenim do
prevadzky a potom v intervaloch 4 rokov, ak sti pouzivané hmotnosti jednotlivych lettinov, a kazdych 9 rokov, ak sa
pouziva hmotnost parku. Kumulované G¢inky modifikdcii a oprév na hmotnost a vyvazenie sa musia zapocitat a mu-
sia byt spravne dokumentované. Ak nie je vplyv modifikdcii na hmotnost a vyvézZenie presne zndmy, musia sa okrem
toho letiiny opat zvazit.

Prevadzkovatel musi urcit hmotnost vietkych prevadzkovych poloziek a ¢lenov posidky zahffianych do prevadzkovej
hmotnosti lettina bez paliva vdZenim alebo pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi sa stanovit vplyv ich umiest-
nenia na polohu faziska lettina.

Prevadzkovatel musi urcit hmotnost prevaddzkového nékladu, vritane kazdej zdtaze, skutoénym zvdZzenim alebo sta-
novit hmotnost prevadzkového ndkladu v stlade s normalizovanymi hmotnostami cestujiicich a batoziny v stlade
s OPS 1.620.

Prevadzkovatel musi ur¢it hmotnost paliva na palube s pouzitim jeho skutoc¢nej hustoty alebo, ak nie je zndma, s po-
uzitim hustoty vypocitanej v silade s metédou predpisanou v prevddzkovej prirucke.

OPS 1.607

Terminoldgia

Prevadzkovd hmotnost bez paliva. Celkovd hmotnost letina pripraveného na dany druh letu okrem vycerpatelného
paliva a prevadzkového ndkladu. Tdto hmotnost zahffia:

1. posddku a jej batozinu;
2. catering/zdsobovanie a vyberatelné vybavenie na obsluhu cestujicich a
3. pitnii vodu a chemikilie toaliet.

Maximalna hmotnost bez paliva. Maximdlna dovolend hmotnost letiina, vratane hmotnosti nevycerpatelného paliva.
Hmotnost paliva obsiahnutého v jednotlivych nddrziach sa musi zahrntit do hmotnosti bez paliva vtedy, ak je vyslo-
vene uvedend v obmedzeniach letovej prirucky.

Maximdlna konstrukénd pristdvacia hmotnost. Maximélna celkovd pripustnd pristdvacia hmotnost letina pri pristati
za beznych okolnosti.

Maximadlna konstrukénd vzletovd hmotnost. Maximdlna celkovd pripustnd hmotnost letdna na zaciatku rozjazdu ku
vzletu.

Klasifikdcia cestujacich.
1. Dospeli, muzi a Zeny, st definovani ako osoby vo veku 12 rokov a viac.
2. Deti st definované ako osoby vo veku dvoch rokov alebo vyssom, ale nizsom ako 12 rokov.

3. Malé deti st definované ako osoby vo veku niz§om ako 2 roky.

Prevadzkovy nédklad. Celkovd hmotnost cestujtcich, batoziny a ndkladu, vritane neplateného zataZenia.
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OPS 1.610

Nakladanie, hmotnost a vyvdZenie

Previdzkovatel presne vymedzi v previdzkovej prirucke zésady a metédy pouZzivané pri nakladani a v systéme hmotnosti
a vyvdZzenia, ktoré splitaji poziadavky OPS 1.605. Tento systém mus{ zahffiat vietky druhy zamyslanych letov.

OPS 1.615
Hodnoty hmotnosti posidky
Prevddzkovatel pouZije na stanovenie prevddzkovej hmotnosti bez paliva nasledujice hodnoty hmotnosti:
1. skuto¢né hmotnosti vratane vietkej batoZiny posadky alebo

2. normalizované hmotnosti ¢lenov posadky, vratane hmotnosti priru¢nej batoziny; pre ¢clenov letovej posadky
85 kg a pre palubnych sprievodcov 75 kg alebo

3. iné normalizované hmotnosti prijatelné pre letecky drad.

Prevddzkovatel musi opravit prevadzkovi hmotnost bez paliva tak, aby v sticte zahffiala vSetku dodato¢nd batozinu.
Umiestenie tejto dodatocnej batoziny sa musi zapocitat pri ur¢ovani polohy taziska letina.

OPS 1.620
Hodnoty hmotnosti cestujiicich a batoZiny

Prevadzkovatel vypocita hmotnost cestujiicich a zapisanej batoziny s pouzitim bud skuto¢ne zistenych hmotnosti kaz-
dej osoby a skuto¢ne zistenej hmotnosti batoziny, alebo pouzitim normalizovanych hodnot hmotnosti predpisanych
v nasledujucich tabulkdch 1 az 3, okrem pripadu, ked pocet pouzitelnych sedadiel cestujiicich je mensi ako 10. V ta-
kych pripadoch sa smie hmotnost cestujicich urcit na zdklade nimi alebo v ich mene urobeného tdstneho vyhldsenia
a pridanim vopred stanovenej konstantnej hodnoty na zapocitanie prirucnej batoZiny a odevov. Postup predpisujici,
kedy volit skuto¢né a kedy normalizované hmotnosti, a postup, ktory sa md dodrziavat pri pouzivani tstnych vyhl-
seni, musi byt obsiahnuty v prevadzkovej prirucke.

Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby boli zahrnuté vsetky predmety osobnej potreby a priru¢nd batozina cestujicich,
ak urcuje skuto¢ntt hmotnost vazenim. Také vdZenie sa musi vykondvat bezprostredne pred nastupovanim a v mieste
blizkom nastupovaniu.

Pri uréovani hmotnosti cestujticich s pouzitim normalizovanych hmotnosti sa musia pouzit normalizované hmotnosti
uvedené v nasledujticich tabulkdch 1 a 2. Tieto hmotnosti zahffiaji priru¢ni batozinu a hmotnost kazdého malého
dietata do 2 rokov sprevddzaného dospelym cestujiicim na jednom sedadle. Na ticely tohto odseku sa musia povazovat
deti do 2 rokov, ktoré sa dopravujii na samostatnom sedadle cestujiiceho, za deti.

Hodnoty hmotnosti pre cestujiicich — 20 a viac sedadiel

1. Normalizované hmotnosti muzov a Zien uvedené v tabulke 1 platia pre letdny s 20 a viac sedadlami pre cestu-
jacich. Ako alternativa v pripadoch, ked celkovy pouzitelny pocet sedadiel pre cestujicich je 30 alebo va¢si, platia
hodnoty hmotnosti uvedené v tabulke 1 pod polozkou vietci dospeli.

2. Natcely tabulky 1 znamend charterovy let v dovolenkovej sezone vyhradne urceny ako stcast balika sluzieb pri
cestovani pocas dovoleniek. Hodnoty hmotnosti platia pre charterové lety pocas dovolenkovej sezény za pred-
pokladu, Ze najviac 5 % sedadiel cestujticich zabudovanych v lettine sa pouZiva na beziplatnt dopravu ur¢itych
kategérif cestujicich.

Tabulka 1
20 a viac 30 a viac vsetci
Pocet sedadiel cestujtcich:

Muzi Zeny dospeli
Vsetky lety okrem charterovych letov 88 kg 70 kg 84 kg
v dovolenkovej sezéne
Charterové lety v dovolenkovej sezéne 83 kg 69 kg 76 kg
Deti 35 kg 35kg 35 kg
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f

Hodnoty hmotnosti pre cestujiicich — 19 a menej sedadiel.

1. Normalizované hmotnosti tabulky 2 platia pre letiiny, ktorych celkovy pocet sedadiel cestujicich je 19 alebo

menej.
Tabulka 2
Pocet sedadiel cestujtcich 1-5 6-9 10-19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Deti 35 kg 35 kg 35kg

2. Priletoch, ked sa neprepravuje priru¢nd batozina v kabine alebo ked sa priru¢nd batoZzina zapocitava samostatne,
mozno od uvedenych hmotnosti muzov a Zien odrétat 6 kg. Predmety ako plast, ddzdnik, mald kabelka alebo tas3-
ka, nie¢o na citanie alebo mald kamera sa na tcely tohto odseku nepokladaji za priru¢nt batozinu.

Hodnoty hmotnosti batoziny

1. Normalizované hodnoty hmotnosti uvedené v tabulke 3 sa pouzijii pre kazdy kus zapisanej batoziny, ak celkovy
pocet sedadiel cestujicich lettina je 20 alebo viac. Pre lettiny s 19 alebo menej sedadlami cestujtcich sa musi po-
uzit skuto¢nd hmotnost zapisanej batoZiny stanovend vaZenim.

2. Na tcely tabulky 3 plati, 7e:
i)  vnitrodttny let je let, ktorého vychodiskové a cielové letisko sii na tizemi rovnakého $tatu;

ii)  lety v eur6pskej oblasti st lety iné ako vnutrostatne, ktorych vychodiskové a cielové letisko st v oblasti pres-
ne vymedzenej v dodatku 1 k OPS 1.620 pism. f), a

i) medzikontinentdlny let iny ako v eurépskej oblasti je let, ktorého vychodiskové a cielové letisko st na roz-
nych kontinentoch.

Tabulka 3
20 alebo viac sedadiel
Druh letu Normalizovand hmotnost batoziny
Vndtrostatne lety 11 kg
Lety v eur6pskej oblasti 13 kg
Medzikontinentalne lety 15 kg
Vsetky ostatné lety 13 kg

Ak chcee prevadzkovatel pouzivat normalizované hodnoty hmotnosti iné, ako st uvedené v predchddzajicich tabul-
kach 1 az 3, musi ozndmit svoje dovody leteckému tiradu a ziskat vopred jeho stihlas. Musi rovnako predlozit na schva-
lenie pldn podrobného prieskumu a vdZenia a pouzit metddy Statistického rozboru uvedené v dodatku 1 k OPS 1.620
pism. g). Po overeni a schvéleni vysledkov prieskumu vézZenia leteckym dradom, revidované hodnoty normalizova-
nych hmotnosti platia len pre daného prevddzkovatela. Revidované hodnoty normalizovanych hmotnosti sa mozu po-
uzit len za podmienok rovnakych s podmienkami, za ktorych bolo vdZenie vykonané. Tam, kde st revidované hodnoty

Pri kazdom lete, pri ktorom sa zisti, Ze podstatny pocet cestujiicich s ich priru¢nymi batozinami bude mat podla oca-
kévania hmotnost vacsiu ako normalizovanti, musi prevadzkovatel bud ur¢it skutocnti hmotnost takych cestujtcich
vazenim, alebo pripocitat postacujici pridavok hmotnosti.

Ak sa pouzivajii normalizované hodnoty hmotnosti zapisanej batoziny a ocakédva sa, Ze vyznamny pocet zapisanej ba-
toziny prekro¢i normalizovant hmotnost batoZiny, prevadzkovatel musi urcit skutoénd hmotnost takejto batoZiny vé-
Zenim alebo pripo¢itanim postacujiiceho pridavku hmotnosti.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby velitel lietadla bol informovany o tom, Ze sa na stanovenie hmotnosti ndkladu pouzila
nestandardnd met6da a Ze tito metdda je uvedend v dokumentdcii o hmotnosti a vyvazeni.
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OPS 1.625
Dokumentdcia o hmotnosti a vyvdzeni

(pozri dodatok 1 k OPS 1.625)

a)  Prevadzkovatel spracuje pred kazdym letom dokumentdciu o hmotnosti a vyvazeni, presne vymedzujicu ndklad a je-
ho rozlozenie. Dokumentécia o hmotnosti a vyvazeni musi velitelovi lietadla umoznit, aby mohol urcit, Ze néklad a je-
ho rozlozenie je také, Ze neboli prekrocené medze hmotnosti a vyvazenia letina. Osoba, ktord spracovdva tito
dokumentdciu, musi byt v dokladoch menovite uvedend. Osoba, ktord dohliada na nakladanie letina musi svojim pod-
pisom potvrdit, Ze ndklad a jeho rozlozZenie je v stlade s dokumentdciou o hmotnosti a vyvazeni. Doklad musi byt pri-
jatelny pre velitela lietadla a jeho sthlas potvrdeny podpisom alebo rovnocennym spésobom. [Pozri tiez OPS 1.1055
pism. a) bod 12.]

b)  Prevaddzkovatel musi presne vymedzit postupy na zmeny nakladu v poslednej chvili.

¢)  Prevadzkovatel smie pouzivat iny postup, ako pozaduji pismend a) a b) v pripade, Ze ho schvdli letecky trad.
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Dodatok 1 k OPS 1.605
Hmotnost a vyvdZenie — vSeobecne

(pozri OPS 1.605)

Stanovenie prevadzkovej hmotnosti letiina bez paliva

1. Vézenie lettina

Nové lettiny sa obycajne vdzia vo vyrobnom zdvode a mé6zu sa uviest do prevadzky bez nového vézenia, ak
ich zdznamy o hmotnosti a vyvézeni boli upravené s ohladom na zmeny a Gpravy vykonané na letdne. Le-
tiiny preddvané jednym prevddzkovatelom so schvélenym programom urcovania hmotnosti a polohy tazis-
ka inému prevddzkovatelovi taktiez so schvdlenym programom nemusia byt znova zvdZené
prevadzkovatelom, ktory tieto letiiny prijima, ak od posledného vaZzenia neuplynuli viac ako 4 roky.

Hmotnost a poloha taziska kazdého jednotlivého lettina sa znovu urcuje v pravidelnych lehotéch. Maximalny
¢as medzi dvoma vdZeniami musi vymedzit prevddzkovatel a musi splat poziadavky OPS 1.605 pism. b).
Okrem toho sa hmotnost a poloha taziska kazdého lettina znova urcuje bud:

A. vazenim, alebo

B. vypoctom, ak je prevddzkovatel schopny vierohodne dolozit platnost zvolenej metédy vypoctu, vidy

hmotnosti alebo kedykolvek je celkovd zmena polohy taziska vdcsia ako 0,5 % strednej aerodynamic-
kej tetivy.

2. Hmotnost a poloha taziska lietadlového parku

i)

iii)

Pre lietadlovy park alebo skupinu lettinov rovnakého typu a konfiguracie mozno pouzit priemerné prevadz-
kové hmotnosti bez paliva a polohy taziska lietadlového parku, ak prevadzkové hmotnosti bez paliva a po-
lohy taziska jednotlivych letinov ostdvaji v medziach stanovenych bodom ii). Okrem toho sa pouziji
kritérid uvedené dalej v bodoch iii), iv) a v pismene a) bode 3.

Tolerancie

A. Ak sa prevadzkovd hmotnost bez paliva ktoréhokolvek vdzeného letna alebo vypocitand prevadzkova
hmotnost bez paliva ktoréhokolvek lettina lietadlového parku 1isi o viac ako + 0,5 % maximédlnej kon-
Struk¢nej pristdvacej hmotnosti od stanovenej prevadzkovej hmotnosti lietadlového parku bez paliva
alebo ak sa poloha taziska 1isi o viac ako * 0,5 % strednej aerodynamickej tetivy od polohy taziska da-
ného lietadlového parku, takyto letdn sa z parku vynechd. MozZu sa zaviest samostatné lietadlové parky,
kazdy s odlisnou strednou hmotnostou.

B. Ak je hmotnost letina v tolerancii prevadzkovej hmotnosti lietadlového parku bez paliva, avsak po-
loha taziska je mimo povolenej tolerancie, mozno lettin prevadzkovat aj tak, ze sa pouzije pre lietad-
lovy park prevadzkovd hmotnost bez paliva, aviak s individudlnou polohou taziska.

C. Ak jednotlivy letdn pri porovnani s ostatnymi letinmi parku vykazuje fyzikdlne presne vysvetlitelny
rozdiel (napr. konfigurdcia palubného bufetu alebo sedadiel), ktory sposobuje prekrocenie tolerancif pre
park, je mozné ponechat tento lettin v parku za predpokladu, Ze sa pouziji vhodné opravy pre jeho
hmotnost afalebo polohu jeho taziska.

D. Lettny, pre ktoré neboli vyhldsené Ziadne hodnoty strednej acrodynamickej tetivy, sa musia prevadz-
kovat na zdklade ich individudlnych hmotnosti a poloh taziska alebo musia byt podrobené osobitnému
rozboru a schvileniu.

Pouzivanie hodnét lietadlového parku

A.  Prevadzkovatel musi po zvdZzeni lettina, alebo ak bola vykonand lubovolnd zmena v jeho vybaveni ale-
bo konfiguracii overit, ¢i dany lettin zostédva v tolerancidch predpisanych v bode 2 bode ii).

B.  Letany, ktoré neboli vdzené od posledného stanovenia hmotnosti lietadlového parku, mozu ostat v par-
ku lietadiel a mozu sa prevadzkovat s pouzitim hodnot pre lietadlovy park za predpokladu, Ze jedno-
tlivé hodnoty preverené vypoctom ostdvaji v tolerancidch vymedzenych bodom 2 bodom ii).
Prevadzkovatel musi bud stanovit nové hodnoty pre lietadlovy park spliajici poziadavky uvedené v bo-
de 2 bodoch i) a ii), alebo prevadzkovat letiny prekracujice tolerancie s pouzitim ich individudlnych
hodnét, ak jednotlivé hodnoty prekrocia tieto tolerancie.



L 254/128

Uradny vestnik Eurépskej tinie

20.9.2008

C.  Prevadzkovatel musi overit vaZenim alebo vypoctom, ¢i st skutocné hodnoty lettina, ktory chce zaradit
do lietadlového parku prevadzkovaného na zéklade hodnét lietadlového parku, v tolerancidch predpi-
sanych v bode 2 bode ii).

iv) Hodnoty lietadlového parku sa musia aktualizovat aspoi na konci kazdého hodnotenia hmotnosti lietadlo-
vého parku, aby sa vyhovelo bodu 2 bodu i).

3. Pocet lettinov, ktory sa ma zvézit na ziskanie hodnot lietadlového parku

i) Ak je,n pocet letinov v lietadlovom parku pouzivajiicich hodnot lietadlového parku, musi prevadzkovatel
vykonat véZenie aspon urcitého poctu letiinov stanoveného v nasledujticej tabulke:

Pocet lettinov v lietadlovom parku Minimélny pocet vézeni
2 alebo 3 n
4az9 (n+3))2
10 a viac (n +51)/10

ii)  Pri vybere lettinov, ktoré majii byt zvazené, sa vyberaju tie, ktoré neboli vazené najdlhsi cas.

iij) Obdobie medzi dvoma hodnoteniami hmotnosti lietadlového parku nesmie byt dlhsie ako 48 mesiacov.

4. Postup vdzenia

i)  Vazenie musi vykonat bud vyrobca lettna, alebo organizacia schvalend na adrzbu.

ii) Musia sa vykonat obvyklé opatrenia v stlade so sprévnym postupom, a to:

A. kontrola tplnosti letinov a ich vybavenia;

B. urdenie, i boli spravne zapocitané prevadzkové kvapaliny;

C. zabezpecenie Cistoty letiina a

D. zabezpelenie vdZenia v uzatvorenej budove.

i)  Akékolvek zariadenie pouzité na vdzenie musi byt sprévne ciachované, vynulované a pouzité v silade s po-
kynmi vyrobcu. Kazdd stupnica musi byt ociachovand bud vyrobcom, dradom pre miery a vahy, alebo or-
ganizdciou s prislusnym schvalenim kazdé dva roky alebo v lehotich stanovenych vyrobcom véziaceho
zariadenia, ak st kratsie. Zariadenie musi umoznovat ur¢it hmotnost lettina presne.

Osobitné normalizované hmotnosti pre prevddzkovy ndklad. Okrem normalizovanych hmotnosti pre cestujticich a za-
pisanti batoZinu moze prevadzkovatel predlozit leteckému tiradu na schvélenie normalizované hmotnosti inych polo-
ziek nakladu.

Nakladanie lettina

1. Prevaddzkovatel musi zabezpecit, aby nakladanie jeho letnov bolo vykondvané pod dozorom kvalifikovaného
personélu.

2. Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby nakladanie daného ndkladu lettina bolo rovnaké s idajmi pouzivanymi na
vypocet jeho hmotnosti a vyvdzenia.

3. Prevadzkovatel musi dodrzat dalie konstrukéné obmedzenia, ako je pevnost podlahy, maximalne zataZenie bez-
ného metra, maximalna hmotnost nakladu v jednotlivych nakladovych priestoroch afalebo obmedzenie maxi-
mélneho poctu sedadiel pre cestujtcich.
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Medze polohy taziska
1. Prevaddzkovd obdlka poloh taziska. Pokial sa nepouziva pridelovanie sedadiel a nie st presne zapocitavané do vy-

poctu polohy taziska G¢inky poctu cestujiicich v jednotlivych radoch sedadiel, ndkladov v jednotlivych néklado-
vych priestoroch a paliva v jednotlivych nadrziach, musi sa pouzit prevadzkovd zdloha vo schvélenej obdlke poloh
tazisk. Na urcovanie zdloh polohy taZiska sa musia vziat do Gvahy mozné odchylky od uvazovaného rozlozenia
nakladu. Ak sa pouzije volnd volba sedadiel cestujicimi, musi prevadzkovatel zaviest postupy na zabezpecenie
ndpravnych krokov vykondvanych posidkou alebo palubnymi sprievodcami, ak by doslo k extrémnej volbe se-
dadiel v pozdlznom smere. Zalohy polohy taziska a s tym spojené prevadzkové postupy, vratane predpokladov
tykajicich sa rozsadenia cestujtcich, musia byt prijatelné pre letecky trad.

Poloha taziska pocas letu. Prevadzkovatel musi okrem toho k hore uvedenému pismenu d) bodu 1 preukdzat, ze
postupy plne prihliadaji k extrémnym zmendm poloh taziska pocas letu, ktoré boli sposobené pohybmi
cestujtcich/posddky a spotrebou/precerpdvanim paliva.
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Lety v eur6pskej oblasti st na cely OPS 1.620 pism. f) lety iné ako vntitrostdtne, ktoré sa vykondvajui v oblasti ohranicenej

Dodatok 1 k OPS 1.620 pism. f)

Vymedzenie priestoru pre lety v eurépskej oblasti

kompasovymi smermi medzi dalej uvedenymi bodmi:

N7200
N4000
N3500
N3000
N3000
N2700
N2700
N6700
N7200
N7200

E04500
E04500
E03700
E03700
W00600
W00900
W03000
W03000
W01000
E04500

ako je zndzornené na obrdzku 1:

67N
030W

27N
030w

Obrdzok 1

Euré6pska oblast

72N
o1ow 72N
045E
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Dodatok 1 k OPS 1.620 pism. g)

Postupy uréovania revidovanych hodnét normalizovanej hmotnosti cestujicich a batoziny

Cestujtici

Metéda vzorkovania hmotnosti. Priemernd hmotnost cestujticich a ich priru¢nej batoziny musi byt stanovena va-
zenim ndhodne vybranych vzoriek. Volba ndhodnych vzoriek musi byt svojou povahou a rozsahom reprezenta-
tivna pre velky pocet cestujicich, prihliadajiic na druh prevddzky, pocetnosti letov na roznych tratiach, na
vnutrostitne alebo medzindrodné lety, na ro¢né obdobie a na pocet sedadiel lettna.

Velkost vzoriek. Pldn prieskumu musi zahffiat vdZenie aspofi o najvacsieho:

i) poctu cestujicich vypocitaného z riadiacej vzorky s pouzitim obvyklych statistickych postupov a zalozené-
ho na Statistickom zabezpeceni presnosti 1 % pre vsetkych dospelych a 2 % pre priemerné hmotnosti mu-
70v a Zien, brané oddelene, a

ii) pre letany:
A. s poctom sedadiel pre cestujiicich 40 a viac, celkovy pocet 2 000 cestujticich, alebo

B. s poctom sedadiel pre cestujicich mensim ako 40, celkovy pocet cestujticich rovnajiici sa patdesiatna-
sobku (poctu sedadiel pre cestujtcich).

Hmotnosti cestujicich. Hmotnosti cestujicich musia zahffiat hmotnost ich osobnych veci, ktoré nesti pri vstupe
do lettina. Pri odoberani nahodnych vzoriek hmotnosti cestujiicich maji byt malé deti do dvoch rokov vdzené
spolo¢ne so sprevadzajicim dospelym [pozri tiez OPS 1.620 pism. ), d) a ¢)].

Miesto vdzenia. Miesto, kde budt cestujiici vaZeni, sa vyberd ¢o najblizsie k letinu v bode, kde je nepravdepo-
dobné, ze by mohlo dojst ku zmene hmotnosti cestujiiceho tym, Ze sa zbavi alebo naopak ziska dalsie osobné
veci pred vstupom do lettna.

Vidziace zariadenie. Védziace zariadenie pouZivané na vaZenie cestujicich md rozsah aspon do 150 kg. Hmotnost
sa uddva s delenim nie hrubsim ako po 500 g. Chyba vaziaceho zariadenia musi byt mensia ako 0,5 % rozsahu

Zapisovanie hmotnosti. Pre kazdy let musi byt zapisand hmotnost cestujicich vrdtane ich kategorizdcie
(muzifZeny/deti) a ¢islo linky.

Zapisand batozina. Statisticky postup na uréovanie revidovanych hodnét normalizovanej hmotnosti batoziny, zaloze-
ny na priemernych hmotnostiach batoziny vo vzorke minimdlnej pozadovanej velkosti, je v podstate rovnaky ako pre
cestujicich a ako je predpisany v pismene a) bode 1. Pre batozinu je pozadované statistické zabezpecenie presnosti 1 %.
Musi sa zvazit najmenej 2 000 kusov batoziny.

Stanovovanie revidovanych hodnot normalizovanej hmotnosti pre cestujticich a zapisand batozinu

Musi sa vykonat Statisticky rozbor, aby sa zabezpecilo, Ze prednost v pouZivani revidovanych hodn6t normali-
zovanej hmotnosti cestujicich a zapisanej batoZiny pred pouzivanim ich skuto¢nych hmotnosti zistenych vaze-
nim neovplyvni nepriaznivo bezpecnost prevadzky. Takym rozborom sa vytvoria priemerné hodnoty hmotnosti
cestujtcich a batoZiny; rovnako ako ostatné udaje.

Na letinoch s 20 a viac sedadlami pre cestujicich platia tieto priemery ako revidované hodnoty normalizovanej
hmotnosti muzov a Zien.

Na mensich letGnoch sa musia k priemernym hmotnostiam cestujtcich pridat dalej uvddzané pridavky na ziska-
nie revidovanych hodnot normalizovanej hmotnosti:

Pocet sedadiel cestujicich Pozadovany pridavok hmotnosti
1 - 5 vratane 16 kg
6 — 9 vratane 8 kg
10 - 19 vratane 4 kg
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Na letinoch s 30 alebo viac sedadlami pre cestujticich mozno alternativne pouZivat revidované hodnoty norma-
lizovanej (priemernej) hmotnosti vietkych dospelych. Revidované hodnoty normalizovanej (priemernej) hmot-
nosti zapisanej batoziny platia pre letdny s 20 a viac sedadlami cestujiicich.

Prevddzkovatelia maji moznost volby predlozit podrobny pldn prieskumu leteckému tradu na schvélenie a nd-
sledne odchylku od revidovanej hodnoty normalizovanej hmotnosti za predpokladu, Ze tito odlisnd hodnota je
uréend postupom vysvetlenym v tomto dodatku. Také odchylky sa musia opét preskiimat v lehotdch nepresahu-
jucich 5 rokov.

Revidované hodnoty normalizovanej hmotnosti vietkych dospelych musia byt zalozené na pomere poctu muzov
k poc¢tu zien 80/20 tykajiicom sa vietkych letov okrem charterovych letov v dovolenkovej sezéne, kde je tento
pomer 50/50. Ak chce prevadzkovatel ziskat sthlas na pouzitie iného pomeru na konkrétnych tratiach alebo
letoch, tak tdaje z jeho programu vazenia sa musia predlozit leteckému tiradu a musi preukdzat, Ze alternativny
pomer muZzov a Zien je konzervativny a zahffia aspon 84 % skutocne zistenych pomerov poctov Zien a muzov vo
vzorke z najmenej 100 typickych letov.

Priemerné hodnoty hmotnosti sa zaokrahlujii na najblizsie celé ¢islo v kg. Hodnoty hmotnosti zapisanej batoZiny
sa zaokrahluji na najblizsich 0,5 kg.
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a)

Dodatok 1 k OPS 1.625
Dokumentdcia o hmotnosti a vyvdZeni
Dokumentdcia o hmotnosti a vyvazeni
1. Obsah
i)  Dokumentdcia o hmotnosti a vyvdZeni musi obsahovat tieto informécie:
A. pozndvaciu znacku a typ letdna;
B. islo linky a ddtum;
C. identifikacné tdaje velitela lietadla;
D. identifika¢né ddaje osoby, ktord spracovala doklad;
E.  prevddzkovi hmotnost lettina bez paliva a prislusnd polohu taziska;
F.  hmotnost paliva pri vzlete a hmotnost tratového paliva;
G. hmotnost prevadzkovych latok inych ako pohonnych;
H. zlozky ndkladu vritane cestujticich, batoziny, tovaru a zdtaze;
. vzletovi hmotnost, pristdvaciu hmotnost a hmotnost bez paliva;
J.  rozloZenie ndkladu;
K. pouzitelné polohy taziska letina a
L. obmedzujiice hodnoty hmotnosti a polohy taziska.

ii)  Prevddzkovatel moze so sihlasom leteckého tradu vynechat niektoré ddaje tejto dokumentacie o hmotnosti
a vyvazeni.

2. Zmeny v poslednej chvili. Ak dojde k akejkolvek zmene v poslednej chvili po vyplneni dokumentécie o hmotnos-
ti a vyvdzeni, musi byt o tejto zmene upovedomeny velitel lietadla a této zmena musi byt doplnend do dokumen-
ticie o hmotnosti a vyvdZeni. Najvdcsia pripustnd zmena v pocte cestujiicich alebo ndklade v ndkladovych
priestoroch vykondvand na poslednii chvilu musi byt stanovend v prevadzkovej prirucke. Ak by bola zmena vic-
$ia, musi sa spracovat novd dokumentdcia o hmotnosti a vyvdzeni.

Systémy vyuzivajice pocitac. Tam, kde dokumentaciu o hmotnosti a vyvazeni vytvara systém hmotnosti a vyvdzenia
vyuzivajici pocita¢, musi prevadzkovatel overovat dplnost vystupnych tdajov. Musi zaviest systém, ktorym sa kon-
troluje nepretrzitym overovanim vystupnych ddajov v lehotdch neprekracujiicich 6 mesiacov to, ¢i st do systému
sprdvne zaradované zmeny vstupnych tdajov, ako aj to, ¢ systém pracuje trvalo sprivne.

Palubné systémy hmotnosti a vyvaZenia. Prevadzkovatel musi ziskat schvdlenie od leteckého tradu, ak si praje pouzi-
vat palubny pocitacovy systém hmotnosti a vyvaZenia ako hlavny zdroj informdcii na vypravenie lettna.

Ditovy prenos. Ak sa letinom odovzddva dokumentdcia o hmotnosti a vyvazeni détovym prenosom, musia byt na
zemi k dispozicii kopie posledného stavu dokumentécie o hmotnosti a vyvazeni potvrdené velitelom lietadla.
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CLANOK K

PRISTROJE A VYBAVENIE

OPS 1.630

Vseobecny ivod
Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa let nezacal skor, nez sa pristroje a vybavenie pozadované tymto ¢lankom:

1. schvdlené s vynimkou uvedenou v pismene ¢) a instalované v stlade s poziadavkami, ktoré sa na ne vztahujt, vré-
tane noriem minimalnej vykonnosti, prevadzkovych predpisov a predpisov letovej sposobilosti, a

2. vprevadzkyschopnom stave pre druh prevadzky vykondvanej s vynimkami uvedenymi v MEL (pozri OPS 1.030).

Normy minimalnej vikonnosti pristrojov a vybavenia st normy predpisané Eur6pskymi technickymi normaliza¢nymi
prikazmi (ETSO), ktoré st uvedené v platnych 3pecifikdcidch k Eur6pskym technickym normalizaénym prikazom
(CS-TSO), pokial nie sti v predpisoch letovej sposobilosti alebo v prevadzkovych predpisoch predpisané normy vykon-
nosti odli§né. Pristroje a vybavenie vyhovujiice projektovym a vykonnostnym $pecifikdcidm inym ako ETSO mozu k da-
tumu zavedenia OPS zostat v prevadzke alebo byt instalované, pokial nie st v tomto ¢ldnku predpisané dodato¢né
poziadavky. Pristroje a vybavenie, ktoré uz boli schvilené, nemusia vyhovovat zrevidovanému ETSO alebo zrevidova-
nej Specifikdcii inej ako ETSO, pokial nie je predpisand poziadavka so spatnou platnostou.

Schvilenie sa nevyzaduje na nasledujiice polozky:

1. poistky uvddzané v OPS 1.635;

2. elektrické baterky uvddzané v OPS 1.640 pism. a) bode 4;

3. presné hodiny uvadzané v OPS 1.650 pism. b) a OPS 1.652 pism. b);

4. drziak mdp uvddzany v OPS 1.652 pism. n);

5. stpravy na poskytnutie prvej pomoci uvddzané v OPS 1.745;

6. zdravotnicke stpravy pre nidzové pripady uvadzané v OPS 1.755;

7. megafény uvddzané v OPS 1.810;

8. vybavenie na prezitie a pyrotechnické signaliza¢né vybavenie uvddzané v OPS 1.835 pism. a) a c);

9. vle¢né kotvy a vybavenie na putanie, kotvenie a manévrovanie vodnych a obojzivelnych lettinov uvddzané
v OPS 1.840;

10. detské priptacie zariadenia uvddzané v OPS 1.730 pism. a) bode 3.

Ak sa md vybavenie pouzivat jednym ¢lenom letovej posddky na jeho pracovnom mieste pocas letu, musi byt lahko
ovlddatelné z jeho pracovného miesta. Ak sa pozaduje, aby sa Cast vybavenia obsluhovala viac ako jednym ¢lenom le-
tovej posddky, musi byt zastavand tak, aby bola fahko obsluhovatelnd z kazdého pracovného miesta, z ktorého sa po-
zaduje, aby bola obsluhovatelna.

Pristroje, ktoré pouziva ktorykolvek ¢len letovej posddky, musia byt usporiadané tak, aby umoziovali danému ¢lenovi
letovej posadky lahko z jeho pracovného miesta vidiet ich idaje s pokial mozno najmensou odchylkou od jeho polohy
a zorného pola, ktoré obycajne zaujima, ak sa pozerd dopredu v smere letu. Kedykolvek sa v letine s viacclennou po-
sddkou pozaduje jediny pristroj daného druhu pouZivany viac ako jednym ¢lenom letovej posadky, musi byt zastavany
tak, aby bol viditelny zo v3etkych prislusnych pracovnych miest letovej posadky.
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OPS 1.635

Ochrana obvodov

Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat letin, v ktorom sa pouzivaji tavné poistky, ak nie st k dispozicii na pouzitie pocas
letu zdlozné poistky v pocte najmenej 10 % poctu poistiek rovnakej menovitej hodnoty, najmenej vsak tri kusy poistiek kaz-
dej pouzitej menovitej hodnoty.

OPS 1.640

Previdzkové svetld letiina
Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat lettin, ktory nie je vybaveny:
a) nadenny let:
1. systémom protizrizkovych svetiel;

2. osvetlenim napdjanym z elektrickej siete letina zabezpecujicim dostatocné osvetlenie vietkych pristrojov a vy-
bavenia, ktoré st nevyhnutné pre bezpecnt prevadzku letina;

3. osvetlenim napdjanym z elektrickej siete lettina zabezpecujiicim osvetlenie vo vSetkych priestoroch pre cestuji-
cich, a

4. elektrickou baterkou pre kazdého ¢lena posddky letina lahko dostupnou z jemu prideleného pracovného miesta;
b) nanocny let okrem vybavenia predpisaného v pismene a):

1. naviga¢nymi/polohovymi svetlami a

2. dvoma pristdvacimi reflektormi alebo jednym reflektorom s dvoma nezavisle napdjanymi vldknami a

3. svetlami vyhovujicimi medzindrodnym predpisom na prevenciu zrdzok na mori, ak je letin vodny alebo
obojzivelny.

OPS 1.645

Stierace Celnych skiel

Prevddzkovatel nesmie previdzkovat letin s maximélne osved¢enou vzletovou hmotnostou vicsou ako 5 700 kg, pokial
nie je vybaveny na kazdom pracovnom mieste pilota stieratom ¢elného skla alebo rovnocennym prostriedkom na udrzanie
Cistej Casti Celného skla pocas zrdzok.

OPS 1.650

Dennd previdzka VFR - letové a navigacné pristroje a spolupracujice vybavenie

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letiin pocas dna za VFR, ak tento nie je vybaveny letovymi a naviga¢nymi pristrojmi
a spolupracujiicim vybavenim a tam, kde je to vhodné, ak nie sti splnené podmienky stanovené v nasledujicich bodoch:

o

) magneticky kompas;
b) presné hodiny uddvajice ¢as v hodindch, minttach a sekundach;

¢) citlivy barometricky vyskomer ciachovany v stopdch (ft) s nastavitelnou pomocnou stupnicou ciachovanou
v hektopascaloch/milibaroch, nastavitelny na Iubovolny barometricky tlak, ktory je prestavitelny pocas letu;

d) rychlomer ciachovany v uzloch (kt);

¢)  ukazovatel vertikdlnej rychlosti;
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f)  zatickomer s relativnym prie¢nym sklonomerom alebo pristrojom na koordinovanie zatacky, ktory md ukazovatel
sklzu;

g) ukazovatel polohy;
h)  stabilizovany ukazovatel smeru a
i)  prostriedok indikujici v pilotnom priestore vonkajsiu teplotu v stupnioch Celzia;

j)  pre lety, ktorych trvanie neprekroci 60 mindt, so vzletom a pristitim na tom istom letisku, pri ktorych sa lettin ne-
vzdiali od tohto letiska dalej ako 50 nm, mozno nahradit vietky pristroje predpisané predchddzajicimi pismenami f),
g) a h) a dalej uvedenym pismenom k) bodom 4, 5 a 6, zatickomerom s relativnym prie¢nym sklonomerom (s uka-
zovatelom sklzu) alebo pristrojom na koordindciu zatdcky, ktory méd ukazovatel sklzu, alebo umelym horizontom a aj
ukazovatelom sklzu;

k)  vzdy ked st pozadovani dvaja piloti, ma byt pracovné miesto druhého pilota vybavené tymito samostatnymi pristrojmi:

1. citlivy barometricky vyskomer ciachovany v stopach (ft) s nastavitelnou pomocnou stupnicou ciachovanou
v hektopascaloch/milibaroch, nastavitelny na lubovolny barometricky tlak, ktory je prestavitelny pocas letu;

2. rychlomer ciachovany v uzloch (kt);
3. ukazovatel vertikdlnej rychlosti;

4. zatdckomer s relativnym priecnym sklonomerom alebo pristrojom na koordinovanie zaticky, ktory ma ukazo-
vatel sklzu;

5. ukazovatel polohy a
6. stabilizovany ukazovatel smeru;

)  kazdy systém indikdcie rychlosti musi byt vybaveny vyhrievanou Pitotovou trubicou alebo rovnocennymi prostried-
kami zabrafujtcimi nespravnej ¢innosti vplyvom bud kondenzécie, alebo ndmrazy pre:

1. lettny s maximdlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou vicsou ako 5 700 kg alebo s maximalnou schvélenou
konfiguraciou viacej ako 9 sedadiel pre cestujicich;

2. letdny, ktorym bolo individudlne osvedcenie letovej sposobilosti vydané prvykrat 1. aprila 1999 alebo neskor;

m) kedykolvek sa pozaduje zdvojenie pristrojov, tito poziadavka zahfna samostatny displej pre kazdého pilota a samo-
statné voliace prepinace alebo iné spolupracujiice vybavenie tam, kde je to vhodné;

n) vSetky letiny musia byt vybavené prostriedkami na indikovanie nedostatocného napdjania predpisanych letovych
pristrojov;

0) vSetky letiiny s obmedzeniami na stlacitelnost vzduchu, inak neindikovanymi pozadovanymi rychlomermi, musia byt
vybavené machmetrami na kazdom pracovnom mieste pilotov;

p) prevddzkovatel nesmie vykondvat dennt VFR prevaddzku, ak lettin nie je vybaveny néhlavnou stipravou s ramienko-
vym mikrofénom alebo ekvivalentom pre kazdého ¢lena letovej posadky v sluzbe v pilotnom priestore.

OPS 1.652
Prevddzka IFR alebo v noci — letové a navigacné pristroje a spolupracujiice vybavenie
Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat letin za podmienok letu IFR alebo v noci za podmienok letu VFR, ak tento nie je vy-
baveny letovymi a navigacnymi pristrojmi a spolupracujicim vybavenim, a tam, kde je to vhodné, ak nie st splnené pod-
mienky stanovené v nasledujtcich pismendch:
a)  magneticky kompas;

b)  presné hodiny uddvajice ¢as v hodindch, minttach a sekunddch;

¢) dva citlivé barometrické vyskomery ciachované v stopédch (ft) s nastavitelnou pomocnou stupnicou ciachovanou
v hektopascaloch/milibaroch, nastavitelné na lubovolny barometricky tlak, ktory je prestavitelny pocas letu. Tieto vys-
komery musia mat bubienkovo-rucickovy ukazovatel's po¢itadlom (s ¢iselnym zobrazenim tidajov) alebo ekvivalentnii
prezentaciu;
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rychlomerny systém s vyhrievanou Pitotovou trubicou alebo s rovnocennym prostriedkom chraniacim pred nesprav-
nou ¢innostou spdsobenou kondenzaciou alebo ndmrazou, vratane signalizacie poruchy vyhrievania trubice. PozZia-
davka signalizacie poruchy vyhrievania Pitotovej trubice neplati pre letiny s maximalne schvélenou konfigurdciou 9
alebo menej sedadiel pre cestujicich alebo s maximélne osvedcenou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo men3ou,
ktorych individudlne osvedéenie letovej sposobilosti bolo vydané pred 1. aprilom 1998;

ukazovatel vertikdlnej rychlosti;

zatickomer s relativnym prie¢nym sklonomerom;

ukazovatel polohy;

stabilizovany ukazovatel smeru;

prostriedok indikujtici v pilotnom priestore vonkajsiu teplotu v stupfioch Celzia a

dva nezavislé systémy statického tlaku s vynimkou, Ze pre vrtulové letiny s maximalnou osvedéenou vzletovou hmot-
nostou 5 700 kg alebo mensou je pripustny jeden systém statického tlaku s jednym nahradnym zdrojom statického
tlaku;

kedykolvek st pozadovani dvaja piloti, md byt pracovné miesto druhého pilota vybavené tymito samostatnymi
pristrojmi:

1. citlivym barometrickym vyskomerom, ciachovanym v stopach (ft) s nastavitelnou pomocnou stupnicou ciacho-
vanou v hektopascaloch/milibaroch, nastavitelnym na Iubovolny barometricky tlak, ktory je prestavitelny pocas
letu. Tento pristroj moze byt jednym z dvoch vyskomerov pozadovanych pismenom c). Tieto vyskomery musia
mat bubienkovo-rucickovy ukazovatel s pocitadlom (s ciselnym zobrazenim tdajov) alebo ekvivalentnt
prezentdciu;

2. rychlomerny systém s vyhrievanou Pitotovou trubicou alebo s rovnocennym prostriedkom chraniacim pred ne-
spravnou ¢innostou sposobenou kondenzéciou alebo ndmrazou, vritane signalizdcie poruchy vyhrievania trubi-
ce. Poziadavka signalizdcie poruchy vyhrievania Pitovej trubice neplati pre letiny s maximalne schvilenou
konfigurdciou 9 alebo menej sedadiel pre cestujicich alebo s maximalne osved¢enou vzletovou hmotnostou
5 700 kg alebo men3ou, ktorych individudlne osvedcenie letovej sposobilosti bolo vydané pred 1. aprilom 1998;

3. ukazovatel vertikdlnej rychlosti;

4. zatdckomer s relativnym priecnym sklonomerom;
5. ukazovatel polohy a

6. stabilizovany ukazovatel smeru;

letiny s maximalnou osvedcenou vzletovou hmotnostou vidcsou ako 5 700 kg alebo s maximalnou schvalenou kon-
figurdciou viac ako 9 sedadiel pre cestujiicich musia byt okrem toho vybavené samostatnym zdloznym ukazovatelom
polohy (umelym horizontom) vyuzitelnym z obidvoch pracovnych miest pilotov, ktory:

1. je nepretrzite napdjany za normalnych prevadzkovych podmienok a po Gplnom vypadku elektrickych zdrojov zo
zdroja nezavislého od zdkladného systému vyroby elektrickej energie;

2. umoznuje spolahlivii ¢innost pocas najmenej 30 mindt od Gplného vysadenia zdkladného systému vyroby elek-
trickej energie s prihliadnutim na ostatné zataze nidzového zdroja elektrickej energie a na prevadzkové postupy;

3. pracuje nezdvisle od vietkych ostatnych systémov indikécie letovej polohy;
4. automaticky sa uvedie do ¢innosti po Gplnom vypadku normdlneho systému vyroby elektrickej energie a

5. je vhodne osvetleny pocas vietkych fiz prevadzky s vynimkou letinov s maximalnou osvedcenou vzletovou
hmotnostou 5 700 kg alebo men3ou, zapisanych v registri lietadiel ¢lenskych 3tdtov k 1. aprilu 1995, vybave-
nych zdloznym ukazovatelom polohy v lavej pristrojovej doske;

na splnenie pismena 1) musi byt posddke jasne zrejmé, kedy je zdlozny ukazovatel polohy pozadovany uvedenym pis-
menom napdjany z nidzového zdroja. Ak je zdlozny ukazovatel polohy napdjany z vlastného jednotéelového napi-
jacieho zdroja, je na pristroji alebo na pristrojovej doske pripojené oznacenie, Ze sa tento zdroj pouziva;

drziak mapy je na mieste, na ktorom je zabezpecend jej Citatelnost a na ktorom moéze byt mapa pri no¢nej prevadzke
osvetlend;
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zatdckomery s relativnym prie¢nym sklonomerom (s ukazovatelom sklzu) sa sma nahradit ukazovatelmi sklzu, ak je
instalovany zélozny systém indikdcie letovej polohy osvedeny podla CS 25.1303 pism. b) bodu 4 alebo jeho
ekvivalentu;

vzdy ked sa pozaduje zdvojenie pristrojov, tito poziadavka zahffia samostatny displej pre kazdého pilota a samostatné
voliace prepinace alebo iné spolupracujtice vybavenie tam, kde je to vhodné;

vSetky lettiny musia byt vybavené prostriedkami na indikovanie nedostato¢ného napdjania predpisanych letovych
pristrojov;

vietky lettiny s obmedzeniami na stlacitelnost vzduchu inak neindikovanymi pozadovanymi rychlomermi musia byt
vybavené machmetrami na kazdom pracovnom mieste pilotov a

prevadzkovatel nesmie vykondvat lety IFR alebo v noci, ak letdn nie je vybaveny ndhlavnou stipravou s ramienkovym
mikrofénom alebo rovnocennym mikrofénom pre kazdého ¢lena letovej posadky pocas sluzby v pilotnom priestore
a klti¢ovacim tlacidlom na riadidlch pre kazdého predpisaného pilota.

OPS 1.655

Dodatoéné vybavenie pre jednopilotné lety IFR alebo lety v noci

Prevddzkovatel nesmie vykonévat jednopilotné lety IFR, pokial letdn nie je vybaveny autopilotom s rezimom aspon auto-
matického udrzovania nadmorskej vysky a kurzu.

OPS 1.660

Systém signalizdcie zadanej nadmorskej vysky

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat turbovrtulovy lettin s maximdlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou vicsou ako
5700 kg alebo s maximélnou schvalenou konfigurdciou viac ako 9 sedadiel pre cestujicich alebo pradovy letin, ak
nie je vybaveny systémom signalizdcie zadanej nadmorskej vysky, ktory je schopny:

1. upozornit letovii posadku, Ze sa priblizuje na predvolent nadmorska vysku, a

2. upozornit letovi posddku aspon zvukovym signdlom, ak sa odchyluje nahor alebo nadol od predvolenej nad-
morskej vysky,

s vynimkou letiinov s maximélnou osved¢enou vzletovou hmotnostou neprekracujiicou 5 700 kg s maximélnou schva-
lenou konfigurdciou viac ako 9 sedadiel pre cestujticich, ktorym bolo prvykrat vydané individudlne osvedcenie letovej
sposobilosti pred 1. aprilom 1972 a k 1. aprilu 1995 uZ si zapisané v registri ¢lenského $tatu.

OPS 1.665

Vystrazny systém na blizkost terénu a systém uvedomenia si terénu a vystrahy

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat lettn s turbinovym pohonom s maximélnou osvedcenou vzletovou hmotnostou
vacsou ako 5 700 kg alebo s maximalnou schvdlenou konfigurdciou viac ako 9 sedadiel pre cestujticich, ak nie je vy-
baveny vystraznym systémom na blizkost terénu, ktory obsahuje funkciu ocakdvaného varovania pred nebezpecnym
terénom (systém uvedomenia si terénu a vystrahy — TAWS).

Vystrazny systém na blizkost terénu musi letovej posddke automaticky poskytovat véasnd a zretelnii zvukovi signa-
lizdciu, ktord sa moZe doplnit vizudlnou signalizdciou o nadmernej rychlosti klesania, blizkosti terénu, strate nadmor-
skej vysky po vzlete alebo pri opakovani okruhu, nespravnej konfigurdcii na pristdtie a o odchylke pod zostupovii
rovinu.

Systém uvedomenia si terénu a vystrahy musi letovej posddke automaticky poskytovat vasnd a zretelnd vizudlnu
a zvukov signalizdciu a zobrazenie uvedomenia si terénu s dostato¢nym predstihom varovnej signalizdcie, aby sa za-
branilo riadenému letu do terénu, a taktiez md systém poskytovat schopnost sledovania terénu pred lettinom a rovinu
bezpecnej vysky nad terénom.
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OPS 1.668

Palubny protizrizkovy systém

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat letiin s turbinovym pohonom s maximalnou osvedcenou vzletovou hmotnostou vi¢-
Sou ako 5 700 kg alebo s maximélnou schvélenou konfigurdciou viac ako 19 sedadiel pre cestujiicich, ak nie je vybaveny
palubnym protizrazkovym systémom s minimdlnou tGroviiou vykonnosti aspoit ACAS 1I.

OPS 1.670
Vybavenie palubnym poveternostnym radarom
Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat letin:
1. s pretlakovou kabinou alebo
2. bez pretlakovej kabiny s maximdlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou vicsou ako 5 700 kg, alebo

3. bez pretlakovej kabiny s maximalnou schvalenou konfigurdciou viac ako 9 sedadiel pre cestujicich, ak nie je vy-
baveny palubnym poveternostnym radarom, vzdy ked sa md takyto letin prevddzkovat v noci alebo za meteo-
rologickych podmienok letu podla pristrojov v priestoroch, kde mozno na trati ocakdvat vyskyt btrok alebo inych
poveternostnych podmienok, ktoré mozu byt nebezpecné a ktoré sa pokladajii za zistitelné palubnym poveter-
nostnym radarom.

Palubny poveternostny radar moze byt vo vrtulovych letinoch s pretlakovou kabinou s maximélnou osvedcenou vzle-
tovou hmotnostou do 5 700 kg a s maximadlne schvélenou konfigurdciou najviac 9 sedadiel pre cestujicich nahradeny
inym vybavenim schopnym zistovat birky alebo iné poveternostné podmienky, ktoré mozu byt nebezpecné a pokla-
daju sa za zistitelné palubnym poveternostnym radarom, ak to schvali letecky trad.

OPS 1.675

Vybavenie na prevadzku v podmienkach nimrazy

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letin v ocakdvanych alebo skutocnych podmienkach ndmrazy, ak letin nie je
osvedeny a nie je vybaveny na prevddzku v podmienkach ndmrazy.

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letin v ocakdvanych alebo skutoénych podmienkach nidmrazy v noci, ak letin
nie je vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na zistovanie tvoriacej sa ladovky. Kazdé pouzité osvetlenie musi
byt takého druhu, aby nestazovalo ¢lenom posddky vykondvanie ich povinnosti osliovanim alebo odrazmi.

OPS 1.680

Vybavenie na zistovanie kozmického Ziarenia
Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letin vo vyskach nad 15 000 m (49 000 ft), pokial:

1. nie je vybaveny pristrojom na nepretrzité meranie a indikovanie intenzity dhrnného prijatého kozmického Zia-
renia (t. j. sictu ioniza¢ného a neutrénového Ziarenia galaktického a slne¢ného povodu) a kumulativnej davky pri
kazdom lete alebo

2. nie je vytvoreny palubny systém na $tvrtrocny odber vzoriek Ziarenia prijatelny pre letecky trad.

OPS 1.685

Systém palubného telefénu letovej posidky

Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat letdn, v ktorom predpisanti letovii posddku tvorf viac ako jeden pilot, pokial tento le-
tiin nie je vybaveny systémom palubného telefénu letovej posadky, vratane nahlavnych siprav a mikrofénov inych ako rué-
nych pre kazdého clena letovej posadky.
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OPS 1.690

Systém palubného telefénu ¢lenov posidky

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat lettin s maximélnou osved¢enou vzletovou hmotnostou prekracujicou 15 000 kg
alebo s maximélnou schvélenou konfigurdciou viac ako 19 sedadiel pre cestujtcich, ak nie je vybaveny systémom pa-
lubného telefénu pre clenov posddky, s vynimkou lettinov ktorym bolo prvykrat vydané individudlne osvedcenie le-
tovej sposobilosti do 1. aprila 1965 a k 1. aprilu 1995 st uz zapisané v registri ¢lenského $tatu.

Systém palubného telefénu posidky pozadovany tymto odsekom musi:

1. pracovat nezdvisle od palubného rozhlasu s vynimkou mikrotelefénov, ndhlavnych stprav, mikrofénov, volia-
cich prepinacov a signalizac¢nych zariadent;

2. umoziiovat obojsmerné spojenie medzi pilotnym priestorom a:
i)  kazdym priestorom pre cestujicich;
ii) kazdym palubnym bufetom, ktory nie je na trovni paluby pre cestujticich, a

i) kazdym oddelenym priestorom pre posddku, ktory nie je na drovni paluby cestujticich a nie je lahko pri-
stupny z niektorého priestoru pre cestujticich;

3. byt lahko pristupny na pouzitie z kazdého pozadovaného pracovného miesta letovej posddky v pilotnom
priestore;

4. byt lahko pristupny na pouzitie na pozadovanych pracovnych miestach palubnych sprievodcov v blizkosti kaz-
dého jednotlivého alebo kazdej dvojice niidzovych vychodov na drovni podlahy;

5. byt vybaveny zvukovym alebo svetelnym signaliza¢nym systémom vhodnym pre ¢lenov letovej posadky na upi-
tanie pozornosti palubnych sprievodcov a pouzitelnym palubnymi sprievodcami na upttanie pozornosti letovej
posadky;

6. mat prostriedky umoziujice prijimatelovi urcit, ¢i ide o normélne alebo tiesniové volanie, a

7. poskytovat na zemi prostriedok obojsmerného spojenia medzi pozemnym persondlom a najmenej dvoma ¢len-
mi letovej posadky.

OPS 1.695

Palubny rozhlas

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat lettin s maximélnou schvélenou konfigurdciou viac ako 19 sedadiel pre cestuji-
cich, ak lettin nie je vybaveny palubnym rozhlasom.

Palubny rozhlas pozadovany tymto odsekom musi:

1. pracovat nezévisle od systému palubného telefénu, s vynimkou mikrotelefénov, ndhlavnych stprav, voliacich pre-
pinacov a signalizacnych zariadenf;

2. byt lahko dostupny na okamzité pouzitie z kazdého pozadovaného pracovného miesta ¢lena letovej posadky;

3. mat pri kazdom nidzovom vychode na drovni podlahy v priestore pre cestujtcich, pri ktorych je sedadlo pre pa-
lubného sprievodcu, mikrofén lahko pouzitelny sediacim palubnym sprievodcom s tym, Ze jeden mikrofén moze
slazit viac ako jednému niidzovému vychodu, ak blizkost niidzovych vychodov dovoluje dohovor medzi sedia-
cimi palubnymi sprievodcami bez pomocnych prostriedkov;

4. byt schopny uvedenia do prevadzky palubnym sprievodcom pocas 10 sekind na kazdom pracovnom mieste v ka-
bine, z ktorého sa moze pouzit, a

5. byt pocutelny a zrozumitelny na vSetkych sedadlach cestujicich, na toaletich a na sedadldch a pracovnych mies-
tach palubnych sprievodcov.
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OPS 1.700

Zapisovace zvuku v kabine - 1

Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat letiin, ktorému bolo prvykrat vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti
1. aprila 1998 alebo neskor, ktory:

1. je viacmotorovym letinom s turbinovymi pohonnymi jednotkami s maximélnou schvélenou konfigurdciou viac
ako 9 sedadiel pre cestujicich alebo

2. mé maximédlnu osved¢ent vzletovii hmotnost nad 5 700 kg,
ak nie je vybaveny zapisovatom zvuku v kabine, ktory so zdznamom ¢asu zaznamendva:
i)  radiotelefénne spojenie vysielané alebo prijimané v pilotnom priestore;

ii)  zvukové prostredie pilotného priestoru zahffiajice bez prerusovania akustické signély prijimané z kazdého
pouzivaného ramienkového mikrofénu ndhlavnej stipravy alebo mikrofénu v maske;

iii) dorozumievanie ¢clenov letovej posddky pouzivajicich v pilotnom priestore systém palubného telefonu
lettina;

iv) hlasové alebo akustické signdly identifikujtice prostriedky na navigdciu a priblizenie zavddzané do sltichadiel
alebo reproduktorov a

v)  dorozumievanie clenov letovej posddky v pilotnom priestore s pouzitim palubného rozhlasu, ak je
instalovany.

Zapisova¢ zvuku v kabine ma byt schopny uchovat informacie zaznamenané aspon za posledné dve hodiny ¢innosti
s vynimkou letinov s maximdlnou osvedéenou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo mensou, kde sa tento ¢as méze
skrétit na 30 mindt.

Zapisova¢ zvuku v kabine musi samocinne zacat zaznamendvat skor, neZ sa letiin zaéne pohybovat vlastnou silou,
a musi pokracovat v zdpise do skoncenia letu a to dovtedy, ked letin prestdva byt schopny pohybu vlastnou silou.
Okrem toho, ak je k dispozicii elektrické napdjanie, musi zacat zapisova¢ zvuku v kabine zaznamendvat ¢o najskor
v priebehu vykondvania kontrolnych tdkonov pred sptstanim motorov az do vykonania kontrolnych tikonov bezpros-
tredne nasledujticich po zastaveni motora na konci letu.

Zapisova¢ zvuku v kabine musi mat zariadenie ulahcujice urcenie jeho polohy vo vode.

OPS 1.705

Zapisovale zvuku v kabine - 2

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat viacmotorovy letdn s turbinovymi pohonnymi jednotkami, ktorému bolo prvy-
krat vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti 1. janudra 1990 alebo neskor az do 31. marca 1998 vrétane,
ktorého maximadlna osvedcend vzletovd hmotnost je 5 700 kg alebo mensia a maximdlna schvalend konfigurdcia 9 ale-
bo viac sedadiel pre cestujicich, pokial nie je vybaveny zapisovatom zvuku v kabine, ktory zaznamendva:

1. radiotelefénne spojenie vysiclané alebo prijimané v pilotnom priestore;

2. zvukové prostredie pilotného priestoru, podla moznosti zahfnajiice bez prerusovania akustické signdly prijimané
z kazdého pouzivaného ramienkového mikrofénu nahlavnej stipravy alebo mikrofénu v maske;

3. dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajicich v pilotnom priestore systém palubného telefonu letina;

4. hlasové alebo akustické signély identifikujiice prostriedky na navigdciu a priblizenie zavadzané do slichadiel ale-
bo reproduktorov a

5. dorozumievanie ¢lenov letovej posadky v pilotnom priestore s pouZitim palubného rozhlasu, ak je instalovany.

Zapisova¢ zvuku v kabine md byt schopny uchovat informdacie zaznamenané asponl za poslednych 30 minit jeho
¢innosti.
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Zapisovac zvuku v kabine musi zacat zaznamendvat skor, neZ sa letdn zacne pohybovat vlastnou silou, a musi pokra-
Covat v zdpise do skoncenia letu a to dovtedy, ked lettn prestiva byt schopny pohybu vlastnou silou. Okrem toho, ak
je k dispozicii elektrické napdjanie, musi zacat zapisova¢ zvuku v kabine zaznamendvat ¢o najskor v priebehu vyko-
ndvanie kontrolnych tikkonov pred spustenim motora az do vykonania kontrolnych tikonov bezprostredne nasleduji-
cich po zastaveni motora na konci letu.

Zapisovac zvuku v kabine musi mat zariadenie ulahcujice urenie jeho polohy vo vode.

OPS 1.710

Zapisovace zvuku v kabine - 3

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat zZiaden letiin s maximalnou osved¢enou vzletovou hmotnostou vicsou ako
5 700 kg, ktorému bolo prvykrat vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti pred 1. aprilom 1998, ak nie je
vybaveny zapisovacom zvuku v kabine, ktory zaznamenéva:

1. radiotelefénne spojenie vysielané alebo prijimané v pilotnom priestore;
2. zvukové prostredie pilotného priestoru;
3. dorozumievanie ¢lenov letovej posddky pouzivajicich v pilotnom priestore systém palubného telefonu lettna;

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujtice prostriedky na navigdciu a pribliZenie zavadzané do slachadiel ale-
bo reproduktorov a

5. dorozumievanie ¢lenov letovej posddky v pilotnom priestore s pouzitim palubného rozhlasu, ak je instalovany.

Zapisova¢ zvuku v kabine md byt schopny uchovat informdcie zaznamenané aspon za poslednych 30 mindt jeho
¢innosti.

Zapisovac zvuku v kabine musi zacat zaznamendvat skor, neZ sa letdn zacne pohybovat vlastnou silou, a musi pokra-
Covat v zdpise aZ do skoncenia letu, ked letin prestdva byt schopny pohybu vlastnou silou.

Zapisovac zvuku v kabine musi mat zariadenie ulahcujice urcenie jeho polohy vo vode.

OPS 1.715
Zapisovace letovych idajov — 1

(pozri dodatok 1 k OPS 1.715)

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat letin, ktorému bolo prvykrat vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti
1. aprila 1998 alebo neskor, ktory:

1. je viacmotorovym letinom s turbinovymi pohonnymi jednotkami s maximélnou schvélenou konfiguraciou viac
ako 9 sedadiel pre cestujticich alebo

2. md maximdlnu osved¢enti vzletovii hmotnost nad 5 700 kg,

ak nie je vybaveny zapisovacom letovych tidajov pouzivajicim digitdlnu metddu zdpisu a ukladania dit do pamite
a metddu pohotového vyhladévania takych dt v pamatovom médiu.

Zapisovac letovych tidajov md byt schopny uchovat tidaje zaznamenané aspon za poslednych 25 hodin svojej ¢innosti
s vynimkou pre lettiny s maximalnou osved¢enou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo mensou, kde dlzka zaznamu
moze byt skrdtend na 10 hodin.

Zapisovac letovych tidajov musi so zdznamom ¢asu zaznamenat:
1. parametre uvedené v tabulke Al alebo A2 dodatku 1 k OPS 1.715 podla toho, ¢o sa uplatiiuje;

2. vletinoch, ktorych maximélna osvedcend vzletovd hmotnost je vicsia ako 27 000 kg, dodatocné parametre uve-
dené v tabulke B dodatku 1 k OPS 1.715;
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3. v letdnoch uréenych v pismene a) musi zapisovac letovych tidajov zaznamenat vetky jednotcelové parametre
vztahujlice sa na novi alebo neobvykli konstrukciu alebo na prevadzkové vlastnosti lettina, ako je stanovené le-
teckym dradom pocas typového alebo doplnkového typového osvedcovania, a

4. v lettinoch vybavenych elektronickymi zobrazovacimi systémami parametre, ktoré si uvedené v tabulke C do-
datku 1 k OPS 1.715, s vynimkou lettinov, ktorym bolo prvykrat vydané individuilne osvedcenie letovej sposo-
bilosti pred 20. augustom 2002, pre ktoré:
i)  snimac nie je k dispozicii alebo
ii) systém alebo vybavenie letiina generujici idaje je potrebné modifikovat, alebo
i) signély sti nekompatibilné so systémom zaznamendvania;
nie je nutné zaznamendvat, ak je to prijatelné pre letecky tirad.

d)  Udaje sa musia ziskavat z palubnych zdrojov umoZiujicich presnit korelaciu s informéciami zobrazovanymi letovej
posadke.

e)  Zapisovac letovych tidajov musi samocinne zacat zaznamendvat Gidaje skor, nez je lettin schopny pohybu vlastnou si-
lou, a musi sa samocinne zastavit, ak lettin prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

f)  Zapisova¢ letovych tidajov musi mat zariadenie ulah¢ujice urcenie jeho polohy vo vode.

g) V pripade letinov, ktorym bolo prvykrit vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti 1. aprila 1998 alebo ne-
skor, ale nie neskor ako 1. aprila 2001, sa nemusi poZadovat, aby splfiali OPS 1.715 pism. ¢), ak to schvalil letecky
trad, za predpokladu, Ze:

1. salad s OPS 1.715 pism. ¢) nemoéze byt dosiahnuty bez rozsiahlej modifikdcie systémov a vybavenia letina inych,
ako je systém zapisovaca letovych tdajov, a
2. letiin splfia OPS 1.720 pism. c) s vynimkou parametra 15b v tabulke A dodatku 1 k OPS 1.720, ktory sa nemusi
zaznamenat.
OPS 1.720
Zapisovace letovych iidajov — 2
(pozri dodatok 1 k OPS 1.720)

a)  Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat Ziaden lettin, ktorému bolo prvykrat vydané individudlne osvedcenie letovej spo-
sobilosti 1. jina 1990 alebo neskor az do 31. marca 1998 vrdtane, ktory md maximalnu osved¢ent vzletovd hmot-
nost vicsiu ako 5 700 kg, ak nie je vybaveny zapisovacom letovych tdajov pouzivajicim digitdlny sposob zdpisu
a ukladania dit do pamite a met6du pohotového vyhladévania takych dat v pamédtovom médiu.

b) Zapisova¢ letovych ddajov je schopny uchovat ddaje zaznamenané pocas najmenej poslednych 25 hodin svojej
¢innosti.

¢)  Zapisovac letovych tdajov musi so zdznamom Casu zaznamenat:

1. parametre uvedené v tabulke A dodatku 1 k OPS 1.720 a
2. vletinoch, ktorych maximdlna osvedéend vzletova hmotnost je vicsia ako 27 000 kg, dodato¢né parametre uve-
dené v tabulke B dodatku 1 k OPS 1.720.
d)  Vlettinoch s maximédlnou osvedéenou vzletovou hmotnostou 27 000 kg alebo mensou, ak je to prijatelné pre letecky

trad, sa parametre 14 a 15b tabulky A dodatku 1 k OPS 1.720 nemusia zaznamenat, ak je splnend ktorakolvek z na-
sledujticich podmienok:

1. snimac nie je pohotovo k dispozicii;
2. systém letového zapisovaca nemd dostato¢ni kapacitu;

3. pozaduje sa zmena vybavenia generujiceho tdaje.
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¢) V letinoch s maximdlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou vacsou ako 27 000 kg, ak je to prijatelné pre letecky
trad, sa nemusia zaznamenat nasledujiice parametre: 15b tabulky A dodatku 1 k OPS 1.720 a 23, 24, 25, 26, 27, 28,
29, 30 a 31 tabulky B dodatku 1, ak je splnend ktordkolvek z nasledujicich podmienok:

1. snimac nie je pohotovo k dispozicii;
2. systém zapisovaca letovych tidajov nemd dostato¢nti kapacitu;
3. pozaduje sa zmena vybavenia generujiceho udaje;

4. pre navigaéné tdaje (zvoleny kmitocet NAV, vzdialenost uddvand DME, zemepisnd $irka, zemepisnd dlzka, tra-
tova rychlost a znos) nie je k dispozicif signdl v digitdlnej forme.

f)  Jednotlivé parametre, ktoré mozu byt odvodené prepoctom z inych zaznamenanych parametrov, sa nemusia zazna-
menat, ak je to prijatelné pre letecky drad.

g)  Udaje sa musia ziskavat z palubnych zdrojov umoziujicich presnii koreldciu s informaciami zobrazovanymi letove;
posadke.

h)  Zapisovac letovych tdajov musi samocinne zacat zaznamenat tidaje skor, nez je letiin schopny pohybu vlastnou silou,
a musf sa zastavit, ak letdn prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

i)  Zapisovac letovych ddajov musi mat zariadenie ulah¢ujiice urcenie jeho polohy vo vode.

OPS 1.725
Zapisovace letovych tdajov - 3
(pozri dodatok 1 k OPS 1.725)

a)  Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat zZiaden letdn s turbinovou pohonnou jednotkou, ktorému bolo prvykrat vydané
individudlne osved¢enie letovej sposobilosti pred 1. jinom 1990 s maximalnou osvedcenou vzletovou hmotnostou
vacsou ako 5 700 kg, ak nie je vybaveny zapisovacom letovych tidajov pouZivajicim digitdlny sposob zdznamu a ukla-
dania dit do pamite a metédu pohotového vyhladdvania takych dat v paméitovom médiu.

b)  Zapisovac letovych tdajov je schopny uchovat tidaje zaznamenané pocas najmenej poslednych 25 hodin svojej
¢innosti.

¢) Zapisovac letovych tidajov musi so zdznamom ¢asu zaznamenat:
1. parametre uvedené v tabulke A dodatku 1 k OPS 1.725;

2. vletinoch s maximédlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou vicsou ako 27 000 kg typu, ktory bol prvykrat ty-
povo osvedéeny po 30. septembri 1969, dodatocné parametre 6 az 15b tabulky B dodatku 1 k OPS 1.725. Na-
sledujtice parametre sa nemusia zaznamenat, ak je to prijatelné pre letecky tirad: 13, 14 a 15b tabulky B dodatku 1
k OPS 1.725, ak je splnend ktordkolvek z nasledujticich podmienok:

i) snimac nie je pohotovo k dispozicii;
ii)  systém letového zapisovaca nemd dostato¢nt kapacitu;
i) pozZaduje sa zmena vybavenia generujiceho tdaje, a

3. akje v systéme letového zapisovaca dostatocnd kapacita, snimac je pohotovo k dispozicii a nepozaduje sa zmena
vybavenia generujticeho ddaje:

i)  vletdnoch, ktorym bolo prvykrat vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti 1. janudra 1989 alebo
neskor s maximédlnou osvedéenou vzletovou hmotnostou vicsou ako 5 700 kg, ale nie vidcsou ako
27 000 kg, parametre 6 az 15b tabulky B dodatku 1 k OPS 1.725, a

i)  vletinoch, ktorym bolo prvykrat vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti 1. janudra 1987 alebo
neskor s maximélnou osved¢enou vzletovou hmotnostou vacsou ako 27 000 kg, ostdvajiice parametre ta-
bulky B dodatku 1 k OPS 1.725.
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d)  Jednotlivé parametre, ktoré mozu byt odvodené prepoctom z inych zaznamenanych parametrov, sa nemusia zazna-
menat, ak je to prijatelné pre letecky drad.
¢)  Udaje sa musia ziskavat z palubnych zdrojov umoZiujtcich presnit korelaciu s informéciami zobrazovanymi letovej
posadke.
f)  Zapisovac letovych tidajov musi samocinne zacat zaznamendvat Gidaje skor, nez je letin schopny pohybu vlastnou si-
lou, a musi sa zastavit, ak letin prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.
g)  Zapisovac letovych tdajov musi mat zariadenie ulahcujice urcenie jeho polohy vo vode.
OPS 1.727
Kombinovany zapisovac
a)  Sulad s poziadavkami na zapisovac zvuku v kabine a zapisovac letovych tdajov moze byt dosiahnuty:
1. jednym kombinovanym zapisova¢om, ak md byt letin vybaveny len zapisovacom zvuku v kabine alebo len za-
pisovacom letovych tdajov, alebo
2. jednym kombinovanym zapisovacom, ak md byt letin s maximdlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou
5 700 kg alebo men3ou vybaveny zapisovacom zvuku v kabine a zapisovacom letovych ddajov, alebo
3. dvoma kombinovanymi zapisova¢mi, ak md byt lettin so vzletovou hmotnostou vi¢sou ako 5 700 kg vybaveny
zapisova¢om zvuku v kabine a zapisovacom letovych tdajov.
b) Kombinovany zapisovac je letovy zapisovac, ktory zaznamendva:
1. vietku zvukovi komunikdciu a zvukové prostredie pozadované prislusnym odsekom tykajicim sa zapisovaca
zvuku v kabine a
2. vSetky parametre poZadované prislusnym odsekom tykajiicim sa zapisovaca letovych tdajov s rovnakymi $peci-
fikdciami pozadovanymi tymito odsekmi.
OPS 1.730
Sedadld, bezpecnostné pésy, postroje a detské pripiitacie zariadenia
a)  Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat letdn, ktory nie je vybaveny:
1. sedadlom alebo 16zkom pre kazdii osobu starsiu ako dva roky;
2. bezpetnostnym pasom so Sikmym ramennym popruhom alebo bez neho, alebo bezpecnostnym postrojom na
pouzitie na kazdom sedadle pre cestujticeho starsieho ako dva roky;
3. detskym pripttacim zariadenim, ktoré je prijatelné pre letecky drad, pre kazdé malé dieta do dvoch rokov;
4. bezpecnostnym pdsom s ramennymi postrojmi pre kazdého ¢lena letovej posddky so zariadenim, ktoré samo-
Cinne zadrzi telo uzivatela v pripade velkého spomalenia, s vynimkou uvedenou dalej pod pismenom c);
5. bezpe¢nostnym pasom s ramennym postrojom pre kazdé sedadlo palubnych sprievodcov a pozorovatela s vy-
nimkou uvedenou dalej pod pismenom c). Tdto poziadavka viak nevylucuje, aby sedadld pre cestujticich pouzi-
vali nadpocetni palubni sprievodcovia, a
6. sedadlami pre palubnych sprlevodcov umiestnenymi pri nidzovych vychodoch na drovni podlahy s vynimkou
pripadov, ked je prljatelne iné umiestnenie palubnych sprievodcov, ak by zlepsilo nidzovi evakudciu cestujicich.
Tieto sedadld majii byt obrétené v smere alebo proti smeru letu v rozmedzi 15° voci pozdiznej osi lettna.
b)  Vsetky bezpecnostné pdsy s ramennym postrojom musia mat jednobodové rozopinanie.
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¢)  Bezpecnostné pdsy so sikmym ramennym popruhom v letdnoch s maximalnou osvedéenou vzletovou hmotnostou ne-
prekracujiicou 5 700 kg alebo bezpecnostné pasy v letinoch s maximalnou osved¢enou vzletovou hmotnostou ne-
prekracujiicou 2 730 kg st povolené namiesto bezpecnostnych pdsov s ramennymi postrojmi v pripadoch, ked nie je
odovodnene vykonatelnd zdstavba takychto bezpecnostnych pésov.

OPS 1.731

Signalizdcia Pripdtajte sa a Nefajcite

Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat letiin, v ktorom v3etky sedadld pre cestujticich nie st viditelné z pilotného priestoru,
ak nie je lettin vybaveny prostriedkami signalizujicimi vietkym cestujicim a palubnym sprievodcom povinnost pripitat sa
a zdkaz fajCenia.

OPS 1.735

Vniitorné dvere a zdvesy
Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat lettin, ak nie je instalované nasledujiice vybavenie:

a) v lettine s maximdlnou schvilenou konfigurdciou viac ako 19 sedadiel pre cestujicich st medzi pilotnym priestorom
a priestorom pre cestujicich uzamykatelné dvere so Stitkom Jlen pre posadku’, ktoré zabrénia cestujiicim otvarat ich
bez dovolenia ¢lena letovej posddky;

b) kazdé dvere oddelujice priestor pre cestujtcich od priestoru vybaveného niidzovym vychodom musia byt opatrené
prostriedkom na ich otvorenie. Tento prostriedok musi byt lahko pristupny;

¢) akje potrebné prejst dverami alebo zdvesom oddelujtcimi kabinu cestujiicich od inych priestorov na dosiahnutie ni-
dzového vychodu z nicktorého sedadla pre cestujiicich, musia byt také dvere alebo zdvesy vybavené prostriedkom,
ktory ich zabezpedi v otvorenej polohe;

d) na kazdych vndtornych dverdch alebo v blizkosti kazdého zdvesu, ktorymi vedie cesta k nidzovému vychodu, musi
byt Stitok oznacujici, Ze musia byt zabezpecené v otvorenej polohe pocas vzletu a pristatia, a

e) prostriedok umoznujiici kazdému ¢lenovi posddky odomknt ktorékolvek dvere, ktoré sii obvykle pristupné pre ces-

tujicich a mozu byt cestujicimi zamknuté.

OPS 1.745

Stpravy prvej pomoci

a)  Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat lettin, ktory nie je vybaveny predpisanymi stipravami prvej pomoci lahko pri-
stupnymi na pouzitie v poctoch podla nasledujtcej tabulky:

Pocet instalovanych sedadiel pre cestujicich Pocet pozadovanych stprav prvej pomoci
0az 99 1
100 az 199 2
200 az 299 3
300 a viac 4

b)  Previddzkovatel zabezpedi, aby stpravy prvej pomoci boli:

1. pravidelne kontrolované, aby sa v preukdzatelnej miere potvrdilo, Ze ich obsah je udrzovany v stave potrebnom
na ich pldnované pouzitie, a

2. pravidelne dopliované v stlade s pokynmi na ich stitkoch alebo tak, ako to vyzaduji okolnosti.
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a)

OPS 1.755

Niudzové lekdrske siipravy prvej pomoci

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat letdn s maximélnou schvélenou konfigurdciou viac ako 30 sedadiel pre cestuji-
cich, ak nie je vybaveny nddzovou lekdrskou stipravou prvej pomoci, ak Tubovolny bod planovanej trate je vzdialeny
viac ako 60 minit letu (obvyklou cestovnou rychlostou) od letiska, na ktorom mozno ratat s kvalifikovanou lekdrskou
pomocou.

Velitel lietadla zabezpeci, aby boli lieky podévané lekdrmi, osetrovatelkami alebo podobne kvalifikovanymi osobami.
Podmienky prepravy:

1. ntdzové lekdrska stiprava prvej pomoci musi byt prachotesnd a vodotesnd a prepravuje sa podla moznosti za pod-
mienok bezpecnostnej ochrany v pilotnom priestore a

2. prevadzkovatel zabezpedi, aby sa nidzové lekdrske stipravy prvej pomoci:

i)  pravidelne kontrolovali, aby sa v preukdzatelnej miere potvrdilo, Ze ich obsah je udrzovany v stave potreb-
nom na ich zamyslané pouzitie, a

ii)  pravidelne doplnovali v silade s pokynmi na ich stitkoch alebo tak, ako to vyzaduji okolnosti.

OPS 1.760

Kyslik na prvii pomoc

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat lettn s pretlakovou kabinou, na ktorého palube je predpisand pritomnost palub-
nych sprievodcov, vo vyskach nad 25 000 ft, ak taky letiin nie je vybaveny zdsobou nezriedeného kyslika pre cestu-
jucich, ktori by po strate pretlaku v kabine mohli potrebovat kyslik z fyziologickych dovodov. Mnozstvo kyslika je
vypocitané na priemerny prietok aspori 3 litre na STPD/minttu/osobu a po strate pretlaku v kabine postacuje na zvys-
ni Cast letu, ak je nadmorskd vyska v kabine vyssia ako 8 000 ft a nizsia ako 15 000 ft, aspon pre 2 percentd prepra-
vovanych cestujiicich, v kazdom pripade vsak najmenej jednej osobe. K dispozicii je dostatoény pocet dychacich
pristrojov, najmenej viak dva, a zariadenie umozujiice palubnym sprievodcom pouzit zdsoby kyslika. Dychacie pri-
stroje moZu byt prenosné.

Mnozstvo kyslika na prvii pomoc pozadované pre urcity let sa ur¢i na zdklade tlakovych nadmorskych vysok v kabine
a trvania letu v stlade s prevadzkovymi postupmi stanovenymi pre kazdy let a trat.

Zabezpecené kyslikové vybavenie mé byt schopné dodavat kazdému uzivatelovi prinajmensom 4 litre ¢istého kyslika
za mintitu, STPD. Vybavenie moze obsahovat prostriedky na obmedzenie prietoku, ktory viak nemdze byt mensi ako
dva litre za mintitu, STPD, v lubovolnej nadmorskej vyske.

OPS 1.770
Doplnkovi doddvka kyslika — letdny s pretlakovou kabinou

(pozri dodatok 1 k OPS 1.770)
Vseobecne

1. Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letin s pretlakovou kabinou v tlakovych nadmorskych vyskach nad
10 000 ft, ak nemd vybavenie na doplnkovt doddvku kyslika, schopné uchovévat a vyddvat mnozstvo kyslika po-
zadované tymto odsekom.

2. Pozadovand doplnkovd doddvka kyslika md byt urcend na zdklade tlakovej nadmorskej vysky v kabine, trvania
letu a predpokladu, Ze k poruche udrzovania tlaku v kabine dojde v nadmorskej vyske alebo v bode letu najkri-
tickejSom z hladiska potreby kyslika a Ze po poruche tlaku vykond letiin zostup v stilade s nidzovymi postupmi
predpisanymi v letovej prirucke letina do bezpe¢nej nadmorskej vysky pre dant trat umoziujicu bezpecné po-
kracovanie letu a pristdtie.
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b)

a)

Tlakova nadmorskd vyska v kabine sa md pokladat po poruche pretlakovania kabiny za tlakovi nadmorskd vy-
sku zodpovedajicu tlakovej nadmorskej vyske letdna, ak nebolo leteckému tradu preukdzané, zZe Ziadna pravde-
podobnd porucha kabiny alebo pretlakovacieho systému neméze mat za ndsledok tlakovi nadmorski vysku
v kabine zodpovedajiicu tlakovej nadmorskej vyske lettina. Za takych okolnosti maximdlna preukdzand tlakova
nadmorska vyska v kabine moze byt pouzitd ako zaklad na rozhodnutie o doddvke kyslika.

Pozadované kyslikové vybavenie a poziadavky na doddvku

1.

Clenovia letovej posadky

i

Kazdému ¢lenovi letovej posadky konajicemu sluzbu v pilotnom priestore md byt zabezpecend doplnkova
dodévka kyslika v stlade s dodatkom 1. V3etky osoby v pilotnom priestore, ktorym sa kyslik dodéva zo zdro-
jov kyslika pre letovt posddku, sa maji povazovat na tcely doddvky kyslika za ¢clenov letovej posadky vy-
kondvajucich sluzbu v pilotnom priestore. Osoby sediace na sedadlach v pilotnom priestore, ktorym nie je
dodévany kyslik zo zdrojov pre letovi posadku, sa na tcely dodavky kyslika pokladaji za cestujicich.

Na tcely zdsobovania kyslikom st ¢lenovia letovej posddky, ktori nie st zahrnuti do pismena b) bodu 1 bo-
du i), pokladani za cestujucich.

Kyslikové masky majii byt ulozené tak, aby boli v priamom dosahu ¢lenov letovej posddky sediacich na im
pridelenych pracovnych miestach.

Kyslikové masky na potreby ¢lenov letovej posadky letinov s pretlakovou kabinou prevadzkovanych vo vys-
kach nad 25 000 ft musia byt typu, ktory umoziiuje rychle nasadenie masky.

Palubn{ sprievodcovia, nadpocetni ¢lenovia posddky a cestujici

i)

ii)

iii)

Palubnym sprievodcom a cestujiicim sa md zabezpecit doplnkova doddvka kyslika v stlade s dodatkom 1
okrem pripadov, ked plati dalej uvedeny bod v). Palubni sprievodcovia dopravovani nad minimélny predpi-
sany pocet a nadpocetni ¢lenovia posidky majt byt pokladani na ticely doddvky kyslika za cestujtcich.

Letdny urcené na prevadzku v tlakovych nadmorskych vyskach nad 25 000 ft musia mat zabezpeceny do-
statok zdloznych kyslikovych masiek a vyvodov afalebo dostatok prenosnych kyslikovych stprav s maska-
mi na pouzitie kazdym palubnym sprievodcom z predpisaného poctu. Vyvody kyslika afalebo prenosné
kyslikové stipravy musia byt rovnomerne rozmiestnené v kabine tak, aby bola zabezpecend okamzitd do-
stupnost kyslika pre kazdého palubného sprievodcu z predpisaného poctu bez ohladu na to, kde sa naché-
dza v okamihu poruchy udrzovania tlaku v kabine.

Lettiny ur¢ené na prevadzku v tlakovych nadmorskych vyskach nad 25 000 ft musia mat zabezpecené pre
kazdt osobu na palube, nech sedi kdekolvek, okamzite dostupnti dychaciu sipravu pripojent ku zdroju kys-

pocetné stipravy musia byt rovnomerne rozlozené po celej kabine.

Letdny urcené na prevadzku v tlakovych nadmorskych vyskach nad 25 000 ft alebo ktoré nemozu bezpecne
zostupit pocas 4 mintt do tlakovej nadmorskej vysky 13 000 ft, ak st prevadzkované v tlakovych nadmor-
skych vyskach 25 000 ft alebo mensich, a ktorym bolo vydané prvé individudlne osvedcenie letovej sposo-
bilosti 9. novembra 1998 alebo neskorsie, musia byt vybavené kyslikovym vybavenim automaticky
uvddzanym do ¢innosti a okamzite dostupnym kazdej osobe na palube, nech sedi kdekolvek. Celkovy pocet

sia byt rovnomerne rozlozené po celej kabine.

Poziadavky na doddvku kyslika predpisané v dodatku 1 pre letiny bez osved¢enia na prevadzku vo vyskach
nad 25 000 ft mozu byt zniZené tak, aby zdsoba postacovala na Cas letu pri tlakovej vyske v kabine medzi
10 000 fta 13 000 ft pre predpisany pocet palubnych sprievodcov a pre aspot 10 % cestujucich, ak st v kaz-
dom bode letengj trate tieto lettiny schopné bezpecne zostiipit pocas 4 mindt do tlakovej nadmorskej vysky
v kabine 13 000 ft.

OPS 1.775
Doplnkovid dodivka kyslika — letdny bez pretlakovej kabiny

(pozri dodatok 1 k OPS 1.775)

Vseobecne

1.

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letiin bez pretlakovej kabiny v nadmorskych vyskach nad 10 000 ft, ak nemd
vybavenie na doplnkovti doddvku kyslika schopné uchovévat a doddvat predpisané mnozstvo kyslika.
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2. Mnozstvo doplnkovej dodavky kyslika predpisané z hladiska Zivotnej potreby pre dany let sa md urcit na zaklade
nadmorskych vysok a trvania letu v stllade s prevddzkovymi postupmi stanovenymi pre kazdy let v prevddzkovej
prirucke a v stlade s nidzovymi postupmi presne vymedzenymi v danej prirucke.

3. Letin ureny na prevadzku v tlakovych nadmorskych vyskach nad 10 000 ft md mat vybavenie schopné ucho-
véavat a doddvat pozadované mnozstvo kyslika.

Poziadavky na doddvku kyslika

1. Clenovia letovej posddky. Kazdému ¢lenovi letovej posddky konajiicemu sluzbu v pilotnom priestore m4 byt za-
bezpecend doplnkovd doddvka kyslika v stlade s dodatkom 1. V3etky osoby v pilotnom priestore, ktorym sa kys-
lik dodéva zo zdrojov kyslika pre letovii posddku, sa maji povazovat na dcely doddvky kyslika za ¢lenov letovej
posadky vykondvajicich sluzbu v pilotnom priestore.

2. Palubni sprievodcovia, nadpocetni ¢lenovia posddky a cestujici. Palubnym sprievodcom a cestujiicim sa md za-
bezpecit doddvka kyslika v silade s dodatkom 1. Palubni sprievodcovia, dopravovani nad minimdlny predpisany
pocet a nadpocetni ¢lenovia posddky maju byt pokladani na tcely dodavky kyslika za cestujicich.

OPS 1.780

Ochranné dychacie vybavenie posidky

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letdn s pretlakovou kabinou ani letiin bez pretlakovej kabiny s maximalnou
osvedcenou vzletovou hmotnostou vi¢sou ako 5 700 kg alebo s maximdlnou schvélenou konfigurdciou viac ako 19
sedadiel pre cestujicich, pokial:

1. lettin nemd pre kazdého clena letovej posadky konajiiceho sluzbu v pilotnom priestore vybavenie na ochranu odf,
nosa a ust a na dodavku kyslika pocas najmenej 15 mindt. Doddvku kyslika pre ochranné dychacie vybavenie
(PBE) moze poskytovat doplnkovd doddvka kyslika pozadovand OPS 1.770 pism. b) bodom 1 alebo OPS 1.775
pism. b) bodom 1. Okrem toho, ak tvorf letovii posddku viac ako jedna osoba a na palube nie je palubny sprie-
vodca, musi byt na palube prenosny ochranny dychaci pristroj na ochranu o¢i, nosa a st jedného ¢lena letovej
posadky a na doddvku dychatelného vzduchu pocas aspori 15 mindit, a

2. letdn nie je vybaveny dostato¢nym poctom prenosnych PBE na ochranu o¢f, nosa a tst a na doddvku dychatel-
ného vzduchu pocas aspon 15 mintit pre predpisany pocet palubnych sprievodcov.

PBE urcené pre letovii posadku musi byt vhodne umiestnené v pilotnom priestore a musi byt lahko pristupné na okam-
zité pouzitie kazdym z predpisaného poctu ¢lenov letovej posddky na jeho pridelenom pracovnom mieste.

PBE urcené na pouzitie palubnymi sprievodcami mus{ byt umiestnené blizko pracovného miesta kazdého z predpisa-
ného poctu palubnych sprievodcov.

Dalsie lahko pristupné prenosné PBE mus{ byt k dispozicii a umiestnené blizko ru¢nych hasiacich pristrojov pozado-
vanych OPS 1.790 pism. c) a d) okrem pripadov, ked je hasiaci pristroj umiestneny v nakladovom priestore, ked PBE
musi byt uloZené mimo ndkladového priestoru, ale blizko jeho vchodu.

PBE nesmie brdnit komunikdcii pozadovanej OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810 a OPS 1.850.

OPS 1.790

Ruéné hasiace pristroje

Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat letdn, ak tento nie je vybaveny ru¢nymi hasiacimi pristrojmi na pouzitie v pilotnom
priestore, priestore pre cestujticich a, ak je to pouzitelné, tak aj v ndkladovych priestoroch a palubnych bufetoch, v stlade
s tymito ustanoveniami:

a)

druh a mnozstvo hasiacich latok musi byt vhodné pre druhy poziarov, ktoré mozu vznikndt v priestoroch, pre ktoré
je hasiaci pristroj urceny, a v priestoroch pre osoby musia minimalizovat nebezpecenstvo koncentracie jedovatych

plynov;
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aspon jeden ru¢ny hasiaci pristroj plneny halonom 1211 (bromchlérdifluérmetan, CBrCIF,) alebo rovnocennou ha-
siacou ldtkou musi byt vhodne umiestneny v pilotnom priestore na pouzitie letovou posadkou;

aspoi jeden hasiaci pristroj musi byt umiestneny alebo musi byt ahko dostupny na pouzitie v kazdom palubnom bu-
fete, ktory nie je na hlavnej palube pre cestujicich;

aspon jeden hasiaci pristroj musi byt lahko dostupny na pouzitie v kazdom ndkladovom alebo batozinovom priestore
triedy A alebo triedy B a v kazdom ndkladovom priestore triedy E pristupnom pocas letu pre posddku a

v kazdom priestore pre cestujiicich musi byt vhodne umiestneny aspon v nasledujicej tabulke uvedeny pocet ru¢nych
hasiacich pristrojov:

Pocet sedadiel v priestore pre cestujicich Pocet hasiacich pristrojov

7 az 30 1
31 az 60 2
61 az 200 3

201 az 300 4
301 az 400 5
6
7
8

401 az 500
501 az 600

601 alebo viac

Ak st predpisané dva alebo viac hasiacich pristrojov, musia byt v priestore pre cestujicich rovnomerne rozmiestnené.

Aspon jeden z predpisanych hasiacich pristrojov umiestnenych v kabine cestujticich v letiine s maximdlnou schvile-
nou konfigurdciou aspon 31, no najviac 60 sedadiel pre cestujicich a asponl dva hasiace pristroje umiestnené v kabine
pre cestujtcich v lietadle s maximdlnou schvdlenou konfigurdciou 61 alebo viac sedadiel pre cestujicich musi obsa-
hovat hasiacu latku halén 1211 (brémchlérdifluérmetan, CBrCIF,) alebo rovnocennd latku.

OPS 1.795

Havarijné sekery a sochory

Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat lettin s maximalnou osved¢enou vzletovou hmotnostou vacsou ako 5 700 kg ale-
bo s maximdlnou schvalenou konfigurdciou viac ako 9 sedadiel pre cestujiicich, ak nie je vybaveny najmenej jednou
sekerou alebo sochorom umiestnenym v pilotnom priestore. Ak je lettin schvdleny v konfiguracii pre viac ako 200 se-
dadiel pre cestujicich, musi byt na palube dalsia sekera alebo sochor, umiestnené v priestore najzadnejsicho palubné-
ho bufetu alebo blizko neho.

Sekery a sochory umiestnené v priestoroch pre cestujiicich nesma byt viditelné cestujicimi.

OPS 1.800

Oznacenie miest na vniknutie do trupu letdna

Prevddzkovatel zabezpedi, Ze ak sti na trupe lettina oznacené miesta vhodné na vniknutie zdchrannych ciat do letdna v na-
liehavom prl'pade tieto miesta st oznacené tak, ako je zndzornené d’alej Farba oznalenia je éervené alebo 7Itd, lemovand

9cm 9cm
- -
£ 4/3cm— 4/3cm
[o)]
30m :Notover2m

L - Jd
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OPS 1.805

Prostriedky na nidzové opustenie letdna
Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat lettn s vyskou dolného rdmu nddzovych vychodov pre cestujiicich:
1. akje rdm vyssie ako 1,83 m (6 ft) nad zemou pri stdt{ lettina na zemi s vysunutym podvozkom alebo

2. by bol vyssie ako 1,83 m (6 ft) nad zemou po sklopeni alebo nevysunuti jedného alebo viac podvozkov prist-
vacieho zariadenia lettina, o ktorého typové osvedcenie sa prvykrat ziadalo 1. aprila 2000,

pokial nie je vybaveny pri kazdom vychode, na ktory sa vztahuji body 1 alebo 2, dostupnym vybavenim alebo
zariadenim umozZnujicim cestujicim a posadke dostat sa v nalichavom pripade bezpecne na zem.

Takéto vybavenie alebo zariadenie nemusi byt pri ntidzovych vychodoch nad kridlami, ak oznacené miesto na kon-
Strukcii lietadla, kde kon¢i inikovd cesta, je menej ako 1,83 m (6 ft) nad zemou, ak stojf lettin s vysunutym pristdvacim
zariadenim na zemi a jeho vztlakové klapky st v pristdvacej alebo vzletovej polohe, ak je tato poloha vyssie nad zemou.

Letany, pri ktorych je predpisany osobitny nidzovy vychod pre letovii posddku:
1. ktorého najnizsi bod je vyssie ako 1,83 m (6 ft) nad zemou, ak stoji lettin na zemi s vysunutym podvozkom, alebo

2. ktorého najnizsi bod by bol vyssie ako 1,83 m (6 ft) nad zemou po sklopeni alebo nevysunuti jedného alebo viac
podvozkov pristdvacieho zariadenia lettna, o ktorého typové osvedcenie sa prvykrat ziadalo 1. aprila 2000 alebo
neskor,

musia byt vybavené prostriedkom, ktory pomdze vietkym ¢lenom letovej posddky zostiipit v naliehavom pripa-
de bezpecne na zem.

OPS 1.810
Megafény

Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat letiin s maximalnou schvalenou konfigurdciou viac ako 60 sedadiel pre cestuji-
cich s jednym alebo viacerymi cestujtici na palube, ak nie je vybaveny prenosnymi batériovymi megafénmi lahko do-
stupnymi na pouZzitie clenmi posddky pri evakudcii letiina v naliehavych pripadoch v dalej uvedenych poctoch:

1. Pre kazdi palubu cestujicich:

Pocet sedadiel pre cestujicich Vyzadovany pocet megafénov
61 az 99 1
100 alebo viac 2

2. Pre letiiny s viac ako jednou palubou pre cestujticich je predpisany najmenej jeden megafén vo vietkych pripa-

OPS 1.815

Nidzové osvetlenie

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat lettin s cestujicimi na palube s maximélnou schvélenou konfigurdciou viac ako 9
sedadiel pre cestujticich, ak nie je vybaveny niidzovym osvetlenim napdjanym zo samostatného zdroja na ulahéenie
evakudcie letina. Systém nddzového osvetlenia musi obsahovat:

1. Pre letdny s maximalnou schvalenou konfigurdciou viac ako 19 sedadiel pre cestujiicich:
i) zdroje napdjania celkového osvetlenia kabiny;
ii)  osvetlenie interiéru v priestoroch nidzovych vychodov na trovni podlahy;

i) osvetlenie oznacenia nidzovych vychodov a smeru k nidzovym vychodom;
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iv) vonkajsie nidzové osvetlenie pre no¢né lety pri vietkych niddzovych vychodoch na kridlach a pri niddzo-
vych vychodoch, kde st predpisané prostriedky na ulahcenie opustenia letiina pre lettiny, pre ktoré bola po-
dand ziadost o typové osvedCenie pred 1. mdjom 1972;

v)  vonkajsie niidzové osvetlenie na no¢né lety pri vietkych nidzovych vychodoch letinov, pre ktoré bola po-
dand Ziadost o typové osvedcenie 1. mdja 1972 alebo neskor;

vi) ststavu znacenia Gnikovej cesty v blizkosti podlahy v priestoroch pre cestujicich letiinov, ktorych typové
osvedcenie bolo prvykrat vydané 1. janudra 1958 alebo neskor.

2. Pre letiny s maximalnou schvalenou konfigurdciou 19 alebo menej sedadiel pre cestujtcich, ktoré st osvedcené
podla $pecifikdcif osvedcovania CS-25 alebo CS-23:

i)  zdroje napdjania celkového osvetlenia kabiny;
ii)  osvetlenie interiéru v priestoroch nidzovych vychodov a
i) osvetlenie oznacenia nidzovych vychodov a smeru k nidzovym vychodom.

3. Pre letiny s maximdlnou schvdlenou konfigurdciou 19 alebo menej sedadiel pre cestujicich, ktoré nie st osved-
¢ené podla $pecifikdcii osved¢ovania CS-25 alebo CS-23, zdroje napéjania celkového osvetlenia kabiny.

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat v noci letiin s maximdlnou schvalenou konfigurdciou 9 alebo menej sedadiel pre
cestujicich s cestujicimi na palube, ak nie je vybaveny zdrojom napdjania celkového osvetlenia kabiny na ulahcenie
opustenia lettina pri naliechavej potrebe. Tato ststava osvetlenia mozZe vyuzivat stropné svietidld alebo iné zdroje osvet-
lenia uz zastavané v letdne, ktoré budd schopné prevadzky i po vypnuti palubného akumuldtora letiina

OPS 1.820
Niidzovy vysiela¢ polohy
Previdzkovatel nesmie prevadzkovat letdn schvdleny na prepravu viac ako 19 cestujicich, pokial nie je vybaveny aspon:
1.  jednym automatickym nidzovym vysielacom polohy (ELT) alebo dvoma ELT akéhokolvek typu, alebo

2. dvoma ELT, z ktorych jeden je automaticky v pripade lettinov, pre ktoré bolo individudlne osvedcenie letovej spo-
sobilosti prvykrét vydané po 1. jali 2008.

Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat letin schvaleny na prepravu 19 cestujiicich alebo menej, pokial nie je vybaveny
aspon:

1. jednym ELT akéhokolvek typu alebo

2. jednym automatickym ELT v pripade letinov, pre ktoré bolo individudlne osvedcenie letovej sposobilosti prvy-
krat vydané po 1. jali 2008.

Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa vietky ELT na palube, ktorjch cielom je splnat uvedené poziadavky, prevadzkovali

v stlade s prislusnymi ustanoveniami zvazku III prilohy 10 k ICAO.

OPS 1.825
Zichranné vesty
Pozemné letdny. Previdzkovatel nesmie prevddzkovat pozemny lettin:
1. letiaci nad vodou vo vzdialenosti vi¢3ej ako 50 nimornych mil od brehu alebo

2. vzlietajici alebo pristdvajici na letisku, kde drédha vzletu alebo pristdtia vedie nad vodou tak, Ze v pripade nehody
by bolo pravdepodobné niidzové pristatie na vode,

pokial nie je vybaveny zachrannymi vestami so svetlom na urcenie polohy stroskotanca pre vietky osoby na palube.
Kazdd zdchrannd vesta musi byt uloZend tak, aby bola lahko dostupnd zo sedadla alebo 16zka osoby, pre ktort je ur-
¢end. Zachranné vesty pre malé deti do dvoch rokov sa mozu nahradit inymi schvadlenymi plavacimi zariadeniami vy-
bavenymi svetlom na urcenie polohy stroskotanca.
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Vodné a obojzivelné letdny. Prevadzkovatel neprevadzkuje vodny alebo obojZivelny letin na vode, ak nie je vybaveny
zdchrannymi vestami so svetlom na urcenie polohy stroskotanca pre vietky osoby na palube. Kazd4 zdchranna vesta
mus{ byt ulozend tak, aby bola lahko dostupnd zo sedadla alebo 16zka osoby, pre ktort je uréend. Zichranné vesty pre
malé deti do dvoch rokov sa mézu nahradit inymi schvalenymi plavacimi zariadeniami vybavenymi svetlom na urce-
nie polohy stroskotanca.

OPS 1.830

Zichranné &lny a ELT pre dialkové lety nad vodou

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letin pri letoch nad vodou vo vicsej vzdialenosti od pevniny vhodnej na nidzo-
vé pristatie, ktord zodpoveda:

1. 120 minttam letu cestovnou rychlostou alebo 400 ndmornym milam (podla toho, ¢o je menej) pre letin schop-
ny pokracovat v lete na letisko, ak vysadia kritické pohonné jednotky v lubovolnom bode trate alebo plénovanej
odchylky od nej, alebo

2. 30 mindtam letu cestovnou rychlostou alebo 100 ndémornym milam (podla toho, ¢o je menej) pre vietky ostatné
letdny,

pokial na palube letina nie je vybavenie predpisané nasledujicimi pismenami b) a c).

Pocet zdchrannych ¢Inov pre vietky osoby na palube lettina musi byt dostato¢ny. Ak nie sa v letine nadpocetné zd-
chranné ¢Iny dostato¢nej nosnosti, musi mat menovitd hodnota vytlaku a po¢tu zdchrannych ¢lnov taki rezervu, aby
stacila pre vietky osoby na palube letina v pripade straty zdchranného ¢Inu najvicsej nosnosti. Zachranné ¢Ilny musia
byt vybavené:

1. svetlom na urcenie ich polohy a
2. zdchrannym vybavenim, vritane prostriedkov na prezitie vhodnych na let, ktory ma byt vykonany, a

aspon dvoma ELT(S) schopnymi vysielat na tiesiiovych frekvencidch predpisanych v kapitole 2 zvizku V prilohy 10
k ICAO.

OPS 1.835

Vybavenie na prezitie

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat letdn v priestoroch, kde by pétranie a zdchrana boli osobitne obtazné, ak letin nie je
vybaveny:

a)

b)

signaliza¢nym vybavenim na vyddvanie pyrotechnickych tiesnovych névesti predpisanych v prilohe 2 k ICAO;

aspon jednou ELT(S) schopnou vysielat na tiesfiovych frekvencidch predpisanych v kapitole 2 zvizku V prilohy 10
kICAO a

dalsim vybavenim na prezitie pre trat, ktord sa ma letiet, berdc do dvahy pocet osob na palube,
s vynimkou, Ze vybavenie predpisané pismenom c) nemusi byt na palube, ked:
1. letdn zostdva vo vzdialenosti od priestoru, kde by pétranie a zachrana neboli osobitne ndro¢né, ktord zodpoveda:

i) 120 minditam letu cestovnou rychlostou s jednym nepracujiicim motorom pre letdny schopné pokracovat
v lete na letisko, ak vysadia kritické pohonné jednotky v fubovolnom bode trate alebo plinovanej odchylky
od trate, alebo

ii) 30 minttam letu cestovnou rychlostou pre vietky ostatné letiny; alebo

2. lettin osved¢eny podla Specifikdcif osved¢ovania CS-25 alebo rovnocenného predpisu zostdva vo vzdialenosti zod-
povedajiicej nanajvys 90 mindtam letu cestovnou rychlostou od priestoru vhodného na nidzové pristatie.
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OPS 1.840
Vodné a obojzivelné letdny — rozne vybavenie
a)  Prevddzkovatel nesmie previdzkovat vodny alebo obojzivelny letin na vode, ak nie je vybaveny:

1. vle¢nou kotvou a ostatnym vybavenim nevyhnutnym na ulahéenie priviazania, zakotvenia alebo manévrovanie
lettina na vode, prislusnym z hladiska jeho velkosti, hmotnosti a obsluhy, a

2. vybavenim na vyddvanie zvukovych signdlov, ak je predpisané medzindrodnymi predpismi na zabranenie zrdz-
kam na mori.



20.9.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie L 254/155

Pozndmka:

Dodatok 1k OPS 1.715

Zapisovace letovych iidajov — 1 - Zoznam parametrov, ktoré sa zaznamendvajd

Tabulka A1 - Letiiny s maximdlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou nad 5 700 kg

Cislo v favom stlpci vyjadruje poradové &islo uvedené v dokumente EUROCAE ED55

Cislo

PARAMETER

o e N R

—_
e

11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.

CAS ALEBO ODPOCET RELATIVNEHO CASU
TLAKOVA NADMORSKA VYSKA

INDIKOVANA VZDUSNA RYCHLOST

KURZ

NORMALOVE ZRYCHLENIE

POZDLZNY SKLON (KLOPENIE)

PRIECNY NAKLON (KLONENIE)

RUCNE KEUCOVANIE PRI RADIOVOM VYSIELAN{

PROPULZIVNY TAH/VYKON KAZDEHO MOTORA, POLOHA PAKY OVLADANIA TAHU/VYKONU
V KABINE, AK JE TO POUZITELNE

POLOHA KLAPIEK NA ODTOKOVE] HRANE ALEBO NASTAVENA POLOHA OVLADACIEHO PRVKU
V KABINE

POLOHA KLAPIEK NA NABEZNE} HRANE ALEBO NASTAVENA POLOHA OVLADACIEHO PRVKU
V KABINE

STAV OBRACACA TAHU

POLOHA POZEMNEHO SPOJLERU A/ALEBO POLOHA OVLADACIEHO PRVKU VZDUSNEJ BRZDY
CELKOVA TEPLOTA ALEBO TEPLOTA OKOLITEHO VZDUCHU

MOD A STAV PRIPOJENIA AUTOPILOTA, AUTOMATU TAHU A AFCS

POZDLZNE ZRYCHLENIE (OS TELESA)

PRIECNE ZRYCHLENIE

Pozndmka:

Tabulka A2 — Letiny s maximdlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo mensou

Cislo v favom stlpci vyjadruje poradové &islo uvedené v dokumente EUROCAE ED55

Cislo

PARAMETER

Y e N R

—_
e

11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.

CAS ALEBO ODPOCET RELATIVNEHO CASU
TLAKOVA NADMORSKA VYSKA

INDIKOVANA VZDUSNA RYCHLOST

KURZ

NORMALOVE ZRYCHLENIE

POZDLZNY SKLON (KLOPENIE)

PRIECNY NAKLON (KLONENIE)

RUCNE KLUCOVANIE PRI RADIOVOM VYSIELANI

PROPULZIVNY TAH/VYKON KAZDEHO MOTORA, POLOHA PAKY OVLADANIA TAHU/VYKONU
V KABINE, AK JE TO POUZITELNE

POLOHA KLAPIEK NA ODTOKOVE] HRANE ALEBO NASTAVENA POLOHA OVLADACIEHO PRVKU
V KABINE

POLOHA KLAPIEK NA NABEZNE] HRANE ALEBO NASTAVENA POLOHA OVLADACIEHO PRVKU
V KABINE

STAV OBRACACA TAHU

POLOHA POZEMNEHO SPOJLERU A/ALEBO POLOHA OVLADACIEHO PRVKU VZDUSNEJ BRZDY
CELKOVA TEPLOTA ALEBO TEPLOTA OKOLITEHO VZDUCHU

STAV PRIPOJENIA AUTOPILOTA/AUTOMATU TAHU

UHOL NABEHU (AK JE PRISLUSNY SNIMAC K DISPOZICII)

POZDILZNE ZRYCHLENIE (OS TELESA)
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Tabulka B — Dodatocné parametre pre letiiny s maximdlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou nad 27 000 kg

Pozndmka:  Cislo v favom stlpci vyjadruje poradové &islo uvedené v dokumente EUROCAE ED55
Cislo PARAMETER
18. HLAVNE PRVKY RIADENIA — POLOHA RIADIACICH PLOCH A/ALEBO RIADIACI VSTUP PILOTA (KLO-
PENIE, KLONENIE, ZATACANIE)
19. POLOHA TRIMRA POZDLZNEHO RIADENIA
20. UDAJ O VYSKE PODLA RADIOVYSKOMERA
21. ODCHYLKA OD VERTIKALNEHO LUCA (ZOSTUPOVY RADIOMAJAK ILS ALEBO ELEVACIA MLS)
22. ODCHYLKA OD HORIZONTALNEHO LUCA (KURZOVY RADIOMAJAK ILS ALEBO AZIMUT MLS)
23. PRELET NAD POLOHOVYM NAVESTIDLOM
24. VAROVANIA
25. REZERVOVANE (ODPORUCA SA ZVOLENY KMITOCET NAVIGACNEHO PRIJIMACA)
26. REZERVOVANE (ODPORUCA SA VZDIALENOST UDAVANA DME)
27. POLOHA SPINACA ZATAZENIA PODVOZKU ALEBO STAV VO VZDUCHU/NA ZEMI
28. VYSTRAZNY SYSTEM NA BLIZKOST TERENU
29. UHOL NABEHU
30. VAROVANIE O NIZKOM TLAKU (HYDRAULICKY A PNEUMATICKY SYSTEM)
31. TRATOVA RYCHLOST
32. POLOHA PODVOZKU ALEBO POLOHA OVLADACA PODVOZKU
Tabulka C — Letiiny vybavené elektronickymi zobrazovacimi systémami
Pozndmka:  Cislo v strednom stlpci vyjadruje poradové cislo uvedené v dokumente EUROCAE ED55 v tabulke A1.5
Cislo Cislo PARAMETER
33. 6. VOLENE NASTAVENIE BAROMETRICKE] STUPNICE NA VYSKOMERY (Z KAZDEHO PILOT-
NEHO MIESTA)
34, 7. ZVOLENA NADMORSKA VYSKA
35. 8. ZVOLENA RYCHLOST
36. 9. ZVOLENE MACHOVO CISLO
37. 10. ZVOLENA VERTIKALNA RYCHLOST
38. 11. ZVOLENY KURZ
39. 12. ZVOLENA LETOVA DRAHA
40. 13. ZVOLENA VYSKA ROZHODNUTIA
41. 14. FORMAT ZOBRAZENIA EFIS
42. 15. FORMAT ZOBRAZENIA: VIACUCELOVE/MOTORA/VYSTRAZNE
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Dodatok 1 k OPS 1.720

Zapisovace letovych tidajov — 2 — Zoznam parametrov, ktoré sa zaznamendvaji

Tabulka A — Letiiny s maximdlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou nad 5 700 kg

Cislo PARAMETER
1. CAS ALEBO ODPOCET RELATIVNEHO CASU
2. TLAKOVA NADMORSKA VYSKA
3. INDIKOVANA VZDUSNA RYCHLOST
4, KURZ
5. NORMALOVE ZRYCHLENIE
6. POZDLZNY SKLON (KLOPENIE)
7. PRIECNY NAKLON (KLONENIE)
8. RUCNE KLUCOVANIE PRI RADIOVOM VYSIELANI, AK NIE JE POSKYTNUTY INY ALTERNATIVNY
PROSTRIEDOK NA SYNCHRONIZACIU ZAZNAMOV FDR A CVR
9. VYKON KAZDEHO MOTORA
10. POLOHA KLAPIEK NA ODTOKOVE] HRANE ALEBO NASTAVENA POLOHA OVLADACIEHO PRVKU
V KABINE
11. POLOHA KLAPIEK NA NABEZNE] HRANE ALEBO NASTAVENA POLOHA OVLADACIEHO PRVKU
V KABINE
12. POLOHA OBRACACA TAHU (LEN PRE PRUDOVE LETUNY)
13. POLOHA POZEMNEHO SPOJLERA A/ALEBO POLOHA OVLADACIEHO PRVKU VZDUSNEJ BRZDY
14. TEPLOTA OKOLITEHO VZDUCHU ALEBO CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU
15a. STAV PRIPOJENIA AUTOPILOTA
15b. MODY CINNOSTI AUTOPILOTA, STAV PRIPOJENIA A MODY CINNOSTI SYSTEMOV AUTOMATU
TAHU A AFCS
Tabulka B — Dodatocné parametre pre letiny s maximdlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou nad 27 000 kg
Cislo PARAMETER
16. POZDLZNE ZRYCHLENIE
17. PRIECNE ZRYCHLENIE
18. HLAVNE PRVKY RIADENIA — POLOHA RIADIACICH PLOCH AJALEBO RIADIACI VSTUP PILOTA
(KLOPENIE, KLONENIE A ZATACANIE)
19. POLOHA TRIMRA POZDLZNEHO RIADENIA
20. UDAJ O VYSKE PODLA RADIOVYSKOMERA
21. ODCHYLKA OD ZOSTUPOVE] ROVINY
22. ODCHYLKA OD KURZOVE] ROVINY
23 PRELET NAD POLOHOVYM NAVESTIDLOM
24, HLAVNE VAROVANIE
25. ZVOLENY KMITOCET NAV 1 A NAV 2
26. VZDIALENOST UDAVANA DME 1 A DME 2
27. POLOHA SPINACA ZATAZENIA PODVOZKA
28. VYSTRAZNY SYSTEM NA BLIZKOST TERENU
29. UHOL NABEHU
30. HYDRAULIKA, KAZDY SYSTEM (NIZKY TLAK)
31. NAVIGACNE UDAJE

32.

POLOHA PODVOZKU ALEBO POLOHA OVLADACA PODVOZKU
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Dodatok 1 k OPS 1.725
Zapisovace letovych iidajov — 3 — Zoznam parametrov, ktoré sa zaznamendavajii

Tabulka A — Letiiny s maximdlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou nad 5 700 kg

Cislo

PARAMETER

oo

CAS ALEBO ODPOCET RELATIVNEHO CASU
TLAKOVA NADMORSKA VYSKA
INDIKOVANA VZDUSNA RYCHLOST

KURZ

NORMALOVE ZRYCHLENIE

Tabulka B — Dodatocné parametre pre letiny s maximdlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou nad 27 000 kg

Cislo PARAMETER

6. POZDLZNY SKLON (KLOPENIE)

7. PRIECNY NAKLON (KLONENIE)

8. RUCNE KLUCOVANIE PRI RADIOVOM VYSIELANI, AK NIE JE POSKYTNUTY INY ALTERNATIVNY
PROSTRIEDOK NA SYNCHRONIZACIU ZAZNAMOV FDR A CVR

9. VYKON KAZDEHO MOTORA

10. POLOHA KLAPIEK NA ODTOKOVE] HRANE ALEBO NASTAVENA POLOHA OVLADACIEHO PRVKU
V KABINE

11. POLOHA KLAPIEK NA NABEZNE] HRANE ALEBO NASTAVENA POLOHA OVLADACIEHO PRVKU
V KABINE

12. POLOHA OBRACACA TAHU (LEN PRE PRUDOVE LETUNY)

13. POLOHA POZEMNEHO SPOJLERA A/ALEBO POLOHA OVLADACIEHO PRVKU VZDUSNE] BRZDY

14. TEPLOTA OKOLITEHO VZDUCHU ALEBO CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU

15a. STAV PRIPOJENIA AUTOPILOTA

15b. MODY CINNOSTI AUTOPILOTA, STAV PRIPOJENIA A MODY CINNOSTI SYSTEMOV AUTOMATU
TAHU A AFCS

16. POZDILZNE ZRYCHLENIE

17. PRIECNE ZRYCHLENIE

18 HLAVNE PRVKY RIADENIA — POLOHA RIADIACICH PLOCH A/ALEBO RIADIACI VSTUP PILOTA
(KLOPENIE, KLONENIE A ZATACANIE)

19. POLOHA TRIMRA POZDLZNEHO RIADENIA

20. UDAJ O VYSKE PODLA RADIOVYSKOMERA

21. ODCHYLKA OD ZOSTUPOVE] ROVINY

22. ODCHYLKA OD KURZOVE] ROVINY

23. PRELET NAD POLOHOVYM NAVESTIDLOM

24, HLAVNE VAROVANIE

25. ZVOLENY KMITOCET NAV 1 A NAV 2

26. VZDIALENOST UDAVANA DME 1 A DME 2

27. POLOHA SPINACA ZATAZENIA PODVOZKA

28. VYSTRAZNY SYSTEM NA BLIZKOST TERENU

29. UHOL NABEHU

30. HYDRAULIKA, KAZDY SYSTEM (N{ZKY TLAK)

31. NAVIGACNE UDAJE (ZEMEPISNA SIRKA, ZEMEPISNA DIZKA, TRATOVA RYCHLOST A UHOL ZNOSU)

32.

POLOHA PODVOZKU ALEBO POLOHA OVLADACA PODVOZKU




20.9.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 254/159

Dodatok 1 k OPS 1.770

Kyslik — minimélne poZiadavky na doplnkovii dodidvku kyslika pre letdny s pretlakovou kabinou pocas

nddzového opustenia a po fiom

Tabulka 1
a) b)
DODAVKA PRE: TLAKOVA NADMORSKA VYSKA V KABINE A JEJ TRVANIE
1. Vsetky osoby sediace a konajtice Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako
sluzbu na sedadlach pilotného 13 000 ft, a po cely Cas, ked je viacsia ako 10 000 ft, ale nie je vacsia ako

priestoru

13 000 ft po prvych 30 mindtach v tychto nadmorskych vyskach, v kazdom
pripade najmene;j:

) 30 mindt pre letliny osvedcené na lety v nadmorskych vyskach do
25 000 ft (pozndmka 2);

ii) 2 hodiny pre letiiny osvedcené na lety v nadmorskych vyskach nad
25 000 ft (pozndmka 3).

2. Predpisany pocet palubnych sprie-

Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako

vodcov 13 000 ft, ale najmenej 30 mindt (pozndmka 2), a po cely cas letu, ked je

tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako 10 000 ft, najviac viak
13 000 ft po prvych 30 mindtach v uvedenych nadmorskych vyskach.

3. 100 % cestujticich (pozndmka 5) Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako
15 000 ft, ale najmenej 10 minit (pozndmka 4).

4. 30 % cestujtcich (pozndmka 5) Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako
14 000 ft, najviac vak 15 000 ft.

5. 10 % cestujtcich (pozndmka 5) Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako

10 000 ft, najviac vsak 14 000 ft po prvych 30 mindtach v tychto nadmor-
skych vyskach.

Pozndmka 1: Zasoba musi brat do tvahy tlakovii nadmorskii vysku v kabine a profil zostupu pre dané trate.

Pozndmka 2:  Minimalnou pozadovanou zdsobou je zésoba kyslika potrebnd na zostup z maximalnej osved¢enej prevadzkovej nadmorskej
vysky letdna konstantnou rychlostou klesania do 10 000 ft pocas 10 minit a potom dalsich 20 mindt v 10 000 ft.

Pozndmka 3: Minimalnou pozadovanou zdsobou je zésoba kyslika potrebnd na zostup z maximalnej osvedcenej prevadzkovej nadmorskej
vysky letiina konstantnou rychlostou klesania do 10 000 ft pocas 10 minit a potom dalsich 110 mindt v 10 000 ft. Kyslik
pozadovany v OPS 1.780 pism. a) bode 1 sa moze zahrndt pri urcovani pozadovanej zdsoby.

Pozndmka 4: Minimalnou pozadovanou zdsobou je zésoba kyslika potrebnd na zostup z maximalnej osvedcenej prevadzkovej nadmorskej
vysky letina konstantnou rychlostou klesania do 15 000 ft pocas 10 mindit.

Pozndmka 5:  Pod pojmom cestujici sa v tejto tabulke rozumeji cestujici na palube vratane malych deti do dvoch rokov.
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Dodatok 1 k OPS 1.775

Doplnkovd dodivka kyslika pre letdny bez pretlakovej kabiny

Tabulka 1
a) b)
DODAVKA PRE: TLAKOVA NADMORSKA VYSKA V KABINE A JEJ TRVANIE
1. Vsetky osoby sediace a konajtice Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vacsia ako 10 000 ft.
sluzbu na sedadlach pilotného
priestoru
2. Predpisany pocet palubnych Po cely ¢as letu, ked je tlakovd nadmorska vyska vacsia ako 13 000 ft, a po
sprievodcov cely ¢as letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska dlhsie ako 30 mindt vacsia ako
10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.
3. 100 % cestujucich (pozri Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vicsia ako 13 000 ft.
pozndmku)
4. 10 % cestujticich (pozri pozndmku) | Cely ¢as letu po 30 mindtach v tlakovej nadmorskej vyske vicsej ako
10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.

Pozndmka: Na tely tejto tabulky znamend pojem ,cestujtici‘ pocet cestujiicich na palube vratane malych deti do dvoch rokov.
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CLANOK L

KOMUNIKACNE A NAVIGACNE VYBAVENIE

OPS 1.845

Vseobecne

Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa let nezacal, pokial nie je komunika¢né a navigatné vybavenie lettina pozadované tym-
to ¢lankom:

1. schvélené a instalované v stlade s pouzitelnymi predpismi vritane noriem minimdlnej vykonnosti, prevddzko-
vych predpisov a predpisov letovej sposobilosti;

2. instalované tak, aby porucha lubovolnej jednotky pozadovanej na tcely bud komunikécie, alebo navigacie, alebo
na oba tely nemala za ndsledok poruchu dalej jednotky potrebnej na navigaéné alebo komunikacné déely;

3. v prevadzkyschopnom stave pre druh prevadzky vykondvanej s vynimkami uvedenymi v MEL (pozri OPS 1.030) a

4. usporiadané tak, Ze ak sa ma vybavenie pouzivat jednym ¢lenom letovej posadky na jeho pracovnom mieste po-
Cas letu, musi byt lahko ovlddatelné z jeho pracovného miesta. Ak sa pozaduje, aby sa Cast vybavenia obsluhovala
viac ako jednym ¢lenom letovej posadky, musi byt zastavand tak, aby bola lahko obsluhovatelna z kazdého pra-
covného miesta, z ktorého sa pozaduje, aby bola obsluhovatelnd.

Normy minimélnej vykonnosti komunika¢ného a naviga¢ného vybavenia st normy predpisané Eurépskymi technic-
kymi normaliza¢nymi prikazmi (ETSO), ktoré st uvedené v platnych $pecifikdcidch k Eurépskym technickym norma-
liza¢nym prikazom (CS-TSO), pokial nie st predpisané odlisné normy vykonnosti v predpisoch letovej sposobilosti
alebo v prevadzkovych predpisoch. Komunika¢né a navigacné vybavenie vyhovujice projektovym a vykonnostnym
$pecifikdcidm inym ako ETSO mozu k ddtumu zavedenia OPS zostat v prevadzke alebo byt instalované, ak nie st v tom-
to ¢ldnku predpisané dodato¢né poziadavky. Komunikacné a naviga¢né vybavenie, ktoré uz bolo schvilené, nemusi
vyhovovat revidovanému ETSO alebo revidovanej $pecifikdcii inej ako ETSO, pokial poziadavka nie je predpisand so
spétnou platnostou.

OPS 1.850

Réadiové vybavenie

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat letin, ak nie je vybaveny rddiovym zariadenim predpisanym na dany druh
prevadzky.

V pripadoch, ked tento ¢linok pozaduje dva nezdvislé (samostatné a Gplné) radiové systémy, musi mat kazdy z tychto
systémov nezavisld intaldciu antény s vynimkou pouzitia inych ako drotovych antén na tuhych podperach alebo inych
instaldcii antén podobnej spolahlivosti, ak je pozadovand len jedna anténa.

Rédiové komunikacné vybavenie, v pripade ktorého sa pozaduje splnenie poziadavky pismena a), musi umozilovat aj

spojenie na leteckej tiesnovej frekvencii 121,5 MHz.

OPS 1.855

Panel voli¢a n.f. vystupov

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat lettin v podmienkach letu IFR, ak nie je vybaveny panelom voli¢a n.f. vystupov, pri-
stupnym pre kazdého ¢lena letovej posadky.
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OPS 1.860

Rddiové vybavenie na lety VFR podla viditelnych orientaénych bodov na tratiach

Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat lettn priletoch VER na tratiach, kde sa predpokladd orientécia podla viditelnych orien-
ta¢nych bodov, ak nemd rddiové komunikacné vybavenie potrebné na plnenie nasledujicich poziadaviek pri beznych pre-
vadzkovych podmienkach:

a)

b)

0

udrZiavat spojenie s prislu§nymi pozemnymi stanicami;

udrziavat spojenie s prisluinymi stanovistami riadenia letovej prevddzky z lubovolného bodu v riadenom vzdusnom
priestore, v ktorom zamysla vykondvat lety, a

prijimat meteorologické informdcie.

OPS 1.865

Komunikac¢né a navigaéné vybavenie na lety IFR alebo VFR po tratiach, kde nie je moZna orientécia podla

viditelnych orientaénych bodov

Prevédzkovatel nesmie prevadzkovat lety IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moznd orientdcia podla viditelnych o-
rienta¢nych bodov, pokial letiin nie je vybaveny rddiovym komunika¢nym a naviga¢nym vybavenim v stlade s pozia-
davkami letovych prevddzkovych sluzieb v oblasti(-ach) prevadzky.

Rédiové vybavenie Prevadzkovatel zabezpedi, aby rddiové vybavenie pozostdvalo aspon z:

1. dvoch nezdvislych komunikacnych systémov potrebnych za obvyklych prevadzkovych podmienok na spojenie
s prislusnou pozemnou stanicou z ktoréhokolvek bodu na trati, vratane odchylok od nej, a

2. vybavenim odpovedaca SSR, ktord sa pre pldnovant trat poZaduje.

V pripade prevadzky na kratku vzdialenost vo vzdusnom priestore NAT MNPS neprekracujicej severny Atlanticky
ocedn moze byt lettin vybaveny jednym dialkovym komunikaénym systémom (systém HF) iba v pripade, ak st pre pri-
slusny vzdu$ny priestor uverejnené alternativne komunikacné postupy.

Navigacné zariadenie. Prevadzkovatel zabezpeci, aby navigacné zariadenie:

1. obsahovalo aspori:

i) jeden systém na prijem VOR, jeden systém ADF, jeden DME s vynimkou, Ze systém ADF nemusi byt nain-
Stalovany, ak sa v ziadnej faze letu nepldnuje pouzitie systému ADF;

ii) jeden ILS alebo MLS, ak je ILS alebo MLS pozadovany na navigaciu na pribliZenie;

i) jeden systém na prijem rddiovych navestidiel, ak je rddiové navestidlo predpisané na navigdciu na pribliZenie;

iv) systém priestorovej navigdcie, ak sa pozaduje pre pladnovant trat priestorovej navigécie;

v)  daldi systém DME na kazdej trati alebo jej Casti, kde navigdcia spociva len na signdloch DME;

vi) dal3f systém na prijem VOR na kazdej trati alebo jej Casti, kde navigdcia spociva len na signdloch VOR;

vii) dodatocny systém na ADF na kazdej trati alebo jej Casti, kde navigdcia spociva len na signdloch NDB, alebo

2. vyhovovalo druhu poZadovanej navigacnej vykonnosti (RNP) predpisanej v dotknutom vzdusnom priestore.
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a)

Prevadzkovatel moze prevadzkovat letin, ktory nemd systém ADF alebo navigatné vybavenie predpisané pismenom
¢) bodom 1 bodom vi) afalebo vii) za predpokladu, Ze letin ma ndhradné vybavenie schvalené pre dant trat leteckym
tradom. Spolahlivost a presnost ndhradného vybavenia musi umoznit bezpe¢ni navigdciu na pldnovanej trati.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby komunikaéné vybavenie VHF, prijimace kurzového majdku ILS a VOR, ktoré st insta-
lované na letinoch prevddzkovanych podla IFR pravidiel, boli schvédlené ako vyhovujtce vykonnostnym normdm FM
odolnosti proti ruseniu.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby mali lettiny vykondvajice ETOPS komunikacné prostriedky schopné komunikacie s pri-
slusnou pozemnou stanicou v normalnej a v pldnovanej mimoriadnej vyske. Pre trate ETOPS, kde je k dispozicii za-
riadenie pre hlasovii komunikdciu, sa zabezpe¢i hlasovd komunikdcia. Pre vSetky lety ETOPS dlhsie ako 180 mintit sa
musia nainstalovat spolahlivé komunikacné technoldgie, bud na zdklade hlasovej komunikdcie, alebo s ddtovym spo-
jenim. Ak zariadenia hlasovej komunikdcie nie sti k dispozicii a ak hlasovd komunikdcia nie je moznd alebo md nizku
kvalitu, musi sa zabezpecit komunikdcia s pouzitim alternativnych systémov.

OPS 1.866

Vybavenie odpovedacom
Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat lettin, ktory nie je vybaveny:
1. odpoveda¢om sekunddrneho radaru, ktory hldsi tlakovii nadmorska vysku, a

2. akoukolvek dalsou schopnostou odpovedaca SSR, ktord sa pre planovani trat pozaduje.

OPS 1.870

Dodato¢né navigacné vybavenie na lety v priestoroch s predpisanou minimédlnou navigaénou
vykonnostou (MNPS)

Prevddzkovatel nesmie prevadzkovat letin v priestore s predpisanou minimalnou naviga¢nou vykonnostou, ak nemd
vybavenie vyhovujtce $pecifikiciim minimdlnej navigacnej vykonnosti predpisanej v dokumente ICAO Doc 7030 for-
mou oblastnych doplnkovych postupov.

Naviga¢né vybavenie pozadované tymto odsekom musi byt viditelné a pouzitelné obidvoma pilotmi sediacimi na svo-
jich pracovnych miestach.

Na neobmedzent prevadzku vo vzdusnom priestore s predpisanou minimalnou naviga¢nou vykonnostou musi byt le-
tin vybaveny dvoma nezdvislymi systémami dialkovej navigdcie (LRNS).

Na prevadzku na publikovanych osobitnych tratiach v priestore s predpisanou minimélnou naviga¢nou vykonnostou
musi byt lettin vybaveny jednym systémom dialkovej navigdcie, pokial nie je stanovené inak.

OPS 1.872

Vybavenie na previadzku vo vymedzenom vzduSnom priestore so zniZenymi minimami vertikilnych
rozstupov (RVSM)

Prevadzkovatel zabezpedi, aby letiiny prevddzkované vo vzdusnom priestore RVSM boli vybavené:
1. dvoma nezédvislymi systémami na meranie nadmorskej vysky;

2. systémom signalizicie zadanej nadmorskej vysky;

3. systémom automatickej kontroly nadmorskej vysky a

4. odpovedacom SSR so systémom vysielania nadmorskej vysky, ktory mozno prepojit so systémom merania nad-
morskej vysky pouzitym na jej udrziavanie.
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OPS 1.873
Sprdva elektronickych naviga¢nych ddajov

Prevddzkovatel nepouziva navigaén databédzu, ktord podporuje aplikdciu palubnej navigdcie ako primarny navigacny
prostriedok, ak dodévatel navigacnej databdzy nie je drzitelom akceptac¢ného listu (LoA) typu 2 alebo ekvivalentného
dokumentu.

Ak dodévatel prevddzkovatela nie je drzitelom LoA typu 2 alebo ekvivalentného dokumentu, prevddzkovatel nepou-
Ziva jeho produkty elektronickych navigacnych tdajov, pokial letecky tirad neschvalil postupy prevadzkovatela s cie-
fom zabezpecit, aby pouZity postup a dodané produkty splnali ekvivalentné standardy integrity.

Prevaddzkovatel nepouziva produkty elektronickych naviga¢nych tdajov pre iné navigacné aplikcie, pokial letecky tirad
neschvilil postupy prevadzkovatela s cielom zabezpecit, aby pouzity postup a dodané produkty splnali ekvivalentné
Standardy integrity prijatelné pre zamyslané pouzitie adajov.

Prevddzkovatel pokracuje v monitorovani postupu a produktov v stilade s poziadavkami OPS 1.035.

Prevddzkovatel implementuje postupy na zabezpecenie v¢asnej distribucie a vlozZenia aktudlnych a nezmenenych elek-
tronickych navigacnych tdajov do vietkych lietadiel, ktoré si to vyzaduja.
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CLANOK M

UDRZBA LETUNA

OPS 1.875

Vseobecne

Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat lettin, ak jeho tdrzba nebola vykonand a lettin nebol uvolneny do prevadzky or-
ganizaciou prislusne schvélenou/uznanou na tdrzbu podla Casti 145, okrem predletovych prehliadok, ktoré nemusia
byt nevyhnutne vykondvané organizdciou schvélenou podla Casti 145.

Poziadavkami na nepretrZitd letovi sposobilost letina, ktoré musia byt splnené, aby sa vyhovelo poziadavkdm osved-
Cenia leteckého prevadzkovatela podla OPS 1.180, st poziadavky ustanovené podla Casti M.
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b)

CLANOK N

LETOVA POSADKA

OPS 1.940
ZloZenie letovej posidky

(pozri dodatky 1 a 2 k OPS 1.940)

Prevddzkovatel zabezpeci, aby:

1.

bolo zlozenie letovej posddky a pocet jej ¢lenov na uréenych pracovnych miestach v stlade s poziadavkami le-
tovej prirucky letina (AFM) a aby pocet ¢lenov nebol mensi ako minimum predpisané letovou priruckou letiina;

bola letové posddka doplnend dalsimi ¢lenmi letovej posddky, ak to vyzaduje druh prevadzky, a aby pocet ¢lenov
nebol mensi ako pocet predpisany prevadzkovou priruckou;

vietci ¢lenovia letovej posddky mali prislusny a platny preukaz sposobilosti prijatelny pre letecky drad a aby mali
vhodnd kvalifikdciu a sposobilost na vykon povinnosti, ktoré st im pridelené;

boli stanovené postupy prijatelné pre letecky trad zabranujtice zlozZit letovii posddku z neskisenych ¢lenov leto-
vej posddky;

jeden z pilotov v letovej posadke kvalifikovany ako veliaci pilot v sdlade s poziadavkami upravujiicimi licencie
¢lenov posddky bol urceny do funkcie velitela lietadla, ktory smie poverit vykondvanim letu iného vhodne kva-
lifikovaného pilota; a

bol v letovej posddke ¢len s preukazom sposobilosti palubného technika alebo s vhodnou kvalifikdciou a prija-
telny pre letecky tirad, ak AFM vyzaduje vycleneného ¢lena letovej posddky na obsluhu ovlddacieho panelu pa-
lubnych systémov;

ak st pracou palubného sprievodcu poverené osoby, ktoré st samostatne zdrobkovo ¢inné afalebo pracuji ako
nezavisli podnikatelia alebo na ¢iasto¢ny avizok, musia byt dodrzané poziadavky ¢lanku N. V tomto smere je po-
trebné venovat osobitnd pozornost celkovému poctu typov letdnov alebo ich variantov, na ktorych moze ¢len
letovej posadky lietat v rdmci zabezpecovania obchodnej leteckej dopravy. Tento pocet nesmie presiahnut pozia-
davky uvedené v predpise OPS 1.980 a OPS 1.981 vrdtane poskytovania sluzieb palubného sprievodcu inym ope-
rétorom. Clenovia posadky, ktor{ vykondvajti pre prevddzkovatela funkciu velitela lietadla, st povinni absolvovat
pociato¢ny vycvik prevddzkovatela v optimalizdcii ¢innosti posddky (CRM) pred zaciatkom tratovych letov bez
dozoru, ak ¢len posddky uz predtym neabsolvoval pociatocny kurz CRM prevadzkovatela.

Minimaélna letovd posddka pre lety IFR alebo lety v noci. Prevadzkovatel zabezpeci pre lety IFR alebo lety v noci, aby:

minimdlnu letovii posddku turbovrtulovych letinov s maximdlnou schvalenou konfigurdciou viac ako 9 sedadiel
pre cestujicich a vSetkych pradovych letinov tvorili aspoti dvaja piloti, alebo

lettny iné ako letdny uvedené v pismene b) bode 1 riadil jeden pilot za predpokladu splnenia poziadaviek dodat-
ku 2 k OPS 1.940. Ak nie st splnené poziadavky dodatku 2, minimalnu letovi posddku tvoria dvaja piloti.

OPS 1.943

Pociatony vycvik previdzkovatela v optimalizicii ¢innosti posidky (CRM)

Ak clen letovej posddky este neabsolvoval pociatocny vycvik CRM prevadzkovatela (bud novi zamestnanci, alebo sii-
Casny persondl), prevadzkovatel zabezpedi, aby ¢len letovej posddky absolvoval pociato¢ny vycvikovy kurz optimali-
zdcie ¢innosti posadky (CRM). Novi zamestnanci s povinni absolvovat pociato¢ny vycvik CRM prevddzkovatela do
jedného roka od zaciatku ich zamestnania u prevadzkovatela.
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d)

Ak ¢len letovej posddky este nebol skoleny v oblasti ludskych faktorov, teoreticky kurz zaloZeny na programe ludskej
vykonnosti a [udskych obmedzeniach potrebny na ziskanie preukazu sposobilosti dopravného pilota (ATPL) (pozri pri-
slusné poziadavky na vydanie preukazu sposobilosti letovej posadky) absolvuje pred pociatoénym CRM vycvikom pre-
védzkovatela alebo sa takyto kurz kombinuje s pociatoénym CRM vycvikom prevadzkovatela.

Pociato¢ny CRM vycvik sa vykondva najmenej jednym CRM 3kolitelom prijatelnym pre letecky trad, ktorému mozu
v konkrétnych oblastiach pomdhat Specialisti.

Pociato¢ny CRM vycvik sa vykondva podla podrobnej osnovy kurzu, ktord je zahrnutd v prevadzkovej prirucke.

OPS 1.945
Preskolovaci vycvik a preskisavanie

(pozri dodatok 1 k OPS 1.945)
Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1. clen letovej posadky absolvoval kurz typovej kvalifikdcie vyhovujtci poziadavkdm pouzitelnym na vydanie pre-
ukazov sposobilosti letovej posddky, ak prechddza z jedného typu lettina na iny typ alebo triedu vyzadujicu nova
kvalifikdciu pre typ alebo triedu;

2. dlen letovej posddky absolvoval pred zacatim tratovych letov bez dozoru preskolovaci kurz prevddzkovatela:
i)  ak prechddza na letdn vyzadujici novd kvalifikciu pre typ alebo triedu, alebo
ii) prizmene prevadzkovatela;

3. preskolovaci vycvik vykondval vhodne kvalifikovany persondl v siilade s podrobnou osnovou kurzu zahrnutou
v prevadzkovej prirucke. Prevadzkovatel zabezpedi, aby persondl, ktory integruje prvky CRM do preskolovacieho
vycviku, bol vhodne kvalifikovany;

4. rozsah vycviku pozadovany preskolovacim kurzom prevadzkovatela bol stanoveny s prihliadnutim na predché-
dzajtci vycvik ¢lena letovej posddky zapisany v jeho zdznamoch o vycviku predpisanom v OPS 1.985;

5. minimdlne normy na kvalifikdciu a prax pozadovanu od ¢lenov letovej posddky pred zaradenim do preskolova-
cieho vycviku boli presne vymedzené v prevadzkovej prirucke;

6. kazdy clen letovej posddky presiel preskisanim pozadovanym OPS 1.965 pism. b) a vycvikom a preskiisaniami
pozadovanymi OPS 1.965 pism. d) pred zacatim tratovych letov pod dozorom;

7. po dokoncent tratovych letov pod dozorom sa vykonalo preskisanie pozadované OPS 1.965 pism. c);

8. clen letovej posidky nevykondval letové povinnosti na inom type alebo inej triede ihned po zacati preskolova-
cieho kurzu prevadzkovatela, ak tento vycvik este nemd absolvovany alebo ukonceny, a

9. prvky CRM vycviku boli integrované do preskolovacieho kurzu.

V pripade zmeny typu alebo triedy lettina preskdsanie pozadované v OPS 1.965 pism. b) mozno spojit s praktickou
skiskou na ziskanie typovej kvalifikdcie alebo kvalifikdcie na triedu podla poziadaviek pouzitelnych na vydanie pre-
ukazu sposobilosti letovej posadky.

Preskolovaci vycvik prevadzkovatela a kurz na ziskanie typovej kvalifikicie alebo kvalifikdcie na triedu pozadovany na
vydanie preukazu sposobilosti letovej posadky mozno spojit.

Po vykonani preskolovacieho kurzu nulového letového ¢asu (ZFTT) pilot:
1. zacne ¢o najskor vykondvat tratové lety pod dozorom do 21 dni po ukonceni skiisky na ziskanie kvalifikdcie.

Ak sa tratové lety pod dozorom neza¢nt do 21 dni, prevddzkovatel zabezpeci primerany vycvik prijatelny pre
letecky trad;
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2. vykond 3est vzletov a pristati na letovom simulatore, ktory je sposobily v stlade s poziadavkami platnymi pre syn-
tetické vycvikové zariadenia a jeho pouzivatel je schvdleny leteckym tradom, najneskor do 21 dni po ukonceni
skasky na ziskanie kvalifikdcie.

Tento vycvik na simulétore vykond instruktor s typovou kvalifikdciou na letdny [TRI (A)] sediaci na sedadle pilota.

Pocet vzletov a pristati sa moze znizit, ak to odporuci Spolo¢nd rada pre prevadzkové hodnotenie (JOEB) a schva-
li letecky drad.

Ak sa tieto vzlety a pristdtia nevykonajii do 21 dni, previddzkovatel zabezpeci opakovaci vycvik prijatelny pre le-
tecky drad;

3. vykond prvé $tyri vzlety a pristdtia v rdmci tratovych letov pod dozorom v letiine pod dozorom instruktora TRI
A sediaceho na sedadle pilota.

Pocet vzletov a pristati sa moze znizit, ak to odporuci Spolo¢nd rada pre prevadzkové hodnotenie (JOEB) a schva-
li letecky drad.

OPS 1.950

Rozdielovy a zoznamovaci vycvik
Prevddzkovatel zabezpeci, aby ¢len letovej posddky absolvoval:
1. rozdielovy vycvik, ktory vyzaduje dodatocné znalosti a vycvik na vhodnom vycvikovom zariadeni pre letdn:
i) ak prevddzkuje iny variant lettina rovnakého alebo iného typu rovnakej triedy, aka bezne prevadzkuje, alebo
ii) ak sa menf vybavenie ajalebo postupy na bezne previdzkovanych typoch alebo ich variantoch;
2. zoznamovaci vycvik, ktory vyzaduje ziskanie dodato¢nych znalosti:
i)  ak prevddzkuje iny letiin rovnakého typu alebo variantu alebo
ii)  ak sa meni vybavenie afalebo postupy na bezne prevadzkovanych typoch alebo ich variantoch.

Prevddzkovatel v prevadzkovej prirucke presne vymedzi, kedy sa pozaduje rozdielovy alebo zoznamovaci vycvik.

OPS 1.955

Vymenovanie do funkcie velitela lietadla

Prevddzkovatel zabezpedi, aby na zvysenie kvalifikdcie z druhého pilota na velitela lietadla a pre osoby prijimané na
funkciu velitela lietadla:

1. bola v prevadzkovej prirucke presne vymedzend minimdlna tGroven praxe prijatelnd pre letecky drad a
2. pilot absolvoval primerany kurz velitela lietadla v pripade letov vo viacclennej posadke.

Kurz velitela lietadla pozadovany pismenom a) bodom 2 musi byt presne vymedzeny v prevddzkovej prirucke a musi
zahffat aspon:

1. vycvik na STD (zahffajici letovy vycvik zamerany na let na trati — LOFT) afalebo letovy vycvik;

2. preskusanie z odbornej sposobilosti vo funkcii velitela lietadla prevddzkovatelom;
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3.

zodpovednosti velitela lietadla;

tratovy vycvik ako velitel lietadla pod dozorom. Pozaduje sa aspon desat tratovych tisekov pre pilotov, ktori uz st
drzitelmi kvalifikdcie na typ lettina;

absolvovanie tratového presktsania velitela lietadla predpisaného v OPS 1.965 pism. c) a tratovej a letiskovej kva-
lifikdcie predpisanej v OPS 1.975 a

prvky optimalizécie ¢innosti posadky.

OPS 1.960

Velitelia lietadla s preukazom spdsobilosti obchodného pilota

a)  Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

drzitel preukazu sposobilosti obchodného pilota (CPL) nezastdval funkciu velitela lietadla lettina osvedéeného v le-
tovej prirucke letiina na lety s jednym pilotom, ak:

pre lety VER s cestujicimi vo vzdialenosti od letiska odletu vicsej ako 50 nm nemd nalietané s lettinmi spolu
aspon 500 hodin celkového ¢asu letu alebo nemd platnti pristrojova kvalifikdciu, alebo

pre lety IFR s viacmotorovymi letdnmi nemd nalietané spolu aspont 700 hodin celkového ¢asu letu s letdn-
mi, vratane 400 hodin vo funkcii veliaceho pilota (v stlade s poziadavkami upravujicimi vyddvanie preuka-
zov Clenov letovej posddky), z ktorych je asponn 100 hodin IFR, vratane 40 hodin na viacmotorovych
letinoch. 400 hodin vo funkcii veliaceho pilota mozno nahradit hodinami letu vo funkcii druhého pilota
tak, Ze dve hodiny vo funkcii druhého pilota st rovnocenné jednej hodine vo funkcii veliaceho pilota, ak tie-
to hodiny boli nalietané v rdmci zavedeného systému viacpilotnej posadky predpisaného v prevadzkovej
prirucke;

boli okrem pismena a) bodu 1 bodu ii) navyse splnené poziadavky predpisané dodatkom 2 k OPS 1.940, ak ide
o jednopilotny let IFR; a

bol okrem splnenia pismena a) bodu 1 navysSe ukonceny kurz na velitela lietadla predpisany v OPS 1.955 pism. a)
bode 2 pri letoch vo viacpilotnej posddke, a to skor, ako tento pilot pdsobi vo funkcii velitela lietadla.

OPS 1.965
Udrziavaci vycvik a preskdsavanie

(pozri dodatky 1 a 2 k OPS 1.965)

a)  Vseobecne. Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1.

kazdy clen letovej posadky absolvoval udrziavaci vycvik a preskiiSavanie a aby sa cely takyto vycvik a preskasa-
vanie tykali typu alebo variantu letiina, na prevadzku ktorého je ¢len letovej posddky opravneny;

program udrziavacieho vycviku a preskdsavania bol stanoveny v prevadzkovej prirucke a bol schvéleny leteckym
tradom;

udrziavaci vycvik bol vykondvany tymto persondlom:

iii)

pozemny a opakovaci vycvik vhodne kvalifikovanym persondlom;

vycvik na lettine/STD instruktorom s typovou kvalifikdciou (TRI), instruktorom s kvalifikdciou na triedu (CRI)
alebo v pripade vycviku na STD instruktorom na letovom simuldtore (SFI), v pripade, Ze TRI, CRI alebo SFI
vyhovuje poziadavkdm prevddzkovatela na prax a znalosti, postacujtice na Skolenie tém obsiahnutych v pis-
mene a) bode 1 bode i) bodoch A a B dodatku 1 k OPS 1.965;

vycvik pouzivania nidzového a bezpecnostného vybavenia vhodne kvalifikovanym persondlom a
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iv) optimalizdcia ¢innosti posadky (CRM):

A. integrovanie prvkov CRM do vietkych ¢asti udrziavacieho vycviku — vietkym persondlom vykondva-
jacim udrziavaci vycvik. Prevadzkovatel zabezpeci, aby vietok persondl vykondvajici udrziavaci vycvik
bol vhodne kvalifikovany na integrovanie prvkov CRM do tohto vycviku;

B.  modulovy CRM vycvik — najmenej jednym CRM $kolitelom prijatelnym pre letecky tirad, ktorému smi
v konkrétnych oblastiach poméhat $pecialisti;

4. preskdsanie po udrziavacom vycviku vykondval nasledujici persondl:

i)  presktSanie odbornej sposobilosti prevddzkovatelom examindtorom s typovou kvalifikiciou (TRE), exami-
ndtorom s kvalifikdciou na triedu (CRE), alebo, ak je preskisanie vykondvané na STD, examindtorom TRE,
CRE alebo examindtorom na letovom simuldtore (SFE), $kolenom v obsahu CRM a postideni CRM zruénosti;

i) tratové preskdsanie vhodne kvalifikovanymi velitelmi lietadla vymenovanymi prevddzkovatelom a prijatel-
nymi pre letecky trad;

i) preskaSanie pouzivania nidzového a bezpecnostného vybavenia vhodne kvalifikovanym persondlom.
Preskdsanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom
1. Prevddzkovatel zabezpedi, aby:

i) kazdy clen letovej posddky absolvoval preskisanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom na preukdzanie
svojich schopnosti vykondvat normdlne, mimoriadne a niidzové postupy, a

ii) sa preskasanie vykondvalo bez vonkajsej vizudlnej orientdcie, ak bude od ¢lena letovej posddky pozadované
vykonévanie letov IFR;

iif) kazdy ¢len letovej posddky absolvoval preskasanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom ako ¢len obvy-
klej letovej posddky.

2. Platnost preskaisania odbornej sposobilosti previdzkovatelom je 6 kalenddrnych mesiacov okrem zostatku do
konca mesiaca vydania. Ak je potvrdenie o preskiisani vydané v case poslednych troch mesiacov platnosti pred-
chadzajiceho preskdsania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom, platnost sa predlzi odo dna vydania do kon-
ca 6 kalenddrnych mesiacov, poc¢nic diiom uplynutia platnosti predchddzajiceho presktisania odbornej
sposobilosti prevadzkovatelom.

Tratové preskdsanie. Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa kazdy clen letovej posddky podrobil tratovému preskidsaniu v le-
tdne na preukdzanie svojich schopnostf vykonavat obvyklé tratové lety opisané v prevadzkovej prirucke. Cas platnosti
tratového preskdsania je 12 kalenddrnych mesiacov a zostatok do konca mesiaca po preskasani. Ak je potvrdenie o pre-
skdgani vydané v case poslednych troch mesiacov platnosti predchddzajticeho preskidsania, platnost sa predlzi odo diia
vydania do konca 12 kalenddrnych mesiacov, po¢nic diiom uplynutia platnosti predchddzajiceho tratového
preskdsania.

Vycvik a preskisavanie pouzivania niidzového a bezpecnostného vybavenia. Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa kazdy
¢len letovej posddky podrobil vycviku a preskaisavaniu znalosti umiestnenia a pouZivania niidzového vybavenia na pa-
lube. Platnost preskdsania zo znalosti niidzového a bezpe¢nostného vybavenia je 12 kalenddrnych mesiacov okrem
zvysnej Casti mesiaca po preskusani. Ak je potvrdenie o preskasani vydané v ¢ase poslednych troch mesiacov platnosti
predchadzajiceho preskisania pouzivania niidzového a bezpecnostného vybavenia, plati odo diia vydania do konca
12 kalenddrnych mesiacov, po¢ntc diiom uplynutia platnosti predchddzajiiceho preskdsania zo znalosti nadzového
a bezpecnostného vybavenia.

CRM. Prevddzkovatel zabezpedi, aby:
1. sa prvky CRM integrovali do vietkych vhodnych ¢asti udrziavacieho vycviku a aby

2. kazdy clen letovej posddky absolvoval konkrétny modulovy CRM vycvik. Vsetky hlavné témy CRM vycviku sa mu-
sia absolvovat v obdobi, ktoré neprekro¢i 3 roky.

Pozemny a opakovaci vycvik. Prevddzkovatel zabezpeci, aby kazdy ¢len letovej posddky absolvoval pozemny vycvik
a opakovaci vycvik aspori kazdych 12 mesiacov. Ak sa vycvik vykondva v rozmedzi 3 kalenddrnych mesiacov pred
uplynutim obdobia 12 kalenddrnych mesiacov, musi byt dalsi pozemny a opakovaci vycvik dokonceny v rozmedzi{ 12
kalenddrnych mesiacov od povodného ddtumu uplynutia platnosti predchddzajiceho pozemného a opakovacieho
vycviku.
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a)

Vycvik na letine/STD. Prevddzkovatel zabezpedi, aby kazdy ¢len letovej posadky absolvoval vycvik na lettine/STD as-
pon kazdych 12 mesiacov. Ak sa vycvik vykondva v rozmedzi 3 kalendarnych mesiacov pred uplynutim obdobia 12
kalenddrnych mesiacov, musi byt dalsi vycvik na letine/STD dokonceny v rozmedzi{ 12 kalenddrnych mesiacov od po-
vodného datumu uplynutia platnosti predchddzajiiceho vycviku na letine/STD.

OPS 1.968
Sposobilost pilota riadit z jedného aj druhého pilotného sedadla

(pozri dodatok 1 k OPS 1.968)
Prevadzkovatel zabezpeci, aby:

1. pilot, ktory moze byt uréeny na vykon svojej funkcie z jedného alebo druhého sedadla pilota, absolvoval prislus-
ny vycvik a preskisavanie a

2. program vycviku a preskdsavania bol presne vymedzeny v prevadzkovej prirucke a aby bol prijatelny pre letecky
trad.

OPS 1.970

Rozlietanost
Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1. pilot nebol prideleny na prevddzku letina ako ¢len minimélnej osvedcenej posadky, bud ako pilot riadiaci lettn,
alebo neriadiaci lettn, pokial nevykonal aspon tri vzlety a tri pristdtia v poslednych 90 diioch ako pilot riadiaci
letin rovnakého typu/triedy alebo v letovom simulétore;

2. pilot bez platnej pristrojovej kvalifikdcie nebol prideleny na prevddzku lettina v noci ako velitel, pokial nevykonal
aspoil jedno pristatie v noci v poslednych 90 diioch ako pilot riadiaci lettin rovnakého typu/triedy alebo v leto-
vom simuldtore.

Lehota 90 dnf predpisand pismenom a) bodom 1 a 2 sa méze predlZif na najviac 120 dnf pri tratovych letoch pod
dozorom instruktora alebo examindtora s typovou kvalifikdciou. Pre obdobie prekracujiice 120 dni je poZiadavka roz-
lietanosti splnend vycvikovym letom alebo pouzitim letového simuldtora typu lettina, aky sa md pouzit.

OPS 1.975

Tratova a letiskovd kvalifikdcia

Prevadzkovatel zabezpedi, aby pilot pred ustanovenim do funkcie velitela lietadla alebo pilota, ktorého moze velitel lie-
tadla poverit vykondvanim letu, ziskal dostatocné znalosti trate, ktord ma letiet a letisk (vratane néhradnych), zariadeni
a postupov, ktoré sa maji pouzit.

Cas platnosti tratovej a letiskovej kvalifikdcie je 12 kalenddrnych mesiacov a zostatok do konca:
1. mesiaca, v ktorom bola kvalifikdcia ziskand, alebo
2. mesiaca posledného vykonaného letu na danej trati alebo na dané letisko.

Tratovd a letiskovd kvalifikdcia sa obnovia letom na danej trati alebo na dané letisko v Case jej platnosti predpisanej
pismenom b).

Ak je tratovd a letiskova kvalifikdcia obnovend v rozmedzi poslednych 3 kalendadrnych mesiacov jej platnosti, plati odo
dna obnovenia platnosti do konca 12 mesiacov, pocinajiic ditumom uplynutia predchddzajiicej lehoty jej platnosti.
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OPS 1.978
Alternativny program vycviku a kvalifikdcie

(pozri dodatok 1 k OPS 1.978)

Prevddzkovatel moze po minimélne dvoch rokoch nepretrzitej prevadzky nahradit poziadavky na vycvik a preskdsa-
vanie letovej posddky uvedené v dodatku 1 k OPS 1.978 pism. a) alternativnym programom vycviku a kvalifikdcie
(ATQP) schvdlenym leteckym tGradom. Po zvézen{ zo strany leteckého tradu sa dva roky nepretrzitej prevadzky mozu
znizit.

ATQP musi obsahovat vycvik a preskdsavanie, ktorymi sa stanovuje a zachovéva troven odbornej sposobilosti, ktord
je minimdlne na trovni odbornej sposobilosti dosiahnutej na zdklade OPS 1.945, OPS 1.965 a OPS 1.970. Norma pre
vycvik a kvalifikdciu letovej posadky sa stanovi pred zavedenim ATQP; stanovia sa aj poZadované normy pre vycvik
a kvalifikdciu ATQP.

Prevadzkovatel, ktory ziada o schvalenie implementdcie ATQP, predlozi leteckému tradu plan implementdcie v stlade
s pismenom c¢) dodatku 1 k OPS 1.978.

Okrem preskdsani pozadovanych na zdklade OPS 1.965 a OPS 1.970 prevadzkovatel zabezpeci, aby kazdy ¢len leto-
vej posddky presiel hodnotenim zameranym na let na trati (LOE).

1.  Hodnotenie zamerané na let na trati (LOE) sa vykond na simuldtore. LOE sa moze vykonat spolu s inym schvé-
lenym vycvikom ATQP.

2. Platnost LOE je 12 kalenddrnych mesiacov okrem zostatku do konca mesiaca vydania. Ak bolo vydané v posled-
nych 3 kalendamych mesiacoch platnostl predchddzajiiceho LOE, platnost sa predlzi odo dia vydania do konca
12 kalendarnych mesiacov, po¢ntic diiom uplynutia platnosti predchddzajticeho LOE.

Po 2 rokoch previdzky v ramci schvileného ATQP moZe prevadzkovatel na zdklade schvélenia leteckého tradu pre-
dlzit platnost OPS 1.965 a OPS 1.970 takto:

1. preskii§anie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom — 12 kalenddrnych mesiacov okrem zostatku do konca me-
siaca vydania. Ak bolo vydané v poslednych 3 kalenddrnych mesiacoch platnosti predchddzajiceho preskisania
odbornej sposobilosti prevadzkovatelom, platnost sa predlzi odo dnia vydania do konca 12 kalenddrnych mesia-
cov, po¢nic diiom uplynutia platnosti predchddzajiceho preskisania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom;

2. tratové preskusanie — 24 kalenddrnych mesiacov okrem zostatku do konca mesiaca vydania. Ak bolo vydané v po-
slednych 6 kalenddrnych mesiacoch platnosti predchadza)uceho tratového preskisania, platnost sa predlzi odo
dna vydania do konca 24 kalenddrnych mesiacov, po¢nic ditom uplynutia platnosti predchddzajiceho tratového
preskdsania. Tratové preskisanie sa moze na zdklade schvélenia leteckého tiradu skombinovat s hodnotenim kva-
lity zameranym na let na trati (LOQE);

3. preskiiSanie pouzivania niidzového a bezpe¢nostného vybavenia — 24 kalenddrnych mesiacov okrem zostatku do
konca mesiaca vydania. Ak bolo vydané v poslednych 6 kalenddrnych mesiacoch platnostl predchddzajiiceho pre-
skdgania, platnost sa predizi odo dia vydania do konca 24 kalenddrnych mesiacov, poéntic diiom uplynutia plat-
nosti predchddzajiceho preskiisania.

Za ATQP je zodpovednd vymenovand vediica osoba.

OPS 1.980
Sluzba na viac ako jednom type alebo variante

(pozri dodatok 1 k OPS 1.980)

Prevédzkovatel zabezpedi, aby clen letovej posddky nelietal na viac ako jednom type alebo variante lettina, ak nie je
¢len letovej posddky na to dostato¢ne sposobily.

Pri uvazovanej prevadzke s viac ako jednym typom alebo variantom je prevadzkovatel povinny zabezpecit, aby roz-
diely afalebo podobnosti danych letiinov vyhovovali na takiito prevddzku, pri zohladnent:

1. drovne technoldgie;
2. prevadzkovych postupov a

3. charakteristik handlingu.
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¢)  Prevadzkovatel zabezpeci, aby ¢len letovej posddky, ktory lieta na viacerych typoch alebo variantoch, vyhovel vietkym
poziadavkdm predpisanym v ¢lanku N pre kazdy typ alebo variant, pokial letecky tirad neschvilil kredity tykajice sa
vycviku, preskiiSavania a poziadaviek na rozlietanost.

d)  Prevadzkovatel v prevadzkovej prirucke stanovi prislusné postupy afalebo prevadzkové obmedzenia schvélené letec-
kym tradom na aktkolvek prevadzku na viac ako jednom type alebo variante, zahffajtce:

1. minimélnu troven letovej praxe ¢lena letovej posddky;

2. miniméalnu Groven praxe na jednom type alebo variante pred zacatim vycviku alebo lietania s inym typom alebo
variantom;

3. postup, ktorym sa letovd posadka s kvalifikiciou na jeden typ alebo variant vycvici a ziska kvalifikdciu na iny typ
alebo variant, a

4. vietky pouzitelné poziadavky na rozlietanost pre kazdy typ alebo variant.

OPS 1.981

Lietanie na vrtulnikoch a letdnoch
a) Ak lieta ¢len letovej posddky na vrtulnikoch aj na letanoch:
1. prevadzkovatel zabezpedi, aby sa lietanie na vrtulniku a letine obmedzovalo vzdy na jeden typ, a

2. prevadzkovatel v prevadzkovej prirucke stanovi vhodné postupy afalebo prevddzkové obmedzenia schvélené le-
teckym tdradom.

OPS 1.985
Zaznamy o vycviku
a)  Prevédzkovatel:

1. vedie zdznamy o celom vycviku, preskdsavani a ziskavani kvalifikicie predpisanej v OPS 1.945, OPS 1.955,
OPS 1.965, OPS 1.968 a OPS 1.975, ktorym ¢len letovej posadky presiel, a

2. navyziadanie ¢lena letovej posddky poskytne zdznamy o vietkych preskolovacich kurzoch, udrziavacom vycviku
a preskuisavani, ktoré absolvoval.
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Dodatok 1 k OPS 1.940
Striedanie ¢lenov letovej posiddky pocas letu

Clen letovej posidky moze byt pocas letu vystriedany v plneni jeho povinnosti pri riadent lietadla inym prislusne
kvalifikovanym ¢lenom letovej posadky.

Striedanie velitela lietadla
1. Velitel lietadla moze poverit vykonanim letu:
i)  iného velitela lietadla s prislusnou kvalifikiciou alebo
ii)  vyhradne na lety nad FL 200 pilota s kvalifikdciou podrobne uvedenou v nasledujicom pismene c).
Minimdlne poziadavky na pilota striedajiiceho velitela lictadla:
1. platny preukaz sposobilosti dopravného pilota;
2. preskolenie a preskiiavanie (zahffiajiice vycvik na ziskanie typovej kvalifikdcie) predpisané v OPS 1.945;
3. cely udrziavaci vycvik a preskiiSavanie predpisané v OPS 1.965 a OPS 1.968 a
4. tratovd kvalifikdcia predpisand v OPS 1.975.
Striedanie druhého pilota
1. Druhého pilota moze striedat:
i)  iny vhodne kvalifikovany pilot alebo
ii)  druhy pilot s kvalifikdciou pre cestovny let podrobne opisanou v nasledujicom pismene e).
Minimélne poziadavky na druhého pilota s kvalifikdciou pre cestovny let:
1.  platny preukaz sposobilosti obchodného pilota s pristrojovou kvalifikdciou;

2. preskolenie a preskasavanie zahffajice vycvik na ziskanie typovej kvalifikdcie predpisanej v OPS 1.945 okrem
pozadovaného vycviku vzletov a pristatia;

3. cely udrZiavaci vycvik a preskasavanie predpisané v OPS 1.965 okrem pozadovaného vycviku vzletov a pristatia a
4. plnenie povinnosti druhého pilota len pri cestovnom lete, ale nie pod FL 200, a

5. rozlietanost predpisand v OPS 1.970 sa nepoZzaduje. Pilot sa vSak podrobi vycviku rozlietanosti na letovom
simuldtore a opakovaciemu vycviku sposobilosti lietania v intervaloch neprekracujicich 90 dni. Tento opakovaci
vycvik mozno spojit s vycvikom predpisanym v OPS 1.965.

Striedanie palubného technika. Palubny technik moze byt pocas letu striedany ¢lenom letovej posadky, ktory md plat-
ny preukaz sposobilosti palubného technika, alebo clenom letovej posddky s kvalifikdciou prijatelnou pre letecky trad.
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Dodatok 2 k OPS 1.940
Jednopilotné lety IFR alebo lety v noci

Lettny uvddzané v OPS 1.940 pism. b) bode 2 mozu byt prevadzkované s jednym pilotom pri letoch IFR alebo letoch
v noci, ak st splnené tieto podmienky:

1. prevadzkovatel zahrnie do prevddzkovej prirucky program preskolovacieho a udrziavacieho vycviku pilota ob-
sahujticeho dodatocné poziadavky pre prevadzku s jednym pilotom;

2. palubné postupy musia predovietkym zahtnat:
i)  ovlddanie motora a jeho obsluhu v nddzovych pripadoch;
ii)  pouzivanie kontrolného zoznamu normalnych, mimoriadnych a nidzovych tkonov;
ili) komunikéciu s ATC;
iv) postupy na odlet a priblizenie;
v)  ovlddanie autopilota a
vi) pouzivanie zjednodusenej dokumentdcie pocas letu;

3. preskisanie po udrziavacom vycviku pozadované OPS 1.965 md byt vykonané pri jednopilotnej prevadzke na
danom type alebo triede lietadla v prostredi typickom pre tato prevadzku;

4. pilot md mat na konkrétnom type alebo triede letiina nalietanych najmenej 50 hodin letu IFR, z ktorych 10 hodin
je vo funkcii velitela lietadla, a

5. minimélna pozadovand rozlietanost pilota pri jednopilotnych letov IFR alebo letoch v noci md byt 5 letov IFR,
vratane 3 priblizeni podla pristrojov, vykonanych v priebehu predchadzajicich 90 dni pri jednopilotnej prevadz-
ke na danom type alebo triede lettina. Ttito poziadavku mozno nahradit preskdsanim z pribliZenia podla pristro-
jov v podmienkach IFR na danom type alebo triede letdna.
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Dodatok 1 k OPS 1.945
Preskolovaci kurz prevddzkovatela
Preskolovaci kurz prevddzkovatela mé zahfnat:
1. pozemny vycvik a preskiavanie zahffiajice palubné systémy, normdlne, mimoriadne a nidzové postupy;

2. vycvik a preskii§avanie pouzivania nidzového a bezpecnostného vybavenia, ktoré musi byt skoncené pred zaca-
tim letového vycviku;

3. vyevik a presktiSavanie na lettine/STD a
4. tratové lety pod dozorom a tratové preskdsanie.
Preskolovaci kurz sa md vykonat v poradi uvedenom v pismene a).

Prvky optimalizacie ¢innosti posddky sa maji integrovat do preskolovacieho kurzu a ich $kolenie sa md vykonédvat
vhodne kvalifikovanym persondlom.

Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa ¢len letovej posddky, ktory predtym neabsolvoval preskolovaci kurz prevadzkova-
tela, okrem vycviku uvedeného v pismene a), podrobil vieobecnému vycviku prvej pomoci a v pripade potreby i vy-
cviku postupov nidzového pristitia na vodu s pouzitim zariadeni vo vode.
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Dodatok 1 k OPS 1.965

UdrZziavaci vycvik a preskasavanie — piloti

a)  Udrziavaci vycvik. Udrziavaci vycvik zahfna:

1. Pozemny a opakovaci vycvik

i)  Program pozemného a opakovacicho vycviku mé obsahovat:

A.

C.

systémy letiina;

prevadzkové postupy a poziadavky, vritane odndmrazovaniajochrany proti ndmraze na zemi a straty
pracovnej schopnosti pilota a

prehlad leteckych nehod|incidentov a udalosti.

ii)  Znalosti z pozemného a opakovacieho vycviku majt byt overené testom alebo inym vhodnym spdsobom.

2. Vycvik na letdne/STD

i) Program vycviku na letiine/STD md byt stanoveny tak, aby do neho v obdobi predchddzajticich troch rokov
boli zahrnuté vsetky hlavné poruchy systémov letiina a s nimi spojené postupy.

ii) Ak sa s lettnom vykondvajii manévre s vypnutym motorom, simuluje sa porucha motora.

i) Vycvik na lettine/STD moze byt spojeny s preskisanim odbornej sposobilosti prevadzkovatelom.

3. Vycvik pouzivania nddzového a bezpecnostného vybavenia

i) Program vycviku pouZzivania nidzového a bezpe¢nostného vybavenia moZe byt spojeny s preskiisavanim po-
uzivania nidzového a bezpecnostného vybavenia a md sa vykonat v lettine alebo vo vhodnom vycvikovom
zariadeni.

ii)  Program vycviku pouZivania nidzového a bezpecnostného vybavenia musi kazdy rok zahtnat:

A.

skuto¢né obliekanie zdchrannych viest, ak st vo vybavent;
skuto¢né nasadzovanie ochrannych dychacich pristrojov, ak sii vo vybavent;
skuto¢nti manipuldciu s hasiacimi pristrojmi;

instruktdz o umiestneni a pouzivani vetkého ntidzového a bezpe¢nostného vybavenia, ktoré je na pa-
lube letiina;

instruktdZ o umiestneni a pouzivani vietkych druhov nidzovych vychodov a

bezpecnostné postupy.

i) Program vycviku musi kazdé tri roky zahfnat:

A.

skuto¢nti manipuldciu so vSetkymi druhmi nidzovych vychodov;
predvedenie sposobu manipuldcie so sklzom, ak je vo vybavenf;

skuto¢né hasenie poziaru alebo simulovaného poziaru pouzitim vybavenia typického pre dany letin
s tym, Ze je mozné pouZit iny sposob, prijatelny pre letecky trad, ako hasiace pristroje plnené halénom;

ucinky dymu v uzatvorenom priestore a skuto¢né pouzitie prislusného vybavenia v simulovanom pro-
stredi naplnenom dymom;

manipuldciu, skuto¢nii alebo simulovanti, s pyrotechnickymi prostriedkami, ak st vo vybaveni, a

predvedenie pouZzitia zachrannych ¢Inov, ak st vo vybaveni.
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4. Optimalizdcia ¢innosti posidky (CRM)

ii)

iii)

prvky CRM sa integruji do v3etkych vhodnych casti udrziavacieho vycviku a

konkrétny modulovy CRM vycvikovy program sa zavedie tak, aby vSetky hlavné témy CRM vycviku boli pre-
braté za obdobie neprevysujice 3 roky. Program zahfia nasledujicu problematiku:

A.

[udské chyby a spolahlivost, chybova retaz, zistovanie a prevencia chyb;

bezpecnostnd kultira spolo¢nosti, SOP, organizaéné faktory;

stres, zvlddanie stresu, inava a pozornost;

ziskavanie a spracovanie informdcii, uvedomenie si situdcie, zvlddanie pracovného zatazenia;
rozhodovanie;

komunikdcia a koordindcia v pilotnej kabine a mimo nej;

vodcovstvo a spravanie skupiny, sic¢innost;

automatizdcia a zdsady pouzitia automatizdcie (ak je dolezitd pre typ);

konkrétne rozdielnosti, ktoré sa tykaji typu;

Stadium konkrétnych pripadov;

dalsie oblasti, ktoré vyzaduji zvlastnu pozornost tak, ako st uvedené v programe prevencie nehod a le-
tovej bezpecnosti (pozri OPS 1.037).

Prevddzkovatelia stanovia postupy na aktualizaciu ich programu udrziavacicho vycviku CRM. Revizia pro-
gramu sa vykond pocas obdobia, ktoré nie je dlhsie ako 3 roky. Pri revizii programu sa zohladnia anonymné
vysledky CRM hodnoteni posddky a informdcie zistené pri programe predchddzania nehoddm a programe
letovej bezpe¢nosti.

b) Dokladnd kontrola. Dokladné kontroly zahfnaju:

1. Preskasanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom;

i)

ii)

iii)

Preskdsanie odbornej sposobilosti previdzkovatelom zahffia tieto manévre, ak st pouzitelné:

A.

preruseny vzlet, ak je k dispozicii letovy simuldtor, v opa¢nom pripade len ndcviky letmych pristét;
vzlet s vysadenim motora medzi V1 a V2 alebo ¢o najskor, ked to dovoli bezpecnost;

presné pribliZenie podla pristrojov do prevddzkového minima s jednym nepracujicim motorom v pri-
pade viacmotorovych lettinov;

nie presné priblizenie do prevddzkového minima;

nevydarené pribliZenie z prevadzkového minima s jednym nepracujiicim motorom v pripade viacmo-
torovych lettinov a

pristatie s jednym nepracujiicim motorom. V pripade jednomotorovych lettinov sa pozaduje vycvik vy-
niteného pristatia.

Ak sa s letinom vykondvaji manévre s vypnutym motorom, musi sa simulovat porucha motora.

Okrem preskuasania predpisaného bodom i) bodom A az F musia byt kazdych 12 mesiacov splnené pozia-
davky upravujice vyddvanie preukazov sposobilosti letovej prevadzky a mozu sa spojit s preskisanim od-
bornej sposobilosti vykondvanym prevadzkovatelom.
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iv)

V)

Pre pilotov vykondvajticich len VFR lety mozno vynechat preskisania predpisané bodom i) bodom C az E,
s vynimkou pribliZenia a opakovania okruhu pri viacmotorovych lettinoch s jednym nepracujiicim motorom.

Presktisanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom musi vykondvat examindtor s typovou kvalifikdciou.

Preskitianie nidzového a bezpecnostného vybavenia. Preskdsanie zahfna tie jednotlivé polozky, ktorych sa tykal

vycvik v stilade s pismenom a) bodom 3.

i

iii)

vi)

Tratové preskisanie

Tratové presktiSania musia zabezpecit schopnost uspokojivo vykondvat aplny tratovy let, vratane postupov
pred letom a po lete a pouzivania zariadeni za podmienok predpisanych v prevadzkovej prirucke.

Zrucnost posddky v CRM sa musi postdit podla metodiky, ktord je prijatelnd pre letecky tirad a publikovand
v prevadzkovej prirucke. Ucelom takéhoto postdenia je:

A. poskytniit spatnti vizbu posddke kolektivne a individudlne a posliizit na stanovenie potreby opakova-
nia vycviku a

B.  pouzit ho na zlepSenie systému CRM.
Samotné preskasanie CRM sa nepouzije ako zdovodnenie netispechu pri tratovom preskdsani.

Ak st pilotom pridelované povinnosti pilota riadiaceho aj pilota neriadiaceho, musia byt preskdsani na tkon
oboch funkeii.

Tratové preskisania sa musia vykondvat v lettne.

Tratové preskdsania musia vykondvat velitelia lietadla vymenovani previdzkovatelom a prijatelni pre letecky
tirad. Osoba vykondvajtica tratové preskisanie, ako je opisand v OPS 1.965 pism. a) bode 4 bode ii), sa 3koli
v koncepte CRM a postideni zru¢nosti CRM a zaujme sedadlo pozorovatela, ak je toto nainstalované. V pri-
pade prevadzky na dialkovych linkdch, na ktorych sa prepravuju dalsi clenovia letovej posddky pocas letovej
sluzby, moze osoba plnit tilohu striedajiceho pilota v cestovnej hladine, ale nesmie zaujat Ziadne pilotné se-
dadlo pocas vzletu, odletu, pociatocného cestovného letu, klesania, pribliZzenia a pristatia. Jeho postidenie
CRM sa mé zakladat jedine na pozorovaniach urobenych v priebehu pociatocnej instruktaze, instruktdze pa-
lubnych sprievodcov, instruktdze v pilotnej kabine a tych casti letu, ked zaujima sedadlo pozorovatela.
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Dodatok 2 k OPS 1.965
Udrziavaci vycvik a preskisavanie — palubni technici

Udrziavaci vycvik a presktsavanie palubnych technikov spliia poziadavky na pilotov a akékolvek dodatocné zvlastne
povinnosti s vylicenim tych bodov, ktoré sa neuplatiiuji na palubnych technikov.

Udrziavaci vycvik a preskiiSavanie palubnych technikov sa vykondva vzdy, ked je to mozné, a sibezne s udrziavacim
vycvikom a preskdsavanim pilotov.

Tratové preskasanie vykond velitel lietadla, ktory je vymenovany prevddzkovatelom a je prijatelny pre letecky tdrad, ale-
bo instruktor, pripadne examindtor, s typovou kvalifikiciou palubného technika.
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Dodatok 1 k OPS 1.968
Spdsobilost pilota riadit z jedného i druhého pilotného sedadla

Velitelia lietadla, ktorych povinnosti vyzaduji rovnako riadit z pravého sedadla a vykondvat povinnosti druhého pi-
lota, alebo velitelia lietadla, od ktorych sa pozaduje vykondvat vycvik a preskiSavanie z pravého sedadla, st povinni
absolvovat dodatocny vycvik a preskisavanie vymedzené v prevadzkovej prirucke stibezne s preskiisanim odbornej
sposobilosti prevadzkovatelom, predpisanym v OPS 1.965 pism. b). Tento dodato¢ny vycvik musi zahfnat aspon:

1. vysadenie motora pocas vzletu;

2. pribliZenie a opakovanie okruhu s jednym nepracujicim motorom a

3. pristdtie s jednym nepracujicim motorom.

Ak sa s letinom vykondvaji manévre s vypnutym motorom, musi sa simulovat porucha motora.

PresktiSania pozadované OPS na riadenie z lavého sedadla musia byt pri riadeni z pravého sedadla rovnako platné.

Pilot striedajici velitela lietadla je povinny preukdzat sicasne s preskisanim odbornej sposobilosti prevadzkovatelom
predpisanym v OPS 1.965 pism. b) prax vo vykondvani ikonov a postupov, ktoré by inak neboli povinnostou strie-
dajuceho pilota. Ak rozdiely medzi pravym a lavym sedadlom nie st vyznamné (napriklad preto, Ze sa pouziva auto-
pilot), tak sa preukdzanie moze vykonat z ktoréhokolvek sedadla.

Pilot iny ako velitel lietadla sediaci na lavom sedadle preukdze prax vo vykondvani tikonov a postupov stcasne s pre-
skisanim odbornej sposobilosti prevadzkovatelom predpisanym v OPS 1.965 pism. b), ktoré by v opacnom pripade
boli povinnostou velitela lietadla ako pilota neriadiaceho. Ak rozdiely medzi pravym a lavym sedadlom nie st vyznam-
né (napriklad preto, Ze sa pouziva autopilot), tak sa preukdzanie moze vykonat z ktoréhokolvek sedadla.
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Dodatok 1 k OPS 1.978

Alternativny program vycviku a kvalifikdcie

a)  ATQP prevaddzkovatela sa moze uplatnovat na tieto poziadavky, ktoré sa tykajii vycviku a kvalifikdcif:

1.

OPS 1.450 a dodatok 1 k OPS 1.450 Prevddzka za podmienok malej hodnoty dohladnosti — vycvik a kvalifikdcie;
OPS 1.945 Preskolovaci vycvik a preskisanie a dodatok 1 k OPS 1.945;

OPS 1.950 Rozdielovy a zoznamovaci vycvik;

OPS 1.955 pism. b) Vymenovanie do funkcie velitela lietadla;

OPS 1.965 Udrziavaci vycvik a preskdsavanie a dodatky 1 a 2 k OPS 1.965;

OPS 1.980 Sluzba na viac ako jednom type alebo variante a dodatok 1 k OPS 1.980.

b)  Prvky ATQP — alternativneho programu vycviku a kvalifikdcie obsahuju:

dokumentdciu, v ktorej sa podrobne rozpisujii rozsah a poziadavky programu;
analyzu tloh na stanovenie dloh, ktoré sa majii analyzovat z hladiska:
i)  vedomosti;
ii) pozadovanych zru¢nosti;
i)  vycviku zaloZeného na vedlajsich zru¢nostiach
a, ak je to vhodné,
iv) uznanych znakoch sprévania;

Studijny plan — $truktira a obsah $tudijného pldnu sa stanovi na zdklade analyzy tloh a zahffa ciele profesional-
nej sposobilosti vrdtane toho, kedy a ako sa ciele dosiahnu. Postup na vypracovanie studijného plénu musi byt
prijatelny pre letecky drad;

osobitny vycvikovy program pre:
i)  kazdy typ/kazdd triedu letina v rdmci ATQP;

ii) inStruktorov (instruktor s kvalifikiciou na triedu/instruktor na letovom simuldtore/instruktor s typovou
kvalifikdciou — CRI/SFI/TRI) a ostatného personélu, ktory vykondva instruktdz letovej posadky;

i) examindtorov (examindtor s kvalifikdciou na triedu/examindtor na letovom simuldtore/examindtor s typo-
vou kvalifikiciou — CRE/SFE|TRE); s cielom zaclenit sposob standardizécie instruktorov a examindtorov;

spitnd vizbu na tcely potvrdenia a vylepSenia studijného planu a uistenia sa o tom, Ze program splfia svoje ciele
odbornej sposobilosti;

sposob hodnotenia letovej posddky pocas preskolovacieho a udrziavacieho vycviku a presktisavania. Proces hod-
notenia zahffia hodnotenie zalozené na udalosti ako stcast LOE. Sposob hodnotenia musi byt v stlade s ustano-
veniami OPS 1.965;

integrovany systém kontroly kvality, ktory zarucuje sdlad so vSetkymi pozadovanymi procesmi a postupmi
programu;

postup, ktory opisuje sposob, ktory sa md pouzit v pripade, Ze programy monitorovania a hodnotenia nezaru-
¢uji dodrzanie stanovenych noriem odbornej sposobilosti a kvalifikdcie pre letovii posadku;

monitorovanie tidajov/program analyzy.
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¢) Implementdcia — Prevadzkovatel vypracuje stratégiu hodnotenia a implementacie prijatelni pre letecky trad; musia byt
splnené tieto poziadavky:

1. Proces implementécie zahfna tieto Stadia:
i) Bezpecnostny pripad, ktory odovodiuje platnost:

A. revidovanych vycvikovych a kvalifika¢nych noriem pri porovnani s normami dosiahnutymi na zdklade
OPS 1 pred zavedenim ATQP,

B.  akychkolvek novych spdsobov vycviku implementovanych ako sticast ATQP.

Prevadzkovatel moze stanovit ekvivalentny sposob, ktory je iny ako formalny bezpecnostny pripad, ak to
schvali letecky drad.

ii)  Vykonanie analyzy dloh, ako sa vyZaduje v pismene b) bode 2, s cielom stanovit program cieleného vycviku
prevadzkovatela a stvisiace vycvikové ciele.

i) Prevddzkové obdobie, ked'sa zbierajii a analyzujii idaje na zarucenie Gi¢innosti bezpe¢nostného alebo ekvi-
valentného pripadu a potvrdenie analyzy dloh. Pocas tohto obdobia prevadzkovatel nadalej posobi v stilade
s poziadavkami OPS 1 stanovenymi pred zavedenim ATQP. Dlzka tohto obdobia sa dohodne s leteckym
tradom.

2. Prevddzkovatel moze potom dostat stihlas na vykonanie vycviku a kvalifikicie, ako sa uvddza v ATQP.
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Dodatok 1 k OPS 1.980

Sluzba na viac ako jednom type alebo variante

Ak lieta ¢len letovej posddky viac ako jednu triedu, typ alebo variant letiina, ktorych zoznam je vypracovany podla plat-
nych poziadaviek osvedCovania letovej sposobilosti posddky a stvisiacich postupov pre jednopilotnt triedu a/falebo jed-
nopilotny typ, avsak nie je v rdmci jedného potvrdenia, musi prevadzkovatel plnit nasledujice:

1. Clen letovej posddky nesmie lietat viac ako:
i)  tritypy alebo varianty lettinov s piestovymi motormi, alebo
ii)  tri typy alebo varianty turbovrtulovych lettinov, alebo
i) jeden typ alebo variant turbovrtulového letiina a jeden typ alebo variant letdna s piestovym motorom, alebo
iv) jeden typ alebo variant turbovrtulového letiina a akykolvek lettin v rdmci prislusnej triedy.

2. OPS 1.965 pre kazdy prevadzkovany typ alebo variant, ak prevddzkovatel nepreukazal presne stanovené postupy
ajalebo prevddzkové obmedzenia prijatelné pre letecky trad.

Ak lieta ¢len letovej posadky viac ako jeden typ alebo variant lettina v rdmci jedného alebo viacerych potvrdeni plat-
nosti preukazu sposobilosti, ako je vymedzené v osvedcovani letovej sposobilosti posadky a stvisiacich postupoch pre
typ — viacpilotny, prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1. zlozenie minimdlnej letovej posddky stanovenej v prevadzkovej prirucke bolo rovnaké pre kazdy typ alebo va-
riant, ktory sa md lietat;

2. dlen letovej posddky nelietal viac ako dva typy alebo varianty, pre ktoré sa pozaduje osobitné potvrdenie platnosti
preukazu sposobilosti, a

3. pocas akejkolvek letovej sluzby lietali len letiny v rdmci jedného potvrdenia platnosti preukazu sposobilosti, po-
kial prevadzkovatel nezaviedol postupy na zabezpecenie postacujiiceho ¢asu na pripravu.

Pozndmka:  V pripadoch tykajicich sa viacerych potvrdeni platnosti preukazu sposobilosti pozri pismend c) a d) nizsie.

Ak lieta ¢len letovej posadky viac ako jeden typ alebo variant letina, ktorych zoznam je v osved¢ovani letovej sposo-
bilosti posddky a stvisiacich postupoch pre typ — jednopilotny a typ — viacpilotny, nie vSak v rdmci jediného potvr-
denia platnosti preukazu sposobilosti, musi prevddzkovatel vyhoviet:

1. pismenub)bodul,2a3a
2. nasledujiicemu pismenu d).

Ak lieta ¢len letovej posadky viac ako jeden typ alebo variant lettna, ktorych zoznam je v osved¢ovani letovej sposo-
bilosti posadky a stivisiacich postupoch pre typ — viacpilotny, nie v§ak v rimci jediného potvrdenia platnosti preukazu
sposobilosti, musi prevddzkovatel vyhoviet:

1. uvedenému pismenu b) bodu 1,2 a3 a
2. pred vyuzivanim opravneni vyplyvajicich z dvoch potvrdeni platnosti preukazu sposobilosti, ked:

i)  clenovia letovej posidky musia absolvovat dve po sebe idiice preskiisania odbornej sposobilosti prevadzko-
vatelom a musia nalietat 500 hodin v prislusnych funkcidch v posddke pri obchodnych dopravnych letoch
u toho istého prevadzkovatela a

ii) v pripade pilota s praxou u prevadzkovatela a vyuzivajiceho opravnenia vyplyvajtce z dvoch potvrdeni plat-
nosti preukazu sposobilosti, ktory je ndsledne povyseny u toho istého prevadzkovatela na velitela lietadla na
jednom z dvoch typov, je minimélna predpisand prax vo funkcii velitela lietadla 6 mesiacov a 300 hodin
a tento pilot musi mat absolvované dve po sebe idtce preskasania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom,
aby splnil predpoklady na uZzivanie oprdvneni vyplyvajicich z dvoch potvrdeni platnosti preukazu
sposobilosti.
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3. Pred zacatim vycviku a lietanim na inom type alebo variante ¢lenovia letovej posddky musia absolvovat 3 mesiace
a 150 hodin lietania na zdkladnom lettne, ktoré musi zahfnat aspon jedno preskdsanie odbornej sposobilosti
prevddzkovatela.

4. Po absolvovani pociato¢ného tratového preskisania na novom type clenovia letovej posddky musia nalietat 50
letovych hodin alebo 20 tsekov vyhradne na lettinoch s novou typovou kvalifikdciou.

5. OPS 1.970 pre kazdy prevadzkovany typ, ak letecky tirad nepriznal kredit v stlade s dalej uvedenym bodom 7.
6. V prevadzkovej prirucke bolo stanovené obdobie, v ktorom je pozadovand tratovd prax na kazdom type.

7. Ak sa kredit md priznat na obmedzenie poziadaviek na vycvik, preskdsavanie a rozlietanost na jednotlivych ty-
poch lettinov, prevadzkovatel musi preukazat leteckému tradu, ktoré body nie je treba opakovat na kazdom type
alebo variante vzhladom na ich podobnost:

i)  OPS1.965 pism. b) pozaduje dve preskiisania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom kazdy rok. Ak je priz-
nany kredit v stilade s bodom 7 na presktsanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom na téely striedania
dvoch typov, kazdé preskasanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom obnovi platnost preskisania pre-
vadzkovatelom na dany druhy typ. Za predpokladu, Ze ¢as medzi preskdsaniami odbornej sposobilosti na
Ucely preukazu neprekrodi ¢as predpisany v platnom nariadeni pre oblast osved¢ovania letovej sposobilosti
na kazdy typ, buda splnené poziadavky osved¢ovania letovej sposobilosti posadky. Okrem toho musi byt
stanoveny v prevadzkovej prirucke prislusny a schvéleny udrziavaci vycvik;

ii)  OPS 1.965 pism. ¢) pozaduje jedno tratové preskisanie kazdy rok. Ak je priznany kredit v stilade s bodom 7
pre tratové presktiania na tcely striedania dvoch typov alebo variantov, kazdé tratové preskasanie obnovi
platnost tratového preskusania pre druhy typ alebo variant;

i) kazdoro¢ny vycvik a preskiisavanie pouZzivania nidzového a bezpe¢nostného vybavenia musi zahfnat vetky
poziadavky pre kazdy typ.

8. OPS 1.965 pre kazdy prevadzkovany typ alebo variant, ak letecky trad nepriznal kredit v stlade s bodom 7.

Ak lieta clen letovej posddky kombindciu typov alebo variantov letinov, ako st vymedzené v osved¢ovani letovej spo-
sobilosti a stvisiacich postupoch pre triedu — jednopilotnii a viacpilotnd, musi prevadzkovatel preukédzat, Ze presne sta-
novené postupy afalebo prevadzkové obmedzenia st schvélené v silade s OPS 1.980 pism. d).
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CLANOK O

PALUBNI SPRIEVODCOVIA

OPS 1.988

Uplatnitelnost

Previdzkovatel zabezpei, aby vsetci palubni sprievodcovia spliiali poziadavky tohto clanku a vetky dalsie bezpecnostné
poziadavky, ktoré sa vztahujii na palubnych sprievodcov.

Na tcely tohto nariadenia pojem ,palubni sprievodcovia‘ znamend kazdého ¢lena posddky, ktory nie je ¢clenom letovej po-
sddky a v zdujme bezpecnosti cestujicich vykondva povinnosti stanovené prevadzkovatelom alebo velitelom v kabine lettna.

OPS 1.989
Identifikicia

Prevddzkovatel zabezpeci, aby vsetci palubni sprievodcovia nosili uniformy prevddzkovatela pre palubnych sprievod-
cov a aby ich cestujtci mohli jasne rozliit ako palubnych sprievodcov.

Pokial inf pracovnici, napriklad zdravotnicki pracovnici, bezpecnostni pracovnici, pracovnici zabezpecujtici starostli-
vost o deti, ¢lenovia ochranného sprievo}du, technicki pracovnici, pracovnici zabezpecujici zdbavu a tlmocnici, ktor{
vykondvaja tlohy na palube lettina, nespliaji poziadavky uvedené v tomto ¢lanku a dalsie prislusné poziadavky tohto
nariadenia, nenosia uniformy, podla ktorych by ich mohli cestujiici povazovat za palubnych sprievodcov.

OPS 1.990
Pocet a zloZenie palubnych sprievodcov

Prevddzkovatel neprevadzkuje letin s maximédlnou schvalenou zostavou viac ako 19 sedadiel pre cestujtcich pri pre-
prave jedného alebo viacerych cestujicich, pokial nie je sticastou posddky letiina aspon jeden palubny sprievodca, ktory
plni dlohy zamerané na bezpecnost cestujticich uvedené v prevadzkovej prirucke.

Prevadzkovatel, ktory postupuje v stlade s vyssie uvedenym pismenom a), zabezpedi, aby sa minimdlny pocet palub-
nych sprievodcov rovnal vic§iemu z uvedenych poctov:

1. jeden palubny sprievodca na kazdych 50 alebo ¢ast z 50 sedadiel cestujicich nainstalovanych na tej istej palube
daného lettina alebo

2. pocet palubnych sprievodcov, ktorf sa na palube letiina aktivne zicastnili na predvddzani evakudcie v pripade ha-
vérie alebo o ktorych sa uvazovalo pri jej rozbore. Ak je maximélna povolend zostava sedadiel cestujticich nizsia
ako pocet cestujicich evakuovany pri predpisanom predvddzani evakudcie minimdlne o 50 sedadiel, moze byt
pocet palubnych sprievodcov nizZsi o jedného sprievodcu na kazdy ndsobok 50 sedadiel, o ktory je maximélna
povolend zostava sedadiel cestujtcich nizsia ako maximalna kapacita letina uvedend v osvedceni.

Letecky trad moze za vynimocnych okolnosti pozadovat od previdzkovatela, aby zaradil do posddky letina dalsich
palubnych sprievodcov.

V pripade neocakdvanych udalosti je mozné pozadovany pocet palubnych sprievodcov znizit, ak:
1. sa znizil pocet cestujicich v silade s postupmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke a
2. po ukonéeni letu predlozi prevddzkovatel hlésenie leteckému tradu.

Prevddzkovatel zabezpedi stlad s poziadavkami uvedenymi v ¢ldnku O aj v pripade, ak pracou palubného sprievodcu
poveri{ osoby, ktoré sii samostatne zdrobkovo ¢inné afalebo pracuji ako nezdvisli podnikatelia alebo na ¢iasto¢ny Gvi-
zok. V tomto smere je potrebné venovat osobitnt pozornost celkovému poctu typov lettinov alebo ich variantov, na
ktorych moze palubny sprievodca lietat v rdmci zabezpecovania obchodnej leteckej dopravy. Tento pocet nesmie pre-
siahnut poziadavky uvedené v predpise OPS 1.1030 vritane poskytovania sluzieb palubného sprievodcu inym
operdtorom.
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OPS 1.995

Minimdlne poZiadavky

Prevadzkovatel zabezpeci, aby kazdy palubny sprievodca:

bol vo veku aspon 18 rokov;

absolvoval v intervaloch stanovenych leteckym tradom pravidelnd lekdrsku prehliadku alebo hodnotenie zamerané na
kontrolu jeho zdravotnej sposobilosti na vykon povinnosti palubného sprievodcu;

uspesne absolvoval pociatocny vycvik v silade s predpisom OPS 1.1005 a mal osvedcenie o absolvovani vycviku v ob-
lasti bezpecnosti;

absolvoval prislusny preskolovaci afalebo rozdielovy vycvik, ktory zahffia minimalne témy uvedené v predpise
OPS 1.1010;

absolvoval opakovaci vycvik v stilade s ustanoveniami predpisu OPS 1.1015;

bol oprévneny vykondvat svoje povinnosti v stilade s postupmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

OPS 1.1000

Vedici palubny sprievodca

Ak prevddzkovatel ur¢i do posddky viac ako jedného palubného sprievodcu, vymenuje vediiceho palubného sprievod-
cu. V prevadzkach, na ktoré je pridelenych viac ako jeden palubny sprievodca, pricom sa vsak vyzaduje iba jeden pa-
lubny sprievodca, prevddzkovatel vymenuje jedného palubného sprievodcu zodpovedajiiceho sa velitelovi lettina.

Vedici palubny sprievodca zodpoveda velitelovi letiina za vykondvanie a koordindciu beznych a ntidzovych postupov
predpisanych prevddzkovou priruckou. Vedici palubny sprievodca mé v pripade turbulencie, ak letova posddka nevy-
dd ziadne pokyny, pravo prerusit plnenie tloh nestvisiacich s bezpe¢nostou a upovedomit letovii posadku o tirovni
prebichajticej turbulencie a o potrebe zapnutia signalizacie o pripatani sa. Palubny sprievodca ndsledne zaist{ kabinu
pre cestujtcich a dalsie prislusné oblasti.

Tam, kde predpis OPS 1.990 vyzaduje pritomnost viac ako jedného palubného sprievodcu, previdzkovatel nevyme-
nuje do funkcie vediiceho palubného sprievodcu osobu, ktord nemd aspoil ro¢ni prax palubného sprievodcu a neab-
solvovala primerany kurz, ktory zahfnal minimalne:

1. predletovi instruktdz:
i)  cinnost palubnych sprievodcov;
ii)  rozdelenie stanovisk a zodpovednosti palubnych sprievodcov;

i) charakteristiky konkrétneho letu, vritane typu letiina, zariadenia, oblasti a typu ¢innosti a kateg6rif cestuji-
cich s osobitnym zretelom na ludi postihnutych, na deti a ludi na nosidlach, a

2. spolupricu posadky:
i)  disciplina, zodpovednost a retazec prikazov;
ii)  dolezitost koordindcie a komunikdcie;
ili) strata pracovnej schopnosti pilota a
3. prehlad poziadaviek prevddzkovatela a poziadaviek vyplyvajicich z pravnych noriem:
i)  bezpecnostnd instruktdz pre cestujiicich, bezpecnostné karty;

ii)  bezpecnost kuchyniek;
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d)

a)

i) uskladnenie batoziny na palube;
iv) elektronické zariadenia;
v)  postupy pri doplfani paliva s cestujiicimi na palube;
vi) turbulencia;
vii) dokumentdcia a
4. ludsky faktor a vycvik posddky a
5. hlésenie trazov a incidentov a
6. obmedzenie Casu letu, ¢asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok.

Prevadzkovatel stanovi postupy na vyber dalsieho najvhodnejsiecho kvalifikovaného palubného sprievodcu na vykon
funkcie vedtceho palubného sprievodcu pre pripad, Ze vymenovany palubny sprievodca nemdze nastipit od sluzby.
Tieto postupy musia byt prijatelné pre letecky tirad a musia prihliadat na prevadzkovi prax palubného sprievodcu.

Vycvik CRM: Prevadzkovatel zabezpeci, aby boli do vycviku zaclenené vietky relevantné prvky z dodatku 2 k predpisu
OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015 tabulky 1 stipca a) a aby boli pokryté na tirovni vyzadovanej v stipci f) - kurz
pre vedtcich palubnych sprievodcov.

OPS 1.1002
Prevddzka s jednym palubnym sprievodcom

Prevddzkovatel zabezpeci, aby kazdy palubny sprievodca, ktory nemd porovnatelnii predchddzajicu prax, absolvoval
pred nastdpenim do prevddzky s jednym palubnym sprievodcom:

1. Vycvik nad rdmec vycviku pozadovaného v predpise OPS 1.1005 a OPS 1.1010, ktory bude kldst Specificky do-
raz na nasledujice body zohladiujice prevddzku s jednym palubnym operdtorom:

i)  zodpovednost velitela letiina za realizdciu bezpecnostnych a havarijnych postupov na palube lettina uvede-
nych v prevddzkovej prirucke;

ii)  dolezitost koordindcie a komunikécie s letovou posddkou, zvlddnutie nedisciplinovanych cestujticich alebo
cestujicich, ktorf rusia priebeh letu;

i) prehlad poziadaviek prevddzkovatela a pravnych poziadaviek vyplyvajicich z prévnych noriem;
iv) dokumenticia;

v)  hldsenie trazov a incidentov;

vi) obmedzenia letu a sluzby.

2. Oboznamovacie lety v rozsahu minimdlne 20 hodin a 15 sektorov. Oboznamovacie lety sa vykondvaji pod do-
hladom palubného sprievodcu s vhodnou praxou na type letdna, ktory sa bude prevadzkovat.

Prevddzkovatel zabezpedi, aby bol palubny sprievodca, skor nez je povereny pricou v prevddzke s jednym palubnym
sprievodcom, oprdvneny vykondvat svoje povinnosti v sillade s postupmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke. Vhod-
nost pre previdzku s jednym palubnym sprievodcom sa upravi v kritéridch na vyber palubnych sprievodcov, nébor,
vycvik a posudzovanie sposobilosti.

OPS 1.1005
Podiatoény bezpectnostny vycvik
(Pozri dodatok 1 k OPS 1.1005 a dodatok 3 k OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015)

Prevddzkovatel zabezpedi, aby kazdy palubny sprievodca este pred preskolovacim vycvikom tspesne absolvoval po-
Ciatocny bezpecnostny vycvik, ktory zahffia minimalne témy uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1005.
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Vycvik zabezpecuje na zdklade uvdzZenia a sithlasu leteckého tradu:
bud
1. prevddzkovatel
—  priamo, alebo
— nepriamo prostrednictvom $koliacich organizécif, ktoré konajii v mene prevddzkovatela, alebo
2. schvélend skoliaca organizécia.

Program a §trukttira pociato¢ného vycviku musia zodpovedat prislusnym poziadavkdm a byt vopred schvalené letec-
kym tradom.

Na zdklade rozhodnutia leteckého tradu vyda po ukonceni pociatoéného vycviku a Gspesnom preskdsani uvedenom
v OPS 1.1025 prevadzkovatel alebo $koliaca organizdcia zabezpecujtca vycvik palubnému sprievodcovi osvedcenie
o absolvovani bezpe¢nostného vycviku.

Ked letecky tirad splnomocni prevddzkovatela alebo $koliacu organizéciu vydat palubnému sprievodcovi osvedéenie
o absolvovani bezpe¢nostného vycviku, na danom osvedceni je jasne uvedeny odkaz na schvélenie leteckym tGradom.

OPS 1.1010
Preskolovaci a rozdielovy vycvik

(pozri dodatok 1 k OPS 1.1010 a dodatok 3 k OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015)

Prevadzkovatel zabezpedi, aby kazdy palubny sprievodca absolvoval primerany preskolovaci a rozdielovy vycvik v si-
lade s prislusnymi nariadeniami a minimélne témy uvedené v prilohe 1 k OPS 1.1010. Vycvik je blizsie $pecifikovany
v prevddzkovej prirucke. Program a §trukttira vycviku podliehajii predchddzajicemu schvéleniu leteckym tiradom.

1. Preskolovaci vycvik: Preskolovaci kurz je potrebné absolvovat pred:
i)  prvym zaradenim prevddzkovatelom do funkcie palubného sprievodcu alebo
ii) zaradenim do funkcie pre iny typ letina.

2. Rozdielovy vycvik: Rozdielovy vycvik je potrebné absolvovat pred prevadzkou:
i)  na variante aktudlne prevadzkovaného typu letiina alebo

ii) s odlisnym bezpe¢nostnym vybavenim, odli§nym umiestnenim bezpecnostného vybavenia alebo s odlisny-
mi postupmi v beznych a havarijnych situdcidch na aktudlne prevddzkovanych typoch alebo variantoch
lettinov.

Prevadzkovatel stanovi obsah preskolovacicho a rozdielového vycviku s prihliadnutim na predchddzajici vycvik pa-
lubnych sprievodcov uvedeny v zdznamoch o ich vycviku v stlade s poziadavkami predpisu OPS 1.1035.

Prislusné prvky pociato¢ného vycviku (OPS 1.1005) a preskolovacicho a rozdielového vycviku (OPS 1.1010) mozno
kombinovat bez toho, aby bol dotknuty predpis OPS 1.995 pism. c).

Prevadzkovatel zabezpedi:
1. Struktirované a realistické vedenie preskolovacieho vycviku v stlade s dodatkom 1 k OPS 1.1010;
2. struktirované vedenie rozdielového vycviku a

3. zaclenenie pouzitia vietkych bezpecnostnych zariadeni a vietkych beznych i havarijnych postupov, ktoré sa vzta-
huji na dany typ alebo variant lettna, a zaclenenie vycviku a praxe na reprezentativnom vycvikovom zariadeni
alebo na samotnom lettine do preskolovacieho vycviku, pripadne do rozdielového vycviku.
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Prevadzkovatel zabezpeci, aby kazdy palubny sprievodca este pred prvym pridelenim povinnosti absolvoval vycvik
CRM prevddzkovatela a vycvik CRM pre konkrétny typ lettina v silade s dodatkom 1 k OPS 1.1010 pism. j). Palubny
sprievodcovia, ktori uz posobia u prevddzkovatela ako palubni sprievodcovia a este neabsolvovali vycvik CRM pre-
vddzkovatela, tento vycvik absolvuji do terminu potreby dalSieho udrziavacieho vycviku a preskidsania v stlade s do-
datkom 1 k OPS 1.1010 pism. j), pripadne vratane vycviku CRM pre konkrétny typ lettina.

OPS 1.1012

Oboznimenie

Prevddzkovatel zabezpeci, aby kazdy palubny sprievodca absolvoval po ukonceni preskolovacieho vycviku a skor, nez za-
¢ne pracovat ako jeden z minimdlneho poctu palubnych sprievodcov vyzadovaného predpisom OPS 1.990, oboznamova-
cie lety.

OPS 1.1015
Udrziavaci vycvik
(pozri dodatok 1 k OPS 1.1015 a dodatok 3 k OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015)

Prevddzkovatel zabezpedi, aby kazdy palubny sprievodca absolvoval udrziavaci vycvik zahfiajiici ¢innosti pridelené
kazdému clenovi posddky pri beznych a havarijnych postupoch a nicvik zodpovedajici danému typu a variantu, resp.
danym typom a variantom, letinov, na ktorych lietajd, v stlade s dodatkom 1 k OPS 1.1015.

Prevddzkovatel zabezpedi, aby program udrziavacieho vycviku schvéleny leteckym dradom obsahoval teoretické a prak-
tické skolenie spolu s individudlnou praxou predpisané v dodatku 1 k OPS 1.1015.

Doba platnosti udrziavacieho vycviku a s nim spojeného preskusania v stlade s poziadavkami predpisu OPS 1.1025 je
12 kalenddrnych mesiacov a zostatok do konca mesiaca, v ktorom bolo vydané osvedcenie o vycviku a preskdsani. Ak
je osvedcenie o preskusani vydané v case poslednych troch mesiacov platnosti predchddzajticeho preskiisania, platnost
sa predlzi odo dia jeho vydania aZ na 12 mesiacov od ddtumu ukoncenia platnosti predchddzajticeho preskisania.

OPS 1.1020
Opakovaci vycvik

(pozri dodatok 1 k OPS 1.1020)

Prevddzkovatel zabezpeci, aby kazdy palubny sprievodca, ktory nevykondval Ziadnu zo svojich letovych povinnosti dlh-
Sie ako 6 mesiacov a md este platné predchddzajice preskdsanie pozadované predpisom OPS 1.1025 pism. b) bo-
dom 3, absolvoval opakovaci vycvik stanoveny v previdzkovej prirucke v stlade s poziadavkami dodatku 1
k OPS 1.1020.

Prevédzkovatel zabezpeci, aby palubny sprievodca, ktory vykondval svoje letové povinnosti, ale pocas predchddzaji-
cich 6 mesiacov nevykondval na niektorom type letiina povinnosti palubného sprievodcu v silade s poziadavkami
OPS 1.990 pism. b), pred vykonom takychto povinnosti na danom type lettina:

1. absolvoval opakovaci vycvik na danom type alebo

2. absolvoval opakovany oboznamovaci let v rozsahu dvoch sektorov obchodného letu na danom type lettina.

OPS 1.1025

Preskdsanie

Na zdklade rozhodnutia leteckého tradu zabezpedi letecky trad, prevadzkovatel alebo schvélend skoliaca organizicia,
ktord poskytuje vycvikové kurzy, aby sa kazdy palubny sprievodca podrobil pocas alebo po skonceni vycviku vedené-
ho v stlade s predpismi OPS 1.1005, OPS 1.1010, OPS 1.1015 a OPS 1.1020 presktiSaniu v rozsahu absolvovaného
vycviku zameraného na overenie jeho odbornej sposobilosti na vykondvanie povinnosti v oblasti bezpe¢nosti v bez-
nych a havarijnych podmienkach.
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Na zdklade rozhodnutia leteckého tradu zabezped letecky trad, prevddzkovatel alebo schvélend skoliaca organizacia,
ktord poskytuje vycvikové kurzy, aby preskasanie viedli primerane kvalifikovani pracovnici.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby kazdy palubny sprievodca absolvoval nasledujiice preskdsania:
1. podiatocny bezpecnostny vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1005;
2. preskolovaci a rozdielovy vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1010;
3. udrziavaci vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1015 podla potreby a

4. opakovaci vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1020.

OPS 1.1030

Sluzba na viac ako jednom type alebo variante

Prevadzkovatel zabezpedi, aby ziadny palubny sprievodca nevykondval sluzbu na viac ako troch typoch lettinov. So
sthlasom leteckého tradu moze palubny sprievodca vykondvat sluzbu na $tyroch typoch lettinov za predpokladu, ze
minimdlne dva z nich:

1. majt rovnaké bezné a havarijné postupy nespecifické pre konkrétny typ a
2. maji podobné bezné a havarijné postupy $pecifické pre bezpecnostné vybavenie a typ.

Na tcely pismena a) sa varianty jedného typu lettina povazujii za rozne typy, ak nie st podobné vo v3etkych nasledu-
jucich aspektoch:

1. obsluha nidzovych vychodov;
2. umiestnenie a druh prenosného bezpe¢nostného vybavenia a

3. havarijné postupy pre konkrétny typ.

OPS 1.1035

Zaznamy o vycviku

Prevadzkovatel:

vedie zdznamy o v3etkych vycvikoch a presktisaniach pozadovanych v predpisoch OPS OPS 1.1005, OPS 1.1010,
OPS 1.1015, OPS 1.1020 a OPS 1.1025 a

uchovdva képiu osvedcenia o absolvovani bezpe¢nostného vycviku a

uchovéva aktudlne zdznamy o vycviku a zdznamy o lekdrskych prehliadkach alebo hodnotenia, na ktorych je v pripa-
de zdznamov o vycviku uvedeny ddtum a obsah absolvovaného preskolovacieho, rozdielového a udrziavacieho vycvi-
ku, a

poskytuje zdznamy o vetkych pociato¢nych, preskolovacich a udrziavacich vycvikoch a preskasaniach na poziadanie
prislusnym palubnym sprievodcom.
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Dodatok 1 k OPS 1.1005

Podiatoény bezpeénostny vycvik

Témy, na ktoré sa odvoldva predpis OPS 1.1005 ako na minimdlny obsah kurzu pociato¢ného bezpecnostného vycviku, st
nasledujtice:

a)

Poziarny a dymovy vycvik:

1.

doraz na zodpovednost palubnych sprievodcov za okamZité rieSenie ne¢akanych pripadov vyskytu ohna a dymu,
predovSetkym doraz na vyznam uréenia skuto¢ného zdroja poziaru;

dolezitost okamzitého informovania letovej posddky a typické ¢innosti potrebné pri koordinacii a pomoci v pri-
pade zistenia poziaru alebo dymu;

potreba Castej kontroly priestorov s potencidlnym rizikom poziaru vritane toaliet a kontroly prislusnych detek-
torov dymu;

klasifikdcia poziarov a vhodnych druhov hasiacich prostriedkov a postupov v jednotlivych situdcidch, sposoby po-
uzivania hasiacich prostriedkov, dosledky ich nespravneho pouzitia a dosledky ich pouzitia v obmedzenom prie-
store a

vieobecné postupy pozemnej havarijnej sluzby na letiskdch.

Vycvik prezitia vo vode

Praktické nasadzovanie a pouzivanie osobnych plavacich pomocok vo vode. Pred prvym vykonom sluzby v lettine vy-
bavenom zéchrannymi ¢Inmi alebo inym podobnym vybavenim je potrebné, aby palubny sprievodca absolvoval vy-
cvik v pouzivani tohto vybavenia a prakticky nacvik vo vode.

Vycvik prezitia

Vycvik prezitia je prisposobeny oblastiam prevadzky (napr. poldrna oblast, pust, dzungla alebo more).

Zdravotnicke aspekty a prvd pomoc:

1.

pokyny o zdravotnickych aspektoch a o poskytovani prvej pomoci, o stipravach prvej pomoci; o nidzovych zdra-
votnickych stpravach prvej pomoci, ich obsahu a niidzovom zdravotnickom vybavent;

prvd pomoc spojend s vycvikom na prezitie a primeranou ochranou zdravia a

fyziologické tcinky lietania s osobitnym dérazom na hypoxiu (nedostatok kyslika v tkanivach).

Spravanie sa k cestujtcim:

1.

rady pri rozpozndvani a zvlddnuti cestujticich, ktori st alebo sa dostant do stavu opitosti, st pod vplyvom nar-
kotik alebo st agresivni;

met6dy pouzivané na motivaciu cestujicich a zvlddnutie davu cestujicich potrebné na urychlenie evakudcie
lettna;

predpisy upravujtice bezpe¢né uloZenie batoziny na palube lettina (vratane predmetov na zabezpecenie sluzieb na
palube) a riziko, Ze sa stanti nebezpe¢nymi pre osoby na palube alebo zZe budi inak prekdzat, pripadne posko-
dzovat nidzové vybavenie alebo vychody z lettina;

dolezitost spravneho pridelenia sedadiel so zretelom na hmotnost a vyvédZzenie lettina. Osobitny doraz treba kldst
na usadenie postihnutych cestujticich a na nutnost usadenia telesne sposobilych cestujicich v blizkosti vychodov,
pri ktorych nie je zabezpeceny dozor;

povinnosti pri vyskyte turbulencie vratane zabezpecenia paluby letina;
bezpecnostné opatrenia nutné pri preprave Zivych zvierat na palube letina;
vycvik v zaobchddzani s nebezpe¢nym tovarom vratane ustanoveni ¢lanku R;

bezpecnostné postupy vratane ustanoveni ¢lanku S.
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Komunikdacia

Pocas vycviku sa kladie doraz na dolezitost dc¢innej komunikacie medzi palubnymi sprievodcami a letovou posddkou
vratane sposobu komunikécie, spolo¢ného jazyka a terminoldgie.

Disciplina a zodpovednosti:
1. dolezitost vykondvania povinnosti palubného sprievodcu v stlade s prevddzkovou priruckou;

2. zachovanie dostato¢nej schopnosti a telesnej zdatnosti na vykon sluzby palubného sprievodcu s osobitnym zre-
telom na obmedzenia ¢asu letu, ¢asu v sluzbe a poziadaviek na odpocinok;

3. obozndmenie sa s predpismi v oblasti letectva, ktoré sa vztahujii na palubnych sprievodcov, a s tlohou leteckého
tradu;

4. vSeobecnd znalost dolezitej leteckej terminoldgie, tedrie letu, rozmiestnenia cestujicich, meteoroldgie a oblasti
prevadzky;

5. predletova priprava palubnych sprievodcov a poskytovanie nevyhnutnych bezpe¢nostnych informdcii s prihliad-
nutim na ich konkrétne povinnosti;

6. dolezitost uchovavania prislusnych dokumentov a priruciek v platnom zneni so zmenami a doplnkami
prevddzkovatela;

7. dolezitost rozpoznat situdciu, v ktorej st palubni sprievodcovia opravneni a zodpovedni za zacatie evakudcie a iné
nidzové postupy;

8.  dolezitost povinnosti a zodpovednosti v oblasti bezpecnosti a potreba neodkladne a G¢inne zareagovat na ni-
dzové situdcie;

9. informovanost o t¢inkoch povrchovej kontamindcie a potreba informovat letovii posadku o akejkolvek zistenej
povrchovej kontamindcii.

Optimalizdcia ¢innosti posadky
1. Pociato¢ny kurz CRM:
i) Skor nez je palubny sprievodca prvykrat prideleny na pracu palubného sprievodcu, absolvuje pociatocny
kurz CRM. Palubni sprievodcovia, ktorf uz posobia ako palubni sprievodcovia v obchodnej leteckej doprave

a ktor{ neabsolvovali pociato¢ny kurz uz skor, st povinni absolvovat pociato¢ny kurz CRM do terminu po-
treby dalsieho udrziavacieho vycviku alebo preskiisania.

i)  Prvky vycviku uvedené v dodatku 2 k predpisu OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015 tabulke 1 stlpci a) mu-
sia byt pokryté na trovni vyzadovanej v stlpci b) — pociatocny kurz CRM.

i) Pociato¢ny kurz CRM vykondva najmenej jeden instruktor CRM pre palubnych sprievodcov.
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Dodatok 1 k OPS 1.1010
Preskolovaci a rozdielovy vycvik
Vseobecne:
Prevadzkovatel zabezpeci, aby:
1. vedenie preskolovacicho a rozdielového vycviku vykondvali osoby s vhodnou kvalifikiciou a

2. v priebehu preskolovacieho a rozdielového vycviku prebehol vycvik v umiestneni, vyberani a pouzivani bezpec-
nostného vybavenia a vybavenia na prezitie, ktoré sa nachddza na palube lettina, a ndcvik beznych a havarijnych
postupov pre dany typ, variant a zostavu sedadiel letiina, na ktorom sa bude vykondvat sluzba.

Poziarny a dymovy vycvik:
Prevadzkovatel zabezpeci:

1. aby kazdy palubny sprievodca absolvoval realisticky a prakticky vycvik v pouzivani protipoziarneho vybavenia,
vratane ochranného odevu, ktoré predstavuje vybavenie daného letina. Vycvik musi zahfiat:

i)  uhasenie poziaru charakteristického pre vnitorné priestory lettina okrem pripadu hasiacich pristrojov plne-
nych halénom, ked je mozné pouzit iné hasiace prostriedky, a

ii) nasadzovanie a pouzivanie ochranného dychacieho zariadenia v uzavretych priestoroch naplnenych simu-
lovanym dymom.

Obsluha dverf a vychodov:
Prevédzkovatel zabezpedi, aby:

1. kazdy ¢len palubnej posddky obsluhoval a skuto¢ne otvoril vietky typy alebo varianty beznych a niidzovych vy-
chodov za beznych a mimoriadnych podmienok, vrtane poruchy silou podporovanych systémov, ak st sticas-
tou vybavenia. To zahfna ¢innost a silu poZadovand na sprevddzkovanie a rozlozenie evakua¢nych sklzov. Tento
vycvik sa vykond v letdne alebo vo vycvikovom zariadeni predstavujiicom lettin;

2. bola predvedend obsluha vetkych ostatnych vychodov, ako napriklad oknd pilotnej kabiny.

Vycvik s evakuacnymi sklzmi:

Prevadzkovatel zabezpeci, aby:

1. kazdy palubny sprievodca absolvoval evakuacny sklz z vysky predstavujicej vysku prahu hlavnej paluby letina;
2. sasklz upevnil k letinu alebo k vycvikovému zariadeniu predstavujiicemu letin a

3. dalsf sklz absolvoval palubny sprievodca, ktory nastdpi sluzbu na lettine s vyskou prahu hlavnej paluby lettina,
ktord sa vyrazne lisi od vSetkych typov letinov, na ktorych palubny sprievodca pracoval predtym.

Postupy pri evakudcii a inych nidzovych situdcidch:
Prevédzkovatel zabezpedi, aby:

1. vyevik nddzovej evakudcie zahffial rozpoznanie planovanych a neplanovanych evakudcii na pevnine alebo na vo-
de. Tento vycvik musi zahffat aj rozozndvanie situdcii, ked sti vychody nepouzitelné alebo ked nie je evakuacné
vybavenie schopné prevadzky, a

2. kazdy palubny sprievodca absolvoval vycvik spravania sa v tychto situdcidch:

i)  poziar pocas letu s osobitnym dorazom na zistenie skuto¢ného zdroja poziaru;
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ii)  silnd vzdusnd turbulencia;

i) ndhle zniZenie tlaku vzduchu vrétane ndcviku nasadenia prenosnych kyslikovych pristrojov u kazdého pa-
lubného sprievodcu a

iv)  iné nidzové situdcie pocas letu.
Zvladnutie davu

Prevddzkovatel zabezpedi, aby palubny sprievodcovia absolvovali vycvik tykajici sa praktickych aspektov zvlddnutia
davu v réznych havarijnych situdcidch prisposobenych danému typu letiina.

Strata pracovnej schopnosti pilota

Ak nemd letovd posadka viac ako dvoch clenov, prevadzkovatel zabezpedi, aby kazdy palubny sprievodca presiel na-
cvikom postupov pre pripad straty pracovnej schopnosti pilota a prevadzky mechanizmov sedadla a bezpecnostnych
pasov. Vycvik pouzivania kyslikovych systémov pre ¢lenov letovej posddky a pouzivania kontrolnych zoznamov ¢le-
nov letovej posadky, ak ich vyzaduji SOP prevadzkovatela, prebicha formou praktického predvedenia.

Bezpecnostné zariadenia.

Prevddzkovatel zabezpedi, aby kazdy palubny sprievodca absolvoval realisticky vycvik a predvedenie umiestnenia a po-
uzivania bezpe¢nostnych zariadeni vratane:

1. sklzov a, ak nie st sklzy na palube samonosné, pouzivanie vietkych stvisiacich ldn;

2. zdchrannych ¢lnov a sklzov pouzitelnych ako zdchranné ¢Iny, vratane vybavenia pripevneného k ¢Inom a/alebo
umiestneného na ¢Inoch;

3. zichrannych viest, zdchrannych viest pre malé deti a plévajicich detskych postielok;
4. systému vypadévajicich kyslikovych pristrojov;

5. kyslika pre potreby prvej pomoci;

6. hasiacich pristrojov;

7. poziarnych sekier alebo pacidiel;

8. nudzového osvetlenia vratane bateriek;

9. komunika¢nych zariadeni vratane megafénov;

10. balickov na prezitie vratane ich obsahu;

11. pyrotechniky (skutocnych alebo napodobnujicich pristrojov);

12. stprav prvej pomoci, nidzovych zdravotnickych stprav, ich obsahu a nddzovych zdravotnickych zariadeni a
13. pripadne iného bezpecnostného zariadenia alebo systémov.

Poucenie cestujticich/predvadzanie bezpe¢nostnych zariadeni.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby kazdy palubny sprievodca absolvoval vycvik v priprave cestujticich na bezné a havarijné
situdcie v sdlade s predpisom OPS 1.285.

Ak pociato¢ny vycvik v oblasti zdravotnickych aspektov a prvej pomoci nezahfiia predchddzanie infekénym choro-
bam, predovsetkym v tropickych a subtropickych oblastiach, takyto vycvik sa musi zabezpecit, ak siet leteckych trati
prevadzkovatela po rozsireni alebo zmene zahfia aj takéto oblasti.
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k)

Optimalizdcia ¢innosti posddky. Prevadzkovatel zabezpeci, aby:

1.

kazdy palubny sprievodca absolvoval vycvik CRM prevédzkovatela, ktory zahffia prvky vycviku uvedené v do-
datku 2 k predpisu OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015 tabulke 1 stlpci a) na tGrovni vyzadovanej v stlpci c)
skor, nez vykond nésledny vycvik CRM pre konkrétny typ letna alebo udrziavaci vycvik CRM;

prvky vycviku uvedené v dodatku 2 k predpisu OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015 tabulke 1 stlpci a) boli po-
kryté na drovni vyzadovanej v stlpci d), CRM pre konkrétny typ letina, ak palubny sprievodca vykondva presko-
lovaci kurz na inom type lettina;

vycvik CRM prevddzkovatela a vycvik CRM pre konkrétny typ lettina vykondval najmenej jeden instruktor CRM
pre palubnych sprievodcov.



20.9.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 254/197

Dodatok 1 k OPS 1.1015

Udrziavaci vycvik

Prevadzkovatel zabezpeci, aby udrziavaci vycvik viedli osoby s vhodnou kvalifikdciou.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby kazdych 12 kalenddrnych mesiacov udrziavaci vycvik zahfnal:

1.

10.

havarijné postupy vratane straty pracovnej schopnosti pilota;
postupy evakudcie a metddy zvlddania davy;

ndcvik otvérania beznych a nidzovych vychodov ur¢enych na evakudciu cestujiicich, ktory absolvuje kazdy pa-
lubny sprievodca;

ndcvik umiestnenia nidzovych zariadeni a manipuldcie s nimi vrdtane kyslikovych systémov a obliekania zdchran-
nych viest, nasadzovania prenosnych kyslikovych pristrojov a ochrannych dychacich pristrojov, ktory absolvuje
kazdy palubny sprievodca;

zdravotnicke aspekty a prvii pomoc, stipravy prvej pomoci, niidzové zdravotnicke stpravy, ich obsah a niidzové
zdravotnicke vybavenie;

uloZenie predmetov na palube letina;
bezpecnostné postupy;
preskimanie incidentov a nehod;

informovanost o uc¢inkoch povrchovej kontaminécie a potrebu informovat letovii posddku o akejkolvek zistenej
povrchovej kontamindcii a

optimalizdciu Cinnosti posadky. Prevadzkovatel zabezpedi, aby vycvik CRM splfial nasledujtice poziadavky:

i)  prvky vcviku uvedené v dodatku 2 k predpisu OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015 tabulke 1 stfpci a) mu-
sia byt v trojrocnom cykle pokryté na tirovni vyzadovanej v stipci ¢), kazdorocény udrziavaci vycvik CRM;

ii)  vymedzenie a uplatiiovanie tejto osnovy riadi instruktor CRM pre palubnych sprievodcov;

i) ak je vycvik CRM zabezpecovany samostatnymi modulmi, vykondva ho najmenej jeden instruktor CRM pre
palubnych sprievodcov.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby urdziavaci vycvik v intervaloch neprekracujicich 3 roky zahfnal aj:

obsluhu a praktické otvorenie vietkych typov alebo variantov beznych a nidzovych vychodov v beznych a na-
dzovych podmienkach, vratane poruchy silou podporovanych systémov, ak st stcastou vybavenia, pre kazdého
¢lena posddky kabiny. To zahfria ¢innost a silu poZadovani na sprevddzkovanie a rozlozenie evakua¢nych sklzov.
Tento vycvik sa vykond v lettine alebo vo vycvikovom zariadeni predstavujicom letiin;

predvedenie obsluhy vsetkych ostatnych vychodov, vritane okien pilotnej kabiny;

kazdy palubny sprievodca absolvoval redlny a prakticky vycvik v pouzivani protipoziarnych zariadeni, vratane
ochranného odevu, ktoré predstavujii vybavenie lettna.

Vycvik musi zahffat:

i)  pre kazdého palubného sprievodcu uhasenie poziaru charakteristického pre vniitorné priestory letiina
okrem pripadu hasiacich pristrojov plnenych halénom, ked je mozné pouzit iné hasiace prostriedky, a

ii)  ndcvik nasadzovania a pouzivania ochranného dychacieho zariadenia v uzavretych priestoroch naplnenych
simulovanym dymom, ktory absolvuje kazdy palubny sprievodca;
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4. pouzitie pyrotechniky (skuto¢nych alebo napodobiiujicich pristrojov) a
5. predvedenie pouzitia zdchrannych ¢lnov a sklzov pouzitelnych ako zdchrannych ¢lnov, ak st vo vybaveni;

6. ak nemd letovd posddka viac ako dvoch ¢lenov, prevadzkovatel zabezpeci, aby kazdy palubny sprievodca presiel
ndcvikom postupov pre pripad straty pracovnej schopnosti pilota a prevadzky mechanizmov sedadla a bezpec-
nostnych pésov. Vycvik pouzivania kyslikovych systémov pre ¢lenov letovej posddky a pouzivania kontrolnych
zoznamov Clenov letovej posddky, ak ich vyzaduji SOP prevddzkovatela, prebieha formou praktického
predvedenia.

d) Prevadzkovatel zabezpedi, aby boli do vycviku palubnych sprievodcov zahrnuté vietky prislusné poziadavky prilo-
hy I k predpisu OPS 1.
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Dodatok 1 k OPS 1.1020
Opakovaci vycvik

Prevddzkovatel zabezpeci, aby opakovaci vycvik viedli osoby s vhodnou kvalifikiciou a aby vycvik kazdého palubného sprie-
vodcu zahffial minimdlne nasledujiice okruhy:

1. havarijné postupy vratane straty pracovnej schopnosti pilota;
2. postupy evakudcie a met6dy zvlddania davu;

3. obsluhu a praktické otvorenie vietkych typov alebo variantov beznych a nidzovych vychodov v beznych a nadzovych
podmienkach, vratane poruchy silou podporovanych systémov, ak st sicastou vybavenia. To zahffia ¢innost a silu po-
7adovanti na sprevadzkovanie a rozlozenie evakuacnych sklzov. Tento vycvik sa vykond v letdne alebo vo vycvikovom
zariadeni predstavujicom lettn;

4. predvedenie obsluhy v3etkych ostatnych vychodov vritane okien pilotnej kabiny a

5. umiestnenie nidzovych zariadeni a manipuldciu s nimi vratane kyslikovych systémov a obliekania zachrannych viest
a nasadzovania prenosnych kyslikovych pristrojov a ochrannych dychacich pristrojov.
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Dodatok 2 k OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015

Vyevik

Vycvik. V prevadzkovej prirucke sa uvddzaji osnovy vycviku CRM spolu s metodikou CRM a terminoldgiou.

V tabulke 1 sa uvddza, ktoré prvky CRM musia byt zahrnuté vo vycviku kazdého typu.

lubnych sprievodcov a pocet cestujd-
cich

Tabulka 1
Vycvik CRM
P Vycvik CRM Osobitné Kazdoroc¢ny Kur% pre
Prvky vycviku Podiatotny revadzkova- | CRM pre t udrziavaci vedicich
yvy kurz CRM p . pre typ - palubnych
tela lettina vycvik CRM .
sprievodcov
a) b) ) d) e) f)
Vseobecné zisady
Ludské faktory v letectve Vseobecné
pokyny k zdsaddm a cielom CRM Dokladne Nepozaduje | Nepozaduje | NepoZzaduje Prehlad
sa sa sa
Ludsky vykon a obmedzenia
Z hladiska jednotlivého ¢lena palubnej posidky
Pripravenost osobnosti, fudskd chyba
a spolahlivost, pristup a spravanie, se-
bahodnotenie
Stres a zvlddanie stresu Prehlad
; : Dokladne Nepozaduje | Nepozaduje / Nepozaduje
Unava a bdelost sa sa (3-rocny sa
cyklus)
Asertivita
Uvedomenie si situdcie, ziskavanie
a spracovanie informdcif
Z hladiska celej posidky letina
Predchddzanie chybdm a ich zistovanie
Spolo¢né uvedomenie si situdcie, ziska-
vanie a spracovanie informécif
Riadenie pracovného zatazenia
Ucinna komunikacia a koordindcia me-
dzi vSetkymi clenmi posaddky vritane
letovej posadky, ako aj neskdsenymi
palubnymi sprievodcami, kultdrne roz- Primerane Upevnenie
diely Dokladne K
typu(-om) Had
Prehla ;
Vodcovstvo, spoluprdca, stcinnost, Nepogaduie (vzhlad(.)m
rozhodovanie, poverenie p ) o na povin-
sa (3-ro¢ny | nosti vedd-
Zodpovednost jednotlivca a skupiny, cyklus) lc%hqh
rozhodovanie a konanie paiubneno
sprievodcu)
Rozpoznanie a riadenie Tudského fak-
tora v pripade cestujicich: zvladnutie
davu, stresu cestujicich riadenie kon-
fliktov, zdravotné faktory
Osobitosti  tykajiice sa typu lettina
(Gzky/siroky trup, jedna palubajviac o
palab), zlozenie letovej posddky a pa- Nep oszaaduJe Dokladne
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I Vycvik CRM Osobitné Kazdoro¢ny Kur% pre
Prvky vycviku Pociatotny revadzkova- | CRM pre t udrziavaci vediicich
Yy kurz CRM P . pre typ P palubnych
tela lettina vycvik CRM .
sprievodcov
a) b) 9 d) e) f)
Z hladiska previdzkovatela a organizdcie
Bezpecnostnd  kultira  spolocnosti,
SOP, organizacné faktory, faktory spo- Upevnenie
jené s typom prevadzky Prehlad
Ucinnd komunikdcia a koordinécia o Dékladne ) (vzhladom
s ostatnym prevadzkovym persondlom Nepozaduje Primerane k (3-rocny na povin-
a pozemnymi sluzbami sa typu(-om) cyklus) nosti vedd-
e o P ceho
Ucast na ohlasovani incidentov a ne- alubného
hod tykajucich sa bezpecnosti kabin pa
0d tyka) P Y sprievodcu)

Pripadové stadie (pozri pozndmku)

Vyzaduje sa

Vyzaduje sa

Pozndmka:  Pre stipec d) plati, Ze ak nie stt k dispozicii pripadové stidie pre konkrétny typ lettina, preskimaju sa pripadové stadie
tykajice sa rozsahu a tcelu prevadzky.




L 254/202 Uradny vestnik Eurépskej tinie

20.9.2008

Dodatok 3 k OPS 1.1005/OPS 1.1010/OPS 1.1015

Vycvik v oblasti zdravotnickych aspektov a prvej pomoci

a)  Vycvik v oblasti zdravotnickych aspektov a prvej pomoci obsahuje tieto témy:

1.

2.

Fyzioldgia letu vratane poziadaviek tykajticich sa kyslika a nedostatku kyslika v organizme (hypoxia).
Zdravotnicke pripady nidze v leteckej doprave vratane:
i) astmy;

i)  dusenia;

iii) srdcovych zdchvatov;

iv)  stresovych a alergickych reakcif;

v)  Soku;

vi) néhlej mozgovej prihody;

vii) epilepsie;

vii) cukrovky;

ix) kinetdzy;

x)  hyperventildcie;

xi) gastrointestindlnych portch a

xii) néhleho porodu.

Praktickd kardiopulmondlna resuscitdcia vykondvand kazdym palubnym sprievodcom s ohladom na prostredie
lietadla a s pouzitim osobitne upravenej figuriny.

Zakladny vycvik prvej pomoci a prezitia vratane oSetrenia:

i)  0sob v bezvedomi;

ii)  popdlenin;

ili) rdna

iv) zlomenin a poraneni mikkého tkaniva.

Zdravie a hygiena pri cestovani vratane:

i) rizika styku s infekénymi chorobami, predovsetkym pocas posobenia v tropickych a subtropickych oblas-
tiach. Hldsenie infek¢nych chordb, ochrana pred infekciou a predchddzanie chorobdm prendsanym vodou
a potravinami. Vycvik zahffa sposoby zmiertiovania tychto rizik;

ii)  hygieny na palube;

i) dmrtia na palube;

iv) manipuldcie s klinickym odpadom;

v)  dezinfekcie lietadla a

vi) udrZziavania ostrazitosti, fyziologickych tcinkov tinavy, fyzioldgie spanku, denného biorytmu a posunu v ¢a-
sovych pasmach.

Pouzivanie vhodného vybavenia letiina vratane siprav prvej pomoci, niidzovych zdravotnickych stiprav, kysli-
kového pristroja prvej pomoci a niidzového zdravotnickeho vybavenia.
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CLANOK P

PRIRUCKY, DENNIKY A ZAZNAMY

OPS 1.1040

Vseobecné pravidld pre prevadzkové prirucky

Prevddzkovatel zabezpedi, aby prevddzkovd prirucka obsahovala vietky pokyny a informdcie nevyhnutné pre prevadz-
kovy personal na vykon ich povinnosti.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby obsah prevddzkovej prirucky, vritane vsetkych dodatkov a zmien, nepresiahol
podmienky obsiahnuté v osvedceni leteckého prevddzkovatela alebo ktoréhokolvek pouzitelného predpisu a bol
prijatelny alebo schvéleny leteckym tiradom, ak sa to pozaduje.

Ak neschvdli letecky tirad inak alebo nie je predpisané ndrodnym predpisom, musi prevadzkovatel vypracovat pre-
vadzkovi prirucku v anglictine. Okrem toho moze prevadzkovatel predlozit a pouzivat taki prirucku alebo jej Casti
v inom jazyku.

Ak sa stane pre prevddzkovatela nevyhnutnym spracovat nové prevddzkové prirucky alebo ich hlavné castifzvizky,
musi splnit poziadavky uvedeného pismena c).

Prevadzkovatel moze vyddvat prevadzkovi prirucku v samostatnych zvizkoch.

Previdzkovatel zabezpeci, aby vietok prevadzkovy persondl mal lahky pristup k vytlacku kazdej Casti prevadzkovej pri-
rucky, ktord je dolezitd pre plnenie povinnosti. Previdzkovatel je okrem toho povinny vybavit clenov posidky osob-
nym vytlackom casti A a B prevddzkovej prirucky, dolezitych pre osobné stddium.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby bola prevddzkova prirucka dopliiovand alebo pozmenovana tak, aby v nej obsiahnuté
pokyny a informécie boli aktudlne. Prevadzkovatel zabezpeci, aby bol prevadzkovy personal upovedomeny o tych zme-
nach, ktoré st dolezité pre jeho povinnosti.

Kazdy drzitel prevadzkovej prirucky alebo jej Casti ju udrziava v aktudlnom stave s pouzitim doplnkov a oprdv doda-
nych prevddzkovatelom.

Prevadzkovatel poskytne leteckému tradu planované zmeny a doplnenie a opravy pred ditumom nadobudnutia ich
ucinnosti. Ak sa zmena a doplnenie textu tyka ktorejkolvek casti prevadzkovej prirucky, ktord musi byt schvalend podla
OPS, toto schvalenie sa ziska pred nadobudnutim t¢innosti tejto zmeny a doplnenia. Ak vyZaduje zdujem bezpecnosti
okamzité zmeny a doplnenia alebo opravy, mozu byt uverejnené a uplatnené okamzite za predpokladu, ze bolo
poziadané o akékolvek pozadované schvélenie.

Prevadzkovatel zacleni vietky doplnky a opravy pozadované leteckym dradom.

Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby informdcie preberané zo schvilenych dokumentov a vietky zmeny textu a opravy
takejto schvdlenej dokumentacie boli spravne premietnuté do prevddzkovej prirucky a aby prevadzkova prirucka
neobsahovala Ziadnu informdciu v rozpore s akoukolvek schvélenou dokumentdciou. Této poziadavka nebrdni pre-
vadzkovatelovi v pouzivani konzervativnejsich tidajov a postupov.

Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby sa obsah prevadzkovej prirucky predkladal vo forme, v ktorej sa moze bez
tazkosti pouzivat. Prevedenie prevadzkovej prirucky je v stlade so zdsadami ludskych faktorov.

Letecky trad moze prevddzkovatelovi povolit predkladat prevadzkovi prirucku alebo jej Casti v inej ako tlacenej
forme. V takychto pripadoch musi byt zabezpecena prijatelnd tiroven pristupnosti, pouzitelnosti a spolahlivosti.

Pouzivanie prevadzkovej prirucky v skratenom tvare neoslobodzuje prevadzkovatela od poziadaviek OPS 1.130.
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OPS 1.1045
Previdzkovd prirucka — ¢lenenie a obsah

(pozri dodatok 1 k OPS 1.1045)
a)  Prevddzkovatel zabezpedi nasledujtce clenenie prevddzkovej prirucky:
—  Casf A: Vieobecné|zdkladné ustanovenia

Této Cast obsahuje vietky prevadzkové zdsady, nariadenia a postupy potrebné na bezpecni prevadzku, ktoré nie
st viazané na typ letina.

—  Cast B: Zdlezitosti prevadzky letina

Této Cast obsahuje vietky nariadenia a postupy potrebné na bezpecnti prevadzku vztahujiicu sa na typ letiina. Be-
rie do tivahy vietky rozdiely medzi typmi, variantmi alebo jednotlivymi letinmi pouzivanymi prevadzkovatelom.

—  Cast C: Tratové a letiskové pokyny a informdcie
Této Cast obsahuje vietky pokyny a informdcie potrebné pre dant oblast prevadzky.
—  Cast D: Vycvik
Této Cast obsahuje vietky pokyny na vycvik persondlu potrebného na bezpecnt prevadzku.

b)  Prevddzkovatel zabezpeci, aby bol obsah previdzkovej prirucky v silade s dodatkom 1 k OPS 1.1045 a tykal sa
danych oblasti a druhov prevddzky.

¢)  Prevadzkovatel zabezpedi, aby podrobné ¢lenenie prevddzkovej prirucky bolo prijatelné pre letecky trad.

OPS 1.1050

Letovd prirucka letina

Prevédzkovatel udrziava v platnom zneni schvalend letovi prirucku letina alebo rovnocenny dokument pre kazdy lettin,
ktory prevadzkuje.

OPS 1.1055

Palubny dennik
a)  Prevadzkovatel uchovdva o kazdom lete v palubnom denniku tieto informdcie:
1. registra¢nd znacku lettina;
2. ddtum;
3. mend clenov posadky;
4. funkcie pridelené ¢lenom posadky;
5. miesto odletu;
6. miesto priletu;
7. cas odletu (od klinov);

8.  <cas priletu (ku klinom);
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9. casletu;

10. druh letu;

11. incidenty a pozorovania (ak sti) a

12. podpis velitela lietadla (alebo iny rovnocenny podpis).

b)  Letecky trad moze prevadzkovatelovi povolit, aby neviedol palubny dennik alebo jeho ¢asti v pripade, ak st dolezité
informdcie pristupné v ostatnej dokumentcii.

¢)  Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa zdznamy vykondvali neodkladne a systematicky.

OPS 1.1060
Previdzkovy letovy plin

a)  Prevaddzkovatel musi zabezpecit, aby pouzivany prevadzkovy letovy plan a vietky zdznamy vykondvané pocas letu
obsahovali tieto body:

1. registraént znacku letiina;

2. typ a variant letina;

3. dédtum lety;

4. oznacenie linky;

5. mend ¢lenov letovej posadky;

6. funkcie pridelené clenom letovej posadky;

7. miesto odletu;

8. cas odletu (skuto¢ny ¢as zaciatku rolovania a vzletu);
9. miesto priletu (planované a skuto¢né);

10. cas priletu (pristitia a zaparkovania);

11. druh letu (ETOPS, VFR, technicky prelet a pod.);

12. trat a useky letu s kontrolnymi/tratovymi bodmi, vzdialenostami, ¢asmi a tratami;

13. pldnovani cestovni rychlost a ¢asy letu medzi kontrolnymi/tratovymi bodmi. Predpokladané a skuto¢né casy
preletov;

14. bezpecné vysky a minimélne hladiny letu;

15. pldnované vysky a letové hladiny;

16. vypocty paliva (zdznamy kontrol mnozstva paliva pocas letu);
17. mnozstvo paliva na palube pri spusteni motorov;

18. néhradné letisko cielového letiska a ak sa pozadujii i ndhradné letiskd pri vzlete a na trati, vratane informécif
pozadovanych bodmi 12, 13, 14 a 15;

19. pociatocné schvélenie letového planu letovymi prevadzkovymi sluzbami a ndsledné prevadzkové povolenia;
20. vypocty preplanovania pocas letu a

21. dolezité meteorologické informaécie.
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b)  V prevadzkovom letovom plane mozno vynechat body, ktoré st lahko dostupné v ostatnej dokumenticii alebo z iné-
ho prijatelného prameria, alebo tie, ktoré nie st dolezité pre dany druh prevadzky.

¢)  Prevadzkovatel musi zabezpecit, aby prevadzkovy letovy plan a jeho pouzivanie boli opisané v prevadzkovej prirucke.

d)  Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa zdznamy vykonévali neodkladne a systematicky.

OPS 1.1065

Lehoty uloZenia dokladov

Prevddzkovatel zabezpedi, aby vietky dolezité prevadzkové a technické informécie pre kazdy jednotlivy let boli ulozené tak
dlho, ako je to predpisané dodatkom 1 k OPS 1.1065.

OPS 1.1070

Vyklad riadenia nepretrzitej letovej sposobilosti prevadzkovatela

Prevddzkovatel udrziava v platnom zneni schvdleny vyklad riadenia nepretrzitej letovej sposobilosti, ako je predpisané v ¢ldn-
ku M ods. M.A.704 — Vyklad riadenia nepretrzitej letovej sposobilosti.

OPS 1.1071

Technicky dennik letdna

Prevédzkovatel vedie technicky dennik letiina, ako je predpisané v ¢asti M ods. M.A.306 —Systém technického dennika
prevddzkovatela.
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Dodatok 1 k OPS 1.1045

Obsah previdzkovej prirucky
Prevadzkovatel zabezpedi, aby prevadzkové prirucka mala nasledujtici obsah:

A. VSEOBECNE/ZAKLADNE USTANOVENIA

0. VEDENIE A UDRZOVANIE PREVADZKOVEJ PRIRUCKY
0.1.  Uvod
a)  Vyhldsenie, Ze prevadzkovd prirucka vyhovuje vetkym platnym predpisom a poziadavkdm a podmienkam pri-

slusného osvedcenia leteckého prevadzkovatela.

=5

) Vyhldsenie, Ze prevadzkova prirucka obsahuje prevadzkové pokyny, ktoré musi prislusny personal dodrziavat.

¢) Zoznam a stru¢ny opis roznych Casti, ich obsahu, platnosti a pouzitia.

d)  Vysvetlenie a definicie pojmov a slov nutnych na pouzivanie prirucky.
0.2.  Systém dopliovania a oprav
a)  Podrobnosti o osobdch zodpovednych za vyddvania a zaradovanie doplnkov a oprav.

b) Zédznam doplnkov a oprdv s ditumom zaradenia a G¢innosti.

¢)  Vyhldsenie, Ze nie st dovolené ru¢ne dopisané doplnky a opravy, okrem situdcie, ked sa v zdujme bezpecnosti
pozaduje okamzité doplnenie alebo oprava.

d)  Opis systému anotdcie stran a ich ddtumov G¢innosti.
¢)  Zoznam platnych stran.
f)  Anotdcie zmien (na strankach textu a, ak je to mozné, aj na prehladnych tabulkdch a ndkresoch).
g2) Docasné opravy.
h)  Opis systému distribicie priruciek, doplnkov a oprav.
1. ORGANIZACIA A ZODPOVEDNOSTI

1.1.  Organizacnd $truktira. Opis organizacnej Struktiry vratane organiza¢nej schémy spolo¢nosti a oddelenia letovej
prevadzky. Organiza¢nd schéma musi zobrazovat vztah oddelenia letovej prevadzky a ostatnych oddeleni spoloc-
nosti. Musia sa uviest najmd podriadenosti a toky hldseni vietkych tsekov, oddeleni atd., ktoré sa tykaju bezpec-
nosti letovej prevadzky.

1.2 Vymenovani vedici zamestnanci. Meno kazdého vymenovaného vedticeho zamestnancov zodpovedného za leto-
v prevadzku, systém adrzby, vycvik posddok a pozemnt prevadzku, ako predpisuje OPS 1.175 pism. ). Musi sa
uviest opis ich ¢innosti a zodpovednosti.

1.3.  Zodpovednosti a povinnosti persondlu vedenia prevddzky. Opis povinnosti, zodpovednosti a prdv persondlu vede-
nia prevadzky vztahujicich sa na bezpecnost letovej prevadzky a na plnenie platnych predpisov.

1.4.  Préva, povinnosti a zodpovednosti velitela lictadla. Vyhldsenie vymedzujice prava, povinnosti a zodpovednosti ve-
litela lietadla.

1.5.  Povinnosti a zodpovednosti ¢lenov posadky okrem velitela lietadla.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

4.1.

4.2

4.3.

RIADENIE PREVADZKY A DOZOR

Dozor nad prevddzkou vykondvanou prevddzkovatelom. Opis systému na vykondvanie dozoru nad prevadzkou vy-
kondvanou prevadzkovatelom [pozri OPS 1.175 pism. g)]. Opis musi udédvat, ako sa vykondva dozor nad bezpe¢-
nostou letovej prevadzky a nad kvalifikdciou zamestnancov. Musia sa opisat najmd postupy tykajice sa tychto
bodov:

a)  platnost preukazov sposobilosti a kvalifikdcie;
b) sposobilost prevadzkového persondlu a
¢) riadenie, rozbor a ukladanie zdznamov, dokladov letov, dodato¢nych informdcif a ddajov.

Systém vyhlasovania dodato¢nych prevddzkovych nariadeni a informdcii. Opis vetkych systémov vyhlasovania in-
formacii, ktoré mozu mat prevadzkovi povahu, ale doplhajii informécie v prevadzkovej prirucke. Musi sa zahrndt
uplatnitelnost tejto informdcie a zodpovednosti za jej vyhldsenie.

Program prevencie nehod a bezpecnosti letov. Opis hlavnych aspektov programu bezpecnosti letov.

Riadenie prevadzky. Opis postupov a zodpovednosti nevyhnutnych pre vykon prevadzkového dozoru so zretefom
na bezpecnost letov.

Prévomoci leteckého tiradu. Opis pravomoci leteckého tiradu a usmernenie persondlu, ako ulah¢it kontroly vyko-
ndvané zamestnancami leteckého tradu.

SYSTEM KVALITY

Opis prijatého systému kvality zahffia najmenej:
a)  politiku kvality;

b) opis organizicie systému kvality a

¢)  pridelenie povinnosti a zodpovednosti.
ZLOZENIE POSADKY

Zlozenie posidky. Vysvetlenie metddy na urcovanie zloZenia posddok so zretefom na:

kS

) typ pouzivaného letdna;

b) oblast a druh vykondvaného letu;

o fazy lety;

d)  predpisany minimélny pocet clenov posddky a pldnovany cas sluzby;
e) prax (celkovi a na type), rozlietanost a kvalifikdciu ¢lenov posddky a

f)  vymenovanie velitela lietadla a postupy na striedanie velitela lietadla alebo ostatnych ¢lenov posddky, ak to vy-
zaduje Cas letu (pozri dodatok 1 k OPS 1.940);

g) urcenie vediceho palubného sprievodcu a, ak to vyzaduje ¢as letu, postupy na striedanie vedtceho kabiny
a ktoréhokolvek palubného sprievodcu.

Pravomoc velitela lietadla. Pravidld pouZitelné na urcenie velitela lietadla.

Strata pracovnej schopnosti letovej posadky. Pokyny na postupnost velenia v pripade straty pracovnej schopnosti
letovej posadky.
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4.4.  Prevadzka na viac ako jednom type. Vyklad uddvajici, ktoré letiny sa pokladajt za jeden typ na tcely:
a)  pldnovania letovych posddok a
b) pldnovania palubnych sprievodcov.

5. POZIADAVKY NA KVALIFIKACIU

5.1.  Opis pozadovaného preukazu sposobilosti, klasifikacie, kvalifikdcie/schopnosti (napr. tratové a letiskové), praxe, vy-
cviku, preskiidania a rozlietanosti na vykon sluzby prevddzkového personalu. Musi sa prihliadat na typ letina, druh
prevadzky a na zloZenie posadky.

5.2.  Letovd posadka
a) velitel lietadla;
b)  pilot striedajtici velitela lietadla;
¢)  druhy pilog
d) pilot pod dozorom;
e) palubny technik;
f)  prevddzka na viac ako jednom type alebo variante.
5.3.  Palubni sprievodcovia
a)  veddci palubny sprievodca;
b)  palubni sprievodcovia
i)  predpisani palubni sprievodcovia;
ii) nadpocetni palubni sprievodcovia a palubni sprievodcovia pri oboznamovacich letoch;
¢) prevadzka na viac ako jednom type alebo variante.
5.4.  Persondl vykondvajici vycvik, preskisanie a dozor
a)  pre letovd posadkuy;
b)  pre palubnych sprievodcov.
5.5.  Ostatny prevadzkovy persondl
6. OCHRANA ZDRAVIA POSADKY

6.1.  Ochrana zdravia posddky. Dolezité predpisy a smernice pre ¢lenov posadky tykajice sa zdravia zahfnaja:

o

) alkohol a ostatné opojné napoje;
b)  narkotikd;

¢) drogy;

d) tabletky na spanie;

e) farmaceutické pripravky;

f)  imunizdciu;

g hibkové potdpanie;
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7.1.

7.2.

h) darovanie krvi;

i) opatrnost, pokial ide o jedlo pred letom a pocas letu;
j)  spénok a odpocinok a

k)  chirurgické zdkroky.

OBMEDZENIA CASU LETU

Obmedzenie Casu letu, ¢asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok. Plin vypracovany prevddzkovatelom v stlade
s prislusnymi poziadavkami.

Prekrocenie obmedzeni ¢asu letu, ¢asu v sluzbe afalebo skratenie ¢asu odpocinku. Podmienky, za ktorych mozno
prekrocit obmedzenie Casu letu alebo ¢asu v sluzbe a skratit ¢as odpocinku, a postupy pouzivané na hldsenie tychto
uprav.

PREVADZKOVE POSTUPY
Pokyny na pripravu letu. Podla pouZitelnosti pre danti prevadzku:

Minimdlne nadmorské vysky letu. Opis metddy urCovania a pouzivania minimdlnych nadmorskych vysok
zahfnajuici:

a)  postup na urcenie minimalnych nadmorskych vysok/letovych hladin na lety VFR a
b)  postup na ur¢enie minimalnych vysok/letovych hladin na lety IFR.

Kritérid a zodpovednost za schvilenie pouzitia letisk, pricom sa zohladfja prislusné poziadavky ¢lankov D, E, F,
G Hlal.

Metddy na urcovanie prevadzkovych minim letisk. Metéda urcovania prevadzkovych minim letiska na lety IFR v st-
lade s OPS 1 ¢ldnkom E. Musi sa odvoldvat na postupy ur¢ovania dohladnosti afalebo drdhovej dohladnosti, na
uplatnitelnost skuto¢nej dohladnosti pozorovanej pilotmi, na hldsenti dohladnost a na hldsené drahové dohladnosti.

Prevadzkové minimd na trati pre lety VFR a pre tseky letov za VFR a pokyny na volbu trate so zretefom na do-
stupnost ploch dovolujicich vykonat bezpecné vynutené pristatie tam, kde sa pouZivaji jednomotorové lettny.

Uvédzanie a uplatiovanie letiskovych a tratovych prevddzkovych minim.

Vyklad meteorologickych informécii. Vysvetlujice materidly o dekédovani MET predpovedi a MET sprav tykaji-
cich sa oblasti letov vrdtane vykladu podmienovacich vyrazov.

Urcovanie mnozZstva prepravovaného paliva, oleja a vody s metylalkoholom. Met6dy na uréovanie mnozstva pali-
va, oleja a vody s metylalkoholom, ktoré sa majui prepravovat, sa urcuji a sleduji pocas letu. Tato cast musi zaht-
flat aj pokyny na meranie a rozloZenie paliva na palube. Tieto pokyny musia brat do tivahy vsetky okolnosti,
s ktorymi je pravdepodobné stretnutie pocas letu, vratane moznosti prepldnovania pocas letu a vysadenia jednej ale-
bo viacerych pohonnych jednotiek lettina. Rovnako musi byt opisany systém vedenia zdznamov o palive a oleji.

Hmotnost a tazisko. VSeobecné principy hmotnosti a taziska vratane:

a)  definicif;

b) metdd, postupov a zodpovednosti za spracovanie a prevzatie vypoctov hmotnosti a taziska;
¢)  zasady na pouZivanie normalizovanych afalebo skuto¢nych hmotnosti;

d)  metddy na urcovanie pouzitelnej hmotnosti cestujicich, batoziny a nakladu;

e)  pouzitelnych hmotnosti cestujicich a batoziny na rozne druhy letov a typ lettina;
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f)  vSeobecnych pokynov a informdcif nutnych na overenie roznych druhov pouzivanej dokumentdcie o hmot-
nosti a vyvdzent;

g) postupov na zmeny na poslednd chvilu;
h)  mernej hmotnosti pohonnych latok, oleja a vody s metylalkoholom a
i)  zdsad/postupov pridelovania sedadiel.

8.1.9. Letovy plan letovych prevddzkovych sluZieb. Letovy pldn zahffia postupy a zodpovednosti za spracovanie a pred-
kladanie letového planu letovych prevadzkovych sluzieb. Faktory, s ktorymi je potrebné uvazovat, zahfnaji spo-
soby predkladania ako jednotlivych, tak stalych letovych planov.

8.1.10. Prevadzkovy letovy plan. Musia byt stanovené postupy a zodpovednosti za spracovanie a prevzatie prevadzkového
letového planu. Musi byt opisané pouzivanie prevadzkového letového planu, vritane vzorov pouzivanych forma-
tov prevadzkového letového planu.

8.1.11. Technicky dennik lettina prevddzkovatela. Musia sa opisat zodpovednosti a pouzivanie technického dennika letina
prevadzkovatela vratane vzorov pouzivaného formadtu.

8.1.12. Zoznam dokumentov, formuldrov a dodato¢nych informécif, ktoré majii byt na palube.
8.2.  Pokyny na pozemnii obsluhu
8.2.1. Postupy plnenia paliva. Opis postupov plnenia paliva zahfna:

a)  bezpecnostné opatrenia pocas plnenia a od¢erpdvania paliva, vratane pripadu, ked APU pracuje alebo ked je
v chode turbinovy motor a vrtule st zabrzdené;

b) plnenie a od¢erpdvanie paliva, ked cestujtici nastupujd, vystupuji alebo sti na palube, a
¢) opatrenia prijimané na to, aby nedoslo k zdimene paliv.

8.2.2. Postupy handlingu letiina, cestujicich a nakladu, tykajtce sa bezpecnosti. Opis postupov, ktoré sa pouzijii na pri-
delovanie sedadiel, nastupovanie a vystupovanie cestujicich a pri nakladani a vykladan{ lettina. Musia sa uviest aj
postupy zamerané na bezpecnost v Case, ked je lettin na odbavovacej ploche. Tieto postupy odbavenia musia
zahfat:

a)  deti/malé deti do dvoch rokov, chorych cestujicich a osoby so zmensenou pohyblivostou;

b)  prepravu neziaducich cestujicich, deportovanych osob a 0s6b vo vizbe;

¢) pripustni velkost a hmotnost priru¢nych batozin;

d) nakladanie a zabezpecenie jednotlivych predmetov v lettine;

¢) Specidlne druhy ndkladu a klasifikdcia ndkladovych priestorov;

f)  rozmiestiovanie pozemného vybavenia;

g) obsluhu dverf lettina;

h)  bezpe¢nost na odbavovacej ploche, vritane poziarnej ochrany, priestorov prudkého pridenia a satia;
i)  sptstaniec motorov, postupy odchodu z odbavovacej plochy a prichodu na fu vritane tlacenia a tahania;
j)  oSetrovanie letinov a

k)  doklady a formuldre na odbavenie letiina a

)  mnohondsobné obsadenie sedadiel letdna.
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8.2.3.

8.2.4.

8.3.

Postupy na zabranenie vstupu do letiina. Postupy zabezpecujiice, aby sa zabranilo vstupu do letna osobam, ktoré
sa javia, Ze st pod vplyvom alkoholu alebo sa tak aj spravajt, popripade osobdm s fyzickymi priznakmi, Ze s pod
vplyvom drog, okrem pacientov v prislusnej opatere. To sa nevztahuje na chorych v prislusnej opatere.

Odndmrazovanie a ochrana proti ndimraze na zemi. Opis koncepcie a postupov odndmrazovania a ochrany proti
ndmraze lettinov na zemi. Zahrnuté sti opisy druhov a ti¢cinkov ndmrazy a ostatnych znecisteni lettinov stojacich na
zemi, pri pohyboch po zemi a pri vzlete. Okrem toho musi byt uvedeny opis druhov kvapalin vratane:

a)  chrénenych alebo obchodnych ndzvov;

b) charakteristik;

¢)  acinkov na vykony letina;

d)  casov trvania ochrany a

¢)  bezpecnostnych opatreni pri ich pouZivani.

Letové postupy

Zakladné principy VFRJIFR. Tu sa opisuji zdkladné principy umoznujtice vykonat lety podla VER alebo vyzadujice
vykonat let podla IFR a na prechod z jedného druhu letu na druhy.

Navigacné postupy. Opis vietkych naviga¢nych postupov dolezitych pre druhy a oblasti prevadzky. Musia sa zvazit:

a)  Standardné postupy navigdcie vratane zdsad vykondvania nezavislej kontroly vstupov zaddvanych klavesni-
cou, ak maja vplyv na drdhu letu, po ktorej sa ma letin pohybovat;

b) navigdcia v oblastiach MNPS a poldrnych oblastiach a navigécie v ostatnych oznacenych priestoroch;

c)  priestorovd navigacia (RNAV);

d)  preplinovanie pocas letu a

¢) postupy v pripade zhor3enia vlastnosti systému a

f)  znizené minimd vertikdlnych rozstupov (RVSM).

Postupy nastavovania vyskomera vritane pripadného pouzitia

— metrickych vyskovych a prevodovych tabuliek

— prevadzkovych postupov QFE.

Postupy spojené so systémom signalizacie vysky

Vystrazny systém na blizkost terénufvystrazny systém na vyhnutie sa zemi. Postupy a pokyny pozadované pre vy-
hnutie sa zemi pri riadenom lete vritane obmedzeni tykajicich sa klesnutia k povrchu vo vysokej rychlosti (stivi-
siace poziadavky na vycvik st obsiahnuté v ¢asti D.2.1).

Zasady a postupy na pouzitice TCAS/ACAS

Zasady a postupy na riadenie palivového systému pocas letu
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8.3.8.

8.3.9.

8.3.10.

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15

8.3.16

8.3.17

Nepriaznivé a potencidlne nebezpecné atmosférické podmienky. Postupy na prevadzku afalebo vyhybanie sa ne-
priaznivym a potencidlne nebezpe¢nym atmosférickym podmienkam, akymi si:

a)  burky;

b) podmienky tvorby ndmrazy;
¢) turbulencia;

d)  strih vetra;

¢)  dyzové pridenie (jetstream);
f)  oblaky vulkanického popola;
g) vydatné zrazky;

h)  piesocné birky;

i)  horské vlny a

j)  vyrazné teplotné inverzie.

Turbulencia v tplave. Kritérid rozstupov pri turbulencii v dplave so zretelom na typy letinov, na podmienky vetra
a orientdciu pristavacej drahy.

Clenovia posadok na svojich pracovnych miestach. Ide o poziadavky, aby ¢lenovia posadky sedeli na im uréenych
pracovnych miestach alebo sedadlich pocas roznych fiz letu alebo kedykolvek je to v zdujme bezpecnosti pokla-
dané za nevyhnutné, medzi ktoré patria aj postupy tykajice sa riadeného odpocinku na letovej palube.

. Pouzivanie bezpe¢nostnych pasov pre posddku a cestujiicich. Poziadavka, aby ¢lenovia posddky a cestujici pouzi-
vali bezpecnostné pésy afalebo postroje pocas roznych fiz letu alebo kedykolvek sa to pokladd za nevyhnutné v zé-
ujme bezpe¢nosti.

. Pristup do pilotného priestoru. Podmienky pre pristup do pilotného priestoru inych osob ako ¢lenov posddky. Mu-
sia byt rovnako uvedené zdsady tykajtice sa pristupu in§pektorov leteckého tiradu.

. Pouzivanie neobsadenych sedadiel posddky. Podmienky a postupy na pouzivanie neobsadenych sedadiel posddky.

. Strata pracovnej schopnosti ¢lenov posadky. Postupy, ktoré sa majii dodrzat v pripade straty pracovnej schopnosti
¢lenov posddky pocas letu. Musia byt zahrnuté aj priklady druhov straty pracovnej schopnosti a sposoby ich
rozpoznania.

. Poziadavky na bezpecnost kabiny. Tieto postupy zahffiaji:

a)  pripravu kabiny na let, poziadavky pocas letu a pripravu na pristdtie, vritane postupov na zabezpecenie ka-
biny a palubnych bufetov;

b)  postupy na zabezpecenie toho, aby cestujiici sedeli tam, kde by mohli pomoct a neprekdzali v evakudcii z le-
tina, ak sa pozaduje niidzovd evakudcia;

¢) postupy pouzivané pri nastupovani a vystupovani cestujicich a

d) postupy pre pripad plnenia palivom/odéerpdvania paliva s cestujiicimi na palube alebo pri ich nastupovani
a vystupovani a

e) fajcenie na palube.
. Postupy poucovania cestujticich. Obsah, sposob a ¢as poucovania cestujicich v stlade s OPS 1.285.

. Postupy pre letiiny prevadzkované za podmienok, ked je na palube pozadované vybavenie na zistovanie kozmic-
kého alebo slne¢ného Ziarenia. Postupy pouzivania vybavenia na zistovanie kozmického a slnecného Ziarenia a na
zapisovanie jeho tidajov, vratane ¢innosti, ktoré sa majti vykonat v pripade prekrocenia medznych hodnot uvede-
nych v prevadzkovej prirucke. Okrem toho aj postupy vratane postupov letovych prevadzkovych sluzieb, ktoré sa
pouziji v pripade rozhodnutia klesat alebo zmenit trat.
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8.3.18. Zasady pouzivania autopilota a automatu tahu.

8.4.  Prevddzka za kazdych poveternostnych podmienok. Opis prevddzkovych postupov stvisiacich s prevadzkou za kaz-
dych poveternostnych podmienok (pozri tiez OPS ¢ldnok D a E).

8.5.  ETOPS. Opis prevadzkovych postupov ETOPS.
8.6.  Pouzivanie zoznamov minimdlneho vybavenia a odchylok usporiadania.
8.7.  Neobchodné lety. Postupy a obmedzenia na:
a)  vycvikové lety;
b)  skasobné lety;
¢) odovzdivacie lety;
d)  technické prelety;
¢) predvadzacie lety a
f)  pozitné lety vratane druhu 0sob, ktoré mozu byt na palube pri takych letoch.
8.8.  Poziadavky na kyslik
8.8.1. Vysvetlenie podmienok, za ktorych sa musi poskytovat a pouzivat kyslik.
8.8.2. Stanovené poziadavky na kyslik predpisané pre:
a) letovi posadku;
b)  palubnych sprievodcov a
¢) cestujticich.
9. NEBEZPECNY TOVAR A ZBRANE
9.1.  Informdcie, pokyny a vSeobecné smernice na prepravu nebezpecného tovaru obsahujtice:
a)  zéasady prevddzkovatela na prepravu nebezpe¢ného tovary;

b)  smernice o poziadavkdch na prijimanie, oznacovanie $titkami, manipuldciu, ukladanie a izoldciu nebezpecné-
ho tovaru;

¢) osobitné poziadavky tykajiice sa oznamovania v pripade nehody alebo udalosti pri preprave nebezpecného
tovaru;

d)  postupy na reakciu na nepredvidané situdcie komplikované nebezpeénym tovarom;
¢) povinnosti persondlu zapojeného podla OPS 1.1215 a
f)  pokyny na prepravu zamestnancov prevadzkovatela.
9.2.  Podmienky, za ktorych sa mozu prepravovat zbrane, vojenskd municia a Sportové zbrane.
10.  BEZPECNOSTNA OCHRANA

10.1.  Pokyny bezpe¢nostnej ochrany a smernice, ktoré nemaji dévernt povahu, musia obsahovat prava a povinnosti pre-
vadzkového persondlu. Rovnako musia byt zahrnuté zdsady a postupy na ¢innost a hldsenie v pripade zloc¢inu na
palube, ako je protipravne zasahovanie, sabotdz, vyhrdZanie bombou a tinos.

10.2.  Opis preventivnych opatreni bezpecnostnej ochrany a vycviku.

Pozndmka:  Casti bezpecnostnych pokynov a smernic mozu byt vedené ako doverné.
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11.

12.

13.

CINNOST, OZNAMOVANIE A HLASENIE PRI UDALOSTIACH

Postupy na ¢innost, oznamovanie a hldsenie pri udalostiach. Tato ¢ast musi obsahovat:

(S

) definicie udalosti a prislusnych zodpovednosti vSetkych zainteresovanych osob;

b)  vzory formuldrov, ktoré sa pouzivaju na hldsenie vietkych druhov udalosti (alebo kopie vlastnych formuld-
rov), pokynov, ako maji byt vyplnené, adresy, na ktoré by sa mali poslat, a pripustny ¢as na vykonanie uve-
deného postupu;

¢)  opis oddeleni spolo¢nosti, leteckych tiradov alebo inych institici, ktorym sa musi ozndmit, ak dojde k leteckej
nehode, a ndvod akym sposobom a v akom porads;

d)  postupy na slovné oznamovanie stanovistiam letovych prevadzkovych sluzieb incidentov tykajicich sa ACAS
RA, nebezpecenstiev zrdzky s vtakmi a nebezpecnych podmienok;

¢)  postupy na predkladanie pisomnych hldseni o incidentoch v letovej prevadzke, ACAS RA, zrdzkach s vtakmi,
incidentoch alebo nehoddch spojenych s prepravou nebezpe¢ného tovaru a protipravnom zasahovan;

f)  postupy hldsenia na zabezpecenie stiladu s OPS 1.085 pism. b) a OPS 1.420. Tieto postupy musia zahrnovat
postupy hldsenia dodrziavané ¢lenmi posadok, ktoré sa tykaji vnitornej bezpe¢nosti a st uréené na zabezpe-
Cenie toho, aby bol velitel lietadla ihned informovany o akomkolvek incidente, ktory ohrozil alebo sndd mo-
hol ohrozit bezpecnost pocas letu, a Ze st mu poskytnuté vietky relevantné informacie.

PRAVIDLA LIETANIA

Pravidld lietania obsahuju:

o

) pravidld letu za viditelnosti a podla pristrojov;

b) tzemné pouzitie pravidiel lietania;

¢) komunika¢né postupy zahfnajice postupy pri strate spojenia;

d) informdcie a pokyny tykajiice sa zakro¢ovania proti civilnym lettinom;
e) okolnosti, za ktorych sa md udrziavat bdelost na prijme;

f)  signdly;

g) ststavu Casu pouzivand v prevadzke;

h)  povolenia ATC, dodrZiavanie letového planu a hldsenie polohy;

i)  vizudlne signily pouzivané na varovanie neopravneného letiina letiaceho v obmedzenom, zakdzanom alebo
nebezpecnom priestore alebo hodlajiceho do neho vstipit;

j)  postupy pre pilotov spozorujicich leteckd nehodu alebo prijimajticich tiesfiové vysielanie;

k)  vizudlne kody zem/vzduch na pouzitie pre tych, ktori stroskotali, opis a pouZitie signaliza¢nych prostriedkov a
) tiesiiové a nalichavé signély.

NAJOM

Opis prevadzkovych opatreni tykajicich sa ndjmu, pridruzenych postupov a zodpovednosti vedenia.
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0.1.

1.1.

2.1.

ZALEZITOSTI PREVADZKY LETUNA TYKAJUCE SA TYPU
Prihliada sa na rozdiely medzi typmi a variantmi typov pod nasledujiicimi hlavami:
VSEOBECNE INFORMACIE A MERACIE JEDNOTKY

Vseobecné informdcie (napr. rozmery lettina) vratane opisu meracich jednotiek pouzivanych v prevadzke daného
typu letdna a prevodnej tabulky.

OBMEDZENIA

Opis obmedzeni danych osved¢enim a pouzitie previdzkovych obmedzeni s tymto obsahom:
a)  pravny zdklad osvedcenia [napr. CS-23, CS-25, priloha 16 k ICAO (CS-36 a CS-34) atd.];
b)  konfigurdcia sedadiel pre cestujticich pre kazdy typ letina, vritane vyobrazenia;

¢)  schvilené druhy prevadzky (napr. I[FR/VFR, prevddzkové minimd kategérie II/III, typ RNP, lety v zndmych pod-
mienkach tvorenia ndmrazy atd.);

d)  zloZenie posidky;

e) hmotnost a tazisko;

f)  obmedzenie rychlosti;

g) letové obdlky;

h)  obmedzenia vetra zahffajiice prevadzku na znecistenych drahach;
i)  obmedzenia vykonov pri pouzitelnych konfigurdcidch;
j)  sklony drah;

k) obmedzenia na mokrych a znecistenych drahach;

)  znecistenie kostry lietadla a

m) obmedzenie systémov.

NORMALNE POSTUPY

Ide o normdlne postupy a povinnosti uréené posadke, prislusné kontrolné zoznamy tkonov, systém pouzivania
tychto kontrolnych zoznamov a vyklad nevyhnutnych koordina¢nych postupov medzi letovou posadkou a palub-
nymi sprievodcami. Musia sa zahrnit tieto obvyklé postupy a povinnosti:

a)  predletové;

b) predodletové;

¢) nastavovanie a preskdsavanie vyskomerov;

d)  rolovanie, vzlet a stipanie;

e) obmedzovanie hluku;

f)  cestovny let a zostup;

g)  pribliZenie, priprava a podrobné informdcie na pristatie;
h)  pribliZenie za viditelnosti;

i)  priblizenie podla pristrojov;

j)  pribliZenie a let po okruhu za viditelnosti;
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3.1.

4.0.

4.1.

k)  nevydarené pribliZenie;

)  normadlne pristatie;

m) po pristati a

n) prevadzka na mokrych a znecistenych dréhach.

MIMORIADNE A NUDZOVE POSTUPY

Ide o mimoriadne a nddzové postupy a povinnosti urcené posadke, prislusné kontrolné zoznamy tkonov, systém
pouzivania tychto kontrolnych zoznamov a vyklad nevyhnutnych koordinaénych postupov medzi letovou posd-
kou a palubnymi sprievodcami. Musia sa zahrndt tieto mimoriadne a niidzové postupy a povinnosti:

(S

) strata pracovnej schopnosti posddky;

b) nacvicené dkony pri poZiari a dyme;

¢) let so stratou alebo ¢iasto¢nou stratou pretlaku v kabine;

d) prekrocenie obmedzenia konstrukcie, ako je pristdtie s prekrocenim schvélenej pristdvacej hmotnosti;
e) prekrocenie medzi kozmického Ziarenia;

f)  zdsahy bleskom;

g) tiesnovd komunikdcia a uvedenie zloziek ATC do pohotovosti;

h)  vysadenie motora;

i)  vysadenie systémov;

j)  smernice na postup letu na ndhradné letisko (diverziu) v pripade vdznej technickej poruchy;
k)  signalizdcia vystrahy na blizkost terénu;

1)  signalizdcia protizrdzkového systému TCAS;

m) strih vetra a

n) ntdzové pristatie/niidzové pristdtie na vode a

0) postupy pre nepredvidané okolnosti pri odlete.

VYKONNOST

Udaje o vykonnosti sa musia poskytovat vo forme, v ktorej sa mozu bez tazkosti pouZit.

Udaje o vykonnosti. Musia zahffat informécie o vykonnostiach, ktoré poskytujii potrebné tidaje na splnenie po-
ziadaviek vykonnosti predpisanych OPS 1 ¢lankami F, G, H a I, aby umoznili urcit:

(S

) hranice hmotnosti, vysky a teploty na vzlet a pociatocné stiipanie;

b) dizku drahy na vzlet (suchd, mokrd, znecistend);

¢) udaje Cistej drdhy letu na vypocet bezpecnej vysky nad prekdzkami, pripadne drahy vzletu;
d) dbytky gradientu stiipania s prienym naklonom;

¢)  hranice stiipania na trati;

f)  hranice stipania v konfigurdcii na pribliZenie;
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g)  hranice stipania v konfigurdcii na pristatie;

h)  dizku pristévacej drahy (suchd, mokrd, znecistend), vratane tcinku vysadenia systému alebo zariadenia pocas
letu, ovplyviiujiiceho dlzku pristdtia;

i)  energetické hranice bfzd a
j)  rychlosti, pouzitelné v roznych fazach letu (rovnako prihliadajtice na mokré a znecistené dréhy).

4.1.1. Dopliujtce tdaje, zahffajice lety v podmienkach ndmrazy. Mus{ sa zahrniit kazdd vykonnost podla osvedcenia
vztahujica sa na pripustnt konfigurdciu alebo odchylku konfiguracie, ako napr. antiblokovaci systém bfzd ne-
schopny prevadzky.

4.1.2. Ak nie st v schvdlenej letovej prirucke lettina k dispozicii idaje pozadované pre prislusna vykonnostna triedu, mu-
sia sa zaradit iné daje, prijatelné pre letecky tirad. Alternativne moze prevadzkovd prirucka obsahovat odkaz na
schvdlené tidaje obsiahnuté v letovej prirucke letna tam, kde nie je pravdepodobné pouzivanie takych tidajov cas-
to alebo v pripade niidze.

4.2. Dodato¢né tdaje o vykonnosti. Dodato¢né tdaje o vykonnostiach, ak je ich potrebné pouzit, obsahuji:
a)  gradienty stipania so vSetkymi pracujiicimi motormi;
b) ddaje o strdcani vysky;
¢)  Gcinok kvapalin na odndmrazovanie a ochranu proti tvorbe ndmrazy;
d) let s vysunutym pristdvacim zariadenim;
¢) technické prelety s jednym nepracujiicim motorom pre letéiny s tromi a viac motormi a
f)  lety vykondvané podla ustanovenia CDL.
5. PLANOVANIE LETU

5.1.  Udaje a pokyny nevyhnutné na pldnovanie pred letom a pocas letu zahffajiice také okolnosti, ako sd rozvrhy rych-
losti a nastavenia vykonu. Postupy pre lety s motorom(-mi) neschopnym(-ymi) prevadzky, pre ETOPS (najma ces-
tovnd rychlost s jednym nepracujiicim motorom a maximélna vzdialenost k prislusnému letisku, stanovenému
v stlade s OPS 1.245) a pre lety na osamotené letiskd musia byt obsiahnuté, ak st pouzitelné.

5.2.  Metdda vypoctu mnozstva paliva potrebného na rozne fizy letu v stilade s OPS 1.255.

5.3.  Udaje o vykonnosti tykajtice sa kritickej palivovej zalohy a oblasti previdzky v pripade letov ETOPS vratane dosta-
to¢nych tdajov na podporu vypoctu kritickej palivovej zdlohy a oblasti prevadzky na zdklade schvdlenych tdajov
o vykonnosti lietadla. PoZaduji sa tieto tdaje:

a)  Podrobné tdaje o vykonnosti v pripade nepracujiiceho(-ich) motora(-ov) vratane toku paliva v standardnych
a nestandardnych atmosférickych podmienkach a v zavislosti od vzdusnej rychlosti a nastavenia vykonu, pri-
padne vrétane:

i)  strdcania vysky (vratane Cistej vykonnosti) pripadne pozri OPS 1.505;
ii)  pokrytia cestovnej nadmorskej vysky vratane 10 000 ft;

ili)  vyckdvania;

iv)  schopnosti vysky cestovného letu (vratane Cistej vykonnosti) a

v)  nevydareného pribliZenia.

b)  Podrobné tdaje tykajice sa vikonnosti so vietkymi pracujicimi motormi vritane Gidajov o nomindlnom toku
paliva v Standardnych a nestandardnych atmosférickych podmienkach a v zavislosti od vzdusnej rychlosti a na-
stavenia vykonu, pripadne vritane:

i) letu v cestovnom rezime (pokrytie nadmorskej vysky do 10 000 ft vritane) a

ii)  vyckavania.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

¢)  Podrobné informdcie o vietkych dalsich podmienkach stvisiacich s prevadzkou ETOPS, ktoré mozu sposobit
vyrazné zniZenie vykonnosti, napriklad nahromadenie fadu na nechrdnenych povrchoch lietadla, pouzitie na-
porovej turbiny (RAT), pouzitie obracaca tahu atd.

Nadmorskad vyska letu, vzdusnd rychlost, nastavenie tahu a tok paliva, ktoré sa pouzivaji na stanovenie oblasti pre-
vadzky ETOPS pre kazdu kombindciu kostry a motora lietadla, sa musia pouzit aj na urcenie zodpovedajtcej vysky
letu nad terénom a prekdzkami v sdlade s tymto predpisom.

HMOTNOST A VYVAZENIE

Pokyny a tidaje na vypocet hmotnosti a vyvaZenia obsahuju:

a)  systém vypoctu (napr. systém indexov);

b) informécie a pokyny na spracovanie dokumentdcie hmotnosti a vyvazenia, vritane druhov spracovdvanych
rucne a s pomocou pocitaca;

¢) medzné hmotnosti a polohy taziska roznych variantov pre typy, varianty a jednotlivé letiny pouzivané pre-
vadzkovatelom a

d) prevddzkovd hmotnost bez paliva a odpovedajiice tazisko alebo index.

NAKLADANIE

Postupy a ustanovenia na nakladanie a zabezpecenie nkladu v lettine.

ZOZNAM ODCHYLOK USPORIADANIA

Zoznam(-y) odchylok usporiadania (CDL), ak hofich vyrobca poskytuje, prihliadajici(-e) na prevadzkovy typ a va-
riant letdna a obsahujtci(-e) postupy, ktoré sa majti dodrzat, ak je lettin vypraveny podla podmienok svojho CDL.

ZOZNAM MINIMALNEHO VYBAVENIA

)

Zoznam minimdlneho vybavenia (MEL), prihliadajici na prevadzkové typy a varianty lettina a na druhy(-y)/oblast(
ti) prevadzky. MEL musi zahfiiat naviga¢né vybavenie a brat do tivahy predpisant vykonnost pre dant trat a oblast
prevadzky.

ZACHRANNE A NUDZOVE VYBAVENIE, VRATANE KYSLIKA

Zoznam vybavenia na preZitie, ktoré md byt na palube na pldnovanych tratiach, a postupy kontroly pouzitelnosti
tohto vybavenia pred vzletom. Musia sa tieZ zahrndt pokyny tykajiice sa umiestnenia, pristupu a pouZitia nidzo-
vého vybavenia a vybavenia na prezitie a prislusné zoznamy.

Postupy na urcenie pozadovaného mnozstva kyslika a mnozstva, ktoré je k dispozicii. Musi byt zahrnuty profil le-
tu, pocet 0sob a moznost dekompresie kabiny. Poskytnutd informdacia musi byt vo forme, v ktorej sa moze pouzit
bez problémov.

NUDZOVE EVAKUACNE POSTUPY

Pokyny na pripravu niddzovej evakudcie obsahujiice urCenie koordindcie a ntidzovych pracovnych stanovist

posédky.

Postupy ntdzovej evakudcie. Opis povinnosti vietkych ¢lenov posddky na rychlu evakudciu letiina, spravanie sa
k cestujticim v pripade vyniiteného pristdtia, nidzového pristtia na vode alebo pri inej nidzovej udalosti.

SYSTEMY LETUNA

Opis systémov lettna, ich ovladacich prvkov, indikdcii a obsluhy.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

TRATOVE A LETISKOVE POKYNY A INFORMACIE

Pokyny a informdcie tykajiice sa komunikdcie, navigacie a letisk, zahffiajice minimalne letové hladiny a vysky pre
kazda trat, ktord sa ma lietat, a prevadzkové minimd kazdého letiska, ktoré sa moze pouzit, obsahuji:

a)  minimdlnu letovd hladinu/nadmorska vysky;

b) prevadzkové minimd pre letiskd odletu, cielové a ndhradné letiskd;

¢) komunikac¢né zariadenie a navigacné prostriedky;

d) ddaje o drdhach a zariadeniach letisk;

¢)  postupy pribliZenia, nevydareného pribliZenia a odletu, zahffiajice postupy na obmedzenie hluku;
f)  postupy pri strate spojenia;

g) zariadenie na pétranie a zdchranu v priestore, nad ktorym md letiin letiet;

h)  opis leteckych mép, ktoré musia byt na palube podla druhu letu a planovanej trate, vritane sposobu prevere-
nia ich platnosti;

i)  dostupnost leteckych informécii a meteorologickych sluzieb;

j)  postupy komunikdcie a navigdcie na trati;

k)  kategorizdcia letisk na schvalenie dostato¢nej schopnosti letovej posadky a

)  mimoriadne letiskové obmedzenia (obmedzenia vykonnosti a prevadzkovych postupov).
VYCVIK

Osnovy vycviku a programy preskisavania vietkého prevadzkového persondlu s pridelenymi prevadzkovymi po-
vinnostami v spojitosti s pripravou afalebo vykonanim letu.

Osnovy vycviku a programy preskisavania musia obsahovat:

Pre letovii posddku: vietky dolezité body predpisané v ¢lankoch E a N.

Pre palubnych sprievodcov: vietky délezité body predpisané v ¢lanku O.

Pre dotknuty prevadzkovy persondl vratane ¢lenov posadky:

a)  vSetky dolezité body predpisané v clanku R (Leteckd preprava nebezpecného tovaru) a
b)  vietky dolezité body predpisané v clanku S (Bezpe¢nostnd ochrana).

Pre prevddzkovy persondl iny ako ¢lenovia posddky (napr. dispeceri letovej prevadzky, obsluhujici persondl atd.).
Vsetky ostatné body predpisané v OPS tykajice sa ich povinnosti.

Postupy

Postupy na vycvik a preskdsavanie

Postupy, ktoré sa pouzivaju v pripade, Ze persondl nedosiahne alebo si neudrzi pozadovand troven sposobilosti.

Postupy zabezpecujtice, aby mimoriadne alebo ntidzové situdcie vyzadujtice pouzitie Casti, pripadne vsetkych, mi-

moriadnych alebo nddzovych postupov a simulécie IMC neboli simulované néhradnymi sposobmi pocas obchod-
¥ vych postup ymi sp P

nych dopravnych letov.

Opis dokumentdcie, ktord ma byt ulozend a Cas jej uloZenia. (Pozri dodatok 1 k OPS 1.1065.)
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Dodatok 1 k OPS 1.1065

Lehoty uloZenia dokladov

Prevadzkovatel zabezpedi, aby dalej uvedené informécie/dokumenticie boli ulozené v prijatelnej forme pristupnej letecké-

mu dradu na taky cas, aky je uvedeny v nasledujtcich tabulkédch.

Pozndmka:  Dalsie poziadavky tykajiice sa zdznamov o tdrzbe st predpisané v casti M ods. M.A.306 pism. c) — Systém technického dennika

prevadzkovatela.

Tabulka 1

Informdcie pouZité na pripravu a vykonanie letu

Informdcie pouzité na pripravu a vykonanie letu opisané v OPS 1.135

Prevadzkovy letovy plin

3 mesiace

Technicky dennik lettina

36 mesiacov od datumu posledného zapisu
v stlade ¢astou M ods. M.A.306 pism. c)

Dokumentécia NOTAM]/AIS charakteristickd pre trat, pouzitd v priprave le- 3 mesiace
tu, ak ju vydal prevadzkovatel
Dokumentécia o hmotnosti a vyvazeni 3 mesiace
Ohlésenie osobitnych ndkladov, vritane pisomnej informdcie velitelovi 3 mesiace
o nebezpecnom tovare
Tabulka 2

Spravy

Spravy
Palubny dennik 3 mesiace
Hlésenie/hldsenia z letu na zdznam podrobnosti kazdej udalosti predpisanc;j 3 mesiace
v OPS 1.420 a vsetkych pripadov, ktoré velitel lietadla pokladd za
nevyhnutné hldsit/zapisat
Hldsenie o prekroceni Casu v sluzbe afalebo skrdtenie ¢asu odpocinku 3 mesiace

Tabulka 3

Ziznamy o letovej posidke

Zéaznamy o letovej posadke

Cas letu, v sluzbe a odpocinku

15 mesiacov

Preukaz sposobilosti

Tak dlho, kym clen letovej posddky vyuziva
pre prevadzkovatela prava dané preukazom

Preskolovaci vycvik a preskdsavanie 3 roky
Kurz na velitela lietadla (vratane presktisavania) 3 roky
Udrziavaci vycvik a preskisavanie 3 roky
Vycvik a preskiisavanie pilotovania z favého i pravého sedadla 3 roky

Rozlietanost (pozri OPS 1.970)

15 mesiacov

Dostatocné tratové a letiskové schopnosti (pozri OPS 1.975) 3 roky
Vycvik a kvalifikicia na presne vymedzené druhy prevddzky, ak to poza- 3 roky
duje OPS (napr. prevadzka ETOPS a prevddzka za prevadzkovych podmie-

nok kategorie I1/I11)

Vycvik v preprave nebezpecného tovaru, ak je predpisany 3 roky
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Tabulka 4

Zéaznamy o palubnych sprievodcoch

Zaznamy o palubnych sprievodcoch

Cas letu, v sluzbe a odpocinku

15 mesiacov

Pociato¢ny vycvik, preskolovaci a rozdielovy vycvik (vritane preskisava-
nia)

V case zamestnania palubného sprievodcu
u prevadzkovatela

Udrziavaci a opakovaci vycvik (vritane preskiiSavania)

12 mesiacov od konca pracovného pomeru
palubného sprievodcu u prevadzkovatela

Vyevik v preprave nebezpecného tovaru, ak je predpisany

3 roky

Tabulka 5

Zdaznamy o ostatnom prevadzkovom persondli

Zaznamy o ostatnom prevadzkovom persondli

Zaznamy o vycviku/kvalifikdcii ostatného persondlu, pre ktory pozaduje
OPS schvéleny program vycviku

Posledné dva zdznamy o vycviku

Tabulka 6

Ostatné zaznamy

Ostatné zdznamy

Zaznamy o davkach kozmického a slne¢ného Ziarenia

12 mesiacov od konca pracovného pomeru
¢lena posadky u prevadzkovatela

Zaznamy systému kvality

5 rokov

Doklady o preprave nebezpecného tovaru

3 mesiace po vykonani letu

Kontrolny zoznam prebierky nebezpecného tovaru

3 mesiace po vykonani letu
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2

CLANOK Q

OBMEDZENIE CASU LETU, CASU V SLUZBE A POZIADAVKY NA ODPOCINOK

OPS 1.1090

Ciel a rozsah
Prevédzkovatel stanovi pre ¢lenov posddky obmedzenia Casu letu, ¢asu v sluzbe a rozpis odpocinku.
Prevadzkovatel zabezpeci, aby na vetkych jeho letoch:
Obmedzenia ¢asu letu, Casu v sluzbe a rozpis odpocinku boli v stlade s:
a) ustanoveniami tohto ¢lanku a

b)  akymikolvek dalsimi ustanoveniami, ktoré uplatiiuje letecky tirad v stilade s ustanoveniami tohto ¢lanku na dcely
zachovania bezpec¢nosti.

Lety st planované tak, aby boli ukoncené v pripustnej dobe letovej sluzby, pricom sa berie do Gvahy ¢as potrebny na
splnenie predletovych povinnosti, ¢as letu a doba potrebnd na zacatie spiatocného letu.

Rozpis sluzieb bude pripraveny a zverejneny v dostato¢nom ¢asovom predstihu tak, aby mali ¢lenovia posddky moz-
nost napldnovat si primerany odpocinok.

Povinnosti prevadzkovatela
Prevadzkovatel ur¢i domdcu zékladnu pre kazdého clena posadky.

Od prevddzkovatela sa ocakédva, Ze zohladni vztahy medzi frekvenciou a modelom striedania letovej sluzby a casu
odpocinku a zvazi kumulativny tc¢inok dlhého ¢asu v sluzbe prerusovaného iba minimdlnym odpocinkom.

Prevadzkovatelia rozdelia modely sluzby tak, aby zabrénili takym neziaducim javom, ako je striedanie dennej a no¢-
nej sluzby ¢lenov posddky alebo také zaradenia do sluzby, ktoré by mohli viest k vdZnemu naruseniu zavedenych
stereotypov striedania spanku a prace.

Prevddzkovatelia vypracuji miestny plan dni sluzobného volna a vopred o nich informuji ¢lenov posadky.

Prevddzkovatelia zabezpedia, aby doby odpocinku poskytovali ¢lenom posddky dostatocny ¢as na prekonanie Géin-
kov predchddzajicej sluzby a dostato¢ny odpocinok pred zaciatkom dal3ej letovej sluzby.

Prevadzkovatelia zabezpecia také planovanie letovych sluzieb, ktoré zabrani vycerpanosti ¢lenov posadky, tak aby
boli schopni plnit svoje povinnosti na vyhovujiicej bezpecnostnej trovni za vietkych okolnosti.

Zodpovednosti clenov posadky

Clen posddky nevykondva sluzbu na palube lettina, ak si je vedomy, Ze je vycerpany alebo sa blizi k stavu vycerpa-
nosti, alebo sa neciti dobre v takom rozsahu, Ze by mohlo dojst k ohrozeniu letu.

Clenovia posiddky optimdlnym sposobom vyuZijti moznosti a zariadenia na odpocinok, ktoré maja k dispozicii,
a spravne si napldnujd a vyuZija ¢as odpocinku.

Zodpovednosti organov v oblasti civilného letectva

Varianty

. V stlade s ustanoveniami ¢lanku 8 moze letecky tirad po konzulticii so zainteresovanymi stranami schvalit varianty

poziadaviek uvedenych v tomto ¢ldnku v stlade sa zdkonmi a postupmi platnymi v prislusnych clenskych $tatoch.
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5.1.2. Kazdy prevadzkovatel bude musiet leteckému tradu preukdzat na zdklade prevddzkovej skiisenosti a s prihliadnutim

na iné relevantné faktory, napriklad sticasné vedecké poznatky, ze vysledkom jeho Zziadosti je rovnocennd troven
bezpecnosti.

Tam, kde je to potrebné, sii sticastou variantnych postupov vhodné zmiernujiice opatrenia.

OPS 1.1095

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiuji tieto pojmy:

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Rozsirend letovd posadka:

Letovd posadka, ktort tvori viac ako minimalny pocet 0sdb potrebnych na zabezpecenie prevadzky letina a v ktorej
moze kazdy ¢len posddky opustit svoje miesto a moze ho nahradit iny ¢len posddky so zodpovedajiicou kvalifikdciou.

Celkovy cas letu vratane rolovania:

Cas medzi zaciatkom pohybu lettina z miesta parkovania na tcely odletu az do chvile, kedy sa letn nezaradi na ur-
¢ené miesto parkovania a vietky motory a vrtule sa zastavia.

Prestavka:
(as, ked ¢len posddky neplni ziadne dlohy povazované za sluzobné povinnosti, kratsi ako ¢as odpocinku.
Sluzba

Akdkolvek povinnost, ktort je ¢len posddky povinny plnit v stvislosti s podnikanim vlastnika osvedéenia leteckého
prevadzkovatela. Pokial toto nariadenie nestanovuje $pecifické pravidld, letecky trad stanovi, kedy a do akej miery sa
za sluzbu povazuje pohotovostna sluzba.

Cas sluzby

Doba, ktord sa zacina vo chvili, ked je ¢len posddky povinny na zdklade poziadaviek prevddzkovatela zacat vykon
sluzby, a kon¢i sa vo chvili, ked ¢len posddky nemd povinnost plnit Ziadne dlohy.

Cas letovej sluzby

Cas letovej sluzby je akykolvek cas, pocas ktorého osoba pracuje na palube lietadla ako ¢len jeho posddky. Cas letovej
sluzby sa zacina vo chvili, ked je clen posddky povinny na zdklade poziadaviek prevddzkovatela dostavit sa na let ale-
bo sériu letov. Cas letovej sluzby sa konci skoncenim posledného letu, na ktorom ¢len posadky vykondval sluzobné
povinnosti.

Domdca zékladna

Miesto, ktoré ¢lenovi posddky uréi prevadzkovatel. Z tohto miesta ¢len posddky bezne zacina a konéi sluzbu alebo
sériu sluzieb a prevddzkovatel za normélnych podmienok nie je povinny zabezpecit danému ¢lenovi posddky
ubytovanie.

Miestny den

Casovy tisek 24 hodin za&inajtici sa o 0.00 hod. miestneho ¢asu.
Miestna noc

Casovy tisek 8 hodin za¢inajici sa 0 22.00 hod. miestneho ¢asu a konciaci sa o 8.00 hod. miestneho ¢asu.

. Jeden den volna

Jeden defi volna zahfiia dve miestne noci. Cas odpocinku moze byt sicastou dia volna.
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1.14.

1.1.

1.2.

1.1.

1.2.

. Clen posadky vykondvajdci sluzobné povinnosti

Clen posadky, ktory vykonédva svoje povinnosti na palube lettina pocas letu alebo pocas ktorejkolvek ¢asti letu.

. Zadelovanie

Premiestiiovanie ¢lenov posddky, ktorf nevykondvajti sluzobné povinnosti, z miesta na miesto na prikaz prevddzko-
vatela okrem Casu presunu. Cas presunu sa definuje ako:

— Cas straveny cestou z domu na uréené miesto ndstupu do sluzby a spat,

—  Cas strdveny miestnou prepravou z miesta odpocinku na miesto zahdjenia vykonu sluzby a spat.

. Cas odpocinku

Suvisly a presne uréeny Casovy usek, pocas ktorého nie je ¢len posadky povinny vykondvat Ziadne sluzobné povin-
nosti ani pohotovostnd sluzbu na letisku.

Pohotovostna sluzba

Presne urceny ¢asovy tsek, pocas ktorého je ¢len posadky na zdklade poziadaviek prevadzkovatela povinny byt k dis-
pozicii pre pripad pridelenia na let, zadelenia alebo inej povinnosti bez toho, aby bol naruseny jeho ¢as odpocinku.

. Doba najnizsej dennej vykonnosti

Doba najnizsej dennej vykonnosti je ¢as od 2.00 hod. do 5.59 hod. V rozpiti troch ¢asovych pasiem sa doba najniz-
$ej dennej vykonnosti vztahuje na ¢as domdcej zdkladne. Za hranicou troch ¢asovych pasiem sa pocas prvych 48 ho-
din po odlete z casovej zony domdcej zakladne vztahuje doba najnizsej dennej vykonnosti na ¢as domdacej zdkladne
a ndsledne na miestny cas.

OPS 1.1100

Obmedzenia letu a sluzby
Kumulativna doba sluzby
Prevddzkovatel zabezpedi, aby celkovy Cas sluzby, ktorou je povereny ¢len posidky, nepresiahol:

a) 190 hodin sluzby v priebehu 28 po sebe nasledujticich dni, priom je potrebné zachovat jej maximdlne mozné
rovnomerné rozloZenie pocas tohto obdobia, a

b) 60 hodin sluzby v priebehu 7 po sebe nasledujicich dni.
Obmedzenie celkového ¢asu letu vritane rolovania

Prevadzkovatel zabezpeci, aby celkovy ¢as letu vritane rolovania, pocas ktorého je jednotlivy ¢clen posadky povereny
vykondvat sluzobné povinnosti, nepresiahol:

a) 900 hodin celkového ¢asu letu vritane rolovania v jednom kalenddrnom roku;

b) 100 hodin celkového ¢asu letu vratane rolovania v priebehu 28 po sebe nasledujtcich dni.

OPS 1.1105

Maximalny ¢as letovej sluzby (FDP)

Tento predpis OPS sa nevztahuje na prevadzku s jednym pilotom a na prevadzku v rdmci poskytovania zdravotnej sluz-
by v ntdzovych situdcidch.

Prevadzkovatel urdi taky Cas ndstupu do sluzby, v ktorom sa realisticky premietne ¢as vyhradeny pre povinnosti stivi-
siace s bezpecnostou vykondvané na zemi schvalené leteckym tiradom.
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1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

Maximdlny cas zdkladnej dennej letovej sluzby je 13 hodin.

Pocniic tretim sektorom, sa tychto 13 hodin skrdti o 30 mindt za kazdy sektor, pricom je mozné skratit maximdlny
¢as dennej letovej sluzby najviac o dve hodiny.

Ak sa letovd sluzba zacina v dobe najniziej dennej vykonnosti, maximdlny ¢as letovej sluzby uvedeny v bodoch 1.3
a 1.4 sa skrati 0 100 % Casu zasahujticeho do doby najnizsej dennej vykonnosti, maximélne viak o dve hodiny. Ak sa
letovd sluzba kon¢i v dobe najnizsej dennej vykonnosti alebo celkovo trvé pocas tejto doby, maximdlny cas letovej sluz-
by uvedeny v bodoch 1.3 a 1.4 sa skriti o 50 % Casu zasahujiceho do doby najnizZej dennej vykonnosti.

Predlzenie
Maximalny cas dennej letovej sluzby moze byt predizeny az o jednu hodinu.
Predlzenie nie je povolené v pripade letovej sluzby pokryvajticej 6 alebo viac sektorov.

Ked letova sluzby zasahuje do doby najniZej dennej vykonnosti v case kratSom ako dve hodiny, obmedzuje sa moz-
nost jeho predlZenia na $tyri sektory.

Ked ¢as letovej sluzby zasahuje do doby najnizsej dennej vykonnosti v case dlhsom ako dve hodiny, obmedzuje sa moz-
nost jeho predlZenia na dva sektory.

Maximélny pocet predizent je dve hodiny v priebehu 7 po sebe nasledujiicich dni.

Ked'sa planuje vyuzit prediZenie casu letovej sluzby, predlzuje sa odpocinok pred letom a po jeho ukonceni o dve ho-
diny alebo sa predlzi iba odpoc¢inok po ukonéeni letu o styri hodiny. Ked sa predlzenie vyuzije v pripade po sebe na-
sledujtcich letovych sluzieb, odpocinok pred letom a odpocinok po lete medzi dvoma vykonmi sluzieb na seba
nadvizuji.

Ak sa predizeny ¢as letovej sluzby zacina v dobe od 22.00 hod. do 4.59 hod., obmedzi prevédzkovatel ¢as letovej sluz-
by na 11 hodin 45 mindt.

Posddka lettina

V pripade posadky lettina pridelenej na let alebo sériu letov moze byt cas letovej sluzby posidky predizeny o rozdiel
medzi ¢asom néstupu palubnych sprievodcov do sluzby a ¢asom ndstupu letovej posadky, pokial uvedeny rozdiel ne-
presahuje jednu hodinu.

Masivna prevadzka

Plénované harmonogramy musia umoznit ukoncenie letov v rdmci maximalneho povoleného ¢asu letovej sluzby. V zé-
ujme dosiahnutia tohto ciela podnikni prevadzkovatelia tam, kde skuto¢nd prevddzka presahuje maximalny cas leto-
vej sluzby pri viac ako 33 % letov v danom harmonograme v priebehu sezény, pre ktort bol harmonogram zostaveny,
kroky zamerané na zmenu harmonogramu alebo zloZenia posadky.

Zadelovanie
V3etok Cas straveny pri zadelovani sa povazuje za Cas strdveny v sluzbe.

Zadelovanie po ndstupe do sluzby este pred zaciatkom vykondvania sluzobnych povinnosti sa zacleni do casu letovej
sluzby, ale nepovazuje sa za sektor.

Sektor zadelenia, ktory nasleduje hned za prevadzkovym sektorom, sa berie do tvahy pri vypocte minimalneho ¢asu
odpocinku, ktory je stanoveny dalej v OPS 1.1110 bodoch 1.1 a 1.2.

Predlzeny cas letovej sluzby (rozdelend sluzba)

Letecky tirad moZe na zdklade ustanoveni clanku 8 udelit povolenie na previdzku zalozent na predizenom case leto-
vej sluzby vratane prestavky.

Kazdy prevadzkovatel bude musiet leteckému tiradu preukdzat na zdklade prevddzkovej skdsenosti a s prihliadnutim
na iné relevantné faktory, napriklad sticasné vedecké poznatky, Ze vysledkom jeho Ziadosti o predizenie casu letovej
sluzby je rovnocennd troven bezpecnosti.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.1.

1.4.2.

2.1.

1.1.

1.2

OPS 1.1110

Odpocinok
Minimélny odpocinok

Minimélny odpocinok, ktory musia mat ¢lenovia posddky pred zacatim Casu letovej sluzby zacinajicej sa na domd-
cej zdkladni, trvd minimélne tak dlho, ako predchddzajici Cas sluzby alebo 12 hodin podla toho, ktory ¢asovy tsek
je dlhsi.

Minimélny odpocinok, ktory musia mat clenovia posddky pred zacatim Casu letovej sluzby zacinajticej sa mimo do-
mécej zdkladne, trvd minimélne tak dlho, ako predchddzajici ¢as sluzby alebo 10 hodin podla toho, ktory casovy
tisek je dIhsi. V pripade minimélneho odpocinku mimo domadcej zdkladne musi prevddzkovatel umoznit ¢lenom po-
sadky 8-hodinovy spdnok, pricom vezme do tivahy cestovanie a dalsie fyziologické potreby.

Prevddzkovatel zabezpeci kompenzéciu G¢inkov ¢asovych z6n na ¢lenov posidky dodatocnym odpocinkom v stla-
de s nariadeniami leteckého tradu s ohladom na ustanovenia ¢lanku 8.

Letecky tirad moze bez ohladu na body 1.1 a 1.2 a s ohladom na ustanovenia ¢lanku 8 povolit skratenie odpocinku.

Kazdy prevadzkovatel bude musiet leteckému tiradu preukdzat na zdklade prevadzkovej skiisenosti a s prihliadnutim
na iné relevantné faktory, napriklad sicasné vedecké poznatky, zZe vysledkom jeho Ziadosti o skrdtenie odpocinku je
ekvivalentna troven bezpecnosti.

Cas odpocinku

Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa minimalny ¢as odpocinku poskytovany v stilade s vyssie uvedenymi ustanoveniami
v pravidelnych intervaloch predZil na tyzdenny odpocinok, ktory predstavuje 36 hodin vritane dvoch miestnych no-
ci, tak aby medzi koncom jedného tyzdenného odpocinku a zaciatkom nasledujiceho nikdy neuplynulo viac ako 168
hodin. Ak tyzdenny odpocinok trvd minimélne 40 hodin, moze letecky trad rozhodnt, Ze druhd z miestnych noci
sa moze zacinat o 20.00 hod. Takéto rozhodnutie predstavuje vynimku z predpisu OPS 1.1095.

OPS 1.1115

Predizenie Casu letovej sluzby z dovodu prestivok pocas letu

Na zdklade ustanoveni ¢linku 8 a za predpokladu, Ze kazdy prevadzkovatel preukdzal leteckému tradu na zdklade pre-
vadzkovej skdsenosti a s prihliadnutim na iné relevantné faktory, napriklad sticasné vedecké poznatky, Ze vysledkom
jeho Zziadosti je ekvivalentnd tGroven bezpecnosti:

Rozsirenie letovej posadky

Letecky tirad stanovi poziadavky stvisiace s roziirenim zakladnej letovej posadky na tcely prediZenia casu letovej sluz-
by nad rdmec obmedzeni stanovenych v OPS 1.1105.

Posadka letiina

Letecky trrad stanovi poziadavky stvisiace s minimdlnou prestavkou ¢lena/clenov posadky pocas letu v pripade, Ze cas
letovej sluzby presahuje obmedzenia stanovené v OPS 1.1105.

OPS 1.1120

Nepredvidané okolnosti pocas vykondvania sluZobnych povinnosti pocas letu — rozhodnutie velitela

S prihliadnutim na potrebu starostlivej kontroly nizie zahrnutych pripadov mozno v pripade nepredvidanych okol-
nosti upravit v priebehu vykonédvania sluzobnych povinnosti pocas letu, ktoré sa za¢inajii ndstupom do sluzby, ob-
medzenia Casu letovej sluzby, sluzby a odpocinku uvedenych v tomto ¢lanku. Kazdd dpravu musi schvélit velitel
lettina po porade s ostatnymi ¢lenmi posddky a Gprava musi byt v stilade s nasledujticimi poziadavkami:
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1.1.  Maximalny ¢as letovej sluzby uvedeny v OPS 1.1105 bode 1.3 nemoze byt predl/i’en)'r o viac ako dve hodiny. V pri-
pade rozsirenej letovej posadky moze byt maximdlny Cas letovej povinnosti predlzeny najviac o 3 hodiny.

1.1.1. Ak sa v zdverecnom sektore vyskytnt po Starte letina v priebehu letovej sluzby nepredvidané okolnosti, ktorych vy-
sledkom bude prekrocenie povoleného predlzenia letovej sluzby, let moze pokracovat az do plénovaného miesta pri-
statia alebo moze byt zvolené ndhradné rieSenie.

1.1.2. V pripade takychto okolnosti mozno skrétit ¢as odpocinku nasledujici po Case letovej sluzby. Skrateny odpocinok
nesmie byt nikdy kratsi ako minimdlny odpocinok stanoveny v OPS 1.1110 bode 1.2 tohto ¢lanku.

1.2, Velitel letina moze v pripade $pecifickych okolnosti, ktoré by viedli k extrémnej inave, po porade s dotknutymi ¢len-
mi posddky skratit skuto¢ny cas letovej sluzby afalebo predlzit ¢as odpocinku s cielom vyhnt sa $kodlivym nésled-
kom na bezpecnost letu.

1.3.  Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1.3.1. velitel letdna predlozil sprévy prevddzkovatelovi vzdy, ked pocas skutocnej previdzky doslo na zdklade jeho roz-
hodnutia k predfZeniu letovej sluzby alebo k skrateniu odpocinku, a

1.3.2. sa zaslala képia spravy velitela lettina spolu so stanoviskom prevadzkovatela leteckému tradu, ked doslo k predize-
niu letovej sluzby alebo skrateniu odpocinku o viac ako jednu hodinu, do 28 dni po danej udalosti.

OPS 1.1125

Pohotovostnd sluzba
1. Pohotovostna sluzba na letisku

1.1.  Clen posddky vykondva pohotovostnt sluzbu na letisku od ndstupu do sluzby na beznom mieste nastupu az do kon-
ca ohldseného ¢asu pohotovostnej sluzby.

1.2.  Pohotovostnd sluzba sa plne zapocitava do ¢asu kumulovanej sluzby.

1.3.  Ked po pohotovostnej sluzbe bezprostredne nasleduje letovd sluzba, definuje vztah medzi pohotovostnou sluzbou
na letisku a pridelenou letovou sluzbou letecky tdrad. V takom pripade sa pohotovostnd sluzby vykondvand na leti-
sku zapocita do Casu sluzby uvedeného v predpise OPS 1.1110 bodoch 1.1 a 1.2 na tcely vypoctu minimalneho
odpocinku.

1.4.  Ked pohotovostnd sluzba bezprostredne nepokracuje letovou sluzbou, nasleduje po nej ¢as odpocinku v stlade s na-
riadeniami leteckého tradu.

1.5. Pocas pohotovostnej sluzby na letisku zabezpeci prevddzkovatel ¢lenom posddky tiché a pohodlné miesto bez pri-
stupu verejnosti.

2. Iné formy pohotovostnej sluzby (vritane pohotovostnej sluzby vykondvanej v hoteli)

2.1.  V stlade s ustanoveniami ¢lanku 8 upravuje vietky iné formy pohotovostnej sluzby letecky drad, pricom zohladni
nasledujtice skuto¢nosti:

2.1.1. Rozpis sluzieb sa vypracuje a ozndmi v predstihu.
2.1.2. Zaciatok a koniec pohotovostnej sluzby sa stanovuje a ozndmi v predstihu.

2.1.3. Stanovi sa maximélna dfzka kazdej pohotovostnej sluzby vykonavanej na inom mieste, ne7 je urcené miesto nastupu
do sluzby.

2.1.4. Vztah medzi pohotovostnou sluzbou a akoukolvek pridelenou letovou sluzbou vyplyvajicou z pohotovostnej sluz-
by sa stanovi s prihliadnutim na zariadenia, ktoré st k dispozicii clenom posadky na odpocinok a s prihliadnutim na
iné stvisiace faktory.

2.1.5. Stanovi sa pocitanie Casu pohotovostnej sluzby na tcely stanovenia dfzky kumulovanej sluzby.
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OPS 1.1130

Strava

Clenovia posidky musia mat mozZnost najest sa a napit, aby nedoslo k znizeniu ich vykonnosti, predovietkym v pripade
letovej sluzby trvajiicej dlhsie ako 6 hodin.

OPS 1.1135

Zaznamy o Case letovej sluzby, sluzby a odpocinku
1. Prevadzkovatel zabezpedi, aby zdznamy clenov posddky obsahovali:
a)  celkové Casy letu vritane rolovania;
b)  zaciatok, trvanie a koniec kazdej sluzby alebo letovej sluzby;
¢)  casy odpocinku a dni volna;

a boli uchovavané v stlade s poziadavkami stanovenymi v tomto ¢lanku. Képie tychto zdznamov budii na poziadanie
poskytnuté prislusnym ¢lenom posadky.

2. Ak zdznamy vedené previdzkovatelom v stlade s bodom 1 nepokryvaji cely Cas letovej sluzby, sluzby a odpocinku
¢lena posddky, moze si dotknuty ¢len posddky viest osobné zdznamy o:

a)  svojich celkovych ¢asoch letu vritane rolovania;
b) zaciatku, trvania a konci kazdej svojej sluzby alebo letovej sluzby a
¢)  svojich ¢asoch odpocinku a ditoch volna.

3. Clen posddky na poziadanie predlo#f svoje zdznamy prevddzkovatelovi, pre ktorého pracuje, este pred zah4jenim le-
tovej sluzby.

4. Zaznamy sa uchovavaji najmenej pocas 15 kalenddrnych mesiacov od ddtumu posledného ndlezitého zdznamu alebo
dlhsie, ak to vyzaduje vnutrostitna legislativa.

5. Prevadzkovatelia okrem toho uchovévaji oddelene vSetky sprdvy o rozhodnutiach velitela lettina o predizent letovej
sluzby, predlzent letu a skrdteni odpocinku najmenej pocas Siestich mesiacov od prislusnej udalosti.
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CLANOK R

LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNEHO TOVARU

OPS 1.1145

Vseobecné ustanovenia

Prevddzkovatel musi dodrziavat platné ustanovenia obsiahnuté v technickych pokynoch bez ohladu na to, ¢i:

a)

b)

a)

je let uplne alebo Ciasto¢ne na tzemi $tatu alebo Gplne mimo Gzemia §tatu, alebo

mé schvdlenie na prepravu nebezpecného tovaru v stlade s OPS 1.1155.

OPS 1.1150

Terminolégia

Pojmy pouzité v tomto ¢lanku maji tieto vyznamy:

Kontrolny zoznam prebierky. Doklad pouzivany na to, aby poméhal pri vykondvani kontroly vonkajsieho vzhla-
du balenia nebezpe¢ného tovaru a s nimi spojenych dokladov na urcenie toho, ¢&i boli splnené vietky prislusné
poziadavky.

Schvdlenie. Iba na ticely stladu s OPS 1.1165 pism. b) bodom 2, schvélenie uvedené v technickych pokynoch vy-
dané leteckym tradom na prepravu nebezpecného tovaru, ktory je zvycajne zakdzany z prepravnych alebo inych
dovodov uvedenych v technickych pokynoch.

Nékladné lietadlo. Kazdé lietadlo ktoré prepravuje tovar alebo majetok, ale nie cestujicich. V tejto stvislosti sa
nepovaZzuju za cestujicich:

i)  clen posadky;

ii) zamestnanec prevddzkovatela, ktorému dovoluji pokyny obsiahnuté v prevddzkovej prirucke, aby bol pri-
tomny na palube;

i) opravneny zdstupca leteckého tradu alebo
iv) osoba s povinnostami tykajicimi sa konkrétnej zdsielky na palube.

Nebezpecny tovar. Vyrobky a latky, ktoré mozu vystavit riziku zdravie, bezpe¢nost, majetok alebo Zivotné pro-
stredie a ktoré sii uvedené v zozname nebezpecnych tovarov v technickych pokynoch alebo ktoré st klasifiko-
vané podla tychto pokynov.

Leteckd nehoda s nebezpe¢nym tovarom. Udalost spojend s leteckou prepravou nebezpecného tovaru, ndsled-
kom ktorej doslo k smrtelnému alebo vdznemu zraneniu osoby alebo velkym materidlnym skoddm.

Incident s nebezpecnym tovarom. Udalost spojend s leteckou prepravou nebezpecného tovaru ind ako leteckd ne-
hoda s nebezpe¢nym tovarom, ktord nemusi bezpodmienecne vzniknit na palube lietadla, ndsledkom ktorej do-
§lo k zraneniu osoby, ku $kode na majetku, k ohfiu, rozbitiu, rozliatiu, presakovaniu tekutiny alebo radiacii,
pripadne k inej skuto¢nosti, ktord dokazuje, Ze celistvost obalu nebola zachovand. Za incident s nebezpe¢nym to-
varom sa rovnako povazuje aj akdkolvek udalost spojend s prepravou nebezpecného tovaru, ktord vazne ohro-
zuje lietadlo alebo osoby na jeho palube.

Doklady o preprave nebezpecného tovaru. Doklad, ktory je presne vymedzeny technickymi pokynmi. Vyplia ho
osoba, ktord predkladd nebezpecny tovar na leteckd prepravu, a obsahuje informdcie o tomto tovare.

Vynimka. Iba na tcely stiladu s touto Castou, povolenie uvedené v technickych pokynoch vydané vsetkymi pri-
slusnymi leteckymi dradmi, na zéklade ktorého sa upista od poziadaviek uvedenych v technickych pokynoch.

Nékladovy kontajner. Nédkladovy kontajner je vyrobok uréeny na prepravu radioaktivnych materidlov, balenych
aj nebalenych, jednym alebo viacerymi sposobmi dopravy a navrhnuty na ulah¢enie ich prepravy. (Pozndmka: Po-
zri jednotkové ndkladové zariadenie tam, kde sa nejde o rddioaktivne materidly.)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Prepravny zdstupca. Fyzickd alebo pravnickd osoba, ktord vykondva v mene prevadzkovatela niektoré alebo vietky
jeho ¢innosti, vratane preberania, nakladania, vykladania, odovzddvania alebo iného zaobchddzania s cestujtcimi
alebo ndkladom.

Zdruzena zdsielka/Prebal. Zasielka od jedného odosielatela, ktord obsahuje jeden alebo viac balikov a na ulahce-
nie manipuldcie a uskladnenia tvorf jeden celok. (Pozndmka: Jednotkové nakladové zariadenie nie je zahrnuté v tej-
to definicii.)

Balik. Konecny produkt, ktory presiel procesom balenia, skladajici sa z obalu a obsahu pripraveny na prepravu.

Balenie. Schranky a iné sucasti alebo materidly nevyhnutné na to, aby schranka mohla plnit svoju funkciu obalu.

Viézne zranenie. Zranenie, ktoré utrpela osoba pri leteckej nehode a ktoré:

i)  vyzaduje hospitalizaciu na viac ako 48 hodin zacinajicu sa do 7 dni od zranenia alebo

i) md za ndsledok zlomeninu niektorej kosti (s vynimkou jednoduchych zlomenin prstov alebo nosa), alebo
i) je spojené s trznou ranou s prudkym krvicanim, poskodenim nervov, svalov alebo $liach, alebo

iv) je spojené s poranenim vniitornych organov, alebo

v)  je spojené s popdleninami druhého alebo tretieho stupna alebo akymikolvek popaleninami na viac ako 5 %
povrchu tela, alebo

vi) preukdzatelne vzniklo posobenim infekénych ldtok alebo skodlivého Ziarenia.

Technické pokyny. Najnovsie platné vydanie technickych pokynov na bezpeént leteckt prepravu nebezpe¢ného
tovaru vratane doplnkov a dodatkov schvédlenych Radou Medzindrodnej organizdcie pre civilné letectvo (ICAO
dok. 9284-AN/905).

Jednotkové nékladové zariadenie. Akykolvek typ lietadlového kontajnera, lietadlovej palety so sietou alebo lieta-
dlovej palety so siefou cez iglu. (Pozndmka: Zdruzend zdsielka nie je zahrnutd v tejto definicii, pre kontajner ob-
sahujuci radioaktivne materialy pozri definiciu ndkladového kontajnera).

OPS 1.1155

Schvilenie na prepravu nebezpeného tovaru

a)  Prevadzkovatel nesmie prepravovat nebezpecny tovar, ak na to nie je schvéleny leteckym tradom.

b) Prevaddzkovatel pred vydanim schvélenia na prepravu nebezpecného tovaru ubezped letecky trad o tom, Ze bol po-
skytnuty primerany vycvik, Ze vetky prislusné dokumenty (napr. pre pozemnt obsluhu, obsluhu letina, vycvik) ob-
sahuji informdcie a pokyny o nebezpetnom tovare a Ze si stanovené postupy na zabezpelenie bezpecného
zaobchddzania s nebezpe¢nym tovarom vo vetkych fazach leteckej dopravy.

Pozndmka:

Vynimka alebo schvalenie uvedené v OPS 1.1165 pism. b) bodoch 1 alebo 2 st dodatkom k vyssie uvedenému a podmienky
uvedené v pismene b) sa nemusia nevyhnutne uplatiovat.

OPS 1.1160

Rozsah

Vyrobky a latky, ktoré by inak boli klasifikované ako nebezpecny tovar, ktoré vak nepodliehaji technickym pokynom v st-
lade s ¢astami 1 a 8 tychto pokynov, st vynaté z ustanoveni tohto ¢lanku za predpokladu, Ze:

a) st na palube so stihlasom prevddzkovatela na pouzitie pocas letu ako lekdrska pomoc pre pacienta, ak:

sa prepravuju na pouZitie pocas letu alebo st stcastou stileho vybavenia lettina, ktory bol upraveny na $pecidlne
pouzitie pri lekdrskej evakudcii, alebo sa prepravuji pocas letu tym istym letinom uréenym na vyzdvihnutie pa-
cienta po tom, ako bol pacient dopraveny, v pripade, Ze nie je mozné tovar nalozit alebo vylozZit v Case letu, na
ktorom sa pacient prepravuje, aviak s tmyslom ich vyloZenia hned, ako to bude mozné;
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2. st na palube so stthlasom prevadzkovatela na poskytnutie lekdrskej pomoci pacientovi pocas letu, nebezpecny
tovar sa musi obmedzit na tieto polozky a musi sa uchovavat v polohe, v ktorej sa pouziva, alebo ak sa nepou-

ziva, musi sa bezpe¢ne uloZit a ndlezitym spdsobom zaistit pocas vzletu a pristtia a kedykolvek, ked to velitel

povazuje za potrebné v zdujme bezpecnosti:

i)  tlakové nddoby musia byt vyhradne na to, aby obsahovali ur¢ity plyn, a aby sa v nich tento urcity plyn
prepravoval;

ii) lieky a iné liecebné latky musia byt pod dozorom $koleného persondlu v Case, ked sa pouzivaja v lettne;

iii) zariadenia s batériami s mokrymi cldnkami musia byt uloZené, a ak je to nutné, zabezpecené vo zvislej po-
lohe, ktord zabrani vyliatiu elektrolytu;

sa pozaduje, aby boli na palube letiina v stilade s prislusnymi poziadavkami alebo z prevadzkovych dovodov, hoci vy-
robky a latky ur¢ené ako ndhrada alebo odstranené na ndhradu sa musia prepravovat v letine podla ustanoveni tech-
nickych pokynov;

st v batozine:
1. prepravovanej cestujiicimi alebo posddkou v stlade s technickymi pokynmi alebo

2. ktord bola odlicend od vlastnika pocas tranzitu (napr. stratend batoZina alebo nesprdvne smerovand batozZina),
ktory vSak vykondva prevddzkovatel.

OPS 1.1165

Obmedzenia prepravy nebezpecného tovaru

Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa vyrobky, litky alebo iny tovar, deklarované ako nebezpecny tovar, ktoré s presne
oznacené ndzvom alebo opisom druhu v technickych pokynoch ako zakdzané na prepravu za akychkolvek okolnosti,
neprepravovali Ziadnym letinom.

Prevddzkovatel neprepravuje vyrobky, litky alebo iny tovar, deklarované ako nebezpecny tovar, oznacené v technic-
kych pokynoch ako zakdzané na prepravu za normdlnych okolnosti, pokial nie sii splnené tieto pokyny:

1. vSetky dotknuté $taty udelili potrebné vynimky podla poziadaviek uvedenych v technickych pokynoch alebo

2. vsetky dotknuté §taty udelili stihlas v pripadoch, v ktorych sa v technickych pokynoch uvadza, 7e je potrebny iba
takyto stihlas.

OPS 1.1190

Zamerne nepouzité

OPS 1.1195

Prevzatie nebezpecného tovaru

Prevddzkovatel neprevezme nebezpecny tovar, ak:

1. balik, zdruzend zdsielka alebo nédkladovy kontajner neboli prehliadnuté v stilade s postupmi prebierky uvedenymi
v technickych pokynoch;

2. nie je sprevadzany dvoma kopiami dokladu o preprave nebezpecného tovaru, pokial nie je v technickych poky-
noch stanovené inak;

3. nepouzil sa anglicky jazyk:
i)  na opatrenie Stitkami a oznacenie
a
ii)  pri vystaveni dokladu o preprave nebezpecného tovaru

okrem akychkolvek inych jazykovych poziadaviek.
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b)

Prevddzkovatel pouzije kontrolny zoznam prebierky, ktory umoziuje preverenie vietkych vyznamnych podrobnosti
a md formu umoznujiicu zaznamendvat vysledky verifikovania prebierky ru¢ne, mechanicky alebo pocitacom.

OPS 1.1200

Kontrola poskodenia, netesnosti alebo kontamindcie

Prevddzkovatel zabezpedi aby:

1. sa baliky, zdruzené zdsielky a ndkladové kontajnery kontrolovali bezprostredne pred ich nakladanim do lettina
alebo do jednotkového nékladového zariadenia tak, ako to predpisuji technické pokyny, z hladiska toho, ¢ ne-
vykazuja stopy poskodenia alebo netesnosti;

2. sajednotkové ndkladové zariadenie nenakladalo do lettna, ak sa nekontrolovalo z hladiska toho, ¢i nemd stopy
uniku alebo poskodenia nebezpecného tovaru, ktory obsahuje tak, ako to pozaduji technické pokyny;

3. sanetesné alebo poskodené baliky, zdruzené zdsielky alebo ndkladové kontajnery nenakladali do letina;

4. akykolvek balik s nebezpe¢nym tovarom nachddzajiici sa v lettine, v pripade ktorého bolo zistené poskodenie ale-
bo netesnost, vylozil alebo aby boli prijaté opatrenia na jeho vyloZenie prislusnym tradom alebo organizéciou.
V takom pripade sa musi preverit ostatok zdsielky, ¢i je v stave sposobilom na prepravu a ¢i nedoslo k poskode-
niu alebo ku kontamindcii lettina alebo jeho nakladu, a

5. baliky, zdruzené zésielky a ndkladové kontajnery boli preverené pri vykladani z letiina alebo z jednotkového na-
kladového zariadenia a v pripade, Ze vykazuja stopy po poskodeni alebo netesnosti, bol prevereny priestor, kde
bol nebezpecny tovar ulozeny, z hladiska toho, ¢i nevykazuje stopy poskodenia alebo kontamindcie.

OPS 1.1205

Odstranenie kontamindcie

Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1. sa bezprostredne odstrdnila kazdd kontaminacia vyplyvajiica z netesnosti alebo poskodenia vyrobkov alebo ba-
likov obsahujticich nebezpe¢ny tovar a aby sa prijali opatrenia na odstranenie rizika, ako sa uvddza v technickych
pokynoch, a

2. bol okamzite z prevadzky stiahnuty letdn, ktory bol kontaminovany rddioaktivnym materidlom, a aby nebol pre-
vadzkovany dovtedy, kym troven Ziarenia na akomkolvek pristupnom povrchu alebo nelokalizovanej kontami-
nacie nepoklesne pod hodnoty predpisané v technickych pokynoch.

V pripade nedodrzania limitu stanoveného v technickych pokynoch, uplatiiovaného na troven Ziarenia alebo
kontamindcie,

1. prevadzkovatel musi:

i)  zabezpecit, aby bol odosielatel informovany, ak sa nedodrzanie zist{ pocas prepravy;

ii)  prijat bezprostredné opatrenia na zmiernenie dosledkov nedodrzania;

i) ozndmit nedodrzanie odosielatelovi a prislusnému(-ym) leteckému(-ym) dradu(-om), hned ako je to mozné
a hned po tom, ako vznikol alebo vznikd stav nidze;

2. prevadzkovatel musi v rozsahu svojej zodpovednosti taktiez:

i)  presetrit nedodrzanie a jeho priciny, okolnosti a dosledky;
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ii) prijat primerané opatrenie na odstrdnenie pricin a okolnosti, ktoré viedli k nedodrzaniu, a zabranit opatov-
nému vzniku podobnych okolnosti, ktoré viedli k nedodrzaniu;

i) ozndmif prislusnému leteckému(-ym) tiradu(-om) pri¢iny nedodrzania a ndpravné alebo preventivne opatre-
nia, ktoré sa prijali alebo maja prijat.

OPS 1.1210

Obmedzenia nakladania

a)  Kabina cestujicich a pilotny priestor. Prevadzkovatel zabezpeci, aby sa nebezpecny tovar neprepravoval v kabine spo-
lu s cestujticimi alebo v pilotnom priestore, pokial technické pokyny nestanovuji inak.

b) Nakladové priestory. Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa nebezpe¢ny tovar nakladal, oddeloval, ukladal a zabezpecoval
v lettne tak, ako to predpisujii technické pokyny.

¢)  Nebezpecny tovar urCeny na prepravu len ndkladnymi lietadlami. Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa baliky nebezpec-
ného tovaru opatrené Stitkom ,Len ndkladné lietadlo® prepravovali len ndkladnym lietadlom a aby sa nakladali tak, ako
to predpisujt technické pokyny.

OPS 1.1215

Poskytovanie informdcii

a)  Informécie pre persondl. Prevadzkovatel musi tieto informdcie poskytntit v prevadzkovej prirucke afalebo inych vhod-
nych priruckdch, aby si persondl mohol plnit povinnosti so zretelom na prepravu nebezpecného tovaru, ako sa uvddza
v technickych pokynoch, vritane opatreni, ktoré sa maji prijat v pripade ntidzovych situdcii, v ktorych sa vyskytuje
nebezpecny tovar. Kde je to vhodné, tieto informdcie sa musia poskytniit aj jeho prepravnému sprostredkovatelovi.

b) Informdcie pre cestujticich a pre ostatné osoby:

1. prevadzkovatel zabezpeci, aby boli uverejnené informécie pozadované technickymi pokynmi, ktoré obsahuji dru-
hy tovaru, ktoré nesma cestujici prepravovat na palube lettina, a

2. prevadzkovatel zabezpeci, aby na miestach prebierky nakladov boli vyhldsky poskytujtce informdcie o preprave
nebezpecného tovaru.

¢) Informécie pre velitela. Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1. velitel dostal pisomné informécie o nebezpe¢nom tovare, ktory sa méd prepravovat na lettne, ako sa uvddza v tech-
nickych pokynoch;

2. boli poskytnuté informdcie, ktoré sa majii pouzit v nidzovych pripadoch pocas letu, ako sa stanovuje v technic-
kych pokynoch;

3. sanazemi uchovévala ¢itatelnd képia pisomnych informécii velitelovi na rychlo dostupnom mieste az po ukon-
Cenie letu, na ktory sa pisomné informadcie vztahuji. Tato kdpia alebo v nej obsiahnuté informécie musia byt rych-
lo dostupné na letisku posledného odletu a dalsieho pldnovaného miesta priletu az do ukoncenia letu, na ktory sa
pisomné informdcie vztahujy;

4. sav pripade, ked sa nebezpecny tovar prepravuje na lete, ktory sa tplne alebo scasti uskuto¢iiuje mimo tizemia
§tdtu, pouzil na vyhotovenie pisomnych informdcif velitelovi anglicky jazyk okrem akychkolvek dalsich jazyko-
vych poziadaviek.

(Pozri tabulku 1 k dodatku 1 k OPS 1.1065 tykajiicu sa casu Gschovy dokumentu.)

d) Informécie v pripade leteckého incidentu alebo leteckej nehody

1. Prevadzkovatel lettina podielajiiceho sa na incidente letdna poskytne na vyziadanie vSetky informdcie pozadova-
né v technickych pokynoch.
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2. Prevadzkovatel letina podielajiiceho sa na leteckej nehode alebo vdznom incidente bezodkladne poskytne vietky
informdcie pozadované v technickych pokynoch.

3. Prevadzkovatel letina zapracuje postupy do prislusnych priruciek a plinov tykajicich sa rieSenia mimoriadnych
situdcif v pripade nehdd s cielom umoznit poskytnutie tychto informacii.

Informdcie v ntidzovom pripade pocas letu

1. Ak pocas letu vznikne nidzovy pripad, velitel hned, ako mu to situdcia dovoli, informuje prislusny dtvar letovych
prevddzkovych sluzieb o nebezpe¢nom tovare prepravovanom ako ndklad na palube lettina, ako sa uvddza v tech-
nickych pokynoch.

OPS 1.1220
Vycvikové programy

Prevadzkovatel zavedie a udrziava vycvikové programy zamestnancov pozadované technickymi pokynmi, ktoré schva-
li letecky drad.

Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby persondl absolvoval vycvik na zdklade poziadaviek primeranych jeho
zodpovednostiam.

Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby sa vycvik poskytoval alebo kontroloval podla zamestnania osoby na pozicii, kde
dochddza do styku s leteckou prepravou nebezpecného tovaru.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby sa vietok persondl, ktory absolvoval vycvik, podrobil skaske na overenie toho, ako ro-
zumie svojim zodpovednostiam.

Prevadzkovatel zabezpedi, aby vietci zamestnanci prichddzajtici do styku s nebezpe¢nym tovarom, pre ktory sa vyza-
duje vycvik s nebezpecnym tovarom, absolvovali udrziavaci vycvik v nie dlhsich ako dvojro¢nych intervaloch.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby sa zdznamy o vycviku v zaobchddzani s nebezpe¢nym tovarom viedli pre vetkych za-
mestnancov tak, ako je to pozadované technickymi pokynmi.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby zamestnanci jeho handlingového agenta absolvovali vycvik, ako sa vyzaduje v technic-
kych pokynoch.

OPS 1.1225

Hlésenie incidentov a leteckych nehdd s nebezpeénym tovarom

Prevadzkovatel hldsi incidenty a letecké nehody s nebezpecnym tovarom leteckému dradu a prislusnému leteckému
tradu v Stite, v ktorom k nehode alebo incidentu doslo, ako sa stanovuje v dodatku 1 k OPS 1.1225. Prvé hldsenie
odosle do 72 hodin od udalosti, ak tomu nebrdnia vynimo¢né okolnosti, hldsenie obsahuje podrobnosti zndme v tom
Case. V pripade potreby sa musi vypracovat dalsie hldsenie, hned ako sa zistia akékolvek dalsie informécie.

Prevadzkovatel leteckému tdradu a prislusnému leteckému dradu v $tdte, v ktorom k udalosti doslo, hldsi aj nedekla-
rovany alebo nespravne deklarovany nebezpecny tovar, ktory bol zisteny v naklade alebo v batoZine cestujicich, ako
sa stanovuje v dodatku 1 k OPS 1.1225. Prvé hldsenie odosle do 72 hodin od udalosti, ak tomu nebrania vynimo¢né
okolnosti, hldsenie obsahuje podrobnosti zndme v danom ¢ase. V pripade potreby sa musi vypracovat dalsie hldsenie,
hned ako sa zistia akékolvek dalsie informdcie.
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Dodatok 1 k OPS 1.1225
Hlésenie incidentov a leteckych nehod s nebezpeénym tovarom

1. Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa ohldsil akykolvek typ incidentu alebo nehody s nebezpecnym tovarom, bez ohladu
na to, ¢i bol nebezpecny tovar obsiahnuty v ndklade, poste, batozine cestujtcich alebo batozine posadky. Nahlasuje sa
aj nedeklarovany alebo nespravne deklarovany nebezpecny tovar, ktory bol zisteny v ndklade, poste alebo v batozine.

2. Prvé hldsenie sa odosle do 72 hodin od udalosti, ak tomu nebrdnia vynimocné okolnosti. MdZe byt odoslané akym-
kolvek prostriedkom, vritane e-mailu, telefénu alebo faxu. Toto hldsenie obsahuje podrobnosti znime v danom case
podla titulov uvedenych v bode 3. V pripade potreby sa o najskor vypracuje dalie hldsenie, v ktorom sa uvedu vietky
podrobnosti, ktoré neboli zndme v Case zaslania prvého hldsenia. Ak sa hldsenie podalo slovne, ¢o najskor sa zasle pi-
somné potvrdenie.

3. Prvé hldsenie a vSetky ndsledné hldsenia musia byt ¢o najpresnejsie a obsahuju tieto nélezité udaje:

a)  ddtum incidentu alebo nehody alebo zistenia nedeklarovaného alebo nespravne deklarovaného nebezpecného
tovaru;

b) poloha, &islo a ddtum letu;

¢) opis tovaru a referen¢né &islo leteckého nékladného listu, vaku, menovky na batozine, letenky atd’;
d)  spravny prepravny ndzov (v pripade potreby vratane technického ndzvu) a UN/ID dislo, ak je zndme;
e) trieda alebo tsek a vietky vedlajsie rizikd;

f)  druh balenia a $pecifikdcie tykajice sa opatrenia $titkami;

g) mnozstvo;

h) meno a adresa odosielatela, cestujiceho atd’;

i)  akékolvek iné ndlezité tidaje;

j)  predpokladand pri¢ina incidentu alebo nehody;

k)  prijaté opatrenia;

)  akékolvek iné prijaté opatrenie tykajice sa hldsenia a

m) meno, titul, adresa a teleféne ¢islo ohlasujticej osoby.

4. K hldseniu by sa mali prilozit képie prislusnych dokumentov a vetky zhotovené fotografie.
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CLANOK S

BEZPECNOSTNA OCHRANA

OPS 1.1235

PoZiadavky bezpecnostnej ochrany

Prevadzkovatel zabezpedi, aby vsetok prislusny persondl bol obozndmeny s relevantnymi poziadavkami ndrodnych bezped-
nostnych programov $titu prevadzkovatela a aby ich plnil.

OPS 1.1240

Vycvikové programy

Prevadzkovatel zavedie, udrziava a vykondva schvélené vycvikové programy, ktoré zabezpecia schopnost ¢lenov posidky
prevadzkovatela vykondvat prislusné kroky na zabrdnenie ¢inom protipravneho zasahovania, ako s sabotdz a nezdkonné
zmocnenie sa letdnov, a na minimalizdciu dosledkov takych udalosti, ak by k nim doslo. Vycvikovy program bude kom-
patibilny s ndrodnym programom leteckej bezpe¢nosti. Jednotlivi ¢lenovia posddky musia poznat vietky prislusné prvky vy-
cvikového programu a mat pre ne sposobilost.

OPS 1.1245

Hlasenie ¢inov protiprévneho zasahovania

Velitel lietadla alebo v jeho nepritomnosti prevadzkovatel st povinni po ¢ine protipravneho zasahovania na palube letina
podat bezprostredne hldsenie o takomto ¢ine miestne prislusnému tradu a leteckému tdradu v $tite prevddzkovatela.

OPS 1.1250

Kontrolny zoznam postupu prehladdvania letina

Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa na palube nachddzal kontrolny zoznam s postupmi vykondvanymi pri hladani bomby ale-
bo improvizovaného vybusného zariadenia (IED) pre pripad podozrenia na sabotdz a na skontrolovanie letinov, ¢i neob-
sahujui ukryté zbrane, vybusniny alebo iné nebezpecné zariadenia, ak existuje dovodné podozrenie, Ze letin moze byt
predmetom protipravneho zasahu. Kontrolny zoznam je podlozeny naivodom na vhodné konanie v pripade ndjdenia bomby
alebo podozrivého predmetu a informécie o najmenej rizikovej lokalizacii bomby $pecificky pre dany letdn, ak ich poskytol
drzitel typového osvedcenia.

OPS 1.1255

Bezpecfnostnd ochrana oddelenia pre letovi posidku

a) Vo vietkych lettinoch vybavenych dverami do oddelenia pre letovii posddku sa tieto dvere musia dat zamknut a st za-
bezpecené alebo zavedené prostriedky alebo postupy prijatelné pre letecky tirad, na zdklade ktorych palubni sprievod-
covia dokdzu informovat letovii posidku v pripade podozrivej aktivity alebo porusenia bezpecnostnej ochrany
v kabine.

b)  Vsetky letiny prepravujiice cestujiicich s maximélnou osved¢enou vzletovou hmotnostou nad 45 500 kg alebo s ma-
ximdlnou schvélenou konfigurdciou sedadiel pre cestujicich nad 60 sedadiel st vybavené schvilenymi dverami do od-
delenia pre letovii posadku, ktoré sa dajii zamkntit a odomknit zo stanovista pilota a sti prevedené tak, aby splnali
platné retroaktivne prevadzkové poziadavky na letovi sposobilost. Konstrukéné riesenie tychto dverd nie je prekdzkou
pri nidzovych ¢innostiach, ako to vyzaduji platné retroaktivne prevadzkové poziadavky na letova sposobilost.



L 254/238

Uradny vestnik Eurépskej tinie

20.9.2008

0

Vo vietkych letinoch vybavenych dverami do oddelenia pre letovi posadku v stlade s pismenom b):

1.

sa tieto dvere zatvoria pred nastartovanim motorov na vzlet a, ak to vyzaduje bezpecnostny postup alebo velitel,
budt zamknuté az do vypnutia motorov po pristati s vynimkou pripadov, ked je potrebné zabezpecit vstup alebo
odchod opravnenych 0sob v stilade s nirodnym programom leteckej bezpecnosti;

poskytnti sa prostriedky na monitorovanie priestoru mimo oddelenia pre letovii posadku zo stanovista pilota
v miere potrebnej na identifikovanie 0s6b dozadujticich sa vstupu do oddelenia letovej posadky a na odhalenie
podozrivého sprévania alebo moznej hrozby.
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