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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie nie je povinné)

ROZHODNUTIA

KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

z 20. decembra 2007,

o technickej Specifikicii interoperability v suvislosti s aspektom ,bezpecnost v Zelezni¢nych
tuneloch” v systéme transeur6pskych konvenénych a vysokorychlostnych Zeleznic

[ozndmené pod cislom K(2007) 6450]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2008/163ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zrete[om na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/
16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite konvencnej
zeleznitnej ststavy (1), najmi na jej cldnok 6 ods. 1,

SO

zretelom na smernicu Rady 96/48/ES z 23. jula 1996

o interoperabilite systému transeurdpskych vysokorychlostnych
zeleznic (%), najmi na jej cldnok 6 ods. 1,

kedZe:

(1)

)

()
)

V stlade s clankom 5 ods. 1 smernice 2001/16/ES
a Clankom 5 ods. 1 smernice 96/48[ES sa pre kazdy
subsystém mad vypracovat TSL. V pripade potreby sa moze
na subsystém vztahovat niekolko TSI a jedna TSI sa moze
vztahovat na niekolko subsystémov. Rozhodnutie vypra-
covat afalebo preskiimat TSI a volba jej technického
a uzemného rozsahu posobnosti vyzaduje poverenie
v stlade s c¢ldnkom 6 ods. 1 smernice 2001/16/ES
a ¢lankom 6 ods. 1 smernice 96/48/ES.

Ako prvy krok Eurépske zdruZenie pre Zelezni¢nd
interoperabilitu  (European  Association for Railway

U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica naposledy zmenend

a doplnend smernicou 2007/32/ES (U. v. ES L 141, 2.6.2007).
U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2007/32/ES.

Interoperability — AEIF), ktoré bolo vymenované ako
spolo¢ny zastupujtci organ, vypracuje navrh TSI

AEIF bolo poverené vypracovanim ndvrhu TSI subsystému
bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch v silade s ¢lankom 6
ods. 1 smernice 2001/16/ES.

Navrh TSI preskiimal vybor zriadeny na zéklade smernice
96/48/ES o interoperabilite systému transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic a uvedeny v ¢lanku 21 smer-
nice 2001/16ES.

Smernice 2001/16/ES a 96/48/ES a dané TSI sa vztahuji na
obnovu, nie viak na vymeny stvisiace s idrzbou. Clenskym
Statom sa v3ak odportica, aby uplatiiovali TSI na vymeny
stvisiace s idrzbou, ak st schopné tak urobit a ak ich na to
opraviiuje rozsah posobnosti prac stvisiacich s tdrzbou.

TSI sa vo svojej aktudlnej verzii plne nezaoberd vSetkymi
zdkladnymi poziadavkami. V stlade s ¢lankom 17 smernice
2001/16/ES a ¢lankom 17 smernice 96/48ES, technické
hladiskd, ktoré nie s zohladnené, maja v prilohe C k tejto
TSI oznacenie ,otvorené body*.
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(10)

(1)

(12)

V stilade s ¢lankom 17 smernice 2001/16/ES a ¢clankom 17
smernice 96[48ES, kazdy clensky $tdt informuje ostatné
Clenské Stity a Komisiu o prislusnych vnatrostatnych
technickych predpisoch, ktoré sa pouZivajii na vykondvanie
podstatnych poziadaviek tykajacich sa tychto ,otvorenych
bodov*, ako aj o orgdnoch, ktoré menuje na vykonédvanie
postupu posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie
a o pouzivanom kontrolnom postupe overovania inter-
operability subsystémov v zmysle ¢ldnku 16 ods. 2 smer-
nice 2001/16/ES. Na tcel, ktory je tu uvedeny ako druhy,
by ¢lenské staty mali podla moznosti ¢o najviac pouzivat
zdsady a kritérid stanovené v smerniciach 2001/16/ES a 96/
48[ES. Clenské $tity by vzdy, ked je to mozné, mali
vyuzivat orgdny notifikované podla ¢ldnku 20 smernice
2001/16/ES a clanku 20 smernice 96/48/ES. Komisia by
mala analyzovat informdcie predlozené ¢lenskymi Statmi
o vniitro§tdtnych predpisoch, postupoch, organoch prislus-
nych pre vykondvacie postupy a o trvani tychto postupov
a pripadne by mala s vyborom prerokovat, ¢i je potrebné
prijat opatrenia.

Predmetnd TSI by nemala vyzadovat pouZivanie osobitnych
technoldgii alebo technickych rieseni s vynimkou pripadu,
ak je to bezpodmienelne potrebné pre interoperabilitu
systému transeuropskych konvencnych Zeleznic.

TSI vychddza z najlepsich dostupnych odbornych znalosti
dostupnych v ¢ase pripravy prislusného navrhu. Pokroky
v oblasti technoldgii, prevadzkovych, bezpecnostnych alebo
spolocenskych poziadaviek si mozu vyzadovat zmeny
alebo doplnenia tejto TSL. V pripade potreby by sa mal
v stlade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES alebo
¢linkom 6 ods. 3 smernice 96[48/ES zacaf postup
prieskumu alebo aktualizdcie.

Na podporu inovicie a s cielom zohladnit ziskané
skiisenosti by sa pripojend TSI mala pravidelne revidovat.

Ak sa navrhujii inovativne rieSenia, vyrobca alebo obsta-
ravatel uvedt odchylku z prislusného oddielu TSI. Eurdpska
zelezni¢nd agenttira dokonéi prislusné $pecifikicie funk-
¢nosti a rozhrania tykajiice sa tohto rieSenia a vypracuje
metddy posudzovania.

Poverenie vyZzadovalo, aby TSI subsystému ,bezpecnost
v Zelezni¢nych tuneloch® obsahovala prevenciu a zmierne-
nie nésledkov nehdd a mimoriadnych udalosti v tuneloch,
najma tych, ktoré st sposobené poziarom. V tejto stvislosti
sa mali zvazit vietky potencidlne rizikd vratane tych, ktoré
suvisia s vykolajenim, zrdzkou, poZiarom a uvolfiovanim
nebezpecnych latok. Tieto ciele a rizikd by vsak boli
zohladnené iba do tej miery, do akej by mali vplyv na
subsystémy uvedené v smerniciach a pokial by vysledné
Specifikdcie mohli nadviazat na zdsadné poziadavky.
Ocakévalo sa, 7e sa zoberie do tGvahy niekolko subsysté-
mov, a to najmd: infrastruktdra, Zelezni¢né kolajové
vozidl, previdzka a riadenie dopravy a tdrzba, uvedené
v prilohe II k smerniciam.

(13)

(14)

(15)

(16)

Odbornici v oblasti Zelezni¢nych tunelov z Medzindrodnej
tnie Zeleznic (UIC) a z Eurdpskej hospodarskej komisie
Organizdcie Spojenych ndrodov (UNECE) vyhodnotili
a vypracovali v rokoch 2000-2003 najlepsie opatrenia,
ktoré sa v Eurdpe v sdcasnosti uplatiuji, s cielom zaistit
bezpe¢nost v novych i existujiicich tuneloch. Odbornici
zamestnani u manazérov infrastruktdry, v Zelezni¢nych
podnikoch a u vyrobcov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
a vedci zdruzeni v pracovnej skupine TSI v rokoch 2003-
2005 zacali uskutocniovat vyber na zdklade zvdzenia
uvedenych odporacani osved¢enych postupov. Odbornici
z AEIF zastdvali podobne ako odbornici z UIC a UNECE ten
nazor, ze silnou strankou Zeleznic je predchddzanie
nehoddm. Preventivne opatrenia st vSeobecne nakladovo
Gcinnejie neZ opatrenia na zmierfiovanie Gcinkov alebo
zachranné opatrenia. Kombindcia opatreni preventivnej
povahy a opatreni na zmierfiovanie Ucinkov spolocne
s opatreniami na sebazdchranu a zachrannymi opatreniami
najlepsie poslizia na dosiahnutie ciela optimélnej bez-
pecnosti pri rozumnych ndkladoch.

Hlavnym cielom zakladnych smernic 96/48/ES a 2001/16/
ES je interoperabilita. Ciefom bolo harmonizovat bez-
pecnostné opatrenia a technické predpisy, ktoré sa v stcas-
nosti pouzivaji, aby sa umoznila interoperabilita,
a pontiknut podobny pristup v oblasti bezpecnosti a bez-
pecnostnych opatreni cestujicim v rdmci celej Eurdpy.
Okrem toho by sa mal vlaku, ktory vyhovuje poziadavkdm
tejto TSI (a poziadavkdm TSI Zeleznicné kolajové vozidld),
v zésade umoznit pristup do vSetkych tunelov v trans-
eurdpskej sieti.

Urovei bezpecnosti Zelezniéného systému Spolocenstva je
vieobecne vysokd, najmd v porovnani s cestnou dopravou.
Zo Statistického hladiska st tunely dokonca bezpecnejsie
ako ostatnd siet. Je vSak dolezité, aby sa droven bezpe¢nosti
udrziavala prinajmensom pocas stcasnej fazy restruktura-
lizdcie, pricom v tejto faze sa oddelia funkcie predtym
integrovanych Zelezni¢nych podnikov a odvetvie Zeleznic-
nej dopravy sa posunie od samoreguldcie smerom k verejnej
reguldcii. Tato skutocnost bola aj hlavnym argumentom
smernice 2004/49(ES o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva
a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani
licencii Zelezniénym podnikom a smernice 2001/14/[ES
o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani
poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bez-
pecnostnej certifikdcii (smernica o bezpecnosti Zeleznic) (°):
bezpecnost by sa mala aj nadalej zdokonalovat, ak je to
prakticky mozné, pricom sa zohladnuje konkurencieschop-
nost odvetvia Zelezni¢nej dopravy.

Ciel'om tejto TSI bolo orientovat technicky pokrok v oblasti
bezpecnosti tunelov smerom k harmonizovanym a nakla-
dovo W¢innym opatreniam; tieto opatrenia by mali byt
v najvyssej rozumnej miere vykonatelné v celej Eurdpe.

() U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 44.
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(17) Tato TSI sa vztahuje na tunely mimo mesta, kde objem
dopravy je nizky, ako aj na tunely v centrich mestskych
oblasti, ktorymi prechddza velky pocet vlakov a cestujicich.
Touto TSI sa stanovuji len minimdlne poziadavky: salad
s TSI neznamend sam osebe zaruku bezpe¢ného uvedenia
do prevadzky ani bezpe¢nd prevadzku. Vsetky strany
podielajice sa na rieSeni bezpe¢nostnych otdzok spolu-
pracujt s cielom dosiahnut nalezitd tirovent bezpecnosti pre
dany tunel, v stilade s ustanoveniami tejto TSI a so smerni-
cami o interoperabilite. Clenské $taty st vyzvané, aby vidy
pri zacati prevadzky nového tunela alebo pri premévke
interoperabilnych vlakov v existujticich tuneloch overili, ¢i
miestne okolnosti (vritane typu a hustoty premdvky)
vyzaduju dodato¢né opatrenia, ktorymi sa dopliuji
opatrenia uvedené v tejto TSI. Mozu tak urobif pomocou
analyzy rizik ¢i akejkolvek inej modernej metodoldgie.
Tieto overovania st stcastou postupov tykajucich sa
bezpecnostného osvedéenia alebo povolenia uvedenych
v lankoch 10 a 11 smernice o bezpecnosti Zeleznic.

(18) Niektoré clenské Stity uz pouzivaji bezpecnostné opat-
renia, ktoré v porovnani s poziadavkami tejto TSI vyzaduju
vy$siu Groven bezpecnosti. Tieto existujice predpisy treba
zvézit v stvislosti s ¢ldnkom 8 smernice o bezpecnosti
zeleznic. V stlade s ¢lankom 4 uvedenej smernice ¢lenské
§tity rovnako zarucia, aby sa bezpecnost Zeleznic veo-
becne udrziavala, a ked je to prakticky mozné, neustdle
zdokonalovala, pricom sa zohladni vyvoj pravnych pred-
pisov Spolocenstva a technicky a vedecky pokrok a prvoradd
pozornost sa bude venovat prevencii vaznych nehod.

(19) Clenské stity mozu slobodne vyzadovat prisnejsie opat-
renia v pripade $pecifickych situdci, pokial sa uvedenymi
opatreniami nenaru$uje interoperabilita. V ustanoveni
lanku 8 smernice o bezpecnosti Zeleznic a v bode 1.1.6
tejto TSI sa tito moznost priptsta. Uvedené vyssie
poziadavky sa mozu zakladat na analyze scendrov a rizik
a modzu sa tykat subsystémov infraStruktira, energia
a prevadzka. Od clenskych $tatov sa ocakdva, Ze zobert
do tvahy uvedené vyssie poziadavky so zretefom na
hospodarsku Zzivotaschopnost Zeleznic a po konzulticii
s dotknutymi manazérmi infrastruktdry, Zelezni¢nymi
podnikmi a zdchrannymi sluzbami.

(20) Na vymedzenie opatreni, ktoré je potrebné prijat pre tunel
a vlak, sa ur¢il iba obmedzeny pocet nehod. Boli uréené
prislusné opatrenia, ktorymi sa potlacia ¢i vyznamne znizia
rizikd vyplyvajiice z tychto typov nehod. Opatrenia boli
vypracované v kategridch prevencie, zmiernenia nésled-
kov, evakudcie a zdchrany. V prilohe D k tejto TSI sa
zndzoriuje kvalitativny pomer medzi typmi nehod

a opatreniami, pricom sa uvddza, ktoré opatrenia sa
vztahuji na jednotlivé typy nehod. Uplatiiovanie tejto TSI
teda nie je zdrukou, Ze nenastane riziko smrtelnej nehody.

(21) Vymedzenie dlohy a zodpovednosti zdchrannych sluzieb
prislicha vnutrostitnym orgdnom. Opatrenia v oblasti
zachrany $pecifikované v tejto TSI sa zakladaji na pred-
poklade, Ze zdchranné sluzby poskytujiice pomoc pri
nehode v tuneli zachrariuji ludské Zivoty, a nie materialové
hodnoty, ako napr. vozidld ¢i konstrukcie. Touto TSI sa
dalej 3pecifikuje ocakdvand dloha zdchrannych sluzieb pre
kazdy typ nehod.

(22) Ustanovenia tohto rozhodnutia st v stlade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢lankom 21 smernice Rady 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto prijima technickd $pecifikdciu interoperability
(dalej len ,TSI) tykajiicu sa aspektu ,bezpecnost v zelezni¢nych
tuneloch” systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic podla
¢lanku 6 ods. 1 smernice 2001/16/ES a systému transeurop-
skych vysokorychlostnych Zeleznic podla clinku 6 ods. 1
smernice 96/48|ES.

Uvedend TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Dand TSI sa plne uplatiuje na systém transeur6pskych
konvenénych Zeleznic vymedzeny v prilohe I k smernici 2001/
16/ES a na systém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
vymedzeny v prilohe I k smernici 96/48/ES, pricom sa
zohladnuje ¢lanok 2 tohto rozhodnutia.

Clanok 2

1. So zretelom na tieto otdzky oznacené ako ,otvorené body*
stanovené v prilohe C k TSI st podmienkami, ktoré je potrebné
splnit na overenie interoperability podla clinku 16 ods. 2
smernice 96[48/ES a clanku 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES,
technické predpisy platné v ¢lenskom Stéte, ktorymi sa povoluje
uviest subsystémy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie, do
prevadzky.

2. Kazdy clensky 3tit ozndmi ostatnym clenskym S$tdtom
a Komisii do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhodnutia:

(@) zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

(b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maju dodrziavat pri uplatiovani tychto predpisov;
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(c) orgdny, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov Cldnok 4
posudzovania zhody a kontrolnych postupov.
Toto rozhodnutie je urcené clenskym $tatom.

V Bruseli 20. decembra 2007.
Clanok 3
Za Komisiu

Jacques BARROT

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. jala 2008. podpredseda Komisie
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UvoD
Technicky rozsah posobnosti

Bezpecnost tunelov ako Cast vSeobecnej bezpecnosti

Tato TSI sa vztahuje na nové, obnovené a modernizované subsystémy. Tyka sa tychto subsystémov uvedenych
v prilohe I k smerniciam 96/48/ES a 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50/ES: infrastruktira (INF), energia
(ENE), riadenie, zabezpecenie a navestenie (CCS), prevadzka (OPE) a Zelezni¢né kolajové vozidld (RST).

Na bezpecnost v tuneloch maji vplyv vieobecné opatrenia tykajice sa bezpecnosti Zeleznic (napriklad
néavestenie), ktoré nie st $pecifikované v tejto TSI. Predpisané si tu len konkrétne opatrenia urcené na znizenie
$pecifickych rizik v tuneloch.

Vseobecné opatrenia tykajice sa bezpecnosti Zeleznic:

Vseobecné opatrenia tykajiice sa bezpecnosti Zeleznic sa zaoberaji rizikami stvisiacimi iba s prevadzkou
zZeleznic, ako napriklad vykolajenie a zrdzka. Vplyvom prostredia tunela a teda niektorymi zodpovedajiicimi
protiopatreniami sa zaoberd tdto TSI v takom rozsahu, do akého maji vplyv na bezpe¢nost v Zelezni¢nych
tuneloch.

Opatrenia Specifické pre tunely:

Ucelom tejto TSI je vymedzit uceleny sibor opatreni pre subsystémy infrastruktira, energia, riadenie-
zabezpeCenie-ndvestenie, Zeleznicné kolajové vozidld a prevadzka a riadenie premdvky, ¢im sa najispornejsim
sposobom poskytne optimalna tiroveni bezpecnosti v tuneloch. Touto TSI sa musi umoznit volny pohyb
vlakov v sdlade s poziadavkami smernic 96/48/ES (o vysokorychlostnych tratiach) a 2001/16/ES
(o konvenc¢nych tratiach) za harmonizovanych podmienok bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch na
transeuropskom Zelezni¢nom systéme.

Dizka tunela
—  Vsetky $pecifikdcie v tejto TSI sa vztahuji na tunely dlhsie ako 1 km, ak nie je uvedené inak.

—  Pre tunely dlhsie ako 20 km sa vyzaduje osobitné skiimanie bezpecnosti, ktoré moze viest ku 3pecifikacii
dalsich bezpecnostnych opatreni, ktoré tito TSI neobsahuje, aby sa povolil vjazd interoperabilnych
vlakov (vlakov spliajicich poziadavky prislusnych TSI) do prostredia prijatelného z hladiska poziarnej
bezpecnosti.

—  Tunely nasledujiice za sebou sa NEPOKLADAJU za jeden tunel, ak st splnené tieto dve poziadavky:
(A)  vzdialenost medzi nimi vo volnom priestore je vicsia ako 500 m,
(B) na useku vo volnom priestore je zariadenie na ndstup/vystup do bezpecnej oblasti.
Poziarno-bezpecnostné kategdrie osobnych Zeleznicnych kolajovych vozidiel

Zelezni¢né kolajové vozidld, ktorym sa povoluje vjazd do tunelov, patria do jednej z tychto dvoch poziarno-
bezpecnostnych kategérii oznacenych ako A a B [nasledujice definicie st harmonizované s TSI Zelezni¢né
kolajové vozidld vysokorychlostnych Zeleznic (HS RST TSI) 4.2.7.2.1 a prEN45545 cast 1]:
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.7.

Zeleznicné kolajové vozidld pre tunely s dfzkou najviac 5 km:

Zelezniené kolajové vozidl4, ktorych konstrukéné rieSenie a stavba st urcené na prevédzku v podzemnych
tisekoch trate a v tuneloch s dlzkou najviac 5 km s dostupnou moznostou bocnej evakuicie, sit vymedzené ako
kategéria A. Vlak bude v pripade uvedenia poziarneho poplasného zariadenia do cinnosti pokracovat dalej
v ceste do bezpecnej oblasti (pozri vymedzenie v ustanoveni 4.2.2.6.1) vzdialenom najviac 4 mindty jazdy, za
predpokladu, Ze je schopny ist rychlostou 80 km/h. Cestujici a persondl mozu byt v tejto bezpecnej oblasti
z vlaku evakuovani. Ak vlak nemoze pokracovat v jazde, bude evakuovany s pouzitim zariadeni infrastruktiry
v tuneli.

Zelezni¢né kolajové vozidl4 pre vietky tunely

Zelezni¢né kolajové vozidl, ktoryich konstrukéné rieenie a stavba st uréené na prevddzku vo vietkych
tuneloch transeurdpskej siete, st vymedzené ako kategéria B. Na ulahcenie ochrany cestujticich a persondlu
pred dcinkami tepla a dymu v horiacom vlaku pocas 15 mindt sa instalované poziarne prekdzky. PoZiarne
prekdzky a dalsie opatrenia tykajice sa jazdnych schopnosti by umoznili, aby horiace vlaky opustili 20 km
dlhy tunel a dostali sa do bezpecnej oblasti, a to za predpokladu, Ze vlak je schopny jazdy pri rychlosti
80 kmj/h. Ak nie je mozné, aby vlak opustil tunel, bude evakuovany s pouzitim zariadeni infrastruktdry tohto
tunela.

Zelezni¢né kolajové vozidla v tuneloch s podzemnymi stanicami

Ak existujii podzemné stanice podla vymedzenia v ustanoveni 1.1.4, ktoré st v nidzovom plane urcené ako
miesta na evakudciu, a ak st vzdialenosti medzi za sebou nasledujticimi podzemnymi stanicami a podzemnou
stanicou najblizSou k portdlu kratsie ako 5 km, vlaky musia splnat poziadavky kategdrie A.

Podzemné stanice

V stvislosti so Zelezni¢nymi subsystémami musia stanice v tuneloch vyhovovat prislusnym $pecifikdcidm
uvedenym v tejto TSI

Popritom tie Casti stanice, ktoré si pristupné verejnosti, musia vyhovovat vnitrostitnym poziarno-
bezpecnostnym predpisom.

Ak st tieto dve podmienky splnené, podzemni stanicu mozno pokladat za bezpeénii oblast v zmysle
$pecifikdcie uvedenej v ustanoveni 4.2.2.6.1.

Nebezpecny ndklad

Vseobecné bezpecnostné opatrenia tykajiice sa prepravy nebezpecného ndkladu st vymedzené v OPE TSI
a RID. Specifické opatrenia pre tunely nie sa v tejto TSI predpisané. Prislusny vndtrostitny orgdn moze stanovit
konkrétne opatrenia podla ustanovenia 1.1.6.

Konkrétne bezpecnostné poziadavky v clenskych $tatoch

Specifikdcie v tejto TSI st vSeobecne harmonizovanymi poziadavkami. Ako sa uvddza v ¢ldnku 4 ods. 1
smernice 2004/49[ES (smernica o bezpecnosti Zeleznic), existujiicu troven bezpecnosti nemozno v krajine
znfzit. Clenské $tity si mozu ponechat prisnejsie poziadavky, pokial tieto poziadavky nebrnia prevddzke
vlakov vyhovujicich smernici 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50]ES.

Mozu stanovit nové a prisnejsie poziadavky v silade s clinkom 8 smernice 2004/49[ES (smernica
o bezpecnosti Zeleznic); takéto poziadavky sa Komisii oznamuji pred ich zavedenim. Takéto prisnejsie
poziadavky sa musia opierat o analyzu rizik a musia byt zdovodnené konkrétnou rizikovou situdciou. St
vysledkom konzultdcii s manazérom infrastruktdry (MI) a prisluSnymi orgdnmi zodpovednymi za zdchranné
¢innosti a vztahuje sa na ne vyhodnotenie nédkladov a prinosov.

Rozsah posobnosti v stvislosti s rizikom, rizikd, na ktoré sa nevztahuje tdto TSI

Tato TSI sa vztahuje na konkrétne rizikd v tuneloch tykajiice sa bezpecnosti cestujicich a vlakového persondlu
pri uvedenych subsystémoch.

Tato TSI sa nevztahuje na tieto rizika:

—  terorizmus ako dmyselny a vopred premysleny ¢in, ktory je napldnovany s cielom sposobit bezohladni
skazu, zranenia a straty na Zivotoch;

—  ohrozenie zdravia a bezpecnosti persondlu, ktory sa ztcastiuje tdrzby pevnych zariadeni v tuneloch;
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1.2.

1.3.

2.1.

financné straty v dosledku poskodenia stavebnych konstrukcif a vlakov;
neopravneny vstup do tunela;

naraz vykolajeného vlaku do stavebnej konstrukcie tunela: podla znaleckého posudku nebude ndraz
vykolajeného vlaku dostatoény na to, aby znizil zatazitelnost stavebnej konstrukcie tunela;

problémami s bezpecnostou sposobenymi aerodynamickymi ticinkami prechddzajicich vlakov sa tdto
TSI nezaoberd (pozri HS INS TSI).

Zemepisny rozsah pdsobnosti

Zemepisnym rozsahom posobnosti tejto TSI je transeurdpsky systém konvencnych Zeleznic v zmysle opisu
uvedeného v prilohe I k smernici 2001/16/ES a transeurdpsky systém vysokorychlostnych Zeleznic v zmysle
opisu uvedeného v prilohe I k smernici 96/48/ES.

Obsah tejto TSI

V stlade s ¢ldnkom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50/ES sa touto TSI:

a)

9

urCuje jej plénovany rozsah posobnosti (Cast siete alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel podla
prilohy I k smernici; subsystém alebo cast subsystému, na ktoré sa odkazuje v prilohe II k smernici) —
kapitola 2;

stanovuji  zdkladné poziadavky na kazdy prislusny subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi
subsystémami — kapitola 3;

zavadzajii funkéné a technické $pecifikdcie, ktoré subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi subsystémami
musia splfiat. V pripade potreby sa tieto technické Specifikicie mozu Iisit podla pouzivania subsystému,
napriklad podla kategorif trate, Zelezni¢nych uzlov afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uvedenych
v prilohe I k smernici — kapitola 4;

urcuji zlozky interoperability a rozhrania, na ktoré sa vztahujii eurdpske $pecifikdcie vratane eurépskych
noriem, ktoré siti potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému transeur6pskych
konven¢nych Zeleznic — kapitola 5;

v kazdom zvazovanom pripade uvddzaji postupy posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie.
Patria sem najma moduly vymedzené v rozhodnuti 93/465/EHS alebo pripadne $pecifické postupy, ktoré
sa maji pouzif na posidenie bud zhody, alebo vhodnosti na pouzitie zloziek interoperability
a overovanie ES subsystémov — kapitola 6;

urcuje stratégia implementécie tejto TSI. Je potrebné najma konkretizovat $tadid, ktoré sa majii dokoncit,
aby sa uskutocnil postupny prechod od sti¢asného stavu ku kone¢nému stavu, v ktorom sa dodrziavanie
TSI stdva normou — kapitola 7;

urcuje pre prislusny persondl odborné kvalifikicie na prevddzkovanie prislusného subsystému, rovnako
ako na implementéciu TSI — kapitola 4.

Okrem toho mozno v stlade s ¢linkom 5 ods. 5 vypracovat ustanovenia pre $pecifické pripady pre kazda TSI
tieto pripady st uvedené v kapitole 7.

Napokon, této TSI obsahuje, ako sa podrobne uvddza v kapitole 4, aj pravidld prevadzky a tdrzby $pecifické
pre rozsah pdsobnosti uvedeny v predchddzajicich ustanoveniach 1.1 a 1.2.

VYMEDZENIE ASPEKTU/ROZSAHU POSOBNOSTI

Vseobecné savislosti

TSI Bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch sa vztahuje na vietky stcasti Zelezniéného systému tykajiiceho sa
bezpecnosti cestujicich a vlakového persondlu v Zelezni¢nych tuneloch v priebehu prevadzky. Prislusné
subsystémy boli vymedzené v oddiele 1.1 Technicky rozsah posobnosti; rovnako sa tam uvadza, Ze této TSI sa
zaoberd iba opatreniami tykajlicimi sa bezpecnosti tunelov. Kapitola 2.2 sa zaoberd scendrmi rizika v tuneloch.
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Zékladom presadzovania bezpecnosti v tuneloch st Styri za sebou nasledujice roviny: prevencia, zmiernenie,
evakudcia a zdchrana. Najvacsi prinos je v oblasti prevencie, za ktorou nasleduje zmiernenie atd. Hlavnou ¢rtou
zeleznic je ich vlastnd schopnost zabranit nehoddm prostrednictvom premdvky prebiehajiicej na jazdnych
dréhach a ovlddanej a riadenej pomocou systému ndvestenia. Tieto roviny bezpecnosti spolu vytvaraji nizku
droven zvyskového rizika.

Rizika v tuneloch

Prevencia

Zmiernenie
Bezpedna oblast Evakuécia
Zvyskové
= I — riziko

{

Zachrana

Scendre rizik

V tejto TSI sa predpokladd, Ze na Cisté ,Zeleznicné rizikd“ sa vztahuji vhodné opatrenia, ktoré st vo
vSeobecnosti odvodené od bezpecnostnych noriem uplatfiovanych v odvetvi Zelezni¢nej dopravy a posilnené
ostatnymi TSI, ktoré sa dokoncujii alebo ich vypracovanim bude poverend Eurdpska Zeleznicnd agentira
(ERA). Tato TSI sa vSak bude zaoberat aj opatreniami, ktorymi by sa mohli vyvézit alebo zmiernit tazkosti
spojené s evakudciou alebo zdchrannymi ¢innostami nasledujicimi po Zelezni¢nej nehode.

Rizika na
Zeleznici

l
Nevztahuje sa a tunely Scenare nehod
Upravené vSeobecnymi $pecifické pre
bezpecnostnymi tunely
opatreniami — Zrd>ka
- Vykolajenie Zastavenie
- C%'l?crh na dihsi
— Uvolnenie cas
jedovatého plynu
— Spontanna
evakuacia
i |
Preventivne Opatrenia na Evakuacné Zachranné Bez zvaZzenia
opatrenia zmiernenie opatrenia opatrenia Opatrenia nie

su potrebné

Boli urcené prislusné opatrenia, ktorymi sa potlacia alebo vyrazne zniZia rizikd vyplyvajiice z tychto scendrov.
Opatrenia boli vypracované v kategéridch prevencia/zmiernenie/evakudciajzdchrana; v tejto TSI sa viak
neobjavuji v rdmci tychto okruhov, ale v rdmci prislusnych subsystémov.
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Predpisané opatrenia mozno pokladat za reakciu na tieto tri typy mimoriadnych udalosti:

,Hortce* mimoriadne udalosti: poziar, vybuch, po ktorom nasleduje poziar, emisia toxického dymu alebo
toxickych plynov

Hlavnym nebezpecenstvom je poziar. Predpokladd sa, Ze poziar sa zacne $irit v jednom osobnom vlaku alebo
hnacom vozidle a tplne sa rozsiri 15 mintt po vznieteni. PoZiar je objaveny a poplach je vyhldseny v priebehu
tychto prvych 15 mindt.

Vlak opusti tunel vzdy, ked je to mozné.

Ak vlak zastavi, cestujiici sti evakuovani podla pokynov vlakového personélu, alebo sa zachrafuji vlastnymi
prostriedkami, do bezpecnej oblasti.

,Studené“ mimoriadne udalosti: zrdzka, vykolajenie

Opatrenia $pecifické pre tunely st zamerané na zariadenia pre ndstup/vystup v zdujme podpory evakudcie
a zdsahu zdchrannych jednotiek. V porovnani s horticimi scendrmi je rozdiel v tom, zZe v dosledku skodlivého
prostredia vytvoreného ohniom neexistujii casové obmedzenia.

Zastavenie na dlhsf cas

Samotné zastavenie na dlhsf ¢as (nepldnované zastavenie v tuneli, bez poziaru vo vlaku, dlhsie ako 10 mindt)
nie je hrozbou pre cestujicich a persondl. MdZe vSak viest k panike a Zivelnej, nekontrolovanej evakudcii, pri
ktorej sa ludia vystavujii nebezpecenstvam vyskytujiicim sa v prostred tunela. Na udrzanie takejto situdcie pod
kontrolou treba zaistit opatrenia.

Vynatie z rozsahu posobnosti

Scendre, ktoré nepatria do posobnosti tejto TSI, st vymenované v oddiele 1.1.7.

Uloha zichrannych sluZieb

Vymedzenie tlohy zichrannych sluZzieb je vecou prislusného vnutrostitneho organu. Zachranné opatrenia
Specifikované v tejto TSI sa zakladajt na predpoklade, Ze prvoradou dlohou zdchrannych sluzieb zasahujtcich
pri nehode v tuneli je chrénit Zivoty, a nie materidlne hodnoty, ako st napriklad vozidld alebo stavby. Od
zdchrannych sluzieb sa ocakdva, ze budi vykondvat tieto ¢innosti:

Pri type ,hortica“ mimoriadna udalost
—  snazia sa zachrdnit Tudi, ktor{ sa nemodzu dostat do bezpecnej oblasti;
—  poskytnd prvi zdravotnicku pomoc evakuovanym;

—  bojujt proti poziaru v rozsahu nevyhnutnom na ich vlastnd ochranu a ochranu Tudi zasiahnutych
nehodou;

—  vykonévaji evakudciu z bezpecnych oblasti vo vnitri tunela do volného priestranstva.

Pri type ,studend“ mimoriadna udalost

—  poskytujti prvii pomoc Iudom, ktor{ st védzne zraneni;
—  vyslobodzujti Tudi, ktori uviazli;

—  evakuuja Tudi.

Tato TSI neobsahuje poziadavky na cas alebo vykon. Ak sa zoberie do Gvahy, Ze nehody s pocetnymi
smrtelnymi ndsledkami sti v Zelezni¢nych tuneloch zriedkavé, je nesporné, 7Ze s velmi nizkou
pravdepodobnostou by mohlo dojst k udalostiam, pri ktorych by aj dobre vybavené zichranné sluzby boli
bezmocné, ako je napriklad velky poziar ndkladného vlaku.

Pre ntidzové plany, ktoré schvéli prislusny vnitro$titny orgdn, sa musia vypracovat podrobné scendre
prisposobené miestnym podmienkam. Ak sa v takyto pldnoch ocakdva od zichrannych sluzieb vykon
presahujici uvedené opisané predpoklady, potom mozno poskytnit dodatoéné vhodné opatrenia alebo
vhodnii vybavu.
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3.1.

3.2.

V prilohe D sa uvddza kvalitativny vztah medzi typmi mimoriadnych udalosti a opatreniami. Priloha D popri-
tom obsahuje tplny opis toho, ako dané opatrenia prispievaji k Styrom rovindm ochrany uvedenym
v bode 2.1: prevencii, zmierneniu, evakudcii a zdchrane.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Touto kapitolou sa ustanovujii zdkladné poziadavky v prilohe IIl k smernici, ktoré platia pre subsystém, Cast
subsystému alebo prislusny aspekt.

Pre kazdi z tychto zdkladnych poziadaviek st uvedené podrobnosti o tom, ako sa zohladnujii v tejto TSI,
napriklad prostrednictvom funkénej alebo technickej $pecifikdcie, prevadzkového predpisu alebo podmienky
tykajiicej sa Grovne sposobilosti persondlu.

Zakladné poziadavky stanovené v smernici 2001/16/ES

V smernici 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50/ES sa v prilohe III ustanovuju tieto zékladné poziadavky,
ktoré sa majui v transeurdpskom systéme konvencénych Zzeleznic splnit:

—  bezpecnost,

—  spolahlivost a dostupnost,

—  ochrana zdravia,

—  ochrana zivotného prostredia,
—  technickd kompatibilita.

Pre tato TSI sa pokladaji za vyznamné bezpecnost a technickd kompatibilita. (Spolahlivost a dostupnost
mozno pokladat za nevyhnutny predpoklad bezpecnosti a ich vyznam by sa nemal znizovat v dosledku
ustanovent tejto TSI. Ochrana zdravia a zivotného prostredia obsahuje rovnaké podrobné zdkladné poziadavky
v prilohe III k smernici).

Podrobné zikladné poziadavky siivisiace s bezpecnostou tunelov

Podrobné zékladné poziadavky uvedené v prilohe Il k smernici 2004/16/ES upravené smernicou 2004/50/ES,
ktoré sa vztahuji na bezpecnost tunelov, st tu citované kurzivou.

Oddiel 1.1.1 prilohy III (VSeobecné poZiadavky): Konstrukcné rieSenie, konstrukcia alebo zostavovanie, tidrzba
a monitorovanie konstrukcnych casti vjznamnych z hladiska bezpecnosti, a konkrétnejsie konstrukcnych Casti sivisiacich
s jazdou vlaku, musia zarucovat bezpecnost na trovni zodpovedajiicej cielom stanovenym pre siet, vrdtane cielov
stanovenych pre Specifické mimoriadne zhorSené situdcie.

Této zédkladnd poziadavka je splnend vo funkénych a technickych $pecifikdcidch v oddieloch 4.2 Funkéné
a technické 3pecifikicie subsystémov a 4.5 Pravidld tdrzby.

Oddiel 1.1.4 prilohy III (Vseobecné poZiadavky): Konstrukcné riesenie pevnyich zariadeni a Zeleznicnych kolajovych vozidiel
a vyber materidlov musia smerovat k obmedzeniu vzniku, Sirenia a ticinkov ohfia a dymu v pripade poZiaru.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch 4.2.2.3 Poziadavky

protipoziarnej ochrany pre stavebné konstrukcie a 4.2.2.4 Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné
materidly a 4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre Zelezni¢né kolajové vozidld.

Oddiel 2.1.1 prilohy III (Infrastruktiira): Treba prijat primerané opatrenia na zabrdnenie pristupu k zariadeniam alebo
neziaducemu vniknutiu do nich.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikiciami v oddiele 4.2.2.2 Zabranenie
neopravnenému pristupu do nidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim.

Musia sa stanovit vhodné opatrenia na zohladnenie konkrétnych podmienok bezpecnosti vo velmi dlhych tuneloch.

Této zékladnt poziadavku splia této TSI ako celok; vztahuje sa na tunely s dfzkou 1 az 20 km. Pokial ide
o tunely dlhsie ako 20 km, pozri ustanovenie 1.1.2.
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Oddiel 2.2.1 prilohy TII (Energia): Cinnostou systémov doddvky energie sa nesmie nariisat bezpecnost vlakov ani osob
(pouzivatelia, prevddzkovy persondl, obyvatelia v blizkosti trate ani tretie strany).

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikiciami v oddieloch 4.2.3.1 Clenenie
nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic, 4.2.3.2 Uzemnenie nadzemného vedenia alebo privodovych
kolajnic, 4.2.3.5 Spolahlivost elektrickych instaldcii a 4.2.3.4 Poziadavky na elektrické kable v tuneloch.

Oddiel 2.4.1 prilohy III (Zeleznicné kolajové vozidld): Zariadenia musia v pripade nebezpecenstva umozriovat cestujiicim
informovat vodica a musia umoznit sprievodnému persondlu nadviazat s nim spojenie.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikiciami v oddiele 4.2.5.3 HS RST TSI
Vystrazny systém pre cestujicich. Tato SRT TSI obsahuje odkazy na tito zdkladnd poziadavku uvedent
v oddieloch 4.2.5.7 Komunikacné prostriedky vo vlakoch a 4.2.5.8 Vypnutie ntidzovej brzdy.

Musia byt k dispozicii niidzové vychody a musia byt oznacené.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch 4.4.6 Poskytnutie
informécii o bezpe¢nosti vo vlaku a nidzovej situdcii cestujiicim a 4.2.5.11 Konstrukéné riesenie dnikovych
ciest v osobnych Zzelezni¢nych kolajovych vozidlich.

Musia sa stanovit vhodné opatrenia na zohladnenie konkrétnych podmienok bezpecnosti vo velmi dlhych tuneloch.

Tato zakladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikiciami v oddieloch 4.2.5.3
ProtipoZiarna ochrana pre nékladné vlaky, 4.2.5.4 PoZziarne prekdzky pre osobné Zeleznicné kolajové vozidld
4.2.5.5 Dalsie opatrenia tykajtice sa jazdnej schopnosti osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade
poziaru na palube, 4.2.5.6 Palubné detektory poziaru.

Vlaky sii povinne vybavené systémom niidzového osvetlenia s dostatocnou intenzitou a casom trvania osvetlenia.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddiele 4.2.5.9 Systém
nidzového osvetlenia vo vlaku.

Vlaky musia byt vybavené vlakovym dorozumievacim systémom zaistujiicim komunikdciu viakového persondlu a tratového
persondlu s cestujticimi.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddiele 4.2.5.7 Komunikacné
prostriedky vo vlakoch.

Oddiel 2.6.1 prilohy III (Riadenie prevddzky a premdvky): Zladenie prevddzkovych predpisov Zeleznicnej siete a odbornych
kvalifikdcii vodicov, vlakového persondlu a persondlu v riadiacich strediskdch musi zarucovat bezpecnii prevddzku, a to so
zretelom na rozdielne poZiadavky cezhranicnych a vniitrostdtnych sluZieb.

Prevddzka a intervaly idrzby, vzdeldvanie a odborné kvalifikdcie persondlu stredisk tidrzby a riadiacich stredisk a systém
zabezpecovania kvality zavedeny prislusnymi prevddzkovatelmi v riadiacich strediskdch a strediskdch tidrzby musia
zarucovat vysokil tiroveri bezpecnosti.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch 4.4.1 Kontrola stavu
vlakov a vhodné opatrenia, 4.4.2 Predpis pre nidzové situdcie, 4.4.5 Tabulky tratovych pomerov, 4.4.3
Nudzovy plan tunela a ndcviky a 4.6.1 Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu tykajiice sa
tunelov.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

Systém transeurdpskych konvencnych Zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 2001/16/ES v zneni smernice
2004/50/ES a ktorého sticastou sii dané subsystémy, je integrovany systém, ktorého konzistentnost sa musi
overit. Této konzistentnost bola skontrolovand so zretelom na vypracovanie $pecifikdcii v rdmci tejto TSI, na
jej rozhrania so systémami, v ktorych je integrovany, a takisto na pravidld prevadzky a udrzby pre Zeleznice.

Pri zohladneni v3etkych uplatnitelnych zdkladnych poziadaviek je hladisko bezpecnosti v Zelezni¢nych
tuneloch subsystémov CR INS/ENE/CCS/OPE/RST charakterizované ustanoveniami kapitoly 4.2.

Tdto TSI sa vztahuje na nové, obnovené a modernizované subsystémy (infrastruktiira, energia, riadenie,
zabezpeCenie a ndvestenie, prevadzka, Zelezni¢né kolajové vozidld) v tuneloch. Podmienky uplatiiovania
v pripade obnovenych a modernizovanych subsystémov sti vymedzené v ¢ldnku 14.3 smernice 2001/16/ES
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4.2.1.

v zneni smernice 2004/50/ES a stratégia implementécie je nacrtnutd v kapitole 7. Poziadavky na modernizdciu
a obnovu (opisané v kapitole 7) mozu byt menej rozsiahle ako poziadavky na cielové subsystémy (opisané
v kapitole 4).

Funkénymi a technickymi $pecifikdciami danej oblasti a jej rozhrani opisanymi v oddieloch 4.2 a 4.3 sa
nepredpisuje pouzitie konkrétnych technoldgif alebo technickych rieSeni, s vynimkou pripadov, ked je to
vyslovene potrebné pre interoperabilitu transeurépskej vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete. Inovacné riesenia,
ktoré nesplitajui poziadavky 3pecifikované v tejto TSI afalebo ktoré nemozno postdit v zmysle ustanoveni
v tejto TSL si vyzaduji nové $pecifikdcie afalebo nové metédy posudzovania. Aby bola moznd technologickd
inovdcia, tieto $pecifikdcie a metédy posudzovania sa vypracuji na zdklade postupu opisaného v ustano-
veni 6.2.4.

Funkéné a technické Specifikdcie subsystémov

So zretelom na zdkladné poziadavky uvedené v kapitole 3 sti funkéné a technické $pecifikdcie prvkov
tykajdcich sa konkrétne bezpe¢nosti tunelov v uvedenych subsystémoch tieto:

Prehlad $pecifikacif

Subsystém Infrastruktdra
Instaldcia vyhybiek a krizovatiek
Zabranenie neopravnenému pristupu do niidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim
Poziadavky na protipoZiarnu ochranu pre stavebné konstrukcie
Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné materidly
Detekcia poziaru
Zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu a zachranu v pripade mimoriadnej udalosti
Definicia bezpecnej oblasti
Vseobecné ustanovenia
Bocné afalebo zvislé niidzové vychody na povrch
Priechodové chodby do iného tunela
Alternativne technické rieSenia
Unikové chodniky
Nudzové osvetlenie na tinikovych trasich
Komunikécia v nidzovych situdcidch
Pristup pre zdchranné sluzby
Zachranné oblasti mimo tunelov

Dodavka vody

Subsystém Energia

Clenenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic
Uzemnenie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic
Dodévka elektriny

Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch

Spolahlivost elektrickych instalacif

Subsystém riadenie, zabezpecenie a nivestenie

Detektory hortcej loziskovej skrine
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Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidla
Vlastnosti materidlov pre Zelezni¢né kolajové vozidld
Hasiace pristroje pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld
ProtipoZiarna ochrana pre ndkladné vlaky
Jazdnd schopnost
Ochrana vodica
ProtipoZiarna ochrana vlakov prepravujiicich cestujicich a néklad alebo cestné vozidld
Poziarne prekdzky pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Dalgie opatrenia tykajtice sa jazdnej schopnosti osobnych zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade poZiaru
na palube

Vseobecné ciele a pozadovand jazdnd schopnost pre osobné vlaky
Poziadavky na brzdy
Poziadavky na trakciu

Palubné detektory poziaru

Komunika¢né prostriedky vo vlakoch

Vypnutie niddzovej brzdy

Systém ntidzového osvetlenia vo vlaku

Vypnutie klimatizécie vo vlaku

Konstrukéné rieenie tinikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich

Nudzové vychody pre cestujiicich
Dvere pre ndstup cestujiicich

Informdcie a pristup zachrannych sluzieb

Prevddzkové predpisy
Kontrola stavu vlakov a vhodné opatrenia
Pred uvedenim vlaku do prevadzky
Pocas jazdy vlaku
Bezpecnostnd vybava
Mimoriadne udalosti nasledkom hortcej loziskovej skrine
Predpis pre ntidzové situdcie

Nudzovy plan tunela a ndcviky

Obsah
Identifikdcia
Nécviky
Postupy uzemnovania
Tabulky tratovych pomerov
Poskytnutie informécii o bezpecnosti vo vlaku a niidzovej situdcii cestujticim

Koordindcia medzi riadiacimi strediskami tunela
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Pravidla adrzby

In3pekcia stavu tunela

Udrzba Zelezniénych kolajovych vozidiel
Osobné Zelezni¢né kolajové vozidld
Ndkladné Zelezni¢né kolajové vozidld

Odborné kvalifikdcie

Specifické sposobilosti vlakového a ostatného personalu tykajice sa tunelov

Podmienky ochrany zdravia a bezpecénosti

Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami
Subsystém infrastruktira

Na instalovanie bezpecnostnej vybavy v tuneloch sa berd do tvahy aerodynamické acinky sposobené
prechddzajiicimi vlakmi.

Instaldcia vyhybiek a krizovatiek

Manazér infrastruktiry je povinny zabezpelit, aby v stlade s poziadavkami na konstrukéné riesenie,
bezpecnost a prevadzku bol instalovany iba minimélny pocet vyhybiek a priecesti.

Zabréanenie neopravnenému pristupu do ntidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim

Na zabrdnenie neopravnenému pristupu zvonku sa pre miestnosti s vybavenim a niidzové vychody pouzivaji
fyzické systémy, napriklad zdmky; vyzaduje sa, aby dvere vidy bolo mozné pri evakudcii otvorit zvnitra.

Poziadavky na protipoziarnu ochranu pre stavebné konstrukcie
Tito 3pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely bez ohladu na ich dfzku.

V pripade poziaru sa celistvost konstrukcie udrziava dostatocne dlhy cas na to, aby bola moznd zichrana
vlastnymi prostriedkami a evakudcia cestujicich a persondlu a zdsah zdchrannych sluzieb bez rizika zritenia
konstrukcie.

Musi sa posudit reakcia dokonceného povrchu tunela v pripade poziaru, a to kamennej i beténovej obmurovky
in situ. Musi odolat posobeniu Ziaru ohfia konkrétne dlhy cas. Nasledujiici diagram zndzoruje stanovent
,krivku pomeru medzi teplotou a ¢asom* (krivka EUREKA). Je uréend na pouzitie iba pre konstrukéné riesenie
beténovych konstrukeii.
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Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné materidly
Tato $pecifikicia sa vzfahuje na vietky tunely bez ohladu na ich dfzku.

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na stavebny materidl a instaldcie vo vndtri tunelov odlisnych od konstrukeii, na
ktoré sa vztahuje ustanovenie 4.2.2.3. Musia mat nizku zdpalnost, byt nehorlavé alebo chrnené, a to
v zévislosti od poziadaviek tykajticich sa konstrukéného rieSenia. Materidl pre spodnd stavbu tunela musi
splnat poziadavky klasifikicie A2 normy EN 13501-1:2002. Panely, ktoré nie st stcastou konstrukcie,
a ostatnd vybava musia spliiat poziadavky klasifikdcie B normy EN 13501-1:2002.

Detekcia poziaru

Technické miestnosti sti uzavreté priestory s dverami pre vstup/vystup vo vniitri tunela alebo mimo neho
s bezpecnostnymi instaldciami, ktoré sti nevyhnutné pre tieto funkcie: zdchrana vlastnymi prostriedkami
a evakudcia, komunikécia v nidzovych situdcidch, zdchranné préce a hasenie poziaru a elektrické napdjanie
trakcie. Musia byt vybavené detektormi, ktoré v pripade poziaru upozornia manazéra infrastruktdry.

Zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu a zdchranu v pripade mimoriadnej udalosti
Definicia bezpecnej oblasti

Definicia: bezpecnd oblast je miesto vo vnitri alebo mimo tunela, kde platia vietky nasledujtice kritérid
—  podmienky umoziuji prezit,

—  pristup pre ludi je mozny s pomocou aj bez pomoci,

—  Tudia sa mdzu zachranovat vlastnymi prostriedkami, ak maji na to prilezitost, alebo mozu pockat na
zdchranu zdchrannymi sluzbami pri pouziti postupov podrobne uvedenych v ntidzovom pléne

—  komunikdcia s riadiacim strediskom manazéra infrastruktdry (MI) je moznd bud pomocou mobilného
telefénu alebo pevného spojenia.

Vseobecné ustanovenia

Pri konstrukénom rieSeni tunela sa zohladiuje potreba poskytnit zariadenia, ktoré v pripade mimoriadnej
udalosti v tuneli umoznia zdchranu vlastnymi prostriedkami a evakudciu cestujtcich a persondlu a umoznia
zdchrannym sluzbdm zachranovat ludi.

Technické rieSenia opisané v ustanoveniach 4.2.2.6.3 az 4.2.2.6.5 spliaja tdto poziadavku a jedno z nich sa
vyberie.

Bocné afalebo zvislé niidzové vychody na povrch
Tieto vychody musia byt k dispozicii najmenej kazdych 1 000 m.

Najmensie rozmery bocnych a zvislych vychodov vedicich na povrch maja Sirku 1,50 m a vysku
2,25 m. Minimélna $irka otvoru dver{ musi byt 1,40 m a minimalna vyska 2,00 m. PozZiadavky na vychody,
ktoré sliizia ako hlavné pristupové trasy pre zachranné sluzby, s opisané v ustanoveni 4.2.2.11. Pristup pre
zdchranné sluzby.

Vsetky vychody musia byt vybavené osvetlenim a oznacené.
Priechodové chodby do iného tunela

Priechodové chodby medzi susednymi samostatnymi tunelmi umoziuji, aby sa susedny tunel vyuzil ako
bezpecnd oblast. Musia byt vybavené osvetlenim a oznacené. Minimdlna vyska priechodovej chodby musi byt
2,25 m a $irka najmenej 1,50 m. Najmensie rozmery dveri maja vysku 2,00 m a $irku 1,40 m. Priechodové
chodby vyhovujiice tymto poziadavkdm musia byt k dispozicii najmenej kazdych 500 m.

Alternativne technické riesenia

Alternativne technické riesenia, ktoré poskytuji bezpecnii oblast pri zachovani minimélnej rovnocennej
trovne bezpe¢nosti, st pripustné. Musi sa vykonat technickd stidia na oprdvnenost alternativneho riesenia,
ktoré musi schvélit prislusny vnitrostatny organ.
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4.2.2.9.

Unikové chodniky
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 500 m.

Chodniky musia byt v jednokolajovom tuneli vybudované najmenej na jednej strane kolaje a v dvojkol'ajovom
tuneli na oboch strandch tunela. V irich tuneloch s viac ako dvoma kolajami musi byt pristup k chodniku
mozny z kazdej kolaje.

Sirka chodnika musi byt najmenej 0,75 m. Najmensia svetld vyska nad chodnikom mus{ byt 2,25 m.
Najnizsia droven chodnika musi byt vo vyske kolajnice.

Treba sa vyhnit miestnym obmedzeniam sposobenym prekazkami v tinikovej oblasti. Pritomnostou prekazok
sa nesmie zniZif najmensia $irka na menej ako 0,7 m a dlzka prekazky nesmie presiahnut 2 m.

Zébradlia musia byt in3talované priblizne 1 m nad chodnikom, ktory vedie do bezpecnej oblasti. Zdbradlie
musi byt umiestnené mimo pozadovaného volného priestoru chodnika. Uhol zébradlia vo vztahu k pozdlznej
osi tunela pri vstupe do prekdzky a vystupu z nej musi byt 30° az 40°.

Nudzové osvetlenie na tinikovych trasich
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky stvislé tunely s dfzkou viac ako 500 m.

K dispozicii musi byt niidzové osvetlenie, ktoré v pripade nidzovej situdcie dovedie cestujtcich a persondl do
bezpecnej oblasti.

Osvetlenie pomocou inych prostriedkov ako je elektrina je prijatelné za predpokladu, Ze spliia zamysland
funkciu.

Vyzaduje sa takéto osvetlenie:
V jednokolajovom tuneli: na jednej strane (rovnakej ako chodnik)
V dvojkolajovom tuneli: na oboch strandch.

Umiestnenie svetiel: nad chodnikom, a to ¢o najniZsie tak, aby nezasahovali do volného priestoru urc¢eného na
prechod oso6b, alebo musi byt zabudované do zdbradlia.

Osvetlenie musi mat na tirovni chodnika hodnotu najmenej 1 luxu.

Nezdvislost a spolahlivost: zarucené elektrické napdjanie v pripade niidzovej situdcie alebo inych poziadaviek
na zaistenie dostupnosti najmenej pocas 90 mindt.

Ak je ntidzové osvetlenie vypnuté za beznych prevadzkovych podmienok, musi byt mozné zapniit ho obomi
tymito sposobmi:

— rucne z vnitornej strany tunela kazdych 250 mm,

—  dispecerom tunela, ktory pouzije dialkovy ovlddac.

Unikové znacenie

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 100 m.

Unikové znalenie oznacuje nddzové vychody, vzdialenost a smer do bezpecnej oblasti. Vzhlad vietkych
znaciek musi zodpovedat poziadavkdm podla smernice 92/58/ES z 24. jina 1992 tykajicej sa zaistenia
zdravotného afalebo bezpe¢nostného oznacenia na pracovisku a poziadavkdm podla ISO 3864-1.

Unikové znacky na instaluji na bocné steny. Najvicsia vzdialenost medzi tinikovymi znackami je 50 m.

Znacky sa do tunelov umiestiiujii z dovodu oznacenia umiestnenia nidzovej vybavy, ak sa tam takdto vybava
nachddza.



L 64/22

Uradny vestnik Eurépskej tinie

7.3.2008

4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.3.1.

4.23.2.

Komunikécia v nidzovych situdcidch

Rédiokomunikdcia medzi vlakom a riadiacim strediskom sa v kazdom tuneli zabezpecuje pomocou
GSM-R. Dalsie komunikacné systémy, ako napriklad nidzové telefény, nie sii potrebné.

Je potrebné zaistit trvalé rddiové spojenie, ktoré zdchrannym sluzbdm umozni komunikdciu so svojim
riadiacim strediskom nachddzajicim sa na mieste. Tento systém musi umoziovat zdchrannym sluzbam
pouzivat svoje vlastné komunikacné zariadenie.

Pristup pre zichranné sluzby

Vyzaduje sa, aby zdchranné sluzby mohli pripade mimoriadnej udalosti vsttpit do tunela cez tunelové portaly
afalebo vhodné niidzové vychody (pozri 4.2.2.6.3). Tieto pristupové cesty majii $irku najmenej 2,25 m a vysku
najmenej 2,25 m. ManaZzér infrastruktiiry (MI) poskytne v nddzovom pléne opis tychto zariadeni ur¢enych ako
pristupové trasy.

Ak sa v ntidzovom pldne vyzaduje pristup po cestnej komunikacii, mala by byt ¢o najblizsie k planovanej
zdchrannej oblasti. V niidzovom pléne musia byt opisané sposoby alternativneho pristupu.

Zachranné oblasti mimo tunelov

V blizkosti tunela pri pristupovych cestnych komunikdcidch musia byt k dispozicii zdchranné oblasti
s rozlohou najmenej 500 m?. Existujtice cestné komunikacie mozno pokladat za zdchranné oblasti. Ak pristup
po cestnej komunikdcii nie je primerane uskutocnitelny, musia sa poskytnit alternativne rieSenia po
konzultacii so zdchrannymi sluzbami.

Dodévka vody

Na pristupovych miestach do tunela musi byt po konzultdcii so zdchrannymi sluzbami zaistend doddvka vody.
Kapacita musi byt najmenej 800 litrov za minttu pocas dvoch hodin. Zdrojom vody moze byt hydrant alebo
akdkolvek zdsobdren vody s objemom najmenej 100 m?, ako napriklad nddrz, rieka alebo iné prostriedky.
Sposob dopravy vody na miesto mimoriadnej udalosti musi byt opisany v nidzovom plane.

Subsystém Energia

Této cast sa vztahuje na infrastruktirnu Cast subsystému Energia.
Clenenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic

Tito 3pecifikdcia sa vztahuje na tunely s dfzkou viac ako 5 km.

Systém doddvky trakénej energie v tuneloch musi byt rozdeleny na useky, pricom kazdy asek je dlhy najviac
5 km. Této $pecifikdcia plati iba vtedy, ak systém ndvestenia umoznuje v tuneli pritomnost viac ako jedného
vlaku sticasne na kazdej kolaji.

Umiestnenie vyhybiek musi byt usporiadané v stilade s poziadavkami niidzového pldnu tunela, a to tak, Ze
pocet vyhybiek v tuneli je obmedzeny na minimum.

Musi byt k dispozicii dialkové ovlddanie a dialkové prepinanie kazdého ,vyhybkového tseku®.

Na mieste vyhybky si k dispozicii komunikacné prostriedky a osvetlenie umoziujice bezpeénd ruénd
prevadzku a Gdrzbu spinacieho zariadenia vyhybiek.

Uzemnenie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic

Zariadenia na uzemfiovanie musia byt k dispozicii v pristupovych bodoch do tunela a v blizkosti oddelovacich
bodov medzi tisekmi (pozri ustanovenie 4.2.3.1). SG namontované rucne alebo ide o dialkovo ovlddané pevné
zariadenia.

Musia byt zaistené komunikacné a osvetlovacie prostriedky potrebné na uzemnovacie préce.

Postupy a zodpovednosti tykajiice sa uzemnovania sa vymedzuji medzi manazérom infrastruktiry (M)
a zdchrannymi sluzbami v ntidzovom pléne (pozri ustanovenie 4.4.4 Postupy uzemfovania).
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4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.53.1.

Doddvka elektriny

Systém rozvodu elektriny v tuneli musi byt vhodny pre vybavenie zdchrannych sluzieb v silade s nidzovym
pldnom pre tunel.

Niektoré skupiny vnutrostitnych zichrannych sluzieb mozu byt so zretefom na elektrické napdjanie
sebestacné. V takom pripade mozno pokladat za vhodni moznost neposkytovat takymto skupindm zariadenia
elektrického napéjania. Takéto rozhodnutie vSak musi byt opisané v nidzovom pldne.

Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch

Neizolované kable musia mat v pripade poziaru nizku zdpalnost, nizku schopnost Sirenia poziaru, nizku
toxicitu a nizku hustotu dymu. Tieto poZziadavky st splnené kompatibilitou kablov s poziadavkami noriem
EN 50267-2-1 (1998), EN 50267-2-2 (1998) a EN 50268-2 (1999).

Spolahlivost elektrickych instalacif

Elektrické instaldcie dolezité pre bezpecnost (detekcia poziaru, niidzové osvetlenie, komunikacia v nddzovych
situdcidch a akykolvek iny systém uréeny manazérom infrastruktiry alebo obstardvatelom ako Zivotne
dolezité pre bezpecnost cestujicich v tuneli) sa musia chrénit pred poskodenim sposobenym mechanickym
ndrazom, teplom alebo ohnom. Systém rozvodov musi byt konstrukéne rieSeny tak, aby umozioval systému
odolat nevyhnutnému poskodeniu prostrednictvom (napriklad) dodavky energie do alternativnych spojeni.
Dodévka elektriny musi byt plne prevadzkyschopnd v pripade straty ktoréhokolvek délezitého prvku. Systémy
nidzového osvetlenia a komunika¢né systémy musia byt k dispozicii s 90 minttovou rezervou.

Subsystém riadenie, zabezpecenie a navestenie
Tento oddiel sa vztahuje na tratovii cast subsystému CCS.
Detektory hortcej loziskovej skrine

Tratové detektory hortcej loZiskovej skrine alebo predpovedné zariadenia sa na sietach s tunelmi instaluji na
strategickych miestach tak, aby bola zaistend vysoka pravdepodobnost, ze dojde k detekcii hortcej loziskovej
skrine skor, nez vlak vojde do tunela, a rovnako, Ze vlak, ktory md poruchu, bude zastaveny pred tunelom/
tunelmi.

MI uréi tratové detektory hordcej loziskovej skrine a ich umiestnenie v registri infrastruktiry. ZP uvedie
informécie o nich v tabulkéch tratovych pomerov.

Subsystém Zeleznicné kolajové vozidld
Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidld
Pri vybere materidlov a komponentov sa zohladiujii ich vlastnosti z hladiska ich reakcie pri poZiari.

Osobné Zelezni¢né kolajové vozidld: ustanovenie 4.2.7.2.2 HS RST TSI sa vztahuje aj na kolajové vozidld
konvenénych Zeleznic (CR).

Nakladné Zelezni¢né kolajové vozidld: pozri ustanovenie 4.2.7.2.2.4 CR RST TSI (ndkladné vozne, verzia ENO7
z 5.1.2005) Poziadavky na materidl.

Hasiace pristroje pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Znenie ustanovenia 4.2.7.2.3.2 HS RST TSI sa vztahuje aj na osobné kolajové vozidld konvencnych Zeleznic.
ProtipoZiarna ochrana pre ndkladné vlaky

Jazdnd schopnost

Pre ndkladné hnacie jednotky alebo vozidld, na palube ktorych je poziar, sa nevyzaduje konkrétna jazdnd
schopnost (popri $pecifikdcidch CR RST TSI nékladné vozne). Palubné detektory poziaru sa $pecifikuji pre
ndkladné hnacie jednotky, ako aj pre osobné motorové jednotky (4.2.5.6).
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Ochrana vodica

Minimélna poZiadavka na protipoziarnu ochranu vodica: Hnacie jednotky maji poziarnu prekdzku na ochranu
kabiny vodica. Poziarne prekdzky musia vyhovovat poziadavkdm na celistvost najmenej 15 mindt. Skiiska
spravania pri poziari sa vykondva v stlade s poziadavkami normy EN 1363-1 tykajticimi sa skasok deliaceho
prvku.

(Pozndmka: k ochrane vodica pozri aj ustanovenie 4.7.1)
Protipoziarna ochrana vlakov prepravujicich cestujiicich a ndklad alebo cestné vozidld

Vo vlakoch, ktoré prepravuji cestujicich a ndklad alebo cestné vozidld, musia osobné vozne vyhovovat
prislusnym predpisom uvedenym v kapitole 4.2.5 tejto TSI Vnutro§titnymi pravnymi predpismi sa mozZu
Specifikovat dalsie poziadavky v oblasti prevadzky, aby sa zohladnili dalsie rizikd tykajice sa takychto vlakov,
pokial tieto poziadavky nebrédnia jazde vlakov vyhovujicich smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/
50[ES (vynimky tykajice sa vntrostdtnych, dvojstrannych, mnohostrannych dohod alebo dohod na
mnohondrodnej Grovni st uvedené v kapitole 7.4). Hnacie vozidld musia spliat poziadavky pre osobné rusne.
Pre ndkladné vozne platia prislusné TSI

Poziarne prekdzky pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Ustanovenie 4.2.7.2.3.3 HS RST TSI Poziarna odolnost sa vztahuje aj na kolajové vozidld konvencénych
Zeleznic.

Dalgie opatrenia tykajtice sa jazdnej schopnosti osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade poziaru
na palube:

Vseobecné ciele a pozadovand jazdnd schopnost pre osobné vlaky

Tento oddiel obsahuje opatrenia, ktoré treba dosiahnut na zvySenie pravdepodobnosti, Ze osobny vlak
v pripade poziaru na palube bude pokracovat v prevadzke:

— 4 mintty v pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v poziarno-bezpecnostnej kategorii A podla
1.1.3.1. To sa pokladd sa vyhovujice, ak st splnené poziadavky na brzdy (ustanovenie 4.2.5.5.2).

— 15 mindit pri Zelezni¢nych kolajovych vozidlich v poziarno-bezpecnostnej kategérii B podla 1.1.3.2. To
sa pokladd sa vyhovujice, ak st splnené poziadavky na brzdy (ustanovenia 4.2.5.5.2 a 4.2.5.5.3).

Pre tunely dlhsie ako 20 km sa berie do tvahy potreba dalsich bezpecnostnych opatreni tykajicich sa
infrastruktiry a prevadzky. Vlaku, ktory je v poziarno-bezpecnostnej kategorii B a vyhovuje poziadavkdm
prislusnych TSI, nemozno branit v prevddzke v tuneloch dlhsich ako 20 km.

Poziadavky na brzdy

Poziadavky na brzdy v bode 4.2.7.2.4 HS RST TSI sa vztahuji aj na kolajové vozidld konvencnych Zeleznic
poziarno-bezpecnostnych kategérii A a B.

Poziadavky na trakciu

Poziadavky na trakciu v ustanoveni 4.2.7.2.4 HS RST TSI platia aj pre kolajové vozidld konvenc¢nych Zeleznic
poziarno-bezpecnostnej kategdrie B.

Palubné detektory poziaru

Poziadavky ustanovenia 4.2.7.2.3.1 HS RST TSI platia aj pre kolajové vozidld konvenc¢nych Zeleznic.
Komunika¢né prostriedky vo vlakoch

Poziadavky ustanovenia 4.2.5.1 HS RST TSI platia aj pre kolajové vozidld konvenénych Zeleznic.
Vypnutie nidzovej brzdy

Ustanovenie 4.2.5.3 Vystrazny systém pre cestujiicich HS RST TSI plati aj pre kolajové vozidld konvenénych
zeleznic.
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4.2.5.9.

4.2.5.10.

4.25.11.

4.2.511.1.

4.2.5.11.2.

4.2.5.12.

4.3.

4.3.2.1.

Systém ntidzového osvetlenia vo vlaku

Ustanovenie 4.2.7.13 Nudzové osvetlenie HS RST TSI plati aj pre osobné kolajové vozidld konvenénych
zeleznic, ale s vynimkou, Ze sa vyzaduje, aby osvetlenie nezdvisle fungovalo 90 mindt po zlyhani hlavnej
dodévky energie.

Vypnutie klimatizicie vo vlaku

Ustanovenie 4.2.7.12.1 HS RST TSI Priestory pre cestujticich a vlakovy persondl vybavené klimatizdciou plati
aj pre osobné kolajové vozidld konvenénych Zeleznic.

Konstrukéné rieSenie tinikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich
Nudzové vychody pre cestujicich

Usporiadanie, prevddzka a znacenie nidzovych vychodov v osobnych kolajovych vozidlich konvenénych
zeleznic musia vyhovovat poziadavkdm pismen A az C ustanovenia 4.2.7.1.1 HS RST TSI

Dvere pre ndstup cestujticich

Dvere musia byt vybavené vlastnym vnitornym a vonkajsim zariadenim na otvorenie v niidzovej situdcii, a to
v zhode s pismenom g) ustanovenia 4.2.2.4.2.1 HS RST TSL

Informacie a pristup zdchrannych sluzieb

Zachranné sluzby musia dostat opis Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory im umozni riesit nidzové
situdcie. Mali by byt poskytnuté najmé informdcie o tom, ako sa dostat do vnitornych priestorov Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

Funk¢né a technické Specifikicie rozhrani

Vseobecné ustanovenia

Vdaka sirokému zdberu SRT TSI stanovuje uvedend TSI opatrenia tykajice sa niekolkych inych subsystémov
jednym z tychto spdsobov:

—  jednoduchym odkazom na konkrétne ustanovenie v inom subsystéme

—  odkazom na konkrétne ustanovenie v inom subsystéme, pricom ho dopliia konkrétnymi poziadavkami
na Zelezni¢né tunely (napr. ustanovenie 4.5.1 Indpekcia stavu tunela)

—  odkazom na konkrétne ustanovenie v inom subsystéme, pricom zretelne uvddza, Ze dané ustanovenie
plati aj pre subsystém, pre ktory v sticasnosti neexistuje TSI (napr. ustanovenie 4.2.5.2 Hasiace pristroje
pre osobné Zeleznicné kolajové vozidld odkazuje na ustanovenie 4.2.7.2.3.2 HS RST TSI a uvidza sa
v fiom, Ze plati aj pre kolajové vozidld konvencnych Zeleznic).

Zoznam rozhrani je uvedeny dalej. Odkazy na ustanovenia v inych TSI treba pokladat za odporticania pre CR
TSI, na ktoré sa odkazuje.

Rozhrania so subsystémom Infrastruktira

CR SRT TSI HS INS TSI
4.2.2.7. Unikové chodniky 4.2.23.2. Nadzové chodniky v tuneloch
4.5.1. Inpekcia stavu tunela 4.5.1. Plan adrzby

Odkazy rozhrani na CR INS sa urcia v neskorSom $tddiu, ked' bude k dispozicii CR INS TSI
Unikové chodniky

Vymedzenie dnikovych chodnikov je opisané v ustanoveni 4.2.2.7 CR SRT TSL HS INS TSI obsahuje odkaz na
tato Specifikdciu. Zodpovedd za fiu CR SRT TSL
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4.3.2.2.

4.3.3.1.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

In3pekcia stavu tunela

In3pekcia stavu tunela vychddza zo vSeobecnych $pecifikdcii planu tdrzby v ustanoveni 4.5.1 HS TSI INS
a z budticej CR TSI INS s dalsimi poZiadavkami opisanymi v ustanoveni 4.5.1. tejto TSI

Rozhrania so subsystémom Energia

CR SRT TSI HS ENE TSI
4.2.3.1. Clenenie nadzemného vedenia alebo privo- | 4.2.7. Nepretrzitost elektrického napdjania v pripade
dovych kolajnic portch

Odkazy rozhrani na CR ENE sa urcia v neskorSom 3tddiu, ked bude k dispozicii CR ENE TSL

Rozdelenie systémov doddvky trakénej energie na tiseky

Ustanovenie SRT 4.2.3.1 Clenenie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic a ustanovenie HS ENE TSI
4.2.7 sa zaoberaji rovnakymi otdzkami: delenim systému nadzemného trolejového vedenia na tseky
a nepretrzitostou prevadzky. Existuje medzi nimi vézba.

Rozhrania so subsystémom Riadenie-zabezpecenie-ndvestenie

CR SRT TSI HS CCS TSI CR CCS TSI

4.2.4.1. Detektory hortcej loziskovej skrine 42.4.1

Detektory horticej loziskovej skrine musia mat schopnost odhalit hordcu lozZiskovi skriftu. SRT TSI
nevymedzuje $pecifikdciu subsystému, iba umiestnenie detektorov horticej loziskovej skrine.

Rozhranie so subsystémom Riadenie premdvky a prevadzky

CR SRT TSI HS OPE TSI CR OPE TSI
4.4.1. Kontrola stavu vlakov a vhodné opatrenia 4.2.2.7.1.
4.2.3.3.
4.2.3.3.2.
4.2.3.6.3.
4.2.3.7.
4.4.3. Ntudzovy plan tunela a ndcviky 4.2.3.7.
4.4.5. Tabulky tratovych pomerov 42.1.2.2.
4.4.6. Poskytnutie informdcif o bezpecnosti vo vlaku a niidzovej 4.2.3.7.
situdcii cestujicim
4.6.1. Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu 4.6 a prilohy H a |
tykajtice sa tunelov

Nudzovy pldn tunela a ndcviky

Popri poziadavkdch pre riadenie nddzovych situdcii, ako je to opisané v ustanoveni 4.2.3.7 CR OPE TS,
konkrétne poziadavky na nidzovy pldn tunela st opisané v ustanoveni 4.4.3 tejto TSI

Tabulky tratovych pomerov

Na tratiach s tunelmi sa popri poziadavkich opisanych v ustanoveni 4.2.1.2.2 CR OPE TSI v tabulkdch
tratovych pomerov musia $pecifikovat poziadavky opisané v ustanoveni 4.4.5 tejto TSI

Poskytnutie informdcii o bezpecnosti vo vlaku a nidzovej situdcii cestujiicim

Popri poziadavkich na riadenie nidzovych situdcii, ako je to opisané v ustanoveni 4.2.3.7 CR OPE TSI,
Specifické poziadavky na bezpecnost tunela s opisané v ustanoveni 4.4.6 tejto TSL
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4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

43.7.1.

4.4.

Specifické sposobilosti vlakového a ostatného personalu tykajdce sa tunelov

Popri poziadavkdch CR OPE TSI v ustanoveni 4.6 tykajicich sa odbornych a jazykovych sposobilosti a procesu
posudzovania potrebného na dosiahnutie tychto sposobilosti sa v ustanoveni 4.6.1 SRT TSI spresiuji
sposobilosti pozadované na zvlddnutie poruchovych situdcii v tuneloch.

Rozhrania so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidld

CR SRT TSI HS RST TSI CR WAG TSI
4.2.5.1. Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidld 4.2.7.2.2. 4.2.7.2.1.
4.2.5.2. Hasiace pristroje pre Zelezni¢né kolajové vozidla 4.2.7.2.3.2.

4.2.5.3. Protipoziarna ochrana pre ndkladné vlaky

4.2.5.4. Poziarne prekazky pre osobné Zelezni¢né kolajové 4.2.7.2.3.3.
vozidld

4.2.5.5. Dalgie o]patrenia tykajice sa jazdnej schopnosti osob- 4.2.7.2.4.
nych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade
poZiaru na palube

4.2.5.6. Palubné detektory poziaru 4.2.7.2.3.1.
4.2.5.7. Komunikac¢né prostriedky vo vlakoch 4.2.5.1.
4.2.5.8. Vypnutie ntidzovej brzdy 4.2.5.3.
4.2.5.9. Systém nudzového osvetlenia vo vlaku 4.2.7.13.
4.2.5.10. Vypnutie klimatizdcie vo vlaku 4.2.7.12.1.
4.2.5.11. Konstrukéné rieSenie tinikovych ciest v osobnych 42.7.1.1 A-C
zelezni¢nych kolajovych vozidlich 422421g

Odkazy na rozhrania s CR RST okrem ndkladnych voziiov sa urcia v neskorSom $tddiu, ked bude k dispozicii
CR RST TSL

Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidla

V ustanoveni 4.2.5.1 sa Specifikujii vlastnosti materidlov a komponentov z hladiska ich reakcie pri poziari. Pre
osobné kolajové vozidld konvencnych Zeleznic sa v lom vyzadujii rovnaké vlastnosti ako pre kolajové vozidld
vysokorychlostnych Zeleznic, a preto obsahuje odkaz na ustanovenie 4.2.7.2.2 HS RST TSL Pre ndkladné
kolajové vozidld konvencnych Zeleznic sii prislusné vlastnosti vymedzené v ustanoveni 4.2.7.2.1 CR WAG TSI.

Ostatné 3pecifikdcie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Specifikdcie 4.2.5.2, 4.2.5.4 a7 4.2.5.11 SRT TSI pre kolajové vozidld konvenényich Zeleznic sii rovnaké ako specifikdcie
pre kolajové vozidld vysokorychlostnych Zeleznic.

Rozhrania so subsystémom PRM
CR SRT TSI PRM TSI

4.2.2.7. Unikové chodniky 4.2.2.3. Priestory pre invalidné voziky

Unikové chodniky

Rozmery tnikovych chodnikov st zvolené vo vztahu k CR PRM TSI, kde sa na pouzitie invalidnych vozikov
vyzaduje sirka 0,75 m.

Previdzkové predpisy

Nasledujtice prevadzkové predpisy nie st stcastou posudzovania subsystémov.

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 sti prevadzkové predpisy Specifické pre bezpecnost tunelov
v subsystémoch dotknutych touto TSI tieto:
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4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.2.1.

4.4.1.2.2.

4.4.2.

Kontrola stavu vlakov a vhodné opatrenia
Stav vybavy vlaku stvisiacej s bezpecnostou kontroluje

—  pocas adriby kolajovych vozidiel Zelezni¢ny podnik (ZP) alebo subjekt zodpovedny za tdrzbu
kolajovych vozidiel (pozri oddiel 4.5.2),

—  pred uvedenim vlaku do prevadzky ZP,

—  pocas jazdy vlaku ZP.

Touto poziadavkou sa dopliia CR OPE TSI ustanovenie 4.2.2.7.

Pred uvedenim vlaku do prevadzky

Poziadavka CR OPE TSI v ustanoveni 4.2.3.3 je dolezitd pre SRT.

Pocas jazdy vlaku

Poziadavky CR OPE TSI v ustanoveniach 4.2.3.3.2, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 st dolezité pre SRT.
Vybava stivisiaca s bezpecnostou

Ak sa pocas jazdy vlaku zisti, Ze chybnd je jedna z tychto Casti vybavy:
—  vlakovy dorozumievaci systém,

—  nadzové osvetlenie,

—  systém odomykania dveri,

—  systém vypnutia nddzovej brzdy,

—  detekcia poziaru,

—  vlakovy rozhlas,

7P musf mat pliny na pokracovanie bezpecnej prevadzky vlakov za poruchovych podmienok, ktoré z danej
situdcie vyplyvajd, alebo na zastavenie.

MI musi byt bezodkladne informovany vlakovym persondlom.

Mimoriadne udalosti ndsledkom hortcej lozZiskovej skrine

Ak sa zisti hortca loZiskova skrina:

—  chybny vlak sa zastavi ¢o najskor na vhodnom mieste pred tunelom/tunelmi,
—  MI musi byt informovany o mieste, kde vlak ihned' zastavi,

—  vlakovy persondl skontroluje chybné sacasti,

— 7P musi mat pravidld na umoznenie pokracovania bezpecnej prevadzky za poruchovych podmienok,
ktoré z danej situdcie vyplyvaja.

Predpis pre ntdzové situdcie

V prevadzkovych predpisoch MI sa musi prijat a v pripade potreby podrobnejsie vypracovat zdsada, 7e
v pripade mimoriadnej udalosti (s vynimkou vykolajenia, pri ktorom sa vyzaduje okamzité zastavenie)

—  vlak sa zastavi pred vojdenim do tunela, alebo ho treba vyviest z tunela,
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4.4.3.

4.43.1.

4.4.3.2.

4.4.3.3.

4.4.4.

— v tuneloch s podzemnymi stanicami sa vlak moze evakuovat na podzemnom ndstupisku. Postupy pre
tato situdciu vypracuji MI a ZP a musia byt podrobne opisané v niidzovom pléne.

Vlakovy persondl musi v kazdom pripade ihned informovat MI a dal{ pravidelny vlak nemd povoleny vjazd
do tunela.

Nudzovy pldn tunela a ndcviky

Nutdzovy pldn sa pre kazdy tunel vypracuje pod vedenim manazéra infrastruktiry, pripadne v spolupraci so
zelezni¢nymi podnikmi, zdchrannymi sluzbami a prislusnymi orgdnmi. Musi splnat poziadavky ustano-
venia 4.2.3.7 CR OPE TSI Riadenie nidzovej situicie a vyhovovat nasledujicim dalsim $pecifikdcidm.

Ak st tunely na trase podobné, niidzovy plin moze byt vieobecne pouzitelny.
Obsah

Nuadzovy plan musi byt konzistentny so zariadeniami na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu
a zachranu, ktoré st k dispozicii.

Nutdzovy plan musi obsahovat najmenej tieto tidaje:

—  Ulohy, nézvy, adresy a telefonne &isla vietkych prislusnych organizdcif; vietky zmeny sa v tejto stvislosti
ihned” oznamuji a MI ntidzovy plén v stilade s tym aktualizuje;

— jedinecnd identifikdcia tunela a presny opis a pldn pristupovych ciest pre zdchranné sluzby;

—  existujlice opatrenia a stratégia evakudcie cestujiicich z tunela v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli.
V pripade dlhsieho zastavenia (vymedzeného v ustanoveni 2.2 Scendre rizik) musi existovat moznost
prijat rozhodnutie a zacat vhodny postup vedci k evakudcii cestujticich (zacat skutocnii evakudciu alebo
vypravit vhodnd evakua¢nd vlakovi sipravu) do 60 mintit po zastaveni vlaku. Rozhodnutie sa musi
zakladat na postdenti relativnych rizik vyplyvajicich zo vzniknutej situdcie pre cestujticich, ktorf zostali
vo vlaku alebo ktorych premiestiiuji do bezpecnej oblasti;

—  postupy izolovania a uzemnovania (pozri ustanovenie 4.4.4).
Identifikdcia

Vsetky dvere vediice k nidzovym vychodom alebo priechodom (pozri ustanovenie 4.2.2.6) sa musia jedine¢ne
vymedzit a oznacit na obidvoch strandch. Této identifikdcia sa vymedzuje v nddzovom pldne a v tabulkich
tratovych pomerov a pouZiva sa v kazdej komunikdcii medzi Zelezniénymi podnikmi, manaZérom
infrastruktiry a zdchrannymi sluzbami. Vsetky zmeny, ktoré z toho vyplyvaji, sa musia ihned ozndmit;
ntdzovy pldn vhodne aktualizuje MI a Zelezni¢ny podnik aktualizuje tabulky tratovych pomerov v stlade
s ustanovenim 4.2.1.2.2.2 CR OPE TSI

Nécviky

Pred otvorenim jedného tunela alebo celého radu tunelov sa uskutociuje Gplny ndcvik postupov evakuicie
a zachrannych ¢innosti, ktorého sa zicastiujii vietky kategorie persondlu uvedené v nidzovom pldne.

V ntidzovom pldne sa vymedzi, ako sa vSetky zapojené organizacie moézZu obozndmit s infrastruktirou a ako
Casto sa maji vykondvat prehliadky tunela a simula¢né alebo iné cvicenia.

Postupy izolovania a uzemiovania

Ak zdchranné sluzby pozadujii odpojenie elektrického napdjania trakcie, musia dostat zdruku, zZe prislusné
tiseky nosnych lan alebo privodovych kolajnic boli pred vstupom do tunela alebo do tiseku tunela odpojené.

Zodpovednost za prerusenie elektrického napdjania trakcie md manazér infrastruktary. Zodpovednost za
uzemnovanie sa vymedzuje v niidzovom pldne. Na izoldciu tiseku, v ktorom doslo k mimoriadnej udalosti, sa
mus{ vypracovat opatrenie.
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4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.5.

4.5.2.1.

Tabulky tratovych pomerov

V tabulkdch tratovych pomerov vymedzenych v CR OPE TSI ustanoveni 4.2.1.2.2.1 sa uvddzaji informdcie,
ktoré st pre tunely vyznamné z hladiska bezpecnosti.

Poskytnutie informdcii o bezpecnosti vo vlaku a nidzovej situdcii cestujticim

V zmysle $pecifikdcie v CR OPE TSI ustanoveni 4.2.3.7 ZP musia mat stanovené procesy na informovanie
cestujiicich o ntidzovej situdcii vo vlaku a o bezpecnostnych postupoch v tuneloch. Tieto informdcie sa
poskytuji prinajmensom v jazyku krajiny, v ktorej vlak prave ide, a v anglictine. Pokial je to mozné, pouzivaji
sa vizudlne informdcie (piktogramy). Zakladny obsah a minimalne poziadavky na informdcie by mali byt tieto:

—  Neodkladajte na chodbdch, pri dverdch, nidzovych vychodoch a hasiacich pristrojoch batozinu, bicykle
atd.

—  V pripade poziaru, ak ste schopni to urobit, snazte sa zahasit ohefi pomocou hasiacich pristrojov
umiestnenych vo vlaku.

—  Upozornite vlakovy personal.

— Ak nehrozi bezprostredné nebezpecenstvo, pockajte na pokyny vlakového persondlu.
— Ak je to nevyhnutné alebo ak dostanete na to pokyn, premiestnite sa do iného voziia.
—  Hned ako vlak zastavi, postupujte podla pokynov vydanych vlakovym persondlom.

— Ak optstate vlak v nidzovej situdcii, sledujte znacky upozoriujiice na niidzovy vychod.
—  Ddbvajte pozor na vlaky iddce po susednych kolajach.

Koordindcia medzi riadiacimi strediskami tunela

Koordina¢né postupy medzi prislusnymi zdcastnenymi riadiacimi strediskami (napr. doddvka energie,
prevéadzka, inStaldcie tunela) musia byt v stilade s poziadavkami niidzového planu.

Pravidld dadrzby

Z hladiska zékladnych poziadaviek v kapitole 3 st pravidld Gdrzby Specifické pre bezpecnost tunelov
v prislusnych subsystémoch, na ktoré sa vztahuje tito TSI, tieto:

In3pekcia stavu tunela
Tito $pecifikdcia plati pre vsetky tunely bez ohladu na ich dizku.

V pldne Gdrzby zavedenom HS INS TSI ustanovenim 4.5.1 a takisto budticou CR INS TSI sa musia zohladnit
tieto dodato¢né pravidld inspekcie:

—  kazdorocné vizudlne kontroly, ktoré vykondva MI
—  podrobné in3pekcie podla planu adrzby M,
—  osobitné inspekcie po nehodéch, prirodnych udalostiach, ktoré mohli nepriaznivo ovplyvnit stav tunela,

—  po vykonani prdc na obnove afalebo na modernizdcii a v ich priebehu a pred obnovenim prevadzky
vlaku v tuneli treba s pouzitim vhodnych prostriedkov vykonat inspekciu s cielom uistit sa, Ze je
zarucend stabilita konstrukcie a nevyskytuji sa narusenia rozchodov.

Udriba Zelezniénych kolajovych vozidiel
Osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Plin ddrzby pre Zeleznicné kolajové vozidld pouzivané pre osobny vlak konkrétne zahfna kontrolu
nasledujtcej vybavy stvisiacej s bezpecnostou:

—  vlakovy dorozumievaci systém,

—  nadzové osvetlenie,
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4.5.2.2.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

—  systém odomykania dverf,

—  systém vypnutia nidzovej brzdy,

—  vypnutie klimatizicie,

—  vlakovy rozhlas,

—  skaska fungovania palubnych detektorov poziaru (ak st intalované),
—  konstrukéné riesenie tinikovych ciest.

Nékladné Zelezni¢né kolajové vozidld

Plan Gdrzby pre hnacie jednotky pouzivané pre nakladny vlak musia konkrétne zahtnat kontrolu pritomnosti
aspoil jedného zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami v hnacej jednotke.

Odborné kvalifikicie

Odborné kvalifikdcie persondlu pozadované so zretelom na bezpecnost tunela pre prevadzku v subsystémoch
dotknutych touto TSI a v stlade s prevadzkovymi predpismi v ustanoveni 4.4 tejto TSI su tieto:

Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu tykajtce sa tunelov

Vsetok odborny persondl, ktory vedie a sprevddza vlak, ako aj persondl povolujici jazdu vlaku, musia mat
znalosti a schopnost pouZit tieto znalosti na zvliadnutie poruchovych situdcii v pripade mimoriadnej udalosti.
Pre persondl, ktory vykondva dlohy tykajice sa vedenia vlaku afalebo sprevadzania vlaku, si vSeobecné
poziadavky uvedené v CR OPE TSI ustanoveni 4.6 Odborné kvalifikicie a prilohich H (Minimélne prvky
relevantné pre odbornt sposobilost pre tlohy spojené s vedenim vlaku) a ] (Minimélne prvky stvisiace
s odbornou sposobilostou pre tlohy spojené so sprevddzanim vlakov).

Cely vlakovy persondl musi mat znalosti o vhodnych bezpecnostnych postupoch v tuneloch a musi byt najma
schopny evakuovat vlak v tuneli. Patr{ sem vydanie pokynov cestujiicim, aby prestiipili do dalsieho vozna alebo
vystiipili z vlaku, a ich odvedenie z vlaku na bezpecné miesto.

Pomocny persondl vlaku (napr. obcerstvenie, upratovanie), ktory netvori sticast vlakového persondlu, ako je
uvedené dalej, musi byt okrem svojej zédkladnej pripravy vyskoleny, aby poskytol podporu vlakovému
persondlu ().

Odborné skolenie technikov a vedtcich pracovnikov zodpovednych za Gdrzbu a prevadzku subsystémov
zahffia otdzky bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch.

Podmienky ochrany zdravia a bezpeénosti

Podmienky ochrany zdravia a bezpecnosti persondlu pozadované so zretelom na bezpecnost tunela pre
prevadzku v subsystémoch dotknutych touto TSI a na vykondvanie TSI si tieto:

Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami

Obsluhované hnacie jednotky nékladnych vlakov musia byt vybavené zariadenim na zdchranu vlastnymi
prostriedkami pre vodica a iné osoby vo vlaku, pricom uvedené zariadenia musia vyhovovat $pecifikdcidm
jednej z dvoch noriem EN 402:2003 alebo 403:2004. ZP je povinny vybrat jedno z dvoch roznych rieseni
vymedzenych v tychto normdch.

Registre infrastruktdry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

V stlade s clankom 24 ods. 1 smernice 2001/16/ES uvadza kazdd TSI presné informécie, ktoré musi register
infrastruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel obsahovat.

Register infrastruktiry

Pozri prilohu A k tejto TSL

(") Vlakovy personl je definovany v slovniku OPE TSI takto: Clenovia persondlu vo vlaku, ktori sti dradne osvedéeni ako sposobili

a vymenovani Zelezni¢nym podnikom na vykondvanie Specificky stanovenych tdloh savisiacich s bezpecnostou vo vlaku, napr. vodi¢
alebo sprievodca.



L 64/32

Uradny vestnik Eurépskej tnie 7.3.2008

4.8.2.

6.1.

6.2.

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Pozri prilohu B k tejto TSI

ZLOZKY INTEROPERABILITY

V SRT TSI nie st vymedzené zlozky interoperability.

POSUDZOVANIE ZHODY AJALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE ZLOZIEK A OVEROVANIE
SUBSYSTEMU

Zlozky interoperability

Nevztahuje sa na tento bod, pretoze v SRT TSI nie st vymedzené zlozky interoperability.

Subsystémy

Postup posudzovania zhody (vSeobecne)

Obstardvatel, ako napriklad Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry, vyrobca Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel alebo splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve poda Ziadost o postidenie zhody subsystémov
Zelezni¢né kolajové vozidld alebo Energia alebo Riadenie, zabezpecenie a navestenie alebo Infrastruktira

notifikovanému organu podla vlastného vyberu.

V stcasnosti sa rozlisuje medzi:

—  subsystémami, pre ktoré uz existuji TSI: CR CCS, CR OPE, CR RST (vozne)

—  subsystémy, pre ktoré TSI este neexistuje: CR RST s vynimkou voziiov, CR ENE, CR INS

V prvom pripade sa postdenie podla SRT TSI musi vykonat v rdmci postdenia prislusného subsystému podla
jeho konkrétnej TSI. V pripade druhej situdcie (CR RST s vynimkou voziiov, CR INS a CR ENE) je postdenie

bud opisané v tejto kapitole, alebo v prislusnych kapitoldch existujicich HS TSI (RST, INS, ENE).

Ak je 3pecifikicia v CR SRT TSI kapitole 4 primerand, nie si v tejto kapitole poskytnuté Ziadne dalsie

informécie na postdenie.

V tejto tabulke je uvedeny odkaz.

Specifikdcia

Odkaz

4.2.2.1.

Instaldcia vyhybiek a krizovatiek

CR SRT TSI 6.2.7.1

4.2.2.2.

Zabréanenie neoprdvnenému pristupu do ntidzovych vychodov
a miestnosti s vybavenim

CR SRT TSI 6.2.7.2

4.2.2.3.

Poziadavky na protipoZiarnu ochranu pre stavebné konstrukcie

CR SRT TSI 6.2.7.3

4.2.2.4.

Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné materidly

CR SRT TSI 4.2.2.4

4.2.2.5.

Detekcia poziaru

CR SRT TSI 4.2.2.5

4.2.2.6.

Zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu
a zachranu v pripade mimoriadnej udalosti

CR SRT TSI 6.2.7.4

4.2.2.7.

Unikové chodniky

CR SRT TSI 4.2.2.7

4.2.2.8.

Nudzové osvetlenie na tnikovych trasich

CR SRT TSI 4.2.2.8

4.2.2.9.

Unikové znacenie

CR SRT TSI 4.2.2.9

4.2.2.10. Komunikécia v ntdzovych situdcidch

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.11. Pristup pre zdchranné sluzby

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.12. Zachranné oblasti mimo tunelov

CR SRT TSI 6.2.7.5
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Specifikicia

Odkaz

4.2.2.13. Dodavka vody

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.1. Clenenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic

CR SRT TSI 4.2.3.1

4.2.3.2. Uzemnenie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.3. Dodédvka elektriny

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.4. Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch

CR SRT TSI 4.2.3.4

4.2.3.5. Spolahlivost elektrickych instaldcii

CR SRT TSI 6.2.7.6

4.2.4.1. Detektory hortcej loziskovej skrine

CR SRT TSI 6.2.7.7

4.2.5.1. Vlastnosti materidlov pre kolajové vozidla

HS RST TSI/CR WAG TSI

4.2.5.2. Hasiace pristroje pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

HS RST TSI

4.2.5.3. Protipoziarna ochrana pre nakladné vlaky

CR SRT TSI 4.2.5.3

4.2.5.4. Poziarne prekazky pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

HS RST TSI

4.2.5.5. Dalgie opatrenia tykajtce sa jazdnej schopnosti osobnych
zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade poziaru na palube:

CR SRT TSI 4.2.5.5

4.2.5.6. Palubné detektory poziaru

HS RST TSI

4.2.5.7. Komunikacné prostriedky vo vlakoch

HS RST TSI

4.2.5.8. Vypnutie ntidzovej brzdy

CR SRT TSI 4.2.5.8

4.2.5.9. Systém ntidzového osvetlenia vo vlaku

CR SRT TSI 4.2.5.9

4.2.5.10. Vypnutie klimatizdcie vo vlaku

HS RST TSI

4.2.5.11. Konstrukéné riesenie tnikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych
kolajovych vozidlich

CR SRT TSI 4.2.5.11

4.2.5.12. Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby

CR SRT TSI 6.2.8.1

4.4.1. Kontrola stavu vlakov a vhodné opatrenia CR OPE TSI
4.4.2. Predpis pre nidzové situdcie CR OPE TSI
4.4.3. Nudzovy plan tunela a ndcviky CR OPE TSI
4.4.4. Postupy uzemmovania CR OPE TSI
4.4.5. Tabulky tratovych pomerov CR OPE TSI
4.4.6. Poskytnutie informdcif o bezpecnosti vo vlaku a nidzovej situdcii CR OPE TSI
cestujlicim
4.4.7. Koordindcia medzi kontrolnymi strediskami tunela CR OPE TSI

4.5.1. InSpekcia stavu tunela

CR SRT TSI 6.2.5

4.5.2. Udrzba zeleznicnych kolajovych vozidiel

CR SRT TSI 6.2.5

4.6.1. Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu tykajtice sa
tunelov

CR SRT TSI 4.6.1

4.7.1. Zariadenie na zichranu vlastnymi prostriedkami

CR SRT TSI 6.2.8.2

Tento notifikovany orgédn je opravneny:

—  bud vykonat postidenie kazdého z uvedenych subsystémov

— alebo vykonat postidenie iba jedného zo subsystémov, ale v takom pripade musi zmluvne zaistit
postdenie prislusnych poziadaviek tykajiacich sa inych subsystémov, pricom uvedené zmluvné
postdenie vykonajui iné subjekty notifikované na tcel postidenia inych subsystémov (pozri oddiel 4.2
tejto TSI)

Ziadatel (#iadatelia) vypracuja vyhldsenie (vyhldsenia) ES o overeni v stilade s cldnkom 18 ods. 1 a prilohou VI
k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES, ktoré sa vztahuje na dotknuty subsystém (dotknuté
subsystémy).
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6.2.4.

vyhlasenie (vyhldsenia) ES o overeni sa pozaduje/pozaduji s cielom ziskat opravnenie na uvedenie subsystému
(subsystémov) do prevadzky.

Postdenie zhody subsystému sa vykondva podla jedného z nasledujiicich modulov & ich kombindcii v stilade
s ustanovenim 6.2.2 a prilohou E k tejto TSI:

Moduly pre overenie ES subsystémov (pozri prilohu F)

Modul SB: Preskiimanie typu pre fazy konstrukéného riesenia a vyvoja

Modul SD: Systém riadenia kvality vyrobkov pre vyrobnu fizu

Modul SF: Overenie vyrobku pre vyrobnt fizu

Modul SG: Overenie jednotky

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim fiz konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby

Schvalovaci proces a obsah posidenia sa stanovuje medzi Ziadatefom a notifikovanym orgdnom podla
poziadaviek vymedzenych v tejto TSI a v stilade s pravidlami stanovenymi v oddiele 7 tejto TSL

Postupy posudzovania zhody (moduly)

Ziadatel si vyberie jeden z modulov alebo kombindciu modulov uvedenych v nasledujicej tabulke.
Tabulka

Postupy posudzovania

Subsystém, ktory sa md posudzovat S%A?_dlsl%) MOdlélFSB * Modul SG Modul SH2
Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld X X X
Subsystém energia X X X X
Subsystém infrastruktira X X
Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie X X

Charakteristiky subsystému, ktoré sa maji posudzovat v priebehu prislusnych fdz, st uvedené
v prilohe E. Ziadatel potvrdi, ze kazdy vyrobeny subsystém vyhovuje typu. Znak ,X* v stlpci 4
tabulky E v prilohe E oznacuje, zZe prislusné charakteristiky sa musia overit skdsanim kazdého jednotlivého
subsystému.

Postidenie subsystému udrzba je opisané v ustanoveni 6.2.5.
Existujtice rieSenia

Ak je existujtice rieSenie uz postdené na téely pouzitia za porovnatelnych podmienok a je v prevadzke, potom
sa uplatiiuje tento proces:

Ziadatel' preukaze, Ze vysledky skisok a overeni pre predchddzajice postdenie Ziadosti si v zhode
s poziadavkami tejto TSI. V takom pripade predchddzajiice typové postidenie charakteristik stivisiacich so
subsystémom zostdva v platnosti na nové pouzitie.

Inovacné riesenia

Ak subsystém zahffia inovacné rieSenie, ako sa uvddza v oddicle 4.1, vyrobca alebo obstardvatel uvedie
odchylku od prislusného ustanovenia TSI a predloZi ju Eurdpskej Zeleznicnej agentire (ERA). ERA vypracuje
a dokon¢i pre toto rieSenie vhodné funkéné Specifikdcie a Specifikdcie rozhrani a vypracuje metody
posudzovania.

Vhodné funkéné $pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrani a metédy posudzovania sa prostrednictvom revizneho
procesu zaclenia do tejto TSI Po nadobudnuti ti¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stilade s ¢ldnkom 21
ods. 2 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES je pripustné pouzitie inovacéného rieSenia pred
jeho zaclenenim do TSI
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Posudzovanie tdrzby

Podla ¢lanku 18.3 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES musi notifikovany orgdn zostavit
subor technickej dokumentacie, ktory obsahuje sibor dokumentdcie Gdrzby. To konkrétne znamend, Ze
notifikovany orgdn overf:

— & existuje sibor dokumentdcie Gdrzby,

— & pre kolajové vozidla v stibore dokumentécie tidrzby existuji polozky opisané v ustanoveni 4.2.10.2
HS RST TSI,

nemusi vSak kontrolovat platnost obsahu stiboru dokumentdcie tdrzby.
Za posudenie stboru dokumentdcie tdrzby zodpoveda prislusny vnutrostitny organ.
Postidenie prevadzkovych predpisov

Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastrukttry musia preukdzat stilad s poziadavkami tejto TSL. Mdzu to
vykonat ako sdcast systému riadenia bezpecnosti, ako je opisany v smernici 2004/49(ES. Silad
s prevadzkovymi predpismi tejto TSI nevyZaduje samostatné postdenie notifikovanym orgdnom, pokial sa
to nevyzaduje v OPE TSL

Prislusny zodpovedny orgdn posidi vietky nové alebo zmenené a doplnené prevadzkové postupy a procesy
pred ich zavedenim a pred udelenim nového alebo revidovaného bezpecnostného schvéleniajosvedcenia. Toto
postdenie je sticastou procesu udelovania bezpecnostného osvedcenia/schvélenia.

Dalsie poziadavky na posudzovanie $pecifikacii tykajticich sa MI
Instaldcia vyhybiek a krizovatiek

Notifikovany orgdn skontroluje, ¢i stibor technickej dokumentacie obsahuje technicki Studiu zdovodiujicu
umiestnenie vyhybiek a krizovatieck v tuneli a potvrdzujiicu, Ze sa instalovalo iba minimdlne mnozstvo
vyhybiek a krizovatiek v stilade s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.1.

Zabranenie neopravnenému pristupu do ntidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim
Postidenim sa potvrdi, Ze:

—  dvere nddzovych vychodov vedice na povrch a dvere do miestnosti s vybavenim st vybavené vhodnymi
zdmkami,

— zdmky, ktoré st k dispozicii, zodpovedaju celkovej stratégii zabezpeCenia tunela a susednej
infrastrukttiry,

—  ntdzové vychody nemozno zamkndt zvnitra a evakuujici cestujici ich moze otvorit,
— je zaruCeny pristup pre zdchranné sluzby.
Poziadavky na protipoZiarnu ochranu pre stavebné konstrukcie

Notifikovany orgdn posidi zhodu s protipoziarnymi poziadavkami pre stavebné konstrukcie, vymedzenymi
v ustanoveni 4.2.2.3, pomocou vysledkov vypoctov, ktoré vykond manazér infrastruktary alebo obstardvatel.

Zariadenia na zachranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu a zdchranu v pripade mimoriadnej udalosti

Notifikovany orgdn skontroluje, ¢i prijaté rieSenie je jasne urCené vyhldsenim v sdbore technickej
dokumentdcie a je v zhode s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.6. V pripade ustanovenia 4.2.2.6.5 Alternativne
technické rieSenie notifikovany orgdn skontroluje, ¢i sa vykonala vhodnd technickd stadia, ktord ndsledne
schvdlil prislusny vnitrostitny organ.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.7.7.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

7.1.

Pristup pre zdchranné sluzby a ich vybava

Notifikovany orgdn potvrdi, a to overenim stboru technickej dokumentacie a takisto zohladnenim dokazov
o konzultdcii so zdchrannymi sluzbami, Ze boli splnené poziadavky uvedené v tychto bodoch:

—  4.2.2.10 Komunikécia v nidzovych situdcidch

—  4.2.2.11 Pristup pre zachranné sluzby

—  4.2.2.12 Zachranné oblasti mimo tunelov

—  4.2.2.13 Dodavka vody

—  4.2.3.2 Uzemnenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic

—  4.2.3.3 Dodévka elektriny
Spolahlivost elektrickych instalacif

Notifikovany orgdn iba potvrdi, Ze sa vykonalo postidenie poruchového rezimu vyhovujice funkénym
poziadavkdm bodu 4.2.3.5.

Detektory hortcej loziskovej skrine

Notifikovany orgdn potvrdi, Ze boli poskytnuté detektory horticej lozZiskovej skrine alebo predpovedné
vybavenie v stlade s poZiadavkami ustanovenia 4.2.4.1 a Ze manaZér infrastruktiry zaviedol postupy pre
opatrenia, ktoré treba vykonat po vyhldseni poplachu a ktorymi sa zabréani, aby podozrivé kolajové vozidla
vosli do tunela alebo v nom zastavili.

Dalsie poziadavky na posudzovanie $pecifikacii tykajticich sa ZP

Specifikdcie pre CR RST vypracované v tejto TSI st rovnaké ako $pecifikacie opisané v HS RST TSI. Postidenie
$pecifikdcii kolajovych vozidiel sa preto musi vykonat v stlade so $pecifikdciami postidenia v HS RST TSI
kapitole 6 s vynimkou nasledujiicich ustanoveni, v ktorych st uvedené dalsie poziadavky a informdcie:

4.2.5.3 Protipoziarna ochrana pre nkladné vlaky

4.2.5.12 Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby
Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby

Notifikovany subjekt skontroluje na zdklade dokazov vyplyvajicich z konzulticie so zichrannymi sluzbami, ¢i
st splnené poziadavky ustanovenia 4.2.5.12.

Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami

Postidenie zhody je opisané v normdch EN401:1994, EN402:2003, EN403:2004.

IMPLEMENTACIA

Touto TSI SRT sa $pecifikujii zdkladné parametre pozadované bud v novych, obnovenych a modernizovanych
tuneloch (na konvencnych tratiach), alebo v novych, obnovenych a modernizovanych kolajovych vozidlach
konvenénej Zeleznice s cielom harmonizovat sicasnt tiroven celkovej bezpecnosti v tuneloch po celej Eurépe.
Moze sa to dosiahnut najmé prostrednictvom optimélnej kombindcie bezpecnostnych poziadaviek platnych
pre subsystémy infrastruktira, Zeleznicné kolajové vozidld a prevddzka. Aby bolo mozné postupne prejst zo
sucasného stavu do cielového, v ktorom je dodrziavanie TSI normou, vymedzuje tato kapitola implementacni
stratégiu pre SRT TSL

Uplatnenie tejto tsi na subsystémy, ktoré sa maja uviest do previdzky

Vseobecné ustanovenia

Kapitoly 4 az 6 plne platia pre subsystémy patriace do zemepisného rozsahu posobnosti tejto TSI (pozri
odsek 1.2), ktoré sa uvedi do prevadzky po nadobudnuti platnosti tejto TSI.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

Konkrétne obsahujii odkaz na nové tunely a na projekty novych tunelov. Pokial ide o projekty v pokrocilom
$tddiu rozpracovanosti, ako aj o uz uzatvorené zmluvy, pozri ¢ldnok 7 pism. a) smernice 2001/16/ES.

Novovyrobené Zelezni¢né kolajové vozidld konstruované podla existujiiceho konstrukéného riesenia

Novovyrobené Zelezni¢né kolajové vozidld konstruované podla konstrukéného riesenia existujiceho pred
nadobudnutim platnosti tejto TSI, pre ktoré jeden alebo viac ¢lenskych Stitov uz vydalo schvilenie na
prevadzku na vymedzenych tratiach, sa mozu bez postidenia zhody so SRT TSI uviest do prevadzky do styroch
rokov po nadobudnuti platnosti tejto TSI, pokial vlak zostdva v prevddzke na vymedzenych tratiach.

Ak sa viak tieto kolajové vozidld maji prevadzkovat na tratiach s tunelmi dlhsimi nez 1 km, musia byt
vybavené zariadenim na vypnutie nidzovej brzdy v sdlade s ustanovenim 4.2.5.8 tejto TSL

Existujtce Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa maji prevadzkovat v novych tuneloch

V stvislosti s tunelmi, ktoré zodpovedajii poziadavkdm TSI, sa na prevadzku existujiicich vlakov neukladaja
ziadne obmedzenia, ak sa tym neznizi celkovd Groven bezpecnosti vymedzend ozndmenymi vnitrosttnymi
predpismi.

Uplatiiovanie tejto tsi na subsystémy, ktoré si uz v previdzke

Uvod

Subsystémy, ktoré st uz v prevddzke, sa budi modernizovat a obnovovat v stlade s podmienkami
stanovenymi v ¢ldnku 14 ods. 3 smernice 2001/16/ES.

V tejto konkrétnej stvislosti sa v prechodovej stratégii (pozri ustanovenie 7.2.2) uvddza sposob, akym sa kazdy
existujiici subsystém v tuneli, ktory prechddza procesom obnovy alebo modernizicie, musi prisposobit, aby
splnil poziadavky TSI.

Pojmy modernizicia a obnova st vymedzené v smernici 2001/16/ES clanku 2 pismendch 1), m) a n). Vetky
opatrenia stanovené potom vsak platia pre kroky modernizicie i obnovy.

S cieflom umoznit proaktivne vykondvanie tejto TSI sii Clenské $tity podnecované, aby presadzovali
a podporovali implementacni stratégiu. Vzdy, ked sa maji subsystémy tseku tunela alebo Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktoré st uz v prevddzke, modernizovat alebo obnovovat, mala by sa zohladnovat
moznost zahrnit iné Casti, ktoré nie st zaclenené do pldnov modernizdcie a obnovy, ale ktoré mozno uviest
do zhody s touto TSI, najmd ked' tak mozno dosiahnut vyznamné prinosy a zlep3enia v oblasti bezpecnosti pri
nizkych dodato¢nych nékladoch.

V pripade, Ze sa subsystém stvisiaci s bezpecnostou tunelov opitovne posudzuje podla akejkolvek inej TSI
v dosledku prac na obnove alebo modernizdcii, treba vykonat opdtovné postdenie podla tejto TSI iba pri tych
systémoch a komponentoch, ktoré st priamo zasiahnuté tymi pracami.

Opatrenia tykajtice sa modernizdcie a obnovy pre tunely dlhsie ako 1 km, subsystémy INS a ENE

Pri modernizécii alebo obnove stcasti nasledujicich subsystémov, ktord md vplyv na bezpecnost tunelov, sa
implementuji nasledujice opatrenia. Zostavy a komponenty, ktoré nie si zahrnuté do rozsahu pdsobnosti
konkrétneho programu modernizdcie alebo obnovy, sa v Case vykondvania programu nemusia uviest do
zhody.

INS
—  4.5.1 Indpekcia stavu tunela (zodpovedny subjekt: MI)
—  Zabrénenie neoprdvnenému pristupu do ntidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim MI)

—  4.2.2.4 Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné materidly (iba pre novy materidl, ktory sa md
instalovat. Zodpovedny subjekt: MI, obstardvatel)

—  4.2.2.9 Unikové znacenie (zodpovedny subjekt: M)

—  4.2.2.10 Komunikécia v nidzovych situdcidch (zodpovedny subjekt: MI)
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7.2.2.2.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

ENE
4.2.3.4 Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch pri vymene kdblov (zodpovedny subjekt: MI)
Opatrenia tykajice sa modernizdcie a obnovy pre subsystémy CCS, OPE, RST

Pri modernizécii alebo obnove stcasti nasledujicich subsystémov, ktord mé vplyv na bezpecnost tunelov, sa
implementuji nasledujice opatrenia. Zostavy a komponenty, ktoré nie si zahrnuté do rozsahu pdsobnosti
konkrétneho programu modernizécie alebo obnovy, sa v Case vykondvania programu nemusia uviest do
zhody.

CCS: opatrenie sa nevyzaduje.
OPE:

Opatrenia OPE sa v existujticich tuneloch implementujii nezdvisle od ¢innosti spojenych s obnovou alebo
modernizdciou v inych subsystémoch, a to v stlade s poziadavkami v CR OPE TSI kapitole 7.

—  4.4.3 Nudzovy plan tunela a ndcviky (zodpovedny: MI)

—  4.4.4. Postupy uzemriovania (zodpovedny: MI)

—  4.4.5 Tabulky tratovych pomerov (zodpovedny: ZP)

—  4.6.1 Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu tykajice sa tunelov (zodpovedni: MI a ZP)
—  4.4.6 Poskytnutie informdcii o bezpe¢nosti vo vlaku a nddzovej situdcii cestujticim (zodpovedny: ZP)
RST (Osobné Zelezni¢né kolajové vozidld)

—  4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidld (iba pre novy materidl, ktory sa md
instalovat) (zodpovedni: ZP, obstardvatel)

—  4.2.5.2 Hasiace pristroje pre osobné Zelezniéné kolajové vozidld (zodpovedni: ZP, obstaravatel)
—  4.2.5.7 Komunika¢né prostriedky vo vlakoch (zodpovedni: ZP, obstardvatel)

—  4.2.5.8 Vypnutie nidzovej brzdy (zodpovedny: ZP) s vynimkou vlakov tahanych rusiiom v pripadoch,
ked platia vnitrostitne rozhodnutia

—  4.2.5.9 Systém niidzového osvetlenia vo vlaku (zodpovedni: ZP, obstaravatel)
—  4.2.5.10 Vypnutie klimatizicie vo vlaku (zodpovedny: ZP)

—  4.2.5.11.1 Konstrukéné rieSenie dnikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich
(zodpovedni: ZP, obstardvatel)

—  4.2.5.12 Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby (zodpovedni: ZP, obstardvatel)
Opatrenia pozadované pre nakladne vozne st uvedené v CR RST TSI (ndkladné vozne).
Ostatné existujtice tunely

Tato TSI neplati pre existujice subsystémy, ktoré nie st predmetom obnovy alebo modernizdcie. Nie je
uplatnitelnd na tunely kratSie nez 1 000 m, ktoré si predmetom modernizicie alebo obnovy.

S cielom harmonizovat Groven bezpecnosti TEN venuje sa pozornost odporticaniu UNECE (TRANS/AC.9/9,
1.12.2003), kde sa v ¢asti E uvddza, ze: ,Existuje velké mnoZstvo tunelov, ktoré sti uz v prevddzke. Mnohé z nich boli
postavené v Case, ked bezpecnostné hladiskd boli menej prisne nez dnes. Je jasné, Ze nemozno ich za primerané ndklady
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

prispdsobit parametrom navrhovanym pre nové tunely. Bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch nezdvisi len od konstrukényich
opatreni — mozno ju zvysit aj prostrednictvom kolajovyich vozidiel a prevddzkovych opatreni.

Preto skupina odporiica zaviest bezpecnostné pldny (%) pre existujiice tunely, ktoré by posiidili iroveri ich bezpecnosti
a v pripade potreby navrhli zvysit tito trovefi prostrednictvom opatreni, ktoré by sa mohli realizovat s primeranymi
ndkladmi. Skupina ocakdva, Ze tieto opatrenia sa budi vyberat spomedzi minimdlnych Standardnych opatreni pre nové
tunely, pricom sa uprednostnia opatrenia nekonstrukcného charakteru.”

Revizia TSI

V stlade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES agenttra ,je zodpovednd
za vypracovanie revizie a aktualizdciu TSI a za vypracovanie vhodnych odportcani vyboru v zmysle clanku 21
tejto smernice s ciefom zohladnit technicky rozvoj alebo spolocenské poziadavky*.

Postupné prijimanie a revizia ostatnych TSI mdzZe mat okrem toho takisto vplyv na tato TSI. Navrhované
zmeny tejto TSI podliehaji prisnej revizii a aktualizované TSI sa budi pravidelne uverejiiovat orienta¢ne kazdé
3 roky.

Agentiire sa oznamuji vietky zvazované inovacné rieenia, aby sa urcilo, ¢i budd zahrnuté do TSI

Vynimky pre vniitro$titne, dvojstranné, mnohostranné alebo dohody na mnohondrodnej drovni

Existujice dohody

V pripade, Ze dohody obsahujt poziadavky stvisiace s tunelmi, ¢lenské Stity ozndmia Komisii do 6 mesiacov
po nadobudnuti platnosti tejto TSI existenciu nasledujticich dohdd, podla ktorych sa prevadzkuji vlaky
stvisiace s rozsahom posobnosti tejto TSI

a)  vnuatrodtitne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi clenskymi Stitmi a Zelezni¢nymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry, dohodnuté bud na ¢as ur¢ity alebo neurcity, ktorych potreba
vznikla v dosledku velmi Specifickej alebo miestnej povahy pldnovanej prepravnej sluzby;

b)  dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezniénymi podnikmi, manazérmi infrastruktdry
alebo ¢lenskymi $tatmi, ktoré poskytuji vyznamni troveit miestnej alebo regiondlnej interoperability;

¢)  medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi a aspon jednou trefou krajinou
alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktary clenskych $titov a aspor jednym
zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktiry tretej krajiny, ktor{ zabezpecuji vyznamni
troven miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Bude sa posudzovat zlucitelnost tychto dohod s pravnymi predpismi EU, vritane ich nediskriminaéného
charakteru, a najmid s touto TSI, a Komisia prijme potrebné opatrenia, ako je napriklad revizia tejto TSI,
s ciefom obsiahnut mozné $pecifické pripady alebo prechodné opatrenia.

Tieto dohody zostivajii pripustné, pokial sa neprijmd potrebné opatrenia, vritane dohod na drovni EU
savisiacich s touto TSI s Ruskou federdciou a vietkymi ostatnymi tdtmi SNS, ktoré maji hranicu s EU.

Dohoda RID a néstroje COTIF sa neoznamujti, pretoZe sii zndme.

Budtice dohody alebo tprava existujicich dohod

Kazdd budica dohoda alebo dprava existujicich dohod zohladfiuje prévne predpisy EU, a najmi tdto TSI
Clenské $tity ozndmia Komisii tieto dohody/ipravy. Potom sa pouZije rovnaky postup ako v odseku 7.4.1.

()  Pojem bezpecnostny pldn je vymedzeny v casti D odporticani UNECE.
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7.5. Specifické pripady

7.5.1. Uvod
Nasledujiice osobitné ustanovenia sa povoluji v $pecifickych pripadoch.
Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategorif: ustanovenia platia trvalo (pripad ,P“), alebo docasne (pripad
,T“). Pri docasnych pripadoch sa odporica, aby prislusné clenské $tity dosiahli zhodu s prislusnym
subsystémom bud' do roku 2010 (pripad ,T1%), ¢o je ciel stanoveny v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu

a Rady ¢. 1692/96[ES z 23. jila 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete, alebo do roku 2020 (pripad ,T2%).

7.5.2. Zoznam 3pecifickych pripadov

Ziadne
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PRILOHA A
REGISTER INFRASTRUKTURY

Poziadavky na register infrastruktiry

Délezité pre Dolezité pre

Udajové polozka interoperabilitu bezpecnost

Zékladné tdaje

Typ dopravy (osobnd, ndkladnd, preprava nebezpe¢ného nékladu alebo
kombindcia, vritane ndkladnych-osobnych rezimov)

Typ trate

Zaciatok a koniec tunela (v tratovych kilometroch) v

Typ tunela (jednoduchy, dvojity) v

Umiestnenie podzemnej stanice (v tunelovych alebo tratovych km) v v

Technické informdcie

Dizka tunela (v m) v v

Maximélna rychlost (v km/h), rychlostny rezim (minimélna a maximdlna v v
rychlost pre typy vlakov)

Prierez (v m?) v v

Umiestnenie ntidzovych vychodov (v tratovych kilometroch) v v

Typ nitidzového vychodu (Sachta so schodmi, vytah, vodorovny, dlzka
priechodu)

Pre dvojité tunely: Umiestnenie priechodov

Ntdzové osvetlenie:

Komunikécia v nidzovych situdcidch (systém, kandl atd’)

Umiestnenie pristupu pre zdchranné sluzby

Umiestnenie zdchrannych oblasti

NI RNIENS RN NI RN

Vodné potrubie pre hasiace pristroje (existujice, suché, naplnené)

Objem vodnych zdsob pre hasenie

S

Zariadenie pre uzemnenie nadzemného vedenia (automatické/rucné)

> 5 km: ¢lenenie nadzemného vedenia, umiestnenie spinacov

Minimélna $irka dnikovych chodnikov

Svetly profil (dvojtiroviiové vozne)

Dostupné dodatocné bezpecnostné opatrenia (typ a umiestnenie)

Dizka podzemnej stanice (v m)

NI ENS ENS RN RN IRNI RN

Vzdialenost k povrchu podzemnej stanice (v m)

Zariadenie pre vstup do podzemnej stanice a vystup z nej (schody, vytah, v
eskaldtor)

Vetranie podzemnej stanice v

Osobitné protipoZiarne opatrenia v podzemnej stanici (napr. vodnd hmla) v
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Udajova polozka

Dolezité pre

Dolezité pre

interoperabilitu bezpecnost
Prevddzkové informdcie
Nézov vietkych ziicastnenych Zelezni¢nych riadiacich stredisk v
Nézov zodpovedného strediska pre riadenie zachrany v
Ndzov ostatnych ztcastnenych stredisk v
Nudzovy plan (4no/nie) e
v

Pozadovand Foiiarno—bezpeénostné kategéria osobnych Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel (1.1.3)
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PRILOHA B
REGISTER ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL

PoZiadavky na register Zeleznicnych kolajovych vozidiel

Udajové polozka

Dolezité pre
interoperabilitu

Dolezité pre
bezpecnost

Zékladné tdaje

Nézov Zelezni¢ného kolajového vozidla

._]
b

Vysokorychlostné
Konven¢né
Nakladné

Elektricky rusen

Dieselovy rusen

Elektrickd motorova jednotka (EMJ)
Dieselovd motorovd jednotka (DMJ)
Bezny osobny vozei

Dvojpodlazny osobny vozefi
Lozkovy vozen

Iné (napr. parny)

0w >

R

Poziarno-bezpecnostnd kategdria osobnych Zeleznicnych kolajovych vozidiel
(A alebo B, pozri 1.1.3)

Kolajové vozidld, ktoré neboli vyrobené na tcely prevadzky v tuneloch

Technické informdacie

Detektory hortcej loziskovej skrine (ich pritomnost alebo nepritomnost vo
vlaku)

<

Poziarne vlastnosti materidlu (zdpalnost)

Poziarne prekazky (umiestnenie, ochrannd odolnost v mindtach)

Vypnutie nidzovej brzdy (dno/nie)

Vlakové detektory poziaru (trakénd jednotka, technické skrine atd’)

Komunika¢né prostriedky vo vlakoch (dno/nie)

Komunikdcia s riadiacim strediskom (dno/nie)

Systém ntidzového osvetlenia vo vlaku (dno/nie)

Vypnutie klimatizdcie (miestne a/alebo centralne, ru¢né ajalebo automatické)

Nudzové vychody pre cestujicich (typ a vzdialenost v metroch)

Poskytnutie informécii o bezpecnosti vo vlaku a niidzovej situdcii cestujiicim
(dno/nie a jazykové verzie)

N IEN IE N IEN IE N N RN RN RN RN

Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby

<

Register kolajovych vozidiel si takisto vyzaduje zdkladné informécie, napriklad:

2. Zacastnené strany

—  Majitel alebo prevadzkovatel

—  Notifikovany organ, ktory vykonal osvedéenie Zelezni¢ného kolajového vozidla
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—  Vntrostatny orgén, ktory poskytol ozndmenie notifikovanému organu

—  Vndtrostatny orgén, ktory vydal oprdvnenie na uvedenie do prevadzky
3. Posudzovanie zhody:

—  Osvedcenie o zhode

—  vyhldsenie ES o overeni

—  Schvilenie na uvedenie do prevadzky

— TSI, ktoré boli uplatnené

PRILOHA C

OTVORENE BODY

Postup posudzovania zhody pre pravidld ddrzby uvedené v kapitole 6 — oddiel F4
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PRILOHA D
VZTAH MEDZI TYPMI MIMORIADNYCH UDALOSTI A OPATRENIAMI

V zmysle navrhu predloZeného v priebehu semindra s GR TREN a zdchrannymi sluzbami boli tri , zastre$ujtice” scendre rizik
vymedzené v oddiele 2.2

— 2.2.1 ,Horice* mimoriadne udalosti: poziar, vybuch, po ktorom nasleduje poziar, emisia toxického dymu alebo
toxickych plynov

— 2.2.2 ,Studené” mimoriadne udalosti: zrazka, vykolajenie
—  2.2.3 Zastavenie na dlh cas: Zivelnd evakudcia

zladené s opatreniami stanovenymi v tejto TSI V nasledujiicej tabulke je zndzorneny kvalitativny vztah medzi typmi
mimoriadnych udalosti a opatreniami a uvddza sa v nej, ktoré opatrenia sa zaoberaji ktorymi mimoriadnymi udalostami.

Zéakladom presadzovania bezpecnosti v tuneloch sa Styri za sebou nasledujtce roviny: prevencia, zmiernenie, evakudcia
a zachrana.

Priklad: zdkladnou stratégiou v pripade ,hordcej“ mimoriadnej udalosti je:

Preventivne pouzitie vhodnych konstrukénych rieSeni materidlov (4.2.5.1) s nizkou horlavostou znizuje riziko vzniku
poziaru. Navyse kontrolou (4.4.1) stavu vlaku a vhodnymi krokmi sa obmedzuje vznik poziaru.

Zmiernenie: pouzitim vhodnych konstrukénych rieSeni materidlov (4.2.5.1) s nizkym stupiiom Sirenia poZiaru sa znacne
znizuje mnozstvo uvolneného tepla a dymu a rychlost irenia poziaru v osobnych vlakoch. Pouzitim hasiacich pristrojov
(4.2.5.2) by sa mohlo obmedzit zvySovanie rozsahu poziaru. Ak je objaveny poziar, je vyhldseny poplach (4.2.5.7). Cestujtici
budi najprv hladat dkryt v bezpecnej casti vlaku a vo vlakoch triedy B st chrdneni poziarnymi prekdzkami (4.2.5.4).
Klimatizdcia je vypnutd, aby sa zabrénilo Sireniu dymu (4.2.5.10). Vlak opusti tunel vzdy, ked je to mozné. Systém vypnutia
nddzovej brzdy (4.2.5.8) zabranuje nechcenému zastaveniu v tuneli a k dispozicii st dalsie opatrenia na udrzanie jazdnej
schopnosti vlaku (4.2.5.5) v pripade poziaru na palube.

Evakudcia a zdchrana: V pripade, Ze vlak nechcene zastavi v tuneli, prispieva pouzitie vhodnych konstrukénych rieseni
materidlov (4.2.5.1) s nizkym stupfiom $irenia poziaru, nizkou toxicitou a nizkou hustotou dymu materidlu k udrzaniu
prostredia tunela, ktoré je prijatelné pre evakudciu. Ked vlak zastavi, cestujici st evakuovani pod vedenim vlakového
persondlu (4.6.1) do bezpecnej oblasti. Zelezni¢né kolajové vozidld (4.2.5.11) a infrastruktdra tunela (4.2.2.6 — 4.2.2.10) st
konstrukéne rieSené tak, aby umoznili evakudciu v tuneli. Zachranné sluzby sa informované, ako sa dostat do tunelov
(4.2.2.11) a do vnitra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (4.2.5.12).

Legenda: opatrenia INS, ENE, CCS st oznacené modrou farbou, opatrenia RST sti oznacené zelenou farbou, opatrenia OPE
st oznacené Zltou farbou

A. Hortica mimoriadna udalost

Prevencia Zmiernenie Evakudcia a zdchrana

Poziar, vybuch, | 4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre |4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre | 4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre

uvolnenie zeleznicné kolajové zeleznicné kolajové Zeleznicné kolajové
toxického vozidld vozidld vozidld
plynu
4.4.1 Kontrola stavu vlakov 4.2.2.4 Poziarno-bezpecnostné | 4.2.2.3 Poziadavky na protipo-
a vhodné opatrenia poziadavky pre stavebné Ziarnu ocﬁ]ranu pre sta-
materidly vebné konstrukcie

4.2.3.1 Clenenie nadzemného 4.2.2.7 Unikové chodniky
vedenia alebo privodo-
vych kolajnic

4.2.3.4 Poziadavky na elektrické |4.2.2.8 Nudzové osvetlenie na
kéble v tuneloch tnikovych trasich

4.2.3.5 Spolahlivost elektrickych |4.2.2.10 Komunikicia v nidzo-
instaldcii vych situdcidch

4.2.4.1 Detektory hortcej lozis- | 4.2.2.11 Pristup pre zdchranné

kovej skrine sluzby
4.2.5.2 Hasiace pristroje pre 4.2.2.12 Zéchranné oblasti mimo
osobné zeleznicné kola- tunelov

jové vozidld
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Prevencia

Zmiernenie

Evakudcia a zdchrana

4.2.5.3 Protipoziarna ochrana
pre nakladné vlaky

4.2.2.13 Dodévka vody

4.2.5.4 Poziarne prekdzky Ere
osobné Zelezni¢éné kola-
jové vozidla

4.2.3.2 Uzemnenie nadzemnych
vedeni alebo privodovych
kolajnic

4.2.5.5 Dalgie opatrenia tykajice
sa jazdnej schopnosti
osobnych Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel

4.2.3.3 Dodavka elektriny

4.2.5.7 Komunika¢né prostriedky
vo vlakoch

4.2.5.11 Konstrukéné riesenie
unikovych ciest v osob-
nych Zelezni¢nych kola-
jovych vozidlach

4.2.5.8 Vypnutie nidzovej brzdy

4.2.5.12 Informécie a pristup pre
zachranné sluzby

4.2.5.9 Systém ntidzového osvet-
lenia vo vlaku

4.4.3 Nudzovy pln tunela
a ndcviky

4.2.5.10 Vypnutie klimatizdcie
vo vlaku

4.4.4 Postupy uzemnovania

4.4.2 Predpis pre nidzové situd-
cie

4.7.1 Zariadenie na zichranu
vlastnymi prostriedkami (pre
persondl ndkladnych vlakov)

4.4.5 Tabulky tratovych pomerov

4.4.6 Poskytnutie informdcif
o0 bezpecnosti vo vlaku
a nidzovej situdcii cestuji-
cim

4.4.7 Koordindcia medzi tunelom
a riadiacimi strediskami

4.6.1 Specifické sposobilosti vla-
kového a ostatného perso-
nalu tykajice sa tunelov

B.  Studend mimoriadna udalosf

Prevencia

Zmiernenie

Evakudcia a zdchrana

Zrézka, vyko-
[ajenie

4.2.2.1 Instaldcia vyhybiek a prie-
cesti

4.2.3.1 Clenenie nadzemného
vedenia alebo privodo-
vych kolajnic

4.2.2.6 Zariadenia na zdchranu
vlastnymi prostriedkami,
evakudciu a zdchranu
v pripade mimoriadnej
udilosti

4.5.1 Inspekcia stavu tunela

4.2.3.5 Spolahlivost elektrickych
instaldcif

4.2.2.7 Unikové chodniky

4.2.5.7 Komunikacné prostriedky
vo vlakoch

4.2.2.8 Nidzové osvetlenie na
tnikovych trasich

4.2.2.9 Unikové znacenie

4.4.5 Tabulky tratovych pomerov

4.2.2.10 Komunikdacia v nidzo-
vych situdcidch

4.4.6 Poskytnutie informdcii
0 bezpecnosti vo vlaku
a nidzovej situdcii cestujii-
cim

4.2.2.11 Pristup pre zachranné
sluzby

4.4.7 Koordindcia medzi tunelom
a riadiacimi strediskami

4.2.2.12 Zachranné oblasti mimo
tunelov

4.6.1 Specifické sposobilosti vla-
kového a ostatného perso-
nélu tykajiice sa tunelov

4.2.2.13 Dodavka vody
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Prevencia

Zmiernenie

Evakudcia a zdchrana

4.4.2 Predpis pre ntidzové situd-
cie

4.2.3.2 Uzemnenie nadzemnych
vedeni alebo privodovych
kolajnic

4.2.5.9 Systém nudzového osvet-
lenia vo vlaku

4.2.3.3 Dodavka elektriny

4.2.5.11 Konstrukéné riesenie
unikovych ciest v osob-
nych Zelezni¢nych kola-
jovych vozidlich

4.2.5.12 Informdcie a pristup pre
zdchranné sluzby

4.4.3 Nudzovy plan tunela
a ndcviky

4.4.4 Postupy uzemfiovania

C.  Zastavenie na dlhsi cas

Prevencia

Zmiernenie

Evakudcia a zdchrana

Zivelnd eva-
kudcia

4.2.5.7 Komunikacné prostriedky
vo vlakoch

4.4.2 Predpis pre nidzové situd-
cie

4.2.2.6 Zariadenia na zdchranu
vlastnymi prostriedkami,
evakudciu a zéchranu
v dPrl’pade mimoriadnej
udalosti

4.4.6 Poskytnutie informdcif
o0 bezpecnosti vo vlaku
a nidzovej situdcii cestuji-
cim

4.4.3 Ntdzovy plan tunela
a ndcviky

4.2.2.7 Unikové chodniky

4.4.7 Koordindcia medzi tunelom
a riadiacimi strediskami

4.2.2.8 Nudzové osvetlenie na
unikovych trasich

4.2.2.9 Unikové znacenie

4.6.1 Specifické sposobilosti vla-
kového a ostatného perso-
nélu tykajiice sa tunelov

4.2.2.10 Komunikdcia v nidzo-
vych situdcidch

4.2.5.9 Systém ntidzového osvet-
lenia vo vlaku

4.2.2.11 Pristup pre zdchranné
sluzby

4.2.2.12 Zachranné oblasti mimo
tunelov
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E.1.

E.2.

PRILOHA E

POSUDENIE SUBSYSTEMOV

Rozsah pdsobnosti

V tejto prilohe sa opisuje posudzovanie zhody subsystémov.

Charakteristiky a moduly

Charakteristiky subsystému, ktoré sa musia posudit v roznych fazach konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby, st

v tabulke E oznacené znakom X.

Tabulka E
Posiidenie
1 2 3 4 5 6
Faza konstruk-
¢ného riesenia Féza vyroby
a vyvoja
- . . . Overenie plat-
Charakteristiky, ktoré sa maji Revizia kon- Konstrukcia, Zostavenic nosti za pﬁi)’fch
sadit strukéného rie- zostavovanie, (pred uvedenim revadzkovich
posu Senia montaz do prevadzky) p;o dmie(r)l‘giic
4.22.1. Instaldcia vyhybiek a krizova- X
tiek
4.2.2.2. Zabranenie neopravnenému X X
pristupu do niidzovych vycho-
dov a miestnost{ s vybavenim
4.2.2.3. Poziadavky na protipoZiarnu X
ochranu pre stavebné kon-
Strukcie
4.2.2.4. Poziarno-bezpecnostné pozia- X
davky pre stavebné materidly
4.2.2.5. Detekcia poziaru X X
4.2.2.6. Zariadenia na zdchranu vlas- X
tnymi prostriedkami, evakudciu
a zachranu v pripade mimo-
riadnej udalosti
4.2.2.6.1. | Definicia bezpecnej oblasti
4.2.2.6.2. | Vseobecné ustanovenia
4.2.2.6.3. | Bocné afalebo zvislé nidzové X
vychody na povrch
4.2.2.6.4. | Priechodové chodby do iného X
tunela
4.2.2.6.5. | Alternativne technické riesenia X
4.22.7. Unikové chodniky X
4.2.2.8. Nudzové osvetlenie na tniko- X X
vych trasich
4.2.2.9. Unikové znacenie X
4.2.2.10. | Komunikicia v nidzovych X
situdcidch
4.2.2.11. | Pristup pre zdchranné sluzby X
4.2.2.12. | Zichranné oblasti mimo tune- X
lov
4.2.2.13. | Dodévka vody X
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1 2 3 4 5 6
Féza konstruk-
¢ného riesenia Féza vyroby
a vyvoja
. < . - Overenie plat-
Chambcitty e sama | JSgior | Sk | o | A,
posudit $enia montaz do prevadzky) prevz ZXOVyC
podmienok
4.23.1. Clenenie nadzemného vedenia X X
alebo privodovych kolajnic
4.2.3.2. Uzemnenie nadzemnych X X
vedeni alebo privodovych
kolajnic
4.2.3.3. Dodavka elektriny X
4.2.3.4. Poziadavky na elektrické kdble X
v tuneloch
4.2.3.5. Spolahlivost elektrickych insta- X
lacii
4.2.5.1. Vlastnosti materidlov pre kola- X
jové vozidla
4.2.5.2. Hasiace pristroje pre osobné X
zeleznicné kolajové vozidla
4.2.5.3. Protipoziarna ochrana pre X
nékladné vlaky
4.2.5.4. Poziarne prekazky pre osobné X
zeleznicné kolajové vozidla
4.2.4.1. Detektory hortcej loziskovej X
skrine
4.2.5.5. Dalsie opatrenia tykajtice sa X
jazdnej schopnosti osobnych
zelezni¢nych kolajovych vozi-
diel v pripade poziaru na
palube:
4.2.5.5.1. | Vicobecné ciele a pozadovand
jazdnd schopnost pre osobné
vlaky
4.2.5.5.2. | Poziadavky na brzdy X
4.2.5.5.3. | Poziadavky na trakciu X
4.2.5.6. Vlakové detektory poziaru X
4.257. Komunikacné prostriedky vo X
vlakoch
4.2.5.8. Vypnutie nidzovej brzdy X X
4.2.5.9. Nudzovy systém osvetlenia vo X X
vlaku
4.2.5.10. | Vypnutie klimatizicie vo vlaku X X
42511 Konstrukéné riesenie tniko- X
vych ciest v osobnych Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidlich
4.2.5.12. | Informdcie a pristup zchrannej X

sluzby
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1 2 3 4 5 6
Faza konstruk-
¢ného riesenia Fiza vyroby
a vyvoja
- . i Revizia kon- Konstrukcia, Zostavenie Overenie k}t'
Charakteristiky, ktoré sa maji o L gl : ., nosti za plnych
oendit strukéného rie- zostavovanie, (pred uvedenim revadzkovich
post Senia montdz do prevadzky) prevadzxovy
podmienok
4.4.1. Kontrola stavu vlakov a pris-
lusné opatrenia
Pozndmka: v oddiele 6.2.6 sa
vysvetluje, preco za postidenie pre-
vddzkovych predpisov zodpovedd
bezpecnostny orgdn kazdého dot-
knutého clenského Stdtu a preco nie
je potrebné samostatné postidenie
vykonané notifikovanym orgdnom
Preto sa v tejto tabulke neuvddzajii
Specifikdcie v kapitoldch 4.4 a 4.6.
4.5.1. In$pekcia stavu tunela X
4.5.2 Udrizba zelezniénych kolajo- X
vych vozidiel
4.7.1.1. Masky pre pripad zachrany X

vlastnymi prostriedkami
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F.1

E2

PRILOHA F

MODULY PRE OVERENIE ES SUBSYSTEMOV

Zoznam modulov

Moduly pre subsystémy

—  Modul SB: Preskiimanie typu

—  Modul SD: Systém riadenia kvality vyrobkov

—  Modul SE: Overenie vyrobku

—  Modul SG: Overenie jednotky

—  Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim konstrukéného riesenia
Modul pre Gdrzbové opatrenia

—  Modul postupu posidenia zhody

Moduly pre zlozky interoperability

Neuplatiiuje sa (zlozky interoperability neexistuj)

Moduly pre ES overenie subsystémov
Modul SB: Preskiimanie typu

V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany organ skontroluje a osved¢i na Zziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze typ subsystému Infrastruktiira,
Energia, Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie alebo Kolajové vozidld, ktory je reprezentativny pre pldnovani vyrobu,

—  vyhovuje tejto TSI a ktorejkolvek inej uplatnitelnej TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (') smernice 2001/
16/ES boli splnené;

— je vstlade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy.

Preskimanie typu vymedzené tymto modulom by mohlo obsahovat 3pecifické fizy posudzovania — reviziu
konstrukéného riesenia, typova skasku alebo reviziu vyrobného postupu, ktoré st $pecifikované v prislusnej TSI

Obstardvatel (%) podd Ziadost o overenie ES (prostrednictvom preskdmania typu) subsystému na notifikovany orgdn
podTla svojho vyberu.

Ziadost obsahuje:
—  nézov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickii dokumentéciu podla opisu v bode 3.

Ziadatel' d4 notifikovanému organu k dispozicii vzorku subsystému (), ktord je reprezentativna pre plénovanii vyrobu
a ktord sa dalej oznacuje ako ,typ“.

Typ sa moze vztahovat na niekolko verzii subsystému za predpokladu, ze rozdiely medzi verziami nebudi mat vplyv
na ustanovenia TSL

(") Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkach, ktoré st stanovené
v kapitole 4 TSL

() Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstardvatel subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneny zéstupca
so sidlom v Spolocenstve*.

(})  Prislusnou castou TSI sa v tejto stvislosti mozu stanovit Specifické poziadavky.
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Notifikovany orgdn moze poziadat o dalie vzorky, ak je to potrebné na vykonanie programu skasok.

Ak sa to vyzaduje pre Specificki metddu skasky alebo preskimania a ak je to stanovené v TSI alebo v eurdpskej
Specifikdcii (*), na ktoré odkazuje TSI, poskytuje sa vzorka alebo vzorky montdzneho podcelku alebo montdzneho
celku alebo vzorka subsystému v stave pred zostavenim.

Technickd dokumentdcia a vzorka(-y) musia umoznit pochopit konstrukéné rieenie, vyrobu, intaldciu, ddrzbu
a prevadzku subsystému a postdit zhodu s ustanoveniami TSI

Technickd dokumentécia obsahuje:
—  vieobecny opis subsystému, celkové konstrukéné rieSenie a konstrukeiu,
—  register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcif stanovenych v TSI,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy, schémy komponentov, montdznych
podcelkov, montdznych celkov, obvodov atd’,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informécii o konstrukénom rieseni a vyrobe, Gdrzby a prevadzky
subsystému,

—  technické $pecifikdcie vratane eurdpskych $pecifikacii, ktoré boli uplatnené,

—  v3etky potrebné podklady na pouzitie uvedenych $pecifikdcii, najmi v pripade, ked sa eurépske 3pecifikdcie
a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali,

—  zoznam zlozZiek interoperability, ktoré majii byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie zloziek interoperability a vSetky potrebné prvky
vymedzené v prilohe VI k smerniciam,

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedéen),
—  technickid dokumentéciu tykajicu sa vyroby a montdze subsystému,
—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na konstrukénom rieeni, vyrobe, montdzi a intaldcii subsystému,
—  podmienky na pouzivanie subsystému (obmedzenia jazdného casu alebo vzdialenosti, limity opotrebenia atd’),
—  podmienky pre tdrzbu a technicki dokumentaciu tykajicu sa udrzby subsystému,
—  vietky technické poziadavky, ktoré treba zohladnit pocas vyroby, udrzby alebo prevadzky subsystému,
—  vysledky vykonanych vypoctov tykajicich sa konstrukéného riesenia, vysledky vykonanych skisok atd.,
—  protokoly o skuiske.
Ak TSI vyzaduje dalsie informdcie pre technick dokumentaciu, je potrebné tieto informdcie pripojit.

4. Notifikovany orgdn je povinny:

4.1. preskimat technickii dokumentdciu;

4.2. overit, ¢ vzorka(-y) subsystému alebo montdznych celkov alebo montdznych podcelkov subsystému bola(-i)
vyrobend(-é) v silade s technickou dokumenticiou, a vykonat alebo nechat vykonat typové skisky v stlade
s ustanoveniami TSI a prislusnych eurépskych pecifikdcii. Takéto vyroba sa overuje s pouzitim prislusného modulu
posudzovania;

4.3. ak sa v TSI vyzaduje revizia konstrukéného rieSenia, vykonat preskimanie metdd konstrukéného rieSenia, nastrojov
konstrukéného riesenia a vysledkov konstrukéného riesenia, aby sa postdila ich sposobilost vyhoviet poziadavkdm na
zhodu pre subsystém pri dokonceni procesu konstrukéného riesenia;

(% Definicia eurdpskej Specifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiovanie TSI systému

transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic sa vysvetluje spdsob pouzitia eurpskych 3pecifikacii.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

identifikovat prvky, ktoré boli navrhnuté v stilade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych 3pecifikécii, ako aj
prvky, ktorych konstrukéné riesenie sa uskutoc¢nilo bez uplatiiovania prislusnych ustanoveni tychto eurépskych
Specifikdcif;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskimania a potrebné skasky v stlade s ustanoveniami 4.2. a 4.3, aby sa
zistilo, & boli skuto¢ne uplatnené prislusné eurdpske Specifikicie, ak sa vybrali;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné sktsky v stlade s ustanoveniami 4.2 a 4.3, aby sa
zistilo, ¢i prijaté rieSenia splnaji poziadavky TSI, ak prislusné eurdpske Specifikdcie neboli uplatnené;

dohodniit so ziadatelom miesto, kde sa vykonajui preskiimania a potrebné skasky.

V pripade, Ze typ splfia ustanovenia TSI, notifikovany orgdn vystavi zZiadatelovi osvedcenie o preskimani typu.
OsvedCenie obsahuje ndzov a adresu obstardvatela a vyrobcu(-ov) uvedeného(-ych) v technickej dokumentacii, zévery
preskimania, podmienky jeho platnosti a Gdaje potrebné na identifikéciu schvéleného typu.

Zoznam prislusnych casti technickej dokumentdcie sa pripdja k osvedceniu a notifikovany organ si ponechava képiu.

Ak sa obstaravatelovi zamietne osvedcenie o preskimani typu, notifikovany orgn poskytne podrobné odovodnenie
tohto zamietnutia.

Je potrebné stanovit postup odvolacieho konania.

Kazdy notifikovany orgin je povinny ozndmit ostatnym notifikovanym orgdnom prislusné informdcie tykajice sa
vydanych, odobratych alebo zamietnutych osvedéeni o preskimani typu.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat képie vydanych osvedceni o preskimani typu afalebo ich
dodatkov. Prilohy k osved¢eniam sa uchovévaji, aby boli k dispozicii ostatnym notifikovanym orgdnom.

Obstaravatel uchovéva s technickou dokumentéciou képie osvedceni o preskimanti typu a vietky dodatky pocas celej
Zivotnosti subsystému. Tie sa posli kazdému c¢lenskému 3tétu, ktory o to poziada.

V priebehu vyrobnej fizy Ziadatel informuje notifikovany organ, ktory uchovéva technickii dokumentaciu tykajicu sa
osvedCenia o preskimani typu, o vSetkych dpravich, ktoré mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo
predpisané podmienky na pouZivanie subsystému. Pre subsystém sa v takychto pripadoch vystavuje dodatocné
schvélenie. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie preskiimania a sktisky, ktoré so zmenami stvisia a st
pre ne potrebné. Takéto dodatocné schvdlenie je mozné udelit bud vo forme dodatku k povodnému osvedceniu
o preskiimani typu, alebo vo forme nového osvedcenia vydaného po odobrati starého osvedcenia.

Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby

V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany organ skontroluje a osved¢i na Zziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktiira, Energia
alebo Zeleznicné kolajové vozidld, pre ktory uz notifikovany organ vydal osvedcenie o preskimani typu,

—  vyhovuje tejto TSI a ktorejkolvek inej uplatnitelnej TSI, o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky smernice 2001/16/
ES (%) boli splnené;

— je vstlade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.
Notifikovany orgdn vykond tento postup pod podmienkou, Ze:

—  osvedCenie o preskimani typu vydané pred postdenim zostdva v platnosti pre subsystém, na ktory sa Ziadost
vztahuje,

() Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkach, ktoré si stanovené

v kapitole 4 TSL
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4.1.

—  zdcastneni obstardvatel () a hlavny dodévatel splfaji povinnosti podla bodu 3.

i

Termin ,hlavny dodavatel
Vztahuje sa na:

oznacuje spolocnosti, ktorych ¢innosti prispievaji k splneniu zakladnych poziadaviek TSI

—  spoloc¢nost, ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (vritane najmi zodpovednosti za integriciu
subsystémuy),

—  ostatné spolo¢nosti, ktoré sii zapojené len do casti projektu subsystému (ktoré vykonavaji napriklad montdz
alebo instaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na vyrobcov-subdodavatelov, ktori dodévaji komponenty a zlozky interoperability.

Pre subsystém, ktory je podliecha postupu overovania ES, prevddzkuje obstardvatel alebo hlavny dodivatel, ak je
vyuzivany, schvileny systém riadenia kvality vyroby a indpekcie a skisania konecného vyrobku, ako je stanovené
v bode 5, ktory podlicha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Ak samotny obstardvatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (vritane najmé zodpovednosti za integraciu
subsystémuy) alebo je priamo zapojeny do vyroby (vritane montéze a instaldcie), je povinny prevddzkovat schvéleny
systém riadenia kvality pre tie ¢innosti, ktoré podlichajii dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Ak hlavny doddvatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (vritane najmi zodpovednosti za integraciu
subsystému), prevadzkuje v kazdom pripade schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu a inspekciu a skasky
konecného vyrobku, ktory podlieha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Postup overovania ES

Obstardvatel podd Ziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom systému riadenia kvality vyroby) vritane
koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality podla bodov 5.3 a 6.5 na notifikovanom organe podla svojho
vlastného vyberu. Obstardvatel o tomto vybere a o Ziadosti informuje ziicastnenych vyrobcov.

Ziadost mus{ umoznif pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, montdze, instaldcie, Gdrzby a prevadzky
subsystému a musi umoznif postdenie zhody s typom, ktory je opisany v osved¢eni o preskimani typu,
a s poziadavkami TSI

Ziadost obsahuje:
— ndzov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zastupcu,

—  technickid dokumentdciu, ktord sa tyka schvdleného typu vritane osvedcenia o preskiimani typu vydaného po
dokonéeni postupu vymedzeného v module SB,

a ak nie st stcastou tejto dokumentacie,
—  vieobecny opis subsystému, jeho celkového konstrukéného rieSenia a konstrukcie,
—  technické $pecifikdcie vratane eurépskych $pecifikicif (7), ktoré boli uplatnené,

—  vsetky potrebné podklady pre pouzitie uvedenych 3pecifikdcii, najma ak sa tieto eurdpske 3pecifikdcie
a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali. Tieto podklady musia obsahovat vysledky skiisok, ktoré
vykonalo prislusné laboratérium vyrobcu alebo ktoré sa vykonali v jeho mene.

—  register infrastruktiiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vetkych informdcii stanovenych
v TSI,

—  technickd dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdZe subsystému,

Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstaravatel subsystému, ako je vymedzeny v smernici, alebo jeho splnomocneny zistupca
so sidlom v Spolocenstve®.

Definicia eurdpskej Specifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke k uplatiiovaniu TSI systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic sa vysvetluje spdsob pouzitia eurpskych 3pecifikacii.
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4.3.

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedceni) pre vyrobnt fizu,
—  zoznam zloziek interoperability, ktoré maji byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt zlozky vybavené, a vietkych
potrebnych prvkov stanovenych v prilohe VI k smerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa zticastriuji konstrukéného rieSenia, vyroby, montdze a instalcie subsystému,

—  dokaz, ze vietky $tddid, ako je uvedené v bode 5.2, st zahrnuté v systémoch obstardvatela, ak je zacastneny,
ajalebo hlavného dodavatela, tykajacich sa riadenia kvality, a dokaz o ich Gcinnosti,

— uvedenie notifikovaného organu, ktory je zodpovedny za schvélenie tychto systémov riadenia kvality a dohlad
nad nimi.

Notifikovany orgdn najprv preskiima ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedcenia o preskimani typu.

Ak sa notifikovany orgdn domnieva, Ze osvedCenie o preskiimani typu uZ nie je platné alebo nie je vhodné a ze je
potrebné nové preskimanie typu, je povinny svoje rozhodnutie odovodnit.

Systém riadenia kvality

5.1.

5.2.

Obstardvatel, ak je zapojeny, a hlavny doddvatel, ak je vyuzivany, podaji Ziadost o postdenie svojich systémov
riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost obsahuje:
—  vSetky prislusné informdcie pre planovany subsystém,
—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  technicki dokumentaciu schvileného typu a kopiu osvedéenia o preskiimani typu, ktoré bolo vydané po
dokonceni postupu preskiimania typu modulu SB.

V pripade subjektov, ktoré st zapojené len do Casti projektu subsystému, sa poskytnd iba informdcie tykajice sa
prislusnej Casti.

V pripade obstardvatela alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsystému musia systémy riadenia
kvality zabezpecovat celkovy silad subsystému s typom, ako je opisany v osvedéeni o preskiimani typu, a celkovy
stilad subsystému s poziadavkami TSI. V pripade dalsich hlavnych dodévatelov musi(-ia) ich systém(-y) riadenia kvality
zabezpecovat stilad ich prislusného prinosu do subsystému s typom, ako je opisany v osvedceni o preskiimani typu,
a s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Ziadatefom (Ziadatelmi) musia byt zdokumentované systematickym
a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Touto dokumentdciou systému
riadenia kvality sa zaistuje v§eobecné pochopenie zdsad a postupov v oblasti zaistenia kvality, ako st napriklad
programy, plany, prirucky a zdznamy.

Vsetci ziadatelia uvedd najméd primerany opis tychto poloziek:
—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktdra,

—  prislusné techniky, procesy a systematické kroky v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré sa
pouzijd,

—  preskiimavania, kontroly a skiasky, ktoré sa vykonajt pred vyrobou, montdZou a instaldciou, v ich priebehu a po
nich, ako aj frekvenciu ich vykondvania,

— zéaznamy o kvalite, ako st in$pekéné spravy a tdaje o skaskach, kalibracné tdaje, spravy o kvalifikdcii
dotknutého persondlu atd.,
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a rovnako obstardvatel alebo hlavny dodévatel zodpovedny za cely projekt subsystému uvedie tieto tidaje:

—  zodpovednosti a prévomoci vedicich pracovnikov so zretefom na celkovi kvalitu subsystému, najma vrétane
riadenia integracie subsystému.

Preskiimavania, skiisky a kontrola sa vztahujii na tieto $tadia:

—  stavba subsystému vrdtane najma stavebno-inZinierskych ¢innosti, montdze zloziek, kone¢ného nastavenia,
—  konecné skdsanie subsystému,

— &, ak je to stanovené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

5.3. Notifikovany organ vybraty obstardvatelom preskiima, ¢i sa schvdlenie systému (systémov) riadenia kvality Ziadatela
(ziadatelov) a dohlad nad nimi dostatocne a ndlezite vzfahuji na vietky $tddid subsystému, ako je uvedené
v ustanoveni 5.2 (%).

Ak sa zhoda subsystému s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a stilad subsystému s poziadavkami
TSI zakladd na viacerych ako jednom systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn preskima najma:

— i st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

—  adisi celkovd zodpovednost a prdvomoci riadenia v pripade hlavného doddvatela, ktoré sa tykaja zhody celého
subsystému, dostato¢ne a riadne vymedzené.

5.4. Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. posadi systém riadenia kvality, aby urcil, ¢i spliia poziadavky uvedené
v bode 5.2. Predpokladd sa stilad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel uplatiiuje systém kvality pre vyrobu, indpekciu
a skuisanie kone¢ného vyrobku z hladiska normy EN/ISO 9001 — 2000, ktory zohladiiuje $pecifickost subsystému,
pre ktory sa uplatiuje.

Ked Zziadatel' prevadzkuje systém riadenia kvality, na ktory md osvedcenie, notifikovany orgdn tdto skuto¢nost
zohladni v posudku.

Audit musi byt $pecificky pre dany subsystém, pricom sa zohladnuje konkrétny prinos Ziadatela do subsystému.
V skupine vykondvajtcej audit musi byt aspori jeden ¢len, ktory mé skiisenosti s posudzovanim prislusnej technoldgie
subsystému. Stcastou postupu vyhodnocovania je hodnotiaca névsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa oznamuje Ziadatelovi. Ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odovodnené rozhodnutie
o postdeni.

5.5. Obstardvatel, ak je zdcastneny, a hlavny dod4vatel sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajiice zo schvaleného systému
riadenia kvality a udrziavat ho v primeranom a G¢innom stave.

St povinni informovat notifikovany orgén, ktory schvalil systém riadenia kvality, o kazdej vyznamnej zmene, ktord
ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn vyhodnoti navrhované tpravy a rozhodne, ¢ zmeneny systém riadenia kvality bude vyhovovat
poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i je potrebné opdtovné posiudenie.

Svoje rozhodnutie je povinny ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odovodnené
rozhodnutie o postudeni.

6.  Dohlad nad systémom (systémami) kvality, za ktory je zodpovedny notifikovany organ

6.1. Ucelom dohladu je uistit sa, Ze obstaravatel, ak je zicastneny, a hlavny dodévatel riadne plnia zévizky vyplyvajice zo
schvéleného(-ych) systému(-ov) riadenia kvality.

() V pripade TSI Zeleznicné kolajové vozidld sa moze notifikovany orgn podielat na zdverecnej skiiske prevadzky rusiov alebo vlakovej
stpravy za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole TSL
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Obstardvatel, ak je zticastneny, a hlavny doddvatel posla (alebo nechajii poslat) notifikovanému orgdnu uvedenému
vbode 5.1 vietky dokumenty potrebné na tento ticel vratane vykondvacich pldnov a technickych zéznamov tykajicich
sa subsystému (pokial stvisia s konkrétnym prinosom Ziadatelov do subsystému), najma:

—  dokumentdciu systému riadenia kvality vratane konkrétnych pouzitych prostriedkov s cielom zabezpecit, Ze:

— v pripade obstardvatela alebo hlavného dodévatela, ktor{ st zodpovedni za cely projekt subsystému,

st celkovd zodpovednost a pravomoci vedicich pracovnikov, ktoré sa tykaji zhody celého a tdplného
subsystému, dostato¢ne a riadne vymedzené;

— v pripade kazdého Ziadatela

je systém riadenia kvality spravne riadeny tak, aby sa dosiahla integricia na trovni subsystému,

—  zaznamy o kvalite, ako sa predpokladd vo vyrobnej casti systému riadenia kvality (vritane montaZe a instaldcie),
napriklad indpekéné spravy a tdaje o skaskach, Gdaje o kalibrécii, spravy o kvalifikdcii dotknutého persondlu
atd.

Notifikovany orgén pravidelne vykondva audity, aby sa uistil, Ze obstardvatel, ak je zticastneny, a hlavny dodavatel
udrziavajii a uplatiuji systém riadenia kvality, a poskytne im sprdvu o audite. Ak tieto subjekty prevadzkuji
certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany organ tiito skuto¢nost zohl'adni pri svojom dohlade.

Audity sa vykondvaji aspon raz za rok, priom aspon jeden audit sa musi uskuto¢nit v priebehu vykondvania
prislusnych ¢innosti (vyroba, montdz alebo instaldcia) subsystému, ktory podliecha postupu overovania ES podla
bodu 8.

Okrem toho notifikovany orgdn moze vykondvat neocakdvané névstevy prislusnych prevadzok ziadatela(-ov). Pocas
tychto ndvstev moze notifikovany orgdn vykondvat tGplné alebo ¢iastocné audity alebo vykonat alebo nechat vykonat
sktisky s cielom skontrolovat riadne fungovanie systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Je povinny Ziadate-
lovi(-om) poskytnut in§pekénti spravu a pripadne aj spravu o audite ajalebo protokol o skuske.

Ak notifikovany orgdn vybraty obstardvatelom a zodpovedny za overenie ES nevykondva dohlad nad vsetkymi
dotknutymi systémami riadenia kvality, koordinuje ¢innosti dohladu ktoréhokolvek iného notifikovaného organu
zodpovedného za danti tlohu, aby:

—  sa ubezpeil, Ze rozhrania medzi rozli¢nymi systémami riadenia kvality, ktoré stivisia s integraciou subsystému,
st spravne riadené,

— sa v spojeni s obstardvatelom zhromazdili potrebné prvky na postdenie s cielom zabezpecit konzistentnost
a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Tato koordindcia zahfna pravo notifikovaného organu:

—  dostat vietku dokumentéciu (schvdlenie a dohlad) vydant ostatnymi notifikovanymi orgdnmi,

—  zicastiiovat sa na auditoch dohladu uvedenych v bode 6.3,

—  zacat spolu s ostatnymi notifikovanymi orgdnmi dodato¢né audity podla bodu 6.4, za ktoré zodpoveda.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi mat na téely indpekcie, auditu a dohladu pristup na staveniskd, do
vyrobnych dielni, montdznych a instalacnych priestorov, skladovacich priestorov a podla potreby do priestorov, kde
prebieha prefabrikécia, a do skdsobnych priestorov a celkovo do vietkych priestorov, ktoré pokladd za potrebné na
vykondvanie svojich dloh v stlade s konkrétnym prinosom Ziadatela do projektu subsystému.

Obstardvatel, ak je ztcastneny, a hlavny dodévatel st povinni pocas 10 rokov od vyrobenia posledného subsystému
mat k dispozicii pre vnitrostitne orgny:

—  dokumentéciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
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10.

11.

12.

F3.3

—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku ustanovenia 5.5,

—  rozhodnutia a sprdvy od notifikovaného orgdnu uvedené v ustanoveniach 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, v tom pripade notifikovany orgdn vypracuje na zdklade preskiimania typu
a schvélenia a dohladu nad systémom (systémami) riadenia kvality osvedcenie o zhode urcené pre obstardvatela, ktory
obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny orgdn v clenskom $tite, v ktorom je subsystém
umiestneny afalebo prevddzkovany.

Vyhlasenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené datumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako stibor technickej dokumentdcie a musi obsahovat aspon informdacie zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn vybraty obstardvatelom zodpoveda za zostavenie stiboru technickej dokumentdcie, ktory musi byt
prilozeny k vyhldseniu ES o overeni. Stbor technickej dokumentdcie musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st
uvedené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, a najma tieto informdcie:

—  vietky potrebné dokumenty stvisiace s charakteristikami subsystému,
—  zoznam zloziek interoperability zaclenenych do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k uvedenym
zlozkdm prilozené v stlade s ¢lankom 13 smernice, spolu s prislusnymi dokumentmi (osved¢enia, dokumenty
o schvéleni systému riadenia kvality a dokumenty o dohlade), ktoré vydali notifikované organy,

—  vetky prvky stivisiace s Gdrzbou, podmienkami a obmedzeniami tykajticimi sa pouZivania subsystému,

—  vetky prvky stvisiace s pokynmi tykajticimi sa udrziavania prevadzky, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

—  osvedCenie o preskimani typu pre subsystém a sprievodnd technicki dokumenticiu, ako je to uvedené
v module SB,

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedcen),

—  osvedCenie o zhode od notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnym overenim a/alebo
vypoctovymi pozndmkami a spolupodpisané tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stilade so
smernicou a TSI, a v ktorom sa pripadne uvedd dosial neodvolané vyhrady zaznamenané pocas vykonévania
¢innosti. K osvedceniu by mali byt priloZené aj spravy o indpekcii a audite vypracované v savislosti s overenim,
ako je uvedené v bodoch 6.3 a 6.4, a najma:

—  register infrastruktiiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcii stanovenych v TSI

Kazdy notifikovany orgdn je povinny ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie tykajiice sa
vydanych, odobratych alebo zamietnutych schvileni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat képie vydanych schvéleni systému riadenia kvality.
Zaznamy prilozené k osvedéeniu o zhode sa davaji do tGschovy u obstardvatela.

Obstaravatel uchovéva képiu stiboru technickej dokumenticie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dalsieho
obdobia troch rokov; képia sa posle ktorémukolvek inému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada.

Modul SF: Overenie vyrobku

V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany organ skontroluje a osved¢i na Zziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktdra, Energia
alebo Zeleznicné kolajové vozidld, pre ktory uz notifikovany orgdn vydal osvedéenie o preskimani typu,

—  vyhovuje tejto TSI a ktorejkolvek inej uplatnitelnej TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky smernice 2001/16/
ES (%) boli splnené;

(°) Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevddzkovych poziadavkdch, ktoré sa stanovené

v kapitole 4 TSL
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— je vsilade s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy
— a mozZe sa uviest do prevddzky.

Obstardvatel (%) podd Zziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom overenia vyrobku) na notifikovanom
orgéne, ktory si sam vyberie.

Ziadost obsahuje:
—  nézov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickdl dokumentéciu.

V rdmci tejto Casti postupu obstardvatel preveri a osveddi, ze dany subsystém je v stlade s typom, ako je opisany
v osvedéeni o preskiimani typu, a splfia poziadavky TSI, ktoré sa nan vzfahujt.

Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze osvedCenie o preskiimani typu vydané pred postidenim zostdva
platné pre subsystém, na ktory sa ziadost vztahuje.

obstardvatel prijme vSetky opatrenia potrebné na to, aby vyrobny proces [vritane montdZe a integrdcie zloziek
interoperability hlavnym dodévatelom (1), ak je vyuzivany] zaistoval zhodu subsystému s typom, ako je opisany
v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji.

Ziadost musf umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vyroby, instaldcie, Gdrzby a prevadzky subsystému a musi
umoznit postdenie zhody s typom, ktory je opisany v osvedceni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI

Ziadost obsahuje:

—  technicktl dokumentaciu, ktord sa tyka schvileného typu, vritane osvedéenia o preskiimani typu vydaného po
dokonceni postupu vymedzeného v module SB,

a ak nie st stcastou tejto dokumentdcie,
—  vSeobecného opisu subsystému, celkového konstrukéného riesenia a Struktiiry,
—  register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcif stanovenych v TSI,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, celkov, obvodov atd,

—  technickl dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdze subsystému,
—  technické Specifikdcie vratane eurépskych Specifikdcif (12), ktoré boli uplatnené,

—  vSetky potrebné podklady na pouzitie uvedenych $pecifikdcii, najmad v pripade, ked' sa tieto eurdpske Specifikdcie
a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali,

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy (vritane osvedceni) pre vyrobnu fizu,
—  zoznam zloziek interoperability, ktoré majui byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k danym zlozkdm prilozené, a vietky
potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému.

(*%) Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstaravatel subsystému, ako je vymedzeny v smernici, alebo jeho splnomocneny zéstupca
so sidlom v Spolocenstve*.

(") Vyraz ,hlavny dodévatel* oznacuje spolo¢nosti, ktorych ¢innosti prispievaji k splneniu zakladnych poziadaviek TSI. Tyka sa spolo¢nosti,
ktord moze byt zodpovednd za cely projekt subsystému, alebo inych spolo¢nosti, ktoré st zapojené len do Casti projektu subsystému
(napriklad vykondvaji montdz alebo instaldciu subsystému).

(*?) Definicia eurdpskej Specifikcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiovanie TSI systému
vysokorychlostnych Zeleznic sa vysvetluje spdsob pouzitia eurépskych Specifikacii.
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7.1.

7.2.

10.

(13

Ak TSI vyzaduje dalsie informdcie pre technicki dokumentdciu, musia sa tieto informécie uviest.
Notifikovany orgdn najprv preskima ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedcenia o preskimani typu.

Ak sa notifikovany organ domnieva, Ze osvedCenie o preskiimani typu uZ nie je platné alebo nie je vhodné a Zze je
potrebné nové preskimanie typu, je povinny svoje rozhodnutie odovodnit.

Notifikovany orgdn vykona prislusné preskiimavania a skasky, aby skontroloval zhodu subsystému s typom opisanym
v osvedceni o preskiimani typu a s poziadavkami TSI. Notifikovany organ preskiima a presktsa kazdy subsystém,
ktory sa vyrdba ako sériovy vyrobok, ako sa stanovuje v bode 4.

Overenie prostrednictvom preskiimania a presktisania kazdého subsystému (ako sériového vyrobku)

Notifikovany orgdn vykond skasky, preskiimania a overenie s cielom zabezpecit zhodu subsystémov ako sériovych
vyrobkov, ako sa uvddza v TSI Preskiimania, skisky a kontroly st rozdelené do faz, ako sa uvddza v TSI

Kazdy subsystém (ako sériovy vyrobok) musi byt samostatne preskimany, preskisany a overeny ('*) s cielom overit
jeho zhodu s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. Ak
v TSI (alebo v eurdpskej norme citovanej v TSI) nie je stanovend skiaska, platia prislusné eurdpske $pecifikicie alebo
ekvivalentné skusky.

Notifikovany orgdn sa s obstardvatelom (a hlavnym dodévatelom) dohodne o miestach vykonania skasok a dohodne
sa, 7e konecné skiiSanie subsystému a, vzdy, ked sa to vyzaduje v TSI, skiisky alebo potvrdenie platnosti za podmienok
plnej prevadzky vykond obstardvatel pod priamym dozorom notifikovaného orgdnu a za jeho pritomnosti.

Notifikovany orgdn musi mat na tcely skiiania a overovania volny vstup do vyrobnych dielni, montdznych
a instalacnych priestorov a v pripade potreby do miest, kde prebieha prefabrikdcia a skiisanie, aby mohol vykonavat
svoje tlohy stanovené s TSL

V pripade, Ze subsystém spliia poziadavky TSI, notifikovany orgn vypracuje osvedenie o zhode uréené pre
obstardvatela, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni uréené pre dozorny orgén v clenskom $tdte, kde je
subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Tieto ¢innosti notifikovaného orgdnu musia vychddzat z preskimania typu a skisok, overovani a kontrol vykonanych
na vietkych sériovych vyrobkoch, ako sa uvddza v bode 7, a ako sa to vyzaduje v TSI afalebo prislusnych eurépskych
Specifikdcidch.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ddtumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako stbor technickej dokumentdcie a musi obsahovat aspon informdcie zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie siboru technickej dokumentdcie, ktory musi byt prilozeny
k vyhldseniu ES o overeni. Stibor technickej dokumentdcie musi obsahovat aspon informdcie uvedené v ¢lanku 18
ods. 3 smernic, a najma tieto informdcie:

—  vietky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,
—  register infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcii stanovenych v TSI,
—  zoznam zlozick interoperability zaclenenych do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k uvedenym
zlozkdm prilozené v stlade s ¢clinkom 13 smernice, pripadne sa prilozia prislusné dokumenty (osvedcenia,
dokumenty o schvéleni systému riadenia kvality a dokumenty o dohlade), ktoré vydali notifikované orgdny,

—  vSetky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a obmedzeniami tykajicimi sa pouZivania subsystému,

—  vetky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji udrZiavania prevddzky, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a ﬁdriby,

—  osvedCenie o preskdmani typu pre subsystém a sprievodnd technickti dokumentéciu, ako sa stanovuje v module
SB,

Najmi v pripade TSI Zelezni¢né kolajové vozidld sa notifikovany organ zGcastni zverecnej skiisky prevadzky zelezni¢nych kolajovych
vozidiel alebo vlakovej stpravy. Tato skutocnost bude uvedend v prislusnej kapitole TSL
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—  osvedcenie o zhode od notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctovymi
pozndmkami a spolupodpisané tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stlade so smernicou a TSI,
a v ktorom sa pripadne uvedd dosial neodvolané vyhrady zaznamenané pocas vykondvania cinnosti.
K osvedceniam by sa mali prilozit, ak je to relevantné,

—  in8pekené spravy a spravy z auditu vypracované v stvislosti s overenim.
11. Zédznamy priloZené k osvedéeniu o zhode sa ddvaji do tschovy u obstardvatela.

Obstardvatel uchovava kopiu siboru technickej dokumentacie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dalsicho
obdobia troch rokov; kdpia sa posle ktorémukolvek inému clenskému $tdtu, ktory o to poziada.

F.3.4 Modul SG: Overenie jednotky

1.V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany orgdn kontroluje a osved¢uje na Ziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktiira, Energia,
Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie alebo Zeleznicné kolajové vozidla

—  vyhovuje tejto TSI a vietkych ostatnym platnym TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky smernice 2001/16/
ES (%) boli splnené,

— je vstlade s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy,
a moze sa uviest do prevadzky.

2. Obstardvatel (**) podd Ziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom overenia jednotky) na notifikovanom
orgéne, ktory si sdm vyberie.

Ziadost obsahuje:
—  nézov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickt dokumentaciu.

3. Technickd dokumentdcia mus{ umoznit pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, instalicie a prevadzky
subsystému a postidenie zhody s poziadavkami TSI

Technickd dokumentacia obsahuje:
—  vieobecny opis subsystému, jeho celkového konstrukéného rieSenia a Struktiiry,
—  register infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vsetkych informdcif stanovenych v TSI,

—  koncepéné informicie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, celkov, obvodov atd’,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informécii o konstrukénom rieseni a vyrobe, tdrzbe a prevddzke
subsystému,

—  technické $pecifikdcie vratane eurdpskych Specifikcif (°), ktoré boli uplatnené,

—  vietky potrebné podklady na pouzitie uvedenych Specifikicif, najmi v pripade, ked sa eurdpske 3pecifikicie
a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali,

—  zoznam zloziek interoperability, ktoré maju byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k danym zlozkdm priloZené, a vSetky
potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

(") Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré sa stanovené
v kapitole 4 TSL

(**) Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstaravatel subsystému, ako je vymedzeny v smernici, alebo jeho splnomocneny zéstupca
so sidlom v Spolocenstve®.

(%) Definicia eur6pskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke k uplatiiovaniu HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzitia eurdpskych pecifikacii.
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— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedéen),

—  technickil dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdze subsystému,

—  zoznam vyrobcov, ktori sa podielajii na konstrukénom rieseni, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

—  podmienky na pouzivanie subsystému (obmedzenia jazdného Casu alebo vzdialenosti, limity opotrebenia atd’),

—  podmienky pre tidrzbu a technickii dokumentaciu tykajice sa adrzby subsystému,

—  vietky technické poziadavky, ktoré treba zohladnit pocas vyroby, udrzby alebo prevadzky subsystému,

— vysledky vykonanych vypoctov tykajicich sa konstrukéného riesenia, vysledky vykonanych preskimani atd’,

—  vietky ostatné prislusné technické dokazy, ktorymi mozno preukdzat, Ze predoslé kontroly alebo skusky
uspesne vykonali za porovnatelnych podmienok nezévislé a prislusné organy.

Ak TSI vyzaduje dalsie informdcie pre technicki dokumentdciu, musia sa tieto informécie uviest.

Notifikovany orgdn preskima Ziadost a technickti dokumentéciu a urci prvky, ktoré boli konstrukéne riesené v stilade
s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych $pecifikdcii, ako aj prvky, ktoré boli konstrukéne riesené bez
uplatriovania prislusnych ustanoveni tychto eurépskych Specifikécii.

Notifikovany orgdn preskima subsystém a over{ prislusné a potrebné skasky s cielom zistit, ¢i prislusné eurdpske
$pecifikdcie, ktoré boli zvolené, sa skuto¢ne uplatnili, alebo ¢i prijaté rieSenia spliiaji poziadavky TSI, ak sa prislusné
eurdpske 3pecifikdcie neuplatnili.

Preskdmania, skasky a kontroly sa vztahuji na tieto $tadid, ako je uvedené v TSI:

—  celkové konstrukené riesenie,

—  Struktdra subsystému vrdtane, najmd a vo vhodnych pripadoch, stavebno-inzinierskych cinnosti, montaze
zloziek, celkovych tprav,

—  konecné skdsanie subsystému,

— a ak je to stanovené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn moze zohladnit dokazy o preskiimaniach, kontroldch alebo skitiskach, ktoré Gspesne vykonali za
porovnatelnych podmienok iné subjekty (17) alebo Ziadatel (pripadne v jeho mene), pokial sa to v prislusnej TSI
Specifikuje. Notifikovany orgdn potom rozhodne, ¢i pouzije vysledky tychto kontrol alebo skiisok.

Dokazy zhromazdené notifikovanym orgdnom musia vhodne a dostato¢ne preukazovat zhodu s poziadavkou TSI, ale
aj skutocnost, ze sa vykonali vietky pozadované a vhodné kontroly a skisky.

Vsetky dokazy, ktoré sa maji pouzif a ktoré pochddzaji od daldich osob, sa musia zvazif pred vykonanim
akychkolvek skigok alebo kontrol, kedze notifikovany orgdn sa moéze rozhodnit vykonat akékolvek postidenie,
osvedCovanie alebo reviziu skasok alebo kontrol v ¢ase ich vykonédvania.

(V) Podmienky na poverenie vykondvanim kontrol a skiisok musia byt podobné podmienkam, ktoré respektuje notifikovany organ pre
subdodavatel'ské cinnosti (pozri odsek 6.5 Modrej prirucky o novom pristupe).
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(18

Rozsah takychto dalsich dokazov sa musi zdovodnit zdokumentovanym rozborom, okrem iného vyuzivajicim dalej
uvedené faktory (*¥). Toto odovodnenie je stiicastou siboru technickej dokumentécie.

V kazdom pripade za ne nesie kone¢ni zodpovednost notifikovany organ.

Notifikovany orgdn sa s obstaravatelom dohodne o miestach, kde sa skasky vykonaji a dohodne sa, Ze zdverecné
skusky subsystému a, vzdy, ked sa to vyzaduje v TS, skisky za podmienok plnej prevadzky vykond obstaravatel pod
priamym dozorom notifikovaného orgdnu a za jeho pritomnosti.

Notifikovany orgdn musi mat na Gcely skiiSania a overovania pristup na miesta, kde sa vykondva projektovanie, na
staveniskd, do vyrobnych dielni, na miesta montdze alebo instaldcii a podla potreby do priestorov vyroby
prefabrikdtov a do skasobnych zariadeni, aby mohol plnit svoje tilohy stanovené v TSL

Ak subsystém splia poziadavky TSI, notifikovany orgdn vypracuje na zdklade skusok, overovani a kontrol
vykonanych podla poziadaviek v TSI afalebo v prislusnych eurépskych 3pecifikdcidch osvedéenie o zhode pre
obstardvatela, ktory ndsledne vypracuje vyhldsenie ES o overeni pre dozorny organ v ¢lenskom $tate, kde je subsystém
umiestneny afalebo prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ddtumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako sdbor technickej dokumenticie a musi obsahovat aspon informdacie zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie siboru technickej dokumentdcie, ktory musi byt priloZeny
k vyhldseniu ES o overeni. Stibor technickej dokumentécie musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené
v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, najmi tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,

—  zoznam zloziek interoperability zaclenenych do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k uvedenym
zlozkdm prilozené v sdlade s ¢lankom 13 smernice, pripadne sa prilozia prislusné dokumenty (osvedcenia,
dokumenty o schvéleni systému riadenia kvality a dokumenty o dohlade), ktoré vydali notifikované organy,

—  vietky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a obmedzeniami tykajiicimi sa pouZzivania subsystému,

— vietky prvky savisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji udrZiavania prevadzky, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a udrzby,

—  osvedcenie o zhode od notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 7, spolu s overenim aalebo prislusnymi
vypoctovymi pozndmkami a spolupodpisané tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stilade so
smernicou a TSI, a v ktorom sa pripadne uvedd dosial neodvolané vyhrady zaznamenané pocas vykondvania
¢innosti; k osvedceniu by mali byt takisto priloZené spravy o inSpekcii a audite vypracované v stvislosti
s overenim,

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy (vritane osvedceni),

—  register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcif stanovenych v TSI

Notifikovany organ preveri rozne Casti ¢innosti subsystému a pred vykonanim cinnosti, pocas nej a po jej dokonceni uvedie:
—  rizikové a bezpecnostné hladiskd subsystému a jeho roznych casti
—  pouzitie existujiiceho vybavenia a systémov:
—  pouzivanych celkom rovnako ako predtym
—  pouzivanych predtym, ale upravenych na pouzitie pri novej ¢innosti
—  poutitie existujicich konstrukénych rieSeni, technoldgii, materidlov a vyrobnych technik
—  opatrenia tykajice sa konstrukéného riesenia, vyroby, skiiSania a uvedenia do prevadzky
—  prevadzku a funkciu
—  predchddzajiice schvilenie inymi prislusnymi organmi
—  akreditdcie inych zdcastnenych organov:
—  je pripustné, aby notifikovany orgén zohladnil platnt akrediticiu podla normy EN45004 za predpokladu, Ze nedochddza
ku konfliktu zdujmov, Ze akreditcia sa vztahuje na vykondvané skiisanie a Ze je aktudlna
— v pripade, Ze neexistuje formalna akreditacia, notifikovany organ potvrdi, Ze systémy na kontrolu sposobilosti, nezdvislosti,
skdisania a procesy manipuldcie s materidlom, zariadeni a vybavenia, ako aj dalsie procesy, ktoré st vyznamné z hladiska
svojho prinosu subsystému, sti kontrolované
—  vo vietkych pripadoch notifikovany orgdn zvazi vhodnost opatreni a rozhodne o pozadovanej trovni osved¢ovania
—  pouzitie homogénnych ¢asti a systémov v stilade s modulom f.
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Zéaznamy prilozené k osvedceniu o zhode sa ddvajii do tGschovy u obstardvatela.

Obstaravatel uchovava kopiu saboru technickej dokumenticie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dalsieho
obdobia troch rokov; képia sa posle ktorémukolvek inému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada.

F.3.5 Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia

4.1.

4.2.

(19

(20

V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany orgédn kontroluje a osvedcuje na Zziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktira, Energia,
Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie alebo Zeleznicné kolajové vozidla

—  vyhovuje tejto TSI a ktorejkolvek inej uplatnitelnej TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky smernice 2001/16/
ES (*%) boli splnené;

— je vsulade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy a moze sa uviest do prevadzky.

Notifikovany orgdn vykond postup vrdtane preskimania konstrukéného rieSenia subsystému za predpokladu, ze
obstardvatel (%) a zticastneny hlavny doddvatel plni povinnosti bodu 3.

Termin ,hlavny dodavatel“ sa vztahuje na spolo¢nosti, ktorych ¢innosti prispievaja k splneniu zdkladnych poziadaviek
TSI Tyka sa spolo¢nosti:

—  ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (najmi vritane zodpovednosti za integriciu subsystému),

—  ostatnych spolocnosti, ktoré st zapojené iba v Casti projektu subsystému, (vykondvajice napriklad montéz alebo
instaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na vyrobcov-subdodavatelov, ktori doddvajii komponenty a zlozky interoperability.

Pre subsystém, ktory podlicha postupu overenia ES, musi obstardvatel alebo hlavny dodavatel, ak je vyuzivany,
prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre proces konstrukéného rieSenia, vyrobu, inSpekciu
a skdsanie kone¢ného vyrobku, ako je uvedené v bode 5, ktory podlieha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Hlavny dodavatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmi vratane zodpovednosti za integraciu subsystému)
v kazdom pripade prevadzkuje schvileny systém riadenia kvality pre proces konstrukéného riesenia, vyrobu,
in3pekciu a skisanie konecného vyrobku, ktory podlicha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

V pripade, Ze obstardvatel je sim zodpovedny za cely projekt subsystému (najmi vritane zodpovednosti za integraciu
subsystému) alebo Ze obstardvatel je priamo zapojeny do konstrukéného riesenia afalebo vyroby (vritane montdze
a instaldcie), musi prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre tie ¢innosti, ktoré podlichaji dohladu, ako je
Specifikované v bode 6.

Ziadatelia, ktorf sa zdcastiiuj len montdZe a instaldcie, maji povolené prevddzkovat len schvileny systém riadenia
kvality pre vyrobu, inspekciu a skiSanie konecného vyrobku.

Postup overovania ES

Obstardvatel podd ziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom dplného systému riadenia kvality
s preskimanim konstrukéného riesenia) vratane koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality, ako je uvedené

v bodoch 5.4. a 6.6., na notifikovany orgdn, ktory si sim vyberie. Obstardvatel informuje ztcastnenych vyrobcov

o0 svojom vybere a o Ziadosti.

Ziadost musi umoziiovat pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, montéze, instaldcie, idrzby a prevddzkovania
subsystému a postidenie zhody s poziadavkami TSI

Ziadost obsahuje:

— ndzov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

Zdkladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkach, ktoré st stanovené
v kapitole 4 TSL

Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstardvatel subsystému, ako je vymedzeny v smernici, alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v Spolocenstve®.
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4.3.

4.4.

4.5.

()
)

—  technickii dokumentéciu vritane:
—  vieobecného opisu subsystému, celkového konstrukéného rieSenia a Struktiry,
—  technickych $pecifikdcii konstrukéného rieSenia vritane eurdpskych Specifikdcif (1), ktoré boli uplatnené,

—  vietkych potrebnych podkladov na pouzitie uvedenych Specifikdcii, najmd ked eurdpske 3pecifikdcie
a prislusné ustanovenia neboli uplatnené v plnom rozsahu,

—  programu skdsania,

—  registra infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcii stanovenych
v TSI,

—  technickej dokumenticie, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,
—  zoznamu zloziek interoperability, ktoré maji byt zaclenené do subsystému,

—  kopif vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k zlozkdm priloZené, a vietkych
potrebnych prvkov stanovenych v prilohe VI k smerniciam,

—  dokazu o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy (vritane osvedcent),
—  zoznamu vietkych vyrobcov, ktorf sa zG¢astiiuji na projektovani, vyrobe, montazi a instaldcii subsystému,

—  podmienok na pouzivanie subsystému (obmedzenia jazdného ¢asu alebo vzdialenosti, limity opotrebenia
atd’),

—  podmienok pre tdrzbu a technickej dokumentécie tykajiicej sa idrzby subsystému,

—  vietkych technickych poziadaviek, ktoré sa musia zohladnit pocas vyroby, udriby alebo prevadzky
subsystému,

—  vysvetlenia, ako st vetky $tddid, ako sa uvddza v bode 5.2, zahrnuté do systémov hlavného dodavatela a/alebo
obstardvatela, ak je zicastneny, ktoré sa tykaji riadenia kvality, a dokaz o ich G¢innosti,

—  oznacenie notifikovaného(-ych) orgdnu(-ov), ktory(-é) je (si) zodpovedny(-é) za schvdlenie tychto systémov
riadenia kvality a dohlad nad nimi.

Obstardvatel predkladd vysledky preskimavania, kontrol a skiisok (2?), vratane typovych skasok, ak sa pozadujt, ktoré
vykonalo jeho prislusné laboratérium alebo ktoré boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany orgdn skontroluje Ziadost z hladiska preskiimania konstrukéného rieSenia a postdi vysledky skasok. Ak
konstrukéné rieSenie vyhovuje ustanoveniam smernice a TSI, ktoré sa nan vztahujii, vydd Ziadatelovi osvedcenie
o preskiimani konstrukéného riesenia. OsvedCenie obsahuje zdvery preskiimania konstrukéného riesenia, podmienky
platnosti osvedcenia, potrebné tidaje na identifikdciu preskiimaného konstrukéného riesenia, a ak je to relevantné, opis
fungovania subsystému.

Ak sa obstardvatelovi zamietne osvedcenie o preskimani konstrukéného rieenia, notifikovany orgdn poskytne
podrobné odovodnenie tohto zamietnutia.

Je potrebné stanovit postup odvolacieho konania.

V priebehu vyrobnej fizy zZiadatel informuje notifikovany organ, ktory uchovava technicki dokumentéciu, tykajicu sa
osvedCenia o preskiimani konstrukéného riesenia, o vietkych dpravich, ktoré mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami
TSI alebo predpisanymi podmienkami na pouZivanie subsystému. Pre subsystém sa v takychto pripadoch vystavuje
dodato¢né schvilenie. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskiimania a skiisky, ktoré so zmenami
stvisia a st pre ne potrebné. Takéto dodatocné schvdlenie je mozné udelit bud v podobe dodatku k povodnému
osvedéeniu o preskimani konstrukéného riesenia, alebo v podobe nového osvedcenia vydaného po odobrati starého
osvedCenia.

Definicia eurépskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke k uplatiiovaniu HS TSI sa vysvetluje

sposob pouzitia eurdpskych $pecifikdcii.
Vysledky skasok sa mozu predlozit v rovnakom case ako ziadost alebo neskor.



L 6466 Uradny vestnik Eurépskej tnie 7.3.2008

5. Systém riadenia kvality

5.1. Obstardvatel, ak je zapojeny, a hlavny dodavatel, ak je vyuzivany, podaji Ziadost o posidenie svojich systémov
riadenia kvality na notifikovanom organe, ktory si sami vybert.

Ziadost obsahuje:
—  vetky relevantné informdcie pre pldnovany subsystém,
—  dokumentdciu systému riadenia kvality.

— V pripade subjektov, ktoré sii zapojené len do Casti projektu subsystému, sa maji poskytovat iba
informécie o prislusnej Casti.

5.2. 'V pripade obstardvatela alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsystému musia systémy riadenia
kvality zabezpecovat celkovy sdlad subsystému s poziadavkami TSI.

V pripade ostatnych dodévatelov musi(-ia) systém(-y) kvality zabezpecit zhodu ich prislusného prinosu do subsystému
s poziadavkami TSI.

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Ziadatelmi musia byt systematicky a usporiadane zdokumentované
v podobe pisomnych zdsad, postupov a pokynov. Touto dokumentdciou systému riadenia kvality sa zaistuje
vieobecné pochopenie zdsad a postupov v oblasti zaistenia kvality, ako st napriklad programy, plany, prirucky
a zaznamy.

Systém musi obsahovat najmi primerany opis tychto poloziek:
— v pripade vietkych Ziadatelov:
—  ciele v oblasti kvality a organizacna Strukttira,

—  prislusné techniky, procesy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality,
ktoré sa pouzij,

—  preskiimania, kontroly a skusky, ktoré sa vykonaji pred procesom konstrukéného riesenia, vyrobou,
montdzou a instaldciou, pocas nich a po nich a frekvencia ich vykondvania,

—  zaznamy o kvalite, ako st in3pekéné spravy a tdaje o skaskach, kalibracné udaje, spravy o kvalifikdcii
dotknutého persondlu atd,

— v pripade hlavného dodavatela do tej miery, do akej je dotknuty jeho prinosu do konstrukéného riesenia
subsystému:

—  technické 3pecifikdcie konstrukéného rie§enia vratane eurpskych $pecifikacii, ktoré sa budi uplatiiovat,
a v pripade, Ze eurdpske 3pecifikicie sa nebudii plne uplatiovat, prostriedok, ktory sa pouzije na
zabezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na dany subsystém,

— techniky, postupy a systematické kroky kontroly a overenia konstrukéného rieSenia, ktoré sa pouzijii pri
konstrukénom rieeni subsystému,

—  prostriedky na monitorovanie, ¢i sa dosiahla poZadovand kvalita konstrukéného riesenia a subsystému,
a na monitorovanie efektivneho fungovania systémov riadenia kvality vo v3etkych fdzach vritane vyroby.

— arovnako obstardvatel alebo hlavny dodédvatel zodpovedny za cely projekt subsystému uvedie tieto tdaje:

—  zodpovednosti a pravomoci vedtcich pracovnikov so zretefom na celkovii kvalitu subsystému, najma
vratane riadenia integracie subsystému.

Preskiimavania, skusky a kontrola sa vztahuji na tieto $tadid:

—  celkové konstrukéné riesenie,
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

—  Struktdra subsystému vratane predovSetkym stavebno-inZinierskych ¢innosti, montéze zloziek, kone¢ného
nastavenia,

—  konecné skisanie subsystému,
— aak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybraty obstardvatelom preskima, ¢i sa schvilenie systému(-ov) riadenia kvality Ziadatela(-ov)
a dohlad nad nimi dostato¢ne a nélezite vztahujii na vietky $tadid subsystému, ako je uvedené v ustanoveni 5.2 (*’).

Ak sa stlad subsystému s poziadavkami TSI zakladd na viac neZ jednom systéme riadenia kvality, notifikovany organ
preskima najma:

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

a ¢i st celkovd zodpovednost a prévomoci riadenia v pripade hlavného dodévatela, ktoré sa tykaji zhody
celého subsystému, dostato¢ne a riadne vymedzené.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1. posidi systém riadenia kvality, aby urcil, ¢ splha poziadavky bodu 5.2.
Predpokladd sa stilad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel uplatiiuje systém kvality pre konstrukéné riesenie, vyrobu,
indpekciu a skisanie konecného vyrobku z hladiska normy EN/ISO 9001 — 2000, ktory zohladiiuje $pecifickost
subsystému, pre ktory sa uplatiiuje.

Ked Zziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tdto skuto¢nost zohladni
v posudku.

Audit musi byt $pecificky pre dany subsystém, pricom sa zohladfiuje konkrétny prinos Ziadatela do subsystému.
V skupine vykondvajicej audit musi byt aspon jeden ¢len, ktory md skiisenosti s posudzovanim prislusnej technoldgie
subsystému. Sticastou postupu vyhodnocovania je hodnotiaca névsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa oznamuje Zziadatelovi. Ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odovodnené rozhodnutie
o posuden.

Obstardvatel, ak je zdcastneny, a hlavny doddvatel sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajiice zo schvéleného systému
riadenia kvality a udrziavat ho v primeranom a G¢innom stave.

S povinni priebezne informovat notifikovany organ, ktory schvilil ich systém riadenia kvality, o kazdej vyznamnej
zmene, ktord ovplyvni splnenie poziadaviek subsystémom.

Notifikovany orgdn vyhodnoti vietky navrhované dpravy a rozhodne, ¢ zmeneny systém riadenia kvality bude aj
nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i bude potrebné opitovné postidenie.

Svoje rozhodnutie je povinny ozndmif Ziadatelovi. Ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odovodnené
rozhodnutie o postdent.

Dohlad nad systémom(-ami) riadenia kvality, za ktory(-é) je zodpovedny notifikovany organ

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si obstardvatel, ak je zicastneny, a hlavny dodévatel riadne plnili zdvizky, ktoré
vyplyvaji zo schvileného(-ych) systému(-ov) riadenia kvality.

Obstardvatel, ak je zticastneny, a hlavny doddvatel posla (alebo nechajii poslat) notifikovanému orgdnu uvedenému
v bode 5.1 vietky dokumenty potrebné na tento Gcel, a najmd vykondvacie pldny a technické zdznamy tykajice sa
subsystému (pokial stvisia s konkrétnym prinosom Ziadatela do subsystému) vratane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality vritane konkrétnych pouzitych prostriedkov, s cielom zabezpecit, Ze:
— v pripade obstardvatela alebo hlavného dodévatela, ktor{ st zodpovedni za cely projekt subsystému,

celkovd zodpovednost a pravomoci vedicich pracovnikov, ktoré sa tykaji zhody celého a tplného
subsystému, sti dostato¢ne a riadne vymedzené;

(**) Najmi v pripade TSI Zelezniéné kolajové vozidla sa notifikovany orgdn zdcastni zdverecnej skiisky prevadzky zelezniénych kolajovych
vozidiel alebo vlakovej stpravy. Tato skutocnost bude uvedend v prislusnej kapitole TSI
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— v pripade kazdého Ziadatela
je systém riadenia kvality spravne riadeny tak, aby sa dosiahla integricia na trovni subsystému,

—  zdznamov o kvalite, ktoré sa predpokladaji v Casti systému riadenia kvality tykajicej sa konstrukéného riesenia,
napriklad vysledky rozborov, vypocty, skasky atd.,

—  zdznamy o kvalite, ako sa predpokladd vo vyrobnej Casti systému riadenia kvality (vratane montdze a instaldcie),
napriklad in§pekéné spravy a tdaje o skaskach, tdaje o kalibrécii, spravy o kvalifikdcii dotknutého persondlu
atd.

Notifikovany orgdn pravidelne vykondva audity, aby sa uistil, Ze obstardvatel, ak je ziicastneny, a hlavny dodavatel
udrziavajii a uplatiuji systém riadenia kvality, a poskytne im spravu o audite. Ak st tieto subjekty prevadzkovatelmi
certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany orgdn zohladni tdto skutocnost pri vykondvani dohladu.

Audity sa vykondvajl aspon raz za rok, pricom aspon jeden audit sa musi uskutocnit pocas vykondvania prislusnych
¢innosti (konstrukéné riesenie, vyroba, montdz alebo instaldcia) pre subsystém, ktory podlieha overovaciemu postupu
ES uvedenému v ustanoveni 4.

Notifikovany orgdn moéze popritom vykondvat neocakdvané navstevy prevadzok Zziadatela (Ziadatelov) uvedenych
v bode 5.2. Pocas tychto névstev moze notifikovany orgdn vykondvat dplné alebo ciastocné audity alebo vykonat
alebo nechat vykonat skisky s cielom skontrolovat riadne fungovanie systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Je
povinny Ziadatelovi(-om) poskytnut indpekénd spravu a pripadne i spravu o audite afalebo protokol o skuske.

Ak notifikovany orgdn vybraty obstardvatelom a zodpovedny za overenie ES nevykondva dohlad nad vietkymi
prislusnymi systémami riadenia kvality podla ustanovenia 5, koordinuje ¢innosti dohladu vietkych ostatnych
notifikovanych orgdnov zodpovednych za dand dlohu, aby:

—  sa ubezpedil, Ze rozhrania medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré stivisia s integraciou subsystému,
st spravne riadené,

— sa v tesnej spoluprdci s obstardvatelom zhromazdili potrebné prvky na postdenie s cielom zabezpecit
konzistentnost a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Sucastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného organu

—  dostat vietku dokumenticiu (schvélenie a dohlad) vydani ostatnymi notifikovanymi orgdnmi,

—  zicastiiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 5.4.,

—  zacat spolu s ostatnymi notifikovanymi orgdnmi dodato¢né audity podla bodu 5.5, za ktoré zodpoveda.

Notifikovany orgdn uvedeny v ustanoveni 5.1 musi mat na tely in$pekcie, auditu a dohladu pristup do priestorov,
kde sa vykondva projektovanie, na staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instalacnych priestorov,
skladovacich priestorov, a pripadne do priestorov vyroby prefabrikdtov alebo do skiisobnych zariadeni a celkovo do
vietkych priestorov, ktoré uznd za potrebné na vykondvanie svojej tlohy v stilade so $pecifickym prinosom Ziadatela
do projektu subsystému.

Obstaravatel, ak je ztcastneny, a hlavny dodédvatel si povinni pocas 10 rokov od vyrobenia posledného subsystému
mat k dispozicii pre vnitrostitne organy:

—  dokumenticiu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,
—  rozhodnutia a spravy notifikovaného orgdnu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, notifikovany orgén je povinny na ziklade presktimania a schvélenia
konstrukéného rieSenia a dohladu nad systémom(-ami) riadenia kvality vypracovat osvedéenie o zhode pre
obstardvatela, ktory ndsledne vypracuje vyhldsenie ES o overeni pre dozorny orgén v ¢lenskom §tdte, v ktorom sa
dany subsystém nachddza afalebo prevadzkuje.
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10.

11.

12.

F.4

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ddtumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako stbor technickej dokumenticie a musi obsahovat aspon informdcie zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany organ vybraty obstardvatelom zodpovedd za zostavenie stiboru technickej dokumentacie, ktory musi byt
priloZeny k vyhldseniu ES o overeni. Stibor technickej dokumentacie musi obsahovat aspori tie informdcie, ktoré st
uvedené v ¢lianku 18 ods. 3 smernice, a najmi tieto informdcie:

vietky potrebné dokumenty, ktoré savisia s charakteristikami subsystému,
zoznam zloZiek interoperability zaclenenych do subsystému,

kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k uvedenym
zlozkdm prilozené v sdlade s ¢lankom 13 smernice, spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedcenia, dokumenty
o schvilen{ systému riadenia kvality a dokumenty o dohlade), ktoré vydali notifikované orgény,

dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedceni),
vietky prvky savisiace s idrzbou, podmienkami a obmedzeniami tykajicimi sa pouzZivania subsystému,

vietky prvky sivisiace s pokynmi v oblasti prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

osvedcenie o zhode od notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnym overenim afalebo
vypoctovymi pozndmkami a spolupodpisané tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stilade so
smernicou a TSI, a v ktorom sa pripadne uvedd dosial neodvolané vyhrady zaznamenané pocas vykondvania
cinnosti.

K osved¢eniu by mali byt, ak je to relevantné, prilozené aj spravy o inspekcii a audite vypracované v savislosti
s overenim, ako sa uvadza v bodoch 6.4. a 6.5.;

register infrastruktiiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcif stanovenych v TSI

Kazdy notifikovany organ je povinny ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie tykajiice sa
schvéleni systému riadenia kvality a osvedéeni ES o preskiimani konstrukéného riesenia, ktoré vydal, odobral alebo
zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie dostat kopie:

vydanych schvileni a dodato¢nych schvéleni systému riadenia kvality a

vydanych osvedéeni ES o preskiimani konstrukéného riesenia a dodatkov k tymto osvedceniam.

Zdznamy prilozené k osvedCeniu o zhode sa ddvaji do tschovy u obstardvatela.

Obstardvatel uchovava kopiu siboru technickej dokumentacie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dalsieho
obdobia troch rokov; kopia sa posle ktorémukolvek inému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada.

Postdenie tdrzbovych opatreni: Postup posudzovania zhody

Toto je otvoreny bod.
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PRILOHA G
SLOVNIK

bezpecnd oblast

definicia v bode 4.2.2.6.1: bezpe¢nd oblast je miesto vo vndtri alebo mimo tunela,

kde platia vietky tieto kritérid:

—  podmienky umoziuji prezit,

—  pristup pre ludi je mozny s pomocou aj bez pomoci,

—  ludia sa m6zu zachrafiovat vlastnymi prostriedkami, ak maji na to prilezitost,
alebo mozu pockat na zdchranu zdchrannymi sluzbami s pouzitim postupov
podrobne uvedenych v nidzovom pléne,

—  komunikdcia s riadiacim strediskom MI je moznd bud prostrednictvom
mobilného telefénu alebo pevného spojenia.

dizka tunela

dl7ka tunela sa meria od portdlu k portilu na trovni temena hlavy kolajnice; rozsah
vymedzeny v ustanoveni 1.1.2

chréneny elektricky kabel

chrdneny elektricky kébel je kébel, ktory v pripade poziaru neuvolfiuje produkty
spalovania do okolitého prostredia

kategérie prevadzky

komunikdcia v nidzovych situd-
cidch

krivka pomeru medzi teplotou
a Casom

vymedzenie bezpecnosti pre vozidld pouzivané na rozlicnych sietach

(1)  komunikdcia medzi persondlom ZP a MI v nidzovej situdcii
(2) nezdvisly Zzeleznicny komunikacny systém pre zdchranné sluzby a Stitne
organy

Specifikicia pre konstrukéné rieSenie a postdenie konstrukénych castf; tu:
g

$pecifikdcia pre ,dimenzie ohna“, Gi¢innd teplota v zdvislosti od Casu pdsobenia

MI

manazér infrastruktiry

nidzovy plan

Nuadzovy plin je pldn vypracovany pre kazdy tunel pod vedenim manaZzéra
infrastruktary, pripadne v spolupraci so Zelezni¢nymi podnikmi, zichrannymi
sluzbami a prislusnymi orgdnmi.

Nadzovy plin musi byt konzistentny so zariadeniami na zdchranu vlastnymi
prostriedkami, evakudciu a zdchranu, ktoré st k dispozicii.

plan adrzby

podzemnd stanica

priechodovd chodba

predpis na ddrzbu vritane inSpekcie, oprdv a rekonstrukcie s prislusnymi
Specifikdciami

stanica medzi tunelmi, ktord sa nachddza pod povrchom, a s Castami pristupnymi
verejnosti

kratky tunel na zaistenie spojenia jedného alebo viacerych rovnobeznych tunelov,
ktory sa pouziva na zichranu, idrzbu a pre zariadenia, niekedy aj z dévodov
aerodynamiky

technickd miestnost

tunely nasledujiice za sebou

miestnost s technickym vybavenim pre Zelezni¢né aplikdcie (napr. névestenie,
dodavka energie, kontrola trakcie atd’)

Ak sa vyskytnd dva tunely alebo viac tunelov nasledujicich za sebou bez oddelenia
dlhsicho nez 500 m na volnom priestranstve a bez pristupu do bezpecnej oblasti
v rdmci volného tiseku, potom st tieto tunely vymedzené iba ako jeden tunel a musia
byt splnené prislusné Specifikcie. 500 m je maximélna dizka Vfaku s dodato¢nym

priestorom na oboch strandch (zlé brzdenie atd’)

uzemnenie

opatrenie na pripojenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic priamo
k zemi, aby sa zabrdnilo nepripustnému styku s vysokym napitim pocas pric na
elektrifikovanych tratiach
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vlakovy persondl Clenovia persondlu vo vlaku, ktor{ st dradne osvedéeni ako sposobili a vymenovani
Zelezni¢nym podnikom na vykondvanie 3pecificky stanovenych tloh stvisiacich
s bezpecnostou vo vlaku, napr. vodi¢ alebo sprievodca.

zdchrannd oblast oblast pre zdchranné sluzby urcend na umiestnenie rozneho vybavenia (napr. na
triedenie ranenych, pre oddiel na mieste nehody, precerpavaciu stanicu atd.)

Z tohto miesta je takisto mozné Tudi evakuovat.

zdchranné sluzby zahffiaji poziarnikov, lekdrske organizicie (napr. Cerveny kriz atd.), technické
organizdcie (napr. TWH v Nemecku), osobitné vojenské jednotky alebo policajné
jednotky (napr. Zenijné jednotky, patracie a zdchranné jednotky — SAR)

Zp zelezni¢ny podnik
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ROZHODNUTIE KOMISIE

z 21. decembra 2007

o technickej Specifikicii interoperability tykajicej sa ,o0s0b so znizenou pohyblivostou”

v transeurépskom  konvenénom

Zelezni¢nom

systéme a systéme transeurépskych

vysokorychlostnych Zeleznic

[ozndmené pod cislom K(2007) 6633]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2008/164/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/
16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite transeurdpskej
konvencnej Zeleznicnej ststavy (), a najmd na jej ¢ldnok 6
ods. 1,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 9648/
ES z 23. jala 1996 o interoperabilite systému transeurdpskych
vysokorychlostnych Zeleznic (%), a najmi na jej clanok 6 ods. 1,

kedZe:

(1) V stlade s c¢lankom 5 ods. 1 smernice 2001/16/ES
a s clankom 5 ods. 1 smernice 96/48/ES sa na kazdy
subsystém vztahuje jedna TSI Na subsystém sa moze
v pripade potreby vztahovat niekolko TSI a jedna TSI sa
moze vztahoval na niekolko subsystémov. Na prijatie
rozhodnutia o vypracovani afalebo revizii TSI a na vyber
jeho technického a tzemného rozsahu posobnosti je
potrebny mandét v sdlade s ¢lankom 6 ods. 1 smernice
2001/16/ES a s clankom 6 ods. 1 smernice 96/48|ES.

(2) V prilohe II k smernici 2001/16/ES sa ustanovuje, Ze pri
vypracivani TSI tykajicej sa subsystému Infrastruktira
(oddiel 2.1 uvedenej smernice) a subsystému Zelezni¢né
kol'ajové vozidld (oddiel 2.6 prilohy IT k smernici 2001/16/
ES) sa zohladnujii potreby 0sob so znizenou pohyblivos-
tou. V tejto stvislosti bol Eurépskemu zdruzeniu pre
Zelezni¢nd interoperabilitu (AEIF), ktoré bolo uréené za
spolo¢ny reprezentativny orgdn, udeleny mandit na
vypracovanie ndvrhu TSI tykajicej sa ,pristupu osdb so
znizenou pohyblivostou®, ktory obsahuje ustanovenia
uplatnitelné na infratruktiru a Zelezni¢né kolajové
vozidla.

(3) V roku 2001 bol zdruZeniu AEIF udeleny mandat na
reviziu prvého stboru TSI tykajicich sa vysokorychlos-
tnych Zeleznic, ktory bol prijaty v roku 2002 a tykal sa
subsystému Zelezni¢né kolajové vozidla, subsystému Infra-
Struktdra, subsystému Riadenie, zabezpecenie a navestenie,
subsystému Energia, subsystému Udrzba a subsystému
Prevddzka. V rdmci tejto tlohy bolo AEIF poziadané, aby

() U.v.ESL 110, 20.4.2001, s. 1.
(® U.v.ESL 235, 17.9.1996, s. 6.

okrem iného uvazovalo aj o harmonizdcii TSI so
$pecifikdciami interoperability tykajicimi sa konvenéného
zeleznicného systému a pristupu 0s6b so zniZzenou
pohyblivostou. AEIF preto vypracovalo navrh TSI tykajicej
sa 0sOb so zniZenou pohyblivostou, ktord sa vztahuje na
konvenény Zelezni¢ny systém aj na systém vysokorychlost-
nych Zeleznic.

(4 Prvd TSI tykajica sa subsystému Zelezni¢né kolajové
vozidld systému vysokorychlostnych Zeleznic, ktord bola
prijatd ako priloha k rozhodnutiu 2002/735/ES, nadobudla
u¢innost v roku 2002. Z dovodu existujicich zmluvnych
zaviazkov mozu subsystémy alebo komponenty interopera-
bility tykajtce sa novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
alebo ich obnova a modernizdcia, v sicasnosti podliehat
postdeniu zhody na rozdiel od tejto prvej TSI Vzhladom
na to, Ze tito TSI obsiahnutd v prilohe k tomuto
rozhodnutiu sa vzfahuje na vietky nové, obnovené
a zmodernizované Zeleznicné kolajové vozidld systému
vysokorychlostnych Zeleznic a konvenéného Zzeleznicného
systému, je dolezité stanovit rozsah posobnosti prvej TSI
Zelezniéné kolajové vozidld systému vysokorychlostnych
zeleznic, ktord bola prijatd ako priloha k rozhodnutiu
2002/735]ES. Clenské $taty oznamia vycerpavajtici zoznam
subsystémov a komponentov interoperability, ktoré sa
nachddzaji v pokrocilom $tddiu vyvoja a vztahuje sa na
ne clanok 7 pism. a) smernice 96/48/ES. Komisii sa
ozndmia najneskor do Siestich mesiacov po nadobudnuti
Gcinnosti tohto rozhodnutia.

(5)  Navrh TSI preskiimal vybor zriadeny smernicu Rady 96/
48[ES z 23. jula 1996 o interoperabilite systému trans-
eurpskych vysokorychlostnych Zeleznic (}) a uvedeny
v ¢lanku 21 smernice 2001/16/ES.

(6) S hlavnymi Gcastnikmi sa pri vypracivani ndvrhu TSI
uskuto¢nili  konzultdcie. Ich pripomienky a otdzky sa
zohl'adnili tam, kde to bolo mozné.

(7) Komisia do svojho ndvrhu nariadenia o prdvach a povin-
nostiach  cestujicich v medzindrodnej ~ Zeleznicnej
doprave () zahrnula niekolko ustanoveni, ktorymi sa
zabezpedi, Ze sa osobdm so zniZenou pohyblivostou bude
vo vlakoch a na staniciach poskytovat pomoc, aby mohli

() U.v.ESL235,17.9.1996. Smernica naposledy zmenend a doplnend

smernicou Komisie 2007/32/ES (U. v. ES L 141, 2.6.2007, s. 63).

(% Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady o pravach a povinnostiach
cestujiicich v medzindrodnej Zelezni¢nej doprave, KOM(2004) 143,
v kone¢nom zneni z 3. marca 2004.
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(10)

(11)

v plnom rozsahu vyuzit sluzby Zelezni¢nej dopravy ako
ktorykolvek iny obcan.

V ndvrhu nariadenia o pravach a povinnostiach cestujicich
v medzindrodnej Zelezni¢nej doprave s obsiahnuté aj
ustanovenia, na zdklade ktorych sa od Zelezni¢nych
podnikov a manazérov infrastruktiry vyzaduje, aby
poskytovali vsetky prislusné informdacie o pristupe a pod-
mienkach pristupu pre osoby so zniZenou pohyblivostou
vo vlakoch a na staniciach.

Hlavnym cielom zdkladnych smernic 2001/16/ES a 96/48/
ES je interoperabilita. Ciefom TSI je harmonizovat
ustanovenia, ktoré sa maji prijat pre osoby so zniZenou
pohyblivostou ako pre cestujicich v konvenénom Zzelez-
ni¢nom systéme a systéme vysokorychlostnych Zeleznic.
Vlaky, stanice a prislusné stcasti infratrukttry, ktoré
splnajii poziadavky uvedené v TSI, umozZnia interoperabi-
litu a poskytni priblizne rovnakd mieru pristupu osobam
so zniZenou pohyblivostou v celej transeurdpskej sieti. TSI
neobmedzuje ¢lenské $taty pri zavadzani dodato¢nych
opatreni na zlepSenie pristupu, pokial neznemozZiuje
interoperabilitu alebo nepredstavuje neprimerané ndklady
pre Zzelezni¢né podniky. ZlepSenim pristupu 0sob so
zdravotnym postihnutim a 0s6b so zniZenou pohyblivos-
tou k Zelezni¢nym kolajovym vozidlim a na stanice by sa
mohol zvysit pocet cestujticich, ktorf st v sticasnosti niten{

vyuzivat iné druhy dopravy.

Smernice 2001/16/ES a 96[48/ES a TSI sa vztahuji na
obnovu, nie na vymeny stvisiace s idrzbou. Clenské stity
sa vyzyvaja, aby uplatiovali TSI na vymeny stvisiace
s udrzbou, pokial st schopné tak urobit a pokial je to
odovodnené rozsahom préce stvisiacej s tidrzbou.

Stcasnd verzia TSI sa nezaoberd v plnom rozsahu vietkymi
zdkladnymi poziadavkami. V stilade s ¢lankom 17 smernice
2001/16/ES a s ¢lankom 17 smernice 96/48[ES uprave-
nych smernicou 2004/50/ES sa technické aspekty, na ktoré
sa prislusné ustanovenia nevztahujii, oznacuja ako ,otvo-
rené body” v prilohe L k tejto TSI

Vstlade s ¢lankom 17 smernice 2001/16/ES as ¢lankom 17
smernice 96/48/ES upravenych smernicou 2004/50/ES md
kazdy clensky 3$tit informovaf ostatné clenské Staty
a Komisiu o prislusnych vnutro$tatnych technickych pred-
pisoch, ktoré sa uplatiuji na implementdciu zdkladnych
poziadaviek tykajicich sa tychto ,otvorenych bodov*,
o organoch, ktoré vymenuje na vykondvanie postupu
posudzovania zhody alebo vhodnosti pouzitia, ako aj
o kontrolnom postupe pri overovani interoperability
subsystémov v zmysle ¢ldnku 16 ods. 2 smernice 2001/
16/ES a ¢lanku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES. Na tento tcel
by clenské stity mali ¢o mozno v najvicsej miere
uplatiiovat zdsady a kritérid ustanovené v smerniciach
2001/16[ES a 96/48[ES. Vidy, ked je to mozné, clenské
Stity vyuzivaji sluzby orgdnov ozndmenych podla
¢lanku 20 smernice 2001/16/ES a ¢lanku 20 smernice

96/48/ES. Komisia by mala analyzovat informdcie pred-
lozené c¢lenskymi $tatmi o vnatrostitnych predpisoch,
postupoch, organoch prislusnych v oblasti implementacie
postupov a trvani tychto postupov a pripadne by mala
s vyborom prerokovat potrebu prijatia akychkolvek
opatreni.

(13) Predmetna TSI by nemala vyzadovat pouZivanie osobitnych
technoldgif alebo technickych rieSeni s vynimkou pripadu,
ak je to bezpodmieneéne potrebné pre interoperabilitu
transeurépskeho konvenéného Zelezni¢ného systému.

(14) TSI vychddza z najlepsich odbornych znalosti dostupnych
v Case pripravy prislusného ndvrhu. Rozvoj technoldgii,
prevadzkovych, bezpecnostnych alebo  spolocenskych
poziadaviek si moze vyzadovat zmeny a doplnenia alebo
dodatky tejto TSI. V pripade potreby by sa mal zacat postup
revizie alebo aktualizdcie v sdlade s c¢lankom 6 ods. 3
smernice 2001/16/ES alebo s ¢lankom 6 ods. 3 smernice
96/48/ES. Organizacie zastupujlce zaujmy osdb so zniZe-
nou pohyblivostou sa na tejto revizii ztcastiuju.

(15) Na podporu inovécie a s cielom zohladnit nadobudnuté
skusenosti by sa pripojend TSI mala pravidelne prepractvat.

(16) V pripade ndvrhu inovaénych rieSeni musi vyrobca alebo
obstardvatel ozndmit odchylku z prislusného oddielu TSL
Eurépska Zelezni¢nd agentira vypracuje konecné znenie
prislusnych Specifikdcif funk¢nosti a rozhrania tykajicich sa
tohto rieSenia a vyvinie metddy posudzovania.

(17) Ustanovenia tohto rozhodnutia st v sdlade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢lankom 21 smernice Rady 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto v stlade s ¢lankom 6 ods. 1 smernice 2001/16/ES
a clankom 6 ods. 1 smernice 96/48/ES prijima technickd
$pecifikdciu interoperability (TSI) tykajicu sa ,0s0b so zniZenou
pohyblivostou*.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

TSI sa v plnom rozsahu vztahuje na transeurépsky konvenény
zeleznicny systém definovany v clanku 2 a prilohe I k smer-
nici 2001/16/ES a na systém transeurépskych vysokorych-
lostnych Zzeleznic definovany v ¢lanku 2 a prilohe I k smernici
96/48|ES.

Clanok 2

Clenské §tity mozu v stvislosti s projektmi, ktoré patria do
posobnosti ¢lanku 7 pism. a) smernice 96[48/ES, nadalej
uplatiiovat rozhodnutie Komisie 2002/735/ES.

Komisii sa najneskor do Siestich mesiacov po nadobudnuti
Gcinnosti tohto rozhodnutia ozndmi vyCerpavajiici zoznam
prislusnych subsystémov a komponentov interoperability.
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Clanok 3

1. Vzhladom na otdzky zatriedené ako ,otvorené body*
v prilohe C k TSI sii podmienkami, ktoré sa maji splnit na
overenie interoperability podla ¢ldnku 16 ods. 2 smernice 2001/
16/ES a ¢lanku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES, technické predpisy
platné v clenskom S§tdte, ktory povoli uviest do prevadzky
subsystémy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky 3tit ozndmi ostatnym clenskym Statom
a Komisii do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhodnutia:

(@) zoznam uplatnite[nych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

(b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maji dodrziavat pri uplatiiovani tychto predpisov;

(c) organy, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov
posudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 4
Toto rozhodnutie sa uplatiluje od 1. jala 2008.
Cldnok 5

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym $tatom.

V Bruseli 21. decembra 2007.

Za Komisiu
Jacques BARROT

podpredseda Komisie
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PRILOHA

TRANSEUROPSKY KONVENCNY ZELEZNICNY SYSTEM A SYSTEM VYSOKORYCHLOSTNYCH

ZELEZNIC
TECHNICKA SPECIFIKACIA INTEROPERABILITY
Rozsah pdsobnosti: Subsystémy Infrastruktira a Zelezniéné kolajové vozidla

Aspekt: Pristup osdb so zniZzenou pohyblivostou

1 UVOD ...
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1.2. Uzemny rozsah POSODIOSH ....................cccoeieiiii i
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1.1.

1.2

UvoD
Technicky rozsah posobnosti

Tito TSI sa vzfahuje na subsystémy Infrastruktira konvencného zZelezni¢ného systému a systému
vysokorychlostnych Zeleznic a subsystém Zeleznicné kolajové vozidld pre cestujicich uvedené
v prilohe I k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50(ES, len pokial ide o aspekt ,pristup
0s0b so zniZenou pohyblivostou*. Zaoberd sa aj niektorymi aspektmi subsystému ,Uplatnenie telematiky pre
cestujticich”, ako je napr. zariadenie na predaj cestovnych listkov.

Cielom tejto TSI je zlepsit pristup 0sob so zniZenou pohyblivostou k Zelezni¢nej doprave. Patri sem pristup
do verejnych priestorov infrastruktiry (vritane stanic), ktoré riadia Zelezni¢ny podnik, manaZzér
infrastruktdry alebo manazér stanice. Osobitnii pozornost treba venovat:

(i)  problémom spdsobenym rozhranim ndstupiste — vlak, ktoré si vyzaduju globalnu perspektivu medzi
infrastruktirou a Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami;

(i) poziadavkdm evakudcie v pripade nebezpecenstva.

V tejto TSI sa neSpecifikujti prevddzkové predpisy v pripade evakudcie, ale len technické poziadavky
a poziadavky na odbornt sposobilost. U¢elom technickych poziadaviek je ulahcit evakudciu vietkych osob.

Niektoré prevadzkové predpisy, ktoré sa netykaji evakudcie, si uvedené v ustanoveniach 4.1.4 a 4.2.4 tejto
TSL

Tato TSI sa tyka:

—  subsystému Infrastruktira konvencného Zeleznicného systému uvedeného v zozname v bode 1
prilohy II k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES;

—  subsystému Konvencné Zelezni¢né kolajové vozidld uvedeného v zozname v bode 1 prilohy II
k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES v pripade, ak st tieto vozidld urcené na
prepravu cestujicich. Existujice Zelezni¢né kolajové vozidla st $pecificky vynaté z povinnosti splnat
poziadavky v stvislosti s modernizaciou alebo obnovou;

—  subsystému Infrastruktiira systému vysokorychlostnych Zeleznic uvedeného v zozname v bode 1
prilohy II k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES;

—  subsystému Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld uvedeného v zozname v bode 1 prilohy II
k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES;

— v mense¢j miere aj subsystému ,Uplatnenie telematiky pre cestujiicich® systému vysokorychlostnych
zeleznic a konvencného Zzelezni¢ného systému podla prilohy II k smernici 96/48/ES upravenej
smernicou 2004/50/ES a podla prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Dalgie informacie o subsystémoch st uvedené v kapitole 2.

Uzemny rozsah pdsobnosti

Uzemnym rozsahom tejto TSI je transeurépsky konvencny Zelezniény systém uvedeny v prilohe I k smernici
2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES a systém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
uvedeny v prilohe I k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

Odkaz sa uvddza najmi na trate konvencnej a vysokorychlostnej Zeleznicnej siete uvedenej v rozhodnuti
Eurépskeho parlamentu a Rady €. 1692/96ES z 23. jiila 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocenstva pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete alebo na trate zahrnuté v kazdej aktualizacii uvedeného rozhodnutia,
ktord je vysledkom revizie ustanovenej v ¢lanku 21 daného rozhodnutia, najmé rozhodnutia Eurépskeho
parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES z 29. aprila 2004.



7.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 64/83

1.3.

Obsah tejto TSI

V stilade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES a s ¢lankom 5 ods. 3
smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES sa v tejto TSL:

(@ uvddza jej plidnovany rozsah posobnosti (Cast siete alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
podla prilohy 1 k smernici; subsystém alebo cast subsystému podla prilohy II k smernici alebo
prislusny aspekt) — (oddiel 2);

(b)  ustanovuja zakladné poziadavky na kazdy prislusny subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
— (oddiel 3);

(© stanovujii funkéné a technické Specifikicie, ktoré musi spliiat subsystém a jeho rozhrania s inymi
subsystémami (oddiel 4);

(d)  urcuji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa maji vztahovat eurdpske $pecifikdcie,
vratane eurpskych noriem, ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci transeurdpskeho
konvenéného Zzeleznicného systému (oddiel 5);

()  vkazdom zvazovanom pripade uvddzaji postupy posudzovania zhody alebo vhodnosti pouzitia. Tyka
sa to najmd modulov definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS alebo pripadne 3pecifickych postupov,
ktoré sa maju pouzZit na postidenie zhody alebo vhodnosti pouzitia komponentov interoperability a ES
overenie subsystémov (oddiel 6);

(f)  uvddza stratégia implementdcie tejto TSL Je dolezité predovsetkym 3pecifikovat etapy, ktoré sa majt
dokoncit, aby sa dosiahol postupny prechod od stcasného stavu ku kone¢nému stavu, v ktorom bude
normou dosiahnutie zhody s TSI (oddiel 7);

(@) pre prislusny persondl stanovuje potrebnd odbornd sposobilost, zdravotné a bezpecnostné pracovné
podmienky, ktoré sa vyzaduji pri prevddzke a ddrzbe subsystémov, ako aj pri implementdcii TSI
(oddiel 4).

V stlade s clankom 5 ods. 5 sa okrem toho mozu ustanovit pecifické pripady pre kazdd TSI tieto
ustanovenia st uvedené v oddiele 7.

V tejto TSI sti v oddiele 4 napokon zahrnuté aj predpisy prevadzky a tidrzby $pecifické pre rozsah posobnosti
uvedeny v ustanoveniach v 1.1 a 1.2.

DEFINICIA SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOSTI
Definicia subsystémov
Infrastruktdra:

Trat, vyhybky, inZinierske stavby (mosty pre chodcov, tunely atd’), prislichajiica infrastruktira v staniciach
(ndstupitia, pristupové priestory vritane potrieb 0so6b so zniZenou pohyblivostou atd’), bezpecnostné
a ochranné vybavenie.

Patri sem pristup do verejnych priestorov infrastruktiry (vratane stanic), ktoré riadia Zelezni¢ny podnik,
manazér infrastruktiry alebo manazér stanice.

Tato TSI sa vztahuje len na verejné priestory stanic a ich pristupovych priestorov, ktoré riadia Zeleznicny
podnik, manazér infrastruktiry alebo manazér stanice.

Zelezniéné kolajové vozidld:

Struktdra, systém riadenia a zabezpecenia pre vietko vlakové vybavenie, hnacie vozidld a jednotky na
premenu energie, brzdové zariadenie, spriahadlo a pojazd (podvozky, ndpravy atd.) a vypruZenie, dvere,
rozhrania clovek — stroj (vodi¢, vlakovy persondl a cestujlici vritane potriecb 0sob so zniZzenou
pohyblivostou), pasivne alebo G¢inné bezpecnostné zariadenia a predpoklady pre zdravie cestujticich
a vlakového personélu.



L 64/84

Uradny vestnik Eurépskej tinie

7.3.2008

2.2.

3.1.

Uplatnenie telematiky pre cestujicich

Uplatnenia pre osobni dopravu vratane systémov poskytujicich cestujicim informdacie pred cestou a pocas
cesty, rezervacnych a platobnych systémov, manaZmentu batoziny a manazmentu spojeni medzi vlakmi
a ostatnymi druhmi dopravy.

Definicia ,,0s0b so zniZzenou pohyblivostou*

,Osoby so zniZenou pohyblivostou” (PRM) znamenajui vietky osoby, ktoré maji tazkosti pri vyuzivani vlakov
alebo prislichajicej infrastruktiry. Patria sem tieto kategorie:

—  osoby pouzivajiice invalidny vozik (osoby, ktoré kvoli mobilite pouzivaji v dosledku nemohtcnosti
alebo postihnutia invalidny vozik);

—  ostatné osoby so znizenou pohyblivostou vritane:
— osoby so zniZenou pohyblivostou koncatin,
—  osoby s motorickymi tazkostami,
— osoby s detmi,
— osoby s tazkou alebo objemnou batoZinou,
—  starsi [udia,
—  tehotné Zeny;

—  osoby so zrakovym postihnutim;

— nevidiace osoby;

—  osoby so sluchovym postihnutim;

—  nepocujtice osoby;

— osoby so znizenou komunikacnou schopnostou (t. j. osoby, ktoré majii tazkosti pri podani alebo
chépani pisaného alebo hovoreného jazyka vritane cudzincov, ktori nedostato¢ne ovlddajii miestny
jazyk, osoby s komunika¢nymi tazkostami, osoby so zmyslovym, s psychickym a s duSevnym
postihnutim);

—  osoby malého vzrastu (vritane deti).
Postihnutie moze byt dlhodobé alebo docasné, viditelné alebo skryté.

Medzi osoby so zniZenou pohyblivostou viak nepatria osoby zédvislé od alkoholu ¢&i drog, pokial tto
zdvislost nie je dosledkom lekdrskeho osetrenia.

Preprava prili§ velkych predmetov (napr. bicyklov a objemnej batoziny) nepatri do rozsahu posobnosti tejto
TSI Na ti sa vztahuji predpisy, bezpecnostné poziadavky a obchodné rozhodnutia manazéra infrastruktdry,
manazéra stanice alebo Zelezni¢ného podniku, pokial ide o povolené rozmery, hmotnost a bezpecnostné
opatrenia.

ZAKLADNE POZIADAVKY
Vseobecne

V rozsahu posobnosti tejto TSI bude splnenie prislusnych zdkladnych poziadaviek uvedenych v oddiele 3 tejto
TSI zabezpecené prostrednictvom siiladu so $pecifikdciami, ktoré st opisané:

— v oddiele 4 pre subsystém

— av oddiele 5 pre komponenty interoperability,
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ako to preukazuje pozitivny vysledok postdenia:

—  zhody afalebo vhodnosti pouzitia komponentov interoperability

— a overenia subsystému,

ako je opisané v oddiele 6.

Casti zdkladnych poziadaviek st upravené vnitrostdtnymi predpismi z dovodu:
—  chybajticej $pecifikicie pre body uvedené v prilohe L;

—  vynimky podla ¢ldnku 7 smernice 2001/16/ES;

—  3pecifickych pripadov, ktoré sti opisané v ustanoveni 7.3 tejto TSI

Prislusné posudzovanie zhody sa vykondva na zdklade postupov, ktoré definoval ¢lensky stét, ktory ozndmil
vnitrodtitne predpisy, poziadal o vynimku alebo $pecificky pripad.

Podla clanku 4 ods. 1 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES mus{ systém transeur6pskych
vysokorychlostnych Zeleznic, jeho subsystémy a ich komponenty interoperability spliat zakladné poziadavky
stanovené vo vSeobecnej forme v prilohe III k smernici.

Zhoda subsystémov Infrastruktira a Zelezni¢né kolajové vozidld a ich komponentov so zdkladnymi
poziadavkami sa kontroluje v stlade s ustanoveniami smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/
ES, ako aj tejto TSI

Zdkladné poziadavky sa tykaji:

—  bezpecnosti;

—  spolahlivosti a dostupnosti;
—  zdravia;

—  ochrany Zivotného prostredia;
—  technickej kompatibility.

Tieto poziadavky zahffiaji veobecné poziadavky a poziadavky Specifické pre kazdy subsystém. V stlade so
smernicou 2001/16/ES upravenou smernicou 2004/50/ES sa subsystémy Infrastruktira a Zelezni¢né
kolajové vozidld uvedené v prilohe II zatrieduja ako ,3trukturdlne oblasti“. Dalej sa uvddza opis prislusnych
subsystémoyv, ktory sa v oboch pripadoch vztahuje na potreby 0s6b so zniZenou pohyblivostou:

Infrastruktiira:

JTrat, vwhybky, inZinierske stavby (mosty pre chodcov, tunely atd.), prishichajiica infrastruktiira v staniciach (ndstupistia,
pristupové priestory, vrdtane potrieb 0sob so zniZenou pohyblivostou, atd.), bezpecnostné a ochranné vybavenie.
Zelezniéné kolajové vozidla:

,Struktiira, systém riadenia a zabezpecenia pre vsetko viakové vybavenie, hnacie vozidld a jednotky na premenu energie,
brzdové zariadenie, spriahadlo a pojazd (podvozky, ndpravy atd.) a vypruZenie, dvere, rozhrania clovek — stroj (vodic,
vlakovy persondl a cestujiici, vrdtane potrieb 0sob so znizenou pohyblivostou), pasivne alebo aktivne bezpecnostné
zariadenia a predpoklady pre zdravie cestujiicich a vlakového persondlu.”

Dalej uvedené zdkladné poziadavky sd v stlade s prilohou IIl k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou
2004/50/ES, ktora bola uverejnend naposledy.



L 64/86

Uradny vestnik Eurépskej tinie

7.3.2008

Vseobecné poziadavky
Bezpecnost

Zdkladnd poziadavka 1.1.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

Navrhovanie, konstrukcia alebo montdz, tidrzba a monitorovanie kritickjch komponentov z bezpecnostného hladiska
a najmd komponentov podielajiicich sa na pohybe vlaku musia byt také, aby zarucovali bezpecnost na tirovni
zodpovedajticej cielom vytjcenym pre siet vrdtane cielov vytycenych pre Specifické mimoriadne situdcie.”

Této zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi pecifikdciami v ustanoveniach:

—  4.1.2.4 (Infrastruktiira — Dvere a vstupné priestory)

—  4.2.2.4 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Dvere)

—  4.2.2.4.2 (Zeleznitné kolajové vozidld — Vonkajsie dvere)

—  4.2.2.4.3 (Zeleznicné kolajové vozidld — Vnitorné dvere)

—  4.2.2.9 (Zelezniéné kolajové vozidld — Zmeny vy3ok)

—  4.2.2.10 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Drzadld)

—  4.2.2.12 (Zeleznitné kolajové vozidld — Umiestnenie schodikov, ndstup do vozidla a vystup z vozidla)
—  4.2.2.12.1 (Zelezniéné kolajové vozidld — Vieobecné poziadavky)

—  4.2.2.12.2 (Zelezniéné kolajové vozidla — Ndstupné a vystupné schodiky)

—  4.2.2.12.3 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Pomocné zariadenia na nastup do vozidlajvlaku a vystup
z vozidla/vlaku pre cestujiicich pouzivajiicich invalidny vozik)

—  4.1.2.21 (Infrastruktiira — Pomocné zariadenia na nastup do vozidla a vystup z vozidla)
Zékladnd poziadavka 1.1.5 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

Akékolvek zariadenia urcené na manipuldciu zo strany uzivatelov musia byt navrhnuté tak, aby nemali negativny vplyv
na bezpecnii previdzku zariadeni, a ani na zdravie a bezpecnost uzivatelov, pokial sa budii pouzivat predvidatelne
sposobom, ktory nie je v silade s urcenymi pokynmi.”

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:
—  4.2.2.4 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Dvere)

—  4.2.2.4.2 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Vonkajsie dvere)

—  4.2.2.4.3 (Zeleznitné kolajové vozidld — Vnttorné dvere)

Spolahlivost a dostupnost

Zékladnd poziadavka 1.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

.Monitorovanie a tudizba pevnych a pohyblivych komponentov, ktoré sa podielajii na pohybe vlaku, musia byt
organizované, vykondvané a kvantifikované takym sposobom, aby si zachovali svoju prevddzkyschopnost za uréenych
podmienok.”

Tato zédkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:
—  4.2.2.4 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Vonkajsie a vntitorné dvere)
—  4.2.2.4.2 (Zeleznitné kolajové vozidld — Vonkajsie dvere)

—  4.2.2.4.3 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Vnitorné dvere)
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3.4.

3.4.1.

Zdravie

Zékladnd poziadavka 1.3.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

~Materidly, ktoré by mohli — vzhladom na spdsob, akym sa pouZivajii — predstavovat zdravotné riziko pre tych, ktori
majii k nim pristup, sa nesmil pouzivat ani v priestore vlakov, ani v Zeleznicnej infrastruktiire.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v ustanoveniach:
—  4.2.2.2 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Sedadld)

—  4.2.2.2.1 (Zeleznitné kolajové vozidld — Vieobecne)

—  4.2.2.2.2 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Prednostné sedadld)

—  4.2.2.7 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Volny schodny priestor)

Ochrana Zivotného prostredia

Nevztahuje sa na ttto TSL
Technickd kompatibilita
Zakladnd poziadavka 1.5 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

JTechnické charakteristiky infrastruktiiry a pevnych zariadeni musia byt zlucitelné vzdjomne, a s charakteristikami viakov
uréenych na pouZivanie v transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej sieti.

Pokial sa dosiahnutie siladu s tymito charakteristikami ukdZe byt v wrcitych tsekoch siete tazké, je mozné zaviest
docasné rieSenia, ktoré zabezpecia zlucitelnost v budiicnosti.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:
—  4.1.2.18 (Infrastruktira — Vyska ndstupista a odsadenie)

—  4.2.2.12 (Zelezni¢né kolajové vozidla — Umiestnenie nastupnych a vystupnych schodikov vozidla)

Poziadavky Specifické pre subsystém Infrastruktdra
Bezpecnost

Zakladnd poziadavka 2.1.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

+Musia sa podnikniit kroky na obmedzenie nebezpecenstva, ktorému sii vystavené osoby, najmd, ked vlaky prechddzajii cez
stanice.”

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funk¢énymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:
—  4.1.2.19 (Infrastruktdra — Sirka ndstupista a okraj ndstupista)

Jnfrastruktira, ku ktorej md verejnost pristup, musi byt vytvorend a vybudovand takym spdsobom, aby sa zamedzilo
ohrozenie Tudskej bezpecnosti (stabilita, pozZiar, pristup, evakudcia, ndstupistia, atd.).

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v ustanoveniach:
—  4.1.2.3 (Infrastruktdra — Bezbariérové trasy)

—  4.1.2.3.1 (Infrastruktira — VSeobecne)

—  4.1.2.3.2 (Infrastruktiira — Oznacenie trasy)

—  4.1.2.4 (Infrastruktdra — Dvere a vstupné priestory)

—  4.1.2.5 (Infrastruktdra — Povrch podlahy)
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—  4.1.2.6 (Infrastrukttira — Priehladné prekazky)
—  4.1.2.8 (Infrastrukttra — Vybavenie a volne stojace zariadenia)

—  4.1.2.9 (Infrastruktira — Predaj cestovnych listkov, informacné pulty a miesta poskytovania sluzieb
zékaznikom)

—  4.1.2.10 (Infrastruktiira — Osvetlenie)

—  4.1.2.12 (Infrastrukttira — Hlasové informacie)

—  4.1.2.13 (Infrastruktira — Nadzové vychody)

—  4.1.2.14 (Infrastruktira — Geometria mostov pre chodcov a podchodov)

—  4.1.2.15 (Infrastruktiira — Schody)

—  4.1.2.16 (Infrastrukttira — Drzadld)

—  4.1.2.17 (Infrastruktira — Rampy, pohyblivé schody, zdvizné plosiny a pohyblivé chodniky)
—  4.1.2.18 (Infrastruktira — Vyska ndstupista a odsadenie)

—  4.1.2.19 (Infrastruktdra — Sfrka ndstupista a okraj ndstupista)

—  4.1.2.20 (Infrastruktdra — Okraj ndstupista)

—  4.1.2.21 (Infrastrukttira — Pomocné zariadenia pri nastupe do vozidla a vystupe z vozidla)

—  4.1.2.22 (Infratruktira — Uroviiové kolajové priechody na staniciach)

Poziadavky Specifické pre subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld
Bezpecnost

Zdkladnd poziadavka 2.4.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

Konstrukcia kolajovych vozidiel a spojeni medzi vozidlami musi byt vytvorend takym spdsobom, aby boli chrdnené
priestory pre cestujiicich a vodi¢a v pripade kolizie alebo vykolajenia.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:

—  4.2.2.3 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Priestory pre invalidné voziky)

,Musia sa podnikniit kroky na prevenciu pristupu k Zivym elektrickjm Ccastiam, aby sa neohrozila bezpecnost osob.
Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSI

L,V pripade nebezpecenstva musia zariadenia umoZiiovat cestujiicim informovat vodica a sprievodnému persondlu
skontaktovat sa s nim.”

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:
—  4.2.2.3 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Priestory pre invalidné voziky)

—  4.2.2.6.3 (Zeleznicné kolajové vozidld — Toalety pristupné pre vietkych)

—  4.2.2.11 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky)

K vybaveniu pristupovych dveri musi patrit otvdraci a zatvdraci systém, ktory zabezpeci bezpecnost cestujiicich.
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Tdto zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v ustanoveniach:
—  4.2.2.4.2 (Zelezniéné kolajové vozidld — Vonkajsie dvere)

Vo viaku musia byt zabezpecené niidzové vychody a musia byt oznacené.“

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v ustanoveniach:
—  4.2.2.4.2 (Zelezniéné kolajové vozidld — Vonkajsie dvere)

—  4.2.2.8 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Informacie pre zdkaznikov)

Vo vlakoch je povinny systém nildzového osvetlenia s dostatocnou intenzitou a trvanim.”

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v ustanoveniach:
—  4.2.2.5 (Zelezniéné kolajové vozidld — Osvetlenie)

Vlaky musia byt vybavené rozhlasovym systémom, ktory poskytuje prostriedky komunikdcie vlakového persondlu
a pozemnej kontroly s verejnostou.”

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v ustanoveniach:
—  4.2.2.8 (Zeleznitné kolajové vozidld — Informiacie pre zékaznikov)

—  4.2.2.8.2 [Zelezni¢né kolajové vozidld — Informacie (znacenie a piktogramy)]

Spolahlivost a dostupnost

Zéakladnd poziadavka 2.4.2 prilohy IIl k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

Konstrukcia zdkladného zariadenia, prevddzkového, hnacieho a brzdového zariadenia a kontrolného a ovlddacieho
systému musi byt takd, aby vlaku umoZnila pokracovat v tlohe, v Specifickom zhorsenom stave, bez nepriaznivych
dosledkov pre zariadenie, ktoré nadalej zostdva v prevddzke.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:

—  4.2.2.12.3 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Zariadenia pre cestujicich pouzivajtcich invalidny vozik
sliziace pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla)

—  4.2.2.12.3.5 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Pohyblivé schody)

Technicka kompatibilita

Zdkladnd poziadavka 2.4.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:
JElektrické zariadenie musi byt zlucitelné s prevddzkou kontrolnych, riadiacich a signalizacnych zariadeni.”
Této zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v ramci rozsahu tejto TSL

LV pripade elektrického pohonu musia byt charakteristiky zberu priidu také, aby umoznili viakom jazdit v rdmci systémov
doddvky energie transeurdpskeho konvencného Zeleznicného systému.”

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v ramci rozsahu tejto TSL
,Charakteristiky kolajovych vozidiel umoznit ich jazdu na ktorejkolvek trati, na ktorej sa majii prevddzkovat.”
Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:

—  4.2.2.12 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Umiestnenie nastupnych a vystupnych schodikov vozidla)
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3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.3.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

Poziadavky $pecifické pre iné subsystémy, ktoré sa takisto tykaja subsystémov Infrastruktira
a Zelezni¢né kolajové vozidld

Subsystém Energia
Bezpecnost

Zékladnd poziadavka 2.2.1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

JPrevidzka systémov doddvky energie nesmie Skodlivym sposobom ovplyviiovat bezpecnost viakov ani osob (uzivatelia,
prevddzkovy persondl, obyvatelia v blizkosti trate a tretie strany).”

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v ramci rozsahu tejto TSL

Ochrana Zivotného prostredia

Zékladnd poziadavka 2.2.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

,Cinnost elektrickych alebo tepelnych systémov doddvky energie nesmie zasahovat do prostredia nad rdmec stanovenyich
limitov.”

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Technickd kompatibilita

Zdkladnd poziadavka 2.2.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:
JPouzivané elektrické/tepelné systémy doddvky energie musia:
—  umoznit vlakom dosiahnut stanovené vykonnostné tirovne;

— v pripade elektrickyich systémov doddvky energie musia byt zlucitelné so zariadeniami zberu pridu namontovanymi
vo vlakoch.”

Této zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie
Bezpecnost

Zékladnd poziadavka 2.3.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

JPouzivané kontrolné, ovlddacie a ndvestné zariadenia a postupy musia umoZnit vlakom jazdit s takym stupriom
bezpecnosti, ktory zodpovedd cielom urcenym pre siet. Kontrolné, ovlddacie a ndvestné systémy by mali zabezpecovat aj
bezpecny prejazd vlakov, ktoré majii povolenie na prevddzku v zhorSenych podmienkach.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Technickd kompatibilita

Zakladna poziadavka 2.3.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

Vetky nové Casti infrastruktiiry a nové kolajové vozidld vyrobené alebo vyvinuté po prijati zlucitelnyjch kontrolnyich,
ovlddacich a ndvestnyich systémov musia byt prispdsobené na pouZitie tychto systémov.*

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSI

Kontrolné, ovlddacie a ndvestné zariadenia nainstalované v kabinach vodica musia umoziiovat normdlnu prevddzku za
stanovenych podmienok v rdmci celého transeurdpskeho konvencného Zeleznicného systému.”

Této zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSI
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3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

3.6.3.3.

3.6.4.

3.6.4.1.

Udrzba
Zdravie a bezpecnost

Zéakladnd poziadavka 2.5.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

JTechnické zariadenia a postupy pouZivané v centrdch musia zabezpecit bezpecnil prevddzku subsystému a nesmii
vyvoldvat ohrozenie zdravia alebo bezpecnosti.”

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v ramci rozsahu tejto TSI

Ochrana zZivotného prostredia

Zakladnd poziadavka 2.5.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

Technické zariadenia a postupy pouzivané v servisnych centrdch nesmii prekrocit pripustné hladiny narusenia okolitého
zivotného prostredia.”

Této zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v ramci rozsahu tejto TSI

Technickd kompatibilita

Zakladnd poziadavka 2.5.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

,Zariadenia na tidrzbu konvencnych kolajovyich vozidiel musia byt také, aby umoznili vykondvanie cinnosti bezpecne,
zdravo a pohodlne na vetkych kolajovych vozidldch, pre ktoré sii urcené.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Prevddzka a riadenie dopravy
Bezpecnost

Zdkladnd poziadavka 2.6.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

JPrevddzkové predpisy Zeleznicnej siete a odbornej sposobilosti vodicov a vlakového persondlu, ako aj persondlu
v riadiacich strediskdch sa musia zosiladit tak, aby sa zabezpecila bezpecnd prevddzka, pricom treba mat na pamdti
rozdielne poZiadavky kladené na cezhranicnii a ynitrostdtnu dopravu.”

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:
—  4.1.4 (Infrastruktara — Prevadzkové predpisy)

—  4.1.6 (Infrastruktdra — Odbornd sposobilost)

—  4.2.4 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Prevadzkové predpisy)

—  4.2.6 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Odborn4 sposobilost)

JPrevddzka a intervaly tdrzby, Skolenia a odborné kvalifikdcie persondlu servisnych a kontrolnych stredisk a systém
zabezpecenia kvality vytvoreny prislusnymi operdtormi v kontrolnyjch a servisnych strediskdch musia byt také, aby
zabezpecili vysoky stuperi bezpecnosti.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v ustanoveniach:
—  4.1.4 (Infrastruktdra — Prevadzkové predpisy)

—  4.1.6 (Infrastruktdra — Odbornd sposobilost)

—  4.2.4 (Zeleznitné kolajové vozidld — Prevddzkové predpisy)

—  4.2.6 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Odborn4 sposobilost)
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3.6.4.2.

3.6.5.1.

3.6.5.2.

Technickd kompatibilita

Zdkladnd poziadavka 2.6.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

.Prevddzkové predpisy Zeleznicnej siete a odbornej sposobilosti vodicov a palubného persondlu a manazérov prevddzky sa
musia zladit tak, aby sa zabezpeila prevddzkovd iicinnost transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej siete vzhladom na
rozdielne poZiadavky na cezhranicnii a vniitrostdtnu dopravu.”

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:
—  4.1.4 (Infrastruktdra — Prevddzkové predpisy)

—  4.1.6 (Infrastrukttira — Odbornd sposobilost)

—  4.2.4 (Zeleznitné kolajové vozidld — Prevddzkové predpisy)

—  4.2.6 (Zelezni¢né kolajové vozidli — Odborna sposobilost)

Uplatnenie telematiky pre ndklad a cestujicich

Technickd kompatibilita

Zékladnd poziadavka 2.7.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

,Zdkladné poZiadavky uplatnenia telematiky zarucuji minimdlnu kvalitu sluzieb cestujiicim a dopravcom tovaru, najmd
pokial ide o technickii zlucitelnost.”

Musia sa podnikniit kroky na zabezpecenie:

—  wvoja databdz, softvéru a protokolov dialkového prenosu tidajov takjm spdosobom, aby umoznili maximdlnu
vymenu tdajov medzi roznymi aplikdciami a operdtormi, vynimajtic doverné obchodné tidaje;

—  lahkého pristupu pouzivatelov k informdcidm.
Této zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:

—  4.1.2.9 (Infrastruktdra — Predaj cestovnych listkov, informacné pulty a miesta poskytovania sluzieb
zékaznikom)

—  4.1.2.11 (Infrastruktiira — Vizudlne informécie, oznacenie, piktogramy a dynamické informdcie)
—  4.1.2.12 (Infrastrukttira — Hlasové informacie)
—  4.2.2.8 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Informdcie pre zdkaznikov)

Zdravie

Zdkladnd poziadavka 2.7.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES:

JRozhrania medzi tymito systémami a pouzivatelmi musia byt v silade s minimdlnymi predpismi pre ergondémiu
a ochranu zdravia.”

Této zédkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ustanoveniach:

—  4.1.2.9 (Infrastruktdra — Predaj cestovnych listkov, informacné pulty a miesta poskytovania sluzieb
zékaznikom)

—  4.1.2.12 (Infrastrukttira — Hlasové informacie)

—  4.2.2.8 (Zelezni¢né kolajové vozidld — Informdcie pre zdkaznikov)
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3.7.

Prvky oblasti TSI tykajiicej sa PRM sivisiace so zdkladnymi poZiadavkami

Odkazy na ustanovenie smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/
50/ES

Infrastruktira
Priloha 1I Zakladné poziadavky v prilohe III
b -
7 g E
2 - & 2 =
= 2 g < £3 5
e 5 g Nt g N5 £
b= < & z N =8 -
2 5 2 E £ & 3
2 2 s £ Z
2 = ] [
E 5 i
Vseobecne 4.1.2.1 2.1
Miesta na parkovanie pre | 4.1.2.2 2.1
PRM
Bezbariérové trasy 41.23 2.1 2.1.1
Vseobecne 41231 |21 2.1.1
Oznacenie trasy 41232 |21 2.1.1
Dvere a vstupné priestory | 4.1.2.4 2.1 1.1.1
2.1.1
Povrch podlahy 4.1.2.5 2.1 2.1.1
Priehladné prekdzky 4.1.2.6 2.1 2.1.1
Toalety a priestory na pre- |4.1.2.7 2.1 1.1.5
balovanie deti 21.1
Vybavenie a volne stojace | 4.1.2.8 2.1 2.1.1
zariadenia
Predaj cestovnych listkov, | 4.1.2.9 2.1 2.1.1 2.7.3 2.7.1
informacné pulty a miesta
poskytovania sluzieb
zdkaznikom
Osvetlenie 41210 |21 2.1.1
Vizudlne informdcie: ozna- | 4.1.2.11 |2.1 2.7.1
Cenie, piktogramy, dyna-
mické informdcie
Hlasové informécie 41212 |21 2.1.1 2.7.3 2.7.1
Nudzové vychody, 41213 |21 2.1.1
vystrazné systémy
Geometria mostov pre 41214 |21 2.1.1
chodcov a podchodov
Schody 4.1.2.15 2.1 2.1.1
Drzadld 4.1.2.16 2.1 2.1.1
Rampy, pohyblivé schody, |4.1.2.17 |2.1 2.1.1
zdvizné plosiny, pohyblivé
chodniky
Vyska néstupista a odsade- |4.1.2.18 |2.1 2.1.1 1.5
nie
Vyska ndstupista 41.2.18.1 |21 2.1.1 1.5
Odsadenie nastupista 412182 |21 2.1.1 1.5
Geometrickd poloha kolaje |4.1.2.18.3 | 2.1 2.1.1 1.5
pozdlz néstupist
Sirka ndstupista a okraj 41219 |21 2.1.1
nastupista
Koniec ndstupista 4.1.2.20 2.1 2.1.1
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Odkazy na ustanovenie smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/
50/ES

Infrastruktira
Priloha 1l Zakladné poziadavky v prilohe III
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Pomocné zariadenia na 4.1.2.21 2.1 1.1.1
nastup do vozidla a vystup
z vozidla pre cestuf'ﬁcich
pouzivajticich invalidny
vozik
Urovitové kolajové prie- | 4.1.2.22 | 2.1 2.1.1
chody na staniciach
Odkazy na ustanovenie smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/
Zelezni¢né kolajové vozidld 50[ES
Priloha II Zakladné poziadavky v prilohe III
8 o
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E=1 S ) 2 IS g2 g
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Vseobecne 4221 2.6
Sedadld 4222 2.6 1.3.1
Vseobecne 42221 |26 1.3.1
Prednostné sedadld 42222 |26 1.3.1
Priestory pre invalidné 4223 2.6 2.4.1
voziky
Dvere 4.2.2.4 2.6 1.1.1 1.2
1.1.5
Vonkajsie dvere 42242 2.6 1.1.1 1.2
1.1.5
2.4.1
Vndtorné dvere 42243 |26 1.1.1 1.2
1.1.5
Osvetlenie 4.2.2.5 2.6 2.4.1
Toalety 4.2.2.6 2.6 2.4.1
Vseobecne 42261 |26 2.4.1
Standardné toalety 42262 |26 2.4.1
Toalety pristupné pre viet- |4.2.2.6.3 |2.6 2.4.1
kych
Volny schodny priestor 4227 2.6 1.3.1
Informdcie pre zdkaznikov |4.2.2.8 2.6 2.4.1 2.7.3 2.7.1
Vseobecne 42281 |26
Informdcie (znacenie a pik- | 4.2.2.8.2 |[2.6 2.4.1

togramy)
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4.1.2.1.

Odkazy na ustanovenie smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/
Zelezni¢né kolajové vozidld SOJES
Priloha Il Zakladné poziadavky v prilohe III
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Informdcie (opis trds 42283 |26
a rezervacia miest)
Zmeny vysok 4.2.2.9 2.6 1.1.5
Drzadld 4.2.2.10 2.6 1.1.5
Priestory na spanie pri- 42211 2.6 2.4.1
stupné pre invalidné voziky
Umiestnenie ndstupnych a | 4.2.2.12  [2.6 1.1.1 1.5
vystupnych schodikov 243
vozidla
Vseobecné poziadavky 422121 |26 1.1.1 1.5
243
Naéstupné a vystupné scho- |4.2.2.12.2 | 2.6 1.1.1 1.5
diky 243
Pomocné zariadenia na 422123 |26 1.1.1 2.4.2 1.5
nastup do vozidla a vystup 243
z vozidla

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMOV
Subsystém Infrastruktira
Uvod

Transeurdpsky konvenény Zeleznicny systém, na ktory sa vztahuje smernica 2001/16/ES upravend
smernicou 2004/50/ES a ktorého stcastou je dany subsystém, je integrovany systém, ktorého konzistentnost
je potrebné overovat. Tato konzistentnost je nevyhnutné kontrolovat, najmd pokial ide o 3pecifikicie
kazdého subsystému, jeho rozhrania so systémom, do ktorého je integrovany, ako aj pokial ide o predpisy
prevadzky a udrzby.

Funk¢né a technické $pecifikdcie subsystému a jeho rozhrani, opisané v oddiele 4.1.2, nepredpisujii pouzitie
$pecifickych technoldgii alebo technickych rieSeni, okrem pripadov, ked je to krajne nevyhnutné pre
interoperabilitu transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej siete. Inovacné rie§enia pre interoperabilitu si vSak
mozu vyzadovat nové Specifikicie afalebo nové metddy posudzovania. S ciefom umoznit technologickd
inovéciu je potrebné tieto $pecifikdcie a metédy posudzovania vyvijat na zaklade postupu, ktory je opisany
v oddieloch 6.1.4 a 6.2.4.

S prihliadnutim na vietky uplatnitelné zékladné poziadavky sa subsystém Infrastruktiira charakterizuje takto:

Funkéné a technické Specifikdcie

Vseobecne

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 su funkéné a technické $pecifikicie subsystému
Infrastruktdra tykajice sa pristupu 0sob so znizenou pohyblivostou zoradené takto:

—  Miesta na parkovanie pre PRM

—  Dvere a vstupné priestory
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4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.3.1.

—  Trasy pre cestujicich, hlavné trasy pre chodcov

—  Povrch podlahy

—  Hmatové informécie

—  Vodiace pdsy

—  Sklené dvere a oznacenia na stenich

—  Toalety

—  Vybavenie

—  Pult na predaj cestovnych listkov alebo automat na predaj cestovnych listkov/informacné pulty
—  Pristroj na kontrolu cestovnych listkov

—  Osvetlenie

—  Vizudlne informdcie: oznacenie, piktogramy, dynamické informacie
—  Hlasové informdcie

—  Nadzové vychody, vystrazné systémy

—  Geometria mostov pre chodcov a podchodov

—  Schody

—  Drzadld

—  Rampy, pohyblivé schody, zdvizné plosiny, pohyblivé chodniky
—  Vyska ndstupista a odsadenie

—  Sirka ndstupista a okraj ndstupiita

—  Koniec ndstupista

—  Pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla
—  Uroviiové kolajové priechody

Vseobecné ustanovenie uvddza predmet pre kazdy zdkladny parameter.

V nasledujticich ustanoveniach sa potom podrobne opisuji podmienky, ktoré treba dodrzat, aby sa splnili
poziadavky uvedené vo vseobecnych ustanoveniach.

Miesta na parkovanie pre PRM

Ak sa na stanici nachddzaji osobitné miesta na parkovanie, musia medzi ne patrit miesta na parkovanie
rezervované pre PRM, ktoré maji prévo vyuzivat miesta na parkovanie pre osoby so zdravotnym
postihnutim, ktoré st v rdmci celého priestoru urceného na parkovanie umiestnené o najblizsie
k pristupnému vstupnému priestoru.

Neexistujti Ziadne iné $pecifické poziadavky tykajice sa Zeleznic, kedze na miesta na parkovanie sa vztahuji
eur6pske alebo vniitrostitne predpisy (patri sem okrem iného: pocet miest, pristup, umiestnenie, rozmery,
materidl, farby, oznacenie a osvetlenie).

Bezbariérové trasy
Vseobecne

Bezbariérovd trasa je trasa, ktord mozu volne pouzivat vietky kategérie PRM. MoZu sa na nej nachddzat
rampy alebo zdvizné plosiny, ktoré st skonstruované a previdzkované v silade s ustanovenim 4.1.2.17.
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4.1.2.3.2.

4.1.2.4.

Nasledujtice body a sluzby, ak st k dispozicii, musia byt prepojené minimélne jednou bezbariérovou trasou: -

—  miesta zastavenia inych dopravnych prostriedkov v aredli stanice (napr. taxiky, autobusy, elektricky,
metro, trajekty atd);

—  parkoviskd;

—  pristupné vchody a vychody;

—  informacné pulty;

—  iné informacné systémy;

—  miesta na predaj cestovnych listkov;
—  sluzby zdkaznikom;

—  cakdrne;

—  tschovna batoziny;

—  toalety;

—  nastupistia.

Vsetky bezbariérové trasy, schody, mosty pre chodcov a podchody musia mat volnd $irku minimdlne
1 600 mm a minimdlnu vysku 2 300 mm pozdlZ celej Sirky 1 600 mm. Pri poZiadavke na minimdlnu $irku
sa nezohladnuje dodatocnd $irka, ktord moze byt nevyhnutnd pre urcité frekvencie cestujicich. Tdto
poziadavka sa nevztahuje na pohyblivé schody, pohyblivé chodniky a zdvizné plosiny.

Dizka bezbariérovej trasy musi zodpovedat najkratsej praktickej vzdialenosti.
Povrch podlahy bezbariérovej trasy musi byt svetelne antireflexny.

V pripade novych stanic s dennym objemom menej ako 1 000 cestujicich (celkovy pocet nastupujiicich
a vystupujucich cestujicich) sa nevyzaduje, aby sa na nich nachddzali zdvizné ploiny alebo rampy, ktoré by
boli inak potrebné na dosiahnutie tplného stladu s tymto ustanovenim, ak ind stanica vo vzdialenosti do
30 km na tej istej trase poskytuje poziadavky spliiajicu bezbariérovi trasu. Do projektov novych stanic sa
preto musia zapracovat ustanovenia o budicej montazi zdviznej plosiny afalebo rdmp, aby bola stanica
pristupnd pre vetky kategérie PRM.

Oznacenie trasy

Bezbariérové trasy sa musia jasne oznalit prostrednictvom vizudlnych informdcif, ktoré sa podrobne
uvadzaji v ustanoveni 4.1.2.11.

Informdcie o bezbariérovej trase sa osobdm so zrakovym postihnutim poskytujii minimélne jednym z tychto
sposobov: napr. hmatové vodiace pasy, zvukové znacky, hmatové znacky, hlasové znacky, Braillove mapy.

Namontovany hmatovy pds musi spliat vnttrostétne predpisy a musi byt k dispozicii pozdfz celej dizky
bezbariérovej trasy, prip. trés.

Ak sa na bezbariérovej trase nachddzaji smerom k ndstupistu drzadld alebo steny, musia byt na konci drzadla
alebo na stene uvedené vo vyske od 850 mm do 1 000 mm stru¢né informécie (napr. ¢islo ndstupista alebo
informdcie o smere) v Braillovom pisme a pomocou reliéfnych pismen alebo ¢isel. Jedinymi pripustnymi
hmatovymi piktogramami st ¢isla a Sipky.

Dvere a vstupné priestory

Toto ustanovenie sa vztahuje na vSetky dvere a vstupné priestory, ktoré sa nachddzajii na bezbariérovych
trasach.

K dispozicii musi byt minimélne jeden pristupny vstupny priestor na stanicu a jeden pristupny vstupny
priestor na ndstupistia.

Dvere a vstupné priestory musia mat pri otvoreni svetld minimalnu $irku 800 mm a musia mat svetld vysku
2100 mm.
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4.1.2.5.

4.1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.7.1.

Dvere mozu byt manudlne ovlddané, poloautomatické alebo automatické.
Ovlddacie zariadenia dverf musia byt dostupné vo vyske od 800 mm do 1 200 mm.

Na manudlne ovlddanych, neposuvnych dverdch musia byt namontované vodorovné drzadla na tlacenie po
celej irke dverf a na oboch kridlach dveri.

Na automatickych a poloautomatickych dverdch musia byt namontované zariadenia, ktoré zabranuji tomu,
aby cestujici pocas prevadzky vo dverdch uviazol.

Ak sa dvere ovlddaju pomocou tlacidiel alebo inych zariadeni na dialkové ovlddanie, kazdé tlacidlo alebo
zariadenie musi farebne kontrastovat so svojim okolim a na jeho ovlddanie musi stacit sila maximdlne
15 newtonov.

Ak st nad sebou umiestnené tlacidla otvorenia a zatvorenia, horné tlacidlo je vzdy tla¢idlo otvorenia.

Stred ovlddacieho zariadenia nesmie byt umiestneny nad troviiou podlahy v zvislom smere nizsie ako
800 mm a vyssie ako 1 200 mm.

Tieto ovlddacie zariadenia musia byt rozpoznatelné hmatom (napr. hmatové oznacenie) a musi byt na nich
oznacend ich funkcia.

Manudlne ovlddané dvere sa musia dat za bezvetria otvdrat a zatvdrat pouzitim sily maximélne 25 newtonov.

Manudlne ovlddané dvere sa musia dat pomocou drzadla zatvorit, otvorit a odblokovat dlafiou ruky pouzitim
sily maximélne 20 newtonov.

Ak s namontované oto¢né dvere, musia byt k dispozicii aj dvere, ktoré sa neotdcajd, daji sa neobmedzene
pouzivat a susedia s oto¢nymi dverami.

Prahy dveri a vstupnych priestorov nesmi byt vyssie ako 25 mm. Prahy sa musia s prilahlym pozadim
farebne kontrastovat.

Povrch podlahy

Vietky povrchy podlah musia v stlade s vnitrostitnymi predpismi pre verejné budovy spliat poziadavky na
protismykovost.

V stani¢nych budovach nesmd nerovnosti na ziadnom mieste plochy podlahy pre chodcov presahovat 5 mm,
vynimku tvoria hmatové vodiace pésy, odvodnovacie zlaby a hmatové vystrazné indikdtory.

Priechladné prekdzky

Zo sklenych dveri alebo priehladnych stien pozostdvajice priehladné prekazky na hlavnych trasich alebo
pozdlz hlavnych trds, ktoré pouzivajii cestujici, musia byt oznac¢ené minimalne dvoma ndpadnymi pdsmi,
ktoré tvoria znacky, logd, emblémy alebo okrasné prvky, a to vo vyske od 1 500 mm do 2 000 mm v pripade
jedného pruhu a od 850 mm do 1050 mm v pripade druhého pruhu. Tieto oznacenia musia farebne
kontrastovat s pozadim, oproti ktorému sa na ne pozerd. Tieto oznacenia musia byt vysoké minimdlne
100 mm.

Ak st cestujici chraneni pred ndrazom inym spésobom, napr. drzadlami alebo stvislym radom laviciek, nie
sa tieto oznacenia na priehladnych stendch potrebné.

Toalety a priestory na prebalovanie deti
Poziadavky subsystému

Ak sa na stanici nachddzaji toalety, minimalne jedna kabinka pre muzov aj Zeny musi byt pristupnd pre
invalidny vozik.

Ak sa na stanici nachddzaju toalety, musia byt k dispozicii priestory na prebalovanie deti pristupné pre
muzov aj Zeny. Musia splnat poziadavky ustanovenia 4.1.2.7.2.

Aby mohli toalety pouzivat cestujici s objemnou batoZzinou, vietky toaletné kabinky musia byt minimélne
900 mm $iroké a 1 700 mm dlhé, ak sa dvere otvérajii smerom dnu, a 1 500 mm dIhé, ak sa dvere otvaraji
smerom von alebo ide o posuvné dvere. Svetld sirka dveri a vSetkych vstupnych priestorov socidlnych
zariadeni mus{ byt minimdlne 650 mm.
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4.1.2.8.

4.1.2.9.

4.1.2.9.1.

Pokial ide o rozmery a vybavenie toaliet pre osoby pouzivajice invalidny vozik, uplatiuji sa eurdpske
a vnutrostitne predpisy.

Poziadavky komponentov interoperability
Priestory na prebalovanie det

Zariadenie na prebalovanie deti musi byt umiestnené v praktickej polohe, a to vo vyske od 800 mm do
1 000 mm nad drovitou podlahy. Musi byt minimdlne 500 mm §iroké a 700 mm dlhé.

Musi byt skonstruované tak, aby sa dieta nemohlo ndhodne zosmyknit, nesmie mat ostré hrany a musi byt
schopné uniest minimalnu hmotnost 80 kg.

Ak stol na prebalovanie zasahuje do priestoru pristupnej toalety, musi byt mozné dat ho do dloznej polohy
pouzitim sily maximalne 25 newtonov.

Vybavenie a volne stojace zariadenia

Vsetky prvky vybavenia a volne stojacich zariadeni na staniciach musia farebne kontrastovat s pozadim
a musia mat zaoblené hrany.

Vybavenie a volne stojace zariadenia musia byt v aredli stanice umiestnené tak, aby neprekazali nevidiacim
osobdm alebo osobdm so zrakovym postihnutim, a nevidiaca osoba ich musi byt schopnd identifikovat
pomocou slepeckej palice.

Presahujiice Casti namontované do vysky 2 100 mm, ktoré vycnievaji o viac ako 150 mm, sa musia
v maximdlnej vyske 300 mm oznacit ako prekdzka, ktor moze nevidiaca osoba identifikovat pomocou
slepeckej palice.

Do vysky 2 100 mm nesmu previsat Ziadne Casti.

Na kazdom ndstupisti, kde cestujiici mozu ¢akat na vlak, a v kazdej cakdrni musi byt minimalne jedna zéna
chrdnend pred vplyvom pocasia vybavend ergonomickymi sedadlami. Sedadld musia mat zadné operadld
a minimalne jedna tretina musi mat operadld na ruky. Musi tam byt aj drzadlo pre stojace osoby v dlzke
minimdlne 1 400 mm a priestor pre invalidny vozik.

Predaj cestovnych listkov, informacné pulty a miesta poskytovania sluzieb zdkaznikom
Poziadavky subsystému

Ak sa na bezbariérovej trase nachddzaji pulty na manudlny predaj cestovnych listkov, informacné pulty
a miesta poskytovania sluzieb zdkaznikom, aspoii jeden pult musi mat spodnt stranu vo vyske minimalne
650 mm, mus{ mat priestor pre nohy s minimélnou hlbkou 300 mm a mus{ mat minimalnu $irku 600 mm.
Vyska horného povrchu, alebo jeho cast s minimdlnou §frkou 300 mm a miniméalnou hibkou 200 mm, sa
musi nachddzat medzi 700 mm a 800 mm. Této zona musi byt pristupnd pre osoby pouZivajiice invalidny
vozik a pre ostatné PRM musia byt k dispozicii alternativne moznosti na sedenie.

Ak je medzi cestujicim a preddvajiicou osobou za predajnym pultom sklend bariéra, musi byt bud
odnimatelnd, alebo musi byt k dispozicii dorozumievacie zariadenie. Akdkolvek sklend bariéra musi byt
z Cireho skla.

Minimélne jedno miesto na predaj cestovnych listkov musi byt vybavené potrebnym zariadenim, ktoré by
umoznilo PRM so sluchovym postihnutim pochopit, ¢o sa jej hovori, a to nastavenim svojho nactvacieho
zariadenia do polohy ,T*

Ak st preddvajiicej osobe k dispozicii elektronické pristroje, ktoré jej zobrazuji informécie o cendch, aj osoba
kupujica listok musi mat k dispozicii takéto pristroje, ktoré jej zobrazuji informécie o cenach.

Ak st na stanici na bezbariérovej trase umiestnené automaty na predaj cestovnych listkov, minimélne jeden
z tychto automatov musi spliiat poziadavky ustanovenia 4.1.2.9.2.

Ak st namontované pristroje na kontrolu cestovnych listkov, minimélne pri jednom z tychto pristrojov musf
byt volny priechod s minimélnou $irkou 800 mm a musi tam byt mozné umiestnit invalidny vozik az do
dlzky 1 200 mm.

V pripade, Ze sa na mieste pouZivaji turnikety, musi byt k dispozicii iny nez turniketovy pristupovy bod
pristupny pre PRM pocas celej prevadzky.
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4.1.2.10.

4.1.2.11.

4.1.2.11.1.

Poziadavky komponentov interoperability

Automaty na predaj cestovnych listkov, ktoré majii byt na stanici na bezbariérovej trase zabezpecené v stilade
s ustanovenim 4.1.2.9.1, musia mat hmatové kontaktné miesto (vratane klavesnice, miest na platenie a predaj
cestovnych listkov) vo vyske od 700 mm do 1 200 mm. Minimélne jedna obrazovka a klavesnica musia byt

viditelné pre osobu sediacu na invalidnom voziku a osobu stojacu pred automatom. Ak sa prostrednictvom
obrazovky zaddvaji informdcie, potom musi spliiat poziadavky tohto odseku.

Osvetlenie

Osvetlenie predstanicnych priestorov musi splfiat eurépske alebo vniitrotatne predpisy.

Bezbariérova trasa musi byt od pristupného vstupného priestoru budovy po pristupovy bod na ndstupistia
osvetlend na trovni minimdlne 100 luxov, meranej na drovni podlahy, v aredli budovy stanice. Minimalna
pozadovand troven osvetlenia pri hlavnom vstupnom priestore, schodoch a na konci rdmp, merand na
drovni podlahy, musi byt minimalne 100 luxov. V pripade, Ze sa toto md dosiahnut umelym osvetlenim,
pozadovand tiroven osvetlenia musi byt minimélne o 40 luxov silnejsia ako okolitého osvetlenia a musi mat
chladnejsiu farebnii teplotu osvetlenia.

Na ndstupistiach a v inych vonkajsich stani¢nych zénach pre cestujiicich musi byt droven osvetlenia merand
na drovni podlahy v priemere minimélne 20 luxov, pricom minimdlna hodnota je 10 luxov.

V pripade, Ze md umelé osvetlenie umoznit, aby sa dali pre¢itat podrobné informdcie, na tychto miestach
musi byt osvetlenie minimélne o 15 luxov silnejsie, ako je osvetlenie susediacich zén. Toto silnejsie osvetlenie
musi mat odli§nd farebnd teplotu, nez je teplota v susediacich zénach.

Ntidzové osvetlenie musi splhat eurépske alebo vniitrostatne predpisy.

Vizudlne informdcie: oznacenie, piktogramy, dynamické informacie
Poziadavky subsystému

Vsetky informécie poskytované na stanici musia byt konzistentné a musia splat eurdpske alebo vnitrostatne
predpisy.

Vsetky pisomné informdcie sa predkladajii v typoch pisma Sans Serif a pouzivajii sa malé aj velké pismend.
(t. j. nepouzivajii sa vylucne velké pismend).

Stlaceny dolny dotah a horny dotah sa nepouziva.

Dolny dotah musi byt jasne identifikovatelny a vo vztahu k velkym pismendm musi mat velkostny pomer
minimalne 20 %.

Vsetky dostupné informdcie musia byt zlucitelné so vieobecnym orientaénym a informacnym systémom,
najmé pokial ide farby a farebny kontrast na ndstupistiach a vstupnych priestoroch.

Vizudlne informécie musia byt Citatelné za vietkych podmienok osvetlenia, ked je stanica v prevadzke.
Vizudlne informécie musia farebne kontrastovat so svojim pozadim.

V pripade, Ze sa poskytuji dynamické vizudlne informdcie, musia byt konzistentné s poskytovanymi
zdkladnymi hlasovymi informéciami.

Uvadzajt sa tieto informdcie:

—  bezpecnostné informdcie a bezpecnostné pokyny spliajiice eurépske alebo vniitrostatne predpisy,
—  vystrazné, zakazové a prikazové znacky spliiajiice eurdpske alebo vnitrostétne predpisy,

— informécie o odchodoch vlakov,

—  oznaCenie pripadnych dostupnych zariadeni na stanici a pristupovych trds k nim.

Informdcie sa musia poskytovat na vietkych miestach, na ktorych sa cestujici musia rozhodovat o dalej
trase, a tieto miesta sa musia na trase nachddzat v rozostupoch maximalne 100 m jedno od druhého. Pozdlz
celej trasy sa musia koherentnym sposobom pouzivat oznacenia, symboly a piktogramy.
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Aby sa cestujici mohli rozhodntf, musia mat k dispozicii informdcie na primeranej trovni. Napriklad
oznacenie K néstupistiam* moze byt hned pri vstupe do stanice na prvom rozhodovacom mieste vhodnejsie
ako osobitné znacky tykajice sa jednotlivych ndstupist.

Hmatové informacné oznacenie musi byt umiestnené: na toaletdch:

— informécie o fungovani a uskuto¢neni nidzového volania v pripade potreby, vo vlakoch:
—  na zdviznych plosinich v sdlade s normou EN 81-70:2003, dodatok E.4.

Reklamy sa nesmii kombinovat s orienta¢nymi a informa¢nymi systémami.

Pozndmka: Na ticely tohto ustanovenia sa veobecné informdcie o sluzbdch verejnej dopravy sa nepovazuji
za reklamu.

Pre PRM musia byt k dispozicii tieto osobitné grafické symboly a piktogramy:

—  znacka zodpovedajiica medzindrodnému symbolu pre ,opatrenie pre invalidov a osoby s telesnym
postihnutim“ podla ustanoveni N.2 a N.4 prilohy N,

— informdcie o smere stvisiace s bezbariérovou trasou a vybavenim pristupnym pre invalidny vozik,
—  oznacenie toaliet pristupnych pre vietkych.

— oznacenie miesta na naloZenie invalidného vozika, ak si na ndstupisti k dispozicii informdcie
o usporiadani vlaku.

Symboly sa moézu kombinovat s inymi symbolmi (napr. zdviznd plosina, toaleta atd).

V pripade, Ze st namontované induktivne slucky, musia byt oznacené znackou podla ustanoveni N.2 a N.5
prilohy N.

Ak je k dispozicii dschovia tazkej a objemnej batoZiny, musi byt oznacend grafickjm symbolom.

Ak je k dispozicii zariadenie na privolanie pomoci alebo poziadanie o informdacie, musi byt oznacené
znackou podla ustanoveni N.2 a N.6 prilohy N.

V pripade, Ze je k dispozicii zariadenie na niidzové volanie:

— musia byt na fiom uvedené vizudlne a hmatové symboly,

—  musi byt oznacené znackou podla ustanoveni N.2 a N.7 prilohy N
a k dispozicii musi byt aj:

—  vizudlne a zvukové oznacenie aktudlnej prevadzky zariadenia,

—  dopliujici ndvod na pouzitie v pripade potreby.

Na toaletdch pristupnych pre vSetkych a toaletich pristupnych pre osoby pouZivajice invalidny vozik, na
ktorych st k dispozicii sklopné drzadld, musi byt vyznaceny graficky symbol, ktorym sa zndzornuje drzadlo
vo zvislej a sklopenej polohe.

Nemalo by tam byt viac ako pit piktogramov sprevddzanych $ipkou urcenia smeru, ktord oznacuje jediny
smer, ktoré st umiestnené jeden vedla druhého na jednom mieste.

Poziadavky komponentov interoperability

Obrazovky musia byt dostato¢ne velké na to, aby zobrazovali tiplné ndzvy jednotlivych stanic alebo slovd
Sprav. Kazdy ~ ndzov  stanice  alebo  slovd  sprdv  sa  zobrazuji = minimélne
na 2 sekundy. Ak sa pouziva obrazovka s funkciou rolovania (horizontélne alebo vertikilne), kazdé dplné
slovo sa musi zobrazovat minimalne na 2 sekundy a rychlost horizontélneho rolovania nesmie presiahnut 6
znakov za sekundu.

Minimélna vyska pismen sa vypocita na zdklade tohto vzorca: Vzdialenost pri ¢itani v mm vydelend ¢islom
250 = velkost pisma (napr. 10 000 mm/250 = 40 mm).
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4.1.2.12.

4.1.2.13.

4.1.2.14.

4.1.2.15.

4.1.2.16.

4.1.2.17.

Vsetky bezpecnostné, vystrazné, prikazové a zdkazové znacky musia obsahovat piktogramy a musia byt
zostavené podla normy ISO 3864-1.

Maximdlna vzdialenost pri ¢itani je vlastnostou komponentu interoperability.

Hlasové informécie

Uroveni RASTI hlasovych informécii musi byt vo vietkych zénach minimalne 0,5, v stlade s normou IEC
60268-16 cast 16.

V pripade, Ze sa poskytuji hlasové informdcie, musia byt konzistentné s poskytovanymi vizudlnymi
informdciami.

Ak sa hlasové informdcie neposkytuji automaticky, musi byt k dispozicii zvukovy komunikacny systém,
ktory uzivatelom umozni ziskat pozadované informécie.

Nudzové vychody, vystrazné systémy

Ntdzové vichody a vystrazné systémy musia spliiat eurdpske alebo vnitrostitne predpisy.

Geometria mostov pre chodcov a podchodov

Ak st v aredli stanice sticastou beznej trasy pre chodcov mosty pre chodcov alebo podchody, musia mat
bezbariérovi zénu minimédlne 1 600 mm Sirokd a minimdlne 2 300 mm vysokd. Pri poziadavke na

minimdlnu $frku sa neberie do tvahy dodatocnd Sirka, ktord moze byt nevyhnutnd pre urcité frekvencie
cestujucich, tito dodato¢nd sirka musi spliat vnitrostitne predpisy.

Schody
Schodistia musia splfat europske alebo vndtrostétne predpisy.
Schodistia na hlavnej trase musia mat sirku bez prekdzok meranti medzi drzadlami miniméalne 1 600 mm. Pri

poziadavke na minimdlnu $irku sa nezohladfiuje dodatocnd $irka, ktord moze byt nevyhnutnd pre urcité
frekvencie cestujicich.

Vsetky ndslapné povrchy schodov musia byt protismykové.

Pred prvym schodom smerom hore a pred prvym schodom smerom dolu sa mus{ pozdiz celej sirky schodu
nachddzat hmatovy pds. Tento pds musi byt hlboky minimilne 400 mm, musi farebne kontrastovat
s plochou podlahy a musi byt sti¢astou plochy podlahy. Tento pas sa musi odliSovat od moznych hmatovych

riadiacich pasov.

Volné priestranstvd pod schodmi sa musia chranit, aby sa predislo netimyselnému narazeniu cestujiicich na
stavebné podpery a na miestach so zniZenou vyskou.

Drzadld

Na schodoch a rampéch musia byt drzadld na oboch stranach a na dvoch trovniach. Vyssie drzadlo sa musi
nachddzat vo vyske od 850 mm do 1 000 mm nad drovilou podlahy, nizsie drzadlo sa musi nachddzat vo
vyske od 500 mm do 750 mm nad troviiou podlahy.

Medzi drzadlom a ostatnymi ¢astami konstrukcie, jej upevnenie sa nezohladnuje, musi byt volny priestor
minimdlne 40 mm.

Drzadld musia byt savislé. Ak st na schodoch upevnené drzadld, musia horny a dolny schodik presahovat
minimalne o 300 mm (tieto predizené okraje sa mozu zahnit, aby neprekazali pri prechddzani).

Drzadld musia mat okrahly tvar a musia mat priemer od 30 mm do 50 mm.
Farba drzadiel musi kontrastovat s farbami okolitych stien.

Rampy, pohyblivé schody, zdvizné plosiny, pohyblivé chodniky

Ak nie st k dispozicii zdvizné plosiny, musia byt na schodoch namontované rampy pre PRM, ktoré nie st
schopné pouzivat schody.

Rampy musia spliat eurdpske alebo vntitrostitne predpisy.

Ak st k dispozicii pohyblivé schody, ich rychlost musi byt maximélne 0,65 m/s a musia byt skonstruované
v stlade s eur6pskymi alebo vniitrostitnymi predpismi.
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4.1.2.18.

4.1.2.18.1.

4.1.2.18.2.

Ak nie st k dispozicii rampy, musi existovat moznost pouzit zdvizné plosiny, ktoré musia byt skonstruované
v stlade s normou EN 81-70:2003, ustanovenie 5.3.2.1 tabulka 1.

Ak st k dispozicii pohyblivé chodniky, ich rychlost musi byt maximalne 0,75 m/s, sklon musi byt maximélne
12 stupiiov (21,3 %) a musia byt skonstruované v silade s eurépskymi alebo vndtrostdtnymi predpismi.

Vyska néstupista a odsadenie
Vyska néstupista

V konvenc¢nej Zelezni¢ne;j sieti sa povolujii dve nomindlne hodnoty pre vysku ndstupista: 550 mm a 760 mm
nad jazdnym povrchom. Odchylky od tychto hodnét sa pohybuji v rozmedzi od — 35 mm do + 0 mm.

Nomindlna vyska ndstupista v konvencnej Zeleznicnej sieti, na ktorom je urcend zastavka elektricky (napr.
,Stadtbahn“ alebo ,Tram-Train“), sa moZe pohybovat od 300 mm do 380 mm. Odchylky od tychto hodnoét sa
pohybuji v rozmedzi +/- 20 mm.

stanovend vyska za predpokladu, Ze prvy pouzitelny schodik vozidla splha poziadavky zndzornené na
obrdzku 11 v ustanoveni 4.2.2.12.1.

Odsadenie ndstupista

Pozndmka, ktord sa md z TSI tykajiicej sa konvencnych Zeleznic v stivislosti s PRM na konci procesu odstrdnit: V TSI
tykajticej sa infrastruktiry systému  vysokorychlostnych Zeleznic sa stanovujii poZiadavky pre ndstupistia vo
vysokorychlostnej Zeleznicnej sieti.

V konvencnej Zelezni¢nej sieti musia okraje ndstupista umiestnené v nominalnej vyske 550 mm a 760 mm
zodpovedat minimalnemu priechodnému prierezu (otvoreny bod, v pripade minimalneho priechodného
prierezu sa uplatiuji vnitrostatne predpisy aZz do revizie TSI po uverejneni normy EN 15273-3:2006);
konven¢na hodnota b,y od stredu rovnobeznej trate k jazdnému povrchu sa vypocita na zaklade vzorca, ktory
nezohladriuje Gcinky:

—  rozsirenia rozchodu kolaje v obliikoch,

—  prevysenia,

—  vyhybiek a kolajovych krizovatiek,

—  kvdzi statického sklonu,

—  odchylok pri konstrukcii a ddrzbe,

kde: beo = 1650+?

R je polomer obliku trate vyjadreny v metroch.

Vypocitand hodnota by, je Specifikovand v norme pr EN 15273-3:2006 a zohladnuje vsetky ostatné
hodnoty, ktoré nie s zahrnuté vo vzorci vypoctu by, Skutocnd hodnota b, pre umiestnenie okrajov
nastupista od stredu vodorovnej trate k jazdnému povrchu sa moze menit v dosledku odchylky T, pre
umiestnenie okrajov nastupista alebo ich adrzbu: by, < by < by + T,

Odchylka T, je 0 < T, < 50 mm.

Ucinky prevysenia sa musia vyrovnat vonkajsej strane obltika, v pripade Casti presahujticej 25 mm, okrajom
nastupista presahujiicim vyhlbenie nevyhnutné pre kvazi staticky sklon priechodného prierezu kolmo na
jazdny povrch.
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4.1.2.18.3.

4.1.2.19.

4.1.2.20.

Geometrickd poloha kolaje pozdlz ndstupfst

Pozndmka, ktord sa md z TSI tykajiicej sa konvencnych Zeleznic v sivislosti s PRM na konci procesu odstrdnit:
Ndstupistia na tratiach kategdrie I vysokorychlostnej Zeleznicnej siete musia spliiat poZiadavky TSI tykajiicej sa
infrastrukttiry systému vysokorychlostnych Zeleznic.

Pozndmka, ktord sa md doplnit do TSI tykajiicej infrastruktiiry systému vysokonjchlostnych Zeleznic: Ndstupistia na
tratiach kategorii 11 a III vysokorychlostnej Zeleznicnej siete musia spliiat poZiadavky ustanovenia 4.1.2.18.3 TSI
tykajiicej sa konvenénych Zeleznic v sivislosti s PRM.

V konvencnej Zelezni¢nej sieti by mala byt kolaj susediaca s ndstupistami podla moznosti priama, v Ziadnom
pripade vSak nesmie mat polomer mensi ako 300 m.

Sirka ndstupista a okraj nastupista

§1’rka néstupiét’a sa moze pozdlz celej dlzky ndstupista menit. Minimélna $irka ndstupista bez prekazok musi

—  sirka nebezpecnej zény spolu so Sirkou dvoch protilahlych volnych priechodov v hodnote 800 mm
(1 600 mm) alebo

v pripade jednostranného ndstupista 2 500 mm, alebo v pripade ostrovného néstupista 3 300 mm (tdto
hodnota sa moze konci ndstupista zniZzit na 2 500 mm).

Pri poziadavke na minimdlnu $irku sa nezohladnuje dodatocna $irka, ktord moze byt nevyhnutnd pre urcité
frekvencie cestujticich.

Na tomto volnom priechode so &irkou 1 600 mm sa povoluji malé prekazky v dfzke menej ako 1 000 mm
(napr. stoziare, piliere, kabinky, sedadld). Vzdialenost od okraja ndstupista k prekdzke musi byt minimdlne
1 600 mm a musi tam byt volny priechod minimalne 800 mm od okraja prekdzky k nebezpecnej zone.

Ak je vzdialenost medzi ktorymikolvek dvoma malymi prekdzkami mensia ako 2 400 mm, povaZuju sa za
jednu velka prekdzku.

Minimalna vzdialenost od okraja prekdzok, ako st steny, miesta na sedenie, zdvizné plosiny a schody, ktoré
majt dizku od 1000 mm do 10 000 mm, k okraju nebezpecne) z6ny musi byt 1 200 mm. Vzdialenost
medzi okrajom ndstupista a okrajom tejto prekdzky musi byt minimdlne 2 000 mm.

Minimdlna vzdialenost od okraja prekdzok, ako st steny, miesta na sedenie, pohyblivé chodniky a schody,
ktoré majii dlzku viac ako 10 OOO mm, k okraju nebezpecnej z6ny musi byt 1 600 mm. Vzdialenost medzi
okrajom néstupita a okrajom tejto prekdzky musi byt minimélne 2 400 mm.

Ak st vo vlakoch alebo na ndstupiStiach pomocné zariadenia, ktoré umoznuji osobdm pouzivajiicim
invalidny vozik nastipit do vlaku alebo z neho vystapit, musi byt na mieste, na ktorom sa predpokladd, ze sa
tieto zariadenia budd pouzivat, volny priestor 1 500 mm medzi okrajom zariadenia, kde invalidny vozik
nastupuje alebo vystupuje, a to na drovni ndstupista, a dalSou prekazkou na néstupisti alebo protilahlou
nebezpecnou zénou. Na novej stanici musi byt tito poziadavka splnend v pripade vietkych vlakov, ktoré
majli uréend zastdvku na prislusnom ndstupisti.

Nebezpecnd zdéna ndstupista sa zacina na okraji ndstupista vedla kolaje a je definovand ako z6na, v ktorej st
cestujiici vystaveni nebezpecenstvu tcinkov tlakovej viny Vyvolane) pohybu tcimi sa vlakmi v zdvislosti od
ich rychlosti. V pripade konvenéného Zelezniéného systému musi tito nebezpecnd zéna spliat vntitrostitne

predpisy.

Hranica nebezpecnej z6ny, najvzdialenejsia od okraja nastupista vedla kolaje, musf byt oznacend vizudlnymi
a hmatovymi vystraznymi znackami. Hmatové oznacenie musi spliiat vnitrostatne predpisy.

Vizudlne vystrazné oznacenie musi byt farebne kontrastny protimykovy pés so irkou minimalne 100 mm.

Materidl pouzity na okraji ndstupista vedla kolaje musi farebne kontrastovat s tmavou medzerou. Tento
materidl mus{ byt protismykovy.

Koniec ndstupista

Koniec néstupista musi mat vizudlne aj hmatové oznacenie.
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4.1.2.21.

4.1.2.21.1.

() EUL 315,

Pomocné zariadenia na ndstup do vozidla a vystup z vozidla pre cestujiicich pouzivajicich invalidny vozik
Poziadavky subsystému

Ak je nistupiSte na stanici, ktord disponuje pristupovymi bezbariérovymi trasami splfajicimi ustanovenie
4.1.2.3.1, ur¢ené na prijimanie vlakov zastavujicich za beznej prevadzky a sa k dispozicii vchody pristupné
pre invalidné voziky, musi byt medzi tymito vchodmi a ndstupisfom umiestnené pomocné zariadenie, ktoré
umoziiyje cestujicemu pouzivajiicemu invalidny vozik nastipit alebo vystapit,

—  pokial sa nepreukdZe, Ze medzera medzi okrajom prahu tychto vchodov a okrajom néstupista nie je

—  pokial nie je do 30 km na tej istej trase k dispozicii na stanici zastdvka, kde st pomocné zariadenia.

S cielom stanovit, ktord strana bude zodpovednd za zabezpecenie pomocnych zariadeni pri ndstupe
a vystupe, musia zodpovedny manazér infrastruktiry [alebo manaZér(-) stanice, ak st zodpovednymi
subjektmi] a Zelezni¢ny podnik odsthlasit spréavu pomocnych zariadeni v sdlade s nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 1371/2007 o prévach a povinnostiach cestujiicich v medzindrodnej Zelezni¢nej
doprave (). Manazér infrastruktiry [alebo manaZér(-i) stanice] a Zelezni¢ny podnik musia zabezpecit, aby
rozdelenie tloh, na ktorom sa dohodnd, bolo ¢o najschodnejsim celkovym riesenim.

V dohode vymedzia:

—  néstupiStia na stanici, na ktorych musi manazér infrastruktiry alebo manazér stanice zabezpecit
pomocné zariadenie pri ndstupe a vystupe, a Zeleznicné kolajové vozidld, pre ktoré sa bude toto
zariadenie pouzivat,

—  néstupiStia na stanici, na ktorych musi Zelezni¢ny podnik zabezpecit pomocné zariadenie, a Zeleznicné
kolajové vozidld, pre ktoré sa bude toto zariadenie pouzivat,

—  zZelezni¢né kolajové vozidld, v ktorych musi Zelezni¢ny podnik zabezpecif pomocné zariadenie,
a ndstupiste na stanici, na ktorom sa bude toto zariadenie pouzivat,

—  osobitné predpisy pre zastavovanie vlakov s cielom splnit ustanovenie 4.1.2.19 (miesto pre pomocné
zariadenia na ndstup do vozidla a vystup z vozidla pre osoby pouZivajice invalidny vozik).

Zelezni¢ny podnik musi v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti stanovit, aké zdvizky mu vyplyvaja
z tejto dohody a ako ich zamysla splnit.

Manazér infrastruktiry musi v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti stanovif, aké zdvizky mu
vyplyvajii z tejto dohody a ako ich zamysla splnit.

ManaZzér stanice prevadzkujici ndstupistia sa v uvedenych odsekoch povazuje za manaZzéra infrastruktiry
podla smernice 91/440/ES ¢lanok 3: definicia infrastruktiry a nariadenia 2598/70/EHS.

Ak by vysledkom uvedenych ustanoveni bolo, Ze vietky typy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré
zastavujii pri ndstupistiach, budd vybavené pomocnymi zariadeniami pri ndstupe a vystupe, ktoré st
kompatibilné s ndstupistom, nemusia byt pomocné zariadenia k dispozicii na nastupistiach.

Pomocné zariadenie musi spliat poziadavky ustanovenia 4.1.2.21.2. Ak je miesto ndstupu a vystupu
invalidného vozika vopred stanovené, moze byt na ndstupisti medzindrodnym symbolom pre ,opatrenie pre
invalidov a osoby s telesnym postihnutim* oznacené miesto vchodov pristupnych pre invalidny vozik. Tieto
znacky musia splnat ustanovenia N.2 a N.4 prilohy N.

Rampy

Manudlne ovlddand alebo poloautomatickd pristupovd rampa, ktort ovldda clen persondlu, musi byt
k dispozicii ¢i uz na ndstupisti stanice, alebo priamo vo vlaku.

Rampa musi splhat poZiadavky ustanovenia 4.1.2.21.2.
Ndstupistové zdvizné plosiny

V pripade, Ze sa pouziva ndstupistovd zdviznd plosina, musi splnat poziadavky ustanovenia 4.1.2.21.2.

3.12.2007, p. 14.
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4.1.2.21.2.

Poziadavky komponentov interoperability

Ak st na staniciach umiestnené pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla, musia byt
pouzitelné pre invalidny vozik, ktorého vlastnosti st podrobne opisané v prilohe M.

Pomocné zariadenie musi odolat hmotnosti minimdlne 300 kg umiestnenej do stredu zariadenia a rozdelenej
na plochu 660 mm krdt 660 mm.

Ak je pomocné zariadenie pohdfiané motorom, musi byt v pripade nidze ovlddatelné manudlne, keby doslo
k poruche motora.

Rampy

Povrch rdmp musi byt protiSmykovy a musi mat efektivnu svetld $irku minimélne 760 mm.

Rampy musia mat na oboch strandch zdvihnuté okraje, aby sa zabranilo zosmyknutiu kolies mobilnej
pomocky z rampy.

Sokle na oboch koncoch rampy musia byt zosikmené a nesmi byt vyssie ako 20 mm. Musia byt vybavené
kontrastnymi vystraznymi pasmi.

Sklon rampy musi byt maximélne 10,2 stupnia (18 %).

Rampa musi byt pri pouZzivani na ndstup alebo vystup zaistend, aby sa pri nakladani alebo vykladani
invalidného vozika nehybala.

Musi byt zabezpeceny spdsob bezpecného uskladnenia, aby rampy, vratane prenosnych ramp, nesposobili pri
svojom uskladneni cestujicim zranenia.

Ndstupistové zdvizné plosiny
Ak sa pouziva nastupistovd zdviznd plosina, musi splfat tieto poziadavky:

Povrch ndstupistovej zdviznej plosiny musi byt protiSmykovy. Na trovni povrchu musi mat néstupistovd
zdviznd plosina svetld Sirku minimalne 720 mm.

Konstrukcia zdviznej plosiny musi zabezpecit, Ze sa vozidlo nebude hybat, ak nie je plosina zlozZend.

Kazdé ovlddacie zariadenie na uvedenie do pracovnej polohy, spustenie na troven zeme, zdvihnutie
a uskladnenie plosiny si vyZaduje nepretrzity manudlny tlak zo strany prevddzkovatela a nesmie umoznit
nespravne poradie ovlddania, ked je plosina obsadend.

Plodina musi mat ntidzovy sposob uvedenia do pracovnej polohy, spustenia na Groven zeme spolu s osobou
pouzivajiicou plosinu a zdvihnutia a uskladnenia prazdnej plosiny pri vypadku energie pohdnajticej plosinu.

Ziadna cast nastupistovej zdviznej plosiny nesmie presiahnut rychlost 150 mmy/s, ked sa plosina s danou
osobou pohybuje smerom nahor a nadol, a rychlost 300 mm/s pocas uvadzania do pracovnej polohy alebo
uskladiovania (vynimku tvori pripad, ked sa nasadenie a uskladnenie plosiny ovlida manudlne).
Horizontalne a vertikdlne zrychlenie néstupistovej zdviznej plosiny musi byt pri obsadeni maximélne 0,3 g.

Plogina musi byt vybavend bariérami, ktoré zabréania kolesdm invalidného vozika skotilat sa z plosiny pocas
jej prevadzky.

Pohybliva bariéra alebo prvok vlastnej konstrukcie musia zabranit, aby sa invalidny vozik skotdlal z okraja
najblizsiecho k vozidlu, pokial je plosina v dplne zdvihnutej polohe.

Kazdd strana néstupistovej zdviznej plosiny, ktord v zdvihnutej polohe presahuje za vozidlo, musi byt
vybavend bariérou s vyskou minimdlne 25 mm. Tieto bariéry nesmd zasahovat pri manipuldcii smerom do
hlavnej ulicky alebo smerom z nej.

Bariéra na strane vstupu (vonkajia bariéra), ktord pln{ funkciu nakladacej rampy, ked je plosina na trovni
zeme, musi byt pocas zdvihnutia alebo uzavretia dostatocnd, aby ju elektricky invalidny vozik nemohol prejst
ani do nej narazit; v opa¢nom pripade musi byt na tento tcel zavedeny doplnkovy systém.

Invalidny vozik musi byt mozné na plosine umiestnit smerom dnu aj von.

Musi byt zavedeny bezpecny systém uskladnenia, aby sa zabezpecilo, Ze uskladnend zdvizna plosina nebréni
pohybu invalidného vozika alebo inej pomocky na mobilitu cestujiiceho ani nepredstavuje pre cestujtcich
Ziadne nebezpecenstvo.
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4.1.2.22.

Urovitové kolajové priechody na staniciach

Ak mozu droviiové kolajové priechody vyuzivat cestujiici podla vndtrostitnych predpisov, pricom je
nevyhnutné, aby tieto priecestia zabezpecili bezbariérovii trasu, musia byt pristupné pre vietky kategorie

PRM.

Musia byt skonstruované tak, aby ani najmensie koliesko invalidného vozika definované v prilohe M nemohlo
uviaznut medzi povrchom priechodu a kolajnicou.

Hranice povrchu priechodu musia byt oznacené vizudlnym a hmatovym oznacenim.

Funkéné a technické $pecifikdcie rozhrani

Vzhladom na to, Ze v si¢asnosti neexistuji TSI konvenénych Zeleznic tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel a infrastruktiiry pre cestujicich, tento oddiel zostdva otvorenym bodom.

Neexistuje ziadne rozhranie so subsystémom Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie.

Rozhrania so subsystém Prevaddzka st opisané v oddiele 4.1.4 ,Prevadzkové predpisy*.

Prevadzkové predpisy

Tieto

prevadzkové predpisy nie si sticastou posudzovania infrastruktary.

V tejto TSI sa nedpecifikujii prevadzkové predpisy tykajtice sa evakudcie v pripade nebezpecenstva, ale len
prislusné technické poziadavky. Ucelom technickych poziadaviek tykajicich sa infrastruktiry je ulahcit
evakudciu pre vietkych vritane PRM.

Vzhladom na zékladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st prevddzkové predpisy $pecifické pre subsystém
Infrastruktara v sdlade s technickym rozsahom posobnosti definovanym v ustanoveni 1.1, na ktoré sa
vztahuje tato TSI, takéto:

Vseobecne

Manazér infrastruktary alebo manazér stanice musia mat pisomne zakotvené zdsady, na zdklade
ktorych sa zabezpedi, Ze infrastruktira pre cestujicich bude pristupnd pre vietky kategérie PRM, a to
pocas celej prevadzky v sdlade s technickymi poziadavkami tejto TSI. Zdsady musia byt v stlade so
zdsadami Zelezni¢ného podniku, ktory moze prejavit zaujem o vyuzivanie zariadeni (pozri oddiel 4.2.4),
ak je to vhodné. Zisady sa musia implementovat prostrednictvom zabezpeenia primeranych
informdcif pre persondl, postupov a odbornej pripravy. Zasady tykajice sa infrastruktiry musia zahffiat
aj prevadzkové predpisy suvisiace s tymito pripadmi:

Bezbariérové trasy

Ak novd, obnovend alebo zmodernizovand stanica, ktord v rofnom priemere prijme denne
maximdlne 1 000 nastupujicich a vystupujicich cestujicich, nespliia poziadavky vzhladom na
aspekty tykajice sa zdviznych plosin afalebo rdmp v rdmci poziadaviek na bezbariérové trasy podla
ustanovenia 4.1.2.3.1, musia sa v pripade organizicie prepravy osob pouzivajicich invalidny vozik
pomocou pristupného dopravného prostriedku medzi touto bariérovou stanicou a dalSou pristupnou
stanicou na tej istej trase uplatiovat vntitrostitne predpisy.

Pristupnost stanice

Na zabezpecenie volne dostupnych informdcii o stupni pristupnosti vSetkych stanic sa musia prijat
prevadzkové predpisy.

Stanice bez persondlu — Predaj cestovnyich listkov cestujticim so zrakovym postihnutim

Prevadzkové predpisy sa musia stanovit pisomne a musia sa implementovat vzhladom na stanice bez
persondlu, na ktorych sa na predaj cestovnych listkov pouZivaji automaty (pozri oddiel 4.1.2.9).
V takomto pripade musi byt vzdy k dispozicii iny sposob predaja cestovnych listkov, ktory je pristupny
pre cestujticich so zrakovym postihnutim. (Napriklad moznost zakipenia listku priamo vo vlaku alebo
v cielovej stanici)
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Kontrola cestovnych listkov — turnikety

Ak sa na kontrolu cestovnych listkov pouZivaji turnikety, musia sa implementovat prevadzkové
predpisy, ¢im sa pre PRM zabezpedi paralelny pristup cez tieto kontrolné miesta. Tento pristup pre PRM
musi umoznit prechod osob pouzivajicich invalidny vozik, detskych kocikov, objemnej batoziny atd.
a moze ho ovlddat persondl alebo moze byt automaticky.

Vizudlne a hlasové informdcie — dosiahnutie siladu

Prevadzkové predpisy sa musia implementovat na zabezpecenie siladu medzi zdkladnymi vizudlnymi
a hlasovymi informaciami (pozri oddiel 4.1.2.12). Persondl, ktory ohlasuje informécie, musi dodrziavat
Standardné postupy, aby sa dosiahol tplny stilad zékladnych informécii.

Systém hldsenia informdcii pre cestujiicich na poZiadanie

V pripade, ak sa zdkladné hlasové informécie neposkytujii prostrednictvom rozhlasového systému na
stanici (pozri 4.1.2.12), musia sa implementovat prevddzkové predpisy na zabezpecenie iného
informacného systému, prostrednictvom ktorého moézu cestujici akusticky ziskavat na stanici tie isté
informdcie (napr. telefonickd informacnd sluzba zabezpecend persondlom alebo automaticky).

Ndstupiste — prevddzkovd zéna pre pomocné zariadenie pri ndstupe a vystupe invalidného vozika

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry alebo manazér stanice musia spolo¢ne vymedzit zénu na
nastupisti, kde sa bude zariadenie pravdepodobne pouzivat, a musia preukdzat jej vhodnost. Tato zéna
musi byt kompatibilnd s existujicimi ndstupistami, pri ktorych bude vlak pravdepodobne zastavovat.

Dosledkom uvedenych ustanoveni je, Ze miesto zastavenia vlaku sa moéze v niektorych pripadoch
upravit, aby spfﬁala tiito poziadavku.

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy s cielom zohladnit rozne usporiadanie vlakov (pozri
oddiel 4.1.2.19), aby sa miesta zastavenia vlakov mohli stanovit vzhladom na previdzkové zény pre
pomocné zariadenia.

Pre kazdé pomocné zariadenie musi byt na ndstupiti zabezpeceny volny priestor 1 500 mm od okraja
nastupista (pozri 4.1.2.19).

Bezpecnost manudlne ovlddanych a elektrickjch pomocnych zariadeni pri ndstupe a vystupe invalidného vozika

Prevadzkové predpisy sa musia implementovat vzhladom na ovlddanie pomocnych zariadeni pri
néstupe a vystupe zo strany persondlu stanice (pozri oddiel 4.1.2.21.1 a 2).

Prevadzkovy predpis sa musi implementovat v pripade, ak persondl pouziva pohyblivii bezpecnostni
bariéru upevnend na zdviznej plosine pre invalidny vozik (pozri oddiel 4.1.2.21.2).

Prevadzkové predpisy sa musia implementovat na zabezpecenie bezpecného ovliddania pomocnych
rdmp pri ndstupe a vystupe zo strany persondlu, pokial ide o uvedenie do pracovnej polohy,
zabezpecCenie, zdvihnutie, znizenie a uskladnenie (pozri oddiel 4.1.2.21.2).

Pomoc osobdm pouzivajiicim invalidny vozik

Prevadzkové predpisy sa musia implementovat na zabezpecenie toho, Ze si persondl bude vedomy
skuto¢nosti, Ze osoby pouzivajiice invalidny vozik mozu pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla
poziadat o pomoc, a Ze v pripade poziadania takito pomoc poskytne.

Od o0s0b pouzivajicich invalidny vozik sa moze vyzadovat, aby si takito pomoc objednali vopred, ¢im
sa zabezpedi, Ze bude k dispozicii skoleny persondl.

Dohladované tiroviiové kolajové priechody

Ak sa podla vnitrostitnych predpisov povoluji dohladované tiroviiové kolajové priechody, musia sa
implementovat prevadzkové predpisy, aby sa zo strany persondlu zabezpecila na tychto priecestiach
primerand pomoc PRM, ¢o zahffia aj informéciu, kedy je bezpecné trat prejst.
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Predpisy adrzby

Vzhladom na zékladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st predpisy tdriby 3pecifické pre subsystém
Infrastruktdra v sdlade s technickym rozsahom posobnosti definovanym v ustanoveni 1.1, na ktoré sa
vztahuje tto TSI, takéto:

Manazér infrastruktary alebo manazér stanice musia mat zavedené postupy, na zdklade ktorych sa PRM
poskytuje alternativna pomoc pocas tidrzby, vymeny alebo opravy zariadeni uréenych pre PRM.

Odbornd sposobilost

Odborna sposobilost persondlu nevyhnutnd na prevddzku subsystému Infrastruktiira v sdlade s technickym
rozsahom posobnosti definovanym v ustanoveni 1.1 a v stlade s ustanovenim 4.1.4, v ktorom sa uvddza
zoznam prevadzkovych predpisov, na ktoré sa vztahuje tito TSI, je takato:

Odbornd priprava persondlu, ktory plni tlohu sprievodcov vo vlaku, poskytovatelov sluzieb a asistentov pre
cestujticich na stanici a dlohu predévajicich cestovné listky, sa musi zaoberat aj otdzkami uvedomenia si
postihnutia a rovnosti a 3pecifickymi potrebami kazdej kategorie PRM.

Odbornd priprava technikov a manazérov zodpovednych za tdrzbu a prevadzku infrastruktary sa musi
takisto zaoberat aj otdzkami uvedomenia si postihnutia a rovnosti a $pecifickymi potrebami kazdej kategorie
PRM.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Neexistuju Specifické poziadavky v rozsahu posobnosti tejto TSI tykajiice sa zdravotnych a bezpecnostnych
podmienok pre persondl, ktory je nevyhnutny na prevadzku subsystému Infrastruktira, ani poziadavky na
implementdciu TSI

Register infrastruktiry
Poziadavky na register infrastruktiry vzhladom na tato TSI st takéto:
—  Uzemny rozsah posobnosti definovany v ustanoveni 1.2;

—  V ramci definovaného tizemného rozsahu posobnosti sa musia uviest stanice, na ktoré sa tito TSI
vztahuje;

—  Pre kazdd urcend stanicu sa musia uviest jej ndstupistia, na ktoré sa tato TSI vztahuje.

Pre kazdd urCend stanicu, ako aj pre vetky ndstupistia, na ktoré sa vztahuje tdto TSI, sa musia uviest
a vzhladom na prislu§né ustanovenia TSI opisat tieto vlastnosti:

—  Miesta na parkovanie v stlade s ustanovenim 4.1.2.2;
—  Bezbariérovd(-€) trasa(-y) v sulade s ustanovenim 4.1.2.3;
—  Pripadné hmatové riadiace pdsy v silade s ustanovenim 4.1.2.3.2;

—  Toalety vrdtane toaliet pristupnych pre osoby pouZivajice invalidny vozik v stlade s ustanovenim
4.1.2.7;

—  Predaj cestovnych listkov, informa¢né pulty a miesta poskytovania sluzieb zdkaznikom v stlade
s ustanovenim 4.1.2.9;

—  Systémy vizudlnych informécif v stlade s ustanovenim 4.1.2.11;

—  Rampy, pohyblivé schody, zdvizné plosiny alebo pohyblivé chodniky namontované v stilade
s ustanovenim 4.1.2.17;

—  Vyska, odsadenie, 3irka a dfzka kazdého ndstupista v stlade s ustanoveniami 4.1.2.18 a 4.1.2.19;
—  Pripadné pomocné zariadenia pri ndstupe a vystupe a ich opis v stlade s ustanovenim 4.1.2.21;

—  Uroviiové kolajové priechody, ak sii pristupné pre PRM, v siilade s ustanovenim 4.1.2.22.
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4.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.2.1.

V pripade, Ze sa na dosiahnutie siladu s touto TSI uplatriovali vnitrostitne predpisy, musia sa pre kazdd
prislusnt polozku uviest v registri prislusné predpisy a ustanovenia.

Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld

Uvod

Transeurdpsky konvencny Zeleznicny systém, na ktory sa vzfahuje smernica 2001/16/ES upravend
smernicou 2004/50/ES a ktorého sticastou je dany subsystém, je integrovany systém, ktorého konzistentnost
je potrebné overovat. Thto konzistentnost je nevyhnutné kontrolovat, najma pokial ide o 3pecifikdcie
kazdého subsystému, jeho rozhrania so systémom, do ktorého je integrovany, ako aj pokial ide o predpisy
prevadzky a udrzby.

Funkéné a technické Specifikdcie subsystému a jeho rozhrani, opisané v oddiele 4.2.2, nepredpisuji pouzitie
$pecifickych technoldgii alebo technickych rieSeni, okrem pripadov, ked je to krajne nevyhnutné pre
interoperabilitu transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej siete. Inovacné rieSenia pre interoperabilitu si viak
mozu vyzadovat nové Specifikdcie ajalebo nové metédy posudzovania. S cielom umoznit technologickd
inovéciu je potrebné tieto Specifikdcie a metddy posudzovania vyvijat na zdklade postupu, ktory je opisany
v oddieloch 6.1.4 a 6.2.4.

S prihliadnutim na vsetky uplatnitelné zdkladné poziadavky sa subsystém Zelezni¢né kolajové vozidl
charakterizuje takto:

Funk¢né a technické specifikdcie
Vseobecne

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st funkéné a technické $pecifikicie subsystému
Zelezni¢né kolajové vozidld tykajice sa pristupu osdb so znizenou pohyblivostou zoradené takto:

—  Sedadld

—  Priestory pre invalidné voziky

—  Dvere

—  Osvetlenie

—  Toalety

—  VolIny schodny priestor

—  Informdcie pre zdkaznikov

—  Zmeny vySok

—  Drzadld

—  Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky

—  Umiestnenie ndstupnych a vystupnych schodikov vozidla
Vseobecné ustanovenie uvddza nasledujiice ustanovenia pre kazdy zdkladny parameter.

V nasledujicich ustanoveniach sa podrobne opisuji podmienky, ktoré treba dodrzat, aby sa splnili
poziadavky uvedené vo vseobecnych ustanoveniach.

Sedadld
Vseobecne
Madld, zvislé tycové drzadld alebo iné Casti, ktoré sa mozu pri prechode ulickou pouzivat v zaujme osobnej

stability, musia byt namontované na operadlich vietkych sedadiel pri ulicke, pokial' sa sedadlo nedotyka
operadla sedadla otoceného do opacného smeru, ktoré je opatrené madlom alebo sa dotyka priecky.
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Madld alebo iné Casti, ktoré sa moézu pouzivat v zdujme osobnej stability, sa musia umiestnit do vysky od
800 mm do 1 200 mm nad podlahou, nesmt vy¢nievat do volného schodného priestoru a musia byt farebne
kontrastné voci sedadlu.

V zéujme osobnej stability sa drzadld musia pouzivat vo vozidlich, kde si sedadld pevne umiestnené
v pozdlznom smere. Tieto drzadld musia byt od seba vzdialené maximalne 2 000 mm, musia byt umiestnené
vo vyske od 800 mm do 1 200 mm nad podlahou a musia farebne kontrastovat s interiérom vozidla.

Madld alebo iné Casti nesmt mat ostré hrany.

Prednostné sedadld
Vseobecne

Minimélne 10 percent sedadiel vlakovej stipravy alebo samotného vozidla a triedy musi byt vyznacenych ako
prednostné sedadld urcené pre PRM.

Pr(;dnostné sedadld a vozidld, v ktorych st tieto sedadld k dispozicii, musia byt oznacené znackami, ktoré
splnaju ustanovenia N.3 a N.8 prilohy N a na ktorych je uvedené, Ze ostatni cestujiici musia tieto sedadld
uvolnit osobdm, ktoré st ich oprévnené pouzivat.

Prednostné sedadld sa musia nachddzat v priestore pre cestujiicich v tesnej blizkosti vonkajsich dveri.

V pripade, Ze sii sedadld opatrené operadlami na ruky, prednostné sedadld musia byt opatrené pohyblivymi
operadlami na ruky, pricom vynimku tvoria operadld na ruky umiestnené pozdlz bocnice vozidla. Pohyblivé
operadlo na ruky mus{ byt umiestnitelné do polohy sibeine s calinenim operadla sedadla, aby bol
umozneny neobmedzeny pristup k sedadlu alebo ktorémukolvek susediacemu prednostnému sedadlu.

Prednostné sedadld nesmu byt skldpacie.

Kazdé prednostné sedadlo a priestor k dispozicii pre jeho uZivatela musia splhat poziadavky diagramov
zndzornenych na obrdzkoch 1 az 4.

Sirka celého azitkového povrchu na sedenie prednostného sedadla musi byt minimélne 450 mm (pozri
obrézok 1).
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Vrch kazdého caltnenia prednostného sedadla sa musi nachddzat vo vyske od 430 do 500 mm nad tiroviiou
podlahy na prednom okraji sedadla. Svetld vyska nad kazdym sedadlom musi byt minimdlne 1 680 mm od
drovne podlahy (pozri obrdzok 2), pricom vynimku tvoria poschodové vlakové stipravy, v ktorych st
batozinové police umiestnené nad sedadlami. Vtedy sa v pripade prednostnych sedadiel umiestnenych pod
batozinovymi policami povoluje svetld vyska obmedzend na 1 520 mm za predpokladu, Ze sa minimalne
u 50 % prednostnych sedadiel zachové svetld vyska 1 680 mm.

Pozndmka: Na nasledujticich obrdzkoch 2 az 4 sti zndzornené prierezové pohlady zodpovedajiice osi sedadla.
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Ak sti namontované skldpacie sedadld, rozmery sa musia zistovat vtedy, ked' st sedadld v dplne zdvihnutej

polohe.

Sedadld umiestnené v jednom smere

Ak st k dispozicii prednostné sedadld umiestnené v jednom smere, volny priestor pred kazdym sedadlom
musi spliiat poziadavky obrdzku 2.

Ako je zndzornené na obrazkoch 1 az 4, vzdialenost medzi prednym povrchom operadla chrbta sedadla
a zvislou rovinou prechddzajicou najzadnejSou ¢astou sedadla vpredu musi byt minimdlne 680 mm, pricom
priestor medzi sedadlami sa musi merat od stredu sedadla, 70 mm nad miestom, kde sa stretd caltinenie
s operadlom chrbta. Medzi prednym okrajom ¢aldnenia sedadla a tou istou zvislou rovinou pre sedadlo
vpredu musi byt volny priestor minimdlne 230 mm.

Sedadld umiestnené oproti sebe

Ak st k dispozicii prednostné sedadld umiestnené oproti sebe, vzdialenost medzi prednymi okrajmi
¢altnenia sedadiel musi byt minimdlne 600 mm (pozri obrdzok 4).

V pripade, Ze st prednostné sedadld umiestnené oproti sebe vybavené stolikom, musi byt medzi prednym
okrajom caltnenia sedadla a najblizsim okrajom stolika svetld vodorovnd vzdialenost minimalne 230 mm
(pozri obrdzok 3).

Priestory pre invalidné voziky

V zévislosti od dizky vlaku, pricom sa nezohladiiuje ruseni alebo hlavnd napajacia jednotka, musi byt
v danom vlaku minimélne tolko priestorov pre invalidné voziky, kolko sa uvddza v nasledujicej tabulke:

Dizka vlaku Pocet priestorov pre invalidné voziky na vlak
Menej ako 205 metrov 2 priestory pre invalidné voziky
205 az 300 metrov 3 priestory pre invalidné voziky
Viac ako 300 metrov 4 priestory pre invalidné voziky

V zdujme zabezpeCenia stability musi byt priestor pre invalidny vozik navrhnuty tak, aby sa invalidny vozik
mohol umiestnit v smere alebo proti smeru jazdy.
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Do priestoru pre invalidny vozik, uréeného pre jednu osobu pouzivajicu invalidny vozik, musi byt mozné
umiestnit invalidny vozik s tymito vlastnostami:

Ak st na staniciach umiestnené pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla, musia byt
pouzitelné pre invalidny vozik, ktorého vlastnosti st podrobne opisané v prilohe M.

Vymedzené miesto nesmie predstavovat Ziadnu prekdzku medzi podlahou a stropom vozidla, pricom sa
nezohladfiuje batozinova polica umiestnend nad droviiou hlavy, vodorovné drzadlo upevnené na stenu alebo
strop vozidla alebo stolik v stlade s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.10.

Minimélna vzdialenost v pozdlznej rovine medzi priestorom pre invalidny vozik a prednym povrchom 2
musi byt v stilade s obrdazkom 5. Povrch 1 moze byt zdvihnuté skldpacie sedadlo alebo priecka.
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Ak je povrchom 2 predny okraj ¢alinenia sedadla cestujiceho pri sedadlach umiestnenych oproti sebe a ak
toto sedadlo moZe vyuzivat cestujiici, minimdlna vzdialenost nesmie byt menej ako 300 mm.

Ak je povrchom 2 operadlo sedadla cestujiceho pri sedadldch umiestnenych jednym smerom, priecka alebo

zdvihnuté skldpacie sedadlo pred priestorom pre invalidny vozik, minimdlna vzdialenost nesmie byt menej
ako 200 mm.
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OBRAZOK 6

V priestore pre invalidny vozik mozu byt namontované skldpacie sedadld, nesmii vSak pri svojom uskladnen{
zasahovat do poziadaviek na rozmery priestoru pre invalidny vozik.
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Na jednom konci priestoru pre invalidny vozik musi byt namontovand konstrukcia alebo iné vhodné
zariadenie so 3irkou 700 mm (ako je zndzornené na obrdzku 6). Vyska konstrukcie alebo iného zariadenia
musi byt dostato¢nd na to, aby sa invalidny vozik, ktory bol umiestneny chrbtom k tejto konstrukcii alebo
zariadeniu, neprevrhol smerom dozadu.

Minimélne jedno sedadlo, ktoré susedi s priestorom pre invalidny vozik alebo sa nachddza oproti nemu, musi
byt k dispozicii pre osobu sprevadzajiicu osobu pouzivajicu invalidny vozik. Toto sedadlo musi byt rovnako
pohodIné ako ostatné sedadld a moze byt umiestené aj na opacnej strane volného schodného priestoru.

V priestore pre invalidny vozik musi byt namontované vystrazné zariadenie, pomocou ktorého moze osoba
pouzivajiica invalidny vozik informovat v pripade nebezpecenstva osobu, ktord prijme prislusné kroky. Mus{
byt v dosahu osoby pouzivajiicej referencny invalidny vozik.

Po aktivovani vystrazného zariadenia musi vizudlny a zvukovy signdl udat, Ze vystrazny systém funguje.

Vystrazné zariadenie nesmie byt umiestnené v tizkom vyklenku ani nijak inak kryté, pretoze by sa tym mohlo
zabranit okamzitému ovlddaniu dlatiou ruky.

Vystrazné zariadenie musi byt umiestnené v prirodzenom dosahu osoby pouzivajicej invalidny vozik a nie
na velmi vzdialenom mieste.
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(480 mm +/- 20 mm nad podlahou a 350 mm +/- 20 mm pred konstrukciou)

OBRAZOK 7

Hned' vedla priestoru pre invalidny vozik alebo priamo v fiom musi byt umiestnend znacka v stilade
s ustanoveniami N.3 a N.4 prilohy N, ktorou sa priestor oznacuje ako priestor pre invalidny vozik.

Dvere
Vseobecne

Manudlne ovlddané dvere urcené pre verejnost sa musia dat pomocou ovlddacieho zariadenia zatvorit, otvorit
a odblokovat dlafiou ruky pouzitim sily maximdlne 20 newtonov.

Ovlddacie zariadenia dveri, manudlne alebo tlacidld, musia farebne kontrastovat s povrchom, na ktorom st
namontované.

Ak sa dvere ovlddajii pomocou tlacidiel alebo inych zariadeni na dialkové ovlddanie, na ovlddanie kazdého
tlacidla alebo zariadenia musi stacit sila maximdlne 15 newtonov.

Ak sti nad sebou umiestnené tlacidld otvorenia a zatvorenia, horné tlacidlo je vzdy tlacidlo otvorenia.
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Vonkajsie dvere
Poziadavky subsystému

Na automatickych a poloautomatickych vonkajsich pristupovych dverdch pre cestujicich musia byt
namontované zariadenia, ktoré identifikuji cestujiceho v priestore dveri pocas ich zatvdrania, ¢o znamend,
ze ak v danom priestore identifikujii cestujticeho, dvere sa automaticky zastavia a zostand na urcity ¢as volné.

Vsetky vonkajie vchody pre cestujtcich musia mat pri otvoreni svetlt vyuzitelnd $irku minimélne 800 mm.

Vonkajsie dvere musia byt namalované alebo oznacené na vonkajsej strane tak, aby farebne kontrastovali so
zvy$kom bocnice vozidla.

Vonkajsie vchody uréené pre pristup invalidnych vozikov musia byt najblizsimi vchodmi vedtcimi k urcenym
priestorom pre invalidné voziky.

Dvere, ktoré sa maji vyuzivat ako pristupové dvere pre invalidné voziky, musia byt jasne oznacené znackou
v stilade s ustanoveniami N.3 a N.4 prilohy N.

Poloha vonkajsich vchodov musi byt vntri vozidla jasne oznacend farebnym kontrastom podlahy susediacej
s vchodom od zvysku podlahy vozidla.

Ked je mozné otvorenie dveri, musi zazniet signdl, ktory budd jasne pocut osoby vniitri aj mimo vlaku. Tento
vystrazny signdl musi zniet minimdlne pit sekiind, moze vsak po troch sekunddch dozniet, ak sa medzitym
aktivovali dvere. Tato poziadavka neplati v pripade vonkajsich zvukovych signdlov vo vysokorychlostnych
vlakoch triedy 1 a 2.

Ak dvere automaticky alebo na dialku otvori vodi¢ alebo iny ¢len vlakového persondlu, vystrazny signdl musi
znief minimélne 3 sekundy od momentu, od ktorého sa dvere zaént otvdrat.

Ked' sa dvere za¢nt automaticky alebo na dialku zatvarat, musia byt na to osoby vnitri aj mimo vlaku
upozornené zvukovym vystraznym signdlom. Vystrazny signal musi zniet minimélne 2 sekundy, neZ sa dvere
za¢nu zatvdrat, a musi sa odliSovat od ténu, ktory znie pri otvarani dveri. Vystrazny signdl musi zniet, aZ kym
sa dvere nezaCnii zatvarat.

Zvukovy zdroj vystraznych signalov pri otvdrani a zatvarani dveri musi byt umiestneny na mieste, ktoré sa
nachddza blizko pri ovlddacom zariadeni alebo, ak takéto zariadenie neexistuje, susedi s vchodom.

Zvukové vystrazné signdly dveri pre cestujiicich — MoZnost otvorenia dveri

—  Charakter
—  kombindcia 2 savislych alebo pomaly pulzujicich ténov (do 2 pulzov za sekundu)
—  Frekvencie

— 3000 Hz +/- 500 Hz

— 1750 Hz +/— 500 Hz
—  Uroven akustického tlaku

70 dB Lyeg, T +/- 2 nameranych v stredovom bode vstupného priestoru vo vyske 1,5 m nad droviiou
podlahy. (T = celkové dlzka zvukového signdlu)

Zyukové vystrazné signdly dveri pre cestujiicich — Vystrazny signdl pri zatvdrani dveri

—  Charakter
—  rychlo pulzyjici tén (6 — 10 pulzov za sekundu)
—  Frekvencia

— 1900 Hz +/- 500 Hz
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—  Uroven akustického tlaku

70 dB Lpcg T +[- 2 nameranych mimo vozidla, 1,5 m od osi bo¢nych dveri vo vyske 1,5 m nad trovilou
nastupista. Meranie vnutri: ako v pripade vystrazného signélu pri otvérani dveri. (T = celkovd dlzka
zvukového signalu)

Dvere aktivuje vlakovy persondl alebo cestujici stlacenim tlacidla, t. j. ide o poloautomatické dvere.
Ovlddacie zariadenie dveri musi byt umiestnené vedla kridla dverf alebo na fom.

Stred ovlddacich zariadeni vonkajsich dveri, ktoré sa daju ovlddat z ndstupita, sa musi v pripade vetkych
nastupist, pri ktorych vlak zastavuje, nachddzat vo vyske od 800 mm a do 1 200 mm meranej zvisle nad
drovilou ndstupista. Stred ovlddacich zariadeni vnitornych dveri pre vonkajsie dvere sa musi nachddzat vo
vyske od 800 mm a do 1 200 mm meranej zvisle nad droviiou podlahy vozidla.

Poziadavky komponentov interoperability
Ak sa dvere ovlddaji pomocou tlacidiel, musi byt na kazdom tlacidle alebo okolo neho vidiet signél
oznacujlici aktivovanie dveri a na ovlddanie tohto tlacidla musi stacif sila maximédlne 15 newtonov. Ak

zatvdranie dverf aktivuje vlakovy persondl na dialku, vizudlny signal nesmie prestat skor ako po 2 sekundich
predtym, ako sa dvere zacn zatvdrat.

Tieto tlacidld musia byt rozpoznatelné hmatom (napr. hmatové oznacenie) a musi byt na nich oznacend ich
funkcia.

Vnutorné dvere
Poziadavky subsystému

Na vnutornych automatickych a poloautomatickych dverdch musia byt namontované zariadenia, ktoré
zabranujd tomu, aby cestujiici pocas prevadzky vo dverdch uviazol.

Ak st namontované vnitorné dvere, musia splnat poziadavky tohto ustanovenia.

Dverové otvory, ktoré sa pristupné pre osoby pouzivajice invalidny vozik, musia mat svetld vyuzitelnd sirku
minimélne 800 mm.

Manudlne ovlddané dvere urcené pre verejnost sa musia dat pomocou ovlddacieho zariadenia zatvorit, otvorit
a odblokovat dlafiou ruky pouzitim sily maximdlne 20 newtonov.

Manuélne ovlddané dvere sa musia dat otvdrat a zatvdrat pouzitim sily maximalne 60 newtonov.

Stred ovlddacich zariadeni vndtornych dveri sa musi nachddzat vo vyske od 800 mm a do 1200 mm
meranej zvisle nad tdrovitou podlahy vozidla.

Automatické dvere medzi vozidlami a nasledujtice spojovacie dvere musia fungovat synchrénne ako pér alebo
druhé dvere musia automaticky identifikovat osobu bliZziacu sa k nim a otvorit sa.

Ak je viac ako 75 % povrchu dveri vyrobenych z priehladného materidlu, musia byt ozna¢ené minimalne
dvoma ndpadnymi pdsmi, ktoré tvoria znacky, logd, emblémy alebo okrasné prvky. Musia byt vo vyske od
1 500 mm do 2 000 mm v pripade horného pruhu a od 850 mm do 1 000 mm v pripade nizsieho pruhu
a musia farebne kontrastovat s pozadim pozdiz celej sirky dveri. Tieto pruhy musia byt vysoké minimélne
100 mm.

Poziadavky komponentov interoperability

Ak sa dvere ovlddajii pomocou tlacidiel, kazdé tlacidlo (alebo jeho okolie) musi byt osvetlené, ked je mozné
otvorenie dveri, a na ovlddanie tohto tlacidla musi stacit sila maximdalne 15 newtonov.

Stred ovlddacieho zariadenia nesmie byt umiestneny nad troviiou podlahy v zvislom smere nizsie ako
800 mm a vyssie ako 1 200 mm.

Tieto ovlddacie zariadenia musia byt rozpoznatelné hmatom (napr. hmatové oznacenie) a musi byt na nich
oznacend ich funkcia.
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4.2.2.6.3.1.

Osvetlenie

Naéstupné schodiky vozidla musia byt osvetlené lampou umiestnenou v nich alebo vedla nich, a to na troven
osvetlenia minimalne 75 luxov merant na 80 % Sirky schodu.

Toalety
Vseobecne

Ak st vo vlaku k dispozicii toalety, musi byt zabezpeceny pristup z priestoru pre invalidné voziky k toalete
pristupnej pre vietkych, ktory musf zérovei spliat poziadavky Standardnej toalety aj toalety pristupnej pre
vietkych.

Standardné toalety (Poziadavky komponentov interoperability)
Standardnd toaleta nie je skonstruovan tak, aby bola pristupnd pre osobu pouZivajticu invalidny vozik.
Vyuzitelnd $irka dveri musi byt minimdlne 500 mm.

Stred vSetkych madiel dveri, zdmky alebo ovlddacieho zariadenia dveri, ktoré sa nachddzaji vo vonkajsej
alebo vnitornej casti toaletnej kabinky, musi byt vo vyske minimdlne od 800 mm a maximdlne do
1200 mm nad podlahou.

Vizudlne a hmatové (alebo zvukové) oznacenie musi signalizovat uzamknutie dveri.

Na ovlddanie kazdého ovlddacieho zariadenia a iného vybavenia v toaletnej kabinke (s vynimkou priestorov
na prebalovanie deti) musf stacit sila maximdlne 20 newtonov.

Kazdé ovlddacie zariadenie, vritane splachovacieho systému, musi farbou afalebo odtienom kontrastovat
s povrchom pozadia a musi byt identifikovatelné hmatom.

O prevadzke kazdého ovlddacieho zariadenia sa musia, za vyuzZitia piktogramov, poskytnit jasné a presné
informdcie, ktoré musia byt hmatové.

Pevné zvislé afalebo vodorovné drzadlo musi byt namontované vedla toaletnej misy a umyvadla.

Drzadld musia mat okrdhly prierez s vonkaj$im priemerom od 30 mm do 40 mm a musia mat od
akéhokolvek vedlajsicho povrchu svetlii vzdialenost minimdlne 45 mm. Ak je drzadlo zaoblené, polomer
k vnitornej strane obliku musi byt minimalne 50 mm.

Toaletnd doska na sedenie s poklopom a vsetky drzadld musia farbou afalebo odtieiom kontrastovat
s pozadim.

Toalety pristupné pre vietkych

Toaleta pristupnd pre vietkych je toaleta skonstruovand tak, aby ju mohli vyuzivat vetci cestujiici vrtane
vietkych kategdrii PRM.

Poziadavky komponentov interoperability (Toalety pristupné pre vsetkych)
Pristupové dvere toalety musia mat svetli vyuzitelnd $irku minimdlne 800 mm.

Vonkajsia Cast dveri musi byt oznacend znackou v stilade s ustanoveniami N.3 a N.4 prilohy N.

Stred vsetkych madiel dverf, zdmky alebo ovlddacieho zariadenia dveri, ktoré sa nachddzaji vo vonkajej
alebo vnitornej casti toaletnej kabinky, musi byt vo vyske minimdlne od 800 mm a maximélne do
1200 mm nad podlahou.
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Vizudlne a hmatové (alebo zvukové) oznacenie musi signalizovat uzamknutie dverf.

Na ovlddanie kazdého ovlddacieho zariadenia a iného vybavenia v toaletnej kabinke (s vynimkou priestorov
na prebalovanie det) musi stacit sila maximdlne 20 newtonov.

V toaletnej kabinke musi byt dostatok miesta na to, aby sa invalidny vozik definovany v prilohe M mohol
umiestnit do polohy vedla toaletnej dosky na sedenie, pozri obrdzok 8a.

1

Pristup z bo¢nej strany

Y.

Diagonalny pristup

OBRAZOK 8a

Pred toaletnou doskou na sedenie musi byt svetly priestor minimdlne 700 mm, ako je zndzornené na
obrazku 8b.

700 mm

OBRAZOK 8b

Vodorovné drzadlo, ktoré spliia poziadavky na rozmery uvedené v predchddzajicom ustanoveni, musi byt
namontované pozdlz kazdej strany toaletnej dosky na sedenie. Drzadlo na pristupnej strane invalidného
vozika musi byt sklopené tak, aby bol umozneny volny presun osoby pouzivajicej invalidny vozik na
toaletnti dosku na sedenie a z nej, pozri obrazky 9 a 10.

/""f-

drzadlo musi siahat
k prednému okraju |~
toalety N
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155 mm

OBRAZOK 9
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OBRAZOK 10

Povrch toaletnej dosky na sedenie musi byt v zniZenej polohe vo vyske od 450 mm do 500 mm nad trovilou
podlahy.

Vsetko vybavenie (umyvadlo, ddvkova¢ mydla, zrkadlo, ddvkovac vody a susi¢ rik) musi byt lahko dostupné
pre osobu pouzivajicu invalidny vozik.

V toaletnej kabinke musia byt namontované minimélne dve vystrazné zariadenia, pomocou ktorych moze
PRM informovat v pripade nebezpecenstva osobu, ktord prijme prislusné kroky. Jedno musi byt umiestnené
vo vySke maximélne 450 mm nad podlahou meranej zvisle od povrchu podlahy k hornej casti ovlddacieho
zariadenia. Druhé nesmie byt umiestnené nad troviiou podlahy v zvislom smere k hornej ¢asti ovlddacicho
zariadenia nizsie ako 800 mm a vyssie ako 1 200 mm.

Nizsie vystrazné zariadenie musi byt umiestnené tak, aby na ovlddacie zariadenie mohla dosiahnut osoba
leziaca na podlahe. Tieto dve vystrazné zariadenia sa musia nachddzat na rozdielnych zvislych povrchoch
kabinky, aby na ne bolo mozné dosiahnut z niekolkych poléh.

Ovlddacie zariadenie vystrazného zariadenia sa musi odliSovat od akéhokolvek iného ovlddacieho zariadenia
vnttri toalety a jeho farba musi byt odlisnd od farby inych ovlddacich zariadeni.

Hned vedla kazdého vystrazného zariadenia musi byt umiestnend znacka v silade s ustanoveniami N.3 a N.7
prilohy N. Na znacke musi byt uvedend funkcia a sposob vyuzitia a znacka musi farebne kontrastovat
s pozadim a musi uddvat jasné vizudlne a hmatové informécie.

Vizudlny a zvukovy signdl v toalete musi oznacovat, Ze vystrazny systém bol aktivovany.

4.2.2.6.3.2. Poziadavky komponentov interoperability (priestory na prebalovanie deti)

Ak nie st k dispozicii samostatné priestory na prebalovanie detf, musi byt v toalete pristupnej pre vietkych
umiestneny stolik na vymenu detskych plienok. Zariadenie na prebalovanie deti musi byt v zniZenej polohe
umiestnené vo vyske od 800 mm do 1 000 mm nad tdroviiou podlahy. Musi byt minimalne 500 mm $iroké
a 700 mm dlhé.

Musi byt skonstruované tak, aby sa dieta nemohlo nihodne zo$myknt, nesmie mat ostré hrany a musi byt
schopné uniest minimalnu hmotnost 80 kg.

Ak stol na prebalovanie zasahuje do priestoru pristupnej toalety, musi byt mozné dat ho do dloznej polohy
pouzitim sily maximdlne 25 newtonov.

4.2.2.7. Volny schodny priestor

Od vstupného priestoru vozidla musi byt sirka volného schodného priestoru v celom vozidle minimalne
450 mm od trovne podlahy do vysky 1 000 mm a 550 mm od vysky 1 000 mm do 1 950 mm.

Sirka volného schodného priestoru prepojenia medzi vozidlami jednej vlakovej sipravy musi byt minimalne
550 mm merand na priamej a rovnej trati.
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4.2.2.8.

4.2.2.8.1.

4.2.2.8.2.

4.2.2.8.2.1.

Volny schodny priestor pristupu do priestorov a z priestorov pre invalidné voziky, zon pristupnych pre
invalidné voziky a dveri pristupnych pre invalidné voziky musi mat $irku minimédlne 800 mm az do vysky
minimélne 1 450 mm v kazdom bode. VoIny schodny priestor musi byt upraveny tak, aby bol umozneny
volny pohyb referencného invalidného vozika podrobne opisaného v prilohe M.

Vedla priestoru pre invalidny vozik musi byt priestor na otdcanie s priemerom minimélne 1 500 mm, aby sa
osoba so zdravotnym postihnutim pouzivajica referen¢ny invalidny vozik mohla s vozikom oto¢it dookola.
Priestor pre invalidny vozik moze byt sicastou kruhu na otdcanie.

Informécie pre zdkaznikov
Vseobecne

Vsetky informdcie musia byt konzistentné a musia splfiat eurépske alebo vniitrostitne predpisy.

Vsetky informdcie musia byt zlucitelné so vieobecnym orientaénym a informa¢nym systémom, najmi pokial
ide farby a farebny kontrast vo vlakoch, na ndstupistiach a vstupnych priestoroch.

Vizudlne informdcie musia byt Citatelné za vietkych podmienok osvetlenia, ked je vozidlo alebo stanica
v prevadzke.

Vizudlne informécie musia farebne kontrastovat so svojim pozadim.

Dolny dotah v latinke musi byt jasne identifikovatelny a vo vztahu k velkym pismendm musi mat velkostny
pomer minimalne 20 %.

Stlaceny dolny dotah a horny dotah sa nepouziva.

Informdcie (zvukové aj vizudlne) sa musia poskytovat vo viac ako jednom jazyku. (Za vyber a pocet jazykov je
zodpovedny Zelezni¢ny podnik, pricom zohladnuje klientelu jednotlivych druhov vlakovej dopravy.)

Uvédzaji sa tieto informdacie:

—  bezpecnostné informacie a bezpecnostné pokyny spliajiice eurépske alebo vniitrostitne predpisy,
—  zvukové bezpecnostné pokyny pre pripad nadze,

—  vystrainé, zdkazové a prikazové znacky splhajtice europske alebo vntitrostitne predpisy,

— informdcie o trase vlaku,

—  informdcie tykajiice sa umiestnenia zariadeni vo vlakoch.

Informdcie (znacenie, piktogramy, induktivne slucky a zariadenia na ntidzové volanie)
Poziadavky subsystému

Vsetky bezpecnostné, vystrazné, prikazové a zdkazové znacky musia obsahovat piktogramy a musia byt
zostavené podla normy ISO 3864-1.

Nemalo by tam byt viac ako pat piktogramov sprevadzanych $ipkou urcenia smeru, ktord oznacuje jediny
smer, ktoré sti umiestnené jeden vedla druhého na jednom mieste.

Hmatové informacné oznacenie musi byt umiestnené:

— na toaletdch: informécie o fungovani a uskutocneni nidzového volania v pripade potreby,
—  vo vlakoch: v pripade tlacidla na otvaranie/zatvaranie dverf a zariadenia na nidzové volanie.
Reklamy sa nesmi kombinovat s orienta¢nymi a informa¢nymi systémami.

Pre PRM musia byt k dispozicii tieto osobitné grafické symboly a piktogramy:

—  symbol pre invalidny vozik v stilade s ustanoveniami N.3 a N.4 prilohy N,

— informdcie o smere stivisiace s vybavenim pristupnym pre invalidny vozik,
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—  oznacenie umiestnenia dverf pristupnych pre invalidny vozik z vonkajsej strany vlaku,
—  oznaCenie priestoru pre invalidny vozik vo vlaku,

—  oznacCenie toaliet pristupnych pre vietkych.

Symboly sa mo6zu kombinovat s inymi symbolmi (napr. zdviznd plosina, toaleta atd).

Poziadavky komponentov interoperability

V pripade, 7e sti namontované induktivne slucky, musia byt oznacené znackou spliajiicou ustanovenia N.3
a N.5 prilohy N.

Ak je k dispozicii dschovia tazkej a objemnej batoZiny, musi byt oznacend grafickym symbolom.

Ak je k dispozicii zariadenie na privolanie pomoci alebo poziadanie o informdacie, musi byt oznacené
znackou splitajiicou ustanovenia N.3 a N.6 prilohy N

a musi mat:

—  vizudlne a zvukové oznacenie aktudlnej prevddzky zariadenia,

—  doplnujtici ndvod na pouzitie v pripade potreby.

Ak je k dispozicii zariadenie na ntidzové volanie, musi spliiat ustanovenia N.3 a N.7 prilohy N a musi mat:
—  vizudlne a hmatové symboly,

—  vizudlne a zvukové oznacenie aktudlnej prevadzky zariadenia,

—  dopliujtici ndvod na pouzitie v pripade potreby.

Na toaletdch pristupnych pre vietkych a toaletich pristupnych pre osoby pouzivajice invalidny vozik, na
ktorych sti k dispozicii sklopné drzadld, musi byt vyznaceny graficky symbol, ktorym sa zndzoriiuje drzadlo
vo zvislej a sklopenej polohe.

Informdcie (opis trs a rezervdcia miest)

Konec¢ny ciel alebo trasa musia byt zobrazené z vonkajsej strany vlaku, a to na strane ndstupista
nachddzajiiceho sa blizko pri minimélne jednych pristupovych dverdch pre cestujiicich na minimélne dvoch
vozidldch vlaku.

Ak sa vlaky prevddzkujii v systéme, v ramci ktorého sa dynamické vizudlne informdcie poskytujii na
ndstupistiach stanic do vzdialenosti 50 metrov, a ak st informdcie o cieli alebo trase k dispozicii aj na prednej
Casti vlaku, nie je potrebné uvddzat informdcie po strandch kazdého vozidla.

Konecny ciel alebo trasa vlaku musia byt zobrazené vntri kazdého vozidla.

Nasledujtica zastdvka vlaku musi byt zobrazend tak, aby bola ¢itatelnd z miesta minimalne 51 % sedadiel
cestujiicich vnutri kazdého vozidla. Této informdcia musi byt zobrazend minimélne dve mintity pred
prichodom na prisludnd stanicu. Ak je nasledujiica stanica vzdialend menej ako dve mindty pldnovanej cesty,
musi byt zobrazend okamzite po odchode z predchidzajiicej stanice.

Poziadavka viditelnosti zobrazeni ciela a nasledujicej zastavky z miesta 51 % sedadiel cestujiicich nemusi byt
splnend v pripade, ak je vlak scasti alebo tplne rozdeleny na oddiely s maximalne 8 sedadlami, ktoré st
spojené chodbou. Zobrazenie vak musi vidiet osoba stojaca v chodbe mimo oddielu aj cestujici, ktory
vyuZiva priestor pre invalidny vozik.

Musia byt k dispozicii podrobné tdaje o trase alebo sieti, na zdklade ktorych sa riadi prevddzka vlaku
(zelezni¢ny podnik ur¢i spdsob poskytnutia tychto informaécii).

Informécie o nasledujicej zastdvke sa moZu zobrazovat na rovnakom mieste ako konecny ciel. Akondhle sa
viak vlak zastavi, musi sa znovu zobrazit konecny ciel.

V rdmci systému musi byt mozné ohlasovat informdcie vo viac ako jednom jazyku. (Za vyber a pocet jazykov
je zodpovedny Zelezni¢ny podnik, pricom zohladnuje klientelu jednotlivych druhov vlakovej dopravy.)
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4.2.2.9.

Ak je systém automatizovany, musi byt mozné predist nespravnym alebo zavadzajiicim informécidm alebo
ich opravit.

Ak st vo vozidle k dispozicii rezervované sedadld, na kazdych dverdch alebo v ich blizkosti musi byt
zobrazené C&islo alebo pismeno oznacujice vozidlo (podla rezervacného systému), ktorého vyska nesmie
menej ako 70 mm.

(isla alebo pismend oznacujice sedadld musia byt zobrazené na kazdom sedadle alebo v jeho blizkosti a ich
vy$ka nesmie byt menej ako 12 mm. Tieto &isla a pismend musia farebne kontrastovat so svojim pozadim.

Vlak musi byt vybaveny rozhlasovym systémom, ktory v pripade beznych alebo niidzovych hldseni pouziva
vodic alebo iny ¢len vlakového persondlu, ktory je osobitne zodpovedny za cestujicich.

Previdzka systému moze byt manudlna, automatizovand alebo predprogramovand. Ak je systém
automatizovany, musi byt mozné predist nesprdvnym alebo zavddzajicim informdcidm alebo ich opravit.

Systém sa pouZiva v pripade ohlasovania ciela a nasledujicej zastavky vlaku alebo pri odchode z kazdej
zastavky.

Systém sa pouziva na ohlasovanie nasledujticej zastdvky vlaku minimalne dve mintity pred prichodom vlaku
na tato zastavku. Ak je nasledujiica stanica vzdialend menej ako dve mindty planovanej cesty, musi byt
ohlésend ihned po odchode z predchddzajticej stanice.

Uroveii RASTI hlasovych informdcif musf byt vo vietkych zénach minimdlne 0,5, v stilade s normou IEC
60268-16 cast 16. Systém musi splnat tito poziadavku v pripade kazdého umiestnenia sedadla a priestoru
pre invalidny vozik.

V rdmci systému musi byt mozné ohlasovat informdcie vo viac ako jednom jazyku. (Za vyber a pocet jazykov
je zodpovedny Zelezni¢ny podnik, pricom zohladnuje klientelu jednotlivych druhov vlakovej dopravy.)

Ak je systém automatizovany, musi byt mozné predist nesprévnym alebo zavidzajiicim informécidm alebo
ich opravit.

Informdcie (Poziadavky komponentov interoperability)

Kazdy ndzov stanice (ktory moze byt vo forme skratky) alebo slova sprav sa zobrazuji minimdlne na
2 sekundy. Ak sa pouziva obrazovka s funkciou rolovania (horizontalne alebo vertikdlne), kazdé tiplné slovo
sa musi zobrazovat minimalne na 2 sekundy a rychlost horizontdlneho rolovania nesmie presiahnut 6
znakov za sekundu. V3etky pisomné informadcie sa predkladaji v typoch pisma Sans Serif a pouZivajii sa malé
aj velké pismend. (t. j. nepouzivajii sa vylucne velké pismend).

Velké pismend a ¢isla pouzivané na prednych vonkajsich zobrazeniach musia byt vysoké minimdlne 70 mm
a na bo¢nych zobrazeniach na bocnici vozidla a vnitornych indikdtoroch 35 mm.

Vnutri vlakov musi byt velkost pisma minimdlne 35 mm v pripade vzdialenosti pri ¢itani vacsej ako
5000 mm.

Zobrazované znaky vysoké 35 mm sa povazujii za Citatené az do vzdialenosti maximélne 10 000 mm.

Zmeny vysok

Vnitorné schodiky (okrem schodikov vonkajsich pristupovych dveri) musia mat vy$ku maximalne 200 mm
a hlbku minimdlne 280 mm merant na trovni stredovej osi schodov. Prvy a posledny schod musi byt
oznaceny farebne kontrastnym pasom s hlbkou od 45 mm do 50 mm, ktory sa nachddza pozdlz celej Sirky
schodov na prednom a hornom povrchu zaoblenej hrany schodu. Pokial' ide o poschodové vlaky, je pripustné
zniZit tito hodnotu na 270 mm v pripade schodov vedicich na horné poschodie.

Ziadne schodiky nesma byt medzi vstupnym priestorom s vonkajsfmi dverami pristupnymi pre invalidny
vozik, priestorom pre invalidny vozik, priestorom na spanie pristupnym pre vietkych a toaletou pristupnou
pre vetkych, s vynimkou prahu dveri, ktorého vyska nesmie presiahnut 15 mm.
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V pripade ramp vo vlaku nesmie maximélny sklon presiahnut tieto hodnoty:

Dizka rampy I (SS tt?l%ilr::i)a a Klesania Maximélne stipania a klesania ( %)
> 1000 mm 4,47 8
600 mm az 1 000 mm 8,5 15
Menej ako 600 mm 10,2 18

Pozndmka: Tieto stipania sa musia merat vtedy, ked vozidlo stoji na priamej a rovnej trati.

Drzadld

Vsetky drzadld na vozidle musia mat okrihly prierez s vonkaj$im priemerom od 30 mm do 40 mm a musia
mat od akéhokolvek vedlajsicho povrchu svetld vzdialenost minimédlne 45 mm. Ak je drzadlo zaoblené,
polomer k vndtornej strane obliku musi byt minimélne 50 mm.

Vsetky drzadld musia farebne kontrastovat so svojim pozadim.

Vchody s viac ako dvoma vstupnymi schodikmi musia mat drzadld na oboch strandch dveri, a to upevnené
zvnitra ¢o mozno najblizsie k vonkajsej stene vozidla. Musia siahat do vysky 800 mm az 900 mm nad
prvym vyuzitelnym schodikom pri nastupovani do vlaku, podla vysky ndstupista, pre ktora st Zeleznicné
kolajové vozidld skonstruované, a musia byt rovnobezné s osou zaoblenej hrany schodu.

Zvislé drzadlo musi byt takisto k dispozicii pri vystupovani do vlaku a z vlaku. Vchody s maximdlne dvoma
vstupnymi schodikmi musia mat zvislé drzadld na oboch strandch dveri, a to upevnené zvniitra ¢o mozno
najblizsie k vonkajsej stene vozidla. V rozmedzi od 700 mm do 1 200 mm musia presahovat prah prvého

schodika.

Ak md volny schodny priestor priechodu medzi vozidlami, ktory maji vyuZivat cestujici, $irku menej ako
1 000 mm a dlzku viac ako 2 000 mm, musia byt v tomto priechode alebo blizko pri iom namontované
drzadld alebo madla. Ak je sirka volného schodného priestoru priechodu medzi vozidlami vicsia alebo rovnd
1 000 mm, musia byt v priechode namontované drzadld alebo madl.

Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky

Ak sa vo vlaku nachddzaji priestory na spanie pre cestujicich, minimédlne v jednom vozidle musi byt
minimalne jeden priestor na spanie pristupny pre invalidny vozik, ktory je prispdsobeny invalidnému voziku
definovanému v prilohe M.

Ak sa vo vlaku nachddzaji priestory na spanie pre cestujiicich vo viac ako jednom vozidle, musia byt
k dispozicii minimélne dva priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky.

Ak sa v Zelezni¢nom vozidle nachddza priestor na spanie pristupny pre invalidny vozik, vonkajsia cast dver
daného vozidla musi byt oznacend znackou v stilade s ustanoveniami N.3 a N.4 prilohy N.

V priestore na spanie musia byt namontované minimalne dve vystrazné zariadenia, pomocou ktorych moze
PRM informovat v pripade nebezpecenstva osobu, ktord prijme prislusné kroky. Jedno musi byt umiestnené
vo vyske maximdlne 450 mm nad podlahou meranej zvisle od povrchu podlahy k hornej casti ovladacieho
zariadenia. Druhé nesmie byt umiestnené nad troviiou podlahy v zvislom smere k hornej ¢asti ovlddacieho
zariadenia niz$ie ako 600 mm a vyssie ako 800 mm.

Nizsie vystrazné zariadenie musi byt umiestnené tak, aby na ovlddacie zariadenie mohla pohodlne dosiahnut
osoba leziaca na podlahe. Tieto dve zariadenia sa musia nachddzat na rozdielnych zvislych povrchoch
priestoru na spanie. Vystrazné zariadenie sa musi odliSovat od akéhokolvek iného ovlddacieho zariadenia
vnutri priestoru na spanie a jeho farba musi byt odlisnd od farby inych ovlddacich zariadeni.

Hned vedla kazdého vystrazného zariadenia musi byt umiestnend znacka v stilade s ustanoveniami N.3 a N.7
prilohy N. Na znacke musi byt uvedend funkcia a sposob vyuzitia a znacka musi farebne kontrastovat so
svojim pozadim a musi uddvat jasné vizudlne a hmatové informdcie.

Vizudlny a zvukovy signdl v priestore na spanie musi oznacovat, Ze vystrazné zariadenie bolo aktivované.
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Umiestnenie néstupnych a vystupnych schodikov vozidla
Vseobecné poziadavky

Musi sa preukdzat, Ze bod umiestneny v strednej polohe zaoblenej hrany schodika (%) vsetkych pristupovych
dveri na oboch strandch vozidla stojaceho centrdlne na kolajniciach a v prevadzkovych podmienkach
s novymi kolesami, ale bez cestujticich, sa musi nachddzat v povrchu oznac¢enom ako ,umiestnenie schodika“
na obrdzku 11, v stilade s poziadavkami vysvetlenymi dalej.

Nistupné schodiky vozidla musia byt skonstruované tak, aby splfali nasledujiice poziadavky podla typu
nastupista, pri ktorom maji Zeleznicné kolajové vozidld za beinej prevadzky urCené zastdvky. Koniec
podlahy pri pristupovych dverdch sa povazuje za schodik.

Schodiky musia byt také, aby maximélny konstrukény obrys vozidla splial poziadavky prilohy C k TSI
Zeleznicné kolajové vozidld — Nékladné vozne.

Poziadavka a) pre vSetky Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré maji za beinej prevddzky urcené
zastavky pri ndstupistiach s vyskou do 550 mm:

Najnizsi schodik (prvd droveil) musi byt umiestneny na najnizSom bode konstrukéného obrysu vozidla podla
poziadaviek prilohy C k TSI Zelezni¢né kolajové vozidls — Nékladné vozne platnej pre toto vozidlo.

Vo vodorovnej polohe musi byt najnizsi schodik (prvd troverl) umiestneny na najvy$Som bode
konstrukéného obrysu vozidla podla poziadaviek prilohy C k TSI Zelezni¢né kolajové vozidla — Nékladné
vozne platnej pre toto vozidlo.

Poziadavka b) pre vsetky Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré maji za beinej previdzky urlené
zastdvky pri ndstupistiach s vyskou 550 mm:

Ked vozidlo zastavi na svojej nomindlnej pozicii, schodik musi zodpovedat poziadavkdm obrazku 11 a tymto
hodnotdm:

8, mm 8,+ mm 8,. mm
Na priamej a rovnej trati 200 230 160
Na trati s polomerom obliku 300 m 290 230 160

Poziadavka c) pre vSetky Zelezni¢né kolajové vozidli, ktoré majii za beinej previdzky urcené
zastdvky pri ndstupistiach s vyskou 760 mm:

Ked vozidlo zastavi na svojej nomindlnej pozicii, schodik musi zodpovedat poziadavkdm obrizku 11 a tymto

hodnotdm:

&, mm 8,+ mm 8, mm
Na priamej a rovnej trati 200 230 160
Na trati s polomerom obliku 300 m 290 230 160

Poziadavka d) pre vsetky Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré maja za beiznej previdzky urlené
zastdvky pri nastupiStiach s vyskou 760 mm a 550 mm alebo menej a ktoré maji minimélne dva
ndstupné schodiky:

Ked vozidlo zastavi na svojej nominalnej pozicii, pricom vyska nomindlneho ndstupista je 760 mm, schodik
musi okrem uvedenych prislusnych poziadaviek zodpovedat poziadavkdm obrazku 11 a tymto hodnotdm:

&, mm 8,y mm §,. mm
Na priamej a rovnej trati 380 230 160
Na trati s polomerom obliku 300 m 470 230 160

() Bezné obrysové pravidld platia takisto v pripade schodikov. V désledku toho sa tym vylaci umiestnenie dverf v urcitych castiach vozidla.
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OBRAZOK 11
Néstupné a vystupné schodiky

Vsetky nastupné a vystupné schodiky musia byt protismykové a ich efektivna svetld Sirka musi byt rovnakd
ako sirka vchodu.

Vnitorné schodiky vonkajsieho pristupu musia mat vysku maximéalne 200 mm a hibku minimélne 240 mm
merand medzi zvislymi okrajmi schodika. V3etky schodiky musia byt rovnako vysoké. Prvy a posledny schod
mus{ byt oznaceny farebne kontrastnym pasom s hibkou od 45 mm do 50 mm, ktory sa nachddza pozdfz
celej sirky schodov na prednom a hornom povrchu zaoblenej hrany schodu.

Vyska kazdého schodika moze predstavovat maximdlne 230 mm, ak sa dd preukdzat, Ze sa tym dosiahne
zniZenie poctu pozadovanych schodikov o jeden. (Napriklad, ak je treba prekonat zvisl vzdialenost 460 mm,
dd sa preukdzat, Ze vyuzitim schodikov az do vysky 230 mm sa zniZi pocet pozadovanych schodikov z 3
na 2.

Schodik vonkajsieho pristupu, pevny alebo pohyblivy, musi mat vysku maximalne 230 mm medzi schodikmi
a hibku minimélne 150 mm. Ak je k dispozicii stipadlo, ktoré predstavuje predizenie prahu dveri mimo
vozidla, a nie je Ziaden vyskovy rozdiel medzi stipadlom a podlahou vozidla, toto stipadlo sa nepovazuje za
schodik na tcely tejto $pecifikdcie. Minimélne zniZenie tirovne, maximélne 60 mm, medzi povrchom podlahy
vstupného priestoru a povrchom podlahy vonkajsej Casti vozidla, urcené na vedenie a uzatvorenie dveri, je
takisto pripustné a nepovazuje sa za schodik.

Pristup do vstupného priestoru vozidla sa musi dosiahnut prostrednictvom maximdlne 4 schodikov,
z ktorych jeden moze byt vonkajsi.

Pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla
Vseobecne

Pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla musia spliiat poziadavky podla tejto tabulky:

Pouzitie pomocného Nepristupné pre osobu Pristupné aj pre osobu Pri 61 b
iadenia pri ndstupe do ouzivajiicu invalidny ouzivajiicu invalidny ristupne len pre osobu
zariadenia pri nastup P ) y P ) y ouzivajicu invalidny vozik
vozidla a vystupe z vozidla vozik vozik p ) Y
Kategéria pomocného Pohyblivy schodik Rampa Zdvizna plosina
zariadenia pri ndstupe do | Iné zariadenia Sttipadlo Iné zariadenia
vozidla a vystupe Iné zariadenia
z vozidla*
Vseobecné poziadavky Kategéria A Kategéria A Kategéria B
podTa: Kategéria B

Dostupnost pomocnych zariadeni na ndstup do vozidla a vystup z vozidla pre osoby pouZivajice invalidny
vozik

Ak sa vchod vo vlaku pristupny pre invalidny vozik mé za beznej prevddzky otvorit na ndstupisti na stanici,
ktord md pristupové bezbariérové trasy v stilade s 4.1.2.3.1, musi byt medzi tymto vchodom a ndstupistom
k dispozicii pomocné zariadenie pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla, aby cestujiici pouzivajici
invalidny vozik mohol nasttipit alebo vystiipit, pokial sa nepreukdze, Ze medzera medzi okrajom prahu tohto
vchodu a okrajom ndstupista je maximalne 75 mm merand vodorovne a maximélne 50 mm merand zvisle.
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Poloha okraja néstupist, s ktorymi sti kompatibilné pomocné zariadenia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
v stlade s predchddzajicim odsekom, musi byt uvedend vo vlastnostiach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Ak vzdialenost medzi stanicami na rovnakej trase s ndstupistami, pri ktorych maji Zeleznicné kolajové
vozidld urcené zastdvky a ktoré sii vybavené pomocnymi zariadeniami pre osoby pouZivajice invalidny
vozik, nepresahuje 30 km, Zelezni¢né kolajové vozidld nemusia byt vybavené takymito pomocnymi
zariadeniami.

S cielom stanovit, ktord strana bude zodpovednd za zabezpecenie potrebnych pomocnych zariadeni, musia
zodpovedny manazér infrastruktiiry [alebo manazér(-i) stanice, ak sti zodpovednymi subjektmi] a Zelezni¢ny
podnik odstihlasit spravu pomocnych zariadeni v stlade s nariadenim Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1371/2007 o pravach a povinnostiach cestujicich v medzindrodnej Zeleznicnej doprave. ManaZér
infrastruktiry [alebo manazér(-) stanice] a Zelezni¢ny podnik musia zabezpecit, aby rozdelenie dloh, na

ktorom sa dohodnt, bolo ¢o najschodnejsim celkovym riesenim.
V dohode vymedzia:

—  ndstupiStia na stanici, na ktorych musi manazér infratruktiry alebo manaZér stanice zabezpecit
pomocné zariadenie, a Zelezni¢né kolajové vozidld, pre ktoré sa bude pouzivat,

—  ndstupistia na stanici, na ktorych musi Zelezni¢ny podnik zabezpecit pomocné zariadenie, a Zeleznicné
kolajové vozidld, pre ktoré sa bude toto zariadenie pouzivat,

—  Zzelezni¢né kolajové vozidld, v ktorych musi Zelezni¢ny podnik zabezpecit pomocné zariadenie,
a ndstupiste na stanici, na ktorom sa bude toto zariadenie pouzivat,

—  osobitné predpisy pre zastavovanie vlakov s cielom splnit ustanovenie 4.1.2.19 (miesto pre pomocné
zariadenia na ndstup do vozidla a vystup z vozidla pre osoby pouzivajice invalidny vozik).

Zelezni¢ny podnik musi v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti stanovif, aké zdvizky mu vyplyvaja
z tejto dohody a ako ich zamysla splnit.

Manazér infrastruktiry musi v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti stanovif, aké zdvizky mu
vyplyvajii z tejto dohody a ako ich zamysla splnit.

Manazér stanice prevddzkujiici ndstupistia sa v uvedenych odsekoch povazuje za manazéra infrastruktiry
podla smernice 91/440[ES ¢lanok 3: definicia infrastruktiry a nariadenia 2598/70/EHS.

4.2.2.12.3.3. Vseobecné poziadavky podla kategérie A

Poziadavky komponentov interoperability

Zariadenie musi odolat koncentrovanému zatazeniu 2 kN posobiacemu v zvislom smere nadol na plochu
100 mm * 200 mm, a to v akomkolvek bode zatazeného povrchu schodika bez sposobenia trvalej
deformdcie.

Zariadenie musi na zatazenom povrchu odolat rozlozenému zatazeniu 4 kN posobiacemu v zvislom smere
nadol na plochu jeden meter dlzky schodika bez sposobenia zdvaznej trvalej deformécie.

Na zabezpecenie stability zariadenia v nezatiahnutej a zatiahnutej polohe musi byt namontovany vhodny
mechanizmus.

Povrch zariadenia musi byt protismykovy a jeho efektivna svetld Sirka musi byt rovnakd ako Sirka vchodu.

Zariadenie musi byt vybavené zariadenim ur¢enym na zastavenie pohybu tohto schodika, ak jeho predny
okraj prichddza do kontaktu s akymkolvek predmetom alebo osobou, zatial ¢o sa schodik pohybuje.

Maximalna sila vynalozend zariadenim musi spliat tieto pravidla:

Maximalna sila vynalozend zariadenim pocas pohybu otvdrania nesmie pri narazeni na prekazku prekrocit
$pickovii silu 300 N.

Ak sa predpokladd, Ze cestujici budd vo vozidle stdt na zariadeni pohybujiicom sa v zvislom smere, schodik
nesmie v Ziadnom bode povrchu schodika fungovat so zvislou silou vidcou ako 150 N posobiacou na plochu
s priemerom 80 mm.
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Zariadenie musi mat nidzovy sposob uvedenia do pracovnej polohy a uskladnenia pri poruche motora.

Vseobecné poziadavky podla kategérie B
Poziadavky komponentov interoperability

Ak st na staniciach umiestnené pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla, musia byt
pouzitelné pre invalidny vozik, ktorého vlastnosti st podrobne opisané v prilohe M.

Povrch zariadenia musi byt protismykovy a musi mat efektivnu svetld Sirku minimdlne 760 mm, s vynimkou
zdviznych plosin, pre ktoré je pripustnd 3irka 720 mm. Ak je zariadenie Siroké menej ako 900 mm, musi mat
na oboch strandch zdvihnuté okraje, aby sa zabranilo zo§myknutiu kolies pomocky na mobilitu.

Zariadenie musi odolat hmotnosti minimalne 300 kg umiestnenej do stredu rampy a rozdelenej na plochu
660 mm krdt 660 mm.

Osobitné poziadavky pre pohyblivé schodiky

Pohyblivy schodik je zariadenie zabudované do vozidla, je plne automaticky a aktivuje sa v spojeni
s postupmi otvarania a zatvdrania dveri.

Pohyblivé schodiky sa mozu pouzivat za predpokladu, ak splfiajii poziadavky tykajiice sa vybraného
konstrukéného obrysu zelezni¢nych kolajovych vozidiel podla prilohy C k TSI Zelezni¢né kolajové vozidld —
Nakladné vozne.

V pripade, Ze sa schodik vystva az za hranicu povolenti podla obrysovych pravidiel, musi vlak pocas
vystivania schodika stat.

Schodik sa musi vysuntit este predtym, ako sa otvorenim dveri umozni cestujiicim prejst, a naopak, schodik
sa moZe zaCat zasuvat len vtedy, ak uz otvorenim dveri nie je umoznené cestujicim PRM prejst.

Osobitné poziadavky pre prenosné rampy
PoZiadavky komponentov interoperability

Zariadenie, ktoré manudlne ovldda persondl, musi byt skonstruované tak, aby bolo bezpecné, a na jeho
ovlddanie musi stacit minimdlne dsilie.

Ak je pomocné zariadenie pohdfiané motorom, musi byt v pripade nidze ovlddatelné manudlne, keby doslo
k poruche motora. Tento sposob ovlddania nesmie predstavovat zZiadne nebezpecenstvo pre osobu, ktord
zariadenie pouziva, ako aj pre osobu, ktord ho ovldda.

Pristupovii rampu uskladnend na ndstupisti stanice alebo vo vlaku musi umiestfiovat manudlne personal
alebo sa poloautomaticky uvadza do pracovnej polohy vyuzitim mechanického prostriedku, ktory ovldda
persondl alebo cestujtci.

Povrch rdmp musi byt protiSmykovy a musi mat efektivnu svetld Sirku minimalne 760 mm.

Rampy musia mat na oboch strandch zdvihnuté okraje, aby sa zabrdnilo zosmyknutiu kolies mobilnej
pomocky z rampy.

Sokle na oboch koncoch rampy musia byt zosikmené a nesmii byt vyssie ako 20 mm. Musia byt vybavené
kontrastnymi vystraznymi pasmi.

Rampa musi byt pri pouzivani na ndstup alebo vystup zaistend, aby sa pri nakladani alebo vykladani
invalidného vozika nehybala.

Musi byt k dispozicii priestor, aby sa zabezpecilo, zZe uskladnené rampy, vritane prenosnych ramp, nebrania
pohybu invalidného vozika alebo inej pomodcky na mobilitu cestujiceho ani nepredstavuji pre cestujicich
ziadne nebezpecenstvo v pripade néhleho zastavenia.

Sklon rampy musi byt maximdlne 10,2 stupia (18 %). Ak sklon dosiahne tdto maximélnu hodnotu, moze si
to vyzadovat pomoc cestujiicemu.

Poziadavky subsystému

Musi byt k dispozicii priestor, aby sa zabezpecilo, Ze uskladnené rampy, vritane prenosnych ramp, nebrania
pohybu invalidného vozika alebo inej pomocky na mobilitu cestujiceho ani nepredstavuji pre cestujicich
Ziadne nebezpecenstvo v pripade ndhleho zastavenia.
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4.2.2.12.3.8.

4.2.2.12.3.9.

Osobitné poziadavky pre poloautomatické rampy
PoZiadavky komponentov interoperability
Poloautomatickd rampa musi byt vybavend zariadenim urcenym na zastavenie pohybu pohyblivej Casti, ak

jeho predny okraj prichddza do kontaktu s akymkolvek predmetom alebo osobou, zatial ¢o sa zariadenie
pohybuje.

Sklon rampy musi byt maximdlne 10,2 stupnia (18 %). Ak sklon dosiahne tiito maximalnu hodnotu, méze si
to vyzadovat pomoc cestujicemu.

PoZiadavky subsystému

Ovlddacim zariadenim sa zabezpedi, aby sa vozidlo nemohlo pohybovat, ked nie je poloautomatickd rampa
uskladnena.

Osobitné poziadavky pre stipadld
Poziadavky komponentoy interoperability

Stdpadlo je zariadenie zabudované do vozidla, je plne automatické a aktivuje sa v spojeni s postupmi
otvdrania a zatvdrania dveri. Zostdva v horizontdlnej polohe bez podpory na nastupisti stanice.

Osobitné poziadavky pre zdvizné plosiny vo vlakoch
PoZiadavky komponentov interoperability

Zdvizna plosina je zariadenie zabudované do vchodu vozidla, ktoré uvddza do pracovnej polohy vlakovy
persondl. Systém musi umoznit prekonat rozdiel maximélnej vysky medzi podlahou vozidla a ndstupistom
stanice, ak sa pouziva.

Ak sa pouziva zdvizna plogina, musi splitat tieto poziadavky:

Kazdé ovlddacie zariadenie na uvedenie do pracovnej polohy, spustenie na droven zeme, zdvihnutie
a uskladnenie plosiny si vyzaduje nepretrzity manudlny tlak zo strany prevddzkovatela a nesmie umoznit
nespravne poradie ovlddania, ked je plosina obsadend.

Plogina mus{ mat ntidzovy spdsob uvedenia do pracovnej polohy, spustenia na roven zeme spolu s osobou
pouzivajicou ploinu a zdvihnutia a uskladnenia prazdne plosiny pri vypadku energie pohdnajticej plosinu.

Ziadna Cast nastupistovej zdviznej ploginy nesmie presiahnut rychlost 150 mmy/s, ked sa plogina s danou
osobou pohybuje smerom nahor a nadol, a rychlost 300 mm/s pocas uvddzania do pracovnej polohy alebo
uskladiiovania (vynimku tvor{ pripad, ked sa nasadenie a uskladnenie plosiny ovldda manudlne).
Horizontalne a vertikdlne zrychlenie ndstupistovej zdviznej plosiny musi byt pri obsadeni maximélne 0,3 g.

Plosina musi byt vybavend bariérami, ktoré zabrania kolesdim invalidného vozika skotdlat sa z ploiny pocas
jej prevadzky.

Pohyblivd bariéra alebo prvok vlastnej konstrukcie musia zabrénit, aby sa invalidny vozik skotdlal z okraja
najblizsieho k vozidlu, pokial je plosina v dplne zdvihnutej polohe.

Kazd4 strana ndstupistovej zdviznej ploiny, ktord v zdvihnutej polohe presahuje za vozidlo, musi byt

vybavend bariérou s vyskou minimdlne 25 mm. Tieto bariéry nesmt zasahovat pri manipuldcii smerom do
hlavnej ulicky alebo smerom z nej.

Bariéra na strane vstupu (vonkajia bariéra), ktord plni funkciu nakladacej rampy, ked je plosina na drovni
zeme, musi byt pocas zdvihnutia alebo uzavretia dostatocnd, aby ju elektricky invalidny vozik nemohol prejst
ani do nej narazit; v opa¢nom pripade musi byt na tento tcel zavedeny doplnkovy systém.

Invalidny vozik musi byt mozné na ploSine umiestnit smerom dnu aj von.

Musi byt zavedeny bezpe¢ny systém uskladnenia, aby sa zabezpecilo, Ze uskladnend zdviznd plosina nebrani
pohybu invalidného vozika alebo inej pomocky na mobilitu cestujiiceho ani nepredstavuje pre cestujticich
Ziadne nebezpecenstvo.

Ak je plosina uskladnend, vyuzitelnd $irka vchodu musi byt minimalne 800 mm.

PoZiadavky subsystému

Konstrukcia zdviznej plosiny musi zabezpecit, Ze sa vozidlo nebude pohybovat, ak nie je plosina zloZend.
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Funkéné a technické $pecifikdcie rozhrani

Vzhladom na to, Ze v sti¢asnosti neexistujii TSI konvencnych Zeleznic tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel a infrastruktiry pre cestujicich, tento oddiel zostdva otvorenym bodom.

Neexistuje ziadne rozhranie so subsystémom Riadenie, zabezpecenie a navestenie.

Rozhrania so subsystém Prevadzka st opisané v oddiele 4.1.4 ,Prevadzkové predpisy“.

Prevadzkové predpisy

Tieto prevadzkové predpisy nie st sticastou posudzovania Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

V tejto TSI sa neSpecifikuji prevddzkové predpisy tykajtice sa evakudcie v pripade nebezpecenstva, ale len
prislusné technické poziadavky. Ucelom technickych poziadaviek tykajicich sa Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel je ulah¢it evakudciu pre vietkych vratane PRM.

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st prevadzkové predpisy Specifické pre subsystém
Zelezni¢né kolajové vozidld v stilade s technickym rozsahom posobnosti definovanym v ustanovenf 1.1, na
ktoré sa vztahuje tato TSI, takéto:

—  Vseobecne

Zelezni¢ny podnik musi mat pisomne zakotvené zdsady, na zéklade ktorych sa zabezpedi, 7e 7elezni¢né
kolajové vozidld pre cestujticich budi pristupné pre vietky kategérie PRM, a to pocas celej prevadzky
v stlade s technickymi poziadavkami tejto TSI. Zdsady musia byt v stlade so zdsadami manazéra
infrastruktiry alebo manazéra stanice (pozri oddiel 4.2.4), ak je vhodné. Zisady sa musia
implementovat prostrednictvom zabezpecenia primeranych informdcii pre persondl, postupov
a odbornej pripravy. Zasady tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia zahffat aj prevadzkové
predpisy savisiace s tymito pripadmi:

—  Pristup k prednostnym sedadldm a ich rezervdcia

V stivislosti so sedadlami zaradenymi do kategérie ,prednostné“ mozno hovorit o dvoch typoch;
(i) nerezervované a (i) rezervované (pozri oddiel 4.2.2.2.1). V pripade (i) si prevddzkové predpisy
urcené pre inych cestujicich (prostrednictvom oznaceni), na zdklade ktorych sa od nich vyzaduje, aby
dali prednost vSetkym kateg6ridm PRM, ktoré s oprdvnené vyuzivat tieto sedadld, a aby obsadené
prednostné sedadld v pripade potreby uvolnili. V pripade (ii) prevddzkové predpisy implementuje
zelezni¢ny podnik, aby sa vzhladom na PRM zabezpecila spravodlivost systému rezervécie listkov.
Tymito predpismi sa zabezpeci, Ze prednostné sedadld si budd moct az do stanovenej lehoty pred
odchodom rezervovat najskor len PRM. Na zdklade toho si bude moct osoba s vodiacim psom
rezervovat dve miesta — jedno pre PRM a druhé pre psa. Po tejto lehote budi prednostné sedadld
k dispozicii vietkym cestujicim vratane PRM.

—  Preprava vodiacich psov

Musia sa prijat prevadzkové predpisy, ktorymi sa zabezpeci, Ze sa na PRM s vodiacim psom nebudd
vztahovat osobitné priplatky.

—  Pristup do priestorov pre invalidné voziky a ich rezervdcia

Uvedené predpisy tykajice sa pristupu k prednostnym sedadldm a ich rezervicie platia aj v pripade
priestorov pre invalidné voziky (pozri oddiel 4.2.2.3), aviak s tou vynimkou, Ze osoby pouZivajiice
invalidny vozik st jedinou kategériou PRM, ktoré maji prednost. Okrem toho sa na zdklade
prevadzkovych predpisov musi pre sprevddzajiice osoby (nie PRM), ktoré (i) nemaji ¢i (i) maja
rezervované miesto, zabezpecit sedadlo vedla alebo oproti priestoru pre invalidny vozik. Skldpacie
sedadld umozujd, aby sa priestor pre invalidny vozik dal vyuzit ako priestor s moznostou sedenia pre
vietkych.

—  Pristup do priestorov na spanie pristupnych pre vsetkych a ich rezervdcia

Uvedené predpisy tykajtice sa rezervicie prednostnych sedadiel platia aj v pripade priestorov na spanie
pristupnych pre vSetkych (pozri oddiel 4.2.2.3). Na zdklade prevddzkovych predpisov sa vSak musi
zabezpecCif, aby sa priestory na spanie pristupné pre vietkych neobsadzovali bez rezervicie
(t. j. rezervacia bude vzdy nevyhnutnd).

—  Vyistrazné zariadenie v priestore pre invalidny vozik (vystrazny systém pre osobu pouZivajiicu invalidny vozik)

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy, aby sa zabezpecila primerand reakcia a kroky zo strany
vlakového persondlu v pripade aktivovania vystrazného systému v priestore pre invalidny vozik (pozri
4223).



7.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 64/131

Aktivovanie vonkajsich dveri zo strany viakového persondlu

Musia sa implementovat prevddzkové predpisy vzhladom na postup aktivovania vonkajsich dveri zo
strany vlakového persondlu, aby sa zabezpecila bezpecnost vsetkych cestujiicich vritane PRM (pozri
oddiel 4.2.2.4.1).

Vlakovy persondl — vystrazny systém v toaletdch urCenych pre vetkych

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy, aby sa zabezpecila primerand reakcia a kroky zo strany
vlakového persondlu v pripade, Ze cestujici vratane PRM aktivuji vystrazny systém v toaletdch
urCenych pre vietkych (pozri 4.2.2.6.3).

Zvukové bezpecnostné pokyny pre pripad niidze

Musia sa implementovat previdzkové predpisy vzhladom na prenos zvukovych bezpe¢nostnych
pokynov pre cestujicich v pripade nidze (pozri oddiel 4.2.2.8.1). V tychto predpisoch sa musi
zohladiiovat charakter pokynov a ich prenosu.

Vizudlne informdcie — kontrola reklamy

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy, aby sa zabranilo akémukolvek odvrateniu pozornosti
cestujiceho od vizudlnych informdcii zo strany reklamy (pozri oddiel 4.2.2.8.2). Predpisy sa musia
vztahovat na umiestnenie, rozmery a osvetlenie rekldm.

Automaticky informacny systém — manudlna oprava nespravnych alebo zavddzajticich informdcii

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy na potvrdenie platnosti a schopnost opravit chybné
automatické informdcie zo strany vlakového persondlu (pozri oddiel 4.2.2.8).

Predpisy o hldseni konecného ciela a dalSej zastdvky

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy, aby sa zabezpecilo ohldsenie dalsej zastavky najneskor
2 mintty pred zastavenim (pozri oddiel 4.2.2.8).

Jazyk, v ktorom sa ohlasujii informdcie vo vlakoch

Vo vlaku sa informdcie mozu ohlasovat zo zdznamu alebo naZzivo. V oboch pripadoch sa musia
implementovat prevadzkové predpisy na zdovodnenie pouzitia danych jazykov, a to s ndlezitym
zohladnenim profilu $tdtnej prislusnosti typickych cestujicich na trase(-dch) v stvislosti s hovore-
nym(-i) jazykom(-mi) (pozri oddiel 4.2.2.8).

Vyistrazny systém v priestoroch na spanie

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy, aby sa zabezpecila primerand reakcia a kroky zo strany
vlakového persondlu v pripade, Ze cestujici vratane PRM aktivujii vystrazny systém v priestoroch na
spanie (pozri 4.2.2.11).

Predpisy o usporiadani vlaku s cielom umoznit pouzivanie pomocnych zariadeni na ndstup a vystup invalidného
vozika na zdklade usporiadania ndstupist

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy, aby sa v snahe zohladnif moznosti obmeny
usporiadania vlaku mohli na zaklade miest zastavenia vlaku stanovit bezpecné prevadzkové zény pre
pomocné zariadenia na ndstup a vystup invalidného vozika.

Bezpecnost manudlne ovlddanych a elektrickjch pomocnyich zariadeni pri ndstupe a vystupe invalidného vozika

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy v savislosti s ovlddanim pomocnych zariadeni pri
néstupe a vystupe zo strany vlakového persondlu a persondlu stanice. V pripade manuélne ovlidanych
zariaden{ sa musi zabezpecit, Ze sa od persondlu bude vyzadovat minimélne fyzické asilie. V pripade
elektrickych zariadeni sa musi zabezpecit niidzovy rezim bezpecnej prevddzky, keby doslo k vypadku
energie. Prevddzkovy predpis sa musi implementovat v pripade, ak persondl pouziva pohyblivi
bezpecnostnd bariéru upevnent na zdviznej plosine pre invalidny vozik.

Prevadzkové predpisy sa musia implementovat na zabezpecenie bezpecného ovlddania pomocnych
rdmp pri ndstupe a vystupe zo strany persondlu, pokial ide o uvedenie do pracovnej polohy,
zabezpecenie, zdvihnutie, zniZenie a uskladnenie.
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—  Pomoc osobdm pouzivajiicim invalidny vozik

Prevadzkové predpisy sa musia implementovat na zabezpecenie toho, Ze si persondl bude vedomy
skuto¢nosti, Ze osoby pouzivajice invalidny vozik mozu pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla
poziadat o pomoc, a zZe v pripade poziadania takito pomoc poskytne.

Od PRM sa moze vyzadovat, aby si takdto pomoc objednali vopred, ¢im sa zabezpedi, Ze bude
k dispozicii $koleny persondl.

—  Ndstupiste — prevddzkovd zéna pre pomocné zariadenie pri ndstupe a vystupe invalidného vozika

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry alebo manazér stanice musia spolo¢ne vymedzit zénu na
néstupisti, kde sa bude zariadenie pravdepodobne pouzivat, a musia preukdzat jej vhodnost. Tato zéna
musi byt kompatibilnd s existujicimi ndstupistami, na ktorych bude mat vlak pravdepodobne zastavky.

Dosledkom uvedenych ustanoveni je, Ze miesto zastavenia vlaku sa moZe v niektorych pripadoch
upravit, aby spliala tto poziadavku.

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy s cielom zohladnit rozne usporiadanie vlakov (pozri
oddiel 4.1.2.19), aby sa miesta zastavenia vlakov mohli stanovit vzhladom na prevadzkové zony pre
pomocné zariadenia.

—  Poutzitie pohyblivych schodikov v pripade nildze

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy v suvislosti s nidzovym uskladnenim alebo pouzitim
stipadla v pripade zlyhania motora.

—  Preprava detskych kocikov

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy v stvislosti s prepravou detskych kocikov.
—  Preprava batozZiny

Musia sa implementovat prevadzkové predpisy v stvislosti s prepravou batoZziny.

—  Previdzka kombindcii Zeleznicnych kolajovych vozidiel, z ktorych nie vietky spliiajii poziadavky TSI tykajiice sa
PRM

Pri usporadivani vlaku z kombinacie Zeleznicnych kolajovych vozidiel, z ktorych nie vietky splnaji
prislusné poziadavky, sa musia implementovat prevddzkové postupy na zabezpecenie toho, aby boli vo
vlaku k dispozicii minimélne dva priestory pre invalidné voziky, ktoré spliaji poziadavky TSI tykajticej
sa PRM. Okrem toho sa musi zabezpecit aj to, Ze ak st vo vlaku k dispozicii toalety, osoba pouzivajica
invalidny vozik musi mat pristup na toaletu uréent pre vsetkych.

V pripade takychto kombindciil Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia byt zavedené postupy na
zabezpecenie dostupnosti vizudlnych a zvukovych informdcif o trase vo vietkych vozidlach.

Je pripustné, Ze systémy dynamickych informdcif a vystrazné zariadenia v priestoroch pre invalidné
voziky/toaletdch urcenych pre vSetkych nebudi v pripade tychto kombindcif vozidiel plne funkéné.

—  Usporadiivanie vlakov z jednotlivych vozidiel, ktoré spliiajii poziadavky TSI tykajiicej sa PRM

V pripade, Ze sa md z vozidiel, ktoré boli posudzované individudlne v stilade s oddielom 6.2.7,
usporiadat vlak, musia byt zavedené prevadzkové postupy na zabezpecenie toho, ze cely vlak bude
splnat vietky prislusné ustanovenia oddielu 4.2 tejto TSL

Predpisy tdrzby

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st predpisy driby 3pecifické pre subsystém
Zelezni¢né kolajové vozidld v stilade s technickym rozsahom posobnosti definovanym v ustanovenf 1.1, na
ktoré sa vztahuje tato TSI, takéto:

Ak sa zisti chyba zariadenia zabudovaného pre PRM (vritane hmatovych znaciek), Zelezni¢ny podnik musi
zabezpecit, Ze bude mat zavedené postupy na opravu alebo vymenu zariadenia, a to do 6 pracovnych dni od
nahldsenia chyby.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Odbornd sposobilost

Odbornd sposobilost persondlu nevyhnutna na prevadzku a Gdrzbu subsystému Zelezniéné kolajové vozidl
v stilade s technickym rozsahom posobnosti definovanym v ustanoveni 1.1 a v stilade s ustanovenim 4.2.4,
v ktorom sa uvddza zoznam prevadzkovych predpisov, na ktoré sa vztahuje tito TSI, je takdto:

Odbornd priprava personélu, ktory plni tlohu sprievodcov vo vlaku, poskytovatelov sluzieb a asistentov pre
cestujiicich na stanici a tlohu predavajicich cestovné listky, sa musi zaoberat aj otdzkami uvedomenia si
postihnutia a rovnosti a Specifickymi potrebami kazdej kategérie PRM.

Odbornd priprava technikov a manazérov zodpovednych za tGdrzbu a prevadzku vlakov sa musi takisto
zaoberat aj otdzkami uvedomenia si postihnutia a rovnosti a $pecifickymi potrebami kazdej kategérie PRM.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Neexistuju $pecifické poziadavky v rozsahu posobnosti tejto TSI tykajiice sa zdravotnych a bezpecnostnych
podmienok pre persondl, ktory je nevyhnutny na prevadzku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ani
poziadavky na implementdciu TSI

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Poziadavky na register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzhladom na tdto TSI st uvedené dalej.

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi obsahovat tieto vSeobecné informdicie o kazdom type
zelezni¢nych kolajovych vozidiel:

—  vieobecny opis typu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vritane maximdlnej prevddzkovej rychlosti
a poctu pevnych sedadiel);

—  zZelezni¢ny podnik, ktory prevddzkuje Zelezniéné kolajové vozidld, ako aj majitel Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ak sa odlisuje;

—  clensky stdt, ktory schvaluje Zelezni¢né kolajové vozidld na tcely tejto TSI

—  islo triedy a ¢isla jednotlivych vozidiel Zelezni¢nych kolajovych vozidiel;

—  vyrobca Zelezni¢nych kolajovych vozidiel;

—  détum, od ktorého sa zacala prevadzka Zeleznicnych kolajovych vozidiel vo verejnej osobnej doprave;
— trasy, na ktorych je povolend prevadzka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel;

—  détum vyhldsenia o zhode Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s poziadavkami tejto TSL;

—  nézov notifikovaného organu, ktory osvedcil tito zhodu;

—  vlakové usporiadanie(-a) Zeleznicnych kolajovych vozidiel v rémci prevadzky splnajicej poziadavky
tejto TSI

Vzhladom na prislusné ustanovenia TSI sa okrem kazdého Zelezni¢ného kolajového vozidla uvddzaji
a opisujui tieto znaky:

—  pocet prednostnych sedadiel v stlade s ustanovenim 4.2.2.2;
—  pocet priestorov pre invalidné voziky v sdlade s ustanovenim 4.2.2.3;
—  pocet toaliet v stlade s ustanovenim 4.2.2.6;

—  pocet priestorov na spanie pristupnych pre invalidné voziky v stlade s ustanovenim 4.2.2.11, ak st
k dispozicii;

—  vyska podlahy vozidla a umiestnenie vSetkych schodikov urcenych na ndstup do vozidla a vystup
z vozidla v stlade s ustanoveniami 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 a 4.2.2.12.3;

— vyska ndstupista (vritane akychkolvek osobitnych pripadov), s ktorym méd byt skonstruované
Zeleznicné kolajové vozidlo kompatibilné, v stilade s ustanovenim 4.2.2.12.1;
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—  opis zabudovanych pomocnych zariadeni pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla v stilade
s ustanovenim 4.2.2.12.4, ak st k dispozicii;

—  opis prenosnych pomocnych zariadeni pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla, ktoré sa automaticky
prepravuje v Zelezni¢nych kolajovych vozidlach, v sdlade s ustanovenim 4.2.2.12.4.

V pripade, Ze sa na dosiahnutie stladu s touto TSI uplatiiovali vnitrostitne predpisy, musia sa pre kazdd
prislusnt polozku uviest v registri prislusné predpisy a ustanovenia.

Ak sa zmeni clensky $tdt registricie, obsah registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pre dané kolajové
vozidlo vzhladom na tdto TSI sa presunie z povodného Stétu registricie na novy Stat registricie.

Udaje obsiahnuté v registri Zelezniénych kolajovych vozidiel s potrebné pre:
—  densky 3tdt, aby potvrdil, Ze Zelezniéné kolajové vozidld splhaji poziadavky tejto TSI;

—  manaZzéra infrastruktiry, aby potvrdil, Ze Zeleznicné kolajové vozidlo je kompatibilné s infrastruktirou,
na ktorej sa mé prevddzkovat;

—  Zeleznicny podnik, aby potvrdil, Ze Zeleznicné kolajové vozidlo spliia jeho poziadavky.

Definicie pojmov pouZitych v tejto TSI

Ovlddanie dlafiou ruky

Ovladanie dlafiou ruky znamend, Ze sa zariadenie vo svojej vyuzitelnej polohe musi dat ovlddat dlaiiou alebo
ktoroukolvek inou ¢astou ruky bez toho, aby bolo nevyhnutné roztiahnut prsty. Pricinou tejto poziadavky je
skutocnost, Ze cestujtici s bolestivymi ochoreniami, ktoré postihuja ich klby, ako je napr. artritida, nemusia

byt schopni (alebo ak dno, tak pravdepodobne v bolestiach) vyvinit silu koncekmi prstov. Mnohi nie st
schopni na takyto tkon roztiahnut prsty.

Kontrast

S cielom dosiahnut pri pouziti farby na dva susediace povrchy dostatoény kontrast sa kontrast medzi farbami
stanovi na zdklade stupna odrazu svetla, odtiefia a hodnoty chromatickosti.

Na tcely tejto TSI sa ,kontrast* posudzuje na zdklade stupna odrazu rozptyleného svetla, moze sa viak
zosilnit na zdklade meniacich sa odtieriov a chromatickosti.

Kontrast na zdklade stupiia odrazu rozptyleného svetla“ znamend kontrast povrchov podla tohto vzorca:

_ (Lo~1n)
LO +Lh

K = kontrast
Lo= stupenn odrazu rozptyleného svetla objektu.

Ly, = stupen odrazu rozptyleného svetla tykajiici sa pozadia alebo susediaceho povrchu.

Ak sa v tejto TSI $pecifikuje kontrast, musi sa dodrzat hodnota minimalne K = 0,3.

L tu predstavuje svetelnti intenzitu rozptyleného svetla odrazeného od urcitého prvku na povrchu danym
smerom, rozdeleného plochou prvku premietnutou rovnakym smerom.

Kombindcia ¢ervenej a zelenej farby nie je ako kontrast pripustnd.

Meranie stupiia odrazu rozptyleného svetla sa musi vykondvat v stlade s eur6pskymi alebo vnitrotdtnymi
normami.

Stupen kontrastu vo vztahu k odtiefiu sa stanovi na zdklade vzdjomnej blizkosti oboch farieb v rdmci
farebného spektra, aby sa dosiahlo, Ze kontrast farieb, ktoré s v ramci spektra blizko pri sebe, bude slabsi ako
kontrast farieb, ktoré sti od seba viac vzdialené.

Hodnota chromatickosti v kazdej definicii farby opisuje jej intenzitu a stupefi saturcie. Cfm je farba silnejsie
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Prvy schodik
,Prvy schodik“ znamend prvy schodik vozidla, ktory cestujiici pouzije pri ndstupe do vlaku alebo vystupe
z vlaku. Je nim zvycajne schodik, ktory je najblizsie k okraju ndstupista. Moze byt pevny alebo pohyblivy.
Protismykovy

LProtimykovy“ znamend, Ze kazdd pouzitd povrchova Gprava musi byt dostatocne drsnd alebo inak osobitne
vytvorend na to, aby sa trenie medzi povrchom a topankou alebo pomdckou na mobilitu urcitej osoby
udrzalo v pripade suchého aj mokrého povrchu na prijatelnej trovni.

Treba uviest, ze v pripade definovania protiSmykovosti povrchov podléh neexistuje jednoznacny alebo
vSeobecne uzndvany systém stanovovania koeficientu trenia.

V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je preto postacujice preukdzat, Ze staticky koeficient trenia medzi
urCenym ,protismykovym*“ povrchom a topankou s gumenou podrdzkou dosahuje hodnotu minimdlne 0,35
aj vtedy, ak je povrch mokry od Cistej vody, pricom hodnota sa ziskava meranim na zdklade vnitrotitne
alebo medzindrodne uznédvanej skdsobnej metédy. Druh gumy pouzitej pri skiske sa musi uviest spolu
s vysledkami skiisky a musi byt reprezentativny pre druhy materidlu pouzité pri vyrobe topanok predavanych
v clenskych stdtoch Eur6pskej Gnie na kazdodenné nosenie.

V pripade infrastruktiry platia vnatrodtitne predpisy tykajice sa rovnocennych uréenych povrchov
v budovich.
JHmatové znacky“ a ,hmatové ovlddacie zariadenia“

,Hmatové znacky“ a ,hmatové ovlddacie zariadenia“ si znacky alebo ovlddacie zariadenia vritane
vycnievajicich piktogramov, vyc¢nievajicich znakov alebo Braillovho pisma. Hmatové piktogramy a znaky
musia nad povrch vy¢nievat minimdlne 0,5 mm, nesmt byt vygravirované a musia byt hranaté (t. j. nesmi
byt zaoblené, ale ani ostré).

Vzdialenost medzi znakmi alebo piktogramami musi umoznit, aby sa obe strany vycnievajiceho pismena,
¢isla alebo symbolu dali ucitit prstami pri jedinom prejdeni.

Vyska znaku alebo ¢isla musi byt minimdlne 15 mm.

Kedykolvek sa pouzivaji znaky Braillovho pisma, musi sa pouzivat vniitro$titne normalizované Braillovo
pismo. Bodka v Braillovom pisme musi byt kupolovitd. Pre jednotlivé slovd sa musi pouzivat $tandardnd
Braillova abeceda a musi byt k dispozicii pomocné zariadenie na orientaciu.

Manazér stanice

ManaZér stanice je subjekt zodpovedny za kazdodenné riadenie stanice. Tato Glohu méze plnit aj Zelezni¢ny
podnik, manazér infrastruktiry alebo tretia strana.

Bezpecnostné informdcie

Bezpe¢nostné informdcie st informdcie, ktoré musia byt cestujicim k dispozicii na to, aby vopred vedeli, ako
sa budd musiet spravat v pripade nadze.

Bezpecnostné pokyny

Bezpecnostné pokyny st pokyny, ktoré musia byt cestujiicim k dispozicii na to, aby v pripade nidze vedeli,
¢o majii robit.

Volny schodny priestor

Volny schodny priestor je volny priestor, ktory umoziuje pohyb vo vozidle do zén urcenych v kapitole 4.

Priechod medzi vozidlami

Priechod medzi vozidlami umoziiuje cestujicim prejst z jedného vozidla vlaku do druhého.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Definicia

Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES je komponentom
interoperability ,kazdy zdkladny komponent, skupina komponentov, montdzny podcelok alebo kompletny
montdzny celok zariadenia zabudovaného alebo uréeného na zabudovanie do subsystému, od ktorého
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5.3.

5.4.

5.4.1.

priamo alebo nepriamo zdvisi interoperabilita transeurdpskeho konvenéného Zzeleznicného systému. Pojem
Jkomponent‘ sa vztahuje tak na hmotné objekty, ako aj na nehmotné objekty, akym je napriklad softvér.

Inovacné rieSenia

Ako sa uvadza v oddiele 4 tejto TSI, inovacné riesenia si mozu vyzadovat novi $pecifikdciu afalebo nové
postupy posudzovania. Tieto $pecifikdcie a postupy posudzovania musia byt vypracované na zdklade postupu
uvedeného v ustanoveni 6.1.3.

Zoznam komponentov

Pre komponenty interoperability platia prislusné ustanovenia smernice 2001/16/ES upravenej smernicou
2004/50/ES; tieto komponenty st uvedené nizsie.

Infrastruktara

Medzi komponenty interoperability pre infrastruktdru patria tieto prvky.
Vybavenie pre vizudlne informovanie cestujiicich

Pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla

Tlacidla

Priestor na prebalovanie detf

Hmatové oznacenia

Automat na predaj cestovnych listkov

Zeleznicné kolajové vozidld

Medzi komponenty interoperability pre Zelezni¢né kolajové vozidld patria tieto prvky:
Standardné toalety a toalety pristupné pre vietkych

Informacné vybavenie pre cestujiicich (zvukové a vizudlne)

Vystrazné zariadenia pre cestujicich

Pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla

Tlacidla

Priestor na prebalovanie deti

Vizudlne a hmatové oznacenia

Cinnost a Specifikicie komponentov
Infrastruktara

Vlastnosti, ktoré sa maju dodrZiavat, sa nachddzaji v dalej uvedenych prislusnych ustanoveniach oddielu 4.1.
Vybavenie pre vizudlne informovanie cestujiicich (4.1.2.11.2 a priloha N)
Pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla (4.1.2.21.2)

Hmatové tlacidld (4.1.2.4)
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Priestor na prebalovanie deti (4.1.2.7.2)
Hmatové oznacenia (4.1.2.11)
Automaty na predaj cestovnych listkov (4.1.2.9.2)
5.4.2. Zeleznicné kolajové vozidla
Vlastnosti, ktoré sa maji dodrziavat, sa nachddzaji v dalej uvedenych prislusnych ustanoveniach oddielu 4.2.
Toalety (4.2.2.6)
Vybavenie pre vizudlne informovanie cestujicich (4.2.2.8.3 a priloha N)
Vystrazné zariadenia pre cestujticich:

Vystrazné zariadenia sa musia dat ovlddat dlafiou ruky a na ich ovlddanie musi stacit sila maximdlne
30 newtonov.

Pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla (4.2.2.12.3)
Tlacidlé:

Na ovlddanie tlacidiel musi stacit sila maximalne 15 newtonov.

Priestor na prebalovanie deti (4.2.2.6.3.2)

Vizudlne a hmatové oznacenia (4.2.2.8.1, 4.2.2.8.2 a priloha N)

6. POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZITIA
6.1. Komponenty interoperability
6.1.1. Posudzovanie zhody (vieobecne)

Vyhldsenie ES o zhode alebo vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia v silade s ¢lankom 13 ods. 1 a kapitolou 3
prilohy IV k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES musi vyhotovit vyrobca alebo jeho
splnomocneny zédstupca so sidlom v Spolocenstve predtym, ako uvedie komponent interoperability na trh.

Posudzovanie zhody komponentu interoperability sa uskutocfiuje na zdklade tychto modulov (Moduly st
opisané v prilohe F k tejto TSI).

Moduly pre komponenty interoperability

Modul A: Vnitornd kontrola vyroby (konstrukénd, vyvojovd a vyrobna faza)

Modul Al: Vnitornd kontrola konstrukéného riesenia s overenim vyrobku (konstrukénd, vyvojovd a vyrobnd
faza)

Modul B: Preskimanie typu (konstrukénd a vyvojové fiza)

Modul C: Zhoda s typom (vyrobné féza)

Modul D: Systém riadenia kvality vyroby (vyrobnd féza)

Modul F: Overenie vyrobku (vyrobnd faza)

Modul H1: Uplny systém riadenia kvality (konitrukénd, vyvojovd a virobnd faza)

Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim konstrukéného rieSenia (konstrukénd, vivojovd
a vyrobnd féza)

Modul V: Potvrdenie typu v skiiSobnej prevadzke (Vhodnost pouzitia)
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Ak sa v pripade ur¢itého modulu vyzaduje Gcast notifikovaného orgénu,

—  schvalovaci postup a obsah postidenia musi definovat vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so
sidlom v Spolocenstve a notifikovany organ podla poziadaviek vymedzenych v tejto TSI

—  pre kazdy komponent interoperability musi byt notifikovany orgdn, ktory md vybrat vyrobca,
splnomocneny bud:

na posudzovanie komponentov interoperability subsystému Zeleznicné kolajové vozidld afalebo na
posudzovanie komponentov interoperability subsystému Infrastruktira.

Postupy posudzovania zhody (moduly)

Posudzovanie zhody zahfna fdzy a vlastnosti podla oznacenia X v tabulke D1 prilohy D k tejto TSL Vyrobca
alebo jeho splnomocneny zistupca so sidlom v Spolocenstve musi vybrat na zdklade pozadovaného
komponentu jeden z modulov alebo jednu z kombindcii modulov uvedenych v tabulke 16.

Tabulka 16

Postupy posudzovania

Ust .| Komponenty, ktoré sa maji | Modul | Modul | Moduly | Moduly | Moduly | Modul Modul
stanovenic posudzovat A Al(® | B+C | B+D | B+F | HL(Y H2
4.1.2.11.2 | vybavenie pre vizuilne
a informovanie cestuji- X X X X X
412122 | cich
Pomocné zariadenia pri
4.1.2.21.2 | néstupe do vozidla X X X X X
a vystupe z vozidla
4.1.2.4 Hmatové tlacidld X X X
41272 grigstor na prebalovanie X X X
etf
4.1.2.11 Hmatové oznacenia X X X
Automat na predaj
4.1.2.9.2 cestovnych listkov X X X
4.2.2.6 Toalety X X X X X
Vybavenie pre vizudlne
42238 informovanie cestuji- X X X X X
cich
4.2.2.3, strazné zariadeni
42262 Vystrazné zariadenia pre X X X
cestujticich
4.2.2.11
Pomocné zariadenia pri
4.2.2.12.3 | néstupe do vozidla X X X X X
a vystupe z vozidla
4.2.2.4 Tlacidl4 X X X
422632 grigstor na prebalovanie X X X
etf
4.2.2.8.1, Vigudl h ‘
42282 lzudine a imatove X X X
oznacenia
a priloha N

(*) Moduly A1 a H1 st pripustné v pripade existujicich rieSeni len za podmienok definovanych v ustanoveni 6.1.3.

Inovacné rieSenia

V pripade, Ze sa za komponent interoperability navrhuje inova¢né riesenie podla oddielu 5.2, vyrobca alebo
jeho splnomocneny zédstupca so sidlom v Spolocenstve musi ozndmit odchylky od prislusného ustanovenia
TSI a predlozit ich Eurdpskej Zeleznicnej agenttre (ERA). ERA uvedie prislusné funkéné 3pecifikdcie

a $pecifikdcie rozhrani tychto komponentov do konec¢nej formy a vypracuje metédy posudzovania.

Prislusné funkcéné $pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrani a vypracované metddy posudzovania musia byt pri
revizii zapracované do tejto TSL
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6.2.1.

6.2.2.

Po nadobudnuti t¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stilade s ¢lankom 21 ods. 2 smernice 2001/16/ES
upravenej smernicou 2004/50/ES sa inovacné riesenie moze pouzit este pred jeho zapracovanim do TSL

Posudzovanie vhodnosti pouzitia

Posudzovanie vhodnosti pouzitia na zdklade potvrdenia typu v skaSobnej prevadzke (modul V) podla
prilohy F k tejto TSI sa vyzaduje v pripade tychto komponentov interoperability:

Ziadne

Subsystémy
Posudzovanie zhody (vieobecne)

V stlade s prilohou VI smernice 96/48/ES musi obstardvatel alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom
v Spolocenstve (Ziadatel) predlozit notifikovanému orgdnu, ktory vybral, Ziadost o postdenie zhody
subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld alebo Infrastruktira.

Predlozenie Ziadosti o postdenie zhody Zeleznicnych kolajovych vozidiel zo strany vyrobcu zostdva
otvorenym bodom (pozri DV11, otdzka 3).

Tento notifikovany orgdn musel byt notifikovany na posudzovanie subsystému Zeleznicné kolajové vozidla
alebo Infrastruktira.

Vyhlasenie ES o overeni v sdlade s ¢ldinkom 18 ods. 1 a prilohou VI k smernici 2001/16/ES upravenej
smernicou 2004/50/ES musi vyhotovit Ziadatel.

Toto vyhldsenie ES o overeni sa vyZzaduje na ziskanie povolenia na uvedenie subsystému do prevadzky.

Posudzovanie zhody subsystému sa musi uskuto¢novat na zdklade jedného z tychto modulov alebo
kombindcie tychto modulov podla ustanovenia 6.2.2 a prilohy E k tejto TSI (Moduly st opisané
v prilohe F k tejto TSI).

Moduly na ES overenie subsystémov

Modul SB: Preskdmanie typu (konstrukénd a vyvojova fiza)
Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby (vyrobnd féza)
Modul SF: Overenie vyrobku (vyrobnd féza)

Modul SG: Overenie jednotky

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia (konstrukénd, vyvojova
a vyrobnd féza)

Schvalovaci proces a obsah postidenia musi definovat ziadatel a notifikovany organ podla poziadaviek
vymedzenych v tejto TSI a v stilade s predpismi stanovenymi v oddiele 7 tejto TSI

Postupy posudzovania zhody (moduly)

Ziadatel mus{ vybrat jeden z modulov alebo jednu z kombinacii modulov uvedenych v tabulke 17.
Tabulka 17

Postupy posudzovania

. . p , Modul Moduly SB + . .

Subsystém, ktory sa ma posudzovat SB + S% S)IIZ Modul SG: Modul SH2:
Subsystém Zelezniéné kolajové vozidla X X X
Subsystém Infrastruktdra X X X

Vlastnosti subsystému, ktoré sa majti posudzovat v prislusnych fézach, st uvedené v prilohe E k tejto TSI, a to
v tabulke E.1 tykajicej sa subsystému Infrastruktira a tabulke E.2 tykajicej sa subsystému Zeleznicné
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kolajové vozidla. Ziadatel musi potvrdit, ze kazdy vybudovany subsystém sa zhoduje s typom.

Vlastnosti komponentov interoperability, ktoré st uvedené v tabulke D1 prilohy D, sa nachddzaji aj
v tabulkdch E.1 alebo E.2 prilohy E. Postidenie tychto vlastnosti sa povazuje za vykonané, ked je k dispozicii
vyhldsenie ES o zhode komponentu interoperability.

Posudzovanie subsystému Udrzba je opfsané v ustanoveni 6.2.5.

Inovacné rieSenia

V pripade, Ze subsystém zahffia inovacné rieSenie podla oddielu 4.1.1 alebo 4.2.1, vyrobca alebo obstardvatel
musi ozndmit odchylky od prislusného ustanovenia TSI a predlozit ich Eurépskej Zeleznicnej agentire (ERA).
ERA uvedie prislusné funkéné Specifikdcie a Specifikicie rozhrani tohto rieSenia do konecnej formy
a vypracuje metody posudzovania.

Prislusné funkéné Specifikicie a $pecifikdcie rozhrani a metddy posudzovania musia byt pri revizii
zapracované do tejto TSL

Po nadobudnut{ d¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stlade s ¢lankom 21 ods. 2 smernice 2001/16/ES
upravenej smernicou 2004/50/ES sa inovacné riesenie moze pouzit este pred jeho zapracovanim do TSL
Posudzovanie tdrzby

Podla ¢ldnku 18.3 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES musi notifikovany orgdn zostavit
technickd dokumentdciu, ktord bude obsahovat knihu drzby. To predovietkym znamend, Ze notifikovany
organ overi:

—  existenciu knihy adrzby,

—  existenciu prvkov pre Zeleznicné kolajové vozidld v rdmci knihy Gdrzby podrobne uvedenych
v ustanoveni 4.2.10.2 HS RST TSI,

ale nemusi skontrolovat platnost obsahu knihy tdrzby.
Zodpovednost za posudzovanie zhody drzby nesie prislusny clensky 3tat.

V ustanoveni F.4 prilohy F (ktoré zostdva otvorenym bodom) sa uvddza postup, na zdklade ktorého kazdy
clensky 3tat zabezpecuje, aby opatrenia idrzby spliali ustanovenia tejto TSI a aby sa zdkladné parametre
a zakladné poziadavky dodrzali pocas celej doby Zivotnosti subsystému.

Posudzovanie prevadzkovych predpisov

V ustanoveni 6.2.1 TSI Prevadzka konvencného Zelezni¢ného systému sa uvddza, Ze v scasnosti si Ziadne
prvky obsiahnuté v TSI tykajicej sa prevadzky konvencnych Zeleznic nevyzaduji samostatné posudzovanie
zo strany notifikovaného organu.

Na tcely tejto TSI tykajicej sa PRM notifikovany orgdn neoveruje Ziadne prevddzkové predpisy, aj ked st
uvedené v ustanoveni 4.1.4 alebo 4.2.4.

Posudzovanie jednotlivych vozidiel

V pripade, Ze sa Zeleznicné kolajové vozidld doddvajii ako jednotlivé vozidld a nie vo forme napevno
usporiadanych vlakov, musia sa tieto vozidld posudzovat vzhladom na prislusné ustanovenia tejto TSI,
pricom sa pripusta, Ze nie v kazdom vozidle budi priestory pre invalidné voziky, zariadenia pristupné pre
invalidny vozik alebo toalety pristupné pre vsetkych.

Musi sa vSak preukdzat, Ze ak sa pri formovani celého vlaku kombinujt tieto vozidld s inymi kompatibilnymi
vozidlami, mozu byt splnené vietky ustanovenia TSI tykajicej PRM.
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6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Komponenty interoperability bez vyhldsenia ES

Vseobecne

Na obmedzené obdobie, ktoré sa oznacuje ako prechodné obdobie, sa komponenty interoperability bez
vyhldsenia ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia mdéZzu vo vynimocnych pripadoch zapracovat do
subsystémov za predpokladu, Ze st splnené ustanovenia uvedené v tomto oddiele.

Prechodné obdobie

Prechodné obdobie zacina nadobudnutim Gcinnosti tejto TSI a trvé Sest rokov.

Po uplynuti prechodného obdobia a s prihliadnutim na vynimky povolené na ziklade oddielu 6.3.3.3 sa na
komponenty interoperability bude pred ich zapracovanim do subsystému vztahovat pozadované vyhldsenie
ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia.

Certifikdcia subsystémov obsahujicich necertifikované komponenty interoperability pocas prechodného
obdobia

Podmienky

Pocas prechodného obdobia mozZe notifikovany organ vydat osvedcenie o zhode subsystému, aj ked sa na

niektoré komponenty interoperability zapracované do subsystému nevztahuji prislusné vyhldsenia ES
o zhode afalebo vhodnosti pouzitia podla tejto TSI, ak si splnené tieto tri kritérid:

—  zhodu subsystému skontroloval vo vztahu k poziadavkim definovanym v kapitole 4 tejto TSI
notifikovany orgn,

—  po vykonani dopliujicich posideni notifikovany orgdn potvrdi, Ze zhoda afalebo vhodnost pouzitia
komponentov interoperability je v stlade s poziadavkami kapitoly 5, a

—  komponenty interoperability, na ktoré sa nevztahuje prislusné vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti
pouzitia, sa museli pouzivat v subsystéme uz uvedenom do prevadzky v minimalne jednom ¢lenskom
State pred nadobudnutim Gcinnosti tejto TSI

Pre takto postidené komponenty interoperability sa nevyhotovuji Ziadne vyhldsenia ES o zhode afalebo
vhodnosti pouZzitia.

Notifikdcia

—  Vosvedceni o zhode subsystému sa musi jasne uviest, ktoré komponenty interoperability posudzoval
notifikovany orgdn v rdmci overovania subsystému.

— Vo vyhldseni ES o overeni subsystému sa musi jasne:

—  uviest, ktoré komponenty interoperability boli posudzované ako stcast subsystému,

—  potvrdit, Ze subsystém zahffia rovnaké komponenty interoperability, ako st komponenty overené ako
stcast subsystému,

— v pripade tychto komponentov interoperability uviest dovod(-y), preco vyrobca neposkytol vyhldsenie
ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia pred ich zapracovanim do subsystému.

Implementécia v priebehu Zivotného cyklu

Vyroba alebo moderniziciajobnova prislusného subsystému sa musi zavfsit v priebehu Siestich rokov
prechodného obdobia. Pokial ide o Zivotny cyklus subsystému:

—  pocas prechodného obdobia a
— v posobnosti orgénu, ktory vydal vyhlasenie ES o overeni subsystému,

je pripustné, aby sa komponenty interoperability bez vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti pouZzitia, ktoré
st toho istého typu vyrobeného tym istym vyrobcom, pouzivali pri vymendch stvisiacich s tidrzbou a ako
néhradné diely subsystému.
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Po uplynuti prechodného obdobia
—  a do modernizécie, obnovy alebo vymeny subsystému a
— v posobnosti orgdnu, ktory vydal vyhldsenie ES o overeni subsystému,

je pripustné, aby sa komponenty interoperability bez vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia, ktoré
st toho istého typu vyrobeného tym istym vyrobcom, nadalej pouzivali pri vymendch stvisiacich s tdrzbou.
6.3.4. Monitorovacie opatrenia

Pocas prechodného obdobia musia ¢lenské staty:
— monitorovat pocet a typ komponentov interoperability uvedenych na trh na svojom tzemf;

—  zabezpecit, Ze sa v pripade Ziadosti o schvélenie subsystému uvedid dovody, preco vyrobca nepredlozil
komponent interoperability na certifikdciu;

— ozndmit Komisii a ostatnym clenskym $titom podrobné ddaje o necertifikovanom komponente
interoperability a dovody, preco sa certifikicia neuskuto¢nila.

7. IMPLEMENTACIA TSI TYKAJUCEJ SA PRM

V tejto kapitole sa uvddza stratégia implementdcie TSI Je potrebné najmd stanovit etapy, ktoré sa maja
realizovat s cielom dosiahnut postupny prechod z existujiiceho stavu do konecnému stavu, pri ktorom bude
normou dodrzanie TSI. Podkladom pre tato kapitolu je potreba koordinovat implementdciu TSI
predovietkym z technickych alebo prevadzkovych dovodov, ndlezite sa v nej vSak zohladiuje aj analyza
nakladov a vynosov v stilade s prislusnymi ustanoveniami smernice. Do tivahy sa musi vziat aj skutocnost, Ze
niekedy dochddza ku koordindcii implementdcie TSI s implementdciou inych TSI

Pri implementdcii TSI sa musi zohladnovat celkovy prechod konvenénej a vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete
k plnej interoperabilite.

V snahe podporit tento prechod TSI umoziuji postupné etapovité uplatiiovanie a koordinovant
implementdciu s inymi TSI

7.1. Uplatiiovanie tejto TSI na novid infrastruktiiru/Zelezni¢né kolajové vozidld
7.1.1. Infrastruktdra

Aspekty infrastruktary v kapitolch 2 az 6 tejto TSI a osobitnych ustanoveniach uvedenych dalej sa v plnom
rozsahu uplatfiuji na nova infrastruktiiru uvedent do prevadzky.

Toto ustanovenie TSI sa nevztahuje na infrastruktaru, ktord je predmetom uZz podpisanej zmluvy alebo je
v zévere¢nej faze verejnej stitaze ku ditu nadobudnutia Gcinnosti tejto TSL

Manazér infrastruktiry, Zelezni¢ny podnik alebo manazér stanice, ktory zodpoveda za Zelezni¢ni stanicu,
musi zorganizovat konzultdcie so subjektmi zodpovednymi za riadenie okolia v pripade kazdej novej stavby
v priestoroch stanice alebo v okoli, aby sa splnili poziadavky na pristup nielen v priestoroch stanice, ale aj
pokial ide o pristup k stanici.

7.1.2. Zelezni¢né kolajové vozidla

7.1.2.1. Vseobecne

Aspekty zZelezni¢nych kolajovych vozidiel v kapitolich 2 az 6 tejto TSI a osobitnych ustanoveniach
uvedenych dalej sa v plnom rozsahu uplatilujii na nové Zelezni¢né kolajové vozidld uvedené do prevadzky.

T4to TSI sa nevztahuje na nové Zelezni¢né kolajové vozidl4, ktoré st predmetom uz podpisanej zmluvy alebo
st v zdverecnej faze verejnej stitaze ku diu nadobudnutia G¢innosti tejto TSI
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7.1.2.2.

7.1.2.2.1.

7.1.2.2.2.

7.1.2.2.3.

7.1.2.2.4.

Novoskonstruované Zeleznicné kolajové vozidld s novym konstrukénym rieSenim
Definicie
Na tcely oddielu 7.1.1 a oddielu 7.1.2.1 platia tieto definicie:

— Faza A je obdobie, ktoré sa za¢ina, ked sa ur¢i notifikovany orgdn a ked sa mu predlozi opis
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa maji vyvinit a postavit alebo nadobudndt.

—  Fdza B je obdobie, ktoré sa zacina, ked' notifikovany organ vydd osvedcenie ES o overeni tykajice sa
preskimania typu alebo konstrukéného riesenia, a ktoré sa konci, ked osvedcenie ES o overeni tykajtice
sa preskiimania typu alebo konstrukéného rieSenia prestane platit.

Vseobecne
—  Kazdy ziadatel si moze vyziadat

—  osvedcenie ES o overeni tykajiice sa preskiimania typu alebo konstrukéného rieSenia pre subsystém
ajalebo

osvedcenie o zhode afalebo vhodnosti pouzitia tykajiice sa preskimania typu alebo konstrukéného riesenia
pre komponenty interoperability podla ustanoveni 6.2.1 a 6.1.1.

Ziadatel musf{ notifikovanému organu uréenému v stlade s kapitolou 6 tejto TSI ozndmit, Ze m4 v Gmysle
vyvindt a postdit nové Zeleznicné kolajové vozidld afalebo KI. Spolu s tymto ozndmenim musi Ziadatel
predlozit opis Zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo KI, ktoré md v dmysle vyvinit a postavit alebo
nadobudndt.

Faza A

Po ddtume urcenia notifikovaného organu sa certifika¢ny zdklad z hladiska TSI, ktord k tomuto ddtumu plati
pre konkrétne Zelezni¢né kolajové vozidlo, stanovi pre fizu A na sedem rokov, okrem pripadov, ked sa
pouziva ¢lanok 19 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

Ked' revidovand verzia TSI vrdtane tejto nadobudne G¢innost pocas fazy A, je pripustné pouzivat revidovanti
verziu, ¢ uz v celkovom rozsahu, alebo pre jednotlivé oddiely, ak sa tak Ziadatel a notifikovany orgin
dohodn. Tieto opatrenia sa musia zdokumentovat.

Notifikovany organ vyda na zdklade kladného posiidenia osvedcenie ES o overeni tykajiice sa preskimania
typu alebo konstrukéného riesenia pre subsystém alebo osvedcenie o zhode ajalebo vhodnosti pouzitia
tykajiice sa preskiimania typu alebo konstrukéného riesenia pre komponent interoperability.

Faza B

a)  Poziadavky subsystému

Toto osvedCenie tykajice sa preskimania typu alebo konstrukéného rieSenia pre subsystém plati pre
sedemro¢nd fazu B, aj ked novd TSI nadobudne dcinnost, okrem pripadov, ked sa pouziva ¢linok 19
smernice 96/48[ES upravenej smernicou 2004/50/ES. Pocas tohto ¢asového obdobia sa Zelezni¢né kolajové
vozidld toho istého typu mozu uvaddzat do prevadzky bez nového posiidenia typu.

Pred uplynutim sedemrocnej fizy B sa Zeleznicné kolajové vozidld musia posudzovat podla TSI platnej v tom
¢ase vo vztahu k poziadavkdm, ktoré sa zmenili alebo st nové v porovnani s certifikacnym zékladom.

— Ak sa ziada o vynimku a tito vynimka sa schvdli, existujice osvedcenie ES o overeni tykajice sa
preskiimania typu alebo konstrukéného riesenia zostdva platné na dalsiu fizu B v trvani troch rokov.
Pred uplynutim tohto trojro¢ného obdobia sa moze znovu uskutocnit rovnaky postup posudzovania
a poziadania o vynimku.

— Ak konstrukéné riesenie subsystému spliia poziadavky, osvedcenie ES o overeni tykajiice sa
preskiimania typu alebo konstrukéného riesenia zostdva platné na dalsiu fizu B v trvani siedmich
rokov.

V pripade, ak Ziadna nové TSI nenadobudne tcinnost pred uplynutim fizy B, posudzovanie Zeleznicnych
kolajovych vozidiel sa nevyzaduje a prislusné osvedcenie zostdva platné na dalsiu fazu B v trvani siedmich
rokov.
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b)  Poziadavky komponentov interoperability

Osvedcenie tykajtice sa preskimania typu alebo konstrukéného alebo vhodnosti pouzitia plati pre fizu B na
pat rokov, aj ked nové TSI nadobudne ti¢innost, okrem pripadov, ked sa pouziva ¢ldnok 19 smernice 96/48/
ES upravenej smernicou 2004/50/ES. Pocas tohto casového obdobia sa nové komponenty toho istého typu
mozu uvddzat do prevadzky bez postudenia.

Pred uplynutim pdtrocnej fizy B sa komponent musi posudzovat podla TSI platnej v tom case vo vztahu
k poziadavkdm, ktoré sa zmenili alebo si nové v porovnani s certifikacnym zékladom.

Zelezni¢né kolajové vozidld s existujiicim konstrukénym rieSenim

Na Zelezni¢né kolajové vozidld, ktorych konstrukéné riesenie nie je certifikované v silade s TSI, sa vztahuja
podmienky uvedené v oddiele 7.5.2.

Prechodné obdobie

Clenské $taty nemusia v priebehu prechodného obdobia, ktoré bude trvat do 1. janudra 2010, TSI uplatiiovat.
Tato odchylka je obmedzend na pripady:

—  zmliy, ktoré uz boli podpisané alebo s v zdverecnej fize verejnej sttaze ku diiu nadobudnutia
G¢innosti tejto TSI, a moznosti zakdpenia dalsich vozidiel v tychto zmluvach alebo

— zmliv o zakdpeni novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel existujiceho konstrukéného typu, ktoré
boli podpisané pocas tohto prechodného obdobia.

Revizia TSI

V stilade s ¢ldnkom 6 ods. 2 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES nesie agentira
zodpovednost za pripravu revizie a aktualizdcie TSI a predkladanie prislusnych odportcani vyboru podla
clanku 21 tejto smernice s ciefom zohladnit technicky rozvoj alebo spolocenské poziadavky. Postupné
prijimanie a revizia dalsich TSI moZe mat navyse takisto vplyv na tdto TSL. Ndvrhy na zmenu tejto TSI musia
byt predmetom prisnej revizie, aktualizované TSI budi pravidelne uverejiované kazdé 3 roky.

Akékolvek zvazované inova¢né rieSenia sa musia ozndmit agentdre, aby sa rozhodlo o ich budicom zahrnuti
do TSI

Uplatfiovanie tejto TSI na existujiicu infrastruktiru/Zelezniéné kolajové vozidld

Vzhladom na existujiicu infrastruktiiru a Zelezni¢né kolajové vozidld sa tdto TSI vztahuje na komponenty,
ktoré boli obnovené alebo modernizované v stlade s podmienkami ustanovenymi v clanku 14 ods. 3
smernice.

Infrastrukttra

Existujica infrastruktira je infrastruktira, ktord je v prevadzke v den nadobudnutia G¢innosti tejto TSI
TSI sa na existujicu infrastruktiru neuplatiiuje az do jej obnovy alebo modernizcie.

Tato TSI sa nevztahuje na infrastruktdru, ktord bola obnovend alebo modernizovand v ramci uz podpisanej
zmluvy alebo v rdmci zdverecnej fazy verejnej stitaze ku diiu nadobudnutia dcinnosti tejto TSI

Manazér infrastruktdry, Zelezni¢ny podnik alebo manazér stanice, ktory zodpovedd za Zelezni¢nd stanicu,
musi zorganizovat konzultdcie so subjektmi zodpovednymi za riadenie okolia v pripade kazdej modernizacie
alebo obnovy v priestoroch stanice alebo v okoli, aby sa splnili poziadavky na pristup nielen v priestoroch
stanice, ale aj pokial ide o pristup k stanici.

V pripade obnovenych alebo zmodernizovanych existujiicich stanic, ktoré v ro€nom priemere prijma
denne maximélne 1000 nastupujicich a vystupujiicich cestujiicich, sa nevyzaduje, aby sa na nich
nachddzali zdvizné ploginy alebo rampy, ktoré by boli inak potrebné na dosiahnutie iplného sdladu s tymto
ustanovenim, ak ind stanica vo vzdialenosti do 50 km na tej istej trase poskytuje poziadavky spliiajicu
bezbariérovi trasu. Do projektov stanic sa preto zapractivajli ustanovenia o budicej montdzi zdviznej plosiny
ajalebo rdmp, aby bola stanica pristupnd pre vietky kategérie PRM.
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Vseobecne

Ak sa prvky obnovujii alebo modernizujii, musia spliat poziadavky tejto TSI, a to s tymito vynimkami:

Ak sa opatrenia modernizicie alebo obnovy infrastruktary tykaju aspektov infrastruktiry, na ktoré sa
vztahuji ustanovenia tejto TSI tykajiicej sa PRM, musia sa znovu posudzovat v stlade s danymi poziadavkami
tejto TSI, a to za tychto podmienok:

Stilad s obsahom tejto TSI nie je povinny, ak si opatrenia, ktoré by boli potrebné na dosiahnutie stiladu,
vyzadujti konstrukéné zmeny nosnych prvkov.

Sdlad systémov a komponentov, ktoré nie st zahrnuté do konkrétneho programu modernizicie alebo
obnovy, nemusi byt v Case realizdcie tohto programu dosiahnuty.

V pripade, Ze sa infrastruktira v dosledku opatreni obnovy alebo modernizacie znovu posudzuje vzhladom
na int TSI, vyzaduje sa nové postidenie vzhladom na téito TSI len v stvislosti so systémami a komponentmi,
ktorych sa opatrenia priamo tykaju.

Existuji dva druhy blokov infrastruktary
—  Budovy stanic (vrdtanie miest na parkovanie, toaliet, predajnych miest atd’)
—  Néstupistia

Ak sa modernizuje alebo obnovuje cely blok, musi sa zabezpecit bezbariérovd trasa (ak je to vhodné), ktord
mozno napojit na iné bloky v pripade ich budtcej modernizicie alebo obnovy.

Beznd ddrzba prvkov infrastruktiry neznamend potrebu nového postidenia v ramci rozsahu posobnosti tejto
TSL

Bezbariérové trasy - vSeobecne (4.1.2.4.1)

Stlad s poziadavkami tykajicimi sa rozmerov mostov pre chodcov a podchodov, pokial ide o sirku afalebo
vysku, nie je povinny v pripade existujicich mostov pre chodcov a podchodov.

Geometria mostov pre chodcov, schodisk a podchodov (4.1.2.14 a 4.1.2.15)

Silad s poziadavkami tykajicimi sa rozmerov mostov pre chodcov, schodisk a podchodov, pokial ide o sirku
afalebo vysku, nie je povinny v pripade existujicich mostov pre chodcov, schodisk a podchodov.

Rampy, pohyblivé schody, zdvizné plosiny a pohyblivé chodniky (4.1.2.17)

Sulad s poziadavkami tykajicimi sa rimp, pohyblivych schodov, zdviznych plosin a pohyblivych chodnikov
nie je povinny v pripade existujicich rdimp, pohyblivych schodov, zdviznych plosin a pohyblivych chodnikov.

Sirka ndstupista a okraj nastupista (4.1.2.19.)

Stilad s poziadavkami tykajticimi sa minimalnej sirky ndstupista nie je povinny v pripade existujticich stanic,
ak st pricinou nestiladu ur¢ité prekdzky na ndstupisti (napr. konstrukéné stlpy, schodiskové Sachty, zdvizné
plosiny atd’), ktoré sa nemozu presundt.

Vyska néstupista a odsadenie (4.1.2.18.)

Sdlad s poziadavkami tykajicimi sa vysky ndstupiSta a odsadenia nie je povinny v pripade obnovenych
ndstupist, zostdva viak povinny v pripade modernizovanych ndstupist.

Historické budovy

Ak je existujica stanica alebo jej Cast historickou budovou a je chrdnend vnutrostdtnymi pravnymi predpismi,
prevadzkovatel infrastruktiry sa musi usilovat implementovat obsah tejto TSI Ak je viak mozné preukézat,
ze by mohlo dojst k poruseniu vndtrostitnych pravnych predpisov v oblasti ochrany budovy, implementacia
prislusnych poziadaviek tejto TSI nie je povinnd.
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Zelezni¢né kolajové vozidld

Existujtice Zelezni¢né kolajové vozidld st Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré st v prevadzke, st predmetom uz
podpisanej zmluvy alebo st v zéverecnej fize verejnej stitaze ku ditu nadobudnutia G¢innosti tejto TSL

TSI sa na existujtice Zelezni¢né kolajové vozidld neuplatiiuje az do ich obnovy alebo modernizicie.

Toto ustanovenie TSI sa nevztahuje na Zeleznicné kolajové vozidld, ktoré boli obnovené alebo
modernizované v rdmci uZ podpisanej zmluvy alebo v rdmci zdverecnej fizy verejnej sutaze ku dnu
nadobudnutia Gcinnosti tejto TSI

Vseobecne

Ak sa opatrenia modernizécie alebo obnovy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel tykaji aspektov Zeleznicnych
kolajovych vozidiel, na ktoré sa vztahuji ustanovenia tejto TSI tykajicej sa PRM, musia sa znovu posudzovat
v stlade s danymi poziadavkami tejto TSI, a to za tychto podmienok:

Sialad systémov a komponentov, ktoré nie st zahrnuté do konkrétneho programu modernizdcie alebo
obnovy, nemusi byt v Case realizdcie tohto programu dosiahnuty.

V pripade, Ze sa vozidlo v dosledku opatreni obnovy alebo modernizicie znovu posudzuje vzhladom na iné
TSI, vyzaduje sa nové posidenie vzhladom na tdto TSI len v stivislosti so systémami a komponentmi, ktorych
sa opatrenia priamo tykaju.

Silad s obsahom tejto TSI nie je povinny v pripade, ak si opatrenia, ktoré by boli potrebné na dosiahnutie
siladu, vyzaduji konstrukéné zmeny dveri (vndtornych alebo vonkajsich), podvozkov, nédrazovych
deformacnych nosnikov, skrifi vozidiel, ochrany vozidiel pred vzdjomnym vysplhanim alebo iné opatrenia,
ktoré by si vyzadovali nové potvrdenie konstrukénej integrity vozidla v silade s normou EN 12663:Jdl 2001
ajalebo inymi TSI

Sedadld

Silad s ustanovenim 4.2.2.1, pokial ide o madld na operadlich sedadiel, je povinny len v pripade, ak je
struktdra sedadiel obnovend alebo zmodernizovand v celom vozidle.

Silad s ustanovenim 4.2.2.2, pokial ide o zabezpecenie prednostnych sedadiel, je povinny len v pripade, ak sa
zmenilo usporiadanie sedadiel v celom vlaku a je ho mozné dosiahnut bez toho, aby doslo k zniZeniu
existujiicej kapacity vlaku. V poslednom uvedenom pripade sa musi za zachovania existujiicej kapacity
zabezpecit maximélny pocet prednostnych sedadiel.

Sulad s poziadavkami, pokial ide o svetld vysku nad prednostnymi sedadlami, nie je povinny v pripade, ak je
obmedzujicim faktorom batozinové polica, ktorej struktira sa v rdmci opatreni obnovy alebo modernizicie
nemeni.

Priestory pre invalidné voziky

Sulad s poziadavkami tykajiicimi sa priestorov pre invalidné voziky, sa vyzaduje len v pripade, ak sa zmenilo
usporiadanie sedadiel v celej vlakovej siprave. Ak viak nie je mozné upravit vstupny vchod alebo volny
schodny priestor tak, aby bol umozneny pristup pre invalidny vozik, nemusi sa pri zmene usporiadania
sedadiel zabezpecit priestor pre invalidny vozik.

Zabezpecenie zariadeni na niidzové volanie na miestach pre invalidné voziky nie je povinné v pripade, ak nie
je vo vozidle zavedeny elektricky komunikaény systém, ktory je mozné upravit tak, aby podporoval takéto
zariadenie.

Vonkajsie dvere

Sulad s poziadavkami tykajiicimi sa definovania vonkajsej casti vchodu pomocou oznaceni a kontrastov je
povinny len v pripade obnovy niteru (alebo inej pravy vzhladu) vozidla.

Silad s poziadavkami tykajiicimi sa definovania umiestnenia vonkajsich vchodov vnitri vozidla pomocou
kontrastov na drovni podlahy je povinny len v pripade obnovy alebo modernizacie podlahovej krytiny.

Sidlad s poziadavkami tykajicimi sa zabezpeCenia signdlov pri otvdrani a zatvarani dverf je povinny len
v pripade obnovy alebo modernizécie ovlddacieho systému dveri.
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7.3.2.5.

7.3.2.6.

7.3.2.7.

7.3.2.8.

7.3.2.9.

7.3.2.10.

7.3.2.11.

7.3.2.12.

Plny sdlad s poziadavkami tykajlicimi sa umiestnenia a osvetlenia ovlddacich zariadeni dveri je povinny len
v pripade obnovy alebo modernizicie ovlddacieho systému dveri a v pripade premiestnenia ovlddacich
zariadeni bez zmeny konstrukcie vozidla alebo dveri. V takomto pripade sa vsak obnovené alebo
zmodernizované ovlddacie zariadenia musia namontovat ¢o najblizsie k polohe, ktord splia prislusné
poziadavky.

Vntitorné dvere

Stilad s poziadavkami tykajiicimi sa sily potrebnej na aktivovanie ovlddacich zariadeni dveri a ich umiestnenia
je povinny len v pripade obnovy alebo modernizicie dveri a mechanizmu a/alebo ovlddacieho zariadenia
dveri.

Salad s poziadavkou tykajicou sa synchronizicie fungovania dveri medzi vozidlami a nasledujicich
spojovacich dveri je povinny len v pripade, ak st uz dvere automatizované, obnovuje alebo modernizuje sa
ovlddaci systém dveri a je zavedeny vhodny riadiaci komunikac¢ny systém medzi vozidlami.

Osvetlenie

Sdlad s poziadavkou tykajiicou sa zabezpecenia osvetlenia schodikov pri vonkajsich vchodoch v stlade
s ustanovenim 4.2.2.5 sa nevyZzaduje v pripade, ak je mozné dokdzat, Ze kapacita elektrického systému nie je
dostato¢nd na podporu dalsicho zatazenia alebo Ze takéto osvetlenie nie je mozné G¢inne namontovat bez
zmeny konstrukcie dverf.

Toalety

Plny sdlad s poziadavkami tykajacimi sa zabezpecenia toalety pristupnej pre vietkych je povinny len
v pripade, ak sa kompletne obnovuji alebo modernizuji existujice toalety, ak je k dispozicii priestor pre
invalidny vozik a ak je toaletu pristupni pre vietkych splhajicu prislusné poziadavky mozné zabudovat bez
zmeny skrine vozidla.

Zabezpecenie zariadeni na niidzové volanie na toaletdch pristupnych pre vSetkych nie je povinné v pripade,
ak nie je vo vozidle zavedeny elektricky komunikacny systém, ktory je mozné upravit tak, aby podporoval
takéto zariadenie.

Volny schodny priestor

Salad s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.7 je povinny len v pripade, ak sa zmenilo usporiadanie sedadiel
v celom vlaku a ak je k dispozicii priestor pre invalidny vozik.

Sulad s poziadavkami tykajiicimi sa volného schodného priestoru priechodu medzi vozidlami je povinny len
v pripade obnovy alebo modernizdcie prepojenia.

Informdacie
Stlad s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.8.2.2 tykajiicimi sa informdcif o trase nie je v pripade obnovy alebo

modernizdcie povinny. Ak je vSak ako sucast programu obnovy alebo modernizdcie zavedeny
automatizovany informacny systém o trase, musf spiiat poziadavky tohto ustanovenia.

Sdlad s ostatnymi Castami ustanovenia 4.2.2.8 je vzdy povinny v pripade obnovy alebo modernizécie
oznaceni alebo povrchovej tipravy interiéru.

Zmeny vysok
Stilad s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.9 nie je povinny v pripade obnovy alebo modernizcie, pricom viak

plati vynimka, Ze v pripade obnovy alebo modernizécie materidlu ndslapnych povrchov schodov musi byt na
zaoblenej hrane schodu farebne kontrastny vystrazny pds.

Drzadld

Sulad s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.10 je povinny len v pripade obnovy alebo modernizicie existujicich
drzadiel.

Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky

Sualad s poziadavkou tykajicou sa zabezpecenia priestorov na spanie pristupnych pre invalidné voziky je
povinny len v pripade obnovy alebo modernizécie existujiicich priestorov na spanie.

Zabezpecenie zariadeni na nidzové volanie v priestoroch na spanie pristupnych pre invalidné voziky nie je
povinné v pripade, ak nie je vo vozidle zavedeny elektricky komunika¢ny systém, ktory je mozné upravit tak,
aby podporoval takéto zariadenie.
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7.3.2.13.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

Umiestnenie schodikov, schodiky a pomocné zariadenia pri ndstupe do vozidla a vystupe z vozidla

Sulad s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.12 nie je povinny v pripade obnovy alebo modernizdcie, pricom
v8ak plati vynimka, Ze pokial st namontované pohyblivé schodiky alebo iné zabudované pomocné zariadenia
pri néstupe do vozidla a vystupe z vozidla, musia spliat prislusné pododseky tohto oddielu TSI

Ak sa vak pri obnove alebo modernizicii vytvori priestor pre invalidny vozik v slade s ustanovenim 4.2.23,
je povinné zabezpecit nejakii formu pomocného zariadenia v stlade s ustanovenim 4.2.2.12.4.

Zodpovedny manaZzér infrastruktiry [alebo manaZzér(-i) stanice, ak si zodpovednymi subjektmi] a Zelezni¢ny
podnik musia prijat opatrenia v silade s ¢lankom 10 ods. 5 smernice 91/440/ES naposledy upravenej
smernicou 2004/51/ES pred uvedenim obnovenych alebo zmodernizovanych Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel do prevadzky s cielom stanovit, ktord strana bude zodpovednd za zabezpecenie pomocnych
zariadeni na potrebnych miestach (ustanovenie 4.2.2.12.4). Manazér infrastruktiry [alebo mana-
zér(-) stanice] a Zelezni¢ny podnik musia zabezpecit, aby rozdelenie dloh, na ktorom sa dohodnd, bolo
¢o najschodnejsim celkovym riesenim.

Specifické pripady
Vseobecne

V $pecifickych pripadoch sa povoluji tieto osobitné ustanovenia.

Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategérif: ustanovenia sa pouzivaja bud trvalo (pripad ,P), alebo
prechodne (pripad ,T¢). Pri docasnych pripadoch sa odporica, aby dotknuté clenské $tty splnili prislusny
podsystém bud do roku 2010 (pripad ,T1%), ¢o je cielom stanovenym v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu
a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jala 1996 o zakladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeur6pskej
dopravnej siete, alebo do roku 2020 (pripad ,T2°).

Vyska ndstupista

Ddnsko ,P*

V pripade sluzieb S-Bahn je povolend vyska ndstupista 920 mm nad jazdnou plochou.
Franciizsko P

V pripade siete lle-de-France je povolend vyska ndstupista 920 mm nad jazdnou plochou.
Nemecko ,.P*

V pripade sluzieb S-Bahn je povolend vyska ndstupista 960 mm nad jazdnou plochou.
Velkd Britdnia, Severné Irsko a Irsko ,P*

Je povolend vyska ndstupista 915 mm nad jazdnou plochou.

Litva, LotySsko a Esténsko ,P*

Len v pripade infrastruktiry konvencného Zelezni¢ného systému je povolend vyska néstupista 200 mm alebo
1100 mm (+ 20 mm, - 50 mm) nad jazdnou plochou.

Pol'sko ,,P*
V pripade sluzieb S-Bahn je povolend vyska ndstupista 960 mm nad jazdnou plochou.
Portugalsko ,P*

V pripade existujiicej infrastruktiry konvencéného Zeleznicného systému v Portugalsku je povolend vyska
ndstupista 900 mm nad jazdnou plochou.

V pripade stanic a zastdvok, na ktorych sa nezabezpecuju sluzby dochddzkovej prepravy, je povolend vyska
néstupista 685 mm nad jazdnou plochou.

Pozndmka: Konstrukéné rieSenie prahu vstupnych dveri novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (na
primestskych a hlavnych tratiach) sa musi optimalizovat v pripade pristupu z ndstupist s vyskou 900 mm.
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Spanielsko ,P*

V pripade $pecializovanych ndstupist, na ktorych sa zabezpecuji sluzby dochddzkovej prepravy alebo

regiondlnej dopravy, je povolend vyska ndstupita 680 mm nad jazdnou plochou.

Svédsko ,P*

Je povolend vyska ndstupista 580 mm a 730 mm nad jazdnou plochou.

Holandsko ,,P*

Je povolend vyska ndstupista 840 mm nad jazdnou plochou.

Odsadenie ndstupista

Trsko ,P*

Na priamej a rovnej trati by = 1 561 mm.

Velkd Britdnia ,,P*

Odsadenie ndstupista:

Na priamych a rovnych nastupistiach.

e > R > 360

360 = R = 160

beo = 14475

26000
bq() = 1375,5 +T

V pripade trati, na ktorych sa prevddzkuji vlaky Eurostar (trieda 373), a trati, na ktorych sa prevadzkuji

nékladné kontajnery s 2,6 m.

o > R > 360

360 > R > 160

beo = 1447,5

26000
bgo = 14055 + ——

V pripade trati, na ktorych sa prevadzkuji nakladné kontajnery s 2,6 m.

o > R 2500 500 = R > 160
g ‘ g - 33000
Vnttorna strana obliku by = 1447,5 beo = 1381,5 + 5
o > R 2 360 360 > R > 160
Vnttorna strana oblaku by = 1447,5 26000

boo = 13755 +=——

V pripade ndstupist s vyskou 550 mm a 760 mm musi byt odsadenie:

Belgicko ,,P*

5000
bgo = 1650 + = pri obliku s polomerom R, pricom plati 1 000 < R < e (m)

26470

bgo = 1650 + R 21,5 pri obliku s polomerom R, pricom plati R < 1 000 (m)
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Taliansko ,P*

V pripade ndstupist s vyskou 550 mm

3750
bgo = 1650 + ==+ 11,5

Finsko ,,P“

36000
bo = 1800 + = —

Litva, Lotyssko a Esténsko ,P*

Len pre infrastruktiru konvencného Zelezni¢ného systému:

V pripade ndstupist s vyskou 200 mm bg = 1 745 mm (+30 mm, — 25 mm).
V pripade ndstupist s vyskou 1 100 mm by = 1 920 mm (+30 mm, — 25 mm).
Severné Irsko P

Na priamej a rovnej trati bgy = 1 560 mm.

Polsko ,,P*

36000
bgo = 1725 +——

Portugalsko ,P“
Plati len pre vietku existujiicu infrastruktiru konvenéného Zelezni¢ného systému.
Rozchod kolaje (nomindlny): 1 668 mm

V pripade néstupist s vyskou (h) 900 mm (700 mm < h < 1 170 mm)
bqo:177o+ﬂ§9
V pripade néstupist s vyskou (h) 685 mm (400 mm < h < 700 mm)

Spanielsko ,P*

V pripade casti siete s rozchodom kolaje 1 668 mm

3750
boo = 1720 + =2

Svédsko P

41000
bqoomm) =1670+ T
31000
bqo(aumdc) =1670+ —
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7.4.1.3.

7.4.1.3.1.

7.4.1.3.2.

Ndstupné a vystupné schodiky

Vseobecne

Ak sa interoperabilné Zelezni¢né kolajové vozidld prevadzkuja pri ndstupistiach opisanych v $pecifickych
pripadoch podrobne uvedenych v ustanoveni 7.4.1.2 v pripade ndstupit s vyskou 550 mm alebo 760 mm,

moZe sa ku konvencnej hodnote &y, pripocitat tito dopliujica hodnota &,.

V tabulkdch sa uvddza aj zodpovedajiica hodnota bgp.

Dopliwjtica hodnota 8, pre priamu a rovni traf.

Portugalslg) Portugalslz)
. P v pripade |,P* v pripade| & P
Belgicko ,P*| Finsko ,P* Talla}ﬂsko Polsko P néstulgiﬁt’ néstulgl'ﬁt’ Svédsko P Spanllﬁlsko Velki Brité-
B e . B nia ,P
s vyskou | s vyskou
900 mm | 685 mm
O 0 150 11,5 75 +120 mm|+ 150 mm 20 70 -202,5
by 1650 1800 1661,5 1725 (1770 mm|{1 800 mm| 1670 1720 1447,5
Pre dalsie
rozmery 74133 74134 | 74134 7.4.1.3.2
pozri:
Dopliujiica hodnota 8, pre R = 300 m
Portugalsko | Portugalsko
. P v pripade|,P* v pripade| G ——
Belgicko ,P*| Finsko ,P* Tahal;l“sko Pol'sko ,P* néstulgﬁt’ néstulgﬁt’ Svédsko P Span]lﬁlsko Velki Britd
B e e B nia ,P
s vyskou | s vyskou
900 mm | 685 mm
vndtornd Standard
144 -200
O 54,5 257,5 11,5 195 |+213 mm|+ 215 mm vonkajéia 70 Eurostar
123,5 -170
vnitornd Standard
b 1716,5 1920 1674 1845 (1876 1878 1 806,5 17325 1 4625
i ’ mm M yonkajsia " | Eurostar
17735 14925
Pre dalsie
rozmery 74133 74134174134 7.4.1.3.2
pozri:

Specificky pripad pre Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa prevadzkujd vo Velkej Briténii ,P*

KedZe hodnota 8, je zdpornd, prvy schodik podla ustanovenia 4.2.2.12.1 sa bude musiet pri prevadzke na
tratiach Velkej Britdnie odstranit. Za tychto okolnosti musi prvy vyuzitelny schodik na tratiach Velkej Britdnie

splnat poziadavky tejto tabulky:

&, mm 8,+ mm 8,. mm
Na priamej a rovnej trati 200 230 160
Na trati s polomerom obliku 300 m, $tandardny pripad 200 230 160
Na trati s polomerom obliku 300 m, $tandardny pripad,
pripad Eurostar 255 230 160
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7.4.1.3.4.

Urovei
néastupista

915 mm }

3

Vyska schodika
smerom nahor

L Umiestnenie
b schodika
Vyska schodika

smerom nadol

8

b v

1447,5 mm

Os
koflaje

OBRAZOK 12

Specificky pripad pre Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa prevadzkuji vo Finsku ,P*

KedZe hodnota &, sa zvysila, bude potrebny dalsi schodik pri prevadzke na tratiach vo Finsku. Za tychto
okolnosti musi prvy vyuzitelny schodik spliiat poziadavky tejto tabulky a musi byt skonstruovany tak, aby
maximalny konstrukény obrys vozidla spliial poziadavky prilohy W TSI Zelezni¢né kolajové vozidld —

Nakladné vozne:

&, mm 8y+ mm 8,. mm
Na priamej a rovnej trati 200 230 160
Na trati s polomerom obliku 300 m 410 230 160
[ Vyska schodika s

Uroveft

smerom nahor

nastupista Umiestnenie
m : schodika

Vyska schodika
smerom nadol

3,
A

1800 mm

OBRAZOK 13

Specificky pripad pre Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa maji prevadzkovat v existujicej konvenénej
Zeleznicnej sieti v Portugalsku P

KedZe sa hodnota 8, zvysila a vysky nastupist (900 mm a 685 mm) sa odliuji od Standardnych vysok
nastupist (760 mm a 550 mm), vyZzaduje sa v pripade Zeleznicnych kolajovych vozidiel urcenych na
previdzku na tratiach v Portugalsku dal3f schodik, pricom za tychto okolnosti musi prvy vyuzitelny schodik
splnat poziadavky tejto tabulky a musi byt skonstruovany tak, aby maximélny konstrukény obrys vozidla
spinal poziadavky normy prEN 15273-2:2005 — Zelezni¢né aplikdcie — Obrysy — ¢ast 2: Obrys Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel — Priloha tykajiica sa kinematickych obrysov v Portugalsku (CP)

Konstrukéné rieSenie prahu vstupnych dveri novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (na tratiach
dochddzkovej prepravy a hlavnych tratiach) sa musi optimalizovat v pripade pristupu z ndstupist s vyskou

900 mm.

&, mm 8,y mm 8,. mm
Na priamej a rovnej trati 200 230 160
Na trati s polomerom obliku 300 m 370 230 160
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7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.1.8.

Os
Uroven Vyska schodika kolaje
néstupista smerom nahor 1
900 mm / | %
685 mm Umiestnenie
} schodika

Vyska schodika
smerom nadol 1
5, 1

5,

1 770 mm (Groveri nastupista 900 mm)
1 800 mm (Uroveri nastupista 685 mm)

. A

OBRAZOK 14

Volny schodny priestor

Specificky pripad vo Velkej Britdnii, v Severnom Irsku a Irsku ,P*
Z dovodu priechodného prierezu, obliku trate a tym obmedzenej Sirky vozidla platia tieto podmienky:

Od miesta vstupu do vozidla musia platit minimédlne poziadavky na pristupovy volny schodny priestor
k prednostnym sedadldm stanovené pre vieobecny pripad.

V pripade minimélnych poziadaviek na pristupovy volny schodny priestor k ostatnym sedadldm neplatia
ziadne osobitné poziadavky tykajiice sa PRM.

Zvukové signaly dveri podla kapitoly 4.2.2.4.1. ,P

Specificky pripad Nemecko

Z dovodu nizsej hladiny hluku modernych vlakov v Nemecku musi mat zvukovy signdl minimélne 60 dB
Lacg, 1 +/~ 2. Alternativne mozu mat zvukové signély hodnotu 5 dB nad hladinou okolitého hluku.

Prednostné sedadld ,P*

Specifické pripady Nemecko a Ddnsko

Prednostné sedadld musia z ostatnych sedadiel predstavovat 10 %. Vo vlakoch s nepovinnou a povinnou
rezervaciou musi mat minimdlne 20 % tychto prednostnych sedadiel piktogram, zvyS$nych 80 %
prednostnych sedadiel sa moze objednat alebo rezervovat vopred.

Vo vlakoch bez moznosti rezervicie musia mat vietky prednostné sedadld piktogram tykajici sa PRM podla
kapitoly 4.2.2.2.1.1.

Bezbariérové trasy P (ustanovenie 4.1.2.3.1.)

Specificky pripad Franciizsko (len siet Ile de France)

V pripade novych, obnovenych alebo zmodernizovanych stanic s dennym objemom menej ako 5000
cestujticich (celkovy pocet nastupujicich a vystupujtcich cestujicich) sa nevyzaduje, aby spliali aspekty
tykajtice sa zdviznych plosin afalebo rdmp v rdmci poziadaviek na bezbariérové trasy, ak je vo vzdialenosti do
25 km na tej istej trase na inej stanici zastdvka, na ktorej je zabezpecend bezbariérovd trasa. Do projektov
novych stanic sa preto zapracivajl ustanovenia o budicej montdzi zdviznej ploiny afalebo rdmp, aby bola
stanica pristupnd pre vietky kategérie PRM.

Pocty cestujicich

Specificky pripad Rakiisko ,T1*

Z dovodu rychleho implementacného planu rakiskych orgdnov platia v trvani tohto docasného $pecifického
pripadu poziadavky na pocet cestujicich podrobne uvedené v ustanoveniach 7.1.1 a 7.3.1 (infrastruktira)
a 4.1.4 (prevadzkové predpisy pre bezbariérové trasy) len pre infrastruktdru, ktord je novd, zmodernizovand
alebo obnovend v pripade stanic, ktoré v dennom priemere prijmi minimalne 2 000 nastupujicich
a vystupujtcich cestujticich.
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7.5.

7.6.

Zelezni¢né kolajové vozidld, ktorych previdzka sa uskutodiiuje na zéklade vndtrostitnych,
dvojstrannych, mnohostrannych alebo medzinirodnych dohdd

Existujice dohody

Clenské $taty musia Komisii do 6 mesiacov po nadobudnuti Gi¢innosti tejto TSI ozndmit nasledujiice dohody,
na zdklade ktorych sa uskutocnuje prevddzka zelezni¢nych kolajovych vozidiel patriacich do rozsahu
posobnosti tejto TSI (konstrukcia, obnova, modernizdcia, uvedenie do prevadzky, prevadzka a riadenie
zeleznicnych kolajovych vozidiel podla kapitoly 2 tejto TSI):

—  vnitrodtitne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi ¢lenskymi $tdtmi a Zelezninymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry, ktoré si dohodnuté na trvalom alebo docasnom ziklade
a ktoré st potrebné z dovodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru plinovanej prepravnej
sluzby;

—  dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktdry
alebo bezpecnostnymi tiradmi, ktoré zabezpecujii vyznamnd troveri miestnej alebo regiondlnej
interoperability;

—  medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi a aspon jednou trefou krajinou
alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry ¢lenskych statov a aspon jednym
zelezni¢nym podnikom alebo manazérom infrastruktdry tretej krajiny, ktoré zabezpecuji vyznamni
uroven miestnej alebo regionalnej interoperability.

Pokracujiica prevddzka/idrzba Zeleznicnych kolajovych vozidiel, na ktoré sa vztahuji tieto dohody, je
pripustnd, pokial st dohody v sdlade s pravnymi predpismi Spolocenstva.

Bude sa posudzovat kompatibilita tychto dohod s pravnymi predpismi EU vritane ich nediskrimina¢ného
charakteru a najmi s touto TSI a Komisia prijme potrebné opatrenia, akym je napriklad revizia tejto TSI,
s cielom zahrntt mozné $pecifické pripady alebo prechodné opatrenia.

Budice dohody

V kazdej budiicej dohode alebo pri tprave existujiicich dohdd, najmi tych, ktoré upravuji verejné
obstardvanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktorych konstrukéné riesenie nie je certifikované v stlade
s TSI, sa musia zohl'adfiovat pravne predpisy EU a najmi tito TSI Clenské §tdty musia Komisii ozndmit tieto
dohody/ipravy. V takom pripade sa uplatiiuje rovnaky postup, ako je uvedeny v odseku 7.5.1.

Uvedenie infrastruktdry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do prevadzky

Ak bol dosiahnuty stlad s TSI tykajiicou sa PRM a ak bolo v rdmci jedného clenského $tatu udelené pre
infrastruktiru a Zeleznicné kolajové vozidld vyhldsenie ES o overeni, vietky ¢lenské $tity ho v otdzkach
pristupu PRM navzdjom uznajd v stlade s ¢ldnkom 16 ods. 1 smernice 2001/16/ES.

Ak sa pozaduje bezpecnostné osvedcenie v zmysle ¢lanku 10 smernice 2004/49 (Cast B osvedcenia) alebo
povolenie na uvedenie do prevadzky v zmysle clanku 14 ods. 1 smernice 2001/16, Zelezni¢ny podnik moze
pozadovat osvedcenie/povolenie na uvedenie do prevddzky v pripade infrastruktiry a Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel. Zelezni¢né kolajové vozidl je mozné zoskupovat podla série alebo typu.

Je v8ak potrebné overit, ¢i je infrastruktira kompatibilnd so Zeleznicnymi kolajovymi vozidlami v pripade, Ze
sa prevadzkuji spolocne. Na tento el mozu slazit registre infrastruktiry a Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel.
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PRILOHA D

Posudzovanie komponentov interoperability

D.1 Rozsah posobnosti

V tejto prilohe sa stanovuje posudzovanie zhody a vhodnosti pouzitia tykajiice sa komponentov interoperability.

D.2 Vlastnosti

Vlastnosti komponentov interoperability, ktoré sa maji posudzovat v rozdielnych konstrukénych, vyvojovych
a vyrobnych fézach, st oznacené symbolom ,X* v tabulke D.1.

Tabulka D.1

Posudzovanie komponentov interoperability

1 2 3 4 5
Posudzovanie v nasledujicej fize
Konstrukénd a vyvojové fiza Vyrobna fiza
Komponenty interoperability a vlastnosti, ktoré sa maji
posudzovat Revizia
afalebo Revizia Overenie zhod
preskiimanie vyrobného Typova skuska tvpom Y
konstruk- procesu s ypo
¢ného riesenia
4121122412122 Vtybavenie pre vizudlne
informovanie cestujicich X X X
4.1.2.21.2 Pomocné zariadenia na néstup do
vozidla a vystup z vozidla X X X
4.1.2.4 Hmatové tlacidld X X X
4.1.2.7.2 Priestor na prebalovanie deti X X X
4.1.2.11 Hmatové oznacenia X X X
4.1.2.9.2 Automaty na predaj cestovnych listkov X X X
4.2.2.6 Toalety X X X
4.2.2.8.3 Vybavenie pre vizudlne informovanie
cestujticich X X X
4.2.2.3,4.2.2.6 a 4.2.2.11 Vystrazné zariadenia
pre cestujicich X X X
4.2.2.12.3 Pomocné zariadenia na ndstup do
vozidla a vystup z vozidla X X X
4.2.2.4 Tlacidla X X X
4.2.2.6.3.2 Priestor na prebalovanie det X X X
4.2.2.8.1, 4.2.2.8.2 a priloha N Vizudlne infor-
médcie a oznacenia X X X
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E.1

E.2

Posudzovanie subsystémov

Rozsah pdsobnosti

PRILOHA E

V tejto prilohe sa stanovuje posudzovanie zhody subsystémov.

Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, ktoré sa maji posudzovat v rozdielnych konstrukénych, vyvojovych a vyrobnych fizach, st
oznacené symbolom ,X“ v tabulke E.1 tykajlicej sa subsystému Infrastruktira a tabulke E.2 tykajticej sa subsystému

Zelezni¢né kolajové vozidld.

Tabulka E.1

Posudzovanie subsystému Infrastruktiira (skonstruované a doddvané ako samostatnd jednotka)

1 2 3 4 5
Konstruk¢nd
a vyvojové Vyrobnd fiza
faza
Vlastnosti, ktoré sa maji posudzovat Revizia
ajalebo Konstrukeia, Montaz (pred Potvrdenie za
preskiimanie montaz, uvedenim do podmienok
konstruk- instaldcia prevadzky) plnejprevadzky
¢ného riesenia
4.1.2.2 Miesta na parkovanie pre PRM X X
4.1.2.3 Bezbariérové trasy
4.1.2.3.1 Vseobecne X X
4.1.2.3.2 Oznacenie trasy X X
4.1.2.4 Dvere a vstupné priestory X X
4.1.2.5 Povrch podlahy X X
4.1.2.6 Prichladné prekdzky X X
4.1.2.7 Toalety X X
4.1.2.8 Vybavenie a volne stojace zariadenia X X
4.1.2.9 Predaj cestovnych listkov/Pult na predaj
cestovnych listkov alebo automat na
predaj cestovnych listkov/Informacny X X
ult/Pristroj na kontrolu cestovnych list-
oV, Turniket{/Miesta poskytovania slu-
zieb zdkaznikom
4.1.2.10 Osvetlenie X X
4.1.2.11 Vizudlne informécie oznacenie, pikto-
S 1s s L. X X X
gramy, dynamické informécie
4.1.2.12 Hlasové informdcie X X X
4.1.2.13 Nadzové vychody, vystrazné systémy X X X
4.1.2.14 Geometria mostov a podchodov X X
4.1.2.15 Schody X X
4.1.2.16 Drzadld X X
4.1.2.17 Rampy, pohyblivé schody, zdvizné plo-
Siny, pohyblivé chodniky X X
4.1.2.18.1 Vyska néstupista X
4.1.2.18.2 Odsadenie ndstupista X
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1 2 3 4 5
Konstrukénd
a vyvojova Vyrobna féza
faza
Vlastnosti, ktoré sa maji posudzovat Revizia
ajalebo Konstrukcia, Montdz (pred Potvrdenie za
preskiimanie montaz, uvedenim do podmienok
konstruk- instaldcia prevadzky) plnejprevadzky
¢ného riesenia
4.1.2.18.3 Geometrickd poloha kolaji pozdlz X
nastupist
4.1.2.19 Sirka ndstupista a okraj ndstupista X X
4.1.2.20 Koniec ndstupista X X
4.1.2.21 Pomocné zariadenia na ndstup do
vozidla a vystup z vozidla pre cestuji- X X
cich pouzivajtcich invalidny vozik
4.1.2.22 Uroviové kolajové priechody na stani- X X
ciach
Tabulka E.2

Posudzovanie subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld (skonstruované a doddvané ako sériové vyrobky)

1

2

3

4

Vlastnosti, ktoré sa maji posudzovat

Konstrukénd a vyvojova fiza

Vyrobna féza

Revizia
ajalebo
preskiimanie
konstruk-
¢ného riesenia

Typovd skiska

Beznd skaska

4.2.2.2 Sedadld

4.2.2.2.1 Vieobecne

4.2.2.2.1 Prednostné sedadld vSeobecne

4.2.2.2.2.2 Sedadld umiestnené v jednom smere

4.2.2.2.3.3 Sedadld umiestnené oproti sebe

4.2.2.3 Priestory pre invalidné voziky

R =

PR < | =

4.2.2.4 Dvere

4.2.2.4.1 Vieobecne

>

4.2.2.4.2 Vonkajsie dvere

4.2.2.4.3 Vnatorné dvere

4.2.2.5 Osvetlenie

LB Bl B

4.2.2.6 Toalety

4.2.2.6.1 Vieobecne

4.2.2.6.2 Standardné toalety

4.2.2.6.3 Toalety pristupné pre vetkych

4.2.2.7 Volny schodny priestor

ol e i

Rl R < =

4.2.2.8 Informdcie pre zdkaznikov

4.2.2.8.1 Vieobecne

4.2.2.8.2 Informdcie (znacenie)

4.2.2.8.2 Informdcie (opis trds a rezervécia miest)

4.2.2.9 Zmeny vysok

4.2.2.10 Drzadld

ol T B i

R R R < =
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2

3

4

Vlastnosti, ktoré sa maji posudzovat

Konstrukénd a vyvojové faza

Vyrobna féza

Revizia
afalebo
preskiimanie
konstruk-
¢ného riesenia

Typové skuiska

Beznd skuska

4.2.2.11 Priestory na spanie pristupné pre invalidné voziky X X

4.2.2.12 Umiestnenie ndstupnych a vystupnych schodikov vozidla

4.2.2.12.1 Vseobecné poziadavky X

4.2.2.12.2 Néstup a vystupné schodiky X

4.2.2.12.3.5 Pohyblivé schodiky X X X
4.2.2.12.3.6 Prenosné rampy X X

4.2.2.12.3.7 Poloautomatické rampy X X X
4.2.2.12.3.8 Stdpadld X X X
4.2.2.12.3.9 Zdvizné plosiny vo vlakoch X X X
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PRILOHA F

Postupy posudzovania zhody a vhodnosti pouzitia

F.1 Zoznam modulov

Moduly pre komponenty interoperability:

—  Modul A: Vniitornd kontrola vyroby

—  Modul Al: Vnitornd kontrola konstrukéného riesenia s overenim vyrobku

—  Modul B: Preskimanie typu

—  Modul C: Zhoda s typom

—  Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

—  Modul F: Overenie vyrobku

—  Modul H1: Uplny systém riadenia kvality

—  Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim konstrukéného riesenia

—  Modul V: Potvrdenie typu v skiiSobnej prevadzke (Vhodnost pouzitia)

Moduly pre subsystémy

—  Modul SB: Preskiimanie typu

—  Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby
—  Modul SF: Overenie vyrobku

—  Modul SG: Overenie jednotky

—  Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia

Posudzovanie opatreni tdrzby

—  Postup posudzovania zhody s modulom

E2 Moduly pre komponenty interoperability
F2.1  Modul A: Vnitornd kontrola vyroby
1. V tomto module sa opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom

v Spolocenstve, ktory vykondva povinnosti ustanovené v bode 2, zabezpecuje a vyhlasuje, ze prislusny
komponent interoperability spiia prislusné poziadavky TSL

2. Vyrobca musi zalozit technickii dokumentéciu, ktord je opisand v bode 3.

3. Technickd dokumentdcia musi umoznit postdenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami
TSL Musi v rozsahu relevantnom pre toto posudenie pokryvat konstrukéné riesenie, vyrobu, ddrzbu
a prevddzku komponentu interoperability. Pokial je to relevantné pre postdenie, dokumentdcia musi
obsahovat:

—  vicobecny opis komponentu interoperability,

—  koncepéné informécie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov atd.,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcif o konstrukénom rieseni a vyrobe, tidrzby
a prevadzky komponentu interoperability,
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—  technické 3pecifikicie vritane eurdpskych Specifikdcif (1) s prislusnymi ustanoveniami uplatnené
v plnom rozsahu alebo ¢iastocne,

— opis rieSeni prijatych na splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze eurdpske Specifikicie neboli
uplatnené v plnom rozsahu,

—  vysledky uskutocnenych konstrukénych vypoctov, vykonanych preskimani atd.,
—  protokoly o skuskach.

Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil stlad kazdého vyrabaného
komponentu interoperability s technickou dokumentdciou uvedenou v bode 3 a s prislusnymi
poziadavkami TSI

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zistupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat pisomné
vyhldsenie o zhode tykajtice sa komponentu interoperability. Obsah tohto vyhldsenia musi zahfnat aspon
informacie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 ods. 3 smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES
o zhode a na sprievodnej dokumentécii musi byt uvedeny ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumenticia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernicu 2001/16/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a tplnd adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj
obchodny ndzov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ atd’),

—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,

—  vietky prislusné opisy, ktoré splia komponent interoperability, a najmi podmienky jeho pouZivania,
—  odkaz na tato TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikécie,

—  identifikdciu podpisujiicej osoby oprdvnenej prijimat zdvdzky v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musia uchovavat képiu vyhldsenia ES o zhode s technickou
dokumentdciou 10 rokov po vyrobeni posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca neméd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickti dokumentaciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyZaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouZitia tykajice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.

E2.2 Modul Al: Vniitornd kontrola konstrukéného rieSenia s overenim vyroby

1.

V tomto module sa opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Spolocenstve, ktory vykondva povinnosti ustanovené v bode 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusny
komponent interoperability spliia prislusné poziadavky TSI

Vyrobca musi zaloZit technickti dokumentéciu, ktord je opisand v bode 3.

() Definicia eurdpskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje

sposob pouzivania eurépskych Specifikdcii



7.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 64/163

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3;

Technickd dokumentdcia musi umoznit postidenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami
TSI

Technickd dokumentdcia musi takisto poskytnit dokazy o tom, Ze konstruk¢né rieSenie komponentu
interoperability, ktoré uz bolo prijaté pred implementaciou tejto TSI, je v stlade s TSI a Ze komponent
interoperability sa pouziva v prevadzke v rovnakej oblasti pouZitia.

Musi v rozsahu relevantnom pre toto postdenie pokryvat konstrukéné rieSenie, vyrobu, tdrzbu
a prevadzku komponentu interoperability. Pokial je to relevantné pre postdenie, dokumentdcia musi
obsahovat:

—  vieobecny opis komponentu interoperability a podmienok jeho pouZivania,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov atd.,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieseni a vyrobe, tidrzby
a prevadzky komponentu interoperability,

—  technické 3pecifikicie vritane eurdpskych $pecifikicii (%) s prislusnymi ustanoveniami uplatnené
v plnom rozsahu alebo ¢iastocne,

—  opis rieSeni prijatych na splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze eurdpske $pecifikdcie neboli
uplatnené v plnom rozsahu,

—  vysledky uskuto¢nenych konstrukénych vypoctov, vykonanych preskiimani atd.,
—  protokoly o skuskach.

Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil stilad kazdého vyrabaného
komponentu interoperability s technickou dokumenticiou uvedenou v bode 3 a s prislusnymi
poziadavkami TSL

Notifikovany orgdn vybrany vyrobcom musi vykonat prislusné preskiimania a skasky s ciefom overit
zhodu vyrdbanych komponentov interoperability s typom opisanym v technickej dokumentacii uvedenej
v bode 3 a s poziadavkami TSI Vyrobca (°) si mdze zvolit jeden z tychto postupov:

Overovanie skiimanim a skiSanim kazdého vyrobku

Kazdy vyrobok sa musi preskiimat samostatne a musia sa vykonat prislusné skasky s cielom overit zhodu
vyrobku s typom opisanym v technickej dokumentdcii a s prislusnymi poziadavkami TSI. Ak skaska nie je
stanovend v TSI (alebo v eurépskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade sa uplatiuji prislusné eurépske
$pecifikdcie alebo ekvivalentné skisky.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedCenie o zhode pre schvilené vyrobky, ktoré sa tyka
vykonanych sktisok.

Statistické overenie

Vyrobca predvedie svoje vyrobky vo forme homogénnych sérif a prijme vietky nevyhnutné opatrenia, aby
vyrobny proces zabezpecil homogenitu kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt pre overenie k dispozicii vo forme homogénnych sérii.
Z kazdej série sa musi vybrat nidhodnd vzorka. Kazdy komponent interoperability vo vzorke sa musi
jednotlivo preskimat a musia sa vykonat prislusné skasky na zabezpecenie zhody vyrobku s typom
opisanym v technickej dokumentacii a s prislusnymi poziadavkami TSI a na urcenie toho, ¢i bude séria
prijatd alebo odmietnutd. Ak skaska nie je stanovend v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom
pripade sa uplatfiuji prislusné eurdpske $pecifikdcie alebo ekvivalentné skiisky.

Statisticky postup musi pouzivat prislusné prvky (Statistickti met6du, plén vyberu vzoriek atd.) v zavislosti
od vlastnosti, ktoré sa maji posudzovat, ako je uvedené v TSL

Definicia eurdpskej $pecifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI vysvetluje sposob
pouzivania eurépskych $pecifikdcii.

Ak to bude potrebné, moznost volby vyrobcu sa mdze obmedzit na $pecifické komponenty. V tomto pripade je prislusny postup
overovania, ktory sa vyzaduje pre komponent interoperability, $pecifikovany v TSI (alebo v jej prilohdch).
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Notifikovany orgdn musi v pripade prijatych sérii vypracovat pisomné osvedcenie o zhode tykajiice sa
vykonanych skasok. Vsetky komponenty interoperability v sérii sa moZu uviest na trh, s vynimkou tych
komponentov interoperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak bude séria odmietnutd, notifikovany orgdn alebo prislusny trad musi prijat prislusné opatrenia na
zamedzenie uvedenia tejto série na trh. V pripade ¢astého zamietania sérii notifikovany orgédn Statistické
overovanie pozastavi.

Vyrobea alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES
o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffat aspor informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 ods. 3
smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a na sprievodnej dokumentdcii musi byt uvedeny ddtum
a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentécia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernicu 2001/16/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

—  nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a tplni adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj
obchodny nézov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ atd’),
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré spliia komponent interoperability, a najmi podmienky pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného(-ych) organu(-ov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu na tcely
zhody a ddtum osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedceni,

—  odkaz na TSI a kazdd dalsiu uplatnitelna TSI a pripadne odkaz na eurdépske $pecifikdcie,

—  identifikdciu podpisujicej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenie, na ktoré je potrebné odkazat, je osvedcenie o zhode, ako je uvedené v bode 5. Vyrobca alebo
jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat na
poziadanie osvedéenia o zhode vydané notifikovanym orgdnom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musia uchovévat képiu vyhldsenia ES o zhode s technickou
dokumentéciou 10 rokov po vyrobeni posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vjrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovévat
k dispozicii technickti dokumentdciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvadza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyZaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouZitia tykajice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.

Modul B: Preskiimanie typu

1.

V tomto module sa opisuje Cast postupu, pri ktorej notifikovany orgdn zistuje a osvedcuje, Ze typ, ktory
reprezentuje predpokladanti vyrobu, splia prislusné ustanovenia TSI

Ziadost o preskimanie typu ES musf podaf vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Spolocenstve.
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Ziadost musi obsahovat:

—  ndzov a adresu vyrobcu a ak Ziadost poddva splnomocneny zéstupca, aj jeho ndzov a adresu,
—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola ulozend na inom notifikovanom organe,

—  technickti dokumentéciu podla opisu v bode 3.

Ziadatel musf predlozit notifikovanému orgdnu vzorku reprezentujicu dand vyrobu, dalej nazjvand ,typ*.
Typ moze zahfnat niekolko verzii komponentu interoperability za predpokladu, Ze rozdiely medzi
verziami neovplyvnia ustanovenia TSI

Notifikovany orgdn méze pozadovat dalsie vzorky, ak je to potrebné na uskuto¢nenie programu skasok.

Ak sa v rdmci postupu preskimania typu nevyzaduji ziadne typové skasky a typ je dostatocne definovany
v technickej dokumentacii opisanej v bode 3, notifikovany orgdn moze sthlasit s tym, Ze sa mu nedaja
k dispozicii ziadne vzorky.

Technickd dokumentdcia musi umoznit postidenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami
TSL Musi v rozsahu relevantnom pre toto postidenie pokryvat konstrukéné riesenie, vyrobu, tdrzbu
a prevadzku komponentu interoperability.

Dokumentécia musi obsahovat:
—  vieobecny opis typu,

—  koncepéné informécie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov atd.,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieseni a vyrobe, tdrzby
a prevadzky komponentu interoperability,

—  podmienky integricie komponentu interoperability do jeho systémového prostredia (montdzny
podcelok, montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky pouZivania a Gdrzby komponentu interoperability (obmedzenia prevadzkového casu
alebo vzdialenosti, limity opotrebenia atd.),

—  technické 3pecifikicie vrdtane eurdpskych $pecifikdcii (*) s prislusnymi ustanoveniami uplatnené
v plnom rozsahu alebo ¢iasto¢ne,

—  opisy prijatych rieSeni na splnenie poziadaviek TSI v pripadoch, ked' eurdpske $pecifikdcie neboli
uplatnené v plnom rozsahu,

—  vysledky uskuto¢nenych konstrukénych vypoctov, vykonanych preskimani atd’,
—  protokoly o skuskach.

Notifikovany organ musi:

preskiimat technickd dokumenticiu,

overit, ¢i vzorka(-y) pozadovand pre skisky bola(-)) vyrobend(-é) v silade s technickou dokumenticiou,
a vykonat alebo nechat vykonat typové skusky v stlade s ustanoveniami TSI afalebo prislusnych
eur6pskych 3pecifikdcii,

ak sa v TSI vyzaduje revizia konstrukéného riesenia, vykonat preskimanie metdd projektovania, nstrojov
projektovania a vysledkov projektovania s cielom zhodnotit ich sposobilost splnat poziadavky na zhodu
pre komponent interoperability pri ukonceni procesu projektovania,

Definicia eur6pskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania eurépskych $pecifikdcii.
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10.

ak sa v TSI vyzaduje revizia vyrobného procesu, vykonat preskiimanie vyrobného procesu navrhnutého na
vyrobu komponentu interoperability s cielom zhodnotit jeho prinos k zhode vyrobku afalebo preskiimat
vykonan reviziu vyrobcom pri ukonceni procesu projektovania,

identifikovat prvky, ktoré boli navrhnuté v stlade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eur6pskych
Specifikdcii, ako aj prvky, ktoré boli navrhnuté bez uplatiovania prislusnych ustanoveni tychto eur6pskych
Specifikdcii,

vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné skasky v silade s bodmi 4.2., 4.3. a 4.4
s cielom zistit, ¢i v pripade, ked sa vyrobca rozhodol uplatiovat prislusné eurdpske $pecifikdcie, boli tieto
Specifikdcie naozaj uplatnené,

vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné skasky v stlade s bodmi 4.2., 4.3. a 4.4.
s cielom zistit, & v pripade, ked eurdpske $pecifikdcie neboli uplatnené, splfiajt riesenia prijaté vyrobcom
poziadavky TSI,

dohodnit so ziadatelom miesto, kde sa vykonaji preskiimania a potrebné skusky.

V pripade, Ze typ splfia ustanovenia TSI, notifikovany orgdn musi vystavit Ziadatelovi osvedcenie
o preskiimani typu. Osvedcenie musi obsahovat nazov a adresu vyrobcu, zdvery preskiimania, podmienky
jeho platnosti a nevyhnutné ddaje pre identifikdciu schvéleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pat rokov.

Zoznam dolezitych Casti technickej dokumenticie sa pripoji k osved¢eniu a notifikovany organ si ponechd
képiu.

Ak sa vyrobcovi alebo jeho splnomocnenému zdstupcovi so sidlom v Spolocenstve osvedcenie
o preskimani typu zamietne, notifikovany orgdn musi poskytnit podrobné zdovodnenie tohto
zamietnutia.

Musi sa ustanovit postup odvolacieho konania.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgdn, ktory uschovdva technickti dokumentdciu tykajticu sa
osvedCenia o preskimani typu, o vietkych zmendch schvéleného vyrobku, ktoré mozu ovplyvnit zhodu
s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pouzivania vyrobku. V takychto pripadoch musi
komponent interoperability dodatocne schvilit notifikovany orgdn, ktory vydal osvedcenie ES
o preskdmani typu. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskiimania a skasky, ktoré su
relevantné a potrebné pre zmeny. Dodato¢né schvélenie sa udeli bud vo forme dodatku k povodnému
osvedceniu o preskiimani typu, alebo vydanim nového osvedcenia po odnati predoslého osvedcenia.

Ak neboli vykonané Ziadne zmeny podla bodu 6, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa kondi, sa moze
predizit o dalsie obdobie platnosti. Ziadatel o predlzeme poziada tym sposobom, Ze plsomne potvrdi, ze
neboli vykonané Ziadne zmeny, a ak neexistuji informécie o opaku, notifikovany organ vyd4 predizenie
o dalsie obdobie platnosti, ako je uvedené v bode 5. Tento postup sa modze zopakovat.

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa
tykaji vydania, odnatia alebo zamietnutia osvedceni o preskimani typu a dodatkov.

Ostatné notifikované orgdny moZzu na poziadanie ziskat kopie vydanych osvedéeni o preskimani typu
afalebo ich dodatkov. Prilohy osved¢eni (pozri § 5) musia byt uchované k dispozicii ostatnym
notifikovanym orgdnom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi s technickou dokumentaciou
uschovdvat kopie osvedceni o preskdmani typu a ich dodatky pocas 10 rokov po vyrobe posledného
komponentu interoperability. V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo
v Spolocenstve, povinnost uchovavat k dispozicii technickti dokumentdciu je v zodpovednosti osoby, ktord
komponent interoperability uvddza na trh Spolocenstva.

Modul C: Zhoda s typom

1.

V tomto module sa opisuje té Cast postupu, v ktorej vyrobca alebo jeho splnomocneny zédstupca so sidlom
v Spolocenstve zabezpecuje a vyhlasuje, ze prislusny komponent interoperability je v zhode s typom
opisanym v osvedceni o preskiimani typu a splfia prisluiné poziadavky TSL
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Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdého vyrabaného
komponentu interoperability s typom opisanym v osvedéeni o preskimani typu ES a s prislusnymi
poziadavkami TSI

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi pre komponent
interoperability vypracovat vyhlésenie ES o zhode.

Obsah tohto vyhlédsenia musi zahffiat aspon informécie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢linku 13 ods. 3
smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentécii musi byt uvedeny ddtum
a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumenticia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernica 2001/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na komponent
interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a dplnti adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj
obchodny ndzov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ atd),
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vetky prislusné opisy, ktoré splia komponent interoperability, a najmi podmienky jeho pouZivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného(-ych) do pouzitého postuFu pokial ide
o zhodu, a détum osvedcenia ES o preskimani typu (a jeho dodatkov) spolu s dlzkou trvania
a podmienkami platnosti osvedcenia,

—  odkaz na TSI a kazda daliu uplatnitelnt TSI a pripadne odkaz na eurépske $pecifikdcie (%),

—  identifikdciu podpisujiicej osoby oprdvnenej prijimat zdvdizky v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovévat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickd dokumentéciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia tykajiice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.

Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

1.

V tomto module sa opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Spolocenstve, ktory si plni povinnosti podla bodu 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusny komponent
interoperability je v stlade s typom opisanym v osvedceni o preskiimani typu a splnia prislusné poziadavky
TSI

Vyrobca musi prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu a kontrolu a skiisanie kone¢ného
vyrobku, ako je $pecifikované v bode 3, ktory podliecha monitorovaniu, ako je $pecifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Definicia eur6pskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania eurépskych $pecifikdcii.
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Vyrobca musi podat Ziadost o postdenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla
svojho vyberu pre prislusné komponenty interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre plidnované
komponenty interoperability,

—  dokumentdciu tykajicu sa systému riadenia kvality,

—  technickdit dokumentdciu schvéleného typu a képiu osvedéenia o preskimani typu, ktoré bolo
vydané po dokonceni postupu preskiimania typu podla modulu B,

—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd ziadost nebola uloZend na inom notifikovanom organe.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit zhodu komponentov interoperability s typom opisanym
v osvedCeni o preskdmani typu a s prislusnymi poziadavkami TSI V3etky prvky, poziadavky a ustanovenia
prijaté vyrobcom sa zdokumentuji systematickym a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych
predpisov, postupov a pokynov. Dokumentdcia systému riadenia kvality musi umoznit jednotny vyklad
programov, planov, manudlov a zdznamov v oblasti kvality.

Musi obsahovat najmé primerany opis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktiry,
—  zodpovednosti a prdvomoci manazmentu vzhladom na kvalitu vyrobku,

—  technik, postupov a systematickych opatreni v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality,
ktoré budii pouzité,

—  preskiimani, kontrol a skasok, ktoré sa uskuto¢nia pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe,
a pravidelnosti, v akej sa uskutoc¢nia,

—  zdznamov tykajlicich sa kvality, ako si napriklad kontrolné sprévy, ddaje o skidskach, ddaje
o kalibracii, kvalifika¢né spravy o prislusnom persondli atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania poZadovanej kvality vyrobku a efektivnej prevadzky
systému riadenia kvality.

Notifikovany orgédn musi postdit systém riadenia kvality s cielom zistit, ¢i splia poziadavky bodu 3.2.
Predpokladd silad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre vyrobu a kontrolu
a skuSanie koneéného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000, v ktorej sa zohladnuje
$pecificky charakter komponentu interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost
zohladni v posident.

Audit musi byt presne urCeny pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent
interoperability. Auditorskd skupina musi maf najmenej jedného clena, ktory md skdsenosti
s posudzovanim prislusnej vyrobnej technoldgie. Postup hodnotenia zahffia kontrolnii ndvstevu aredlu
vyrobcu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a zddévodnené
rozhodnutie o postideni.

Vyrobca sa musi zaviazat splnit povinnosti vyplyvajice zo systému riadenia kvality, ako je schvéleny,
a udrziavat ho, aby zostal primerany a G¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi priebezne informovat
notifikovany orgdn, ktory systém riadenia kvality schvdlil, o kazdej pldnovanej aktualizacii systému
riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodndt, ¢i bude zmeneny systém riadenia
kvality nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné postidenie.
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Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a zdovodnené
rozhodnutie o postideni.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu.

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaja zo schvileného
systému riadenia kvality.

Vyrobca musi na tcely kontroly umoznit notifikovanému orgdnu vstup do priestorov vyroby, kontroly,
sktigania a skladovania a musi mu poskytnit vietky nevyhnutné informdcie, a to najma:

—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  zdznamy tykajiice sa kvality, ako st napriklad kontrolné spravy, tdaje o sktiskach, idaje o kalibrécii,
kvalifikacné spravy o prislusnom persondli atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykondvat audity, aby zabezpecil, Ze vyrobca bude udrziavat
a uplatiiovat systém riadenia kvality, a musi vyrobcovi poskytovat sprivu o audite.

Audity sa vykondvaji najmenej raz ro¢ne.

Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgén tito skuto¢nost
zohladni pri vykondvani dohladu.

Notifikovany organ moze dalej uskutocnit nepldnované navstevy u vyrobcu. V Case tychto névstev moze
notifikovany orgdn v pripade potreby vykondvat alebo nechat vykonat skisky s cielom overit sprévne
fungovanie systému riadenia kvality. Notifikovany organ poskytne vyrobcovi spravu z névstevy a ak bola
skiska vykonand, aj protokol o skuske.

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informacie, ktoré sa
tykaji vydanych, odnatych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny moZzu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvéleni systému riadenia
kvality.

Vyrobca musi pocas 10 rokov po vyrobe posledného vyrobku uschovivat a poskytnit k dispozicii
vnttro$tatnym orgdnom:

—  dokumentaciu uvedent v druhej zarazke bodu 3.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom odseku bodu 3.4,
—  rozhodnutia a sprévy od notifikovaného orgdnu uvedené v poslednom odseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES
o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspoii informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 ods. 3
smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumenticii musi byt uvedeny ddtum
a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernica 2001/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na komponent
interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zédstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny nézov a tplnd adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj
obchodny nézov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ atd.),

—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
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F.2.6
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1.

4.1.

4.2.

4.3.

—  vietky prislusné opisy, ktoré spliia komponent interoperability, a najmi podmienky pouzivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu na tcely
zhody a ddtum osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedceni,

—  odkaz na TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne odkaz na eur6psku Specifikdciu (%),

—  identifikdciu podpisujiicej osoby oprdvnenej prijimat zdvdzky v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

OsvedCenia, na ktoré je potrebné odkdzat, si:
—  schvilenie systému riadenia kvality uvedené v bode 3,
—  osvedCenie o preskiimani typu a jeho dodatky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickd dokumentéciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia tykajice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.

Modul F: Overovanie vyrobku

V tomto module sa opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje, i prislusny komponent interoperability, ktory podlieha
ustanoveniam bodu 3, je v zhode s typom opisanym v osved¢eni ES o preskiimani typu a splna prislusné
poziadavky TSI

Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdého
komponentu interoperability s typom opisanym v osved¢eni o preskiimani typu a s prislusnymi
poziadavkami TSI

Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné preskimania a skasky s cielom skontrolovat zhodu
komponentu interoperability s typom opisanym v osvedceni ES o preskimani typu a s poziadavkami TSI
Vyrobea (7) si moze zvolit bud preskimanie a skdsanie kazdého komponentu interoperability, ako je
$pecifikované v bode 4, alebo preskimanie a skiSanie komponentov interoperability na Statistickom
zdklade, ako je $pecifikované v bode 5.

Overenie skiimanim a skisanim kazdého komponentu interoperability

Kazdy vyrobok sa musi samostatne preskiimat a musia sa vykonat prislusné skasky s cielom overit zhodu
vyrobku s typom opisanym v osvedceni o preskiimani typu a s prislusnymi poziadavkami TSI. Ak skiska
nie je stanovend v TSI (alebo v eur6pskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade st uplatnitelné prislusné
eurdpske $pecifikicie (%) alebo ekvivalentné skuisky.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedcenie o zhode pre schvilené vyrobky, ktoré sa tyka
vykonanych skisok.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi zabezpecit, Ze je schopny na poziadanie predlozit
osvedcenia notifikovaného organu o zhode.

Definicia eurdpskej pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiovanie HS TSI sa vysvetluje

sposob pouzivania eurdpskych $pecifikécii.

Moznost volby vyrobcu moze byt obmedzend v Specifickych TSI

Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatfiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania eurdpskych Specifikdcif.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Statistické overovanie

Vyrobca musi predlozit svoje komponenty interoperability vo forme homogénnych sérif a musi prijat
vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil homogénnost kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt k dispozicii vo forme homogénnych sérif. Z kazdej série sa
musi vybrat ndhodnd vzorka. Kazdy komponent interoperability vo vzorke sa musi jednotlivo preskiimat
a musia sa vykonat prislusné skisky na zabezpecenie zhody vyrobku s typom opisanym v osvedceni
o preskiimani typu a s prislusnymi poziadavkami TSI a na stanovenie, ¢i bude séria prijatd alebo
odmietnutd. Ak skiaska nie je stanovend v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade st
uplatnitelné prislusné eurdpske 3pecifikicie alebo ekvivalentné skasky.

Statisticky postup musf pouzivat prislusné prvky (Statistickd metddu, pln vyberu vzoriek atd’) v zavislosti
od vlastnosti, ktoré sa maji posudzovat, ako je Specifikované v TSL

V pripade prijatych sérii notifikovany orgdn vypracuje pisomné osved¢enie o zhode tykajiice sa
vykonanych skasok. Vietky komponenty interoperability v sérii moZu byt uvedené na trh okrem tych
komponentov interoperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak bude séria odmietnutd, notifikovany orgdn alebo prislusny orgdn musi prijat prislusné opatrenia na
zamedzenie uvedenia tejto série na trh. V pripade Castého zamietania sérii moze notifikovany orgdn
pozastavit Statistické overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost
poskytovat na poziadanie osved¢enia o zhode notifikovaného orgdnu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhlasenie ES
o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhlédsenia musi zahffiat aspon informécie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢linku 13 ods. 3
smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentécii musi byt uvedeny ddtum
a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumenticia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernica 2001/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na komponent
interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a tplnd adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj
obchodny nézov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ atd.),
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré spiha komponent interoperability, a najmi podmienky pouzivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu na tcely
zhody a ddtum osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedcen,

— odkaz na TSI a kazdii dalsiu uplatnitelnti TSI a pripadne odkaz na eurépske $pecifikicie,

—  identifikdciu podpisujiicej osoby oprdvnenej prijimat zdvdzky v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkdzat, su:
—  osvedCenie o preskiimani typu a jeho dodatky,

—  osvedCenie o zhode, ako je uvedené v bodoch 4 alebo 5.
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Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickt dokumentaciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia tykajice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.

E2.7  Modul H1: Uplny systém riadenia kvality

1.

3.1.

3.2

V tomto module sa opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Spolocenstve, ktory si plni povinnosti podla bodu 2, zabezpecuje a vyhlasuje, ze prislusny komponent
interoperability spliia prislusné poziadavky TSI

Vyrobca musi prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre konstrukéné rieSenie, vyrobu a kontrolu
a skdsanie kone¢ného vyrobku, ako je $pecifikované v bode 3, ktory podlieha dohladu, ako je $pecifikované
v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postdenie systému riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho
vyberu pre prislusné komponenty interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre pldnovany
komponent interoperability,

—  dokumentdciu tykajicu sa systému riadenia kvality,
—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola uloZend na inom notifikovanom orgéne.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit silad komponentu interoperability s prislusnymi poziadavkami
TSI. Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia prijaté vyrobcom sa zdokumentuji systematickym
a usporiadanym spésobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentdcia
systému riadenia kvality musi zabezpecit vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako
st napriklad programy, plany, manualy a zdznamy v oblasti kvality.

Musi obsahovat najmé primerany opis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej $truktdry,
—  zodpovednosti a prévomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstrukéného rieSenia a vyrobku,

— technickych $pecifikdcii pre konstrukéné rieSenie vritane eurépskych $pecifikdcif (°), ktoré sa budi
uplatiovat, a v pripade, Ze sa eurépske $pecifikicie nebudii uplatiiovat v plnom rozsahu, opis
prostriedkov, ktoré sa pouzijii na zabezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na
komponent interoperability,

—  technik, postupov a systematickych opatreni kontroly a overenia konstrukéného riesenia, ktoré sa
pouzijii pri projektovani komponentov interoperability, ktoré sa vztahuji na prislusnd kategériu
vyrobkov,

—  prislusnych technik, postupov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia
kvality, ktoré sa pouzijd,

—  preskiimani, kontrol a skasok, ktoré sa uskutocnia pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe,
a pravidelnosti, v akej sa uskutoc¢nia,

(®) Definicia eurdpskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje

sposob pouzivania eurdpskych Specifikdcif.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

—  zdznamov tykajlicich sa kvality, ako s napriklad kontrolné sprvy, idaje o skaskach, tdaje
o kalibrécii, kvalifika¢né spravy o prislusnom persondli, atd’,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukéného riesenia a vyrobku
a efektivnej prevadzky systému riadenia kvality.

Predpisy a postupy v oblasti kvality sa budd vztahovat najmi na fizy posudzovania, ako je revizia
konstrukéného riesenia, revizia vyrobného procesu a typové skisky, ako st $pecifikované v TSI, pre rozne
vlastnosti a vykonnostné parametre komponentu interoperability.

Notifikovany orgén musi postdit systém riadenia kvality s cielom zistit, & spliia poziadavky bodu 3.2.
Predpokladd silad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre konstrukéné
rieSenie, vyrobu a kontrolu a skisanie kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000,
v ktorej sa zohladnuje $pecificky charakter komponentu interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost
zohladni v postdeni.

Audit musi byt presne urleny pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent
interoperability. Auditorskd skupina musi maf najmenej jedného c¢lena, ktory md skdsenosti
s posudzovanim prislusnej vyrobnej technoldgie. Proces hodnotenia musi zahffiat hodnotiacu prehliadku
prevadzkovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a zdovodnené
rozhodnutie o postideni.

Vyrobca sa zaviaze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajice zo schvéleného systému kvality a udrziavat ho
tak, aby zostal primerany a G¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi priebezne informovat
notifikovany orgdn, ktory systém riadenia kvality schvdlil, o kazdej plinovanej aktualizicii systému
riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢i bude zmeneny systém riadenia
kvality nadalej vyhovovat poziadavkém uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné postdenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a zdovodnené
rozhodnutie o postdent.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu

Cielom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvéleného
systému riadenia kvality.

Vyrobca musi na acely kontroly umoznit notifikovanému orgdnu vstup do priestorov konstrukéného
rieSenia, vyroby, kontroly, skiiSania a skladovania a musi mu poskytnat vietky nevyhnutné informdcie, a to
najma:

—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  zdznamy v oblasti kvality, ako predpokladd projektovacia Cast systému riadenia kvality, ako napriklad
vysledky analyz, vypoctov, skisok atd.,

—  zdznamy tykajice sa kvality, ako predpokladd vyrobnd Cast systému riadenia kvality, ako st napriklad
kontrolné spravy, tidaje o sktiskach, tdaje o kalibrécii, kvalifikacné sprdvy o prislusnom personali
atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykondvat audity, aby zabezpecil, Ze vyrobca bude udrziavat
a pouzivat systém riadenia kvality, a musi poskytovat vyrobcovi spravu o audite. Ak vyrobca prevadzkuje
certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tato skuto¢nost zohladni pri vykondvani
dohladu.

Audity sa vykondvaji najmenej raz rocne.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit nepldnované ndvstevy u vyrobcu. V Case tychto névstev moze
notifikovany orgdn v pripade potreby vykondvat alebo nechat vykonat skasky s cielom overit riadne
fungovanie systému riadenia kvality. Vyrobcovi poskytne spravu o ndvsteve a, ak bola vykonand skiiska, aj
protokol o skiiske.
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5. Vyrobca musi pocas 10 rokov po vyrobe posledného vyrobku uschovdvat a poskytnit k dispozicii
vnutro$tatnym orgdnom:

—  dokumenticiu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 3.4,
—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného orgdnu v poslednom pododscku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

6. Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa
tykajii vydanych, odnatych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvileni systému riadenia kvality
a dodatoc¢nych schvaleni.

7. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES
o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffat aspor informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 ods. 3
smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentécii musi byt uvedeny ddtum
a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernica 2001/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na komponent
interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a tplni adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj
obchodny ndzov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ atd’),
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré splia komponent interoperability, a najmi podmienky jeho pouZivania,

—  nazov a adresu notifikovaného orgdnu (organov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu, pokial ide
o zhodu, a ddtum osvedcenia spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcenia,

—  odkaz na TSI a kazda dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne na eurdpske Specifikécie,

—  identifikdciu podpisujiicej osoby oprdvnenej prijimat zdvidzky v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkézat, si:
—  schvdlenia systému riadenia kvality uvedené v bode 3.

8. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickti dokumentéciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvadza
na trh Spolocenstva.

9. Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia tykajtice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.
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F.2.8  Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskmanim konstrukéného riesenia

1. V tomto module sa opisuje postup, ktorym notifikovany orgdn vykondva preskiimanie konstrukéného
rieSenia komponentu interoperability a vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Spolocenstve, ktory si plni povinnosti podla bodu 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusny komponent
interoperability spliia prislusné poziadavky TSI

2. Vyrobca musi prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre konstrukéné rieSenie, vyrobu a kontrolu
a skuisanie kone¢ného vyrobku, ako je $pecifikované v bode 3, ktory podlieha dohladu, ako je $pecifikované
v bode 4.

3. Systém riadenia kvality

3.1.  Vyrobca musi podat Ziadost o postidenie systému riadenia kvality na notifikovanom organe podla svojho

vyberu pre prislusné komponenty interoperability.
Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategdriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre pldnovany
komponent interoperability,

—  dokumentéciu systému riadenia kvality,
o4 o
—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola ulozend na inom notifikovanom organe.

3.2, Systém riadenia kvality musi zabezpecit silad komponentu interoperability s prislusnymi poziadavkami
TSI Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia prijaté vyrobcom sa zdokumentuji systematickym
a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Této dokumenticia
systému riadenia kvality musi zabezpecit vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako
st napriklad programy, plany, manudly a zdznamy v oblasti kvality.

Musi obsahovat najmé primerany opis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Strukttry,
—  zodpovednosti a pradvomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstrukéného riesenia a vyrobku,

—  technickych pecifikdcif pre konstrukéné riesenie vratane eurdpskych Specifikdcif (1°), ktoré sa budi
uplatiiovat, a v pripade, Ze sa eurdpske $pecifikdcie nebudd uplatiiovat v plnom rozsahu, opis
prostriedkov, ktoré sa pouziji na zabezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vzfahuji na
komponent interoperability,

— technik, postupov a systematickych opatreni kontroly a overenia konstrukéného riesenia, ktoré sa
pouzijii pri projektovani komponentov interoperability, ktoré sa vztahuji na prislusnd kategériu
vyrobkov,

—  prislusnych technik, postupov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia
kvality, ktoré sa pouzijd,

—  preskiimani, kontrol a skdsok, ktoré sa uskuto¢nia pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe,
a pravidelnosti, v akej sa uskutocnia,

—  zdznamov tykajiicich sa kvality, ako s napriklad kontrolné sprvy, udaje o skuaskach, ddaje
o kalibracii, kvalifika¢né spravy o prislusnom persondli atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukéného riesenia a vyrobku
a efektivnej prevadzky systému riadenia kvality.

Predpisy a postupy v oblasti kvality sa budd vztahovat najmi na fizy posudzovania, ako je revizia
konstrukéného riesenia, revizia vyrobnych procesov a typovych skasok, ako st $pecifikované v TSI, pre
rozne vlastnosti a previddzkové parametre komponentu interoperability.

(*%) Definicia eur6pskej Specifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania eurépskych $pecifikdcii.



L 64/176

Uradny vestnik Eurépskej tinie

7.3.2008

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Notifikovany orgdn musi postdit systém riadenia kvality s cielom zistit, & spliia poziadavky bodu 3.2.
Predpokladd splnenie tychto poziadaviek, ak vyrobca implementuje systém kvality pre konstrukéné
rieSenie, vyrobu a kontrolu a skdSanie kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001/2000,
v ktorej sa zohladnuje $pecifickost komponentu interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost
zohladni v postideni.

Audit musi byt presne uréeny pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent
interoperability. Auditorskd skupina musi maf najmenej jedného clena, ktory md skisenosti
s posudzovanim prislusnej vyrobnej technoldgie. Proces hodnotenia musi zahffiat hodnotiacu prehliadku
prevadzkovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Oznidmenie musi obsahovat zavery preskimania a zdoévodnené
rozhodnutie o postudent.

Vyrobca sa zaviaze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajice zo schvdleného systému kvality a udrziavat ho
tak, aby zostal primerany a Gcinny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi priebezne informovat
notifikovany orgdn, ktory systém riadenia kvality schvdlil, o kazdej pldnovanej aktualizdcii systému
riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodndt, ¢i bude zmeneny systém riadenia
kvality nadalej vyhovovat poziadavkdim uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné postdenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a zdovodnené
rozhodnutie o postudent.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ciefom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvéleného
systému riadenia kvality.

Vyrobca musi na ucely kontroly umoznit notifikovanému orgdnu vstup do priestorov konstrukéného
rieSenia, vyroby, kontroly, skiisania a skladovania a musi mu poskytnit vSetky nevyhnutné informacie, a to
najma:

—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  zdznamy v oblasti kvality, ako predpoklada projektovacia Cast systému riadenia kvality, ako napriklad
vysledky analyz, vypoctov, skisok atd.,

—  zdznamy v oblasti kvality, ako predpokladd vyrobnd cast systému riadenia kvality, ako st napriklad
kontrolné spravy, tidaje o skaskach, Gdaje o kalibracii, kvalifikacné sprdvy o prislusnom persondli
atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykondvat audity, aby zabezpecil, Ze vyrobca bude udrziavat
a pouzivat systém riadenia kvality, a musi poskytovat vyrobcovi spravu o audite. Ak vyrobca prevadzkuje
certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tato skuto¢nost zohladni pri vykondvani

dohladu.
Audity sa vykondvaji najmenej raz rocne.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit nepldnované ndvstevy u vyrobcu. V Case tychto ndvitev moze
notifikovany orgdn v pripade potreby vykondvat alebo nechat vykonat skasky s cielom overit riadne
fungovanie systému riadenia kvality. Vyrobcovi poskytne spravu o ndvsteve a, ak bola vykonand sktiska, aj
protokol o skuske.

Vyrobca musi pocas 10 rokov po vyrobe posledného vyrobku uschovdvat a poskytnit k dispozicii
vnutro§titnym orgdnom:

—  dokumentdciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku bodu 3.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného organu uvedené v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.
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6. Preskiimanie konstrukéného riesenia

6.1.  Vyrobca musi podat Ziadost o preskiimanie konstrukéného rieenia komponentu interoperability na
notifikovanom orgdne podla svojho vyberu.

6.2.  Ziadost musi umoznit pochopenie konstrukéného rieenia, vyroby, Gdrzby a prevadzky komponentu
interoperability a musi umoznit postdenie zhody s poziadavkami TSI

Oznamenie musi obsahovat:
—  vieobecny opis typu,

—  technické 3pecifikdcie konstrukéného rieSenia vrdtane eurdpskych Specifikicii s prislusnymi
ustanoveniami uplatnené v plnom rozsahu alebo ¢iastocne,

—  kazdy potrebny podporny dokaz ich primeranosti, najmid ak eurdpske 3pecifikicie a prislusné
ustanovenia neboli uplatnené,

—  program skasok,

—  podmienky integricie komponentu interoperability do jeho systémového prostredia (montdzny
podcelok, montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky pouZivania a Gdrzby komponentu interoperability (obmedzenia prevadzkového casu
alebo vzdialenosti, limity opotrebenia atd.),

—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola uloZend na inom notifikovanom organe.

6.3.  Ziadatel musf predlozit vysledky skdsok (1) vratane typovych skiisok, ak je to potrebné, ktoré vykonalo
jeho prislusné laboratérium alebo ktoré boli vykonané v jeho mene.

6.4.  Notifikovany orgdn musi preskimat Ziadost a posadit vysledky skigok. Ak konstrukéné riesenie splia
prislusné ustanovenia TSI, notifikovany orgdn musi Ziadatelovi vystavit osvedcenie ES o preskimani
konstrukéného riesenia. Osvedéenie musi obsahovat zdvery preskiimania, podmienky jeho platnosti,
potrebné tdaje na identifikdciu schvéleného konstrukéného rieSenia a, ak to je relevantné, opis fungovania
vyrobku.

Obdobie platnosti je najviac pat rokov.

6.5.  Ziadatel musi priebezne informovat notifikovany orgdn, ktory vydal osvedéenie ES o preskiimani
konstrukéného riesenia, o vietkych zmendch schvaleného konstrukéného riesenia, ktoré mozu ovplyvnit
zhodu s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pouzivania komponentu interoperability.
V takychto pripadoch musi komponent interoperability dodatocne schvilit notifikovany organ, ktory vydal
osvedcenie ES o preskiimani konstrukéného riesenia. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie
preskiimania a skasky, ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny. Dodatocné schvalenie sa udeli vo forme
dodatku k povodnému osvedéeniu ES o preskiimani konstrukéného riesenia.

6.6. Ak neboli yykonané ziadne zmeny podla bodu 6.4, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa kondi, sa
moze predlzit o dalsie obdobie platnosti. Ziadatel poziada o toto predizenie pisomnym potvrdenim, ze
neboli vykonané ziadne také zmeny, a notifikovany orgdn vydd predlzenie o dalsie obdobie, ako je uvedené
v bode 6.3, ak neexistujii informdacie o opaku. Tento postup sa moze zopakovat.

7. Kazdy notifikovany orgdn musi{ ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prisluné informécie, ktoré sa
tykajti schvéleni systému riadenia kvality a osvedceni ES o preskiimani konstrukéného riesenia, ktoré vydal,
odnal alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie:
—  vydanych schvilen{ a dodato¢nych schvaleni systému riadenia kvality a

—  vydanych osvedceni ES o preskiimani konstrukéného riesenia a dodatkov.

(') Vysledky skasok sa mozu predlozit v rovnakom case ako Ziadost alebo neskor.
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Vyrobea alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES
o zhode komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspor informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢clanku 13 ods. 3
smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentdcii musi byt uvedeny ddtum
a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumenticia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernica 2001/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na komponent
interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a Gplni adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj
obchodny ndzov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ atd’),
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré spiiia komponent interoperability, a najmi podmienky pouZivania,

—  nézov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu na téely
zhody a ddtum osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedceni,

—  odkaz na TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne na eurdpske Specifikécie,

—  identifikdciu podpisujiicej osoby oprdvnenej prijimat zdvdzky v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkézat, si:
—  schvilenie systému riadenia kvality a sprévy o dohlade uvedené v bode 3 a 4,
—  osvedCenie ES o preskiimani konstrukéného rieenia a jeho dodatky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat kopiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickti dokumentaciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouZitia tykajice sa
komponentu interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok
modulu V.

Modul V: Potvrdenie typu v skiiSobnej prevadzke (Vhodnost pouzitia)

V tomto module sa opisuje td cast postupu, v ktorej notifikovany orgdn prostrednictvom potvrdenia typu
v sktisobnej prevddzke zistuje a osvedCuje, ¢i vzorka, ktord je reprezentativna pre pldnovand vyrobu, splia
prislusné ustanovenia TSI z hladiska vhodnosti pouzitia (12).

Ziadost o potvrdenie typu v skiisobnej prevadzke musi podat vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca
so sidlom v Spolocenstve na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu.

(') Pocas obdobia skisobnej prevadzky nie je komponent interoperability uvedeny na trh.



7.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 64/179

Ziadost musi obsahovat:

—  ndzov a adresu vyrobcu a ak Ziadost poddva splnomocneny zdstupca, aj jeho nazov a adresu,
—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola ulozend na inom notifikovanom organe,

—  technickii dokumentéciu podla opisu v bode 3,

—  program potvrdzovania v skiiSobnej prevadzke podla opisu v bode 4,

— ndzov a adresu spolo¢nosti(-) (manazérov infrastruktiry afalebo Zelezni¢nych podnikov), s kto-
rou(-ymi) sa Zziadatel dohodol, Ze bude spolupracovat pri posudzovani vhodnosti pouzitia
v skiisobnej prevadzke tym, Ze

— uvedie do prevadzky komponent interoperability,
—  bude monitorovat spravanie sa v prevadzke a
—  vyd4 spravu o skasobnej prevadzke,

— ndzov a adresu spolocnosti, ktord vykondva tdrzbu komponentu interoperability pocas
prevadzkového casu alebo vzdialenosti, ktord sa vyzaduje pre skasobnu prevadzku,

—  vyhldsenie ES o zhode pre komponent interoperability a
—  ak sa podla TSI vyzaduje modul B, osvedéenie ES o preskdmani typu,
—  ak sa podla TSI vyzaduje modul H2, osvedcenie ES o preskiimani konstrukéného riesenia.

Ziadatel musi dat k dispozicii spolo¢nosti(-iam), ktord(-6) uvedie(-ti) komponent interoperability do
prevadzky, vzorku alebo dostato¢ny pocet vzoriek reprezentativnych pre pldnovant vyrobu, ktoré sa dalej
oznacuji ako ,typ“. Typ moze zahffiat niekolko verzii komponentu interoperability za predpokladu, ze
vietky rozdiely medzi verziami s upravené vyhldseniami ES o zhode a uvedenymi osvedceniami.

Notifikovany orgdn moze poziadat o dalsie vzorky, ak ich potrebuje na vykonanie potvrdenia v skiiSobnej
prevadzke.

Technickd dokumentdcia musi umoznit posidenie zhody vyrobku s poziadavkami TSI. Dokumentdcia
musi pokryvat prevadzku komponentu interoperability a, pokial je to relevantné pre toto postdenie, musi
sa tykat aj konstrukéného rieSenia, vyroby a tdrzby.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat
—  vieobecny opis typu,

—  technickdl $pecifikdciu, podla ktorej sa md posudzovat vykonnost a spravanie sa komponentu
interoperability v prevddzke (prislusnt TSI afalebo eurdpske 3pecifikdcie s prislusnymi ustanove-
niami),

—  podmienky integricie komponentu interoperability do jeho systémového prostredia (montdzny
podcelok, montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky pouZivania a Gdrzby komponentu interoperability (obmedzenia prevadzkového casu
alebo vzdialenosti, limity opotrebenia atd.),

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby a prevadzky
komponentu interoperability;



L 64/180

Uradny vestnik Eurépskej tnie 7.3.2008

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

a pokial je to relevantné pre postdenie,

—  koncepéné konstrukéné a vyrobné nédkresy,

—  vysledky uskuto¢nenych konstrukénych vypoctov a vykonanych preskiiman,

—  protokoly o skuskach.

Ak v pripade technickej dokumentécie TSI vyzaduje dalsie informdcie, musia sa doplnit.

Musi sa prilozit zoznam eurdpskych $pecifikdcii uvedenych v technickej dokumentdcii, uplatnenych
v plnom rozsahu alebo ¢iastocne.

Program potvrdzovania v skiiSobnej prevddzke musi obsahovat:

—  pozadovand vykonnost alebo spravanie sa v prevadzke skiisaného komponentu interoperability,
—  inStala¢né opatrenia,

—  Cas trvania programu z hladiska casu alebo vzdialenosti,

—  prevddzkové podmienky a ocakdvany prevadzkovy program,

—  program udrzby,

—  pripadne $pecidlne prevadzkové skasky, ktoré sa majii vykonat,

—  velkost série vzoriek, ak ide o viac nez jednu,

—  program kontroly (druh, pocet a pravidelnost kontrol, dokumentéciu),

—  kritérid tolerovatelnych nedostatkov a ich vplyv na program,

—  informécie, ktoré sa maji zahrnit do sprévy spolocnosti, ktord uvedie komponent interoperability

do prevadzky (pozri bod 2).
Notifikovany orgdn must:
preskimat technickd dokumentdciu a program potvrdzovania v skiiSobnej prevadzke,
overit, ¢i je typ reprezentativny a ¢i bol vyrobeny v silade s technickou dokumenticiou,

overit, i je program potvrdzovania v sktiSobnej prevadzke vhodny na postdenie pozadovanej vykonnosti
a spravania sa komponentu interoperability v previdzke,

dohodntit so Ziadatelom program a miesto, kde sa budd vykondvat kontroly a potrebné skiisky, a orgdn,
ktory bude vykondvat skasky (notifikovany organ alebo iné prislusné laboratérium),

monitorovat a kontrolovat priebeh chodu v prevddzke, prevadzku a ddrzbu komponentu interoperability,

vyhodnotit spravu, ktorti md vydat spolocnost(-ti) (manaZzéri infrastruktiry ajalebo Zelezni¢né podniky),
ktord(-€) prevadzkuje(-ti) komponent interoperability, a dalsiu dokumentaciu, ako aj informécie ziskané
pocas postupu (protokoly o skuskach, protokoly o udrzbe atd’),

posudit, ¢i sprévanie sa v previdzke zodpovedd poziadavkdm TSI

Ked typ splfia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi Ziadatelovi vydat osvedcenie o vhodnosti pouZitia.
OsvedCenie musi obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, zdvery z potvrdenia, podmienky jeho platnosti
a potrebné tdaje na identifikdciu schvéleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pat rokov.
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10.

11.

12.

Zoznam dolezitych casti technickej dokumentécie sa pripoji k osvedéeniu a notifikovany orgén si ponechd
kopiu.

Ak sa ziadatelovi odmietne vystavit osvedcenie o vhodnosti pouzitia, notifikovany orgdn musi poskytnat
podrobné zdovodnenie tohto odmietnutia.

Musi sa ustanovit postup odvolaciecho konania.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgén, ktory uchovéva technickii dokumentdciu tykajicu sa
osvedcenia o vhodnosti pouzitia, o vietkych zmendch schvéleného vyrobku, ktoré musia ziskat dodato¢né
schvélenie v pripade, Ze tieto zmeny mozZu ovplyvnit vhodnost pouzitia alebo predpisané podmienky
pouzivania vyrobku. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie preskiimania a skisky, ktoré st
relevantné a potrebné pre zmeny. Dodatocné schvalenie je mozné udelit v podobe dodatku k povodnému
osvedéeniu o vhodnosti pouzitia alebo vydanim nového osvedéenia po odnati predchddzajiceho
osvedcenia.

Ak neboli vykonané Ziadne zmeny podla bodu 7, platnost osvedéenia, ktorého platnost sa kondi, sa moze
predizit o dalsie obdobie platnosti. Ziadatel o toto predlzeme poziada pisomnym potvrdenim, Ze neboli
vykonané ziadne takéto zmeny, a notifikovany organ vyd4 predizenie o dalsie obdobie, ako je uvedené
v bode 6, ak neexistujti informdcie o opaku. Tento postup sa moze zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musf ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prisluné informécie, ktoré sa
tykajii vydania, odnatia alebo zamietnutia osved¢eni o vhodnosti pouZitia.

Ostatnym notifikovanym orgdnom budd na poziadanie poskytnuté kopie vydanych osvedceni o vhodnosti
pouzitia afalebo ich dodatkov. Prilohy k osved¢eniam sa uchovaji, aby boli k dispozicii pre ostatné
notifikované organy.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES
o vhodnosti pouzitia komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢lanku 13 ods. 3
smernice 2001/16/ES. Na vyhldseni ES o vhodnosti pouzitia a sprievodnej dokumentdcii musi byt uvedeny
ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:
—  odkazy na smernicu (smernica 2001/16/ES),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny nédzov a tplnd adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj
obchodny nézov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ atd),
—  vetky prislusné opisy, ktoré splfia komponent interoperability, a najmi podmienky pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu(-ov) zapojeného(-ych) do pouzitého postupu, pokial ide
o vhodnost pouzitia, a ditum osvedcenia o vhodnosti pouzitia spolu s dlzkou trvania a podmienkami
platnosti osvedcenia,

—  odkaz na tdto TSI a kazdd daliu uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurdpsku $pecifikdciu,

—  identifikdciu podpisujiicej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat pocas 10 rokov od
vyroby posledného komponentu interoperability képiu vyhlésenia ES o vhodnosti pouzitia.
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V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemd sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickti dokumentaciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

Moduly na ES overenie subsystémov

F3.1  Modul SB: Preskiimanie typu

1. V tomto module sa opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na ziadost obstardvatela alebo
jeho splnomocneného zédstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje, Ze typ subsystému
Infrastruktdra alebo Zeleznicné kolajové vozidld, ktory je reprezentativny pre plénovant vyrobu,

— jevsulade s touto TSI a s kazdou dalsou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (*3)
smernice 2001/16/ES boli splnené,

— je v stilade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy.

Preskiimanie typu, ktoré je definované v tomto module, moze zahffat Specifické fizy posudzovania —
reviziu konstrukéného rieenia, typovt skisku alebo reviziu vyrobného postupu, ktoré sa $pecifikované
v TSL

2. Obstardvatel (**) musi podat Ziadost o ES overenie subsystému (prostrednictvom preskimania typu) na
notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  nézov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickd dokumentaciu podla opisu v bode 3.

3. Ziadatel musi daf notifikovanému orgdnu k dispozicii vzorku subsystému (1%, ktord je reprezentativna pre
pldnovand vyrobu a dalej sa oznacuje ako ,typ*“.

Typ moze zahffiat nickolko verzii subsystému za predpokladu, zZe rozdiely medzi verziami neovplyvnia
ustanovenia tejto TSI.

Notifikovany organ si moze vyziadat dalsie vzorky, ak to bude potrebné na vykonanie programu skiisok.

Ak sa to vyZaduje pre $pecifickd skiisku alebo skdsobné metédy a ak je to stanovené v TSI alebo
v eurGpskej Specifikdcii (1) uvedenej v tejto TSI, musi byt poskytnutd vzorka alebo vzorky montdzneho
podcelku alebo montazneho celku alebo vzorka subsystému vo vopred zostavenej podobe.

Technickd dokumentdcia a vzorka(-y) musia umoznit pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby,
instalécie, udrzby a prevadzky subsystému a musia umoznit posidenie zhody s ustanoveniami TSI.

Technickd dokumentacia mus{ obsahovat:
—  vieobecny opis subsystému, celkového ndvrhu a Struktiiry,

—  register infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vsetkych informacii, ako
stanovuje TSI,

—  koncepené informdcie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad ndkresy, schémy komponentov,
montdznych podcelkov, montdznych celkov, obvodov atd.,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieseni a vyrobe, tdrzby
a prevadzky subsystému,

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré st stanovené
v kapitole 4 TSI

V module oznacenie ,obstardvatel“ znamend ,obstaravatela subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneného
zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Prislusnd cast TSI moze v tomto smere stanovit $pecifické poziadavky.

Definicia eurépskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatfiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania eurdpskych Specifikdcif.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

—  technické $pecifikdcie vratane eurdpskych $pecifikacii, ktoré boli uplatnené,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych $pecifikdcii, najmé ak eurdpske $pecifikdcie
a prislusné ustanovenia neboli uplatnené v plnom rozsahu,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré maji byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia komponentov interoperability a vietky
potrebné prvky definované v prilohe VI smernic,

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedcen),
—  technickd dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdze subsystému,

—  zoznam vyrobcov, ktor{ sa podielajii na konstrukénom rieSeni, vyrobe, montdzi a instaldcii
subsystému,

—  podmienky pouzivania subsystému (obmedzenia prevadzkového casu alebo vzdialenosti, limity
opotrebenia atd),

—  podmienky drzby a technickej dokumentdcie, ktord sa tyka adrzby subsystému,

—  kazdu technicka poziadavku, ktort je potrebné zohladnit pocas vyroby, tidrzby alebo prevadzky
subsystému,

—  vysledky uskuto¢nenych konstrukénych vypoctov, vykonanych preskiimani atd.,
—  protokoly o skuiskach.

Ak v pripade technickej dokumentdcie TSI vyzaduje dalsie informacie, musia sa doplnit.
Notifikovany organ must:

Preskiimat technickd dokumentdciu.

Overit, ¢i vzorka(-y) subsystému alebo montdznych celkov alebo montdznych podcelkov subsystému
bola(-i) vyrobend(-é) v stilade s technickou dokumentaciou, a vykonat alebo nechat vykonat typové skasky
v stlade s ustanoveniami TSI a prislusnych eurépskych 3pecifikdcii. Tato vyroba sa musi overit pouzitim
prislusného modulu posudzovania.

Ak sa v TSI vyzaduje revizia konstrukéného riesenia, vykonat preskimanie met6d projektovania, ndstrojov
projektovania a vysledkov projektovania za ticelom zhodnotit ich sposobilost splnat poziadavky pre zhodu
so subsystémom pri ukonceni procesu projektovania.

Identifikovat prvky, ktoré boli navrhnuté v silade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurdpskych
$pecifikicii, ako aj prvky, ktoré boli navrhnuté bez uplatiovania prislusnych ustanoveni tychto eurépskych
Specifikdcif.

Vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskimania a potrebné skusky v stlade s bodmi 4.2. a 4.3.
s cielom zistit, ¢i v pripade, ked boli vybrané prislusné eurépske $pecifikicie, boli tieto 3pecifikicie naozaj
uplatnené.

Vykonat alebo nechat vykonat prisluiné preskimania a potrebné skasky v sdlade s bodom 4.2. a 4.3.
s cielom zistif, ¢i prijaté rieSenia splnaji poziadavky TSI, ak prislusné eurdpske 3pecifikicie neboli
uplatnené.

Dohodniit so Ziadatelom miesto, kde sa vykonajt preskiimania a potrebné skisky.

V pripade, 7e typ splfia ustanovenia TSI, notifikovany orgén vystavi Ziadatelovi osvedcenie o preskiimani
typu. Osvedcenie musi obsahovat ndzov a adresu obstardvatela a vyrobcu(-ov) uvedenych v technickej
dokumentdcii, zdvery preskimania, podmienky jeho platnosti a potrebné tdaje na identifikdciu
schvéleného typu.

Zoznam dolezitych Casti technickej dokumentacie sa pripoji k osvedceniu a notifikovany orgén si ponechd
kopiu.
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Ak sa obstardvatelovi zamietne osvedcenie o preskiimani typu, notifikovany orgdn musi poskytnit
podrobné zdovodnenie tohto zamietnutia.

Musi sa ustanovit postup odvolaciecho konania.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa
tykaji vydania, odnatia alebo zamietnutia osvedceni o preskiimani typu.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych osvedceni o preskimani typu
afalebo ich dodatkov. Prilohy k osved¢eniam sa uchovaji, aby boli k dispozicii pre ostatné notifikované
organy.

Obstardvatel musi s technickou dokumentdciou uschovévat képie osvedéeni o preskiimani typu a vietky
dodatky pocas celého obdobia Zivotnosti subsystému. Musia sa zaslat kazdému clenskému 3tétu, ktory
o ich zaslanie poziada.

Ziadatel musi pocas vyrobnej fizy informovat notifikovany orgdn, ktory uschovdva technickd
dokumentdciu tykajicu sa osvedcenia o preskimani typu, o vietkych zmendach, ktoré by mohli ovplyvnit
zhodu s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pouZivania subsystému. Subsystém musi
v tychto pripadoch ziskat dodatocné schvalenie. V tomto pripade notifikovany orgin vykond len tie
preskdmania a skasky, ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny. Takéto dodatocné schvélenie je mozné
udelit bud’ vo forme dodatku k povodnému osvedeniu o preskiimani typu, alebo vydanim nového
osvedcenia po odiati predoslého osvedéenia.

F.3.2  Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby

1.

V tomto module sa opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost obstardvatela alebo
jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedCuje, Ze subsystém
Infrastrukttira alebo Zelezni¢né kolajové vozidld, pre ktory uz notifikovany organ vydal osved¢enie
o preskiimani typu,

— jevsalade s touto TSI a s kazdou dalsou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zékladné poziadavky (')
smernice 2001/16/ES boli splnené,

— je v stlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.
Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, ze:

—  osvedCenie o preskimani typu vydané pred postidenim zostdva v platnosti pre subsystém, na ktory
sa ziadost vztahuje,

—  obstardvatel (%) a ztcastneni hlavni dodévatelia plnia povinnosti uvedené v bode 3.

Slovné spojenie ,hlavni dodévatelia“ oznacuje spolo¢nosti, ktorych ¢innost prispieva k plneniu zakladnych
poziadaviek TSI. Vztahuje sa na:

—  spolocnost, ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (najmd vratane zodpovednosti za
integraciu subsystémuy),

—  iné podniky, ktoré sa podielajti len na Casti projektu subsystému (ktoré vykondvaji napriklad montaz
alebo instaldciu subsystémuy).

Nevztahuje sa na subdodévatelov vyrobcu, ktori doddvaji stcasti a komponenty interoperability.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovaci postupu ES, musi obstardvatel alebo hlavni dodavatelia, ak
st zucastneni, prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu a kontrolu a sktisanie kone¢ného
vyrobku, ako je stanovené v bode 5, ktoré musia podlichat dohladu, ako je stanovené v bode 6.

(17) Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevddzkovych poziadavkdch, ktoré si stanovené

v kapitole 4 TSL
(**) V module oznacenie ,obstardvatel* znamend ,obstardvatela subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneného
zastupcu so sidlom v Spolocenstve®.
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4.1.

4.2.

4.3.

Ak samotny obstardvatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmé vratane zodpovednosti za
integraciu subsystému) alebo ak sa obstardvatel priamo podiela na vyrobe (vritane montaZe a instaldcie),
musi prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre tie ¢innosti, ktoré musia podlichat dohl'adu, ako
je stanovené v bode 6.

Ak hlavny doddvatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmi vritane zodpovednosti za
integraciu subsystému), musi v kazdom pripade prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre vjrobu
a kontrolu a skisanie kone¢ného vyrobku, ktory podliecha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Overovaci postup ES

Obstardvatel musi podat Ziadost o ES overenie subsystému (prostrednictvom systému riadenia kvality
vyroby) vrétane koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality podla bodu 5.3 a 6.5
na notifikovanom orgéne podla jeho vyberu. Obstardvatel musi o tomto vybere a o zZiadosti informovat
prislusnych vyrobcov.

Ziadost musi umoznif pochopenie konstrukéného riedenia, vyroby, montdze, intaldcie, drzby
a prevadzky subsystému a musi umoznit posidenie zhody s typom opisanym v osvedceni o preskdmani
typu a s poziadavkami TSL

Ziadost mus{ obsahovat:
—  ndzov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zistupcu,

—  technicki dokumentéciu, ktord sa tyka schvéleného typu, vratane osvedéenia o preskimani typu, ako
bolo vydané po dokonceni postupu definovaného v module SB,

a ak nie st sticastou tejto dokumentcie,
—  vieobecny opis subsystému, jeho celkového ndvrhu a Struktdry,
— technické $pecifikdcie vrdtane eurdpskych Specifikdcif (%), ktoré boli uplatnené,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych S3pecifikici, najmd ak tieto eurdpske
$pecifikicie a prislusné ustanovenia neboli uplatnené v plnom rozsahu. Podporné dokazy musia
zahffat vysledky skisok uskutoénenych v prislusnych laboratéridch vyrobcu alebo v jeho mene,

— register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vsetkych informdcii, ako
stanovuje TSI,

—  technickd dokumentdciu, ktord sa tyka vyroby a montéze subsystému,
—  dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedCeni), pre vyrobni fizu,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré maji byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt komponenty opatrené,
a vietky potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktor{ sa podielajii na konstrukénom rieSeni, vyrobe, montdzi a instalécii
subsystému,

— dokaz, Ze vietky etapy, ako je uvedené v bode 5.2, si pokryté systémami riadenia kvality
obstardvatela, ak je ziicastneny, ajalebo hlavnych doddvatelov, a dokaz o ich efektivnosti,

—  oznacCenie notifikovaného organu zodpovedného za schvélenie a vykondvanie dohladu nad tymito
systémami riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi najprv preskdmat ziadost z hladiska platnosti preskimania typu a osvedcenia
o preskimani typu.

(") Definicia eur6pskej Specifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania eurépskych $pecifikdcii.
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5.1

5.2

Ak notifikovany orgdn ustdi, Ze osvedCenie o preskimani typu uz nie je platné alebo nie je relevantné a ze
je potrebné nové preskiimanie typu, svoje rozhodnutie zdovodni.

Systém riadenia kvality

Obstardvatel, ak je zacastneny, a hlavni dodavatelia, ak st zicastneni, musia podat zZiadost o postdenie
svojich systémov riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky relevantné informdcie pre pldnovany subsystém,

—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  technickdt dokumentdciu schvéleného typu a képiu osvedéenia o preskimani typu, ktoré bolo
vydané po dokonceni postupu preskimania typu modulu SB.

V pripade subjektov, ktoré sa podielaji len na casti projektu subsystému, maji byt poskytnuté iba
informécie o prislusnej Casti.

V pripade obstardvatela alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému musia
systémy riadenia kvality zabezpecit celkovy stilad subsystému s typom opisanym v osvedéeni o preskdmani
typu a celkovy stlad subsystému s poziadavkami TSI. V pripade dalsicho doddvatela musi(-ia) jeho sys-
tém(-y) riadenia kvality zabezpecit silad jeho prislusného prinosu do subsystému s typom opisanym
v osvedceni o preskiimani typu a s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia prijaté Ziadatelom(-mi) sa musia zdokumentovat systematickym
a usporiadanym spdsobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentdcia
systému riadenia kvality musi zabezpecit vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako
st napriklad programy, pldny, manudly a zdznamy v oblasti kvality.

Mus{ najmd obsahovat primerany opis tychto bodov v pripade vietkych Ziadatelov:

—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktira,

—  prislusné techniky, postupy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia
kvality, ktoré sa pouzijd,

—  preskiimania, kontroly a skuasky, ktoré sa vykonaji pred vyrobou, pocas vyroby a po skonceni
vyroby, montdZe a instaldcie, ako aj castost, s ktorou sa vykonaja,

—  zdznamy tykajice sa kvality, ako st kontrolné sprivy a tdaje o skaskach, ddaje o kalibrécii,
kvalifikacné spravy o prislusnom persondli atd.,

a v pripade obstardvatela alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému aj:

—  zodpovednosti a prdvomoci manazmentu, pokial ide o celkovi kvalitu subsystému, najmi vrétane
riadenia integracie subsystému.

Preskiimanie, sktisky a kontrola sa musia vztahovat na vsetky tieto etapy:

—  Struktdra subsystému, najméd vrdtane Cinnosti stavebného inZinierstva, montdze komponentov,
kone¢ného nastavenia,

—  konecné skisky subsystému,

— &, ak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

Notifikovany orgdn vybrany obstardvatelom musi preskiimat, ¢ st vietky etapy subsystému, ako je
uvedené v bode 5.2, dostatocne a ndlezite pokryté schvalenim a dohladom nad systémom(-ami) riadenia
kvality Ziadatela(-ov) (29).

Ak sa zhoda subsystému s typom opisanym v osved¢eni o preskimani typu a silad subsystému
s poziadavkami TSI zakladd na viac ako jednom systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn musi
preskiimat najmé,

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

— a ¢ su celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stlad celého subsystému v pripade
hlavného dodavatela dostato¢ne a primerane definované.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1. musi postdit systém riadenia kvality s cielom zistit, ¢i spliia
poziadavky uvedené v bode 5.2. Predpokladd sdlad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel implementuje
systém kvality pre vyrobu a kontrolu a skdsanie kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 —
2000, ktord zohladnuje Specificky charakter subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked' ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tdto skutocnost
zohladni v postideni.

Audit musi byt $pecificky pre dany subsystém pri zohladneni 3pecifického prinosu Zziadatela do
subsystému. Auditorskd skupina musi mat najmenej jedného clena, ktory mé skdisenosti s posudzovanim
prislusnej vyrobnej technoldgie. Proces hodnotenia musi zahffiat hodnotiacu prehliadku prevddzkovych
priestorov Ziadatela.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a zdovodnené
rozhodnutie o postideni.

Obstardvatel, ak je zdcastneny, a hlavni doddvatelia sa zaviaZu splnif povinnosti vyplyvajiice zo
schvéleného systému riadenia kvality a udrziavat ho, aby zostal primerany a Gcinny.

Musia priebezne informovat notifikovany orgdn, ktory schvalil systém riadenia kvality, o kazdej podstatnej
zmene, ktord ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodntt, ¢i bude zmeneny systém riadenia
kvality vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i je potrebné opdtovné posidenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi Zziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a zd6vodnené
rozhodnutie o postdent.

Dohlad nad systémom(-ami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si obstardvatel, ak je ziicastneny, a hlavni dodavatelia riadne plnili
povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvéleného(-ych) systému(-ov) riadenia kvality.

Obstardvatel, ak je zt¢astneny, a hlavni doddvatelia musia notifikovanému orgdnu uvedenému v bode 5.1
zaslat (alebo nechat zaslat) vSetky dokumenty potrebné na tento tcel vritane plinov implementicie
a technickych zdznamov, ktoré sa tykajii subsystému (pokial sii relevantné pre Specificky prinos zZiadatelov
do subsystému), najma:

(%) V pripade TSI Zelezniéné kolajové vozidld sa moze notifikovany orgdn zGcéastnit na konecnej skiske uvedenia do prevadzky rusiov
alebo vlakovej stipravy za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole TSL
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6.3.

6.4.

6.5.

—  dokumentdcie systému riadenia kvality vritane osobitnych implementovanych prostriedkov na
zabezpecenie toho, aby:

— v pripade obstardvatela alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému,

celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stlad celého a dplného subsystému boli dostato¢ne
a riadne definované,

— v pripade kazdého Ziadatela,
systém riadenia kvality bol spravne riadeny s cielom dosiahnut integraciu na trovni subsystému,

—  zdznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd vyrobna cast (vratane montaZe a instaldcie) systému
riadenia kvality, ako sti napriklad kontrolné spravy a tdaje o sktiskach, tidaje o kalibracii, kvalifikacné
sprdvy o prislusnom persondli atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykondvat audity, aby zabezpecil, Ze obstardvatel, ak je zticastneny,
a hlavni dodévatelia budd udrziavat a uplatiovat systém riadenia kvality, a musi im poskytovat spravu
o audite. Ak st tieto subjekty prevadzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany
orgén tato skutocnost zohladni pri vykondvani dohladu.

Castost auditov bude aspoii raz za rok, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych ¢innosti (vyroba,
montdZ alebo instaldcia) subsystému, ktory je predmetom overovacieho postupu ES uvedeného v bode 8,
sa uskutocni aspoti jeden audit.

Notifikovany orgdn moze dalej uskuto¢nit neplanované névstevy v relevantnych priestoroch Ziadatel'a(-ov).
V ¢ase tychto ndvitev moze notifikovany organ vykonavat dplné alebo ¢iasto¢né audity a v pripade potreby
moze vykondvat alebo nechat vykonat skasky s cielom kontroly riadneho fungovania systému riadenia
kvality. Musi Ziadatelovi(-om) poskytnit kontrolnti sprévu a pripadne aj spravy o audite afalebo protokoly
o skuskach.

Ak notifikovany orgdn vybrany obstardvatelom a zodpovedny za ES overovanie nevykondva dohlad nad
vietkymi prislusnymi systémami riadenia kvality, musi koordinovat ¢innosti dohladu kazdého dalsieho
notifikovaného orgdnu, ktory je zodpovedny za tato dlohu, aby:

—  saubezpecil, Ze medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré stivisia s integraciou subsystému,
doslo k spravnemu riadeniu rozhrani,

— v spojeni s obstardvatefom zhromazdil potrebné prvky na postidenie s cielom zabezpecit
konzistenciu a celkovy dohlad nad réznymi systémami riadenia kvality.

Stacastou tejto koordindcie sti prdva notifikovaného organu:
—  ziskat v3etku dokumentdciu (schvalenie a dohlad) vydant ostatnymi notifikovanymi orgdnmi,
—  zicastiiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 6.3,

—  dévat podnet na dodato¢né audity podla bodu 6.4 v jeho zodpovednosti spolu s ostatnymi
notifikovanymi orgdnmi.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi mat na ucely kontroly, auditu a dohladu pristup na
staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych priestorov, skladovacich priestorov a podla
potreby do prefabrikacnych a skasobnych priestorov a celkovo do vietkych priestorov, ktoré bude
povazovat za potrebné na vykondvanie svojich tloh, v stlade so $pecifickym prinosom Zziadatela do
projektu subsystému.

Obstardvatel, ak je zucastneny, a hlavni dodédvatelia musia pocas 10 rokov od vyroby posledného
subsystému uschovévat k dispozicii vndtrotaitnym organom:

—  dokumentdciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku bodu 5.1,

—  aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,
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10.

11.

12.

—  rozhodnutia a sprdvy notifikovaného orgdnu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, notifikovany orgdn musi potom na zdklade preskdmania typu
a schvdlenia a dohladu nad systémom(-ami) riadenia kvality vypracovat osvedcenie o zhode uréené pre
obstardvatela, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni ur¢ené pre dozorny orgdn v ¢lenskom
Stdte, v ktorom je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Na vyhléseni ES o overeni a sprievodnej dokumentdcii musi byt uvedeny ddtum a podpis. Vyhldsenie musi
byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat aspon tie informdcie,
ktoré st zahrnuté v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn vybrany obstardvatelom nesie zodpovednost za zostavenie technickej dokumentdcie,
ktord sa prilozi k vyhldseniu ES o overeni. Technickd dokumentdcia musi obsahovat aspon tie informacie,
ktoré sti uvedené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, a najma tieto:

—  vietky potrebné dokumenty, ktoré sivisia s vlastnostami subsystému,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré s zabudované do subsystému,

—  kopie vyhlaseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt
prislusné komponenty opatrené v stlade s ¢cldinkom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi
dokumentmi (osvedCenia, dokumenty schvélenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré
vydali notifikované organy,

—  vetky prvky stvisiace s tdrzbou, podmienkami a limitmi pouzZivania subsystému,

—  v3etky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevadzky, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a Gdrzby,

—  osvedCenie o preskimani typu pre subsystém a sprievodnd technicki dokumentéciu, ako je to
uvedené v module SB,

— dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedceni),

—  osvedCenie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnym overenim
afalebo vypoctami kontrasignované tymto organom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stilade
so smernicou a TSI, a podla potreby v iom budt uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas
vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté. K osvedceniu by mali byt prilozené aj kontrolné sprivy
a spravy o audite vypracované v stvislosti s overenim, ako je uvedené v bodoch 6.3 a 6.4 a najmi:

—  register infrastruktdry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vsetkych informdcii, ako
stanovuje TSL

Kazdy notifikovany orgdn musf ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa
tykaji vydanych, odnatych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny moZzu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvéleni systému riadenia

kvality.
Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt ulozené u obstardvatela.

Obstardvatel v Spolocenstve musi uschovavat kopiu technickej dokumentécie po celé obdobie Zivotnosti
subsystému a pocas dalsiecho obdobia troch rokov; musi ju zaslat kazdému ¢lenskému 3tdtu, ktory o jej
zaslanie poziada.

Modul SF: Overovanie vyrobku

V tomto module sa opisuje postup overovania ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost obstardvatela
alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedCuje, Ze subsystém
Infrastrukttira alebo Zelezni¢né kolajové vozidla, pre ktory uz notifikovany organ vydal osved¢enie
o preskiimani typu,
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— jevsalade s touto TSI a s kazdou dalsou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (2!)
smernice 2001/16/ES boli splnené,

— je v stlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.

2. Obstarévatel (*2) musi podat ziadost o ES overenie subsystému (prostrednictvom preskiimania typu) na
notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
— ndzov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickd dokumentaciu.

3. V rémci tejto Casti postupu obstardvatel skontroluje a osveddi, Ze dany subsystém je v siilade s typom
opisanym v osvedceni o preskiimani typu a splfia prisluiné poziadavky TSL

Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze osved¢enie o preskiimani typu vydané pred
posudzovanim zostane platné pre subsystém, na ktory sa zZiadost vztahuje.

4. Obstardvatel musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces [vritane montdze a integracie
komponentov interoperability hlavnymi dodévatelmi (*%), ak st zacastneni] zabezpecil zhodu subsystému
s typom podla opisu v osvedceni o preskiimani typu a s prislunymi poziadavkami TSI.

5. Ziadost musi umoznif pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, instaldcie, Gdrzby a prevadzky
subsystému a musi umoznif posidenie zhody s typom opisanym v osvedCeni o preskiimani typu
a s poziadavkami TSL

Ziadost musi obsahovat:

—  technickil dokumentéciu, ktord sa tyka schvaleného typu vratane osvedéenia o preskiimani typu, ako
bolo vydané po dokonceni postupu definovaného v module SB,

a ak nie st stcastou tejto dokumentdcie,
—  vieobecny opis subsystému, celkového ndvrhu a Struktiiry,

— register infrastruktdry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vsetkych informdcii, ako
stanovuje TSI,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad nakresy, schémy komponentov,
montdznych podcelkov, montdznych celkov, obvodov atd.,

—  technickdl dokumentdciu, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,
—  technické $pecifikdcie vritane eurépskych $pecifikdcii (*), ktoré boli uplatnené,

— kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych S3pecifikicii, najmi ak tieto eurdpske
$pecifikdcie a prislusné ustanovenia neboli uplatnené v plnom rozsahu,

— dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vrdtane osvedéeni) pre vyrobna fizu,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré maji byt zabudované do subsystému,

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré st stanovené
v kapitole 4 TSI

V module oznacenie ,obstardvatel“ znamend ,obstardvatela subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneného
zdstupcu so sidlom v Spolocenstve*.

Slovné spojenie ,hlavni doddvatelia“ oznacuje spolo¢nosti, ktorych ¢innosti prispievaji k splneniu zakladnych poziadaviek TSI Tyka sa
spolocnosti, ktord moze byt zodpovednd za cely projekt subsystému, alebo inych spolocnosti, ktoré sa podielajii len na ¢asti projektu
subsystému (napriklad vykondvaji montéz alebo instaldciu subsystému).

Definicia eurépskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatfiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania eurdpskych Specifikdcif.
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7.1.

7.2.

10.

— kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt komponenty
interoperability opatrené, a vietky potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktor{ sa podielajii na konstrukénom rieSeni, vyrobe, montdzi a instaldcii
subsystému.

Ak v pripade technickej dokumentdcie TSI vyzaduje dalsie informdacie, musia sa doplnit.

Notifikovany orgdn najprv preskima Ziadost z hladiska platnosti preskimania typu a osvedcenia
o preskimani typu.

Ak notifikovany orgdn usidi, Ze osvedCenie o preskimani typu uz nie je platné alebo nie je relevantné a ze
je potrebné nové preskimanie typu, svoje rozhodnutie zdovodni.

Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné preskimania a skasky s cielom skontrolovat zhodu
subsystému s typom opisanym v osvedéeni o preskiimani typu a s poziadavkami TSI. Notifikovany organ
musi preskimat a preskisat kazdy subsystém, ktory sa vyrdba ako sériovy vyrobok, ako stanovuje bod 4.

Overenie skiimanim a skasanim kazdého subsystému (ako sériového vyrobku)

Notifikovany orgdn musi vykonat skasky, preskimania a overovania s ciefom zabezpecit zhodu
subsystémov ako sériovych vyrobkov, ako sa uvddza v TSI Preskimania, skisky a kontroly sa budi
vztahovat na etapy, ktoré uvadza TSL

Kazdy subsystém (ako sériovy vyrobok) sa musi samostatne preskiimat, preskisat a overit (¥) s cielom
overit jeho zhodu s typom opisanym v osvedcenti o preskiimani typu a s prislusnymi poziadavkami TSI. Ak
skiiska nie je stanovend v TSI (alebo v eurépskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade st uplatnitelné
prislusné eurdpske $pecifikicie alebo ekvivalentné skusky.

Notifikovany orgdn sa s obstardvatelom (a hlavnymi dodévatelmi) dohodne na miestach, kde sa skasky
vykonajt, a dohodne sa na tom, Ze kone¢né skiiSanie subsystému a, ked' to vyZaduje TSI, skusky alebo
potvrdenie platnosti pri podmienkach plnej prevadzky bude vykondvat obstardvatel pod priamym
dohladom a dozorom notifikovaného organu.

Notifikovany orgdn musi mat na tcel skdsania a overovania pristup do vyrobnych dielni, montdznych
a inStalacnych priestorov a podla potreby do prefabrikacnych a skaSobnych zariadeni za dcelom
vykondvania svojich dloh v stlade s TSL

V pripade, Ze subsystém spliia poziadavky TSI, notifikovany orgdn musi vypracovat osvedcenie o zhode
urCené pre obstardvatela, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcéené pre dozorny orgin
v ¢lenskom §tate, kde je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Tieto ¢innosti notifikovaného organu budi vychddzat z preskimania typu a zo skisok, z overeni a kontrol
vykonanych na vietkych sériovych vyrobkoch, ako stanovuje bod 7, a ako vyzaduje TSI afalebo prislusné
eurdpske Specifikicie.

Na vyhléseni ES o overeni a sprievodnej dokumentécii musi byt uvedeny ddtum a podpis. Vyhldsenie mus{
byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumenticia a musi obsahovat aspon tie informdcie,
ktoré st zahrnuté v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie technickej dokumenticie, ktord musi sprevddzat
vyhldsenie ES o overeni. Technickd dokumentécia musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré sti uvedené
v ¢lanku 18 ods. 3 smernic, a najmd tieto:

—  vietky potrebné dokumenty, ktoré sivisia s vlastnostami subsystému,

— register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vsetkych informdcii, ako
stanovuje TSI,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré s zabudované do subsystému,

(**) Najmi v pripade TSI Zelezni¢né kolajové vozidld sa bude notifikovany organ ziicastiovat na konecnej skiiske uvedenia Zeleznicnych
kolajovych vozidiel alebo vlakovej stpravy do prevadzky. Bude to stanovené v prislusnej kapitole TSI
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kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt
komponenty opatrené v stlade s ¢ldnkom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi
dokumentmi (osvedcenia, dokumenty schvélenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré
vydali notifikované organy,

vietky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a limitmi pouzivania subsystému,

vietky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevadzky, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

osvedCenie o preskiimani typu pre subsystém a sprievodnt technickii dokumenticiu, ako
stanovuje modul SB,

osvedCenie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctami
kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stlade so smernicou
a s TSI, a budt v nom uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli
stiahnuté. Ak je to relevantné, k osvedceniu by mali byt prilozené aj kontrolné spravy a sprvy
o audite vypracované v stvislosti s overenim.

Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt uloZené u obstardvatela.

Obstardvatel musi uschovévat képiu technickej dokumenticie po celé obdobie Zivotnosti subsystému
a pocas dalsicho obdobia troch rokov; musi ju zaslat kazdému clenskému $tdtu, ktory o jej zaslanie
poziada.

E3.4  Modul SG: Overenie jednotky

1.

V tomto module sa opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost obstardvatela alebo
jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedCuje, Ze subsystém
Infrastruktdra alebo Zelezni¢né kolajové vozidla

je v stilade s touto TSI a s kazdou dalSou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (*6)
smernice 2001/16/ES boli splnené,

je v stilade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy,

a moze byt uvedeny do prevadzky.

Obstarévatel () musi podat ziadost o ES overenie subsystému (prostrednictvom preskiimania typu) na
notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:

ndzov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

technicki dokumentaciu.

Technickd dokumentdcia musi umoznit pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, instaldcie a prevadzky
subsystému a musi umoznit posidenie zhody s poziadavkami TSI

Technickd dokumentdcia musi obsahovat:

v kapitole 4 TSL
(*) V module oznacenie ,obstardvatel* znamend ,obstardvatela subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneného
zastupcu so sidlom v Spolocenstve®.

vieobecny opis subsystému, jeho celkového ndvrhu a Struktary,

register infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcii, ako
stanovuje TSI,

koncepéné informdcie o ndvrhu a vyrobe, napriklad ndkresy, schémy komponentov, montdznych
podcelkov, montdznych celkov, obvodov atd.,

(*%) Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevddzkovych poziadavkdch, ktoré si stanovené
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—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcif o konstrukénom rieseni a vyrobe, tidrzby
a prevadzky subsystému,

—  technické $pecifikdcie vratane eurdpskych Specifikdcif (28), ktoré boli uplatnené,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych $pecifikdcii, najmd ak eurdpske 3pecifikdcie
a prislusné ustanovenia neboli uplatnené v plnom rozsahu,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré maji byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt komponenty
interoperability opatrené, a vSetky potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedceni),
—  technickid dokumentéciu tykajicu sa vyroby a montdze subsystému,

—  zoznam vyrobcov, ktor{ sa podielajii na konstrukénom rieseni, vyrobe, montdzi a instaldcii
subsystému,

—  podmienky pouzivania subsystému (obmedzenia prevadzkového casu alebo vzdialenosti, limity
opotrebenia atd),

—  podmienky tdrzby a technickej dokumentdcie, ktord sa tyka Gdrzby subsystému,

—  kazdu technicka poziadavku, ktort je potrebné zohladnit pocas vyroby, tidrzby alebo prevadzky
subsystému,

—  vysledky uskuto¢nenych konstrukénych vypoctov, vykonanych preskimani atd’,

—  vietky ostatné prislusné technické dokazy, ktoré mozu preukdzat, Ze predoslé kontroly alebo skusky
uspesne vykonali nezdvislé a prislusné organy za porovnatelnych podmienok.

Ak v pripade technickej dokumentdcie TSI vyzaduje dalie informécie, musia sa doplnit.

4. Notifikovany organ musi preskimat Ziadost a technickti dokumentdciu a identifikovat prvky, ktoré boli
navrhnuté v silade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych $pecifikdcif, ako aj prvky, ktoré boli
navrhnuté bez uplatiovania prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych $pecifikdcii.

Notifikovany orgdn musi preskiimat subsystém a overit, Ze prislusné a potrebné skiisky boli vykonané
s cielom stanovit, ¢i v pripade, Ze boli vybrané prislusné eurépske 3pecifikdcie, boli tieto naozaj uplatnené,
alebo ¢i prijaté rieSenia splfajii poziadavky TSI, ak prisluiné eurdpske 3pecifikdcie neboli uplatnené.

Preskimania, skiisky a kontroly sa vztahuji na tieto etapy, ako je uvedené v TSI
—  celkovy ndvrh,

—  Strukttira subsystému, najmd vrdtane Cinnosti stavebného inZinierstva, montdze komponentov,
kone¢ného nastavenia,

—  konecné skdsanie subsystému,
— aak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej previdzky.

Notifikovany orgdn moéze zohladnit dokazy o preskiimaniach, kontrolach alebo skaskach, ktoré boli za
porovnatelnych podmienok tispesne vykonané inymi orgdnmi (2°) alebo Ziadate[om (alebo v jeho mene),
ak je to uvedené v prislusnej TSI. Notifikovany orgdn ndsledne rozhodne, ¢i pouzije vysledky tychto
kontrol alebo skaisok.

Definicia eurdpskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania eurépskych $pecifikdcii.

Podmienky poverenia kontrol a skiiSok musia byt podobné podmienkam, ktoré dodrziava notifikovany organ pre objednavanie ¢innosti
u subdodavatelov (pozri § 6.5 Modrej prirucky o novom pristupe).
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Dokazy zhromazdené notifikovanym orgdnom musia byt primerané a dostato¢né na preukazanie zhody
s poziadavkou TSI, ale aj na to, Ze sa vykonali vietky pozadované a zodpovedajice kontroly a skusky.

Vsetky dokazy, ktoré sa maji pouzit a ktoré pochddzaji od dalsich subjektov, sa musia posadit pred
vykonanim akychkolvek skasok alebo kontrol, kedZe notifikovany orgdn sa moZe rozhodniif vykonat
postdenie, osved¢ovanie alebo reviziu skisok alebo kontrol v ¢ase, ked' sa vykondvaji

Rozsah takychto dalsich dokazov sa musi podlozit zdokumentovanymi analyzami, pri ktorych sa okrem
iného vyuzivaja dalej uvedené faktory (*%). Toto zddvodnenie sa musi zahrntit do technickej dokumentdcie.

V kazdom pripade za ne nesie konecnti zodpovednost notifikovany organ.

Notifikovany orgén sa s obstardvatelom dohodni na miestach, kde sa vykonaji skiasky, a dohodnd sa na
tom, Ze konecné skusky subsystému a, vzdy, ked to vyzaduje TSI, aj skasky za podmienok plnej prevadzky
vykondva obstardvatel pod priamym dohladom a dozorom notifikovaného orgénu.

Notifikovany orgdn musi mat na tcely skdsania a overovania pristup do priestorov konstrukcie, na
staveniskd, do vyrobnych dielni, do montdZznych a instala¢nych priestorov a podla potreby do
prefabrika¢nych a skasobnych priestorov na téely vykondvania svojich dloh podla TSI

Ak subsystém spliia poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany orgn na zéklade skisok, overeni
a kontrol vykonanych podla poziadaviek TSI ajalebo prislusnych eurdpskych 3pecifikdcii vypracovat
osvedCenie o zhode urcené pre obstardvatela, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre
dozorny orgdn v ¢lenskom 3tdte, v ktorom je subsystém umiestneny a/alebo prevadzkovany.

Na vyhléseni ES o overeni a sprievodnej dokumentdcii musi byt uvedeny ddtum a podpis. Vyhldsenie musi
byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumenticia a musi obsahovat aspon tie informdcie,
ktoré st zahrnuté v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie technickej dokumenticie, ktord musi sprevddzat
vyhlasenie ES o overeni. Technickd dokumentécia musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené
v ¢clanku 18 ods. 3 smernice, a najmi tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s vlastnostami subsystému,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré si zabudované do subsystému,

—  kopie vyhlaseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt
komponenty opatrené v stlade s ¢ldnkom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi
dokumentmi (osvedcenia, dokumenty schvélenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré
vydali notifikované organy,

—  vsetky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a limitmi pouzZivania subsystému,

—  vSetky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykajii prevadzky, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

Notifikovany organ preskima rozne Casti prace subsystému a pred prcou, pocas nej a po jej dokonceni uvedie:
rizikové a bezpecnostné hladiskd subsystému a jeho roznych casti;
poutzitie existujiiceho vybavenia a systémov:

pouzivanych rovnako ako predtym,
pouzivanych predtym, ale upravenych na pouzitie pri novej praci;

pouzitie exitujicich konstrukénych rieeni, technolégii, materidlov a vyrobnych technik;
opatrenia tykajtice sa konstrukéného riesenia, vyroby, skdsania a uvedenia do prevadzky;
prevadzkové a sluzobné povinnosti;

predchédzajiice schvélenie inymi prislusnymi orgdnmi;

akreditdcie inych zacastnenych subjektov:

je pripustné, aby notifikovany orgdn zohladnil platnd akreditdciu podla normy EN45004 za predpokladu, Ze nedochddza
ku konfliktu zdujmov, Ze sa akreditdcia vzfahuje na vykondvané skiisanie a Ze je aktudlna,

v pripade, Ze akreditcia neexistuje, notifikovany organ potvrdi, Ze systémy kontroly sposobilosti, nezavislosti, postupy
sktiSania a manipuldcie s materidlom, zariadenia a vybavenie, ako aj dalsie procesy, ktoré st vyznamné z hladiska svojho
prinosu do subsystému, st kontrolované,

vo vietkych pripadoch notifikovany organ zvazi vhodnost opatreni a rozhodne o pozadovanej tirovni osved¢ovania;

pouzitie homogénnych sérif a systémov v stilade s modulom F.
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—  osvedCenie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 7, spolu s prislusnym overenim
afalebo vypoctami kontrasignované tymto organom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stilade
so smernicou a s TSI, a podla potreby v iom budi uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas
vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté, osvedcenie by mali sprevddzat aj kontrolné spravy a spravy
o audite vypracované v stvislosti s overenim,

— dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),

—  register infrastruktdry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vetkych informdcii, ako
stanovuje TSL

Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt ulozené u obstaravatela.

Obstardvatel musi uschovavat képiu technickej dokumenticie po celé obdobie Zivotnosti subsystému
a pocas dalsicho obdobia troch rokov; musi ju zaslat kazdému clenskému 3tdtu, ktory o jej zaslanie
poziada.

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanfm konstrukéného riesenia

V tomto module sa opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na ziadost obstardvatela alebo
jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedCuje, Ze subsystém
Infrastruktara alebo Zeleznicné kolajové vozidla

— jevstlade s touto TSI a s kazdou dalsou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (')
smernice 2001/16/ES boli splnené,

— je vstlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy, a moze byt uvedeny do prevadzky.

Notifikovany orgdn vykond postup vritane preskiimania konstrukéného rieSenia subsystému za
predpokladu, Ze obstaravatel (*2) a zicastneni hlavni dodavatelia splhajii povinnosti bodu 3.

Slovné spojenie ,hlavni dodédvatelia“ oznacuje spolo¢nosti, ktorych ¢innost prispieva k plneniu zdkladnych
poziadaviek TSI Tyka sa spolo¢nosti:

—  ktord moze byt zodpovednd za cely projekt subsystému (najmé vritane zodpovednosti za integraciu
subsystémuy),

— inych spolo¢nosti, ktoré sa podielaji len na Casti projektu subsystému (vykondvaji napriklad
projektovanie, montdz alebo instaldciu subsystémuy).

Nevztahuje sa na subdodévatelov vyrobcu, ktori doddvajii sicasti a komponenty interoperability.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES, musi obstardvatel alebo hlavni dodévatelia,
ak s zucastneni, prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre konstrukéné rieSenie, vyrobu
a kontrolu a skdsanie kone¢ného vyrobku podla bodu 5, ktory musi podlichat dohladu podla bodu 6.

Hlavny dodévatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najma vrtane zodpovednosti za integraciu
subsystému) musi v kazdom pripade prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre konstrukéné
rieSenie, vyrobu a kontrolu a sktisanie konecného vyrobku, ktory musi podliehat dohladu podla bodu 6.

V pripade, Ze samotny obstardvatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmi vratane
zodpovednosti za integriciu subsystému) alebo ak sa obstardvatel priamo podiela na konstrukénom
rieSeni ajalebo vyrobe (vritane montdze a instaldcie), musi prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality
pre tie ¢innosti, ktoré musia podlichat dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Ziadatelia, ktorf sa podielajd len na mont4zi a instaldcii, moZu prevddzkovat len schvaleny systém riadenia
kvality pre vyrobu a kontrolu a skasanie kone¢ného vyrobku.

(*") Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkach, ktoré sa stanovené
v kapitole 4 TSL

(*) V module oznacenie ,obstardvatel* znamend ,obstardvatela subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneného
zdstupcu so sidlom v Spolocenstve®.
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4. Overovaci postup ES

4.1.  Obstardvatel musi podat Ziadost o ES overenie subsystému (prostrednictvom tplného systému riadenia
kvality s preskimanim konstrukéného rieSenia) vratane koordindcie dohladu nad systémami riadenia
kvality podla bodu 5.4 a 6.6 na notifikovanom orgdne podla jeho vyberu. Obstardvate] musi o tomto
vybere a o ziadosti informovat prislusnych vyrobcov.

4.2, Ziadost musi umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vyroby, montdze, instalicie, Gdrzby
a prevadzky subsystému a musi umoznit postdenie zhody s poziadavkami TSI

Ziadost musi obsahovat:
—  ndzov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickd dokumentdciu, vratane:

—  vieobecného opisu subsystému, celkového ndvrhu a Struktdry,

— technickych $pecifikdcii konstrukéného rieSenia vratane eurdpskych specifikdcii (*%), ktoré boli
uplatnené,

—  kazdého potrebného podporného dokazu pouzitia uvedenych Specifikdcii, najmi ak eurépske
$pecifikdcie a prislusné ustanovenia neboli uplatnené v plnom rozsahu,

—  programu skasok,

—  registra infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcii, ako
stanovuje TSI,

—  technickej dokumenticie, ktord sa tyka vyroby, montaze subsystému,
—  zoznamu komponentov interoperability, ktoré maji byt zabudované do subsystému,

—  kopil vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt komponenty
opatrené, a vietky potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  dokazu zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),

—  zoznamu vsetkych vyrobcov, ktori sa podielaji na konstrukénom rieseni, vyrobe, montdzi
a instaldcii subsystému,

—  podmienok pouzivania subsystému (obmedzenia prevddzkového casu alebo vzdialenosti,
limity opotrebenia atd),

—  podmienok tdrzby a technickej dokumenticie, ktord sa tyka tdrzby subsystému,

—  kaZdej technickej poziadavky, ktorti je potrebné zohladnit pocas vyroby, tdrzby alebo
prevadzky subsystému,

—  vysvetlenie toho, ako st vSetky etapy, ako je uvedené v bode 5.2, pokryté systémami riadenia kvality
hlavného dodavatela afalebo obstardvatela, ak je zticastneny, a dokaz ich efektivnosti,

— oznacenie notifikovaného(-ych) orgdnu(-ov) zodpovedného(-ych) za schvalovanie a dohlad na
tymito systémami riadenia kvality.

4.3.  Obstardvatel predlozi vysledky preskimani, kontrol a skiSok vrdtane typovych skusok (**), ak su
pozadované, ktoré boli vykonané jeho prislusnym laboratériom alebo boli vykonané v jeho mene.

(**) Definicia eurdpskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatfiovanie HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzivania europskych $pecifikdcif.
(¥ Vysledky skdsok sa mozu predlozit v rovnakom case ako Ziadost alebo neskor.
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4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

Notifikovany orgdn musi preskimat Ziadost z hladiska preskimania konstrukéného riesenia a posadit
vysledky skisky. Ak konstrukéné rieSenie spliia prislusné ustanovenia smernice a TSI, musi Ziadatelovi
vystavit osvedCenie o preskimani konstrukéného rieSenia. Osvedéenie musi obsahovat zédvery
preskiimania konstrukéného rieSenia, podmienky jeho platnosti, potrebné ddaje na identifikdciu
skiimaného konstrukéného rieSenia a, ak to je relevantné, opis fungovania subsystému.

Ak sa obstardvatelovi zamietne osvedCenie o preskiimani konstrukéného riesenia, notifikovany orgdn musi
poskytniit podrobné zdévodnenie tohto zamietnutia.

Musi sa ustanovit postup odvolacicho konania.

Ziadatel musi pocas vyrobnej fizy informovat notifikovany organ, ktory uschovdva technicki
dokumentdciu tykajicu sa osvedéenia o preskimani konstrukéného riesenia, o vietkych zmendch, ktoré
by mohli ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pouzivania subsystému.
Subsystém musi v tychto pripadoch ziskat dodatocné schvélenie. V tomto pripade notifikovany orgén
vykond len tie preskiimania a skasky, ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny. Takéto dodatocné
schvélenie je mozné udelit bud vo forme dodatku k povodnému osvedceniu o preskimani konstrukéného
rieSenia, alebo vydanim nového osvedcenia po odnati predchddzajiceho osvedéenia.

Systém riadenia kvality

Obstardvatel, ak je zacastneny, a hlavni doddvatelia, ak st zticastneni, musia podat Ziadost o postidenie
svojich systémov riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost musf obsahovat:
—  vietky relevantné informdcie pre planovany subsystém,
—  dokumentdciu systému riadenia kvality.

V pripade subjektov, ktoré sa podielajii len na casti projektu subsystému, maji byt poskytnuté iba
informdcie o prislusnej Casti.

V pripade obstarvatela alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsystému musi systém
riadenia kvality zabezpecit celkovy stilad subsystému s poziadavkami TSI

Systém(-y) riadenia kvality v pripade jedného alebo viacerych dalsich dodévatelov musi(-ia) zabezpecit
stlad ich prislusného prinosu do subsystému s poziadavkami TSI.

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia, ktoré prijali Ziadatelia, sa musia systematicky a usporiadane
zdokumentovat formou pisomnych pravidiel, postupov a pokynov. Tato dokumentacia systému riadenia
kvality musi zabezpecit vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako sti napriklad
programy, plany, manudly a zdznamy v oblasti kvality.

Systém musi obsahovat najmi primerany opis tychto bodov:
— v pripade vietkych Ziadatelov:
—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktira,

—  prislusné techniky, postupy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality
a riadenia kvality, ktoré sa pouziji,

—  preskiimania, kontroly a skugky, ktoré sa vykonaji pred, pocas a po konstrukénom riesent,
vyrobe, montdZi a instaldcii, a pravidelnost, v akej sa vykonajd,

—  zdznamy tykajlice sa kvality, ako st kontrolné spravy a ddaje o skiiskach, tidaje o kalibracii,
kvalifikacné sprdvy o prislusnom persondli atd.,
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5.3.

5.4.

5.5.

— v pripade hlavnych dodavatelov, pokial st relevantné pre ich prinos do konstrukéného riesenia
subsystému:

—  technické $pecifikdcie konstrukéného rieSenia vratane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré sa budu
uplatriovat a v pripade, Ze sa eurdpske $pecifikicie nebudd uplatiovat v plnom rozsahu,
prostriedky, ktoré sa pouziji na zabezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na
subsystém,

—  techniky, postupy a systematické opatrenia kontroly konstrukéného rieSenia a overenia
konstrukéného riesenia, ktoré buda pouzité pri projektovani subsystému,

—  prostriedok na monitorovanie dosahovania poZadovanej kvality konstrukéného riesenia
a subsystému a efektivnej prevadzky systémov riadenia kvality vo vietkych fizach vratane
vyroby,

— av pripade obstardvatela alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému aj:

—  zodpovednosti a prdvomoci manazmentu, pokial ide o celkovii kvalitu subsystému, najmi
vratane riadenia integrdcie subsystému.

Preskiimanie, skasky a kontrola sa musia vztahovat na vietky tieto etapy:
—  celkovy ndvrh,

—  Struktdra subsystému, najméd vrdtane Cinnosti stavebného inZinierstva, montdze komponentov,
kone¢ného nastavenia,

—  konecné skisanie subsystému,
— 4, ak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybrany obstardvatelom musi preskimat, ¢ st vietky etapy subsystému, ako je
uvedené v bode 5.2, dostatocne a ndleZite pokryté schvélenim a dohladom nad systémom(-ami) riadenia
kvality Ziadatela(-ov) (*°).

Ak sa stlad subsystému s poziadavkami TSI zakladd na viac ako jednom systéme riadenia kvality,
notifikovany orgdn musi preskiimat najmi,

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

— a d st celkové zodpovednosti a prédvomoci manazmentu pre stilad celého subsystému v pripade
hlavného dodavatela dostatocne a primerane definované.

Notifikovany orgin uvedeny v bode 5.1. musi posudif systém riadenia kvality, aby zistil, ¢ splia
poziadavky bodu 5.2. Predpokladd splnenie tychto poziadaviek, ak Ziadatel' implementuje systém kvality
pre konstrukéné riesenie, vyrobu a kontrolu a skasanie kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO
9001 - 2000, ktord zohladnuje $pecifickost subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked ziadatel prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost
zohladni v posident.

Audit musi byt Specificky pre dany subsystém pri zohladneni 3pecifického prinosu Zziadatela do
subsystému. Auditorskd skupina musi mat najmenej jedného clena, ktory mé skdsenosti s posudzovanim
prislusnej vyrobnej technoldgie. Proces hodnotenia musi zahfiat hodnotiacu prehliadku prevadzkovych
priestorov Ziadatela.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a zdovodnené
rozhodnutie o postdent.

Obstardvatel, ak je zdCastneny, a hlavni doddvatelia sa zaviazu splnif povinnosti vyplyvajiice zo
schvéleného systému riadenia kvality a udrziavat ho, aby zostal primerany a ticinny.

(**) Najmi v pripade TSI Zelezni¢né kolajové vozidld sa bude notifikovany orgdn zéicastiiovat na konecnej skiiske uvedenia zelezniénych
kolajovych vozidiel alebo vlakovej stpravy do prevadzky. Bude to stanovené v prislusnej kapitole TSI
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Musia priebezne informovat notifikovany orgdn, ktory schvalil systém riadenia kvality, o kazdej podstatnej
zmene, ktord ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodntt, ¢i zmeneny systém riadenia kvality
bude vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2, alebo ¢i bude potrebné opitovné posudzovanie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania
a zdovodnené rozhodnutie o postden.

Dohlad nad systémom(-ami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si obstardvatel, ak je zticastneny, a hlavni dodévatelia riadne plnili
povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvéleného(-ych) systému(-ov) riadenia kvality.

Obstardvatel, ak je zticastneny, a hlavni dodévatelia musia notifikovanému orgdnu uvedenému v bode 5.1.
zaslat (alebo nechat zaslat) vietky dokumenty potrebné na tento tcel, najmi pldny implementicie
a technické zdznamy, ktoré sa tykaju subsystému (pokial sii relevantné pre $pecificky prinos ziadatelov do
subsystému) vrdtane:

—  dokumenticie systému riadenia kvality vritane osobitnych implementovanych prostriedkov na
zabezpecenie toho, aby

— v pripade obstardvatela alebo hlavného dodédvatela zodpovedného za cely projekt subsystému

celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stlad celého a tplného subsystému boli
dostatocne a riadne definované,

— v pripade kazdého ziadatela,

systém riadenia kvality bol spravne riadeny s ciefom dosiahnut integriciu na drovni
subsystému,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd projektovacia Cast systému riadenia kvality, ako
napriklad vysledky analyz, vypocty, skasky atd.,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd vyrobnd cast (vritane montdZe, instaldcie a integracie)
systému riadenia kvality, ako st napriklad kontrolné spravy a tdaje o skuiskach, tidaje o kalibrécii,
kvalifikacné spravy o prislusnom persondli atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykondvat audity, aby zabezpecil, Ze obstardvatel, ak je zticastneny,
a hlavni dodévatelia budt udrziavat a uplatiovat systém riadenia kvality, a musi im poskytovat spravu
o audite. Ak st tieto subjekty prevadzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany
orgén zohladni tdto skuto¢nost pri vykondvani dohladu.

Castost auditov je asponi raz ro¢ne, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych cinnosti (konstrukéné
rieSenie, vyroba, montdz alebo instaldcia) pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES
uvedeného v bode 4, sa uskuto¢ni aspon jeden audit.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit nepldnované névstevy na miestach Ziadatel'a(-ov) uvedenych
v bode 5.2. V case tychto ndvstev moze notifikovany orgdn vykondvat dplné alebo ciastocné audity
a v pripade potreby moze vykonévat alebo nechat vykonat skisky s ciefom kontroly riadneho fungovania
systému riadenia kvality. Musi Ziadatel'ovi(-om) poskytntt kontrolnd spravu a pripadne aj sprévy o audite
ajalebo protokoly o skuskach.

Ak notifikovany organ vybrany obstardvatelom a zodpovedny za ES overovanie nevykondva dohl'ad nad
vietkymi prislusnymi systémami riadenia kvality podla bodu 5, musi koordinovat ¢innosti dohladu
kazdého dalsicho notifikovaného organu, ktory je zodpovedny za tdto Glohu, aby:

—  saubezpecil, ze medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré stivisia s integraciou subsystému,
doslo k spravnemu riadeniu rozhran,

— v spojeni s obstardvatelom zhromazdil potrebné prvky na postdenie s cielom zabezpecit
konzistenciu a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.
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Suacastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného orgdnu
—  ziskat celti dokumentéciu (schvdlenie a dohlad) vydanti d'al§im notifikovanym orgdnom(-mi),
—  zUcastiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 5.4.,

—  dévat podnet na dodatocné audity podla bodu 5.5. v jeho zodpovednosti spolu s inym(-i)
notifikovanym(-i) orgdnom(-mi).

7. Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1 musi mat na ticely kontroly a na ticely auditu a dohladu pristup do
priestorov konstrukcie, na staveniskd, do vyrobnych dielni, do montdznych a instala¢nych priestorov,
skladovacich priestorov a podla potreby do prefabrikacnych alebo skasobnych priestorov a celkovo do
vietkych priestorov, ktoré uznd za potrebné na vykondvanie svojej dlohy, v sdlade so 3pecifickym
prinosom Ziadatela do projektu subsystému.

8. Obstardvatel, ak je zcastneny, a hlavni dodédvatelia musia pocas 10 rokov od vyroby posledného
subsystému uschovévat k dispozicii vnatrostatnym orgdnom:

—  dokumenticiu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedentd v druhom pododseku bodu 5.5,
—  rozhodnutia a sprévy notifikovaného orgdnu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

9. Ak subsystém splia poziadavky TSI, notifikovany orgin musi potom na zéklade preskimania
konstrukéného riesenia a schvdlenia a dohladu nad systémom(-ami) riadenia kvality vypracovat osvedcenie
o zhode uréené pre obstardvatela, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny
orgdn v ¢lenskom $tdte, v ktorom je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Na vyhléseni ES o overeni a sprievodnej dokumentdcii musi byt uvedeny ddtum a podpis. Vyhldsenie musi
byt napisané v rovnakom jazyku ako technickd dokumenticia a musi obsahovat aspon tie informdcie,
ktoré st zahrnuté v prilohe V k smernici.

10. Notifikovany orgdn vybrany obstardvatelom nesie zodpovednost za zostavenie technickej dokumentdcie,
ktord sa prilozi k vyhldseniu ES o overeni. Technickd dokumentdcia musi obsahovat aspon tie informdcie,
ktoré sti uvedené v ¢linku 18 ods. 3 smernice, a najmi tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s vlastnostami subsystému,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré si zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt
prislusné komponenty opatrené v stlade s ¢lankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi
dokumentmi (osvedcenia, dokumenty schvélenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré
vydali notifikované organy,

— dokaz zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedéen),
—  vsetky prvky stivisiace s tidrzbou, podmienkami a limitmi pouzZivania subsystému,

—  vetky prvky suvisiace s pokynmi v oblasti prevddzky, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

—  osvedcenie o zhode notifikovaného orgénu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnym overenim a/
alebo vypoctami kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, zZe projekt je v stilade so
smernicou a TSI, a podla potreby v iom budt uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas
vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté.
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K osved¢eniu by mali byt, ak st relevantné, prilozené aj kontrolné sprivy a sprévy o audite
vypracované v suvislosti s overenim, ako uvddzaji body 6.4. a 6.5.,

— register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vsetkych informdcii, ako
stanovuje TSI

11. Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informacie, ktoré sa
tykaji schvéleni systému riadenia kvality a osvedceni ES o preskiimani konstrukéného rieenia, ktoré vydal,
odnal alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie:

—  vydanych schvilen{ a dodato¢nych schvaleni systému riadenia kvality a

—  vydanych osvedceni ES o preskiimani konstrukéného riesenia a dodatkov.

12. Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt ulozené u obstardvatela.

Obstardvatel musi uschovdvat képiu technickej dokumenticie po celé obdobie Zivotnosti subsystému
a pocas dalsieho obdobia troch rokov; musi ju zaslat kazdému clenskému $tétu, ktory o jej zaslanie
poziada.

F.4 Posudzovanie opatreni idrzby: Postup posudzovania zhody

Toto je otvoreny bod.

PRILOHA G
Vyhradené

PRILOHA H
Vyhradené

PRILOHA I

Vyhradené
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PRILOHA |
Vyhradené
PRILOHA K

Vyhradené
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PRILOHA L

Aspekty nespecifikované v TSI tykajiicej sa PRM, pre ktoré platia eurépske predpisy alebo sa vyZzaduje notifikdcia
vndtro$titnych predpisov

Infrastruktdra

Miesta na parkovanie pre PRM (ustanovenie 4.1.2.2)
(patri sem okrem iného: — pocet miest, pristup, umiestnenie, rozmery, materidl, farby, oznacenie a osvetlenie).

Hmatovy vodiaci pds (ustanovenie 4.1.2.3.2)

Protimykovost povrchov podléh (ustanovenie 4.1.2.5)

Rozmery a vybavenie toaliet pre osoby pouzivajice invalidny vozik (ustanovenie 4.1.2.7.1)

Osvetlenie predstani¢nych priestorov (ustanovenie 4.1.2.10)

Nutdzové osvetlenie (ustanovenie 4.1.2.10)

Vizudlne informdcie (ustanovenie 4.1.2.11.1)

Bezpecnostné informdcie a bezpecnostné pokyny (ustanovenie 4.1.2.11.1)

Vystrazné, zékazové a prikazové znacky (ustanovenie 4.1.2.11.1)

Nudzové vychody a vystrazné systémy (ustanovenie 4.1.2.13)

Poziadavky na $irku na zdklade frekvencie cestujticich (ustanovenie 4.1.2.14)

Schodiska (ustanovenie 4.1.2.15)

Rampy (ustanovenie 4.1.2.17)

Pohyblivé schody (ustanovenie 4.1.2.17)

Pohyblivé chodniky (ustanovenie 4.1.2.17)

Minimélny priechodny prierez (ustanovenie 4.1.2.18.2)

Rozsirenie rozchodu kolaje (ustanovenie 4.1.2.18.2)

Definicia nebezpecnej z6ny na ndstupistiach a hmatové oznacenie (ustanovenie 4.1.2.19)

Vyuzivanie Groviiového kolajového priechodu (ustanovenie 4.1.2.22)

Organizdcia prepravy osob pouzivajicich invalidny vozik pomocou pristupného dopravného prostriedku medzi bariérovou
stanicou a dalSou pristupnou stanicou na tej istej trase (ustanovenie 4.1.4)

Zelezni¢né kolajové vozidld

Informdcie pre zdkaznikov (ustanovenie 4.2.2.8.1)

Bezpecnostné informdcie a bezpecnostné pokyny (ustanovenie 4.2.2.8.1)

Vystrazné, zdkazové a prikazové znacky (ustanovenia 4.2.2.8.1)

Definicie

Meranie odrazu svetla (ustanovenie 4.3)

Vniitro§titne normalizované Braillovo pismo (ustanovenie 4.3)
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M.1

M.2

PRILOHA M

Prenosny invalidny vozik

Rozsah pdsobnosti

V tejto prilohe sa uvddzaji maximalne technické obmedzenia pre prenosny invalidny vozik

Vlastnosti

Minimélne technické poziadavky st:

—  Zdkladné rozmery
—  Sirka 700 mm plus minimédlne 50 mm na kazdej strane na rucné ovlidanie pohybu
—  Dizka 1 200 mm plus 50 mm na nohy

—  Kolesd

—  Najmensie koliesko musi byt schopné prekonat medzeru s rozmermi 75 mm vo vodorovnom smere
a 50 mm v zvislom smere

—  Vyika
—  Maximdlne 1 375 mm aj s muzskym uZivatelom (95. percentil)
—  Kruh na otd¢anie
— 1500 mm
—  Hmotnost
—  Maximélna hrubd hmotnost 200 kg pre invalidny vozik aj s uzivatelom (vratane akejkolvek batoziny)
—  Vyska prekdzky, ktorii mozno prekonat, a svetld vyska
—  Vyska prekdzky, ktort mozno prekonat, 50 mm (maximalne)
—  Svetld vyska 60 mm (minimdlne)
—  Maximdlny bezpecny sklon, pri ktorom zostane invalidny vozik stabilny:
—  Dynamicka stabilita vo vietkych smeroch v uhle 6 stupniov

—  Staticka stabilita vo vietkych smeroch (aj pri brzdeni) v uhle 9 stupnov
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N.1

N.2

N.3

N.4

N.5

PRILOHA N

Znacenie pre PRM

Rozsah pdsobnosti

V tejto prilohe sa uvadzaji Specifické oznacenia na pouzivanie v subsystémoch Infrastruktira aj Zeleznicné
kolajové vozidld.

Znalky pre subsystém Infrastrukedra

Rozmery oznaceni pre PRM pre subsystém Infrastruktira sa pocitaji podla vzorca:

Minimélna velkost rimcekov pisanych a grafickych symbolov sa vypocita na zdklade vzorca: Vzdialenost pri ¢itani
v mm vydelend ¢islom 250, vyndsobend Cislom 1,25 = velkost réméeka v mm, ak sa rdmdcek pouziva.

Znalky pre subsystém Zelezniéné kolajové vozidla

Minimélna velkost hrdn znaciek pre PRM vnitri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je 60 mm.

Minimélna velkost hrdn znaciek pre PRM na vonkajsej strane Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je 85 mm.

Medzinirodnd znacka pre invalidny vozik

Znacka zodpovedajica medzindrodnému symbolu pre ,opatrenie pre invalidov alebo osoby s telesnym
postihnutim* v stlade so symbolom 0100 uvedenym v norme ISO 7000:2004, ktorym sa oznaCuji zény
pristupné pre invalidné voziky, musi splnat tieto kritéria:

Symbol Pozadie
RAL 9003 Signdlna biela RAL 5022 No¢nd modré
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 Y0 K38)

Znacka pre induktivne slucky

Znacka, ktord uvadza, Ze si namontované induktivne slucky, musi zodpovedat obrazku 1 a splfat tieto kritérid:

Symbol Pozadie
RAL 9003 Signdlna biela RAL 5022 No¢nd modrd
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
C0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

T

)

OBRAZOK 1



L 64/206 Uradny vestnik Eurépskej tnie 7.3.2008

N.6 ZnaZka pre privolanie pomoci alebo poZiadanie o informécie

Znacka, ktord uvadza, kde sa nachddza zariadenie na privolanie pomoci alebo poziadanie o informdcie, musi
zodpovedat obrdzku 2 a spliat tieto kritérid:

Symbol Pozadie
RAL 9003 Signilna biela RAL 5022 No¢nd modrd
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
C0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

OBRAZOK 2

N.7 Znacka pre nidzové volanie

Znacka, ktord uvaddza, kde sa nachddza zariadenie na niidzové volanie, musi zodpovedat obrazku 3 a splnat tieto

kritérid
Symbol Pozadie
RAL 9003 Signdlna biela Zelend
NCS S 0500-N podla
C0 MO YO KO kapitoly 11 normy ISO 3864-1:2002

\ SOS

N\

OBRAZOK 3




7.3.2008 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 64/207

N.8 Znalky pre prednostné sedadld

Symbol Pozadie
RAL 9003 Signélna bicla RAL 5022 No¢nd modré
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

A

OBRAZOK 4
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