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II

(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie nie je povinné)

AKTY PRIJATE ORGANMI VYTVORENYMI NA ZAKLADE MEDZINARODNYCH
DOHOD

Pravny t¢inok podla medzindrodného priva verejného majt iba originalne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a ditum nadobudnutia jeho
platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizdcie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 89 - Jednotné
podmienky homologizicie:

L. vozidiel vzhladom na obmedzenie ich maximdlnej rychlosti alebo na ich nastavitelnd funkciu
obmedzenia rychlosti

II.  vozidiel vzhladom na montdZz obmedzovaca rychlosti (SLD) alebo nastavitelného obmedzovaca
rychlosti (ASLD) homologizovaného typu

III. obmedzovacov rychlosti (SLD) a nastavitelnych obmedzovacov rychlosti (ASLD)
Dodatok 88: Predpis ¢. 89

Zahina vsetky platné znenia vritane:

doplnku 1 origindlneho znenia predpisu — ddtum nadobudnutia platnosti: 12. augusta 2002.

1. ROZSAH POSOBNOSTI
1.1. Tento predpis sa vztahuje na:
111 Cast I: vozidld kateg6rii (1) M;, N, a N (?) vybavené SLD a vozidld kategérii M a N vybavené

nastavitelnym obmedzovacom rychlosti ASLD, ak tieto obmedzovace neboli osobitne homolo-
gizované podla Casti III tohto predpisu alebo konstruované afalebo vybavené tak, Ze ich jednot-
livé Casti plnia celkom alebo ¢iasto¢ne funkciu SLD alebo ASLD.

1.1.2. cast II: montdz SLD na vozidld kategdrii M;, N, a N; a montdz ASLD na vozidld kategdrii M
a N, ktoré boli homologizované podla ¢asti III tohto predpisu.

() Ako je definované v Stihrnnej rezoltcii o konstrukeii vozidiel (R.E.3) (TRANS//WP29/78/Rev. 1/Amend.2).

(?) Odportica sa uplatiiovat tento predpis v pripade SLD na vozidld nad 10 ton, pre ktoré je limitovand rychlost nizsia ako
vieobecné obmedzenie rychlosti.
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1.1.3. Cast III: SLD, ktoré st uréené na montdz na vozidld kategorii M;, N, a N; a ASLD, ktoré sa
urcené na montdz do vozidiel kategrii M a N.

1.2. Ucel

Ucelom tohto predpisu je obmedzovanie cestnej rychlosti vozidiel pomocou systému vozidla,
ktorého hlavnou funkciou je reguldcia privodu paliva do motora, alebo prostrednictvom riadia-
cej jednotky motora.

1.2.1. V pripade vozidiel kategérie M;, N, a N5 sa maximdlna rychlost obmedzuje pomocou obmedzo-
vaca rychlosti (SLD) alebo funkcie obmedzenia rychlosti (SLF).

1.2.2. V pripade vozidiel kategérie M;, N; a M, sa rychlost obmedzuje na hodnotu nastavitelnt vodi-
¢om pomocou nastavitelného obmedzovaca rychlosti (ASLD) alebo nastavitelnej funkcie obme-
dzenia rychlosti (ASLF), ak st tieto zariadenia, resp. funkcie aktivované.

1.2.3. Vozidla kategorii M;, N, a N3 mozu byt okrem toho vybavené ASLD alebo ASLF.

2. VYMEDZENIE POJMOV

2.1. Na ticely tohto predpisu:

2.1.1. Limitovana rychlost V* znamend takd maximalnu rychlost vozidla, pri ktorej z dovodu jeho kon-

Strukcie alebo vybavenia nedochddza k reakcii na stlacenie peddla akcelerdtora;

2.1.2. ,nastavend rychlost V_“ znamend zamyslana priemernt rychlost vozidla pohybujtceho sa v sta-
bilizovanych podmienkach;

2.1.3. ystabilizovand rychlost V. “ znamend priemerni rychlost vozidla pohybujticeho sa v podmien-
kach uvedenych v bode 1.1.4.2.3 prilohy 5 k tomuto predpisu;

2.1.4. ,maximélna rychlost V. “ znamend maximélnu rychlost dosiahnutti vozidlom v prvej polovici
periédy krivky reakcie, ako je vymedzend na obrazku prilohy 5 (bod 1.1.4.2.4);

2.1.5. ,nastavitelnd limitovand rychlost V4 znamend rychlost volitelne nastavend vodi¢om;

2.1.6. ynastavitelnd funkcia obmedzenia rychlosti ASLF“ znamend funkciu, ktord umoziuje vodicovi
nastavit rychlost vozidla V4 a pri aktivovani automaticky obmedzuje rychlost vozidla na ttto
rychlost;

2.1.7. ,funkcia obmedzenia rychlosti“ znamend funkciu reguldcie privodu paliva vo vozidle alebo ria-
diacej jednotky motora zamerand na obmedzenie rychlosti vozidla na stanovend maximdlnu
hodnotu.

2.2. Na tcely casti I tohto predpisu:

2.2.1. ,homologizdcia vozidla“ znamend homologiziciu typu vozidla vzhladom na obmedzenie
rychlosti.

23. Na tcéely casti II tohto predpisu:

2.3.1. ,homologizicia vozidla“ znamend homologizdciu typu vozidla vzhladom na montdz SLD typu

homologizovaného podla Casti III tohto predpisu.
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.5.

2.6.

2.6.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Na tcely Casti I a ¢asti II tohto predpisu:
,typ vozidla“ znamena vozidld, ktoré sa neodliuji v takych podstatnych znakoch, ako je:
znacka a typ SLD, ak sti nimi vybavené;

rozsah rychlosti, na ktoré sa moze obmedzenie nastavit v rozsahu stanovenom pre skdsané
vozidlo;

pomer maximalneho vykonu motora k hmotnosti nezatazeného vozidla, ktory je nizsi alebo rov-
naky ako takyto pomer v pripade skiiganého vozidla, a

najvyssi pomer otdok motora k rychlosti vozidla na najvy$§om prevodovom stupni, ktory je
niz§f alebo rovnaky ako takyto pomer v pripade skiiSaného vozidla.

,2Hmotnost nezatazeného vozidla“ znamend hmotnost vozidla v pohotovostnom stave bez
posadky, cestujucich alebo nakladu, ale s plnou palivovou nadrzou a zvycajnou stpravou néstro-
jov a s ndhradnym kolesom, ak existuje.

Na tcely Casti III tohto predpisu:

,obmedzova¢ rychlosti (SLD)* znamend zariadenie, ktorého hlavnou funkciou je reguldcia pri-
vodu paliva do motora s cielom obmedzit rychlost vozidla na urcent hodnotu;

,homologizdcia SLD“ znamend homologiziciu typu SLD vzhladom na poziadavky uvedené
v bode 21;

,typ SLD“ znamend SLD, ktoré sa neodliSuji v podstatnych znakoch, ako napriklad:
znacka a typ zariadenia,
rozsah hodnot rychlosti, na ktoré mozno SLD nastavit,

metdda pouzitd na reguldciu privodu paliva do motora.

CASTI

HOMOLOGIZACIA VOZIDIEL VZHLADOM NA OBMEDZENIE ICH MAXIMALNE] RYCHLOSTI

7IADOST O HOMOLOGIZACIU

Ziadost o homologizdciu typu vozidla vzhladom na obmedzenie rychlosti predkladd vyrobca
vozidla alebo jeho riadne akreditovany zastupca.

Prilozia sa k nej dalej uvedené dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:

podrobny opis typu vozidla a ¢asti vozidla posobiacich na obmedzovanie rychlosti, ktoré zahf-
fiajti Gidaje a dokumenty uvedené v prilohe 1 k tomuto predpisu;

vozidlo reprezentujice typ, ktory sa md homologizovat, sa odovzdd technickej skdsobni pove-
renej vykonom homologiza¢nych skiisok;

vozidlo, ktoré nemd vietky komponenty primerané typu, moze byt prijaté na skasanie za pred-
pokladu, 7Ze Ziadatel moze prislusnému orgdnu uspokojivo preukdzat, Ze nepritomnost chybaji-
cich komponentov neovplyvni vysledky verifikdcie takym sposobom, Ze by to bolo v rozpore
s poziadavkami tohto predpisu.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Q)

Prislusny organ overi existenciu uspokojivych opatreni na zabezpecenie t¢innych kontrol zhody
vyroby predtym, ako sa udeli homologizacia.

HOMOLOGIZACIA

Ak vozidlo odovzdané na homologizaciu podla tohto predpisu spliia poziadavky bodu 5, udelf
sa tomuto typu vozidla homologizdcia.

Kazdému homologizovanému typu sa prideli homologiza¢né ¢islo. Jeho prvé dve &islice (00 v
pripade tohto predpisu v jeho stcasnej podobe) oznacujii série zmien, ktoré zahfnaji najnovsie
zdsadné technické zmeny predpisu v ¢ase udelenia homologizacie. T4 istd zmluvnd strana nesmie
pridelit to isté ¢islo inému typu vozidla.

Ozndmenie o homologizicii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odnati homologizdcie alebo
o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidla podla tohto predpisu sa dd na vedomie strandm
tejto dohody, ktoré uplatriuji tento predpis, prostrednictvom formuldra podla vzoru v prilohe 1
k tomuto predpisu.

Na kazdé vozidlo, ktoré je zhodné s typom homologizovanym podla tohto predpisu, sa na
viditelnom a lahko pristupnom mieste, ktoré je uvedené v homologiza¢nom formuldri, pripevni
medzindrodnd homologiza¢nd znacka, ktord sa skladd z:

1. kruznice okolo pismena ,E“, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo tatu, ktory homologizaciu

udelil (1);

2. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R, spojovnik a homologiza¢né ¢islo vpravo
od kruznice uvedenej v bode 4.4.1;

3. tohto dopliujiceho symbolu: §tvoruholnik obklopujici &islicu (alebo uréity pocet ¢islic), vyjad-
rujtici stanoven rychlost (alebo rozsah stanovenych rychlosti) v km/h (a v milach/h, ak to vyza-
duje ziadatel).

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla jedného alebo viacerych inych
predpisov pripojenych k tejto dohode v stéte, ktory udelil homologiziciu podla tohto predpisu,
nemusi sa opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v takomto pripade sa ¢isla predpisu, homo-
logizacné ¢isla a dopliujiice symboly podla vietkych predpisov, podla ktorych bola udelend
homologizicia v stite, ktory udelil homologizdciu podla tohto predpisu, umiestnia vo zvislych
stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

Homologiza¢nd znacka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelna.

Homologiza¢nd znacka sa umiestni do blizkosti Stitka adajov o vozidle, ktory pripeviiuje vyrobca,
alebo priamo na tento titok.

Priklady usporiadania homologiza¢nych znaciek st uvedené vo vzoroch B a C prilohy 4 k tomuto
predpisu.

1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhosldviu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre Luxem-
bursko, 14 pre §Vaj(:iarsko, 15 (neobsadené), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko, 20 pre
Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federaciu, 23 pre Grécko, 24 pre [rsko, 25 pre Chorvitsko, 26 pre Slovin-
sko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 (neobsadené), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (neobsadené), 39 pre
Azerbajdzan, 40 pre Byvalti juhoslovanski republiku Macedénsko, 41 (neobsadené), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(homologizdcie udeluji jej clenské Stity s pouzitim svojho prislusného symbolu EHK), 43 pre Japonsko, 44 (neobsa-
dené), 45 pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku a 48 pre Novy Zéland. Nasledujice ¢isla sa
priradia dal$im krajindm v chronologickom poradi, v ktorom ratifikovali alebo pristiipili k Dohode o prijati jednot-
nych technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouzivat na kole-
sovych vozidlich, a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie homologizacii udelenych na zdklade tychto predpisov,
a takto priradené ¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm tejto dohody.
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4.9.

5.1.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

Okrem poziadaviek na oznacovanie uvedenych v bode 4.4 mozu zmluvné strany tohto predpisu
vyzadovat, aby vozidlo bolo vybavené Stitkom, ktory sa nachddza na viditelnom a lahko
dostupnom mieste v kabine vodica a ktory zobrazuje jasne a nezmazatelne:

slovd ,NAMONTOVANY OBMEDZOVAC RYCHLOSTI* (alebo iné slova s podobnym vyznamom);
ndzov alebo obchodni znacku kalibratora SLD (ak existuje);

kruznicu okolo pismena ,E*, za ktorou nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory udelil homologi-
zdciu, a islo tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno R, a

nastavent rychlost v km/h (resp. v milach/h, ak sa to vyzaduje), pri ktorej je vozidlo kalibrované.

POZIADAVKY

Poziadavky na vozidld kategorii M;, N, a N; vybavené SLF

Obmedzenie rychlosti musi byt také, aby vozidlo pri beznom pouzivani aj napriek vibracidm,
ktorym moze byt vystavené, vyhovovalo ustanoveniam casti I tohto predpisu.

SLD vozidla musi byt navrhnuté, skonstruované a namontované predovietkym tak, aby odoldvalo
vplyvom korézie a starnutia, ktorym moze byt vystavené, ako aj zdsahom podla bodu 5.1.6.

Na vozidlich v prevddzke nesmie byt v Ziadnom pripade mozné zvysit alebo odstranit, ¢i uz
docasne, alebo natrvalo, hranicu obmedzenia rychlosti. Neporusitelnost sa preukazuje technic-
kej skiisobni dokumentaciou analyzujicou poruchovy rezim, v ktorom sa systém celkovo pre-
skima. Analyzou sa na zdklade zohladnenia roznych stavov systému ukdzu dosledky zmien
vstupnych a vystupnych stavov na funkciu, moznosti vzniku tychto zmien v dosledku zlyhania
alebo zdmerného porusenia a moznost ich vyskytu. Uroven analyzy siaha vidy po prvé zlyhanie.

Funkcia obmedzenia rychlosti a spojenia potrebné na jej ¢innost s vynimkou tych, ktoré si dole-
zité pre ¢innost vozidla, musia byt zabezpecené pred akymkolvek neoprdvnenym nastavenim
alebo prerusenim dodavky energie prostrednictvom zapecatenia ajalebo tym, Ze sa vyzaduje pou-
zitie $pecidlnych ndstrojov.

Funkcia obmedzenia rychlosti neaktivuje prevadzkovy brzdovy systém vozidla. Permanentnd
brzdu (napr. retardér) mozno zabudovat iba vtedy, ak sa uvddza do ¢innosti az po tom, ¢o sa
funkciou obmedzenia rychlosti zniZil privod paliva na minimdlnu dGroven.

Funkcia obmedzenia rychlosti musi byt takd, aby nemala vplyv na cestnt rychlost vozidla pri
pouziti akcelerdtora, ked sa vozidlo pohybuje svojou nastavenou rychlostou.

Funkcia obmedzenia rychlosti moze umoznit bezné ovlddanie akcelerdtora na tcely zmeny
prevodov.

Nespravne fungovanie ani neopravneny zasah nemozu mat za nasledok zvysenie vykonu motora
nad vykon, ktory zodpovedd polohe akcelerdtora.

Obmedzenie rychlosti je ti¢inné bez ohladu na pouzitie peddla akcelerdtora, ak existuje viac ako
jeden taky pedal, ktory je v dosahu sediaceho vodica.
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5.1.8. Funkcia obmedzenia rychlosti musi uspokojivo fungovat v danom elektromagnetickom pros-
tredi bez toho, aby dochddzalo k neprijatelnému elektromagnetickému ruseniu akychkolvek inych
zariadeni nachddzajtcich sa v tomto prostredi.

5.1.9. Ziadatel 0 homologizaciu predkladd dokumentaciu opisujicu postupy kontroly a kalibracie.
Posobenie funkcie obmedzenia rychlosti musi byt mozné podrobit kontrole, ked je vozidlo
v pokoji (napr. na ucely zhody vyroby alebo pravidelnej inspekcie).

5.1.10. Vsetky komponenty potrebné na dplny vykon funkcie obmedzenia rychlosti musia byt napo-
jené na privod energie vzdy, ked je vozidlo v prevadzke.

5.2. PoZiadavky na vozidld vybavené ASLF

5.2.1. ASLF musi byt takd, aby vozidlo pri beznom pouzivani aj napriek vibracidm, ktorym moze byt
vystavené, splialo ustanovenia ¢asti [ tohto predpisu.

5.2.1.1. Predovsetkym zariadenie a vietky komponenty podporujice ASLF musia byt navrhnuté, skon-
Struované a namontované tak, aby odoldvali vplyvom kordzie a starnutia, ktorym moézu byt
vystavené.

5.2.2. ASLF musi uspokojivo fungovat v danom elektromagnetickom prostredi a spifat technické pozia-

davky predpisu ¢. 10 v zneni poslednej série zmien platnych v ¢ase homologizacie.

5.2.3. Nespravne fungovanie ani neoprdvneny zdsah do systému nemoZzu mat za ndsledok zvySenie
vykonu motora nad vykon, ktory zodpovedd polohe akcelerdtora.

5.2.4. Hodnota V4 musi byt vodicovi trvalo signalizovand a viditelnd zo sedadla vodica. To nevylu-
Cuje docasné prerusenie signalizdcie z bezpe¢nostnych dovodov alebo zo zdmeru vodica.

5.2.5. ASLF musi splfiat tieto poziadavky:

5.2.5.1. ASLF neaktivuje prevadzkovy brzdovy systém vozidla s vynimkou vozidiel kategorii M; a N,
pri ktorych sa prevadzkovy brzdovy systém vozidla moze aktivovat;

5.2.5.2. ASLF mus{ byt G¢innd pri ktoromkolvek pouZitom type motora alebo prevodovky.
5.2.5.3. Rychlost vozidla musi byt obmedzend na V,;.
5.2.5.4. Pri skiskach podla bodu 5.3 mus{ byt stdle mozné prekrocit V,4;.

5.2.54.1.  Na prekrocenie Vg sa vyZaduje pozitivny zdsah ().

5.2.5.4.2.  Kedykolvek rychlost vozidla prekro¢i V4, vodi¢ musi byt o tom informovany prostrednictvom
vhodného alebo vystrazného signdlu, iného ako rychlomer.

5.2.5.43.  Dodrzanie bodu 5.2.5.4.2 sa musi preukdzat vykonanim skasok podla bodu 5.3.
5.2.6. Nastavenie V4

5.2.6.1. Hodnotu V4 musi byt mozné nastavit po krokoch, ktoré nie st vacsie ako 10 km/h, v rozme-
dzi od 30 km/h po maximalnu konstrukénd rychlost vozidla.

() Napriklad preradenie na nizsi prevodovy stupesi.
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5.2.6.2.

5.2.6.3.

5.2.7.

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.7.3.

5.3.

5.3.2.

5.3.2.1.

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

V pripade vozidiel vyrdbanych na predaj v $tatoch, v ktorych sa pouziva britsky merny systém,
musi byt mozné nastavit V,4; po krokoch, ktoré nie st vicsie ako 5 mil/h, v rozmedzi od 20 mil/h
po maximélnu konstrukéni rychlost vozidla.

Toto sa dosiahne ovlddacim zariadenim ovladanym priamo vodicom.
Aktivovanie/deaktivovanie:

ASLF musi byt mozné aktivovat/deaktivovat v ktoromkolvek case.

ASLF sa musi deaktivovat vzdy pri imyselnom vypnut{ motora vodicom.

Pri aktivovani ASLF nesmie byt pociatocnd nastavend hodnota V4 nizsia ako aktudlna rychlost
vozidla.

Skasky

Skasky obmedzenia rychlosti, ktorym sa podrobi vozidlo predlozené na homologizaciu, ako aj
vyzadované obmedzenia vykonu st opisané v prilohe 5 k tomuto predpisu. Na ziadost vyrobcu
a so stihlasom homologiza¢ného orgdnu mozu byt vozidld, ktorych teoretickd limitovand rych-
lost V neprekracuje nastavent rychlost V.., definovand pre tieto vozidld, vyniaté zo skdSania
podla prilohy 5 za predpokladu, Ze st splnené poziadavky tohto predpisu.

Skiisky nastavitelného obmedzenia rychlosti, ktorym sa podrobi vozidlo predlozené na
homologizéciu, st opisané v prilohe 6 k tomuto nariadeniu.

Technicka skasobna zvoli na skasky tri rozne rychlosti.

MODIFIKACIE TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Kazda modifikacia typu vozidla sa oznamuje administrativnemu oddeleniu, ktoré udelilo pre tento
typ vozidla homologizdciu. Oddelenie moze bud:

dospiet k zdveru, ze je nepravdepodobné, Ze tieto modifikdcie moéZu mat znacny nepriaznivy
Gcinok a Ze vozidlo v kazdom pripade nadalej splia stanovené poziadavky, alebo

poziadat technickd skdsobiiu poverenti vykondvanim skisok o dalsi skisobny protokol.

Potvrdenie alebo zamietnutie homologizicie, pri ktorom sa uvedd zmeny, sa oznamuje postu-
pom uvedenym v bode 4.3 strandm dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis.

Prislusny orgdn vydavajici rozsirenie homologizicie oznaci kazdy oznamovaci formuldr vypra-
covany na takéto rozsirenie poradovym ¢islom a informuje o tom ostatné strany dohody z roku
1958, ktoré uplatiiuja tento predpis, prostrednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru
v prilohe 1 k tomuto predpisu.

ZHODA VYROBY

Kazdé vozidlo homologizované podla tohto nariadenia musi byt vyrobené tak, aby zodpovedalo
homologizovanému typu tym, Ze spliia poziadavky stanovené v bode 5.

Na overenie splnenia poziadaviek bodu 7.1 sa vykonajui prislusné kontroly vyroby.
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7.3.

7.3.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

8.1.

8.2.

9.1.

Drzitel homologizdcie musi predovsetkym:

zabezpedit existenciu postupov G¢innej kontroly kvality vozidla;

mat pristup k skiiobnému zariadeniu potrebnému na kontrolu zhody s kazdym homologizova-
nym typom;

zabezpecit, aby sa tdaje o vysledkoch skasky zaznamendvali a aby prilozené dokumenty boli
dostupné pocas obdobia, ktoré sa ur¢i po dohode s administrativnym oddelenim;

analyzovat vysledky kazdého typu skusky s cielom overit a zabezpecit zhodu vlastnosti vozidla,
pricom vytvori toleranciu pre pripustné odchylky v priemyselnej vyrobe;

zabezpeit, aby sa pre kazdy typ vozidla vykonali dostatocné kontroly a skusky podla postupov
schvalenych prislusnym orgdnom;

zabezpelit, aby sa v pripade vyskytu stiborov vzoriek alebo skasanych casti, ktoré preukazuji
nezhodu prislusného sktsaného typu, vykonal dalsi odber vzorky a skdsanie. Prijma sa vietky
potrebné opatrenia na obnovenie zhody zodpovedajticej vyroby.

Prislusny orgdn, ktory udelil homologiziciu, moze kedykolvek overit metédy kontroly zhody
uplatiiované v kazdej vyrobnej jednotke.

Pri kazdej indpekcii sa inspektorovi predlozia zdznamy zo skdsok a zdznamy z vyroby.

In$pektor moze nahodne vybrat vzorky na skiiSanie v laboratériu vyrobcu. Minimélny pocet vzo-
riek mozno stanovit podla vysledkov vlastnych kontrol vyrobcu.

Ak sa troven kvality zdd neuspokojivd alebo sa zdd potrebné overit platnost skisok vykona-
nych podla bodu 7.4.2, indpektor vyberie vzorky, ktoré sa maja poslat technickej skisobni, ktord
vykonala homologiza¢né skisky.

Prislusny orgdn moze vykonat ktortkolvek skasku predpisant v tomto predpise. Beznd frekven-
cia vykonu indpekcif povolenych prislusnym orgdnom je raz za dva roky. V pripadoch, ak sa
pocas jednej z tychto inspekcii zistia neuspokojivé vysledky, prislusny organ zabezpedi, aby sa
prijali vSetky opatrenia potrebné na to, aby sa ¢o najskor obnovila zhoda vyroby.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Homologizacia udelend vzhladom na typ vozidla podla tohto predpisu moze byt odnatd, ak nie
st splnené poziadavky uvedené v bode 5.

Ak zmluvnd strana dohody z roku 1958, ktora uplatiiuje tento predpis, odnime homologizaciu,
ktort predtym udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm uplatiiujicim tento
predpis prostrednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizicie tplne prestane vyrabat typ vozidla homologizovaného podla tohto
predpisu, informuje o tom orgdn, ktory udelil homologizaciu. Po prijati prislusného ozndmenia
tento organ o tom informuje ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis,
prostrednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru v prilohe 1 k tomuto predpisu.



19.6.2007

Uradny vestnik Eur6pskej tnie

L 158/9

10.

10.1.

11.

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI POVERENYCH VYKONOM HOMOLOGIZACNYCH
SKUSOK A ADMINISTRATIVNYCH ODDELENI

Zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis, oznamuji sekretaridtu
Organizdcie Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych skiisobni poverenych vykonom
homologizacnych skdsok a administrativnych oddeleni, ktoré udeluji homologizécie a ktorym
sa maju zasielat osvedcenia o homologizicii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odnati homolo-
gizécie alebo ozndmenia o definitivnom zastaveni vyroby vydané v inych krajindch.

CASTII

HOMOLOGIZACIA VOZIDIEL VZHLADOM NA MONTAZ OBMEDZOVACA RYCHLOSTI (SLD)
HOMOLOGIZOVANEHO TYPU

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

Ziadost o homologizdciu typu vozidla vzhladom na montdz SLD homologizovaného typu pred-
kladé vyrobca vozidla alebo jeho riadne akreditovany zdstupca.

Prilozia sa k nej dalej uvedené dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto tdaje:

podrobny opis typu vozidla a Casti vozidla posobiacich na obmedzovanie rychlosti, ktoré zahi-
fajt Gdaje a dokumenty uvedené v prilohe 2 k tomuto predpisu;

na Ziadost prislusného orgdnu sa predklada aj oznamovaci formuldr o homologizicii kazdého
typu SLD (t. j. priloha 3 k tomuto predpisuy);

vozidlo reprezentujtice typ, ktory sa md homologizovat, vybavené homologizovanym typom SLD,
sa odovzda technickej skiisobni.

Vozidlo, ktoré nemd vsetky komponenty primerané typu, moze byt prijaté na skasku, ak Ziada-
tel moze prislusnému orgdnu uspokojivo preukdzat, Ze nepritomnost chybajticich komponen-
tov neovplyvni vysledky verifikdcie takym sposobom, Ze by to bolo v rozpore s poziadavkami
tohto predpisu.

Prislusny orgdn overf existenciu uspokojivych opatreni na zabezpecenie t¢innych kontrol zhody
vyroby predtym, ako sa udeli homologizicia.

HOMOLOGIZACIA

Ak vozidlo odovzdané na homologizaciu podla tohto predpisu je vybavené homologizovanym
SLD a splna poziadavky bodu 13, udeli sa tomuto typu vozidla homologizicia.

Kazdému homologizovanému typu sa prideli homologiza¢né ¢islo. Jeho prvé dve &islice (00
v pripade tohto predpisu v jeho stcasnej podobe) oznacuji série zmien, ktoré zahffiaji najnov-
Sie zdsadné technické zmeny predpisu v Case udelenia homologizdacie. T4 istd zmluvnd strana
nesmie pridelit to isté &islo inému typu vozidla.

Ozndmenie o homologizicii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odnati homologizicie alebo
o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidla podla tohto predpisu sa dd na vedomie stranim
tejto dohody, ktoré uplatiiuja tento predpis, prostrednictvom formuldra podla vzoru v prilohe 2
k tomuto predpisu.
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12.4. Na kazdé vozidlo, ktoré je zhodné s typom homologizovanym podla tohto predpisu, sa na

viditelnom a lahko pristupnom mieste, ktoré je uvedené v homologiza¢nom formulari, pripevni
medzindrodnd homologiza¢nd znacka, ktord sa skladd z:

12.4.1. kruznice okolo pismena ,E¢, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo Statu, ktory udelil

homologizéciu (*);

12.4.2. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, spojovnik a homologiza¢né ¢islo vpravo

od kruznice uvedenej v bode 12.4.1;

12.4.3. tohto dopliujiiceho symbolu: §tvoruholnik obklopujici urcity pocet Eislic, zodpovedajici roz-

sahu stanovenych rychlosti vyjadrenych v km/h (a ak to vyzaduje Ziadatel, v milach/h), na ktoré
mozno SLD nastavit.

12.5. Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla jedného alebo viacerych inych

predpisov pripojenych k tejto dohode v 3téte, ktory udelil homologizaciu podla tohto predpisu,
nemusi sa opakovat symbol predpisany v bode 12.4.1; v takomto pripade sa ¢isla predpisu,
homologiza¢né &isla a dopliiujice symboly podla vsetkych predpisov, podla ktorych bola ude-
lend homologizdcia v stdte, ktory udelil homologiziciu podla tohto predpisu, umiestnia vo zvi-
slych stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 12.4.1.

12.6. Homologiza¢nd znacka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

12.7. Homologiza¢nd znacka sa umiestni do blizkosti stitka Gidajov o vozidle, ktory pripeviiuje vyrobca,

alebo priamo na tento titok.

12.8. Priklady usporiadania homologiza¢nych znaciek st uvedené vo vzoroch B a C prilohy 4 k tomuto
predpisu.
12.9. Okrem poziadaviek na oznacovanie uvedenych v bode 12.4 mo6zu zmluvné strany tohto predpisu

vyzadovat, aby vozidlo bolo vybavené stitkom, ktory sa nachddza na viditelnom a lahko
dostupnom mieste v kabine vodi¢a a ktory zobrazuje jasne a nezmazatelne:

12.9.1. slovd ,NAMONTOVANY OBMEDZOVAC RYCHLOSTI“ (alebo iné slova s podobnym vyznamom);
12.9.2. nazov alebo obchodnt znacku kalibratora SLD (ak existuje);
12.9.3. kruznicu okolo pismena ,E*, za ktorou nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory udelil homologi-

zdciu, a Cislo tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno R, a

12.9.4. nastavend rychlost v km/h (resp. v milach/h, ak sa to vyzaduje), pri ktorej je vozidlo kalibrované.

(1) 1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhosldviu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre Luxem-
bursko, 14 pre §Vaj(:iarsko, 15 (neobsadené), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko, 20 pre
Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federaciu, 23 pre Grécko, 24 pre [rsko, 25 pre Chorvitsko, 26 pre Slovin-
sko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 (neobsadené), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (neobsadené), 39 pre
Azerbajdzan, 40 pre Byvalti juhoslovanski republiku Macedénsko, 41 (neobsadené), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(homologizdcie udeluji jej clenské Stity s pouzitim svojho prislusného symbolu EHK), 43 pre Japonsko, 44 (neobsa-
dené), 45 pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku a 48 pre Novy Zéland. Nasledujice ¢isla sa
priradia dal$im krajindm v chronologickom poradi, v ktorom ratifikovali alebo pristiipili k Dohode o prijati jednot-
nych technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouzivat na kole-
sovych vozidlich, a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie homologizacii udelenych na zdklade tychto predpisov,
a takto priradené ¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm tejto dohody.
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13.

13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.1.6.

13.2.1.

14.

14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.2.

14.3.

15.

POZIADAVKY
Poziadavky tykajiice sa montdZe homologizovaného SLD

SLD musi byt namontované tak, aby vozidlo pri beZnom pouZzivani aj napriek vibracidm, kto-
rym mozZe byt vystavené, vyhovovalo ustanoveniam Casti II tohto predpisu.

V informa¢nom dokumente sa uvedie, ako je zabezpecend neporusitelnost SLD. Uroven analyzy
siaha vZdy po prvé zlyhanie.

Obmedzenie rychlosti sa dosiahne bez ohladu na pouzitie peddla akcelerdtora, ak existuje viac
ako jeden takyto peddl, ktory je v dosahu sediaceho vodica.

Ziadatel o homologizaciu predkladd dokumentdciu opisujicu postupy kontroly a kalibrécie.
Posobenie funkcie obmedzenia rychlosti musi byt mozné podrobit kontrole, ked je vozidlo
v pokoji (napr. na tcely zhody vyroby alebo pravidelnej inspekcie).

Vietky komponenty potrebné na tplny vykon funkcie obmedzenia rychlosti musia byt napo-
jené na privod energie vidy, ked je vozidlo v prevadzke.

Funkcia obmedzenia rychlosti neaktivuje prevddzkovy brzdovy systém vozidla. Permanentni
brzdu (napr. retardér) mozno zabudovat iba vtedy, ak sa uvddza do prevadzky az po tom, ¢o sa
funkciou obmedzenia rychlosti zniZil privod paliva na minimdlnu droven.

Poziadavky tykajice sa montize homologizovaného ASLD

Vozidlo, na ktorom je namontovany ASLD, mus splfat vsetky poziadavky bodov 5.2.2, 5.2.4,
5.2.5.4,52.6a5.27.

MODIFIKACIE TYPU VOZIDLA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Kazdd modifikdcia typu vozidla sa oznamuje administrativnemu oddeleniu, ktoré udelilo pre tento
typ vozidla homologizdciu. Oddelenie moze bud:

dospiet k zdveru, ze je nepravdepodobné, Ze tieto modifikdcie moéZu mat znacny nepriaznivy
Gcinok a Ze vozidlo v kazdom pripade nadalej splia stanovené poziadavky, alebo

poziadat technickii skisobniu o dal3i skiisobny protokol.

Potvrdenie alebo zamietnutie homologizicie, pri ktorom sa uvedd zmeny, sa oznamuje postu-
pom uvedenym v bode 12.3 strandm dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis.

Prislusny organ vydavajtici rozsirenie homologizacie oznadi kazdy oznamovaci formuldr vypra-
covany na takéto rozsirenie poradovym ¢islom a informuje o tom ostatné strany dohody z roku
1958, ktoré uplatiuji tento predpis, prostrednictvom oznamovacicho formuldra podla vzoru
v prilohe 2 k tomuto predpisu.

ZHODA VYROBY

Kazdé vozidlo homologizované podla tohto nariadenia musi byt vyrobené tak, aby zodpovedalo
homologizovanému typu tym, Ze splita poziadavky stanovené v bode 13.

Na overenie splnenia poziadaviek bodu 15.1 sa vykonaji prislusné kontroly vyroby.
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15.3.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

16.

17.

18.

Drzitel homologizdcie musi predovsetkym:

zabezpecit existenciu postupov t¢innej kontroly kvality vozidla vzhladom na v3etky aspekty rele-
vantné pre dodrzanie poziadaviek uvedenych v bode 13;

zabezpedit, aby sa pre kazdé homologizované vozidlo vykonali kontroly tykajice sa montaze
homologizovaného typu SLD takym spdsobom, aby vietky vozidld vo vyrobe zodpovedali $pe-
cifikdcidm vozidiel predlozenych na homologizdciu;

zabezpecit, aby sa v pripade, ze sa kontrolami vykonanymi podla bodu 15.3.2 preuké-
zala nezhoda jedného alebo viacerych vozidiel s poziadavkami uvedenymi v bode 13, prijali
vSetky potrebné opatrenia na obnovenie zhody zodpovedajiicej vyroby.

Prislusny orgdn, ktory udelil homologizdciu, méoze kedykolvek overit metédy kontroly zhody
uplatnované v kazdej vyrobnej jednotke. Orgdn moéze vykondvat aj ndhodné kontroly sériovo
vyrdbanych vozidiel vzhladom na poziadavky uvedené v bode 13.

Ak sa pocas verifikdcie a kontrol podla bodu 15.4 zistia neuspokojivé vysledky, prislusny orgdn
zabezpedi, aby sa €o najrychlejsie prijali vietky potrebné opatrenia na obnovenie zhody vyroby.

Beznd frekvencia inpekcii povolenych prislusnym orgdnom je raz za dva roky. V pripadoch, ak
sa pocas jednej z tychto indpekcil zistia neuspokojivé vysledky, prislusny orgdn zabezpeci, aby
sa prijali vietky opatrenia potrebné na to, aby sa ¢o najskor obnovila zhoda vyroby.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Homologizacia udelend vzhladom na typ vozidla podla tohto predpisu moze byt odnatd, ak nie
st splnené poziadavky uvedené v bode 13.

Ak zmluvnd strana dohody z roku 1958, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime homologizaciu,
ktorti predtym udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm uplatfiujicim tento
predpis prostrednictvom oznamovacieho formulara podla vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizicie dplne prestane vyrdbat typ vozidla homologizovaného podla tohto
predpisu, informuje o tom organ, ktory udelil homologizaciu. Po prijati prislusného ozndmenia
tento organ o tom informuje ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis,
prostrednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru v prilohe 2 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI POVERENYCH VYKONOM HOMOLOGIZACNYCH
SKUSOK A ADMINISTRATIVNYCH ODDELENI

Zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis, oznamujt sekretaridtu
Organizdcie Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych skiisobni poverenych vykonom
homologiza¢nych skisok a administrativnych oddeleni, ktoré udeluji homologizacie a ktorym
sa maj zasielat osvedcenia o homologizicii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odiati homolo-
gizacie alebo ozndmenia o definitivnom zastaveni vyroby vydané v inych krajinach.
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19.

19.1.

19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

19.3.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

20.4.

CAST I

HOMOLOGIZACIA OBMEDZOVACOV RYCHLOSTI (SLD)

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU SLD

Ziadost o homologizaciu SLD predklad4 vyrobca SLD alebo jeho riadne akreditovany zdstupca.

Pre kazdy typ SLD musi byt k Ziadosti priloZena:

dokumentdcia v troch vyhotoveniach uvadzajiica opis technickych charakteristik SLD a sposob
jeho montdze na kazdd znacku a typ vozidla, na ktoré sa SLD md montovat;

pat vzoriek typov SLD: vzorky musia byt jasne a nezmazatelne oznacené obchodnym nédzvom
alebo znackou Ziadatela a typovym oznacenim;

vozidlo alebo motor (v pripade, Ze sa ski$a na skdsobnom stave) vybavené SLD predlozenym
na homologizdciu, ktory vybral ziadatel po dohode s technickou skdsobiiou poverenou vyko-
nom homologiza¢nych skasok.

Prislusny orgdn overi existenciu uspokojivych opatreni na zabezpecenie ¢innej kontroly zhody
vyroby predtym, ako sa udeli homologizacia.

HOMOLOGIZACIA

Ak SLD predlozené na homologiziciu podla tohto predpisu splia poziadavky bodu 21, udeli sa
tomuto typu SLD homologizicia.

Kazdému homologizovanému typu sa prideli homologiza¢né ¢islo. Jeho prvé dve éislice (00
v pripade tohto predpisu v jeho sticasnej podobe) oznacuji sériu zmien, ktoré zahffiaji najnov-
Sie zdsadné technické zmeny predpisu v ¢ase udelenia homologizdcie. T4 istd zmluvnd strana
nesmie pridelit to isté &islo inému typu SLD.

Ozndmenie o homologizicii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odnati homologizicie alebo
o definitivnom zastaveni vyroby SLD podla tohto predpisu sa oznamuje strandm tejto dohody,
ktoré uplatiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra podla vzoru v prilohe 3 k tomuto
predpisu.

Na kazdé SLD, ktoré je zhodné s typom homologizovanym podla tohto predpisu, sa na viditelnom
a lahko pristupnom mieste, ktoré je uvedené v homologizatnom formuldri, pripevni
medzindrodnd homologiza¢na znacka, ktord sa skladd z:



L 158/14 Uradny vestnik Eurépskej tnie 19.6.2007

20.4.1. kruznice okolo pismena ,E¢, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo Statu, ktory udelil
homologizéciu (*);

20.4.2. Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R spojovnik a homologiza¢né ¢islo vpravo
od kruznice uvedenej v bode 20.4.1.

20.5. Homologiza¢nd znacka musi byt jasne ¢itatelnd a nezmazatelnd.

20.6. Priklady usporiadania homologiza¢nych znaciek st uvedené vo vzore A prilohy 4 k tomuto
predpisu.

21. POZIADAVKY

21.1. Vseobecné poziadavky

21.1.1. SLD musi byt navrhnuté, skonstruované a namontované tak, aby vozidlo vybavené SLD vyho-

vovalo ustanoveniam Casti III tohto predpisu.

21.1.2. SLD musi byt navrhnuté, skonstruované a namontované predovietkym tak, aby odoldvalo
vplyvom korézie a starnutia, ktorym moze byt vystavené, ako aj zdsahom podla bodu 21.1.6.

21.1.2.1.  Na vozidlich v prevddzke nesmie byt v Ziadnom pripade mozné zvysit alebo odstrénit, ¢i uz
docasne, alebo natrvalo, nastavenu rychlost V.. Neporusitelnost sa preukazuje technickej skii-
Sobni dokumentdciou analyzujicou poruchovy rezim, v ktorom sa systém celkovo preskiima.
Analyzou sa na zdklade zohladnenia roznych stavov systému ukdzu dosledky zmien vstupnych
a vystupnych stavov na jeho fungovanie, moznosti vzniku tychto zmien v dosledku zlyhania
alebo zamerného porusenia a moznost ich vyskytu. Uroven analyzy siaha vzdy po prvé zlyhanie.

21.1.2.2.  SLD a spojenia potrebné na jeho ¢innost s vynimkou tych, ktoré st dolezité pre ¢innost vozidla,
musia byt zabezpecené pred akymkolvek neoprdvnenym nastavenim alebo prerusenim doddvky
energie prostrednictvom zapecatenia afalebo tym, Ze sa vyzaduje pouzitie $pecidlnych néstrojov.

21.1.3. SLD neaktivuje brzdovy systém vozidla. Permanentnt brzdu (napr. retardér) mozno zabudovat
iba vtedy, ak sa uvddza do ¢innosti aZ po tom, ¢o sa funkciou obmedzenia rychlosti znizil pri-
vod paliva na minimdlnu drover.

21.1.4. SLD musi byt také, aby nemalo vplyv na cestnt rychlost vozidla pri pouziti akcelerdtora, ked sa
vozidlo pohybuje svojou nastavenou rychlostou.

21.1.5. SLD méze umoznit bezné ovlddanie akcelerdtora na tcely zmeny prevodov.

(1) 1 pre Nemecko, 2 pre Franctzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,
8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhosldviu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakisko, 13 pre Luxem-
bursko, 14 pre §Vaj(:iarsko, 15 (neobsadené), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko, 20 pre
Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federaciu, 23 pre Grécko, 24 pre [rsko, 25 pre Chorvitsko, 26 pre Slovin-
sko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 (neobsadené), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (neobsadené), 39 pre
Azerbajdzan, 40 pre Byvalti juhoslovanski republiku Macedénsko, 41 (neobsadené), 42 pre Eurdpske spolocenstvo
(homologizdcie udeluji jej clenské Stity s pouzitim svojho prislusného symbolu EHK), 43 pre Japonsko, 44 (neobsa-
dené), 45 pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku a 48 pre Novy Zéland. Nasledujice ¢isla sa
priradia dal$im krajindm v chronologickom poradi, v ktorom ratifikovali alebo pristiipili k Dohode o prijati jednot-
nych technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia a Casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouzivat na kole-
sovych vozidlich, a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie homologizacii udelenych na zdklade tychto predpisov,
a takto priradené ¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizdcie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm tejto dohody.
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21.1.6. Nespravne fungovanie ani neopravneny zasah nemozu mat za nasledok zvysenie vykonu motora
nad vykon, ktory zodpovedd polohe akceleratora.

21.1.7. SLD funguje uspokojivo v danom elektromagnetickom prostredi bez toho, aby dochadzalo
k neprijatelnému elektromagnetickému ruseniu akychkolvek inych zariadeni nachddzajucich sa
v tomto prostredi.

21.2. Poziadavky na ASLD

21.2.1. Nastavitelny obmedzovac rychlosti (ASLD) musi byt taky, aby vozidlo pri beznom pouzivani aj
napriek vibrcidm, ktorym moze byt vystavené, spliialo ustanovenia Casti IIl tohto predpisu.

21.2.1.1.  Predovsetkym zariadenie a vSetky komponenty podporujice ASLF musia byt navrhnuté, skon-
Struované a namontované tak, aby odoldvali vplyvom kordzie a starnutia, ktorym mozu byt
vystavené.

21.2.2. Funkcia obmedzenia rychlosti musi uspokojivo fungovat v danom elektromagnetickom pros-
tredi a splnat technické poziadavky predpisu ¢. 10 v zneni poslednej série zmien platnych v case
homologizacie.

21.2.3. Nespravne fungovanie ani neopravneny zasah nemozu mat za nasledok zvysenie vykonu motora
nad vykon, ktory zodpovedd polohe akcelerdtora.

21.2.4. Hodnota V,4 musi byt vodicovi trvalo signalizovand na viditelnom displeji. To nevylucuje docasné
prerusenie jej zobrazovania z bezpe¢nostnych dovodov.

21.2.5. ASLD musi splat tieto poziadavky:

21.2.5.1.  nastavitelny obmedzova¢ rychlosti neaktivuje brzdovy systém vozidla s vynimkou vozidiel kate-
g6rif M, a Ny, pri ktorych sa prevadzkovy brzdovy systém vozidla moze aktivovat;

21.25.2.  metéda pouZitd na obmedzenie rychlosti pri dosiahnuti V4 musi byt Gc¢innd pri vsetkych typoch
prevodovky (automatickej alebo ru¢nej) vozidla;

21.2.53.  rychlost vozidla musi byt obmedzend na V,;
21.25.4.  stdle musf byt mozné prekrocit rychlost V.
21.2.5.4.1.  Na prekrocenie V4 sa vyZaduje pozitivny zdsah ().

21.2.5.4.2.  Kedykolvek rychlost vozidla prekro¢i V4, vodi¢ musi byt o tom informovany prostrednictvom
vhodného alebo vystrazného signalu, iného ako rychlomer.

21.2.5.4.3. Dodrzanie bodu 21.2.5.4.2 sa musi preukdzat vykonanim skiisok podla bodu 21.3.

21.2.5.5.  Funkcia obmedzenia rychlosti umozni normalne pouZivanie peddla akcelerdtora pri volbe
prevodov.

21.2.6. Nastavenie Vg

21.2.6.1.  Hodnotu V4 musi byt mozné nastavit po krokoch, ktoré nie st vicsie ako 10 km/h (5 milfh),

v rozmedz{ od 30 km/h (20 mil/h) po maximélnu konstruként rychlost vozidla.

21.2.6.2.  V pripade vozidiel vyrabanych na predaj v stitoch, v ktorych sa pouziva britsky merny systém,
mus{ byt mozné nastavit hodnotu V,; po krokoch, ktoré nie si vacsie ako 5 milfh, v rozmedzi
od 20 mil/h po maximalnu konstrukénd rychlost vozidla.

() Napriklad preradenie na niz$f prevodovy stupen.
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21.2.6.3.

21.2.7.

21.2.7.1.

21.2.7.2.

21.2.7.3.

21.3.

21.3.1.

21.3.2.

21.3.2.1.

22.

22.1.1.

22.1.2.

22.2.

22.3.

23.

23.3.1.

Toto sa dosiahne ovladacim zariadenim ovladanym vodic¢om.
Aktivovanie/deaktivovanie

Ak je V,q; nastavend vodicom, nesmie byt mozné zmenit ju Ziadnymi inymi prostriedkami ako
na to urenym ovlddacim zariadenim.

ASLD musi byt mozné aktivovat/deaktivovat v ktoromkolvek case.
ASLD sa musi deaktivovat vzdy pri vypnuti motora a vybrati kltica.
Skusky

Skasky obmedzenia rychlosti, ktorym sa podrobi SLD predlozené na homologizaciu, ako aj
pozadovany vykon st uvedené v prilohe 5 k tomuto predpisu.

Skasky nastavitelného obmedzenia rychlosti, ktorym sa podrobi ASLD predloZzené na
homologizdciu, st uvedené v prilohe 6 k tomuto predpisu.

Technicka skiigobnia zvoli na skasky tri rozne rychlosti.

MODIFIKACIE TYPU SLD A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Kazdd modifikécia typu SLD sa oznamuje administrativnemu oddeleniu, ktoré udelilo pre tento typ
SLD homologizaciu. Oddelenie moze bud:

dospiet k zaveru, zZe je nepravdepodobné, Ze tieto modifikicie mozu mat znacné nepriaznivé
tic¢inky a ze SLD v kazdom pripade nadalej splfia poziadavky, alebo

poziadat technickd skdsobnu poverend vykondvanim skdsok o dalsi skasobny protokol z nie-
ktorych alebo v3etkych skasok opisanych v prilohe 5 k tomuto predpisu.

Potvrdenie alebo zamietnutie homologizacie, pri ktorom sa uvedii zmeny, sa oznamuje postu-
pom uvedenym v bode 20.3 strandm dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis.

Prislusny orgdn vydavajici roz$irenie homologizacie oznadi kazdy oznamovaci formular vypra-
covany na takéto rozsirenie poradovym ¢islom a informuje o tom ostatné strany dohody z roku
1958, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru
v prilohe 3 k tomuto predpisu.

ZHODA VYROBY

Kazdé SLD homologizované podla tohto nariadenia musi byt vyrobené tak, aby zodpovedalo
homologizovanému typu tym, Ze spliia poziadavky uvedené v bode 21.

Na overenie splnenia poziadaviek bodu 23.1 sa vykonajt prislusné kontroly vyroby.
Drzitel homologizdcie musi predovsetkym:

zabezpedit existenciu postupov ticinnej kontroly kvality SLD;
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23.3.2.

23.3.3.

23.3.4.

23.3.5.

23.3.6.

23.4.

23.4.1.

23.4.2.

23.4.3.

23.4.4.

24,

24.1.

24.2.

25.

25.1.

mat pristup k skiidobnému zariadeniu potrebnému na kontrolu zhody s kazdym homologizova-
nym typom;

zabezpedit, aby sa ddaje o vysledkoch skasky zaznamendvali a aby prilozené dokumenty boli
dostupné pocas obdobia, ktoré sa ur¢i v dohode s administrativnym oddelenim;

analyzovat vysledky kazdého typu skiisky s cielom overit a zabezpecit zhodu vlastnosti SLD,
pri¢om vytvori toleranciu pre pripustné odchylky v priemyselnej vyrobe;

zabezpecit, aby v pripade kazdého typu SLD aspon zlozkové materidly a metéda montaze zod-
povedali homologizovanému SLD. V pripade potreby sa vykonaji skusky opisané v bode 1 pri-
lohy 5 k tomuto predpisu;

zabezpecit, aby sa v pripade vyskytu siborov vzoriek alebo skiiganych casti, ktoré preuka-
zuji nezhodu prislusného skasaného typu, vykonal dalsi odber vzorky a skdsanie. Prijmi sa
vietky potrebné opatrenia na obnovenie zhody zodpovedajticej vyroby.

Prislusny orgdn, ktory udelil homologizaciu typu, moze kedykolvek overit met6dy kontroly zhody
uplatiiované v kazdej vyrobnej jednotke.

Pri kazdej inpekcii sa inspektorovi predlozia zdznamy zo skdsok a zdznamy z vyroby.

In$pektor moze ndhodne vybrat vzorky na skdsanie v laboratériu vyrobcu. Minimalny pocet vzo-
rick mozno stanovit podla vysledkov vlastnych kontrol vyrobcu.

Ak sa droven kvality zdd neuspokojivd alebo sa zdd potrebné overit platnost skusok vykona-
nych podla bodu 23.4.2, in$pektor vyberie vzorky, ktoré sa maji poslat technickej skasobni,
ktord vykonala homologizacné skusky.

Prislusny orgdn moéze vykonat ktortikolvek skasku predpisant v tomto predpise. Beznd frekven-
cia indpekcii povolenych prislu§nym organom je raz za dva roky. V pripadoch, ak sa pocas jed-
nej z tychto inpekcii zistia neuspokojivé vysledky, prislusny organ zabezpedi, aby sa prijali
vietky opatrenia potrebné na to, aby sa ¢o najskor obnovila zhoda vyroby.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Homologizacia udelend vzhladom na typ SLD podla tohto predpisu sa moze odnat, ak nie st
splnené poziadavky uvedené v bode 21.

Ak zmluvna strana dohody z roku 1958, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime homologizdciu,
ktort predtym udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm uplatiiujicim tento
predpis prostrednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru v prilohe 3 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizicie prestane tplne vyrdbat typ vozidla homologizovaného podla tohto
predpisu, informuje o tom organ, ktory udelil homologizéciu. Po prijati prislusného ozndmenia
tento orgdn informuje o tom ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis,
prostrednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru v prilohe 3 k tomuto predpisu.
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26.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI POVERENYCH VYKONOM HOMOLOGIZACNYCH
SKUSOK A ADMINISTRATIVNYCH ODDELEN{

Zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Orga-
nizdcie Spojenych narodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie
homologiza¢nych skasok a spravnych dradov, ktoré udeluji homologizicie a ktorym sa maji
zasielat osved¢enia o homologizécii alebo o rozsireni, zamietnuti alebo odnati homologizacie
alebo ozndmenia o definitivnom zastaveni vyroby vydané v inych krajinach.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[maximélny formdt: A 4 (210 x 297 mm)]

Vydal:  ndzov spravneho organu:

tykajtice sa (2): UDELENIA HOMOLOGIZACIE

ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE
ZAMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE
ODNATIA HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla vzhladom na obmedzenie rychlosti prostrednictvom funkcie vozidla na obmedzenie rychlosti/nastavitelnej
funkcie obmedzenia rychlosti podla ¢asti I predpisu €. 89.

HOmOlOGIZACIA €. w.vvvneeeiiceiiictee e ROZSIIENIE €. 1ottt
1. Obchodny ndzov alebo znacka VOZIdla .......ccc..eeoirieuiiiiiciniiiiiicc et
20 TYP VOZIAIA oottt etttk
3. NAZOV @ AAIESA VITODCU .viuiiiiiietiiictt ettt ettt etttk eb e bttt sa et e ea st eneneneas
4. Pripadne ndzov a adresa ZASTUPCU VITODCU ..c.vviuirueuiirieiirietiiinietitetct ettt ettt ettt sttt ettt ettt eee
5. Stru¢ny opis funkcie obmedzenia rychlosti/nastavitelnej funkcie obmedzenia rychlosti ..........ccooveveueueiicoinnninnnees
6.  Rychlost alebo rozsah rychlosti, na ktoré moZzno nastavit obmedzenie

10.

11.

12.

13.

Pomer maximélneho vykonu motorafhmotnosti nezatazeného typu vozidla .........cccoeeerinicciniiiinciinneiiicinene
Najvyssi pomer otd¢ok motora/rychlosti vozidla pri najvy$som prevodovom stupni typu vozidla ...........cceeeveueucneee
Vozidlo predloZené na homologizaCitl dfld .........c.eevviuiririeiriniiiniciiicee ettt
Technickd skasobna zodpovednd za vykonanie homologizacnych skUSOK .........cccociiiiinniniiiciiiiniccces
Détum protokolu vydaného touto SKASODTOU .....c.ecveviuirieuiirieiieicireiciee ettt
Cislo protokolu vydaného touto SKASODTOU ...........c.iveveieivieiieiiieiieie ittt nees

Homologizédcia udelend/rozsirend/zamietnutd/odnatd ()
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14. Umiestnenie homologizacnej znacky na vOZIdle ...........cceovrueuiriiiiirieiiiiniciriecerecee e
15, MEESEO ettt
16, DELUITL ©eentiiiieiteet ettt ettt e bt e st e bt e e bt e e et e e bt e eb et ee bt e bt e ebe e e et e e bt e ebe e eet e e bt e bt e eat e e bt e ebe e et e e bt e nbneeabeens
17, POAPIS vttt ettt ettt et b ekt b et h bt h b h et a ekttt a ekt h et h bttt b et et eneas
18. K tomuto ozndmeniu je priloZeny zoznam dokumentov predlozenych administrativnemu oddeleniu, ktoré udelilo

- =

homologizaciu a ktoré st k dispozicii na poziadanie.

Rozlisovacie &islo stdtu, ktory udelil[rozsiril/zamietol/odfial homologizaciu (pozri ustanovenia o homologizécii v tomto predpise).

Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2
OZNAMENIE
[maximadlny format: A 4 (210 x 297 mm)]
Vydal:  ndzov spravneho organu:
tykajice sa (): UDELENIA HOMOLOGIZACIE

ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE
ZAMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE
ODNATIA HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla vzhladom na montdz obmedzovaca rychlosti/nastavitelného obmedzovaca rychlosti (SLD/ASLD) typu homo-
logizovaného podla Casti II predpisu ¢. 89.

Homologizacia €. ...ovevvveuiirieiiiiiciricceceeceece e Rozsirenie €. .....cccovuiriiiiiiiiiiiii
1. Obchodny ndzov alebo znacka VOZIdla .......cccceeuiiiieiiiiiieiriiiiic et
20 VOZIAIO o
3. NAZOV @ AdIESE VITODCU ..viuiiiiieiiiieicieietcit ettt ettt ettt ettt sa ek en et ene e
4. Pripadny ndzov a adresa ZASTUPCU VITODCU ..c.vviuirieuiirieiiietiiintetttet ettt ettt ettt sttt b ettt

5. Stru¢ny opis typu vozidla vzhladom na jeho obmedzova¢ rychlosti/nastavitelny obmedzovaé rychlosti (SLD/ASLD)

6. Obchodny ndzov alebo znacka SLD/ASLD a jeho (ich) homologizacné Cislo(-a) .......cccoveereviincirncireinneinnes
7. Rychlost alebo rozsah rychlosti, na ktoré mozno nastavit obmedzenie .............ccceoeeueiininiiininiriccciiceeeees
8. Pomer maximalneho vykonu motora/hmotnosti nezatazeného typu vozidla .......c.ccccevivueinieirinciinnccincinecee
9.  Najvyssi pomer otdcok motora/rychlosti vozidla pri najvyssom prevodovom stupni typu vozidla ........c.ccccevveeuennnnee
10. Vozidlo predlozené na homologizacitl M ........ccoeceiiiiiiiiiiiiiieie ettt
11. Technicka skiisobna zodpovednd za vykonanie homolOgiZacie .........c.cooioiviriniririeieiiiiiiniiiie e
12. Détum protokolu vydaného touto SKASODTIOU ....c.cveuiiiueiiriiiiiiiieiciriec ettt

13. Cislo protokolu vydaného touto SKASODHOU ........euiuiuriieeieiecieiiieisieces ittt
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14. Homologizicia udelend/zamietnutd[roz3{rend/Odmatd (2) ........coeeirreueririeerinieirieiceneeee ettt
15. Umiestnenie homologizacnej znacky na VOZIALe ..........ccuvueuiriiiiiininiiinieiinctretct et
16, MEESEO ..ot a e e ea e saa e
17, DALUITL oot ee et
18, POUPIS -ttt ettt ettt ettt s e s ekt b e a ekt b et h bt a R R ket a e Rtk h e s n ekt h bt n e bt e e en e st eteteneas

19. K tomuto ozndmeniu je priloZeny zoznam dokumentov predloZenych administrativnemu oddeleniu, ktoré udelilo
homologizéciu a ktoré st k dispozicii na poziadanie.

(

(3 Nehodiace sa preciarknite.

) RozliSovacie ¢islo $tatu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odnal homologizédciu (pozri ustanovenia o homologizécii v tomto predpise).
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PRILOHA 3

OZNAMENIE
[maximélny formdt: A 4 (210 x 297 mm)]

Vydal:  ndzov spravneho organu:

tykajtice sa (2): UDELENIA HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE
ZAMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE
ODOBRATIA HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

vzhladom na typ obmedzovaca rychlosti/nastavitelného obmedzovaca rychlosti (SLD/ASLD) podla ¢asti Il predpisu ¢. 89.

Homologizacia €. ...o.evvveeiinieiiiiicirccieceneceseeeee Rozsirenie €. ....cccooviiiiiiiiiiiiii
1. Obchodny ndzov alebo znacka SLDJASLD ......c.ccirieuiiiieiriiieiirieicieeeiet ettt ettt ettt ettt sttt
2. TYP ZATTAAEIA ..ttt ettt b ettt b et eb bttt h bbb a et b ettt be et eneneen
3. NAZOV @ AAIESE VITODCU .viuiiiiiiitiiitcte ettt b ettt b et ekt b bt bt stttk e b eeaebeneas
4. Pripadne ndzov a adresa ZAStUPCU VITODCU ......couiiiuiiiiiiiiiieiiitiete ettt ettt sttt
5. Strucny OPiS SLDJASLD ....ooiiiiiiriitiinteieietetent ettt ettt ettt ettt ettt ettt h bbbttt bkttt ettt
6. Typ vozidla, na ktorom sa SLD/ASLD SKUSlO ......cciiuiiiiiiiiiiiiiiiiee et

7. Rychlost alebo rozsah rychlosti, pri ktorych mozno SLD/ASLD skusat v rozsahu stanovenom pre skdsobné

VOZIAIO s
8. Pomer maximdlneho vykonu motora/hmotnosti nezatazeného sktisobného vozidla ..o
9.  Najvyssi pomer otdCok motora/rychlosti vozidla pri najvyssom prevodovom stupni skdsobného vozidla .................
10. Typ(-y) vozidla (vozidiel), na ktoré mozno zariadenie MONTOVAL ..........ccvuererirueirreerieteeirietee ettt

11. Rychlost alebo rozsah rychlosti, na ktoré mozno obmedzovac nastavit v rozsahu stanovenom pre vozidlo (vozidld),
na ktoré mozno zariadenie MOMTOVAL ..........cccouiiiiiiiiiiiiiiiiee s

12. Pomer maximélneho vykonu motora/hmotnost nezatazeného vozidla typu (typov) vozidla, na ktoré mozno zariade-
THE MOMNEOVAL ..uiitiitiitiicie ettt e e ea e d e a e b e e s b e e e a et e s ea e

13. Najvys$si pomer oticok motora/rychlosti vozidla pri najvyssom prevodovom stupni typu (typov) vozidla, na ktoré
MOZNO ZATTAdENIE MOMEOVAL ..eveuiuiieiiieieiiitetit ettt ettt ettt ettt ettt ettt s et s sttt n et en st eneaes
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

<= =

Zariadenie predloZené na homologizacitl dfa .........cocciviiieirieiiniiieiieceece e
Technickd skasobiia zodpovednd za vykonanie homologizacnych sKUSOK ....c..c.ccevveiriniicinniiiiniicicccce
Détum protokolu vydaného touto SKASODIOU ....c.eiveuiiieiiuiiieiiiiieirieie ettt
Cislo protokolu vydaného touto SKASODHOU .........c.cvivevverveisiieiieeieisiee sttt
Homologizicia udelend/zamietnutd/rozsirend/odfiatd vzhladom na SLDJASLD (%) ..c.coveueivieuirvnreinnicinieicnsieiceneieneee
Umiestnenie homologizacnej znacky na zariadent ..........cccoveeoiiieiniiiiinieenereee et

Y L o OO PR PR UUPUPPPRRRRRRRE

K tomuto ozndmeniu je prilozeny zoznam dokumentov predloZenych administrativnemu oddeleniu, ktoré udelilo
homologizéciu a ktoré st k dispozicii na poziadanie.

Rozlisovacie ¢islo $tétu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odnal homologizaciu (pozri ustanovenia o homologizacii v tomto predpise).
Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 4

PRIKLADY USPORIADANIA HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

VZOR A

’ ! = 3
2| % BL 89R - 002439_(3

a = minimalne 8 mm

T4to homologiza¢nd znacka pripevnend na SLD/ASLD uvédza, Ze SLDASLD bolo homologizované v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 89 pod homologiza¢nym ¢&islom 002439. Prvé dve ¢islice homologizacného ¢&isla uvddzaji, ze homologizécia
bola udelend v stilade s poziadavkami predpisu ¢. 89 v jeho povodnej podobe.

VZOR B

T

1]
naw
|

80

N K
3 89R - 002439_1

a = minimélne 8 mm

Tato homologiza¢nd znacka pripevnend na vozidlo uvddza, Ze vozidlo bolo homologizované v Holandsku (E4) podla pred-
pisu ¢. 89 pod homologiza¢nym ¢islom 002439. Prvé dve &islice homologizacného ¢isla uvddzaji, Ze homologizécia bola
udelend v sdlade s poziadavkami predpisu ¢. 89 v jeho povodnej podobe. Cislo a rad &isel vyjadrenych v km/h v tvoru-

holniku uddvaji nastavent rychlost, na ktord je vozidlo obmedzené (), a rozsah nastavenych rychlosti, v rdmci ktorého
mozno vozidlo obmedzit.

() Toto &islo mozno vlozit po umiestneni zvysku znacky, ked je zndme, kde prislusné vozidlo bude registrované. Zmeny v tejto Casti
znacky sa nepovazuji za zmeny typu vozidla.
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VZOR C

| { 89 | 002439
- | (31011628

a = minimélne 8§ mm

o
o

pa| @

o |

(]
|

Tato homologiza¢nd znacka pripevnend na vozidlo uvddza, Ze vozidlo bolo homologizované v Holandsku (E4) podla pred-
pisov ¢ 89 a 31 (1). Prvé dve &islice homologiza¢ného ¢isla uvddzaji, Ze v Case udelenia homologizdcii predpis ¢. 31 uz
obsahoval sériu 01 zmien a predpis & 89 bol vo svojej povodnej podobe. Cislo a rad &isel vyjadrenych v km/h v Stvoru-
holniku udévaji nastavent rychlost, na ktort je vozidlo obmedzené, a rozsah rychlosti, v rdmci ktorych mozno vozidlo
obmedzit.

(") Toto ¢islo sa uvddza iba ako priklad.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

PRILOHA 5

SKUSKY A POZIADAVKY NA VYKON

SKUSKY OBMEDZENIA RYCHLOSTI

Na ziadost ziadatela o homologizdciu sa skasky vykonaji bud podla bodu 1.1, 1.2, alebo podla bodu 1.3.

MERANIE SKUSOBNE] DRAHY

Priprava vozidla

Vozidlo reprezentujice typ, ktory sa md homologizovat, alebo SLD/ASLD reprezentujice typ SLD/ASLD,
podla toho, o ktory pripad ide, sa odovzdaji technickej skdasobni.

Nastavenia motora skusobného vozidla, predovsetkym privod paliva (karburdtor alebo vstrekovaci systém),
musia zodpovedat Specifikdcidm vyrobcu vozidla.

Vsetky pneumatiky musia byt nahustené a tlak musi zodpovedat $pecifikdcidm vyrobcu vozidla.

Hmotnost vozidla je hmotnost nezatazeného vozidla uvddzand vyrobcom.

Charakteristiky skiiSobnej drihy

Skisobny povrch musi byt taky, aby umoznoval udrzanie stabilizovanej rychlosti, a nesmie mat Ziadne
nerovné miesta. Sklon nesmie presiahnut 2 % a nemoze sa menit o viac ako 1 % s vynimkou tcinkov
zakrivenia.

Na skdsobnom povrchu sa nesmie nachddzat stojatd voda, sneh ani Jad.

Poveternostné podmienky okolia

Priemernd rychlost vetra merand vo vyske najmenej 1 m nad zemou musi byt mensia ako 6 m/s, pricom
ndrazy vetra nesmi presahovat 10 m/s.

Akcelerand skdasobnd metéda (pozri obrizok)

Vozidlo pohybujtce sa rychlostou, ktord je o 10 km/h nizsia ako nastavend rychlost, sa v ¢o najvicsej miere
zrychli pomocou tplného stlacenia pedéla akceleratora. Tento stav sa udrziava najmenej 30 sektind po tom,
¢o sa rychlost vozidla stabilizovala. Okamzitd rychlost vozidla sa zaznamend pocas skusky na tcely zostro-
jenia krivky zévislosti rychlosti od ¢asu, ako aj pocas posobenia funkcie obmedzenia rychlosti/nastavitelnej
funkcie obmedzenia rychlosti alebo SLDJASLD, podla toho, o ktory pripad ide. Presnost merania rychlosti
md byt £ 1 %. Presnost merania ¢asu md byt menej ako 0,1 s.

Skaska sa povazuje za uspokojivd, ak st splnené tieto podmienky:

ak stabilizovand rychlost dosiahnutd vozidlom neprekro¢i nastavend rychlost (V. < V). Prijatelnd je viak
tolerancia 5 % hodnoty V., alebo 5 km/h, podla toho, ktord hodnota je vyssia;
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1.1.4.2.2.

1.1.4.2.2.1.

1.1.4.2.2.2.

1.1.4.2.2.3.

1.1.4.2.3.

1.1.4.2.3.1.

1.1.4.2.3.2.

1.1.4.2.3.3.

1.1.4.2.4.

1.1.5.1.

ak po dosiahnuti stabilizovanej rychlosti po prvy raz:

V max NEprekroci Ve, o viac ako 5 %;

podmienky stabilizovanej rychlosti vymedzené v bode 1.1.4.2.3 sa dosiahnu do 10s od prvého
dosiahnutia V,;

ak po dosiahnutf stabilnej rychlosti:

rychlost sa nemenf o viac ako 4 % V.

stal

miera zmeny rychlosti neprekro¢i 0,2 m/s?, ak sa meria pocas obdobia dlhsieho ako 0,1's;

Vi je priemernd rychlost vypocitand pre minimdlny casovy interval 20 sekind, zacinajiic 10 sekind od
prvého dosiahnutia V.

vykonaju sa skitisky akcelerdcie a akceptacné kritérid sa overia pre kazdy prevodovy pomer, ktory teoreticky
umoznuje prekrocenie nastavenej rychlosti.

Rychlost
30 s min.
1 .DS Vstab A S— i S— S
Vmax
\Y
StAD o e e e e e e e
4%V,
Vset .. [ stab
Maximalny sklon 0,5 m/s?
Maximalny sklon 0,2 m/s?
10 s max.

a8 Vset 1

V nax j€ maximalna rychlost dosiahnutd vozidlom v prvej polovici periédy krivky reakcie.

max )

SkiiSobnd met6da pri ustilenej rychlosti

Vozidlo sa bude pohybovat s plnou akcelerdciou, az dosiahne ustalent rychlost, v ktorej sa bude udrziavat
bez akejkolvek zmeny skiiSobnej zédkladne najmenej 400 metrov. Priemernd rychlost vozidla sa meria na
tejto sksobnej zdkladni. Meranie priemernej rychlosti sa potom zopakuje na tej istej skisobnej zékladni rov-
nakym postupom, ale v opacnom smere. Vopred uvazovand stabilizovand rychlost pre celt skisku je prie-
merom dvoch priemernych rychlosti meranych v obidvoch skasobnych smeroch. Celd skiiska vratane vypoctu
stabilizovanej rychlosti sa vykond patkrat. Merania rychlosti sa maji vykonat s presnostou * 1 % a merania
Casu s presnostou 0,1 s.
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1.1.5.2.

1.1.5.2.1.

1.1.5.2.2.

1.1.5.2.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.3.

2.1.

Skusky sa povazuji za uspokojivé, ak st splnené nasledujice podmienky:

pri kazdej skuiske Vi, neprekro¢i V. Je viak prijatelnd tolerancia 5 % hodnoty V, alebo 5 km/h, podla
toho, ktord hodnota je vicsia;

rozdiel medzi stabilizovanymi rychlostami ziskanymi pocas kazdej skisky sa bude rovnat, resp. bude mensi
ako 3 km/h;

vykonaji sa skasky pri ustdlenej rychlosti a akceptacné kritérid sa overia pre kazdy prevodovy pomer, ktory
teoreticky umozuje prekrocenie nastavenej rychlosti.

SKUSKY NA DYNAMOMETRI
Charakteristiky dynamometra

Na dynamometri sa reprodukuje ekvivalent zotrvacnej hmoty vozidla s presnostou + 10 %. Rychlost vozidla
sa zmeria s presnostou + 1 %. Cas sa zmeria s presnostou 0,1 s.

Akcelera¢nd skiasobnd metdda

Vykon absorbovany brzdou pocas skiisky sa nastavi tak, aby zodpovedal odporu vozidla voci pohybu vpred
pri skiiobnej rychlosti(-ach). Tento vykon mozno urcit vypoctom a nastavi sa s presnostou * 10 %. Na pozia-
danie Ziadatela a so stthlasom prislusného orgdnu sa absorbovany vykon moze nastavit alternativne na hod-
notu 0,4 P, (P je maximalny vykon motora). Vozidlo idtce rychlostou, ktord je o 10 kmj/h nizsia ako
nastavend rychlost V., sa zrychli s maximdlnymi moZnostami motora pomocou tplného stlacenia pedédla
akcelerdtora. Tento stav sa udrziava najmenej 20 sekiind po tom, ¢o sa rychlost vozidla stabilizovala. Pocas
skiisky sa zaznamend okam?zitd rychlost vozidla na ticely zostrojenia krivky zdvislosti rychlosti od ¢asu pocas
Cinnosti funkcie obmedzenia rychlosti/nastavitelnej funkcie obmedzenia rychlosti alebo SLD/ASLD, podla
toho, o ktory pripad ide.

Skiska sa povazuje za uspokojivi, ak st splnené ustanovenia predchddzajiceho bodu 1.1.4.2 a jeho jednot-
livych casti.

SkiiSobnd metdda pre skasku pri ustilenej rychlosti

Vozidlo sa namontuje na dynamometer. Mali by byt splnené nasledujtice akcepta¢né kritérid pre vykon absor-
bovany dynamometrom, ktory sa postupne meni z maximélneho vykonu P, po hodnotu rovnajicu sa
0,2 P, Rychlost vozidla sa zaznamend v plnom rozsahu vyssie definovaného vykonu. Maximdlna rychlost
vozidla sa ur¢i v tomto rozsahu. Skaska a zdznam definované vyssie sa vykonaju patkrat.

Skusky sa povazuji za uspokojivé, ak st splnené ustanovenia predchddzajiiceho bodu 1.1.5.2 a jeho jednot-

livych casti.

SKUSKA NA SKUSOBNOM STOJANE MOTORA

Tento skasobny postup mozno pouZit len vtedy, ak Ziadatel moze technickej skisobni uspokojivo preukd-
zat, Ze tito metdda je rovnocennd s meranim na sktisobnej drdhe.

UNAVOVA SKUSKA

Funkcia obmedzenia rychlosti/nastavitelnd funkcia obmedzenia rychlosti alebo SLDJASLD, podla toho, o ktory
pripad ide, sa podrobia dalej uvedenej Ginavovej skiiske. Ttito skisku vSak mozno vynechat, ak Ziadatel pre-
ukdze odolnost voci takymto tcinkom.

Zariadenie sa cyklicky skiisa na stojane simulujiicom polohu a pohyby, ktorym st SLD/ASLD vystavené na
vozidle.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

Funkény cyklus sa udrziava pomocou systému riadenia doddvaného vyrobcom. Diagram cyklu:

Rychlost km/h
P‘ 1 cyklus

to — t, t, — t3, t, — ts, tg — t,: Cas potrebny na vykonanie tejto operdcie
t; — t, = 2 sekundy
t; —t, = 1 sekunda
ts — tg = 2 sekundy

t, — tg = 1 sekunda

Dalej je definovanych pit podmienok. Vzorky SLDJASLD typu predlozeného na homologiziciu sa vystavia
kondicionovaniu podla tejto tabulky:

Prvé SLDJASLD SLDDT;};iD Tretie SLDJASLD | S$tvrté SLDJASLD
Kondicionovanie 1 X
Kondicionovanie 2
Kondicionovanie 3
Kondicionovanie 4 X
Kondicionovanie 5 X

Kondicionovanie 1: skasky pri teplote prostredia (20 °C + 2 °C)

Pocet cyklov: 50 000.
Kondicionovanie 2: skasky pri vysokych teplotich

Elektronické komponenty
Komponenty sa cyklicky skasaji v klimatickej komore. Pocas celej ¢innosti sa udrziava teplota 65 °C £ 5 °C.

Pocet cyklov: 12 500.

Mechanické komponenty
Komponenty sa cyklicky skasaji v klimatickej komore. Pocas celej ¢innosti sa udrziava teplota 100 °C £ 5 °C.

Pocet cyklov: 12 500.

Kondicionovanie 3: skasky pri nizkych teplotich

V klimatickej komore pouzivanej na kondicionovanie 2 sa pocas celej ¢innosti udrziava teplota — 20 °C
+5°C

Pocet cyklov: 12 500.

Kondicionovanie 4: skasky v slanej atmosfére (iba pre komponenty vystavené cestnému prostrediu)

Zariadenie sa cyklicky skisa v komore so slanou atmosférou. Koncentracia chloridu sodného je 5 % a vni-
tornd teplota klimatizacnej komory je 35 °C £ 2 °C.

Pocet cyklov: 12 500.
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2.2.5. Kondicionovanie 5: vibra¢nd skaska
2.2.5.1. SLD/ASLD sa namontuji podobnym sposobom, ako sa montuji na vozidlo.
2.2.5.2. Aplikuja sa sinusoidné vibricie vo vietkych troch rovindch. Logaritmickd vychylka je 1 oktédva za mindtu.

2.2.5.2.1.  Prvé skuska: rozsah frekvencie 10 — 24 Hz, amplitida + 2 mm.

2.2.5.2.2.  Druhd skaska: rozsah frekvencie 24 — 1 000 Hz pre montované komponenty na podvozok a kabinu, vstup
2,5 g. Pre montované komponenty motora vstup 5 g.

2.3. AKCEPTACNE KRITERIA UNAVOVE] SKUSKY
2.3.1. Po ukonceni tinavovych skisok sa nezisti Ziadna zmena vykonu zariadenia, pokial ide o nastaventi rychlost.
2.3.2. Ak viak pocas jednej alebo viacerych tnavovych skisok nastane akdkolvek porucha zariadenia, mozno na

ziadost vyrobcu predlozit druhé zariadenie na stanovené tinavové skiisky.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.4.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.5.1.

1.4.5.2.

PRILOHA 6

SKUSKY A POZIADAVKY NA VYKON ASLD

SKUSKY NASTAVITEENEHO SYSTEMU OBMEDZENIA RYCHLOSTI

Priprava vozidla

Vozidlo reprezentujice typ vozidla, ktory sa md homologizovat, alebo ASLD reprezentujtici typ ASLD, podla
toho, o ktory pripad ide, sa odovzda technickej sktisobni.

Ak sa md homologizovat ASLD, vyrobca ho namontuje na vozidlo, ktoré reprezentuje typ, pre ktory je takéto
zariadenie urcené.

Nastavenia motora skisobného vozidla, predovietkym privodu paliva (karburdtor alebo vstrekovaci systém),
musia zodpovedat $pecifikdcidm vyrobcu vozidla.

Pneumatiky sa nahustia a tlak bude podla $pecifikicie vyrobcu pre vozidlo.

Hmotnost vozidla je minimalna pohotovostnd hmotnost uddvand vyrobcom.

Charakteristiky skdsobnej drihy

Skasobny povrch musi byt taky, aby umoziloval udrzanie stabilizovanej rychlosti, a nesmie mat Ziadne
nerovné miesta. Sklon nesmie presiahnut 2 %.

Na skisobnom povrchu sa nesmie nachddzat stojatd voda, sneh ani lad.

Poveternostné podmienky okolia

Priemernd rychlost vetra merand vo vyske najmenej 1 m nad zemou musi byt mensia ako 6 m/s, pricom
ndrazy vetra nesmd presahovat 10 m/s.

Skiiska informovania vodica o prekroceni V,;

Pozitivny zdsah (ako sa uvddza v bodoch 5.2.5.4.1 a 21.2.5.4.1) potrebny na umoznenie prekrocenia V,4; sa
vykond, ked'sa vozidlo pohybuje rychlostou o 10 km/h niz3ou ako V4.

Vozidlo sa zrychli az na rychlost aspoii o 10 km/h vyssiu ako V4.

Této rychlost sa udrzi najmenej 30 sekdnd.

Pocas skisky sa zaznamend okamzitd rychlost vozidla a zmeria sa s presnostou 1 %.

Skusa sa povazuje za uspokojivd, ak st splnené tieto podmienky:

vodi¢ je informovany vystraznym signalom, ked skuto¢nd rychlost vozidla prekro¢i V,4; o viac ako 3 km/h;

vodi¢ je nadalej informovany, ak dochddza k prekracovaniu V4 o viac ako 3 kmjh.
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1.5. Skiska nastavitelnej funkcie obmedzenia rychlosti/nastavitelného obmedzovaca rychlosti (ASLF/D)

1.5.1. Pri deaktivovanej ASLF/D zmeria technickd skaiSobna pre kazdy prevodovy stupen vybrany pre skisobnd
rychlost Vg sily, ktoré sa musia vyvindt na peddl akcelerdtora, aby sa udrzala V,4; a rychlost (V,g;.), ktord je

0 20 % alebo o 20 km/h (podla toho, ktord hodnota je vicsia) vyssia ako V,4;.

1.5.2. Pri aktivovanej ASLF/D a nastavenej na V,q; sa vozidlo pohybuje rychlostou o 10 km/h nizsou ako V,4;.
Vozidlo sa potom zrychli zvy$enim sily posobiacej na peddl akcelerdtora pocas obdobia 1s * 0,2 s na silu
potrebnd na dosiahnutie V.. Této sila sa potom udrziava pocas obdobia najmenej 30 sekind po tom, ¢o sa
rychlost vozidla stabilizovala.

1.5.3. Okamzitd rychlost vozidla sa zaznamendva pocas skisky na dcely zostrojenia krivky zdvislosti rychlosti od
¢asu, ako aj pocas ¢innosti ASLF/D. Presnost merania rychlosti musi byt + 1 %. Presnost merania ¢asu mus{
byt menej ako 0,1 s.

1.5.4. Skaska sa povazuje za uspokojivd, ak st splnené nasledujice podmienky:

1.5.4.1. ak stabilizovand rychlost (V) dosiahnutd vozidlom neprekro¢f V,4; o viac ako 3 km/h;
1.5.4.1.1.  ak po prvom dosiahnuti V:

1.5.4.1.1.1. V., neprekroci Vg, o viac ako 5 %;

1.5.4.1.1.2. miera zmeny rychlosti neprekro¢i 0,5 m/s? pri meran{ pocas obdobia dlhsicho nez 0,1 s;

1.5.4.1.1.3. podmienky stabilizovanej rychlosti $pecifikované v bode 1.5.4.1.1 sa dosiahnu do 10 s od prvého dosiahnu-
tia V.

stabs
1.5.4.1.2.  ak po dosiahnuti kontroly stabilnej rychlosti:
1.5.4.1.2.1. rychlost sa neodchyli o viac ako 3 km/h od V,4;

1.5.4.1.2.2. miera zmeny rychlosti neprekro¢i 0,2 m/s* pri merani pocas obdobia dlhsieho nez 0,1 s;

1.5.4.1.2.3. Vg, je priemernd rychlost vypocitand pre minimdlny Casovy interval 20 sekind, zacinajic 10 sekind po
prvom dosiahnuti V;;

1.5.4.1.3.  vykonaju sa skasky pri zrychlovani a akceptacné kritérid sa overia pre kazdy prevodovy pomer umoznujtici
teoreticky dosiahnut V4.
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Pravny tcinok podla medzindrodného préva verejného majti iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a dditum nadobudnutia jeho
platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN)

¢. 101 - Jednotné ustanovenia o homologizicii osobnych motorovych vozidiel pohdfianych vylu¢ne

spalovacim motorom alebo pohdfianych hybridnou elektrickou hnacou siipravou vzhladom na

meranie emisii oxidu uhli¢itého a spotrebu paliva ajalebo meranie spotreby elektrickej energie

a dojazdu a vozidiel kategérie M; a N; pohdnanych vylu¢ne elektrickou hnacou siistavou vzhladom
na meranie spotreby elektrickej energie a dojazdu

Dodatok 100: Predpis ¢. 101
Revizia 2

Obsahuje cely platny text vritane:

doplnku 6 k povodnej verzii predpisu — ddtum nadobudnutia platnosti: 4. april 2005.

1. ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na meranie emisii oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreby paliva a/alebo
meranie spotreby elektrickej energie a dojazdu vozidiel kategérie M, pohdnanych vylu¢ne spalo-
vacim motorom alebo hybridnou elektrickou hnacou ststavou a vzhladom na meranie spotreby
elektrickej energie a dojazdu vozidiel kategérie M; a N; pohdnanych vylucne elektrickou hnacou
ststavou (1).

2. VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tohto predpisu:

2.1. pod ,homologiziciou vozidla“ sa rozumie homologizicia typu vozidla vzhladom na meranie spo-
treby energie (paliva alebo elektrickej energie);

2.2. pod ,typom vozidla“ sa rozumie kategdria motorovych vozidiel, ktoré sa neliSia v takych zdklad-
nych znakoch ako karoséria, hnacia ststava, prevodovka, trakénd batéria (ak je), pneumatiky
a pohotovostnd (vlastnd) hmotnost;

2.3. pod ,hohotovostnou (vlastnou) hmotnostou“ sa rozumie hmotnost vozidla v prevadzkovom stave
bez posadky, cestujiicich alebo ndkladu, ale s plnou nddrzou paliva (ak je), chladiacou kvapali-
nou, prevadzkovou a trakénou batériou, olejom, zabudovanou nabijackou, prenosnou nabijac-
kou, ndradim a ndhradnym kolesom, ak patria k posudzovanému vozidlu a ak ich doddva vyrobca
vozidla;

2.4. pod ,referenénou hmotnostou” sa rozumie pohotovostnd (vlastnd) hmotnost vozidla zvysend
o jednotnti hmotnost 100 kg;

2.5. pod ,maximalnou hmotnostou“ sa rozumie technicky povolend maximdlna hmotnost udand
vyrobcom (tito hmotnost moze byt vyssia ako maximalna hmotnost povolend vnutrostatnymi
spravnymi predpismi);

2.6. pod ,skasobnou hmotnostou” sa v pripade vylucne elektrickych vozidiel rozumie ,referencnd
motnost” v pripade vozidiel kategérie M; a ,pohotovostnd hmotnost plus polovica hmotnosti
hmotnost“ v pripad diel kategérie M; a ,pohotovostnd hmotnost* plus pol hmotnost

plného zataZenia v pripade vozidiel kategérie N;;

2.7. pod ,zariadenim na studeny Start“ sa rozumie zariadenie, ktoré docasne obohacuje zmes
vzduch/palivo v motore na ulahéenie $tartovania;

(") V zmysle definicie v prilohe 7 k Sthrnnej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.8. pod ,pomocnym Startovacim zariadenim* sa rozumie zariadenie, ktoré pomdha pri $tartovani
bez toho, aby dochddzalo k obohacovaniu zmesi vzduch/palivo, napr. Zeraviaca sviecka, zme-
nené Casovanie vstrekovania atd’;

2.9. pod ,hnacou stistavou* sa rozumie systém zdsobnika(-ov) energie, menica(-ov) energie a prevo-
du(-ov), ktory meni energiu uloZent v zdsobniku na mechanickd energiu prendsant na kolesd
na acely pohonu vozidla;

2.10. pod ,vozidlom so spalovacim motorom* sa rozumie vozidlo pohdnané vylu¢ne spalovacim
motororm;
2.11. pod ,elektrickou hnacou ststavou” sa rozumie systém pozostdvajici z jedného alebo viacerych

zdsobnikov elektrickej energie (napr. batéria, elektromechanicky zotrvacnik alebo velkokapacitny
kondenzator), jedného alebo viacerych elektrickych kondiciona¢nych zariadeni a jedného alebo
viacerych elektrickych zariadeni, ktoré premienajt elektrickii energiu ulozent v zdsobniku na
mechanickd energiu prendsant na kolesd na tcely pohonu vozidla;

2.12. pod ,vylu¢ne elektrickym vozidlom* sa rozumie vozidlo pohdnané vylu¢ne elektrickou hnacou
stistavou;

2.13. pod ,hybridnou hnacou ststavou“ sa rozumie hnacia sistava s minimalne dvoma roéznymi
meni¢mi energie a dvoma réznymi systémami zdsobnikov energie (vo vozidle) na téely pohonu
vozidla;

2.13.1. pod ,hybridnou elektrickou hnacou stistavou” sa rozumie hnacia ststava, ktord na tcely mecha-

nického pohonu ¢erpd energiu z oboch tychto zdrojov energie uloZenej vo vozidle:

— spotrebovatelné palivo,

— zésobniky elektrickej energie (napr. batéria, kondenzdtor, zotrva¢nik/generdtor atd’);
2.14. pod ,hybridnym vozidlom (HV)“ sa rozumie vozidlo pohdfiané hybridnou hnacou ststavou;

2.14.1. pod ,hybridnym elektrickym vozidlom (HV)“ sa rozumie vozidlo pohéniané hybridnou elektric-
kou hnacou ststavou;

2.15. pod ,dojazdom® v pripade vozidiel pohdnanych vylucne elektrickou hnacou sistavou alebo
hybridnou elektrickou hnacou ststavou s nabfjanim mimo vozidla je vzdialenost, ktorti moze
prejst elektrické vozidlo s jednou plne nabitou batériou (alebo inym zdsobnikom elektrickej ener-
gie), merand podla postupu opisaného v prilohe 9;

2.16. pod ,periodicky regenerativnym systémom® sa rozumie zariadenie proti znecistujiicim litkam
(napr. katalyzdtor, zachytdva¢ castic), ktoré si vyzaduje periodicky regenerany proces do
4 000 km prejdenych pocas normalnej prevadzky vozidla. Ak regeneracia zariadenia proti zne-
Cistujicim latkam nastane aspon raz pocas skasky typu I a ak uz bolo regenerované aspon raz
v priebehu pripravného cyklu vozidla, povazuje sa za trvalo regenerativny systém, ktory si nevy-
zaduje Specidlny sktiSobny postup. Priloha 10 sa nevztahuje na trvalo regenerativne systémy.

Na zZiadost vyrobcu sa skasobny postup $pecificky pre trvalo regenerativne systémy nevztahuje
na regeneracné zariadenie, ak vyrobca poskytne homologizaénému orgdnu tdaje o tom, Ze pocas
cyklov, v ktorych nastdva regenerdcia, emisie CO, neprekracuji po dohode s technickou skdsob-
nou udané hodnoty o viac ako 4 %.

3, ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

3.1. Ziadost o homologiziciu typu vozidla vzhladom na meranie emisii oxidu uhli¢itého a spotreby
paliva afalebo meranie spotreby elektrickej energie a dojazdu predkladd vyrobca vozidla alebo
jeho riadne akreditovany zastupca.

3.2 K Zziadosti sa musia prilozit dalej uvedené dokumenty v troch vyhotoveniach a tieto ddaje:
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3.2.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

Q)

1. popis hlavnych charakteristik vozidla zahfiajici vietky tidaje uvedené v prilohach 1, 2 alebo 3
v zdvislosti od typu hnacej stistavy. Na Ziadost technickej skiisobne poverenej vykonom skiisok
alebo vyrobcu je v pripade urcitych vozidiel, ktoré maji obzvlast nizku spotrebu paliva, mozné
pozadovat dopliujtce technické informdcie;

2. popis zakladnych parametrov vozidla vratane tych, ktoré st uvedené v prilohe 4.

Technickym ski$obniam zodpovednym za vykonavanie homologizaénych skasok sa poskytne
vozidlo reprezentujice typ vozidla, ktory md byt homologizovany. Technickd skiiSobna pocas
skuasky skontroluje, ¢i v pripade, Ze vozidlo je vybavené spalovacim motorom alebo hybridnou
elektrickou hnacou stistavou, st dodrzané limitné hodnoty vztahujtce sa na tento typ uvedené
v predpise ¢. 83.

Prislusny organ pred udelenim homologizacie vozidla overuje existenciu dostato¢nych opatreni
na zabezpecenie ucinnej kontroly zhody vyroby.

HOMOLOGIZACIA

Ak emisie CO, a spotreba paliva spalovacieho motora ajalebo spotreba elektrickej energie typu
vozidla a dojazd typu vozidla dodaného na homologiziciu podla tohto predpisu boli merané
v stilade s podmienkami $pecifikovanymi v bode 5, udeli sa tomuto typu vozidla homologizicia.

Kazdému homologizovanému typu sa prideli homologiza¢né ¢islo. Jeho prvé dve ¢islice (v stcas-
nosti 00, ¢o zodpovedd povodnému zneniu predpisu) oznacuji sériu zmien, ktord zahfiia naj-
novsie dolezité technické zmeny predpisu platné v ¢ase udelenia homologizacie. T4 istd zmluvnd
strana nesmie pridelit to isté ¢islo inému typu vozidla.

Udelenie, rozirenie alebo odnatie homologizdcie typu vozidla podla tohto predpisu sa ozna-
muje strandm dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra,
ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4 k tomuto predpisu.

Na kazdé vozidlo, ktoré zodpoveda typu vozidla homologizovanému podla tohto predpisu sa
na viditelnom a lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v homologiza¢nom formuldri pripevni
medzindrodnd homologiza¢nd znacka, ktord sa skladd z:

1. kruznice, v ktorej je umiestnené pismeno,E“, za ktorym nasleduje rozliSovanie ¢islo $tatu, ktory
udelil homologizéciu (1);

2. Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a homologizaéné ¢islo vpravo
od kruZznice predpisanej v bode 4.4.1.

1 pre Nemecko, 2 pre Franctzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko a Ciernu Horu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakdsko,
13 pre Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumun-
sko, 20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruski federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre frsko, 25 pre Chorvitsko,
26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu a Hercegovinu,
32 pre Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné), 39 pre Azerbaj-
dzan, 40 pre Byvald juhoslovanski republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurépske spolocenstvo (homologizdcie
udelené ¢lenskymi $tdtmi pouzZivajicimi svoje vlastné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Australiu,
46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu a 51 pre Korejska
republiku. Nasledujtice ¢isla sa pridelia dalsim $tdtom postupne v poradi, v ktorom budi ratifikovat Dohodu o prijati
jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, zariadenia a Casti, ktoré sa moézu montovat ajalebo pouzivat
na kolesovych vozidlach a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie homologizécif, udelenych na zdklade tychto pred-
pisov, alebo v ktorom k nej pristipia, a takto pridelené ¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizicie Spojenych néro-
dov zmluvnym strandm Dohody.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

Ak vozidlo zodpovedd typu vozidla homologizovanému podla jedného alebo niekolkych inych
predpisov pripojenych k dohode, v $téte, ktory udelil homologizaciu podla tohto predpisu, nie je
potrebné opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v takom pripade ¢isla predpisov, homologi-
zacné Cisla a doplnkové symboly vietkych predpisov, podla ktorych bola homologizacia udelena
v §tdte, ktory udelil homologizaciu podla tohto predpisu, sa umiestnia vo vertikdlnych stlpcoch
vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

Homologiza¢nd znacka musi byt jasne Citatelnd a nezmazatelnd.
Homologiza¢nd znacka sa umiestiuje tesne v blizkosti vyrobného stitku vozidla alebo na nom.

V prilohe 5 k tomuto predpisu sti uvedené priklady usporiadania homologiza¢nej znacky.

SPECIFIKACIE A SKUSKY
Vseobecné tidaje

Komponenty, ktoré mozu ovplyvnit emisie CO, a spotrebu paliva alebo elektrickej energie, musia
byt navrhnuté, skonstruované a zmontované tak, aby vozidlo splnalo pri normdlnej prevadzke aj
napriek vibracidm, ktorym moze byt vystavené, ustanovenia tohto predpisu.

Opis skasok vozidiel pohdnanych vyluéne spalovacim motorom
Emisie CO, a spotreba paliva sa meraji podla skisobného postupu opisaného v prilohe 6.

Vysledky sktsky emisii CO, musia byt vyjadrené v gramoch na kilometer (g/km) a zaokrahlené
na najblizsie celé ¢&islo.

Hodnoty spotreby paliva musia byt vyjadrené v litroch na 100 kilometrov (v pripade benzinu,
LPG alebo nafty) alebo v m* na 100 kilometrov (v pripade NG) a vypocitaja sa podla bodu 1.4.3
prilohy 6 metédou bilancie uhlika na zdklade hodnét nameranych emisii CO, a ostatnych uhli-
kovych emisii (CO a HC). Vysledky sa zaokrahlia na prvé desatinné miesto.

Na tcely vypoctu uvedeného v bode 5.2.3 sa spotreba paliva vyjadruje vo vhodnych jednotkach
a pouzivajl sa tieto charakteristiky paliva:

1. hustota: merand na skiiSobnom palive podla normy ISO 3675 alebo ekvivalentnou meté-
dou. V pripade benzinu alebo nafty sa pouzije hustota namerand pri 15 °C; v pripade LPG
a zemného plynu sa pouZije tito referen¢nd hustota:

0,538 kglliter v pripade LPG,
0,654 kg/m® v pripade NG (1);

2. pomer vodik — uhlik: pouzZiji sa pevne stanovené hodnoty, ktoré su:

1,85 v pripade benzinu,
1,86 v pripade nafty,
2,525 v pripade LPG,
4,00 v pripade NG.

Opis skiiSok vozidiel pohdiianych vylu¢ne elektrickou hnacou siistavou

Technickd skiiSobna poverend vykonom sktisok vykond meranie spotreby elektrickej energie podla
metddy a skidobného cyklu opisanych v prilohe 7 k tomuto predpisu.

(") Strednd hodnota referen¢nych paliv G20 a G23 pri teplote 15 °C.
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5.3.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.1.

Technickd skisobna poverend vykonom skdsok vykond meranie dojazdu vozidla podla metddy
opisanej v prilohe 9.

Jedine dojazd vozidla merany touto metédou sa moéze uviest v predajnych propagacnych
materidloch.

Vysledok spotreby elektrickej energie musi byt vyjadreny vo watthodindch na kilometer (Wh/km)
a dojazd v km; obe hodnoty sa zaokriihlia na najblizsie celé ¢islo.

Opis skdsok vozidiel pohdnianych vyluéne hybridnou elektrickou hnacou sistavou

Technickd skiisobnia poverend vykonom skdsok vykond meranie emisii CO, a spotreby elektric-
kej energie podla metddy a skiisobného postupu opisanych v prilohe 8.

Vysledky skasky emisii CO, musia byt vyjadrené v gramoch na kilometer (g/km) a zaokrthlené
na najblizsie celé ¢islo.

Hodnoty spotreby paliva musia byt vyjadrené v litroch na 100 kilometrov (v pripade benzinu,
LPG alebo nafty) alebo v m* na 100 kilometrov (v pripade NG) a vypoéitaja sa podla bodu 1.4.3
prilohy 6 metddou bilancie uhlika na zdklade hodn6t nameranych emisii CO, a ostatnych uhli-
kovych emisii (CO a HC). Vysledky sa zaokrtihlia na prvé desatinné miesto.

Na tcely vypoctu uvedeného v bode 5.4.3 platia ustanovenia a hodnoty uvedené v bode 5.2.4.

Ak je to vhodné, vysledok spotreby elektrickej energie musi byt vyjadreny vo watthodinach
na kilometer (Wh/km) a zaokriihleny na najblizsie celé ¢islo.

Technicka skasobia poverend vykonom skiisok vykond meranie dojazdu vozidla podla met6dy
opisanej v prilohe 9 k tomuto predpisu. Vysledok sa vyjadruje v km a zaokriihluje sa na najbliz-
Sie celé ¢islo.

Jedine dojazd merany touto metédou vozidla sa moze uviest v predajnych propagacnych mate-
ridloch a moze sa pouzif na vypocty podla prilohy 8.

Interpretécia vysledkov

Hodnotou CO, alebo hodnotou spotreby elektrickej energie stanovenou na ticely homologizacie
typu je hodnota udand vyrobcom, ak ju hodnota namerana technickou skasobniou nepresahuje
o viac ako 4 %. Namerand hodnota moéze byt nizsia bez akychkolvek obmedzent.

V pripade vozidiel pohdnanych len spalovacim motorom, ktoré st vybavené periodicky regene-
rativnymi systémami definovanymi v bode 2.16, sa vysledky vyndsobia faktorom K; vypocita-
nym podla vzorca v prilohe 10 pred ich porovnanim s udanou hodnotou.

Ak namerand hodnota CO, alebo hodnota spotreby elektrickej energie presahuje hodnotu CO,
alebo hodnotu spotreby elektrickej energie udant vyrobcom o viac ako 4 %, vykond sa na tom
istom vozidle druha skaska.

Ak priemer dvoch vysledkov skiisky nepresahuje vyrobcom udand hodnotu o viac ako 4 %, hod-
nota udand vyrobcom sa povazuje za hodnotu stanoventi na tcely homologizdcie typu.

Ak priemer stdle presahuje udant hodnotu o viac ako 4 %, vykond sa na tom istom vozidle zéve-
re¢nd skaska. Priemer troch vysledkov skiisky sa povazuje za hodnotu stanovent na ticely homo-
logizacie typu.

ZMENA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE HOMOLOGIZOVANEHO TYPU

Kazdd zmena homologizovaného typu sa oznamuje spravnemu orgdnu, ktory homologizoval
tento typ. Organ moze potom bud:
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6.1.1. dospiet k zdveru, Ze je nepravdepodobné, Ze by vykonané zmeny mali znatelny nepriaznivy vplyv
na hodnoty CO, a spotrebu paliva alebo elektrickej energie a Ze v tomto pripade bude povodna
homologizdcia platnd aj pre zmeneny typ vozidla, alebo

6.1.2. pozadovat od technickej sluzby zodpovednej za vykonanie skasok podla podmienok uvedenych
v bode 7 tohto predpisu dalsf skasobny protokol.

6.2. Potvrdenie alebo rozsirenie homologizacie, v ktorom sa uvddzaji dané zmeny, sa oznamuje stra-
ndm dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis, postupom uvedenym v bode 4.3.

6.3. Sprévny orgdn, ktory udeluje rozsirenie homologizacie, prideli kazdému takému rozsireniu pora-
dové ¢islo a informuje o tom ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis,
prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4 k tomuto

predpisu.
7. PODMIENKY ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE TYPU PRE TYP VOZIDLA
7.1. Vozidld pohdiiané vylu¢ne spalovacim motorom okrem vozidiel vybavenych periodicky

regenerativnym systémom reguldcie emisii

Homologizicia typu mozZe byt rozsirend na vozidla toho istého typu alebo iného typu, ktoré sa
lisia v dalej uvedenych charakteristikich vymedzenych v prilohe 4, ak emisie CO, namerané tech-
nickou skiigobriou nepresahujii hodnotu stanovent na tcely homologizacie o viac ako 4 %:

7.1.1. hmotnost;

7.1.2. maximdlna povolend hmotnost;

7.1.3. typ karosérie: limuzina, kombi, kupé;

7.1.4. celkové prevodové pomery;

7.1.5. vybavenie a prislu§enstvo motora.

7.2. Vozidld pohdfiané vylucne spalovacim motorom a vybavené periodicky regenerativnym

systémom reguldcie emisii

Homologizacia sa moze rozsirit na vozidld toho istého typu alebo odlisného typu, ktoré sa lisia
v charakteristikdch podla prilohy 4 uvedenych v bodoch 7.1.1 az 7.1.5, ktoré v3ak nepresahuji
hodnoty, pokial ide o charakteristiky radu vozidiel stanovené v prilohe 10, ak emisie CO, name-
rané technickou skiisobnou nepresahuji hodnotu stanovend na téely homologizicie o viac ako
4 % a ak sa uplatiuje rovnaky faktor K.

Homologizacia sa moze rozsirit aj na vozidla toho istého typu, v pripade ktorych sa viak uplat-
niuje odlisny faktor K;, ak korigovand hodnota emisii CO, namerand technickou skiiSobniou nepre-
sahuje hodnotu stanovent na tcely homologizécie o viac ako 4 %.

7.3. Vozidld pohdinané vylu¢ne elektrickou hnacou sistavou

Rozsirenia sa mézu udelovat po dohode s technickou skdSobiiou zodpovednou za vykondvanie
skusok.

7.4. Vozidld pohdiiané hybridnou elektrickou hnacou siistavou

Homologizicia typu sa moZe rozsirit na vozidld toho istého typu alebo odlisného typu, ktoré sa
lisia v dalej uvedenych charakteristikich vymedzenych v prilohe 4, ak emisie CO, a spotreba
elektrickej energie namerané technickou skiisobiiou nepresahujii hodnotu stanovent na dcely
homologizdcie o viac ako 4 %:

7.4.1. hmotnost;

7.4.2. maximalna povolend hmotnost;
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7.4.3.

7.4.4.

9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.1.

9.3.1.1.1.

9.3.1.1.1.1.

9.3.1.1.1.2.

9.3.1.1.1.3.

typ karosérie: limuzina, kombi, kupé;

vzhladom na zmenu ktorejkolvek inej charakteristiky sa rozsirenia mézu udelovat po dohode
s technickou skiiSobnou zodpovednou za vykondvanie skisok.

OSOBITNE USTANOVENIA

V budicnosti mézu byt pontkané vozidld s osobitnymi energeticky Gc¢innymi technoldgiami,
ktoré by mohli byt podrobené dopliujiicim skiisobnym programom. Tieto by boli $pecifikované
v neskorsej faze, ktord moze pozadovat vyrobca, aby preukdzal vyhody riesenia.

ZHODA VYROBY

Vozidld homologizované podla tohto predpisu sa musia vyrébat tak, aby zodpovedali homologi-
zovanému vozidlu.

Aby sa overilo dodrzanie podmienok stanovenych v bode 9.1, musia sa vykonat vhodné kon-
troly vyroby.

Vozidld pohdiiané vylu¢ne spalovacim motorom

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby vzhladom na emisie CO, z vozidiel sa spravidla
kontroluji na zdklade opisu v osvedéeni o homologizécii, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4
k tomuto predpisu.

Kontrola zhody vyroby je zaloZend na postudeni kontrolného postupu vyrobcu zo strany prislus-
ného orgdnu, aby bola zabezpecend zhoda typu vozidla vzhladom na emisie CO,.

Ak orgdn nie je spokojny s troviiou kontrolného postupu vyrobcu, méze pozadovat, aby sa na
vozidlach vo vyrobe vykonali overovacie skusky.

Ak sa meranie emisii CO, musi vykonat na type vozidla, na ktoré sa vztahuje jedno alebo viacero
rozsireni, skisky sa vykonajii na vozidle(-ach), ktoré bolo(-i) k dispozicii v ¢ase skasky [vozidlo(-4)
opisané v prvom dokumente alebo v nasledujicich rozsireniach].

Zhoda vozidla na tcely skasky CO,.

Zo série sa ndhodne vyberti tri vozidld a skdsaji sa podla postupu opisaného v prilohe 6.

Ak je organ spokojny so $tandardnou vyrobnou odchylkou udanou vyrobcom, skasky sa vyko-
naja podla postupu uvedeného v bode 9.3.2.

Ak orgdn nie je spokojny so Standardnou vyrobnou odchylkou udanou vyrobcom, skisky sa
vykonaji podla postupu uvedeného v bode 9.3.3.

Zékladom na posudzovanie zhody alebo nezhody vyroby série je vysledok skasok na troch
ndhodne vybranych vzorkich vozidiel, v ktorych sa podla skiiSobnych kritérii uvedenych v pris-
lusnej tabulke dospelo k rozhodnutiu o splneni alebo nesplneni podmienok v stivislosti s CO,.

Ak sa v savislosti s CO, nedospeje k rozhodnutiu o splneni alebo nesplneni podmienok, skiiska
sa vykond na dalsom vozidle (pozri obrdzok 1).
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Obrdzok 1

Skuska na troch vozidlach

Vypocet Statistického

vysledku skusky

o . ; SERIA
Zodpoveda Statisticky vysledok skusky podla Ano ZAMIETNUTA
prislusnej tabulky kritériu na zamietnutie série?
Nie
o . SERIA
Zodpoveda Statisticky vysledok skusky podla Ano PRIJATA
prislusnej tabulky kritériu na prijatie série?

Nie

9.3.1.1.1.4.

9.3.1.1.2.

9.3.1.1.2.1.

9.3.1.1.2.2.

Skuska dalSieho vozidla

V pripade periodicky regenerativnych systémov definovanych v bode 2.16 sa vysledky vyndsobia
faktorom K; vypocitanym podla postupu uvedeného v prilohe 10 v ¢ase udelenia homologizicie.

Na ziadost vyrobcu sa sktiSanie moze vykonat hned po ukonceni regenerovania systému.

Skiisky sa bez ohladu na poziadavky uvedené v prilohe 6 vykonaja na vozidlach, ktoré nepresli
doteraz Ziadnu vzdialenost.

Na ziadost vyrobcu sa viak skisky vykonaji na vozidldch, ktoré uz boli v zdbehu maximalne
15000 km.

V tomto pripade zdbeh vykona vyrobca, ktory sa zaviaze, Ze neurobi na tychto vozidlich Ziadne
apravy.

Ak vyrobca poziada o vykonanie zdbehu (,x“ km, kde x < 15 000 km), zdbeh sa modze vykonat
takto:

Emisie CO, sa budd merat pri 0 a ,x“ km na prvom skdsanom vozidle (ktorym moze byt homo-
logizovany typ vozidla).

Koeficient vyvoja (EC — evolution coefficient) emisif medzi 0 a ,x“ km sa vypocitava takto:

emisie pri x km

emisie pri 0 km

Hodnota EC mozZe byt mensia ako 1.
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9.3.1.1.2.3.

9.3.1.1.2.4.

9.3.2.1.

9.3.2.2.

9.3.2.3.

9.3.2.4.

9.3.2.5.

9.3.2.5.1.

9.3.2.5.2.

9.3.2.5.3.

V pripade dalsich vozidiel sa nevykond zdbeh, ale ich emisie pri 0 km sa upravia pomocou koe-
ficientu vyvoja (EC).

V tomto pripade sa pouZivaju tieto hodnoty:

hodnota pri ,x“ km v pripade prvého vozidla;

hodnoty pri 0 km vyndsobené koeficientom vyvoja v pripade dalsich vozidiel.

Ako alternativu tohto postupu mozZe vyrobca vozidla pouzit konstantny koeficient vyvoja
EC = 0,92 a vyndsobit tymto koeficientom v3etky hodnoty CO, namerané pri 0 km.

Pri skiiske sa pouzivajii referencéné palivd uvedené v prilohe 9 predpisu ¢. 83.

Zhoda vyroby v pripade, Ze st k dispozicii tatistické tidaje vyrobcu.

V nasledujucich castiach je opisany postup pouzivany na overenie poZiadaviek zhody vyroby
vzhladom na emisie CO, v pripade, ked je Standardnd vyrobnd odchylka vyrobcu uspokojiva.

Postup odberu vzoriek pri minimélnej velkosti vzorky tri je stanoveny tak, aby pravdepodob-
nost, ze ddvka vyhovie skiiske aj v pripade, ak vyroba je na 40 % chybnd, bola 0,95 (riziko
vyrobcu = 5 %), zatial ¢o pravdepodobnost, Ze ddvka bude prijatd aj v pripade, ak vyroba je na
65 % chybnd, bola 0,1 (riziko spotrebitela = 10 %).

Pouziva sa tento postup (pozri obrdzok 1):

Nech L je prirodzeny logaritmus hodnoty CO, stanovenej na téely homologizacie typu:

x; = prirodzeny logaritmus merania pre i~té vozidlo zo vzorky;
s = odhad $tandardnej vyrobnej odchylky (po zisteni prirodzeného logaritmu merani);
n = aktudlne ¢islo vzorky.

V pripade danej vzorky sa vypocita Statisticky vysledok skisky kvantifikujici sticet Standardnych
odchylok od limitu, ktory je definovany takto:

>

Potom:

Ak je Statisticky vysledok skusky vacsi ako medznd hodnota pre rozhodnutie o splneni podmie-
nok vzhladom na velkost vzorky uvedent v tabulke 1, prijme sa rozhodnutie o splneni
podmienok.

Ak je Statisticky vysledok skasky mensi ako medznd hodnota pre rozhodnutie o nesplneni pod-
mienok vzhladom na velkost vzorky uvedenti v tabulke 1, prijme sa rozhodnutie o nesplneni
podmienok.

V opa¢nom pripade sa vykonaji skiisky na dalsom vozidle podla prilohy 6 a postup sa pouzije
na vzorku zvi¢Send o jednu jednotku.
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9.3.3.1.

9.3.3.2.

Tabulka 1
Velkost vzorky dzn4 hod hodnuti dzn4 hod hodnuti
(kumulovany pocet sktisangch Medznd hodnota pre rozhodnutie Medznd hodnota pre rozhodnutie
vozidiel) o splneni podmienok o nesplneni podmienok

(a) (®) (©

3 3,327 - 4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Zhoda vyroby v pripade, Ze Statistické iidaje vyrobcu st neuspokojivé alebo nie st k dispozicii.

V nasledujiicich Castiach je opisany postup pouzivany na overenie poZziadaviek zhody vyroby
vzhladom na emisie CO, v pripade, ked dokaz vyrobcu o standardnej vyrobnej odchylke je bud

neuspokojivy, alebo nie je k dispozicii.

Postup odberu vzoriek pri minimélnej velkosti vzorky tri je stanoveny tak, aby pravdepodob-
nost, ze ddvka vyhovie skiske aj v pripade, Ze vyroba je na 40 % chybnd, bola 0,95 (riziko
vyrobcu = 5 %), zatial ¢o pravdepodobnost, ze davka bude prijatd aj v pripade, Ze vyroba je na

65 % chybnd, bola 0,1 (riziko spotrebitela = 10 %).
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9.3.3.3.

9.3.3.4.

9.3.3.5.

9.3.3.5.1.

9.3.3.5.2.

9.3.3.5.3.

Predpokladd sa, Ze namerané hodnoty CO, st logaritmicky normalne rozlozené, a mali by sa
najprv previest na hodnoty prirodzeného logaritmu. Nech ,m_“a ,m“ ozna¢uji minimalnu a maxi-
mélnu velkost vzorky (m, = 3 a m = 32) a ,n“ oznacuje aktudlny pocet jednotiek vo vzorke.

Ak prirodzené logaritmy nameranych hodnot v séridch sd x;, x,...x; a L je prirodzeny logarit-
mus hodnoty CO, stanovenej na ticely homologizdcie, potom plati:

d=x-L
) J
— 10
d =->d
n )
j=1
12 -2
Vﬁ = H zl(d] _dn)
j=

V tabulke 2 sti uvedené medzné hodnoty pre rozhodnutie o splneni podmienok (A,) a rozhodnutie
o nesplneni podmienok (B,) pri aktudlnom pocte jednotiek vo vzorke. Statisticky vysledok skasky

je pomer d_[v_a pouZiva sa na urCenie, Ci séria spliia alebo nespliia podmienky, takto:
n' n

v pripade m, < n < m:

séria splia podmienky, ak an/vn <A

séria splia podmienky, ak Hn/vn >B;

vykona sa dalsie meranie, ak A <d [v_<B .
n n’ n n

Tabulka 2
Velkost vzorky Medzné hodnota pre rozhodnutie Medzné hodnota pre rozhodnutie
(kumulovany poéetnsk11§an)'lch vozidiel) o splnen{ Xodmienok o nesplneni podmienok

@) (b) ©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
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9.3.3.6.

9.4.

9.4.1.

9.4.1.1.

9.4.1.2.

9.4.1.3.

9.4.1.4.

9.4.1.5.

(@ (b) (©

20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 —-0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Pozndmky

Pomocou tychto rekurzivnych vzorcov mozno vypocitat postupné hodnoty statistického vysledku
skuasky:

Vozidld pohdfiané vylucne elektrickou hnacou sistavou

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby vzhladom na spotrebu elektrickej energie sa spravidla
kontroluji na zdklade opisu v homologizatnom osved¢eni uvedenom v prilohe 4 k tomuto

predpisu.
Drzitel homologizdcie musi najma:
zabezpe(it existenciu postupov tcinnej kontroly kvality vyroby;

mat pristup k zariadeniu, ktoré je potrebné na kontrolu zhody s kazdym homologizovanym
typom;

zabezpelit, aby sa zaznamendvali tdaje tykajice sa vysledkov skaSok a aby prilozené doku-
menty boli k dispozicii pocas obdobia urc¢eného po dohode so spravnym orgdnom;

analyzovat vysledky kazdého typu skasky tak, aby sa monitorovala a zabezpecila zhodnost cha-
rakteristik vyrobku s prihliadnutim na pripustné odchylky priemyselnej vyroby;

zabezpedit, aby sa v pripade kazdého typu vozidla vykondvali skasky predpisané v prilohe 7
k tomuto predpisu; bez ohladu na poziadavky bodu 2.3.1.6 prilohy 7 sa na Ziadost vyrobcu
skasky vykondvaji na vozidlach, ktoré nepresli Ziadnu vzdialenost;
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9.4.1.6.

9.4.2.

9.4.2.1.

9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.2.4.

9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

zabezpecit, aby sa po kazdom odbere vzoriek alebo skasobnych kusov, ktoré pri danom type
skasky vykazuji nezhodu, vykonal dalsi odber vzorky a dalia skiiska. Musia sa vykonat vsetky
potrebné kroky na obnovenie zhody vyroby.

Prislusné organy, ktoré udeluji homologizaciu, mézu kedykolvek overovat met6dy uplatinované
v kazdej vyrobnej jednotke.

Pri kazdej inspekcii sa pritomnému in$pektorovi predlozia zdznamy zo sk$ok a monitorovania
vyroby.

In$pektor moze ndhodne vybrat vzorky, ktoré sa preskdsaji v laboratériu vyrobcu. Minimdlny
pocet vzoriek sa moze stanovit na zaklade vysledkov vlastnych kontrol vyrobcu.

Ked sa kvalita vyroby javi ako neuspokojivd alebo ked sa zdd potrebné overit platnost skiisok
vykonanych podla bodu 9.4.2.2, inspektor zhromazdi vzorky, ktoré sa odosli do technickej sku-
Sobne, ktord vykonala homologizacné skisky.

Prislusné organy mozu vykonat vietky skusky predpisané v tomto predpise.

Vozidld pohdiiané hybridnou elektrickou hnacou sistavou

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby vzhladom na emisie CO, a spotrebu elektrickej energie
hybridnych elektrickych vozidiel sa spravidla kontroluji na zdklade opisu v homologizatnom
osvedCeni, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4 k tomuto predpisu.

Kontrola zhody vyroby je zaloZend na postdeni kontrolného postupu vyrobcu zo strany prislus-
ného orginu, aby bola zabezpeCend zhoda typu vozidla vzhladom na emisie CO, a spotrebu
elektrickej energie.

Ak orgédn nie je spokojny s troviiou kontrolného postupu vyrobcu, moze pozadovat, aby sa na
vozidlach vo vyrobe vykonali overovacie skasky.

Zhoda vzhladom na emisie CO, sa kontroluje pomocou Statistickych postupov uvedenych
v bodoch 9.3.1 az 9.3.3. Vorzidld sa skasajii podla postupu uvedeného v prilohe 8 k tomuto
predpisu.

Opatrenia, ktoré sa majii prijat v pripade nezhody vyroby

Ak sa pocas inspekeif zisti nezhoda vyroby, prislusny orgdn musi zabezpeit, aby sa v ¢o najkrat-
Som Case prijali vSetky potrebné opatrenia na obnovenie zhody vyroby.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Ak nie st splnené poziadavky uvedené v bode 9.1, méze dojst k odnatiu homologizacie udelenej
vzhladom na typ vozidla podla tohto predpisu.

Ak zmluvnd strana dohody z roku 1958, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime homologizdciu,
ktort predtym udelila, bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuji
tento predpis, prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4
k tomuto predpisu.
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11.

12.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizicie tplne zastavi vyrobu typu vozidla homologizovaného podla tohto
predpisu, informuje o tom orgén, ktory homologizaciu udelil. Po prijati prislusného ozndmenia
tento orgdn o tom informuje ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji tento predpis,
prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4 k tomuto
predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE HOMOLOGIZAC-
NYCH SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPAVNYCH ORGANOV

Strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis, oznamuji sekretaridtu Organizacie
Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych skisobni zodpovednych za vykondvanie homo-
logizacnych skisok a ndzvy a adresy spravnych organov, ktoré udelujii homologizéciu a ktorym
sa zasielajii osvedéenia o udeleni homologizécie alebo o odmietnuti, rozsireni alebo odnati homo-
logizacie vydané v inych Stdtoch.
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PRILOHA 1

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA POHANANEHO VYLUCNE SPALOVACIM MOTOROM

A INFORMACIE TYKAJUCE SA VYKONAVANIA SKUSOK

Dalej uvedené informdcie, ak prichddzaji do tdvahy, sa predkladajd v troch vyhotoveniach s pripojenym zhrnutim.

Ak sa predkladaji vykresy, musia byt vypracované vo vhodnej mierke a dostato¢ne podrobné. Predkladajii sa vo forméte
A4 alebo st zlozené na tento formét. Ak st urcité funkcie riadené mikroprocesorom, musia sa predlozit prislusné pre-
vadzkové informdcie.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

4.
4.1.
4.1.1.
4.1.2.

4.1.2.1.
4.1.2.2.
4.1.2.2.1.
4.1.2.2.2.
4.1.2.3.
4.1.2.4.
4.1.2.5.
4.1.2.6.
4.1.2.7.

4.1.2.8.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.4.
4.1.4.1.
4.1.4.1.1.
4.1.4.1.2.
4.1.4.1.3.
4.1.4.1.4.
4.1.4.1.4.1.
4.1.4.1.4.2.
4.1.4.1.4.3.
4.1.4.1.4.4.
4.1.4.1.4.5.

VSEOBECNE UDAJE

Z0aCKa (MEMO VYTODCU): .uvetiuiiteuiietenieteteet ettt ettt ettt ettt sttt ettt et st et es e et es e st b e eseseneesenn
Typ a obchodny opis (uvedte vSetky VArianty): .........cccccceeviririririnieiereieiiiiir et
Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle: .........ccoceririiiiiininiiiie

Umiestnenie takej znacky:
KategOria VOZIAIA: ....ooveuiuiiieiiiiiciieeicece et
MENO @ AdTESA VITODCUL ....viuiieiiietiietetit ettt ettt ettt eness
Meno a adresa splnomocneného zdstupcu vyrobcu v pripade potreby: .......ccovvveeriviicineinincinicinnen

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
Fotografie ajalebo vykresy reprezentativneho vozidla: .......c..ccccoviiniiiiiniiiininciieinccc e
Pohédnané ndpravy (pocet, UMiestnenie, PrePOJEMIE): w..e.eerreutrrereurrrererrrterertereteteteseetesessesesesneseseeneeseenes

HMOTNOSTI (v kilogramoch) (v pripade potreby uvedte odkaz na vykres)

Hmotnost vozidla s karosériou v prevddzkovom stave alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca
nemontuje karosériu (vritane chladiaceho média, olejov, paliva, ndradia, rezervného kolesa a vodica): ..

Najvyssia technicky pripustnd hmotnost nalozeného vozidla udand vyrobcom: ........c.ccccccvvirininininnennee

POPIS HNACE] SUSTAVY A JE] KOMPONENTOV
Spalovaci motor
VPTODCA ITOTOTA: vttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt etttk b et bt a et ettt bt esenenes

Kéd motora podla vyrobcu (vyznafeny na motore alebo prostrednictvom inych prostriedkov
TAENTTIKACIE): +ovveitietie ettt ettt ettt ete e et e et e et e et e e be e eaeeeaseeabeeeteeeaseenseeaeeenseanses

Pracovny princip: zdZihovy/|vznetovy, $tvordoby/dvojdoby (')

Pocet, usporiadanie a poradie zapalovania valcov:

VIUTE (2)1 ettt ettt ettt ettt ettt h et ettt mm
ZAVIN (2): 1ottt ettt ettt et ettt ettt et e e st e b e neent e beereeneenbeeneensenraenaens mm
ZAVIROVY ODJEIM (3): 1.ttt ettt cm?
Kompresny pomer ODJEMOVY (#): c.c.veuiuirieiirieiiiinieiiieieie ettt ettt ettt eness
Vykresy spalovacej komory a hlavy PIesti .......c.eoivieiririeinieicineite s
VOINODEZNE OLACKY ()1 wuvvevireieniieieietet ettt ettt s
Objemovy obsah oxidu uholnatého vo vyfukovom plyne pri volnobeznych otdckach motora: .......... %
(podla SPecifiKACIT VYTODECU) (#) wveurverireetinirietirieteiert ettt ettt ettt stttk
Maximalny EStY VIKON: ..uvieeeiecieicieieieee et kW za min™!

Palivo: benzin/bezolovnaty benzin/motorové nafta/LPG/NG (')

Oktdnové ¢islo stanovené vyskumnou metddou (RON): ....c.vvveueiriciiniiieinieieinieerieicesreecee et
Privod paliva

Karburdtorom(-mi): dno/nie (*)

ZIACKA(-7): etttk h bbbttt bbbt b b ens
D () et
MONTOVAIY POCEE: .evveniniieiteiterte ettt et ettt ettt ettt ettt e st besee et saeebe et e eb e et et sbeeae et e sbeesn et e eueennen
Nastavenie (4):

TEYSKY: ettt ee

VENTUITRO TIUDICET ooiieiiieiiceie ettt ettt et e e et e et e ereeeeaeeeaeeeneeeaee e

Hladina v plavdkovej komore: ....
HMONOSE PlAVAKA: ..ovieiiiiiiiiiitiicie ettt

ThIovy ventil PIAVAKA: .....cviveuiiiiiiiiiciiieci ettt
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4.1.4.1.5.
4.1.4.1.5.1.
4.1.4.1.5.2.
4.1.4.2.
4.1.4.2.1.
4.1.4.2.2.
4.1.4.2.3.
4.1.4.2.3.1.
4.1.4.2.3.2.
4.1.4.2.3.3.

4.1.4.2.3.4.
4.1.4.2.3.5.
4.1.4.2.3.6.
4.1.4.2.4.
4.1.4.2.4.1.
4.1.4.2.4.2.
4.1.42.4.2.1.
4.1.4.2.4.2.2.
4.1.4.2.4.3.
4.1.4.2.5.
4.1.4.2.5.1.
4.1.4.2.5.2.
4.1.4.2.5.3.
4.1.4.2.6.
4.1.4.2.6.1.
4.1.4.2.6.2.
4.1.4.2.6.3.
4.1.4.2.7.
4.1.4.2.7.1.
4.1.4.2.7.2.
4.1.4.2.7.3.
4.1.4.3.
4.1.4.3.1.
4.1.4.3.2.

4.1.4.3.3.
4.1.4.3.4.
4.1.4.3.5.
4.1.4.3.6.
4.1.4.3.7.
4.1.43.7.1.
4.1.43.7.2.

Systém $tartu za studena: manudlny/automaticky (1)

PraCOVIIY PIINCIP: .outiiiiiiitit ettt ettt
Pracovné lImity/nastavernnia (1) (*): ...o.eioveueiriereiieeieete ettt ettt ettt
Vstrekovanim paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dnofnie (*)

OPIS SYSLEIMUL ..ttt ettt s e ea e
Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomora|virivd komora (1)

Vstrekovacie Cerpadlo

ZNACKA(F)1 1ottt ettt bbbttt ekt b e et ebe s
T D (o) et e

Maximalny privod paliva (1) (4): ........ mm’|zdvih alebo cyklus pri otdckach ¢erpadla (1) (4): ........ min!
alebo charakteristicky diagram: .........ccoeiiiiuiiiieiiees e
CASOVANIE VSITEKU (3): 1...iueieeseeeeeeeeeeeeee ettt ettt et s st e e s st et e e nenanans
Krivka PredvstrekU (#): ..ottt
Postup kalibrécie: skiisobné zariadenie/motor (?)

Reguldtor otdcok
115775
Medzné otdcky:

Medzné Otdcky Pri ZAAZENE: ...e.eoveviiriiiirieiiii ettt min™!

Medzné otdcky bez zataZenia: .
VOINODEZNE OtATKY: v.vveveiieieiieieieiei ettt min”!
Vstrekovad(-e):

ZNACKA(-Y): +eventrvetiretetetet ettt etttk b ekttt b ettt eaenn
P () ettt et sa et b et sa ettt nae e
Otvaraci tlak (*): .ocoovveoiriiinciicceee kPa alebo charakteristicky diagram: ..........cccoveinneririeennnn
Systém §tartu za studena

ZNACKA(-F)1 1ottt bbbttt h et b et a bbbt b e et ebeneen
T D ()t ettt e s
POPIS: e
Pomocné Startovacie zariadenie

ZNACKA(-Y): vttt ettt ettt h b h ket h bt b et et h ettt b bt b sttt eaenn
T D ) ettt e
POPIS: e
Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dno/nie (*)

Opis sytému:

Pracovny princip ('): sacie potrubie (jednobodové/viacbodové)/priame vstrekovanie/iné (uvedte)
Riadiaca jednotka — typ (alebo &islo): ...c.oovvuennnnee.
Reguldtor paliva — typ: ...oeevveeerrreiriecsecee

Snima¢ prietoku vzduchu — typ: ..
Rozdelovac paliva — typ: ..ccovveevrreinicircce

Regulator tlakut — typ: .o.vvvverveeveereeeeeceeeeeeeen. informdcie uvddzané v pripade nepretrzitého
. P vstrekovania; v pripade inych systémov sa uva-
Mikrospinac — typ: c.c.cccovevevvennirieicieiicceeneeas > PR
dzajt rovnocenné udaje

Skrutka na nastavenie volnobehu — typ: ...

Puzdro Skrtiacej Klapky — typ: .oovvveerviciniieies
Snima¢ teploty vody — typ: ...oecevveveiricininieienen
Snima¢ teploty vzduchu — typ: .coooevivcinniiaes

Spinac teploty vzduchu — typ: ...c.coceovvcinncinnnes

Ochrana pred elektromagnetickfm FUSENIM ........coeoueoiiiriinieiiineeee e
Popis afalebo vykres: .
ZNACKA(-Y): vttt ettt etttk ekt b ettt ettt ekttt eaeten
D () ettt ettt et b et b ettt a e
Vstrekovace: Otvdraci tlak (*): kPa alebo charakteristicky diagram (*): .......cccoeirineinniiincircceee
CASOVANIE VSEIEKLUL .uveteitteieceiaeeet et sttt sttt st e e ss e ss bbb s s nse e
SYSEEM SArTU Za& STUACTIA .euviviiiiititeteii ettt ettt ettt ettt ea et b e sttt ebe et ene b ees
Pracovny(-€) PriNCIP(-)): wouveovieuiiiiiiiiiiiii et

Pracovné lImity/Nastavenia (1) (%): c.ocvvveeeerueereeueiieeient ettt ettt ettt ettt ettt ettt
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4.1.4.4.
4.1.4.4.1.
4.1.4.5.
4.1.4.5.1.
4.1.4.5.2.
4.1.4.5.2.1.
4.1.4.5.2.2.
4.1.4.5.2.3.
4.1.4.5.3.
4.1.4.5.3.1.
4.1.4.5.3.2.
4.1.4.5.3.3.
4.1.4.6.
4.1.4.6.1.
4.1.4.6.2.
4.1.4.6.2.1.
4.1.4.6.2.2.
4.1.4.6.2.3.
4.1.4.6.3.
4.1.4.6.3.1.
4.1.4.6.3.2.
4.1.4.6.3.3.
4.1.5.
4.1.5.1.
4.1.5.2.
4.1.5.3.
4.1.5.4.
4.1.5.5.
4.1.5.6.
4.1.5.7.
4.1.5.8.
4.1.5.8.1.
4.1.5.8.2.
4.1.5.8.3.
4.1.5.9.
4.1.5.9.1.
4.1.5.9.2.
4.1.5.10.
4.1.5.10.1.
4.1.5.10.2.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.7.1.
4.1.7.1.1.
4.1.7.1.2.
4.1.7.1.3.
4.1.7.2.
4.1.7.3.

4.1.7.3.1.
4.1.7.3.2.
4.1.7.3.2.1.
4.1.7.3.2.2.
4.1.7.3.3.
4.1.7.3.3.1.
4.1.7.3.3.2.
4.1.8.
4.1.8.1.
4.1.9.
4.1.9.1.

Palivové Cerpadlo

TIaK () oo kPa alebo charakteristicky diagram: .........ccoccceovevinncnincicnnnne.
Palivovy systém LPG: dno/nie (?)

Homologizacné ¢islo podla predpisu €. 67 a dOKUMENTACIA: ..ovevvveeiieieniieiiieeeeeseecee e
Elektronickd motorova riadiaca jednotka pre palivové zariadenie LPG:

ZNACKA(-F): vttt ettt bbbtk h et bbbtk b et b et b bt ekt be et
D e
Moznosti nastavenia z hladiska emisif: ............ccooeiiiiiiiiiiii
Dalsia dokumenticia:

Opis ochrany katalyzdtora pri prepnut{ z benzinu na LPG alebo naopak: ..........cccccovivivnnnicicincnnn.
Usporiadanie systému (elektrické pripojky, vdkuové pripojky, hadicky na vyrovndvanie tlaku atd): .......
VIKIES SYIMDOLUL ..ceiiiitciitet ettt ettt ettt
Palivovy systém NG: dno/nie (')

Homologizacné ¢islo podla predpisti €. 67: ..viuiiieeiiiieiieieiseeseteee et
Elektronickd riadiaca jednotka motora na privod NG:

ZNACKA(-Y): vttt etttk bbbt h etttk b et bbbttt
D e
Moznosti nastavenia z hladiska emisif: .........coovvviieueieiiiiininieccce e
Dalgia dokumentécia:

Opis ochrany katalyzdtora pri prepnuti z benzinu na NG alebo naopak: ........cccccevveoineinncrinncnnnnne.
Usporiadanie systému (elektrické pripojky, vdkuové pripojky, hadicky na vyrovndvanie tlaku atd): .......
VYKIES SYIMDOIUL <.ttt ettt ettt sttt
Zapalovanie:

ZNACKA(-Y): vttt ettt etttk bbbkttt b et b btttk
D () oot
PracOVILY PIINCIP: .eeouiiiiiiiiiiiiiitt ettt ettt ettt ettt st et b et sae bt et be e nesaeennens
Krivka predstiht zapalovania (#): .......cooeiriiiiinieiiic et
Statické Casovanie zapalovania (4): stupfiov pred hornou Gvratou

Medzera medzi kontaktmi preruSovaca (4): ....o.ooveiiiiirieieieeee e
UROI ZOPIULIA ()1 .ottt ettt ettt ettt ettt
Zapalovacie sviecky

ZNACKAT .
D e
Nastavenie medzery medzi elektrodami zapalovacej sviecky: ........ccoeviirireinincineiiseceseee mm
Cievka zapalovania

ZNACKAT e
D e
Kondenzitor zapalovania

ZNACKA: ettt bkt h b st h e bbbkt b et bbbt b et
D e
Chladiaci systém kvapalinovy/vzduchovy ()

Systém nasdvania:

Tlakovy kompresor (prepliiovac): dno/nie ()

ZNACKA(-Y): vttt etttk h etttk b et bbbt
D () et
Popis systému (maximdlny plniaci tlak: .... kPa, reguldtor plniaceho tlaku)
Medzichladi¢: dno/nie (')

Popis afalebo vykresy sacicho potrubia a jeho prislusenstva (zbernd komora, vykurovacie zariadenie,
pridavné privody vzduchu atd.): ......ccoveiiiiiiiiniiiicicec s

Popis sacieho potrubia (vratane vykresov afalebo fotografii): ...
VZAUChoVY filter, VIKIESY: ..o.viviuiiiieiiieiiiiei ettt , alebo
ZNACKA(-F): vttt ettt etttk bbb bkttt ettt b ettt bttt
D () et e
TIMIC SANIA, VIKIESY: .eiviieiieiieteitet ettt ettt ettt sttt na e , alebo
Z0aCKA(-Y): e
D () et
Vyfukovy systém

Popis a vykresy vyfukovERO SYStEMU: .....c.ccoeuiiiiiiiiiiiicctcc s
Casovanie ventilov alebo rovnocenné tidaje:

Maximdlny zdvih ventilov, uhly otvérania a zatvdrania alebo tdaje o ¢asovani alternativnych systémov
rozvodov vZhIadom na GVIAte: ...........ccoiiiiiiiiiii s
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4.1.9.2.
4.1.10.
4.1.10.1.
4.1.10.2.
4.1.11.
4.1.11.1.
4.1.11.2.
4.1.11.2.1.
41.11.2.1.1.
4.1.11.2.1.2.
4.1.11.2.1.3.
4.1.11.2.1.4.
4.1.11.2.1.5.
4.1.11.2.1.6.
4.1.11.2.1.7.
4.1.11.2.1.8.
4.1.11.2.1.9.
4.1.11.2.1.10.
4.1.11.2.1.10.1.

4.1.11.2.1.10.2.

4.1.11.2.1.10.3.
4.1.11.2.1.10.4.
4.1.11.2.1.11.
4.1.11.2.1.11.1.
4.1.11.2.1.11.2.
4.1.11.2.2.
4.1.11.2.2.1.
4.1.11.2.3.
4.1.11.2.3.1.
4.1.11.2.4.

4.1.11.2.5.
4.1.11.2.5.1.
4.1.11.2.5.2.
4.1.11.2.5.3.
4.1.11.2.5.4.
4.1.11.2.5.4.1.

4.1.11.2.5.4.2.

4.1.11.2.5.4.3.
4.1.11.2.5.4.4.
4.1.11.2.6.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.

Referenéné afalebo nastavovacie 10ZSahY (1): .c.ovvevervrveuiriereinieieinicieneieeneet et
Pouzité mazivo:

ZNACKA: <.
Ty D e
Opatrenia proti znecistovaniu ovzdusia:

Zariadenie na recyklovanie plynov z klukovej skrine (popis a VIKIesy): .......ccccovveveneennecennecineinnee
Pridavné zariadenia na reguldciu znecistenia (ak existuju a ak nie sti uvedené v inom bode):
Katalyzdtor: dno/nie (")

POCet KatalyZAtOrOV @ CAS ...euvveviiieetiiiteiire ettt ettt ettt ettt ettt eeean
Rozmery a tvar katalyzdtora(-ov) (Objem, .......cccoveeeneernerineceinenens ) et
Druh katalytickej CINNOSHE ..veuvietiiiieiiiitciirtete ettt ettt

Celkové ndpln vzdcnych kovov: .

POMEINA KOMCEMEIACIA: ©..vvitiueiiietietetetete ettt ettt ettt ettt ettt ettt ese et et et eneebeeae e enteseebeeseneeseenenan
NOSIC (Struktlra @ MAtErTAl): .....ccvivviiriiiietieieite ettt ettt ettt e teeas e s e eve st eteereerseaeereas
Hustota KandliKow: ........o.ioiiiiiiieiee ettt ettt ettt ene e
Druh puzdra KatalyZALOra(-0V): ...c.eiveuiriiueuirieieiieeteieteest ettt ettt ettt ettt
Umiestnenie katalyzdtora(-ov) (miesto a referencné vzdialenosti vo vyfukovom systéme): .........c.ccceeneee
Regenera¢né systémy/metdda systémov dalSej apravy vyfukovych plynov, popis:

Pocet prevadzkovych cyklov typu I alebo ekvivalentnych cyklov skiisok motora na sktiobnom zaria-
deni medzi dvoma cyklami, v ktorych dochddza k regeneraénym fizam za podmienok zodpovedajicich
skiske typu I (vzdialenost ,D“ na obrazku 10/1 v prilohe 10): ......ccooivieiriniiiniiinccectrececeen

Opis metddy pouzitej na uréenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, v ktorych dochddza k regenerac-
TIPITL FAZAITIL 1ottt ettt bbb bt et e et bbbt b st ekt b et bt b et eaetn

Parametre na urCenie Grovne zataZenia vyzadovaného pred regenerdciou (t. teplota, tlak atd’): ............
Opis metddy pouzitej na zatazenie systému v skiSobnom postupe opisanom v bode 3.1 prilohy 10: ...
Kyslikovy snimac: typ

Umiestnenie kyslikového snimaca: ...
Riadiaci rozsah kyslikového SNIMaca: ...t
Vstrekovanie vzduchu: dno/nie (1)

Typ (impulzné plnenie, vzduchové ¢erpadlo, ........cocevvevvinininiicincnnenne, ) e
Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR): dno/nie (1)

Charakteristika (Prietok, .......ccvvererierinienineeiieseccecees ) ettt ettt
Systém reguldcie emisif z odparovania

Uplny podrobny popis zariadeni a stav ich NaStAVENIa: .............co.cvveeverveerereeeeeeeeeeseeseseeeeeseesse oo
Vykres systému reguldcie 0dParovania: .........cccoevuerieirireneieiceeeeeee ettt
Vykres nddoby s aktiviym Uhlim: .....cooeoiiiiiii s
Vykres palivovej nddrze s iidajmi 0 objeme a materidlt: ........occovvevieiiiiiininiiiiec e
Zachytdva¢ Castic: dnofnie (')

Rozmery a tvar zachytdvaca Castic (ODJEIM): ....oeviriiiiiiiitiieie e
Typ a konstrukcia zachytdvata CastiC: .........euevirieiriiieiniicire ettt
Umiestnenie zachytdvaca Castic (referencné vzdialenosti vo vyfukovom systéme): .........ccccoveveenenennnne.
Regeneracny systém/metdda. POPIS @ VIKIES: ....c.ovveuiriiuiinieiiiniciinicicireeiceet ettt

Pocet prevadzkovych cyklov typu I alebo ekvivalentného cyklu skisok motora na skiSobnom zariadeni
medzi dvoma cyklami, v ktorych dochddza k regenera¢nym fézam za podmienok zodpovedajticich skaske
typu I (vzdialenost ,D“ na obrdzku 10/1 v prilohe 10): ...c.cccceoivininiiiiiriiiciiiiiieecccee e

Opis metddy pouzitej na urcenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, v ktorych dochddza k regenerac-
TP FAZAI 1.ttt ettt ekttt ekttt enenen

Parametre na urCenie Grovne zataZenia vyzadovaného pred regenerdciou (t. j. teplota, tlak atdl): ...........
Opis metddy pouzitej na zataZenie systému v skisobnom postupe opisanom v bode 3.1 prilohy 10: ...

Iné systémy (popis a Pracovny PriNCIP): ....ccceecveruiruiriiiniiriiieitieiiete ettt

Riadiaca jednotka hnacej siistavy
ZNACKAL 1ottt bbbkt h bt b et b bttt bt b ettt eaetn

115775
TAENTKACIE CISIOT ..ouveiieie ettt ettt ettt e et e e e e e et e e eteeeneeenaeeaeeeneeannes
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4.3.
4.3.1.
43.1.1.
4.3.2.
4.3.2.1.
4.3.2.2.
4.3.2.3.
4.3.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.
6.1.
6.1.1.

[}

PG L

Prevody

SPOTKA (EFP): vttt ettt ettt ettt b b e ens
Maximdlna zmena kriitiaceho MOMENTU: .......ceiiieiieriiieiieteeiete ettt ettt ereeae s
PLEVOAOVKA: ..ottt et ettt et ettt et ettt et e ettt e et e eteeneas

TYp: e
Umiestnenie vzhladom na motor:

SPOSOD OVIAAANIAL ...ttt ettt ettt es
Prevodové pomery

Koncové prevodové Celkové prevodové
pomery pomery

Prevodové pomery

Maximum pre CVT ()
1

2

3

4, 5 a dalsie
Minimum pre CVT (')

Spétny prevod

() CVT - plynule menitelny prevod.

ZAVESENIE

Pneumatiky a kolesd

Kombindcia(-¢) pneumatika/koleso [v pripade pneumatik uvedte oznacenie rozmeru, minimdlny index
nosnosti, symbol minimalnej kategérie rychlosti; v pripade kolies uvedte rozmer(-y) rafika a odsadenie(-a)]:
Népravy

INAPTAVA 11 oottt ettt et e a e st b ettt ettt et sh e

Ndprava 2: ...
INAPTAVA 31 ot e
INAPTAVA 41 L.ttt ettt ettt ettt b et
Hornd a dolnd hranica obvodu valenia:

Népravy

INAPTAVE 11 oottt ettt ettt a e et a e se et e b ettt ettt b et na e
INAPTAVA 27 oottt ettt ettt et et ettt a et ea e ea et a e bt et a e bttt et sa e
INAPTAVA 31 ottt e bbbt e
INAPTAVA 41 L.ttt ettt ettt ettt ettt bttt

Tlak v pneumatike(-dch) podla odporticania VITODCU: .....ccveveirieeiiiieiriiiiriciciecceceeeeeeeeen kPa

KAROSERIA
SEAAALA: ..ottt ettt ettt ettt et e e ae et e aeeae et e teere et e ereeateteeasensereas
POCEE SEAATICL: ...ttt ettt e aes

Nehodiace sa preciarknut.

Tato hodnota sa musi zaokruhlit na najblizsiu desatinu milimetra.

Této hodnota sa mus{ vypoditat s hodnotou n = 3,1416 a zaokrdhlit na najblizsi cm’.
Uvedte toleranciu.
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PRILOHA 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA POHANANEHO VYLUCNE ELEKTRICKOU HNACOU

SUSTAVOU A INFORMACIE TYKAJUCE SA VYKONAVANIA SKUSOK (1)

Dalej uvedené informicie, ak prichddzaji do tvahy, sa predkladaji v troch vyhotoveniach s pripojenym zhrnutim.

Ak sa predkladaji vykresy, musia byt vypracované vo vhodnej mierke a dostato¢ne podrobné. Predkladaji sa vo formdte
A4 alebo st zlozené na tento formadt. Ak st ur¢ité funkcie riadené mikroprocesorom, musia sa predlozit prislusné pre-
vadzkové informdcie.

1.1.
1.2
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.

4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.

VSEOBECNE UDAJE
Z1aCka (IMENO VITODCU): .euvivitiiitiiititiieteiet ettt ettt ettt ettt bttt ettt ettt b btttk esaebe s eneneas

Typ a obchodny opis (uvedte VSetky VArIanty): .......ccoovieirieiiirieiieic ettt

Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na vozidle: .....
Umiestnenie takej ZNaCKy: .......covveioiiieiiiiieineiiecerec et
Kate@oria VOZIAIA: ......eviiireuiiiiiiieeteeee ettt
MENO @ AATESA VITODCUL ..ttt ettt ettt ettt stttk b ettt eaeeen

Meno a adresa splnomocneného zdstupcu vyrobcu v pripade potreby: .......cccooveveciciiicioininininieicicccicens

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
Fotografie a/alebo vykresy reprezentativiieho vozidla: ...........ccoviiiiiiiiiiininiiiiicce e

Pohdnané ndpravy (pocet, UMIeStnenie, PrEPOJEILE): .....veveuerrereurrrerirererireetemtreetetenetenseneseeseseseeseseseeseeesesenenes

HMOTNOSTI (v kilogramoch) (v pripade potreby uvedte odkaz na vykres)

Hmotnost vozidla s karosériou v prevadzkovom stave alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca nemon-
tuje karosériu (vrdtane chladiaceho média, olejov, paliva, ndradia, rezervného kolesa a vodica): ........cccoeueuenee

Najvyssia technicky pripustnd hmotnost nalozeného vozidla udand vyrobcom: .........coceoeveirniccinniiinccee

POPIS HNACE] SUSTAVY A JE] KOMPONENTOV
Vseobecny popis elektrickej hnacej siistavy

ZINACKA: ..
1 OO
Pouzitie (?): jeden motor/niekolko motorov (pocet): ............

Usporiadanie prevodu: paralelné/transaxidlne/iné (Uvedte): .........eoivvrveirieenirieinieineesee e
SKUSODIIE MAPALIE: +..veneeetititeiet ettt h et e ettt e bt et s e bt st et e st e bt et e e e e eneeteanene \%
Menovité otdcky motora: ... !
Maximalne OLACKY MOTOTA: ...iieviuiieiiieteiieeet ettt ettt ettt ne et min™!
alebo standardne nastavené:

otacky vystupného hriadela redukénej prevodovky (uvedte zaradeny prevodovy stuperl): .........ccooveuene.. min!
Otacky pri maximalnom vykone (3): .. !
MaXIMAINY VIKOME .ttt etttk ettt ettt ettt ettt neeben kw
Maximalny 30-minttovy VIKON: ......ccoiiiiiiiiiiiici e kw
Flexibilny rozsah (kde P > 90 % maximalneho vykonu):

otdcky na zaciatku rozsahu: . !
OtACKY N@ KONCE FOZSANUL ...iiniiiiiiciiite ettt min™!
Traké¢nd batéria

Obchodny ndzov a znacka DALELIE: ........ccovivueueiiiiiiiiiiei et
Druh elektrochemického ClANKuU: ...
MENOVIE MAPALIC: ..ottt sttt e \%

Maximdlny 30-minttovy vykon batérie (vybfjanie pri konstantnom vykone): ........cccccoccoirverircennecnnnn kw
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4.2.5.

4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.

4.2.6.
4.2.7.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.
4.3.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.

4.3.2.

4.4.

4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.4.
4.4.5.

4.5.

4.5.1.

4.5.1.1.
4.5.1.2.
4.5.1.3.
4.5.1.4.
4.5.1.5.
4.5.1.6.
4.5.1.7.

4.5.2.

4.5.2.1.
4.5.2.2.
4.5.2.3.
4.5.2.4.
4.5.2.5.

4.5.3.

4.5.3.1.
4.5.3.2.
4.5.3.3.
4.5.3.4.

4.6.
4.7.

4.8.

Vykonnost batérie pri dvojhodinovom vybijani (konstantny vykon alebo konstantny prad) (2):

ENergeticky VKON DAEIIE: ....oveuiiiiiiiitiiteie ettt s kWh
KAPACIta DAETIE: ...ttt ettt ettt ettt e Ahza2h
Hodnota napitia na KONnci VyDHANIa: ......c.covvveirieiiiiiiiiiciree ettt \%
Indikdcia konca vybijania, ktord vedie k povinnému zastaveniu vozidla (*): .........cooiiiiiiiiiiiie
HITIOTNOSE DAEIIE: ...ttt ettt ettt b ettt ea ekt s bt eaebenea kg

Elektricky motor

Pracovny princip:

jednosmerny priid/striedavy prad (2)/POCEt fAZ: ....ooveuiririiiriiiiirieic e
s cudzim budenim/sériovy motor/kompoundny (zdruzeny) motor (2)

synchrénny/asynchrénny ()

rotor s cievkou/s permanentnymi magnetmi/s klietkou ()

POCEE POLOV ITIOTOTAL vttt ettt ettt etttk eb e e bbbtk bt e bbbttt ettt e b st e

ZOTIVACNIA NIMOTNOST: ...vviiiiiiieectee ettt ettt ettt e et e et e et e e eteeeaeeeeseeeaeeeaesenseeseeeaseenseeseeesesenseeseesseeenseens

Vykonovy regulitor
ZNACKAT ..ttt

D e
Princip reguldcie: vektorovy/otvorend regulacnd sluckajuzavretd regulacnd slucka/iny (uvedte) (2):

Maximdlny efektivny prid doddvany do motora (3): .....cccevevevrrcuennnnee Av priebehu ...c.ooeeiriiiinnne sekind

Pouzivany rozsah Napatia: .........cccecerereeerireeerieeeneereeeseeiens V AZ it \

Chladiaci systém:

motor: kvapalinovy/vzduchovy (2)
reguldtdevapalinovy/vzduchovy (2)

Charakteristiky kvapalinového chladiaceho systému:
Druh Kvapaliny ...c..ooveieiiiieieiiee e obehové cerpadld: dno/nie (2)
Charakteristiky alebo znacka(-y) a typ(-y) Cerpadlar ........occciviriiiriiininieinec et
Termostat: MASTAVEIIIE: ......eiviiiuiiiiieitii ittt ettt
Chladi¢: vykres(-y) alebo znacka(-y) @ tYP(-y): weereereririeiriieinicrtee ettt
Poistny ventil: nastavenie tlaku: ........coociiiriiiiiiiie et e
Ventildtor: charakteristiky alebo Znacka(-y) @ tyP(-7): c.vevevereeueirieieririeiieeinteerteet et
POtrubie VENUIAIOTA: ....c.oviiiuiiiiiiiiiiiieci et
Charakteristiky vzduchového chladiaceho zariadenia

Dichadlo: charakteristiky alebo Znacka(-y) @ tyP(-): vevervreeiriereirieieeieereie e
Standardné VZAUCHOVE POLIUDIE: ........iuiiriiieiecieie ettt
Systém reguldcie teploty: dno/nie (2)

SEIUCIIY POPIS ettt e et s b e e s e b e es e e b s e e et eaesa et eseeeenenean
Vzduchovy filter: .....ooveiniieiiiiirenns ZnaCka(-y): oovevveieinieeeee TYPEY): e
Pripustné teploty podla tidajov vyrobcu Maximdlna teplota

vystup z motora:
vstup do reguldtora:

v referenénom(-ych) bode(-och) motora:

v referen¢nom(-ych) bode(-och) reguldtora:

DIruth FZ0LACIE: ...
Medzindrodny ochranny KOd (IP KOd): ....c.eviveiriiiiiieiiicinc ettt
Princip systému mazania (2): loziska: klzné|valivé

mazivo: tuk/olej

tesnenie: dno/nie

obehové mazanie: dno/nie
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4.9.

4.9.1.
4.9.2.
4.9.3.

4.9.3.1.

5.2.
5.3.
5.3.1.
5.3.2.
5.4.
5.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.
6.1.1.1.1.
6.1.1.1.2.
6.1.1.1.3.
6.1.1.1.4.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.1.1.
6.1.2.1.2.
6.1.2.1.3.
6.1.2.1.4.
6.1.3.

Popis prevodu
Hnacie kolesd: predné/zadné[4 x 4 (2)
Typ prevodovky: manudlna/automatickd (2)

PoCet PrevodOoVCh POIMETOV: ..ottt sttt sttt sttt et ebene

Prevodovy stupen Pocet otdcok kolesa Prevodovy pomer Pocet otdcok motora

1

VAW N

Spétny prevod

minimum pre CVT (plynule menitelny Prevod): ........ccceoeeriniririririiieieieiiirineeeeteeee e

maximum Pre CVT: oo

Odporticania o zmene prevodovych stupriov

1> 20 2> 1
2> 3 3> 2
3> Al 4> Bl
4> 5l e 54l
zaradenie rychlobehu: .....c.cocccooiviiiniiiiiniiniiis vyradenie rychlobehu: .......ccooeiiiiiininiiniics
NABIJACKA

Nabijacka: zabudovand/externd (%)

V pripade externej nabijacky uvedte jej charakteristiku (obchodnd znacka, model): ........ccoovvveininiiiniccnnienne.
Opis Standardného nabfjacieho Profiltis .........cccciiiiiiiiiiiiiiiiec e

Technické ddaje o sieti:
Druh siete: jednofdzovi|trojfizova ()

INAPEALIE: ..eiiiiiiiiiii

Odporti¢any oddychovy ¢as medzi koncom vybijania a zaciatkom nabfjania: .

Teoreticky ¢as trvania Gplného Nabitia: .........ccooeieiiiiiiiiiiiiiccc e

ZAVESENIE
Pneumatiky a kolesd

Kombindcia(-¢) pneumatika/koleso [v pripade pneumatik uvedte oznacenie rozmeru, minimalny index nosnosti,
symbol minimélnej kategérie rychlosti; v pripade kolies uvedte rozmer(-y) rafika a odsadenie(-a)]: .......cceuneee

Népravy

Néprava 1: ...

INAPTAVE 25 ottt e b e e bbb bbb et b e s a e a e bbbt et h e et sa e
INAPTAVA 3% oottt ettt ettt ettt sttt ettt et b e st b e e bt st s bt bt et e bt e ettt e bt e bttt h e bttt b e a e b st naeeaeen
INAPTAVA 42 QLA ..ttt ettt et h ekttt b etttk b ettt eaeaen
Hornd a dolnd hranica obvodu Valenia: ...........cooueueueiiiiiinininiiiccci e
Népravy

INAPTAVA 15 ottt a et et b e bbbttt
INAPTAVE 25 ettt ettt ettt ettt ettt ettt b et b e s h et a e bt et h e e et e e e a e bt e h e e h et b e st be et nneeaeen
INAPTAVA 31 ottt ettt b e h e h et h e ettt ettt a b e eae e
INAPLAVA 42 AL ...ttt
Tlak v pneumatike(-dch) podfa odporcania VITODCU: ........cveveueiiiiiriniriririeeccctct e kPa
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7. KAROSERIA

7.1. SEAAAIA: ..ottt
7.1.1. POCEt SEAATIEL: ...ttt
8. ZOTRVACNA HMOTNOST

8.1. Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost Giplnej prednej NAPravy: .......ccoeceoiveeerirueenieueinierireeeeneeeeseeseeeneeeneneees
8.2. Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost Gplnej zadnej NAPravy: .......occceeveeivieiririeinieiieeireee e
() V pripade nekonvenénych motorov alebo systémov vyrobca dodd tidaje, ktoré sii rovnocenné s pozadovanymi tidajmi.

(?) Uvedte tolerancie.

(®) Nehodiace sa preciarknut.

() Ak to prichddza do Gvahy.
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PRILOHA 3

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA POHANANEHO HYBRIDNOU ELEKTRICKOU HNACOU

SUSTAVOUA INFORMACIE TYKAJUCE SA VYKONAVANIA SKUSOK

Dalej uvedené informdcie, ak prichddzaji do Gvahy, sa predkladajd v troch vyhotoveniach s pripojenym zhrnutim.

Ak sa predkladaji vykresy, musia byt vypracované vo vhodnej mierke a dostato¢ne podrobné. Predkladaji sa vo formdte
A4 alebo st zlozené na tento format. Ak st ur¢ité funkcie riadené mikroprocesorom, musia sa predlozit prislusné pre-
vadzkové informdcie.

1.1.
1.2
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.1.1.
4.1.2.1.2.
4.1.2.1.3.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.3.2.
4.1.4.
4.1.5.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.

4.2.2.1.
4.22.2.
4.2.2.2.1.
4.2.2.2.2.
4.2.2.3.
4.2.2.4.

VSEOBECNE UDAJE
Z1acka (MENO VITODCU): .ouitiuiietiiiitetiiitet ettt ettt ettt ettt ettt ettt sttt b bt e bt saenen

Typ a obchodny opis (uvedte V3etky Varianty): ..........ccccoeeirreiriniiininieinectncereece et

Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle: ..
Umiestnenie takej ZnacKy: .......ooiiiiiiiiiiiiie e
Kategoria VOZIALA: ........c.cueuiuiiiiiiiicicicici e
MENO @ AATESA VITODCUL ...viviiietiiitetiietcit ettt ettt etttk sttt bt eb et eaenen

Meno a adresa splnomocneného zdstupcu vyrobcu v pripade potreby: .......o.ccvvvevivinicinnciinnciieies

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
Fotografie ajalebo vykresy reprezentativneho vozidla: .........cocccoiviiniiiiiniiiiniiic e

Pohédnané ndpravy (pocet, UMiestnenie, PrePOJENIE): . c.evrueverrerererrereriruerereeterenieseessereseerereseetessnenennenes

HMOTNOSTI (v kilogramoch) (v pripade potreby uvedte odkaz na vykres)

Hmotnost vozidla s karosériou v prevddzkovom stave alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca
nemontuje karosériu (vratane chladiaccho média, olejov, paliva, ndradia, rezervného kolesa a vodica): ......

Najvyssia technicky pripustnd hmotnost nalozeného vozidla udand vyrobcom: ........cccoevecirvccirccnnnee

POPIS HNACE] SUSTAVY A JE] KOMPONENTOV

Popis hybridného elektrického vozidla

Kategéria hybridného elektrického vozidla: externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (*)
Prepina¢ pracovného rezimu:  dnojfnie (')

Volitelné rezimy:

Vylu¢ne elektricky: dno/nie (")
Pouzivajici vylu¢ne palivo: dnofnie ()
Hybridné rezimy: ano/nie (ak dno, stru¢ny opis) (1)

Vseobecny popis hybridnej elektrickej hnacej stistavy
Vykres usporiadania systému hybridnej hnacej stistavy [motorové zostava/kombindcia prevodov (1)]:

Opis vieobecného pracovného principu hybridnej hnacej SUSEavy: .......ceoiveeeerivieiinieiecesecerecen

Dojazd vozidla pri vyuzivani elektrickej energie (podla prilohy 9): ....

Odporticania vyrobcu tykajice sa predkondicionovania: ...........cccoeeirieuerinieineeineeneeeneeeesecenen

Spalovaci motor
VPTODCA IOTOTA: .ottt ettt etttk ettt b bt ettt eb et b et eb ettt ne

Kéd motora podla vyrobcu (vyznaCeny na motore alebo prostrednictvom inych prostriedkov
GAENTIIKACIE): 1.viovverrereereet ettt ettt ettt e vttt et e et et et eete et eeteeas e s e eseese et e essense s e eseenseseessenseeseerean

Pracovny princip: zdzihovy|vznetovy, stvordoby/dvojdoby (')

Pocet, usporiadanie a poradie zapalovania valcov: ........c.oceviviiriniiiininieinieiinccec e
VEEAIIEE (2): 1ottt et ettt ettt ettt ettt ettt e et e e it e e e bt e e e bt e e e bt e e e abee e st e e e enbbeeeabbeeenbbeeeabeeeenbeeeanneeeens mm
ZAVIN: (2): ettt ettt ettt et et e et et e te ettt e ere et et e ae et e eaeens mm
ZAVINOVY ODIEM (3): oovivvviiiiecieie ettt naees cm’

Kompresny pomer ODJEIMOVY (4): c..veuiviueuirieieiiieiiieieiiieteiteeetet ettt ettt ettt sttt et sn e enenen
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4.2.2.5.
4.2.2.6.
4.2.2.7.

4.2.2.8.
4.2.3.
4.2.3.1.
4.2.4.
4.2.4.1.
4.24.1.1.
4.2.4.1.2.
4.2.4.1.3.
4.2.4.1.4.
4.2.4.1.4.1.
4.2.4.1.4.2.
4.2.4.1.4.3.
4.2.4.1.4.4.
4.2.4.1.4.5.
4.2.4.1.5.
4.2.4.1.5.1.
4.2.4.1.5.2.
4.2.4.2.
4.2.4.2.1.
4.2.4.2.2.
4.2.4.2.3.
4.2.42.3.1.
4.2.4.23.2.
4.2.4.2.3.3.

4.2.4.2.3.4.
4.2.4.2.3.5.
4.2.4.2.3.6.
4.2.4.2.4.
4.2.4.2.4.1.
4.2.4.2.4.2.
4.2.4242.1.
4.2.4.2.4.2.2.
4.2.4.2.4.3.
4.2.4.2.5.
4.2.4.2.5.1.
4.2.4.2.5.2.
4.2.4.2.5.3.
4.2.4.2.6.
4.2.4.2.6.1.
4.2.4.2.6.2.
4.2.4.2.6.3.
4.2.4.2.7.
4.2.4.2.7.1.
4.2.4.2.7.2.
4.2.4.2.7.3.
4.2.4.3.
4.2.4.3.1.

Vykresy spalovacej komory a hlavy pIestiz .......c.coveveiririeinieiiinieiicereee s
VOINODbeZNé OtACKY (#): ....vviiiiiiiiieiiiccce e
Objemovy obsah oxidu uholnatého vo vyfukovom plyne pri volnobeznych otickach motora: .......... %
(podla $pecifikacii vyrobcu) (4)

Maximalny Cisty vIKOn: ...c..cccovvveirinccinneinieiinccenee KW Za it min~
Palivo: benzin/bezolovnaty benzin/motorova nafta/LPG/NG (*)

Oktdnové Cislo stanovené vyskumnou metddou (RON): ....c.vveeiiriciiriiieinieeeieieieseeieeseee et
Privod paliva

Karburdtorom(-mi): dno/nie (1)

ZACKA(-7): etttk t bttt b et b b eas
D () ettt
MONEOVANT POCEL: ...ttt ettt sttt sttt aes
Nastavenia (4)

TEYSKY: ettt bttt ettt
VentUuITRO TIUDICE: .ottt ettt ettt
Hladina v plavakove] KOMOTE: .......cveiiiieiiniiiiiriciieictr ettt
HMONOSE PIAVAKA: ..ottt ettt
ThIoVy ventil PIAVAKA: ....c.eivitiiiteiiiitci ettt ettt
Systém §tartu za studena: manudlny/automaticky (*)

Pracovny princip: ..................
Pracovné lImity[Nastavenia (1) (4): c.eeeeeorereeerineieeetcet ettt ettt sttt
Vstrekovanim paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dno/nie (*)

OPIS SYSEIMU ...ttt ettt ettt b st e s et e et e e s e et e e e s b e eneene e anns
Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomora/virivd komora (1)

Vstrekovacie Cerpadlo

ZNACKA(-Y): vttt etttk h bbbkttt b et b ettt

D () et

Maximalny privod paliva (1) (4): ........ mm?[zdvih alebo cyklus pri otdckach cerpadla (1) (4): ........ min
alebo charakteristicky diagram: ..

Casovanie vstreku (¥): .............
Krivka predvstreku (%): .....
Postup kalibracie: skiiobné zariadenie/motor (?)
Reguldtor otacok

D e

MEAZNE OLACKY: ..viertiiiieiieeet ettt ettt

Medzné Otdcky Pri ZATAZENT: ..e.veuiiuiiiieiiitieeeet et min~!

Medzné otdcky DEz ZataZenia: .......cccovrveuiriiueririeiiiiteienieteese ettt e min™!

VOINODEZNE OACKY: ..vveieiveieieeiieeie ettt min™'
Vstrekoval(-e):

ZACKA(-7): ettt ettt bttt b et h bttt et eaes
D () et
Otvaraci tlak (*): .ocoovevireeirieincceene kPa alebo charakteristicky diagram: ..........ccocecevvveeceneccnnen
Systém S$tartu za studena

ZNACKA(-F): +evteetenietet ettt ettt ettt b sttt h b st h et ekttt h etk et b et ettt en et en e enes
D () e
POPIS: e
Pomocné $tartovacie zariadenie

ZNACKA(-F): vttt ettt etttk bbb bbbkt b et b et bbbttt
Ty D o)t oot
POPIS: e
Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov): dno/nie (?)

OPIS SYSEEIMU ..ueteeciete ettt ettt b e s et a e e et e et e e e e ne e es s e anens
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4.2.4.3.2.

4.2.4.3.3.
4.2.4.3.4.
4.2.4.3.5.
4.2.4.3.6.
4.2.4.3.7.
4.2.4.3.7.1.
4.2.4.3.7.2.
4.2.4.4.
4.2.4.4.1.
4.2.5.
4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.
4.2.5.4.
4.2.5.5.
4.2.5.6.
4.2.5.7.
4.2.5.8.
4.2.5.8.1.
4.2.5.8.2.
4.2.5.8.3.
4.2.5.9.
4.2.5.9.1.
4.2.5.9.2.
4.2.5.10.
4.2.5.10.1.
4.2.5.10.2.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.7.1.
4.2.7.1.1.
4.2.7.1.2.
4.2.7.1.3.
4.2.7.2.
4.2.7.3.

4.2.7.3.1.
4.2.7.3.2.
4.2.7.3.2.1.
4.2.7.3.2.2.
4.2.7.3.3.
4.2.7.3.3.1.
4.2.7.3.3.2.

Pracovny princip ('): sacie potrubie (jednobodové[viacbodové)/priame vstrekovanie/iné (uvedte)

Riadiaca jednotka — typ (alebo ¢islo): .

Reguldtor paliva — typ: ..occooovvvvviiciciciccinie
Snima¢ prietoku vzduchu — typ: ..oocoovrveiienicienes

Rozdelovac paliva — typ: ..ccovveevvreinicieees

Regulétor tlaku — CYP: e informacie uvadzané v prl'pade nepretriitého
MIKrOSPINac — tyP: veveverveveireeieieieiereeieeseeeeeseeees vstrekovania; v pripade inych systémov sa uvd~
. dzajt rovnocenné udaje

Skrutka na nastavenie volnobehu — typ: ..............
Puzdro $krtiacej klapky — typ: .oooeevviciniiiies

Snima¢ teploty vody — typ: ...cccevveeeiriciriieines

Snima¢ teploty vzduchu — typ: ....

Spinac teploty vzduchu — typ: ...ccccceovriinncies

Ochrana pred elektromagnetickym ruSenim: .........cccovvueireiiiineiniiciiecece e
POPIS AfAleDO VIKIES: ...ceiniiiiiieiiiiicieic ettt
ZNACKA(-Y): +vinrevetireteietete ettt etttk bbbttt ettt ettt eaean
T D ) et e
Vstrekovace: Otvéraci tlak (4): .oovevvevvreieririnnnns kPa alebo charakteristicky diagram (*): ......c.cccccvveurnnee
CASOVANIE VSEICKLUL ouveveteteieetisete et cs et eee st cs e e b ee e es e es b s e et sae e
SYStEM SArtl Za STUACTIAL ...eviuiietiiiitetiieteitee ettt ettt ettt eb et et eaenen
Pracovny(-€) PrinCIP(-y): oeeveeeuieieieiei et
Pracovné limity/nastavenia (1) (#): .....ceoveeeireeueririeinieeie ettt ettt ettt
Palivové Cerpadlo

Tlak () oo kPa alebo charakteristicky diagram: ..........cccoceceveecineinnennnnee
Zapalovanie:

ZNACKA(-Y): +vinreveiitetetet ettt ekttt ettt eaenn
T D ) et
Pracoviy PrilCIP: ..oooiiiiiiii e
Krivka predstihu zapalovania (¥): ....
Statické casovanie zapalovania (): .......cocovererieiriniereeeee stupniov pred hornou tivratou
Medzera medzi kontaktmi preruSovaca (4): ...ceeiiirereiiieieee e
UROL ZOPIIULIA (#): 1.eeneeiieieeee ettt b et e b bttt b et et eee st nee
Zapalovacie sviecky

ZNACKAL Lotttk h ettt b et eaenn
TP e
Nastavenie medzery medzi elektrodami zapalovacej svieky: ......oovevecciiinnninnccccccene mm
Cievka zapalovania

Znacka: ..

T D s
Kondenztor zapalovania

ZNACKAL .ottt ettt b et
D e s
Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy (?)

Systém nasdvania:

Tlakovy kompresor (prepliiovac): dno/nie (')

ZNACKA(-Y): vttt ettt h ket k bbbt h ekttt ettt b ettt eaeten
D )t ettt ettt b et a et a e
Popis systému (maximdlny plniaci tlak: .......ccocoeoeniiiineiiniiiice kPa, reguldtor plniaceho tlaku)
Medzichladi¢: dno/nie (1)

Popis afalebo vykresy saciecho potrubia a jeho prislusenstva (zbernd komora, vykurovacie zariadenie,
pridavné privody vzduchu atdl): ......ccoovieiiiiiiiic e

Popis sacieho potrubia (vrtane vykresov afalebo fotografif): ..........ccoovevireiiineinniciiccceeeen
Vzduchovy filter, VIKIESY: ....c.ooviiiiiiiiiciiciccc e alebo
ZNACKA(-Y): vttt ettt ettt h bbbtk h et b etk ettt ekttt tn

D () ettt ettt h et ea et b et b ettt a s
Tlmi¢ sania, vykresy: .. .. alebo

ZNACKA(-F)1 1ottt h et a kbt a et b ettt b e et ebe s
T D ) ettt
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4.2.8. Vyfukovy systém
4.2.8.1. Popis a vykresy vyfukovERO SYStEMUL .....c.ccooviuiiiiiiiiiiiicic s
4.2.9. Casovanie ventilov alebo rovnocenné tidaje:
4.2.9.1. Maximdlny zdvih ventilov, uhly otvdrania a zatvarania alebo tdaje o ¢asovani alternativnych systémov
10zvodov VZhIAdOM Na TVIALE: ..vevvviiiiiiiiii ettt
4.2.9.2. Referenéné ajalebo nastavovacie r0ZSahy (1): .....coveiririirieiiinieieieieee et
4.2.10. Pouzité mazivo:
4.2.10.1. ZNACKAT <.ttt ettt ettt
4.2.10.2. D e
4.2.11. Opatrenia proti znecistovaniu ovzdusia:
4.2.11.1. Zariadenie na recyklovanie plynov z klukovej skrine (popis @ vyKresy): ......coceveveecvininnnnncciccccenn
4.2.11.2. Pridavné zariadenia na reguldciu znecistenia (ak existujd a ak nie st uvedené v inom bode): .................
4.2.11.2.1. Katalyzdtor: dno/nie ()
4.2.11.2.1.1. PoCet KatalyZAtOTOV @ CASL .eoviveuieiirtiiteieiietee ettt ettt ettt ettt ettt
4.2.11.2.1.2. Rozmery a tvar katalyzdtora(-ov) (0bjem, .......ccceeevereriiienenieieenenes )T
4211.2.1.3. Druh katalyticke] CINMOSH: w..eviveuieiiitiieietieie ettt
4211.2.1.4. Celkovd ndplil VZACNYCh KOVOV: ..iiuiiiiiiiiiiiiiiieci et
4.2.11.2.1.5. POMEINd KOMCENIIACIAL ...vvuvviiieiiietiieiccet et
42.11.2.1.6. NOSIC (Struktiira @ MAtETTAl): ......eocviiiiiieiecre ettt ettt et e e e eaeeeteeeaseeteeeaeeeareere e
4.2.11.2.1.7. Hustota KandliKov: .......c.ccoiiiiiiiiiiiiii e
4211.2.1.8. Druh puzdra KatalyZAtOra(-0v): ......cevuirieiiiiiinieieiei ettt
4.2.11.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referencné vzdialenosti vo vyfukovom systéme): ..........ccccoune.
4.2.11.2.1.10.  KySHKOVY SIIMIAC: LYP cvevinrenieiiitiieieiieteet ettt sttt sttt sttt en e
4.2.11.2.1.10.1. Umiestnenie KyslIkovE€ho SNIMACA: .....cceiuiriiriiiiiiiiniiiciee et
4.2.11.2.1.10.2. Riadiaci rozsah kyslikového SNIMaca: .........coeoviiiiriiiiiiiiiicee s
4.2.11.2.2. Vstrekovanie vzduchu: dno/nie (')
4.211.2.2.1. Typ (impulzné plnenie, vzduchové Cerpadlo, .......cccccoviriviininincnncnne, )
4.2.11.2.3. Recirkuldcia vyfukovych plynov (EGR): dno/nie (')
4211.2.3.1. Charakteristika (Prietok, .......ccccoevirerieriiirineieenenceeenns ) SRR
4.2.11.2.4. Systém reguldcie emisii z odparovania
Uplny podrobny popis zariadeni a stav ich NaStaVenia: ............co.coveeveevrververeereeeeecseesesseseeeeeeees s
Vykres systému reguldcie odparovania: .....
Vykres nddoby s aktiviym UhlIm: ......o.ciiiiiii s
Vykres palivovej nddrze s ddajmi o objeme a materidle: ..........ooveueueueiiiiininininieeeccc e
4.2.11.2.5. Zachytédvac castic: dnofnie (*)
4.2.11.2.5.1. Rozmery a tvar zachytdvaca Castic (ODJEIM): ......c.civiviiiiiiiiiiiiiiicieeccce s
4.2.11.2.5.2. Typ a konstrukcia zachytdvaca Castic: .......ooeouvivirivieieeiiininreeeccceees
4.2.11.2.5.3. Umiestnenie zachytdvaca Castic (referenéné vzdialenosti vo vyfukovom systéme): ........ccoevvvevcueucurucnnne.
4.2.11.2.6. Iné systémy (popis @ PracoVIy PriNCIP): ....ccvevueeueerueriiriieiieniieitetesttet ettt ettt ettt sttt
4.3. Trakénd batériajzdsobnik energie
4.3.1. Opis zdsobnika energie: (batéria, kondenzdtor, zotrva¢nik/generdtor...........c.cccc.c..... )R
4.3.1.1. ZNACKA: ettt h ket h b bt h st h et etk ettt bt b ettt ettt enes
4.3.1.2. D e
4.3.1.3. [dentifikACNE EISIO: ..viuietiiiietieet ettt ettt
4.3.1.4. Druh elektrochemického ClANKU: .......coovieiiiiiiiiiiiicc s
4.3.1.5. Energia: ............. (v pripade batérie: napitie a kapacita Ah za 2 h, v pripade kondenzdtora: J, ............. )
4.3.1.6. Nabijacka: zabudovand/externd/bez nabfjacky (*)
4.4, Elektrické motory (samostatny popis kazdého typu elektrického motora)
4.4.1. ZNACKAT ..ttt
4.4.2. D e e
4.4.3. Primédrne pouzitie ako: trakény motor/generdtor (')
4.4.3.1. Pri pouziti ako trakény motor: jeden motor/niekolko motorov (1) (POCEL): ....c.veveverveveevrverirvrrerireereieenes
4.4.4. MaXIMAINY VKON 1.viuititiiteiitetcise ettt ettt eb ettt ettt ettt kw
4.4.5. Pracovny princip:

4.4.5.1. jednosmerny prid/striedavy prad/pocet fAZ (1): .cooveviriiiiiiniiiiieirecr e
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4.4.5.2.
4.4.5.3.

4.5.

4.5.1.
4.5.2.
4.5.3.

4.6.

4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.

4.7.
4.7.1.
4.7.1.1.
4.7.2.
4.7.2.1.
4.7.2.2.
4.7.2.3.
4.7.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.1.
6.1.1.

s cudzim budenim/sériovy motor/kompoundny (zdruzeny) motor (')
synchrénny/asynchrénny (1)

Riadiaca jednotka hnacej siistavy
ZNACKAL ettt h b bk etk h st b etk ettt b et b sttt nn

Typ: oo
TAENTKACNE CISIO: ..eiuviieieiee ettt ettt ettt ettt et e et e e e e ae e et e e s e e eaeeenaeenaeeaseeneeennas

Vykonovy reguldtor
ZNACKAL 1ottt bbbtk b ekttt ettt b ettt eaeten

Ty D e e
TAENTfIKACNE CISI0: ..vviiviiricee ettt ettt ettt ettt et ettt ettt e ts et et e r et e et e ere et eeneenean

Prevody

SPOTKA (EFP): vttt
Maximélna zmena Kriitiaceho MOMENTU: .....coiivviiieieeeiiiie ettt enees
PrEVOOVKA: ..oiviiieie ettt ettt ettt ettt ettt ettt et ettt et et e eaeanns
D e
Umiestnenie vzhIadom Na MOTOT: ......ccviouiiiiiiiieiieeeteeee ettt et ettt e eeeere et ers s ereerean
SPOSOD OVIAAANIAL ..c.eeeiiitee ettt b ettt
Prevodové pomery

Koncové prevodové Celkové prevodové

Prevodové pomery pomery pomery

Maximum pre CVT ()
1

2
3
4, 5 a dalsie

Minimum pre CVT (')

Spétny prevod

() CVT - plynule menitelny prevod.

ZAVESENIE
Pneumatiky a kolesd

Kombindcia(-¢) pneumatika/koleso [v pripade pneumatik uvedte oznacenie rozmeru, minimdlny index
nosnosti, symbol minimélnej kategérie rychlosti; v pripade kolies uvedte rozmer(-y) rafika
A OQSAAEIIE(-2) ]2 cvvevvereerietiite et et e et et e ettt et et e et e ett et e eteese e beeseessesbeessesseebeeseenb e beessesbeeteessenseeteensebeereas

Népravy

INAPTAVA 15 ot ettt
INAPTAVA 20 ottt ettt et ettt et ettt e h et b e e et et b e e a e bt et h e aeeae s
INAPTAVA 31 oottt bbb

Néprava 4: atd .....c.cooeevvinineieenne
Hornd a dolnd hranica obvodu valenia:
Népravy

INAPTAVA 15 ettt ettt eb et b et b e ettt a et b e ettt b e b et h ettt en
INAPTAVA 20 oo
INAPTAVA 31 ottt ettt ettt et bt a et h ettt
INAPTAVA 42 QU ...ttt ettt ettt e et a et a sttt e sttt n ettt st a st n et enenn
Tlak v pneumatike(-dch) podla odporGiéania VIToDCU: ....ccovveveivieeiririiinieieseceiet e kPa

KAROSERIA
SEAAALA: ...ttt e et e e e et e et e et eee e e eeae e
POCEE SEAAIEL: ....ovieiieeeee ettt ettt e annas
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7. ZOTRVACNA HMOTNOST
7.1. Ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost tiplnej prednej napravy: ..........ocoeeverieireneneinineeeese e
7.2. Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost iplnej zadnej NAPravy: ........ccoveeririeirierenieieirieeeseeesesee e

() Nehodiace sa preciarknut.

(?) Tato hodnota sa musi zaokruhlit na najblizsiu desatinu milimetra.

(}) Této hodnota sa musi vypocitat s hodnotou n = 3,1416 a zaokrdhlit na najblizsi cm’.
() Uvedte toleranciu.
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PRILOHA 4

OZNAMENIE
[maximélny formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: nédzov spravneho orgdnu:

o (): UDELEN] HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENI HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUT] HOMOLOGIZACIE
ODNATI HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

typu vozidla podla predpisu ¢. 101

Homologizacia C.: .....cooveviieiiiiiiiiiiiiccccceeec ROZSITeNnie €.i .oooviiiiiiiiiiiiiiiccicc
1. Obchodny ndzov alebo znacka vOZIdla: .........ccoeoiriiiiiiiiiiiiiiie s
2. TYP VOZIALAL ettt b ettt b ettt ettt e
3. KategOria VOZIALA: ...c.ooveuiiiiiiieiiieicicce ettt
4. MENO @ AATESA VITODCUL w..viiiteiiietiatiteteet ettt ettt ettt ettt ekttt ettt s e
5. Meno a adresa zdstupcu vyrobeu, v pripade POLIEDY: ....c.oviiviiiieiriiieiricieisieieete ettt
6. POPIS VOZIALA:T ..ttt ettt ettt
6.1. Hmotnost vozidla v prevadzKovom SEAVE: ..........cciiiriiiiiiiieieee e
6.2. Maximalna povolend RIMOTIOSE: .......ccorieuiiriiiiirieiiieict ettt eeeees

6.3. Typ karosérie: sedan/kombifkupé (?)

6.4. Pohon: predné kolesd/zadné kolesd/stvorkolesovy pohon (2)
6.5. Vylu¢ne elektrické vozidlo: dno/nie (?)
6.6. Hybridné elektrické vozidlo: dno/nie (2)

6.6.1.  Kategéria hybridného elektrického vozidla: externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (?)

6.6.2.  Prepina¢ pracovného rezimu: dno/nie (2

6.7. Spalovaci motor

6.7.1. ODJEIM VAICOV: ..ottt

6.7.2.  Privod paliva: karburdtor/vstrekovanie (?)
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6.7.3.  Palivo 0dpOrGCané VITODCOIML ....c.ccuiveuirieieiiietiieteiietetettet ettt ettt ettt ettt eaee e
6.7.4. V pripade LPG/NG (?) referencné palivo pouzité pri skiske (napr. G20, G25): .....ccoovviviviriririricciiiniiiiiieeeenes
6.7.5.  Maximalny vykon motora: ..........ccceceerireerieereseirisieeseiens KW Za: oo min”!
6.7.6.  Tlakovy kompresor (prepliovac): dno/nie (%)

6.7.7.  Zapalovanie: vznetové[zdzihové (mechanické alebo elektronické) (2)

6.8. Hnacia sistava (vylucne elektrického vozidla alebo hybridného elektrického vozidla) (2)

6.8.1.  Maximalny Cisty VyKON: ......cccoveeireereneirinnne KW, Z&: e A7 et min™!
6.8.2.  Maximalny 30-MiNULOVY VIKOIL ...cueriiuiiitiiiieiiiretiitct ettt kw
6.8.3.  PracOVIY PIIMCIP: ..ouiuiiiiiiiiiiiii ettt st a s st
6.9. Trakénd batéria (vylucne elektrického vozidla alebo hybridného elektrického vozidla)

6.9.1.  MenOVité NAPALIE: .....coiiiiiiiiiiiiiiiic e \
6.9.2.  Kapacita (hodnota na 2 )i .o.ccooieiiiiiicic ettt Ah
6.9.3.  Maximdlny 30-minttovy VKON DAtEIIE: ....cooveveuirieuiiiieiiiiicireeiet ettt kw

6.9.4.  Nabijacka: zabudovand/externd (2)

6.10.  Prevody
6.10.1. Typ prevodovky: manudlnajautomatickd/s menitelnym prevodom (2)
6.10.2.  Pocet prevodovICh STUPTIOV: ..c.ovveuiiiieiiieieiirieteietet ettt ettt

6.10.3. Celkové prevodové pomery (vritane obvodu behtia zatazenej pneumatiky): cestnd rychlost vozidla (km/h) pri
1 000 otickach motora za mintitu:

PIVY PIEVOUOVY STUPEILL .evtiaitiritetiietett ettt sttt ettt ettt ettt b bt b st b etk b st b bbbttt ettt et enese s
Druhy PrevOdOVY STUPEI: ....evevieirteuiietettitetet ettt ettt ettt ettt b et b ettt b ettt ettt es
TrEt] PrEVOAOVY STUPEIL: ...cuvvviretirieteiiteteitstettt ettt ettt ettt ettt sttt sttt eae e s b s st neenenn
SEVILY PIEVOAOVY STUPEIL: ....voveivoeesecece ettt s s s s
PIaty PrevOOVY SEUPEI: ...veuiietesiatetieetestetetestetese et es et ettt es et etes et es et bes e e b et ea et e e s e s et eb et et ese e et ene st et et esene s
RYCHIODER: ...ttt ettt b ettt b ettt ettt ettt

6.10.4.  KONCOVY PreVOAOVY POITIET: ..uvuvviuiietiretentetetentetettntetestetetes ettt seeteaeetebeeebesteeebes e st be e esese et ebeseeseseseeteaeneeneananes

6.11.  Pneumatiky
0 PP OPROPPN
ROZIMEIY: oot

ODbvOd Valenia Pri ZATAZENT: ...c...veuiirieuiriiieiiiteicire ettt ettt ettt ettt sttt ettt en et
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7. VYSLEDKY SKUSKY

7.1. Vozidlo so spalovacim motorom a hybridné elektrické vozidlo s inym ako externym nabijanim (NOVC) (3

7.1.1.  Hmotnostné mnozstvo emisii CO,

7.1.1.1. Mestské POAMUEIKY: .....cuiviuiiiiiiiiiiicicic e glkm
7.1.1.2. Mimomestské podmienky: ...........ccoiiiiiiiiiiiiiii e glkm
7.1.1.3. Kombinované pOAmIEnKY: .......coeiriiueiriiiiniiiciiiiteint ettt ettt glkm

7.1.2.  Spotreba paliva (%) (%)

7.1.2.1. Spotreba paliva (mestské podmIEnKY): ......ccoeveuiriiirinieirieieirieiieiec et 1/100 km
7.1.2.2. Spotreba paliva (mimomestské podmienky): .........cooeviiriiirininiiie e 1/100 km
7.1.2.3. Spotreba paliva (kombinované podmienky): ..........coeoeoiiiininiiiiiiiie e 1/100 km

7.1.3. V pripade vozidiel pohdnanych vylu¢ne spalovacim motorom, ktoré st vybavené periodicky regenerativnymi
systémami uvedenymi v bode 2.16 tohto predpisu, sa vysledky skisky musia vyndsobit faktorom K; vypocita-
nym podla vzorca v prilohe 10.

7.2. Vyluéne elektrické vozidld (2)

7.2.1.  Meranie spotreby clektrickej energie

7.2.1.1. Spotreba eleKtricke] ENErgie: .......ocoiriieoirieiiiiiieiiiieicirieteeee ettt Wh/km
7.2.1.2. Celkovy cas prekrocenia tolerancie pri vykonani cyklu: .........ccoooeeviviiininiiiniiiiciceceeceeeee e s
7.2.2.  Meranie dojazdu:

72,210 DIOJAZA: eenvvieitett ettt bttt h bbb stttk b st b ettt s e e km

7.2.2.2. Celkovy ¢as prekrocenia tolerancie pri vykonani cyklt: .........coeeiiiiiiiiiiiiniiiiciieccce S

7.3. Hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim (OVC)
7.3.1.  Hmotnostné mnozstvo emisii CO, [podmienka A, kombinované podmienky ()]: .....coccovrerivireinrnecnnnee g/km
7.3.2.  Hmotnostné mnozstvo emisii CO, [podmienka B, kombinované podmienky (°)]: g/km

7.3.3.  Hmotnostné mnozstvo emisii CO, [vdZené podmienky, kombinované podmienky (°)]: g/km

7.3.4.  Spotreba paliva [podmienka A, kombinované podmienky (3)]: .....c.cooveriiiiininiiiiiiiecee 1/100 km
7.3.5.  Spotreba paliva [podmienka B, kombinované podmienky ()]: ......eeovrveririnieirieeirieense e 1/100 km
7.3.6.  Spotreba paliva [vdZené podmienky, kombinované podmienky (°)]: ...ccoovereinieerineiniiciicieeee 1/100 km
7.3.7.  Spotreba elektrickej energie [podmienka A, kombinované podmienky (°)]: .......ccccoeviiiiiiiiiiiiine. Wh/km
7.3.8.  Spotreba elektrickej energie [podmienka B, kombinované podmienky (3)]: ....ccooveveirieiiireinrcieee Wh/km
7.3.9.  Spotreba elektrickej energie [vaZené podmienky, kombinované podmienky (3)]: ....ccoovevevvieiiviicineenne Wh/km

7.3.10. Dojazd pri vyuziti elektrickej energie: ...........cccoioiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e km
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Vozidlo predvedené na homologizacitn dfia: .........ccooveveirieiiiiieiniiicieece e
Technickd skasobia zodpvednd za vykondvanie homologizacnych skUSOK: ........ccovvvvevinieirincrinnciicciiecen
Cislo protokolu vydaného touto SKASODHOU: ........c.vvivieiueirieeiiieieieiei ettt
Détum protokolu vydaného touto sKUSODAOU: ......ceviiriiiiiiiiiiiiiiee s
Hmologizicia udelend/rozsirend/odmietnutd/odnatd (?)

Dovody rozsirenia (ak doSlo K TOZSIIENIU): ...c.ovveueiiieiriiiiirieicre et
POZIAIMIKY: 1.ttt ettt ettt h et
Umiestnenie homologizacnej znacky na vozidle: ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiniiii e

IMEESEO: ettt et e et e e e eeeeeaeeaaaeeaaaeaaaaaaaaaaa s nnnannnnnnnsatne sttt a ittt ettt e et e e e eeeeaeaeeeaeaeeaaeaeaaaaeeeeaeaaanananannnnn

Rozlisovacie ¢islo stitu, ktory udelil[rozsiril/odmietol/odnal homologizdciu (pozri ustanovenia o homologizécii v tomto predpise).
Nehodiace sa preciarknut.

Zopakujte v pripade benzinu a plynného paliva pri vozidlach, ktoré mozu jazdit bud na benzin, alebo na plynné palivo.

V pripade vozidiel pohdfianych zemnym plynom (NG) sa jednotka 1/100 km nahrddza jednotkou m?/km.

Merané v priebehu kombinovaného cyklu, t. j. kombindcia prvej Casti (mestsky cyklus) a druhej Casti (mimomestsky cyklus).



19.6.2007

Uradny vestnik Eur6pskej tnie

L 158/67

PRILOHA 5

USPORIADANIA HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

VZOR A

(Pozri bod 4.4 tohto predpisu)

a2 101R - 002492 L«

a =8 mm min.

Uvedend homologiza¢nd znacka umiestnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ vozidla bol homologizovany v Holand-
sku (E4) vzhladom na meranie emisif CO, a spotrebu paliva alebo na meranie spotreby elektrickej energie a dojazdu pri
vyuziti elektrickej energie podla predpisu ¢. 101 pod homologizaénym ¢islom 002492. Prvé dve ¢islice homologiza¢ného
Cisla uvddzaji, Ze homologizécia bola udelend v sdlade s poziadavkami predpisu ¢. 101 v jeho povodnom zneni.

VZOR B

(Pozri bod 4.5 tohto predpisu)

101 002492 [fas o2
83 02 1628 | {a0 2

a/3 al2

><

z

a =8 mm min.

Uvedend homologiza¢nd znacka umiestnend na vozidle znamend, Ze prislusny typ vozidla bol homologizovany v Holand-
sku (E4) v stlade s predpismi ¢. 101 a 83 (7). Prvé dve Cislice homologiza¢nych Cisiel uvadzaja, Ze v Case udelenia danych
homologizdcii bol predpis ¢. 101 v povodnom zneni a predpis ¢. 83 bol uz v znenf série zmien 02.

() Duhé ¢islo sa uvadza len ako priklad.
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PRILOHA 6

METODA MERANIA EMISIf OXIDU UHLICITEHO A SPOTREBY PALIVA VOZIDIEL POHANANYCH

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.3.

VYLUCNE SPALOVACIM MOTOROM

SPECIFIKACIA SKUSKY

Emisie oxidu uhlicitého (CO,) a spotreba paliva vozidiel pohdnanych vylu¢ne spalovacim motorom sa stanovuje
podla postupu skisky typu I uvedenej v prilohe 4 k predpisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homologizacie vozidla.

Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreba paliva sa stanovuji samostatne pre prvi cast (jazda v meste) a druht
Cast (jazda mimo mesta) uréeného jazdného cyklu.

Okrem podmienok stanovenych v prilohe 4 k predpisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homologizdcie vozidla, platia
tieto podmienky:

Pocas skusky sa smie pouzit iba vybavenie potrebné na prevddzku vozidla. Ak je k dispozicii ru¢ne ovlddané
zariadenie na reguldciu teploty nasdvaného vzduchu, musi sa nachddzat v polohe predpisanej vyrobcom pre tep-
lotu okolia, pri ktorej sa skiska vykondva. Vo vieobecnosti musia byt v prevddzke pridavné zariadenia, ktoré st
nevyhnutné na normélnu prevddzku vozidla.

Ak je ventildtor chladica regulovany teplotou, musi byt v stave ako pri normaélnej prevadzke vozidla. Vykurovaci
systém priestoru pre cestujicich a klimatizcia musia byt vypnuté, ale kompresor takychto systémov musi byt
v normdlnej prevadzke.

Ak je namontovany tlakovy kompresor (prepliiovac), musi byt pocas skisky v normédlnom prevddzkovom stave.
Vsetky mazivd musia byt odporucené vyrobcom vozidla a uvedi sa v skiiSobnom protokole.

Pouziva sa typ pneumatik, ktory podla vyrobcu vozidla zodpovedd povodnej vybave, a pneumatiky st nahus-
tené na tlak odportcany pre skiiSobné zataZenie a rychlosti. Tlaky sa uvedi v skasobnom protokole.

Vypocet hodnét CO, a spotreby paliva

Hmotnost emisii CO, vyjadrend v g/lkm sa vypocitava z vysledkov merania podla ustanoveni uvedenych v doplnku
8 k prilohe 4 k predpisu ¢. 83 v znen{ platnom v ¢ase homologizicie vozidla.

Na dcely tohto vypoctu hustota CO, je Qcn, = 1,964 g/liter.

Hodnoty spotreby paliva sa vypocitavaji z emisii uhlovodikov, oxidu uholnatého a oxidu uhlicitého stanove-
nych z vysledkov merania podla ustanoveni uvedenych v doplnku 8 k prilohe 4 k predpisu ¢. 83 v zneni plat-
nom v ¢ase homologizécie vozidla.

Spotreba paliva vyjadrend v litroch na 100 km (v pripade benzinu, LPG alebo motorovej nafty) alebo v m’
na 100 km (v pripade NG) sa vypocitava pomocou tohto vzorca:

a) v pripade vozidiel so zdZihovym motorom pohdnanym benzinom:
FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) v pripade vozidiel so zdzihovym motorom pohdnanym LPG:

FC,opmm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Ak sa zloZenie paliva pouzitého pri skaske 1isi od zloZenia predpokladaného na tcely vypoctu normalizo-
vanej spotreby, moze sa na Ziadost vyrobcu pouzit korekény faktor cf takto:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korekény faktor cf, ktory mozno pouzit, sa stanovuje takto:

cf =0,825+0,0693 - n,
kde:

Nyeuat = skutocny pomer H/C pouzitého paliva

v pripade vozidiel so zdzihovym motorom pohdnanym NG:

FC, o = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
v pripade vozidiel so vznetovym motorom:

FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

V tychto vzorcoch:

FC = spotreba paliva v litroch na 100 km (v pripade benzinu, LPG alebo motorovej nafty) alebo v m?
na 100 km (v pripade zemného plynu)

HC = namerané emisie uhlovodikov v g/km

CO = namerané emisie oxidu uholnatého v g/km

CO, = namerané emisie oxidu uhlic¢itého v g/km

D = hustota skisobného paliva.

V pripade plynnych paliv ide o hustotu pri 15 °C.
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1.1.

1.2.

PRILOHA 7

METODA MERANIA SPOTREBY ELEKTRICKEJ ENERGIE PRI VOZIDLACH POHANANYCH VYLUCNE

ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU

SKUSOBNY POSTUP

ZloZenie

Skisobny postup sa skladd z dvoch casti (pozri obr. 1):

a)  mestsky cyklus zloZeny zo Styroch zdkladnych mestskych cyklov;

b) mimomestsky cyklus.

V pripade manudlnej prevodovky s niekolkymi prevodovymi stupiami meni skdsobny technik prevodovy stu-
pent podla pecifikdcif vyrobcu.

Ak mé vozidlo niekolko druhov jazdnych rezimov volitelnych vodicom, skisobny technik zvoli jazdny rezim,
ktory najlepsie zodpoveda ciclovej krivke.

Obrdzok 1

Skdsobny postup — kategoria vozidiel M; a N,

120 == Mestsky cyklus § Mimomestsky cyklus
1 i
1
100 == 1
]
Zakladny 1
mestsky i
B0 -+ cyklus ]
g '
£ : -
% 60+ i
o
2 I
- 1
S 1
x 40 |
I
| ]
20 4 {
‘ ‘ I
| | ‘ I
o — - L = ¥ 1
- 200 400 600 800 1000 1200
GAS (s)
Teoretickd vzdialenost = 11022 m
Priemernd rychlost = 33,6 km/h
Mestsky cyklus

Mestsky cyklus sa skladd zo 3tyroch zdkladnych cyklov, z ktorych kazdy trvd 195 sekind, a teda celkove trvd
780 sekind.

Zakladny mestsky cyklus je opisany na obrdzku 2 a v tabulke 1.
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Obrdzok 2
Zdkladny mestsky cyklus (195 sekdnd)
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Tabulka 1
Zikladny mestsky cyklus
Cinnost Druh finnosti Retim Zrjchlenie Rychlost z;vr?g’s‘fl Igf;f Celkovy cas
¢ c. (m]s’) (km/h) s ) (s)
1 Statie 1 0,00 0 11 11 11
2 Zrychlenie 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Konstantnd rychlost 3 0,00 15 8 8 23
4 Spomalenie 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Statie 5 0,00 0 21 21 49
6 Zrychlenie 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Zrychlenie 0,79 15-32 6 61
8 Konstantnd rychlost 7 0,00 32 24 24 85
9 Spomalenie 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Statie 9 0,00 0 21 21 117
11 Zrychlenie 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Zrychlenie 0,51 15-35 11 134
13 Zrychlenie 0,46 35-50 9 143
14 Konstantnd rychlost 11 0,00 50 12 12 155
15 Spomalenie 12 -0,52 50 - 35 8 8 163
16 Konstantnd rychlost 13 0,00 35 15 15 178
17 Spomalenie 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Statie 15 0,00 0 7 7 195
Sthrnné ddaje Trvanie Perc'entuﬂne
(s) vyjadrenie
Statie 60 30,77
Zrychlenie 42 21,54
Konstantnd rychlost 59 30,26
Spomalenie 34 17,44
Spolu 195 100,00
Priemerna rychlost (km/h) 18,77
Prevadzkovy cas (s) 195
Vzdialenost teoreticky prejdend pri zdkladnom mestskom 1017
cykle (m)
Vzdialenost teoreticky prejdend pri Styroch zdkladnych mestskych 4067

cykloch (m)
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1.3. Mimomestsky cyklus

Mimomestsky cyklus je opisany na obrazku 3 a v tabulke 2.

Obrdzok 3
Mimomestsky cyklus (400 sekdnd)
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Pozndmka: Postup, ktory sa md uplatnit, ak vozidlo nesplnilo poziadavky na rychlost podla tejto krivky, je
podrobne opisany v bode 1.4.
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Tabulka 2
Mimomestsky cyklus
Cinflost’ Druh innosti Rezim Zr}'rchlezznie Rychlost z;vrfl:slz Igfnif Celkovy cas
¢ ¢ (m/s?) (km/h) s ) (s)
1 Statie 1 0,00 0 20 20 20
2 Zrychlenie 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Zrychlenie 0,51 15-35 11 37
4 Zrychlenie 0,42 35-50 10 47
5 Zrychlenie 0,40 50-70 14 61
6 Konstantnd rychlost 3 0,00 70 50 50 111
7 Spomalenie 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Konstantnd rychlost 5 0,00 50 69 69 188
9 Zrychlenie 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Konstantnd rychlost 7 0,00 70 50 50 251
11 Zrychlenie 8 0,24 70 - 100 35 35 286
12 Konstantnd rychlost 9 0,00 100 30 30 316
13 Zrychlenie 10 0,28 100 - 120 20 20 336
14 Konstantnd rychlost 11 0,00 120 10 10 346
15 Spomalenie 12 -0,69 120 - 80 16 34 362
16 Spomalenie -1,04 80 - 50 8 370
17 Spomalenie -1,39 50-0 10 380
18 Statie 13 0,00 0 20 20 400
Shrmné tdaje rianie e
Statie 40 10,00
Zrychlenie 109 27,25
Konstantnd rychlost 209 52,25
Spomalenie 42 10,50
Spolu 400 100,00
Priemernd rychlost (km/h) 62,60
Prevddzkovy cas (s) 400
Teoreticky prejdend vzdialenost (m) 6956




19.6.2007

Uradny vestnik Eur6pskej tnie

L 158/75

1.4.

2.1.

2.2

Tolerancie
Tolerancie st uvedené na obrizku 4.

Obrdzok 4

Rychlostné tolerancie
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Tolerancie rychlosti (+ 2 km/h) a asu (¢ 1 s) sa podla zndzornenia na obrazku 4 v kazdom bode geometricky
scitavaja.

Pri rychlosti niz3ej ako 50 kmj/h st povolené tieto odchylky nad rdimec uvedenej tolerancie:
a)  pri zmene prevodového stupiia odchylka v trvani menej ako 5 sekind;

b) avinych pripadoch az 5-krdt za hodinu vzdy v trvani menej ako 5 sekind.

Celkovy cas prekrocenia tolerancie musi byt uvedeny v skiiSobnom protokole.

Pri rychlosti vyssej ako 50 km/h mozu byt tolerancie prekrocené za predpokladu, Ze pedél akcelerdtora je Giplne
stlaceny.

SKUSOBNA METODA

Princip

Dalej opisand skdgobnd metéda umoziuje meranie spotreby elektrickej energie vyjadrenej vo Wh/km:

Parametre, jednotky a presnost merani

Parameter Jednotky Presnost RozliSenie
Cas s +0,1s 0,1s
Vzdialenost m +0,1% 1m
Teplota °C +1°C 1°C
Rychlost km/h +1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +0,5% 1kg
Energia Wh +0,2% Trieda 0,2 s podla IEC
687

IEC = Medzindrodnd elektrotechnickd komisia.
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2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

Vozidlo

Stav vozidla
Pneumatiky vozidla musia byt nahustené na tlak udany vyrobcom vozidla pre pneumatiky pri teplote okolia.
Viskozita olejov pre mechanické pohyblivé casti musi zodpovedat $pecifikdcidm vyrobcu vozidla.

Zariadenia na osvetlenie a svetelnt signalizdciu a pomocné zariadenia musia byt vypnuté s vynimkou tych,
ktoré sa vyzaduji na skisku a normdlnu dennti prevadzku vozidla.

Vsetky zdsobniky energie, ktoré su k dispozicii na iné ako trakéné acely (elektrické, hydraulické, pneumatické
atd’), musia byt nabité na svoju maximédlnu hodnotu udant vyrobcom.

Ak sti batérie v prevadzke pri teplote vyssej ako teplota okolia, skiisobny technik musi pouzit postup odpora-
¢any vyrobcom vozidla, aby udrzal teplotu batérie v normdlnom prevadzkovom rozsahu.

Zastupca vyrobcu musi mat moznost overit, Ze tepelnd reguldcia batérie nie je nefunkénd ani obmedzend.

Vozidlo musi pred skiiskou v priebehu siedmich dni prejst najmenej 300 km s tymi batériami, ktoré st namon-
tované na skisobnom vozidle.

Pracovny reZim

Vsetky skasky sa vykondvajii pri teplote od 20 °C do 30 °C.
Skiisobnd metdda zahfa tieto kroky:

a) pociato¢né nabijanie batérie;

b)  dvojndsobné vykonanie cyklu pozostévajiceho zo Styroch mestskych cyklov a jedného mimomestského

cykly;
¢) nabfjanie batérie;
d) vypocet spotreby elektrickej energie.

Ak je potrebné vozidlo medzi jednotlivymi krokmi premiestnit, odtla¢i sa na dalsie skiisobné miesto (bez rege-
nerativneho dobijania).

Pociatocné nabijanie batérie

Nabijanie batérie sa skladd z tychto postupov:

Vybitie batérie

Postup sa zacina vybitim batérie vozidla pocas jazdy (na skiiSobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd.)
pri konstantnej rychlosti rovnajiicej sa 70 % * 5 % maximalnej tridsatmindtovej rychlosti vozidla.

Vybijanie sa ukonéf:
a)  ked vozidlo nie je schopné jazdy rychlostou rovnajiicou sa 65 % maximalnej tridsatminttovej rychlosti;
b) alebo ked $tandardné palubné pristroje vodicovi signalizujd, aby vozidlo zastavil,

alebo

¢)  po prejdeni vzdialenosti 100 km.
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2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.2.3.

2.4.2.

2.4.3.

Vykonanie normdlneho no¢ného nabijania

Batéria sa musi nabit dalej uvedenym postupom.

Postup normélneho no¢ného nabijania
Nabfijanie sa vykondva:
a)  palubnou nabijackou, ak je namontovang;

b) externou nabfjackou odporicanou vyrobcom, pricom nabijanie sa vykondva sposobom predpisanym pre
normalne nabijanie;

¢) priteplote okolia v rozsahu od 20 °C do 30 °C.

Tento postup vylucuje vSetky typy $pecidlneho nabfjania, ktoré by mohli byt iniciované automaticky alebo
manudlne ako napr. vyrovndvacie nabijanie alebo nabijanie v rdmci ddrzby.

Vyrobca automobilu musi vyhldsit, Ze pocas skiisky sa nepouzil Ziadny $pecidlny postup nabfjania.
Kritérium ukonéenia nabijania

Kritériom ukoncenia nabijania je 12-hodinovy ¢as nabfjania okrem pripadu, ked vodi¢ dostane jasné upozor-
nenie prostrednictvom Standardnych palubnych pristrojov, Ze batéria este nie je Gplne nabitd.

V tomto pripade,

3 - menovitd kapacita batérie (Wh)

maximdlny cas = - -
prikon zo siete (W)

Uplne nabita batéria

Batéria, ktord bola nabitd postupom no¢ného nabijania az po splnenie kritéria ukoncenia nabijania.

Vykonanie cyklu a meranie dojazdu
Zaznamend sa koniec ¢asu nabijania t, (odpojenie).
Vozidlovy dynamometer sa nastavi podla met6dy opisanej v doplnku k tejto prilohe.

V case do 4 hodin od t, sa na vozidlovom dynamometri zacne a vykond cyklus pozostdvajici zo Styroch
zdkladnych mestskych cyklov a jedného mimomestského cyklu (skasobnd vzdialenost: 22 km, trvanie skisky:
40 mindt).

Po ukonceni sa zaznamend hodnota D, prejdenej vzdialenosti v km.

Nabijanie batérie

Vozidlo sa pripoji na siet do 30 mintt po ukonceni dvoch opakovani cyklu pozostdvajiceho zo Styroch zdklad-
nych mestskych cyklov a jedného mimomestského cyklu.

Vozidlo sa nabija postupom normalneho no¢ného nabijania (pozri bod 2.4.1.2 tejto prilohy).

Zariadenim na meranie energie, ktoré je zapojené medzi siefovou zdsuvkou a vozidlovou nabijackou, sa meria
energia E doddvand zo siete, ako aj Cas nabijania.

Nabijanie sa zastavi po 24 hodinach od predchddzajiceho konca ¢asu nabijania (t,).

Pozndmka:

V pripade prerusenia dodévky pridu zo siete sa 24-hodinové periéda predlZi o Cas trvania prerusenia
dodévky. Riadne vykonanie nabifjania konzultuje technickd skiiSobna homologiza¢ného laboratéria s vyrob-
com vozidla.
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2.4.4. Vypocet spotreby elektrickej energie
Merania energie E uddvanej vo Wh a Casu nabijania sa zaznamendvajii v skdsobnom protokole.
Spotreba elektrickej energie ¢ sa stanovuje podla vzorca:

E
¢ = — (vyjadrend vo Wh/km a zaokrthlend na najblizsie celé ¢islo),

test

kde D, je vzdialenost prejdend pocas skasky (km).
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Doplnok k prilohe 7

Stanovenie celkového jazdného odporu vozidla pohdiianého vylucne elektrickou hnacou siistavou
a kalibrdcia dynamometra

1. UvVOD

Ucelom tohto doplnku je urit metédu merania celkového jazdného odporu vozidla so statistickou presnostou
+ 4 % pri konstantnej rychlosti a reprodukovat tento namerany jazdny odpor na vozidlovom dynamometri s pres-
nostou * 5 %.

2. VLASTNOSTI SKUSOBNE] DRAHY

Skiisobnd draha musi byt rovnd, priama a bez prekdzok alebo protiveternych zabran, ktoré nepriaznivo ovplyv-
fuja variabilitu merania jazdného odporu.

Pozdlzny sklon skisobnej dréhy nesmie presiahnut + 2 %. Tento sklon je vymedzeny ako pomer vyskového roz-
dielu medzi obidvoma koncami skigobnej dréhy a jeho celkovej dlzky. Okrem toho lokalny sklon medzi ktory-
mikolvek dvoma bodmi vzdialenymi od seba 3 m sa nesmie odchylovat od pozdfzneho sklonu o viac ako + 0,5 %.

Maximélny sklon prierezu skisobnej drahy nesmie presiahnut 1,5 %.

3. ATMOSFERICKE PODMIENKY

3.1. Vietor

Skaska sa vykondva pri priemernej rychlosti vetra menej ako 3 m/s s ndrazovou rychlostou menej ako 5 m/s.
Okrem toho vektorovd zlozka rychlosti vetra prebiehajiceho naprie¢ skiisobnou drdhou nesmie presiahnut 2 m/s.
Rychlost vetra sa meria vo vyske 0,7 m nad povrchom dréhy.

3.2. Vlhkost

Dréha musi byt suchd.
3.3. Referenéné podmienky

Barometricky tlak ~ H, = 100 kPa
Teplota Ty =293 K (20°C)
Hustota vzduchu  d, = 1,189 kg/m’

3.3.1.  Hustota vzduchu

3.3.1.1. Hustota vzduchu pocas skasky vypocitand podla bodu 3.3.1.2 sa nesmie lisit od hustoty vzduchu danej pri refe-
renénych podmienkach o viac ako 7,5 %.

3.3.1.2. Hustota vzduchu sa vypocitava podla vzorca:

g-d.nTo
T % T
o 't
kde:
d; je hustota vzduchu pocas skasky (kg/m”?),
d, je hustota vzduchu pri referen¢nych podmienkach (kg/m?),
H;  je celkovy barometricky tlak pocas skasky (kPa),
Tr je absolttna teplota pocas skusky (K).
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3.3.2.  Podmienky okolia

3.3.2.1. Teplota okolia musi byt v rozmedzi od 5°C (278 K) do 35°C (308 K) a barometricky tlak od 91 kPa do
104 kPa. Relativna vlhkost musi byt menej ako 95 %.

3.3.2.2. Po dohode s vyrobcom sa viak mozu skisky vykondvat aj pri teplote okolia niz3ej ako 1 °C. V tomto pripade sa
pouzije korekény faktor vypocitany pre 5 °C.

4. PRIPRAVA VOZIDLA

4.1. Zibeh

Vozidlo musi byt v normalnom prevadzkovom stave a normalnom stave nastavenia po zdbehu najmenej 300 km.
Pneumatiky sa zabehdvajii sibezne s vozidlom alebo musia mat hlbku drazky dezénu v rozmedzi od 90 do
50 % povodnej hlbky drazky dezénu.

4.2. Kontroly

V stlade so Specifikdciami vyrobcu sa pre uvazované pouzitie vykondvaji tieto kontroly: kolesd, rifiky kolies,
pneumatiky (znacka, typ, tlak), geometria prednej ndpravy, nastavenie bizd (odstrdnenie neziadticeho odporu),
mazanie prednej a zadnej ndpravy, nastavenie zavesenia ndprav a svetlej vysky vozidla, atd. Kontroluje sa, ¢i
pocas volnobehu nenastéva elektrické brzdenie.

4.3. Priprava na skiasku

4.3.1.  Vorzidlo sa naloZ tak, aby sa dosiahla jeho skisobnd hmotnost vratane vodi¢a a meracieho zariadenia, ktord je
rovnomerne rozlozend v loznych priestoroch.

4.3.2.  Oknd vozidla musia byt zatvorené. V3etky kryty klimatiza¢nych systémov, svetlometov atd. musia byt zatvorené.
4.3.3.  Vozidlo musi byt ¢isté.

4.3.4.  Bezprostredne pred skiskou sa musi vozidlo prislusnym sposobom uviest na normalnu prevadzkovi teplotu.

5. STANOVENA RYCHLOST V

Stanovend rychlost sa vyZaduje na urcenie jazdného odporu pri referencnej rychlosti z krivky jazdného odporu.
Aby sa ur¢il jazdny odpor ako funkcia rychlosti vozidla v okoli referenc¢nej rychlosti V,, jazdné odpory sa meraji
pri stanovenej rychlosti V. Spolu s referenénymi rychlostami je potrebné merat najmenej $tyri alebo pét bodov,
ktoré zobrazuji stanovené rychlosti.

V tabulke 1 st uvedené stanovené rychlosti pre jednotlivé kategérie vozidiel. Hviezdickou (*) je v tabulke ozna-
Cend referencnd rychlost.

Tabulka 1
Ka\t]egéria Stanovené rychlosti (km/h)
> 130 120 (™) 100 80 () 60 40 20
130 - 100 90 80 () 60 40 20 —
100 -70 60 50 () 40 30 20 —
<70 50 (7) 40 () 30 20 — —

() Referen¢nd rychlost.
(") Ak ju vozidlo mdze dosiahnut.
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6.

6.1.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.2.5.

6.1.2.6.

6.1.2.7.

KOLISANIE ENERGIE POCAS JAZDY ZOTRVACNOSTOU

Urcenie celkového jazdného odporu

Meracie vybavenie a presnost

Pripustnd chyba merania musi byt pri merani ¢asu mensia ako 0,1 sekundy a pri merani rychlosti mensia ako

+0,5 km/h.

Skiisobny postup

Vozidlo zrychluje na rychlost o 5 km/h vyssiu, ako je rychlost, pri ktorej sa za¢ina meranie.
Prevodovka sa uvedie do neutrdlnej polohy alebo sa odpoji zdroj energie.

Meria sa ¢as t; potrebny na spomalenie vozidla z rychlosti:

V, =V + A Vkm/h na rychlost V, =V — A Vkm/h

kde:

AV < 5 km/h pre menovitt rychlost < 50 km/h

AV <10 km/h pre menovitd rychlost > 50 km/h

Rovnakd skiiska sa vykond v opaénom smere a meria sa ¢as t,.

Z dvoch casov t; and t, sa vypocita priemer T;.

Tieto skasky sa opakuju dovtedy, kym Statistickd presnost (p) priemeru

1 n
T=-YTi
ni=1

nie je rovnd alebo mensia ako 4 % (p < 4 %).

Statistickd presnost (p) sa stanovuje podla vzorca:

ts 100
kde:
t  je koeficient udany v dalej uvedenej tabulke
o (Ti-T)°
s je Standardnd odchylka: s = >
-l
n je pocet skiisok
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
th/n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Vypocet sily jazdného odporu
Sila jazdného odporu F pri stanovenej rychlosti V sa vypocitava takto:

2AV 1

N
AT 3,6[ ]

F= (Mg, +M)
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kde:

My je skisobnd hmotnost,

M, je ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost vietkych kolies a casti vozidla, ktoré rotuju s kolesami pocas jazdy
zotrva¢nostou na vozovke. M, by sa mala merat alebo vypocitat vhodnym sposobom.

6.1.2.8. Jazdny odpor urCeny na dréhe sa koriguje na referen¢né podmienky okolia takto:

6.2.

6.2.1.

Fkorigované =k- Fnamcrané

Ryero %

d

K=Ky (-t
= —[1+K(t-t )+
R, e 4
kde:

Ry je valivy odpor pri rychlosti V
Rapro  je acrodynamicky odpor pri rychlosti V

R je celkovy jazdny odpor = Ry + Rapro

Ky je teplotny korekény faktor valivého odporu, ktory je rovny: 3,6 x 107> °C

t je teplota okolia skasobnej drahy v °C

to je referencnd teplota okolia = 20 °C

d, je hustota vzduchu pri skiisobnych podmienkach

dy je hustota vzduchu pri referenénych podmienkach (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m’

Pomery Rp/Ry a R pro/Ry Specifikuje virobea vozidla na zdklade tidajov bezne dostupnych v spolocnosti.

Ak tieto hodnoty nie st k dispozicii, po dohode s vyrobcom a prislusnou technickou skiisobfiou sa mozu pouzit
hodnoty pre pomer valivy/celkovy odpor urcené podla tohto vzorca:

Ry
—=aM,,+b
Rp
kde:
My je skisobnd hmotnost

a koeficienty ,a“ a ,b“ sti pre kazdi rychlost uvedené v tejto tabulke:

V (km/h) a b
20 7,24-107° 0,82
40 1,59 -107* 0,54
60 1,96 - 107* 0,33
80 1,85-107* 0,23
100 1,63-107* 0,18
120 1,57 -107* 0,14

Nastavenie dynamometra

Ucelom tohto postupu je simulovat na dynamometri celkovy jazdny odpor pri danej rychlosti.

Meracie vybavenie a presnost

Meracie vybavenie je podobné vybaveniu pouzivanému pri skiske na dréhe.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4. Vozidlo a dynamometer sa uvedd do stabilizovanej pracovnej teploty, aby sa podmienky podobali podmienkam

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

Skiisobny postup

Vozidlo sa nainstaluje na dynamometer.

Pneumatiky hnacich kolies sa nahustia (za studena) na tlak vyzadovany podla potrieb vozidlového dynamometra.

Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost vozidlového dynamometra sa nastavi podla tabulky 2.

Tabulka 2

Skasobnd hmotnost

Ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost

My I
(kg) (kg)

My < 480 455
480 < My,p < 540 510
540 < Myjp < 595 570
595 < My;p < 650 625
650 <My < 710 680
710 < Myp < 765 740
765 < Mp < 850 800
850 < Myyp < 965 910
965 < Myp < 1 080 1020
1080 < Myp < 1190 1130
1190 <Myp <1305 1250
1305 < Myp < 1420 1360
1420 <Mgp <1530 1470
1530 <My < 1640 1590
1640 < Mp < 1760 1700
1760 <Myp<1870 1810
1870 < Myp < 1980 1930
1980 <Myp < 2100 2 040
2100 < My, < 2210 2150
2210 < Myp <2380 2270
2380 < Myp < 2610 2270
2610 < Myp 2270

na ceste.

Vykonaju sa skasobné kroky $pecifikované v bode 6.1.2 tejto prilohy s vynimkou bodov 6.1.2.4 a 6.1.2.5, pri-
¢om vo vzorci uvedenom v bode 6.1.2.7 sa veli¢ina My, nahradi veli¢inou I a veli¢ina M, sa nahradi veli¢inou

M

rm*

Brzda sa nastavi tak, aby reprodukovala korigovany jazdny odpor pri polovicnom zatazeni (bod 6.1.2.8 tejto
prilohy) a aby sa zohladnil rozdiel medzi hmotnostou vozidla na drédhe a ekvivalentnou skisobnou zotrvacnou
hmotnostou (1), ktord sa ma pouzit. MozZe sa to dosiahnut vypoctom priemerného korigovaného casu dojazdu
zotrvacnostou z rychlosti V, na V; a reprodukovanim rovnakého ¢asu na dynamometri podla tohto vzorca:

korigované = (

kde:

I+

2AV 1

Mrm) 3,6

korigované

I je ekvivalentnd zotrvatnd hmotnost zotrva¢nika vozidlového dynamometra,

M,,, je ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost hnacich kolies a ¢asti vozidla, ktoré rotuja s kolesami pocas jazdy zotr-

vacnostou na vozovke. M,,,, by sa mala merat alebo vypocitat vhodnym sposobom.

Mal by sa ur¢it vykon P, absorbovany skdsobnym zariadenim, aby bolo mozné reprodukovat rovnaky celkovy
jazdny odpor pri tom istom vozidle v réznych dioch alebo na réznych vozidlovych dynamometroch toho istého

typu.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

3.1.

PRILOHA 8

METODA MERANIA EMISI{ OXIDU UHLICITEHO, SPOTREBY PALIVA A SPOTREBY ELEKTRICKE]

ENERGIE VOZIDIEL POHANANYCH HYBRIDNOU ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU

UvVOD

V tejto prilohe st vymedzené osobitné ustanovenia tykajice sa homologizacie typu hybridného elektrického
vozidla (HEV) definovaného v bode 2.12.2 (*) tohto predpisu.

Pokial nie je v tejto prilohe stanovené inak, zdkladnym principom skiisok je, Ze v pripade hybridnych elektric-
kych vozidiel sa skisky vykondvajii podla rovnakych zdsad ako v pripade vozidiel pohdnanych vylu¢ne spalo-
vacim motorom (priloha 6).

Vozidld s externym nabfjanim (vozidld OVC podla kategorizdcie v bode 2 tejto prilohy) sa skasaji podla pod-
mienky A a podmienky B.

Vysledky skiisok podla obidvoch podmienok A a B a vézené priemery sa uvddzaji v oznamovacom formulari
uvedenom v prilohe 4.

Jazdné cykly a body radenia prevodovych stupiiov

V pripade vozidiel s manudlnou prevodovkou sa pouzije jazdny cyklus opisany v doplnku 1 k prilohe 4 k pred-
pisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homologizacie vozidla vratane predpisanych bodov radenia prevodovych
stupfiov.

V pripade vozidiel s osobitnym postupom radenia prevodovych stupiiov neplatia body radenia predpisané
v doplnku 1 k prilohe 4 k predpisu ¢. 83. V pripade tychto vozidiel sa pouzije jazdny cyklus $pecifikovany
v bode 2.3.3 prilohy 4 k predpisu ¢. 83 v zneni platnom v case homologizicie vozidla. Pokial ide o body
radenia prevodovych stupniov, s tymito vozidlami sa musf jazdit podla pokynov vyrobcu uvedenych v prirucke
pre vodic¢ov sériovo vyrdbanych vozidiel a uddvanych technickym pristrojom na radenie prevodovych stupiiov
(pre informéciu vodicov).

V pripade vozidiel vybavenych automatickou prevodovkou sa pouzije jazdny cyklus $pecifikovany v bode 2.3.3
prilohy 4 k predpisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homologizacie vozidla.

Na kondicionovanie vozidla sa pouzije kombindcia Casti jedna afalebo Casti dva prislusného jazdného cyklu
podla tejto prilohy.

KATEGORIE HYBRIDNYCH ELEKTRICKYCH VOZIDIEL

Nabfianie vozidla Externé nabijanie (?) Iné ako externé nabfjanie (°)
) (OVC, Off-Vehicle Charging) (NOVC, Not Off-Vehicle Charging)
Prepinac¢ pracovného rezimu nie ano nie ano

(") Zndme aj ako ,externe nabijatelné“.
(°) Zndme aj ako ,externe nenabijatelné”.

EXTERNE NABIJATELNE (OVC HEV) BEZ PREPINACA PRACOVNEHO REZIMU
Vykondvaju sa dve skasky za tychto podmienok:
Podmienka A: skiiska sa vykondva s Giplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: skiiska sa vykondva so zdsobnikom elektrickej energie nabitym na minimdlnu Groven (maxi-
mélna volnd kapacita).

Profil stavu nabitia (SOC — state of charge) zdsobnika elektrickej energie pocas roznych etdp skisky typu I je
uvedeny v doplnku 1.

() Oprava povodného dokumentu EHK OSN: chybny odkaz v zdrojovom texte. Odkaz by sa mal vztahovat na bod 2.14.1, a nie na

bod 2.12.2.
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3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.5.1.

Podmienka A
Postup sa za¢ina vybijanim zdsobnika elektrickej energie vozidla podla opisu v bode 3.2.1.1:
Vybijanie zdsobnika elektrickej energie

Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybija v priebehu jazdy (na skdsobnej drahe, na vozidlovom dynamo-
metri atd.):

—  pri ustalenej rychlosti 50 km/h, az kym nedojde k nastartovaniu motora hybridného elektrického vozidla,
ktory pouziva palivo,

alebo

— ak vozidlo nemoéze dosiahnut ustdlent rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiiceho palivo,
rychlost sa zniZi, az kym vozidlo moze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby doslo k nastar-
tovaniu motora pouZivajiiceho palivo pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (ur¢i sa dohodou
technickej skdasobne s vyrobcom),

alebo
— podla odporticani vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sektind po jeho automatickom nastartovani.

Kondicionovanie vozidla

Na kondicionovanie vozidiel so vznetovymi motormi sa pouZiva Cast dva prislusného jazdného cyklu. Zaro-
vel sa uplatiuji prislusné predpisy tykajice sa radenia prevodovych stupiiov podla bodu 1.4 tejto prilo-
hy. Vykonadvajt sa tri po sebe nasledujtice cykly.

Vozidld vybavené zdzihovymi motormi sa predkondicionuji s jednym jazdnym cyklom casti jedna a dvoma
jazdnymi cyklami Casti dva prislusného jazdného cyklu. Zdroven sa uplatiuji prislusné predpisy tykajiice sa
radenia prevodovych stupiiov v bode 1.4 tejto prilohy.

Po tomto predkondicionovani a pred skiskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplo-
tou v rozmedzi od 293 do 303 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa mus{ vykondvat aspon Sest hodin
a trvat dovtedy, kym sa teplota motorového oleja a pripadnej chladiacej kvapaliny vyrovnd teplote miestnosti
s toleranciou * 2K a zdsobnik elektrickej energie sa tplne nabije v dosledku nabijania predpisaného
v bode 3.2.2.4.

Pocas vyrovndvania teplot sa zasobnik elektrickej energie musi nabit postupom normélneho no¢ného nabija-
nia podla bodu 3.2.2.5.

Vykonanie normdlneho no¢ného nabijania
Zésobnik elektrickej energie sa musi nabit dalej uvedenym postupom.
Postup normdlneho no¢ného nabijania
Nabijanie sa vykondva:
a)  palubnou nabfjackou, ak je namontovand,
alebo

b) externou nabfjackou odporticanou vyrobcom, pricom nabijanie sa vykondva sposobom predpisanym pre
normalne nabijanie;

¢) pri teplote okolia v rozsahu od 20 °C do 30 °C.

Tento postup vylucuje vietky typy $pecidlneho nabfjania, ktoré by mohli byt iniciované automaticky alebo
manudlne ako napr. vyrovndvacie nabijanie alebo nabfjanie v rdmci Gdrzby. Vyrobca musi vyhlasit, Ze pocas
skisky sa nepouzil Ziadny $pecidlny postup nabijania.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

Kritérium ukoncenia nabijania

Kritériom ukoncenia nabifjania je 12-hodinovy ¢as nabfjania okrem pripadu, ked vodi¢ dostane jasné upozor-
nenie prostrednictvom Standardnych palubnych pristrojov, Ze batéria este nie je Gplne nabitd.

V tomto pripade,

3 - menovitd kapacita batérie (Wh)

maximdlny ¢as = -
prikon zo siete (W)

Skisobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa za¢ina stibezne so zaca-
tim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek sa za¢ina (BS) pred alebo stibezne so zacatim postupu $tartovania vozidla a kon¢i sa ukoncenim
zdverenej fazy volnobehu v mimomestskom cykle (Cast dva, koniec odberu vzoriek — ES).

S vozidlom sa musi jazdit podla prislusného jazdného cyklu a predpisov tykajticich sa radenia prevodovych
stupfiov v bode 1.4 tejto prilohy.

Vykond sa analyza vyfukovych plynov v stilade s prilohou 4 k predpisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homolo-
gizdcie vozidla.

Zaznamenaju sa vysledky skasky v kombinovanom cykle (CO, a spotreba paliva) pri podmienke A (hod-
noty my [g] a ¢; [I]).

Do tridsiatich mintit po skonceni cyklu sa zasobnik elektrickej energie musi nabit v silade s bodom 3.2.2.5
tejto prilohy.

Zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovi zdsuvku a vozidlovid nabfjacku sa meria energia e,
[Wh] dodédvana zo siete.

Spotreba elektrickej energie v pripade podmienky A je e; [Wh].

Podmienka B

Kondicionovanie vozidla
Zésobnik elektrickej energie vozidla sa vybije v silade s bodom 3.2.1.1 tejto prilohy.

Na Zziadost vyrobcu sa kondicionovanie podla bodu 3.2.2.1 alebo 3.2.2.2 tejto prilohy moze vykonat pred
vybitim zdsobnika elektrickej energie.

Pred skdskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplotou v rozmedzi od 293 do
303 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa musi vykondvat aspon Sest hodin a musf trvat dovtedy, kym
sa teplota motorového oleja a pripadnej chladiacej kvapaliny vyrovnd teplote miestnosti s toleranciou * 2 K.

Skiisobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zac¢ina sibeZne so zaca-
tim postupu $tartovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo stibezne so zacatim postupu $tartovania vozidla a koné{ sa ukon¢enim
zdvereCnej fazy volnobehu v mimomestskom cykle (Cast dva, koniec odberu vzoriek — ES).

S vozidlom sa musi jazdit podla prislusného jazdného cyklu a predpisov tykajticich sa radenia prevodovych
stupfiov v bode 1.4 tejto prilohy.

Vykond sa analyza vyfukovych plynov v stilade s prilohou 4 k predpisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homolo-
gizdcie vozidla.

Zaznamenaju sa vysledky skasky v kombinovanom cykle (CO, a spotreba paliva) pri podmienke B (hodnoty m,

(gl a ¢, ).
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3.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

Do tridsiatich mintit po skonceni cyklu sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit v silade s bodom 3.2.2.5
tejto prilohy.

Zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovii zdsuvku a vozidlovd nabijacku sa meria energia e,
[Wh] dodédvana zo siete.

Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije v stilade s bodom 3.2.1.1 tejto prilohy.
Do tridsiatich mindt po vybiti sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit v stilade s bodom 3.2.2.5 tejto prilohy.

Zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovi zdsuvku a vozidlovi nabfjacku sa meria energia e,
[Wh] dodévand zo siete.

Spotreba elektrickej energie e, [Wh] v pripade podmienky B je: e, = ¢, — ¢

Vysledky skasky

Hodnoty CO, st tieto: M; = m; Dy @ M, = m,[D, ., [g/km], pricom Dy @ Dy, S0 skutoéne prejdené
vzdialenosti pri skaskach za podmienky A (bod 3.2 tejto prilohy), resp. podmienky B (bod 3.3 tejto prilohy),
a hodnoty m; a m, st stanovené v bode 3.2.3.5, resp. bode 3.3.2.5 tejto prilohy.

Viézené hodnoty CO, sa vypocitavaji takto:

M= D, M, +D,, - M)/(D +D,,)

kde:

M = hmotnostné mnozstvo emisii CO, v gramoch na kilometer

M, = hmotnostné mnoZstvo emisii CO, v gramoch na kilometer s Gplne nabitym zdsobnikom elektrickej
energie

M, = hmotnostné mnozstvo emisii CO, v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej energie v stave

minimalneho nabitia (maximdalna volnd kapacita)

D, = dojazd vozidla na elektricky pohon podla postupu opisaného v prilohe 9, pricom vyrobca musi poskyt-
ntit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim vylucne v elektrickom rezime

D,, = 25km (predpokladand priemernd vzdialenost medzi dvoma nabitiami batéric)

av

Hodnoty spotreby paliva st tieto:
€y =100 * ¢;/Dyegy @ C5 = 100 * ¢[Dyey [1/100 km]

pricom Dy @ Dyop» s skutocne prejdené vzdialenosti pri skiiskach za podmienky A (bod 3.2 tejto prilohy),
resp. podmienky B (bod 3.3 tejto prilohy) a hodnoty ¢, a ¢, st stanovené v bode 3.2.4.5, resp. bode 3.3.2.5
tejto prilohy.

Vézené hodnoty spotreby paliva sa vypocitavaji takto:

C=[D.-C +D, - G)D,+D,)

kde:
= spotreba paliva v 1/100 km

C, = spotreba paliva v 1/100 km s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie

C, = spotreba paliva v 1/100 km so zdsobnikom elektrickej energie/energie v stave minimdlneho nabitia
(maximdlna volnd kapacita)

D, = dojazd vozidla na elektricky pohon podla postupu opisaného v prilohe 9, pricom vyrobca musi poskyt-
nit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim vylu¢ne v elektrickom rezime

D,, = 25km (predpokladand priemernd vzdialenost medzi dvoma nabitiami batérie)

Hodnoty spotreby elektrickej energie st tieto:

E; = ¢;[Dyes1 @ E4 = €4/Diegir [Whikm], pricom D, @ Dy U skutocne prejdené vzdialenosti pri skaskach
za podmienky A (bod 3.2 tejto prilohy), resp. podmienky B (bod 3.3 tejto prilohy) a hodnoty e, a e, st stano-
vené v bode 3.2.5, resp. bode 3.3.7 tejto prilohy.
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3.4.6. Viazené hodnoty spotreby elektrickej energie sa vypocitavaja takto:
E= (De : E1 + Dav : E4)/(De + Dav)
kde:
E = spotreba elektrickej energie vo Wh/km
E, = spotreba elektrickej energie s iplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie
E, = spotreba elektrickej energie vo Whikm so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimdlneho nabitia
(maximdlna volnd kapacita)
D, = dojazd vozidla na elektricky pohon podla postupu opisaného v prilohe 9, pricom vyrobca musi poskyt-
nit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim vylu¢ne v elektrickom rezime
D,, = 25km (predpokladand priemernd vzdialenost medzi dvoma nabitiami batérie)
4, EXTERNE NABIJATELNE (OVC HEV) S PREPINACOM PRACOVNEHO REZIMU
4.1. Vykonévaji sa dve sktisky za tychto podmienok:
411 Podmienka A: skiska sa vykondva s tiplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie.
4.1.2 Podmienka B: skiska sa vykond so zdsobnikom elektrickej energie nabitym na minimalnu droveri (maximélna
volnd kapacita).
4.1.3. Prepinac¢ pracovného rezimu sa musi nastavit podla tejto tabulky:
Hybridné rezimy o . oy s
— Vylucne elek- — Pouzivajici — Vylucne elek- — Hybridny rezim
tricky vylucne palivo tricky n()
— Hybridny — Hybridny — P([)uijvajﬁci. — ..
vyluéne palivo — Hybridny rezim
— Hybridny m ()
Stav nabitia batérie Prepina¢ v polohe Prepina¢ v polohe Prepina¢ v polohe Prepina¢ v polohe
Podmienka A Hybridny Hybridny Hybridny Hybridny rezim
Uplne nabité s prevazujicim elek-
trickym poho-
nom (*)
Podmienka B Hybridny Pouzivajici palivo | PouZzivajuci palivo | Rezim s najvacsou
Stav minimalneho spotrebou pali-
nabitia va (™)
() Napriklad: $portovy, ekonomicky, mestsky, mimomestsky rezim atd.
(") Hybridny rezim s prevazujicim elektrickym pohonom:
Hybridny rezim, ktory ma na zaklade skasok v stilade s podmienkou A preukazatelne najvyssiu spotrebu elektrickej ener-
gie zo vietkych volitelnych hybridnych rezimov, ktord sa stanovi na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom a po
dohode s technickou skasobiiou.
(") Rezim s najvacSou spotrebou paliva:
Hybridny rezim, ktory mé na zdklade skisok v stilade s podmienkou B najvyssiu spotrebu paliva zo vietkych volitelnych
hybridnych rezimov, ktord sa stanovi na zdklade informacii poskytnutych vyrobcom a po dohode s technickou skisobriou.
4.2. Podmienka A
4.2.1. Ak je dojazd vozidla, merany v stlade s prilohou 9 k tomuto predpisu, vicsi ako jeden Gplny cyklus, na Zia-
dost vyrobcu sa po dohode s technickou skiobiiou moze skuska typu I na meranie elektrickej energie vyko-
nat vo vylucne elektrickom rezime. V tomto pripade sa hodnoty M, a C; uvedené v bode 4.4 rovnaji 0.
4.2.2. Postup sa zacina sibezne s vybijanim zdsobnika elektrickej energie vozidla, ako je opisané v bode 4.2.2.1.
4.2.2.1.  Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije jazdou s prepinacom v polohe vylu¢ne elektrického rezimu (na

skiSobnej drdhe, na vozidlovom dynamometri atd.) ustdlenou rychlostou rovnajiicou sa 70 % * 5 % maximal-
nej rychlosti vozidla vo vylucne elektrickom rezime, ktord sa stanovi skdSobnym postupom pre elektrické
vozidld opisanym v predpise ¢. 68.
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.2.3.4.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.4.4.

4.2.4.5.

Vybijanie sa ukon¢t:

—  ked vozidlo nie je sposobilé jazdy rychlostou rovnajicou sa 65 % maximalnej tridsatmintitovej rychlosti,

alebo
—  ked standardné palubné pristroje signalizujii vodicovi, aby vozidlo zastavil,
alebo

— po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak nie je vozidlo vybavené vylucne elektrickym rezimom, vybitie zdsobnika elektrickej energie sa dosiahne
jazdou vozidla (na skiiSobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd’):

—  pri ustdlenej rychlosti 50 km/h, az kym ned6jde k nastartovaniu motora hybridného elektrického vozidla,
ktory pouziva palivo,

alebo

— ak vozidlo nemdze dosiahnut ustdlent rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouZivajiiceho palivo,
rychlost sa zniZi, az kym vozidlo moze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby doslo k nastar-
tovaniu motora pouZivajiiceho palivo pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (ur¢i sa dohodou
technickej skdsobne s vyrobcom),

alebo

— podla odporticani vyrobcu.

Motor pouZivajtici palivo sa musi zastavit do 10 sekiind po jeho automatickom nastartovani.

Kondicionovanie vozidla

Na kondicionovanie vozidiel so vznetovymi motormi sa pouziva ¢ast dva prislusného jazdného cyklu. Zdro-
vel sa uplatiuji prislusné predpisy tykajice sa radenia prevodovych stupiiov podla bodu 1.4 tejto prilo-
hy. Vykonévaji sa tri po sebe nasledujtice cykly.

Vozidld vybavené zdzihovymi motormi sa predkondicionuji s jednym jazdnym cyklom casti jedna a dvoma
jazdnymi cyklami Casti dva prislusného jazdného cyklu v kombindcii s prislusnymi predpismi tykajicimi sa
radenia prevodovych stupiiov podla bodu 1.4 tejto prilohy.

Po tomto predkondicionovani a pred skiskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplo-
tou v rozmedz{ od 293 do 303 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa musi vykondvat aspon $est hodin
a trvat dovtedy, kym sa teplota motorového oleja a pripadnej chladiacej kvapaliny nevyrovnd teplote mies-
tnosti s toleranciou + 2 K a zdsobnik elektrickej energie sa tplne nabije v dosledku nabfjania predpisaného
v bode 4.2.3.4.

Pocas odstavenia vozidla sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit postupom normélneho no¢ného nabijania
podla bodu 3.2.2.5 tejto prilohy.

Skisobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodic¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacina sibezne so zaca-
tim postupu $tartovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo stibezne so zacatim postupu $tartovania vozidla a kondi sa ukonéenim
zdvere¢nej fazy volnobehu v mimomestskom cykle (Cast dva, koniec odberu vzoriek — ES).

S vozidlom sa musi jazdit podla prislusného jazdného cyklu a predpisov tykajtcich sa radenia prevodovych
stupiiov v bode 1.4 tejto prilohy.

Analyza vyfukovych plynov sa vykondva v stlade s prilohou 4 k predpisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homo-
logizécie vozidla.

Zaznamenaju sa vysledky skasky v kombinovanom cykle (CO, a spotreba paliva) pri podmienke A (hod-
noty m, [g]a ¢, [1).
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4.2.5. Do tridsiatich mintit po skonceni cyklu sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit v silade s bodom 3.2.2.5
tejto prilohy.

Zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovi zdsuvku a vozidlovid nabfjacku sa meria energia e,
[Wh] dodévanid zo siete.

4.2.6. Spotreba elektrickej energie v pripade podmienky A je e; [Wh].

4.3. Podmienka B

4.3.1. Kondicionovanie vozidla
4.3.1.1.  Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije v stlade s bodom 4.2.2.1 tejto prilohy.

Na zZiadost vyrobcu sa kondicionovanie podla bodu 4.2.3.1 alebo 4.2.3.2 tejto prilohy méze vykonat pred
vybitim zdsobnika elektrickej energie.

4.3.1.2.  Pred skiskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplotou v rozmedzi od 293 do
303 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa musi vykondvat aspoi Sest hodin a musi trvat dovtedy, kym
sa teplota motorového oleja a pripadnej chladiacej kvapaliny vyrovnd teplote miestnosti s toleranciou * 2 K.

4.3.2. Skisobny postup

4.3.2.1.  Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa za¢ina stibezne so zaca-
tim postupu Startovania vozidla.

4.3.2.2.  Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo stibezne so zacatim postupu Startovania vozidla a konci sa ukoncenim
zdverenej fazy volnobehu v mimomestskom cykle (Cast dva, koniec odberu vzoriek — ES).

4.3.2.3. S vozidlom sa musi jazdit podla prislusného jazdného cyklu a predpisov tykajicich sa radenia prevodovych
stupiiov v bode 1.4 tejto prilohy.

4.3.2.4.  Vykond sa analyza vyfukovych plynov podla prilohy 4 k predpisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homologizicie
vozidla.

4.3.2.5.  Zaznamenaju sa vysledky skusky v kombinovanom cykle (CO, a spotreba paliva) pri podmienke B (hodnoty m,
(gl ac, 1.

4.3.3. Do tridsiatich mindt po skonceni cyklu sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit v silade s bodom 3.2.2.5
tejto prilohy.

Zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovii zdsuvku a vozidlova nabfjacku sa meria energia e,
[Wh] dodévanid zo siete.

4.3.4. Zasobnik elektrickej energie/energie vozidla sa vybije v stlade s bodom 4.2.2.1 tejto prilohy.
4.3.5. Do tridsiatich mindt po vybiti sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit v stilade s bodom 3.2.2.5 tejto prilohy.

Zariadenim na meranie energie zapojenym medzi siefovii zdsuvku a vozidlova nabijacku sa meria energia e,
[Wh] dodédvana zo siete.

4.3.6. Spotreba elektrickej energie e, [Wh] v pripade podmienky B je: e, = e, — e;.

4.4, Vysledky skasky
4.4.1. Hodnoty CO, su tieto:
M; = m;[Dyeqq @ My = my[Dg; [g/km]

pricom Dy @ Doqpr st skutocne prejdené vzdialenosti pri skiskach za podmienky A (bod 4.2 tejto prilohy),
resp. podmienky B (bod 4.3 tejto prilohy) a hodnoty m; a m, st stanovené v bode 4.2.4.5, resp. bode 4.3.2.5
tejto prilohy.
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4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

Vazené hodnoty CO, sa vypocitavaji takto:

M= (De : Ml + Dav ! MZ)/(De + Dav)

kde:

M = hmotnostné mnozstvo emisii CO, v gramoch na kilometer

M; = hmotnostné mnoZstvo emisii CO, v gramoch na kilometer s Gplne nabitym zdsobnikom elektrickej
energie

M, = hmotnostné mnozstvo emisii CO, v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej energie v stave
minimalneho nabitia (maximalna volnd kapacita)

D, = dojazd vozidla na elektricky pohon podla postupu opisaného v prilohe 9, pricom vyrobca musi poskyt-
nut prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim vylu¢ne v elektrickom rezime

D,, = 25km (predpokladand priemernd vzdialenost medzi dvoma nabitiami batérie)

Hodnoty spotreby paliva su tieto:
Cy =100 * ¢;/Dyegy @ C5 = 100 * ¢[Dyey [1/100 km]

pricom Dyeyq @ Dyepr s skutocne prejdené vzdialenosti pri skiiskach za podmienky A (bod 4.2 tejto prilohy),
resp. podmienky B (bod 4.3 tejto prilohy) a hodnoty ¢, and ¢, si stanovené v bode 4.2.4.5, resp. 4.3.2.5 tejto
prilohy.

Vazené hodnoty spotreby paliva sa vypocitavaju takto:
C= (Dc ! Cl + Dav ' CZ)/(DC + Dav)

kde:

C = spotreba paliva v 1/100 km
C, = spotreba paliva v 1/100 km s dplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie

C, = spotreba paliva v1/100 km so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimalneho nabitia (maximélna
volnd kapacita)

D, = dojazd vozidla na elektricky pohon podla postupu opisaného v prilohe 9, pricom vyrobca musi poskyt-
ntit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim vylucne v elektrickom rezime

av

D,, = 25km (predpokladand priemernd vzdialenost medzi dvoma nabitiami batérie)

Hodnoty spotreby elektrickej energie st tieto:
E; = €1/Diesnr @ Ey = €4/Dyery [Whikm]

pricom Dy @ Dy st skutoéne prejdené vzdialenosti pri skiiskach za podmienky A (bod 4.2 tejto prilohy),
resp. podmienky B (bod 4.3 tejto prilohy) a hodnoty m; a m, sti stanovené v bode 4.2.6, resp. bode 4.3.6 tejto
prilohy.

Vazené hodnoty spotreby elektrickej energie sa vypocitavaja takto:

E=(D.-E, +D, - E)/D, +D,)

kde:

E = spotreba elektrickej energie vo Wh/km

E, = spotreba elektrickej energie s iplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie

E, = spotreba elektrickej energie vo Wh/km so zdsobnikom elektrickej energie v stave minimdlneho nabitia

(maximélna volnd kapacita)

D, = dojazd vozidla na elektricky pohon podla postupu opisaného v prilohe 9, pricom vyrobca musi poskyt-
ntit prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim vylucne v elektrickom rezime

D,, = 25km (predpokladand priemernd vzdialenost medzi dvoma nabitiami batérie)

av
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5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

EXTERNE NABIJATELNE HYBRIDNE ELEKTRICKE VOZIDLO (NOVC HEV) BEZ PREPINACA PRACOVNEHO
REZIMU

Tieto vozidld sa skiiSajii podla prilohy 6 s pouzitim prislusného jazdného cyklu a prislusnych predpisov
tykajiicich sa radenia prevodovych stupiiov, ako je stanovené v bode 1.4 tejto prilohy.

Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreba paliva sa stanovujii samostatne pre prva Cast (jazda v meste) a druhi
¢ast (jazda mimo mesta) ur¢eného jazdného cyklu.

Na predkondicionovanie sa vykondvaji asponn dva po sebe nasledujice plné jazdné cykly (jeden cyklus casti
jedna a jeden cyklus casti dva) bez odstavenia vozidla medzi cyklami s pouZitim prislusného jazdného cyklu
a prislusnych predpisov tykajicich sa radenia prevodovych stupiiov, ako je stanovené v bode 1.4 tejto prilohy.

Vysledky skasky

Vysledky skasky (spotreba paliva C [1/100 km] a emisie CO, [g/km)]) tejto skasky sa koriguji vzhladom na
energetickd bilanciu batérie vozidla AE, .

Korigované hodnoty (C, [1/100 km] a M,, [g/km]) by mali zodpovedat nulovej energetickej bilancii (AE,,,, = 0)
a vypocitaji sa pomocou korekéného koeficientu stanoveného vyrobcom dalej uvedenym postupom.

V pripade inych zdsobnikov ako elektrickd batéria, AE,, predstavuje energeticki bilanciu zdsobnika elektrickej
energie AE

storage*

Elektrickd bilancia Q [Ah] merand postupom stanovenym v doplnku 2 k tejto prilohe sa pouzije na zmeranie
rozdielu medzi energetickym obsahom batérie na konci cyklu a na zaciatku cyklu. Elektrickd bilancia sa stano-
vuje samostatne pre Cast jedna a Cast dva cyklu.

Nekorigované namerané hodnoty C a M mozno pouzit ako vysledky skusky, ak:
1. vyrobca modze preukdzat, Ze medzi energetickou bilanciou a spotrebou paliva neexistuje Ziadny vztah;
2. AE,,, vidy zodpovedd nabitiu batérie;

3. AEy,, vidy zodpovedd vybitiu batérie a ak hodnota AE, . nepresahuje 1 % energetického obsahu spotre-
bovaného paliva (spotrebovanym palivom sa rozumie celkova spotreba paliva za jeden cyklus).

Zmena energetického obsahu batérie AE,,,, sa moze vypocitat z nameranej elektrickej bilancie Q takto:
AE; = ASOC(%)  Ergpaee = 0,0036 - [AAB] - Vi = 0,0036 - Q - Vi (M)

kde Ergpae [MJ] je celkovd energetickd kapacita batérie a Vi, [V] je menovité napitie batérie.

Korekény koeficient spotreby paliva (Kj,.y) stanoveny vyrobcom

Korekény koeficient spotreby paliva (K, sa stanovi na zdklade série merani vykonanych vyrobcom. Této séria
by mala obsahovat aspoti jedno meranie s Q; < 0 a jedno s Q; > 0.

Ak druhti podmienku nie je mozné zrealizovat v jazdnom cykle (Cast jedna alebo cast dve) pouzitom pri tejto
skuske, potom je na technickej skdsobni, aby postdila statistickti doleZitost extrapoldcie nevyhnutnej na stano-
venie hodnoty spotreby paliva pri AE,,, = 0.

Korekeny koeficient spotreby paliva (K, sa stanovi takto:

K = (0 ZQC - 2Q; - ZC)/(n - ZQiz - (ZQi)z) (1/100 km/Ah)

kde:

C; = spotreba paliva namerand pocas i-tej skasky vyrobcu (1/100 km)
Q, = elektrickd bilancia namerand pocas i-tej skisky vyrobcu (Ah)

n = pocet tidajov

Korekény koeficient spotreby paliva sa zaokrdhli na $tyri podstatné &islice (napr. 0,xxxx alebo xx,xx). Stati-
stickd dolezitost korekéného koeficientu spotreby paliva posudzuje technickd skasobna.
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5.3.3.3.

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.6.1.

5.3.6.2.

6.1.

Pre hodnoty spotreby paliva namerané pocas Casti jedna a Casti dva cyklu sa stanovuji samostatné korekéné
koeficienty spotreby paliva.

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie (C,)
Spotreba paliva C, pri AE,,,, = 0 sa stanovi touto rovnicou:

Co = €~ Ky Q (/100 km)

kde:
C = spotreba paliva namerand pocas skisky (1/100 km)
Q = eclektrickd bilancia namerand pocas skasky (Ah)

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie sa stanovi oddelene pre hodnoty spotreby paliva name-
rané pocas cyklu casti jedna a casti dva.

Korekény koeficient emisii CO, (Kcq,) stanoveny vyrobcom

Korekény koeficient emisif CO, (Kcq,) sa stanovi na zdklade série merani vykonanych vyrobcom. Tato séria by
mala obsahovat aspon jedno meranie s Q; < 0 a jedno s Q; > 0.

Ak druhti podmienku nie je mozné zrealizovat v jazdnom cykle (Cast jedna alebo cast dve) pouzitom pri tejto
skiske, potom je na technickej skiSobni, aby posudila Statisticka doleZitost extrapolacie nevyhnutnej na stano-
venie hodnoty emisii CO, pri AE,,,, = 0.

Korekény koeficient emisii CO, (K¢q,) sa stanovi takto:

Keos = (0 - ZQM; - 2Q; - ZM))/(n - ZQi2 - (ZQi)Z) (g/km/Ah)

kde:

M; = emisie CO, namerané pocas i-tej skiisky vyrobcu (Ah)

Q; = eclektrickd bilancia namerand pocas i-tej skasky vyrobcu (Ah)
n = pocet tdajov

Korekény koeficient emisii CO, sa zaokrdhli na 3tyri podstatné &islice (napr. 0,xxxx alebo xx,xx). Statistickti
dolezitost korekéného koeficientu emisii CO, posudzuje technickd skisobna.

Pre hodnoty spotreby paliva namerané pocas Casti jedna a Casti dva cyklu sa stanovuje samostatny korekény
koeficient emisii CO,.

Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie (M)
Emisie CO, pri AE,,, = 0 sa stanovia touto rovnicou:

My =M - Keo, - Q (g/km)

kde:
M = spotreba paliva namerand pocas sktisky (1/100 km)
Q = eclektrickd bilancia namerand pocas skasky (Ah)

Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie sa stanovuji samostatne pre hodnoty emisii CO, namerané
pocas Casti jedna a casti dva cyklu.

EXTERNE NENABIJATELNE HYBRIDNE ELEKTRICKE VOZIDLO (NOVC HEV) S PREPINACOM PRACOVNEHO
REZIMU

Tieto vozidld sa skdsaji v hybridnom rezime podla prilohy 6 s pouzitim prislusného jazdného cyklu a prislusnych
predpisov tykajticich sa radenia prevodovych stupniov, ako je stanovené v bode 1.4 tejto prilohy. Ak je k dispozicii
niekolko hybridnych rezimov, skiska sa vykondva v rezime, ktory sa automaticky nastavi po otoceni
zapalovacieho kltica (normdlny rezim).

Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreba paliva sa stanovuji samostatne pre prva Cast (jazda v meste) a druht
Cast (jazda mimo mesta) urceného jazdného cyklu.
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6.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Na predkondicionovanie sa vykondvaji aspon dva po sebe nasledujice Gplné jazdné cykly (jeden cyklus casti
jedna a jeden cyklus Casti dva) bez odstavenia vozidla medzi cyklami s pouzitim prislusného jazdného cyklu
a prislusnych predpisov tykajicich sa radenia prevodovych stupniov, ako je stanovené v bode 1.4 tejto prilohy.

Vysledky skasky

Vysledky sktisky (spotreba paliva C [1/100 km] a emisie CO, [g/km]) tejto skasky sa koriguji vzhladom na
energetickd bilanciu batérie vozidla AE, ..

Korigované hodnoty (C, [1/100 km] a M,, [g/km]) by mali zodpovedat nulovej energetickej bilancii (AE,,,, = 0)
a vypocitaji sa pomocou korekéného koeficientu stanoveného vyrobcom dalej uvedenym postupom.

V pripade inych zdsobnikov ako elektrickd batéria, AE, . predstavuje energetickd bilanciu zdsobnika elektrickej
energie AE

storage*

Energetickd bilancia Q [Ah] merand postupom stanovenym v doplnku 2 k tejto prilohe sa pouzZije na zmeranie
rozdielu medzi energetickou kapacitou batérie na konci cyklu a na zaciatku cyklu. Energetickd bilancia sa sta-
novuje samostatne pre ¢ast jedna a Cast dva cyklu.

Nekorigované namerané hodnoty C a M mozno pouzit ako vysledky skusky, ak:
1. vyrobca modze preukdzat, Ze medzi energetickou bilanciou a spotrebou paliva neexistuje Ziadny vztah;
2. AE,,, vzdy zodpovedd nabitiu batérie;

3. AEy,, vidy zodpovedd vybitiu batérie a ak hodnota AE,,,, nepresahuje 1 % energetického obsahu spotre-
bovaného paliva (spotrebovanym palivom sa rozumie celkovd spotreba paliva za jeden cyklus).

Zmena energetického obsahu batérie AE,,,, sa moZe vypocitat z nameranej elektrickej bilancie Q takto:
AEy, = ASOC(%) * Erppoq = 0,0036 - [AA| - Vi = 0,0036 - Q - Vi (M])

kde Eqppae [MJ] je celkovd energetickd kapacita batérie a V,,,, [V] je menovité napitie batérie.

Korekény koeficient spotreby paliva (K,y) stanoveny vyrobcom

Korekény koeficient spotreby paliva (K, sa stanovi na zdklade série merani vykonanych vyrobcom. Tato séria
by mala obsahovat asponi jedno meranie s Q; < 0 a jedno s Q; > 0.

Ak druhti podmienku nie je mozné zrealizovat v jazdnom cykle (Cast jedna alebo Cast dve) pouzitom pri tejto
sktiske, potom je na technickej skdasobni, aby posidila statistickd dolezitost extrapoldcie nevyhnutnej na stano-
venie hodnoty spotreby paliva pri AE,, = 0.

Korekény koeficient spotreby paliva (Kg,) sa stanovi takto:

Kper = (0 - TQC; - 2Q; - 2C)/(n - 2Q;” - (2Q))°) (/100 km/Ah)

kde:

C, = spotreba paliva namerand pocas i-tej skisky vyrobcu (/100 km)
Q, = elektrickd bilancia namerand pocas i-tej skiasky vyrobcu (Ah)

n = pocet tidajov

Korekény koeficient spotreby paliva sa zaokrtihli na Styri podstatné &islice (napr. 0,xxxx alebo xx,xx). Stati-
stickd dolezitost korekéného koeficientu spotreby paliva posudzuje technickd skasobna.

Pre hodnoty spotreby paliva namerané pocas Casti jedna a Casti dva cyklu sa stanovuji samostatné korekéné
koeficienty spotreby paliva.
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6.3.4. Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie (C,)
6.3.4.1.  Spotreba paliva C, pri AE,,,, = 0 sa stanovi touto rovnicou:

Co = €~ Ky Q (100 km)

kde:
C = spotreba paliva namerand pocas skusky (1/100 km)
Q = elektrickd bilancia namerand pocas skasky (Ah)

6.3.4.2.  Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie sa stanovuje samostatne pre hodnoty spotreby paliva
namerané pocas Casti jedna a Casti dva cyklu.

6.3.5. Korekény koeficient emisii CO, (Ko,) stanoveny vyrobcom

6.3.5.1.  Koreké¢ny koeficient emisif CO, (Kcq,) sa stanovi na zdklade série merani vykonanych vyrobcom. T4to séria by
mala obsahovat aspoii jedno meranie s Q; < 0 a jedno s Q; > 0.

Ak druhd podmienku nie je mozné zrealizovat v jazdnom cykle (ast jedna alebo ¢ast dve) pouzitom pri tejto
skiiske, potom je na technickej skiSobni, aby posudila Statisticka dolezitost extrapolécie nevyhnutnej na stano-
venie hodnoty emisii CO, pri AE,,,, = 0.

6.3.5.2.  Korekény koeficient emisii CO, (Kco,) sa stanovi takto:

Keop = (0 - ZQM; - 2Q; - IM))/(n - ZQiZ - (ZQi)z) (g/km/Ah)

kde:

M; = emisie CO, namerané pocas i-tej skasky vyrobcu (Ah)

Q; = clektrickd bilancia namerand pocas i-tej skisky vyrobcu (Ah)
n = pocet tdajov

Korekény koeficient emisif CO, sa zaokrdhli na $tyri podstatné &islice (napr. 0,xxxx alebo xx,xx). Statistickt
dolezitost korekéného koeficientu emisii CO, posudzuje technickd skisobna.

6.3.5.3.  Pre hodnoty spotreby paliva namerané pocas Casti jedna a Casti dva cyklu sa stanovuje samostatny korekény
koeficient emisii CO,.

6.3.6. Emisie CO,, pri nulovej energetickej bilancii batérie (M)
6.3.6.1.  Emisie CO, pri AE,,, = 0 sa stanovia touto rovnicou:

My =M - Keo, - Q (g/km)

kde:
M = spotreba paliva namerana pocas skusky (1/100 km)
Q = elektrickd bilancia namerand pocas skasky (Ah)

6.3.6.2.  Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie sa stanovujii samostatne pre hodnoty emisii CO, namerané
pocas Casti jedna a Casti dva cyklu.
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Doplnok 1 k prilohe 8

Profil stavu nabitia zdsobnika elektrickej energie (SOC) pri hybridnych elektrickych
vozidlich s externym nabijanim

Profily stavu nabitia v pripade hybridnych elektrickych vozidiel s externym nabfjanim, ktoré sa skiiaji podla podmie-
nok A a B, st

Podmienka A:

100 % 1 o mm - R Rb7 L EEEEEEE: .
i ‘ | e '
| i v i i
i | | : i
Stav nabitia ) ! i : :
Minimum i deoooo Loemeeo i O 4
| i ; | | i i i
M @ @ (4) G RN : :
(1) Pociato¢ny stav nabitia zdsobnika elektrickej energie.
(2) Vybijanie podla bodu 3.2.1 alebo 4.2.2 tejto prilohy.
(3) Kondicionovanie vozidla podla bodu 3.2.2.1/3.2.2.2 alebo 4.2.3.1/4.2.3.2 tejto prilohy.
(4) Nabfijanie pocas odstavenia vozidla podla bodov 3.2.2.3 a 3.2.2.4 alebo 4.2.3.3 a 4.2.3.4 tejto
prilohy.
(5) Skuska podla bodu 3.1.3 alebo 4.2.4 tejto prilohy.
(6) Vybijanie podla bodu 3.2.4 alebo 4.2.5 tejto prilohy.
Podmienka B: | : i
LU N i CTTTTTT T TTT T
i i i
i : i
Stav nabitia - s E
1
i
i
Minimum
(4]
(1) Pociato¢ny stav nabitia.
(2) Kondicionovanie vozidla podla bodu 3.3.1.1 alebo 4.3.1.1 (volitelné) tejto prilohy.
(3) Vybijanie podla bodu 3.3.1.1 alebo 4.3.1.1 tejto prilohy.
(4) Odstavenie vozidla podla bodov 3.3.1.2 alebo 4.3.1.2 tejto prilohy.
(5) Skuska podla bodu 3.3.2 alebo 4.3.2 tejto prilohy.
(6) Nabijanie podla bodu 3.3.3 alebo 4.3.3 tejto prilohy.
(7)  Vybijanie podla bodu 3.3.4 alebo 4.3.4 tejto prilohy.
(8) Nabijanie podla bodu 3.3.5 alebo 4.3.5 tejto prilohy.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

Doplnok 2 k prilohe 8

Metéda merania elektrickej bilancie batérie externe nenabijatelného hybridného elektrického vozidla

UvoD

Ucelom tohto doplnku je urcit metédu a pozadované pristroje na meranie elektrickej bilancie externe nenabijatel-
nych hybridnych elektrickych vozidiel (NOVC HEV). Meranie elektrickej bilancie je potrebné na korigovanie name-
ranej spotreby paliva a emisii CO, kvoli zmene kapacity batérie, ktord nastdva pocas skasky, pri pouziti met6dy
uvedenej v bodoch 5 a 6 tejto prilohy.

Metddu opisant v tejto prilohe pouziva vyrobca na merania vykondvané na téely stanovenia korekénych faktorov
Kot @ Ko, definovanych v bodoch 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 a 6.3.5.2 tejto prilohy.

Technickd skasobna skontroluje, ¢i tieto merania boli vykonané v stilade s postupom opisanym v tejto prilohe.
Metédu opisant v tejto prilohe pouziva technickd skdSobria na meranie elektrickej bilancie Q definovanej
v bodoch 5.3.4.1, 5.3.6.1, 6.3.4.1 a 6.3.6.1 tejto prilohy.

MERACIE ZARIADENIE A PRfSTRO]E

Pocas sktisok podla bodov 5. a 6. tejto prilohy sa prad batérie meria pomocou prevodnika pridu typu svorkového
alebo typu uzavretej slucky. Prevodnik prddu (t. j. snima¢ pradu bez zariadenia na zber ddt) musi mat presnost
minimdlne 0,5 % nameranej hodnoty alebo 0,1 % maximdlnej hodnoty rozsahu stupnice.

Na tcely tejto skasky sa nepouzivaji diagnostické skiisobné pristroje OEM.

. Prevodnik pridu sa namontuje na jeden vodi¢ priamo pripojeny k batérii. Aby bolo mozné jednoducho merat

prud batérie pomocou vonkajsiecho meracieho zariadenia, vyrobca by mal do vozidla zabudovat pripojné body. Ak
to nie je mozné, vyrobca je povinny poskytnit technickej skiisobni prostriedky na pripojenie prevodnika priadu
k vodi¢om pripojenym k batérii vy3ie opisanym sposobom.

. Vystup z prevodnika pridu sa snima s minimalnou frekvenciou snimania 5 Hz. Merany prid sa v priebehu ¢asu

integruje a vysledkom je namerand hodnota Q vyjadrend v ampér hodindch (Ah).

. Teplota v mieste snimaca sa meria a snima s rovnakou frekvenciou snimania ako prud tak, aby sa tdto hodnota

mohla pouzit na moznt kompenzéciu odchylky prevodnikov pridu a pripadne prevodnika napitia pouzitého na
premenu vystupu z prevodnika pridu.

Technickej skdsobni by sa mal poskytnit zoznam pristrojov (vyrobca, ¢islo modelu, sériové &islo) pouzitych vyrob-
com na stanovenie korekénych faktorov K¢,y @ Keo, (definovanych v bodoch 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 a 6.3.5.2 tejto
prilohy) a posledné tdaje o kalibracii pristrojov.

POSTUP MERANIA

Meranie pradu batérie sa zacina v rovnakom ¢ase ako zaciatok skasky a konci ihned potom, ¢o vozidlo absolvo-
valo tiplny jazdny cyklus.

Hodnoty Q sa zaznamenaji samostatne pre ¢ast jedna a Cast dva cyklu.
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3.1.5.

3.2.

PRILOHA 9

METODA MERANIA DOJAZDU VOZIDIEL POHANANYCH VYLUCNE ELEKTRICKOU HNACOU

SUSTAVOU ALEBO HYBRIDNOU ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU

MERANIE DOJAZDU

Skasobnd metdda opisand dalej umoziluje meranie dojazdu vyjadreného v km vozidiel pohdfianych vylucne
elektrickou hnacou sustavou alebo vozidiel pohananych hybridnou elektrickou hnacou stistavou s nabijanim
mimo vozidla (OVC HEV definované v bode 2. prilohy 8).

PARAMETRE, JEDNOTKY A PRESNOST MERANI

Parametre, jednotky a presnost merani su tieto:

Parametre, jednotky a presnost merani

Parameter Jednotka Presnost Rozlidenie
Cas S +£0,1s 0,1s
Vzdialenost m +0,1% 1m
Teplota °C t1°C 1°C
Rychlost km/h +1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +0,5% 1kg

PODMIENKY SKUSKY

Stav vozidla

Pneumatiky vozidla musia byt nahustené na tlak udany vyrobcom vozidla pre pneumatiky pri teplote okolia.

Viskozita olejov pre mechanické pohyblivé casti musi zodpovedat $pecifikdcidm vyrobcu vozidla.

Zariadenia na osvetlenie, svetelnd signalizdciu a pridavné zariadenia musia byt vypnuté s vynimkou tych, ktoré
st nevyhnutné pre skisku a beznd dennd prevadzku vozidla.

Vsetky zdsobniky energie, ktoré su k dispozicii na iné ako trakéné acely (elektrické, hydraulické, pneumatické

atd.), musia byt nabité na svoju maximélnu hodnotu udand vyrobcom.

Ak st batérie v prevadzke pri teplote vyssej ako teplota okolia, skiiSobny technik musi pouzit postup odporti-

¢any vyrobcom vozidla, aby udrzal teplotu batérie v normalnom prevddzkovom rozsahu.

Zastupca vyrobcu musi mat moZznost overit, Ze tepelnd reguldcia batérie nie je nefunkénd ani obmedzend.

Vozidlo musi pred skiskou v priebehu siedmich dni prejst najmenej 300 km s tymi batériami, ktoré st namon-
tované na skisobnom vozidle.

Klimatické podmienky

Pri skiiskach na otvorenom priestranstve musi byt teplota okolia v rozmedz{ od 5 °C do 32 °C.

Skisky v uzavretom priestore sa musia vykondvat pri teplote od 20 °C do 30 °C.
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4.1.

4.1.1.1.

4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

PRACOVNE REZIMY

Skusobnd metdda zahffa tieto kroky:

a)  pociato¢né nabijanie batérie;

b)  vykonanie cyklu a meranie dojazdu.

Ak je potrebné vozidlo medzi jednotlivymi krokmi premiestnit, odtlaci sa na dalsie skiiSobné miesto (bez rege-
nerativneho dobijania).

Pociato¢né nabijanie batérie

Nabfijanie batérie sa skladd z tychto postupov:

Pozndmka: Pod ,pociatoénym nabfjanim batérie” sa rozumie prvé nabijanie batérie pri prevzati vozidla. V pri-
pade niekolkych kombinovanych skiisok alebo merani nasledujicich za sebou je prvé vykonané
nabitie ,pociatoénym nabfjanim batérie“ a dalsie nabitia sa mozu vykonat v stlade s postupom
,normalneho no¢ného nabijania“.

Vybitie batérie

V pripade vylu¢ne elektrickych vozidiel:

Postup sa zacina vybitim batérie vozidla pocas jazdy (na skisobnej drdhe, na vozidlovom dynamometri atd’)
pri konstantnej rychlosti rovnajiicej sa 70 % + 5 % maximalnej tridsatmindtovej rychlosti vozidla.

Vybijanie sa ukoncf:

a)  ked vozidlo nie je sposobilé jazdy rychlostou rovnajiicou sa 65 % maximalnej tridsatminttovej rychlosti;

b) alebo ked standardné palubné pristroje vodicovi signalizujd, aby vozidlo zastavil,

alebo

¢) po prejdeni vzdialenosti 100 km.

V pripade externe nabijatelného hybridného elektrického vozidla (OVC HEV) bez prepinaca pracovného rezimu
podla definicie v prilohe 8:

Vyrobca poskytne prostriedky na vykonanie merania s vozidlom v stave vylucne elektrického rezimu.

Postup sa zacina vybitim zdsobnika elektrickej energie vozidla pocas jazdy (na skuSobnej drhe, na vozidlo-
vom dynamometri atd.):

—  pri ustdlenej rychlosti 50 km/h, az kym neddjde k nastartovaniu motora hybridného elektrického vozidla,
ktory pouziva palivo,

— alebo ak vozidlo neméze dosiahnut ustdlent rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouZivajiiceho
palivo, rychlost sa znizi, az kym vozidlo moze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby doslo
k nastartovaniu motora pouZivajiiceho palivo pocas stanoveného Casu[stanovenej vzdialenosti (ur¢i sa
dohodou technickej skisobne s vyrobcom),

— alebo podla odporti¢ani vyrobcu.

Motor pouZivajtici palivo sa musi zastavit do 10 sekiind po jeho automatickom nastartovani.
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4.1.1.3.

4.1.1.3.1.

4.1.1.3.2.

4.1.1.3.3.

4.1.1.3.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

V pripade externe nabijatelného hybridného elektrického vozidla (OVC HEV) s prepina¢om pracovného rezimu
podla definicie v prilohe 8:

Ak nie je k dispozicii poloha pre vylucne elektricky pohon, vyrobca poskytne prostriedky na vykonanie mera-
nia s vozidlom jazdiacim v stave vylu¢ne elektrického rezimu.

Postup sa zacina vybitim zdsobnika elektrickej energie vozidla pocas jazdy s prepina¢om v polohe pre vylucne
elektricky pohon (na skiisobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri atd.) pri ustdlenej rychlosti rovnajiicej sa
70 % + 5 % maximdlnej tridsatminttovej rychlosti vozidla.

Vybfjanie sa ukonéi:

—  ked vozidlo nie je sposobilé jazdy rychlostou rovnajicou sa 65 % maximélnej tridsatmintitovej rychlosti,
alebo

—  ked $tandardné palubné pristroje signalizujii vodicovi, aby vozidlo zastavil,
alebo

— po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak nie je vozidlo vybavené rezimom prevadzky pre vylucne elektricky pohon, vybitie zdsobnika elektrickej
energie sa dosiahne jazdou vozidla (na skiSobnej drihe, na vozidlovom dynamometri atd.):

— ustdlenou rychlostou 50 km/h, az kym neddjde k nastartovaniu motora hybridného elektrického vozidla,
ktory pouziva palivo,

alebo

— ak vozidlo nemoéze dosiahnut ustalent rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiceho palivo,
rychlost sa zniZi, az kym vozidlo moze jazdit s niz$ou ustdlenou rychlostou bez toho, aby doslo k nastar-
tovaniu motora pouZivajiiceho palivo pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (uréi sa dohodou
technickej skdsobne s vyrobcom),

alebo
— alebo podla odporicani vyrobcu.

Motor pouZivajiici palivo sa musi zastavit do 10 sekiind po jeho automatickom nastartovani.

Vykonanie normdlneho nocného nabijania

V pripade vylucne elektrického vozidla sa batéria nabija postupom normélneho no¢ného nabijania uvedeného
v bode 2.4.1.2 prilohy 7 pocas maximdlne 12 hodin.

V pripade externe nabijatelného hybridného elektrického vozidla sa batéria nabija postupom normélneho no¢-
ného nabfjania opisaného v bode 3.2.2.5 prilohy 8.

Vykonanie cyklu a meranie dojazdu

V pripade vylucne elektrického vozidla

Postup skisky podla bodu 1.1 prilohy 7 sa vykond na vozidlovom dynamometri nastavenom podla doplnku
k prilohe 7, az kym nie st splnené kritérid ukoncenia skusky.

Kritérid ukoncenia skasky st splnené, ked vozidlo nemdze dodrzat cielovii krivku do 50 kmjh, alebo ked 3tan-
dardné palubné pristroje signalizuji vodicovi, aby zastavil vozidlo.

Naésledne uvolnenim peddla akcelerdtora sa vozidlo spomali az na 5 km/h bez pouzitia brzdového pedila
a napokon sa zastavi brzdenim.
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4.2.1.5.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

Ak vozidlo nedosiahne pri rychlosti nad 50 km/h pozadované zrychlenie alebo rychlost skisobného cyklu,
zostdva peddl akcelerdtora tplne stlaceny, aZ kym sa znova nedosiahne referencnd krivka.

Vzhladom na Tudské potreby st medzi jednotlivymi castami skisok povolené tri prerusenia v celkovej dizke
najviac 15 mindt.

Hodnota prejdenej vzdialenosti D, namerand na konci skiisky a vyjadrend v km znamend dojazd vozidla na
elektricky pohon. Zaokrahluje sa na najblizsie celé ¢islo.

V pripade hybridného elektrického vozidla

Na vozidlovom dynamometri nastavenom podla doplnkov 2, 3 a 4 k prilohe 4 k predpisu ¢. 83 sa vykond
prislusny postup skasky a uplatnia sa predpisy tykajiice sa radenia prevodovych stupiiov podla bodu 1.4 pri-
lohy 8, kym sa nesplnia kritérid ukoncenia skasky.

Kritérid ukoncenia skasky st splnené, ked vozidlo nemoze dodrzat cielovii krivku do 50 kmj/h, alebo ked stan-
dardné palubné pristroje signalizuji vodicovi, aby zastavil vozidlo, alebo ked ddjde k nastartovaniu motora
pouzivajiceho palivo. Ndsledne uvolnenim pedéla akcelerdtora sa vozidlo spomali az na 5 km/h bez pouzitia
brzdového pedala a napokon sa zastavi brzdenim.

Ak vozidlo nedosiahne pri rychlosti nad 50 km/h pozadované zrychlenie alebo rychlost skisobného cyklu,
zostdva pedal akcelerdtora tplne stlaceny, az kym sa znova nedosiahne referen¢nd krivka.

Vzhladom na ludské potreby, st medzi jednotlivymi Castami skiisok povolené tri prerusenia v celkovej dizke
najviac 15 minat.

Hodnota prejdenej vzdialenosti D, namerand na konci skiisky a vyjadrend v km znamend dojazd vozidla na
elektricky pohon. Zaokrahluje sa na najblizsie celé cislo.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

PRILOHA 10

POSTUP SKUSKY EMISI{ PRI VOZIDLACH VYBAVENYCH PERIODICKY
REGENERATIVNYM SYSTEMOM

UvoD

V tejto prilohe st vymedzené osobitné ustanovenia tykajtice sa homologizacie vozidla vybaveného periodicky
regenerativnym systémom podla bodu 2.16 tohto predpisu.

ROZSAH POSOBNOSTI A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Skupiny radu vozidiel vybavenych periodicky regenerativnym systémom

Postup sa vztahuje na vozidld vybavené periodicky regenerativnym systémom definovanym v bode 2.16 tohto
predpisu. Na tcely tejto prilohy je mozné stanovit skupiny radu vozidiel. Vzhladom na to sa typy vozidiel s rege-
nerativnymi systémami, ktorych dalej opisané parametre sii identické alebo st v rdmci stanovenych tolerancif,
povazuji z hladiska meran{ $pecifickych pre definované periodicky regenerativne systémy za vozidld patriace do
toho istého radu vozidiel.

Identickymi parametrami su:

Motor:

a)  pocet valcov;

=5

) zdvihovy objem motora (£ 15 %);

(g)

) pocet ventilov;

oL

) palivovy systém;

e) proces spalovania (dvojdoby, $tvordoby, rotacny).

Periodicky regenerativny systém (t. j. katalyzdtor, filter castic):

a)  konstrukcia (t. j. typ puzdra, druh drahého kovu, typ substrdtu, hustota kandlikov);

b) typ a pracovny princip;

¢) systém dévkovania a plnenia;

d) objem (£ 10 %);

e) umiestnenie (teplota + 50 °C pri 120 km/h alebo 5 % rozdiel maximdlnej teploty/tlaku).

Typy vozidiel s roznymi referencnymi hmotnostami

Faktor K; ziskany postupom podla tejto prilohy na homologiziciu typu vozidla s periodicky regenerativnym sys-
témom definovanym v bode 2.16 tohto predpisu, sa moze pouzit v pripade inych vozidiel radu vozidiel s refe-
ren¢nou hmotnostou v rozsahu dvoch nasledujicich vyssich tried ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti alebo
akejkolvek nizsej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

Namiesto vykondvania postupov skisky definovanych v dalSej Casti sa moze pouzit konstantnd hodnota
K; = 1,05, ak technickd skasobna nevidi Ziadny dovod, pre ktory by mohla byt tito hodnota prekrocend.

POSTUP SKUSKY

Vozidlo moze byt vybavené spinacom, ktory umoznuje zabranit alebo umoznit proces regenerovania za predpo-
kladu, Ze tito ¢innost nemd Ziadny vplyv na povodnd kalibrdciu motora. Tento spinac je povoleny len na tcely
zabrédnenia regenerovania pocas zataZovania regenerativneho systému a pocas cyklov predkondicionova-
nia. Nesmie sa viak pouZif pofas merania emisif pocas fdzy regenerovania. Skiska emisif sa ma vykondvat
s nezmenenou riadiacou jednotkou, ktord je povodnym vybavenim vyrobcu (OEM).
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Meranie emisii oxidu uhlicitého a spotreby paliva medzi dvoma cyklami, ked nastdvajii fdzy regenerovania

Priemernd hodnota emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva medzi fizami regenerovania a pocas zatazovania
regenerativneho zariadenia sa ur¢i z aritmetického priemeru niekolkych prevadzkovych cyklov typu I (ak ich je
viac ako 2) alebo ekvivalentnych cyklov skiisok motora na skiiSobnom zariadent, ktoré sa vykondvajt s priblizne
rovnakym casovym odstupom. Alternativne moZze vyrobca predlozit idaje preukazujiice, Ze emisie oxidu uhlici-
tého a hodnoty spotreby paliva zostdvaji medzi fdzami regenerovania konstantné v rozmedz{ * 4 %. V tomto
pripade sa mozu pouzit hodnoty emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva namerané pri obvyklej skiske typu L.
Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa musia uskuto¢nit merania emisii pocas aspoil dvoch prevddzkovych cyklov
typu I alebo ekvivalentnych cyklov skisok motora na skiiSobnom zariadenf: jedno meranie hned po regenero-
vani (pred novym zataZenim) a jedno meranie ¢o najneskor pred fazou regenerovania. Vietky merania emisii
a vypocty sa uskutociiuji podla prilohy 6.

Proces zataZenia a urenie faktora K; sa vykond pocas prevadzkového cyklu typu I na vozidlovom dynamometri
alebo na skisobnom zariadeni motora s pouzitim ekvivalentného skisobného cyklu. Tieto cykly mozu prebie-
hat nepretrzite (t. j. bez toho, aby bolo potrebné vypinat motor medzi cyklami). Po lubovolnom pocte dokonce-
nych cyklov sa moze vozidlo odstranit z vozidlového dynamometra a skiiska moze pokracovat neskor.

Pocet cyklov (D) medzi dvoma cyklami, pri ktorych nastdvaja fazy regenerovania, pocet cyklov, pri ktorych sa
meria hodnota emisif (n), a kazdé meranie emisif (M';) sa zaznamendvaji v silade s bodmi 4.1.11.2.1.10.1 az
4.1.11.2.1.10.4 pripadne bodmi 4.1.11.2.5.4.1 az 4.1.11.2.5.4.4 prilohy 1.

Meranie emisii oxidu uhlicitého a spotreby paliva pocas regenerovania

Pripadnd priprava vozidla na skdsku emisif pocas fiz regenerovania sa moze uskuto¢nit za pomoci pripravnych
cyklov podla bodu 5.3 prilohy 4 k predpisu ¢. 83 alebo ekvivalentnych cyklov skisok motora na skisobnom
zariadeni v zédvislosti od postupu zatazovania zvoleného v bode 3.1.2.

Podmienky sktisky a podmienky vztahujiice sa na vozidlo na tcely skiisky opisané v prilohe 6 musia byt splnené
pred vykonanim prvej platnej skasky emisii.

Regenerovanie nesmie nastat pocas pripravy vozidla. To sa moze zabezpecit jednou z tychto met6d:

Na tcely predkondicionacnych cyklov sa moze namontovat fiktivny regenerativny systém alebo Ciastkovy systém.

Kazd4 ind metéda dohodnutd medzi vyrobcom a homologizaénym orgdnom.

Skiiska emisii z vyfuku pri Startovani za studena vritane procesu regenerovania sa vykond podla prevddzkového
cyklu typu I alebo ekvivalentného cyklu skisky motora na skdsobnom zariadeni. Ak sa skisky emisii medzi
dvoma cyklami, pri ktorych nastdvaja fizy regenerovania, vykondvaji na skdsobnom zariadeni motora, aj skaska
emisif zahfnajica fizu regenerovania sa musi vykonat na skiSobnom zariadeni motora.

Ak sa na proces regenerovania vyZaduje viac ako jeden prevadzkovy cyklus, dalsi(-ie) skusobny(-é) cyklus(-y) sa
vykond(-ajti) bezprostredne po prvom cykle bez vypinania motora, a to az do dosiahnutia dplného regenerova-
nia (dokonéi sa kazdy cyklus). Cas potrebny na pripravu novej skiisky by mal byt ¢o najkratsi (napr. vymena
filtra Castic). Pocas tohto ¢asového tseku musi byt motor vypnuty.

Hodnoty emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva pocas regenerovania (M) sa vypocitavaji podla prilohy
6. Zaznamend sa pocet meranych prevadzkovych cyklov (d), ktoré sa vyzaduji na dplnt regenerdciu.
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3.3.

Vypocet kombinovanych emisii oxidu uhlicitého a spotreby paliva

n d
ZM , sij ZM ' rij

-
MSi =1 n:z2; Mri q
n

kde pre kazda uvazovanii hodnotu oxidu uhli¢itého a spotrebu paliva:

M =

sij

My =

rij

hmotnostné mnozstvo emisii CO, v g/lkm a spotreba paliva v 1/100 km za jednu cast (i) prevddzko-
vého cyklu (alebo ekvivalentného cyklu na skdsobnom zariadeni motora) bez regenerovania

hmotnostné mnozstvo emisii CO, v g/lkm a spotreba paliva v 1/100 km za jednu ¢ast (i) prevadzko-
vého cyklu (alebo ekvivalentného cyklu na skdSobnom zariadeni motora) pocas regenerovania
(ak n > 1, vykond sa prva skiska typu I za studena a nasledujice cykly sa vykonaja za tepla)

hmotnostné mnozstvo emisii CO, v g/lkm a spotreba paliva v 1/100 km za jednu ¢ast (i) prevadzko-
vého cyklu bez regenerovania

hmotnostné mnozstvo emisii CO, v g/lkm a spotreba paliva v 1/100 km za jednu ¢ast (i) prevddzko-
vého cyklu pocas regenerovania

strednd hodnota hmotnostného mnozstva emisii CO, v g/km a spotreba paliva v 1/100 km

pocet skasobnych bodov, v ktorych sa vykondva meranie emisif (prevadzkové cykly typu I alebo ekvi-
valentné cykly na skdsobnom zariadeni motora) medzi dvoma cyklami, pri ktorych nastdvaja fizy
regenerovania, > 2

pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerovanie

pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, pri ktorych nastdvaji fazy regenerovania

Na obrdzku 10/1 je uvedeny ndzorny priklad parametrov merania.

Obrdzok 10/1

Parametre merané pri skiiSke emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva pocas cyklov, pri ktorych

nastdvaja fizy regenerovania, a medzi tymito cyklami (schematicky priklad,
emisie pocas ,,D“ sa mozZu zvysit alebo zniZit)
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3.4. Vypocet faktora regenerovania K pre kaZdi uvaZovanii hodnotu emisii oxidu uhlicitého a spotreby paliva (i)
K; = Mpi/ M

Vysledky M;, M,,; a K; sa zaznamenajti do sktisobného protokolu, ktory vypraciiva technickd skdsobna.

si?

K; mozno stanovit po dokonceni jedného samostatného skisobného postupu.
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Pravny tcinok podla medzindrodného préva verejného majti iba origindlne texty EHK OSN. Status tohto predpisu a dditum nadobudnutia jeho
platnosti je potrebné overit v poslednom zneni dokumentu EHK OSN TRANS/WP.29/343, ktory je k dispozicii na internetovej stranke:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 103
- Jednotné ustanovenia o homologizicii ndhradnych katalyzitorov do motorovych vozidiel

Dodatok 102: Predpis ¢. 103

Obsahuje platny text vrtane:

zmeny 1 — ddtum nadobudnutia platnosti: 6. jul 2000

zmeny 2 — datum nadobudnutia platnosti: 4. april 2005

1. ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje homologizaciu katalyzatorov ako samostatnych technickych jednotiek
uréenych na montdz do jedného alebo viacerych typov motorovych vozidiel kategérii M; a N; ako
nahradné diely.

2. VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tohto predpisu:

2.1. Pod ,katalyzdtorom povodného vybavenia“ sa rozumie katalyzator alebo zostava katalyzdtorov, na
ktoré sa vztahuje homologizacia typu vozidla a ktorych typy zodpovedajii dokumenticii v prilohe 2
k predpisu ¢. 83.

2.2, Pod ,ndhradnym katalyzatorom“ sa rozumie katalyzator alebo zostava katalyzdtorov, ktoré nespa-
daju do definicie v bode 2.1 a pre ktoré mozno udelit homologizdciu podla tohto predpisu.

2.3. Pod ,pévodnym nahradnym katalyzdtorom* sa rozumie katalyzator alebo zostava katalyzatorov, kto-
rych typy zodpovedaji dokumentdcii v prilohe 2 k predpisu ¢. 83, ktoré sa viak pontikaji na trhu
ako samostatné technické jednotky drzitelom homologizicie vozidla.

2.4, Pod ,typom katalyzdtora“ sa rozumejt katalyzdtory, ktoré sa neliSia v takych zdkladnych hladiskdch,
ako je:

i)  pocet natieranych substrdtov, Struktira a materidl;
ii) typ katalytickej aktivity (oxida¢ny, trojcestny atd’);
iii) objem, pomer celnej plochy a dfzky podkladu;
iv) pouzity katalyticky materidl;
v) pomer pouzitych katalytickych materidlov;
vi) hustota kandlikov;
vii) rozmery a tvar;
viii) tepelnd ochrana.
2.5. ,Typ vozidla“

Pozri bod 2.3 predpisu ¢. 83.
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2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

Pod ,homologizdciou ndhradného katalyzdtora“ sa rozumie homologizicia katalyzatora urceného
ako ndhradny diel na montdz do jedného alebo niekolkych typov vozidiel na Géely zniZenia emisif
skodlivin, Grovne hluku a vplyvu na vykonnost vozidla a pripadne vplyvu na palubny diagnosticky
systém (on-board diagnostic — OBD).

Pod ,znehodnotenym ndhradnym katalyzdtorom“ sa rozumie katalyzdtor, ktory zastaral alebo bol
umelo znehodnoteny v takom rozsahu, Ze spliia poziadavky stanovené v bode 1 doplnku 1 k pri-
lohe 11 k predpisu ¢. 83.

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

Ziadost o homologiziciu typu ndhradného katalyzdtora predkladd vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zdstupca.

V pripade kazdého typu ndhradného katalyzdtora, pre ktory sa vyzaduje homologizdcia, sa k Ziadosti
o0 homologizdciu musia prilozit dalej uvedené dokumenty v troch vyhotoveniach.

Vykresy nahradného katalyzdtora s vyznaCenim najmd vsetkych charakteristtk uvedenych
v bode 2.4 tohto predpisu.

Opis typu alebo typov vozidla, pre ktoré je uréeny nahradny katalyzdtor. Uvedie sa ¢islo afalebo
symboly oznacujtice typ(-y) motora a vozidla.

Opis a vykresy zndzorfiujice umiestnenie ndhradného katalyzatora vzhladom na polohu

vyfukového(-ych) potrubia(-i) motora.

Vykresy oznacujtice predpokladané umiestnenie homologiza¢nej znacky.

Udaj o tom, ¢&i sa predpokladd, ze nahradny katalyzétor bude zlucitelny s poziadavkami OBD.
Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v doplnku.

Ziadatel o homologizdciu poskytne technickej skisobni zodpovednej za vykon homologizaénych
skasok:

vozidlo(-d) typu schvaleného v stlade s predpisom ¢&. 83, vybavené novym povodnym katalyzato-
rom. Toto (tieto) vozidlo(-d) vyberie Ziadatel so stthlasom technickej skiisobne. Vozidlo(-d) musi(-ia)

spliat poziadavky bodu 3 prilohy 4 k predpisu ¢. 83.

Skasobné vozidlo(-d) nesmie(-ti) mat Ziadne poruchy systému reguldcie emisif; kazdy nadmerne opo-
trebovany alebo nespravne fungujtci pévodny diel stvisiaci s emisiami sa musi opravit alebo vyme-
nit. Skiisobné vozidlo(-d) sa pred vykonanim emisnej skasky spravne vyladi(-ia) a nastavi(-ia) podla
$pecifikécif vyrobcu;

jednu vzorku typu néhradného katalyzdtora. Této vzorka musi byt zretelne a nezmazatelne ozna-
¢end obchodnym menom alebo znackou ziadatela a obchodnym oznacenim katalyzitora;

dodato¢nt vzorku typu nahradného katalyzdtora v pripade ndhradného katalyzitora urceného na
montaz do vozidla vybaveného systémom OBD. Tato vzorka musi byt zretelne a nezmazatelne ozna-
¢end obchodnym menom alebo znackou Ziadatela a obchodnym oznacenim katalyzdtora. Musi byt
znehodnotend spésobom vymedzenym v bode 2.7.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.3.

HOMOLOGIZACIA

Ak néhradny katalyzator predloZeny na homologiziciu podla tohto predpisu spliia poziadavky
bodu 5, udeli sa danému typu nahradného katalyzatora homologizacia.

Povodné nahradné katalyzatory typu uvedeného v bode 18 prilohy 2 k predpisu ¢. 83, ktoré st uréené
na montdZ do vozidla, na ktoré sa vztahuje prislusny dokument o homologizdcii typu, nemusia byt
homologizované podla tohto predpisu za predpokladu, ze spliaji poziadavky bodov 4.2.1 a 4.2.2.

Oznacenie
Povodné ndhradné katalyzatory musia byt oznacené aspon tymito identifikaénymi znakmi:
nazov alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla;

znacka a identifika¢né ¢&islo Casti povodného ndhradného katalyzdtora zaznamenané v informécidch
uvedenych v bode 4.2.3.

Dokumenticia
K povodnym nahradnym katalyzatorom musia byt prilozené tieto informdcie:
meno alebo obchodnd znacka vyrobcu vozidla;

znacka a identifikacné ¢islo casti povodného ndhradného katalyzdtora zaznamenané v informécidch
uvedenych v bode 4.2.3;

tdaj o vozidlach, ktoré maji povodny nahradny katalyzator typu uvedeného v bode 18 prilohy 2
k predpisu ¢. 83 a pripadne udaj o tom, ¢i je pévodny ndhradny katalyzdtor vhodny na montdz do
vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnostickym systémom (OBD);
v pripade potreby montdzne pokyny.
Tieto informdacie sa musia poskytnut bud:
— ako letdk prilozeny k povodnému ndhradnému katalyzdtoru,
alebo
— na obale, v ktorom sa povodny ndhradny katalyzdtor predava,
alebo

— akymkolvek inym vhodnym sposobom.

V kazdom pripade musia byt informécie dostupné v katalégu vyrobkov distribuovanom vyrobcom

vozidla do jednotlivych predajni.

Vyrobca vozidla poskytne technickej skdsobni ajalebo homologizaénému orgdnu v elektronickom
forméte potrebné informdcie, ktoré umoznia priradenie prislusnych ¢isel Casti k dokumentdcii tyka-
jlcej sa homologizdcie.

Tieto informdcie musia zahfiat tieto Gdaje:

i)  znacku(-y) a typ(-y) vozidla;

ii) znacku(-y) a typ(-y) povodného nahradného katalyzatora;
iii) ¢islo(-a) ¢asti povodného ndhradného katalyzdtora;

iv) homologiza¢né ¢islo prislusného(-ych) typu(-ov) vozidla(-iel).
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

9]

Kazdému homologizovanému typu nahradného katalyzdtora sa prideli homologiza¢né ¢islo. Jeho
prvé dve Cislice (00 v pripade predpisu v jeho sti¢asnej podobe) oznacujii sériu zmien, ktord zahfna
posledné najdolezitejsie technické zmeny predpisu platné v Case udelenia homologizacie. T4 istd
zmluvnd strana nesmie pridelit rovnaké homologizaéné ¢islo inému typu ndhradného katalyzatora.
Rovnaké homologiza¢né ¢islo sa moze vztahovat na pouzitie daného typu ndhradného katalyzdtora
vo viacerych roznych typoch vozidiel.

Ak ziadatel o homologizaciu mo6ze homologiza¢nému orgdnu alebo technickej skasobni preukdzat,
Ze nahradny katalyzator zodpoveda typu uvedenému v bode 18 prilohy 2 k sérii zmien 05 predpisu
¢. 83, udelenie osvedcenia o homologizicii nie je zdvislé od overenia splnenia poziadaviek uvede-

nych v bode 5.

Ozndmenie o homologizdcii alebo ozndmenie o rozsireni alebo odmietnuti homologizacie typu
nahradného katalyzdtora podla tohto predpisu sa ozndmi zmluvnym stranim dohody, ktoré uplat-
fujli tento predpis, prostrednictvom formuldra zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 1
k tomuto predpisu.

Na nahradny katalyzator, ktory zodpovedd typu ndhradného katalyzdtora homologizovanému podla
tohto predpisu, sa na viditelnom a lahko pristupnom mieste uvedenom v homologizaénom formuldri
umiestni medzindrodnd homologizacna znacka, ktord sa sklada z:

1. kruznice, v ktorej je umiestnené pismeno ,E“, za ktorym nasleduje rozliSovacie &islo $tatu, ktory ude-

lil homologizéciu (*);

2. (isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a homologizaéné &islo, ktoré st

umiestnené v blizkosti kruznice predpisanej v bode 4.6.1.

Ak nahradny katalyzator zodpovedd typu ndhradného katalyzitora homologizovanému podla jed-
ného alebo viacerych inych predpisov pripojenych k danej dohode v stdte, ktory udelil homologiza-
ciu podla tohto predpisu, nemusi sa symbol predpisany v bode 4.6.1 opakovat; v takomto pripade
sa Cisla jednotlivych predpisov, homologiza¢né ¢isla a dodato¢né symboly vsetkych predpisov, na
zéklade ktorych bola homologizdcia udelend v state, ktory udelil homologizciu podla tohto pred-
pisu, umiestnia do vertikdlnych stlpcov vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.6.1.

Homologizacnd znacka musi byt po namontovani nahradného katalyzdtora do vozidla nezmaza-
telnd a zretelne Citatelnd.

V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania homologiza¢nych znaciek.

POZIADAVKY
Vseobecné poziadavky

1. Néhradny katalyzdtor musf byt navrhnuty, skonstruovany a usposobeny na montdz tak, aby vozidlo
splnalo poziadavky ustanoveni tych predpisov, s ktorymi bolo povodne v stilade, a aby bolo zabez-
pecené G¢inné obmedzovanie emisii v priebehu beznej Zivotnosti vozidla pri beznych prevadzko-
vych podmienkach.

1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskdi republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre Spojené krdlovstvo, 12 pre Raksko, 13 pre Luxem-
bursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 (neobsadené), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Ddnsko, 19 pre Rumunsko, 20 pre
Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federaciu, 23 pre Grécko, 24 pre [rsko, 25 pre Chorvitsko, 26 pre Slovin-
sko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Esténsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre
Lotyssko, 33 (neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 — 36 (neobsadené), 37 pre Turecko, 38 — 39 (neobsadené), 40 pre
Byvald juhoslovanskii republiku Macedénsko, 41 (neobsadené), 42 pre Eurépske spolocenstvo (homologizacie udeluji
jeho clenské $taty s pouzitim svojich prislusnych symbolov EHK), 43 pre Japonsko, 44 (neobsadené), 45 pre Austrdliu
a 46 pre Ukrajinu. Dalsie &fsla sa pridelia v chronologickom poradf dalsim $tdtom, ktoré ratifikujti Dohodu o prijat{
jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, vybavenie a diely, ktoré sa mézu montovat na kolesové vozidld
ajalebo ktoré sa v nich mozu pouzivat, a o podmienkach vzdjomného uzndvania homologizacii udelenych na zdklade
tychto predpisov, alebo ktoré k nej pristiipia, a takto pridelené ¢isla ozndmi generdlny tajomnik Organizacie Spoje-
nych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Néhradny katalyzator sa musi namontovat na rovnaké miesto, na ktorom bol namontovany kataly-
zator povodného vybavenia, pricom nesmie dojst k zmene polohy kyslikovej(-ych) sondy (sond)
a pripadne aj inych snimacov na vyfukovom potrubi.

Ak katalyzator povodného vybavenia zahina tepelnd ochranu, nahradny katalyzator musi zabezpe-
Covat rovnocennii ochranu.

Nahradny katalyzdtor musi byt odolny. Znamend to, Ze musi byt navrhnuty, skon$truovany a usp6-
sobeny na montdz tak, aby sa dosiahla primerand odolnost vo¢i kordzii a oxidacnym javom, kto-
rym je vystaveny, vzhladom na podmienky pouzitia vozidla.

PoZiadavky tykajice sa emisii

Vozidlo(-4) uvedené v bode 3.3.1 tohto predpisu, vybavené nahradnym katalyzdtorom typu, v pri-
pade ktorého sa pozaduje udelenie homologizdcie, sa musi podrobit skiske typu I za podmienok
uvedenych v prislusnych prilohdch k tomuto predpisu s cielom porovnat jeho vykon s vykonom
povodného katalyzitora podla dalej opisaného postupu.

Stanovenie porovndvacej zdkladne

Vozidlo(-d) musi(-ia) byt vybavené novym povodnym katalyzatorom (pozri bod 3.3.1), ktory sa zabe-
hava 12 mimomestskymi jazdnymi cyklami (¢ast 2 skasky typu I).

Po tomto predkondicionovani sa vozidlo(-d) umiestni(-ia) v miestnosti s relativne konstantnou teplo-
tou v rozmedzi od 293 K do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Toto kondicionovanie musi trvat najmenej
Sest hodin a pokracuje, az kym teplota motorového oleja a teplota chladiacej kvapaliny (ak je) st
v rozmedzi + 2 K teploty miestnosti. Ndsledne sa vykondvaju tri skisky vyfukovych plynov typu L

Skiiska vyfukovych plynov s ndhradnym katalyzdtorom

Povodny katalyzdtor skasobného(-ych) vozidla(-diel) sa nahradi ndhradnym katalyzatorom (pozri
bod 3.3.2), ktory sa zabehdva 12 mimomestskymi jazdnymi cyklami (¢ast 2 skasky typu I). Po tomto
predkondicionovani sa vozidlo(-d) umiestni(-ia) v miestnosti s relativne konstantnou teplotou v roz-
medzi od 293 K do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Toto kondicionovanie mus{ trvat najmenej Sest hodin
a pokracuje, az kym teplota motorového oleja a teplota chladiacej kvapaliny (ak je) st v rozmedz{
+ 2 K teploty miestnosti. Ndsledne sa vykondvaja tri skasky vyfukovych plynov typu L

Stanovenie emisii znecistujiicich ldtok v pripade vozidiel vybavenych ndhradnymi katalyzdtormi

Skasobné vozidlo(-4) s povodnym Katalyzétorom musi(-ia) splfat limitné hodnoty zodpovedajtice
podmienkam homologizécie vozidla(-diel), v rdmci ktorych sa pripadne zohladnuju aj faktory zhor-
$enia uplatnené pri homologizdcii vozidla(-diel).

Poziadavky tykajiice sa emisii vozidla(-diel) vybaveného(-ych) ndhradnym katalyzdtorom sa pova-
zZujt za splnené, ak vysledky v pripade kazdej z regulovanych znecistujicich litok (CO, HC, NO,
a Castice) spliiaju tieto podmienky:

1. M<085S8S+04G

2. M=<G
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5.3.

5.4.

5.5.

kde:

M: je strednd hodnota emisif jednej znecistujicej latky (CO, HC, NO, a castice) alebo st¢tu dvoch
znedistujicich latok (HC + NO,) ziskaného z troch skusok typu I s ndhradnym katalyzatorom,

S: je stredna hodnota emisii jednej znecistujiicej latky (CO, HC, NO, a Castice) alebo stc¢tu dvoch
znecistujicich latok (HC + NO,) ziskaného z troch skiisok typu I's povodnym katalyzdtorom,

G: je limitnd hodnota emisii jednej znecistujtcej latky (CO, HC, NO, a ¢astice) alebo stctu dvoch
zneCistujacich latok (HC + NO,) zodpovedajiceho podmienkam homologizicie vozidla(-diel),
deleného pripadne faktormi zhor3enia stanovenymi v stlade s bodom 5.4.

Ak sa predkladd ziadost o homologizaciu pre rozne typy vozidiel od rovnakého vyrobcu vozidiel
a ak su tieto rozne druhy vozidiel vybavené rovnakym typom katalyzdtora povodného vybavenia,
mozno obmedzit vykonanie skisky typu I najmenej na dva vozidld vybraté po dohode s technickou
skiSobniou zodpovednou za homologizdciu.

Poziadavky tykajice sa hluku a vykonnosti vozidla

Nahradny katalyzdtor musf splfiat technické poziadavky podfa predpisu ¢. 59. Alternativou merania
protitlaku podla predpisu ¢. 59 na acely overenia vykonnosti vozidla moze byt meranie maximal-
neho pohlteného vykonu na dynamometri pri otdckach zodpovedajicich maximalnemu vykonu
motora. Hodnota urcend za referen¢nych atmosférickych podmienok uvedenych v predpise ¢. 85
v pripade ndhradného katalyzdtora nesmie byt nizsia ako hodnota urcend v pripade katalyzdtora
povodného vybavenia o viac ako pit percent.

Poziadavky tykajiice sa Zivotnosti

Nahradny katalyzétor musi splfat poziadavky uvedené v bode 5.3.5 predpisu ¢. 83 (skiiska typu V)
alebo v pripade vysledkov skiisok typu I musi zodpovedat faktorom zhorsenia uvedenym v tabulke.

Faktory zhorsenia

Kategoria motora

co HC (1) NO, (1) HC + NO, Zastice
Zazihovy 1,2 1,2 1,2 1,2 (%) —
Vznetovy 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(1) Plati len pre vozidld homologizované podla série zmien 05 predpisu ¢. 83.
(%) Plati len pre vozidld so zdzihovym motorom homologizované podla skorsich sérif zmien predpisu ¢. 83, ako je séria zmien 05.

Poziadavky tykajice sa kompatibility OBD (tykaja sa len ndhradnych katalyzdtorov urcenych
na montaz do vozidiel vybavenych systémom OBD).

Preukdzanie kompatibility OBD sa vyzaduje len vtedy, ak sa povodny katalyzdtor monitoroval
v povodnej konfiguracii.

Kompatibilita ndhradného katalyzdtora so systémom OBD sa preukazuje postupmi opisanymi
v doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu ¢. 83 v znen{ série zmien 05.

Ustanovenia doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu ¢. 83 v zneni série zmien 05, ktoré sa vztahuji
na iné komponenty ako katalyzator, sa neuplatiiuj.
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7.1.

7.2.

Vyrobca nédhradnych dielov moze pouzivat rovnaké postupy predkondicionovania a skiidania, ktoré
sa pouzili pri homologizicii typu povodnej vybavy. V takom pripade spravne orgdny spristupnia na
poziadanie a za nediskrimina¢nych podmienok doplnok 1 k ozndmeniu o homologizdcii, ktory obsa-
huje pocet a druh predkondicionovacich cyklov a druh skdsobného cyklu pouzitych vyrobcom
povodného vybavenia na testovanie OBD a katalyzdtora.

Na tcely overenia spravnosti montaze a fungovania vetkych ostatnych komponentov monitorova-
nych systémom OBD nesmie systém OBD pred montdzou nahradného katalyzatora vykazovat ziadnu
poruchu ani nesmie mat uloZené ziadne poruchové kédy. Na tento ticel sa moze pouzit vyhodnote-
nie stavu systému OBD na konci skiisok opisanych v bode 5.2.1.

Indikdtor poruchy (ML: pozri bod 2.5 prilohy 11 k predpisu ¢. 83 v zneni série zmien 05) sa nesmie
aktivovat pocas prevadzky vozidla vyzadovanej podla bodu 5.2.2.

ZMENA TYPU NAHRADNEHO KATALYZATORA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Kazdd zmena typu nédhradného katalyzdtora sa musi ozndmit spravnemu orgdnu, ktory homologi-
zoval tento typ nahradného katalyzatora.

Tento organ potom mozZe:

i)  dospiet k zdveru, zZe je nepravdepodobné, Ze by vykonané zmeny mali znatelny nepriaznivy
vplyv a Ze ndhradny katalyzitor napriek tymto zmendm stdle splia poziadavky,

alebo

ii) vyZzadovat od technickej skiiSobne zodpovednej za vykon skisok dalsi skiisobny protokol z nie-
ktorych alebo vietkych skasok opisanych v bode 5.

Potvrdenie alebo odmietnutie homologizacie, v ktorom sa uvadzaji dané zmeny, sa ozndmi zmluv-
nym strandm dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, postupom uvedenym v bode 4.5.

Prislusny orgdn, ktory vyddva rozsirenie homologizdcie, ozna¢i kazdy oznamovaci formuldr
o takomto rozsireni poradovym &islom.

ZHODA VYROBY

Postupy zabezpecenia zhody vyroby musia byt v stlade s postupmi stanovenymi v doplnku 2 dohody
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) a s dalej uvedenymi poziadavkami.

Nahradné katalyzdtory homologizované v stilade s tymto predpisom sa musia vyrbat tak, aby sa
s homologizovanym typom zhodovali vo vlastnostiach uvedenych v bode 2.4 tohto predpisu. Musia
spliat poziadavky stanovené v bode 5 a v pripade potreby musia splnit podmienky skasok vyme-
dzenych v tomto predpise.

Homologizacny orgdn moze vykonat akékolvek kontroly alebo skusky predpisané tymto predpi-
som. Predovietkym sa mozu vykonavat skisky uvedené v bode 5.2 tohto predpisu (poziadavky tyka-
jlce sa emisii). V tomto pripade drzitel homologizicie moze alternativne poziadat o to, aby sa ako
zdklad porovnania nepouzil katalyzdtor povodného vybavenia, ale ndhradny katalyzitor, ktory sa
pouzil pocas homologiza¢nych skasok (alebo ind vzorka katalyzatora, ktord preukazatelne zodpo-
vedd homologizovanému typu). Hodnoty emisii namerané v pripade overovanej vzorky nesmi v
priemere presiahnut stredné hodnoty namerané pri pouziti referenénej vzorky o viac ako 15 %.



19.6.2007

Uradny vestnik Eur6pskej tnie

L 158/113

8.1.

8.2.

10.

11.

11.1.1.

11.1.2.

11.1.3.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Homologiziciu typu ndhradného katalyzdtora udelenti podla tohto predpisu mozno odnat, ak nie
st splnené poziadavky ustanovené v bode 7.

Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime homologizaciu, ktord predtym

udelila, bezodkladne o tom vyrozumie ostatné zmluvné strany, ktoré uplatiiujii tento predpis, pro-
strednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru uvedeného v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizécie tplne zastavi vyrobu typu ndhradného katalyzdtora homologizovaného
v stlade s tymto predpisom, informuje o tom orgdn, ktory udelil homologizéciu.

Po prijati prislusného ozndmenia o tom orgdn informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré
uplatfiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra podla vzoru uvedeného v prilohe 1 k tomuto

predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SKUSOBNI ZODPOVEDNYCH ZA VYKON HOMOLOGIZACNYCH SKU-
SOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie Spoje-
nych ndrodov ndzvy a adresy technickych skiisobni zodpovednych za vykon homologizaénych ski-
Sok a ndzvy a adresy spravnych orgdnov, ktoré udeluji homologiziciu a ktorym sa zasielajii

osvedcenia o homologizdcii, rozsireni, odmietnuti alebo odnati homologizicie vydané v inych
$tatoch.

DOKUMENTACIA
Ku kazdému novému ndhradnému katalyzdtoru musia byt priloZené tieto informécie:
nazov alebo obchodnd znacka vyrobcu katalyzatora;
udaj o vozidlach (vritane roku vyroby), pre ktoré je nédhradny katalyzdtor homologizovany, pri-
padne aj vritane oznacenia, z ktorého vyplyva, Ze ndhradny katalyzdtor je vhodny na montdz
do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnostickym systémom (OBD);
v pripade potreby montdZne pokyny.
Tieto informdcie sa musia poskytniit bud:
i) ako letdk prilozeny k nahradnému katalyzatoru,
alebo
ii) na obale, v ktorom je ndhradny katalyzdtor preddvany,
alebo
iiiy akymkolvek inym vhodnym sposobom.

V kazdom pripade musia byt informdcie dostupné v katalégu vyrobkov distribuovanom vyrobcom
nahradnych katalyzatorov do jednotlivych predajni.
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Doplnok

INFORCMACNY DOKUMENT &. ... O HOMOLOGIZACI TYPU NAHRADNYCH KATALYZATOROV

Vsetky vykresy musia byt vypracované vo vhodnej mierke, musia byt dostatocne detailné a musia sa dodat vo formdte A 4

alebo

byt zlozené na format A 4. Ak sa prikladaju fotografie, musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak st systém, komponenty alebo samostatné technické jednotky riadené elektronicky, musia sa poskytnut informécie tyka-
juce sa ich vykonu.

1.1.
1.2.
1.5.
1.7.

1.8.

2.1.
2.2

2.3.
2.3.1.
2.3.2.
2.4.

VSEOBECNE UDAJE

Znacka (obchodné meno vyrobcu):

Typ:

Meno a adresa vyrobcu:

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a metéda pripevnenia homologizac-
nej znacky EHS:

Adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):

OPIS ZARIADENIA
Znacka a typ nédhradného katalyzatora:

Vykresy ndhradného katalyzdtora s vyznacenim najmd vietkych charakteristik uvedenych v bodoch 2.3 az 2.3.2
tohto doplnku:

Opis typu alebo typov vozidla, pre ktoré je uréeny ndhradny katalyzdtor:

(islo(-a) afalebo symbol(-y) charakterizujiice motor a typ(-y) vozidla:

M4 byt néhradny katalyzdtor zlucitelny s poziadavkami OBD: dno/nie (nehodiace sa preciarknite).

Opis a vykresy zndzornujice umiestnenie nahradného katalyzdtora vzhladom na polohu vyfukového(-ych)
potrubia(-) motora:



19.6.2007 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 158/115

PRILOHA 1

OZNAMENIE
[maximélny formdt: A 4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov spravneho orgdnu:

o (2 UDELENI HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENI HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUT] HOMOLOGIZACIE
ODNAT] HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

nahradného katalyzdtora podla predpisu ¢. 103

Homologizané &slo ......covveiriieinecninicinecincceeen CiSI0 TOZEIIENIA wvovoveveieeiiecie e

Dovod rozsirenia:

1. Meno a adresa ZIAdAtela: ...........oveveuiiiiiiiii e
2. MENO @ AATESA VITODCUL ...viuiviiieiiiieiie ettt ettt ettt ettt e bt nenenees
3. Obchodné meno alebo Znacka VITODCU: ...c.cueivieuiririiiiriiiiiictiect ettt
4. Typ a obchodné oznacenie ndhradného KatalyZatora: ..........ccooeciririeiinieiiiiciiicceee e

5. Prostriedky identifikdcie typu, ak existuju:

5.1.  Umiestnenie takéhoto 0ZNACENIAT .......ccueviuiiiiiiiiieiiiiieiiiee ettt
6. Typ(-y) vozidla, pre ktory(-é) je typ katalyzdtora vhodny ako ndhradny katalyzator: .........c.ccceceevveinnciinincnnnenns
7. Typ(-y) vozidla, na ktorom sa ndhradny katalyzator sklal: .........c.ceceeirieirineiniinineinncccec e

7.1.  Bola preukdzand kompatibilita ndhradného katalyzatora s poziadavkami OBD: dno/nie (2):

8. Umiestnenie a sposob pripevnenia homologizacnej Znacky: ..........oceoirieiiiieinieiinieeiniecnee e
9. Na homologizaciu dodané dNa: ..........coooveeoirieiiiiiiiecrce ettt
10.  Technické skiSobria zodpovednd za vykon homologizaénych skaSok: ..........ccoooiviiiiiiniiiiiiiiiiiiiiece
10.1. Détum vydania skGS0bNEho ProtoKOI ..c.cveuiiiiiiiiiiieiiiitci ettt

10.2. Cislo SKAZODNENO PrOLOKOIUL .....v.veceivececeeieceesceci ettt
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11.  Homologizicia udelend/rozsirend/odmietnutd/odnatd (2):

B Y 1T o O PSPPSR
13, DALUINL oottt e e e e ettt e e e e et e e e e e e eeaaaaeeeeeeeataaeeeeeettaaaeeeeeatasaeeeeaataaeaeeeeaataaeeeeeaaraaeeeeeanarraees
T4, POOPIS ettt ettt bt bt bt h bt h ekt h ettt h ettt b et

15. K tomuto ozndmeniu je priloZeny zoznam dokumentov zahrnutych v homologizatnom spise ulozenom u sprav-
neho organu, ktory udelil homologiziciu. Tieto dokumenty mozno ziskat na poZiadanie.

() Rozlisovacie &islo stdtu, ktory homologizaciu udelil/rozsiril/odmietol/odial (pozri ustanovenia o homologizécii v tomto predpise).
() Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA 2

PRIKLADY USPORIADANIA HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

VZOR A

(Pozri bod 4.4 tohto predpisu)

a w2 103 R - 001234

a = najmenej 8 mm

Uvedend homologizacnd znacka pripojend k stcasti ndhradného katalyzatora znamend, Ze prislusny typ bol homologizo-
vany v Holandsku (E 4) v stlade s predpisom ¢. 103 pod homologizaénym ¢islom 001234. Prvé dve ¢islice homologizac-
ného &isla uvddzaja, Ze homologizdcia bola udelend v stlade s poziadavkami predpisu ¢. 103 v jeho pévodnom zneni.

VZOR B

(Pozri bod 4.5 tohto predpisu)

—— [ 103 [ 00 1234 [7= =
= [ 59 1001234 [1= =

a = najmenej § mm
Uvedend homologiza¢nd znacka pripojend k sticasti nahradného katalyzitora znamend, Ze prislusny typ bol homologizo-
vany v Holandsku (E 4) v stilade s predpismi ¢ 103 a 59 (1)

Prvé dve ¢islice homologizacnych ¢isel uvddzaji, Ze v case udelenia tychto homologizécii boli predpisy ¢. 103 a 59
v povodnom zneni.

() Druhé ¢islo sa uvddza len ako priklad.
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