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NARIADENIA

Predpis Eurdpskej hospodirskej komisie Organizicie Spojenych nirodov (EHK OSN) & 48 -
Jednotné ustanovenia o homologizéicii vozidiel z hladiska montiZe zariadeni na osvetlenie

a svetelnd signalizdciu
Dodatok 47: Predpis & 48

Revizia 4 (vrdtane zmeny 1)
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Meranie zmien sklonu stretdvacieho svetla ako funkcie zataZenia
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ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na homologizaciu motorovych vozidiel uréenych na prevadzku na
pozemnych komunikdcidch s karosériou alebo bez nej, s minimalne 3tyrmi kolesami a s
najvysSou konstrukénou rychlostou vysSou ako 25 km/h a homologiziciu ich pripojnych
vozidiel, s vynimkou kolajovych vozidiel, polnohospodarskych alebo lesnickych traktorov
a strojov a vozidiel pre verejné préce.

DEFINICIE

Na tcely tohto predpisu:

,2Homologizaciou vozidla“ sa rozumie homologizicia typu vozidla z hladiska poctu a spdsobu
montaZze zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizdciu.

,Typom vozidla z hladiska montdZe zariadenia na osvetlenie a svetelnd signalizdciu“ sa
rozumejii vozidld, ktoré sa navzdjom neliSia v podstatnych hladiskich uvedenych v bodoch
2.2.1 az 2.2.4.

Podobne sa za ,vozidld rozneho typu“ nepovazuji: vozidld, ktoré sa odlisujii v zmysle bodov
2.2.1 az 2.2.4, ale nie v takej miere, Ze ddjde k zdmene druhu, poctu, umiestnenia
a geometrickej viditelnosti svietidiel a sklonu stretdvacieho svetla predpisaného pre prislusny
typ vozidla, a vozidld, na ktorych si namontované alebo na ktorych chybaji nepovinné
svietidla:

rozmery a vonkaji tvar vozidla;

pocet a umiestnenie jednotlivych zariadeni;

systém korekcie sklonu svetlometov;

systém zavesenia ndprav.

JPriecnou rovinou* sa rozumie vertikdlna rovina kolma k pozdlinej strednej rovine vozidla.

,Nezatazenym vozidlom*“ sa rozumie vozidlo bez vodica, posidky, cestujicich alebo ndkladu,
aviak s plnou nadrzou paliva, ndhradnym kolesom a s normalnou vybavou néradia.

,<Zatazenym vozidlom“ sa rozumie vozidlo naloZené v rdmci svojej technicky pripustnej maxi-
mélnej konstrukénej hmotnosti stanovenej vyrobcom vozidla, ktory tiez stanovi jej rozloZenie
na napravy podla metddy opisanej v prilohe 5.

,Zariadenim“ sa rozumie Cast alebo sustava Casti pouzivanych na vykon jednej alebo viacerych
funkcif.

,Svietidlom“ sa rozumie zariadenie urcené na osvetlenie vozovky alebo na vyZarovanie svetel-
ného signdlu ostatnym uZzivatelom vozovky. Zariadenia na osvetlenie zadnej registracnej
tabulky a odrazové skld sa tiez povazujii za svietidld. Na tcely tohto predpisu sa zadné
registracné tabulky vyzarujice svetlo a systém osvetlenia prevadzkovych dver{ podla ustanoveni
predpisu ¢. 107 na vozidlach kategérie M, a M3 nepovaZuji za svietidld.
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2.7.1.2.

2.7.1.2.1.

2.7.1.2.2.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.

Zdroj svetla (¥

,Zdrojom svetla“ sa rozumie jeden alebo viac prvkov viditelného Zziarenia, ktoré mozu byt
zmontované s jednym alebo viacerymi priehladnymi krytmi a so zdkladiiou pre mechanické
a elektrické spojenie.

Zdroj svetla moze byt tvoreny aj vonkaj$im vystupom svetlovodu, ako casti distribuovaného
systému osvetlenia alebo svetelnej signalizdcie, ktory nemd zabudované vonkajsie krycie skla.

,Vymenitelnym zdrojom svetla“ sa rozumie zdroj svetla, ktory sa moze vlozit do drziaka svojho
zariadenia a odstranit z neho bez néstroja.

,Nevymenitelnym zdrojom svetla“ sa rozumie zdroj svetla, ktory sa mozZe vymenit len spolu
s vymenou zariadenia, v ktorom je zdroj svetla pripevneny.

V pripade modulu zdroja svetla: zdroj svetla, ktory sa moze vymenit len spolu s vymenou
modulu zdroja svetla, v ktorom je zdroj svetla pripevneny.

,Modulom zdroja svetla“ sa rozumie optickd Cast zariadenia, ktord je $pecifickd pre toto zaria-
denie, obsahuje jeden alebo niekolko nevymenitelnych zdrojov svetla a moze sa zo zariadenia
odstrdnit len s pouZitim ndstroja(-ov). Modul zdroja svetla je konstruovany tak, ze bez ohladu
na pouzitie ndstroja(-ov), nie je mozné ho zamenit s inym vymenitelnym homologizovanym
zdrojom svetla.

,Vldknovym zdrojom svetla“ (Ziarovka) sa rozumie zdroj svetla, ktorého prvkom viditelného
Ziarenia je jedno alebo niekolko Zeravych vldkien produkujtcich tepelné Ziarenie.

,Svetelnym zdrojom s plynovou vybojkou“ sa rozumie zdroj svetla, ktorého prvkom viditelného
Ziarenia je vybojkovy oblik produkujici elektroluminescenciu/fluorescenciu.

,Diédou emitujiicou svetlo” (LED) sa rozumie zdroj svetla, ktorého prvkom viditelného Ziarenia
je jeden alebo niekolko polovodicovych priechodov produkujicich injeként luminiscenciu/flu-
orescenciu.

,Elektronickym regula¢nym zariadenim zdroja svetla“ sa rozumie jeden alebo niekolko kompo-
nentov medzi napdjanim a zdrojom svetla na reguldciu napitia afalebo elektrického pradu
zdroja svetla.

,Predradnikom“ sa rozumie elektronické regulacné zariadenie zdroja svetla medzi napdjanim
a zdrojom svetla na stabilizovanie elektrického pridu zdroja svetla s plynovou vybojkou.

Llgnitorom* (zapalovacia elektroda) sa rozumie elektronické regulacné zariadenie zdroja svetla
na spustenie oblika zdroja svetla s plynovou vybojkou.

,Rovnocennymi svietidlami“ sa rozumejii svietidld s rovnakou funkciou, schvélené v $tite regis-
tricie vozidla; takéto svietidld mozu mat vlastnosti odlisné od vlastnosti svietidiel, ktorymi je
vozidlo vybavené pri svojej homologizacii, za predpokladu, Ze vyhovuji poziadavkdm stano-
venym tymto predpisom.

,Samostatnymi svietidlami“ sa rozumejii zariadenia, ktoré maji samostatné svietiace plochy (!)
samostatné zdroje svetla a samostatné puzdrd.

,Skupinovymi svietidlami“ sa rozumeju zariadenia, ktoré maji samostatné svietiace plochy (%)
a samostatné zdroje svetla, aviak spolo¢né puzdro svietidla.

,Zdruzenymi svietidlami“ sa rozumeji zariadenia, ktoré maji samostatné svietiace plochy (%),
aviak spolo¢ny zdroj svetla a spolo¢né puzdro svietidla.

(*) Na vysvetlenie pozri prilohu 10.

(") Ak u zariadeni na osvetlenie zadnej registracnej tabulky a u smeroviek (kategéria 5 a 6) neexistuje svietiaca plocha,
nahradte uvedeny pojem pojmom ,plocha vystupu svetla“.
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2.7.6.

2.7.7.

2.7.8.

2.7.9.

2.7.10.

2.7.11.

2.7.12.

2.7.13.

2.7.14.

2.7.15.

2.7.16.

2.7.16.1.

2.7.16.2.

2.7.16.3.

2.7.16.4.

,Zlacenymi svietidlami“ sa rozumejii zariadenia, ktoré majii samostatné zdroje svetla alebo
jediny zdroj svetla fungujici rdoznymi sposobmi (napr. optické, mechanické, elektrické rozdiely),
celkom alebo ¢iastocne spolo¢né svietiace plochy (1) a spoloéné puzdro svietidla.

Jednotcelovym svietidlom“ sa rozumie Cast zariadenia, ktoré zabezpecuje jednotlivi funkciu
osvetlenia alebo svetelnej signalizacie.

,Zakryvatelnym svietidlom“ sa rozumie svietidlo, ktoré je mozné scasti alebo tplne skryt, ked je
nie pouzivané. Toto mozno dosiahnut bud pohyblivym krytom, premiestnenim svietidla, alebo
akymkolvek inym vhodnym spdsobom. Vyraz ,zastvatelny“ sa pouziva konkrétne na oznacenie
zakryvatelného svietidla, ktoré sa moze zasuntit do karosérie.

,Dialkovym (hlavnym) svetlometom* sa rozumie svietidlo pouzivané na osvetlovanie vozovky
na velki vzdialenost pred vozidlom.

,Stretdvacim (tlmenym) svetlometom® sa rozumie svietidlo pouZivané na osvetlenie vozovky
pred vozidlom bez toho, aby nepatri¢ne osliiovalo alebo inym nevhodnym spdsobom obtazo-
valo vodi¢a prichddzajiceho z opa¢ného smeru alebo inych tGcastnikov cestnej premdavky.

,2Smerovym svietidlom“ sa rozumie svietidlo pouZivané na upozornenie ostatnych dcéastnikov
cestnej premdvky, ze vodi¢ zamysla zmenit smer vpravo alebo vlavo.

Smerové svietidlo alebo svetld mozu byt pouzité aj podla ustanoveni predpisu ¢. 97.

,Brzdovym svietidlom* sa rozumie svietidlo upozorfujice ostatnych tcastnikov cestnej
premdvky nachadzajiicich sa za vozidlom, Ze pozdliny pohyb vozidla je imyselne spomalo-
vany.

,Zariadenim na osvetlenie zadnej registratnej tabulky“ sa rozumie zariadenie pouzivané na
osvetlenie priestoru urceného pre zadnd registracnii tabulku; moze sa skladat z niekolkych
optickych komponentov.

,Prednym obrysovym svietidlom“ sa rozumie svietidlo pouZzivané na oznalenie pritomnosti

vozidla a jeho Sirky pri pohlade spredu.

,<Zadnym obrysovym svietidlom“ sa rozumie svietidlo pouZivané na oznacenie pritomnosti
vozidla a jeho Sirky pri pohlade zozadu.

,Odrazovym sklom“ sa rozumie zariadenie pouZivané na oznalenie pritomnosti vozidla
odrazom svetla vyZarovanym zdrojom svetla, ktory nie je spojeny s vozidlom, pricom pozo-
rovatel je v blizkosti tohto svetelného zdroja.

Na tcely tohto predpisu sa za odrazové skld nepovazuja:
registra¢né tabulky so spitnym odrazom;

oznalenia so spitnym odrazom uvedené v ADR (Eurdpska dohoda o medzindrodnej cestnej
doprave nebezpe¢ného nédkladu);

iné tabulky a oznalenia so spitnym odrazom, ktoré sa podla predpisov jednotlivych Stitov
musia pouzivat v pripade urcitych kategérii vozidiel alebo pri ur¢itych sposoboch prevadzky;

materidly so spitnym odrazom homologizované ako trieda D alebo E podla predpisu ¢. 104
a pouzivané na iné ucely v stilade s poziadavkami jednotlivych $tdtov, napr. na Géely reklamy.

(") Ak u zariadeni na osvetlenie zadnej registracnej tabulky a u smeroviek (kategdria 5 a 6) neexistuje svietiaca plocha,

nahradte uvedeny pojem pojmom ,plocha vystupu svetla“.
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2.7.17.

2.7.17.1.

2.7.17.1.1.

2.7.17.1.2.

2.7.17.2.

2.7.18.

2.7.19.

2.7.20.

2.7.21.

2.7.22.

2.7.23.

2.7.24.

2.7.25.

2.7.26.

2.7.27.

2.8.

,Napadnym oznalenim“ sa rozumie zariadenie ur¢ené na zvySenie viditelnosti pri pohlade
zboku alebo zozadu odrazom svetla vyzarovaného zo svetelného zdroja, ktory nie je spojeny
s vozidlom, pricom pozorovatel je v blizkosti tohto svetelného zdroja.

,Obrysovym oznacenim“ sa rozumie ndpadné oznacenie urcené na vyznacenie horizontdlnych
a vertikilnych rozmerov (dfzka, sirka a vyska) vozidla.

,Uplnym obrysovym oznacenim"“ sa rozumie obrysové oznacenie, ktoré vyznacuje obrys vozidla
spojitou Ciarou.

,Ciastoénym obrysovym oznacenim*“ sa rozumie obrysové oznacenie, ktoré vyznacuje horizon-
tdlny rozmer vozidla spojitou ¢iarou a vertikdlny rozmer oznacenim jeho hornych rohov.

,Liniovym oznacenim“ sa rozumie ndpadné oznacenie urcené na vyznacenie horizontdlnych
rozmerov (dlzka a Sirka) vozidla spojitou Ciarou.

,Svetelnym vystraznym signdlom“ sa rozumie stbeznd Cinnost vietkych smerovych svetiel
urcitého vozidla upozoriujiicich na zvldstne nebezpecenstvo, ktoré vozidlo docasne predstavuje
pre ostatnych tcastnikov cestnej premavky.

,Prednym hmlovym svietidlom* sa rozumie svietidlo pouZivané na zlepsenie osvetlenia vozovky
pri hmle, sneZeni, hustom dazdi alebo v mra¢nich prachu.

,<Zadnym hmlovym svietidlom“ sa rozumie svietidlo pouZivané na zlepSenie viditenosti vozidla
zozadu pri hustej hmle.

,Spitnym  svietidlom“ sa rozumie svietidlo pouzivané na osvetlenie vozovky za vozidlom
a upozornenie ostatnych tcastnikov cestnej premdvky, ze vozidlo civa alebo bude ctvat.

,Parkovacim svietidlom*“ sa rozumie svietidlo pouzivané na signaliziciu pritomnosti stojaceho
vozidla v zastavanej oblasti. V tomto pripade nahrddza predné a zadné obrysové svietidld.

,Doplnkovym obrysovym svietidlom“ sa rozumie svietidlo zabudované ¢o najblizsie
k najvzdialenejsiemu VonkajSlemu okraju v ramci $irky vozidla a ¢o mozno najblizsie
k vrcholu vozidla a urcené na zretelné oznacenie jeho celkového irky. Toto svietidlo doplna
v pripade urcitych motorovych a pripojnych vozidiel predné a zadné obrysové svietidld vozidla
tym, Ze zvlast upozoriuje na ich rozmery.

,Bo¢nym obrysovym svietidlom“ sa rozumie svietidlo pouZivané na oznalenie pritomnosti
vozidla pri pohlade zboku.

,Dennym svietidlom“ sa rozumie svietidlo smerujice dopredu sliiziace na zlepSenie viditelnosti
vozidla za jazdy cez den ().

,2Uhlovym svietidlom“ sa rozumie svietidlo pouzivané na pridavné osvetlenie tej Casti vozovky,
ktord sa nachddza v blizkosti prednej hrany vozidla na strane, do ktorej bude vozidlo zatacat.

,Redlnym svetelnym tokom* sa rozumie konstrukénd hodnota svetelného toku vymenitelného
svetelného zdroja. Moze sa dosiahnut v rdmci $pecifikovanych tolerancii, ked' je vymenitelny
svetelny zdroj napdjany privodom energie pri predpisanom skiSobnom napiti, ako sa uviddza
v tdajovom liste svetelného zdroja

,Plochou vystupu svetla“ sa v pripade ,zariadenia na osvetlenie®, ,zariadenia na svetelnd signa-
lizdciu“ alebo v pripade odrazového skla rozumie cely vonkajsi povrch alebo cast vonkajsiecho
povrchu priesvitného materidlu podla vyjadrenia vyrobcu zariadenia na vykrese v Ziadosti
o homologiziciu, pozri prilohu 3.

(") Na splnenie tejto funkcie moze byt na zéklade predpisov jednotlivych stitov povolené pouzivanie inych zariadeni.
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2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.12.

,Svietiaca plocha” (pozri prilohu 3).

,Svietiacou plochou zariadenia na osvetlenie (body 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 a 2.7.26) sa
rozumie kolmy priemet celého otvoru odrazovej plochy, resp. ,projekénych Sosoviek” (v pripade
svetlometov s elipsoidnou odrazovou plochou) na prie¢nu rovinu. Ak zariadenie na osvetlenie
nemd odrazovi plochu, pouzije sa definicia podla bodu 2.9.2. Ak plocha vystupu svetla
svietidla pokryva len Cast celého otvoru odrazovej plochy, berie sa do dvahy len priemet
tejto Casti.

V pripade stretdvacieho svetlometu je svietiaca plocha obmedzend zdanlivou stopou svetelného
rozhrania na rozptylovom skle. Ak st odrazovd plocha a rozptylové sklo vzdjomne nastavi-
telné, pouzije sa strednd poloha nastavenia.

,Svietiacou plochou zariadenia na svetelnd signaliziciu okrem odrazového skla“ (body 2.7.11 az
2.7.15,2.7.18, 2.7.20 a 2.7.22 az 2.7.25) sa rozumie kolmy priemet svietidla do roviny kolmej
na jeho referen¢nd os a dotykajiicu sa vonkajsej plochy vystupu svetla svietidla, priCom je tento
priemet ohraniCeny hranami tienidiel umiestnenych v tejto rovine. Tienidld prepustajii len 98 %
celkovej svetelnej intenzity v smere referencnej osi.

Aby sa urcili dolné, horné a prie¢ne hranice svietiacej plochy, pouZiji sa len tienidld
s horizontdlnymi alebo vertikdlnymi hranami, aby sa overila vzdialenost k najvzdialenejsim
okrajom vozidla a vyska nad zemou.

Na iné aplikicie svietiacej plochy, napr. vzdialenost medzi dvoma svietidlami alebo iné funkcie,
sa pouzije tvar obvodu tejto svietiacej plochy. Tienidld musia zostat rovnobezné, moze sa viak
pouzit iné natocenie.

V pripade zariadenia na svetelni signalizdciu, ktorého svietiaca plocha obklopuje tplne alebo
Ciastoéne svietiacu plochu s inou funkciou alebo obklopuje neosvetlent plochu, sa samotnd
svietiaca plocha moze povazovat za plochu vystupu svetla.

,Svetelnou plochou odrazového skla“ (bod 2.7.16.) sa rozumie, ako uvddza Zziadatel pocas
postup homologizicie komponentu pre odrazové sklo, kolmy priemet odrazového skla do
roviny kolmej na svoju referencnd os a ohranicent rovinami, prilahlymi k danym najkrajnejsim
Castiam optickej ststavy odrazového skla a rovnobeZznymi s touto osou. Na tcely stanovenia
spodného a horného okraju a bo¢nych okrajov zariadenia sa zohladnuji len roviny horizon-
talne a vertikdlne.

,Zdanlivou plochou* v ur¢itom smere pozorovania je podla poziadavky vyrobcu alebo jeho
riadne splnomocneného zdstupcu kolmy priemet:

bud okraja svietiacej plochy premietnutého na vonkajsi povrch rozptylového skla (a — b);

alebo plochy vystupu svetla (c — d);

do roviny kolmej k smeru pozorovania a doty¢nicovej k najprednejsiemu bodu rozptylového
skla (Sosovky) (pozri prilohu 3 tohto predpisu).

JReferencnou osou“ (alebo ,os referencie?) sa rozumie charakteristickd os svietidla urcend
vyrobcom (svietidla) ako referenény smer (H = 0° V = 0°) pre uhly pola pri fotometrickych
meraniach a pre montdZ svietidla na vozidlo.

,Referenénym stredom“ sa rozumie priese¢nik referencnej osi s vonkajsou plochou vystupu
svetla; urCuje ho vyrobca svietidla.
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2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.5.

2.15.

2.16.

2.16.1.

,2Uhlami geometrickej viditeInosti“ sa rozumejii uhly, ktoré ohranicuji pole minimalneho prie-
storového uhla, v ktorom musi byt viditelnd zdanlivd plocha svietidla. Tdto oblast priestorového
uhla je vymedzend gulovymi odsekmi, ktorych stred sa kryje s referenén)}m stredom svietidla
a ich rovnik je rovnobezny s vozovkou. Tieto odseky st ur¢ované vo vztahu k referencnej osi.
Horizontdlne uhly B zodpovedajii zemepisnej dizke, vertikdlne uhly a zemepisnej Sirke. Vniitri
uhlov geometrickej viditelnosti nesmie byt pri pozorovani z nekonecna Zziadna prekdzka
bréniaca Sireniu svetla z ktorejkolvek casti zdanlivej plochy svietidla.

Ak sa meria blizsie k svietidlu, musi byt smer pozorovania rovnobeZne posivany, aby sa
dosiahla zhodnd presnost.

Vndtri uhlov geometrickej viditelnosti sa neprihliada na prekdzky, ak sa uz vyskytli pri homo-
logizacii typu svietidla.

Ak je po montdzi svietidla ktordkolvek cast zdanlivej plochy zakrytd akoukolvek dalsou castou
vozidla, musi byt overené, Ze nezakrytd Cast svietidla stale spla fotometrické hodnoty stano-
vené pre homologizaciu zariadenia ako optickej jednotky (pozri prilohu 3 tohto predpisu). Ak
je v§ak mozné zmensit vertikdlny uhol geometrickej viditelnosti pod horizontdlou na 5° (svie-
tidlo nizie neZ 750 mm nad zemou), fotometrickd oblast merania namontovanej optickej
jednotky sa moZze znizif na 5° pod horizontilou.

,Najvzdialenej$im vonkaj$im okrajom“ na ktorejkolvek strane vozidla sa rozumie rovina rovno-
beznd s pozdlznou strednou rovinou vozidla dotykajiica sa vonkajsieho bo¢ného okraja vozidla,
priom sa neberie do tivahy presahovanie:

pneumatik v blizkosti ich bodu dotyku so zemou a pripojok na meranie tlaku v pneumatikich;
protiSmykovych zariadeni, ak st montované na kolesach;
spitnych zrkadiel;

boénych smerovych svetiel, doplnkovych obrysovych svetiel, prednych a zadnych obrysovych
svetiel, parkovacich svetiel, odrazovych skiel a bo¢nych obrysovych svetiel;

colnych plomb umiestnenych na vozidle a zariadeni na zaistenie a ochranu tychto plomb.

,Celkovou sirkou“ sa rozumie vzdialenost medzi oboma vertikdlnymi rovinami definovanymi
v bode 2.14.

,Samostatné a viacndsobné svietidl4“
,Samostatnym svietidlom“ sa rozumie:

a) zariadenie alebo cast zariadenia, ktoré md jedind osvetlovaciu alebo svetelno signalizaénd
funkciu, jeden alebo nickolko zdrojov svetla a jedind zdanlivii (svietiacu) plochu v smere
referencnej osi, ktord moze mat stvisly povrch alebo moze byt zlozend z dvoch alebo
viacerych roznych Casti, alebo

b) zostava dvoch nezévislych svietidiel, ktoré bez ohladu na to, ¢i st alebo nie st identické,
maji rovnakd funkciu, obe st homologizované ako typ svietidla ,D“ a sd instalované tak,
aby priemety ich zdanlivych ploch v smere referencnej osi zaberali minimalne 60 % plochy
najmensicho obdlznika opisujiceho priemety uvedenych zdanlivych ploch v smere refe-
rencnej osi.
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2.16.2.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.24.1.

2.24.2.

2.25.

2.25.1.

2.25.2.

2.26.

,Dvoma svietidlami“ alebo ,parnym poctom svietidiel“ sa rozumie jedind plocha vystupu svetla,
ktor mad tvar pasu alebo pruhu, ak tento pés alebo pruh je umlestneny symetricky k pozdznej
strednej rovine vozidla a siaha na oboch stranich vozidla do vzdialenosti najmenej 0,4 m od
najvzdialenejsicho okraja vozidla a jeho dlzka je najmenej 0,8 m. Osvetlenie tejto plochy mus
byt zabezpeCené najmenej dvoma zdrojmi svetla umiestnenymi ¢o najblizsie k jej okrajom.
Plocha vystupu svetla moze byt vytvérané siborom jednotiek umiestnenych vedla seba tak, aby
priemety ciastkovych ploch vystupu svetla na priecnu rovinu predstavovali najmenej 60 %
plochy najmensieho obdlznika opisaného k priemetom uvedenych jednotlivych ploch vystupu
svetla.

,Vzdialenostou medzi dvoma svietidlami“ nasmerovanymi tym istym smerom sa rozumie
najmensia vzdialenost medzi dvoma zdanlivymi plochami v smere referencnej osi. Ak vzdiale-
nost medzi svietidlami jednoznacne spliia poZiadavky tohto predpisu, nie je potrebné stanovit
presné okraje zdanlivych ploch.

,Prevadzkovou kontrolkou® sa rozumie opticky alebo zvukovy signél (alebo akykolvek obdobny
signdl) oznamujlici, Ze urcité zariadenie bolo uvedené do ¢innosti a ¢i funguje spravne alebo nie.

,Kontrolkou zapojenia obvodu“ sa rozumie opticky (alebo akykolvek podobny) signdl oznamu-
juci, Ze urité zariadenie bolo uvedené do ¢innosti, ktory vsak neoznamuje, ¢i zariadenie
funguje spravne alebo nie.

,Nepovinnym svietidlom“ sa rozumie svietidlo, ktorého montdZ je ponechand na uvdZenie
vyrobcu.

,Vozovkou“ sa rozumie povrch, na ktorom vozidlo stoji a ktory by mal byt v zdsade vodo-
rovny.

,Pohyblivymi ¢astami“ vozidla sa rozumeja tie panely karosérie alebo iné Casti vozidla, ktorych
poloha moéze byt zmenend skldpanim, otd¢anim alebo postivanim bez pouzitia ndradia. K tymto
Castiam nepatria sklopné kabiny ndkladnych vozidiel.

,LObvyklou polohou pouzivania pohyblivej Casti“ sa rozumie poloha(-y) pohyblivej asti, ktord(-
é) jej vyrobca vozidla urci pre obvykly spdsob prevadzky a pre parkovanie vozidla.

,Normdlnym spésobom prevadzky vozidla“ sa rozumie:

v pripade motorového vozidla stav, ked je vozidlo pripravené na pohyb, jeho hnaci motor je
v ¢innosti a jeho pohyblivé casti st v obvyklych polohdch podla definicie v bode 2.23;

v pripade pripojného vozidla stav, ked je pripojné vozidlo pripojené k taznému vozidlu, ktoré
je v stave podla bodu 2.24.1, a jeho pohyblivé Casti si v obvyklych polohdch podla definicie
v bode 2.23.

,Podmienkami parkovania vozidla“ sa rozumeju:

v pripade motorového vozidla stav, ked sa vozidlo nepohybuje, jeho hnaci motor nie je
v Cinnosti a jeho pohyblivé Casti sii v obvyklych polohdch podla definicie v bode 2.23;

v pripade pripojného vozidla stav, ked je pripojné vozidlo pripojené k taznému vozidlu, ktoré
je v stave podla bodu 2.25.1, a jeho pohyblivé casti si v obvyklych polohdch podla definicie
v bode 2.23.

,Osvetlenim zdkrut“ sa rozumie svetelnd funkcia, ktord zabezpecuje lepsie osvetlenie v zdkrutich.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

Ziadost o homologiziciu typu vozidla z hladiska montdze zariadeni na osvetlenie a svetelnt
signalizdciu predkladd vyrobca vozidla alebo jeho riadne splnomocneny zdstupca.

K Zziadosti musia byt v troch vyhotoveniach prilozené nasledujice doklady a tdaje:

opis typu vozidla z hladiska ¢ldnkov uvedenych v bodoch 2.2.1 az 2.2.4 spolu s ddajmi
0 obmedzeni zafaZenia, zvld§t maximdlneho pripustného zataZenia v batoZinovom priestore;

zoznam zariadeni, predpisanych vyrobcom ako zariadenia na osvetlenie a svetelni signalizaciu.
Tento zoznam moZe pre kazdd funkciu zahriiovat niekolko typov zariadeni. Kazdy typ musi
mat oficidlne oznacenie (Cast, typovd homologizacna znacka, meno vyrobcu atd.); okrem toho
moze byt v zozname pri kazdej funkcii uvedend pridavnd pozndmka ,alebo rovnocenné zaria-
denie®;

dispozi¢ny vykres zariadenia na osvetlenie a svetelnt signalizdciu ako celku s vyznacenim
umiestnenia jednotlivych zariadeni na vozidle;

ak je potrebné overit zhodu s pravidlami podla tohto predpisu, musia byt prilozené dispozicné
vykresy pre kazdé jednotlivé svietidlo s vyobrazenim svietiacej plochy podla definicie v bode
2.9, plochy vystupu svetla podla definicie v bode 2.8, referencnej osi podla definicie v bode
2.11 a referen¢ného stredu podla definicie v bode 2.12. Tieto informdcie sa nepoZzadujii pre
svietidlo na osvetlenie zadnej registracnej tabulky (bod 2.7.13);

ziadost musi zahfiat (idaj o met6de zvolenej na vymedzenie zdanlivej plochy (pozri bod 2.10).

Technickej organizicii poverenej vykonom homologizacnych skisok sa odovzdd vozidlo
v nezatazenom stave vybavené kompletnym siborom zariadeni na osvetlenie a svetelni signa-
lizdciu podla bodu 3.2.2, ktoré predstavuje typ vozidla, ktory sa md homologizovat.

K dokumenticii na typovii homologizaciu musi byt prilozZeny dokument podla prilohy 1 tohto
predpisu.

HOMOLOGIZACIA

Ak typ vozidla dodany na homologizéciu podla tohto predpisu spliia poziadavky tohto pred-
pisu z hladiska vietkych zariadeni uvedenych v zozname, udeli sa tomuto typu vozidla homo-
logizécia.

Kazdému homologizovanému typu sa prideli homologiza¢né ¢islo. Jeho prvé dve cislice (v
sicasnosti 03, ¢o zodpovedd sérii zmien 03) oznalujii sériu zmien, ktord zahffia najnovsie
zdsadné technické zmeny predpisu v Case udelenia homologizicie. T4 istd zmluvnd strana
nesmie to isté Cislo pridelit inému typu vozidla ani rovnakému typu vozidla, ktoré je dodané
s vybavenim neuvedenym v zozname podla bodu 3.2.2, okrem pripadov, na ktoré sa vztahuje
bod 7 tohto predpisu.

Sprava o homologizicii alebo o rozsireni alebo odmietnuti homologizicie typu vozidla/Casti
podla tohto predpisu sa ozndmi zmluvnym stranim dohody z roku 1958, ktoré uplatiuji
tento predpis, prostrednictvom formuldra podla vzoru uvedeného v prilohe 1 k tomuto pred-
pisu.



L 13710

Uradny vestnik Eurépskej tinie

30.5.2007

4.4, Na kazdé vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla tohto predpisu sa na

viditelnom a lahko pristupnom mieste uvedenom v homologiza¢nom formuldri umiestni
medzindrodnd homologiza¢nd znacka, ktord sa skladd z:

4.4.1. kruznice, v ktorej je umiestnené pismeno ,E* s rozliSovacim &islom $tdtu, ktory udelil homo-

logizaciu (1);

4.4.2. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a homologiza¢né ¢islo, ktoré st

4.5.

4.6.

4.7.

umiestnené vpravo od kruznice predpisanej v bode 4.4.1.

Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla jedného alebo niekolkych
inych predpisov pripojenych k Dohode v stite, ktory udelil homologiziciu aj podla tohto
predpisu, nemusi sa opakovat symbol predpisany v bode 4.4.1; v takomto pripade sa ¢isla
a dalsie symboly podla vsetkych predpisov, podla ktorych bola udelend homologizacia v stdte,
ktory udelil homologizaciu aj podla tohto predpisu, umiestnia vo zvislych stipcoch vpravo od
symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

Homologiza¢nd znacka musi byt dobre Citatelnd a nezmazatelna.

Homologiza¢nd znacka sa umiestni do blizkosti $titka s ddajmi o vozidle, ktory pripeviiuje
vyrobca, alebo priamo nan.

4.8. V prilohe 2 tohto predpisu st uvedené priklady usporiadania homologiza¢nych znaciek.

5.1.

VSEOBECNE SPECIFIKACIE

Zariadenia na osvetlenie a svetelnd signalizaciu musia byt namontované tak, aby si za normdl-
nych podmienok pouzivania podla definicii v bodoch 2.24, 2.24.1 a 2.24.2 a napriek otrasom,
ktorym mozZu byt vystavené, zachovali vlastnosti predpisané tymto predpisom a umoznili
vozidlu splnit poziadavky tohto predpisu. Zvldst musi byt vyli¢end moznost nedmyselného
porusenia nastavenia svietidiel.

5.2. Svietidld uvedené v bodoch 2.7.9, 2.7.10 a 2.7.19 musia byt namontované tak, aby bolo mozné

5.3.

lahko nastavit ich orientciu.

V pripade vsetkych zariadeni na svetelni signalizdciu vrdtane tych, ktoré si umiestnené na
boc¢nych stendch, musi byt referencénd os svietidla po jeho montdzi na vozidlo rovnobeznd
s rovinou, na ktorej vozidlo stoji na vozovke; v pripade bocnych odrazovych skiel a bo¢nych
obrysovych svetiel musi byt tito os zdroveil kolmad k pozdlZnej strednej rovine vozidla a v
pripade vSetkych ostatnych zariadeni na svetelnd signalizdciu musi byt rovnobeznd s touto
rovinou. V kazdom smere sa pripusta tolerancia * 3°. Okrem toho musia byt dodrzané
akékolvek osobitné pokyny vyrobcu pre montdz.

5.4. V pripade, Ze neboli vydané osobitné pokyny, preskusa sa vyska a orientdcia svietidiel

()

s nezatazenym vozidlom stojacim na rovnej vodorovnej ploche pri podmienkach definovanych
v bodoch 2.24, 2.24.1 a 2.24.2.

1 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,

8 pre Ceskii republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko a Ciernu horu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko,
13 pre Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (volné), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre
Rumunsko, 20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskd federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre [rsko, 25 pre
Chorvitsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (volné), 31 pre Bosnu
a Hercegovinu, 32 pre Lotyssko, 33 (volné), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre Turecko, 38 (volné),
39 pre Azerbajdzan, 40 pre Byvalt juhoslovanski republiku Macedénsko, 41 (volné), 42 pre Eurépske spolocenstvo
(homologizacie udelené ¢lenskymi $tdtmi pouzivajiicimi svoje vlastné symboly EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45
pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafrickd republiku, 48 pre Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu, 51
pre Korejska republiku, 52 pre Malajziu a 53 pre Thajsko. Nasledujice ¢&isla sa pridelia postupne dalsim $titom
v poradi, v ktorom ratifikuji Dohodu o prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, zariadenia
a Casti, ktoré sa mozu montovat afalebo pouzivat na kolesovych vozidlach a o podmienkach pre vzdjomné uznavanie
homologizécif, udelenych na zdklade tychto predpisov, alebo v ktorom k nej pristipia, a takto pridelené ¢isla ozndmi
generdlny tajomnik Organizicie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm dohody.
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5.5.

5.6.

5.7.
5.7.1.

5.7.1.1.

5.7.2.

5.7.2.1.

5.8.

5.8.1.

5.9.

Ak neboli vydané osobitné pokyny, svietidld vytvarajice dvojicu musia:

byt namontované na vozidlo simerne k pozdiznej strednej rovine (toto ustanovenie sa vztahuje
na vonkajsie geometrické tvary svietidla a nie na okraje jeho svietiacej plochy podla bodu 2.9);

byt vzdjomne stimerné vzhladom na pozdlznu strednd rovinu; tito poZiadavka neplati pre
vnutorné usporiadanie svietidla;

splitat tie isté kolorimetrické poziadavky a
mat v podstate zhodné fotometrické vlastnosti.

V pripade vozidiel, ktorych vonkajsi tvar je nesimerny, musia byt uvedené poziadavky splnené
v takej miere, ako je to mozné.

Skupinové, zdruzené alebo zlucené svietidld

Svietidld mozu byt zoskupené, zdruzené alebo navzdjom zltcené za predpokladu, Ze sd splnené
vietky poziadavky z hladiska farby, umiestnenia, smerovania, geometrickej viditelnosti, elek-
trického spojenia a pripadné iné poziadavky.

Ak st viak zoskupené brzdové svietidld a smerové svietidld, Ziadna horizontdlna alebo verti-
kdlna priamka prechddzajiica priemetmi zdanlivych ploch tychto funkeii na rovine kolmej
k referen¢nej osi nesmie pretinat viac ako dve hrani¢né ciary oddelujice susediace plochy
roznej farby.

Ak je zdanlivd plocha samostatného svietidla zlozend z dvoch alebo viacerych roznych casti,
musi spliiat tieto poziadavky:

bud celkovd plocha priemetu roznych asti na rovinu dotykajicu sa vonkajsieho povrchu
priehladného materidlu a kolmd k referencnej osi zaberd minimdlne 60 % najmensieho Stvoru-
holnika opisujiiceho uvedeny priemet alebo vzdialenost medzi dvoma susediacimi/dotykajicimi
sa roznymi Castami nepresahuje 15 mm, ked sa meria kolmo k referen¢nej osi.

Maximélna vyska nad zemou sa meria od najvyssicho bodu a minimélna vyska od najnizsieho
bodu zdanlivej plochy v smere referen¢nej osi.

V pripade stretivacieho svetlometu sa minimélna vyska nad vozovkou meria od najnizsieho
bodu ¢inného vystupu optického systému (napr. od odrazovej plochy, rozptylového skla,
projekénej SoSovky) nezdvisle na jeho pouziti.

Ak (maximilna a minimalna) vyska nad vozovkou jednoznacne splita poziadavky tohto pred-
pisu, nie je potrebné urcovat presné okraje ktorejkolvek plochy.

Umiestnenie sa z hladiska $irky urcuje vzhladom na celkovii $irku od toho okraja zdanlivej
plochy v smere referencnej osi, ktory je najvzdialenejsi od strednej pozdlinej roviny vozidla,
a pokial ide o vzdialenost medzi svietidlami, od vnidtornych okrajov zdanlivej plochy v smere
referencnej osi.

Ak umiestnenie z hl'adiska $irky jednoznacne splfia poziadavky tohto predpisu, nie je potrebné
urCovat presné okraje ktorejkolvek plochy.

V pripade, Ze neboli vydané osobitné pokyny, Ziadne svietidld s vynimkou smerovych svetiel
a svetelného vystrazného signdlu a oranZzovych obrysovych vystraznych svetiel spliajicich
poziadavky bodu 6.18.7 nesm0 svietit prerufovanym svetlom.
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5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.3.1.

5.10.3.2.

5.12.

5.14.
5.14.1.

5.14.2.

5.14.3.

Svietidlo podla bodu 2.7 nesmie vyZzarovat smerom dopredu Ziadne cervené svetlo, ktoré by
mohlo vyvolat omyl, a smerom dozadu Ziadne biele svetlo, ktoré by mohlo vyvolat omyl,
s vynimkou svetla zo spitného svietidla. Do tvahy sa neberie svetelné zariadenie montované na
osvetlenie interiéru vozidla. Tato podmienka sa v pripade pochybnosti overuje takto:

pokial ide o viditelnost cerveného svetla spredu, s vynimkou Cerveného najzadnejSicho obry-
sového bo¢ného svietidla, zdanlivd plocha cerveného svetla nesmie byt priamo viditelnd pre
pozorovatela, ktory sa pohybuje v pdsme 1 podla prilohy 4;

pokial ide o viditelnost bieleho svetla zozadu, plocha vystupu bieleho svetla nesmie byt priamo
vidite[nd pre pozorovatela, ktory sa pohybuje vnitri pdsma 2 v priecnej rovine leziacej vo
vzdialenosti 25 m za vozidlom (pozri prilohu 4);

pasma 1 a 2 skiimané okom pozorovatela sii vo svojich rovindch ohranicené:

na vysku dvoma horizontdlnymi rovinami vo vyske 1 m a 2,2 m nad zemou;

na $irku dvoma vertikdlnymi rovinami, ktoré zvieraji dopredu, resp. dozadu uhol 15° smerom
von od pozdlinej strednej roviny vozidla, prechddzaji bodom alebo bodmi dotyku vertikdlnych
rovin rovnobeznych s pozdfznou strednou rovinou vozidla a vymedzujt celkovi sirku vozidla.
Ak je bodov dotyku viac, najprednejsi z nich sa pouZije pre prednt rovinu a najzadnej$i pre
zadnﬁ rovinu.

Elektrickymi spojeniami sa musi zabezpecit, aby predné a zadné obrysové svietidld, pripadne
doplnkové obrysové svietidld, pripadne bocné obrysové svietidld a zariadenie na osvetlenie
zadnej registracnej tabulky mohli byt zapinané a vypinané len stiCasne. Tdto podmienka sa
neuplatni, ak sa ako parkovacie svietidld pouzivaji predné a zadné obrysové svietidld, ako aj
bocné obrysové svietidld v pripade, ked st s tymito svietidlami zdruzené alebo zlicené a ak
bo¢né obrysové mozu svietit prerufovanym svetlom.

Elektrickymi spojeniami sa musi zabezpecit, aby dialkové svetlomety, stretdvacie svetlomety
a predné hmlové svietidld nemohli byt zapnuté, ak nie si zdroven zapnuté svietidld uvedené
v bode 5.11. Splnenie tejto podmienky sa vsak nevyzaduje v pripade dialkovych svetlometov
alebo stretdvacich svetlometov, ak ich svetelnd vystraha spociva v prerusovanom rozsvecovani
dialkovych svetlometov v kratkych intervaloch alebo v prerusovanom rozsvecovani stretdvacich
svetlometov v krdtkych intervaloch alebo v striedavom rozsvecovani stretdvacich a dialkovych
svetlometov v kratkych intervaloch.

Kontrolka

Ak je tymto predpisom predpisand kontrolka zapojenia obvodu, méze byt nahradend ,prevadz-
kovou* kontrolkou.

Zakryvatelné svietidld

S vynimkou dialkovych svetlometov, stretdvacich svetlometov a prednych hmlovych svietidiel,
ktoré mozu byt zakryté, ked sa nepouZivaji, je zakryvanie svietidiel nepripustné.

V pripade akejkolvek poruchy funkcie zakryvacich zariadeni musia svietidld zostat v polohe
pouzivania, pokial st uz v ¢innosti, alebo musi byt mozné presunit ich do polohy pouzivania
bez pouzitia ndradia.

Svietidld sa musia dat nastavit do polohy pouzivania a rozsvietit jedinym ovladacim zariadenim
bez toho, aby bola vylicend moznost nastavit do polohy pouZivania bez ich rozsvietenia.
V pripade skupinovych dialkovych a stretdvacich svetlometov sa vak uvedené ovlddanie vyza-
duje len na aktiviciu stretdvacich svetlometov.



30.5.2007

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 13713

Z miesta vodi¢a nesmie byt mozné zastavit imyselne pohyb rozsvecovanych svietidiel skor, ako

dosiahnu polohu pouZivania. Ak vznikd pocas pohybu svietidiel nebezpecenstvo oslnenia ostat-
nych tcastnikov cestnej premdvky, tieto sa mozu rozsvietit len po dosiahnuti svojej konecnej

V rozmedzi teplot zakryvacieho zariadenia od —30 °C do + 50 °C musia byt svetlomety

schopné dosiahnut polohu pouZivania do troch sekind od zaciatku pdsobenia na ovlddac.

5.14.4.
polohy.
5.14.5.
5.15. Farby vyzarovaného svetla svietidlami sa:

dialkovy svetlomet:
stretdvaci svetlomet:
predné hmlové svietidlo:
spétné svietidlo:

smerové svietidlo:
svetelny vystrazny signal:
brzdové svietidlo:

zariadenie na osvetlenie
zadnej registracnej tabulky:

predné obrysové svietidlo:
zadné obrysové svietidlo:
zadné hmlové svietidlo:

parkovacie svietidlo:

bocné obrysové svietidlo:

doplnkové obrysové svietidlo:
denné svietidlo:

zadné odrazové sklo, iné ako
trojuholnikové:

zadné odrazové sklo, trojuholnikové:

predné odrazové sklo, iné ako
trojuholnikové:

bo¢né odrazové sklo, iné ako
trojuholnikové:

uhlové svietidlo:

ndpadné oznacenie:

() Tiez zndme ako biele alebo bezfarebné odrazové sklo.

biela

biela

biela alebo selektivne 7ltd
biela

oranzova

oranzova

Cervena

biela
biela
Cervena
Cervena

biela vpredu, Cervend vzadu; oranZovd, ak je
zli¢end s boénymi smerovymi svietidlami alebo
s bo¢nymi obrysovymi svietidlami

oranzova; najzadnejsie bocné obrysové svietidlo
viak moze byt Cervené, ak je v skupine, zdruzené
alebo zlicené so zadnym obrysovym svietidlom,
zadnym  doplnkovym  obrysovym  svietidlom,
zadnym hmlovym svietidlom, brzdovym svie-
tidlom alebo je v skupine alebo md cast plochy
vystupu svetla spolo¢nt so zadnym odrazovym
sklom

biela vpredu, Cervend vzadu
biela

Cervend

cervend
farba dopadajticeho svetla (')

oranzovéd; najzadnejSie bo¢né odrazové sklo vsak
moze byt Cervené, ak je v skupine alebo md Cast
plochy vystupu svetla spolo¢nd so zadnym obry-
sovym svietidlom, zadnym doplnkovym obry-
sovym svietidlom, zadnym hmlovym svietidlom,
brzdovym svietidlom alebo ¢ervenym najzadnej$im
bo¢nym obrysovym svietidlom

biela
biele alebo Zlté na boku;

Cervené alebo Zlté vzadu (?)

(%) Ni¢ v tomto predpise nebrani zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuji tento predpis, povolit na svojom tizemi pouzivanie

bieleho ndpadného oznacenia vzadu.
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5.16.
5.16.1.

5.18.1.

5.18.2.

5.20.

5.21.

5.21.1.

5.21.2.

Pocet svietidiel

Pocet svietidiel namontovanych na vozidle sa musi rovnat poctu uréenému v bodoch 6.1 az
6.20.

Kazdé svietidlo moze byt namontované na pohyblivych castiach za predpokladu, ze st
splnené podmienky ustanovené v bodoch 5.18, 5.19 az 5.20.

Zadné obrysové svietidld, zadné smerové svietidld a zadné odrazové skld, trojuholnikové, ako
aj iné ako trojuholnikové, sa moZu namontovat na pohyblivé Casti len:

ak svietidld na pohyblivych castiach splfiajii vo vietkych pevnych polohdch pohyblivych casti
vSetky poziadavky na umiestnenie, geometrickd viditelnost a fotometrické poziadavky na tieto
svietidld. Ak st uvedené funkcie zabezpecené ststavou dvoch svietidiel oznacenych ,D* (pozri
bod 2.16.1), stadi, ak uvedené poziadavky spliia len jedno z tychto svietidiel,

alebo

v pripade, Ze na uvedené funkcie s namontované doplnkové svietidl a st aktivované, ked je
pohyblivd cast v akejkolvek pevnej otvorenej polohe za predpokladu, ze tieto doplnkové
svietidld spliiaji vietky poziadavky na umiestnenie, geometrickii viditelnost a fotometrické
poziadavky platné pre svietidld namontované na pohyblivych castiach.

Ak st pohyblivé Casti v inej ako ,obvyklej polohe pouzivania“, nesmie zariadenie, ktoré je na
nich namontované, nevhodne obtazovat ostatnych dcastnikov cestnej premdvky.

Ak je svietidlo namontované na pohyblivej Casti a pohybliva ¢ast je v ,obvyklej(-ych) polohe(-
ach) pouzivania®, svietidlo sa musi vzdy vrétit do polohy(-6h) urcenej(-ych) vyrobcom v silade
s tymto predpisom. V pripade stretdvacich svetlometov a prednych hmlovych svetiel sa tito
poziadavka povazuje za splnend, ak sa po desatndsobnom pohybe pohyblivych casti a ich
ndvrate do obvyklej polohy Ziadna hodnota uhla sklonu tychto svietidiel meraného vzhladom
na ich tchytku pri merani po kazdom pohybe pohyblivej Casti neodliSuje o viac ako 0,15 %
od priemernej hodnoty vietkych desiatich nameranych hodnot. Ak sa tito hodnota prekrodi,
musi sa kazdd medznd hodnota podla bodu 6.2.6.1.1 upravit o hodnotu tohto prekrocenia,
aby sa zniZil rozsah povolenych sklonov pri kontrole vozidla podla prilohy 6.

Ziadna pohyblivd cast s namontovanym zariadenfm svetelnej signalizdcie alebo bez neho
nesmie v ktorejkolvek svojej pevnej polohe inej ako ,obvykld poloha pouzivania“ zakryvat
viac ako 50 % zdanlivej plochy prednych a zadnych obrysovych svetiel, prednych a zadnych
smerovych svetiel a odrazovych skiel v smere ich referencnej osi.

Ak splnenie tejto poziadavky nie je mozZné:

aktivujii sa doplnkové svietidla splnajice vietky poziadavky na vyssie uvedené svietidl tyka-
jice sa umiestnenia, geometrickej viditelnosti a fotometrie vtedy, ked pohyblivd Cast zakryva
viac ako 50 % zdanlivej plochy v smere referencnej osi tychto svietidiel,

alebo

iné spravne orgdny musia byt informované prostrednictvom pozndmky v oznamovacom
formuldri (bod 10.1 prilohy 1) o tom, Ze v smere referencnej osi moze byt pohyblivymi
Castami zakrytych viac ako 50 % zdanlivej plochy,
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5.21.3.

5.22.

5.23.

5.24.

6.1.
6.1.1.

6.1.4.
6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

uzivatel musi byt informovany prostrednictvom upozornenia vo vozidle o tom, Ze v urcitych
polohdch pohyblivych casti musia byt ostatni Gcastnici cestnej premdvky upozorneni na
pritomnost vozidla na ceste napr. vystraznym trojuholnikom alebo inym zariadenim podla
vnatrodtitnych poziadaviek na cestnt premavku.

Bod 5.21.2 sa nevztahuje na spitné odrazové skld.

S vynimkou odrazovych skiel sa svietidlo nepovaZuje za nainstalované, aj ked je opatrené
homologizacnou znackou, pokial nemoze byt uvedené do uZivania samotnou montiZou
svetelného zdroja.

Svietidld musia byt montované na vozidlo tak, aby bolo mozné svetelny zdroj sprdvne
vymenit podla pokynov vyrobcu vozidla bez pouzitia 3pecidlnych ndstrojov inych ako
nastroje doddvané vyrobcom s vozidlom. Tito poziadavka sa nevztahuje na:

a) zariadenia homologizované s nevymenitelnym zdrojom svetla;
b) zariadenia homologizované so zdrojmi svetla podla predpisu ¢. 99.

Akdkolvek docasnd, v pripade poruchy bezpecnd ndhrada funkcie svetelnej signalizdcie
zadného obrysového svietidla je povolend pod podmienkou, Ze ndhradnd funkcia md
v pripade poruchy podobnd farbu, intenzitu a polohu ako povodné zariadenie, ktoré prestalo
fungovat, a Ze ndhradné zariadenie zostane funkéné z hladiska jeho povodnej bezpecnostnej
funkcie. V pripade ndhrady musia byt stav docasnej ndhrady a potreba opravy indikované
kontrolkou na pristrojovej doske (pozri bod 2.18 tohto predpisu).

KONKRETNE SPECIFIKACIE
Dialkovy svetlomet
Pritomnost

Povinnd na motorovych vozidlich. Zakdzand na pripojnych vozidlach.

Pocet

Dva alebo $tyri.
Pre vozidld kategérie Ns:
mozu sa namontovat dva dalsie dialkové svetlomety.

Ak je vozidlo vybavené Styrmi zakryvatelnymi svetlometmi, je montdZz dvoch pridavnych
svetlometov pripustnd len na ucely svetelnej signalizdcie cez def, ktord sa vyznacuje ich
prechodnym rozsvecovanim v krtkych intervaloch (pozri bod 5.12).

Usporiadanie

Ziadne konkrétne 3pecifikicie.

Umiestnenie

Na $irku: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.
Na vysku: ziadne konkrétne $pecifikicie.

Na dfzku: na prednej casti vozidla a musi byt namontovany tak, aby vyzarované svetlo
neobtazovalo vodi¢a priamo alebo nepriamo cez spitné zrkadla afalebo iné plochy na vozidle,
ktoré odrézaju svetlo.
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6.1.7.
6.1.7.1.

6.1.7.2.

6.1.7.3.

6.1.9.
6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.
6.2.4.1.

Geometrickd viditelnost

Viditelnost svietiacej plochy vritane pasiem, ktoré sa nejavia ako osvetlené v smere uvazova-
ného pozorovania, musi byt zabezpeCend vnitri rozbichajiiceho sa priestoru ohrani¢eného
priamkami, ktoré vychadzaji od obrysu svietiacej plochy a s referenénou osou svetlometu
zvieraji uhol najmenej 5°. Vychodzim bodom uhlov geometrickej viditelnosti je obvod prie-
metu svietiacej plochy na prie¢nu rovinu dotykajicu sa najprednejSej Casti rozptylového skla
svetlometu.

Orientdcia

Smerom dopredu.

Na kazdej strane vozidla sa moze na tcely osvetlenia zdkruty natd¢at nanajvys jeden dialkovy
svetlomet.

Elektrické spojenia

Dialkové svetlomety mozu byt zapnuté stiCasne alebo vo dvojiciach. Ak sti namontované dva
dalsie dialkové svetlomety povolené podla bodu 6.1.2 len pre vozidld kategérie N3, mozu byt
stiCasne zapnuté najviac dva pdry. Pri prepinani zo svetla stretdvacieho na svetlo dialkové musi
byt zapnuty aspon jeden pdr dialkovych svetlometov. Pri zmene z dialkového svetla na
stretavacie svetlo musia byt vypnuté stcasne vietky dialkové svetlomety.

Stretdvacie svetlomety mozu zostat zapnuté sucasne s dialkovymi svetlometmi.

Ak st nainstalované styri zakryvatené svetlomety, mus{ byt pri ich odkrytej polohe zabrdnené
stcasnej ¢innosti akychkolvek pridavnych svetlometov, ak st tieto uréené na vytvdranie
svetelnych signalov pocas denného svetla, ktoré pozostdvajii z prerusovaného rozsvecovania
v krétkych intervaloch (pozri bod 5.12).

Kontrolka

Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd.

Iné poziadavky

Celkovd maximalna svietivost dialkovych svetlometov, ktoré mozu byt zapnuté stcasne,
nesmie prekrocit 225 000 cd, ¢o zodpovedd referen¢nej hodnote 75.

Tato maximadlna svietivost sa stanovi s¢itanim jednotlivych referenénych oznacent, ktoré sii na
niektorych svetlometoch vyznacené. Kazdému svetlometu oznacenému ,R“ alebo ,CR“ sa
prideli referenéné oznacenie ,, 10

Stretdvaci svetlomet
Pritomnost

Povinnd na motorovych vozidlach. Zakdzand na pripojnych vozidlach.

Pocet

Dva.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na $irku: okraj zdanlivej plochy v smere referencnej osi, ktory je najvzdialenejsi od pozdiznej
strednej roviny vozidla nesmie byt od najvzdialenejsiecho vonkajsieho okraja vozidla dalej ako
400 mm.
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6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.6.1.
6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

Vnitorné okraje zdanlivych ploch v smere referenénych osi musia byt od seba vzdialené
najmenej 600 mm. Toto sa viak nevztahuje na kategdriu vozidiel My a Ny; v pripade vietkych
ostatnych kategérii motorovych vozidiel, ktorych celkova Sirka je mensia ako 1 300 mm,
moze byt tito vzdialenost zmenSend aZz na 400 mm.

Na vysku: najmenej 500 mm a najviac 1 200 mm nad vozovkou. Pre kategériu N3G (mimo-
cestné — terénne) vozidld (1) sa moze maximalna vyska zvysit na 1 500 mm.

Na dizku: na prednej Casti vozidla. Této podmienka sa povazuje za splnent, ak vyZarované
svetlo neobtaZuje vodi¢a priamo ani nepriamo cez spitné zrkadld alebo iné plochy na vozidle,
ktoré odrdzaja svetlo.

Geometrickd viditelnost
Je urcend uhlami a a f stanovenymi v bode 2.13:

a = 15° smerom nahor a 10° smerom nadol,

(]
|

= 45° smerom von a 10° smerom dovntitra.

Ak pozadované fotometrické hodnoty stretdvacich svetlometov nepokryvaji celé pole geome-
trickej viditelnosti, poZaduje sa na ucely typovej homologizicie v zostdvajicom poli mini-
mélna hodnota svietivosti 1 cd. Pritomnost réznych priehradiek alebo inych stcasti vybavenia
v blizkosti svetlometu nesmie vyvoldvat druhotné Gcinky, ktoré by obtazovali inych dcast-
nikov cestnej premavky.

Orientdcia

Smerom dopredu.

Vertikdlna orientédcia

Pociato¢ny sklon rozhrania stretdvacicho svetla, ktory treba nastavit na vozidle v nezatazenom
stave s jednou osobou na sedadle vodi¢a, musi byt vyrobcom stanoveny s presnostou na
0,1 % a musi byt zretelne a nezmazate[nym sposobom vyznaCeny na kazdom vozidle
v blizkosti svetlometov alebo na vyrobnom stitku symbolom uvedenym v prilohe 7.

Hodnota tohto daného sklonu musi byt definovand podla bodu 6.2.6.1.2.

V zévislosti od montdznej vysky spodného okraja zdanlivej plochy v smere referencnej osi
stretavacieho svetlometu (h) vyjadrenej v metroch a meranej na nezatazenom vozidle musi byt
vertikdlny sklon rozhrania stretdvacieho svetla za vsetkych statickych podmienok podla
prilohy 5 v tychto limitoch a zdkladny sklon musi mat tieto hodnoty:

h<0,8

limity: medzi —0,5% a —2,5%
zakladné nastavenie: medzi —1,0% a — 1,5 %

0,8 <h<1,0

limity: medzi —0,5% a —2,5%
zakladné nastavenie: medzi —1,0% a — 1,5 %

(") Podla definicie v Sthrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) prilohe 7 (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1|

Amend.2 naposledy zmeneny zmenou ¢. 4).



L 137/18 Uradny vestnik Eurépskej tinie 30.5.2007

alebo podla rozhodnutia vyrobcu

limity: medzi -1,0% a -3,0%
zékladné nastavenie: medzi —1,5% a — 2,0 %

Ziadost o typovii homologiziciu vozidla musi v tomto pripade obsahovat informéciu o tom,
ktord z dvoch moznosti sa md pouZit.

h>1,0

limity: medzi -1,0% a -3,0%
zékladné nastavenie: medzi —1,5% a — 2,0 %

Uvedené limity a zdkladné nastavenia st zhrnuté v diagrame uvedenom dalej v dokumente.

Pre kategériu N3G (mimocestné — terénne) vozidld, kde svetlomety prekracuji vysku 1 200
mm, musia byt limitné hodnoty pre vertikdlny sklon vzorky medzi — 1,5 % a - 3,5 %.

Zékladné nastavenie musi byt medzi —2 % a —2,5 %.

6.2.6.2. Korektor sklonu svetlometov

6.2.6.2.1. Ak je na splnenie poziadaviek bodov 6.2.6.1.1 a 6.2.6.1.2 potrebny korektor sklonu svetlo-
metov, musi byt korektor automaticky.

6.2.6.2.2.  Korektory, ktoré sii nastavované rucne, &i uz spojito alebo nespojito, st viak pripustné, pokial
maji zékladni polohu, v ktorej je mozné nastavit pociatoény sklon svietidiel stanoveny
v bode 6.2.6.1.1 pomocou obvyklych nastavovacich skrutiek alebo podobnych prostriedkov.

Tieto ru¢ne nastavitelné korektory musia byt ovlidatelné z miesta vodica.

Spojito nastavitelné korektory musia mat referenéné znacky udéavajice hlavné podmienky
zatazenia vozidla, ktoré vyzaduji nastavenie stretdvacicho svetla.

Pri korektoroch, ktoré nie sii nastavitelné spojito, musi byt pocet poloh taky, aby sa zabez-
pecil siilad s rozsahom hodnot stanovenym v bode 6.2.6.1.2 za vSetkych podmienok zata-
Zenia vymedzenych v prilohe 5.

Aj pri tychto korektoroch musia byt v blizkosti jeho ovlidaca zretelne vyznacené podmienky
zatazenia podla prilohy 5, ktoré vyzaduji nastavenie stretdvacieho svetla (pozri prilohu 8).

6.2.6.2.3.  V pripade poruchy korektorov uvedenych v bodoch 6.2.6.2.1 a 6.2.6.2.2 nesmie stretdvacie
svetlo zaujat polohu, v ktorej je sklon mensi ako v Case poruchy korektora.

6.2.6.3. Postup merania

6.2.6.3.1.  Po nastaveni pociato¢ného sklonu sa odmeria vertikdlny sklon stretdvacieho svetla vyjadreny
v percentich za statickych podmienok pri vsetkych polohdch zafaZenia vymedzenych
v prilohe 5.

6.2.6.3.2.  Meranie odchylky sklonu stretdvacieho svetla ako funkcie zatazenia sa musi vykonat podla

skiisobného postupu uvedeného v prilohe 6.
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6.2.6.4.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.
6.3.1.

Horizontdlna orientdcia

Horizontalna orienticia jedného alebo oboch stretdvacich svetlometov sa moze navzdjom i,
aby sa zabezpecilo osvetlenie zdkrut pod podmienkou, ze ak sa pohybuje celym licom alebo
zlomom rozhrania, nesmie sa tento zlom rozhrania pretinat s osou drédhy taziska vozidla vo
vzdialenostiach od prednej casti vozidla, ktoré st vicsie ako 100-ndsobok montdznej vysky
prislusnych stretdvacich svetlometov.

Elektrické spojenia

Prepina¢ musi{ pri prepnuti na stretdvacie svetlomety sti¢asne vypnit vetky dialkové svetlo-
mety.

Stretdvacie svetlo moze zostat rozsvietené siicasne s dialkovymi svetlami.

V pripade stretdvacich svetlometov podla predpisu ¢. 98 musia plynové vybojkové svetelné
zdroje zostat zapnuté, ak st v ¢innosti dialkové svetlomety.

Na osvetlenie zdkrut sa mozZe aktivovat jeden dodato¢ny zdroj svetla umiestneny vndtri
stretdvacich svetlometov alebo v svietidle (okrem dialkového svetlometu), zoskupeny alebo
zlt¢eny s prislusnymi stretdvacimi svetlometmi za predpokladu, Ze horizontilny polomer
zakrivenia drdhy taziska vozidla bude 500 m alebo mensi. To moéZze vyrobca preukdzat
vypoctom alebo inym sposobom prijatelnym pre orgdnom vykondvajiici homologizéciu typu.

Stretdvacie svetlomety sa moZzu zapinat a vypinat automaticky. Musi vSak vidy byt mozné
zapnat a vypnut tieto stretdvacie svetlomety rucne.

Kontrolka

Kontrolka nie je povinna.

Avsak v pripade, ked sa pohybuje celym li¢om alebo zlomom rozhrania na téely osvetlenia
zékrut, je prevddzkovad kontrolka povinnd. Musi ist o preruSované vystrazné svetlo, ktoré sa
rozsvieti v pripade poruchy posunutia zlomu rozhrania.

Iné poziadavky

Poziadavky podla bodu 5.5.2 sa nevztahuji na stretdvacie svetlomety.

Stretdvacie svetlomety so svetelnym zdrojom, ktorého objektivny svetelny tok prekracuje
2 000 ltmenov, sa mdZu namontovat len v spojeni s montdZou zariadeni na Cistenie svetlo-
metu podla predpisu ¢ 45 (V). Dalej plati, ze z hladiska vertikdlneho sklonu sa nepouzija
ustanovenia bodu 6.2.6.2.2.

Na osvetlenie zdkrut sa mozu pouzit len stretdvacie svetlomety podla predpisov ¢. 98 alebo
112.

Ak je osvetlenie zakrut vytvarané horizontdlnym pohybom celého lica alebo zlomu rozhrania,
mozZe sa aktivovat, len ak sa vozidlo pohybuje smerom dopredu. Tdto poziadavka neplati, ak
je osvetlenie zdkrut vytvdrané pre pravii zdkrutu v pravostrannej premdvke (lavi zdkrutu
v lavostrannej premévke).

Predné hmlové svietidlo
Pritomnost

Nepovinnd na motorovych vozidlich. Zakdzand na pripojnych vozidlich.

(") Zmluvné strany prislusnych predpisov mozu aj nadalej zakdzat pouZitie mechanickych Cistiacich systémov v pripade

montdZe svetlometov s plastickymi rozptylovymi sklami oznacenymi ,PL".
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6.3.2. Pocet
Dva.
6.3.3. Usporiadanie

Ziadna osobitnd poZziadavka.

6.3.4. Umiestnenie

6.3.4.1. Na sirku: bod zdanlivej plochy v smere referenénej osi, ktory je najvzdialenejsi od pozdiznej
stredovej roviny vozidla, nesmie byt dalej ako 400 mm od najvzdialenejSicho vonkajsicho
okraja vozidla.

6.3.42.  Na vysku:

minimédlne: najmenej 250 mm nad zemou.

maximdlne: v pripade vozidiel kategérie M; a Ny najviac 800 mm nad zemou; v pripade
ostatnych kategorii vozidiel nie je stanovend maximdlna vyska.

Ziadny bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi vsak nesmie byt vyssie ako najvyssi bod
na zdanlivej ploche stretdvacieho svetlometu v smere referencnej osi.

6.3.4.3. Na dfzku: na prednej Casti vozidla. Tato podmienka sa povaZuje za splnent, ak vyZarované
svetlo neobtazuje vodi¢a priamo ani nepriamo cez spitné zrkadld alebo iné plochy na vozidle,
ktoré odrézaja svetlo.

6.3.5. Geometrickd viditelnost
Je urCend uhlami a a f stanovenymi v bode 2.13:
a = 5° smerom nahor a smerom nadol,
£ = 45° smerom von a 10° smerom dovnitra.

6.3.6. Orientdcia

Smerom dopredu.
Predné hmlové svietidld nesmd menit svoju orientdciu v zdvislosti od uhla vychylenia riadenia.

Musia byt nasmerované dopredu bez toho, aby neziaducim sposobom osliiovali alebo obta-
zovali protiidacich vodicov alebo ostatnych tcastnikov cestnej premévky.

6.3.7. Elektrické spojenia

Predné hmlové svietidld musi byt mozné rozsvecovat a zhasinat nezdvisle od dialkovych
svetlometov, stretdvacich svetlometov alebo od akejkolvek kombindcie dialkovych
a stretdvacich svetlometov.

6.3.8. Kontrolka

Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd. Nezdvislé vystrazné neprerusované svetlo.

6.3.9. Iné poZiadavky
Ziadne.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.
6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.4.
6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.
6.4.7.1.

6.4.7.2.

Spitné svietidlo
Pritomnost
Povinnd na motorovych vozidldch a pripojnych vozidlach kategérii O,, O3 a O,. Nepovinnd

na pripojnych vozidlach kategérie O;.

Pocet

Jedno povinné svietidlo a druhé nepovinné svietidlo na vozidlach kategérie M; a na vetkych
inych vozidlach s dizkou mensou ako 6 000 mm.

Dva povinné svietidld a dva nepovinné svietidld na vietkych vozidlich s dlzkou nad 6 000
mm okrem vozidiel kategorie M.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poZiadavka.

Umiestnenie

Na $irku:  Ziadna osobitnd poziadavka.
Na vysku:  najmenej 250 mm a najviac 1 200 mm nad vozovkou.
Na dizku:  na zadnej casti vozidla.

Ak st vsak namontované dva nepovinné svietidld uvedené v bode 6.4.2.2, musia byt namon-
tované na boku alebo vzadu na vozidle v silade s poziadavkami bodov 6.4.5 a 6.4.6.

Geometrickd viditelnost
Je urCend uhlami a a  stanovenymi v bode 2.13:

a = 15° smerom nahor a 5° smerom nadol,

=)
1]

45° vpravo aj vlavo, ak je na vozidle len jedno svietidlo,
45° smerom von a 30° smerom dovndtra, ak st na vozidle dva svietidla.

Ak sti dva nepovinné svietidla podla bodu 6.4.2.2 namontované na boku vozidla, musi byt
referencnd os tychto svietidiel natocend smerom nabok horizontdlne so sklonom 10° + 5°
voci stredovej pozdiznej rovine vozidla.

Orientdcia

Smerom dozadu.

Ak st dva nepovinné svietidld podla bodu 6.4.2.2 namontované na boku vozidla, poziadavky
podla bodu 6.4.5 neplatia. Referen¢nd os tychto zariadeni v§ak musi byt orientovand smerom
von v uhle maximédlne 15° horizontilne smerom dozadu voci k strednej pozdlinej rovine
vozidla.

Elektrické spojenia

Musia byt také, aby sa svietidlo mohlo rozsvietit, len ak je zaradeny spitny prevodovy stuperi
a zariadenie na ovlddanie $tartovania a vypnutia motora je v polohe umoZiiujiicej chod
motora. Ak nie je splnend niektord z uvedenych podmienok, svietidld sa nemézu rozsvietit,
a ak svietia, musia sa vypnat.

Okrem toho musia byt elektrické spojenia dvoch nepovinnych svietidiel podla bodu 6.4.2.2
také, aby sa tieto svietidld nemohli rozsvietit, ak nie st zapnuté svietidld uvedené v bode 5.11.
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6.4.8.

6.4.9.

6.5.
6.5.1.

Zapnutie svietidiel namontovanych na boku vozidla je pripustné na tcely pomalého mané-
vrovania pri pohybe dopredu. Na také tcely sa svietidld aktivuji a deaktivuji rucne samo-
statnym vypina¢om a moZu zostat rozsvietené, aj ked je vyradeny spitny prevodovy stupeii.
Ak vsak pri jazde dopredu rychlostou presiahne 10 kmjh, svietidlo sa musi automaticky
vypnut a zostat vypnuté az do momentu jeho opitovného Gmyselného zapnutia.

Kontrolka

Kontrolka nie je povinnd.

Iné poZiadavky

Ziadne.

Smerové svietidlo
Pritomnost (pozri dalej uvedeny obrdzok)

Povinnd. Typy smerovych svietidiel sa rozdeluji na kategérie (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 a 6); ich
ststava na jednom vozidle vytvira usporiadanie (,A“ a ,B“).

Usporiadanie ,A“ sa vztahuje na vietky motorové vozidla.
Usporiadanie ,B“ sa vztahuje len na pripojné vozidld.

Pocet

Podla sposobu usporiadania.

Usporiadania (pozri dalej uvedeny obrdzok)

A: dva predné smerové svietidld kategérif:

1 alebo 1a, alebo 1b, ak je vzdialenost medzi okrajom zdanlivej plochy v smere referencnej
osi tohto svietidla a okrajom zdanlivej plochy stretdvacieho svetlometu v smere referencnej osi
alalebo pripadne predného hmlového svietidla najmenej 40 mm;

la alebo 1b, ak je vzdialenost medzi okrajom zdanlivej plochy v smere referen¢nej osi tohto
svietidla a okrajom zdanlivej plochy stretdvacicho svetlometu v smere referencnej osi afalebo

1b, ak je vzdialenost medzi okrajom zdanlivej plochy v smere referen¢nej osi tohto svietidla
a okrajom zdanlivej plochy stretdvacieho svetlometu v smere referencnej osi afalebo pripadne
predného hmlového svietidla mensia ako alebo rovnd 20 mm;

dve zadné smerové svietidld (kategéria 2a alebo 2b);

dve nepovinné svietidld (kategéria 2a alebo 2b) na vietkych vozidlach v kategérii M,, M3, N,
Ng?

dve bocné smerové svietidla kategéril 5 alebo 6 (minimélne poZziadavky):
5

pre vietky vozidld My;

pre vozidld Nj, M, a Ms, ak ich dl7ka nepresahuje 6 m;

6

pre vietky vozidld N, a Nj;

pre vozidld Ny, M, a Mj, ak ich dizka presahuje 6 m.
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6.5.4.
6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.2.1.

6.5.4.2.2.

6.5.4.2.3.

6.5.4.2.4.

6.5.4.3.

Vo vsetkych pripadoch je pripustné nahradit smerové svietidld kategérie 5 smerovymi svieti-
dlami kategérie 6.

Ak st montované svietidld, ktoré zdruzuja funkcie prednych smerovych svietidiel (kategérie 1,
la, 1b) a bo¢nych smerovych svietidiel (kategéria 5 alebo 6), mozZu byt na splnenie poZia-
daviek na viditenost podla bodu 6.5.5 montované dve doplnkové bocné smerové svietidld
(kategéria 5 alebo 6).

B: dva zadné smerové svietidld (kategéria 2a alebo 2b);
dve nepovinné svietidld (kategéria 2a alebo 2b) na vietkych vozidlich kategérie O,, O3 a O,.

Umiestnenie

Na sirku: okraj zdanlivej plochy v smere referenénej osi, ktory je najvzdialenejsi od pozdiznej
strednej roviny vozidla, nesmie byt od najvzdialenejsieho vonkajsieho okraja vozidla dalej ako
400 mm. Tato podmienka neplati pre nepovinné zadné svietidla.

Vnitorné okraje zdanlivych ploch v smere referenénych osi musia byt od seba vzdialené
najmenej 600 mm.

Tato vzdialenost méze byt zmensend aZ na 400 mm, ak je celkové $irka vozidla mensia ako
1300 mm.

Na vysku: nad vozovkou.
Vyska plochy vystupu svetla bo¢nych smerovych svietidiel kategérie 5 alebo 6 nesmie byt:

menej ako: 350 mm pre kategériu vozidiel M; a Ny a 500 mm pre vietky ostatné
kategérie vozidiel pri merani od najnizsieho bodu a

viac ako: 1 500 mm pri merani od najvysSicho bodu.

Vyska smerovych svietidiel kategérif 1, 1a, 1b, 2a a 2b merand podla bodu 5.8 nesmie byt
mensia ako 350 mm a vicsia ako 1 500 mm.

Ak konstrukcia vozidla pri merani podla uvedenych 3pecifikicii neumoziuje dodrzanie tychto
hornych limitov a ak nie st instalované nepovinné svietidld, mozu byt tieto limity zvySené na
2 300 mm v pripade bo¢nych smerovych svietidiel kategérie 5 a 6 a na 2 100 mm v pripade
smerovych svietidiel kategérii 1, 1a, 1b, 2a a 2b.

Ak st namontované nepovinné svietidld, musia byt umiestnené vo vyske, ktord je v stlade
s poziadavkami podla bodu 6.5.4.1, symetricky a v najvicSej vertikdlnej vzdialenosti, aka
umoziuje karoséria vozidla, nie vSak menej ako 600 mm, nad povinnymi svietidlami.

Na dizku (pozri dalej uvedeny obrazok)

Vzdialenost medzi plochou vystupu svetla boéného smerového svietidla (kategéria 5 a 6)
a prie¢nou rovinou vyznacujicou predny obrys celkovej dlzky vozidla, nesmie presiahnut
1 800 mm. Ak v3ak pre kategériu vozidiel M; a N; a pre vSetky ostatné kategérie vozidiel,
konstrukcia vozidla neumoziuje dodrzanie minimalnych uhlov viditelnosti, moze byt tito
vzdialenost zvid¢$end na 2 500 mm.
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6.5.5. Geometrickd viditelnost

6.5.5.1. Horizontalne uhly: (pozri niZie uvedeny obrézok)

Vertikalne uhly: 15° nad a pod horizontilou pre smerové svietidld kategérii 1, 1a, 1b, 2a, 2b
a 5. Vertikdlny uhol pod horizontdlou moze byt zniZeny az na 5°, ak si svietidld montované
vo vyske nizsej ako 750 mm nad vozovkou; 30° nad a 5° pod horizontdlou pre smerové
svietidld kategérie 6. Vertikdlny uhol nad horizontdlou sa modze znizif na 5°, ak st nepovinné
svietidld montované vo vyske najmenej 2 100 mm nad zemou.

Obrazok (pozri bod 6.5)

Kategérie 1, 1a, 1b

50 /”\ 80 0 Kategérie 2a, 2b
o @@
45 /\_|J N /45
d ; Kategbrie 5, 6

80 Kategorie 2a, 2b

Usporiadanie A () |

/\\‘
/
/

Usporiadanie B

(*) Hodnota mftveho uhla viditelnosti bocného smerového svietidla smerom dozadu rovnd 5° je jeho hornym limitom
d s 1,80 m (pre kategérie vozidiel My a Ny d < 2,50 m).

6.5.5.2. Alebo podla rozhodnutia vyrobcu pre kategériu vozidiel My a Ny (1):
Predné a zadné smerové svietidld, ako aj bo¢né obrysové svietidla:

Horizontélne uhly st uvedené na obrazku:

Predné smerové

svetlo Zadné smerové svetlo

45 W Aﬁﬁ )
]
45 \| 45

Najprednejsie bo¢né /; y\Oraniové najzadnejsie bo¢né obrysové svetlo
obrysové svetlo .

Boc¢né smerové svetlo

Vertikilne uhly: 15° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmens$it na 5°, ak je svietidlo montované vo vyske nizsej ako 750 mm nad vozovkou.

(') Hodnota mftveho uhla viditelnosti smerom dozadu bo¢ného smerového svietidla rovnd 5° je jeho hornym limitom
d < 2,50 m.
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Aby mohlo byt svietidlo povazované za viditelné, musi davat volny vyhlad zdanlivej plochy
s velkostou aspont 12,5 cm?, okrem smerovych svietidiel kategérie 5 a 6. VyluCuje sa svetelnd
plocha kazdého odrazového skla, ktoré neemituje svetlo.

6.5.6. Orientdcia

Podla pripadnych $pecifikicii vyrobcu pre montaz.

6.5.7. Elektrické spojenia

Zapinanie smerovych svietidiel musi byt nezdvislé od zapinania ostatnych svietidiel. Vietky
smerové svietidld na tej istej strane vozidla sa musia zapinat a vypinat tym istym ovlddacom
a musia svietit preruSovanym svetlom v rovnakej fize.

Na vozidlach kategérie My a N s dlzkou mensou ako 6 m a s usporiadanim svietidiel v silade
s bodom 6.5.5.2 musia aj pripadné namontované oranzové bocné obrysové svietidld svietit
prerusovanym svetlom v rovnakej frekvencii (v rovnakej fize) ako smerové svietidla.

6.5.8. Kontrolka

Kontrolka ¢innosti je povinnd pre predné a zadné smerové svietidld. MoZe byt optickd alebo
akustickd, alebo obojakého druhu. Ak je optickd, musi svietit preruSovanym svetlom, ktoré
v pripade poruchy ktorejkolvek Ziarovky predného alebo zadného smerového svietidla zhasne,
zostane rozsvietend bez preruSovania alebo vyrazne zmeni frekvenciu prerufovania. Ak je
vylu¢ne akustickd, musi byt dobre pocutelnd a minimalne pri poruche ktorejkolvek zZiarovky
predného alebo zadného smerového svietidla musi vyrazne zmenit frekvenciu.

Ak je motorové vozidlo prispdsobené na tahanie pripojného vozidla, musi byt vybavené
zvldstnou optickou kontrolkou c¢innosti smerovych svietidiel pripojného vozidla, pokial
kontrolka tazného vozidla neumoZiiuje zistenie poruchy ktoréhokolvek smerového svietidla
takto vytvorenej jazdnej stpravy.

Pre nepovinny pdr smerovych svietidiel na pripojnych vozidlich nie je kontrolka ¢innosti
povinna.

6.5.9. Iné poziadavky

Svetlo musi byt prerusované 90 * 30 krit za mindtu.

Po uvedeni spinaca svetelného signdlu do ¢innosti musi najneskor do jednej sekundy nasle-
dovat rozsvietenie svetla a najneskor do jeden a pol sekundy jeho prvé zhasnutie. Ak je
motorové vozidlo prispdsobené na tahanie pripojného vozidla, musia sa ovlddacim zariadenim
smerovych svietidiel fazného vozidla uvddzat do ¢innosti aj smerové svietidld pripojného
vozidla. V pripade poruchy niektorého zo smerovych svietidiel s vynimkou skratu musia
ostatné smerové svietidld dalej svietit preru§ovanym svetlom, pricom frekvencia prerusovania
sa za tychto podmienok moze odliSovat od predpisanej frekvencie.

6.6. Svetelny vystrazny signdl
6.6.1. Pritomnost
Povinna.

Signdl sa dava stcasnou ¢innostou smerovych svietidiel v stlade s poziadavkami bodu 6.5.

6.6.2. Pocet
Podla bodu 6.5.2.

6.6.3. Usporiadanie
Podla bodu 6.5.3.
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6.6.4.
6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.
6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

Umiestnenie
Na Sirku

Podla bodu 6.5.4.1.

Na vysku
Podla bodu 6.5.4.2.

Na dizku
Podla bodu 6.5.4.3.

Geometrickd viditelnost

Podla bodu 6.5.5.

Orientdcia

Podla bodu 6.5.6.

Elektrické spojenia

Signdl sa musi zapinat samostatnym ovlddacim zariadenim, ktorym sa umozni, Ze vSetky
smerové svietidld svietif preruSovanym svetlom v rovnakej faze.

Na vozidlach kategérie M; a Ny s dlzkou mensou ako 6 m a s usporiadanim svietidiel v stlade
s bodom 6.5.5.2 musia aj pripadné namontované oranzové bocné obrysové svietidld svietit
prerusovanym svetlom v rovnakej frekvencii (v rovnakej faze) ako smerové svietidla.

Kontrolka

Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd. PreruSované vystrazné svetlo, ktoré moze svietit
spolo¢ne s kontrolkou(-ami) podla bodu 6.5.8.

Iné poziadavky

Zhodné s poziadavkami bodu 6.5.9. Ak je vozidlo prisposobené na tahanie pripojného
vozidla, musia sa ovlddacim zariadenim svetelného vystrazného signdlu uvadzat do cinnosti
aj smerové svietidld na pripojnom vozidle. Vystrazny signdl musi byt schopny prevadzky aj
v pripade, Ze zariadenie na spustanie alebo zastavenie motora je v takej polohe, Ze chod
motora nie je mozny.

Brzdové svietidlo

Pritomnost

Zariadenia kateg6rii S1 alebo S2: povinné na vsetkych kategéridch vozidiel.

Zariadenia kategérie S3: povinné na vozidlach kategérie M; a Ny okrem
podvozkov s kabinou a tych vozidiel kategérie
N;, ktoré maji otvoreny loZny priestor; nepo-
vinné na ostatnych kategéridch vozidiel.

Pocet

Dve zariadenia kategorii S1 alebo S2 a jedno zariadenie kategérie S3 na vSetkych kategéridch
vozidiel.

Okrem pripadu, ked je namontované zariadenie kategérie S3, mozu byt na vozidld kategdrie
M;, M3, N, N3, O,, O3, a O, namontované dve nepovinné zariadenia kategérie S1 alebo S2.
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6.7.2.2.

6.7.3.

6.7.4.
6.7.4.1.

6.7.4.2.

6.7.4.2.1.

6.7.4.2.2.

Len v pripade, Ze strednd pozdlzna rovina vozidla neprechidza pevnym panelom karosérie, ale
oddeluje jednu alebo dve casti vozidla (napr. dvere) tak, Ze nie je dostatocny priestor na
montdZ jediného zariadenia kategérie S3 v strednej pozdlZnej rovine nad takymito pohybli-
vymi ¢astami, mozu sa namontovat bud:

a) dve zariadenia kategérie S3 typu ,D* alebo
b) jedno zariadenie kategérie $3 vysunuté vlavo alebo vpravo od strednej pozdlinej roviny.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na sirku:

Pri vozidlach kategérie M; a N;: zariadenia kategérii S1 alebo S2, ktoré tvoria zdanlivii plochu
v smere referencnej osi, ktord je najvzdialenejsia od stredovej pozdiznej roviny vozidla, nesmd
byt viac ako 400 mm od najvzdialenejSicho vonkajsieho okraja vozidla.

Na vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi zdanlivej plochy v smere referencnej osi nie st
ziadne osobitné poziadavky.

Pri v3etkych ostatnych kategéridch vozidiel: v pripade zariadeni kategérii S1 alebo S2 musi byt
vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi zdanlivej plochy v smere referen¢énych osi najmenej
600 mm od seba. Tato vzdialenost sa mozZe zmensit na 400 mm, ak je celkovd $irka vozidla
mensia ako 1 300 mm.

Zariadenia kategérie S3: referenén)’r stred musi byt umiestneny na strednej pozdiznej rovine
vozidla. V pripade, ked st podla bodu 6.7.2 montované dve zariadenia kategorle $3, musia
byt umiestnené po jednom o najblizsie k strednej pozdiznej rovine na jej oboch stranach.

V pripade, ked je podla bodu 6.7.2 pripustné vysunutie jedného svietidla kategérie S3 mimo
strednti pozdfznu rovinu, nesmie pri tomto vysunuti presiahnut vzdialenost referencného
stredu svietidla od strednej pozdiznej roviny hodnotu 150 mm.

Na vysku:

Zariadenia kategérif S1 alebo S2: najmenej 350 mm a najviac 1 500 mm nad vozovkou
(maximélne 2 100 mm, ak tvar karosérie neumoznuje dodrzat vysku 1 500 mm a ak nie si
namontované nepovinné svietidld).

Ak st nepovinné svietidld namontované, musia byt umiestnené vo vyske, ktord je v stlade
s poziadavkami na Sirku a symetriu svietidiel, a v najvicsej vertikilnej vzdialenosti, aku
umoziuje karoséria vozidla, nie vSak menej ako 600 mm, nad povinnymi svietidlami.

V pripade zariadenia kategérie S3 nesmie byt horizontalna rovina, ktord sa dotyka spodného
okraja zdanlivej plochy:

a) bud viac ako 150 mm pod horizontilnou rovinou dotykajiicou sa spodného okraja
¢inného povrchu skla alebo zasklenia zadného okna, alebo

b) nizsie ako 850 mm nad vozovkou.
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6.7.4.3.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.
6.7.7.1.

6.7.7.2.

6.7.8.

6.7.9.
6.7.9.1.

6.7.9.2.

6.7.9.2.1.

6.8.
6.8.1.

6.8.2.

Horizontélna rovina dotykajiica sa spodného okraja zdanlivej plochy zariadenia kategérie S3
musi vSak prechddzat nad horizontdlnou rovinou dotykajicou sa horného okraja zdanlivej
plochy zariadenia kategérii S1 alebo S2.

Na dizku:
Zariadenia kategorii S1 alebo S2: na zadnej Casti vozidla.
Zariadenia kategorie S3: ziadna osobitnd poziadavka.

Geometrickd viditelnost

Horizontélny uhol: Zariadenia kategérii S1 alebo S2:
45° smerom vlavo a vpravo voci pozdiznej osi vozidla.

Zariadenia kategdrie S3: 10° smerom vlavo a vpravo voci pozdlznej osi
vozidla.

Vertikalny uhol: Zariadenia kateg6rif S1 alebo S2: 15° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny
uhol pod horizontdlou sa v§ak moze zmensit na 5°, ak je svietidlo vo
vyske nizsej ako 750 mm. Vertikdlny uhol nad horizontdlou sa moéze
zmen$it na 5° v pripade nepovinnych svietidiel montovanych vo vyske
minimalne 2 100 mm nad vozovkou.

Zariadenia kategérie S3: 5° nad a 20° pod horizontélou.
Orientdcia
Smerom dozadu.

Elektrické spojenia
Vsetky brzdové svietidld sa musia rozsvietit sicasne, ked brzdovy systém vydd prislusny signal
vymedzeny v predpisoch ¢ 13 a 13-H.

Brzdové svietidld nemusia svietif, ak zariadenie na sptstanie afalebo vypinanie motoru je
v polohe, ktord znemoziuje ¢innost motora.

Kontrolka

Kontrolka nie je povinnd. Ak existuje, musi ist o kontrolku ¢innosti, ktord ddva neprerusované
signdlne svetlo, ktoré sa rozsvieti v pripade poruchy brzdovych svietidiel.

Iné poziadavky

Zariadenie kategérie S3 nemoze byt zlicené so Ziadnym inym svietidlom.
Zariadenie kategérie S3 moze byt montované na vonkajsku vozidla alebo vo vozidle.
V pripade, ak je montované vo vozidle:

vyzarované svetlo nesmie obtazovat vodi¢a odrazom v spitnych zrkadlich afalebo inych
povrchoch vozidla (t. j. zadnym sklom).

Svietidlo zadnej registracnej tabulky

Pritomnost

Povinna.

Pocet

Taky, aby zariadenie osvetlovalo miesto pre registra¢nt tabulku.
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6.8.3.

6.8.4.

6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.8.9.

6.9.
6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.
6.9.4.1.

Usporiadanie

Také, aby zariadenie osvetlovalo miesto pre registra¢nii tabulku.

Umiestnenie

Na 3irku:  také, aby zariadenie osvetlovalo miesto pre registra¢nt tabulku.
Na vysku:  také, aby zariadenie osvetlovalo miesto pre registra¢ni tabulku.
Na dizku:  také, aby zariadenie osvetlovalo miesto pre registracnii tabulku.

Geometrickd viditelnost

Takd, aby zariadenie osvetlovalo miesto pre registracnt tabulku.

Orientdcia

Takd, aby zariadenie osvetlovalo miesto pre registra¢nt tabulku.

Elektrické spojenia
V stlade s bodom 5.11.

Kontrolka

Kontrolka nie je povinnd. Ak existuje, jej funkcia musi byt zabezpecend takou istou
kontrolkou, akd sa vyzaduje v pripade prednych a zadnych obrysovych svietidiel.

Iné poZiadavky

Ak je svietidlo zadnej registracnej tabulky zdruzené so zadnym obrysovym svietidlom, ktoré je
zlicené s brzdovym svietidlom alebo so zadnym hmlovym svietidlom, mo6zu sa fotometrické
vlastnosti svietidla zadnej registra¢nej tabulky menit pri rozsvieteni brzdového svietidla alebo
zadného hmlového svietidla.

Predné obrysové svietidlo

Pritomnost

Povinnd na vietkych motorovych vozidlach.
Povinnd na pripojnych vozidlach so $irkou nad 1 600 mm.
Nepovinnd na pripojnych vozidlich so Sirkou do 1 600 mm.

Pocet

Dva.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na sirku: bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi, ktory je najvzdialenejsi od pozdlinej
stredovej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejSicho
vonkajsieho okraja vozidla.

V pripade pripojného vozidla bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi, ktory je najdalej
od pozdlznej strednej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 150 mm od najvzdiale-
nejsieho vonkajsicho okraja vozidla.

Vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi dvoch zdanlivych ploch v smere referencnej osi:
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6.9.4.2.

6.9.4.3.

6.9.4.4.

6.9.5.
6.9.5.1.

6.9.5.2.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

pri vozidlach kategérie M; a Ny: Ziadna osobitnd poZziadavka;

pri vetkych ostatnych kategdridch vozidiel: nesmie byt mensia ako 600 mm. Tato vzdialenost
sa mdze zmensit na 400 mm, ak je celkova $irka vozidla mensia ako 1 300 mm.

Na vysku: nad zemou najmenej 350 mm a najviac 1 500 mm (maximalne 2 100 mm pre
kategorie O; a O, alebo ak v pripade akychkolvek inych kategérii vozidiel tvar karosérie
neumoziiyje, aby bola dodrzand vyska 1 500 mm).

Na dlzku: Ziadna konkrétna $pecifikécia.

Pokial je predné obrysové svietidlo zlicené s inym svietidlom, musi byt na overenie splnenia
poziadavky na umiestnenie (body 6.9.4.1 az 6.9.4.3) pouzitd zdanlivd plocha tohto iného
svietidla v smere referen¢nej osi.

Geometrickd viditelnost

Horizontélny uhol oboch prednych obrysovych svietidiel:

45° smerom dovniitra a 80° smerom von.

U pripojnych vozidiel méze byt uhol smerom dovnitra zniZeny aZ na 5°.
Vertikalny uhol:

15° nad a pod horizontilou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze zmensit az na 5°, ak
je svietidlo montované vo vyske mensej ako 750 mm nad vozovkou.

V pripade kategérie vozidiel M; a N; ako alternativa k bodu 6.9.5.1 podla rozhodnutia
vyrobcu alebo jeho riadne splnomocneného zdstupcu a len v pripade, Ze je na vozidle
namontované predné bo¢né obrysové svietidlo.

Horizontélny uhol: 45° smerom von aZ 45° smerom dnu.

Vertikilny uhol: 15° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmensit na 5°, ak je svietidlo montované vo vyske mensej ako 750 mm nad vozovkou.

Aby sa mohlo svietidlo povazovat za viditelné, musi zabezpecovat volny vyhlad zdanlivej
plochy s velkostou aspoit 12,5 cm? Vylucuje sa svetelnd plocha kazdého odrazového skla,
ktoré neemituje svetlo.

Orientdcia

Smerom dopredu.

Elektrické spojenia
V stlade s bodom 5.11.

Kontrolka

Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd. Kontrolka musi svietit nepreruovane a nevyZaduje
sa, pokial sa osvetlenie pristrojovej dosky moze zapinat len stcasne s prednymi obrysovymi
svietidlami.

Iné poziadavky

Ak je jeden alebo viacero zdrojov infracerveného Zziarenia instalovanych vnitri obrysového
svietidla, moze(-u) sa aktivovat len vtedy, ked je zapnuty svetlomet na tej istej strane vozidle
a vozidlo sa pohybuje smerom dopredu. V pripade poruchy predného obrysového svietidla
alebo svetlometu na tej istej strane sa zdroj(-e) infracerveného Ziarenia musi(-ia) automaticky

vypnut.
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6.10.
6.10.1.

6.10.2.

6.10.2.1.

6.10.3.

6.10.4.
6.10.4.1.

6.10.4.2.

6.10.4.3.

6.10.5.
6.10.5.1.

6.10.5.2.

6.10.6.

Zadné obrysové svietidld
Pritomnost

Povinna.

Pocet
Dva.
Okrem pripadu, ked sti namontované doplnkové obrysové svietidld, mozu byt na vozidld
kategérie M,, M3, N,, N3, O,, O;, a O, namontované dve nepovinné obrysové svietidld.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na irku: bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi, ktory je najvzdialenejsi od pozdiznej
stredovej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejsieho
vonkajsieho okraja vozidla. Tito podmienka sa nevztahuje na nepovinné zadné svietidla.

Vzdialenost medzi vnatornymi okrajmi dvoch zdanlivych ploch v smere referenénej osi:
pri vozidlach kategérie My a Nj: Ziadna osobitnd poZziadavka;

pri vietkych ostatnych kategéridch vozidiel: nesmie byt mensia ako 600 mm. Této vzdialenost
sa moze zmensit na 400 mm, ak je celkovd sirka vozidla mensia ako 1 300 mm.

Na vysku: najmenej 350 mm a najviac 1 500 mm nad vozovkou (maximdlne 2 100 mm, ak
tvar karosérie neumoznuje dodrzat vysku 1 500 mm a ak nie si namontované nepovinné
svietidld). Ak s nepovinné svietidld namontované, musia byt umiestnené vo vyske, ktord je
v sdlade s poziadavkami bodu 6.10.4.1 a s poziadavkami na symetriu svietidiel, a v ¢o
najvicSej vertikdlnej vzdialenosti, akii umoziiuje karoséria vozidla, nie viak menej ako 600
mm nad povinnymi svietidlami.

Na dfzku: na zadnej casti vozidla.

Geometrickd viditelnost

Horizontalny uhol: 45° smerom dovniitra a 80° smerom von.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontélou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmeng$it az na 5°, ak je svietidlo montované vo vyske mensej ako 750 mm nad vozovkou.

Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze zmensit aZ na 5°, ak s nepovinné svietidld
montované vo vyske mensej ako 2 100 mm nad vozovkou.

V pripade kategérie vozidiel M; a N; ako alternativa k bodu 6.10.5.1 podla rozhodnutia
vyrobcu alebo jeho riadne splnomocneného zastupcu a len v pripade, Ze je na vozidle
namontované predné bo¢né obrysové svietidlo.

Horizontdlny uhol: 45° smerom von az 45° smerom dnu.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmen$it na 5°, ak je svietidlo montované vo vyske mensej ako 750 mm nad vozovkou.

Aby sa mohlo svietidlo povazovat za viditelné, musi zabezpecovat volny vyhlad zdanlivej
plochy s velkostou aspoii 12,5 cm?. Vylucuje sa svetelnd plocha kazdého odrazového skla,
ktoré neemituje svetlo.

Orientdcia

Smerom dozadu.
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6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.11.
6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.
6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.7.1.

6.11.7.2.

6.11.7.3.

6.11.7.3.1.

Elektrické spojenia
V stlade s bodom 5.11.

Kontrolka

Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd. Musi byt zdruzend s kontrolkou pre predné obrysové
svietidla.

Iné poZiadavky

Ziadne.

Zadné hmlové svietidlo
Pritomnost

Povinna.

Pocet

Jedno alebo dve.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na $irku: ak je montované len jedno zadné hmlové svietidlo, musi byt vzhladom k pozdiinej
strednej rovine vozidla umiestnené na opacnej strane vozidla, ako je smer cestnej premavky
v Stite, kde je vozidlo registrované, referencny stred moze byt tiez umiestneny na strednej
pozdlznej rovine vozidla.

Na vysku: najmenej 250 mm a najviac 1 000 mm nad vozovkou. Pri kategérii N3G (mimo-
cestné — terénne) vozidld sa moZe maximalna vyska zvysit na 1 200 mm.

Na dfzku: na zadnej casti vozidla.

Geometrickd viditelnost

Je ur¢end uhlami a a f stanovenymi v bode 2.13.:

a = 5° smerom nahor a 5° smerom nadol,
£ = 25° doprava a dolava.
Orientdcia

Smerom dozadu.

Elektrické spojenia

Zapojenie musi byt také, aby:

nebolo mozné zadné hmlové svietidld rozsvietit, pokial nie st zapnuté dialkové svetld, stre-
tavacie svetld alebo predné hmlové svietidla;

bolo mozné zadné hmlové svietidld zhasnat nezdvisle od akychkolvek inych svietidiel;
platila jedna z tychto moZnosti:

zadné hmlové svietidlo(-d) moze(-u) svietit dovtedy, kym st vypnuté obrysové svietidla,
a potom musi(-ia) zostat zadné hmlové svietidlo(-d) vypnuté dovtedy, kym je (sti) opdtovne
tmyselne zapnuté;
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6.11.7.3.2.

6.11.7.4.

6.11.8.

6.11.9.

6.12.
6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.4.
6.12.4.1.

6.12.4.2.

6.12.4.3.

6.12.5.

6.12.6.

okrem povinnej kontrolky (bod 6.11.8) musi byt dané upozornenie, minimalne akustické, ak
v case, ked je spina¢ zadného hmlového svietidla v zapnutej polohe, déjde k vypnutiu
zapalovania alebo k vytiahnutiu klG¢a zo spinacej skrinky Startovania a si otvorené dvere
vodica, ¢ uz st svietidld podla bodu 6.11.7.1 zapnuté, alebo vypnuté;

s vynimkou ustanovenia bodov 6.11.7.1 a 6.11.7.3 nesmie byt funkcia zadnych hmlovych
svietidiel ovplyvnend zapinanim alebo vypinanim inych svietidiel.

Kontrolka

Kontrolka zapojenia obvodu je povinnd. Nezavislé vystrazné neprerusované svetlo.

Iné poZiadavky

Vo vietkych pripadoch musi byt vzdialenost medzi zadnym hmlovym svietidlom a brzdovym

svietidlom najmenej 100 mm.

Parkovacie svietidlo
Pritomnost

Na motorovych vozidlich s dizkou najviac 6 m a irkou najviac 2 m je nepovinné.
Na vsetkych ostatnych vozidlich je zakdzané.

Pocet

Podla sposobu usporiadania.

Usporiadanie

Bud dve svietidld vpredu a dve vzadu, alebo po jednom svietidle na kazdej strane.
Umiestnenie

Na irku: bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi, ktory je najvzdialenejsi od pozdiznej

stredovej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejsieho
vonkajsicho okraja vozidla.

Okrem toho, ak st montované dva svietidld, musia byt umiestnené po strandch vozidla.
Na vysku:
pri vozidlach kategérie My a Ny: Ziadna osobitnd poZziadavka;

pri vietkych ostatnych kategéridch vozidiel: najmenej 350 mm a najviac 1 500 mm nad
vozovkou (maximalne 2 100 mm, ak tvar karosérie vozidla neumoziuje dodrzat vysku
1 500 mm).

Na dizku: Ziadna osobitnd poziadavka.

Geometrickd viditelnost

Horizontalny uhol: 45° smerom von, smerom dopredu a smerom dozadu.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmeng$it az na 5°, ak je svietidlo montované vo vyske menej ako 750 mm.

Orientdcia

Takd, aby boli splnené podmienky viditelnosti dopredu aj dozadu.
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6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.
6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.
6.13.4.1.

6.13.4.2.

6.13.4.3.

Elektrické spojenia

Spojenie musi umoznit, aby sa parkovacie svietidlo(-d) na tej istej strane vozidla zapinalo(-i)
nezdvisle od akéhokolvek iného svietidla.

Parkovacie svietidlo(-4) a pripadne aj predné a zadné obrysové svietidld podla bodu 6.12.9
musia byt schopné prevddzky aj v pripade, Ze zariadenie na spustanie motoru je v polohe
znemoznujlcej ¢innost motora. Zariadenie, ktoré automaticky deaktivuje tieto svietidld
v zdvislosti na Case, je zakdzané.

Kontrolka

Kontrolka zapojenia obvodu nie je povinnd. Ak existuje, nesmie byt mozné zamenit ju

s kontrolkou prednych a zadnych obrysovych svietidiel.

Iné poziadavky

Funkcia tohto svietidla moze byt zabezpecend aj sticasnym zapnutim prednych a zadnych
obrysovych svietidiel na tej istej strane vozidla.

Doplnkové obrysové svietidlo
Pritomnost

Povinnd na vozidlach, ktorych celkova sirka presahuje 2,10 m. Nie je povinnd na vozidlach so
sirkou od 1,80 do 2,10 m. Na podvozkoch s kabinou st zadné doplnkové obrysové svietidld
nepovinné.

Pocet

Dve viditelné spredu a dve vidite[né zozadu.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na sirku:

Vpredu a vzadu: ¢o mozZno najblizsie k najvzdialenej$iemu vonkajsiemu okraju vozidla. Tato
podmienka sa povazuje za splnend, pokial ten bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi,
ktory je najdalej od pozdlinej strednej roviny vozidla, nie je vzdialeny viac ako 400 mm od
najvzdialenejsieho vonkajsieho okraja vozidla.

Na vysku:

Vpredu: motorové vozidld — horizontdlna rovina, ktord sa dotyka horného okraja zdanlivej
plochy zariadenia v smere referen¢nej osi, nesmie byt nizie ako horizontdlna rovina dotyka-
jica sa horného okraja priehladnej zény celného skla.

Pripojné vozidld a ndvesy — v najvyssej vyske zlucitelnej s poziadavkami na sirku, konstrukciu
a s prevadzkovymi poziadavkami vozidla aj poziadavkami na symetriu svietidiel.

Vzadu: v najvy$sej vyske zlucitelnej s poziadavkami na Sirku, konstrukciu a s prevadzkovymi
poziadavkami vozidla aj poziadavkami na symetriu svietidiel.

Na dizku, 7iadna osobitna poziadavka.
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6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.
6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.
6.14.4.1.

Geometrickd viditelnost

Horizontalny uhol: 80° smerom von.
Vertikdlny uhol: 5° nad a 20° pod horizontélou.

Orientdcia

Takd, aby boli splnené podmienky vidite[nosti dopredu aj dozadu.

Elektrické spojenia
V stlade s bodom 5.11.

Kontrolka

Kontrolka nie je povinnd. Ak existuje, musi byt jej funkcia zabezpecend kontrolkou, ktord je
pozadovand pre predné a zadné obrysové svietidla.

Iné poZiadavky

Za predpokladu, Ze st splnené vietky ostatné poziadavky, mozu byt svietidld viditelné spredu
a svietidld viditelné zozadu, ktoré sa nachddzaji na rovnakej strane vozidla, zdruzené do
jedného zariadenia.

Poloha doplnkového obrysového svietidla voci zodpovedajiicemu obrysovému svietidlu musi
byt takd, aby vzdialenost medzi priemetmi navzdjom najbliz§ich bodov zdanlivych ploch
oboch posudzovanych svietidiel v smere ich referenénych osi na prie¢nu vertikdlnu rovinu
bola najmenej 200 mm.

Zadné odrazové sklo iné ako trojuholnikové

Pritomnost

Povinnd na motorovych vozidlach.

Nepovinnd na pripojnych vozidlich za predpokladu, Ze sii v skupine s inymi zadnymi zaria-
deniami na svetelnd signalizaciu.

Pocet

Dve. Ich parametre musia zodpovedat poziadavkdm triedy IA alebo IB odrazovych skiel podla
predpisu ¢. 3. Dalsie odrazové zariadenia a materidly (vritane dvoch odrazovych skiel, ktoré
nie s v silade s bodom 6.14.4) st pripustné za predpokladu, Ze neznehodnocuji Gcinnost
povinnych zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizdciu.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na Sirku: bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdiznej strednej roviny

vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejSicho vonkajsieho okraja
vozidla.

Vzdialenost medzi vnatornymi okrajmi dvoch zdanlivych ploch v smere referenénej osi:
pri vozidlach kategérie M; a Nj: Ziadna osobitnd poZziadavka;
pri vietkych ostatnych kategéridch vozidiel: nesmie byt mensia ako 600 mm.

Tato vzdialenost moZze byt zmensend az na 400 mm, ak je celkova $irka vozidla mensia ako
1300 mm.
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6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.
6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.

6.15.4.
6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

Na vysku: najmenej 250 mm a najviac 900 mm nad vozovkou (maximalne 1 500 mm, ak
tvar karosérie vozidla neumoziiuje dodrzat vysku 900 mm).

Na dlzku: na zadnej casti vozidla.

Geometrickd viditelnost

Horizontdlny uhol: 30° smerom dovnitra a smerom von.

Vertikdlny uhol: 10° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmensit na 5°, ak je odrazové sklo montované vo vyske mensej ako 750 mm nad vozovkou.
Orientdcia

Smerom dozadu.

Iné poZiadavky

Svietiaca plocha odrazového skla moZze mat Casti spolo¢né so zdanlivou plochou akéhokolvek
iného svietidla umiestneného vzadu.

Zadné odrazové sklo, trojuholnikové

Pritomnost

Povinnd na pripojnych vozidlach.
Zakazana na motorovych vozidlach.

Pocet

Dve. Ich parametre musia zodpovedat poziadavkdm triedy IIIA alebo triedy IIIB odrazovych
skiel podla predpisu €& 3. Dalsie odrazové zariadenia a materidly (vritane dvoch odrazovych
skiel, ktoré nie st v stlade s bodom 6.15.4) st pripustné za predpokladu, Ze neznehodnocujii
t¢innost povinnych zariadeni na osvetlenie a svetelnd signalizciu.

Usporiadanie

Vrchol trojuholnika musi smerovat hore.

Umiestnenie

Na sirku: bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdfznej strednej roviny
vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejSiecho vonkajsiecho okraja
vozidla.

Vzdialenost medzi vnatornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt najmenej 600 mm. Tito
vzdialenost sa moze zmensit aZ na 400 mm, ak celkova sirka vozidla je mensia ako 1 300
mm.

Na vysku: najmenej 250 mm a najviac 900 mm nad vozovkou (maximalne 1 500 mm, ak
tvar karosérie vozidla neumozZiiuje dodrzat vysku 900 mm).

Na dlzku: na zadnej casti vozidla.

Geometrickd viditelnost

Horizontélny uhol: 30° smerom dovnitra a smerom von.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmensit na 5°, ak je odrazové sklo montované vo vyske mensej ako 750 mm nad vozovkou.

Orientdcia

Smerom dozadu.
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6.15.7.

6.16.
6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.4.
6.16.4.1.

6.16.4.2.

6.16.4.3.

6.16.5.

6.16.6.

Iné poZiadavky

Svietiaca plocha odrazového skla moze mat Casti spolo¢né so zdanlivou plochou akéhokolvek
iného svietidla umiestneného vzadu.

Predné odrazové sklo iné ako trojuholnikové

Pritomnost

Povinné na pripojnych vozidlach.

Je povinné na motorovych vozidlich, ktorych predné svietidld s reflektormi st vSetky zakry-
vatelné.

Nepovinné na ostatnych motorovych vozidlach.

Pocet

Dva. Ich parametre musia zodpovedat poziadavkdm triedy IA alebo IB odrazovych skiel podla
predpisu ¢. 3. Dalsie odrazové zariadenia a materidly (vrétane dvoch odrazovych skiel, ktoré
nie s v silade s bodom 6.16.4) st pripustné za predpokladu, Ze neznehodnocuji Gcinnost
povinnych zariadeni na osvetlenie a svetelnt signalizaciu.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na sirku: bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdiznej strednej roviny
vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejsicho vonkajsieho okraja
vozidla.

V pripade pripojného vozidla bod, ktory je najviac vzdialeny od pozdiznej strednej roviny
vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 150 mm od najvzdialenejSicho vonkajsiecho okraja
vozidla.

Vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi dvoch zdanlivych ploch v smere referencnej osi:
pri vozidlach kategérie M; a Ny: Ziadna osobitnd poziadavka;

pri vSetkych ostatnych kategéridch vozidiel: nesmie byt mensia ako 600 mm. Tato vzdialenost
sa modze zmensit na 400 mm, ak je celkova Sirka vozidla mensia ako 1 300 mm.

Na vysku: najmenej 250 mm a najviac 900 mm nad vozovkou (maximédlne 1 500 mm, ak
tvar karosérie vozidla neumoziiuje dodrzat vysku 900 mm).

Na dizku: na prednej casti vozidla.

Geometrickd viditelnost

Horizontalny uhol: 30° smerom dovniitra a smerom von. V pripade pripojnych vozidiel moze
byt uhol smerom dovnitra zniZeny az na 10°. Pokial nemoze byt tento uhol pri povinnych
odrazovych sklich dodrzany vzhladom na konstrukciu pripojného vozidla, musia byt namon-
tované doplnkové (dodato¢né) odrazové skld, ktoré musia spolo¢ne s povinnymi odrazovymi
sklami zabezpecovat potrebny uhol viditelnosti, pricom st montované bez toho, aby bolo ich
umiestnenie obmedzené z hladiska sirky (bod 6.16.4.1).

Vertikdlny uhol: 10° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmens$it na 5°, ak je odrazové sklo montované vo vyske mensej ako 750 mm nad vozovkou.

Orientdcia

Smerom dopredu.
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6.16.7. Iné poZiadavky

Svietiaca plocha odrazového skla moze mat Casti spolo¢né so zdanlivou plochou akéhokolvek
iného svietidla umiestneného na vozidle vpredu.

6.17. Bocné odrazové sklo iné ako trojuholnikové

6.17.1. Pritomnost

Povinné:  Na vietkych motorovych vozidlich, ktorych dizka presahuje 6 m.

Na vietkych pripojnych vozidlach.
Nepovinné: Na automobiloch, ktorych dizka nepresahuje 6 m.

6.17.2. Pocet

Taky, aby vyhovoval poziadavkim na umiestnenie na dizku. Parametre tychto zariadeni musia
zodpovedat poziadavkdim triedy IA alebo IB odrazovych skiel podla predpisu ¢ 3. Dalsie
odrazové zariadenia a materidly (vritane dvoch odrazovych skiel, ktoré nie st v sdlade
s bodom 6.17.4) st pripustné za predpokladu, ze neznehodnocujii ti¢innost povinnych zaria-
deni na osvetlenie a svetelnt signalizaciu.

6.17.3. Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

6.17.4. Umiestnenie
6.17.4.1. Na $irku: ziadna osobitnd poziadavka.
6.17.4.2. Na vysku: najmenej 250 mm a najviac 900 mm nad vozovkou (maximdlne 1 500 mm, ak

tvar karosérie vozidla neumoziiuje dodrzat vysku 900 mm).

6.17.4.3. Na dfzku: Aspoii jedno boéné odrazové sklo musi byt umiestnené v strednej tretine vozidla;
odrazové sklo, ktoré je najviac vpredu, nesmie byt dalej ako 3 m od prednej casti vozidla,
v pripade pripojnych vozidiel sa pri merani tejto vzdialenosti zohladtiuje aj dlzka tazného oja.

Vzdialenost medzi susednymi bo¢nymi odrazovymi sklami nesmie presahovat 3 m. To sa vSak
nevztahuje na vozidld kategérie M; a Nj.

Pokial konstrukcia vozidla neumoziuje splnenie takejto poziadavky, moze byt vzdialenost
zvicsend na 4 m. Vzdialenost medzi najzadnej$im bocnym odrazovym sklom a zadnou ¢astou
vozidla nesmie presahovat 1 m. V pripade automobilov, ktorych dlzka nepresahuje 6 m, vSak
postali montdz jedného bo¢ného odrazového skla v prednej tretine ajalebo v poslednej tretine

dfzky vozidla.

6.17.5. Geometrickd viditelnost

Horizontélny uhol: 45° smerom dopredu a smerom dozadu.

Vertikdlny uhol: 10° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontilou sa moze
zmensit na 5°, ak je odrazové sklo montované vo vyske mensej ako 750 mm nad vozovkou.

6.17.6. Orientdcia
Do strany.
6.17.7. Iné poziadavky

Svietiaca plocha odrazového skla moze mat Casti spolo¢né so zdanlivou plochou akéhokolvek
iného bo¢ného svietidla.
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6.18.
6.18.1.

6.18.2.

6.18.3.

6.18.4.

6.18.4.1.

6.18.4.2.

6.18.4.3.

6.18.5.

6.18.6.

Bocné obrysové svietidld
Pritomnost

Povinné: Na vietkych vozidlich, ktorych dizka presahuje 6 m, s vynimkou podvozkov
s kabinou; dfzka pnpo;nych vozidiel sa pocita vritane tazného oja. Boné obrysové svietidld
typu SM1 sa pouzivaji pri vietkych kategéridch vozidiel, na vozidlich kategorie M; sa mozu
pouzit bo¢né obrysové svietidld typu SM2.

Okrem toho na vozidlich kategérie M; a Ny s dlzkou do 6 m sa musia pouZivat bocné
obrysové svietidld, ak dopliaji zniZené poziadavky na geometricki viditenost prednych
obrysovych svietidiel v stlade s bodom 6.9.5.2 a zadnych obrysovych svietidiel v sdlade
s bodom 6.10.5.2.

Nepovinné:
Na v3etkych ostatnych vozidlch.
Mozu byt pouzité obrysové svietidld typu SM1 alebo SM2.

Minimdlny pocet na jednej strane

Taky, aby vyhovoval pravidlim na umiestnenie na dizku.

Usporiadanie

Ziadne konkrétne 3pecifikicie.

Umiestnenie

Na $irku: Ziadne konkrétne Specifikdcie.

Na vysku: najmenej 250 mm a najviac 1 500 mm nad vozovkou (maximélne 2 100 mm, ak
tvar karosérie vozidla neumoziuje dodrzat vysku 1 500 mm).

Na dizku: aspon jedno obrysové svietidlo musi byt namontované v strednej tretine vozidla,
najprednejsie bocné obrysové svietidlo nesmie byt dalej ako 3 m od prednej casti vozidla,
v pripade pripojnych vozidiel sa pri merani tejto vzdialenosti zohladiuje aj dfzka tazného oja.
Vzdialenost medzi dvomi susednymi bo¢nymi obrysovymi svietidlami nesmie presahovat 3 m.
Pokial konstrukcia vozidla neumoziuje splnenie tejto poziadavky, moéze byt tito vzdialenost
zvd¢Send na 4 m.

Vzdialenost medzi najzadnejsimi bo¢nymi obrysovymi svietidlami a zadnou astou vozidla
nesmie presahovat 1 m.

V pripade vozidiel, ktorych dizka nepresahuje 6 m, a podvozkov s kabinou postaci montaz
jedného bocného obrysového svietidla v prednej tretine alebo v poslednej tretine dizky
vozidla.

Geometrickd viditelnost

Horizontdlny uhol: 45° smerom dopredu a smerom dozadu; v pripade vozidiel, na ktorych je
montdZ bo¢nych obrysovych svietidiel nepovinnd, moze byt hodnota zmensend na 30°.

Ak je vozidlo vybavené bo¢nymi obrysovymi svietidlami pouZivanymi na doplnenie zniZenej
geometrickej viditelnosti prednych a zadnych smerovych svietidiel v stlade s bodom 6.5.5.2
ajalebo obrysovych svietidiel v stlade s bodom 6.9.5.2 a 6.10.5.2, platia preni uhly 45°
smerom k prednému a zadnému koncu vozidla a 30° smerom k stredu vozidla (pozri obrdzok
6.5.5.2).

Vertikdlny uhol: 10° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa moze
zmensit aZ na 5°, ak je bocné obrysové svietidlo montované vo vyske mensej ako 750
mm nad vozovkou.

Orientdcia

Do strany.
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6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

6.19.
6.19.1.

6.19.2.

6.19.3.

6.19.4.
6.19.4.1.

6.19.4.2.

6.19.4.3.

6.19.5.

6.19.6.

Elektrické spojenia

Na vozidlich kategérie M; a N s dlzkou do 6 m mozu byt oranzové bocné obrysové svietidla
zapojené tak, aby svietili preruSovanym svetlom pod podmienkou, Ze svietia prerufovanym
svetlom v rovnakej fize a v rovnakej frekvencii ako smerové svietidld na tej istej strane
vozidla.

Pri vSetkych ostatnych kategéridch vozidiel: Ziadna konkrétna $pecifikicia.

Kontrolka

Kontrolka je nepovinnd. Pokial existuje, musi byt jej funkcia zabezpecend kontrolkou, ktord je
pozadovand pre predné a zadné obrysové svietidla.

Iné poziadavky

Ak je najzadnejSie bo¢né obrysové svietidlo zdruzené so zadnym obrysovym svietidlom, ktoré
je zlicené so zadnym hmlovym svietidlom, alebo brzdovym svietidlom, mozu sa fotometrické
vlastnosti bo¢ného obrysového svietidla menit pri rozsvieteni zadného hmlového svietidla
alebo brzdového svietidla.

Ak maji zadné bocné obrysové svietidld svietit prerusovanym svetlom spolu so zadnymi
smerovymi svietidlami, musia mat oranzovt farbu.

Denné svietidlo (1)

Pritomnost

Nepovinné na motorovych vozidlich. Zakdzané na pripojnych vozidlach.

Pocet

Dve.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na sirku: bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi, ktory je najvzdialenejsi od pozdlznej
stredovej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejsicho
vonkajsicho okraja vozidla.

Vzdialenost medzi vndtornymi okrajmi zdanlivych ploch v smere referenénych osi nesmie byt
mensia ako 600 mm.

Tato vzdialenost moze byt zmensend az na 400 mm, ak je celkova $irka vozidla mensia ako
1300 mm.

Na vysku: najmenej 250 mm a najviac 1 500 mm nad vozovkou.

Na dfzku: na prednej Casti vozidla. Tato podmienka sa povaZuje za splnent, ak vyZarované
svetlo neobfazuje vodi¢a priamo ani nepriamo cez spitné zrkadld afalebo iné plochy na
vozidle, ktoré odrdzaji svetlo.

Geometrickd viditelnost

Horizontéalna: 20° smerom von a 20° smerom dovnitra.
Vertikdlna: 10° smerom nahor a 10° smerom nadol.

Orientdcia

Smerom dopredu.

(*) Montdz tohto zariadenia moze byt zakdzand podla vnitrostitnych predpisov.



30.5.2007

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 137/41

6.19.7.

6.19.8.

6.19.9.

6.20.
6.20.1.

6.20.2.

6.20.3.

6.20.4.
6.20.4.1.

6.20.4.2.

6.20.4.3.

6.20.5.

6.20.6.

6.20.7.

Elektrické spojenia

Ak st namontované denné svietidld, musia sa zapinat automaticky, ked je zariadenie na
Startovanie afalebo vypinanie motora v polohe, ktord umoziuje beh motora. Aktivicia
a deaktivicia automatického zapinania dennych svietidiel musi byt moznd bez pouzitia
néstrojov. Denné svietidld sa musia automaticky vypnat pri zapnuti svetlometov okrem
pripadu, ked sa denné svietidld pouzivaji na poskytnutie preruSovanej svetelnej vystrahy
v kratkodobych intervaloch.

Kontrolka

Kontrolka zapojenia obvodu je nepovinnd.

Iné poziadavky

Ziadne.

Uhlové svietidlo
Pritomnost

Nepovinné na motorovych vozidlach.

Pocet

Dve.

Usporiadanie

Ziadna osobitnd poziadavka.

Umiestnenie

Na sirku: bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi, ktory je najvzdialenejsi od pozdlznej
stredovej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejsieho
vonkajsieho okraja vozidla.

Na dlzku: nie dalej ako 1 000 mm od prednej Casti.
Na vysku:

minimdlne: najmenej 250 mm nad vozovkou;
maximalne: najviac 900 mm nad vozovkou.

Ziadny bod zdanlivej plochy v smere referencnej osi vsak nesmie byt vyssie ako najvyssi bod
zdanlivej plochy v smere referencnej osi stretdvacieho svetlometu.

Geometrickd viditelnost

Je ur¢end uhlami a a § stanovenymi v bode 2.13.:

10° smerom nahor a nadol;

=]
1}

30° az 60° smerom von.

=)
I

Orientdcia

Takd, aby svietidld splfali poziadavky na geometricka viditelnost.

Elektrické spojenia

Uhlové svietidld musia byt zapojené tak, aby nemohli byt aktivované, ak nie si stcasne
rozsvietené dialkové alebo stretdvacie svetlomety.
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6.20.8.

6.20.9.

6.21.
6.21.1.
6.21.1.1.

6.21.1.2.

6.21.1.2.1.

6.21.1.2.2.

6.21.1.2.2.1.

6.21.1.2.3.

6.21.1.3.

6.21.1.3.1.

6.21.1.3.2.

6.21.2.

Uhlové svietidlo na jednej strane vozidla sa mdze automaticky zapnut, ak st na tejto strane
vozidla aktivované smerové svietidld afalebo sa zmeni uhol riadenia z polohy pre priamu
jazdu vpred na dant stranu vozidla.

Uhlové svietidlo sa musi automaticky vypnut, ked sa vypni smerové svietidld afalebo sa uhol
riadenia vrati do polohy pre priamu jazdu vpred.

Kontrolka

Ziadna.

Iné poziadavky

Uhlové svietidld sa nesmu aktivovat pri rychlosti vozidla nad 40 kmj/h.

Ndpadné oznalenie
Pritomnost

Zakdzané: na vozidlich kategérie M; a O;.

Povinné:

smerom dozadu:

tplné obrysové oznacenie na vozidlich so Sirkou nad 2 100 patriacich do tychto kategorii:

a) N, s maximalnou hmotnostou nad 7,5 tony a N3 (s vynimkou podvozkov s kabinou,
netiplnych vozidiel a tahacov névesov);

b) 03 a 04,
do strany:

Giastocné obrysové oznacenie na vozidlach s dizkou nad 6 000 mm (vritane tazného oja
pripojnych vozidiel) patriacich do tychto kategérit:

a) N, s maximdlnou hmotnostou nad 7,5 tony a N3 (s vynimkou podvozkov s kabinou,
netplnych vozidiel a tahacov navesov);

b) 03 a 04.

Ak viak tvar, konstrukcia, dizajn alebo prevadzkové poziadavky znemoziuji montdz povin-
ného obrysového oznacenia, moze byt montované liniové oznalenie.

Nepovinné:

na vietkych ostatnych kategéridch vozidiel neuvedenych v bodoch 6.21.1.1 a 6.21.1.2 vrdtane
kabiny tahacov navesov a kabiny podvozkov s kabinou.

Namiesto povinného liniového oznacenia sa moze pouzit Ciastoéné alebo tplné obrysové
oznalenie a namiesto povinného ¢iastoéného obrysového oznacenia sa moze pouzif uplné
obrysové oznacenie.

Pocet

Podla vyzadovanej pritomnosti.
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6.21.3. Usporiadanie

Népadné oznacenie musi byt umiestnené co mozno najblizsie k horizontale a vertikile a mus{
byt zlucitelné s tvarom, konstrukciou, dizajnom a prevddzkovymi poziadavkami vozidla.

6.21.4. Umiestnenie
6.21.4.1. Na Sirku

6.21.4.1.1. Népadné oznacenie musi byt umiestnené ¢o najblizsie k okraju vozidla.

6.21.4.1.2.  Kumulativna horizontilna dfzka prvkov nédpadného oznacenia umiestneného na vozidle musi
zodpovedat najmenej 80 % celkovej Sirky vozidla s vylicenim pripadného horizontdlneho
prekryvania jednotlivych prvkov.

6.21.4.1.3. Ak je vsak vyrobca schopn}'f orgdnu poverenému vykonom homologizécie uspokojivo
preukdzat, Ze nie je mozné dosiahnut hodnotu uvedent v bode 6.21.4.1.2, moze byt kumu-

lativna dfzka znizend na 60 % a tito skutocnost sa uvedie v ozndmeni a skiSobnom proto-
kole (1).

6.21.42. Na dizku

6.21.4.2.1. Népadné oznacenie musi byt umiestnené ¢o mozno najblizsie k okrajom vozidla a koncit vo
vzdialenosti do 600 mm od kazdého okraja vozidla (alebo kabiny v pripade tahacich jednotiek
navesov).

6.21.4.2.1.1. V pripade motorovych vozidiel na kazdom okraji vozidla, v pripade tahacov ndvesov na
kazdom okraji kabiny.

6.21.4.2.1.2. V pripade pripojnych vozidiel na kazdom okraji vozidla (bez tazného oja).

6.21.4.2.2.  Kumulativna horizontilna dizka prvkov nédpadného oznacenia umiestneného na vozidle musi
s vyli¢enim pripadného horizontdlneho prekryvania jednotlivych prvkov zodpovedat:

6.21.4.2.2.1. v pripade motorovych vozidiel najmenej 80 % dizky vozidla s vynimkou kabiny alebo
v pripade fahacov névesov najmenej 80 % dizky kabiny;

6.21.4.2.2.2. v pripade pripojnych vozidiel najmenej 80 % dizky vozidla (bez fazného oja).

6.21.4.2.3. Ak je v3ak vyrobca schopn)'r orgdnu poverenému vykonom homologizicie uspokojivo
preukazat, Ze nie je mozné dosiahnut hodnotu uvedent v bode 6.21.4.2.2, moze byt kumu-

lativna dlzka zniZend na 60 % a tito skutocnost sa uvedie v ozndmeni a skigobnom proto-
kole (1).

6.21.4.3. Na vysku

6.21.4.3.1. Liniového oznacenie a spodny(-y) prvok(-ky) obrysového oznacenia:
Co mozno najnizie v rozsahu:
minimdlne: najmenej 250 mm nad vozovkou;

maximdlne: najviac 1 500 mm nad vozovkou.

(1) Toto ustanovenie plati do 5 rokov od oficidlneho ditumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 tohto predpisu.
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Ak vsak technické podmienky neumoziujii dodrzat maximilnu hodnotu 1 500 mm alebo
v pripade, Ze je to potrebné na splnenie poziadaviek podla bodov 6.21.4.1.2, 6.21.4.1.3,
6.21.4.2.2 a 6.21.4.2.3 alebo poziadaviek na horizontilne umiestnenie liniového oznacenia
alebo spodného(-ych) prvku(-ov) obrysového oznacenia, je pripustnd maximalna montdZna
vyska 2 100 mm.

6.21.4.3.2. Horny(-€) prvok(-ky) obrysového oznacenia:
Co mozno najvyssie, aviak v rozsahu 400 mm od horného okraja vozidla.

6.21.5. Viditelnost

Népadné oznacenie sa povazuje za viditelné, ak je najmenej 80 % svietiacej plochy oznacenia
vidite[nych oku pozorovatela nachddzajiceho sa v ktoromkolvek bode dalej vymedzenych
rovin pozorovania:

6.21.5.1. V pripade zadného ndpadného oznacenia (pozri prilohu 11 obrdzok 1) je rovina pozorovania
kolma k pozdlinej osi vozidla, nachddza sa 25 m od najvzdialenej$iecho konca vozidla a je
ohranicena:

6.21.5.1.1. na vysku dvoma horizontdlnymi rovinami vo vyske 1 m a 3,0 m nad zemou;

6.21.5.1.2. na Sirku dvoma vertikilnymi rovinami zvierajiicimi uhol 15° smerom von od strednej
pozdiznej roviny vozidla a prechddzajiicimi pr‘lesecnfkom vertikdlnych rovin rovnobeznych
so strednou pozdiznou rovinou vozidla, ktoré vyznacujii celkovii sirku vozidla, a roviny
kolmej k pozdiinej osi vozidla, ktord vyznacuje koniec vozidla.

6.21.5.2. V pripade boéného ndpadného oznacenia (pozri prilohu 11 obrazok 2) je rovina pozorovania
rovnobeind s pozdiznou osou vozidla, nachidza sa 25 m od najvzdialenejsieho konca vozidla
a je ohranicend:

6.21.5.2.1. na vysku dvoma horizontdlnymi rovinami vo vyske 1 m a 3,0 m nad zemou;

6.21.5.2.2. na $irku dvoma vertikdlnymi rovinami zvierajicimi uhol 15° smerom von od roviny kolmej
k pozdlzne osi vozidla a prechadzajuaml priesecnikom vertikdlnych rovin kolmych
k pozdiznej osi vozidla, ktoré vyznacuji celkovi dizku vozidla, a najvzdialenejsieho vonkaj-
Siecho okraja vozidla.

6.21.6. Orientdcia
6.21.6.1. Do strany:

Pokial mozZno rovnobeZne so strednou pozdfinou rovinou vozidla v sdlade s tvarom,
konstrukciou, dizajnom a prevddzkovymi poziadavkami vozidla.

6.21.6.2. Smerom dozadu:

Pokial mozno rovnobezne so strednou prie¢nou rovinou vozidla v stlade s tvarom, konstruk-
ciou, dizajnom a prevddzkovymi poziadavkami vozidla.

6.21.7. Iné poZiadavky

6.21.7.1. Napadne oznacenie sa povazuje za spojité, ak je vzdialenost medzi susediacimi prvkami co
najmensia a nepresahuje 50 % dizky najkratsieho susediaceho prvku.
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6.21.7.2.

6.21.7.3.

6.21.7.4.

6.21.7.5.

7.1.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

V pripade Ciastocného obrysového oznacenia musi byt kazdy horny roh vyznaceny dvoma
¢iarami s dlzkou najmenej 250 mm zvierajiicimi uhol 90°.

Vzdialenost medzi ndpadnym oznaenim umiestnenym na zadnej Casti vozidla a kazdym
povinnym brzdovym svietidlom musi byt vacsia ako 200 mm.

Ak st namontované zadné $titky s oznacenim, ktoré st v stlade s poziadavkami série zmien
01 predpisu ¢. 70, mozno ich podla rozhodnutia vyrobcu povaZovat na acely vypoctu dlzky
ndpadného oznacenia a jeho blizkosti k bo¢nému okraju vozidla za sticast ndpadného ozna-
enia v zadnej Casti vozidla.

Na dcely napadného oznacenia musi byt na vozidle vyhradené miesto dostato¢né na umiest-
nenie ndpadného oznalenia so sirkou najmenej 60 mm.

ZMENY A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE TYPU VOZIDLA ALEBO MONTAZE JEHO ZARIADENIA NA
OSVETLENIE A SVETELNU SIGNALIZACIU

Akdkolvek zmena typu vozidla alebo montdze jeho zariadenia na osvetlenie a svetelnt signa-
lizdciu alebo akdkolvek zmena zoznamu uvedeného v bode 3.2.2 sa musi ozndmit spravnemu
organu, ktory udelil homologizaciu pre typ vozidla. Tento orgdn potom moze:

dospiet k zdveru, ze zmeny pravdepodobne nemajii vyrazny nepriaznivy vplyv a vozidlo stale
spliia poziadavky, alebo

vyzadovat novy skiiSobny protokol od technickej organizicie poverenej vykondvanim sktisok.

Potvrdenie o rozsireni alebo odmietnuti homologizdcie s uvedenim zmien sa ozndmi
postupom uvedenym v bode 4.3 zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiiujd tento predpis.

Prislusny orgdn, ktory vydéva rozsirenie homologizicie, prideli tomuto rozsireniu poradové
¢islo a ozndmi ho ostatnym stranim dohody z r. 1958, ktoré uplatiiuji tento predpis, na
formuldri podla vzoru v prilohe 1 k tomuto predpisu.

ZHODA VYROBY

Postupy na zabezpeCenie zhody vyroby musia byt v stlade s postupmi stanovenymi
v doplnku 2 (E/EHK/324-E/EHK/TRANS/505/Rev.2) k dohode a s tymito poZziadavkami:

Kazdé vozidlo homologizované podla tohto predpisu musi byt vyrobené tak, aby zodpovedalo
homologizovanému typu tym, Ze vyhovuje poziadavkidm stanovenym v bodoch 5 a 6.

Drzitel homologizdcie musi predovsetkym:

zabezpecit existenciu postupov Géinnej kontroly kvality vozidla zo vietkych hladisk dolezitych
vzhladom na dodrzanie poziadaviek stanovenych v bodoch 5 a 6;

zabezpecit, aby boli pre vietky typy vozidiel vykondvané aspoii skasky predpisané v prilohe 9
k tomuto predpisu alebo fyzické kontroly, z ktorych je mozné odvodit rovnocenné ddaje.

Prislusny orgdn moze vykonat ktortikolvek skiisku predpisanii tymto predpisom. Tieto skuisky
sa uskuto¢nia na ndhodne odobratych vzorkdch tak, aby nedoslo k naruSeniu doddvatelskych
dohod vyrobcu.
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8.4.

9.2.

10.

11.

12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

Prislusny drad musi zabezpecit, aby sa in$pekcie vykondvali jedenkrat ro¢ne. Toto rozhodnutie
vSak zélezi od uvadZenia prislusného orgdnu a jeho dovery v opatrenia zabezpeCujice G¢innd
kontrolu zhody vyroby. V pripade, ak st zistené negativne vysledky, musi prislusny orgin
zaistit, aby sa ¢o najrychlejsie vykonali vSetky potrebné opatrenia na obnovenie zhody vyroby.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Homologizdcia udelend typu vozidla podla tohto predpisu moze byt odobratd, ak nie st
splnené dané poziadavky alebo ak vozidlo vybavené homologiza¢nou znackou nezodpovedd
homologizovanému typu.

Ak zmluvnd strana dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime homologiziciu, ktorti
predtym udelila, musi to bezodkladne ozndmit ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatiiuja
tento predpis, prostrednictvom formuldra podla vzoru v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizicie tplne zastavi vyrobu typu vozidla homologizovaného podla tohto
predpisu, ozndmi to orgdnu, ktory homologiziciu udelil. Po prijati prislusného ozndmenia
o tom orgin informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplatiujii tento predpis,
prostrednictvom formuldra podla vzoru v prilohe 1 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE HOMOLOGIZAC-
NYCH SKUSOK A NAZVY A ADRESY SPRAVNYCH ORGANOV

Zmluvné strany dohody z r. 1958, ktoré uplatfiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Orga-
nizicie Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie
homologiza¢nych skisok a ndzvy a adresy spravnych orgénov, ktoré udelujii homologizaciu
a ktorym sa zasielajii osvedCenia o homologizacii, rozsireni, odmietnuti alebo odnati homo-
logizécie vydané v inych Stétoch.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od oficidlneho datumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 nesmie Ziadna zmluvnd strana,
ktord uplatiuje tento predpis, odmietnut udelit homologizaciu podla tohto predpisu v zneni
série zmien 03.

Po uplynuti 12 mesiacov od ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 moézZu zmluvné
strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, udelit homologizaciu, len ak typ vozidla dodaného na
homologizaciu splita poziadavky podla tohto predpisu v zneni série zmien 03.

Zmluvné strany, ktoré uplatriuju tento predpis, nesmii odmietnuf udelif rozsirenie homolo-
gizdcie podla predchddzajicich sérif zmien k tomuto predpisu.

Zmluvné strany, ktoré uplatriuji tento predpis, udeluji pocas obdobia 12 mesiacov, ktoré
nasleduje po ditume nadobudnutia platnosti série zmien 03, aj nadalej homologizicie pre
typy vozidiel, ktoré spliiaji poziadavky tohto predpisu v zneni predchddzajiicich sérii zmien.

Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, nesmie odmietnuf vnitrostitnu alebo
regiondlnu homologizdciu typu vozidla, ktoré bolo homologizované podla série zmien 03
k tomuto predpisu.

Do 36 mesiacov od ditumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 k tomuto nariadeniu
nesmie Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatfiuje toto nariadenie, odmietnut vnditrostitnu alebo
regiondlnu homologiziciu typu vozidla, ktoré bolo homologizované podla predchddzajicich
zmien k tomuto predpisu.
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12.7.

12.8.

12.9.

12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

12.15.

Po uplynuti 36 mesiacov od nadobudnutia platnosti série zmien 03 k tomuto predpisu mozu
zmluyné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, odmietnut prvi vnitrostitnu alebo regiondlnu
registraciu (prvé uvedenie do prevadzky) vozidla, ktoré nespliia poziadavky série zmien 03
k tomuto predpisu.

Po uplynuti 60 mesiacov od datumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 k tomuto pred-
pisu sa skonci platnost homologizdcii podla tohto nariadenia okrem homologizicii typov
vozidiel, ktoré spliaji poziadavky podla tohto predpisu v zneni série zmien 03.

Bez ohladu na uvedené prechodné ustanovenia nie si zmluvné strany, ktoré tento predpis
uplatiuji az od ditumu nadobudnutia platnosti najnovsej série zmien, povinné uzndvat
homologizdcie, ktoré boli udelené podla predchddzajicich sérii zmien k tomuto predpisu.

Bez ohladu na bod 12.7 alebo 12.8 st homologizicie typov vozidiel podla predchadzajicich
sérii zmien k tomuto predpisu, ktoré nie si dotknuté sériou zmien 03, aj nadalej platné
a zmluvné strany ich aj nadalej uznédvaja.

Pokial nebude generdlnemu tajomnikovi Organizicie Spojenych ndrodov ozndmené inak,
Japonsko vyhlasuje, ze z hladiska montdze svetelnych zariadeni a zariadeni na svetelni
signalizdciu bude viazané povinnostami podla dohody, ktorej prilohou je tento predpis, len
pokial ide o vozidld kategérie M; a Nj.

0Od oficidlneho détumu nadobudnutia platnosti doplnku 7 k sérii zmien 02 nesmie Ziadna
zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, odmietnut udelit homologizdciu podla tohto
predpisu v zneni doplnku 7 k sérii zmien 02.

Po uplynuti 30 mesiacov od ditumu nadobudnutia platnosti doplnku 7 k sérii zmien 02
mozu zmluvné strany, ktoré uplatiuji tento predpis, udelit homologizicie EHK, len ak typ
vozidla dodaného na homologiziciu splia poziadavky tohto predpisu v zneni doplnku 7
k sérii zmien 02.

Zmluvné strany, ktoré uplatiiujii tento predpis, nesmd odmietnut udelit rozsirenie homolo-
gizécii udelenych podla predchddzajicich sérii zmien tohto predpisu vratane doplnku 6 k sérii
zmien 02.

Homologizicie EHK udelené podla tohto predpisu pred ditumom uvedenym v bode 12.14
vratane rozsireni takychto homologizicii zostdvajii v platnosti na neurcité obdobie.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE

[Najvacsi formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov spravneho orgdnu:

o) UDELEN] HOMOLOGIZACIE
ROZSIREN] HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUT! HOMOLOGIZACIE
ODNATI HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNOM ZASTAVEN[ VYROBY

typu vozidla z hladiska montdZe zariadenia na osvetlenie a svetelnd signalizdciu podla predpisu & 48.

Homologizdcia & ..uvwmmmmrmecesossimnseens Rozdirenie €. .ininnivrrnnnnns
1. Obchodny ndzov alebo znacka vozidla:

2. Meno typu vozidla podla vyrobeu:

3. Meno a adresa vyrobeu:

4. Meno a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

5. Na homologiziciu dodané diia:

6. Technickd organizdcia zodpovednd za vykon homologizaénych skagok:

7. Ditum skigobného protokolu:

8. (fslo skigobného protokolu:

9. Stru¢ny opis:

Zariadenie na osvetlenie a svetelnti signalizdciu umiestnené na vozidle:

9.1. Dialkové svetlomety: 4no/nie ()
9.2. Stretdvacie svetlomety: 4no/nie ()
9.3. Predné hmlové svietidlé: anojnie ()
9.4. Spitné svietidla: 4nofnie ()
9.5. Predné smerové svietidla: 4no/nie ()
9.6. Zadné smerové svietidld: 4no/nie ()
9.7. Bo&né smerové svietidld: dno/nie (%)

9.8. Svetelny vystrazny signdl: anofnie ()
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9.9.  Brzdové svietidla: anofnie (%)
9.10.  Zariadenie na osvetlenie zadnej registranej tabulky: 4nofnie (%)
9.11.  Predné obrysové svietidla: 4nonie (%)
9.12.  Zadné obrysové svietidla: ano/nie (%)
9.13.  Zadné hmlové svietidl4: 4no/nie ()
9.14.  Parkovacie svietidl4: dno/nie (%)
9.15.  Doplnkové obrysové svietidld: dnofnie (3)
9.16.  Zadné odrazové skl iné ako trojuholnikové: 4no/nie ()
9.17.  Zadné odrazové skld trojuholnikové: 4no/nie ()
9.18.  Predné odrazové skld iné ako trojuholnikové: 4nonie (%)
9.19.  Bocné odrazové skld iné ako trojuholnikové: 4no/nie ()
9.20.  Bocné obrysové svietidld: 4nofnie (%)
9.21.  Denné svietidl4: dno/nie ()
9.22.  Uhlové svietidla: dno/nie (%)

9.23.  Népadné oznacenie:

9.23.1. Uplné obrysové oznacenie: Vzadu:
4nofnie (3)
Na boku

4no/nie ()

9.23.2. Ciastotné obrysové oznalenie: Vzadu:
4no/nie ()
Na boku
4nonie (3)

9.23.3. Liniové oznalenie: Vzadu:
4nofnie (3)
Na boku

4no/nie ()

9.24.  Rovnocenné svietidld: 4nonie (3)

9.25.  Maximilne pripustné zataZenie v batoZinovom priestore:

10. Poznamky

10.1.  Pozndmky k pohyblivym castiam:

10.2.  Poutity spdsob vymedzenia zdanlivej plochy: hranica svietiacej plochy () alebo plochy vystupu svetla (3)

10.3.  Iné poznamky (platné pre vozidld s pravym alebo lavym riadenim):

10.4.  Pozndmky tykajice sa rozsahu pokrytia ndpadného oznacenia, ak nedosahuje minimédlnu hodnotu 80 % vyzadovani podla bodov 6.21.4.1.2 a
6.21.4.2.2.
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11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

(1) Rozligovacie &islo 3tétu, ktory homologizéciu udelil/rozsiril/odmietal/odiial (pozti ustanovenia o homologizacii v predpise).

Umiestnenie homologizacnej znacky:

Dévod(-y) rozsirenia (ak je to uplatnitelné):

Homologiz4cia udelend/odmietnutd/roziirend odata (2):

Miesto:

Détum:

Podpis:

Na poziadanie st k dispozicii tieto dokumenty oznacené uvedenym homologizaénym &slom:

(® Nehodiace sa preciarknite alebo odpovedzte ,ano” alebo ,nie",
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PRILOHA 2

USPORIADANIE HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

Vzor A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

2 48 R - 032439 % =

a = § mm min.

Uvedend homologiza¢nd znacka umiestnend na vozidle znamend, Ze typ tohto vozidla bol z hladiska montaze zariadenia
na osvetlenie a svetelnd signalizdciu homologizovany v Holandsku (E4) podla predpisu ¢. 48 v zneni série zmien 03.
Homologizacné ¢islo udéva, ze homologizdcia bola udelend v stlade s poziadavkami predpisu ¢. 48 v zneni série zmien

03.

Vzor B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

~ | 48

a/3 a/2

032439 [f= =
33 | 001628 |i= =

a = 8§ mm min.

Uvedend homologizacnd znacka umiestnend na vozidle znamend, Ze typ tohto vozidla bol homologizovany v Holandsku
(E4) podla predpisu ¢. 48 v zneni série zmien 03 a predpisu ¢. 33 (!). Homologizacné &islo uddva, Ze v Case, ked bola
udelend prislusnd homologizicia, bol predpis ¢. 48 v zneni zmien 03 a predpis ¢. 33 bol vo svojom povodnom zneni.

(") Druhé ¢islo je uvedené len ako priklad.
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PRILOHA 3

POVRCHY SVIETIDIEL, REFERENCNA OS A STRED, UHLY GEOMETRICKE] VIDITELNOSTI

LEGENDA:

1. Svietiaca plocha

2. Referen¢nd os

3. Referencny stred

4. Uhol geometrickej viditelnosti

5. Plocha vystupu svetla

6. Zdanlivd plocha odvodend zo svietiacej plochy

7. Zdanlivd plocha odvodend z plochy vystupu svetla

8. Smer pozorovania

Pozndmka: Zdanlivd plocha sa bez ohladu na ndkres povaZuje za doty¢nicu k ploche vystupu svetla.
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POROVNANIE SVIETIACE] PLOCHY S PLOCHOU VYSTUPU SVETLA
(pozri body 2.9 a 2.8 tohto predpisu)

Ndcrt A

REFERENCNA OS

Plocha rozptylového skla
zndzornend ako plocha
na tGlely zjednodusenia

PRIEMET
POHLAD
Svietiaca plocha Plocha vystupu svetla
Okraje st ,a“a b W a,d”
Ndcrt B

REFERENCNA OS

Plocha rozptylového skla
zndzornend ako plocha
na téely zjednodusenia

PRIEMET
POHLAD
Svietiaca plocha Plocha vystupu svetla

Okraje st ¢ a b < a,d
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PRILOHA 4

VIDITEENOST CERVENEHO SVETLA SMEROM DOPREDU A VIDITELNOST BIELEHO SVETLA SMEROM
DOZADU

(pozri body 5.10.1 a 5.10.2 tohto predpisu)

Viditelnost ¢erveného svetla smerom
dopredu

St

25m _

Zéna 1

Obrazok 1

Vidite'nost bieleho svetla smerom dozadu

T
i
\ |
|
|
|
|
|
|
|
|
l
|
i
|
i
|
i
|
i
|
|
i
|
i
|
i
|
i
uoz

25m

Obrazok 2
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PRILOHA 5

Stavy zataZenia, ktoré sa zohladiujii pri stanovovani zmien vertikilnej orienticie stretivacich svetlometov

Stavy zataZenia na ndpravich uvedenych v bode 6.2.6.1. a 6.2.6.3.1.

1.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Pri dalej uvedenych skiiskach sa pocita s hmotnostou cestujicich 75 kgfosobu.

Stavy zatazenia pre jednotlivé druhy vozidiel:

Vozidld kategérie M; ('):

Uhol svetla stretdvacich svetlometov sa stanovuje za tychto podmienok zatazenia:

jedna osoba na sedadle vodica;

vodi¢ a jeden cestujici na prednom sedadle najviac vzdialenom od vodica;

vodi¢, jeden cestujiici na prednom sedadle najviac vzdialenom od vodica a vsetky najzadnejsie sedadld obsadené;

vietky sedadld obsadené;

vietky sedadld obsadené a ndklad rovnomerne rozloZeny v priestore pre batozinu takym sposobom, aby sa
dosiahol pripustny podiel zatazenia na zadnt ndpravu, resp. na prednd ndpravu, ak sa batozinovy priestor
nachddza vpredu. Ak md vozidlo batozinovy priestor vpredu aj vzadu, musi sa pridavny naklad vhodne rozlozit
tak, aby sa dosiahlo pripustné zataZenie na ndpravich. Ak sa vSak dosiahne maximalna pripustnd hmotnost
naloZeného vozidla pred dosiahnutim pripustného zataZenia na jednu z ndprav, musi sa ndklad v batozino-
vom(-ych) priestore(-och) obmedzit na takd hodnotu, aby sa dosiahla pripustnd hmotnost;

vodi¢ a ndklad rovnomerne rozlozeny v batoZinovom priestore takym spdsobom, aby sa dosiahlo pripustné
zataZenie na prislusni ndpravu.

Ak sa vsak dosiahne maximdlna pripustnd hmotnost naloZeného vozidla pred dosiahnutim pripustného zata-
Zenia na ndpravu, musi sa naklad v batozinovom(-ch) priestore(-och) obmedzit na takd hodnotu, aby sa dosiahla
pripustnd hmotnost.

Pri stanovovani uvedenych podmienok zataZenia je nutné prihliadat na obmedzenia zafaZenia stanovené
vyrobcom.

Vozidld kategorie M, a M3 (1):

Uhol svetla stretdvacich svetlometov sa musi stanovit za tychto podmienok zatazenia:

nezatazené vozidlo a jedna osoba na sedadle vodica;

vozidlo zatazené tak, Ze kazdd ndprava je naloZend svojim maximalnym technicky pripustnym zataZenim, alebo
kym nie je maximdlna pripustnd hmotnost vozidla dosiahnutd tym, Ze predné a zadné ndpravy su zatazené
umerne k ich maximédlnemu technicky pripustnému zataZeniu, podla toho, ¢o sa dosiahne skor.

(!) Podla definicie v Stihrnnej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) priloha 7 (TRANS/WP.29/78|Rev.1/Amend.2 naposledy zmeneny
zmenou €. 4 — Amend 4).
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2.3. Vozidld kategérie N s loznymi plochami:
2.3.1.  Uhol svetla stretdvacich svetlometov sa musi stanovit za tychto podmienok zataZenia:
2.3.1.1. nezatazené vozidlo a jedna osoba na sedadle vodica;

2.3.1.2. vodic¢ a ndklad rozloZeny takym sposobom, aby sa dosiahlo maximdlne technicky pripustné zataZenie na zadnd
ndpravu, resp. ndpravy, alebo maximdlna pripustnd hmotnost vozidla, podla toho, ¢o sa dosiahne skor, bez toho,
aby doslo k prekroceniu zatazenia prednej ndpravy vypocitaného ako stcet zafazenia prednej ndpravy neza-
tazeného vozidla a 25 % maximalneho pripustného uZitocného zataZenia prednej ndpravy. Ak je loznd plocha
v prednej Casti vozidla, analogicky sa zohladiuje prednd ndprava.

2.4.  Vozidld kategérie N bez loznej plochy.
2.4.1. Tahace ndvesov:
2.4.1.1. nezatazené vozidlo bez nékladu na spojovacom zariadeni a s jednou osobou na sedadle vodica;

2.4.1.2. jedna osoba na sedadle vodica: technicky pripustné zataZenie na spojovacom zariadeni, pricom poloha zariadenia
zodpovedd najvysSiemu zataZeniu zadnej ndpravy.

2.4.2.  Tahace pripojnych vozidiel:
2.4.2.1. nezatazené vozidlo a jedna osoba na sedadle vodica;

2.4.2.2. jedna osoba na sedadle vodica a vietky ostatné sedadld v kabine obsadené.
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2.2.

PRILOHA 6
MERANIE ZMIEN SKLONU STRETAVACIEHO SVETLA V ZAVISLOSTI OD ZATAZENIA

ROZSAH POSOBNOSTI

V tejto prilohe sa stanovuje metéda merania zmien sklonu stretdvacieho svetla motorového vozidla vzhladom na
jeho zdkladny sklon, ktoré sii sposobené zmenami polohy vozidla v dosledku jeho zataZenia.

DEFINICIE
Zékladny sklon
Stanoveny zdkladny sklon

Hodnota zdkladného sklonu stretdvacieho svetla uvddzand vyrobcom motorového vozidla sa povazuje za refe-
renénii hodnotu na vypocet pripustnych zmien.

Merany zdkladny sklon

Strednd hodnota sklonu stretdvacieho svetla alebo sklonu vozidla merand na vozidle pri prvej podmienke
zataZenia stanovenej v prilohe 5 pre kategériu skuisaného vozidla. Slizi ako referenénd hodnota na hodnotenie
zmien sklonu svetla pri zmene zataZenia.

Sklon stretdvacieho svetla
Moze byt definovany:

bud ako uhol medzi smerom svetla k charakteristickému bodu na horizontélnej Casti rozhrania v rozlozen{ svetla
svetlometu a horizontdlnou rovinou, vyjadreny v miliradidnoch,

alebo ako tangenta tohto uhla, pretoZe tieto uhly st malé (pri takychto malych uhloch sa 1 % rovnd 10 mrad),
vyjadrend v percentich sklonu.

Ak je sklon vyjadreny v percentdch sklonu, moze byt vypocitany podla tohto vzorca:
(hy —hy)

—— x 100
L X

kde:

h; je vyska uvedeného charakteristického bodu nad vozovkou v mm, merand na vertikdlnej stene kolmej
k strednej pozdlznej rovine vozidla a umiestnenej v horizontilnej vzdialenosti L;

h, je vyska referencného stredu nad vozovkou v mm (ktory sa povaZuje za vychodiskovy pre charakteristicky
bod urceny v hy);

L je vzdialenost steny od referen¢ného stredu v mm.
Zaporné hodnoty oznacuji sklon smerom nadol (pozri obrdzok 1).

Kladné hodnoty oznacuji sklon smerom nahor.

O

Obrdzok 1

Sklon stretdvacieho svetla vozidiel kategorie M;
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

Pozndmky:

1. Tento ndkres predstavuje vozidlo kategérie My, ale uvedeny princip plati aj pre vozidld ostatnych kategorii.

2. Ak vozidlo nemd systém korekcie sklonu svetlometov, je zmena sklonu stretdvacicho svetla zhodnd so
zmenou sklonu samotného vozidla.

PODMIENKY MERANIA

Ak sa pouziva vizudlna kontrola vyzarovaciecho diagramu stretdvacieho svetla na meracej stene alebo fotome-

trickd metdda, musi sa meranie uskutocnit v dostato¢ne priestornom tmavom prostredi (napr. v tmavej miest-

nosti), aby bolo mozné umiestnit vozidlo a stenu podla obrdzku 1. Referencné stredy svetlometov musia byt od
steny vzdialené najmenej 10 m.

Zdkladna, na ktorej sa meria, musi byt rovnd a v maximdlnej miere vodorovnd, aby reprodukovatelnost merania
sklonu stretavacieho svetla mohla byt zarucend s presnostou + 0,5 mrad (£ 0,05 % sklonu).

Ak sa pouziva meracia stena, musia byt jej oznacenie, umiestnenie a orientdcia voci zdkladni a vodi strednej
pozdiznej rovine vozidla také, aby reprodukovatelnost merania sklonu stretévacieho svetla mohla byt zarucend
s presnostou * 0,5 mrad (+ 0,05 % sklonu).

V priebehu merania musi byt teplota okolia v rozsahu od 10 do 30 °C.

PRIPRAVA VOZIDLA

Meranie sa uskuto¢ni na vozidle, ktoré méd najazdenych od 1000 km do 10 000 km, optimélne 5 000 km.
Pneumatiky musia byt nahustené tlakom, ktory zodpovedd plnému zataZeniu podla $pecifikicie vyrobcu. Vozidlo
musi mat dplne naplnené jednotlivé systémy (palivo, voda, olej) a musi byt vybavené kompletnym prislusen-

stvom a ndradim podla 3pecifikicie vyrobcu. Pod celkom naplnenym palivovym systémom sa rozumie, Ze
palivovd nddrz mus{ byt naplnend minimdlne na 90 % svojho objemu.

Parkovacia brzda vozidla musi byt uvolnend a prevodovka musi byt v neutréle.

Vozidlo musi byt najmenej pocas 8 hodin temperované pri teplote podla bodu 3.4.

Ak sa pouziva fotometrickd alebo vizudlna metdda, mali by byt na skiiSanom vozidle na ulah¢enie merania
podla moZznosti namontované svetlomety s dobre definovanym rozhranim stretdvacicho svetla. Na ziskanie
presného odpoctu mozu byt pouzité aj iné prostriedky (napr. demontdz rozptylového skla svetlometu).

POSTUP SKUSKY

Vseobecne

V zdvislosti od zvolenej metédy musia byt zmeny sklonu stretdvacieho svetla alebo sklonu vozidla merané
samostatne pre kazda stranu vozidla. Vysledky ziskané v pripade lavého aj pravého svetlometu za vietkych
podmienok zatazenia podla prilohy 5 musia byt v medziach stanovenych v bode 5.5. Zatazovanie musi
prebiehat postupne bez toho, aby bolo vozidlo vystavené nadmernym narazom.

Stanovenie meraného zikladného sklonu

Vozidlo sa pripravi podla ustanovenia bodu 4.a zataZi sa podla ustanoveni prilohy 5 (prvd podmienka zatazenia

pre prislusnd kategériu vozidla). Pred kazdym meranim sa vozidlo rozkoliSe podla bodu 5.4. Uskuto¢nia sa tri
merania.

Ak sa ziadna z troch nameranych hodnot nelisi od aritmetickej strednej hodnoty vysledkov o viac ako 2 mrad
(0,2 % sklonu), predstavuje tito strednd hodnota kone¢ny vysledok.
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5.2.2. Ak sa vysledok ktoréhokolvek merania lisi od aritmetickej strednej hodnoty o viac ako 2 mrad (0,2 % sklonu),
musi sa uskuto¢nit séria dalsich 10-tich merani, ktorych aritmetickd strednd hodnota predstavuje kone¢ny
vysledok.

53.  Metédy merania

Na meranie zmeny sklonu sa moze pouzit akdkolvek metdda za predpokladu, Ze presnost jej odpoctov je
v tolerancii + 0,2 mrad (x 0,02 % sklonu).

5.4.  Zaobchddzanie s vozidlom pri kazdom zataZeni

Zavesenie ndprav a ktordkolvek ind cast, ktord je schopnd ovplyvnit sklon stretivacieho svetla, musia byt
aktivované dalej opisanymi postupmi.

Technické organy a vyrobcovia vSak mozu spolo¢ne navrhndt iné postupy (bud experimentélne alebo podlozené
vypoctom), najmi ak je skiiska z istych dovodov problematickd, a to za predpokladu, Ze je zrejmé, Ze takéto
vypocty su platné.

5.4.1.  Vozidld kategdrie M; s konvencnym zavesenim

Vozidlo, ktoré stoji na meracej ploche a ktorého kolesd si v pripade potreby umiestnené na plavajicich
podlozkach (ktoré sa musia pouzit, ak by ich nepritomnost viedla k takému obmedzeniu pohybu v zaveseni,
ktoré by mohlo ovplyvnit vysledky merani), sa plynulo rozkoliSe, najmenej v troch dplnych cykloch; v kazdom
cykle sa zatlica smerom nadol najskor prednd cast a potom zadnd Cast vozidla.

Sled kolisani sa kondi s ukoncenim cyklu. Pred meranim sa musi vozidlu umoZznit samovolne dosiahnut stav
kludu. Namiesto pouzitia plévajicich podloziek je mozné dosiahnut rovnaky t¢inok pohybom vozidla dozadu
a dopredu pocas najmenej jednej dplnej oticky kolesa.

5.4.2.  Vozidld kategdrie M,, M3 a N s konvencnym zavesenim

5.4.2.1. Ak nie je mozné vyuZif postup zaobchddzania s vozidlami kategérie M; podla bodu 5.4.1., moze sa pouzit
postup podla bodov 5.4.2.2. alebo 5.4.2.3.

5.4.2.2. Vozidlo, ktoré stoji na meracej ploche s kolesami na zemi, sa rozkoliSe kritkodobou zmenou zatazenia.

5.4.2.3. Vozidlo stoji na meracej ploche s kolesami na zemi a vibrdtorom sa posobi na zavesenie ndprav a vetkych
ostatnych casti, ktoré mozu ovplyvnit sklon stretdvacieho svetla. MoZe sa pouzit vibrujiica plosina, na ktorej
spocivajii kolesa.

5.4.3.  Vozidld s nekonvencnym zavesenim, pri ktorych musi byt motor v prevddzke

Pred kazdym meranim je potrebné pockat az vozidlo pri spustenom motore dosiahne svoju kone¢ni polohu.

5.5. Merania

Zmena sklonu stretdvacicho svetla musi byt hodnotend pre jednotlivé zatazenia vo vztahu k meranému zdklad-
nému sklonu stanovenému podla bodu 5.2.

Ak je vozidlo vybavené ru¢nym korektorom sklonu svetlometov, musi byt tento korektor nastaveny v polohich
uréenych vyrobcom pre dané podmienky zatazenia (podla prilohy 5).

5.5.1.  Najprv sa vykond jedno meranie pri kazdej podmienke zatazenia. Poziadavky st splnené, ak je zmena sklonu pri
vietkych podmienkach zafaZenia vo vypocitanych limitoch (napr. v rozdiele medzi stanovenym zékladnym
sklonom a dolnym a hornym limitom stanovenym na tcely homologizicie) s bezpe¢nostnym rozpatim 4
mrad (0,4 % sklonu).

5.5.2. Ak vysledok(-y) z ktoréhokolvek (ktorychkolvek) merania(-) nie je (sd) v rdmci bezpecnostného rozpitia podla
bodu 5.5.1. alebo pokial presahuje(-t) limitné hodnoty, musia sa opitovne vykonat tri merania pri podmienkach
zataZenia zodpovedajiicich tomuto (tymto) vysledku(-om) podla bodu 5.5.3.
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5.5.3.  Pre kazdé uvedenti podmienku zatazenia:

5.5.3.1. Ak sa Zziadna z troch nameranych hodnét neli§i o viac ako 2 mrad (0,2 % sklonu) od strednej aritmetickej
hodnoty tychto vysledkov, predstavuje aritmetickd strednd hodnota kone¢ny vysledok.

5.5.3.2. Ak sa vysledok ktoréhokolvek merania 1isi od aritmetickej strednej hodnoty o viac ako 2 mrad (0,2 % sklonu),
musi sa uskutocnit séria dalsich 10-tich merani, ktorych aritmetickd strednd hodnota predstavuje konecny

vysledok.

5.5.3.3. Ak je vozidlo vybavené automatickym korektorom sklonu svetlometov, ktory ma vlastnd hysteréznu slucku, za
rozhodujice hodnoty sa povazuji stredné hodnoty hornej a dolnej Casti hysteréznej slucky.

Pri vietkych tychto meraniach sa musi postupovat podla bodov 5.5.3.1. a 5.5.3.2.

5.5.4. Poziadavky st splnené, ak je za vSetkych podmienok zataZenia zmena medzi meranym zékladnym sklonom
stanovenym podla bodu 5.2. a sklonom meranym pri kazdej podmienke zataZenia mensia ako hodnoty vypo-
¢itané v bode 5.5.1. (bez bezpecnostného rozpitia).

5.5.5. Ak je prekrocend len jedna z ur¢eného horného alebo dolného limitu zmeny, musi byt vyrobcovi dovolené zvolit
odlisnt hodnotu pre stanoveny zékladny sklon v limitoch stanovenych na tcely homologizacie.
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PRILOHA 7
Oznacenie stanoveného zdkladného nastavenia podfa bodu 6.2.6.1.1. tohto predpisu

Priklad

D13t

fl fl

Standardny symbol Hodnota stanoveného
pre stretdvaci svetlomet: zékladného nastavenia

ALY

Rozmer symbolu a opisu je ponechany na rozhodnutie vyrobcu.
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PRILOHA 8
Ovlidace korektora sklonu svetlometov podla bodu 6.2.6.2.2 tohto predpisu
1. Specifikdcie
1.1.  Sklon stretdvacicho svetla smerom nadol musi byt vo vetkych pripadoch zabezpecovany jednym z uvedenych
sposobov:
a) pohybom ovlddaca smerom nadol alebo dolava;
b) otd¢anim ovlddaca proti smeru hodinovych ruciciek;

¢) stlacenim tlacidla (tlakovo-tahovy ovlddac).

Ak sa na nastavenie svetla pouziva viac tlacidiel, musi byt tla¢idlo, ktorym sa nastavuje najvacsi sklon smerom
nadol, umiestnené na lavej strane alebo pod tlacidlom(-ami) na nastavenie inych poloh stretdvacieho svetla.

Otocny ovlddac, ktory je namontovany bocne alebo u ktorého je viditelny len obvod, by mal vyhovovat ovlidacim
principom typu (a) alebo (c).

1.1.1. Ovldda¢ musi byt oznaceny symbolmi, ktoré jednozna¢ne identifikujii pohyby zodpovedajice sklonu stretdvacieho
svetla smerom nadol a smerom nahor.

1.2.  Poloha ,0“ zodpovedd zdkladnému sklonu podla bodu 6.2.6.1.1 tohto predpisu.

1.3.  Poloha ,0% ktord md byt podla bodu. 6.2.6.2.2 tohto predpisu ,zdkladnou polohou®, nemusi byt nevyhnutne na
konci stupnice.

1.4.  Znacky pouzité na ovlddaci musia byt vysvetlené v ndvode na obsluhu.

1.5. Na oznacenie ovlidaov mozu byt pouzité len tieto symboly:

7 [
E\D alebo kombindcia ED a ED
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Mozu byt pouzité aj symboly s piatimi Ciarkami namiesto Styroch.

©

Priklad 1:

Priklad 2:

Priklad 3:

‘_/\\\\“n
U

-}

it

pincY
9
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

PRILOHA 9
KONTROLA ZHODY VYROBY
SKUSKY
Umiestnenie Svietidiel

Poloha svietidiel podla bodu 2.7 tohto predpisu sa z hladiska sirky, vysky a dfzky overuje v silade so
vieobecnymi poziadavkami stanovenymi v bodoch 2.8 az 2.10, 2.14 a 5.4 tohto predpisu.

Namerané vzdialenosti musia splnat konkrétne $pecifikicie, ktoré sa vztahuji na kazdé svietidlo.
Viditelnost Svietidiel
Uhly geometrickej viditelnosti sa overujii podla bodu 2.13 tohto predpisu.

Namerané hodnoty uhlov musia spliat konkrétne $pecifikicie, ktoré sa vztahuji na kazdé svietidlo s tou
vynimkou, Ze v pripade montdZe zariadeni na svetelnd signalizdciu mozu byt limity uhlov podla bodu 5.3
v pripustnej tolerancii zodpovedajiicej + 3° sklonu.

Viditelnost ¢erveného svetla smerom dopredu a bieleho svetla smerom dozadu sa overuje podla bodu 5.10
tohto predpisu.

Nastavenie stretdvacich svetlometov smerom dopredu
ZdRladny sklon smerom nadol

Zékladné nastavenie sklonu rozhrania stretivacicho svetla smerom nadol musi byt nastavené na hodnotu
vyznacend na Stitku podla poziadavky a vzoru v prilohe 7.

Alternativne moZze vyrobca nastavit zdkladné nastavenie na hodnotu odlisnd od hodnoty na stitku, pokial
moze preukdzat, Ze tito hodnota je reprezentativna pre homologizovany typ pri skdsani postupom uvedenym
v prilohe 6 a zvldst v bode 4.1.

Zmena sklonu so zataZenim

Zmena sklonu stretdvaciecho svetla sa v zdvislosti od podmienok zatazenia vymedzenych v tomto bode musi
nachddzat v rozmedzi:

0,2% az 2,8 % pre montdznu vysku svetlometu h < 0,8;

0,2% az 2,8 % pre montdznu vysku svetlometu 0,8 < h < 1,0 alebo

0,7 % az 3,3% (podla nastavovacieho rozsahu zvoleného vyrobcom pri homologizécii);
0,7 % az 3,3% pre montdznu vysku svetlometu 1,0 <h < 1,2 m;

1,2% az 3,8 % pre montdznu vysku svetlometu h > 1,2 m.

Stavy zataZenia, ktoré sa maji pouzif, musia byt v stilade s prilohou 5 k tomuto predpisu, ako je uvedené
dalej, a riadne nastavené pre kazdy systém:

Vozidld kategorie My:

Bod 2.1.1.1

Bod 2.1.1.6 s uvdzenim
Bod 2.1.2

Kategoria vozidiel M, a Ms:
Bod 2.2.1

Bod 2.2.2
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1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.4.1.

1.3.2.4.2.

1.4.

1.5.

1.6.

Vozidld kategérie N s loznymi plochami:
Bod 2.3.1.1

Bod 2.3.1.2

Vozidld kategérie N bez loznej plochy:
Tahace ndvesov:

Bod 2.4.1.1

Bod 2.4.1.2

Tahate pripojnych vozidiel:

Bod 2.4.2.1

Bod 2.4.2.2

Elektrické spojenia a kontrolky
Elektrické spojenia sa skasajii zapnutim kazdého svietidla pri napdjani z elektrickej ststavy vozidla.

Svietidld a kontrolky musia byt funk¢né v silade s bodmi 5.11 az 5.14 tohto predpisu a podla konkrétnych
Specifikdcii pre kazdé svietidlo.

Svietivost
Dialkové svetlomety

Celkovd maximélna svietivost ststavy dialkovych svetlometov sa overuje postupom podla bodu 6.1.9.2 tohto
predpisu. Ziskand hodnota musi byt takd, aby boli splnené poziadavky v bode 6.1.9.1 tohto predpisu.

Pritomnost, pocCet, farba, usporiadanie a pripadne kategérie svietidiel sa preverujii vizudlnou kontrolou svietidiel
a ich oznacenia.

Uvedené charakteristiky musia byt také, aby boli splnené poziadavky bodov 5.15 a 5.16, ako aj konkrétne
Specifikicie pre kazdé svietidlo.
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PRILOHA 10

PRIKLADY VOLBY ZDROJA SVETLA

JStandardny” DLS

,..-"": Zdroj svetla:
Vymenitelny
Homologizovany podla
o }

\\ predpisov

/MODUL ZDROJA I = N /

/ SVETLA = =
Zdroj svetla:
Nevymenitelny
Nehomologizovany

%y/ ZATAVENY 5
Zdroj sveFla:' ) Generdtor Svetlovod(-y) Vonkajsie
Nevymenitelny svetla ; rozptylové sklo(-4)

Nehomologizovany
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PRILOHA 11

VIDITEENOST NAPADNEHO OZNACENIA DOZADU A ZO STRANY VOZIDLA
(pozri bod 6.21.5 tohto predpisu)

P 25m N
g
=.
o H
15 5
3
N
Q
2
15°
9
Obrizok 1
P 25m R

15° §
5
=
-
Q
N
g
3
3
2.
o

15°

Obrazok 2
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Predpis Eurépskej hospodirskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) & 51 -
Jednotné ustanovenia pre homologiziciu motorovych vozidiel s najmenej $tyrmi kolesami
z hladiska ich emisii hluku

Dodatok 50: Predpis & 51

Revizia 1

Zahifia vSetky platné znenia vritane:

doplnok 5 k sérii zmien a doplneni 02 — ddtum nadobudnutia G¢innosti: 18. jina 2007

OBSAH
PREDPIS
1. Rozsah posobnosti
2. Vymedzenie pojmov
3. Ziadost o homologizdciu
4. Oznacovanie
5. Homologizicia
6. Specifikdcie
7. Modifikdcie a rozsirenie homologizdcie typu vozidla
8. Zhoda vyroby
9. Sankcie za nezhodu vyroby
10. Definitivne zastavenie vyroby
11.  Prechodné ustanovenia
12.  Nazvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie homologizacnych skasok a adresy

spravnych orgdnov

PRILOHY

Priloha 1 ~ Ozndmenie tykajiice sa udelenia alebo rozsirenia, alebo zamietnutia, alebo odobratia
homologizicie, alebo definitivneho zastavenia vyroby typu vozidla vzhladom na jeho emisie

hluku podla predpisu €. 51
Priloha 2 Usporiadanie a homologiza¢nd znacka
Priloha 3 Met6dy a pristroje na meranie hluku vyddvaného motorovymi vozidlami (metéda merania A)
Priloha 4  Klasifikdcia vozidiel
Priloha 5 Vyfukové systémy obsahujice vldknité materidly
Priloha 6  Hluk stla¢eného vzduchu
Priloha 7  Kontroly zhody vyroby
Priloha 8  Specifikdcie miesta skiisania
Priloha 9 Udaje o skiiske vozidla podla met6dy merania B

Priloha 10 Metddy a pristroje na meranie hluku vyddvaného motorovymi vozidlami (met6éda merania B)
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis plati pre vozidld kategbrie M a N (') vzhladom na hluk.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tohto predpisu:
,homologizicia vozidla“ znamend homologizaciu typu vozidla vzhladom na hluk;

Ltyp vozidla“ znamend kategériu motorovych vozidiel, ktoré sa neodlisuji v takych podstatnych
znakoch, ako st:

tvar alebo materidly karosérie (predovietkym priestor motora a jeho zvukovej izoldcie);
dlzka a sirka vozidla;

typ motora (zdzihovy alebo vznetovy, dvojtaktny alebo $tvortaktny, posuvny alebo rotacny
piest), pocet a zdvihovy objem valcov, pocet a typ karburdtorov alebo vstrekovacich systémov,
usporiadanie ventilov, menovity maximélny vykon a prislusné oticky motora alebo typ elektro-
motora;

prevodovy systém, pocet prevodovych stupiiov a prevodové pomery;
systém zniZenia hluku, ako je definovany v nasledujicich bodoch 2.3 a 2.4.

Bez ohladu na ustanovenia bodov 2.2.2 a 2.2.4 sa iné vozidld nez vozidld kategdrii M; a N; ()
s rovnakym typom motora afalebo rozdielnymi celkovymi prevodovymi pomermi moZu pova-
zovat za vozidld rovnakého typu.

Ak viak uvedené rozdiely maji za ndsledok odlisné skisobné metddy, tieto rozdiely treba
povazovat za zmenu typu;

,Systém zniZenia hluku“ znamend kompletnii sadu Casti potrebnych na zniZenie hluku vydéva-
ného motorovym vozidlom a jeho vyfukom;

,Systémy zniZenia hluku roéznych typov* znamenajii systémy zniZenia hluku, ktoré sa odlisuji
v takychto podstatnych znakoch:

ich casti $pecifikované v bode 4.1 maja rozdielne obchodné nazvy alebo znacky;

vlastnosti materidlov tvoriacich Casti st odlisné alebo Casti sa odlisuji tvarom alebo rozmerom,
zmena v povrchovej ochrane (galvanizdcia, pokrytie hlintkom atd.) sa nepokladd za zmenu

typu;
principy ¢innosti aspoii jednej casti st odlisné;
ich casti st zmontované odlisne;

pocet tlmicov nasdvania afalebo vyfuku je odlisny;

() Ako je definované v prilohe 7 ku konsolidovanej rezoldcii o konstrukeii vozidiel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/

Amend.2 v zmysle tprav jej doplnku 4).
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

,Cast systému zniZenia hluku® znamend niektord z jednotlivych podstatnych casti, ktoré
spolo¢ne tvoria systém zniZenia hluku.

Tymito Castami si najmi: vyfukové potrubie, expanznd(-é) komora(-y), vlastny(-é) tlmi(-e).

Vzduchovy filter sa povazuje za Cast, len ak je jeho pritomnost dolezitd pre dodrzanie pred-
pisanych limitov Grovne zvuku.

Zberné potrubia sa nepovazujii za Casti systému zniZenia hluku;

,maximdlna hmotnost“ znamend technicky pripustnd maximalnu hmotnost uvadzand
vyrobcom vozidla (tito hmotnost moze byt vyssia nezZ maximalna hmotnost povolend vniitro-
§tdtnym orgdnom);

,(menovity) vykon motora“ znamend vykon motora vyjadreny v kW (EHK) a merany metédou
EHK podla predpisu ¢. 85;

,pohotovostnd hmotnost vozidla (m,.)“ znamend hmotnost nenalozeného vozidla s karosériou
a s taznym zariadenim v pripade tazného vozidla alebo hmotnost rdmu s kabinou, ak vyrobca
nemontuje karosériu afalebo tazné zariadenie, vratane chladiacej kvapaliny, olejovych ndplni, 90
percent paliva, 100 percent ostatnych kvapalin okrem twzitkovej vody, ndradia, nahradného
kolesa, vodica (75 kg), a pre autobusy, medzimestské autobusy a turistické autokary hmotnost
¢lena posadky (75 kg), ak sa vo vozidle nachddza sedadlo clena posadky;

,menovité otdcky motora S* znamenaji otdcky motora v min~! (ot./min.), pri ktorych motor
podédva svoj menovity maximdlny Cisty vykon podla predpisu ¢. 85.

Ak sa menovity maximdlny ¢isty vykon dosahuje pri roznych otickach motora, pouziji sa
najvyssie oticky motora;

,koeficient pomeru vykonu k hmotnosti (PVH)* znamend bezrozmerny &iselny adaj (pozri
prilohu 10 bod 3.1.2.1.1), ktory sa pouZiva na vypocet zrychlenia;

referencny bod“ znamend bod, ktory je definovany takto:

kategéria My, Ni:

— pre vozidld s motorom uloZenym vpredu: predny koniec vozidla,
— pre vozidld s motorom uloZenym uprostred: stred vozidla,

— pre vozidld s motorom uloZenym vzadu: zadny koniec vozidla;
kategéria M,, M3, N, Ni:

okraj motora najblizsi k prednej Casti vozidla;

,motor znamend zdroj vykonu bez odnimatelného prislusenstva;

,cielové zrychlenie“ znamend zrychlenie pri ¢iastoénom otvoren{ Skrtiacej klapky v mestskej
premdvke a odvodzuje sa od $tatistickych zistovani;

yreferenéné zrychlenie* znamend pozadované zrychlenie pocas skisky zrychlenia na skiiSobnej
dréhe;
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2.15. Jfaktor vdzenia prevodového pomeru k“ znamend bezrozmerny &iselny tdaj pouZivany na
kombindciu vysledkov skasok pri dvoch prevodovych pomeroch pre skasku zrychlenia
a skasku ustdlenej rychlosti;

2.16. ,Ciastocny vykonovy faktor k,* znamend bezrozmerny Ciselny tdaj pouzivany na véZend
kombindciu vysledkov skasky zrychlenia a skasky ustdlenej rychlosti pre vozidlg;

2.17. Lpredzrychlenie“ znamend pouZitie zariadenia na riadenie zrychlenia pred AA’ na tcely dosiah-
nutia stabilného zrychlenia medzi AA’ a BB';

2.18. suzamknuté prevodové stupne“ znamend také ovlddanie prevodov, Ze sa prevodovy pomer
nemoze pocas skusky zmenit.

3, 7ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

3.1. Ziadost o homologizdciu typu vozidla vzhladom na hluk predlozi jeho vyrobca alebo jeho
riadne povereny zdstupca.

3.2 K Ziadosti sa priloZia dokumenty vyhotovené trojmo s tymito Gdajmi:

3.2.1. opis typu vozidla vzhladom na polozky uvedené v bode 2.2. Uvedii sa ¢isla afalebo symboly,
ktoré oznacuji typ motora a typ vozidla;

3.2.2. zoznam riadne oznacenych casti, ktoré tvoria systém zniZenia hluku;
3.2.3. nakres zmontovaného systému zniZenia hluku a udanie jeho polohy na vozidle;
3.2.4. podrobné nakresy vsetkych casti umoziujiice ich lahké ndjdenie a identifikdciu a $pecifikcia

pouzitych materidlov.

3.3. V pripade bodu 2.2.6 technickd sluzba vykonavajica homologiza¢nii skisku vyberie jedno
vozidlo, ktoré predstavuje prislusny typ podla vyrobcu vozidla, ako vozidlo s najniZsou poho-
tovostnou hmotnostou, s najmensou dlzkou a podla $pecifikdcii uvedenych v bode 3.1.2.3.2.3
v prilohe 3.

3.4. Na ziadost technickej sluzby vykondvajiicej homologiza¢né skisky musi vyrobca vozidla navyse
predlozit vzorku systému zniZenia hluku a motora aspori s rovnakym zdvihovym objemom
valcov a menovitym maximdlnym vykonom ako v pripade motora namontovaného vo vozidle,
o ktorého homologiziciu sa Ziada.

3.5. Prislusny organ overi existenciu uspokojivych tGprav na zabezpecenie G¢innej kontroly zhody
vyroby pred udelenim homologizécie.

4. OZNACOVANIE
4.1. Na castiach systému zniZenia hluku je okrem upeviiovacich prvkov a riirok vyznaceny:
4.1.1. obchodny nédzov alebo znacka vyrobcu systému zniZenia hluku a jeho Casti a

4.1.2. obchodny opis uvedeny vyrobcom.
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4.2. Tieto oznacenia si aj po upevneni jasne Citatelné a nezmazatelné.

4.3. Cast moze mat vyznacenych viac ¢isel homologizédcie, ak bola homologizovand ako cast viac-
erych nahradnych systémov zniZenia hluku.

5. HOMOLOGIZACIA

5.1. Homologizécia sa udeli, ak

a) typ vozidla pri skuske spliia poziadavky clankov 6 a 7 podla metédy merania A prilohy 3 a

b) vysledky skisky vykonanej na tomto type vozidla podla metédy merania B prilohy 10 sa
po¢ntic 1. julom 2007 a na maximdlne obdobie dvoch rokov doplnili k sprave o skiiske
v prilohe 9 a ozndmili Eurépskej komisii a tym zmluvnym strandm, ktoré vyjadrili zdujem
o ziskanie tychto tdajov. Nepatria sem Ziadne skisky vykonané v suvislosti s rozsirenim
existujicich povoleni podla predpisu ¢. 51. Okrem toho sa na tGcely tohto postupu moni-
torovania vozidlo nepovazuje za novy typ, ak sa odlisuje iba v zmysle bodov 2.2.1 a 2.2.2.

5.2. Kazdému homologizovanému typu sa prideli homologiza¢né ¢islo. Jeho prvé dve Cislice (v
stcasnosti 02, ¢o zodpovedd sérii zmien a doplneni 02, ktoré nadobudli platnost 18. aprila
1995) udavaju série uprav zavadzajucich najnovsie dolezité technické Gpravy predpisu v case
vydania homologizacie. T4 istd zmluvnd strana nesmie priradit to isté &islo pre ten isty typ
vozidla vybaveny inym typom systému zniZenia hluku alebo pre iny typ vozidla.

5.3. Sprava o udeleni alebo rozsireni, alebo zamietnuti, alebo odobrati homologizicie, alebo
o definitivnom zastaveni vyroby typu vozidla podla tohto predpisu sa ozndmi zmluvnym
strandm, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra zodpovedajiiceho vzoru
v prilohe 1 k tomuto predpisu.

5.4. Na kazdé vozidlo zhodné s typom vozidla homologizovanym podla tohto predpisu sa na
viditelnom a lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v homologiza¢nom formuldri pripevni
medzindrodnd homologiza¢nd znacka, ktord sa skladd z:

5.4.1. kruznice okolo pismena ,E“ za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord udelila homo-
logizdciu (Y);

5.4.2. ¢isla tohto predpisu, po ktorom nasleduje pismeno ,R spojovnik a homologiza¢né ¢islo vpravo
od kruznice uvedenej v bode 5.4.1.

() 1 pre Nemecko, 2 pre Franctzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre Madarsko,
8 pre Ceskd republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juhoslaviu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakiisko, 13 pre
Luxembursko, 14 pre Svajciarsko, 15 (neobsadené), 16 pre Nérsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dansko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Polsko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Ruskii federdciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko, 25 pre Chorvétsko, 26 pre
Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (neobsadené), 31 pre Bosnu a Hercegovinu,
32 pre Lotyssko, 33 (neobsadené), 34 pre Bulharsko, 35 — 36 (neobsadené), 37 pre Turecko, 38 — 39 (neobsadené),
40 pre Byvali juhoslovanskd republiku Macedénsko, 41 (neobsadené), 42 pre Eurdpske spolocenstvo (homologizécie
udeluja jej clenské stity s pouzitim svojho prislusného symbolu EHK), 43 pre Japonsko, 44 (neobsadené), 45 pre
Austrdliu, 46 pre Ukrajinu a 47 pre Juhoafricki republiku. Nasledujice ¢isla sa priradia dal$im krajindm
v chronologickom poradi, v ktorom ratifikovali alebo pristapili k Dohode o prijati jednotnych technickych predpisov
pre kolesové vozidld, zariadenia a casti, ktoré sa mdéZu montovat ajalebo pouzivat na kolesovych vozidlich a o
podmienkach pre vzdjomné uzndvanie homologizicii udelenych na zaklade tychto predpisov, a takto priradené &isla
ozndmi generdlny tajomnik Organizicie Spojenych ndrodov zmluvnym strandm tejto dohody.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.2.
6.2.2.1.

Ak vozidlo zodpovedd typu vozidla homologovanému podla jedného alebo viacerych inych
predpisov pripojenych k dohode v krajine, ktord homologiziciu udelila podla tohto predpisu,
symbol predpisany v bode 5.4.1 netreba opakovat; v takom pripade md byt ¢islo predpisu
a homologizicie a doplnkové symboly vietkych predpisov, podla ktorych sa takéto homologi-
zdcia udelila v krajine, ktord homologizdciu udelila podla tohto predpisu, umiestnené v zvislych
stlpcoch napravo od symbolu predpisaného v bode 5.4.1.

Homologiza¢nd znacka je jasne Citatelnd a nezmazatelnd.

Homologiza¢nd znacka sa nachddza v blizkosti tabulky tidajov o vozidle pripevnenej vyrobcom
alebo na nej.

Priklady umiestnenia homologiza¢nej znacky st uvedené v prilohe 2 k tomuto predpisu.

SPECIFIKACIE
Vseobecné Specifikicie

Vozidlo, jeho motor a jeho systém zniZenia hluku st navrhnuté, skonstruované a namontované
tak, aby vozidlo pri beZnom pouzivani napriek vibrdcii, ktorej moze byt vystavené, vyhovovalo
ustanoveniam tohto predpisu.

Systém znizenia hluku je navrhnuty, skonstruovany a namontovany tak, aby bol schopny
primerane odoldvat posobeniu kordzie, ktorému je vystaveny vzhladom na podmienky pouzi-
vania vozidla.

Specifikicie tykajice sa hladin zvuku
Metddy merania

Hluk vytvdrany vozidlom typu predloZeného na homologizdciu sa meria dvoma metédami
opisanymi v prilohe 3 k tomuto predpisu, pre vozidlo v pohybe a pre stojace vozidlo (!);
v pripade vozidla pohdfaného elektromotorom sa vydavany hluk meria iba v pohybe.

Vozidld, ktoré maji maximdlnu povolend hmotnost vyssiu nez 2 800 kg, musia podstipit
dodato¢né meranie hluku stla¢eného vzduchu pri vozidle v pokoji podla $pecifikicii prilohy
6, ak je Castou vozidla zodpovedajice brzdové vybavenie.

V protokole o skiiske a vo formuldri zodpovedajiicom vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto
predpisu sa uvedd dve hodnoty namerané podla ustanoveni bodu 6.2.1.1.

Hodnoty namerané podla uvedenych Specifikicii v bode 6.2.1.1 sa musia zaznamenat
v protokole o skiiske a v certifikite zodpovedajicom vzoru uvedenému v prilohe 1.

Limity hladiny zvuku

Podla ustanoveni bodu 6.2.2.2 hladina zvuku typov vozidiel merand metédou opisanou v bode
3.1 prilohy 3 k tomuto predpisu neprekracuje tieto limity:

(") Test sa vykondva na stojacom vozidle, aby sa ziskala referen¢nd hodnota pre organy, ktoré pouzivaji tito metdédu na

kontrolu vozidiel v prevddzke.
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Hrani¢né
Kategoérie vozidiel hodnoty
[dB(A)]
6.2.2.1.1. Vozidld pouzivané na prepravu cestujicich, ktoré mozu mat najviac devit miest na 74
sedenie vritane miesta vodica
6.2.2.1.2. Vozidld pouzivané na prepravu cestujicich, ktoré maji viac nez devit miest na sedenie
vrtane miesta vodica a ich maximdlna pripustnd hmotnost presahuje 3,5 tony
6.2.2.1.2.1. s vykonom motora menej nez 150 kW (EHK) 78
6.2.2.1.2.2. s vykonom motora 150 kW (EHK) alebo viac 80
6.2.2.1.3. Vozidld pouzivané na prepravu cestujiicich, ktoré maji viac nez devit miest na sedenie
vratane miesta vodica; vozidld pouZzivané na prepravu tovaru
6.2.2.1.3.1. s maximdlnou pripustnou hmotnostou do 2 ton 76
6.2.2.1.3.2. s maximalnou pripustnou hmotnostou vysSou nez 2 tony, ale menej nez 3,5 tony 77
6.2.2.1.4. Vozidld pouzivané na prepravu tovaru, ktoré maji maximalnu pripustnti hmotnost
presahujicu 3,5 tony
6.2.2.1.4.1. s vykonom motora menej nez 75 kW (EHK) 77
6.2.2.1.4.2. s vykonom motora 75 kW (EHK) alebo viac, ale menej nez 150 kW (EHK) 78
6.2.2.1.4.3. s vykonom motora 150 kW (EHK) alebo viac 80
6.2.2.2.  Aviak
6.2.2.2.1. pre typy vozidiel uvedené v bodoch 6.2.2.1.1 a 6.2.2.1.3 vybavené vznetovym motorom
a motorom s vnutornym spalovanim s priamym vstrekovanim sa hrani¢né hodnoty zvysia
o 1 dB(A);
6.2.2.2.2. pre typy vozidiel urené na previdzku mimo cesty ('), s maximalnou pripustnou hmotnostou
nad 2 tony, sa limitné hodnoty zvysia:
6.2.2.2.2.1. o 1 dB(A), ak st vybavené motorom, ktory ma vykon menej nez 150 kW (EHK);
6.2.2.2.2.2. 0 2 dB(A), ak st vybavené motorom, ktory md vykon 150 kW (EHK) alebo viac.
6.2.2.2.3.  Pre typy vozidiel uvedené v bode 6.2.2.1.1 vybavené prevodovkou s viac nez Styrmi prevodmi
pre jazdu vpred a vybavené motorom podévajicim maximdlny vykon vy3si nez 140 kW (EHK)
a s pomerom maximalny vykon/maximalna hmotnost vy$$im nez 75 kW/t sa limitné hodnoty
zvysia o 1 dB(A), ak je rychlost, pri ktorej zadnd cast vozidla prekroci ¢iaru BB’ na trefom
prevodovom stupni, vyssia nez 61 km/h.
6.3. Specifikicie tykajtice sa vyfukovych systémov obsahujiicich vliknité materidly
6.3.1. Budii sa uplatiiovat poziadavky prilohy 5.
7. MODIFIKACIA A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE TYPU VOZIDLA
7.1. Kazdd modifikdcia typu vozidla sa ozndmi pravnemu organu, ktory homologizoval typ vozidla.
Orgén potom moze bud:
7.1.1. usadit, Ze vykonané zmeny pravdepodobne nemajii znatelny nepriaznivy ucinok a Ze vozidlo

() V stilade

v kazdom pripade este vyhovuje poziadavkdm, alebo

s definiciami uvedenymi v konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78

Rev.1/Amend.2, priloha 7/Rev.2).
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7.1.2. vyzadovat dalsi protokol o skaske od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skaSok.

7.2. Potvrdenie alebo zamietnutie homologizicie, ktoré 3Specifikuje zmeny, sa ozndmi zmluvnym
strandm, ktoré uplatiiuji tento predpis, postupom uvedenym v bode 5.3.

7.3. Prislusny orgdn vydavajici rozsirenie homologizicie prideli takému rozsireniu sériové ¢islo
a informuje o tom ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958 uplatiujice tento predpis
prostrednictvom oznamovacieho formuldra podla vzoru uvedeného v prilohe 1 k tomuto pred-

pisu.
8. ZHODA VYROBY
8.1. Vozidld homologizované podla tohto prepisu sa vyrdbaju tak, aby zodpovedali typu homolo-

gizovanému na zdklade splnenia poziadaviek uvedenych v bode 6.

8.2. Na overenie toho, ¢i si poziadavky bodu 8.1 splnené, sa vykonaji vhodné kontroly vyroby.
8.3. Drzitel homologizicie predovietkym

8.3.1. zabezpedi existenciu postupov Gcinnej kontroly kvality vyrobkov;

8.3.2. mé pristup ku kontrolnému zariadeniu potrebnému na overenie zhodnosti kazdého homolo-

gizovaného typy;

8.3.3. zabezpedi, aby sa tdaje o vysledkoch skasky zaznamenali a aby priloZené dokumenty zostali
dostupné pocas obdobia ur¢eného podla spravneho tradu;

8.3.4. analyzuje vysledky kazdého typu skasky, aby overil a zabezpedil stabilitu vlastnosti vyrobku
umozujiicich zmeny priemyselnej vyroby;

8.3.5. zabezpedi, aby sa pre kazdy typ vyrobku vykonali aspon skasky predpisané v prilohe 7
k tomuto predpisu;

8.3.6. zabezpedi, aby vSetky odbery vzoriek alebo kusy vzoriek, ktoré poskytuji dokaz o nezhode
s typom prislusnej skasky, dali podnet k dalsiemu odberu a dalsej skaske. Vykonaja sa vietky
potrebné kroky na obnovenie zhody prislusnej vyroby.

8.4. Prislusny orgdn, ktory udelil homologizdciu typu, moze kedykolvek overit metédu kontroly
zhodnosti platnii pre kazdd jednotku vyroby.

8.4.1. Pri kazdej inSpekcii sa navstevujicemu inSpektorovi predlozia knihy o skdskach a zdznamy
o prehlade vyroby.

8.4.2. In$pektor modze ndhodnym sposobom odobrat vzorky, ktoré sa skasaji v laboratériu vyrobeu.
Minimélny pocet vzoriek sa moze urcit podla vysledkov vlastného overovania vyrobcu.

8.4.3. Ak sa droven kvality zdd neuspokojivd alebo ak sa zdd potrebné overit platnost skusok
vykonanych podla bodu 8.4.2, inspektor vyberie vzorky, ktoré sa maji odoslat technickej
sluzbe, ktord vykonala typové homologizacné skusky.

8.4.4. Prislusny orgdn moze vykonat ktortikolvek skiisku predpisant v tomto predpise.

8.4.5. Beznd frekvencia inSpekcif zo strany prislusného orgdnu je kazdé dva roky. Ak sa pocas jednej
z tychto navStev zaznamenaju neuspokojivé vysledky, prislusny drad zabezpedi, aby sa ¢o
najrychlejsie vykonali vSetky potrebné kroky na opitovné dosiahnutie zhodnosti vyroby.
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9.2.

10.
10.1.

11.
11.1.

12.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Homologizdcia udelend typu vozidla podla tohto predpisu sa moéze odobrat, ak sa neplnia
uvedené poziadavky.

Ak niektord zmluvnd strana dohody uplatiujica tento predpis zrusi homologizaciu, ktort
predtym udelila, ozndmi to okamzite ostatnym zmluvnym strandm uplatiiujicim tento predpis
prostrednictvom oznamovacieho formuldra zodpovedajiiceho vzoru v prilohe 1 k tomuto pred-
pisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizécie tiplne zastavi vyrobu typu vozidla homologovaného podla tohto
predpisu, informuje o tom orgdn, ktory homologizaciu udelil. Po prijati prislusného oznamenia
tento trad informuje o tom ostatné strany dohody z roku 1958 uplatiiujice tento predpis
prostrednictvom oznamovacieho formuldra zodpovedajiceho vzoru v prilohe 1 k tomuto pred-
pisu.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia G¢innosti série zmien a doplneni 02 nesmie Ziadna
zmluvnd strana uplatfiujica tento predpis zamietnut udelit homologiziciu EHK podla tohto
predpisu v zneni série zmien a doplneni 02.

Od 1. oktébra 1995 zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis udelia homologizaciu EHK, iba
ak typ vozidla, ktoré sa md homologizovat, splia poZiadavky tohto predpisu v zneni série
zmien a doplneni 02.

Od 1. oktébra 1996 zmluvné strany uplatilujiice tento predpis mozu zamietnuf prvii nrodni
registrdciu (prvé uvedenie do prevddzky) vozidla, ktoré nesplia poziadavky série zmien
a doplneni 02 k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONANIE HOMOLOGIZACNYCH
SKUSOK A SPRAVNYCH ORGANOV

Strany dohody z roku 1958 uplatiiujice tento predpis ozndmia sekretaridtu Organizicie Spoje-
nych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie homologizac-
nych skiiSok a spravnych orgdnov udelujiicich homologiziciu, ktorym sa maji posielat formu-
lare o potvrdeni udelenia alebo rozirenia, alebo zamietnutia, alebo odobratia homologizacie

vydanej v inych krajinach.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE

[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: Nézov organu:

tykajiice sa (3: UDELENIA HOMOLOGIZACIE
ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE
ZAMIETNUTIA HOMOLOGIZACIE
ODOBRATIA HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu vozidla vzhladom na jeho emisiu hluku podla predpisu EHK & 51.

Homologizdcia €.: wvmememmmmerenenns Rozfrenie C.i .rvvrverevrerenmsesssenes
1. Obchodny nazov alebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

2.1. Maximélna pripustni hmotnost vrtane névesu (v pripade potreby):

3. Nazov a adresa vyrobeu:

4. Pripadne ndzov a adresa zastupcu vyrobcu:

5. Motor:

5.1. Vyrobca:

52, Typ:

5.3. Model:

54. Menovity maximélny vykon (EHK): kW pri ot./min.
5.5. Druh motora: napr. zdZihovy, vznetovy atd. (%)

5.6. Cykly: dvojdoby alebo $tvordoby (v pripade potreby)

57. Zdvihovy objem valcov (v pripade potreby)

6. Prevod: neautomatickd prevodovka/automatickd prevodovka (%)
6.1. Polet prevodovych stupiiov:
7. Vybavenie:

7.1. Tlmi¢ vyfuku:

7.1.1.  Vyrobca alebo autorizovany zastupca (ak existuje):
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7.1.2.

7.1.3.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

Model:

Typ:

Tlmi¢ nasdvania:

podla ndkresu &:

Vyrobcea alebo autorizovany zdstupca (ak existuje):

Model:

Typ:

podla vykresu &.:

Rozmer pneumatiky (podla ndprav):
Merania

Hladina zvuku pohybujticeho sa vozidla:

Vysledky merani

Lava strana dB(A) (%)

Prav4 strana dB(A) (%)

Poloha radiacej paky

Prvé meranie

Druhé meranie

Tretie meranie

Stvrté meranie

Vysledok skisky:

dB(A)

Hladina zvuku stojaceho vozidla:

Poloha a orientdcia mikrofénu (podla grafov v doplnku k prilohe 3)

Vysledky merani

dB(A)

Otacky motora

Prvé meranie

Druhé meranie

Tretie meranie

Vysledok skusky:

dB(A)

Hladina stlaceného zvuku:

Vysledky merani

Lava strana dB(A) (*)

Pravé strana dB(A) (%)

Prvé meranie

Druhé meranie

Tretie meranie

Stvrté meranie

Vysledok skusky:

dB(A)
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8.4.
8.4.1.
8.4.2.
8.4.2.1.
8.4.2.2.
8.4.3.
8.4.4.
8.4.5.
8.4.6.

8.4.7.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.

1

3
(4

Okolité podmienky

Skagobné miesto (vlastnosti povrchu):

Teplota (v °C):

Teplota okolitého vzduchu:

Teplota povrchu skiSobnej drhy:

Atmosfericky tlak (kPa):

Vlhkost vzduchu (%):

Rychlost vetra (km/h):

Smer vetra:

Hluk pozadia [dB(A)]:

Vozidlo predloZené na homologiziciu dnia:

Technickd sluzba zodpovednd za homologizaéné skusky typuw:

Diatum skiSobného protokolu vydaného touto sluzbou:

Cislo skisobného protokolu vydaného touto sluzbou:
Homologizécia typu vzhladom na hladiny zvuku sa tymto udelujefrozsiruje/zamietajodoberd (2)

Umiestnenie homologizacnej znacky na vozidle:

Miesto:

Détum:

Podpis:

K tomuto ozndmeniu st priloZené nasledujiice dokumenty oznacené uvedenym homologizaénym &slom:

vykresy, schémy a plany motora a systému zniZenia hluku;
fotografie motora a systému zniZenia hluku;
zoznam &asti, patriéne oznaenych, ktoré vytvéraji systém zniZenia hluku.

Pozndmky:

(1) Rozliovacie &islo krajiny, ktord udelilajrozsirilajzamietla/odobrala homologiziciu (pozri ustanovenia o homologizacii v predpisoch).
(3) Nehodiace sa pre¢iarknut.

(°) Ak sa pouZiva nekonvenény motor, treba to uviest.

(¥) Hodnoty merania sa udévaji so zniZenim o 1 dB(A) podla ustanoveni bodu 6.2.2.1.
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PRILOHA 2
USPORIADANIA HOMOLOGIZACNEJ ZNACKY

Vzor A
(Pozri bod 5.4 tohto predpisu)

51R - 02 2439 ==

a = minimdlne 8 mm

Zobrazend homologizacnd znacka upevnend na vozidle uddva, ze prislusny typ vozidla bol homologizovany vzhladom na

jeho emisiu hluku v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 51 pod homologizaénym c¢islom 022439. Prvé dve cislice
homologizacného ¢isla uddvaj, ze predpis ¢. 51 uz v ¢ase udelenia homologizécie obsahoval sériu zmien a doplneni 02.

Vzor B

(Pozri bod 5.5 tohto predpisu)

51 02 2439 | fas e
33 001628 | Tas e

a = minimdlne 8 mm

Zobrazend homologizacnd znacka upevnend na vozidle uddva, ze prislusny typ vozidla bol homologizovany v Holandsku
(E 4) podla predpisov ¢. 51 a ¢ 33 (). Homologizacné ¢&isla uddvaj, zZe v Case, ked boli prislusné homologizicie udelené,
predpis ¢. 51 obsahoval sériu zmien a doplneni 02, zatial ¢o predpis ¢. 33 bol v povodnej forme.

(") Druhé ¢islo je uvedené iba ako priklad.
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1.1.

1.2

1.3.

PRILOHA 3

METODY A PRISTROJE NA MERANIE HLUKU VYDAVANEHO MOTOROVYMI VOZIDLAMI

MERACIE PRISTROJE
Akustické merania

Mera¢ hladiny zvuku alebo ekvivalentny meraci systém vritane ochranného ndsadca proti $umu vetra
odportcaného vyrobcom spliia aspont poziadavky pristrojov typu 1 podla IEC 651, druhého vydania.

Merania sa vykonédvaji s pouzitim frekven¢ného vdzenia A a Casového vézenia F.

Pri pouzit{ systému, ktory obsahuje periodické monitorovanie A-vaZenej hladiny zvuku, treba odcitanie
vykonat v ¢asovom intervale do 30 ms.

Kalibrdcia

Na zaciatku a na konci kazdého merania sa cely meraci systém skontroluje pomocou kalibritora zvuku,
ktory splha poziadavky na kalibritory zvuku najmenej triedy presnosti 1 podla IEC 942:1988. Bez akého-
kolvek dalsieho nastavovania by rozdiel medzi od¢itanymi hodnotami dvoch po sebe nasledujiicich kontrol
mal byt niz& alebo by sa mal rovnat hodnote 0,5 dB. Ak sa tito hodnota prekroci, vysledky merani
ziskanych po predchddzajicej uspokojivej kontrole sa zrusia.

Silad s poziadavkami

Sulad zariadenia na zvukovd kalibriciu s poziadavkami IEC 942:1988 sa overuje raz rocne a stlad systému
pristrojového vybavenia s poziadavkami druhého vydania IEC 651 sa overuje najmenej kazdé dva roky
laboratériom, ktoré je oprdvnené vykondvat kalibricie podla vhodnych $tandardov.

Merania rychlosti a oticok

Otécky motora a rychlost vozidla sa meraji pomocou ndstrojov s presnostou * 2 percentd alebo lepsou.

Meteorologické pristrojové vybavenie

Meteorologické pristrojové vybavenie pouzité na monitorovania podmienok prostredia obsahuje:
i) zariadenie na meranie teploty, ktoré mé presnost do * 1°C

ii) zariadenie na meranie rychlosti vetra, ktoré ma presnost do + 1,0 m/s.

PODMIENKY MERANIA
Site

Skusobné miesto sa musi skladat z centrdlneho akceleraéného useku obklopeného v podstate rovnou
skasobnou plochou.

Akceleracny dsek musi byt rovny; povrch drahy musi byt suchy a taky, aby hluk vznikajiici pri odvalovani
zostal nizky.

Skasobnd dréha musi byt takd, aby sa dodrzali podmienky volného zvukového pola medzi zdrojom zvuku
a mikrofénom v rozmedzi 1 dB. Této podmienka sa povazuje za splnend, ak sa vo vzdialenosti do 50 m od
stredu akceleraného tseku nenachddzaji Ziadne velké predmety odrdzajiice zvuk, ako napriklad ploty, skaly,
mosty alebo budovy. Povrch miesta musi byt v sdlade s ustanoveniami uvedenymi v prilohe 8 k tomuto
predpisu a nesmie sa na flom nachddzat praskovy sneh, vysokd trdva, kyprd poda alebo skvara. Nesmie sa tu
nachddzat Ziadna prekdzka, ktord by mohla ovplyvnit zvukové pole v blizkosti mikrofénu a zdroja zvuku.
Pozorovatel vykondvajiici merania sa musi postavit tak, aby neovplyviioval odéitavané hodnoty meracieho
nastroja.
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Merania sa nebudd vykondvat za nepriaznivych poveternostnych podmienok. Musi sa zabezpecit, aby
vysledky neboli ovplyvnené ndrazmi vetra.

Akdkolvek zvukova 3$picka, o ktorej sa zdd, Ze nestvisi s charakteristickymi vlastnostami beznej hladiny
zvuku vozidla, sa pri od¢itavani hodnot z meracicho pristroja nebude brat do tdvahy.

Meteorologické pristrojové vybavenie treba umiestnit vedla skiiSobnej oblasti vo vyske 1,2 + 0,1 m.
Merania sa vykonajd, ked je teplota okolitého vzduchu v rozsahu od 0 °C do 40 °C.

Skasky sa nevykonajd, ak je rychlost vetra vritane ndrazov vo vyske mikrofénu vysSia nez 5 m/s pocas
intervalu merania zvuku a zaznamendva sa pocas kazdého priebehu skusky.

Pocas intervalu merania zvuku sa zaznamendvaji hodnoty predstavujice teplotu, rychlost a smer vetra,
relativnu vlhkost a barometricky tlak.

Vézend hladina zvuku A inych zdrojov zvuku nez zdrojov zo skisaného vozidla a z vplyvu vetra musi byt
nizsia najmenej o 10 dB(A) nez hladina zvuku vytvdraného vozidlom.

Vozidlo

Merania sa vykonévajii na nenaloZenych vozidlich a s vynimkou neodpojitelnych vozidiel bez privesu alebo
ndvesu.

Pneumatiky pouzivané na skisku vyberad vyrobca vozidla a vyhovuji komercnej praxi a st dostupné na trhu;
zodpovedaji jednej z velkosti pneumatik urcenych pre vozidlo vyrobcom vozidla a splfajii poziadavku
minimdlnej hlbky 1,6 mm v hlavnych drdzkach povrchu behdiia pneumatiky.

Pneumatiky musia byt nahustené na tlak(-y) primerany(-é) skisobnej hmotnosti vozidla.

Pred zaCatim merani sa vozidlo uvedie do svojich normdlnych prevadzkovych podmienok tykajicich sa:
teplot

nastavenia

paliva

zapalovacich sviecok, karburitora(-ov) atd. (podla potreby).

Ak je vozidlo vybavené pohonom viac nez dvoch kolies, skisa sa s pohonom, ktory je urceny na bezné
pouZivanie na ceste.

Ak je vozidlo vybavené ventildtorom(-mi) s automatickym aktivitorom, do tohto systému sa nesmie pocas
merani zasahovat.

Ak je vozidlo vybavené vyfukovym systémom, ktory obsahuje vldknité materidly, vyfukovy systém treba pred
skuskou kondicionovat podla prilohy 5.

SKUSOBNE METODY
Meranie hluku vozidiel v pohybe
VSeobecné podmienky skiisky (pozri doplnok, obr. 1)

Na kazdej strane vozidla sa vykonaji najmenej dve merania. Na tcely nastavenia mozno vykonat predbezné
merania, tieto sa vSak nebudii brat do dvahy.
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Mikrofén musi byt umiestneny vo vzdialenosti 7,5 + 0,2 m od referencnej ciary CC’ (obrdzok 1) drdhy a 1,2
+ 0,1 m nad zemou. Jeho os maximalnej citlivosti mus{ byt vodorovnd a kolmd na dréhu vozidla (Ciara CC).

Na skasobnej drdhe sa vyznacia dve Ciary AA’ a BB’ rovnobeiné s ciarou PP’ a umiestnené jedna 10
m vpredu a druhd 10 m vzadu od tejto Ciary.

Vozidlo sa vedie v priamom smere cez akcelerany tsek tak, aby sa pozdizna stredovd rovina vodidla
nachddzala ¢o najblizsie k ¢are CC' a priblizovala sa k ¢iare AA’ ustdlenou rychlostou, ktord sa $pecifikuje
dalej. Ked prednd cast vozidla dosiahne liniu AA’, akcelerdtor sa ¢o najrychlejsie tplne otvori a drzf sa
v tplne otvorenej polohe, kym zadnd ¢ast vozidla nepretne ¢iaru BB’; potom sa akcelerdtor ¢o najrychlejsie
uzavrie.

V pripade kibovych vozidiel, ktoré sa skladaji z dvoch neoddelitelnych jednotiek povazovanych za jediné
vozidlo, sa pri urcovani Casu prekroCenia ¢iary BB’ ndves nebude zohladnovat.

Maximdlna hladina zvuku vyjadrend v A-vdzenych decibeloch [dB(A)] sa meria pocas jazdy vozidla medzi
Ciarami AA’ a BB’ Této hodnota predstavuje vysledok merania.

Stanovenie rychlosti pribliZovania sa

Pouzité symboly

Pismenné symboly pouzité v tomto ¢ldnku majd tento vyznam:
S: otacky motora podla bodu 5.4 prilohy 1.

Nu:  stile otdcky motora pri priblizovani sa k Ciare AA’.

Vo stdla rychlost vozidla pri priblizovani sa k ¢iare AA’.
Vinax: maximdlna rychlost uddvand vyrobcom vozidla.
Vozidlo bez prevodovky

Pre vozidld bez prevodovky alebo bez moznosti ovlddat prevod je ustdlend rychlost pribliZovania sa k Ciare
AA’ takd, Ze:

bud V, = 50 km/h;

alebo V, zodpovedajica Ny = 3/4 S a V, < 50 km/h

v pripade vozidiel kategérie M; a v pripade vozidiel inych kategérii nez M; s vykonom motora do 225 kW
(EHK);

alebo V, zodpovedajica Ny = 1/2 S a V, < 50 km/h

v pripade vozidiel nepatriacich do kategérie M; s vykonom motora vys§im nez 225 kW (EHK);

alebo v pripade vozidiel pohdnanych elektromotorom

Vi = 2 Vi alebo V, = 50 kmjh,

3
%

podla toho, ktord hodnota je nizsia.
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Vozidlo s ru¢ne ovlddanou prevodovkou
Rychlost priblizovania sa

Vozidlo sa priblizuje k ¢iare AA’ ustdlenou rychlostou s toleranciou = 1 km/h okrem pripadu, ak st riadiacim
faktorom otdcky motora. Vtedy je tolerancia vysgia hodnota z + 2 percentd alebo + 50 ot./min’!, tak aby:

bud V, = 50 km/h;
alebo V, zodpovedajica Ny = 3[4 S a V, < 50 km/h

v pripade vozidiel kategérie M; a v pripade vozidiel inych kategérif nez M; s vykonom motora do 225 kW
(EHK);

alebo V, zodpovedajica Ny = 1/2 S a V, < 50 km/h
v pripade vozidiel nepatriacich do kategérie M; s vykonom motora vys§im nez 225 kW (EHK);
alebo v pripade vozidiel pohdnanych elektromotorom

Vi = 2 Vi alebo V4 = 50 kmjh,

podla toho, ktord hodnota je nizsia.

Volba prevodového stupiia

Vozidld kategorii M; a Ny (') vybavené prevodovkou, ktord md Styri alebo menej prevodovych stupniov pre
jazdu smerom dopredu, sa skii$aji so zaradenym druhym prevodovym stupriom.

Vozidld kategérii M; a Nj (') vybavené prevodovkou, ktord mé viac neZ Styri prevodové stupne pre jazdu
smerom dopredu, sa skiSaji postupne so zaradenym druhym a tretim prevodovym stupiom. Vyrdta sa
priemernd hodnota hladin zvuku zaznamenanych za tychto dvoch podmienok.

Avsak vozidld kategbrie M;, ktoré maji viac nez Styri prevodové stupne pre jazdu vpred a s vybavené
motorom s maximalnym vykonom vy$§im nez 140 kW (EHK) a pomerom pripustny maximdlny vykon/-
maximalna hmotnost vy$§im nez 75 kW (EHK)/t, sa skiiSaja iba so zaradenym tretim prevodovym stupriom
za predpokladu, Ze rychlost, ktorou prechddza zadnd cast vozidla Ciarou BB’ na treti prevodovy stupen, je
vy$sia nez 61 kmjh.

Ak pocas skusky so zaradenym druhym prevodovym stupriom oticky motora prekrocia oticky motora S, pri
ktorych motor vyvinie svoj menovity maximalny vykon, skiiska sa musi opakovat s rychlostou priblizovania
afalebo otdckami motora pri priblizovani zniZovanymi postupnymi krokmi o 5 % S, kym sa dosiahnu otdcky
motora, ktoré uz nebudd prekracovat S.

Ak otdcky motora S dosahuju pri rychlosti priblizovania este volnobezné oticky, potom sa skiiska vykond
iba na treti prevodovy stupeni a musia sa vyhodnotit prislusné vysledky.

Vozidld inych kategérii nez M; a Ny, ktorych celkovy pocet prevodovych stupfiov pre jazdu vpred je
X (vrdtane stupiiov ziskanych pomocou pridavnej prevodovky alebo viacstupfiového prevodu népravy), sa
skiiSaji postupne pri vybranom prevodovom stupni rovnom alebo vyssom nez x/n (3) (3).

Pociato¢nd skiiska sa vykond s pouzitim prevodového stupiia, ktorym je pomer (x/n) alebo nasledujici vyssi
prevodovy stupen, ak (x/n) nie je celé ¢islo. Skiisanie pokracuje od prevodu (x/n) po nasledujici vyssi prevod.

Zmeny prevodovych stupniov z (x/n) sa skoncia pri prevode X, pri ktorom sa dosiahnu nomindlne oticky
motora tesne predtym, nez zadnd Cast vozidla prejde ¢iarou BB

(") Ako je definované v prilohe 4 k tomuto predpisu.
(® Kde: n = 2 pre vozidld s vykonom motora do 225 kW (EHK); n = 3 pre vozidld s vykonom motora vy$§im nez 225 kW (EHK).
(}) Ak pomer x/n nie je celé Cislo, musi sa pouzit najblizsi vyssi pomer.
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Vzorovy vypocet pre skasku: prevodovy systém, ktory ma 8 prevodov a pridavni prevodovku s 2 prevodmi,
mé 16 prevodov smerom vpred. Ak md motor 230 kW, potom (x/n) = (8 x 2)/3 = 16/3 = 5 1/3.
Pociato¢nym skasobnym prevodovym stupiiom je stupet 6 (zohladnujii sa tak prevod hlavnej prevodovky,
ako aj pridavnej prevodovky, ¢o znamend Siesty z celkového poctu prevodovych stupiiov 16), pricom
nasledujicim prevodovym stupfiom je siedmy smerom k prevodu X.

V pripade vozidiel, ktoré maji rozny celkovy pocet prevodovych stupiiov, sa zdstupca typu skiisobného
vozidla urd takto:

ak sa najvyssia hladina zvuku ziska medzi prevodovymi pomermi x/n a X, vozidlo sa pokladd za zdstupcu
svojho typu;

ak sa najvyssia hladina zvuku ziska pri prevodovom pomere x/n, vybrané vozidlo sa povazuje za zdstupcu
svojho typu iba pre tie vozidld, ktoré maji nizsi celkovy prevodovy pomer pri x/n;

ak sa najvyssia hladina zvuku dosiahne pri prevodovom pomere X, vybrané vozidlo sa povazuje za zdstupcu
svojho typu iba pre tie vozidld, ktoré maji vyssi celkovy prevodovy pomer nez prevodovy pomer X.

Vozidlo sa viak povazuje za zdstupcu svojho typu aj vtedy, ak sa na poziadanie Ziadatela skiisky rozsiria na
viac pomerov, nez sa predpokladalo a najvyssia droven zvuku sa dosiahne medzi krajnymi skdsanymi
prevodmi.

Automatickd prevodovka ()
Vozidld bez ru¢ného selektora
Rychlost priblizovania sa

Vozidlo sa priblizuje k ¢iare AA’ roznymi ustdlenymi rychlostami 30, 40, 50 km/h alebo pri 3/4 maximalnej
rychlosti, ktorti dosahuje na ceste, ak je tito hodnota nizsia.

Ak je vozidlo vybavené automatickou prevodovkou, ktord nemoZno skdsat postupom uvedenym
v nasledujicich castiach, bude sa skdsat pri roznych rychlostiach priblizovania sa, hlavne pri 30 km/h, 40
km/h a 50 km/h alebo pri troch 3tvrtinich maximalnej rychlosti vozidla uddvanej vyrobcom, ak je tito
hodnota niz8ia. Podmienka uddvania najvyssej trovne hluku sa zachova.

Vozidld vybavené ruénym selektorom s X polohami
Rychlost priblizovania

Vozidlo sa priblizuje ciare AA’ ustdlenou rychlostou zodpovedajicou niZsej z nasledujicich rychlosti
s toleranciou = 1 kmjfh; vynimku tvori pripad, ak st riadiacim faktorom otdcky motora. Vtedy je tolerancia
vyssia nez + 2 percentd alebo = 50 ot./min, takZe:

bud V, = 50 km/h;
alebo V, zodpovedajiica Ny = 3[4 S a V4 < 50 km/h

v pripade vozidiel kategérie M; a v pripade vozidiel inych kategérif nez M; s vykonom motora do 225 kW
(EHK);

alebo V, zodpovedajica Ny = 1/2 S a V, < 50 km/h
v pripade vozidiel, ktoré nepatria do kategérie M; s vykonom motora vy$$im nez 225 kW (EHK);
alebo, v pripade vozidiel pohdnanych elektromotorom

Vi = 2 Vi alebo V, = 50 kmjh,

3
4

podla tono, ktord hodnota je nizsia.

(") Vsetky vozidld vybavené automatickou prevodovkou.



L 137/86

Uradny vestnik Eurépskej tinie

30.5.2007

3.1.2.4.2.2.

3.1.2.4.2.3.

3.1.2.4.2.4.

3.2

3.2.1.

Ak v3ak pocas skasky v pripade vozidiel, ktoré maji viac nez dva separdtne prevody, nastane automatické
radenie nadol na prvy prevod, tomuto radeniu nadol sa mozno na Zelanie vyrobcu vyhnit podla bodu
3.1.2.4.2.4.

Poloha ru¢ného selektora

Skuska sa vykondva so selektorom v polohe odporicanej vyrobcom pre ,beznd” jazdu. Vylaci sa vonkajsie
radenie nadol (napriklad kickdown — podradenie o niekolko prevodovych stupiiov).

Pridavné prevodové stupne

Ak je vozidlo vybavené pridavnou ru¢ne ovlddanou prevodovkou s viacstupiiovym prevodom nédpravy,
pouzije sa poloha pouZzivand pre bezni jazdu v meste. Vo vietkych pripadoch sa vylicia Specidlne polohy
selektora pre pomaly pohyb, parkovanie alebo brzdenie.

Predchddzanie radeniu nadol

Niektoré vozidld vybavené automatickou prevodovkou (dva alebo viac diskrétnych prevodovych stuptiov)
mozu preradif nadol na prevodovy stupen, ktory sa beine nepouziva pri jazde v meste definovanej
vyrobcom. Medzi prevodové stupne, ktoré sa nepouZivaji pre jazdu v meste, patria prevodovy stupeil uréeny
na pomaly pohyb, parkovanie alebo brzdenie. V tychto pripadoch moze skisajiica osoba zvolit niektord
z tychto modifikdcif:

a) zvysit rychlost vozidla v na maximélne 60 km/h, aby sa zabrénilo takejto zmene prevodu smerom nadol;

b) udrziavat rychlost vozidla v na hodnote 50 km/h a obmedzit doddvku paliva motoru na 95 percent
doddvky potrebnej pre plné zatazenie; tito podmienka sa povazuje za splnenti:

i) v pripade motora so svieckovym zapalovanim, ak je uhol otvorenia skrtiacej klapky 90 percent uhla
tplného otvorenia;

ii) v pripade motora so vznetovym zapalovanim, ak je doddvka paliva do vstrekovacieho cerpadla
obmedzend na 90 percent jeho maximdlnej dodavky;

¢) vytvorit a pouzivat elektronické ovlddanie, ktoré zabrani preradeniu nadol na prevodové stupne niZsie nez
tie, ktoré sa pouzivajii pri beznej jazde v meste podla definicie vyrobcu.

Interpretdcia vysledkov

Meranie hluku vyddvaného vozidlom v pohybe sa povazuje za platné, ak rozdiel medzi dvoma po sebe
idiicimi meraniami na tej istej strane vozidla nie je vy$si nez 2 dB(A) ().

Zaznamend sa hodnota zodpovedajiica najvyssej hladine zvuku. Ak by tito hodnota prekracovala maximalnu
hladinu zvuku povolend pre kategériu skiisaného vozidla o viac nez 1 dB(A), vykond sa druhd séria dvoch
merani pri zodpovedajiicej polohe mikrofénu. Tri zo Styroch takto ziskanych vysledkov v druhej polohe
musia spadat do predpisanych limitov.

Na to, aby sa tolerovala nedostatoénd presnost meracicho pristroja, kazdd z hodnot odé¢itanych pocas
merania sa znizi o 1 dB(A).

Meranie hluku vydivaného stojacimi vozidlami
Hladina zvuku v blizkosti vozidiel

Na ulahcenie neskorich kontrol vozidiel v previdzke sa hladina zvuku musi merat v blizkosti vystupu
vyfukového systému podla nasledujicich poziadaviek a vysledky merani sa musia zaznamenat do protokolu
o skaske vypracovaného na ucely vydania certifikitu uvedeného v prilohe 1.

(") Rozptyl vysledkov medzi jednotlivymi sériami merani moZno zniZit, ak medzi sériami existuje 1 mintta cakania, pri volnobehu

v neutrali, o stabilizuje prevadzkovi teplotu vozidla.
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Akustické merania

Na merania sa musi pouZivat presny mera¢ hladiny zvuku, ako je definovany v bode 1.1 tejto prilohy.

Skiisobné miesto — miestne podmienky (obrdzok 2)

Merania by sa mali vykonat so stojacim vozidlom v priestore, ktory zodpovedd priestoru pre merania
s vozidlami v pohybe, a preto zodpovedd ustanoveniam uvedenym v prilohe 8 k tomuto predpisu.

Pocas skusky sa v priestore merania nikto nenachddza s vynimkou meracieho technika a vodica, ktorych
pritomnost nesmie mat vplyv na hodnoty od¢itané z meracieho pristroja.

Rusivy hluk a vplyv vetra

Meracimi pristrojmi namerané hodnoty, ktoré sii vytvorené okolitym hlukom a vetrom, musia byt najmenej
o 10 dB(A) nizsie nez hladina zvuku, ktory sa md merat. Na mikrofén mozno nasadit vhodny kryt, ak sa
zohladni jeho vplyv na citlivost mikrofénu.

Metéda merania
Povaha a poc¢et meranf

V priebehu obdobia ¢innosti uvedeného v bode 3.2.5.3.2.1 sa musi merat maximalna hladina zvuku vyja-
drend v A-vdzenych decibeloch [dB(A)].

V kazdom meracom bode treba uskuto¢nit najmenej tri merania.

Umiestnenie a priprava vozidla

Vozidlo bude umiestnené v strednej casti skdsobnej plochy s prevodovou pdkou v polohe neutrdl a so
zapnutou spojkou. Ak konstrukéné rieSenie vozidla toto neumoziluje, vozidlo sa bude skasat podla pred-
pisov vyrobcu pre staciondrne skii§anie motora. Pred kazdou sériou merani sa motor musi uviest do svojich
normélnych prevddzkovych podmienok stanovenych vyrobcom.

Ak je vozidlo vybavené ventildtorom(-mi) s automatickym aktivitorom sptstania, do tohto systému sa
nesmie pocas merani hladiny zvuku zasahovat.

Meranie hluku v blizkosti vyfuku (pozri doplnok, obr. 2)
Polohy mikrofénu

Vyska mikrofénu nad zemou sa md rovnat vyske vydastenia potrubia vyfukovych plynov, v kazdom pripade
viak bude ohrani¢end minimdlnou hodnotou 0,2 m.

Mikrofén sa musi natocit smerom k dstiu toku vyfukovych plynov a umiestnit vo vzdialenosti 0,5 m od
tohto dstia.

Os maximdlnej citlivosti mikrofénu musi byt rovnobezna s terénom a musi byt v uhle 45° + 10° so zvislou
rovinou, v ktorej lezi smer pridenia plynov. Treba reSpektovat pokyny vyrobcu meraca hladiny zvuku
vzhladom na tito 0s. Vzhladom na tdto rovinu sa mikrofén umiestni tak, aby dosahoval maximélnu
vzdialenost od pozdlinej stredovej roviny vozidla; v pripade pochybnosti sa zvoli poloha, ktord znamend
najvicsiu vzdialenost od obrysu vozidla.
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3.2.5.3.2.1.

3.2.5.3.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

V pripade, Ze je vyfuk vyhotoveny s dvoma alebo viacerymi dstiami, ktoré si od seba vzdialené menej nez
0,3 m a ktoré st pripojené na ten isty tlmic, vykond sa iba jedno meranie; poloha mikrofénu sa vztahuje na
ustie najblizsie k jednému z okrajovych hrin vozidla alebo, ak takéto dstie neexistuje, k dstiu, ktoré sa
nachddza najvysSie nad zemou.

Pre vozidld s vertikdlnym vyfukom (napr. wZitkové vozidld) treba mikrofén umiestnit vo vyske vyvodu
vyfuku. Jeho os md byt zvisld a mal by byt orientovany smerom nahor. Md byt umiestneny vo vzdialenosti
0,5 m od boku vozidla najblizsieho k vyfuku.

Pre vozidld, ktoré majii vyfuk opatreny vyvodmi nachddzajicimi sa viac nez 0,3 m od seba, sa vykond jedno
meranie pre kazdé ustie, ako keby bolo jediné, a zaznamend sa najvyssia hodnota.

Prevddzkové podmienky motora

Motor sa to¢i pri konstantnych otdckach, ktoré maji nasledujiicu hodnotu: 3/4 S pre benzinové i naftové
motory.

Ked' sa dosiahnu konstantné otdcky motora, akcelerdtor sa rychlo vréti do polohy volnobehu. Hladina zvuku
sa bude merat pocas obdobia ¢innosti pozostdvajiiceho z kritkeho udrziavania konstantnych oticok motora
a z celého obdobia klesania otdcok, pricom sa ako vysledok skasky berie maximdlna od¢itand hodnota
hladiny zvuku.

Vyisledky
Z meracieho pristroja sa budt od¢itavat hodnoty zaokriihlené na najblizsi decibel.

Do tvahy sa budi brat iba hodnoty ziskané z troch po sebe idicich merani, ktoré sa navzdjom neodlisuja
o viac nez 2 dB(A).

Najvyssia z tychto troch hodnot bude predstavovat vysledok skusky.
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Polohy merania vozidiel v pohybe

Polohy merania stojacich vozidiel
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PRILOHA 4
KLASIFIKACIA VOZIDIEL (')

KATEGORIA L

(Neplati pre tento predpis)

KATEGORIA M — MOTOROVE VOZIDLA S NAJMENE] STYRMI KOLESAMI A POUZIVANE NA PREPRAVU
CESTUJUCICH

Kategoria M;: Vozidld pouZivané na prepravu cestujiicich s najviac 0smimi miestami na sedenie okrem miesta
vodica.

Kategéria M,: Vozidld pouZivané na prepravu cestujiicich s najviac 6smimi miestami na sedenie okrem miesta
vodi¢a a s maximédlnou hmotnostou do 5 ton.

Kategoria Mj: Vozidld pouZivané na prepravu cestujiicich s najviac 6smimi miestami na sedenie okrem miesta
vodi¢a a s maximdlnou hmotnostou vysSou nez 5 ton.

Vozidld kategérii M, a M; patria do jednej z nasledujiicich troch tried:
Trieda I ,mestsky autobus“: vozidlo tejto triedy mad miesta na sedenie a miesta na statie cestujticich.

Trieda II ,medzimestsky autobus alebo autokar*: vozidlo tejto triedy mdZe mat dpravy pre stojacich cestujticich, ale
iba v ulicke medzi sedadlami.

Trieda 11 ,turisticky autobus*: vozidlo tejto triedy nemd Ziadne tipravy na prepravu stojacich cestujicich.

Pozndmky

Kibovy autobus alebo autokar je vozidlo, ktoré sa skladd z dvoch alebo viacerych pevnych casti, ktoré sa
navzdjom klbovo spojené; priestory pre cestujiicich vietkych Casti st navzdjom prepojené, takze cestujiici mozu
medzi nimi volne prechddzat; pevné Casti sii trvalo spojené, takze ich mozno oddelit iba pomocou zariadent, ktoré
sa zvyCajne nachddzaja len v dielni.

. Kibové autobusy alebo autokary, ktoré sa skladaji z dvoch alebo viacerych neoddelitelnych, ale kibovo spojenych

jednotiek, sa budd povazovat za jediné vozidlo.

. 'V pripade tazného vozidla uréeného na spojenie s ndvesom (faha¢ navesu) je hmotnostou, ktorii treba zohladnit

pre klasifikciu vozidla, hmotnost tazného vozidla v pohotovostnom stave zvySend o hmotnost zodpovedajicu
maximalnemu statickému vertikdlnemu zafazeniu prend$anému na fazné vozidlo ndvesom a, ak je to vhodné,
o0 maximélnu hmotnost vlastného nédkladu tazného vozidla.

KATEGORIA N - MOTOROVE VOZIDLA S NAJMENE] STYRMI KOLESAMI A POUZIVANE NA PREPRAVU
TOVARU

Kategéria N: Vozidld pouzivané na prepravu tovaru, ktorych maximilna hmotnost nepresahuje 3,5 tony.

Kategoria Nj: Vozidld pouZivané na prepravu tovaru, ktorych maximdlna hmotnost presahuje 3,5 tony, ale
nepresahuje 12 ton.

Kategoria N;: Vozidld pouzivané na prepravu tovaru, ktorych maximalna hmotnost presahuje 12 ton.

Pozndmky

V pripade tazného vozidla urceného na pripojenie k ndvesu (faha¢ ndvesu) je hmotnostou, ktori treba zohladnit
pri klasifikovani vozidla, hmotnost tazného vozidla v pohotovostnom stave zvysend o hmotnost zodpovedajicu
maximélnemu statickému vertikdlnemu zataZeniu prendSanému na tazné vozidlo ndvesom a, ak je to vhodné,
o maximdlnu hmotnost vlastného ndkladu tazného vozidla.

Vybavenie a zariadenie na niektorych $pecidlnych vozidlach (autoZeriavy, pojazdné dielne, rozhlasové vozidld atd’)
sa povazujii za ekvivalent tovaru.

(") V salade s konsolidovanou rezoliciou o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78/Amend.3, priloha 7).
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PRILOHA 5
VYFUKOVE SYSTEMY OBSAHUJUCE VLAKNITE MATERIALY

Pri konstrukcii tlmicov sa nebudd pouzivat vldknité materidly, ak sa nevykonali vhodné opatrenia vo fize projek-
tovania alebo vo vyrobe, ktoré zabezpeCia, Ze na ceste sa dosiahne ucinnost pozadovand na splnenie limitov
stanovenych v bode 6.2.2 tohto predpisu. Za Gi¢inny sa na ceste povazuje taky tlmic, ktorého vyfukové plyny nie
st v styku s vldknitymi materidlmi, alebo ak sa tlmi¢ prototypu vozidla skiisal podla poziadaviek bodov 3.1 a 3.2
tohto predpisu a bol uvedeny do bezného stavu pre pouZivanie na ceste predtym, nez sa vykonali merania hladiny
zvuku. To mozno dosiahnut pomocou jednej z troch skasok opisanych v bodoch 1.1, 1.2 a 1.3 alebo odstranenim
vldknitych materidlov z tlmica.

Plynuld cestnd previdzka 10 000 km

. Asi polovica tejto previddzky musi pozostévat z jazdy v meste a druhd polovica z dialkovej jazdy vysokou

rychlostou; plynuld cestnd prevadzka sa moze nahradif zodpovedajicim programom na skiiSobnej drahe.

. Tieto dva rychlostné rezimy sa musia niekolkokrdt vystriedat.

. Uplny program skiisky musi obsahovat miniméalne 10 prestdvok v trvani najmenej troch hodin, aby sa napodobnili

ucinky chladenia a akejkolvek kondenzicie, ktord moZe nastat.

Kondiciovanie na skdSobnom stave

Pri pouziti Standardnych stciastok a dodrzani pokynov vyrobcu vozidla treba vyfukovy systém alebo jeho casti
upevnit na vozidlo podla bodu 3.3 tohto predpisu alebo na motor podla bodu 3.4 tohto predpisu. V prvom
z uvedenych pripadov musi byt vozidlo upevnené na valcovom dynamometri. V druhom pripade sa musi motor
pripojit na dynamometer.

Skuska sa musi vykonat v $esthodinovych periédach s prerusenim najmenej 12 hodin medzi jednotlivymi peri6-
dami, aby sa napodobnili u¢inky chladenia a akejkolvek kondenzécie, ktord moze nastat.

Pocas kazdej Sesthodinovej periédy motor bezi za nasledujicich podmienok v poradi:

1. pit minit pri volnobeznych otdckach;

2. jednohodinovy tsek pri 1/4 zatazeni a 3/4 menovitych maximélnych otdckach (S);

3. jednohodinovy dsek pri 1/2 zafazeni a pri 3/4 menovitych maximélnych otdckach (S);
4. 10-mindtovy usek pri plnom zataZeni a pri 3[4 menovitych maximélnych otédckach (S);
5. 15-mindtovy tsek pri 1/2 zatazeni a pri menovitych maximdlnych otdckach (S);

6. 30-mindtovy tsek pri 1/4 zataZeni a pri menovitych maximélnych otdckach (S).

Celkové trvanie tychto Siestich tisekov: tri hodiny.

Kazdé obdobie musi obsahovat dve sady Siestich uvedenych dsekov.

Pocas skasky sa tlmi¢ nesmie chladit ndtenym pridenim simulujicim normélny prad vzduchu okolo vozidla. Na
ziadost vyrobcu v§ak mozno tlmi¢ chladit tak, aby sa neprekrocila teplota zaznamenand na jeho vstupe pri jazde
vozidla maximdlnou rychlostou.

Impulzné kondicionovanie

. Vyfukovy systém alebo jeho casti sa musia namontovat na vozidlo podla bodu 3.3 tohto predpisu alebo na motor

podla bodu 3.4 tohto predpisu. V prvom pripade sa vozidlo musi upevnit na valcovy dynamometer.

V druhom pripade sa musi motor upevnit na dynamometer. Skdsobny pristroj, ktorého detailnd schéma je uvedend
na obrdzku 3 doplnku k tejto prilohe, musi byt pripojeny na vyvod vyfukového systému. Prijatelny je aj akykolvek
iny pristroj, ktory poskytuje ekvivalentné vysledky.
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1.3.2. SkaSobny pristroj sa musi nastavit tak, aby sa prietok vyfukovych plynov striedavo prerusoval a obnovoval
rychlo¢innym ventilom po 2 500 cykloch.

1.3.3. Ventil sa musi otvorit, ked protitlak vyfukovych plynov merany najmenej 100 mm od vstupnej priruby v smere
toku vyfukovych plynov dosiahne hodnotu medzi 0,35 a 0,40 baru. Musi sa zatvorit, ked sa tento tlak neodli§uje
o viac nez 10 % od svojej stabilizovanej hodnoty pri otvorenom ventile.

1.3.4. Casovy spina¢ sa nastavi na obdobie prietoku vyfukovych plynov vyplyvajice z ustanoveni uvedenych v bode
1.3.3.

1.3.5. Otdcky motora musia byt 75 % otdcok (S), pri ktorych motor poddva maximdlny vykon.

1.3.6. Vykon merany dynamometrom musi byt 50 % vykonu pri plnom otvoreni krtiacej klapky meranom pri 75 %
otd¢ok motora (S).

1.3.7. Pocas skisky musia byt zatvorené vietky vypustacie otvory.
1.3.8. Celd skaska sa musi vykonat v priebehu 48 hodin.

V pripade potreby po kazdej hodine nasleduje jedno chladiace obdobie.
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1. Vstupnd priruba alebo objimka na pripojenie za skiobny vyfukovy systém.

2. Ruéne ovlddany regula¢ny ventil.

3. Kompenzacny zasobnik s maximdlnym objemom 40 1 a s ¢asom plnenia minimélne jedna sekunda.
4. Tlakovy spina¢ s pracovnym rozsahom 0,05 az 2,5 baru.

5. Casovy spinac.

6. Pocita¢ impulzov.

7. Rychlo¢inny ventil, ako napriklad ventil vyfukovej brzdy s priemerom 60 mm, pracujiici s pneumatickym valcom s G¢inkom 120 N pri 4 baroch.
Obdobie odozvy pri otvarani aj pri zatvdrani nesmie prekrocit 0,5 sekundy.

8. Odvod vyfukovych plynov.
9. Pruzné potrubie.

10. Tlakomer.
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PRILOHA 6

HLUK STLACENEHO VZDUCHU

1. METODA MERANIA

Meranie sa vykondva s mikrofénom v polohdch 2 a 6 podla obréizku 1, so stojacim vozidlom. Najvyssia A-vdzend
hladina hluku sa zaznamend pri otvoreni tlakového reguldtora a pocas ventildcie po pouziti previdzkovej aj parkovacej
brzdy.

Hluk pri otvoreni tlakového reguldtora sa meria s motorom pri volnobehu. Ventila¢ny hluk sa zaznamend pri ¢innosti
prevadzkovej aj parkovacej brzdy; pred kazdym meranim treba v kompresore vytvorit najvyssi pripustny prevadzkovy
tlak a potom treba motor vypnt.

. VYHODNOTENE VYSLEDKOV

Pri vietkych polohdch mikrofénu sa vykonaji dve merania. Na vykompenzovanie nepresnosti meracieho zariadenia sa
vysledky odc¢itané z pristroja znizia o 1 dB(A) a tdto zniZend hodnota sa berie ako vysledok merania. Vysledky sa
povazuji za platné, ak rozdiel medzi meraniami v jednej polohe mikrofonu neprekro¢i 2 dB(A). Za vysledok sa
povazuje najvyssia namerand hodnota. Ak tito hodnota prekro¢i limit hluku o 1 dB(A), treba uskutocnit dve dalsie
merania pri zodpovedajicej polohe mikrofénu. V tomto pripade tri zo $tyroch ziskanych merani v tejto polohe musia
vyhovovat limitu pre hluk.

. LIMITUJUCA HODNOTA

Hladina zvuku nesmie prekrocit 72 dB(A).
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Obrdzok 1

Polohy mikrofénu pre meranie hluku stla¢eného vzduchu
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Meranie sa vykondva so stojacim vozidlom podla obrizku 1, pricom sa pouziji dve polohy mikrofénu vo vzdialenosti 7 m od okraja vozidla a
1,2 m nad zemou.
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PRILOHA 7
KONTROLY ZHODY VYROBY

VSEOBECNE INFORMACIE

Tieto poziadavky st v stlade so skiiskou, ktord sa ma vykonat na overenie zhody vyroby podla bodov 8.3.5 a 8.4.3
tohto predpisu.

POSTUP SKUSKY

Skiisobné miesto a meracie pristroje budd rovnaké, ako sii opisané v prilohe 3.
Skasané vozidlo(-d) sa podrobi(-ia) skiiske merania hluku vozidla v pohybe, ako je opisané v bode 3.1 prilohy 3.

Hluk stlac¢eného vzduchu

Vozidld s maximdlnou hmotnostou vy$Sou nez 2 800 kg a vybavené systémom stla¢eného vzduchu treba podrobit
dalSej skaske merania hluku stlaceného vzduchu, ako je opisané v ¢lanku 1 prilohy 6.

VYBER VZORIEK

Treba vybrat jedno vozidlo. Ak po skiske opisanej v bode 4.1 vozidlo nie je povazované za zhodné s poziadavkami
tohto predpisu, musia sa skisat dalsie dve vozidla.

VYHODNOTENIE VYSLEDKOV

Ak hladina zvuku vozidla skdsaného podla bodov 1 a 2 nepresahuje o viac nez 1 dB(A) hrani¢nté hodnotu
predpisantt v bode 6.2.2 tohto predpisu pre merania podla bodu 2.1 a v bode 3 prilohy 6 k tomuto predpisu
pre skiisku podla bodu 2.2, typ vozidla sa povazuje za zhodny s poZiadavkami tohto predpisu.

Ak vozidlo skisané podla bodu 4.1 nespliia poziadavky stanovené v uvedenom bode, musia sa skigat dalsie dve
vozidld toho istého typu podla bodov 1 a 2.

Ak hladina zvuku druhého afalebo treticho vozidla z bodu 4.2 prekracuje o viac nez 1 dB(A) hrani¢né hodnoty
predpisané v bode 6.2.2 tohto predpisu, typ vozidla sa povazuje za nezhodny s poziadavkami tohto predpisu
a vyrobca vykond potrebné opatrenia na opitovné obnovenie zhodnosti.
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PRILOHA 8
SPECIFIKACIE SKUSOBNEHO MIESTA
UvoD
Tato priloha opisuje $pecifikicie tykajice sa fyzickych vlastnosti a polohy skuobnej drdhy. Tieto $pecifikicie

zaloZené na $pecidlnom Standarde (') opisuji pozadované fyzické vlastnosti, ako aj metddy skdsania tychto
vlastnosti.

POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU

Povrch sa povazuje za §pfﬁajﬁci tento Standard, ak sa zmerali Struktira a pérovitost alebo koeficient absorpcie
zvuku a zistilo sa, Ze spliiaja vietky poziadavky bodov 2.1. az 2.4. a ak st splnené konstrukéné poziadavky (bod
3.2).

Rezidudlna pérovitost

Rezidudlna pérovitost povrchovej zmesi skiSobnej drahy Ve nebude vyssia nez 8 %. Postup merania pozri
v bode 4.1.

Koeficient absorpcie zvuku

Ak povrch nesplia poziadavku na rezidudlnu pérovitost, povrch je vyhovujici, len ak je jeho koeficient
absorpcie a < 0,10. Postup merania pozri v bode 4.2. Poziadavky bodov 2.1. a 2.2. st splnené aj vtedy, ak
sa zmerala iba absorpcia zvuku a zistilo sa, Ze a < 0,10.

Pozndmka: NajdoleZitejsia vlastnost je absorpcia zvuku, aj ked' rezidudlna pérovitost je medzi stavitelmi ciest
rozifrenejsia. Absorpciu zvuku viak treba merat iba vtedy, ak povrch nesplia poziadavky na pérovitost.
Doévodom je to, Ze pérovitost je spojend s pomerne velkou neistotou, pokial ide o meranie a relevantnost,
a niektoré povrchy preto mozno chybne zamietnut, ak by sa za zdklad pouZilo len meranie pdrovitosti.

Hibka Struktiry povrchu

Hibka 3truktiry povrchu (TD) merand objemovou metddou (pozri bod 4.3) je:

TD > 0,4 mm

Homogenita povrchu

VynaloZi sa vietko primerané tsilie na zabezpecenie toho, aby povrch v oblasti skisania bol ¢o najhomogénnejsi.
To zahriwje Struktdru a pérovitost, treba viak pozorovat aj to, ¢i proces valcovania nespdsobil na niektorych
miestach Gcinnejsie valcovanie nez na inych, v dosledku ¢oho sa na tychto miestach moze vyskytnit odlisnd
Struktdra a nerovnost sposobujiica hrbole.

Periéda skiSania

V snahe overit, & povrch este splfia poziadavky na Struktiru povrchu a pérovitost alebo absorpciu zvuku
uvedené v tomto Standarde, vykondvajii sa pravidelné skisky povrchu v tychto intervaloch:

a) Pre rezidudlnu pérovitost alebo absorpciu zvuku:

ked je povrch novy;

ak povrch spliia poziadavky, ked je novy, nevyzaduje sa dalsie pravidelné skdSanie. Ak poziadavky nespliia,
ked je novy, moze ich spliat neskor, pretoze povrchy majii tendenciu Casom sa zand$at a zhutfiovat.

() 1SO 10844:1994.
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b) Pre hibku struktdry povrchu (TD):
ked' je povrch novy;
ked sa za¢ina hlukovd skuska (pozndmka: najskor Styri tyZdne po polozeni povrchu);
potom kazdych dvandst mesiacov.

3, KONSTRUKCIA SKUSOBNEHO POVRCHU
3.1. Oblast

Pri projektovani skiSobnej dréhy je dolezité zabezpecit minimalne to, aby oblast, cez ktortl prechddzaji vozidld
v skisobnom tseku, bola pokrytd 3pecifikovanym materidlom pre skisky s vhodnymi okrajmi pre bezpecnii
a vhodnt jazdu. To si vyzaduje, aby draha bola $irokd najmenej 3 m a dlzka drdhy presahovala na kazdom konci
¢iary AA’ a BB’ najmenej o 10 m. Obrazok 1 zobrazuje plin vhodného skiisobného miesta a uddva minimdlnu
oblast, ktord je upravend strojom a zhutnend $pecifikovanym materidlom pre skisobny povrch. Podla prilohy 3
bodu 3.1.1.1. sa merania musia vykonat na kazdej strane vozidla. Toto mozno dosiahnut bud pri dvoch
polohdch mikrofénu (jedna na kazdej strane skdSobnej drdhy) a jazdou v jednom smere, alebo meranim
mikrofénom len na jednej strane skasobnej drihy, ale jazdou vozidlom v obidvoch smeroch. Ak sa pouzije
poslednd uvedend metdda, neexistuji Ziadne poziadavky na povrch na tej strane dréhy, na ktorej sa nenachadza
mikrofén.

Obrdzok 1

Minimilne poZiadavky na povrch skiSobnej oblasti. Vytiefiovand ast sa nazyva ,skdSobnd oblast*

Rozmery » melrach
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Minimalna oblast' poknta povrchom testovace] draky, . testavaci a oblast’

o hlikrofon firska 1,2 m)

POFHAMILA . W tomio okruhu sa nasmi nachddzat' fiadne valks nul odiaajice objakty.

3.2.  Konstrukcia a priprava povrchu
3.2.1.  Zdkladné konstrukcné poZiadavky na povich

Skasobny povrch splita styri zékladné konstrukéné poziadavky:

3.2.1.1. Je hutnym asfaltobeténom.



30.5.2007 Uradny vestnik Eur6pskej tinie L 137/99

3.2.1.2. Maximélna velkost drvy je 8 mm (s toleranciou od 6,3 do 10 mm).
3.2.1.3. Hrabka nosnej vrstvy je > 30 mm.
3.2.1.4. Spojivo je nemodifikovany priamo penetrujici bitimen.
3.2.2. Konstrukcné pokyny
Ako ndvod pre stavitela skasobného povrchu sa uvddza obrézok 2, krivka zrnitosti Strku, ktorej dodrzanie

zabezpedi pozadované vlastnosti. Okrem toho tabulka 1 uvadza urcité pokyny na ziskanie pozadovanej Struktiry
a zivotnosti. Krivka zrnitosti zodpoveda nasledujicej rovnici:

P (% priechodu) = 100 x (d/d .02

kde:

o.
1l

Stvorcovy rozmer oka sita v mm
dmax = 8 mm pre strednd krivku
dmax = 10 mm pre krivku spodnej tolerancie

dmax = 6,3 mm pre krivku hornej tolerancie

Obrdzok 2

Krivka zrnitosti Strku v asfaltovej zmesi s odchylkami

- e E E 3 E E 3 5.//5/ E E E
T 4 = £ 3 3 = 3 /B E B OE
E E = 5 E E E 3 = F %
g e c ] = = = Iy
= = 3 E E E E E A/ /E EEOE
] e E 3 2 E 'y /E EE ¢
£ W E = 3 E g E E %7 E E & &
. E = 3 £ E £ Y 2 E E E T
= E d E E E = E E E E
s 70 E = E = E /S = - = = I
E = = E 2 E E/ /'3 E E E E
= TE 3 = E 3 S S
T - — e V- S S S
g : E E E z’/ =l EEE E
8 _E 3 E . /E E3 E E E E
2k B E % / " £3 E EE E
w —E : 2 2 I = = F F £ F
3 E E E 2 £E31 E E E E
E 3 3 f/= t3 EEE E
3ﬂ : ;- ; ;’ E - = e E E E E
—E 3 3 3 3 £E4d £ E E E
2 E = <t £ 2 e S R g
o Toen o S TR T R
o I 3 E E 3 F F E E
UALRUELE N RELEED 111 =TT (T TLIa Il b 1§ J9TGF 8 [ 10 QRRIRII Foi
0,083 [+ i} Q.75 as 10 2 LI N ] a TmMmI 170 25 32

Yelkost oka v site (v mm)

Dalej sa udévaji nasledujice odpordcania:

a) podiel piesku (0,063 mm < Stvorcovy rozmer oka sita < 2 mm) bude obsahovat maximdlne 55 % prirodného
piesku a najmenej 45 % drveného piesku;

b) zdklad a podklad budi zabezpecovat dobrii stabilitu a rovnost podla najlepsej praxe stavby cesty;
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¢) drvina bude drvend (100 % drvenych strdn) a z materidlu s vysokou odolnostou voci drobeniu;

d) drvina pouzitd v zmesi bude pran;

e) na povrch sa nebude priddvat ziadna zvldstna drvina;

f) tvrdost spojiva v hodnotich PEN je 40 — 60, 60 — 80 alebo dokonca 80 — 100 v zavislosti od klimatickych
podmienok krajiny. Pravidlom je, Ze sa pouZije Co najtvrdsie spojivo za predpokladu, Ze to je v stilade
s beznou praxou;

g) teplota zmesi pred valcovanim sa zvoli tak, aby sa ndslednym valcovanim dosiahla pozadovand pérovitost. Na
zvySenie pravdepodobnosti splnenia poziadaviek bodov 2.1. az 2.4. sa kompaktnost bude skimat nielen
vhodnou volbou teploty zmesi, ale aj vhodnym poctom priechodov a volbou zhutiovacieho vozidla.

Tabulka 1
Konstrukéné pokyny
Cielové hodnoty
Celkovd hmotnost Hmotnost po Tolerancie
zmesi zhutneni

Hmotnost kameniva, $tvorcovy rozmer oka sita (SM) 47,6 % 50,5 % £5
> 2 mm
Hmotnost piesku 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % t5
Hmotnost plniva SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3% 2
Hmotnost spojiva (bitumen) 5,8 % N.A. 0,5
Maximélny rozmer zrna 8 mm 6,3 — 10
Tvrdost spojiva [pozri bod 3.2.2. (f)]
Hodnota hladkosti kameniva (PSV) (pozri pramen &. 5) > 50
Hutnost, relativna k Marshallovej hutnosti 98 %

SKUSOBNA METODA
Meranie reziduélnej porovitosti

Na tcely tohto merania treba z dréhy odobrat vzorky na najmenej Styroch roznych miestach, ktoré sii rovno-
merne rozlozené po skiobnej ploche medzi ¢iarami AA’ a BB’ (pozri obrdzok 1). V snahe zabrénit nehomo-
génnosti a nerovnosti v stopach kolies sa vzorky neodobert zo samotnych stép kolies, ale v ich blizkosti. Dve
vzorky (najmenej) treba odobrat v blizkosti vlastnej drahy kolies a jednu vzorku (najmenej) treba odobrat
priblizne uprostred medzi stopami kolies a oboma polohami mikrofénu.

Ak je podozrenie, Ze podmienka homogenity nie je splnend (pozri bod 2.4.), vzorky sa odoberd z viacerych
miest na skusobnej ploche.

Pre kazdd vzorku treba urcit rezidudlnu pérovitost, potom sa vyrdta priemernd hodnota zo vetkych vzoriek
a porovnd sa s poziadavkou bodu 2.1. Okrem toho nebude mat Ziadna jedind vzorka hodnotu pérovitosti vyssiu
nez 10 %. Stavite[ovi skasobného povrchu sa pripomina problém, ktory moze vznikndt, ak sa skiSobnd plocha
vyhrieva potrubim alebo elektrickymi vodi¢mi a vzorky sa musia odobrat z tohto miesta. Takéto instaldcie sa
musia starostlivo napldnovat vzhladom na budice miesta vitania pri odbere vzoriek. Odportica sa ponechat
niekolko miest s pribliznymi rozmermi 200 x 300 mm, na ktorych neexistujii Ziadne vodice/potrubie, alebo kde
st tieto ulozené dostatocnej hlboko, aby sa neposkodili pri odbere vzoriek z povrchovej vrstvy.
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4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

6.1.6.

Koeficient absorpcie zvuku

Koeficient absorpcie zvuku (kolmy dopad) sa meria metédou impedanéného zvukovodu pomocou postupu
podla normy ISO 10534-1 Akustika — stanovenie koeficientu absorpcie zvuku a impedancie zvukovodom (!).

Pokial ide o skiigobné vzorky, dodrzia sa tie isté poziadavky, ako poziadavky pre pérovitost (pozri bod 4.1.).
Absorpcia zvuku sa meria v rozsahu 400 Hz az 800 Hz a v rozsahu 800 Hz az 1 600 Hz (najmenej pri
strednych frekvencidch tretinooktdvovych pdsiem) a stanovia sa najvyssie hodnoty pre obidve tieto frekvencné
pdsma. Potom sa z tychto hodnot urci priemer za vsetky skiSobné vzorky a ziska sa konecny vysledok.

Objemové meranie makrostruktiry

Na ticely tejto normy sa vykonaji merania hfbky struktury na minimalne 10 miestach rovnomerne rozmiestne-
nych pozdlz stop kolies skiisobného pésu a priemernd hodnota sa porovnd so stanovenou miniméalnou hibkou
Struktiiry povrchu. Opis postupu pozri v norme 1SO 10844:1994.

CASOVA STABILITA A UDRZBA
Vplyv starnutia

Podobne ako v pripade vSetkych ostatnych povrchov sa ocakdva, ze hladina hluku pri styku pneumatika/cesta
merand na skiiSobnom povrchu sa méze mierne zvysSovat pocas prvych 6 — 12 mesiacov po dokonceni.

Povrch dosiahne svoje pozadované vlastnosti najskor Styri tyzdne po dokonceni. Vplyv starnutia na hluk
ndkladnych vozidiel je vo vieobecnosti niz$i nez na hluk osobnych vozidiel.

Casovd stabilita sa uréuje hlavne podla vyhladenia a zhutnenia vozidlami jazdiacimi po povrchu. Pravidelne sa
kontroluje, ako sa uvddza v bode 2.5.

Udrzba povrchu
Z povrchu sa musia odstrénit uvolnené tlomky alebo prach, ktoré by mohli vyznamne znizit Gcinnd hibku

Struktary. V krajindch so zimnym podnebim sa niekedy na odstranenie ladu pouziva sol. Sol méze zmenit
povrch docasne alebo dokonca natrvalo takym sposobom, Ze sa zvysi hluk, a preto sa neodporiica.

Nové pokrytie skisobnej plochy
Ak je potrebné skisobnt drdhu znova pokryt, zvycajne nie je potrebné nanovo pokryt viac nez skisobny tisek

(irky 3 m podla obrizku 1), po ktorom jazdia vozidld, ak skdobnd plocha mimo tohto tseku spliala
poziadavky na rezidudlnu pérovitost alebo absorpciu zvuku, ked' sa merala.

DOKUMENTACIA O SKUSOBNOM POVRCHU A O SKUSKACH NA NOM VYKONANYCH
Dokumenticia o skidSobnom povrchu

V dokumente opisujiicom skdsobny povrch sa uvedii nasledujice tdaje:
Poloha skasobnej drahy.

Druh spojiva, tvrdost spojiva, druh $trku, maximdlna teoretickd hustota beténu (Dg), hribka nosnej vrstvy
a krivka zrnitosti stanovend zo vzoriek zo skiSobnej dréhy.

Metéda zhutnenia (napr. typ valca, hmotnost valca, pocet prechodov).
Teplota zmesi, teplota okolitého vzduchu a rychlost vetra pri kladeni povrchu.
Détum polozenia povrchu a dodévatel.

Vsetky alebo aspon posledné vysledky skasky, zahrnujice:

6.1.6.1. rezidudlnu pérovitost kazdej vzorky;

(") Uverejni sa.
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6.1.6.2. miesta na skuiSobnej ploche, z ktorych sa odobrali vzorky na zmeranie pérovitosti;

6.1.6.3. koeficient absorpcie zvuku kazdej vzorky (ak sa meral). Uvedte vysledky pre kazda vzorku, kazdé frekvencné
pdsmo, ako aj celkovi priemernt hodnotu;

6.1.6.4. miesta na skiiSobnej ploche, z ktorych sa odobrali vzorky pre meranie absorpcie;
6.1.6.5. hibku struktdry vritane poctu skisok a tandardnej odchylky;
6.1.6.6. institdciu zodpovednd za skisky podla bodov 6.1.6.1. a 6.1.6.2. a druh pouzitého zariadenia;
6.1.6.7. datum skasky (skiisok) a ddtum odobratia vzoriek zo skusobnej drahy.
6.2.  Dokumenticia o skdskach hluku vozidiel vykonanych na povrchu
V dokumente opisujiicom skiisku(-y) hluku vozidiel sa uvddza, &i sii vietky poziadavky tohto Standardu splnené

alebo nie. Uvedie sa odkaz na dokument podla bodu 6.1, ktory opisuje vysledky, ktoré dokumenticiu
potvrdzujd.
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PRILOHA 9

VOZIDLO A UDAJE O SKUSKE PODIA METODY MERANIA B

Informdcie uvedené v prilohe 1 netreba opakovat.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

5.6.
5.7.

6.1.

7.1.
7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.
7.2
7.2.1.
7.2.2.
7.2.3.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.4.
7.4.1.

8.1.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

Obchodnd znacka alebo znacka vozidla:

Typ vozidla:

Maximalna hmotnost vritane navesu (v pripade potreby):

Nazov a adresa vyrobcu:

Ak existuje, ndzov a adresa zdstupcu vyrobeu:

Motor:

Vyrobca:

Typ:

Model:

min

Menovity maximalny vykon (EHK): kW pri

Druh motora: napr. za%hovy, vznetovy atd. (1):

1

(ot./min.).

Cykly: dvojdoby alebo $tvordoby (v pripade potreby):

Zdvihovy objem valcov (v pripade potreby):

Prevod: neautomatickd prevodovkafautomatickd prevodovka (3):

Pocet prevodovych stupiiov:
Vybavenie:

Tlmi¢ vyfuku:

Vyrobea alebo autorizovany zéstupca (ak existuje):

Model:

Typ: podla ndkresu &.:

TImi¢ nasdvania:

Vyrobea alebo autorizovany zéastupca (ak existuje):

Model:

Typ: podla ndkresu &.:

Prvky zapuzdrenia:

Prvky zapuzdrenia hluku, ako ich definuje vyrobea vozidla:
Vyrobea alebo autorizovany zdstupca (ak existuje):
Pneumatiky:

Rozmer(-y) pneumatik (podla ndprav):

Rozmery:

Dizka vozidla (lyep): woremerrrrerre mm

Bod stladenia akcelerdtora: ... m pred liniou AA’

Otacky motora pri prevodovom stupni i v: AA PP (1) e

Oticky motora pri prevode (i + 1) na: AAPP' (1) o

BB
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8.3. Cislo povolenia typu pneumatiky(pneumatik):
ak nie je k dispozicii, uvedit sa nasledujice informdcie:

8.3.1. Vyrobca pneumatik:

8.3.2. Komerény(-é) opis(-y) typu pneumatik (podla ndprav), (napr. obchodny ndzov, index rychlosti, index zitaze):

8.3.3. Velkost pneumatiky (podla ndprav):

8.3.4. Cislo homologizacie (ak existuje):

8.4. Hladina hluku pohybujiiceho sa vozidla:

7ysledok skUSKY (Lypan): ceevereeesesssssnr dB(A)

Vysledok skitdky (Lygp): weeeeererecercereees dB(A)
Vysledok skiiZKy (lopyise): «eessseeeerererereees dB(A)
k, — faktor:

8.5. Hladina hluku pri stojacom vozidle:
Poloha a orientdcia mikrofénu (podla obrizku 2 v doplnku k prilohe 3)
Vysledok skitgky pre skifkt v poKOji: weeeeeereeeeemeeesesmmmenmenennennnee dB(A)

8.6. Hladina hluku stladeného vzduchu:
Vysledok skisky

— pre prevadzkovi Drzdi: ..eecirinns dB(A)

— pre parkovacit Brzdits .eeressssssssnenes dB(A)

— podas &innosti reguldtora tlaki: oeeeeeeccossseerenreees dB(A)
9. Vorzidlo predloZené na homologiziciu (détum):

10.  Technickd sluzba zodpovednd za homologizacné skiisky:

11.  Détum protokolu o skii¥ke vydanej touto sluzbou:

12.  Cislo protokolu o skugke vydanej touto sluzbouw:

13.  Poloha homologiza¢nej znacky na vozidle:

14.  Miesto:
15. Détum:
16.  Podpis:

17. K tomuto dokumentu st priloZené nasledujiice dokumenty, ktoré majii uvedené homologizatné ¢islo:

nékresy afalebo fotografie, diagramy a pliny motora a systému zniZenia hluku;
zoznam stdiastok riadne identifikovanych, ktoré tvoria systém zniZenia hluku.

18.  Dévod rozsirenia homologizécie:

19.  Pozndmky:

(1) Ak sa pouZiva nekonven¢ny motor, treba to uviest,
(%) Nehodiace sa prediarknite,
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PRILOHA 10

METODY A PRfSTRO]E NA MERANIE HLUKU VYDAVANEHO MOTOROVYMI VOZIDLAMI (MERACIA

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

METODA B)
MERACIE PRISTROJE
Akustické merania

Pristroj pouZzivany na meranie hladiny hluku musi byt presny pristroj na meranie hladiny zvuku alebo
ekvivalentny meraci systém, ktory splia poziadavky na pristroje triedy 1 (vratane odportacaného ochranného
krytu proti vetru, ak sa pouziva). Tieto poziadavky sii opisané v norme IEC 61672-1:2002 Presné pristroje
na meranie hladiny zvuku, druhom vydani Medzindrodnej elektrotechnickej komisie (IEC).

Merania sa vykonaji pomocou ,rychlej* odpovede akustického meracieho pristroja a véhovej krivky ,A*, ako
sa uvddza v norme IEC 61672-1:2002. Pri pouziti systému, ktory obsahuje pravidelné monitorovanie
A-vézenej trovne tlaku zvuku, sa od¢itanie méd vykonat v Casovom intervale do 30 ms.

Pristroje sa udrziavajii a kalibruji podla pokynov vyrobcu pristroja.

Vyhovovanie poziadavkim

Vyhovovanie poziadavkdm akustickymi meracimi pristrojmi sa overuje pomocou existencie platného
potvrdenia o vyhovovani poziadavkdm. Tieto potvrdenia sa povazuji za platné, ak sa potvrdenie
o vyhovovani $tandardom vydalo v priebehu predchddzajicich 12 mesiacov pre zariadenie na kalibriciu
zvuku a v priebehu obdobia predchddzajiicich 24 mesiacov pre systém pristrojov. Vietky skiisky vyhovovania
musi vykonat laboratérium, ktoré je oprdvnené na vykonavanie kalibracii podla prislusnych noriem.

Kalibricia celého systému akustického merania pre meranie

Na zaciatku kazdého merania sa cely systém akustického merania skontroluje pomocou zvukového kalibrd-
tora, ktory spliia poziadavky na zvukové kalibrdtory triedy presnosti 1 podla IEC 60942:2003. Bez akého-
kolvek dalsicho nastavenia bude rozdiel medzi od¢itanymi hodnotami mensi ako alebo rovny 0,5 dB. Ak sa
tito hodnota prekroci, vysledky merani ziskanych po predchddzajiicej uspokojivej kontrole sa zrusia.

Pristroje na meranie rychlosti a otic¢ok

Otécky motora sa meraji pomocou pristrojov, ktoré maji presnost + 2 percentd alebo lepsiu pri otdckach
motora predpisanych na vykondvané meranie.

Cestnd rychlost vozidla sa meria pomocou pristrojov, ktoré maji presnost najmenej + 0,5 km/h pri pouziti
priebeznych meracich zariadeni.

Ak skiiska pouZiva nezévislé merania rychlosti, tieto pristroje musia splfiat limity Specifikicie miniméalne
+ 0,2 km/h.

Meteorologické pristroje

Meteorologické pristroje pouzivané na monitorovanie podmienok prostredia pocas skisky obsahuji nasle-
dujtice zariadenia, ktoré splnaji najmenej uddvand presnost:

— zariadenie na meranie teploty * 1 °C,
— zariadenie na meranie rychlosti vetra + 1,0 m/s,
— zariadenie na meranie barometrického tlaku + 5 hPa,

— zariadenie na meranie relativnej vlhkosti vzduchu * 5 percent.
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PODMIENKY MERANIA
Miesto skdsky 1 (') a podmienky okolia

Miestom skuasky je v podstate rovnd plocha. Povrch skiiSobnej drahy bude suchy. Miesto skasky je také, ze ak
sa do ur¢itého bodu na jeho povrchu v strede (priesecnik linie mikrofénu PP’ a stredovej osi dréhy vozidla
CC) umiestni maly zdroj zvuku na vietky strany, odchylka od polpriestorovej akustickej rozbiehavosti
nebude vyssia nez + 1 dB.

Téito podmienka sa povazuje za splnend, ak st splnené nasledujice poziadavky:

— V okruhu 50 m od stredu drdhy je priestor bez velkych odrdzajicich predmetov, ako napriklad ploty,
mosty alebo budovy.

— Skdsobnd dréha a povrch miesta skasky st suché a nenachddzaji sa na nich absorpéné materidly, ako
napriklad praskovy sneh alebo uvolnené dlomky.

— V blizkosti mikrofénu neexistuje Ziadna prekdzka, ktord by mohla ovplyvnit akustické pole a medzi
mikrofénom a zdrojom hluku sa nenachddza Ziadna osoba. Osoba vykondvajiica od¢itanie hodnot
z meracieho pristroja je umiestnend tak, aby neovplyviiovala od¢itavanie z meracieho pristroja.

Merania sa nevykondvajii za nepriaznivych poveternostnych podmienok. Musi sa zabezpecit, aby vysledky
skiisky neboli ovplyvnené ndrazmi vetra.

Meteorologické ndstroje treba umiestnit do polohy susediacej so skiisobnou oblastou vo vyske 1,2 m £ 0,02
m. Meranie sa vykond, ak sa teplota okolitého vzduchu bude pohybovat v rozsahu od 5 °C do 40 °C.

Skaisky sa nebudd vykondvat, ak rychlost vetra, vritane ndrazov, vo vyske mikrofénu bude vy3sia nez 5 m/s
pocas intervalu merania hluku.

Pocas intervalu merania hluku sa zaznamenaji hodnoty teploty, rychlosti vetra a jeho smeru, relativnej
vlhkosti vzduchu a barometrického tlaku.

Akdkolvek zvukova 3picka, o ktorej sa zdd, Ze nestvisi s charakteristickymi vlastnostami beznej hladiny
zvuku vozidla, sa pri od¢itavani hodnot z meracicho pristroja nebude brat do tdvahy.

Hluk pozadia sa meria pocas 10 sekind bezprostredne pred sériou a po sérii skidok vozidla. Merania sa
vykonaji tymi istymi mikrofénmi a pri rovnakom umiestneni mikrofénov, ako sa pouziva pocas skuisky.
Vykazuje sa A-vaZend maximdlna hladina tlaku hluku.

Hluk pozadia (vratane akéhokolvek hluku vetra) je najmenej o 10 dB niz8i nez A-vzend hladina tlaku zvuku
vydévaného skdsanym vozidlom. Ak je rozdiel medzi okolitym hlukom a nameranym hlukom od 10 do 15
dB(A), treba pri vypocte vysledkov skuisky odrdtat prislusnd dpravu od hodndt od¢itanych z meracieho
pristroja hladiny hluku podla tabulky:

Rozdiel medzi okolitym hlukom a hlukom,
ktory sa md merat dB(A) 10 1 12 13 14 =
Uprava dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(') Podla prilohy 8 k tomuto predpisu.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1.
3.1.1.

Vozidlo

Skiisané vozidlo sa vyberie takym sposobom, aby vietky vozidla toho istého typu, ktoré sa uvadzaji na trh,
spliali poziadavky tohto predpisu. Merania sa vykondvajii bez akéhokolvek privesného vozu s vynimkou
neodpojitelnych vozidiel. Merania sa vykondvaji na vozidldch so skisobnou hmotnostou m, $pecifikovanou
podla nasledujiicej tabulky:

Kateg6ria vozidla Skiisobnd hmotnost vozidla
M, my = My,
Ny my = My,
N,, N3 m, = 50 kg na kW menovitého vykonu motora

Pridavné zatazenie na dosiahnutie skiiSobnej hmotnosti vozidla sa umiestni nad
pohdrnanii(-é) zadnii(-€) ndpravu(-y). Pridavné zatazenie je ohrani¢ené hodnotou 75
percent maximdlnej hmotnosti pripustnej na zadnti ndpravu. Skiisobnd hmotnost
sa mus{ dosiahnut s toleranciou * 5 percent.

Ak tazisko pridavného zataZenia nemozno zosdladit so stredom zadnej népravy,
skiisobnd hmotnost vozidla nebude vyssia nez sucet zafaZenia prednej a zadnej
népravy v nezataZenom stave plus pridavné zataZenie.

Skisobnd hmotnost pre vozidld s viac nez dvoma ndpravami je rovnakd ako pre
vozidlo s dvoma ndpravami.

M,, M; m; = m,, — hmotnost ¢lena posddky (ak existuje)

Pneumatiky, ktoré sa maji pouzif na skdsanie, si reprezentativne pre ndpravu, vyberie ich vyrobca vozidla
a zaznamenajd sa v prilohe 9. Zodpovedajii jednej z velkosti pneumatik urcenych pre vozidlo ako origindlne
prisludenstvo. Pneumatika je alebo bude komer¢ne dostupnd na trhu v rovnakom case ako vozidlo (1).
Pneumatiky st nahustené na tlak odpordcany vyrobcom vozidla pre skasobnii hmotnost vozidla. Pneumatiky
majii hlbku dezénu najmenej 80 percent Gplnej hlbky drdzok behuna.

Pred zacatim merani sa motor uvedie do svojich normélnych prevddzkovych podmienok.

Ak je vozidlo vybavené pohonom viac nez dvoch kolies, skiisa sa s pohonom, ktory je urceny na normalne
pouzitie na ceste.

Ak je vozidlo vybavené ventilitorom(-mi) s automatickym mechanizmom spustania, do tohto systému sa
pocas merani nezasahuje.

Ak je vozidlo vybavené vyfukovym systémom, ktory obsahuje vldknité materidly, vyfukovy systém treba pred
skaiskou kondicionovat podla prilohy 5.

SKUSOBNE METODY
Meranie hluku vozidiel v pohybe
Vseobecné podmienky skiisky

Na skiiSobnej dréhe sa vyznacia dve Ciary, AA’ a BB’, rovnobezné s Ciarou PP’ a nachddzajiice sa 10 m pred
a 10 m za ciarou PP

Vykonajii sa najmenej $tyri merania na kazdej strane vozidla a pre kazdy prevodovy pomer. Mozno vykonat
predbezné merania na ticely nastavenia, tieto sa viak nebudii zohladnovat.

Mikrofén sa umiestni vo vzdialenosti 7,5 m + 0,05 m od referen¢nej ¢iary CC' drahy a 1,2 m # 0,02 m nad
zemou.

(") KedZze prispevok pneumatik k celkovej emisii hluku je vyznamny, tento predpis zohl'adnil predpisy pre emisiu zvuku pneumatik/cesty.

Pneumatiky na jazdu po snehu a $pecidlne pneumatiky podla nariadenia UNECE €. 117 treba vylucit pocas homologizicie a merani
COP na ziadost vyrobcu.
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3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.1.2.1.

Referen¢nd os pre podmienky volného prostredia (pozri IEC 61672-1:2002) je horizontdlna a nasmerovand
kolmo na ¢iaru vozidla CC.

Specifické skiisobné podmienky pre vozidld
Vorzidld kategérie M, M, < 3 500 kg, N;

Dréha stredovej osi vozidla bude ¢o najtesnejsie sledovat liniu CC' pocas celej skasky od pribliZenia sa k ciare
AA’, az kym zadnd Cast vozidla neprejde ¢iarou BB'. Ak je vozidlo vybavené pohonom viac nez dvoch kolies,
vykonajte skasku pri pouziti pohonu, ktory je urceny pre bezné pouzitie na ceste.

Ak je vozidlo vybavené pridavnou manudlnou prevodovkou alebo viacstupfiovou ndpravou, pouZije sa
poloha pouzivand na beznd jazdu po meste. Vo vSetkych pripadoch sa vylacia prevodové pomery pre
pomaly pohyb, parkovanie alebo brzdenie.

Skaisobnd hmotnost vozidla bude podla tabulky v bode 2.2.1.

Skaisobnd rychlost vieg je 50 km/h + 1 kmj/h. Skasobnd rychlost sa musi dosiahnut, ked' sa referenény bod
nachddza na ¢iare PP

Index pomeru vykonu k hmotnosti (PMR)
PMR sa definuje takto:

PMR = (P,/m,) x 1000 kg/kW

Index pomeru vykonu k hmotnosti (PMR) sa pouZiva na vypocet zrychlenia.

Vypocet zrychlenia
Vypocty zrychlenia st k dispozicii iba pre kategérie M;, Ny a M, < 3 500 kg.

Vsetky zrychlenia sa vyrdtaji pomocou roznych rychlosti vozidla na skiSobnej dréhe (!). Uvedené vzorce sa
pouZzivajii na Vypocet awer ir Awor i+1 @ Awor tes- Rychlost bud na AA’, alebo PP’ je definovand ako rychlost
vozidla, ked' referencny bod pretina ¢iaru AA” (v4u) alebo PP’ (vpp). Rychlost na BB’ sa definuje v momente,
ked zadnd cast vozidla pretina Ciaru BB’ (vgp). Metdda pouZitd na urCenie zrychlenia sa uvddza v sprave
o skuske.

Podla definicie referencného bodu pre vozidlo sa dlzka vozidla (i) vo vzorci uvedenom nizsie zohladiuje
odlisne. Ak je referenénym bodom prednd cast vozidla, potom 1 = 1, stred: 1 = V5 1o, a zadnd Cast: 1 = 0.

Postup vypoctu pre vozidld s ru¢nou prevodovkou, automatickou prevodovkou, adaptivnymi prevodovkami
a prevodovkami s variabilnymi prevodovymi pomermi (CVT) skii§ané so zablokovanymi prevodovymi
pomermi:

Awot test ((VBB’/376>2 - (VAA’/3)6)2) / (2 X (20 + 1))

awor test POUZIvané pri ur¢ovani vyberu prevodu bude priemer Styroch ay s ; pocas kazdého platného
vykonu merania.

Mozno pouzit predzrychlenie. V tdajoch o vozidle a skuske (pozri prilohu 9) sa bude uddvat bod stlacenia
akcelerdtora pred Ciarou AA’.

(") Pozri prilohu 8, obrdzok 1.
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3.1.2.1.2.2.

3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Postup vypoctu pre vozidld s automatickymi prevodovkami, adaptivnymi prevodovkami a prevodovkami
CVT skiasané s nezalokovanymi prevodovymi pomermi

awor test POUZIvany pri urcovani volby prevodu bude priemerom 3tyroch ay e, ; pocas kazdého platného

vykonu merania.

Ak zariadenia alebo merania v bode 3.1.2.1.4.2 moZno pouzit na ovlddanie ¢innosti prevodovky na tcel
dosiahnutia poziadaviek skiisky, ayq; i Vyrtajte pomocou rovnice:

Aot test = ((VBB/3.6) = (Vanf3.6)) | (2 x (20 +1))
Mozno pouzit predzrychlenie.

Ak sa nepouzivaji ziadne merania uvedené v bode 3.1.2.1.4.2, hodnotu ay, s Vyratajte pomocou rovnice:

Ayor testep-Bp = ((Vpp[3,6)* = (vpp[3,6)%) [ (2 x (10 + 1))
Predzrychlenie sa nepouZije.
Miesto stlacenia akcelerdtora sa bude nachddzat tam, kde referen¢ny bod vozidla prejde Ciaru AA'.

Cielové zrychlenie

Cielové zrychlenie ay,, definuje typické zrychlenie v mestskej premédvke a je odvodené zo Statistickych
prieskumov. Je funkciou zdvislou od PMR vozidla.

Cielové zrychlenie a,p,,, je definované ako:

Aupan = 0,63 x log1o (PMR) — 0,09

Referencné zrychlenie

Referenéné zrychlenie ay of definuje pozadované zrychlenie pocas skiisky zrychlenia na skdsobnej drihe. Je
funkciou, ktord zavisi od pomeru hmotnosti k vykonu vozidla. Tato funkcia je pre Specifické kategorie
vozidiel odlisnd.

Referencné zrychlenie ay of je definované ako:
awor ref = 1,59 x logyg (PMR) — 1,41 pre PMR > 25

Aot ref = Aurban = 0,63 x logig (PMR) — 0,09  pre PMR < 25

Ciastoény vykonovy faktor kp

Ciastoény vykonovy faktor kp (pozri bod 3.1.3.1) sa pouZiva na vdZeni kombindciu vysledkov skusky
zrychlenia a skusky ustdlenej rychlosti pre vozidld kategérie M; a Nj.

V inych pripadoch nez pri skiske s jedinou rychlostou treba pouZif aye; rof NAMIEStO Ay e (POZIi bod
3.1.3.1).

Volba prevodového pomeru

Volba prevodovych pomerov pre skiisku zdvisi od Specifického potencidlu zrychlenia ay,; pri stave tGplného
otvorenia Skrtiacej klapky podla referencného zrychlenia ayo f vyZadovaného pre skasku zrychlenia
s dplnym otvorenim Skrtiacej klapky.

Niektoré vozidld moézu mat rozne softvérové programy alebo rezimy pre prevodovku (napr. $portovy, zimny,
adaptivny). Ak md vozidlo rozne rezimy, ktoré vedd k vyhovujicim zrychleniam, vyrobca vozidla musi
presvedcit technickd sluzbu, Ze vozidlo sa skdsa v rezime, ktory dosahuje zrychlenie najblizsie k zrychleniu

Aot ref-
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3.1.2.1.4.1.

3.1.2.1.4.2.

Vozidld s ruénou prevodovkou, automatickymi prevodovkami, adaptivnymi prevodovkami alebo prevo-
dovkou CVT ska$ané so zablokovanymi prevodovymi stupfiami

Mozné st nasledujiice podmienky volby prevodového pomeru:

— Ak niektory 3pecificky prevodovy pomer poskytne zrychlenie v pdsme tolerancie + 5 percent referenc-
ného zrychlenia ay o ktoré nie je vyssie nez 2,0 m/s2, skdsajte s tymto prevodovym stupiiom.

— Ak ziadny z prevodovych stupnov neposkytuje pozadované zrychlenie, potom zvolte prevodovy pomer
i so zrychlenim vy$s§im a prevodovy pomer i + 1 so zrychlenim niz$im, neZ je referen¢né zrychlenie. Ak
hodnota zrychlenia pri prevodovom pomere i nie je vy$sia nez 2,0 m/s?, pouZite pre skdsku obidva
prevodové pomery. Pomer véZenia vo vztahu k referenénému zrychleniu ay, of sa vypocita pomocou
rovnice:

k= (awot ref ~ 3wot (i + l)) / (awot @) ~ 3wot (i+ 1))

— Ak hodnota zrychlenia prevodového pomeru i presiahne 2,0 m/s?, pouzije sa prvy prevodovy stupe,
ktory poskytne akcelerdciu nizsiu nez 2,0 m/s?, s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer i + 1 poskytne
zrychlenie nizZsie neZ a,gp,,. V tomto pripade sa pouZiji dva prevody, i a i + 1, vrtane prevodu i so
zrychlenim vy$$fm nez 2,0 m/s2. V inych pripadoch sa nepouzije dalsi prevodovy stupef. Dosiahnuté
zrychlenie ayq 1o poCas skisky sa pouzije na vypocet Ciastocného vykonového faktora kp namiesto

Awot ref-

— Ak md vozidlo prevodovku, v ktorej existuje iba jedna volba pre prevodovy pomer, skiska zrychlenia sa
vykond pri volbe tohto prevodu vozidla. Dosiahnuté zrychlenie sa potom pouzije na vypocet ¢iastocného
vykonového faktora k, namiesto ayo; ref

— Ak sa menovité otacky motora prekrocia pri niektorom prevodovom pomere predtym, nez vozidlo

pretne Ciaru BB, pouzije sa nasledujici vy$si prevod.

Vozidld s automatickou prevodovkou, adaptivnymi prevodovkami a prevodovkami CVT skdsané
s nezablokovanymi prevodovymi stupniami:

Pouzije sa poloha selektora prevodu pre plne automatickd prevadzku.

Hodnota zrychlenia ag s Sa vypocita tak, ako je definované v bode 3.1.2.1.2.2.

Skuska potom moze obsahovat zmenu prevodu na niZ$f stupen a vyssie zrychlenie. Zmena prevodu na vyssi
stupefl a nizsie zrychlenie nie je povolend. Radeniu prevodov na prevodovy pomer, ktory sa nepouZiva
v mestskej premévke, sa zabrani.

Preto je povolené vytvorit a pouzivat elektronické alebo mechanické zariadenia, vratane striedavych poloh
volica prevodov, aby sa predislo preradeniu nadol na prevodovy pomer, ktory sa zvycajne nepouziva pri
$pecifikovanych skdsobnych podmienkach v mestskej premavke.

Ziskané zrychlenie ayq (s je VySSie alebo sa rovnd aq,,.

Ak to je mozné, vyrobca vykond opatrenia na zabrdnenie tomu, aby hodnota zrychlenia a,; (s bola vyssia
nez 2,0 m/s.

Na vypocet ciastotného vykonového faktora ky (pozri bod 3.1.2.1.3) sa potom pouziva dosiahnuté
zrychlenie ay o5 NAMIESLO Aoy reof:
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3.1.2.1.5.

3.1.2.1.6.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.
3.1.2.2.1.1.

Skuska zrychlenia

Vyrobca definuje polohu referenéného bodu pred ciarou AA’ Gplného stlacenia akcelerdtora. Akcelerdtor sa
tplne stla¢i (najrychlejsie, ako je mozné), potom Co referenény bod vozidla dosiahne definovany bod.
Akcelerdtor sa bude drzaf v tejto stlacenej polohe, kym zadnd cast vozidla nedosiahne ¢iaru BB’ Akcelerdtor
sa potom o najrychlejsie uvolni. Bod plného stlacenia akcelerdtora sa bude uvddzat v tdajoch o vozidle
a skaske (priloha 9). Technickd sluzba md moznost predtestovania.

V pripade kibovo spojenych vozidiel, ktoré sa skladajii z dvoch neodpojitelnych jednotiek povazovanych za
jediné vozidlo, sa ndves nebude zohladnovat pri ur¢ovani momentu prechodu ciary BB'.

Skiiska pri ustdlenej rychlosti

Skuska pri ustdlenej rychlosti sa vykond pri rovnakom(-ych) prevodovom(-ych) pomere(-och), ako st 3peci-
fikované pre skasku zrychlenia a konstantnej rychlosti 50 km/h s toleranciou + 1 km/h medzi Ciarami AA’
a BB'. Pocas skusky pri konstantnej rychlosti bude ovlddanie zrychlenia nastavené tak, aby medzi AA’ a BB’
udrziavalo $pecifikovant ustdlent rychlost. Ak je prevod zablokovany pre skisku zrychlovania, rovnaky
prevodovy prevod sa zablokuje pre skisku pri ustlenej rychlosti.

Skaska pri ustdlenej rychlosti sa nevyzaduje pre vozidld s PMR < 25.

Vozidld kategérii M, > 3 500 kg, M3, Ny, N3

Draha stredovej osi vozidla bude pocas celej skusky co najpresnejsie sledovat ¢iaru CC' od pribliZenia sa
k ¢iare AA’, az kym zadnd Cast vozidla nepretne ¢iaru BB'. Skiiska sa vykond bez privesu alebo navesu. Ak sa
prives nedd jednoducho odpojit od tazného vozidla, prives sa nebude brat do tvahy pri pretinani linie BB
Ak je vozidlo vybavené zariadenim, ako napriklad miesacka, kompresor atd., toto zariadenie nebude pocas
skiisky v cinnosti. Skdsobnd hmotnost vozidla bude podla tabulky bodu 2.2.1.

Cielové podmienky kategérie M, > 3 500 kg, Ny:

Ked referencny bod prechddza ¢iarou BB, otdcky motora npp budii medzi 70 percent a 74 percent otdcok S,
pri ktorych motor poddva svoj menovity maximdlny vykon, a rychlost vozidla bude 35 km/h £ 5 km/h.
Medzi ¢iarami AA’ a BB’ sa dodrzi podmienka stabilného zrychlenia.

Cielové podmienky kategérie Ms, Nj:

Ked referen¢ny bod prejde ciaru BB, otdcky motora ngp budii medzi 85 percent a 89 percent oticok S, pri
ktorych motor vyvija svoj menovity maximdlny vykon, a rychlost vozidla je 35 km/h + 5 km/h. Medzi
Ciarami AA’ a BB’ sa dodrzi podmienka stabilného zrychlenia.

Volba prevodového pomeru
Vozidld s ru¢nou prevodovkou

Dodrzi sa podmienka stabilného zrychlenia. Volba prevodového pomeru sa uréi cielovymi podmienkami. Ak
rozdiel v rychlosti presahuje danii toleranciu, potom treba skasat dva prevodové stupne, jeden nad a jeden
pod cielovou rychlostou.

Ak cielové podmienky splfia viac ne jeden prevodovy stupen, zvolte ten prevodovy stupei, ktory je najblizsi
k rychlosti 35 km/h. Ak cielovi podmienku pre v nesplia zZiadny prevod, budd sa skisat dva prevodové
stupne, jeden nad a jeden pod Vi Pri kazdej podmienke sa dosiahnu cielové oticky motora.

Dodrzi sa podmienka stabilného zrychlenia. Ak sa stabilné zrychlenie nedd zabezpecit pri niektorom
prevode, tento prevod sa nebude brat do Gvahy.
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3.1.2.2.1.2. Vozidld s automatickymi prevodovkami, adaptivnymi prevodovkami a prevodovkami s variabilnym prevo-

3.1.2.2.2.

3.1.3.1.

dovym pomerom (CVT)

Pouzije sa poloha selektora prevodového pomeru pre plne automatickd prevadzku. Skiska moze potom
obsahovat zmenu prevodu na niZ${ stupefi a vyssie zrychlenie. Zmena prevodu na vy$si stupen a niZie
zrychlenie nie st povolené. Zabrani sa zmene prevodu na prevodovy pomer, ktory sa nepouziva v mestskej
premévke, pri $pecifikovanych podmienkach skasky. Preto nie je povolené vytvorit a pouzivat elektronické
alebo mechanické zariadenia na zabrdnenie preradeniu nadol na prevodovy pomer, ktory sa zvycajne nepou-
ziva pri $pecifikovanych skiigobnych podmienkach v mestskej premavke.

Ak md vozidlo konstrukciu prevodovky, ktord umozsiuje iba volbu jedného prevodového stupna (pohon),
ktory obmedzuje oticky motora pocas skasky, vozidlo sa bude skddaf s pouzitim iba cielovej rychlosti
vozidla. Ak vozidlo pouziva kombindciu motora a prevodovky, ktord nesplia bod 3.1.2.2.1.1, vozidlo sa
bude skiisat s pouzitim iba jednej cielovej rychlosti vozidla. Cielovd rychlost vozidla pre skisku je vgp = 35
km/h £ 5 km/h. Zmena prevodu na vys3{ stupeil a nizsie zrychlenie je povolené potom, ¢o referen¢ny bod
vozidla pretne Ciaru PP’. Treba vykonat dve skisky, jednu s koncovou rychlostou v = vgp + 5 km/h
a jednu s koncovou rychlostou v = vgp — 5 km/h. Vykazovanou hladinou hluku je vysledok, ktory sa
vztahuje na sktsku s najvy$$imi otdckami motora ziskanymi pocas skiisky od AA’ do BB'.

Skaska zrychlenia

Ked referen¢ny bod vozidla dosiahne ¢iaru AA’, ovlddanie akcelerdtora sa dplne stlaci (bez toho, aby sa
vykonalo automatické preradenie nadol na niZ$i stupeni, nez sa zvyCajne pouziva pri mestskej premévke)
a drzi sa tplne stlaceny, kym zadnd ¢ast vozidla neprejde Ciarou BB', referencny bod je viak najmenej 5 m za
¢iarou BB’ Potom sa ovlddanie akcelerdtora uvolni.

V pripade kibovo spojenych vozidiel, ktoré sa skladajii z dvoch neoddelitelnych jednotiek pokladanych za
jediné vozidlo, sa ndves neberie do tivahy pri urovani momentu, kedy bola pretatd ¢iara BB'.

Interpretdcia vysledkov

Zaznamend sa maximdlna A-vdzend hladina tlaku zvuku namerand pocas kazdého prechodu vozidla medzi
Ciarami AA’ a BB. Ak sa zisti zvukovd $picka, ktord zjavne nestvisi s vlastnostami beznej hladiny zvuku
vozidla, meranie sa neberie do tvahy. Vykonaji sa najmenej $tyri merania pre vsetky podmienky skiisky na
kazdej strane vozidla a pre kazdy prevodovy pomer. Lavd a pravd strana sa mozu merat stcasne alebo
postupne. Na vypocet konecného vysledku pre dant stranu vozidla sa pouZiji prvé styri platné po sebe idtice
vysledky merani v rozmedzi 2 dB(A), ktoré umoziuji vymazanie neplatnych vysledkov (pozri bod 2.1).
Z vysledkov kazdej strany vozidla sa separdtne vyrdta priemer. Bezprostrednym vysledkom je vyssia hodnota
z tychto dvoch priemerov matematicky zaokrihlend na prvé desatinné miesto.

Meranie rychlosti v AA’, BB’, a PP’ sa zaznamend a pouZije sa pri vypocte po prvd vyznamnu Cislicu po
desatinnom mieste.

Vyrédtané zrychlenie ay; o S8 zaznamend po druhi &islicu po desatinnom mieste.

Vozidld kategorii My, Ny a M, < 3 500 kg

Vypocitané hodnoty pre skiisku zrychlenia a skiisku pri ustilenej rychlosti sti dané ako:
Lyot rep = Lwor g+ 1) + k % (Lyo @~ Lwot ¢ + 1)

Lcrs rep = Lcrs i+1) +k x (Lcrs i — Lcrs i+ l))

kde k = (awot ref = Awot (i + 1)) / (awot i) ~ 3wot (i + 1))

V pripade skiisky s jedingm prevodovym pomerom st hodnotami skasky vysledky kazdej skasky.

Konecny vysledok sa vyrdta kombindciou Ly rep @ Lers rep- ROVNca je:

Lutban = Lyor rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lers rep)
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.23.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

Faktor vazenia kp uddva Ciastocny vykonovy faktor pre jazdu v meste. V inych pripadoch nez skiiska
s jedingm prevodom sa kp vyrdta ako:

kP =1- (aurban / Aot ref)

Ak sa pre skasku urcil iba jeden prevod, kp je dany ako:

kP =1- (aurban / Aot test)

V pripadoch, ak ay; (st j€ menej nez a,pan:

ke = 0

Vozidld kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N3

Ak sa skasa jeden prevod, koneény vysledok sa rovnd bezprostrednému vysledku. Ak sa skiiaji dva prevody,
vyréta sa aritmeticky priemer bezprostrednych vysledkov.

Meranie hluku vydivaného stojacimi vozidlami
Hladina zvuku v blizkosti vozidiel

Vysledky merania sa zapiSu do spravy o skaske podla prilohy 9.

Akustické merania

Na merania sa pouZije presny meraci pristroj hladiny zvuku alebo ekvivalentny meraci systém, ako je
definovany v bode 1.1 tejto prilohy.

Skisobné miesto — miestne podmienky (pozri doplnok k prilohe 3 obrdzok 1)

V blizkosti mikrofénu nie st Ziadne prekdzky, ktoré by mohli mat vplyv na akustické pole, medzi mikro-
fénom a zdrojom hluku nezostane Ziadna osoba. Osoba od¢itavajica hodnoty z meracieho pristroja sa
umiestni tak, aby nemala vplyv na hodnoty namerané meracim pristrojom.

Rusivy zvuk a ruenie vetrom

Odcitané hodnoty z meracich pristrojov vytvarané okolitym hlukom a vetrom budi najmenej o 10 dB(A)
nizsie nez hladina zvuku, ktory sa md merat. Na mikrofén moZzno namontovat vhodny kryt proti vplyvu
vetra, ak sa zohladn{ jeho G¢inok na citlivost mikrofénu (pozri bod 1.1 tejto prilohy).

Metdda merania
Povaha a pocet merani

Maximdlna hladina zvuku vyjadrend v A-vdzenych decibeloch [dB(A)] sa meria pocas prevadzky uvedenej
v bode 3.2.5.3.2.1.

Na kazdom bode merania sa vykonajii najmenej tri merania.

Umiestnenie a priprava vozidla

Vozidlo sa umiestni v strednej Casti skiiSobnej oblasti so selektorom prevodov v polohe neutrdl a so
zapnutou spojkou. Ak to konstrukcia vozidla neumoziuje, vozidlo sa skiisa podla predpisov vyrobcu pre
staciondrnu skasku motora. Pred kazdou sériou merani sa motor musi uviest do svojich beznych previdz-
kovych podmienok udévanych vyrobcom.
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Ak je vozidlo vybavené ventilitorom(-mi), ktoré majii automaticky mechanizmus spudstania, tento systém sa
pocas merani hladiny zvuku nerusi.

Kapota motora alebo kryt motorového priestoru, ak si namontované, sa zatvoria.

Meranie hluku v blizkosti vyfuku (pozri doplnok k prilohe 3 obrézok 1)
Polohy mikrofénu

Mikrofén sa umiestni vo vzdialenosti 0,5 m * 0,01 m od referenéného bodu vyfukového potrubia defino-
vaného na obrazku 1 a v uhle 45° (¢ 5°) k osi pridenia ukoncenim riry. Mikrofén je vo vyske referencného
bodu najmenej 0,2 m od zeme. Referen¢nd os mikrofénu sa nachddza v rovine rovnobeinej s povrchom
terénu a nasmeruje sa smerom k referenénému bodu na ukonceni vyfuku. Ak sii moZné dve polohy
mikrofénu, pouZije sa umiestnenie, ktoré je bocne najvzdialenejsie od pozdlinej stredovej osi. Ak je os
pridenia ukoncenim vyfukovej riry v uhle 90° k strednej pozdiznej osi vozidla, mikrofén sa umiestni
v bode, ktory je najviac vzdialeny od motora.

Pre vozidld, ktoré maji vyfuk s ukonceniami vzdialenymi od seba viac nez 0,3 m, sa merania vykonajii na
kazdom ukonceni. Zaznamend sa najvy$sia hodnota.

V pripade vyfuku opatreného dvoma alebo viacerymi ukonceniami vzdialenymi od seba menej nez 0,3 m a
napojenymi na ten isty tlmi¢, vykondva sa iba jedno meranie; poloha mikrofénu bude pri ukonceni, ktoré je
najblizsie k okraju vozidla alebo, ak takéto ukoncenie neexistuje, pri ukonceni, ktoré sa nachddza najvyssie
nad zemou.

Pre vozidld so zvislym vyfukom (napr. Gzitkové vozidld) sa mikrofén umiestni pri najvys§om ukonceni
vyfuku. Jeho os je zvisld a orientuje sa smerom nahor. Umiestni sa vo vzdialenosti 0,5 m + 0,01 m od
referen¢ného bodu vyfukovej riry, ale nikdy nie menej nez 0,2 m od boku vozidla, ktory je najblizsi

k vyfuku.

Pre ukoncenia vyfuku, ktoré sa nachddzaju pod karosériou vozidla, sa mikrofén umiestni minimdlne 0,2
m od najblizsej Casti vozidla v bode najblizSom k referenénému bodu vyfukovej rary, ale nikdy menej nez
0,5 m od neho, a vo vyske 0,2 m nad zemou a nie v osi pridenia vyfukovych plynov. PozZiadavku na polohu
v bode 3.2.5.3.1.2 v niektorych pripadoch nemozno splnit.

Prevddzkové podmienky motora

Cielové oticky motora

Cielové otacky motora st definované ako:

— 75 percent otd¢ok motora S pre vozidld s menovitym vykonom motora < 5 000 min!,

— 3750 min! pre vozidld s menovitymi otdckami motora nad 5000 min'' a pod 7 500 min’l,

— 50 percent otd¢ok motora S pre vozidld s menovitymi otdckami motora > 7 500 min-l.

Ak vozidlo nemoze dosiahnut uvedené otdcky motora, cielové otdcky motora budd o 5 percent niZsie nez
maximdlne mozné oticky motora pre staciondrnu skisku.
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3.2.5.3.2.2.

3.2.5.3.2.3.

3.2.6.

Postup skasky

Otécky motora sa postupne zvysuji od volnobeznych po cielové otdcky, pricom sa neprekro¢i pdsmo
tolerancie + 3 percentd cielovych otdcok a udrziavaji sa v konstantnej hodnote. Potom sa ovlddanie $krtiacej
klapky rychlo uvolni a otdcky sa vritia do volnobeznych. Hladina hluku sa meria pocas obdobia ¢innosti
skladajiceho sa z udrziavania konstantnych otdc¢ok motora 1 sekundu a pocas celého obdobia zniZovania
otdcok, pricom sa za vysledok skasky povazuje maximdlna hladina zvuku odéitand z meracicho pristroja,
ktord sa matematicky zaokriihli na prvé desatinné miesto.

Potvrdenie sktisky

Meranie sa povazuje za platné, ak sa otdcky motora neodchylia od cielovych otd¢ok motora o viac nez = 3
percentd pocas najmenej 1 sekundy.

Vysledky

Pre kazda skdsobni polohu sa vykonaji najmenej tri merania. Zaznamend sa A-vazeny tlak zvuku zisteny
pocas kazdého z troch merani. Na urcenie kone¢ného vysledku pre dant polohu merania sa pouziji vysledky
z prvych troch platnych po sebe idiicich merani v rozsahu 2 dB(A), ktoré umoziuji vymazanie neplatnych
vysledkov (pozri bod 2.1 s vynimkou Specifikdcii testovacicho miesta). Kone¢ny vysledok predstavuje maxi-
mdlna hladina zvuku pre v3etky polohy merania a troch vysledkov merania.
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