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(Akty, ktorych uverejnenie nie je povinné)

KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

z 28. jila 2006

o technickej Specifikicii interoperability tykajicej sa subsystému ,vozovy park — nékladné vozne“
transeurdpskej konvencnej Zeleznitnej siistavy

[ozndmené pod cislom K(2006) 3345]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2006/861/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/16/
ES z 19. marca 2001 o interoperabilite konvencnej ZzelezniCnej
sustavy (), najmd na jej cldnok 6 ods. 1,

kedze:

(1)

~

V stlade s ¢lankom 2 pism. ¢) smernice 2001/16/ES sa
transeurdpska konvencnd Zelezni¢nd ststava cleni na
Strukturdlne alebo funkéné subsystémy.

V stlade s ¢lankom 23 ods. 1 uvedenej smernice je
potrebné, aby sa na subsystém ,vozovy park — ndkladné
vozne“ vztahovala technickd $pecifikicia interoperability
(TSI).

Prvym krokom pri vytvarani TSI je ndvrh TSI vypracovany
Eurépskym zdruzenim pre Zelezni¢nt interoperabilitu
(AEIF), ktoré bolo urCené za spolo¢ny reprezentativny
organ.

AEIF bolo poverené vypracovanim ndvrhu TSI pre
subsystém ,vozovy park — ndkladné vozne* v stlade
s clankom 6 ods. 1 smernice 2001/16/ES. Zdkladné
parametre tohto ndvrhu TSI boli prijaté rozhodnutim
Komisie 2004/446[ES z 29. aprila 2004 o vymedzeni

U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica zmenend a doplnend

smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/50/ES (U. v. EU
L 164, 30.4.2004, s. 114).

)
0)

zéakladnych parametrov technickych Specifikdcif interopera-
bility pre hluk, ndkladné vozne a telematické aplikdcie pre
ndkladnti dopravu podla smernice 2001/16/ES (3).

K ndvthu TSI zostavenému na zdklade zdkladnych
parametrov bola priloZend tivodnd sprdva, ktord obsahovala
analyzu ndkladov a vynosov podla cldnku 6 ods. 5 danej
smernice.

Névrhy TSI preskiimal vybor zriadeny smernicou Rady
96/48[ES z 23. jula 1996 o interoperabilite systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (%) a uvedeny
v ¢lanku 21 smernice 2001/16/ES na zdklade tvodnej

Spravy.

Smernica 2001/16/ES a TSI sa vztahuji na obnovu, nie na
vymeny savisiace s Gdrzbou. Clenské staty sa viak vyzyvajt,
aby uplatiiovali TSI na vymeny stvisiace s udrzbou, ked
budii schopné tak urobit a ked to bude oddvodnené
rozsahom prdce stvisiacej s Gdrzbou.

Uvedenie novych, obnovenych alebo zmodernizovanych
voziiov do prevadzky musi taktiez plne zohladiiovat vplyv
na Zzivotné prostredie; to zahffia vplyv hluku. Je preto
dolezité, aby sa implementdcia TSI, ktord je predmetom
tohto rozhodnutia, vykondvala v spojeni s poziadavkami
TSI o hluku, pokial tito TSI plati pre ndkladné vagény.

U. v. EU L 155, 30.4.2004, s. 1.

U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenena
a doplnend smernicou 2004/50/ES.
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(12)

(13)

(14)

(15)

Stcasna verzia TSI sa plne nezaoberd vSetkymi aspektmi
interoperability; otdzky, ktorymi sa nezaoberd, st zatrie-
dené ako ,otvorené body“ v prilohe JJ k TSL. Vzhladom na
to, Ze overenie interoperability sa musi vykonat v stlade
s ¢lankom 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES odkazom na
poziadavky TSI, je potrebné, aby pocas prechodného
obdobia medzi uverejnenim tohto rozhodnutia a Gplnym
vykondvanim pripojenej TSI boli ustanovené podmienky,
ktoré sa okrem podmienok vyslovne uvedenych v pripojenej
TSI maji dodrzat.

Kazdy clensky $tit méd ostatné clenské staty a Komisiu
informovat o prislusnych vniitrostatnych technickych pred-
pisoch, ktoré sa pouzivaji na dosiahnutie interoperability
a ktoré spliiaju zdkladné poziadavky smernice 2001/16/ES,
o organoch, ktoré vymenuje na vykondvanie postupu
posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie, a o kon-
trolnom postupe pri overovani interoperability subsysté-
mov v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES. Na
tento Gcel by clenské $tity mali so zapojenim organov
notifikovanych podla ¢lanku 20 smernice 2001/16/ES ¢o
mozno najviac uplatiiovat zdsady a kritérid ustanovené
v smernici 2001/16/ES na vykondvanie ¢lanku 16 ods. 2.
Komisia by mala analyzovat informdcie predlozené ¢len-
skymi $tdtmi o vnutrodtitnych predpisoch, postupoch,
organoch prislusnych v oblasti implementicie postupov
a trvani tychto postupov a pripadne by mala s vyborom
prerokovat potrebu prijatia akychkolvek opatreni.

Predmetnd TSI by nemala vyzadovat pouZivanie osobitnych
technoldgii alebo technickych rieseni s vynimkou pripadu,
ak je to bezpodmienecne potrebné pre interoperabilitu
transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej ststavy.

TSI vychddza z najlepsich odbornych znalosti dostupnych
v Case pripravy prislusného nédvrhu. Rozvoj technoldgii,
prevadzkovych, bezpecnostnych alebo  spolocenskych
poziadaviek si moze vyzadovat zmeny alebo doplnenia
tejto TSL V stlade s clinkom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES
by sa mal pripadne zacat postup prieskumu alebo
aktualizacie.

Na podporu inovécie a s cielom zohladnit nadobudnuté
skiisenosti by sa pripojend TSI mala pravidelne prepraco-
vévat.

V pripade ndvrhu inovativnych rieSeni stanovi vyrobca
alebo zmluvny subjekt odchylku z prislusného oddielu TSI
Eurépska Zelezniénd agenttira vypracuje konecné znenie
prislusnych $pecifikécii funkénosti a rozhrania tykajacich sa
tohto rieSenia a vyvinie metddy posudzovania.

Prevadzku ndkladnych voziiov v stcasnosti upravuji
existujlice vnutro§titne, dvojstranné, mnohondrodné alebo
medzindrodné dohody. Je dolezité, aby tieto dohody
nebranili sicasnému a budtGcemu pokroku smerom

k interoperabilite. Je preto dolezité, aby Komisia preskiimala
tieto dohody s ciefom urcit, ¢i je potrebné prislusne
prepracovat TSI obsiahnutti v tomto rozhodnuti.

(16) S cielom predist akymkolvek nejasnostiam je potrebné
stanovif, Ze ustanovenia rozhodnutia 2004/446/ES
o zdkladnych parametroch transeur6pskej konvencnej
Zeleznicnej sustavy sa uz nadalej nebudd uplatniovat.

(17) Ustanovenia tohto rozhodnutia sii v stlade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢lankom 21 smernice 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto prijima technicki 3pecifikdciu interoperability
(,TSI*) tykajicu sa subsystému ,vozovy park — ndkladné vozne®
transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej sistavy podla ¢lanku 6
ods. 1 smernice 2001/16/ES.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

TSI je plne uplatnitelnd na ndkladné vozne transeurdpskej
konvenénej Zzelezni¢nej sastavy podla prilohy I k smernici
2001/16/ES, s prihliadnutim na ¢ldnky 2 a 3 tohto rozhodnutia.

Cldnok 2

1. Vzhladom na otdzky zatriedené ako ,otvorené body*
v prilohe JJ k TSI st podmienkami, ktoré sa maji splnit na
overenie interoperability podla ¢lanku 16 ods. 2 smernice
2001/16/ES, technické predpisy platné v ¢lenskom 3tate, ktory
povoli uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto
rozhodnutie.

2. Kazdy clensky $tat ozndmi do Siestich mesiacov od
ozndmenia tohto rozhodnutia ostatnym clenskym Stdtom
a Komisii:

a)  zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

b)  postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maji dodrziavat pri uplatiiovani tychto predpisov;

¢) organy, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov
posudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 3

Clenské stity oznamia Komisii do Siestich mesiacov od
nadobudnutia platnosti pripojenej TSI tieto druhy dohod:

a)  vnitrostatne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi
¢lenskymi $tatmi a Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi
infrastruktary, dohodnuté na trvalom alebo docasnom
zéklade, ktoré si potrebné z dovodu velmi $pecifického alebo
miestneho charakteru zamyslanej dopravnej sluzby;
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b)  dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zzeleznic- Cldnok 5
nymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry alebo bez-
pecnostnymi tGradmi, ktoré poskytuji vyznamnd troven Toto rozhodnutie je uplatnitelné Sest mesiacov po jeho
miestnej alebo regiondlnej interoperability; oznémeni.
¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi .
¢lenskymi $tatmi a prinajmensom jednou tretou krajinou Cldnok 6
alebo medzi Zelezninymi podnikmi alebo manazérmi
infrastruktary ¢lenskych $titov a prinajmensom jednym Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym stdtom.

zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktary
tretej krajiny, ktoré poskytujii vyznamnu Groven miestnej

alebo regiondlnej interoperability. V Bruseli 28. jtla 2006.
Cldnok 4 Za Komisiu
Ustanovenia rozhodnutia 2004[446[ES o zdkladnych parame- Jacques BARROT

troch transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej ststavy sa uz od
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia nebudii uplatiiovat. podpredseda
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PRILOHA
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EStONSKO . ..ot

Tabulka Specifickych pripadov usporiadanych podla krajin ......... ... i i
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Obsah: Prilohy

Ref. Nézov
A Konstrukcie a mechanické casti
B Konstrukcie a mechanické Casti, oznacenie ndkladnych voziov
C Trafova stic¢innost a meranie vozidiel, kinematicky obrys
D Tratovd st¢innost a meranie vozidiel, statické zatazeniena ndpravu, dynamické zataZenie kolesa a spojité
zataZenie
E Tratovd stcinnost a meranie vozidiel, rozmery dvojkolesia a tolerancie pre Standardny obrys
F Komunikécia, schopnost vozidla vysielat informécie medzi zemou a vozidlom
G Podmienky prostredia, vlhkost
H Register infrastruktiry a parku kolajovych vozidiel, poziadavky na register ndkladnych voziov
I Brzdenie, rozhrania zloZziek interoperability brzdenia
) Tratova st¢innost a meranie vozidiel, podvozok a dvojkolesie
K Tratovd st¢innost a meranie vozidiel, dvojkolesie
L Tratova stcinnost a meranie vozidiel, kolesd
M Tratova stcinnost a meranie vozidiel, ndprava
N Konstrukcie a mechanické Casti, dovolené napitia pre metddy statickych skusok
o Podmienky prostredia, poziadavky Try
p Brzdovy ti¢inok, postdenie komponentov interoperability
Q Postupy postidenia, komponenty interoperability
R Tratova stcinnost a meranie vozidiel, pozdizne sily
S Brzdenie, vykonnost bizd
T Specifické pripady, kinematicky obrys, Velkd Britdnia
U Specifické pripady, kinematicky obrys, tratovy obrys 1 520 mm
\% Specifické pripady, brzdovy Géinok, Velkd Britania
W Specifické pripady, kinematicky obrys, Finsko, staticky obrys FIN1
X Specifické pripady, ¢lenské stity Spanielsko a Portugalsko
Y Komponenty, podvozky a dvojkolesie
Z Konstrukcie a mechanické casti, ndrazové skiska (tlmenia)
AA Postupy posudenia, verifikdcia subsystémov
BB Konstrukcie a mechanické Casti, upevnenie koncovych svetiel
CC Konstrukcie a mechanické casti, zdroje tinavového zataZenia
DD Postdenie opatren{ Gdrzby
EE Konstrukcie a mechanické Casti, stipacky a drzadld
FF Brzdenie, zoznam schvilenych komponentov bizd
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Ref. Nizov
GG Specifické pripady, frske lozné obrysy pri zatazen{
HH Specifické pripady, rozhranie medzi vozidlami frskej republiky a Severného frska
11 Postup postdenia: limity pre tpravy ndkladnych voznov, ktoré si nevyzaduji nové postdenie zhody
J] Otvorené body
KK Register infrastruktiry a parku kolajovych vozidiel: register infrastruktiry
YY Konstrukcie a mechanické casti, pevnostné poziadavky pre urcité komponenty voziiov
77 Konstrukcie a mechanické Casti, dovolené napitia vychddzajice z kritérii taznosti
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

TRANSEUROPSKY KONVENCNY ZELEZNICNY SYSTEM

Technickd Specifikicia pre interoperabilitu Subsystém parku kolajovych vozidiel Rozsah ndkladné vozne

UvoD
TECHNICKY ROZSAH

Této technickd Specifikdcia pre interoperabilitu (TSI) sa tyka subsystému parku kolajovych vozidiel podla toho,
ako je uvedeny v bode 1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES.

Dalsie informacie ohladom subsystému parku kolajovych vozidiel sa nachddzajd v casti 2.

Tato TSI plati iba pre ndkladné vozne.

GEOGRAFICKY ROZSAH

Geografickym rozsahom tejto TSI je transeur6psky konvencny Zelezni¢ny systém podla opisu v prilohe I k smer-
nici 2001 /16/EHS.

OBSAH TEJTO TSI

V stlade s ¢ldnkom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES, tdto TSI:

(a)  stanovuje svoj budici rozsah (Cast siete parku kolajovych vozidiel, ktory je uvedeny v prilohe I k smernici;
subsystém alebo Cast subsystému, ktory je uvedeny v prilohe II k smernici) — ¢ast 2;

(b)  stanovuje zdkladné poziadavky na kazdy prislusny subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami —
Cast 3;

¢) stanovuje funkéné a technické $pecifikicie, ktoré musi spifiaf subsystém a jeho rozhrania s inymi
) p P ok ) ym
subsystémami. Podla potreby sa mozu tieto Specifikicie odlisovat podla pouzitia subsystému, napriklad
podla kategorif trate, rozbo¢ovacov afalebo parku kolajovych vozidiel, ktoré si uvedené v prilohe I k smer-

nici — Cast 4;

(d)  urCuje komponenty interoperability a rozhrania, ktoré podlichaji eurdépskym predpisom, vritane
eurpskych noriem, ktoré si potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci transeurdpskeho
konvenc¢ného Zelezni¢ného systému — Cast 5;

(e)  pre kazdy zvazovany pripad vymedzuje postupy postdenia zhody alebo vhodnosti na pouzitie. Tyka sa
to najmi modulov definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS alebo, ak treba, $pecifickych postupov, ktoré
je potrebné pouzit na dosiahnutie stiladu alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability
a verifikdcie subsystémov ,ES* — Cast 6;

(f)  urCuje stratégiu implementdcie TSI Zvlast je dolezité Specifikovat etapy, ktoré treba dokoncit, aby sa
dosiahol postupny prechod od stcasného stavu ku kone¢nému stavu, v ktorom sa dosiahne zhoda
s dokumentom TSI — Cast 7;

(g pre prislusny persondl stanovuje potrebnti odbornt spdsobilost, zdravotné a bezpecnostné pracovné
podmienky, ktoré sa vyzaduja pri prevadzke a ddrzbe prislusného subsystému, ako aj pri implementacii
TSI — cast 4.

Navyse v stilade s ¢ldnkom 5 ods. 5 v 3pecifickych pripadoch je mozné zmenit ustanovenia pre kazda TSI; tieto
ustanovenia st urcené v Casti 7.

Napokon této TSI v bode 4 zahfna aj pravidld prevadzky a Gdrzby $pecifické pre rozsah stanoveny vo vyssie
uvedenych odsekoch 1.1 a 1.2.

DEFINICIA SUBSYSTEMU/ROZSAHU
DEFINICIA SUBSYSTEMU
Park kolajovych vozidiel, ktory je predmetom tejto TSI, zahffia ndkladné vozne, ktoré podla vsetkého budi

premévat po celej transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej sieti alebo po jej Casti. Ndkladné vozne zahfnaji park
kolajovych vozidiel uréeny na prevoz ndkladnych automobilov.
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2.2.

2.3.

Tato TSI plati pre nové, modernizované alebo renovované nékladné vozne, ktoré sa uvedd do prevadzky po
tom, ¢o tato TSI nadobudne G¢innost.

Tato TSI neplati pre vozne, ktoré sii predmetom zmluvy uzavretej pred dilom nadobudnutia G¢innosti tejto TSL
Casti 7.3., 7.4 a 7.5 opisujd, za akych podmienok a s akymi vynimkami maji byt splnené poziadavky TSL

Subsystém ndkladnych voznov parku kolajovych vozidiel zahfna konstrukciu vozidiel, brzdové zariadenie,
spriahadlo a pojazd (podvozky, ndpravy, atd.), vypruZenie, dvere a komunikacné systémy.

Tato TSI zahfia aj postupy tdrzbarskych préc, ktoré umoziuji povinnid opravnd a preventivnu tdrzbu, ktord
zabezpecuje pozadovant bezpecnt prevadzku a vykon. V bode 4.2.8 s stanovené blizsie.

Poziadavky vztahujiice sa na hluk, ktory vytvaraji ndkladné vozne, okrem otdzky drzby, nie st v tejto TSI
zahrnuté, pretoze existuje samostatnd TSI pre hluk, ktory vytvaraji ndkladné vozne, lokomotivy, motorové
jednotky a osobné vozne.

FUNKCIE SUBSYSTEMU

Nékladné vozne majui prispiet k nasledovnym funkcidm:
,Nalozit ndklad“ — nakladné vozne poskytuji bezpecni obsluhu a prevoz ndkladu.

,Pohyb kolajovych vozidiel“ — ndkladné vozne sa mozu bezpecne pohybovat po sieti a prispievat k brzdeniu
vlaku.

,Udrziavat a poskytovat idaje o parku kolajovych vozidiel, infrastruktire a cestovnom poriadku* — $pecifikicia
knihy tdrzby a osvedCenie zariadeni tGdrzby umoziuji kontrolu idrzby nékladnych voziiov. Udaje tykajiice sa
nékladnych voziov st uvedené v registri parku kolajovych vozidiel, vyznacené na voziioch a pripadne
sprostredkované medzi vozidlami navzdjom alebo medzi vozidlami a pozemnymi komunika¢nymi
zariadeniami.

,Obsluhovat vlak* — ndkladny vozen je mozné bezpe¢ne obsluhovat za vietkych ocakdvanych podmienok
prostredia a v urcitych ocakdvanych situdcidch.

,Poskytovat zikaznikom sluzby tykajiice sa nikladu“ — Udaje tykajiice sa nikladného vozia, ktoré majii
podporovat sluzby zdkaznikom ohladom ndkladu sa uvddzaji v registri parku kolajovych vozidiel, vyznacuji
sa na vozioch a pripadne sa sprostredkiivaji medzi vozidlom a pozemnymi komunika¢nymi zariadeniami.

ROZHRANIA SUBSYSTEMU

Subsystém nékladnych voziiov parku kolajovych vozidiel ma rozhrania s tymito subsystémami:

Subsystém kontroly, riadenia a ndvestenia -

—  Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviuji pozemné vlakové monitorovacie systémy
—  Detektory hortcich népravovych lozisk
—  Elektrickd detekcia dvojkolesia
—  Pocitace ndprav

—  Brzdovy ucinok

Subsystém prevaddzky a riadenia preméavky

—  Rozhrania medzi vozidlami, medzi sipravami vozidiel a medzi vlakmi

—  Zatvéranie a zamykanie dver{
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3.1.

Zabezpecenie ndkladu
Pravidld nakladania
Nebezpecny néklad
Pozdizne tlakové sily
Brzdovy ti¢inok
Aerodynamické tcinky

Udrzba

Uplatnenie telematiky pre subsystém ndkladnych sluzieb

Referencné databdzy parku kolajovych vozidiel

Databdza prevddzky voziiov a intermodélnych jednotiek

Subsystém Infrastruktiira

Rozhranie medzi vozidlami, medzi sipravami vozidiel a medzi vlakmi
Ndrazniky

Kinematicky obrys

Statické zatazenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa a spojité zatazenie

Dynamické vlastnosti vozidla
Brzdovy ti¢inok

Protipoziarna ochrana

Subsystém Energia

Elektrickd ochrana

Aspekt hluku

Udrzba

Smernica Rady 96/49[ES a jej priloha (RID).

Nebezpecny néklad

ZAKLADNE POZIADAVKY

VSEOBECNE

Rozsah stladu tejto TSI s predpismi opisanymi:

v Casti 4 pre subsystém

a v Casti 5 pre komponenty interoperability

tak, ako to preukazuje pozitivny vysledok postdenia:

zabezpecuje splnenie prislusnych zdkladnych poziadaviek uvedenych v casti 3 tejto TSL

zhody afalebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability

a verifikdcie subsystému tak, ako je opisand v Casti 6,
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3.2.

3.3.

Ak vsak cast zdkladnych poziadaviek podlieha vnitrostatnym pravidldm kvoli:

— otvorenym a vyhradenym bodom vyhldsenym v TSI,

—  obmedzeniu podla ¢ldnku 7 smernice 2001/16/ES,

—  S$pecifickym pripadom opisanym v bode 7.7 tejto TSI,

vykond sa prislusné postidenie zhody podla postupov, za ktoré zodpovedd dany ¢lensky Stat.

Podla clanku 4 ods. 1 smernice 2001/16/ES splhajti transeuropsky konvenény Zeleznicny systém, subsystémy
a komponenty interoperability, vritane rozhrani, prislusné zdkladné poziadavky stanovené v prilohe III
k smernici 2001/16/ES.

ZAKLADNE POZIADAVKY:

—  Bezpecnost

—  Spolahlivost a schopnost vykondvat svoju funkciu

—  Zdravie

—  Ochrana zivotného prostredia

—  Technickd zlucitelnost.

Tieto poziadavky zahfnaji vieobecné poziadavky a poziadavky Specifické pre kazdy subsystém.
VSEOBECNE POZIADAVKY

BEZPECNOST

ZdRladnd poZiadavka 1.1.1 prilohy IIT k smernici 2001/16/ES.

Dizajn, konstrukcia alebo montaz, tidrzba a monitoring komponentov, ktoré st kritické z hladiska bezpecnosti
a najmd komponentov, ktoré sa podielaji na pohybe vlaku musia byt také, aby zarudili bezpe¢nost na tirovni
zodpovedajiicej cielom urcenym pre siet vritane tych, ktoré st stanovené pre $pecifické zhorsené stavy.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v Castiach:
—  4.2.2.1 (rozhranie medzi vozidlami)

—  4.2.2.2 (bezpecny vystup a zostup)

—  4.2.2.3 (tuhost hlavnej konstrukcie vozidla)

—  *4.2.2.5 (oznacenie ndkladnych voziiov)

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)

—  4.2.3.5 (pozdlzne tlakové sily)

—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.6 (podmienky prostredia)

—  4.2.7 (ochrana systému), okrem 4.2.7.3 (elektrickd ochrana)

—  4.2.8 (4drzba)
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ZdRladnd poziadavka 1.1.2:

Parametre pre kontakt medzi kolesami a kolajnicami musia spliat poziadavky stability, ktoré st potrebné na
zabezpecenie bezpecného pohybu pri maximélnej povolenej rychlosti.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.3.2 (zafaZenie na ndpravu a koleso)

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)

—  4.2.3.5 (pozdlzne tlakové sily)

ZdRladnd poZiadavka 1.1.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Pouzité komponenty musia odoldvat kazdému normilnemu alebo vynimocnému naméhaniu, ktoré bolo
Specifikované pocas obdobia prevddzky. Bezpecnostné dosahy akychkolvek nepredvidanych portch musia byt
obmedzené vhodnymi prostriedkami.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.2.1 (rozhranie medzi vozidlami)

—  4.2.2.2 (bezpecny vystup a zostup kolajovych vozidiel)

—  4.2.2.3 (tuhost hlavnej konstrukcie vozidla)

—  4.2.2.4 (zatvdranie dveri)

—  4.2.2.6 (nebezpecny ndklad)

—  4.2.3.3.2 (detekcia hortcej loziskovej skrine)

—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.6 (podmienky prostredia)

—  4.2.8 (4drzba)

Zdkladnd poziadavka 1.1.4 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Konstrukcia pevne namontovanych zariadeni a parku kolajovych vozidiel, a vjber pouzitych materidlov musi
byt zamerany na obmedzenie tvorby, podpory a t¢inkov ohna a dymu v pripade poziaru.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)

ZdRladnd poZiadavka 1.1.5 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Vsetky zariadenia urcené na obsluhu pouZivatelmi musia byt skonstruované tak, aby skodlivym sposobom
neovplyviiovali bezpecni prevadzku zariadeni alebo zdravie a bezpecnost uzivatelov, ak st predvidatelne
pouzivané spdsobom, ktory nie je v stlade s podanymi instrukciami.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.2.1 (rozhranie medzi vozidlami)

—  4.2.2.2 (bezpecny vystup a zostup kolajovych vozidiel)
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—  4.2.2.4 (zatvdranie dveri)
—  4.2.4 (brzdenie)

SPOLAHLIVOST A SCHOPNOST VYKONAVAT SVOJU FUNKCIU
ZdRladnd poZiadavka 1.2 prilohy IIT k smernici 2001/16/ES.

Monitoring a tdrzba pevne namontovanych alebo pohyblivych komponentov, ktoré sa podielaji na pohybe
vlaku, musia byt organizované, vykondvané a prisposobené tak, aby sa zachovala ich prevadzka za urcenych
podmienok.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v Castiach:
—  4.2.2.1 (rozhranie medzi vozidlami)

—  4.2.2.2 (bezpecny vystup a zostup kolajovych vozidiel)

—  4.2.2.3 (tuhost hlavnej konstrukcie vozidla)

—  4.2.2.4 (zatvdranie dveri)

—  4.2.2.5 (oznacenia voznov)

—  4.2.2.6 (nebezpecny ndklad)

—  4.2.4.1 (brzdovy systém)

—  4.2.7.2.2.5 (dodrziavanie opatreni protipoziarnej ochrany)

—  4.2.8 (Gdrzba)

ZDRAVIE
ZdRladnd poZiadavka 1.3.1 prilohy IIl k smernici 2001/16/ES.

Materialy, ktoré st povahou ich pouzitia nchylné vyvoldvat nebezpecenstvo zdravia pre Iudi, ktori k nim maja
pristup, sa vo vlakoch a Zelezni¢nej infrastruktiire nesmi pouzivat.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v Castiach:
—  4.2.8 (Gdrzba)

ZdRladnd poZiadavka 1.3.2 prilohy IIT k smernici 2001/16/ES.:

Tieto materidly musia byt vybrané, rozmiestnené a pouZzivané takym sposobom, aby sa zamedzilo emisii
Skodlivych a nebezpecnych vyparov alebo plynov, najmi v pripade poziaru.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v bodoch:
—  4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)
—  4.2.8 (4drzba)

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA
ZdRladnd poZiadavka 1.4.1 prilohy IIl k smernici 2001/16/ES.

Dosah zriadenia a prevadzky transeurépskeho konvenéného Zeleznicného systému na Zivotné prostredie sa
musi vyhodnotit a zvézit v etape tvorby systému v silade s platnymi ustanoveniami Spolocenstva.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL
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ZdRladnd poZiadavka 1.4.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Materidly pouzivané vo vlakoch a infrastruktire musia predchddzat emisii vyparov a plynov, ktoré st skodlivé
a nebezpecné pre zivotné prostredie, najma v pripade poziaru.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)
—  4.2.8 (4drzba)

ZdRladnd poZiadavka 1.4.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Park kolajovych vozidiel a systémy doddvky energie musia byt vytvorené a vyrobené takym sposobom, aby boli
elektromagneticky kompatibilné so zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo stikromnymi sietami, do
ktorych by mohli zasahovat.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.3.3 (komunikdcia medzi vozidlom a zemou)

ZdRladnd poZiadavka 1.4.4 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Prevddzka transeurépskeho konvenéného Zelezni¢ného systému musi reSpektovat platné nariadenia o naruseni
zivotného prostredia hlukom.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.8 (tdrzba)
—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)

ZdRladnd poZiadavka 1.4.5 prilohy III k smernici 2001/16/ES.:

Prevddzka transeurépskeho konvenéného Zelezni¢ného systému nesmie vyvolévat takd hladinu pozemnych
vibrécii, ktord by bola nepripustnd pre ¢innosti a izemia v blizkosti infrastruktary, ktoré si v beznom stave
udrzby.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:

—  4.2.3.2 (statické zataZenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa a spojité zatazenie)
—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)

—  4.2.8 (Gdrzba)

TECHNICKA ZLUCITELNOST
ZdRladnd poZiadavka 1.5 prilohy IIT k smernici 2001/16/ES.

Technické charakteristiky infrastruktiry a pevne namontovanych zariadeni musia byt zlucitelné navzdjom, ako aj
s charakteristikami vlakov urcenych na pouZitie v transeurépskom konvencnom Zeleznicnom systéme.

Ak dosiahnutie zhody s tymito charakteristikami bude na nicktorych tsekoch siete tazké, je mozné zaviest
docasné rieSenia, ktoré zabezpecia zhodu v budiicnosti.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.2 (statické zataZenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa a spojité zatazenie)
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3.4.

3.4.1.

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)

—  4.2.3.5 (pozdlzne tlakové sily)

—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.8 (4drzba)

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE SUBSYSTEM PARKU KOEA]OWCH VOZIDIEL
BEZPECNOST

ZdRladnd poZiadavka 2.4.1 prilohy IIT k smernici 2001/16/ES.

Konstrukcia parku kolajovych vozidiel a spojov medzi vozidlami musi byt vytvorend takym sposobom, aby
boli chréneni cestujici a dopravné kupé v pripade kolizie alebo vykolajenia.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Elektrické zariadenie nesmie skodlivym spdsobom ovplyvnit bezpecnost a fungovanie kontrolnych, ovlddacich
a ndvestnych zariadent.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Techniky brzdenia a vynakladané namahania musia byt v stilade s konstrukciou trate, inZinierskymi stavbami
a navestnymi systémami.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v castiach:
—  4.2.3.5 (pozdline tlakové sily)
—  4.2.4 (brzdenie)

Musia sa podnikntt kroky na prevenciu pristupu k elektricky nabitym zlozkdm, aby sa neohrozila bezpecnost
0s0b.

Tdto zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v Castiach:
—  4.2.2.5 (oznacenie ndkladnych voznov)

—  4.2.7.3 (elektrickd ochrana)

—  4.2.8 (Gdrzba)

V pripade nebezpecenstva, zariadenia musia umoziovat cestujiicim informovat strojvediceho a skontaktovat
sa so sprievodnym persondlom.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

K vybaveniu pristupovych dveri musi patrit otvdraci a zatvaraci systém, ktory zabezpeci bezpecnost cestujicich.
Této zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSI

Vo vlaku musia byt oznacené ntdzové vychody.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Musia sa stanovit primerané ustanovenia, ktoré zohladnia osobitné bezpecnostné podmienky vo velmi dlhych
tuneloch.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL
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3.4.2.

3.4.3.

Vo vlakoch je povinny systém ntdzového osvetlenia s dostato¢nou intenzitou a trvanim.
Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Vlaky musia byt vybavené rozhlasovym systémom, ktory poskytuje prostriedky komunikicie vlakového
persondlu a pozemnej kontroly s verejnostou.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSI

SPOLAHLIVOST A SCHOPNOST VYKONAVAT SVOJU FUNKCIU
ZdRladnd poziadavka 2.4.2 prilohy 1II k smernici 2001/16/ES.

Konstrukcia zdkladného zariadenia, prevddzkového, hnaciecho a brzdového zariadenia a kontrolného
a ovladacieho systému musi byt taky, aby vlaku umoznil pokracovat v tlohe, v $pecifickom zhorsenom
stave, bez nepriaznivych dosledkov pre zariadenie, ktoré nadalej zostdva v previdzke.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v bodoch:
—  4.2.41.2.6 (protiSmykovd ochrana kolies, pozri aj ¢ast 5.3.3.3 a prilohu I)

—  5.4.1.2 (tahadlové zariadenie)

—  5.4.2.1 (podvozok a dvojkolesie)

—  5.4.2.2 (dvojkolesie)

—  5.4.3.8 (zariadenie pre vypnutie rozvidzaca)

TECHNICKA ZLUCITELNOST
Zdkladnd poziadavka 2.4.3 prilohy 1II k smernici 2001/16/ES:

Elektrické zariadenie musi byt zlucitelné s prevadzkou kontrolnych, ovlddacich a ndvestnych zariadeni.
Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

V pripade elektrického pohonu musia byt charakteristiky napdjacich zariaden{ také, aby umoznili vlakom jazdit
v rdmci systémov dodédvky energie transeurépskeho konvencného Zelezni¢ného systému.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSI

Charakteristiky parku kolajovych vozidiel musia byt také, aby mu dovolovali jazdit na vsetkych tratiach, na
ktorych mé premavat.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:

—  4.2.2.3 (tuhost hlavnej konstrukcie vozidla)

—  4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.2 (statické zataZenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa a spojité zataZenie)

—  4.23.3 (parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviuji pozemné monitorovacie vlakové
systémy)

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti vozidla)
—  4.2.3.5 (pozdizne tlakové sily)
—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.6 (podmienky prostredia)
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3.5.

3.6.

3.6.1.1.

—  4.2.8 (4drzba)

—  4.8.2 (register parku kolajovych vozidiel)

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE UDRZBU
ZDRAVIE A BEZPECNOST
Zdkladnd poziadavka 2.5.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Technické zariadenia a postupy pouzivané v centrich musia zabezpecit bezpecnii prevadzku subsystému
a nesmu vyvoldvat ohrozenie zdravia alebo bezpecnosti.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v Castiach:
—  4.2.8 (4drzba)

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA
ZdRladnd poZiadavka 2.5.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Technické zariadenia a postupy pouzivané v servisnych centrich nesmut prekrocit pripustné hladiny narusenia
okolitého Zzivotného prostredia.

Tato zdkladnd poziadavka nie je naplnend vo funkénych a technickych $pecifikdcidch v rdmci rozsahu tejto TSI

TECHNICKA ZLUCITELNOST
Zdkladnd poziadavka 2.5.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Obsluzné zariadenia konvenéného parku kolajovych vozidiel musia byt také, aby umoznili vykondvanie
operécif prospesnych pre bezpecnost, zdravie a pohodlie na celom parku, pre ktory si uréené.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

—  4.2.8 (Gdrzba)

POZIADAVKY SPECIFICKE PRE INE SUBSYSTEMY, KTORE SA TIEZ TYKAJU SUBSYSTEMU PARKU
KOLAJOVYCH VOZIDIEL

SUBSYSTEM INFRASTRUKTURA

Bezpecnost’

Zdkladnd poziadavka 2.1.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES.:

Musia sa podnikniit primerané kroky na predchddzanie pristupu alebo neziaducemu preniknutiu
k zariadeniam.

Musia sa podniknit kroky na obmedzenie nebezpecenstva, ktorému st vystavené osoby, najmi, ked vlaky
prechddzaji cez stanice.

Infrastruktdra, ku ktorej md verejnost pristup, musi byt vytvorend a vybudovand takym sposobom, aby sa
zamedzilo ohrozenie Tudskej bezpecnosti (stabilita, poZiar, pristup, evakudcia, ndstupistia, atd’).

Musia sa prijat primerané ustanovenia, ktoré zohladfiuji osobitné bezpecnostné podmienky vo velmi dlhych
tuneloch.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL
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3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

SUBSYSTEM ENERGIA
Bezpecnost’
Zdkladnd poziadavka 2.2.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Prevadzka systémov dodavky energie nesmie $kodlivym spdsobom ovplyviiovat bezpecnost vlakov ani osob
(uzivatelia, prevadzkovy persondl, obyvatelia v blizkosti trate a tretie strany).

Této zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Ochrana Zivotného prostredia
ZdRladnd poZiadavka 2.2.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Fungovanie elektrickych alebo tepelnych systémov dodavky energie nesmie zasahovat do prostredia nad ramec
stanovenych limitov.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Technickd zlucitelnost’
ZdRladnd pozZiadavka 2.2.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Pouzivané elektrické/tepelné systémy doddvky energie musia:

— umoznit vlakom dosiahnut stanovené vykonnostné trovne;

— v pripade elektrickych systémov doddvky energie musia byt zlucitelné s napdjacimi zariadeniami
namontovanymi vo vlakoch.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSI

KONTROLA, OVLADANIE A NAVESTENIE
Bezpecnost’
ZdRladnd poziadavka 2.3.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES.:

Pouzivané kontrolné, ovlddacie a ndvestné zariadenia a postupy musia umoznit vlakom jazdit s takym stupfiom
bezpecnosti, ktory zodpovedd cielom urcenym pre siet. Kontrolné, ovlddacie a ndvestné systémy by mali
zabezpecovat aj bezpecny prejazd vlakov, ktoré maji povolenie na prevadzku v zhorSenych podmienkach.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Technickd zlucitelnost’
ZdRladnd poZiadavka 2.3.2 prilohy 1II k smernici 2001/16/ES.

Vsetky Casti novej infrastruktiry a nového parku kolajovych vozidiel vyrobené alebo vyvinuté po prijati
zlucitelnych kontrolnych, ovlddacich a névestnych systémov musia byt prispdsobené na poutzitie tychto
systémov. Kontrolné, ovlddacie a ndvestné zariadenia naintalované v kabinach rusfiovodic¢a musia umoziiovat
normélnu prevadzku za stanovenych podmienok v rdamci celého transeurpskeho konvenéného Zelezni¢ného
systému.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:

—  4.2.3.3.1 (elektricky odpor)

—  4.2.4 (brzdenie)
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3.6.4.

3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.4.3.

3.6.5.1.

RIADENIE PREVADZKY A PREMAVKY
Bezpecnost’
Zdkladnd poziadavka 2.6.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Zostavenie pravidiel prevadzky siete a odborné kvalifikdcie rusnovodicov, vlakového persondlu a persondlu
v kontrolnych strediskdch musi byt také, aby bola zabezpecend bezpecnd previdzka, so zretelom na rozne
poziadavky cezhrani¢nych a tuzemskych sluzieb.

Prevddzka a intervaly udrzby, skolenia a odborné kvalifikdcie persondlu servisnych a kontrolnych stredisk
a systém zabezpecenia kvality vytvoreny prislusnymi operdtormi v kontrolnych a servisnych strediskdch musia
byt také, aby zabezpecili vysoky stupeni bezpecnosti.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v Castiach:
—  4.2.2.5 (oznacenie ndkladnych voznov)

—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.8 (4drzba)

Spolahlivost’ a schopnost’ vykondvat’ svoju funkciu

ZdRladnd poZiadavka 2.6.2. prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Prevddzka a intervaly tidrzby, $kolenia a odborné kvalifikdcie persondlu servisnych a kontrolnych stredisk
a systém zabezpeCenia kvality vytvoreny prislusnymi operdtormi v kontrolnych a servisnych strediskdch musia
byt také, aby zabezpeili vysoky stupent spolahlivosti a schopnosti systému vykondvat svoju funkciu.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v castiach:
—  4.2.8 (4drzba)
Technickd zlucitelnost’

ZdRladnd poZiadavka 2.6.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Zostavenie pravidiel prevadzky siete a odborné kvalifikicie rusfiovodicov, vlakového persondlu a spravcov
premdvky musi byt také, aby bola zabezpecend Glinnost prevadzky v transeurdpskom konvenénom
ZelezniCnom systéme, so zretelom na rozne poziadavky cezhrani¢nych a tuzemskych sluzieb.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

UPLATNENIE TELEMATIKY PRE NAKLAD A CESTUJUCICH
Technickd zlucitelnost’
ZdRladnd poziadavka 2.7.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Zékladné poziadavky uplatnenia telematiky zarucujii minimédlnu kvalitu sluzieb cestujiicim a dopravcom
tovaru, najmé pokial ide o technickd zlucitelnost.

Musia sa podniknit kroky na zabezpecenie:

— vyvoja databdz, softvéru a protokolov dialkového prenosu ddajov takym spdsobom, aby umoznili
maximalnu vymenu udajov medzi roznymi aplikdciami a operdtormi, vynimajic doverné obchodné
udaje;

—  lahkého pristupu pouzivatelov k informdacidm.

Tato zékladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL
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3.6.5.2.

3.6.5.3.

3.6.5.4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Spolahlivost' a schopnost vykondvat svoju funkciu
Zdkladnd poziadavka 2.7.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Metddy pouzitia, sprdvy, aktualizicie a drzby tychto databdz, softvéru a protokolov dialkového prenosu
tidajov musia zarucit G¢innost tychto systémov a kvalitu sluzieb.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Zdravie
Zdkladnd poZiadavka 2.7.3:

Rozhrania medzi tymito systémami a pouzivatelmi musia byt v stilade s minimalnymi predpismi pre
ergonémiu a ochranu zdravia.

Tato zdkladna poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

Bezpecnost’
ZdRladnd poZiadavka 2.7.4 prilohy III k smernici 2001/16/ES.

Musia byt zabezpecené vhodné trovne integrity a zdvislosti pre zdlohovanie alebo prenos informdcii
savisiacich s bezpe¢nostou.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu tejto TSL

CHARAKTERIZOVANIE SUBSYSTEMU

UvoD

Transeurdpsky konvencny Zeleznicny systém, pre ktory plati smernica 2001/16[ES a ktorého stcastou je
subsystém Kolajové vozidld — ndkladné vozne, je integrovanym systémom, ktorého zlucitelnost sa verifikuje.

Této zlucitelnost sa preveruje najmd so zretelom na Specifikicie subsystému, jeho rozhrani so systémom,
v ktorom je integrovany, ako aj na pravidld prevadzky a ddrzby.

Funk¢né a technické 3pecifikicie subsystému a jeho rozhrani, opisané v Castiach 4.2 a 4.3, nepredpisuji
pouzitie $pecifickych technoldgif alebo technickych rieseni, okrem pripadov, ked je to krajne nevyhnutné pre
interoperabilitu transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej siete. Ale inovativne rieSenia pre interoperabilitu si
mozu vyzadovat nové $pecifikdcie afalebo nové metddy hodnotenia. Za dcelom umoznenia technickych
inovdcii, tieto $pecifikdcie a metédy postidenia sa musia vyvintt pomocou postupu, ktory je opisany v Castiach
6.1.2.3 2 6.2.2.2.

Subsystém nakladnych vozinov parku kolajovych vozidiel je so zretelom na vsetky platné zékladné poziadavky
charakterizovany v tejto Casti 4.

FUNKCNE A TECHNICKE SPECIFIKACIE SUBSYSTEMU
VSEOBECNE

Vychddzajic zo zékladnych poziadaviek v bode 3, funkéné a technické Specifikicie subsystému Kolajové
vozidld — ndkladné vozne st zoradené nasledovne:

—  Konstrukcie a mechanické casti

—  Trafové interakcia a meranie vozidiel
—  Brzdenie

—  Komunikdacia

—  Podmienky prostredia

—  Ochrana systému
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—  Udrzba
Tieto nadpisy obsahujt nasledovné zékladné parametre:

Konstrukcie a mechanické casti

Rozhranie (napriklad spriahadlo) medzi vozidlami, medzi stipravami vozidiel a medzi vlakmi
Bezpecny vystup a zostup pre kolajové vozidla

Tuhost hlavnej konstrukcie vozidla

Zabezpecenie nakladu

Zatvéranie a zamykanie dver{

Oznacenie ndkladnych voznov

Nebezpec¢ny naklad

Tratovd interakcia a meranie vozidiel

Kinematicky obrys

Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolesa a spojité zataZenie

Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiujii pozemné vlakové monitorovacie systémy
Dynamické vlastnosti vozidla

Pozdlzne tlakové sily

Brzdenie

Brzdovy t¢inok

Komunikdcia

Schopnost vozidla prendsat informdcie z vozidla na vozidlo

Schopnost vozidla prendsat informdcie medzi zemou a vozidlom

Podmienky prostredia

Podmienky prostredia

Aerodynamické Gcinky

Bocny vietor

Ochrana systému

Nudzové opatrenia

PoZiarna bezpecnost

Elektrickd ochrana

Udrzba

Kniha adrzby

Pre kazdy zdkladny parameter vSeobecny odsek uvddza nasledujiici odsek.

Tieto nasledujice odseky podrobne opisuji podmienky, ktoré treba zachovat tak, aby sa splnili poziadavky
uvedené vo vieobecnom odseku.



8.12.2006 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 344/33
4.2.2. KONSTRUKCIE A MECHANICKE CASTI:
4.2.2.1. Rozhranie (napriklad spriahadlo) medzi vozidlami, medzi siipravami vozidiel a medzi vlakmi
4.2211. Vseobecne
Nékladné vozne musia byt na oboch ¢elich vybavené nardzadlovym a tahadlovym dstrojenstvom.
Stpravy voznov, ktoré sa v prevddzke vzdy obsluhuji ako jednotka, sa na ticely uplatnenia tejto poziadavky
povazuji za jeden vozeri. Rozhrania medzi tymito voziiami st vybavené pruznym spriahacim systémom, ktory
je schopny znéasat sily podla urcenych prevddzkovych podmienok.
Vlaky, ktoré sa v prevadzke vzdy obsluhuji ako jednotka, sa na ticely uplatnenia tejto poziadavky povazuja za
jeden vozerl. Tiez sti vybavené pruznym spriahacim systémom, ako je opisané vyssie. Ak nemaja Standardné
zdvitové spriahadlo a ndrazniky, maji také vybavenie, aby bolo mozné upevnit ntidzové spriahadlo na oboch
koncoch.
4.2.2.1.2. Funk¢né a technické Specifikicie
4.2.2.1.2.1. Ndrazniky
Ak st ndkladné vozne vybavené ndraznikmi, na jednom ¢ele voziia musia byt vzdy ndrazniky jedného typu.
Tieto ndrazniky musia byt stlacitelného typu. Vyska geometrickej osi ndraznikov je od 940 mm do 1 065 mm
nad trovilou kolaje pri vietkych podmienkach zatazenia.
Standardnd vzdialenost medzi geometrickymi osami ndraznikov je menovite 1 750 mm symetricky voci osi
vozna.
Nérazniky maji mat taka velkost, Ze nie je mozné, aby sa vozidldm zakliesnili vo vodorovnych oblikoch alebo
v protioblikoch. Minimdlne pripustné prekrytie je 50 mm.
TSI infrastruktiry $pecifikuje minimalny polomer obliku a charakteristiky protiobliku.
Vozne vybavené ndraznikmi so stlacenim viac ako 105 mm musia mat Styri identické ndrazniky (pruzné
systémy, stlaCenie ndraznika) s rovnakymi konstrukénymi charakteristikami .
Ak sa pozaduje vzdjomnd vymenitelnost ndraznikov, na ¢elniku musi byt volny priestor pre opornd dosku.
Néraznik musi byt upevneny k ¢elniku voziia pomocou Styroch poistenych upeviiovacich prvkov M24 akostnej
triedy, ktord zabezpecuje kvalitativnu silu s medzou prietaznosti 640 N/mm? (pozri prilohu A obr. Al).
—  Charakteristiky ndraznikov
Narazniky maji minimélne stlacenie 105 mm °; mm a absorpént kapacitu dynamickej energie
najmenej 30 kJ.
Taniere ndraznikov musia byt vypuklé s polomerom zakrivenia ich gulovitej pracovnej plochy 2 750 mm
+ 50 mm.
Minimalna vyska taniera ndraznika musi byt 340 mm rovnomerne rozmiestnenych od pozdiznej osi
ndraznikov.
Ndrazniky maji identifikacné oznacenie. Identifikacné oznacenie obsahuje aspon hodnotu stlacenia
néraznikov v ,mm* a hodnotu kapacity absorpcie energie nraznikov.
4.2.2.1.2.2. Tahadlové zariadenie

Standardné tahadlové zariadenie medzi vozidlami musi byt nepriebezného typu a obsahuje zdvitové spriahadlo
permanentne pripojené k tahadlovému héku, k tiahlu a k tahadlu s vypruzovacim systémom.

Vyska geometrickej osi tahadlového hdku musi byt od 920 mm do 1 045 mm nad TK vo v3etkych stavoch
loZenia.
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Kazdé ¢elo vozidla musf mat zariadenie poskytujice oporu spriahadlu, ked sa nepouziva. Ziadna cast zostavy
spriahadla nesmie v najnizsej polohe siahat pod 140 mm nad droviiou kolaje v dosledku opotrebovania
zdvihom vypruZenia.

—  Charakteristiky tahadlového zariadenia:
Vypruzovaci systém tahadlového zariadenia md minimdlnu staticki absorpénd kapacitu 8 kJ.
Tahadlovy hék a tahadlové ty¢ musi odolat sile 1 000 kN bez pretrhnutia.

Zavitové spriahadlo musi odolat sile 850 kN bez pretrhnutia. Medza pevnosti zdvitového spriahadlamusi
byt nizsia ako medza pevnosti ostatnych casti tahadlového tstrojenstva.

Zdvitové spriahadlo je vytvorené tak, aby vntitrovlakové sily nemohli spdsobit samovolné odskrutkovanie
zdvitového spriahadla.

Maximdlna hmotnost zavitového spriahadla nesmie prekrocit 36 kg.

Rozmery zdvitového spriahadla a tahadlového hdku (pozri prilohu A obr. A6) st uvedené v prilohe A na
obrazkoch A2 a A3. Dlzka spriahadla merand od vnitornej strany obltiku spriahadla po os ¢apu tiahla je:

— 986 mm %5 mm pri Gplne odskrutkovanom spriahadle

— 750 mm * ' mm pri dplne zaskrutkovanom spriahadle

4.2.2.1.2.3. Siicinnost tahadlového zariadenia a ndraznikov

4.2.2.2.

Charakteristiky ndraznikov a tahadlového zariadenia st také, aby umoznovali bezpecny prejazd tratovymi
oblikmi s polomerom 150 m.

Dva podvozkové vozne spriahnuté na priamej trati s dotykajicimi sa ndraznikmi nesmd vyvinut tlakové sily
vyssie ako 250 kN v obliku s polomerom 150 m.

Neexistuje poziadavka Specifikovand pre dvojndpravové vozne.
—  Charakteristiky tahadlového a nardzadlového Gstrojenstva

Vzdialenost medzi prednou hranou otvoru tahadlového hdku a celnou stranou tplne vysunutych
ndraznikov mus{ byt 355 mm + 45/-20 mm v novom stave tak, ako to opisuje priloha A obr. A4.

Bezpecny vystup a zostup pre kolajové vozidld

Vozidld st skonStruované tak, aby obsluhujici persondl nebol vystaveny nepripustnému riziku pocas
spriahania a rozpriahania. Ak sa pouZivaji zavitové spriahadld a bo¢né ndrazniky, na pozadovanych miestach
musia byt v prilohe A obr. A5 zobrazené bez pevnych casti. V tomto priestore mozu byt spojovacie kable
a ohybné hadice. Pod ndraznikmi nesmu byt Ziadne zariadenia, ktoré by branili v pristupe na toto miesto.

Volny priestor nad tahadlovym hédkom je zobrazeny v prilohe A obr. A7.

Ak je nainstalované kombinované automatické a zdvitové spriahadlo, priptsta sa, aby hlava automatického
spriahadla zasahovala do bernského priestoru na lavej strane (podla prilohy A obr. A5), ak je zloZené a pouziva
sa zdvitové spriahadlo.

Pod kazdym néraznikom musi byt drzadlo. Drzadld musia odolat zatazeniam, ktorymi posobia posunovadi pri
vstupe do priestoru medzi ndraznikmi.

Na Celdch voziia sa nesmd nachddzat ziadne pevné Casti v oblasti 40 mm zvislej roviny umiestnenej na konci
uplne stlacenych ndraznikov.

S vynimkou ndkladnych vozniov, ktoré sa pouzivaji vo vlakoch v pevnom usporiadani, musi byt vozen
vybaveny minimélne jednou sttipackou a jednym drzadlom pre posunovaca na kazdej strane vozidla. Musi
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4.2.2.3.

4.2.23.1.

existovat dostato¢ny priestor nad a okolo stipaciek tak, aby bola zaistend bezpecnost posunovaca. Stipacky
a drzadld musia byt skonstruované tak, aby odolali zataZeniam, ktorymi posobia posunovaci. Stipacky st
umiestnené najmenej 150 mm od zvislej roviny na konci dplne stlacenych ndraznikov (pozri prilohu
A obrdzok A5). Stupacky a priestory, ktoré poskytuji pristup pre obsluhu, nakladanie a vykladanie, si
protismykovo zabezpecené (pozri prilohu EE).

Na kazdom konci vozna, ktory moze byt zoradeny na konci vlaku st zariadenia na pripevnenie koncovych
svetiel. Stipacky a drzadld st vade, kde st potrebné na umoznenie lahkého pristupu.

Drzadld a stipacky sa kontroluji v beznych cykloch Gdrzby a ak sa zistia znaky zdvazného poskodenia,
praskania alebo kordzie, ndsledne sa podniknt nédpravné opatrenia.

Tuhost hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpelenie ndkladu
Vseobecne

Navrh konstrukcie voziia sa vykondva v stdlade s poziadavkami casti 3 EN12663 a konstrukcia musi spliat
kritérid definované v kapitolach 3.4 az 3.6 tejto normy.

Na doplnenie uZ stanovenych kritérif je pripustné pri vybere stucinitela bezpecnosti definovaného
v kapitole 3.4.3 EN12663 zohladnit pomerné predlzenie materidlu pri pretrhnuti pri poruchich. V prilohe ZZ
sa definuje, ako sa urcuje sti¢initel bezpecnosti a povolené napitie.

Pri posudzovani inavovej pevnosti je dolezité zabezpecit, aby boli pripady zataZenia reprezentativne pre urcené
pouzitie a aby boli vyjadrené sposobom, ktory je konzistentny s prijatymi projektovymi predpismi. Postupuje
sa podla prislusnych smernic pre interpretdciu vybranych projektovych predpisov.

Urdia sa pripustné hodnoty pre namédhanie materidlov pouzitych na konstrukciu vagénov tak, ako to predpisuje
Cast 5 EN12663.

Konstrukcia voziov sa kontroluje v beznych cykloch adrzby a ak sa zistia znaky zdvazného poskodenia,
praskania alebo kordzie, ndsledne sa podniknt nédpravné opatrenia.

V tomto bode sa definuji minimélne konstrukéné poziadavky na hlavni (zdkladnii) nosnd konstrukciu voziov
a rozhrania s vybavenim a uzito¢nym zatazenim.

Tieto poziadavky platia pre:
—  mimoriadne zafaZenie:
—  mimoriadne pozdfine zataZenie
—  maximédlne zvislé zataZenie
—  kombindcie zatazeni
—  zdvihanie a nakolajovanie
—  pridavné zariadenia (vritane skrine/podvozku)
—  iné druhy mimoriadneho zatazenia
—  prevaddzkové (Gnavové) zataZenie:
—  vstupné zdroje zataZenia
—  spektrum uzito¢ného zatazenia
—  zataZenie sposobené tratou

—  pohon a brzdenie
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422322,

—  aerodynamické zatazenie

—  Unavové zataZenie na rozhraniach

—  spojenie skrina/podvozok

—  pridavné zariadenia

—  zataZenie spriahadiel

—  kombindcie Gnavového zatazenia
— tuhost hlavnej konstrukcie vozidla

—  prichyb

—  typ vibracie

—  torznd tuhost

—  zariadenie
—  zabezpecenie nékladu

Musia sa podnikniit opatrenia, ktoré zabezpecia, aby nedochddzalo k ndhodnému vypadnutiu ndkladu
alebo ¢asti ndkladu z ndkladného vozna.

Poziadavky na upeviiovacie systémy alebo zariadenia ako st tfne alebo poistovacie krizky nie st zdvizné
v tomto dokumente TSL

Mimoriadne zafaZenie

Mimoriadne pozdlzne zataZenie
Pre rozne druhy ndkladnych voznov platia rézne hodnoty podla EN12663, menovite:

F-I vozne, ktoré je mozné posunovat bez obmedzenia;
F-1I vagény, ktoré nie je mozné spadovo alebo volne posunovat.

Zakladné konstrukéné projektové poziadavky vychddzaji z toho, Ze vozne patriace do vysSie uvedenych
kategorif st vybavené ndraznikmi a spriahadlami, ktoré st vhodné pre prevadzku.

Konstrukcia musi byt prisposobend poziadavkdm kapitoly 3.4 EN12663, pokial ide o pripady mimoriadneho
zataZenia.

Skrine vozfiov musia vyhovovat prislusnym poziadavkam na pozdfznu pevnost, ktoré st stanovené v tabulkéch
1, 2, 3, a 4 normy EN12663 za predpokladu, Ze existuji zatazované miesta.

POZNAMKA 1 Sile posobiacej na jednom konci skrine voziia musi odpovedat opacnd sila v prislusnom
) zodpovedajiicom mieste na opacnom konci.
POZNAMKA 2 Sily musia posobit na konstrukciu horizontdlne, rozdelené musia byt rovnomerne do osi
; kazdého ndraznika alebo v osi spriahadla.
POZNAMKA 3 Ak sa ndrazovd skiska nemd vykondvat (pozri prilohu Z), potom sa musi vypoctami
preukdzat to, Ze konstrukcia vozna je schopnd zniest maximadlne ndrazové zatazenia, ktoré sa
ocakdvajti v prevadzke.

Maximdlne zvislé zataZenie

Skrifia voziia musi splfiat poziadavky tabulky 8 EN12663 upravené podla niZsie uvedenej poznimky 1.

Skrina voziia musi byt konstruovand takym sposobom, aby uniesla predpokladané maximalne zataZenia
v dosledku sposobu nakladania a vykladania. Je povolené stanovit zatazovacie stavy bud z hladiska sil, alebo
z hladiska zrychleni, posobiacich na hmotnost priddvant a na hmotnost skrine plus akykolvek existujiici
ndklad. Navrhované pripady musia predstavovat najnepriaznivejsie pripady loZenia, o ktorych prevadzkovatel
zvazuje v stvislosti s pouZitim vozna (vratane predvidatelného zlého zaobchddzania).
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POZNAMKA 1 Pouzije sa stc¢initel 1,3 namiesto sdcinitela 1,95 uvedeného v tabulke 8 EN 12663
) a pozndmka ,a“ neplati.
POZNAMKA 2 Zatazenie je mozZné rovnomerne rozloZit po celej podlahe voziia, po vymedzenom priestore
alebo na oddelenych miestach. Navrhované pripady musia byt zaloZené na najnepriazni-
) vejsich situdcidch.
POZNAMKA 3 Ak sa uvazuje s ¢innostou kolesovych vozidiel (vratane vidlicovych vysokozdviznych vozikov,
atd’) na podlahe voziia, potom musi byt konstrukcia prisposobend maximdlnemu lokdlnemu
tlakovému zataZeniu, ktoré sprevadza pouzitie takychto vozidiel.

Kombindcie zataZenia

Konstrukcia musi dalej zodpovedat aj poziadavkdm casti 3.4 EN12663, pokial ide o najnepriaznivejsie
kombindcie zataZenia tak, ako je stanovené v Casti 4.4 EN12663.

Zdvihanie a nakolajovanie

Skrina voziia musi byt vybavend zdvihacimi miestami, za ktoré je mozné cely vozen bezpecne zdvihnat alebo
nakolajovat. Vozen sa musi takisto dat zdvihat za jeden koniec (vritane pojazdu) pricom druhy koniec spociva
na zostdvajicom pojazde.

Pripady zataZenia $pecifikované v Casti 4.3.2 EN12663 platia pre zdvihanie a nakolajovanie pocas vykondvania
dielenskych a servisnych prac.

Pri pripadoch zdvihania sdvisiacich len so zdchrannou akciou po vykolajeni alebo po inej vynimoé¢nej udalosti,
kedy je povolend urcitd trvald deformdcia konstrukcie, je dovolené redukovat sicinitel zatazenia v tabulkdch 9
al0z1,1nal,0.

Ak sa pre overovaciu skiisku pouziva stcinitel 1,0, potom sa musia namerané napitia extrapolovat, aby sa

preukdzala zhoda s vy3sim sacinitelom.

Pre zdvihanie sa pouzivaji oznacené zdvihacie miesta. Umiestnenie zdvihacich miest musi byt stanovené na
zdklade prevadzkovych poziadaviek zdkaznika.

Pridavné zariadenia (vrdtane skrine/podvozku)

Pridavné zariadenia musia byt navrhnuté bud:

—  na prevéZanie zataZenia podla tabuliek 12, 13 a 14 casti 4.5 EN12663
alebo alternativne

—  na to, Ze budd overené ndrazovou skiskou tak, ako to opisuje priloha Z.

Dalsie druhy mimoriadneho zataZenia

Poziadavky na zafazenie pre konstrukéné Casti skrine vozna, ako konstrukcie Celnej a bo¢nych stien, dveri,
klanic a systémov na zabezpecenie nakladu, st konstruované tak, aby uniesli maximalne zataZenie, ktorému
budt pri plneni svojej urcenej funkcie vystavené. Pri urcovani zatazovacich stavov je potrebné dodrziavat
zdsady pre projektovanie konstrukcif uvedené v norme EN12663.

Priloha YY uvadza prislusné vSeobecne pouzivané konstrukéné poziadavky pre bezné typy voznov. Tieto
poziadavky sa viak pouzivaja len vtedy, ak st aplikovatelné.

Pri novych typoch vozilov ur¢i konstruktér primerané pripady zataZenia tak, aby boli splnené $pecifické
poziadavky s vyuzitim zdsad EN 12663.

Prevddzkové (Ginavové) zafaZenie
Vstupné zdroje zataZenia

Musia sa urcit vietky zdroje cyklického zatazenia, ktoré by mohli sposobif tnavové poskodenie. V stlade
s Castou 4.6 normy EN 12663, je potrebné uvazit zdroje uvedené v prilohe N, pricom spdsob, akym st opisané
a kombinované musi byt v stlade so zamyslanym pouzitim ndkladného voznia. Uvazované pripady zataZenia
musia tiez zodpovedat konstrukénému predpisu pre Ginavu materidlu, ktory sa mé pouzit tak, ako je opisané
v Casti 5.2 a overovacej metdde podla Casti 6.3 normy EN 12663. Pri kombindcidch pripadov tinavového
zataZenia sa musia tieto zatazenia zohladfiovat sposobom, ktory je v stlade s charakteristikami zatazeni
a s uplatnovanou formou konstrukénej analyzy a pouzitym tinavovym konstrukénym predpisom.
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normy EN 12663 ako postaCujiice na zndzornenie plne efektivnej kombindcie cyklov tnavového zatazenia.
Ak nie st dostupné podrobné tidaje, na urcenie hlavnych zdrojov tinavového zataZenia sa pouzije priloha CC.

Demonstrdcia tinavovej sily

podla casti 5.2 normy EN 12663, spravanie materidlov pri inavovom zatazeni sa musi zakladat na sticasnej
eurépskej norme alebo na alternativnych zdrojoch rovnocennej trovne, pokial existuji. Prijatelné predpisy
v oblasti tinavy materidlov si Eurocode 3 a Eurocode 9, ako aj metdda opisand v prilohe N.

Tuhost hlavnej konstrukcie vozidla
Priehyby

Priehyby pod zatazenim alebo pod kombindciami zatazeni nesmt byt také, aby sposobili, Ze vozen alebo jeho
uzito¢ny ndklad prekrocia povoleny prejazdny obrys (pozri prilohu C a prilohu T).

Priehyby takisto nesmu zhorsit funkénost vozna ako celku, ani nainstalovanych komponentov alebo systémov.

Typy kmitov

Pri procese ndvrhu konstrukcie sa zohladiuje to, aby boli vlastné kmity skrine voziia vo vietkych podmienkach
zataZenia, vrtane vlastnej hmotnosti, dostatocne izolované, alebo inak oddelené od frekvencif vypruZenia tak,
aby sa pri vietkych prevadzkovych rychlostiach predislo vyskytu neziaducich reakcif.

Torznd tuhost

Torznd tuhost skrine voziia musi zodpovedat charakteristike vypruzenia tak, aby sa kritérid bezpecnosti proti
vykolajeniu dosiahli vo vetkych stavoch loZenia vritane vlastnej hmotnosti.

Zariadenie

Vlastné kmity zariadenia, na jeho upevneni, musia byt dostatocne izolované alebo inym sposobom oddelené od
skrine vozna, alebo frekvencii vypruZenia, aby sa zabrénilo neZelatelnym reakcidm pri vietkych prevadzkovych
rychlostiach.

Zabezpecenie nikladu

V prilohe YY sa uvddzaja prislusné vieobecne pouzivané konstrukéné poziadavky pre bezné typy voziiov. Tieto
poziadavky sa viak pouzivajii len vtedy, ak st aplikovatelné.

Zatvdranie a zamykanie dveri

Dvere a prielezy ndkladnych voziov st skonstruované tak, aby sa dali zatvdrat a zamykat. Plati to aj pocas
pohybu vlaku, ktorého st vozidld stcastou (pokial to nie je sdcastou postupu pre vyloZenie uzitocného
nékladu). Na to sa pouzivajii zamykacie zariadenia, ktoré ukazujii svoj stav (otvorené|/zatvorené) a ktoré si
viditelné pre obsluhu mimo vlaku.

Zamykacie zariadenia st skonstruované tak, aby boli zabezpecené proti neimyselnému otvoreniu pocas jazdy.
Zatvéracie a zamykacie systémy sa skonstruované tak, aby persondl obsluhy nebol vystaveny nepripustnému
riziku.

V blizkosti kazdého zamykacieho zariadenia si umiestnené primerané a zretelné instrukcie na pouzitie, ktoré
st viditelné pre obsluhu.

Zatvéracie a zamykacie zariadenia si skonStruované tak, aby vydrzali zataZenie sposobené uZzitocnym
nédkladom za normdlnych, predpisom zodpovedajicich podmienok a ked sa uzito¢ny ndklad premiestni
predvidatelnym sposobom.

Zatvéracie a zamykacie zariadenia si skonstruované tak, aby vydrzali zataZenie sposobené pri stretdvani
vozidla s inymi vlakmi za kazdych podmienok, vritane stretdvania v tuneloch.

Velkost sil potrebnych na ovlddanie zatvaracich a zamykacich zariadeni je takd, aki moze obsluha vyvinit bez
pomoci dodato¢nych ndstrojov. Povolené s vynimky v pripade dodato¢nych ndstrojov, ktoré st $pecificky
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spristupnené alebo v pripade pouzitia systémov s motorovym pohonom.

Zatvéracie a zamykacie systémy sa kontroluju v beznych cykloch tdrzby a ak sa zistia zndmky poskodenia
alebo nefunkénosti, ndsledne sa prijimajii ndpravné opatrenia.

4.2.2.5. Oznacenie ndkladnych voziiov

Oznacenie na voziioch sa vyzaduje na:

identifikdciu kazdého vozna podla jeho jedine¢ného cisla tak, ako je Specifikované v TSI prevadzky
a riadenia premdvky, a zaznamenané v registri.

poskytnutie informcii potrebnych pre zostavenie vlaku, vrétane brzdnej hmotnosti, dfzky cez ndrazniky,
vlastnej hmotnosti, tabulky zdvislosti rychlosti na ndklade pre rozne kategérie trati.

identifikdciu prevadzkovych obmedzeni pre persondl, vritane geografickych obmedzeni a obmedzeni
posunovania.

poskytnutie relevantnych bezpe¢nostnych informécii pre persondl obsluhujici vozne za normélnej
prevadzky alebo pri niidzovej obsluhe, vritane vystraznych znaciek nadzemného vedenia a elektrického
zariadenia, miesta zdvihania/nakolajovania, $pecifickych bezpecnostnych instrukeif vozidla.

Tieto znacky sii uvedené v prilohe B a pre pripad potreby st tu uvedené aj piktogramy. Znacenie sa na
konstrukcii umiestiuje tak vysoko, ako je prakticky mozné maximélne do vysky 1 600 mm nad Groviiou
kolaje. Znacky upozoriujice na nebezpecenstvo si umiestnené na takych miestach, ze st viditelné pred
samotnym vstupom do nebezpecnej zony. Znacky voziiov, ktorych bocné strany nie st s presnostou
+[- 10 stupiov zvislé, sa pripevnia na $pecidlne panely.

Oznacenie mdZe byt vytvorené naterom alebo nalepkou.
Poziadavky na oznacenie nebezpecného ndkladu podliehaji smernici 96/49/[ES a jej platnej prilohe.

Ak sa vyskytnti zmeny tykajice sa voziia, ktoré si vyZaduji zmenu znaciek, takéto zmeny musia byt
v zhode so zmenami dajov zaznamenanymi v registri parku kolajovych vozidiel.

Znacky sa musia Cistit/vymienat ak si to vyzaduje ich stav tak, aby zostali nadalej Citatelné.

4.2.26.  Nebezpecny ndklad

4.2.2.6.1. Vseobecne

Vozne previzajiice nebezpecny néklad musia spliat poziadavky tejto TSI, ako aj poziadavky RID.

Dalsi vyvoj v tejto pravnej oblasti md na starosti medzindrodnd pracovnd skupina (vybor RID) zdstupcov vl4d,
koré st ¢lenmi COTIF.

4.2.2.6.2. Pravne predpisy platné pre park kolajovych vozidiel na prepravu nebezpeéného nikladu

Park kolajovych vozidiel Smernica Rady 96/49/ES a jej priloha v platnom
znen{

Oznacovanie a ndlepky Smernica Rady 96/49]ES a jej priloha v platnom
zneni

Narazniky Smernica Rady 96/49]ES a jej priloha v platnom
zneni

Ochrana pred iskrami Smernica Rady 96/49/ES a jej priloha v platnom
znen{
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4.2.2.6.3.

4.2.2.6.4.

4.23.1.

Pouzitie voziiov na prepravu nebezpecného ndkladu | Preskiimavané pracovnymi skupinami s manddtom
v dlhych tuneloch Eurépskej komisie (AEIF a RID)

Dopliiujice pravne predpisy platné pre cisterny

Cisterny Smernica Rady 1999/ 36(ES o prepravnych tlakovych
zariadeniach (TPED) v platnom zneni

Testovanie, revizia a oznacenie cisterien EN 12972 Testovanie cisterien na prepravu nebez-
pecného ndkladu, revizia a oznacenie kovovych
cisterien z aprila 2001

Pravidla adrzby

Udrzba cisternovych/ndkladnych voziiov sa vykondva v zhode s nasledovnou eurépskou normou a smernicou
Rady:

—  Testovanie a revizia EN 12972 Testovanie cisterien na prepravu nebez-
pecného ndkladu, revizia a oznacenie kovovych
cisterien z aprila 2001

—  Udrzba cisterien a ich zariadenia Smernica Rady 96/49]ES a jej priloha v platnom
zneni

—  Vzdjomné dohody o revizoroch cisterien Smernica Rady 96/49/[ES a jej priloha v platnom
zneni

TRATOVA INTERAKCIA A MERANIE VOZIDIEL
Kinematicky obrys

V tomto bode sa definuji maximalne vonkajsie rozmery voznov tak, aby sa zabezpecilo, Ze neprekrocia obrys
infrastruktiry. Na dosiahnutie tohto ciela sa pri vypoctoch posudzuje maximdlny mozny pohyb voziiov; ktory
sa nazyva kinematickd obdlka .

Kinematickd obdlka kolajovych vozidiel je definovand na zdklade referencného profilu a jeho prislusnych
pravidiel. Dosiahne sa aplikdciou pravidiel dévajicich redukcie vzhladomna referen¢ny profil, ktoré musia
rozne Casti kolajového vozidla splnat.

Tieto redukcie zdvisia od:

—  geometrickych charakteristik prislusnych kolajovych vozidiel,

—  polohy prierezu voéi oto¢nému ¢apu podvozku alebo ndpravam,
—  vysky uvazovaného bodu vzhladom na jazdny povrch,

—  konstrukénych tolerancif,

—  maximdlneho pripustného opotrebenia,

—  pruznych charakteristik vypruzenia.

Skiimanie maximélneho konstrukéného obrysu zohladiuje tak bo¢né, ako aj zvislé pohyby kolajovych vozidiel,
odvodené z geometrickych charakteristik a vlastnosti vypruzenia vozidla pri roznych stavoch zatazenia.

Konstrukény obrys kolajovych vozidiel premévajicich na danom dseku trate musi byt mensi o primerand
rezervu, neZ je minimalny obrys prechodového prierezu danej trate.

Obrys kolajovych vozidiel zahffia dva zdkladné prvky: referen¢ny profil a pravidla pre tento profil. Umoziuje
stanovenie maximélnych rozmerov kolajovych vozidiel a polohy pevne namontovanych konstrukcii na trati.
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4.2.3.2.

Aby bolo mozné obrys kolajovych vozidiel uplatnit, musia byt $pecifikované jeho tri Casti:
— referen¢ny profil;

—  pravidld pre stanovenie maximalneho konstrukéného obrysu pre ndkladné vozne;

—  pravidld pre urcenie voli konstrukcif a tratovych priestorov.

Priloha C 3pecifikuje referencny profil a pravidld pre maximalny konstrukény obrys voziiov.
Prislusné pravidld pre urcenie voli na instaldciu konstrukcii st uvedené v TSI infrastruktry.

Vsetky zariadenia a Casti voziov, ktoré sposobuji priecne a zvislé posuny, sa musia kontrolovat v primeranych
intervaloch udrzby.

Aby sa vozen udrzal vovnutri kinematického obrysu, plin adrzby musi obsahovat ustanovenie pre reviziu
nasledovnych poloziek:

—  profil a opotrebovanie kolies ,

—  rdm podvozku,

—  pruziny,

—  bocné klznice,

—  konstrukcia skrine,

—  konstrukéné vole,

—  maximdlne povolené opotrebovanie,

—  pruzné charakteristiky vypruzenia,

—  opotrebovanie vedenia népravy,

—  prvky, ktoré ovplyviuji koeficient pruznosti vozidla,
—  prvky, ktoré ovplyviuji p6l nakldpania,

—  zariadenia, ktoré vyvoldvaji pohyby majice vplyv na obrys.

Statické zataZenie na ndpravu a spojité zataZenie

Népravovym zatazenim a vzdialenostou ndprav vozidiel je definované ich kvazistické posobenie na trat.

Pri stanovovani medzi zataZenia voznov sa zohladiuji ich geometrické charakteristiky, zatazene na ndpravu
a zataZenie na beZny meter.

Tieto musia byt v stlade s klasifikdciou trati alebo ich sekeif kategorii A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, tak,
ako je to definované v nizsie uvedenej tabulke:

Népravové zataZenia vyssie ako 22,5 ton nie st v tejto TSI $pecifikované; pre trate, ktoré st schopné uniest tieto
vysSie ndpravové zataZenie, sa vztahuji existujice vnutrostitne pravidld.

Klasifikdcia Hmotnost na ndpravu = P
A B C D E F G
Hmotnost na jednotku dfiky =p 16 t 18 t 20t 225t | 250t | 275t 30t
5,0 t/m A B1




L 344[42

Uradny vestnik Eurépskej tinie

8.12.2006

Klasifikdcia Hmotnost na ndpravu = P
A B C D E F G
6,4 t/m B2 C2 D2
7,2 t/m c3 D3
8,0 t/m C4 D4 E4
8,8 t/m E5
10 t/m

p = hmotnost na jednotku dizky, tj. hmotnost vozia plus hmotnost nikladu delend dfzkou voziia v metroch,
merand cez ndrazniky v nestlacenom stave.
P = hmotnost na napravu.

Priloha D tabulka D.1 obsahuje tdaje, pri ktorych sa berie do tvahy vlak tvoreny voziami s dvoma
dvojndpravovymi podvozkami na urcenie kategérie, do ktorej je trat klasifikovand.

Trat alebo tsek trate je klasifikovany v jednej z tychto kategérii, ak po flom moze jazdit neobmedzeny pocet
voznov s hmotnostnymi charakteristikami uvedenymi v predchddzajiicej tabulke.

Klasifikdcia podla maximdlnej hmotnosti na ndpravu P je vyjadrend velkymi pismenami (A, B, C, D, E, F, G);
klasifikdcia podla maximalnej hmotnosti na jednotku dlzky je vyjadrend arabskymi ¢islicami ( 3 6
okrem kategorie A.

Takto klasifikované trate st schopné uniest vozne uvedené v nasledovnom zozname:

—  Dvoj- alebo trojndpravové vozne a vozne s dvojndpravovymi podvozkami, pricom rozmery a, b sa
rovnaji alebo st vicsie ako hodnoty uvedené v prilohe D tabulka D.1, za predpokladu, Ze
P a p neprekrocia hodnoty uvedené v predchddzajicej tabulke.

—  Vozne s dvoma dvojndpravovymi podvozkami, pricom rozmery a, b st mensie ako hodnoty uvedené
v prilohe D tabulka D.2, za predpokladu, Ze maji redukovand hmotnost na ndpravu Pr, ktord je v stilade
s hodnotami uvedenymi v prilohe D tabulka D.3 vo vztahu k hodnotdm rozmerov a, b.

—  Vozne s dvoma podvozkami, s tromi alebo Styrmi ndpravami na podvozok, za predpokladu, Ze maji
redukovand hmotnost na ndpravu Pr, ktord je v stlade s hodnotami uvedenymi v prilohe D tabulky D.4
a D.5 vo vztahu k hodnotdm rozmerov a, b.

— Vozne s troma alebo $tyrmi dvojndpravovymi podvozkami, za predpokladu, Ze maji redukovand
hmotnost na ndpravu Pr, ktord nepresahuje hodnoty stanovené v prilohe D tabulka D.6 vo vztahu k ich
geometrickym charakteristikim a dalej za predpokladu, Ze tiez zodpovedajii $pecidlnym predpisom pre
tieto typy voziov.

POZNAMKA:  Vynimoéne je povolené prekrocit medzné zataZenie na napravu 20 t 0 0,5 t na trati kategérie
—  pre dlhé dvojnapravové vozne, pre ktoré plati 14,10 m < DKN (dfzka cez narazniky)
< 15,50 m moze byt uzitoéné zatazenie do 25 t ;

—  pre vozne konstruované na dpravové zataZenie 22,5 t, aby sa vyvdzila zvySend
hmotnost, ktora je potrebna na to, aby boli vhodné pre takéto napravové zataZenie.
Je p y p p

Vozne s nepravidelnym rozmiestnenim ndprav, ktoré nie je v sdlade s prilohou D bodmi D.3, D.4, D.5) sa
musia podrobit dodatocnej vypoctovej kontrole na zabezpecenie toho, aby maximalne ohybové momenty
a $Smykové v jednoduchom nosniku pri akejkolvek dlzke rozpitia neprekrocili hodnoty vypocitané pre
ndkladné vozne definované v prilohe D ¢l. D.1). To musi byt aplikované pre neobmedzeny pocet voziiov.

Maximélny uzito¢ny ndklad, ktory moze vozen prepravovat z hladiska trate a konstrukcif je najnizsia vyslednd
hodnota nasledovnych vzorcov:

X=nxP-T

Y=Lxp-T
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4.2.3.3.

4.2.3.3.1.

4.2.33.2.

4.23.4.

4.23.4.1.

Z=nxPr-T

kde:

n: pocet ndprav voza

p: ﬁmotnost’ na jednotku dlzky v t/m

L: dlzka cez narazniky v m

T: vlastnd hmotnost vozna v t, zaokrithlend na jedno desatinné miesto
P:  hmotnost na ndpravu v t

Pr: redukovand hmotnost na ndpravu v t

Ako vlastnd hmotnost (tara) sa zohladiuje priemernd vlasdtnd hmotnost, ktord sa musi urcit pre
nasledujiceskupinyvoziiov v ramci kazdej vicsej vyrobnej série:

—  vozne so vzduchovymi brzdami,
—  vozne so vzduchovymi brzdami a prechodovou livkou vybavenou vretenovou brzdou.

Medzné hodnoty pre tpravy nakladnych voznov, ktoré si nevyzaduji nové schvalenie, st uvedené v zozname
v prilohe 1L

Priloha D body D.6 a D.7 urcuji medzné hodnoty zatazenia pre dvojndpravové vozne a najbeznejsie typy
voziov s dvoma dvojndpravovymi podvozkami (a = 1,80 m, b = 1,50 m (pozri definiciu v prilohe D)), ktoré si
vysledkami porovnani.

Hodnoty X, Y alebo Z vybrané na zdklade porovnania sa zaokrahlia nadol bud na najblizsiu polovicu tony,
alebo na najblizsiu desatinu tony, pricom kazdd zmluvnd strana si moze volne zvolit hociktord z tychto
alternativ v zavislosti od typu vozna.

Avsak pre izolované, chladiarenské alebo mechanicky chladené vozne, cisternové vozne a zatvorené vozne
pouzivané na prepravu ndkladu v praskovej forme sa hodnoty X, Y alebo Z zaokriihluji nadol na najblizsiu
desatinu tony.

Hodnota, ktord sa vyzna¢i na vozni, nie je bezpodmienecne rovnakd, ako vysSie stanovend hodnota.
V pripadoch, ked existujii nizsie medzné hodnoty zatazenia v dosledku konstrukénych charakteristik voziia
alebo predpisov RID (dohoda COTIF priloha D ¢l. D.3), sa vyznacia prave tieto nizsie hodnoty.

Minimdlne zatazenie dvojkolesi pre vozne:

spravidla s dvomi alebo viacerymi nédpravami 50t
so Stvorndpravové vybavené brzdovymi klatikmi 40t
vicsie ako $tvorndpravové vybavené brzdovymi kla- 3,5 t
tikmi

ak to umoznuje register infrastruktiry (napriklad $pecidlny pripad vlaku na prevoz kamidnov — ,rollende
Landstrasse*)

s 6smimi napravami 2,0t
s dvandstimi ndpravami 13¢
Parametre kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiujii pozemné vlakové monitorovacie systémy

Elektricky odpor:

Elektricky odpor jednotlivého dvojkolesia merany cez jazdné plochy obidvoch kolies nesmie u novych alebo
repasovanych dvojkolesi obsahujticich nové komponenty prekrocit hodnotu 0,01 ohm.

Tieto merania odporu sa vykondvajii za pouzitia jednosmerného napitia 1,8 az 2,0 V.

Detekcia horiicej loZiskovej skrine

Otvoreny bod, ktory treba 3pecifikovat pri dalsej revizii tejto TSL

Dynamické vlastnosti vozidla
Vseobecne

Dynamické vlastnosti vozidla maji velky vplyv na bezpecnost pred vykolajenim a stabilitu pocas jazdy.
Dynamické vlastnosti vozidla st ur¢ené

—  maximélnou rychlostou
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—  statickymi vlastnostami trate (vyrovnanie, rozchod trate, ndklon, sklon kolaje, ojedinelé a periodické
nepravidelnosti trate)

—  dynamickymi vlastnostami trate (horizontdlna a zvisld tuhost trate a tlmenie trate)
—  parametre kontaktu kolesa s tratou (profil kolesa a kolajnice, rozchod trate)

—  poruchy kolies (plosky na kolesich, nehruhovitost)

—  hmotnost a zotrvacnost skrine vozidla, podvozkov a dvojkolesi

—  charakteristiky vypruZenia vozidiel

—  rozlozenie uzito¢ného ndkladu.

Za tGcelom postdenia dynamického spravania, aby sa zaistila bezpe¢nost a stabilita chodu sa musia vykonat
bud skisky v roznych prevddzkovych podmienkach alebo porovnévacie $tidie s niektorou preverenou
konstrukciou (napriklad simuldcia/kalkuldcia).

Vozidld musia mat také charakteristiky, ktoré umoziuji stabilnt jazdu v rdmci platnej najvyssej povolenej
rychlosti.

4.2.3.42. Funkéné a technické Specifikicie
4.2.3.4.2.1. Zabezpecenie pred vykolajenim a stabilita pocas jazdy

Aby sa zaistila bezpecnost proti vykolajeniu a stabilita jazdy, musia byt sily medzi kolesom a kolajnicou
ohranicené. Ide najmi o sily Y, ktoré posobia na trat priecne a sily Q posobiace na trat vo zvislom smere.

—  Bo¢nd trafovd sila Y

Aby sa predislo posunom trate, musia interoperabilné vozidla splfiat Prudhomove kritérid pre maximdlnu
prie¢nu silu

(ZY)lim = a (10 + P/3), kde a = 0,85 a P = maximdlne statické zataZenie ndpravy
alebo

(Ham)im ((Ham) je pohyblivd priemernd hodnota bo¢nej sily v jednej ndprave merand na tseku 2m)
Tato hodnotu urci TSI infrastruktiry
V oblikoch je medznd hodnota kvézi statickej bo¢nej sily na vonkajSom kolese
Yst, lim
Tito hodnotu uréf TSI infrastruktiry
— sily Y/Q

Aby sa obmedzilo riziko 3plhania kolesa po kolajnici, tak pomer bocnej sily Y ku zvislému zatazeniu
kolesa Q nesmie byt vicsi ako

(Y/Q)im = 0,8 pri velkych oblikoch R > 250 m
(Y/Q)iim = 1,2 pri malych oblikoch R < 250 m

— Zvislisila
Maximdlna dynamickd zvisl4 sila posobiaca na kolajnicu je
Qmax

Tito hodnotu uréf TSI infrastruktiry
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V obltkoch je medznd hodnota kvézi statickej zvislej sily na vonkajSom kolese
Qgst, tim
Tato hodnotu uré{ TSI infrastruktiry
4.2.3.4.2.2. Zabezpecenie pred vykolajenim pocas jazdy po skritenych kolajach
Vozne sti schopné jazdit po skritenej kolaji ak pomer (Y/Q) neprekro¢i medzni hodnotu uvedend v Casti
4.2.3.4.2.1 v obliiku s polomerom R = 150m a pre dand skritend kolaj:
pre rézvor kolies 1,3 m < 2a*
—  Zim= 7 %o pre 2a" <4 m
—  gim=20[2a" + 2 pre 2a*>4 m
— ¢ lim=20/2a*+2 pre 2a*<20 m
— g lim=3 %o pre 2a*>20 m
Rézvor kolies 2a* predstavuje vzdialenost ndprav pre dvojndpravové vozne alebo vzdialenost medzi stredmi
oto¢nych ¢apov podvozkového vozna. Rézvor kolies 2a* predstavuje vzdialenost ndprav pre podvozok.
4.2.3.4.2.3. Pravidld udrzby
Nasledovné klacové parametre, ktoré sti nevyhnutné pre bezpecnost a stabilitu pocas jazdy, treba udrziavat
podla plénu tdrzby:
—  vlastnosti vypruzenia
—  spojenia skrine s podvozkom
—  profil jazdnej plochy kolesa.
Maximélne a minimélne rozmery pre dvojkolesia a kolesd pre Standardny rozchod sti uvedené v prilohe E.
Pripady pri inych rozchodoch trate sa nachddzaji v bode 7.
4.2.3.4.2.4. VypruZenie
Vypruzenie ndkladnych voziiov je skonstruované tak, aby boli hodnoty urcené v castiach 4.2.2.1.2.2
a 4.2.2.1.2.3 zachované v podmienkach ,prézdny” a ,nalozeny po medznd hodnotu zataZenia“. Vypoctom
pruzin musi byt preukdzané, Ze stlacenie pruzin nie je prekrocené, ked st vozne tiplne naloZené so zretelom na
dynamické vplyvy.
4235.  Pozdizne tlakové sily
4.23.5.1. Vseobecne

Tento parameter opisuje maximalne pozdizne tlakové sily, ktoré mozu posobit na interoperabilny nékladny
vozen alebo na samostatné vozidlo, alebo na skupinu $pecidlne spriahnutych vozidiel interoperabilnej vlakovej
stpravy pocas brzdenia alebo zoradovania bez rizika vykolajenia.

Vozen musi bezpecne pokracovat v jazde pri posobeni pozdiznych tlakovych sil. Aby sa zaistila bezpecnost
proti vykolajeniu, musi byt vozen alebo systém spriahnutych voznov postideny na zéklade skasok, vypoctov
alebo porovnanim s charakteristikami uz schvalenych (certifikovanych) voziiov.

konstrukcie vozidla (dve ndpravy, podvozkovy vozen, pevnd skupina vozidiel, Combirail, Road- Railer™, atd.)
vybaveného UIC spriahadlom alebo schvdlenym stredovym spriahadlom alebo spriahovacou tycou/kratkymi
spriahadlami.

Podmienky pre certifikdciu voziov, pevnych skupin voziov a spriahnutych skupin voziiov st stanovené v Casti
4.2.3.5.2.
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Podmienky, ktoré majii vplyv na maximdlnu pozdiznu tlakovi silu, ktord je vozen schopny zniest bez
vykolajenia, zahfnaji:

—  nedostatocné prevysenie kolaje

—  brzdovy systém vlaku a voziov

—  systém tahadlového zariadenia a ndraznikov na voznoch alebo $pecidlne spriahnutych skupindch voznov
—  konstrukéné charakteristiky voziov

—  charakteristiky trate

—  obsluha vlaku rusnovodi¢om, najmd brzdenie

—  parametre kontaktu kolies s kolajou (profil kolies a kolaje, rozchod trate)

—  rozmiestnenie ndkladu na jednotlivych nakladnych vozioch.

Pozdlzne tlakové sily majii velky vplyv na bezpecnost pred vykolajenim vozidla. Preto boli vykonané merania
v roznych previddzkovych podmienkach, aby sa ur¢ili prijatelné medzné hodnoty pozdlznej tlakovej sily, ktorou
je mozné posobit na vozidlo bez rizika vykolajenia. Aby sa vozne nemuseli skisat, tak musia zodpovedat
charakteristikdm voznov, ktoré boli uz skor schvalené vnttrostatnymi dradmi pre bezpecnost alebo v ich mene,
alebo musia byt skonstruované podla schvilenych konstrukénych charakteristk voziov a vybavené
schvélenymi komponentmi, ako napriklad certifikované podvozky.

Referen¢nd skaska je opisand v Casti 6.2. Na zdklade skdsenosti s réznymi typmi voziov vznikli rozne met6édy
schvalovania v zavislosti od faktorov, ako st vlastnd hmotnost, dizka, rézvor, vyloZenie predstavku, vzdialenost
medzi oto¢nymi apmi, atd.

Funkéné a technické Specifikicie

Subsystém musi odolat pozdlznym tlakovym silim vo vlaku bez vykolajenia alebo poskodenia vozidla.
Rozhodujice faktory s najma

—  priecne sily kolies/kolaje -Y-
—  zvislé sily -Q-
—  bocné sily na loziskovych skriniach -H;~

—  brzdové sily (sposobené kontaktom kolies s kolajou, dynamickym brzdenim a réznymi brzdovymi
skupinami voziov a vlakov)

—  diagonilne a zvislé sily ndraznikov

—  sily spriahadla +Z

—  tlmenie sil ndraznikov a spriahadla

—  dosledok utiahnutia spriahadla

—  désledok uvolnenia spriahadla

—  mykanie ako vysledok pozdiznych pohybov vo vlakoch a uvolnenia spriahadla
—  zdvihanie kolies

—  priehyb vedenia ndpravy.

Pozdline tlakové sily (PTS) st ovplyvnené mnohymi faktormi. Rozne faktory st uvedené v dokumentoch pre
konstrukciu a v prevddzkovych podmienkach voziov, podla ktorych je nevyhnutné certifikovat vozne pre
beznd premdvku na roznych tratiach v roznych podmienkach.
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4.2.4.

4.24.1.

4.2.4.1.1.

4.2.4.1.2.

4.2.41.21.

4.2.4.1.2.2.

S cielom certifikovat vozne pre zmieSanti premdvku v eurdpskej sieti boli vykonané skiisky na $pecidlnej
skasobnej trati a vo vlakoch jazdiacich na roznych tratiach, aby sa zabezpecilo, Ze vozne mozu zniest
minimélnu pozdlznu silu bez vykolajenia. Dospelo sa k tejto definicii:

Vozne a sdpravy voziiov (so spriahovacou tycoufkritkym spriahadlom medzi voziami) vybavené so
zdvitovymi spriahadlami a ndraznikmi, musia odolat minimalnej pozdlznej sile nameranej za podmienok
referencnej skasky o velkosti:

— 200 kN pre dvojndpravové ndkladné vozne s UIC spriahadlom

— 240 kN pre nakladné vozne vybavené dvojndpravovymi podvozkami s UIC spriahadlom
— 500 kN pre ndkladné vozne so vietkymi typmi stredovych tahadiel a bez ndraznikov
Medzné hodnoty pre iné spriahacie systémy este nie st stanovené.

Koeficient trenia tanierov ndraznikov musi byt taky, aby spliial poziadavky tejto TSI so zretelom na maximélne
bocné sily.

Pravidld dadrzby:

Ak je potrebné hlavice ndraznikov namazat, aby sa zabezpecil pozadovany koeficient trenia, potom musi plan
udrzby zahrndt ustanovenie pre udrZanie koeficientu trenia na tejto drovni.

BRZDENIE
Brzdovy wcinok
Vseobecne

Ucelom brzdového systému vlaku je zabezpecit, aby sa dala zniZit rychlost vlaku alebo zastavit vlak v rdmci
maximalnej povolenej brzdnej vzdialenosti. Primdrne faktory, ovplyviujice brzdny proces, st brzdny vykon,
hmotnost vlaku, rychlost, povolend brzdnd vzdialenost, adhézia a sklon trate.

Brzdovy Géinok vlaku alebo vozidla je uréeny brzdovym vykonom vlaku v rdmci definovanych medznych
hodnot a vsetkych faktorov, ktoré sa podielaji na premene a rozptyle energie, vritane odporu vlaku. Brzdovy
ti¢inok jednotlivého vozidla je definovany tak, aby sa z neho dal odvodit celkovy brzdovy tcinok vlaku.

Vozidld musia byt vybavené priebeznou automatickou brzdou.

Brzda je priebeznd vtedy, ked umoziiuje prenos signdlov a energie z centrilnej riadiacej jednotky do celého
vlaku.

Priebeznd brzda je automatickd vtedy, ked je Gc¢innd ihned v celom vlaku pri kazdom

netimyselnom poruseni ovlddacieho vlakového vedenia, napriklad brzdového potrubia Ak nie je mozné zistit
stav brzdy, na oboch strandch vozidla musi byt umiestneny indikdtor, ktory ukazuje jej stav.

Zasoba brzdnej energie (napriklad vzduchojemy nepriameho pneumatického vzduchového brzdového
systému, vzduch z brzdového potrubia) a brzdnd energia pouzitd na vytvorenie brzdnej sily (napriklad
vzduch z brzdovych valcov nepriameho pneumatického vzduchového brzdového systému) sa smie pouzivat
vyluéne na brzdenie.

Funké¢né a technické Specifikicie
Riadiace brzdové potrubie

Minimélna rychlost sirenia brzdového signdlu je 250 m/s.

Prvky brzdového ticinku

Brzdovy cinok zdvisi na strednej plniacej dobe, okamzitom spomaleni, rychlosti, hmotnosti a pociatocnej
rychlosti. Brzdovy d¢inok musi byt urceny profilom spomalenia a brzdiacim percentom.
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Profil spomalenia:

Profil spomalenia zobrazuje predpokladané okamzité spomalenie vozidla (ak ide o vozidlo) alebo vlaku (ak ide

o vlak) za normélnych podmienok.

Znalost profilov spomalenia jednotlivych vozidiel umoziuje vypocet celkového profilu spomalenia vlaku.

Profil spomalenia zahfna acinok:

a)  reakéného Casu od prikazu na zabrzdenie po dosiahnutie plného brzdného t¢inku.

& Fodiel
brzdaovéhao
0inku

Paoéiatok brzdového
100% ginku
Piny brzdny Géinok
Brzdny
podiadavok
| T"
0%
¢ + > Time
kL tz

Te je ekvivalentnd doba brzdenia a definuje sa ako:

Te = t1 + (t2/2)

Pri pneumatickej brzde koniec ¢asu t2 zodpovedd 95 % zo stanoveného tlaku v brzdovom valci.

b)  odpovedajiica funkcia (spomalenie = F(rychlost)) je definovand ako postupnost tsekov s konstantnym
spomalenim
Zrychienie
Rychlost
} ",
\\ \

V4, a4

N { )

- (V3. a3)
(V1. a1} (v2, a2)

Pozndmka: a oznacuje okamzité spomalenie a V okamzitt rychlost
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Brzdiace percento:
Brzdiace percento (lambda) je pomer sictu brzdnych hmotnosti deleny sumou hmotnosti vozidiel.

Metdda stanovenia brzdnej hmotnosti/brzdiaceho percenta ma zostat platnou ako doplnenie metddy profilov
spomalenia; tieto hodnoty musi poskytnit vyrobca. Vyzaduje sa, aby tieto informécie boli uvedené v registri
parku kolajovych vozidiel.

Brzdovy vykon pre jednotlivé vozidld sa stanovuje pri nidzovom brzdeni pre kazdy brzdovy rezim
(t.j. G, P, R, P + ep) dostupny na vozidle a pre rozne podmienky zataZenia vratane vlastnej hmotnosti vozidla
a pri plnom zataZeni.

Brzdovy rezim G: brzdovy rezim pouzivany pri ndkladnych vlakoch so 3pecifikovanou dobou brzdenia
a odbrzdenia.

Brzdovy rezim P: brzdovy rezim pre ndkladné vlaky so 3pecifikovanou dobou brzdenia a odbrzdenia
a $pecifikovanym brzdiacim percentom.

Brzdovy rezim R: brzdovy rezim pre osobné vlaky a rychle nakladné vlaky so $pecifikovanou dobou brzdenia
a odbrzdenia tak ako pre brzdovy rezim P a $pecifikovanym minimdlnym brzdiacim percentom.

Ep brzda (nepriama elektropneumatickd brzda): podpora nepriamej vzduchovej brzdy, ktord vyuziva
elektrické prikazy vo vlaku a elektropneumatické ventily vo vozidle, vdaka ¢omu zacina posobit skor
a s mensimi ako konvencnd vzduchovd brzda.

Niidzové brzdenie: Ntidzové brzdenie je brzdovy prikaz na zastavenie vlaku, aby sa zabezpecila $pecifikovand
tiroveni bezpecnosti bez akéhokolvek porusenia brzdového systému.



Minimélny brzdny acinok pre brzdové rezimy G a P musi byt v sdlade s touto tabulkou:

Brzdny rezim

- Typ vozna Ovladacie zariadenie Zatazenie Poziadavky pri rychlosti 100km/h Poziadavky pri rychlosti 120km/h
rozsah T, (s)
Maxi Mini Maxi Mini
Brzdny rezim ,P“—1,5 < | VSetky Vsetky Prézdny S = 480m Pripad A - kompozitné S =700 m Pripad A — kompozitné
T.< 3s \ =100 % () klatiky : \ =100 % kldtiky :
y = 0,91 m/s? (1) S =390m, \ = 125%, y = y =0,88 m/s? S =580m,\=125%, vy =
1,15 m/s? 1,08m/s?
Pripad B — ostatné pri- Pripad B — ostatné pripady:
pady: $=560m,\ = 130 %, y =
S =380m,\=130%, vy = 1,13 m/s?
1,18 m/s?
LS14(9) Prestavovac Stredne zataZeny S=810m Pripad A — kompozitné
Prézdny/ \=55% klatiky :
Lozeny y = 0,51 m/s? $=390m,\=125%y =
1,15 m/s?
Pripad B — ostatné pri-
pady:
S=380m\=130%y =
1,18 m/s?
LoZeny S =700 m Pripad A — Brzda iba na
(Maximum =22,5t/ | A = 65% kolesach (Klatikova brzda)
népr.) y = 0,6 Om/s? L
S = vicsie nez (S = 480 m, \
=100 %, y = 0,91 m/s?)
alebo (S ziskand pri stred-
nej brzdne;j sile 16,5 kN na
ndpravu (°).
Pripad B — ostatné pri-
pady:
S$=480m,\=100%, vy =
0,91 m/s?
L824 () Pridavny ventil LOZENY S =700 m Pripad A — Brzda iba na
(Maximum =22,5t/ | A = 65% kolesich (Klatikovd brzda)
népr.) y = 0,60 m/s? :

=100 %, y = 0,91 m/s?)
alebo (S ziskand pri stred-
nej brzdne;j sile 16,5 kN na
néapravu (°).

Pripad B — ostatné pri-
pady:
S=480m,\=100%, vy =
0,91 m/s?
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Brzdny rezim

- Typ vozna Ovlddacie zariadenie Zatazenie Poziadavky pri rychlosti 100km/h Poziadavky pri rychlosti 120km/h
rozsah T, (s)
,SS“ (%) Pridavny ventil LOZENY Pripad A — Brzda iba na kolesich (Klitikovd brzda) :
(Maximum =22,5 t/ S = vacsie nez (S =700 m, A = 100 %, y = 0,88 m/s or
napr.) (S ziskand pri strednej brzdnej sile 16 kN na nidpravu

().
Pripad B — ostatné pripady:
S =700 m, \ = 100 %, y = 0,88 m/s?

Brzdny rezim ,G* - 9 V polohe G sa samostatné hodnotenie brzdného vykonu
<T.< 15s voznov nevykondva. Brzdnd hmotnost voziia musi byt

v polohe G rovnakd ako v polohe P.

>

: S sa ziska podla prilohy S, \* = ((C/S)-D) podla prilohy S, ,y* = ((Rychlost(Km/h))/3,6)%)/(2 x (S-((Te) x (Rychlost (km/h)/3,6)))), s Te=2sec.

: vozen ,S1¢ je vozen so zariadenim prazdny/lozeny

: vozen ,S2 je vozen s réleovym ventilom

: vozen ,SS“ je Vf/baven)'f réleovym ventilom.

Maximélna povolend strednd sila spomalenia (pri rychlosti jazdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/ndpravu. Tato hodnota sa ziska z maximéalneho povoleného vstupu brzdnej energie pocas brzdenia dvojklatikovou brzdou na zabrzdené koleso
s nomindlnym novym priemerom v rozpiti [920 mm; 1 000 mm] (brzdna hmotnost je obmedzend na 18 ton). Kolesd s nomindlnym novym priemerom (< 920 mm) a/alebo tla%(ové brzdy sa schvaluji v silade s vnitro$titnymi pravidlami.
Maximélna povolend strednd sila spomal%nia (pri rychlosti jazdy 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN/ndpravu. Tato hodnota sa ziska z maximalneho povoleného vstupu brzdnej energie pocas brzdenia dvojklétikovou brzdou na zabrzdené koleso
s nomindlnym novym priemerom v rozpit{ [920 mm; 1 000 mm] (brzdnd hmotnost je obmedzena na 18 ton). Kolesd s nomindlnym novym priemerom (< 920 mm) afalebo tlakové brzdy sa schvaluja v stlade s vnitrostatnymi pravidlami.
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4.2.4.1.2.3.

4.2.41.2.4.

4.2.41.2.5.

Tato tabulka vychddza z referen¢nej rychlosti 100 km/h a zatazenia na ndpravu 22,5 t a 120 km/h a zataZenia
népravy 22,5 t. Vyssie zataZenie na ndpravu je mozné schvalit pri $pecifickych prevddzkovych podmienkach
v stlade s vnitrostatnymi pravidlami. Maximélne povolené zatazenie ndpravy je v silade s poziadavkami
infrastruktry.

Ak je vozen vybaveny WSP, vyssie uvedend vykonnost sa dosiahne bez aktivicie WSP a v stlade s podmienkami
v prilohe S.

Iné typy brzdenia (priklad: typ brzdenia R) st povolené podla vnitrostatnych pravidiel a povinného pouzitia
WSP tak, ako je to $pecifikované v § 4.2.4.1.2.6.

Odbrzdovac

Ak je na vagéne osobitne nainstalovany odbrzdovac, musi sa dat izolovat od brzdového potrubia pomocou
$pecidlneho zariadenia. Vozen je jasne oznaceny tak, Ze indikuje toto izolaéné zariadenie, alebo toto zariadenie
je plombou zaistené v polohe ,otvorené*.

Mechanické komponenty

Montdz brzdovych komponentov musi byt takd, aby sa zabranilo akémukolvek ciasto¢nému alebo tplnému
odpojeniu tychto komponentov.

—  Nastavovac odlahlosti zdrzi

K dispozicii musi byt zariadenie na automatické udrZiavanie volného priestoru medzi brzdovymi
zdrzami.

Musi byt zabezpecenych minimdlne 15 mm volného priestoru medzi vonkajsou Castou nastavovaca
odlahlosti zdrzi a inymi komponentmi.

Musi byt zabezpecené, aby bol vzdy dodrzany potrebny volny priestor pre vy¢nievajiice Casti nastavovaca
odlahlosti zdrzi.

Nastavovace odlahlosti zdrzi v rdmci podvozka nemaji $pecidlny kryt. Ale vo vietkych konstrukénych
podmienkach je zabezpeceny minimalny volny priestor potrebny medzi nastavovatom odlahlosti zdrzi
a inymi komponentmi tak, aby sa predislo kontaktu. Ak sa vyZaduje mensi volny priestor je potrebné
dokazat, Ze kontakt nemdZe nastat.

—  Brzdovi spojka

Otvor hlavice spojky automatickej tlakovej brzdy je otoceny na lavi stranu, ak sa pozerdme na celo
vozidla. Otvor hlavice spojky hlavného potrubia vzduchojemu je otoceny na pravi stranu, ak sa
pozerdme na koniec vozidla.

Vozidld st vybavené zariadeniami, ktoré umozujd, aby sa nepouzivané spojky zavesili vo vyske aspon
140 mm nad droviou kolaje, aby sa predislo poskodeniu, a pokial je to mozné, aj preniknutiu cudzich
telies do vnditra spojky.

Zdsoba energie

Zasoba energie musi postacovat na to, aby sa pocas nidzového brzdenia z maximadlnej rychlosti, nezdvisle od
stavu zatazenia vozidla, dosiahol maximdlny brzdovy vykon bez daldej doddvky energie (napriklad pre
nepriamy pneumaticky brzdovy systém: brzdové potrubie bez doplnenia z hlavného potrubia vzduchojemu).
Ak je vozidlo vybavené WSP, vyssie uvedend podmienka plati pre plne previdzkyschopné WSP (t. j. pre
spotrebu vzduchu WSP).

Energetické limity:

Brzdovy systém je navrhnuty tak, aby umoznil vozidlu jazdit na vietkych existujiicich tratiach transeurépskeho
konven¢ného Zelezni¢ného systému.

Brzdovy systém zastavi nalozené vozidlo a udrzi rychlost vozidla bez tepelného alebo mechanického
poskodenia v tychto podmienkach:

1. Dve ndsledné nadzového brzdenia z maximélnej rychlosti po zastavenie na priamej a rovnej trati
s minimédlnym vetrom a suchou kolajou.
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4.2.4.1.2.6.

4.2.4.1.2.7.

4.2.4.1.2.8.

2. Udrziavanie rychlosti 80 km/h na svahu s priemernym klesanim 21 %o a dfzkou 46 km. (trat juzného
svahu St. Gothard medzi Airolo a Biasca je referenénym svahom.)

Protismykovd ochrana kolies (WSP)

Protismykovéd ochrana kolies (WSP) je systém navrhnuty na najlepsie vyuzitie dostupnej adhézie pomocou
kontrolovanej redukcie a obnovy brzdnej sily tak, aby sa predchddzalo zablokovaniu a nekontrolovanému
$mykaniu stiprav kolies, ¢im sa optimalizuje brzdnd dréha. WSP nesmie zmenit funkéné charakteristiky bfzd.
Vzduchové zariadenie vozidla je rozlozené tak, aby spotreba vzduchu WSP neznizila vykonnost pneumatickej
brzdy. Pri procese navrhovania WSP sa berie ohlad na to, aby WSP nemalo $kodlivy d¢inok na konstrukéné
Casti vozidla (brzdové zariadenie, jazdnd plocha kolesa, loziskové skrine, ndpravy atd.).

Nasledovné typy voziov musia byt vybavené WSP:

a)  vozne vybavené brzdovymi klitikmi vyrobenymi z liatiny alebo spekaného materidlu, ktorych
maximdlne priemerné vyuzitie adhézie (8) je viac ako 12 %(Lambda =135 %). Maximdlne priemerné
vyuzitie adhézie sa ziska vypoctom priemernej adhézie () z jednotlivych brzdnych dréh vypocitanych
z mozného rozpitia hmotnosti vozidla. § preto stvisi s meranymi brzdnymi drédhami potrebnymi pre
urcenie brzdového tcinku. (6= f (V, Te, brzdnd draha).

b)  vozne vybavené iba kot¢ovymi brzdami, ktorych maximdlne priemerné vyuzitie adhézie (pozri vyssie
definiciu maximélneho vyuzitia adhézie (8)) je viac ako 11 % a menej ako 12 % (125<Lambda </= 135 %).

¢)  vozne s maximalnou prevddzkovou rychlostou > 160 km/h.

Privod vzduchu

Nékladné vozne st navrhnuté tak, aby boli schopné pracovat so stlacenym vzduchom zodpovedajicim aspoii
triede 4.4.5 tak, ako je definované v ISO 8573-1.

Parkovacia brzda

Parkovacia brzda je brzda pouzivand na zabranenie pohybu stojaceho voziia v $pecifikovanych podmienkach
so zretelom na miesto, vietor, spad a stav zataZenia voziia, pokial nedojde k zémernému uvolneniu. Vybavenie
parkovacou brzdou nie je povinné pre vietky vozne.

Prevddzkové pravidld, ktoré zohladiujii fakt, Ze nie vietky vozne vo vlaku st vybavené tymito brzdami, st
popisané v TSI prevadzky a riadenia premévky.

Ak je vozen vybaveny parkovacou brzdou, musf této brzda splfiat tieto poziadavky. Zdroj sily zabezpecujiicej
ucinok parkovacej brzdy je iny ako zdroj sily pre automatickd prevadzkova a ntidzovi brzdu.

Parkovacia brzda funguje prinajmensom na polovici dvojkolesi, najmenej viak na dvoch dvojkolesiach voziia.

Ak nie je mozné zistit stav parkovacej brzdy pohladom, na obe strany vozidla sa zvonku upevni indikdtor,
ktory tento stav ukazuje.

Parkovacia brzda vozna je pristupnd a obsluhovatelnd zo zeme alebo z vozidla.

Na obsluhu parkovacej brzdy sa pouzivaji rukovite alebo rucné kolesd, ale na obsluhu parkovacej brzdy
obsluhovanej zo zeme sa pouzivaji vylucne rucné kolesd. Parkovacie brzdy, ktoré sii pristupné zo zeme, musia
byt pristupné z oboch strin vozidla. Rukovite alebo ru¢né kolesd zabrzdia brzdy, ak sa nimi to¢i v smere
hodinovych ruciciek. Ak st vndtri vozidla nainstalované ovladace parkovacich bfzd, musia byt pristupné
z oboch strdn vozidla.

Ak moze byt parkovacia brzda zndsobend inymi brzdovymi aplikdciami, pocas jazdy alebo v pokoji, zariadenie
vozidla musi byt schopné odolat pridavnemu zatazeniu pocas zivotnosti vozidla.

V pripade ntdze sa musi dat manudlne uvolnit parkovacia brzda v pokoji.

Parkovacia brzda musi spliiat podmienky uvedené v tejto tabulke
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4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.2.1.

4.2.5.2.2.

Vozne, ktoré nie st nizsie Specificky uvedené. Aspon 20 % voziiov kolajovych vozidiel md parko-
vaciu brzdu obsluhovatelnt z voziia (ploina alebo
vysunuté schodiky) alebo zo zeme

Vozne vyrobené $pecidlne na prepravu ndkladu, ktory | Jedna parkovacia brzda na vozen obsluhovatelnd
si vyzaduje tieto predbezné opatrenia alebofa pred- z vozidla (plosina alebo vysunuté schodiky)
bezné opatrenia podla smernice Rady 96/49/ES
(RID):

Zivy inventdr; krehky néklad; stlacené alebo skva-
palnené plyny; materidly, ktoré pri kontakte s vodou
uvolnuja horlavé plyny sposobujiice poziar kyseliny;
leptavé alebo horlavé kvapaliny; samovznietivy
naklad, ndklad, ktory sa lahko zapli alebo vybuchuje.

Vozne prisposobené ndkladu $pecidlnymi dpravami, | Jedna parkovacia brzda na vozef obsluhovatelnd
ktorym treba venovat zvySent pozornost, t. j. vozne | z vozidla (plosina alebo vysunuté schodiky)

s nddobami na kyseliny, vozne pre prepravu nddob
a sudov, vozne s hlintkovymi nadrzami, s nddrzami
s pogumovanym alebo smaltovanym vndtornym
povrchom, Zeriavové vozne. (alebofa podla smernice
Rady 96/49/ES (RID))

Vozne s nadstavbou na prepravu cestnych vozidiel, Jedna parkovacia brzda na vozen obsluhovatelnd
vratane viacpodlaznych voznov na prepravu osob- z vozidla (plosina alebo vysunuté schodiky). 20 %
nych motorovych vozidiel. z nich md mat parkovaciu brzdu obsluhovatelni aj

z podlahy vozna.

Vozne na prepravu vymennych nadstavieb pre Jedna parkovacia brzda na vozen obsluhovatelnd zo
horizontdlnu prekladku. zeme.

Vozne pozostdvajice z nickolko trvalo spriahnutych | Minimalne dve ndpravy (na jednej jednotke)
jednotiek

Parkovacia brzda je navrhnutd tak, aby udrzala plne nalozené vozne pri sklone 4,0 % s maximélnou adhéziou
0,15 v bezvetri.

KOMUNIKACIA
Schopnost vozidla prendsat informdcie od vozidla k vozidlu

Tento parameter zatial nie je platny pre ndkladné vozne.

Schopnost vozidla prendsat informdcie medzi zemou a vozidlom
Vseobecne

Pouzitie Stitkov nie je povinné. Ak je vozen vybaveny vysokofrekvencnymi identifikacnymi zariadeniami (RFID-
tag), potom plati tato 3pecifikdcia:

Funkéné a technické Specifikicie

Dva ,pasivne” $titky si umiestnené na strandch voziia na miestach vyznacenych v prilohe F obrazok F.1 tak,
aby mohlo zariadenie pri trati (¢itacka Stitkov) precitat jedinecné identifikacné cislo vozia.

Ak sti zariadenia k dispozicii pri trati (Citacka Stitkov), dokdzu dekddovat stitky pri rychlosti prejazdu do 30 km/
h a preniest ticto dekdédované informécie do pozemného systému prenosu tidajov.

Typické obmedzenia instalécie st udané v prilohe F obrdzok F.2, pricom poloha itacky je uréend kuzelom.

Vzdjomnd fyzikdlna sacinnost medzi ¢itackou a Stitkom, protokoly, prikazy a schémy vySetrovania zrdzky
zodpovedajii ISO18000-6 typ A.

Nainstalované ¢itacky stitkov si umiestnené na vstupnych a vystupnych miestach tam, kde sa moze menit
zoradenie voziov vlaku.
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Citacka stitkov poskytuje na rozhrani so systémom prenosu Gdajov minimélne tieto tdaje:

—  jednoznacni identifikdciu citacky Stitkov, medzi tymi, ktoré moZu byt nainstalované blizko seba tak, aby
bolo mozné identifikovat monitorovant trat,

— jedinecnti identifikiciu kazdého prechddzajiceho vozna,

—  ¢as a ddtum pri kazdom prechddzajicom vagone.

Casové a ddtové informacie musia byt dostatocne presné na to, aby bol dalsi systém spracovania schopny
nasledne identifikovat aktudlne fyzické zlozZenie vlaku.

Pravidld ddrzby

Revizie podla plénu adrzby zahfnajt:

—  pritomnost $titkov

—  spravnu reakciu

—  procesy, ktoré zabezpecia, Ze sa $titky pocas postupov tdrzby neposkodia.

PODMIENKY VONKAJSIEHO PROSTREDIA
Podmienky vonkajsieho prostredia
Vseobecne

Proces navrhovania parku kolajovych vozidiel ako aj voziiového zariadenia zohladiiuje, Ze tento park
kolajovych vozidiel musi byt schopny normdlnej prevadzky v podmienkach a klimatickych zénach, pre ktoré
st zariadenia urcené, a v ktorych sa predpokladd ich pouzitie tak, ako je Specifikované v tejto TSI

Podmienky vonkajsiecho prostredia si vyjadrené teplotnymi triedami atd,, ¢im sa operdtorovi poskytuje
moznost vyberu vozidla pri jeho obstardvani tak, aby bolo vhodné na prevadzku v celej Eurépe alebo
v §pecidlnych podmienkach s obmedzenym pouzitim.

Register infrastruktiry” $pecifikuje rozpitie podmienok vonkajsieho prostredia, ktoré sa predpokladaji na
jednotlivych tratiach. Tie isté rozpitia sa pouziji ako pomdcka pri overovani prevadzkovych pravidiel.

Specifikované medzné hodnoty rozpiti st tie, pri ktorych je nizka pravdepodobnost, ze budi prekrocené.
Vsetky $pecifikované hodnoty sti maximalne alebo limitné hodnoty. Tieto hodnoty mozu byt dosiahnuté, ale
nevyskytuji sa trvalo. V zdvislosti od situdcie moZzu existovat rdozne pocetnosti vyskytu vzhladom k ¢asovému

obdobiu.

Funkéné a technické Specifikdcie
Nadmorskd vyska

Vozne musia byt schopné prevadzky podla $pecifikcie v kazdej nadmorskej vyske do 2000 m.

Teplota

Vsetky nakladné vozne urcené na medzindrodnd prepravu zodpovedaji minimalne teplotnej triede TRIV.

Trieda TRIV je identickd s projektovanou teplotnou troviiou vietkych RIV voziov, ktoré boli vyrobené pred
zavedenim tejto TSI Projektovand droven triedy TRIV je dand v prilohe O.
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Okrem triedy projektovanej trovne TRIV existujd triedy vonkajsej teploty Ts a Tn.

Triedy Triedy projektovanej Girovne

TRIV Subsystémy a komponenty maji rozne teplotné poziadavky. Podrobnosti
sa nachddzaju v prilohe O.

Rozpitie vonkajsej teploty vzduchu [ °C]:

Tn - 40 +35

Ts - 25 +45

Povolend prevadzka vozna triedy TRIV:

— trvalé pouzitie na tratiach Ts

— trvalé pouzitie na tratiach Tn v ro¢nych obdobiach, ked sa ocakavajii teploty vyssie ako - 25 °C
—  obcasné pouzitie na tratiach Tn v ro¢nych obdobiach, ked sa ocakdvaju teploty nizsie ako - 25 °C.

Pozndmka: Objednévatel rozhoduje o dalsom teplotnom rozpiti vozna podla jeho urceného pouzitia (Tn, Ts,
Tn + Ts, alebo len TRIV).

Vlhkost

Uvazuje sa o tychto tGrovniach externej vlhkosti:
Roc¢ny priemer: relativna vlhkost < 75 %.
Pocas 30 dni v roku nepretrzite: relativna vlhkost od 75 % do 95 %.

Pocas dalsich dni prilezitostne: relativna vlhkost od 95 % do 100 % Maximdlna absoltitna vlhkost: 30 g/m?
vyskytujica sa v tuneloch.

Prevadzkou vyvolana sporadickd a mierne vlhkd kondenzacia nesmie viest k nefunkénosti alebo poruche.

Psychometrické diagramy prilohy G obr. G1 a G2 uddvaji rozpitie kolisania relativnej vlhkosti pre rozne
teplotné triedy, pri ktorych sa ocakdva, ze nebudd prekrocené viac ako 30 dni v roku.

Na ochladzovanych povrchoch sa moéze vyskytndt relativna vlhkost 100 %, ktord vyvold kondenziciu na
castiach zariadenia; nesmie to vsak viest k nefunkcnosti alebo poruche.

Lokdlne néhle zmeny teploty vzduchu mozu sposobit kondenzaciu vody na castiach zariadenia pri rychlosti
zmeny 3 K/s a pri maximdlnej zmene teploty o 40 K.

Tieto podmienky sa vyskytuji najmé vtedy, ked vlak vchddza do tunela alebo vychddza z tunela a nesma viest
k nefunk¢nosti alebo poruche zariadenia.

Pohyb vzduchu

Pre rychlost vetra, ktori treba zohladnit pri konstrukcii nakladnych voziiov, pozri bod Aerodynamické acinky.
Ddzd

Uvazuje sa o intenzite dazda 6 mm/min. U¢inok dazda sa analyzuje v zévislosti od umiestnenia zariadenia
spolu s vetrom a pohybom vozidla.
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Sneh, lad a krupobitie

Treba venovat pozornost tG¢inkom vietkych druhov snehu, ladu afalebo krupobitia. Za maximdlny priemer
kriip sa povazuje 15 mm, vo vynimo¢nych pripadoch sa mozu vyskytniit aj vacsie priemery.

Slnecné Ziarenie

Navrh zariadenia musi pocitat s priamym vystavenim slne¢nému Ziareniu s intenzitou 1120 W/m? pri
maximalnom trvani 8h.

Odolnost voci znecisteniu

Pri ndvrhu zariadenia a komponentov sa venuje pozornost G¢inkom znecistenia. Uroven znecistenia zavisi od
umiestnenia zariadenia. Je mozné poskytnit prostriedky na redukciu znecistenia G¢innym pouzitim ochrany.
Pozornost treba venovat tymto druhom znecistenia:

Chemicky aktivne latky Trieda 5C2 EN 60721-3-5:1997.
Znedistujice kvapaliny Trieda 5F2 (elektricky motor) EN 607213-5:1997.
Trieda 5F3 (tepelny motor) EN 60721-3-5:1997.
Biologicky aktivne latky Trieda 5B2 EN 60721-3-5:1997.
Prach Definovany podla triedy 552 EN 607213-5:1997.
Kamene a iné predmety Strk a iné s maximdlnym priemerom 15 mm.
Trévy a listy, pel, lietajici hmyz, vldkna atd. kvoli ndvrhu vetrania
Piesok Podla EN 60721-3-5:1997.
Morska vodnd hmla Podla EN 60721-3-5:1997
Trieda 5C2.
Aerodynamické dicinky

Otvoreny bod, ktory treba Specifikovat pri dalsej revizii tejto TSI
Bocny vietor

Otvoreny bod, ktory treba 3pecifikovat pri dalsej revizii tejto TSI
OCHRANA SYSTEMU

Niidzové opatrenia

Neexistuje poziadavka nddzovych vychodov alebo oznacenia stvisiacecho s nddzovymi vychodmi na
nékladnych voznoch. Avsak v pripade nehody existuje poziadavka havarijného plénu a savisiacich
informacnych oznamov.

PoZiarna bezpecnost
Vseobecne

—  Konstrukcia musi obmedzit vznik a $irenie ohna.
—  Poziadavky tykajtice sa toxickych vyparov nie st stanovené touto TSI

—  Tovar prevazany na ndkladnych vozinoch sa nezohladniuje — ani ako primédrny zdroj vzplanutia, ani ako
prostriedok podpory Sirenia ohna. V pripade nebezpecného ndkladu prevdzaného na nédkladnych
voznoch platia vo vietkych aspektoch poziarnej bezpecnosti poziadavky RID.

—  Tovar prevdzany na nakladnych vozioch musi byt chrdneny pred predvidatelnymi zdrojmi vzplanutia na
vozidle.
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—  Materidl pouzivany na ndkladnych voziioch musi obmedzit vznik, $irenie ohna a tvorbu dymu v pripade
poziaru pocas 3 min pri primdrnom zdroji vzplanutia o vykone 7 kW.

—  Konstrukéné pravidld platia pre vietky pevné zariadenia vozidla, ak st potencidlnym zdrojom vzplanutia
ohna, napriklad chladiace zariadenia obsahujtce palivo.

—  Ziaden clensky $tit nebude pozadovat, aby boli na nakladnych vozitoch nainstalované detektory dymu.

—  Flexibilné kryty nemusia splfat poziarne kritérid.

—  Materidly podlahy nemusia splfiat poziarne kritéria, ak sii chranené podla prvej vety bodu 4.2.7.2.2.3.

Funké¢né a technické Specifikicie

Definicie

Celistvost z hladiska poZiarnej odolnosti:

Schopnost izolujicich konstrukénych prvkov zabranit tomu, aby pri posobeni ohia z jednej strany nimi
prechddzali plamene, hortice plyny a splodiny alebo aby na neexponovanej strane doslo k vzniku ohna.

Tepelnd izolicia:

Moznost oddelit prvok konstrukcie, aby sa zabranilo nadmernému prenosu tepla.

Stivisiace normy

1 EN 1363-1
oktéber 1999

2 EN ISO 45892
oktéber 1998

3 ISO 5658-2
1996-08-01
4 EN ISO 56592

oktéber 1998

5 EN 50355

november 2002

Konstrukcné pravidld

Skusky ohiovzdornosti

Cast 1: Vieobecné poziadavky

Stanovenie vlastnosti horenia pomocou kyslikového indexu

Cast 2: Test teploty okolia

Reakcia na skiisky horenia — $irenie plamenov

Cast 2 Postranné #frenie na stavebnych produktoch vo zvislej zostave

Umeld hmota — tvorba dymu

Cast 2: Stanovenie optickej hustoty jednokomorovou skaskou

Zelezni¢né aplikdcie — Kéble zelezni¢ného parku kolajovych vozidiel so
$pecidlnymi vlastnostami horenia —Tenkd stena a Standardnd stena— Ndvod na
pouzitie

Ak podlaha neposkytuje ochranu pred iskrami, potom treba zaistit osobitnd ochranu nakladu pred iskrami.

Na tych miestach, kde je spodnd strana podlahy vystavend potencidlnym zdrojom ohfia a kde nie je poskytnutd
ochrana pred iskrami, mus{ byt spodnd strana podlahy vozidla vybavend tepelnou izoldciou a musi spliat
celistvost z hladiska poziarnej odolnosti podla tepelnej krivky EN 1363-1 [1] s trvanim 15 mindt.

PoZiadavka na materidl

V nasledovnej tabulke st uvedené parametre pouzité na definovanie poziadaviek a ich charakteristik. Uvddza sa
v nej aj to, ¢ numerickd hodnota v tabulkdch poziadaviek predstavuje maximum alebo minimum pre stlad.
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Vyhovujici je vysledok, ktory je v stlade so $pecifikdciou.

Skusobnd metéda Parameter Jednotky Definicia poziadavky
EN ISO 4589-2 [2] LOI % kyslik minimum
ISO 5658 [3] CFE KWm-2 minimum
EN ISO 5659-2 [4] Ds max Bez rozmerov maximum

Kritke vysvetlenie skiSobnych metéd:

— ENISO 4589-2 [2] stanovenie vlastnosti horenia pomocou kyslikového indexu

Tato skuaska $pecifikuje metddy pre stanovenie minimalnej koncentrécie kyslika s primesou dusika, ktord
podporuje horenie malych zvislych skisobnych vzoriek v $pecifikovanych skasobnych podmienkach.
Vysledky skusky st definované ako hodnoty kyslikového indexu v percentudlnych objemovych

podieloch.

— ISO 5658 -2 [3] Reakcia na skasky horenia — Sirenie plamefiov-cast 2 Postranné Sirenie na

produktoch vo zvislej polohe

Tato skuska $pecifikuje metédu skasky na meranie postranného Sirenia plameniov po povrchu vzorky
produktu uloZeného vo zvislej polohe. Poskytuje tidaje vhodné na porovnanie vlastnosti v zdsade
plochych materidlov, kompozitnych materidlov alebo agregatov, ktoré sa zvycajne pouzivaji ako odkryté

povrchy stien.

—  EN-ISO 5659-2 [4] Tvorba dymu cast 2 Stanovenie optickej hustoty jednokomorovou skdskou.

Vzorky produktu si umiestnené v komore v horizontdlnej polohe a ich horny povrch je vystaveny
tepelnému Ziareniu pri vybranych stupfioch intenzity oziarenia 50 kW/m? za nepritomnosti kontrolného

plamena.

Minimdlne poZiadavky

Casti a materidly, ktoré maji povrch mensi, ako je nizsie uvedend klasifikicia povrchu, sa skdsaja

s minimdlnymi poziadavkami

Skdsobnd metdda Parameter Jednotka Poziadavka

EN ISO 4589-2 [2] LOI % Kyslik > 26

Poziadavky na materidl pouZzivany ako povrch

Metbda: POdIg:'nky Parame- Parameter Jednotka Poziadavka
ISO 5658-2 [3] CFE kWm-2 > 18
CFE

EN ISO 5659-2 [4] 50 Dg max Bez rozmerov > 600
kWm?2

Klasifikicia povrchu

Vsetky pouzité materidly spliiaji minimélne poziadavky, ak je povrch materidlu/polozky mensi ako 0,25 m? a

— na strope:

maximalny rozmer v ktoromkolvek smere na povrchu je menej ako 1m a vzdialenost od iného povrchu
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na stene:

—  maximdlny rozmer vo zvislom smere je menej ako Im a

Poziadavky na kible

Kdbel pouzivany na elektrickdi instaldciu na ndkladnych voznoch je v silade s EN 50355 [5]. Pre poziadavky
poziarnej bezpecnosti sa do tvahy berie stupen ohrozenia 3.

Dodrziavanie opatreni protipoZiarnej ochrany

Opatrenia celistvosti z hladiska poziarnej odolnosti a tepelnej izoldcie (napriklad ochrana podlahy, ochrana
pred iskrami z kolies) sa kontroluji v ¢ase generdlnej opravy a v prechodnych obdobiach, ak si to vyzaduje
rieSenie ndvrhu a prevadzkovd skdsenost.

Elektrickd ochrana
Vseobecne
Vsetky kovové ¢asti ndkladného vozia, pri ktorych hrozi riziko z nadmernych kontaktnych napiti alebo riziko

zapric¢inenia nehod sposobenych elektrickymi vybojmi akéhokolvek povodu, sa udrziavaji pod rovnakym
napatim ako kolaj.

Funké¢né a technické Specifikicie
Uzemnenie ndkladnyich vozrov

Elektricky odpor medzi kovovymi ¢astami a kolajou nesmie prekrocit 0,15 ohmu.
Tieto hodnoty sa meraji pri jednosmernom pride (50 A).

Ak materidly, ktoré st slabymi vodi¢mi, neumoznuji dosiahnutie vyssie uvedenych hodnot, samotné vozidld je
potrebné vybavit tymito ochrannymi uzemriovacimi spojeniami:

—  Skrina musi byt pripojend k rdmu najmenej na dvoch roznych miestach;
—  Rdm musi byt pripojeny ku kazdému podvozku aspon na jednom mieste.

Kazdy podvozok musi byt spolahlivo uzemneny najmenej jednou lozZiskovou skrinou. Tam, kde nie st Ziadne
podvozky, nie st potrebné ani uzemiovacie spojenia.

Kazdé uzemnovacie spojenie musi byt vytvorené ohybnym nehrdzavejicim alebo pred hrdzou chranenym
materidlom a md minimdlny prierez podla pouzitych materidlov (referencia je 35 mm? pre med).

Z pohladu elimindcie rizik treba prijat mimoriadne obmedzujtice opatrenia v pripade $pecidlnych vozidiel, ako
st napriklad vozidld bez strechy, v ktorych sa pasazieri vo vlastnych autdch, vozidld pouZivané na prepravu
nebezpec¢ného ndkladu (uvedené v smernici 96/49 ES a jej platnej prilohe RID.).

Vodivé prepojenie elektrickjch zariadeni ndkladnych voziiov

Nédkladné vozne vybavené elektrickym zariadenim musia mat dostatocnii ochranu proti tdrazu
elektrickym priidom. Tam, kde je na ndkladnom vagéne elektrickd instaldcia, vietky kovové Casti elektrického
zariadenia, ktorych by sa mohli s velkou pravdepodobnostou dotkndt fudia, musia byt spolahlivo uzemnené,
ak je Standardné napitie, ktorému mozu byt vystaveni vyssie ako:

—  jednosmerné napitie 50 V

—  striedavé napitie 24 V
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— 24V medzi fézami, ak nulovy vodi¢ nie je uzemneny
— 42 V medzi fizami, ak je nulovy vodi¢ uzemneny.

Prierez uzemnovacieho kdbla zavisi od pridu v elektrickom zariadeni, ale musi mat dostato¢nt velkost, aby
v pripade vyskytu poruchy bola zabezpecend spolahlivd ochrana elektrickych obvodov.

Vsetky antény nainstalované na vonkajsej strane ndkladnych voziiov musia byt tplne chrdnené pred napitim
troleje alebo tretej kolajnice a systém musi tvorit jedind elektrickti jednotku uzemnent v jedinom bode. Anténa
umiestnend na vonkajSej strane nakladného vozna, ktord nesplia predchddzajice podmienky, musi byt
izolovana.

Upevnenie koncovych ndvestnych svetiel
Vseobecne

Vsetky vlecené vozidld musia mat na oboch koncoch dve konzoly na koncové névestné svetld

Funké¢né a technické Specifikicie
Charakteristiky

Konzola koncového navestného svetla ma konzolu s otvorom tak, ako je definované v prilohe BB obr. BB1.

Umiestnenie

Na koncoch vozidla maji byt konzoly koncovych svetiel umiestnené takym sposobom, Ze:
—  vSade, kde sa dd, st umiestnené medzi ndraznikmi a rohmi vozidiel;

— st od seba vzdialené viac ako 1 300 mm;

—  hlavnd os konzoly je kolmd na hlavnii os vozna;

—  hornd strana konzoly koncového ndvestného svetla sa nachddza vo vyske mensej ako 1 600 mm nad
trovilou kolaje. Ak st vozidld vybavené pevnymi elektrickymi koncovymi svetlami, os koncového svetla
sa nachddza vo vyske mensej ako 1 800 mm nad troviiou kolaje;

— st splnené poziadavky volného priestoru pre umiestnenie koncového svetla tak, ako ich stanovuje
priloha BB obr. BB2.

Konzoly koncového nédvestného svetla sii umiestnené v takej polohe, aby bolo koncové navestné svetlo lahko
pristupné a aby ho ni¢ nezakryvalo.

Podmienky pre hydraulické/pneumatické vybavenie ndkladnych voziiov
Vseobecne

Hydraulické a pneumatické zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby vdaka ich konstrukénej pevnosti
a pouzitim vhodnych spojovacich casti pocas normélnej prevadzky nemohlo dojst k ich roztrhnutiu.

Hydraulické systémy namontované na vozioch musia byt navrhnuté tak, aby nemohlo dojst k Ziadnym
viditelnym tnikom hydraulickej kvapaliny.

Funké¢né a technické Specifikicie

Vhodné ochranné opatrenia musia zabezpecit, aby sa hydraulické/pneumatické systémy nespustali samovolne.

Pri hydraulicky alebo pneumaticky ovlddanych klapkdch/posuvnych ventiloch musi indikdtor ukazovat, ¢i st
riadne zamknuté.

UDRZBA: KNIHA UDRZBY

Vsetky ¢innosti adrzby parku kolajovych vozidiel sa musia vykondvat v stilade s ustanoveniami tejto TS
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4.2.8.1.1.1.

Celd tdrzba sa musi vykondvat v stilade s knihou Gdrzby platnou pre park kolajovych vozidiel .
Kniha tdrzby musi byt vedend v stlade s ustanoveniami $pecifikovanymi v tejto TSI

Ked dodévatel dodd park kolajovych vozidiel a uskuto¢ni sa prebierka voziiov, prevezme zodpovednost za
udrzbu parku kolajovych vozidiel a za vedenie knihy ddrzby jeden urceny subjekt.

Subjekt zodpovedny za tidrzbu parku kolajovych vozidiel a vedenie knihy tidrzby bude uvedeny v registri parku
kolajovych vozidiel, vedeného prislusnym ¢lenskym statom.

Definicia, obsah a kritérid knihy idrzby

Kniha tidrZby

Kniha tidrzby sa doddva spolu s vozidlom, ktoré predtym ako sa uvedie do prevadzky podlicha schvalovaciemu
procesu, tak ako 3pecifikuje bod 6.2.2.3 tejto TSL

V tomto ¢lanku st uvedené kritérid na verifikdciu knihy Gdrzby. Kniha Gdrzby pozostdva z tychto Casti:

Plan 4drzby a jeho zdovodnenie.

— Kniha s plinom ddrzby popisuje metédy pouZzivané na plinovanie drzby; popisuje skisky,
vySetrovania, vykonané vypocty; poskytuje relevantné ddaje pouZivané na tento dcel
a potvrdzuje ich povod.

T4to kniha obsahuje:
—  Udaje o organizdcii zodpovednej za plan tdrzby
—  Precedensy, zdsady a metddy pouzivané na pldnovanie Gdrzby vozidla.

—  Profil vyuzitia (medzné hodnoty bezného vyuZitia vozidla (km/mesiac, klimatické medzné
hodnoty, povolené typy zataZenia ...), ktory sa berie do tvahy pri pldne tdrzby).

—  Skagky, vySetrovania, vykonané vypocty.

—  Relevantné tdaje pouzivané na plinovanie ddrzby a povod tychto tdajov (predchddzajice
skasenosti, skasky ...).

—  Zodpovednost a sledovatelnost planovacicho procesu (meno, sposobilost a funkcia autora a osoby,
ktord kazdy dokument schvali).

—  Dokumenticia d4drzby.

Dokumentdcia tdrzby obsahuje vietky dokumenty potrebné na realiziciu riadenia a pre vykon adrzby
vozidla.

Dokumentdcia Gdrzby pozostdva z tychto Casti:
—  Organicky/funkény popis (prehladnd Struktira).

Prehladnd Struktiira popisuje ndkladny vozeii formou zoznamu poloziek tvoriacich konstrukciu
vozia. Pouziva vhodny pocet tirovni pre rozliSenie vztahov medzi réznymi ¢astami vozna.

—  Poslednd urcend polozka vetvy Struktiry je vymenitelnd cast.
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Zoznam dielcov. Obsahuje technické opisy ndhradnych dielcov (vymenitelnych casti) tak, aby sa
umoznila identifikdcia a vyber spravnych dielcov.

Medzné hodnoty tykajice sa bezpecnosti/interoperability.

Pre komponenty alebo dielce tykajice sa bezpecnostifinteroperability tento dokument uddva
meratelné medzné hodnoty, ktoré sa nesmu prekrocit pocas prevadzky (vratane prevadzky
v stazenych podmienkach).

Zdkonné povinnosti.

Niektoré komponenty alebo systémy sa vztahuji urcité zdkonné povinnosti (napriklad
vzduchojemy, cisterny na nebezpecny ndklad ...). Tieto komponenty je potrebné vymenovat.

Plén tdrzby

— 0 Zoznam, program a kritérid pldnovanych preventivnych vykonov tdrzby,
— 0 Zoznam a kritérid podmienenych preventivnych vykonov adrzby,

— 0 Zoznam ndpravnych vykonov tdrzby,

— 0 Vykony tdrzby riadené $pecifickymi podmienkami pouzitia. Je popisany stupenn vykonov
udrzby a takisto aj dlohy udrzby, ktoré md vykonat Zeleznicnd spolocnost (servis, revizie,
brzdové skasky, atd....).

POZNAMKA: Nicktoré vykony tdriby ako generdlne opravy (stupeii 4), modernizicia,
transformdcia alebo velmi rozsiahle opravy (stupenn 5) nie je mozné definovat v momente,
ked je vozidlo uvedené do prevadzky. V takom pripade treba popisat zodpovednost
a postupy definovania takych vykonov udrzby.

Manudly a letdky tdrzby

Manudl vysvetluje zoznam tloh, ktoré treba vykonat pre kazdy vykon tdrzby uvedeny v pline
udrzby.

Niektoré tlohy tdrzby mozu byt spolocné pre rozne vykony alebo spolocné pre rozne vozidld.
Tieto dlohy st vysvetlené v $pecidlnych letdkoch tdrzby.

Manudly a letdky obsahujii tieto tdaje:
—  Specidlne néstroje a pomocky

—  Standardizované alebo zdkonom pozadované $pecidlne kvalifikicie persondlu (zvéranie,
nedestruktivne skiisky ...)

—  Vseobecné poziadavky stvisiace s mechanickymi, elektrickymi, stavebnymi a inymi
technickymi kvalifikdciami.

—  Opatrenia tykajice sa ochrany zdravia a bezpecnosti price (vritane platnej legislativy
stvisiacej s kontrolovanym pouzivanim zdraviu skodlivych latok alebo litok, ktoré ohrozujt
bezpecnost).

—  Ustanovenia tykajice sa Zivotného prostredia
—  Podrobnosti vykonu tlohy, ktort treba vykonat, minimélne:
—  Instrukcie demontdze/montdze

—  Kritérid adrzby
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—  Kontroly a skisky

—  Dielce potrebné na vykonanie dlohy

—  Pomocny materidl potrebny na vykonanie tlohy

—  Skuisky a postupy, ktoré treba vykonat po kazdom vykone tdrzby pred uvedenim do
prevadzky.

—  Sledovatelnost a zdznamy.

—  Manudl vyhladévania portich (diagnézy porich

Vrétane funkénych a schematickych diagramov systémov.

Sprava knihy ddrzby

V pripade, zZe Zelezni¢né podniky vykondvaji ddrzbu parku kolajovych vozidiel, ktory pouzivajd, Zelezni¢né
podniky musia zabezpecit aplikdciu procesov na riadenie ddrzby a prevddzkyschopnosti parku kolajovych
vozidiel. Patria do nej:

—  Informédcie v registri parku kolajovych vozidiel.

—  Sprava majetku, vritane zdznamov prislusnej vykonanej tdrzby parku kolajovych vozidiel (ktord je
predmetom urcenych casovych obdobi pre rozli¢né stupne archivneho uloZenia).

—  Softvér, ak je to potrebné.

—  Postupy pre prijem a spracovanie $pecidlnych informdcii tykajucich sa prevddzkyschopnosti parku
kolajovych vozidiel, vyplyvajicich z akychkolvek okolnosti, akymi st napriklad prevadzkové nehody
alebo havirie pri ddrzbe, ktoré by mohli ohrozit bezpecnost parku kolajovych vozidiel.

—  Postupy pre identifikiciu, tvorbu a Sirenie $pecidlnych informdcii tykajicich sa prevadzkyschopnosti
parku kolajovych vozidiel, vyplyvajiicich z akychkolvek okolnosti, akymi st napriklad prevadzkové
nehody alebo havirie pri idrzbe, ktoré by mohli ohrozit bezpe¢nost parku kolajovych vozidiel a ktoré sii
identifikované pocas akejkolvek cinnosti adrzby.

—  Profily prevddzkovych sluzieb parku kolajovych vozidiel. (kam patri napriklad pocet ,tony na kilometre*
alebo celkovy pocet kilometrov). -

—  Procesy na ochranu a overenie takychto systémov.

V stilade s ustanoveniami prilohy III k smernici 200449 systém riadenia bezpecnosti Zelezni¢nej spolocnosti
musi demonstrovat, Ze md zavedeny vhodny systém adrzby, ktory zabezpeci trvaly silad so zdkladnymi
poziadavkami a s poziadavkami tejto TSI vritane poziadaviek zdznamu ddrzby.

V pripade, Ze je za tdrzbu pouzivaného parku kolajovych vozidiel zodpovedny iny subjekt ako Zeleznicny
podnik pouzivajici park kolajovych vozidiel, Zeleznicny podnik pouZivajici park kolajovych vozidiel musi
zabezpecit, aby boli zavedené vietky prislusné procesy tdrzby a aby sa v skuto¢nosti aplikovali. Toto musi byt
vhodne preukdzané v rdmci systému riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku.

Subjekt zodpovedny za ddribu voziia zabezpeci, aby boli poskytnuté spolahlivé informdcie o procesoch
udrzby a tdaje, ktoré majt byt poskytnuté v stilade s TSI prevadzkujticeho Zeleznicného podniku a preukdze na
poziadanie prevadzkujticej Zeleznicného podniku, Ze tieto procesy zabezpecuju stlad vozna so zdkladnymi
poziadavkami smernice 2001/16/ES tak, ako to upravuje smernica 2004/50/ES.
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43. FUNKCNE A TECHNICKE SPECIFIKACIE PRE ROZHRANIA
431. VSEOBECNE

Z hladiska zékladnych poziadaviek uvedenych v ¢l. 3 st funkéné a technické $pecifikicie rozhran{ usporiadané

podla subsystémov v tomto poradi:
—  Subsystém Kontrola, ovlddanie a signalizdcia

—  Subsystém Previdzka a riadenie dopravy

—  Subsystém Telematické aplikdcie pre ndkladnti dopravu
—  Subsystém Infrastruktdra

—  Subsystém Energia

Dopliujtce rozhranie bolo stanovené touto smernicou Rady:

—  Smernica Rady 96/49/ES a jej priloha (RID).

Existuje aj rozhranie s TSI Hluk konvenénej Zeleznice.

Pre kazdé z tychto rozhrani si Specifikicie zoradené v rovnakom poradi ako v ¢ldnku 4.2 takto:

—  Konstrukéné a mechanické casti

—  Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj a obrys
—  Brzdenie

—  Komunikdcia

—  Podmienky prostredia

—  Ochrana systému

—  Udrzba

Nasledujtici zoznam zndzornuje, ktoré subsystémy maji rozhrania so zdkladnymi parametrami tejto TSI:

Konstrukcie a mechanické casti (cldnok 4.2.2):

Rozhranie (napriklad spriahanie) medzi vozidlami, medzi sipravou vozidiel a medzi vlakmi (¢lanok 4.2.2.1):
Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy a Subsystém Infrastruktiira

Bezpecny néstup a vystup na kolajové vozidld (¢clanok 4.2.2.2): Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy
Tuhost hlavnej konstrukcie vozidla (¢cldnok 4.2.2.3.1): Subsystém Infrastruktiira

Prevddzkové ((inavové) zatazenie (Cldnok 4.2.2.3.3): Nie st stanovené Ziadne rozhrania.

Pevnost hlavnej konstrukcie vozidla (¢lanok 4.2.2.3.4): Nie st stanovené Ziadne rozhrania.
Zabezpecenie ndkladu (¢ldnok 4.2.2.3.5): Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy

Zatvéranie a zamykanie dver{ (¢lanok 4.2.2.4): Nie sii stanovené Ziadne rozhrania

Oznacenie ndkladnych voziov (Cldnok 4.2.2.5): Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy

Nebezpecny ndklad (¢ldnok 4.2.2.6): Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy a smernica Rady 96/49/ES a jej
priloha RID
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Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj (cldnok 4.2.3):
Kinematicky obrys (cldnok 4.2.3.1): Subsystém Infrastruktiira

Statické zafazenie na ndpravu a spojité zataZenie (¢lanok 4.2.3.2) (Subsystém Kontrola, ovlddanie a signalizdcia
a Subsystém Infrastruktiira)

Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné monitorovacie vlakové systémy
(¢lanok 4.2.3.3): Subsystém Kontrola, ovlddanie a signalizdcia

Dynamické vlastnosti vozidla (Cldnok 4.2.3.4) (Subsystém Infrastruktira)
Pozdlzne tlakové sily (cldnok 4.2.3.5): Subsystém Previdzka a riadenie dopravy a Subsystém Infiastruktiira
Brzdenie (cldnok 4.2.4):

Brzdovy tcinok (clanok 4.2.4.1: Subsystém Kontrola, ovlddanie a signalizdcia a Subsystém Prevddzka a riadenie
dopravy

Komunikdcia (cldnok 4.2.5):
Schopnost vozidla prendsat informdcie od vozidla k vozidla (¢ldnok 4.2.5.1): Este neplati pre ndkladné vozne

Schopnost vozidla prendsat informacie medzi zemou a vozidlom (Clinok 4.2.5.2): Nie sil stanovené Ziadne
rozhrania

Podmienky vonkajsieho prostredia (cldnok 4.2.6)

Podmienky vonkajsicho prostredia (Clanok 4.2.6.1): Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy a Subsystém
Infrastruktiira

Acrodynamické Gcinky (Cldnok 4.2.6.2): Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy
Bocny vietor (¢lanok 4.2.6.2): Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy

Ochrana systému (cldnok 4.2.7):

Niidzové opatrenia (¢ldnok 4.2.7.1): Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy
Poziarna bezpecnost (cldnok 4.2.7.2): Subsystém Infrastruktiira

Elektrickd ochrana (¢cldnok 4.2.7.3): Nie sii stanovené Ziadne rozhrania

Udrzba

Kniha tdrzby (Cldnok 4.2.8): TSI Subsystém Prevddzka a riadenie dopravy a Hluk

4.3.2. SUBSYSTEM KONTROLA, OVLADANIE A SIGNALIZACIA
4.3.2.1. Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolesa a spojité zataZenie (cldnok 4.2.3.2)

5. Clanok 4.2.3.2 tejto TSI $pecifikuje minimédlne ndpravové zatazenie. Prislusné $pecifikacie st stanovené v TSI
Kontrola, ovlddanie a signalizacia, priloha A dodatok 1 ¢lanok 3.1.

TSI Kontrola, ovlddanie a signalizcia 3pecifikuje maximdlnu vzdialenost ndprav tak, aby sa zabezpecila
poziadavka na tratové obvody. Prislusné $pecifikdcie st stanovené v TSI Kontrola, ovlddanie a signalizicia,
priloha A dodatok 1 ¢lanok 2.1.

4.3.2.2. Kolesd

Kolesd specifikuje clanok 5.4.2.3. Prislusné $pecifikicie st stanovené v TSI Kontrola, ovlddanie a signalizécia
¢lanok 4.2.11.
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.4.1.

43.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

43.3.4.

4.3.3.5.

4.3.3.6.

Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiujii pozemné vlakové monitorovacie systémy

—  Detekcia horticej loziskovej skrine ndpravy (pozri cldnok 4.2.3.3.2) (Treba $pecifikovat pri dalsej revizii
tejto TSL). Prislusnd Specifikdcia je stanovend v TSI Kontrola, ovlddanie a signalizdcia ¢ldnok 4.2.10.

—  Elektrickd detekcia dvojkolesia (Clinok 4.2.3.3.1). Poziadavky na elektricki detekciu dvojkolesia st
opisané v TSI Kontrola, ovlddanie a signalizdcia, priloha A dodatok 1 ¢ldnok 3.5.

—  Zluditelnost parku kolajovych vozidiel s vlakovymi detekénymi systémami

Prislusné $pecifikdcie st stanovené v TSI Kontrola, ovlddanie a signalizdcia, ¢ldnok 4.2.11.
Brzdenie
Brzdovy téinok

TSI Kontrola, ovlddanie a signalizdcia, priloha A index 4 moze Specifikovat maximdlny pocet stupniov krivky
spomalenia (pozri 4.2.4.1.2.2 b).

SUBSYSTEM PREVADZKA A RIADENIE DOPRAVY

Rozhrania so subsystémom Prevddzka a riadenie dopravy sa analyzuji (odkazy na tito TSI zostdvajii
otvorenymi bodmi).

Rozhranie medzi vozidlami, medzi siipravami vozidiel a medzi vlakmi

TSI Prevaddzka a riadenie dopravy alebo vnitrostitne prevadzkové pravidld posunovania $pecifikuji rychlosti
posunovania v stlade so schopnostou ndraznikov pohltit energiu, $pecifikovanou v ¢lanku 4.2.

TSI Prevadzka a riadenie dopravy 3pecifikuje maximdlnu hmotnost vlaku so zretelom na geografické
podmienky v stlade s pevnostou spriahadla Specifikovanou v ¢lanku 4.2.

Zatvdranie a zamykanie dveri

Ziadne rozhranie.

Zabezpecenie ndkladu

—  Pozaduju sa pravidld naloZenia, ktoré Specifikujd, ako sa maji ndkladné vozne nakladat so zretelom na
sposob, akym md podla ndvrhu ndkladny vozen prepravovat konkrétny tovar.

Oznacovanie ndkladnych voziiov

TSI Prevadzka a riadenie dopravy urcuje $pecifikcie spojené s ¢islovanim vozidiel.

Nebezpecny ndklad

TSI Prevddzka a riadenie dopravy 3$pecifikuje, Ze ak st ndkladné vozne prepravujice nebezpeény nédklad
zahrnuté do zostavy vlaku, vlakovd stprava musi zodpovedat poziadavkdm smernice Rady 96/49/ES a jej
prilohdm v ich platnom zneni.

Pozdlzne tlakové sily

So zretefom na pozdlzne tlakové sily urcuje TSI Prevadzka a riadenie dopravy previdzkové poziadavky na:
—  riadenie vlakov

—  ovlddanie vlakov rusnovodi¢mi vratane brzdenia v roznych podmienkach trate

—  spuStanie a posunovanie vlakov z hladiska trati a siete

—  spriahanie a manipuldcia Specidlnych typov vozidiel (Road-Railer™, Kombirail) vo vlakoch

—  rozostavenie lokomotiv vo vlaku.
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4.3.3.7.

4.3.3.8.

4.3.3.8.1.

4.3.3.9.

4.3.3.10.

4.3.3.11.

4.3.3.12.

Brzdovy iicinok

Metbda vypoctu profilu spomalenia rychlosti nového voziia je opisand v tejto TSI s pouzitim technickych
parametrov vozidla.

Metbda vypoctu brzdného vykonu vlaku v prevddzkovych podmienkach bude opisand v TSI Prevddzka
a riadenie dopravy.

TSI Prevadzka a riadenie dopravy definuje pravidld riesenia tychto ¢innosti:
—  Zoradovanie vlakov.
—  Deaktivdcia brzdy, odbrzdovanie a volba rezimu brzdenia.

— Informovanie posddky vlaku a pozemného persondlu o prostriedkoch a podmienkach parkovania
VOZNOV.

—  Znizenie rychlosti v zavislosti od aktudlnych podmienok adhézie na trati.

—  UloZenie zarziek pozdlz trati, pre pripad potreby. Nakladné vozne nemusia byt vybavené zarazkami.
—  Cinnost pri zhorsenych prevadzkovych podmienkach, najmi pri kratkych vlakoch.

—  Skusanie bfzd (prevddzkovd kontrola).

—  Odpojenie brzdy vozia s nadmernou intenzitou spomalenia v porovnani so zvy$nymi ¢astami vlaku.

Komunikdcia

Nie je Ziadne rozhranie.

Schopnost vozidla prendsat informécie medzi zemou a vozidlom

Nie je Ziadne rozhranie.

Podmienky prostredia

Ak je prekrocend medznd hodnota klimatickych podmienok definovand v clanku 4.2.6.1.2 tejto TSI, systém sa
nachddza v zhorSenom rezime. V takomto pripade sa musia posiudit prevddzkové obmedzenia a informdcie
poskytniit Zelezni¢nej spolo¢nosti alebo rusnovodicovi. Pokial ide o teplotu, tak v registri parku kolajovych
vozidiel a v registri infrastruktary st uvedené hodnoty teploty pre normélnu prevadzku.

s

Aerodynamické iicinky

Bude $pecifikované pri dalSej revizii tejto TSI

Bocny vietor

Bude $pecifikované pri dalSej revizii tejto TSI

Havarijné opatrenia

V TSI Prevadzka a riadenie dopravy bude uvedené, Ze sa musia vypracovat havarijné predpisy a havarijné plany.
Prislusné instrukcie musia obsahovat podrobnosti o tom, ako sa maju vozidld znovu nakolajovat a postupy ako
zaobchddzat s poskodenymi vozidlami v pripade ich pohybu. Zelezniéné spolocnosti musia postdit, aky vycvik
potrebuje ich vlastny persondl a personadl civilnej zachrannej sluzby, vratane praktickych stimulacnych cviceni.

Instrukcie na rieSenie havarijnych stavov musia zohladnovat rizikd, ktorym moze byt vystaveny persondl
reagujuci na havarijny stav a poskytovat podrobnosti, ako treba tieto rizikd zvlddnut. Za G¢elom vypracovania
komplexnych instrukcii musi konstruktér alebo vyrobca ndkladného vozna resp. iny nimi povereny subjekt,.
poskytnit Zelezni¢nej spolocnosti podrobnosti o rizikdch spojenych s konstrukciou nédkladného vozna
a pokyny ako tieto rizikd zmensit.
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4.3.3.13.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.5.4.

4.3.5.5.

4.3.5.6.

4.3.5.7.

4.3.5.8.

4.3.7.1.

4.4.

Tieto instrukcie musia tieZ obsahovat aj zoznam parametrov, ktoré treba preverit na poskodenych, alebo
vykolajenych ndkladnych voznoch v mimoriadnych podmienkach.

PoZiarna bezpecnost

Informdcie pre rusfiovodi€ov od sprivcu infra- | Poskytujd pravidld a havarijny plin prevadzky
Struktiry v pripade poziaru.

SUBSYSTEM TELEMATICKE APLIKACIE PRE NAKLADNU DOPRAVU

Medzi tymito dvoma subsystémami nie st Ziadne rozhrania.

SUBSYSTEM INFRASTRUKTURA

Bude sa $pecifikovat neskor, ked bude vydand TSI Infrastruktira.

Rozhranie medzi vozidlami, medzi siipravami vozidiel a medzi vlakmi
Pevnost’ hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie ndkladu

Kinematicky obrys

Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolies a spojité zataZenie
Dynamické vlastnosti vozidla

Pozdlzne tlakové sily

Podmienky vonkajsieho prostredia

ProtipoZiarna ochrana

SUBSYSTEM ENERGIA

Medzi tymito dvoma subsystémami nie st Ziadne rozhrania.

SMERNICA RADY 96/49/ES A JE] PRILOHA (RID).
Nebezpecny ndklad

Vsetky $pecidlne predpisy tykajtice sa prepravy nebezpecného ndkladu sa nachddzaji v smernici Rady 96/49/ES
a v jej prilohe (RID) v ich platnom zneni. V3etky odchylky, obmedzenia a vynimky st tiez uvedené v ¢lanku Il
smernice Rady 96/49[ES v jej platnom zneni.

TSI HLUK KONVENCNE] ZELEZNICE

Vozne musia byt vhodne udrziavané, aby sa zabezpecilo trvalé zachovévanie drovni stanovenych v TSI Hluk
konvenénej Zeleznice (pozri ¢ldnok 4.5).

Kniha tdrzby definovand v ¢lanku 4.2.8 musi obsahovat prislusné opatrenia na riesenie chyb jazdnej plochy
kolies.

PREVADZKOVE PREDPISY

Pri vozni Tgyy sa musia vo fize ndvrhu kolajového vozidla starostlivo zohladfiovat podmienky prostredia (pozri
§ 4.2.6.1 TSI), nizke teploty (-25 °C az —40 °C) resp. vyskyt snehu alebo ladu. Dokonca aj ked'je tdto skutocnost
zaistend, musi sa niekedy reSpektovat a zvlidnut aj nizsi stupeil funkénosti v prevddzke. Toto sa musi
kompenzovat pouzitim prevddzkovych postupov, ktoré zabezpecia rovnaki droveri celkovej bezpecnosti. Je
takisto dolezité, aby obsluha mala potrebni kvalifikiciu alebo sposobilost pre prevadzku za takychto
podmienok.
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4.5.

4.6.

4.7

PRAVIDLA UDRZBY

Z hladiska zdkladnych poziadaviek uvedenych v ¢lanku 3 st pravidld Gdrzby $pecifické pre subsystém
Nékladné vozne parku kolajovych vozidiel, ktorych sa tyka tito TSI, st popisané v ¢lankoch:

—  4.2.2.2 Bezpecny pristup a vystup pre kolajové vozidld

—  4.2.2.3 Pevnost hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nédkladu
—  4.2.2.4 Zatvéranie a zamykanie dveri

—  4.2.2.6 Nebezpecny ndaklad

—  4.2.3.1 Kinematicky obrys

—  4.2.3.4 Dynamické vlastnosti vozidla

—  4.2.3.4.2.3 Pravidld udrzby

—  4.2.3.5 Pozdlzne tlakové sily

—  4.2.5.2 Schopnost vozidla prendsat informdcie medzi zemou a vozidlom
—  4.2.7.2 Poziarna bezpecnost

a nagjmd v ¢lanku

—  4.2.8 Udriba.

Pravidld Gdrzby musia byt také, aby umoznili voziu prejst cez hodnotiace kritérid $pecifikované v clanku 6
pocas jeho celej Zivotnosti.

Subjekt zodpovedny za spravovanie knihy ddrzby podla definicie v ¢linku 4.2.8, vhodne ur¢i dovolené
tolerancie a intervaly, tak aby boli kritérid spliiované priebezne. Tento subjekt tieZ zodpovednd za urcenie
prevadzkovych hodnot, ak nie st $pecifikované v tejto TSI

To znamend, Ze postupy hodnotenia opisané v kapitole 6 tejto TSI sa maju splnit pre schvélenie typu avsak nie
st nevyhnutne urcené pre tdrzbu. Nie je potrebné vykonat vetky skasky pri kazdej servisnej udalosti a u tych,
ktoré sa vykondvaji sa mozu pouZit Sirie tolerancie.

Kombindcia vyssie uvedenych ustanoveni zabezpecuje trvaly sdlad so zdkladnymi poziadavkami pocas celej
Zivotnosti vozidla.

ODBORNA SPOSOBILOST

Odbornd sposobilost pozadovand pre obsluhu subsystému Konvencny Zelezni¢ny park kolajovych vozidiel
podlieha ustanoveniam TSI Prevddzka a riadenie dopravy .

Poziadavky odbornej sposobilosti pre udrzbu subsystému Konvenc¢ny Zelezni¢ny park kolajovych vozidiel
musia byt podrobne popisané v plane adrzby (pozri ¢ldnok 4.2.8). KedZe ¢innosti tykajice sa 1. Grovne tdrzby
nespadajui do oblasti posobnosti tejto TSI, ale do oblasti pdsobnosti TSI Prevadzka a riadenie dopravy, odbornd
sposobilost spojend s tymito ¢innostami nie je v tejto TSI Park kolajovych vozidiel Specifikovand.

PODMIENKY OCHRANY ZDRAVIA A BEZPECNOSTI PRI PRACI

Okrem poziadaviek $pecifikovanych v pléne Gdrzby (pozri cldnok 4.2.8) sa v oblasti ochrany zdravia
a bezpecnosti persondlu Gdrzby a obsluhy nevyzaduji Ziadne dalsie poziadavky nad rémec platnych
eur6pskych nariadeni a existujicich vniitrostatnych predpisov zlucitelnych s eurdépskymi predpismi.

Cinnosti spojené s 1. tiroviiou idrzby nespadajti do oblasti posobnosti tejto TSI, ale do oblasti posobnosti TSI
Prevadzka a riadenie dopravy. Podmienky ochrany zdravia a bezpecnosti pri praci stivisiace s tymito ¢innostami
nie st $pecifikované v tejto TSI Park kolajovych vozidiel.
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4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

REGISTRE INFRASTRUKTURY A PARKU KOLAJOVYCH VOZIDIEL
REGISTER INFRASTRUKTURY

Register infrastruktiry obsahuje nasledovné povinné tdaje, ako st uvedené v prilohe KK.

Poziadavky na obsah registra infrastruktiry konvencnej Zeleznice so zretefom na subsystém Park kolajovych
vozidiel st $pecifikované v ¢lanku 4.2.6.1 (podmienky prostredia). Sprdvca infrastruktdry je zodpovedny za
spravnost udajov poskytnutych na doplnenie do registra infrastruktry.

REGISTER PARKU KOEA]OWCH VOZIDIEL

Register parku kolajovych vozidiel obsahuje povinné tidaje pre vietky nakladné vozne, ktoré st v stlade s touto
TSI, ako je uvedené v prilohe H.

Ak sa zmeni clensky $tdt registricie, obsah registra parku kolajovych vozidiel pre dany vozen sa presunie
z povodného Stdtu registricie na novy Stdt registrcie.

Udaje obsiahnuté v registri parku kolajovych vozidiel st potrebné pre:
—  Clensky stét na potvrdenie toho, Ze nékladny vozen splfia poziadavky v stlade s touto TSI

—  Sprévcu infrastruktiry na potvrdenie toho, Ze ndkladny vozen je zlucitelny s infrastruktdrou, na ktorej
md byt prevadzkovany

—  Zelezni¢ny podnik na potvrdenie toho, ze nékladny vozen vyhovuje jej prepravnym poziadavkdm.

Na tizemi vietkych ¢lenskych tatov sa u ndkladnych voznov prichddzajiicich zo susednych tretich krajin alebo
do nich odchddzajicich uplatiujii poziadavky, ktoré sii v tychto tretich krajindch platné, pricom sa na tieto
vozne vztahuji dalsie poziadavky, ktoré definuji minimdlne kritérid rozhrani medzi ndkladnymi vagénmi
a infrastruktdrou a rozhraniami tychto ndkladnych voziov s lokomotivami.

V pripade nedplnosti tdajov tykajticich sa tychto ndkladnych voziiov pre register parku kolajovych vozidiel
zelezni¢ny podnik prijme opatrenia, ktoré zaistia bezpec¢nost prevadzky vozidiel na infrastruktare, ktord TSI
vyhovuje.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
DEFINICIA

Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice 2001/16/ES:

Komponentom interoperability je ,kazdy zdkladny komponent®, skupina komponentov, montazna podskupina
alebo kompletnd montdzna skupina zariadenia zabudovaného alebo urceného na zabudovanie do subsystému,
od ktorého priamo alebo nepriamo zdvisi interoperabilita transeurépskeho konvenéného zelezni¢ného
systému. Pojem ,komponent® sa vztahuje tak na hmotné objekty, ako aj na nehmotné objekty, akym je
napriklad ,softvér*.

Komponentmi interoperability, ktoré st opisané v ¢ldnku 5.3, st komponenty, pre ktoré je presne definovand
technoldgia, névrh riesenia, materidl, vyroba a postupy posudzovania, ktoré umoznujii ich Specifikdciu
a posudzovanie.

INOVATIVNE RIESENIA

Ako sa uvddza v clanku 4.1 tejto TSI, inovacné rieSenia si mozu vyzadovat novi $pecifikdciu afalebo nové
postupy posudzovania. Tieto $pecifikicie a postupy posudzovania musia byt vypracované na zdklade postupu
uvedeného v clanku 6.1.2.3 (a 6.2.2.2).
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5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

5.3.3.4.

5.3.3.5.

5.3.3.6.

5.3.3.7.

5.3.3.8.

5.3.3.9.

5.3.3.10.

5.3.3.11.

5.3.3.12.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

ZOZNAM KOMPONENTOV

Pre komponentmi interoperability platia prislusné ustanovenia smernice 2001/16/ES; tieto komponenty st

uvedené nizsie.

KONSTRUKCIE A MECHANICKE CASTI
Ndrazniky

Tahadlové zariadenie

Ndlepky pre oznacenie

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLO-KOLAJ A OBRYS

Podvozok a pojazd
Dvojkolesie
Kolesd

Ndpravy

BRZDENIE

Rozvddza&

Pridavny ventil pre samocinné brzdenie podla ndkladu/automaticky prestavovac ,prazdny/naloZeny*

Zariadenie pre protiSmykovii ochranu kolies
Nastavovac odlahlosti zdrzi

Brzdovy valec/pohon brzdy

Brzdovd spojka

Koncovy kohiit

Vypinac rozvddzaca

Brzdové obloZenie

Brzdovy kldtik

Odbrzdovac

Snimac zataZenia a prestavovac ,,prazdny/naloZeny*
KOMUNIKACIA

POVETERNOSTNE PODMIENKY

OCHRANA SYSTEMU

PREVADZKOVE VLASTNOSTI A SPECIFIKACIE KOMPONENTOV

KONSTRUKCIE A MECHANICKE CASTI

Ndrazniky

Specifikicia komponentu interoperability ,Nérazniky” je uvedend v cldnku 4.2.2.1.2.1 Narazniky, odsek

~Charakteristika naraznikov*.

Rozhrania komponentov interoperability ,Ndrazniky* sa opisuji v ¢lanku 4.3.3.1 Prevddzka a riadenie dopravy

a v ¢lanku 4.3.5.1 Infrastruktira.
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5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.2.

5.4.2.1.

Tahadlové zariadenie

Specifikdcia komponentu interoperability ,Tahadlové zariadenie® je opfsand v clanku 4.2.2.1.2.2 Tahadlové
zariadenie, odsek ,charakteristika tahadlového zariadenia“ a v ¢lanku 4.2.2.1.2.3 Spoluprica tahadlového
zariadenia a naraznikov, odstavec ,charakteristika tahadlového zariadenia a ndraznikov.

Rozhrania komponentu interoperability ,Tahadlové zariadenie* sa opisuji v ¢lanku 4.3.3.1 Prevddzka
a riadenie dopravy a v ¢lanku 4.3.5.1 Infrastruktiira.

Ndlepky pre oznacenie

O komponenty interoperability ide vtedy, ak sa na znacenie pouzivaji ndlepky. Nélepky st $pecifikované
v prilohe B.

VZA]OMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A ROZCHOD TRATE
Podvozok a pojazd

Pre bezpecnti prevadzku Zelezni¢ného systému je dolezitd integrita konstrukcie podvozku a pojazdu.
Zatazové podmienky podvozku a pojazdu st uréené nasledovnym:

—  maximélna rychlost

—  statické vlastnosti trate (rovnost, rozchod, prevysenie, sklon a nerovnosti)

—  dynamické vlastnosti trate (horizontdlna a zvisld tuhost trate a tImenie kolaje)
—  parametre kontaktu kolesa s kolajnicou (profil kolesa a kolajnice, rozchod trate)
—  poruchy kolies (napriklad plosky na kolesich, nekruhovitost)

—  hmotnost, zotrva¢nost a tuhost skrine, podvozkov a dvojkolesi

—  charakteristika vypruzZenia vozidla

—  rozloZenie uzito¢ného zatazenia

—  brzdny dcinok.

Specifikicia komponentov interoperability ,Podvozok a pojazd“ je uvedend v ¢lanku 4.2.3.4.1, 4.2.3.4.2.1
a 4.2.3.4.2.2 — Vzdjomné pdsobenie vozidlo-kolaj a obrys.

Podvozky mozu byt pouzité u iného zhotovenia bez dalsicho schvilenia (skiisok) za podmienky, Ze rozpitia
prislusnych parametrov v novom zhotoveni (vritane parametrov skrine vozidla) neprekrocia uz pred tym
schvélené rozpitia.

Aby sa zabezpecila bezpecnd prevadzka podvozku a pojazdu, tieto musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné
vodi zatazeniu, ktoré sa pocas prevadzky predpokladd. Podvozok a pojazd musia vyhovovat hlavne skisobnym
podmienkam, ktoré si podrobne uvedené v ¢lanku 6.

Zoznam konstrukénych rieSeni podvozkov, ktoré v Case zverejnenia tejto TSI splfiaji pre urcité pouzitie
poziadavky TSI, je v uvedeny v prilohe Y.

Rozhrania komponentov interoperability ,Podvozok a pojazd“ so subsystémom Kontrola, ovlddanie
a signalizdcia v stvislosti so vzdialenostou néprav sa opisujii v ¢lanku 4.3.2.1 Statické zataZenie na ndpravu,
dynamické zatazenie kolesa a spojité zataZenie.

Nékladné vozne musia byt navrhnuté tak, aby pri jazde cez obliky, rampy a trajekty nedochddzalo ku kontaktu
medzi podvozkom a skriou vozna. Klznice podvozkovych voziiov musia mat dostato¢né prekrytie
v najmensom polomere obliika, na aky bol vozen navrhnuty. Ak je vozen schopny jazdy len na mensom
sklone lodného trajektu ako 2,5 stupia, tak potom sa musi oznacit podla prilohy B, obr. B 25. Ak je vozei
schopny jazdy len na vic¢som obliiku ako 35 m, tak potom sa musi oznacit podla prilohy B, obr. B 24.
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5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.2.4.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

Dvojkolesie

Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj a obrys 4.2.4.1.2.5 Brzdenie a 4.2.7.3.2.1 Ochrana systému.

Detailnd Specifikdcia je opisand v ¢lanku 4.2.3.3.1 Elektricky odpor, 4.2.4.1.2.5 Energetické limity (pri brzdeni),
v prilohe K a v prilohe E, ktord obsahuje vzorové riesenia pri niektorych prvkoch.

Uplnd funkénd $pecifikicia komponentu interoperability ,Dvojkolesie* sa odkladd do najblizsej revizie tejto TSI

Rozhrania komponentu interoperability ,Dvojkolesia“ so subsystémom Kontrola, ovlddanie a signalizdcia st
opisané v ¢lanku 4.3.2.1 Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa a spojité zataZenie.

Kolesd

Podrobné 3pecifikicie st uvedené v prilohe L, ktord zahffia vzorové rieSenia pri niektorych prvkoch,
a v prilohe E.

Uplnd funkénd $pecifikicia komponentu interoperability ,Koleso* sa odkladd do najbliziej revizie TSI.

Rozhrania komponentu interoperability ,Koleso* so subsystémom Kontrola, ovlddanie a signalizdcia st
popisané v clanku 4.3.2.1 Statické zatazenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa a spojité zataZenie.

Ndpravy

Podrobnd $pecifikdcia je uvedend v prilohe M, ktord zahfnia vzory rieseni pri niektorych prvkoch.
Uplnd funkénd $pecifikicia komponentu interoperability ,Ndprava“ sa odkladd do najbliziej revizie TSL

Rozhrania komponentu interoperability ,Ndprava dvojkolesia“ so subsystémom Kontrola, ovlddanie
a signalizdcia st popisané v ¢lanku 4.3.2.1 Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zatazenie kolesa a spojité
zataZenie.

BRZDENIE
Komponenty schvdlené v Case zverejnenia tejto TSI

Zoznam konstrukénych rieseni brzdovych systémov a brzdovych komponentov, ktoré v ¢ase zverejnenia tejto
TSI splnaja pre urcité pouzitie poziadavky TSI, je uvedeny v prilohe FF.

Rozvddzaé

Funk¢nd $pecifikdcia komponentu interoperability ,Rozvddzac” je opisand v Casti 4.2.4.1.2.2 Prvky brzdového
ucinku a 4.2.4.1.2.7 Privod vzduchu.

Rozhranie tohto komponentu interoperability je opisané v prilohe I ¢ast L.1.

Pridavny ventil pre samocinné brzdenie podla ndkladu/automaticky prestavovac ,,prazdny/naloZeny*

Funk¢nd $pecifikdcia komponentu interoperability ,Pridavny ventil pre samocinné brzdenie podla ndkladu/
automaticky prestavova¢ ,prazdny/naloZeny“ je opisand v casti 4.2.4.1.2.2 Prvky brzdového dcinku
a 4.2.4.1.2.7 Privod vzduchu.

Rozhranie tohto komponentu interoperability je popisané v prilohe I cast 1.2.

Zariadenie pre protiSmykovil ochranu kolies

Funkénd $pecifikdcia komponentu interoperability ,Zariadenie pre protiSmykova ochranu kolies” je uvedend
v ¢lanku 4.2.4.1.2.6 Protismykova ochrana kolies a 4.2.4.1.2.7 Privod vzduchu.

Specifikdcia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I ¢ast 1.3.
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5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.8.

5.4.3.9.

5.4.3.10.

5.4.3.11.

5.4.3.12.

5.4.3.13.

6.1.

6.1.1.

Nastavovac odlahlosti zdrZi

24

Funkénd Specifikdcia komponentu interoperability ,Nastavova¢ odlahlosti zdrzi* je popisand v Casti 4.2.4.1.2.3
Mechanické komponenty.

Specifikacia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I cast L4.

Brzdovy valec/pohon brzdy

Funk¢nd $pecifikdcia komponentu interoperability ,Brzdovy valec/pohon brzdy* je opisand v ¢lanku 4.2.4.1.2.2
Prvky brzdového tcinku, 4.2.4.1.2.8 Ru¢nd brzda, 4.2.4.1.2.5 Energetické limity a 4.2.4.1.2.7 Privod vzduchu.

Specifikdcia tohto komponentu interoperability je uvedend prilohe I ¢ast 1.5.

Brzdovd spojka

Specifikdcia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I ¢ast L6.

Koncovy kohiit

Specifikdcia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I ¢ast L.7.

Vypinac rozvddzaca

Specifikacia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I cast L.8.

Brzdové obloZenie

Specifikdcia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I ¢ast L.9.

Brzdové kldtiky

Specifikdcia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I ¢ast 1.10.

Odbrzdovae

Specifikdcia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I ¢ast L11.

Automaticky snimac zataZenia a prestavovac ,,prazdny/naloZeny*

Specifikdcia tohto komponentu interoperability je uvedend v prilohe I ast 1.12.

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZIVANIA KOMPONENTOV A OVEROVANIE
SUBSYSTEMU

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
POSTUPY POSUDZOVANIA

Postup posudzovania zhody alebo vhodnosti pouzivania komponentov interoperability musi byt zalozeny na
eur6pskych $pecifikdcidch alebo $pecifikdcidch schvélenych podla smernice 2001/16/ES.

Pokial ide o vhodnost pouZzivania, tieto Specifikicie uvedd vietky parametre, ktoré je potrebné mera,
monitorovat alebo pozorovat a tiezZ popiSu suvisiace skiiSobné metddy a postupy merani, ¢i uz pri laboratérnej
skuske, alebo v podmienkach skutocného Zzelezni¢ného prostredia.

Vyrobca komponentu interoperability (IC) alebo jeho splnomocneny zdstupca na tzemi Spolocenstva musi
pred tym, ako uvedie komponenty interoperability na trh, vypracovat vyhldsenie ES o zhode alebo o vhodnosti
pouzivania v stlade s ¢ldankom 13.1 a prilohou IV k smernici 2001/16/ES.

Postupy posudzovania zhody komponentov interoperability definované v ¢lanku 5 tejto TSI sa vykondvaji
prostrednictvom uplatnenia modulov uvedenych v ¢lanku 6.1.2
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Ked' tak postup urcuje, posudzovanie zhody alebo vhodnosti pouzivania komponentu interoperability musi
vykonat notifikovany orgdn, v spolupréci s ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca na tzemi
Spolocenstva podal ziadost.

Moduly sa musia kombinovat a volia sa v zévislosti od konkrétneho komponentu.

Moduly st definované v prilohe Q k tejto TSI

Etapy Ziadosti o posddenie zhody a vhodnosti pouzivania komponentov interoperability si definované
v ¢lanku 5 tejto TSI a st zobrazené v prilohe Q, tabulka Q.1 k tejto TSL

MODULY
Vseobecne

Ako postup pre postdenie zhody komponentov interoperability v rdmci subsystému ,Park kolajovych vozidiel*
si moze vyrobca alebo jeho splnomocneny zédstupca na tizemi Spolocenstva vybrat:

a)  postup typovej skusky (modul B) pre fizu projektovania a vyvoja v kombindcii s modulom pre fizu
vyroby: bud postup systému riadenia kvality vyroby (modul D), alebo postup overovania vyrobku (modul
E),

alebo

b)  postup tplného systému riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného ndvrhu (modul H2) pre vietky
fazy,

alebo

¢)  postup tplného systému riadenia kvality (modul H1).

Modul D si moze vybrat len vyrobca ktory prevadzkuje systém kvality pre vyrobu, vystupnt kontrolu a sktisky
vyrobkov, ktory je schvéleny a dozorovany notifikovanym orgdnom podla jeho vyberu. Posudzovanie postupov
zvérania sa vykondva podla vnitrostitnych predpisov.

Moduly H1 a H2 si mozZe vybrat len vyrobca ktory prevadzkuje systém kvality pre projektovanie, pre vyrobu,
vystupni kontrolu a skasky findlnych vyrobkov, ktory je schvileny a dozorovany notifikovanym orgdnom
podla jeho vyberu.

Postdenie zhody musi zahffiat fdzy a charakteristiky oznacené znakom ,X“ v tabulke Q1 prilohy Q k tejto TSL

Existujiice rieSenia pre komponenty interoperability

Ak je nejaké existujice rieSenie komponentu interoperability umiestnené na eurépskom trhu skor, ako tato TSI
vsttipi do tcinnosti, potom plati tento postup:

Vyrobca musi preukdzat, ze skisky ako aj overenie komponentov interoperability bolo tspesné pri
predchddzajicich sposoboch pouzitia za porovnatelnych podmienok. V takomto pripade takéto postidenie
musi zostat v platnosti aj pre novy sposob pouZitia.

V tomto pripade sa typ moze povazovat uz za schvdleny a postdenie typu nie je potrebné.

Podla posudzovacich postupov rozli¢nych komponentov interoperability, vyrobca alebo jeho splnomocneny
zdstupca na tizemi Spolocenstva musi pouZit postup:

—  bud vnttornej kontroly vyroby (modul A),
— alebo vnitornej kontroly projektovania spolu s postupom overovania vyroby (modul A1),
— alebo postup tplného systému riadenia kvality (modul H1).

V pripade, Ze nie je mozné dokdzat, Ze rieSenie bolo overené v minulosti, plati ¢lanok 6.1.2.1.
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Inovativne rieSenia pre komponenty interoperability

Pokial je riesenie, ktoré je navrhované ako komponent interoperability, inovativne, tak ako je definované v casti
5.2, vyrobca musi ozndmit odchylku od prislusnej casti tejto TSI Eurdpska Zelezni¢nd agentdra uvedie
prislusné funkéné Specifikicie a Specifikdcie rozhrani tychto komponentov do konecnej formy a vypracuje
metddy posudzovania.

Prislusné funkcné $pecifikdcie a Specifikdcie rozhrania a metdédy posudzovania musia byt pri revizii
zapracované do tejto TSI Ako ndhle budi tieto dokumenty zverejnené, moZe si vyrobca alebo jeho
splnomocneny zdstupca na tizemi Spolocenstva vybrat postup posudzovania komponentov interoperability,
tak ako je stanovené v ¢lanku 6.1.2.1 .

Nadobudnutim t¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stilade s ¢lankom 21 ods. 2 smernice 2001/16/ES,
inovativne rieSenie moZe byt pouzité pred jeho zaclenenim do TSL

Posiidenie vhodnosti pre pouZitie
Vzdy ked sa zacne pre nejaky komponent interoperability v subsystéme ,Park kolajovych vozidiel* realizovat
postup posudzovania na zdklade praktickej skdsenosti z prevadzky, musi poziadat vyrobca alebo jeho

splnomocneny zastupca na tizemi Spolocenstva o postup typového overenia na zdklade skisenosti z prevadzky
(modul V).

SPECIFIKACIA PRE POSUDZOVANIE KOMPONENTOV INTEROPERABILITY
Konstrukcie a mechanické casti
Narazniky

Nérazniky st posudzované podla $pecifikdcie, ktord sa nachddza v clanku 4.2.2.1.2.1 Ndrazniky, odsek:
charakteristiky ndraznikov.

Tahadlové zariadenie

Tahadlové zariadenie sa bude posudzovat podla 3pecifikcie, ktord je uvedend v ¢lanku 4.2.2.1.2.2 Tahadlové
zariadenie, odsek ,charakteristika tahadlového zariadenia“ a v ¢ldnku 4.2.2.1.2.3 Spoluprica tahadlového
zariadenia a ndraznikov, odsek ,charakteristika tahadlového zariadenia a ndraznikov*.

Oznacovanie ndkladnych voziiov

Nalepky pre oznacenie sa posudzujii podla Specifikdcie uvedenej v prilohe B.

Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj a obrys
Podvozok a pojazd

Musi byt zabezpecend integrita spojenia konstrukcie skrine a podvozku, rdmu podvozku, lozZiskovej skrine
ndpravy a vietkych pripojenych zariadeni. Integrita sa dosiahne pomocou adekvatnych metdd, ako napriklad:
potvrdenim skiiskou na skiisobnom stave, schvilenym modelovanim, porovnanim s existujicim konstruke-
nym rieSenim pouzivanym v podobnej previdzke a podmienkach, ktoré bolo schvélené vnitrostdtnym
schvalovacim systémom alebo institdciou, ktord ho zastupuje, alebo pomocou inych metdd.

Sktisobné podmienky, ktoré sa uplatiujii pre podvozky urcené pre traf so Standardnym rozchodom pri
obvyklej rychlosti a obvyklych podmienkach kvality trate st uvedené v prilohe J. Predstavujt iba spolo¢nt cast
tiplného zoznamu skasok, ktoré je potrebné vykondvat na vetkych typoch podvozkovych rdmov.

Nie je mozné $pecifikovat skiisky vieobecnej povahy pre kazdy $pecificky komponent podvozku, najma nie pre
népravové loziskd, spojenie podvozku so skrifiou, timice a brzdy. Takéto skiisky sa musia vypracovat pre kazdy
jednotlivy pripad, pricom vyssie uvedené skisky slizia len ako pomocka. Ciele skisok a definicie parametrov
skiisok, ktoré uz boli $pecifikované sti uvedené nizsie.

Této pozndmka sa tyka tieZ podvozkovych rdmov ur¢enych na prevadzku na trati s odlisnym rozchodom,
alebo za tiplne odlisnych podmienok prevadzky, alebo podvozkov s neobvyklym konstrukénym rieSenim.

V prilohe J Casti J1, ]2 a J3 st popisané tri skasky, ktoré boli definované za acelom:

—  optimalizdcie konstrukcie podvozkového rému (hmotnost, rychlost),
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—  doplnenia informdcif ziskanych z vypoctov,

—  zabezpecenia vhodnosti podvozkového rdmu pre prevadzkové zataZenie, tak aby pocas neho nedoslo
k vyskytu trvalej deformécie alebo trhlin, ktoré by zniZili bezpecnost alebo sposobili vysoké naklady na
udrzbu.

Ak nie je k dispozicii porovnatelné riesenie, skisenosti ukazali, Ze st nevyhnutné tri skasky: dve statické skasky
(priloha J Cast J1 a J2) a jedna dynamickd skiska (priloha J cast J3).

Najskor sa vykonavaji dve statické skiisky, na zdklade ktorych mozu byt odmietnuté vsetky podvozky
nespliiajice minimdlne poziadavky pevnosti.

Dynamickou sktiskou (sktiskou na tinavu) sa overuje, ¢i je konstrukcia dostato¢ne pevnd a & pocas prevadzky
mozno ocakdvat vyskyt tnavovych trhlin.

Zatazovacie hodnoty, ktoré boli pouzité na definovanie skusok, boli odvodené predovsetkym z prevadzkovych
skusok.

Skisky v prilohe ] cast J1 predstavuji maximalne zataZenie, ku ktorému moze dojst pocas prevadzky, pricom
sa nezohladnuje zatazenie spdsobené nehodami.

Skisky v prilohe J casti ]2 a J3 predstavuji v priemere celkovy sthrn premenlivého zatazenia, ktorému je
podvozok vystaveny pocas jeho Zivotnosti.

Pocet cyklov pre tinavovi sktisku bol navrhnuty tak, aby simuloval celkovi Zivotnost 30 rokov a 100 000
najazdenych kilometrov za rok. Ak to nezodpovedd predpokladanej Zivotnosti, zatazovacie stavy je potrebné
prisposobit.

RozlozZenie tychto cyklov do troch roznych stupriov zatazenia bolo vykonané s ciefom optimalizicie
konstrukcie podvozkového rdmu. Najmid pravdepodobnost vyskytu trhlin pocas posledného zatazovacieho
stupfia predstavuje prostriedok na identifikovanie najviac naméhanych oblasti, ktorym by sa mala venovat
zvldstna pozornost pocas vyroby, prevadzkovych skusok a tdrzby.

Aby bola zachovand platnost skasok definovanych v prilohe J casti J1, J2 a J3, zvldstna pozornost by sa mala
venovat ich praktickému vykonaniu. Najma:

Pri statickych skaskach podla prilohy ] €astiJ1 a ]2 musia byt podvozkové rdimy na miestach, kde sa namahanie
vyskytuje v jedinom jasne definovanom smere, vybavené jednosmernymi tenzometrami; na vSetkych ostatnych
miestach musia byt pouZité trojsmerné tenzometre (rozety).

Aktivna cast tychto tenzometrov nesmie byt vicsia ako 10 mm.

Tenzometre a rozety sa k podvozkovému rdmu pripdjaju vo vietkych vysoko namahanych bodoch, najma
v oblastiach s koncentrdciou napiti.

Usporiadanie skasok musi byt urobené tak, aby sa reprodukovali sily posobiace na rdm a deformdcie na nom
také aké sa vyskytujii v prevadzke. Zvldstnu pozornost treba venovat prenosu zvislych a priecnych zatazen,
ktoré st v urcitych pripadoch prendsané cez viacero prvkov (napriklad otocny cap, pruziny, zardzky...).

Statické skiisky sa musia vykonat na kompletnom podvozku, vritane vypruzenia. Vo vicSine pripadov sa
z praktickych dovodov pri takomto usporiadani nedd realizovat tnavovd skiska, preto sa musi definicia
usporiadania skasky vykonat samostatnou Stadiou.

Podvozkové ramy pouzivané pre tieto tri skiisky musia byt dplné, vritane vSetkych svojich pripojovacich
prvkov (pre tlmice, brzdy, atd’). Musia sa tplne zhodovat s vyrobnymi vykresmi a musia byt vyrobené za tych
istych podmienok ako sériovo vyrdbané podvozkové ramy.

Ak sa trhliny alebo praskliny vyskytnt pocas tinavovej tnavu v dosledku vyrobnych portch, ktoré neboli
zistené pocas predchddzajicich statickych skisok podvozkové ramu, skiiska sa musi zopakovat s inym ramom.
Ak sa poruchy potvrdia, konstrukény ndvrh sa musi povazovat za nevyhovujici.

Dvojkolesie

Posudzovanie dvojkolesia je opisané v prilohe K.
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Kolesa

Posudzovanie konstrukéného névrhu a vyrobku je opisané v prilohe L.

Naprava

Posudzovanie konstrukéného ndvrhu a vyrobku je opisané v prilohe M.

Brzdenie

Pozri prilohu P.

SUBSYSTEM KONVENCNY ZELEZNICNY PARK KOLAJOVYCH VOZIDIEL- NAKLADNE VOZNE
POSTUPY POSUDZOVANIA

Na ziadost dodavatelského subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu na dzemi Spolocenstva vykond
notifikovany orgn overenie ES v stlade s prilohou VI k smernici 2001/16/ES.

Ak dodévatelsky subjekt moze preukdzat, ze skasky alebo overenia tykajice sa subsystému Konvencny
zeleznicny park kolajovych vozidiel boli hodnotené ako tspesné pre vietky predchddzajiice aplikicie, bude sa
na toto posudzovanie prihliadat pri posudzovani zhody.

Pre modifikované ndkladné vozne zmenené v rdmci medzi uvedenych v prilohe II sa nevyzaduje nové
posudzovanie zhody.

Vo vietkych pripadoch musi byt posideny vplyv zmeny hmotnosti na dolezité komponenty bezpe¢nosti, na
komponenty s vplyvom na bezpecnost a na zatriedenie podla tratovej triedy podla ¢ldnku 4.2.3.2.

Pokial je tak $pecifikované v tejto TSI, pri overeni ES subsystému Konvenény Zelezni¢ny park kolajovych
vozidiel sa musi vziat do tvahy rozhranie s ostatnymi subsystémami konven¢ného Zelezni¢ného systému.

Dodavatelsky subjekt musi vypracovat prehldsenie ES o overeni subsystému Park kolajovych vozidiel v silade
s ¢ldnkom 18 ods. 1 a prilohy V k smernici 2001/16/ES.

MODULY
Vseobecne

Moduly, ktoré si mozno zvolit pre postupy overenia st definované v prilohe AA.

Dodavatelsky subjekt alebo jeho splnomocneny zdstupca na Gzemi Spolocenstva si moZe za postup overenia
poziadaviek tykajicich sa ndkladnych voziiov, ako je $pecifikované v ¢lanku 4, zvolit nasledujice moduly:

a)  postup typovej skisky (modul SB) pre fazu projektovania a vyvoja v kombindcii s modulom pre fizu
vyroby, a to bud:

—  postup systému riadenia kvality vyroby (modul SD);

— alebo postup overovania vyrobku (modul SF);

alebo
b)  postup dplného systému riadenia kvality s preskimanim konstrukéného navrhu (modul SH2).

Modul SD sa moze zvolit iba v pripade, ked dodédvatelsky subjekt alebo hlavni dodévatelia, pokial si zticastnent,
prevadzkuji systém riadenia kvality pre vyrobu, vystupnii vyrobnd kontrolu a skisky hotovych vyrobkov,
ktory je schvileny a dozorovany notifikovanym orgdnom podla jeho vyberu. Posudzovanie postupov zvérania
sa vykondva podla vnutrostitnych predpisov.

Modul SH2 sa moze zvolit iba v pripade, ked dodavatelsky subjekt alebo hlavni dodavatelia, pokial st
zdcastneni, prevadzkuji systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, vystupni vyrobni kontrolu
a skasky hotovych vyrobkov, ktory je schvéleny a dozorovany notifikovanym organom podla jeho vyberu.
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Pri pouzivani modulov musia byt zohladnené este nasledovné dodatocné poziadavky:

—  Modul SB: v zmysle ¢ldnku 4.3 modulu sa vyzaduje preskiimanie konstrukéného navrhu.

— Vo vyrobnej faze — moduly SD, SF a SH2: pouzitie tychto modulov musi umoznit dosiahnutie zhody
voziiov so schvilenym typom, tak ako je uvedené v osvedéeni o typovej skuiske. Predovietkym je
potrebné v Ziadosti preukdzat, Ze vyroba a montdZ sa realizuje s pouzitim rovnakych komponentov
a technickych rieseni ako pri schvélenom type.

Inovativne riesenia

Ked ndkladny vozen obsahuje inovativne riesenie, ako je definované v clanku 4.1, vyrobca, alebo dodédvatelsky
subjekt musi ozndmit odchylku od prislusnej casti tejto TSI

Eurdpska Zelezni¢nd agenttira uvedie prislusné funkéné $pecifikdcie a Specifikdcie rozhrani tohto riesenia do
konecnej formy a vypracuje metddy posudzovania.

Prislusné funkéné $pecifikdcie a $pecifikdcie rozhran{ a metédy posudzovania musia byt pri revizii zapracované
do tejto TSL. Ako ndhle budd tieto dokumenty zverejnené, moze si vyrobcea alebo dodévatelsky subjekt alebo
jeho splnomocneny zastupca na Gzemi Spolocenstva vybrat postup posudzovania nékladného voziia, tak ako je
stanovené v ¢lanku 6.2.2.1.

Vstupom do platnosti rozhodnutia Komisie prijaté v stlade s ¢clinkom 21 ods. 2 smernice 2001/16/ES,
inovativne rieenie moze byt pouzité pred jeho zaclenenim do TSI

Posudzovanie tidrzby

Podla ¢lanku 18.3 smernice 2001/16/ES musi notifikovany orgdn zostavit technickd zlozku, ktord bude
obsahovat zlozku k tdrzbe.

Zodpovednost za posudzovanie zhody udrzby nesie prislusny clensky stit. V Prilohe DD (ktord zostdva
otvorenym bodom) je uvedeny postup, na zdklade ktorého kazdy clensky Stit zabezpecuje, aby opatrenia
udrzby splnali nariadenia tejto TSI a aby sa zdkladné parametre a zdkladné poziadavky dodrzali pocas celej
doby zivotnosti subsystému.

SPECIFIKACIE PRE POSUDZOVANIE SUBSYSTEMU
Konstrukcie a mechanické casti
Pevnost hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nikladu

Schvalovanie konstrukéného ndvrhu sa riadi poziadavkami v ¢lanku 6 normy EN12663.

Ak nebola preukdzand neporusitelnost konstrukcie vypoctom, tak plin skasky musi obsahovat ndrazovi
skasku pri posunovani, ako je definované v prilohe Z.

Ak boli v minulosti vykonané skiisky na podobnych komponentoch alebo subsystémoch, nie je potrebné ich
opakovat za predpokladu, Ze je mozné predlozit jasné odovodnenie tykajiice sa bezpecnosti, ktoré preukazuje
uplatnitelnost skorsich skiisok.

Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj a obrys
Dynamické vlastnosti vozidla
Pouzivanie postupu ciastkového schvalovania

Ak uz bol typ vozna schvéleny, modifikicie urcitych jeho vlastnosti (pozri Cast 4.2.3.4.1) alebo prevadzkovych
podmienok, ktoré ovplyviuji jeho dynamické sprévanie sa, si mozu vyzadovat dodatocnt skiisku.
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Certifikdcia novych vozfiov

Ak sa pri novych voziioch vyZaduje sktiska uvedenia do prevadzky, tito sa vykond pomocou:

1)  merania sil vzdjomne posobiacich medzi kolesom a kolajnicou
alebo

2)  merania zrychlenia

alebo

3)  schvaleného modelovania

alebo

4)  porovnanim s existujicimi vozidlami
Presné limitné hodnoty sa bud menit v zavislosti od pouzitej metédy pre skdisanie a analyzu.

Oslobodenie od skiisky dynamického sprdvania pre vozne navrhnuté alebo upravené na jazdu do 100 km/h alebo
120 km/h

Nékladné vozne mozu jazdit rychlostou do 100 km/h alebo 120 km/h bez vykonania skiisky dynamického
spravania, ak spliiaji podmienky stanovené v ¢lankoch

—  4.2.3.5 Pozdlzne tlakové sily
—  4.2.3.2 Statické zataZzenie na ndpravu a spojité zatazenie
a ak st vybavené nizsie uvedenym vypruzenim alebo podvozkom.

Dvojndpravové vozne

Nékladné vozne musia byt vybavené vypruzenim uvedenym v prilohe Y v tabulke pre dvojndpravové vozne.

Vozne s dvojndpravovymi podvozkami

Nékladné vozne musia byt vybavené takymi typmi podvozkov alebo ich variantmi, aby modifikdcia zdkladného
typu ovplyviiovala len tie prvky, ktoré nemaji vplyv na dynamické spravanie sa vozia. Tieto podvozky si
uvedené v prilohe Y v dvoch tabulkdch pre dvojndpravové podvozky.

Vozne s trojndpravovymi podvozkami

Nékladné vozne musia byt vybavené takymi typmi podvozkov alebo ich variantmi, aby modifikdcia zakladného
typu ovplyviiovala len tie prvky, ktoré nemaji vplyv na dynamické spravanie sa vozia. Tieto podvozky si
uvedené v prilohe Y v tabulke pre trojndpravové podvozky.

Pozdiine tlakové sily pri nikladnych voziioch s boénymi niraznikmi

Ak sa nevyhnutne vyZaduje osvedcenie pripustnych pozdlznych tlakovych sil skiskou, tieto skasky sa musia
vykonat podla postupu uvedeného v prilohe R, pricom musia byt prinajmensom dodrzané oblasti meranti, ako
st v tejto prilohe uvedené.

Meranie ndkladnych voziiov

Na zdklade odmerania hlavného rému a podvozku vozna je potrebné preukdzat to, Ze odchylky od menovitych
hodnot neprekracujii dovolené tolerancie (EN 13775 cast 1-3 a prEN 13775 Cast 4-6).
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6.2.3.3.

6.2.3.3.1.

6.2.3.3.2.

Brzdenie
Brzdovy téinok
Metddy na uréenie brzdného vykonu st opisané v prilohe S.

Minimdlne skasky brzdového systému

Nizsie uvedené skugky a limitné hodnoty platia pre vozne vybavené konvenénymi vzduchovymi brzdami pre
ndkladné vlaky.

Tieto skasky sa musia vykondvat len v rezime s jednym potrubim (brzdové potrubie). TaktieZ musia byt
vykonané skiisky s pomocnym vzduchojemom trvalo napdjanym z potrubia hlavného vzduchojemu, aby sa
preukdzalo, Ze funkcia brzdy nie je nepriaznivo ovplyvnend.

Normélny pracovny tlak (tlakovy rezim) konvencnej vzduchovej brzdy je 5 bar. Skusky sa musia vykonat pri
tomto tlaku. Okrem toho sa musia vykonat vyberové skuisky pri pracovnom tlaku zniZenom alebo zvySenom
maximélne o 1 bar k ubezpeceniu, Ze funkcia brzdy nie je nepriaznivo ovplyvnend.

Skisky sa musia vykonat v brzdovom rezime ,P“ a ,G%, ak je nimi vozidlo vybavené. Pri vozidlach, ktoré si
vybavené automatickym brzdenim podla ndkladu, resp. s prestavovacom ,prazdny/lozeny” sa musia skasky
vykondvat v polohe ,loZeny“ a ,prazdny*, k ubezpeceniu, Ze funkcia brzdy nie je nepriaznivo ovplyvnend
a vyhovuje tejto TSL

Elektrické ovlddanie brzdy alebo ovlddanie inymi prostriedkami sa povoluje za predpokladu, Ze st dodrzané
principy tejto TSI. Zdroven musi byt preukdzand nélezitd droven bezpecnosti. Skiisky uvedené nizsie v tabulke
sa vykondvajii na samostatnom vozidle v klude alebo na vlaku v klude.

Posudzovanie konstrukcie a hotového vyrobku pre jednotlivé komponenty interoperability je uvedené
v prilohe P.

Charakteristiky vzduchovej brzdy

C. Charakteristika Medzné hodnota

1 Doba Elnenia brzdového valca do 95 % maxi- Rezim P
malne

lozeny*)
Rezim G
18-30 sekind

o tlaku 3-5 sekind (3-6 sekind ak je pouzity systém ,prazdny/

2 Vyprézdnovacia doba brzdového valca na tlak Rezim P
0,4 bar 15 - 20 sekand

vyprazdiiovacia doba valca 15 — 25 sekiind.
Rezim G
45- 60 sekind

na 0,4 bar (riadiaci tlak)

Pri celkovej hmotnosti 70 ton a vy3sej je dovolend

\% E)n’ ade bfzd s automatickjm brzdenim podla
nékladu, je rdzdiiovacou dobou doba, ktord musi
uplynit dovtedy, kym tlak v riadiacej komore neklesne

3 Znizenie tlaku v brzdovom potrubi potrebné na | 1,5 £ 0,1 bar
dosiahnutie maximélneho tlaku v brzdovom valci

4 Maximélny tlak v brzdovom valci 3,8 £ 0,1 bar
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Charakteristiky vzduchovej brzdy

Charakteristika

Medznd hodnota

Citlivost/Necitlivost

Necitlivost brzdy na pokles tlaku v brzdovom

potrubi musi byt taka, aby sa brzda neuviedla do

¢innosti, ak je pokles normdlneho prevadzkového

tlaku 0,3 bar za jednu minttu.

Citlivost brzdy na zniZenie tlaku v brzdovom

Eotrubl’ musi byt takd, Ze ak normalny prevadz-
ovy tlak klesne o 0,6 bar pocas 6 sekiind, brzda

sa uvedie do ¢innosti do 1,2 sekundy.

Brzda sa neuvedie do ¢innosti pri poklese tlaku 0,3 bar
za jednu mindtu.

Brzda sa uvedie do ¢innosti v priebehu 1,2 sekundy pri
poklese tlaku 0,6 bar pocas 6 sekdnd.

Netesnost brzdového potrubia pri pociato¢nom
tlaku 5 bar

Maximélny pokles tlaku 0,2 bar za 5 mintt

Netesnost brzdového valca, pomocného vzdu-
chojemu a riadiaceho vzduchojemu pri pocia-
to¢nom tlaku brzdového valca 3,8 +ﬁ 0,1 bar pri
tlaku brzdového potrubia 0 bar

Maximalny pokles tlaku 0,15 bar za 5 mintt merany
v pomocnom vzduchojeme.

Manuélne odbrzdenie automatickej vzduchovej

brzdy

Brzda sa uvolni

Stupriovitost brzdenia a odbrzdenia pri zmenach
tlaku v brzdovom potrubi

Mensie alebo rovné 0,1 bar.

10

Tlak odpovedajici ndvratu do plniacej polohy
v okamihu odbrzdenia

Brzdové potrubie:

0 0,15 bar nizsi, ako je aktudlny prevadzkovy tlak
Brzdovy valec:

<0,3 bar

11

Ukazovatel automatickej vzduchovej brzdy

Musi byt zabezpecené, to ze ukazovatel indikuje stav
brzdy — zabrzdend alebo odbrzdend

12

Nastavova¢ odlahlosti zdrzi sa skasa tak, Ze sa
odlahlost nadmerne zvysi a opakovanym
Zabrzdenim/odbrzdenfm sa preukdze obnovenie
spravnej odlahlosti

Konstrukénd vzdialenost brzdovych oblozeni/klatikov.

13

Zhoda s konstrukénym zatazenim brzdového
oblozenia/klatika

Zatazenie brzdového oblozenia/klatika sa musi zhodo-
vat s konstrukénym zataZenim

14

Brzdové tycovie sa musi volne pohyblivé a musi
umoznit, aby brzdové oblozenia/klatiky odlahli
od brzdovych koticov/kolies pri odbrzdeni brzdy
a neznizovali posobiacu silu pod konstrukénd
hodnotu

Brzdové tycovie musi byt volné

15

Kom;ﬁonenty ru¢nej brzdy musia byt volne
pohyblivé a namazané, ak je to potrebné

Pohyblivost: uistif sa, Ze zabrzdenie a odbrzdenie
prebieha bez viaznutia

16

Pre obsluhu a tGc¢inok rucnej brzdy plati, Ze ru¢nd
brzda je plne zabrzdend vtedy, ked sa na koniec
brzdovej kluky alebo tangencidlne na obvod
kolesa ru¢nej brzdy posobi silou 500 N

Posobiaca vstupnd sila 500 N

17

Manuélne odbrzdenie ru¢nej brzdy

Ruc¢nd brzda sa uvoln{

18

Ukazovatel ru¢nej brzdy musi ukazovat stav

brzdy

Ukazovatel musi presne ukdzat stav brzdy — zabrzdené
alebo odbrzdené

Pozndmky k vyssie uvedenej tabulke:

NI1.

N2.

Casy musia byt ziskané pri ntidzovom brzdenf jednotlivého vozidla. Po naraste asi 10 % kone¢ného
tlaku brzdového valca, dalsi ndrast tlaku musi byt progresiviy. Doba plnenia sa pocita od okamihu,
ked' vzduch za¢ne naplnat valec a konci, ked vyska tlaku dosiahne 95 % konecnej hodnoty, a musi
zodpovedat stanovenym hodnotdm.

V case plného a priebezného brzdenia na jednotlivom vozidle po nidzovom brzdeni musi tlak
v brzdovom valci klesat progresivne. Doba odbrzdenia brzdového valca sa meria od momentu, ked sa
vzduch zacne vypustat z valca aZ do momentu, ked tlak klesne na 0,4 bar a musi zodpovedat
stanovenym hodnotdm.
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6.2.3.4.

6.2.3.4.1.

6.2.3.4.1.1.

6.2.3.4.1.2.

N3.

N4.

N5.

N6.

N7.

NS8.
NO.

N10.

NII1.

N12.

N13.

N14.

N15.

N16.

N17.

N18.

Aby sa dosiahol maximalny tlak v brzdovom valci, tlak v brzdovom musi klesntit o 1,4 az 1,6 bar pod
pracovny tlak.

Maximélny tlak brzdového valca, ktory sa dosiahne zniZenim tlaku v brzdovom potrubi o 1,4 -
1,6 bar, musi byt 3,7 az 3,9 bar.

Necitlivost brzdy na zniZenie tlaku v brzdovom potrubi musi byt takd, aby sa brzda neuviedla do
¢innosti, ak normdlny prevadzkovy tlak klesne o 0,3 bar za jednu minttu.

Citlivost brzdy na zniZenie tlaku v brzdovom potrubi musi byt takd, Ze ked normélny previdzkovy
tlak klesne 0 0,6 bar pocas 6 sekind, brzda sa uvedie do ¢innosti do 1,2 sekundy.

Po natlakovani brzdového potrubia na 5 bar sa uzavrie brzdové potrubie, nechd sa ustdlit, kym sa tlak
vyrovnd a potom sa meria ¢i celkovd netesnost nepresiahla stanovené hodnoty.

Po nidzovom brzdeni, ked je tlak v brzdovom potrubi 0 bar, a po uplynuti Casu potrebného na
stabilizdciu sa za¢ne merat a zistuje sa ¢i celkovd netesnost nepresiahla stanovené hodnoty.

Brzda musi mat zariadenie umoznujiice manuélne odbrzdenie.

Brzda musi byt takd, Ze tlak v brzdovom valci neustdle sleduje zmenu tlaku v brzdovom potrubi.
Zmena tlaku o +/- 0,1 bar v brzdovom potrubi musi sposobit, Ze rozvadza¢ imerne tomu zmeni tlak
v brzdovom valci.

Pri danom tlaku v brzdovom potrubi sa tlak v brzdovom valci pocas zabrzdenia a odbrzdenia nesmie
zmenit o viac ako 0,1 bar. (Pri samocinnom brzdeni podla nékladu s pridavnymi ventilmi sa hodnota
0,1 bar vztahuje na riadiaci tlak.)

V pripade bfzd so samocinnym brzdenim podla nikladu s pridavnymi ventilmi zodpoveda tlak 0,3 bar
tlaku v pridavnom ventile (riadiaci vzduchojem).

Vozne, na ktorych sa nedd skontrolovat, ¢ je automatickd vzduchovd brzda zabrzdend alebo
odbrzdend inak nez zospodu vozna (napriklad vozne s kotdcovymi brzdami namontovanymi na
ndprave), musia byt vybavené ukazovatelom zobrazujicim stav automatickej brzdy.

Sprévna innost nastavovaca odlahlosti zdrzi sa kontroluje tak, Ze sa odlahlost nadmerne zvysi
a opakovanym zabrzdenim/odbrzdenim sa preukdZe obnovenie spravnej odlahlosti.

Na prvom zo série voziiov sa odmeria sila, ktord posobi na brzdové oblozenie alebo kldtik, aby sa
potvrdilo, Ze to zodpovedd konstrukénému nédvrhu.

Brzdové tycovie sa musi volne pohybovat a musi umoznit, aby brzdové oblozZenia/kltiky odlahli od
brzdovych diskov/kolies pri odbrzdeni brzdy a neznizovali velkost pritlacnej sily pod naprojektovani
hodnotu.

Komponenty rucnej brzdy, tycovie, vretend a matice atd., musia byt volne pohyblivé a ak je to
potrebné namazané.

Na prvom zo série voziiov sa odmeria spomalovacia sila vozidla, ktord je vysledkom vstupnej sily
500N, ktorou sa posobi na koniec kluky ruc¢nej brzdy, alebo tangencidlne na obvod kolesa ru¢nej
brzdy. Merand sila mus{ zodpovedat konstrukénému névrhu.

Ru¢nd brzda sa musi zabrzdovat alebo odbrzdovat manudlne nesmie nepriaznivo ovplyviiovat
v uvolnenom stave vzdialenost trecich brzdovych komponentov.

Musi byt zabudovany ukazovatel ru¢nej brzdy, ktory presne ukazuje stav rucnej brzdy — zabrzdend
alebo odbrzdend.

Skisobné postupy musia vyhovovat eurépskym normam.

Pri ndkladnych vozioch vybavenych brzdovym rezimom ,R“ musia byt vykonané $pecidlne skisky. Tieto
skisky musia vyhovovat eurépskym normam.

Poveternostné podmienky

Teplota a ostatné poveternostné podmienky

Teplota

Skasky vsetkych komponentov a skupin komponentov sa musia vykonat v silade s poziadavkami uvedenymi
v cldnku 4.2 a 6 a v eurépskych normdch, pricom sa bude prihliadat na teplotnd triedu podla
¢lanku 4.2.6.1.2.2, pre ktord md byt vozen schvéleny.

Ostatné poveternostné podmienky

Postacuje, ak dodédvatel vydd vyhldsenie o zhode, v ktorom uvedie, ako boli poveternostné podmienky, ktoré st
uvedené nizsie, zohladnené pri navrhovani voza:

4.2.6.1.2.1 (Nadmorskd vyska)

4.2.6.1.2.3 (Vlhkost)
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6.2.3.4.2.

6.2.3.4.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

4.2.6.1.2.5 (Dazd)

4.2.6.1.2.6 (Sneh, lad a krupobitie)

4.2.6.1.2.7 (Slne¢né Ziarenie)

4.2.6.1.2.8 (Odolnost vo&i znecisteniu)

Notifikovany orgdn musi overit, ¢i takéto prehldsenie existuje a ¢i je jeho obsah primerany.

To viak nemd vplyv na 3$pecifické poziadavky na skiisky ohladom poveternostnych podmienok, ktoré st
uvedené v ¢linku 4 alebo 6. Tieto sa musia vykonat a overit a v prehldseni je na ne potrebné poukazat.

Aerodynamické dcinky

Tento ¢ldnok zostdva otvoreny a bude Specifikovany v najblizsej revizii tejto TSI

Bocny vietor

Tento ¢ldnok zostdva otvoreny a bude Specifikovany v najblizsej revizii tejto TSI

IMPLEMENTACIA
VSEOBECNE

Implementécia TSI musi zohladnovat celkovy prechod konvencnej Zelezni¢nej siete k plnej interoperabilite.

Aby sa podporil tento prechod, TSI umoziuji ich postupné etapovité uplatiiovanie a koordinovani
implementdciu s ostatnymi TSI

Implementécia tejto TSI musi byt Gzko koordinovand s TSI pre hluk.

REVIZIA TSI

V stilade s ¢clankom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50/ES nesie agenttra zodpovednost
za pripravu preskiimania a aktualizdcie TSI a predkladanie prislusnych odportcani vyboru v zmysle ¢lanku 21
tejto smernice s cielom zohladnit technicky rozvoj alebo spolocenské poziadavky. Okrem toho postupné

prijimanie a revizia ostatnych TSI moze mat vplyv aj na tato TSI Ndvrhy na zmenu tejto TSI musia byt
predmetom prisneho preskiimania, aktualizované TSI budd pravidelne zverejiiované kazdé 3 roky.

Akékolvek zvazované inovativne rieSenia sa musia ozndmit agenttire, aby sa rozhodlo o ich budtiicom zahrnuti
do TSL
UPLATNOVANIE TEJTO TSI NA NOVY PARK KOLAJOVYCH VOZIDIEL

Clanky 2 az 6 ako aj vietky $pecifické ustanovenia uvedené v ¢lanku 7.7 sa v plnej miere vztahuji na nové
nékladné vozne uvddzané do prevadzky s nasledovnou vynimkou:

—  ustanovenia v ¢lanku 4.2.4.1.2.2 (Prvky brzdového acinku) — termin implementdcie krivky spomalenia
ako funkcie brzdového vykonu bude stanoveny v budicich revizidch TSI

Této TSI sa nevztahuje na vozne, ktoré st predmetom uz podpisanej zmluvy, alebo st v zdveretnej faze
vyberového konania ku diiu nadobudnutia Gi¢innosti tejto TSI

EXISTUJUCI PARK KOLAJOVYCH VOZIDIEL

UPLATNENIE TEJTO TSI NA EXISTU][jCI PARK KOEA]OWCH VOZIDIEL

Za existujice ndkladné vozne sa povazuji ndkladné vozne, ktoré st uz v prevadzke pred diilom nadobudnutia
acinnosti tejto TSL

Této TSI sa nevztahuje na existujici park kolajovych vozidiel dovtedy, kym sa tento neobnovuje alebo
nemodernizuje.
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7.4.2.

7.4.3.

7.5.

MODERNIZACIA A OBNOVA EXISTUJUCICH NAKLADNYCH VOZNOV

Modernizované alebo obnovené ndkladné vozne, ktorych uvedenie do prevadzky si vyzaduje nové schvalenie
v zmysle ¢lanku 14.3 smernice 2001/16/ES, musia spliat ustanovenia:

—  clankov 4.2, 5.3, 6.1.1 a 6.2 a vSetky 3pecifické ustanovenia uvedené v ¢ldnku 7.7 bezprostredne po
nadobudnuti G¢innosti tejto TSI

Vynimka sa vztahuje na tieto Casti:

— - 4.2.3.3.2 Detekcia hortcej loziskovej skrine ndpravy (bude stanovené pri najblizsej revizii tejto TSI);
—  4.2.41.2.2 Krivka spomalenia ako funkcia brzdového ucinku ;

—  4.2.6 Poveternostné podmienky;

—  4.2.6.2 Aerodynamické tcinky (buddi stanovené pri najblizej revizii tejto TSI);

—  4.2.6.3 Bocny vietor (bude stanovené pri najblizsej revizii tejto TSI);

—  4.2.8 Kniha ddrzby

Pre tieto vynimky platia vndtrostitne predpisy jednotlivych krajin.

Pokial ide o vozne prevddzkované na zdklade dohod, $pecifikovanych nizsie v ¢lanku 7.5, budd sa ich obnove
alebo modernizécii uplatiiovat podmienky obnovy alebo modernizdcie stanovené v prislusnych zmluvach.
V pripade, Ze zmluvy takéto podmienky neobsahuji, uplatiiuje sa TSI

DODATOCNE POZIADAVKY NA OZNACOVANIE VOZNOV

Okrem vyssie uvedenych vSeobecnych podmienok pre moderniziciu alebo obnovu nédkladnych voziiov sa
u vietkych existujdcich interoperabilnych vozilov vyzaduje, aby odo dna najblizsej celkovej obnovy néteru
splnali poziadavky tejto TSI tykajiice sa oznacenia a to bez zdsahu notifikovaného orgdnu. Clensky $tat ma
dovolené stanovit skorsi termin na splnenie tejto poziadavky.

VOZNE PREVADZKOVANE NA ZAKLADE VNUTROSTATNYCH, BILATERALNYCH, MULTILATERALNYCH
ALEBO MEDZINARODNYCH DOHOD

EXISTUJUCE DOHODY

Do 6 mesiacov po nadobudnuti t¢innosti tejto TSI ¢lenské 3tdty ozndmia Komisii nasledovné dohody, podla
ktorych st ndkladné vozne stvisiace s rozsahom tejto TSI (vyroba, obnova, modernizdcia, uvedenie do
prevadzky, prevadzka a spréva voziov ako je stanovené v clanku 2 tejto TSI) prevadzkované:

—  vnitrodtitne alebo bilaterdlne alebo multilaterdlne dohody medzi ¢lenskymi $tdtmi a Zelezni¢nymi
podnikmi alebo prevddzkovatelmi infrastruktiry, uzavreté natrvalo alebo docasne s ohladom na velmi
$pecifickd alebo miestnu povahu prislusnej dopravnej sluzby;

—  Dbilaterdlne alebo multilaterdlne dohody medzi Zeleznicnymi podnikmi alebo prevddzkovatelmi
infrastruktary alebo medzi bezpe¢nostnymi tdradmi, ktorymi sa vyznamnou mierou zabezpecuje
miestna alebo regiondlna interoperabilita;

—  medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi a aspon jednou tretou krajinou,
alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi alebo prevadzkovatelmi infrastruktiry clenskych stdtov a aspon
jednym Zeleznicnym podnikom alebo prevddzkovatelom infrastruktdry tretej krajiny, ktorymi sa
vyznamnou mierou zabezpecuje miestna alebo regiondlna interoperabilita.

Pokracujtica prevddzka/idrzba voziov podliehajica tymto dohoddm sa povoluje len v pripade, Ze vyhovuje
pravnym predpisom Spolocenstva.

Bude sa posudzovat zlucitelnost tychto dohod s pravnymi predpismi EU, vritane ich nediskriminacného
charakteru, a najmi s touto TSI a Komisia prijme nevyhnutné opatrenia, akym je napriklad revizia tejto TSI
s ciefom zahrndt v nej eventudlne $pecifické pripady alebo prechodné opatrenia.
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7.5.2.

7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

Ozndmené nemusia byt dohody RIV a COTIF.

BUDUCE DOHODY

Kazdd budiica dohoda alebo zmena existujticich dohod musi zohladiovat pravne predpisy EU, a najmi tito
TSI Clenské $tity musia ozndmit Komisii tieto dohody/zmeny. Potom sa pouzije rovnaky postup ako
v clanku 7.5.1.

UVEDENIE VOZNOV DO PREVADZKY

Ak bola pri ndkladnych voziioch dodrzand TSI a nésledne bolo udelené v rdmci jedného clenského 3tétu
vyhldsenie ES o overeni, vietky ¢lenské $taty ho navzdjom uznaja v stlade s ¢lankom 16 ods. 1 smernice 2001/
16ES.

Ak sa pozaduje bezpecnostny certifikdt (osvedcenie) v zmysle ¢lanku 10 smernice 2004/49 (Cast B certifikatu),
alebo povolenie na uvedenie do prevadzky v zmysle ¢linku 14 ods. 1 smernice 2001/16, Zelezni¢ny podnik
moze pozadovat certifikdt/povolenie na uvedenie do prevadzky pre skupinu voziov. Vozne mozu byt
zoskupené podla série alebo typu.

Ak je bezpecnostny certifikdt alebo povolenie na uvedenie do prevadzky udelené pre skupinu voziiov v rdmci
jedného clenského Statu, vetky clenské stity ho vzdjomne uznaji, aby sa predislo duplicite previerok
bezpecnosti alebo interoperability zo strany bezpecnostnych tradov.

Nakolko tdto TSI obsahuje otvorené body, bude povolenie na uvedenie do prevadzky vzdjomne akceptované
s vynimkou uvedenou v prilohe JJ.

Musi viak byt overené, ¢i sti vozne prevadzkované na kompatibilnych infrastruktirach. To je mozné zistit
pouzitim registrov infrastruktiry a parku kolajovych vozidiel.

SPECIFICKE PRIPADY

UvoD

Povoluja sa Specidlne opatrenia v dalej uvedenych $pecifickych pripadoch.

Tieto $pecifické pripady sa rozdeluji do dvoch kategérif: opatrenia platia bud trvalo (pripad ,,P), alebo docasne
(pripad ,,T“). Pri docasnych pripadoch sa odporica, aby dotknuté ¢lenské staty splnili prislusny podsystém bud
do roku 2010 (pripad ,,T1%), ¢o je cielom stanovenym v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/
96/ES z 23. jula 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete,
alebo do roku 2020 (pripad ,, T2%).

ZOZNAM SPECIFICKYCH PRIPADOV

Vseobecny Specificky pripad pre siet s rozchodom 1 524 mm

Clensky stit: Finsko

Pripad ,P“

Na tizemi Finska a na $védskej pohrani¢nej prechodovej stanici Haparanda (1 524 mm) sa akceptujii podvozky,
dvojkolesia a ostatné komponenty interoperability stvisiace s rozhraniami rozchodu trate afalebo subsystémy
konstruované pre siet s rozchodom 1 524 mm len vtedy, ak vyhovuji dalej uvedenym $pecifickym pripadom
pre Finsko ohladom rozhrani rozchodu trate. Bez toho, aby bolo dotknuté uvedené obmedzenie (rozchod
1 524 mm), sa na Finskej hrani¢nej priechodovej stanici Tornio (1 435 mm) a v pristavoch pre Zelezni¢né
trajekty na tratiach s rozchodom 1435 mm akceptujii vietky komponenty interoperability afalebo
podsystémy, ktoré splnaji poziadavky TSI na rozchod trate 1 435 mm.
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Konstrukcie a mechanické casti:
Rozhranie medzi vozidlami (napriklad spriahadlo), medzi sipravami vozidiel a medzi vlakmi
Rozchod trate 1 524 mm

Clensky stit: Finsko
Pripad ,,P“

U vozidiel urcenych na prevadzku vo Finsku sa povoluje vzdialenost osi ndraznikov 1 830 mm. Alternativne sa
povoluje, aby boli tieto vozne vybavené spriahadlami typu SA-3, alebo inymi spriahadlami s nimi zlicitelnymi,
s bo¢nymi ndraznikmi alebo bez nich.

U vozidiel ur¢enych na prevadzku vo Finsku so vzdialenostou osi ndraznikov 1 790 mm sa poZaduje aby bola
§irka tanierov ndraznikov zvicSend o 40 mm smerom von.

Rozchod trate 1 520 mm

Clensky $tit: Polsko, Slovensko, Lotyssko, Litva, Estonsko, Madarsko
Pripad ,,P“

Vsetky vozne, urc¢ené na obcasnt prevadzku na tratiach s rozchodom 1 520 mm v Lotyssku, Litve, Esténsku
a na vybranych tratiach s rozchodom 1 520 mm v Polsku a na Slovensku, musia splfat tieto poziadavky:

Vsetky vozne, ktoré vyhovujii tejto TSI pre rozchod trate 1 520 mm a 1 435 mm, musia byt vybavené tak
samocinnym spriahadlom ako aj zdvitovym spriahadlom v silade s jednym z tychto rieSent:

— typ spriahadla je mozné na hranici medzi sietami s rozchodom 1 435 mm a 1 520 mm vymeni,
alebo

—  vozen mozZe byt vybaveny ndraznikmi a samocinnym spriahadlom typu SA-3 a medzispriahlom
alebo

—  vozen mozZe byt vybaveny skrytymi ndraznikmi a samocinnym spriahadlom, ndrazniky vo vysunutej
polohe musia umoznit prevadzku voziia so zdvitovym spriahadlom alebo medzispriahlom.
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Stellung Zughaken (Automatische Kupplung abgeklappt)

Néraznik a spriahadlo - verzia D

Cisternové vozne na prepravu nebezpecného ndkladu musia byt vybavené spriahadlami s tlmicom nérazu
spfﬁajﬁcim tieto parametre:

—  dynamicka kapacita minimélne 130 kJ

—  koncovd sila pri kvdzi statickom zatazeni minimalne 1 000 kN.
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7.7.2.1.1.3.

7.7.2.1.1.4.

7.7.2.1.1.5.

7.7.2.1.1.6.

7.7.2.1.1.7.

Rozchod trate 1 520 mm/1 524 mm

Clensky 3tdt: Lotyssko, Litva, Esténsko, Finsko a Polsko
Pripad ,,P“

Na vozne, ktoré st v obojstrannej prevadzke, alebo sa planuje ich trvald obojstrannd prevddzka na tratiach
s rozchodom 1 520 mm/1 524 mm medzi clenskymi Stdtmi a tretimi krajinami, sa clanok 4 a 5 tejto TSI
nevztahuje.

Rozchod trate 1 520 mm

Clensky $tit: LotySsko, Litva a Esténsko
Pripad , T

Na vozne trvalo prevadzkované na tratiach s rozchodom 1 520 mm medzi ¢lenskymi Stdtmi sa ¢ldnok 4 a 5
tejto TSI az do najblizsej revizie TSI nevztahuje. Najblizsia revizia bude zohladnovat Specifické pripady
stanovené podla postupu opisaného v clanku 7.5.1. tejto TSI

Rozchod trate 1 668 mm — vzdialenost osi ndraznikov

Clensky $tdt: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,,P“

Dovolend vzdialenost osi ndraznikov vozidiel, pri ktorych sa predpokladd prevddzka v Spanielsku a Portugalsku,
je 1850 mm (+ 10 mm). V tomto pripade sa musi preukdzat zhoda s ndraznikmi so $tandardnym
usporiadanim.

Rozmery tanierov ndraznikov pre dvojndpravové a podvozkové vozne:

Jednotnd girka tanierov ndraznikov pri voziloch, ktorych prevddzka sa plénuje v Spanielsku alebo Portugalsku
(vzdialenost osi 1 850 mm), musi byt 550 mm alebo 650 mm v zdvislosti od vlastnosti voziiov uvedenych
v prislusnych vnitrostatnych predpisoch.

Rozhranie medzi vozidlami

Clensky 3tdt: [rska republika a Severné frsko
Pripad ,P“

Pre [rsko je vzdialenost osi niraznikov 1 905 mm a vyska stredu ndraznikov a tahadlového tstrojenstva nad TK
musi byt v medziach od 1 067 mm do 1 092 mm v nezataZenom stave voziia. Za i¢elom ulahcenia pripdjania
a odpdjania voziov pri posunovani si pri ndkladnych voznoch povolené tzv. ¢lankové spriahadlo (instantor
link) (pozri priloha HH).

Vseobecné Specifické pripady na sieti s rozchodom 1 000 mm alebo mensim

Clensky $tit: Grécko
Pripad ,T1“

Pre existujiici izolovany rozchod 1 000 mm, ktory je mimo oblast posobnosti tejto TSI, platia vnitrostitne
predpisy.
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Bezpecny ndstup a vystup kolajovych vozidiel
Bezpecny ndstup a vystup pre Irsku republiku a Severné Irsko

Clensky $tat: [rska republika a Severné frsko
Pripad ,P“

Pre {rsko poziadavka plati nasledovnym spodsobom ,stipacky a drzadla, ak je nimi vozidlo vybavené, slizia len
na ndstup a vystup, a nie je dovolend jazda posunovaca na vonkajsej strane vozidla“.

Priloha EE neplati v Irskej republike a Severnom Irsku.

Tuhost hlavnej konstrukcie vozidla a zabezpecenie nikladu
Trate s rozchodom 1 520 mm

(Vilensk)'r stit: Polsko, Slovensko, Lotyssko, Litva, Estonsko, Madarsko
Pripad ,P“

Vsetky vozne, pri ktorych sa planuje trvald alebo prileZitostnd prevadzka na tratiach s rozchodom 1 520 mm,
musia spliiat tieto poziadavky:

Konstrukéné zataZenie

Pozdlzne konstrukéné zatazenia

Kategéria Minimdlne hodnoty [kN]
Tlakova sila na trovni automatického spriahadla 3000
Tahovd sila na trovni automatického spriahadla 2500
Tlakova sila posobiaca na os kazdého ndraznika 1000
Tlakovi sila posobiaca excentricky (50 mm) voci osi kazdého ndraznika 750
Tlakova sila posobiaca diagonalne na bo¢né ndrazniky (ak s zabudované) 400

Vozidld, ktoré splnaju tieto poziadavky, mozno posunovat bez obmedzenia.
—  Maximdlne zvislé zataZenie

Zatazenie vozia hrani¢nymi podmienkami predstavujiicimi 150 % maximalneho zataZenia, nesmie
sposobit plastickti deformdciu.

Prichyb rdmu vozna vzhladom na kludovy stav nesmie presiahnut 3 %o vzdialenosti ¢apov podvozka.
— Kombindcie zataZeni

Konstrukcia musi vyhovovat kombindcidm zataZeni od najnepriaznivejsieho stavu zvislého zataZenia
v kombindcii s tlakovou silou 3 000 kN pdsobiacou na automatické spriahadlo a silami posobiacimi na
os kazdého ndraznika.

Zvislé dynamickym pridavky vplyvom reakcie zotrvacnej sily nakladu na skrifiu voziia a jej horizontélne
zlozky posobiace v priecnom smere na kolajnice sa musia uvazovat vypoctom.

U cisternovych voziov sa okrem toho musi brat do tvahy vniitorny tlak, ¢iastocné vékuum a tlak
vyvolany od hydraulickych razov.
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ZataZenie pocas dvihania

Vozent musi byt voci silim pdsobiacim pocas zdvihania odolny tak, aby nevznikli plastické deformdcie.
Musi byt uvazované s dalsimi podpernymi bodmi v stlade s normami pre vozne 1 520 mm.

Poziadavky na dynamické sily posobiace na automatické spriahadlo

Vseobecné

Lozeny a prdzdny ndkladny vozeni musi byt odolny voci ndrazu nardzajiceho vozia. Toto sa dokdze
skiiskou na priamej trati. Hmotnost nardZajiceho vozna musi byt prinajmensom rovnakd ako je
hmotnost skiisaného vozia. Pri skaske dvojndpravovych voziiov je odporicand hmotnost nardzajiceho
vozna 100 3 t.

Nardzajici vozen musi byt vybaveny automatickym spriahadlom typu SA3 s vypruzenim. Rozdiel medzi
osami automatickych spriahadiel nesmie prekroc¢it 50 mm.

Pre sktisku plati nasledovnd Specifikdcia:
—  samostatny skasany vozen nezabrzdeny;

—  protinardZacia zostava vytvorend z 3 alebo 4 voziov zoradenych do skupiny s minimélnu
hmotnostou 300 t.

Sila posobiaca v lozenom stave musi byt 3 000 kN £10 %.

Skupina voznov pdsobiaca proti nardZzanému voziu musi byt zabezpecend voci pohybu ru¢nou brzdou
alebo brzdovymi zardzkami.

Ndraz v nezataZenom stave
Rychlost nardzajiiceho (baran) voziia musi byt 12 km/h. Skusany vozein musi byt nezabrzdeny.

ZataZzenia nesmt sposobit Ziadnu plastickd deformdaciu. Zaznamenajii sa napitia na vybranych kritickych
miestach, ako je miesto spojenia podvozku s rimom, rdmu so skrifiou voznia a nadstavbou.

Néraz v loZenom stave
Skisany vozen musi byt naloZeny na maximdlne zataZenie.

Maximadlna rychlost nardzajiceho vozia (baran) musi byt 12 km/h. Ndrazové skasky zacinaju postupne
od 2 az 3 km/h.

Skiiska sa musi vykonat pre nasledovné rozsahy:
— do 5 km/h,

— 5-10 km/h,

— nad 10 km/h.

Pre kazdy rychlostny rozsah sa vykond najmenej 5 nérazov. Okrem toho 3 ndrazové skasky sa vykonaja
s ndrazom tlakovej sily 3 000 kN. Tato ndrazova sila musi byt podlozend vypoctom.

Dovolend ndrazovd tlakova sila pocas ndrazovej skasky nesmie prekrocit limit o viac ako 10 %. Ak sa
hrani¢nd hodnota 3 000 kN £10 % dosiahne tesne pod rychlostou 12 kmjh, rychlost sa dalej nesmie
zvySovat.

Okrem toho sa za tcelom simuldcie Zivotnosti konstrukcie vykond 40 ndrazov bud pri rychlosti
12 km/h alebo s ndrazovou tlakovou silou 3 000 kN.

ZataZenia nesmd sposobit nijaké plastické deformdcie.
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—  Dynamickd medza pevnosti pocas previdzky voziiov
Vozne musia byt odolné voci pozdlznym tlakovym a tahovym silim 1 000 kN pri rychlosti 120 km/h.

7.7.2.1.3.2. Trate s rozchodom 1 668 mm — zdvihanie a nakolajovanie

Clensky stit: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,P“

Pre dvojndpravové vozne:

—  Musia byt vytvorené opatrenie, ktorym sa obmedzi pokles pruziny pri zdvihani vozia.
Priklad riesenia je uvedeny v prilohe X, obr. 3.

—  Zatcelom zdvihania pomocou zdvihdkov (obmedzené na ,spojenia“ pri maxime) musi byt kazdy vozen
vybaveny Styrmi zdvihacimi podlozkami, ktoré st umiestnené po dvoch pod kazdym pozdlznikom
hlavného rdmu stimerne vzhladom na prie¢nu os vozna.

Takéto rozmiestnenie moze byt tiez vhodné pre novi montdznu jamu urenti pre vymenu ndprav (tiez
pre viac ¢lankové zlozené alebo klbové vozne bez obmedzenia poctu jednotiek).

Rozmery zdvihacich podloziek st nasledovné:

— v pozdiznom smere vozna: maximélne 150 mm

— v priecnom smere vozna: 100 mm

—  hrdbka: 15 mm

Zdvihacie podlozky maja byt krizom drézkované rovnobeznymi s pozdlznou osou a kolmymi na fiu:
—  hibka drézok: priblizne 5 a7 7 mm

—  girka drdzok: priblizne 4 az 6 mm

Usporiadanie voziia musi zaistovat volny priestor okolo dvojkolesia v stave ked zdvihacie podlozky
dosiahnu pri zdvihnut{ (pri normélnom zdvihu zdvihdka o 800 mm) maximalnu vysku 1 550 mm nad
TK.

Priloha X, obr. 6 zobrazuje volné priestory, ktoré musia byt dodrzané na voziioch, do ktorych mozu
zasahovat hlavy zdvihdkov.

Pre podvozkové vozne:

—  Podvozky s vymenitelnymi ndpravami musia byt vybavené zariadenim, ktoré obmedzi{ pokles pruzin pri
zdvihani voziov s podvozkami.

Odporica sa pouzitie zariadenia, ktoré je uvedené v prilohe X, obr. 10.

—  Maximdlna dlzka voziov cez ndrazniky nesmie presiahnut 24,486 m. Konstrukcia hlavného rdmu musi
pri zdvihan{ uniest vahu rému podvozku za podmienok, ktoré si stanovené v nasledujicom odstavci.

—  Umiestnenie zdvihdkov na pracoviskdch musi zodpovedat ndkresu v prilohe X, obr. 13.
Prijaté opatrenia st vhodné pre manipuldciu s vagonmi, ktorjch celkova dlzka nepresahuje 24,480 m.

Zdvihanie voziov sa vykondva sticasnym zdvihanim hlavného rdmu a rdmu podvozku. Vozne musia byt
vybavené lanami, pomocou ktorych sa rdm podvozku pocas zdvihania zaisti o skrifiu. V prilohe X, obr.
14 st zobrazené zariadenia, ktoré si umiestnené na podvozku na 4 miestach a na hlavnych rdmoch
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voznov na 8 miestach a ktoré umozuji takéto zaistenie pocas zdvihania a zdroven pevné zaistenie lan,
ked sa nepouzivajt.

Hlavné rdmy voziiov musia byt vybavené zdvihacimi podlozkami tychto rozmerov:
—  dfzka v pozdiznom smere voziia: min 250 mm.

—  sirka v prie¢nom smere vozna: 100 mm.

—  hrdbka: 15 mm.

Kontaktné plochy zdvihacich podloziek musia byt drazkované podla tdajov uvedenych v odstavci pre
dvojndpravové vozne.

Umiestnenie zdvihacich podloziek na hlavnom rdme voziov a pozadované rozmery volnych priestorov
do ktorych moézu zasahovat hlavy zdvihdkov st uvedené v prilohe X, obr. 15. Toto umiestnenie je vhodné
pre instaldciu novej montéznej jamy urcenej pre vymenu ndprav (tiez pre viac ¢linkové zlozené alebo
klbové vozne bez obmedzenia poctu jednotiek).

Usporiadanie voziia musi zaistovat volny priestor okolo dvojkolesia v stave ked zdvihacie podlozky
dosiahnu pri zdvihnuti (pri normalnom zdvihu zdvihdka o 900 mm) maximélnu vysku 1 650 mm nad
TK.

Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj a obrys
Kinematicky obrys

Kinematicky obrys pre Velkii Britdniu
Clensky stat: Velkd Britania

Pripad ,,P“

Ohladom voznov urcenych na prevadzku vo Velkej Britdnii pozri prilohu T.

Vozne pre rozchod trate 1 520 mm a 1 435 mm

Clensk}'f stdt: Polsko, Slovensko, Lotyssko, Litva a Estonsko
Pripad ,P“

Ohladom voziiov, pri ktorych sa planuje prevadzka na tratiach s rozchodom 1 520 mm a 1 435 mm, pozri
prilohu U.

Kinematicky obrys — Finsko

Clensky stit: Finsko
Pripad ,P“

Obrys vozidiel, ktorych prevadzka sa predpokladd vylucne vo Finsku a na $védskej hrani¢nej priechodovej
stanici Haparanda (1 524 mm), nesmie presiahnut obrys FIN 1 stanoveny v prilohe W.

Kinematicky obrys — Spanielsko a Portugalsko

Clensky stdt: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,P“

Prejazd cez zvislé zaoblenia (vritane zoradovacich zvdznych pahorkov) a cez brzdiace, zoradovacie alebo
aretatné zariadenia.

Podvozky musia byt schopné prejazdu cez Zelezni¢ny trajekt s maximédlnym sklonom 2° 30" a s polomerom
oblika 120 m.

Prejazd oblikmi.
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Ploginové vozne musia byt schopné prejazdu oblikmi o polomere 60 m, ostatné typy voziov oblikmi
o polomere 75m a obliikmi o polomere 120m na $irokorozchodnej trati.

Kinematicky obrys — Irsko

Clensky tat: [rska republika a Severné frsko
Pripad ,,P“

Dynamicky loZzny obrys vozna:

Nékladné vozne premdvajice medzi [rskom a Severnym [rskom musia zodpovedat dynamickému loznému
obrysu nékladnych voziov larnréd Eireann a voziiov Severného Irska (GNR) ako je zobrazené na vykrese
zdruzeného obrysu ¢. 07000/121 v prilohe HH. Takisto musia byt dodrzané rozmery statického obrysu voziia
ako je uvedené na tomto vykrese.

Konstrukcia voziia:
Maximélny konstrukény obrys voziiov urCujii vnitrostitne predpisy.

Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolesa a spojité zataZenie
Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolesa a spojité zataZenie — Finsko

Clensky stit: Finsko
Pripad ,,P“

Pre vozne urcené na prevadzku vo Finsku je pripustné zataZenie na ndpravu 22,5 t pri maximdlnej rychlosti
120 km/h a 25 t pri maximalnej rychlosti 100 km/h a polomere kolies od 920 do 840 mm.

Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolesa a spojité zatazenie — Velkd Britdnia
Clensky stit: Velkd Britinia
Pripad ,,P“

Klasifikdcia trati a tsekov trati je vo Velkej Britdnii vykonané podla vnitrostitnej normy (Notified National
Standard) (Norma Zelezni¢nych spolocnosti GE[RT8006 ,Rozhranie medzi hmotnostou kolajovych vozidiel
a mostami“). Vozne urcené na prevadzku vo Velkej Britdnii musia byt klasifikované podla tejto normy.

U voziiov sa klasifikdcia riadi geometrickym umiestnenim a zatazenim na kazda népravu.

Statické zataZenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolesa a spojité zataZenie — LotySsko, Litva, Estonsko

Clensky stit: Lotyssko, Litva, Esténsko
Pripad ,,P“
Pre obrys voziiov platia vnutrostitne predpisy.

Statické zataenie na ndpravu, dynamické zataZenie kolesa a spojité zatazenie — lrska Republika a Severné Irsko

Clensky stit: [rska Republika a Severné frsko
Pripad ,,P“

Maximdlne statické ndpravové zatazenie pre sief v Irsku je 15,75 ton, ale na urcitych tratiach je dovolend
prevadzka podvozkovych voziiov s ndpravovym zatazenim 18,8 ton.
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Parametre parku kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné Zelezniéné monitorovacie systémy
Dynamické vlastnosti vozidla

Kategéria ,,P“

Zoznam Specifickych pripadov pre priemery kolies vztahujtice sa na rozne tratové rozchody

Priemer kolesa Minimélna hod- Maximélna hod-
Parameter (mm) Rozchod (mm) nota (mm) nota (mm)
1520 1487 1509
Vzdialenost medzi vonkaj$imi > 840 1024 L1487 1ot
stranami okolku (Sg) 1602
1668 1643 1659
1520 1437 1443
. , L, L 1524 1442 1448
Vzdialenost medzi vnttornymi
stranami okolku (Ag) > 840
1602
1668 1590 1596
Sirka obruce kolesa (Bg) > 330 1520 133 140 (Y)
> 840 1520 24 33
Hribka okolku (Sg)
< 840 a = 330 iné 27,5 33
> 760 28 36
Vyska okolku (Sy) <760 a > 630 30 36
<630a=330 32 36
Celo okolku (Qg) > 330 6,5

Hore uvedené rozmery st funkéne zavislé od vysky temena kolaje a musia byt splnené pre prazdne aj loZené vozne.

() vrétane rozvalcovania

Dvojkolesia nakladnych voziiov, ktoré st v trvalej prevadzke na trati s rozchodom 1 520 mm, sa meraja v stilade s postupom
pre meranie dvojkolesia stanovenym pre nakladné vozne s rozchodom 1 520 mm.

Materidl kolies:

Vzhladom na severské klimatické podmienky sa vo vSeobecnosti vo Finsku a Nérsku pouziva na kolesd
$pecidlny materidl. Je podobny ERS8, av§ak ma zvySeny obsah mangdnu a kremika na zniZenie odlupovania.
Tento materidl sa moze pouzit pre vnutro§tatnu prevadzku, ak sa na tom strany dohodnd.

Specifické pripady zataZenia:

Musia sa uvazovat dopliujice sily ak parametre trate generuja vyssie sily.
(napriklad malé tratové obliky...)

Dynamické sprdvanie vozidla — Spanielsko a Portugalsko

Clensky $tdt: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,P“
Sirka obruce.

V pripade ndprav pre zatazenie 22,5 t sa moZu vyuzit obruce, ktorych vykresy sti uvedené v prilohe XX, obr. 1
a ktoré s odvodené zo Standardného konstrukéného ndvrhu ndpravy podla dokumentu ERRI. V niektorych
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pripadoch sa musia vykonat dodato¢né dpravy, aby rozchod aktivnych strdn okolkov kolies ndpravy
zodpovedal stcasnej TSI

Dynamické sprdvanie vozidla — Trska Republika a Severné Irsko

Clensky stit: [rska Republika a Severné frsko
Pripad ,,P“

Vozne musia byt navrhnuté takym sposobom, aby bezpe¢ne jazdili po skritenej trati do 17 ofoo na zdkladni
2,7 m, a do 4 ofoo na zdkladni 11,2 m.

Maximélne a minimélne hodnoty SR a AR st nasledovné:

Sk Vsetky priemery kolies 1571 mm min. 1 588 mm max.
Ag Vsetky priemery kolies 1523 mm min 1524 mm max.
Br Vsetky priemery kolies 127 mm min. 135 mm max.
Sq Vsetky priemery kolies 24 mm min 32 mm max.

Sh Vsetky priemery kolies 30,5 mm min. 38 mm max.
Qr Vsetky priemery kolies 6,5

Pozdline tlakové sily
Pozdlzne tlakové sily — Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva a Esténsko

Clensky $tit: Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1520 mm, Lotyssko, Litva
a Esténsko

Pripad ,,P“

Poziadavky na vozne rozchodu 1 520 mm, ktoré platia pre vozne rozchodu 1 435 mm prevadzkované na sieti
s rozchodom 1 520 mm.

Krajiny: Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva a Estonsko

Vozne vybavené automatickymi spriahadlami musia byt odolné voci pozd{znym tlakovym a tahovym silim
1 000 kN pri rychlosti 120 km/h.

Podvozok a pojazd
Podvozok a pojazd — Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva a Estdnsko

Clensky stit: Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1520 mm, Lotyssko, Litva
a Esténsko

Pripad ,P“

V Polsku a na Slovensku na vybranych tratiach s rozchodom 1 520 mm, v Loty3sku, Litve a Estonsku sa na
vozne, ktoré maji pojazd s prestavitelnym rozchod 1435/1 520 mm a ktoré st v prevadzke na sieti
s rozchodom 1 520 mm, kladd tieto poziadavky:

a)  Vseobecné

Pri dvojndpravovych podvozkoch musi byt dovolend vzdialenost dvojkolesi medzi 1800 mm
a 2 400 mm.

Pojazd urceny na prevddzku na eurdpskych Zzeleznicnych siefach s rozchodom 1520 mm musi byt
schopny odolat rozsahu previdzkovych teplot od - 40° C do + 40° C. Pre dzijské siete s rozchodom
1 520 mm, musi byt pojazd vhodny pre teplotny rozsah — 60° C az + 45° C pri relativnej vlhkosti 0 az
100 %.
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b)  Rdmy pojazdov

Rdmy pojazdov moézu byt zvdrané alebo odlievané. Pouzitd ocel musi byt zviratelnd bez predohrevu
s minimdlnou pevnostou v tahu 370 N/mm?2. V nasledovnej tabulke sii uvedené minimdlne hodnoty
pozadovanej vrubovej hiZevnatosti zistenej ndrazovou skaskou (vrub V podla skasky 1SO):

Vrubové htzevnatost [J]
-20°C - 40° C - 60° C
27 27 21

Skaska sa vyzaduje len pri prevddzke na sieti s rozchodom 1 520 mm.

Podvozok a pojazd — Spanielsko a Portugalsko

Clensky $tit: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,P“
Celkové rozmery podvozku.

Minimalny rdzvor podvozku s vymenitelnymi dvojkolesiami je 1,80 m a vzdialenost medzi rovinami
vypruZenia je 2,170 m. Celkové rozmery podvozkov sti uvedené v prilohe X, obr. 7. Takto definované celkové
rozmery platia pre podvozky, ktoré st vhodné pre rezim brzdenia ,S“. Pri uplatfiovani podmienok brzdového
rezimu ,SS“ je potrebné obrétit sa na franctizske a Spanielske 3tdtne trady.

Pri podvozkoch so standardnym rozchodom je vyska stredu oto¢ného gulového ¢apu 925 mm nad droviiou
TK a polomer oto¢ného gulového ¢apu 190 mm. Otoény gulovy Cap zodpovedd vykresu v prilohe X, obr. 8.

Loziskovd skrifia pre podvozky
Loziskové skrine zodpovedaji vykresu, ktory je uvedeny v prilohe X, obr. 9.
Skldpatelné bezpecnostné zariadenie spdjajice ndpravu s rimom podvozka

Loziskové skrine musia mat zabudovany bezpecnostny systém zabezpeCujici upevnenie ndprav o rdm
podvozku. Takéto zariadenie, uvedené v prilohe X, obr. 11 musi byt skldpatelné pocas ¢innosti stvisiacich
S vymenou naprav.

Kolesa.

Pre dvojndpravové vozne:

Maximélny priemer obeznej kruznice novych kolies je 1000 mm.
Pre podvozkové vozne:

Priemer obeznej kruznice novych kolies je 920 mm.
Dvojkolesie

Dvojkolesia musia byt oznacené vyrobnym ¢islom, typovym ¢islom a znackou majitela. Toto oznacenie spolu
s ddtumom (mesiac a rok) poslednej reprofilicie dvojkolesia, s kédovym oznacenim vlastnickej alebo
registracnej ZelezniCnej spolocnosti a s oznaCenim miesta vykonania reprofildcie, musia byt uvedené na
identifikacnom krtizku umiestnenom na hriadeli ndpravy.

Ciselny koéd 7eleznicnej spolocnosti, ktord je majitelom alebo u ktorej je dvojkolesie registrované a ddtum
(mesiac a rok) poslednej generdlnej opravy musi byt zdroven uvedené bielou farbou na prednej strane kazdej
loziskovej skrine.

Loziskovd skrifia a rizsochy
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Loziskova skrifia ndpravy, rdzsochy a opasky pruznic musia byt navrhované tak, aby boli dodrzané tdaje na
obr. 2 (priemer otvoru na hornej ploche loziskovej skrine musi umoznit nastavenie vypruZenia pomocou
prstenca alebo zardzky ako je zobrazené v prilohe X).

KedzZe koleso sirokorozchodnej ndpravy je pomerne blizko hlavného rdmu voziia, musia sa pouZit strmene pre
14 mm alebo 10 mm rdzsochu: pozri obr. 18.

Odportca sa pouzitie rdzsochovej spony, ktort je mozné rychlo odmontovat a namontovat. T4 by mala byt
upevnend pomocou dvoch skrutieck M20 x 55 s ryhovanymi podlozkami. Vzdialenost stredov otvorov by mala
byt 483 +1/0 mm.

Celkova volnd oblast okolo dvojkolesia

Na skriniach podvozkov vozidiel musi byt zachovany tplne neobsadeny okolo kazdého kolesa tak ako je
zobrazené na obr. 4.

Konstrukcia ndprav

Népravy musia byt schopné znasat maximalne zataZenie, ktoré je stanovené pre trate vhodné na ndpravové
zatazenie 20 t (trate kategorie C) alebo ndpravové zatazenie 22,5 t (trate kategérie D). Musia byt vybavené
loziskovymi skrinami s valivymi loziskami a byt vzdjomne zamenitelné s existujicimi ndpravami. Nové
ndpravy musia byt navrhované v sdlade s ustanoveniami tejto TSI PouZzivanie dvojkolesia s automaticky
nastavitelnym rozchodom na prevddzku na tratiach s rozchodom 1 435 mm a 1 668 mm sa na medzindrodnd
prepravu vo Franctzsku povoluje len so stihlasom Spanielskych a franctizskych prislusnych tdradov.

Brzdenie

Brzdovy déinok

Brzdovy iicinok- Velkd Britdnia
Clensky stit: Velkd Britinia
Pripad ,,P“

Nékladné vozne urcené na prevadzku na britskych Zelezni¢nych sietach — pozri prilohu V, cldnok V2.

Brzdovy ticinok- Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva, Estonsko

Cvlensk)" Stit: Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1 520 mm, LotySsko, Litva,
Estonsko

Pripad ,,P“
—  Rozvéidzace

Vzéjomne prevadzkované vozne konstruované na rozchod 1 435 mm, ktoré maji byt v previdzke na
sieti s rozchodom 1 520 mm, musia byt vybavené dalsimi brzdovymi systémami podla nasledovnej
Specifikdcie:

1. moznost: zabudovanie dvoch rozvddzacov s prestavovacim zariadenim
—  pre rozchod 1 435 mm: rozvddza¢ podla prilohy I
—  pre rozchod 1 520 mm: rozvadzac typu 483

2. moznost: zabudovanie $tandardného rozvédzaca alebo schvilenej kombindcie rozvadzacov KE[483,
ktoré splnaja technické poziadavky brzdenia na tratiach s rozchodom 1 435 mm ako aj 1 520 mm,
spolu s prestavovacim zariadenim umoziujicim prepnutie systému na prislusny prevadzkovy rezim.

V pripade prvej moznosti, ak nie je vozefi vybaveny samocinnym brzdenim podla nékladu so snimacom
zatazenia podla prilohy I, potom musi mat zabudované brzdové zariadenie s prestavova¢mi brzda

cu fu

,zapnutd/vypnutd®, ,ndkladny/osobny“ a ,prazdny/lozeny“ a prestavovace brzda ,zapnutd/vypnutd®,
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,prazdny — Ciasto¢ne nalozeny — nalozeny* v sdlade s normami pre rozchod 1520 mm a v stlade
s ,Technickymi poziadavkami na brzdové vybavenie voznov konstruovanych v dielnach RF*.

Na kazdom rozvaddzaci musi byt samostatny odbrzdova¢ s tahadlom na kazdej strane vozna ktoré je
ukoncené rukovitou.

Pri moznosti 2 by sa rozvadza¢ podla moznosti mal vyuzivat v kombinacii so samo¢innym brzdenim
podla ndkladu. Ak sa brzdny rezim v zdvislosti od zataZenia prestavuje rucne, musia existovat pre brzdni
silu aspon dve odstupniované polohy.

Brzdenie podla nikladu, brzdny vykon a brzdny d¢inok

Brzdy vozna musia zarucit, Ze pri prevddzke na oboch rozchodoch, 1435 mm aj 1520 mm, st
dodrzané predpisané hodnoty pre brzdnti hmotnost a teoretické koeficienty brzdovej sily pri prislusnej
maximalnej rychlosti.

Vozne pre prevadzku na rozchode 1435 mm musia byt vybavené bud rucne obsluhovanym
prestavovatom zataZenia, alebo samocinnym brzdenim podla ndkladu v sdlade s poziadavkami
v prilohe 1.

Vozne pre prevadzku na rozchode 1 520 mm musia byt vybavené bud samocinnym brzdenim podla
nékladu alebo prestavovacom zatazenia s najmenej dvoma nastavitelnymi polohami. Pouzitie systému
samocinného brzdenia a jeho konfigurdcie pre rozchod 1520 mm, musi primerane zohladiovat
konstrukciu daného podvozku a typ prestavenia z jedného rozchodu na druhy.

Brzdny dcinok sa pocita podla dokumentu ,Standardny vypocet brzdy pre ndkladné a chladiarenské
vozne®. Pre rozchod 1 520 mm md mat teoreticky vypoctovy koeficient pre urcenie sily brzdového
klatika nasledovné hodnoty:

—  pre brzdové klatiky K (kompozitné): min. 0,14 azZ max. 0,31 pre plne loZeny vozen a min. 0,22 —
max. 0,37 pre prazdny vozen;

— - pre brzdové klatiky GG (liatinové): min. 0,36 — max. 0,70 pre plne loZeny vozeil a min. 0,62 —
max. 0,81 pre prazdny vozen.

Rozdielne brzdné sily stanovené normami pre prevadzku na tratiach s rozchodom 1435 mm
a1 520 mm sa moZu prispdsobit vhodnym nastavenim brzdového tycovia alebo brzdového valca.

Zariadenie na prestavovanie rozchodu z 1435 na 1 520 mm

Prechod z jedného systému rozvddzaca na druhy sa musi vykonat pocas prechodu na iny rozchod
pomocou prestavovacieho zariadenia z 1435 mm na 1 520 mm. Obsluha tohto zariadenia si musf
vyzadovat ¢o najmensie Gsilie a zariadenie musi pri prestavovani spolahlivo zapadniit do svojej koncovej
polohy. Zvolend koncovéd poloha musi zodpovedat len jednému brzdovému systému a musi vyradit
druhy brzdovy systém z prevadzky. Ked jeden brzdovy systém zlyhd, druhy musi zostat v prevadzke za
predpokladu, Ze vozen md dva samostatné rozvddzace.

Prestavenie z jedného brzdového systému na druhy sa moze vykonat len v stanici, kde sa prechddza na
iny rozchod, a to bud rucne (prostrednictvom 3pecidlneho zariadenia) alebo automaticky.

Zéaroveni musi byt jasne oznacené, ktory brzdovy systém je zvoleny, dokonca aj v pripade, Ze sa
prestavenie vykondva automaticky.

V pripadoch, ked sa prestavenie vykondva automaticky, by sa malo uprednostnit pouzitie brzdového
systému so samocinnym prestavovanim podla nékladu.



L 344/102

Uradny vestnik Eurépskej tinie

8.12.2006

7.7.2.3.1.3.

7.7.2.3.1.4.

7.7.2.3.1.5.

7.7.2.3.1.6.

Brzdovy ticinok— Finsko

Clensky stit: Finsko
Pripad ,P“

Vyluéne len pre vozidld s rozchodom 1 524 mm sa brzdiaci t¢inok urcuje na zdklade minimdlnej vzdialenosti
zelezni¢nych névestidiel na finskej Zeleznicnej sieti, ktord je 1 200 m. Percento brzdnej hmotnosti je minimélne
55 % pri 100 km/h a 85 % pri 120 km/h.

Poziadavky na energetické limity vztahujice sa na sklonent trat s priemernym sklonom 21 %o a dfzkou 46 km
(sklon na trati Sv. Gothard) neplatia len pre vozidld navrhované na rozchod 1 524 mm.

Ru¢nd brzda musi byt pri voziloch navrhovanych len na rozchod 1 524 mm navrhovana tak, aby v bezvetr{
udrzala plne naloZeny vozen na sklone 2,5 % s maximalnou adhéziou 0,15. Na voziioch konstruovanych na
prepravu cestnych vozidiel je ru¢nd brzda obsluhovand zo zeme.

Brzdovy ticinok- Spanielsko a Portugalsko

Clensky stét: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,,P“

Usporiadanie brzdovych klatikov.
Dvojndpravové vozne:

Brzdové klatiky musia byt montované v stlade s poziadavkami uvedenymi na obr. 5. TieZ je mozné pouzit
zostavu na obr. 12 urcenti pre podvozkové vozne.

Podvozkové vozne:
Brzdové klatiky musia byt montované v sdlade s ustanoveniami na obr. 12.

Brzdovy ticinok- Finsko, Svédsko, Nérsko, Estnsko, Litva a Lotyssko

Clensky tit: Finsko, Svédsko, Noérsko, Esténsko, Litva a Lotyssko
Pripad ,T1“

Poziadavky tejto TSI tykajice sa pouzivania komporzitnych klatikov schvélenych na zdklade platnych
$pecifikdcii a sktisobnych metéd UIC vo vieobecnosti neplatia pre Finsko, Nérsko, Svédsko, Esténsko
a Lotyssko.

Kompozitné brzdové klitiky sa budi posudzovat v rdmci kazdého Stitu s prihliadnutim na zimné
poveternostné podmienky.

Tento $pecificky pripad plati dovtedy, kym nebudti vypracované presnejsie $pecifikdcie a metddy posudzovania
a pokym sa nepotvrdi, Ze vyhovuji skandindvskym zimnym podmienkam.

To viak vopred nevylucuje prevadzku ndkladnych voziov z ostatnych clenskych Stitov v skandindvskych
a pobaltskych krajindch.

Brzdovy ticinok— Irska republika a Severné Irsko

Clensky stit: Brzdovy uéinok- Irska republika a Severné frsko
Pripad ,P“

Prevddzkové brzda: Zabrzdnd dréha nového vozia pri jazde na priamej a vodorovnej trati na Zelezni¢nej sieti
v Irsku nesmie presiahnut:

zdbrzdnd dréhu = (v2/(2*0,55) m
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(kde ,v* je maximdlna prevadzkové rychlost vozia na sieti IR v m/s)

Maximdlna prevadzkovd rychlost moze byt maximalne 120 kmj/h. Tieto podmienky musia byt dodrzané pre
vietky stavy zataZenia.

Rué¢nd brzda
Rucnd brzda — Velkd Britdnia

Clensky $tdt: Spojené krilovstvo
Pripad ,P“
Ohladom nékladnych voziov uréenych na prevadzku na britskych sietach pozri prilohu V, ¢ast V1.

Ruénd brzda — Irska republika a Severné Irsko

Clensky 3tit: frska republika a Severné frsko
Pripad ,P“

Vietky nové vozne vyuzivané vylucne na Zeleznicnych tratiach v frsku musia byt vybavené rucnou brzdou,
ktord dokaze pri bezvetri udrzat plne naloZeny vozen na sklone trate 2,5 % pri maximadlnej adhézii 10 %.

[rsko ziada o vynimku z poziadavky, e sa md rucnd brzda obsluhovat ,z ploginy vozidla“ na poziadavku, Ze
,rucnd brzda je obsluhovand z plosiny vozidla alebo zo zeme*.

Podmienky vonkajsicho prostredia
Podmienky vonkajsieho prostredia
Podmienky vonkajsicho prostredia — Spanielsko a Portugalsko

Clensky $tdt: Spanielsko a Portugalsko
Pripad ,P“

V Spanielsku a Portugalsku je hornd hrani¢nd hodnota teploty vonkajsieho prostredia + 50 namiesto + 45, ako
je uvedené teplotnej triede Ts v ¢ldnku 4.2.6.1.2.2.

Poziarna bezpecnost
Poziarna bezpecnost — Spaniclsko a Portugalsko

Clensky 3tit: Spanielsko a Portugalsko

Pripad ,,P“

Protiiskrovéd ochrana

Kategoria ,P“ — permanentny

Pre dvojndpravové vozne:

Protiiskrové ochrany musia byt konstruované a umiestnené v siilade s obr. 16.

Vonkajsia Cast tychto potiiskrovych ochrdn musi smerovat dolu, ich hornd cast musi byt zaoblend.
Sirka hornej asti je 415 +5/0 mm; vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi musi byt 1 120 mm.

Zvisld cast tychto potiiskrovych ochrdn musi mat vysku 115 mm a cast smerujica nadol 32 mm pri 30°.
Vzdialenost tychto §titov od podlahy je 20 mm a polomer zaoblenej Casti je 1800 mm. Vozne so
samostatnymi ndpravami prepravujice nebezpecny naklad triedy RID 1 a 1b, pri ktorych sa akceptuje preprava
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7.7.2.4.3.

7.7.2.4.3.1.

medzi Franctzskom a Spanielskom, musia mat pocas jazdy brzdu vypnutd.

Podvozkové vozne:

—  Protiiskrové ochrany musia byt konstruované a umiestnené v sdlade s obr. 17.

—  Musia byt hladké so sirkou 500 mm.

—  Vzdialenost vnitornych okrajov musi byt 1 100 mm * 10.

—  Vzdialenost potiiskrovych ochrdn od podlahy musi byt 80 mm.

Elektrickd ochrana

Elektrickd ochrana — Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1 520 mm, Lotyssko, Litva, Esténsko

Clensky $tit: Polsko a Slovensko na vybranych tratiach s rozchodom 1520 mm, Lotyssko, Litva,

Estonsko

Pripad ,,P“

Dalsie poziadavky na vozne s rozchodom 1520 mm a 1435 mm uréené na prevddzku na siefach

s rozchodom 1 520 mm.

TABULKA SPECIFICKYCH PRIPADOV USPORIADANYCH PODLA KRAJIN

Stat Cast Parameter Specificky pripad Kategoria

Vsetky staty 4234 Dynamické vlastnosti 7.7.2.2.41. P
vozidla

Finsko 4221 Rozhranie medzi vozidlami | 7.7.2.1.1.1 P
(napriklad spriahadlo)

Finsko 4231 Kinematicky obrys 7.7.2.21.3 p

Finsko 4232 Statické zatazenie na 7.7.2.2.2.1 P
ndpravu a spojité zatazenie

Finsko 4241 Brzdovy u¢inok 7.7.2.3.1.3 p

Finsko, Svédsko, Nérsko, 6.2.3.3 (pri- Brzdovy tcinok 7.7.2.3.1.5 T1

Estonsko, Litva a Loty$sko  |loha P)

Finsko, Estonsko, Litva, Ods. 4 a5 Charakteristika subsystému | 7.7.2.1.1.3 P

Lotyssko, Polsko a komponenty interopera-
bility

Finsko a Nérsko 5.3.2.3 Kolesa 7.7.2.2.4.2 P

Velkd Britdnia 4.2.3.1 Kinematicky obrys 7.7.2.2.1.1 P

Velkd Britdnia 4232 Statické zataZenie na 7.7.2.2.2.2 P
ndpravu a spojité zataZenie

Velkd Britdnia 424122 Prvky brzdového tcinku 7.7.2.3.1.1 P

Velkd Britdnia 4.2.41.2.8 Parkovacia brzda 7.7.2.3.2 P

Grécko 4234 Dynamické vlastnosti 7.7.2.1.1.6 T1
vozidla

Polsko, Slovensko, Lotyssko, |4.2.2.1 Rozhranie (napriklad spria- |7.7.2.1.1.2 P

Litva a Estonsko

hadlo) medzi vozidlami,
medzi sipravami vozidiel
a medzi vlakmi
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Stdt Cast Parameter Specificky pripad Kategéria
Polsko, Slovensko, Lotyssko, |4.2.2.3 Tuhost hlavnej konstrukcie |7.7.2.1.3.1
Litva a Esténsko vozidla
Polsko, Slovensko, Lotyssko, |4.2.3.1 Kinematicky obrys 7.7.2.2.1.2
Litva a Estonsko
Lotyssko, Litva a Estonsko | 4.2.3 Statické zafaZenie na 7.72.22.3
napravu, dynamické zataze-
nie a spojité zataZenie
Lotyssko, Litva a Estonsko | Ods. 4 a 5 Charakteristika subsystému | 7.7.2.1.1.4
a komponenty interopera-
bility
Polsko, Slovensko, Lotyssko, | 4.2.3.4 Dynamické vlastnosti 7.7.2.2.4
Litva a Esténsko vozidla
Polsko, Slovensko, Lotyssko, |4.2.3.5 Pozdl#ne tlakové sily 7.7.2.2.5.1
Litva a Estonsko
Polsko, Slovensko, Lotyssko, |5.3.2.1 Podvozok a dvojkolesie 7.7.2.2.6.1
Litva a Estonsko
Polsko, Slovensko, Lotyssko, |4.2.4.1 Brzdovy tc¢inok 7.7.2.3.1.2
Litva a Estonsko
Polsko, Slovensko, Lotyssko, |4.2.7.3 Elektrickd ochrana 7.7.2.4.3.1
Litva a Esténsko
[rska republika a Severné 421 Rozhranie medzi vozidlami | 7.7.2.1.1.5
Irsko (napriklad spriahadlo)
[rska republika a Severné 4222 Bezpecny vystup a zostup | 7.7.2.1.2.1
Irsko pre kolajové vozidld
[rska republika a Severné 423 Statické zatazenie na 7.7.2,2.2.4
Irsko napravu, dynamické zataze-
nie a spojité zatazenie
[rska republika a Severné 4234 Dynamické vlastnosti 7.7.2.2.45
Irsko vozidla
[rska republika a Severné 4241 Brzdovy tcinok 7.7.2.3.1.5
Irsko
[rska republika a Severné 4241238 Parkovacia brzda 7.7.2.3.22
Irsko
Spanielsko a Portugalsko 4221 Rozhranie medzi vozidlami | 7..2.1.1.4
(napriklad spriahadlo)
Spanielsko a Portugalsko 4223 Tuhost hlavnej konstrukcie |7.7.2.1.3.2
vozidla
Spanielsko a Portugalsko 4231 Kinematicky obrys 7.7.2.2.1.4
Spanielsko a Portugalsko 4.2.3.4 Dynamické vlastnosti 7.7.2.2.4.4
vozidla
Spanielsko a Portugalsko 53.21 Podvozok a dvojkolesie 7.7.2.2.6.2
Spanielsko and Portugalsko | 4.2.4.1 Brzdovy tcinok 7.7.2.3.1.4
Spanielsko a Portugalsko 4.2.6.1.2.2 Poveternostné podmienky | 7.7.2.4.1.1
Spanielsko a Portugalsko 4.2.7.2 Poziarna bezpecnost 7.7.2.4.21
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PRILOHA A

KONSTRUKCIA A MECHANICKE CASTI

A.l Naérazniky

Obr. Al

Nosnd doska ndraznika
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A.2 Tahadlové zariadenie

Obr. A2

Tahadlovy hik - rozmery
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Obr. A3

D-strmefi zdvitového spriahadla




L 344/108 Uradny vestnik Eurépskej tinie 8.12.2006

Obr. A4

Tahadlové a nardZacie zariadenie

ﬂ\plne vysunuty naraznik

-_otvor t'ahadlového haku

35573
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Obr. A5
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najmensia diZka dplne zaskrutkovaného sprjahanla} 750210 |

mun. 200 nwn

Obr. A6

Zavitové spriahadlo a tahadlové hiky

najvatsia dizka Gplne odskrutkovaného spnahadle} gag.*_":,!

Obr. A7

Volny priestor koncovych €asti voziia nad tahadlovym hikom
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B.1.

B.2.

B.3.

B.4.

B.5.

B.6.
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PRILOHA B
KONSTRUKCIA A MECHANICKE SUCASTI

OZNACOVANIE NAKLADNYCH VOZNOV

JEDINECNE CISLO VOZIDLA ...t e
VLASTNA HMOTNOST VOZIDLA ...\ttt e e
TABULKA HRANICE ZATAZENIA VOZIDLA ...\ttt e e e
DLZKA CEZ NARAZNIKY ...ttt e
SYMBOLY PRE DOPRAVU VO VELKE] BRITANIL ...........iuinieieieitii i
VOZNE URCENE PRE JAZDU V KRAJINACH S ROZNYM ROZCHODOM KOUAJT ....................
DVOJKOLESIA S AUTOMATICKOU ZMENOU ROZCHODU ..........ivieiiiiiiiiiiiieiaiaiaan

ZAKAZ POSUNOVANIA CEZ ZVAZNE PAHORKY S POLOMEROM MENSIM AKO JE POLOMER
UVEDENY NA NAKRESE .........ouuuuttiiiii oo

PODVQZKOV‘E VOZNE SO VZDIALENOSTO’U MEDZI NAPRAVAMI VACSOU AKO 14 000 MM,
KTORE SU SCHVALENE PRE POSUN CEZ ZVAZNE PAHORKY ...........c.cooiuiniiniiininannnnnn.

VOZNE, KTORE MAJU ZAKAZANY PREJAZD CEZ KOLAJOVE BRZDY A INE BRZDIACE ZARIADENIA
V PRACOVNE] POLOHE ... ..ottt e

TABULKA DATUMOV UDRZBY .....oouinitt et e
VYSTRAHA PRE VYSOKYM NAPATIM ..ot
POLOHA MIEST PRE POUZITIE ZDVIHACIEHO ZARIADENIA (ZDVIHAKA) ................ccceen..
MAXIMALNE ZATAZENIE VOZNA ... oo
OBJEM CISTERNOVYCH VOZNOV ...\ttt e
VYSKA PODLAHY KONTAJNEROVYCH VOZNOV .......uiuitiitiii i
MINIMALNY POLOMER OBLUKA ... ...ttt

OZNACENIE PRE PODVOZKOVE VOZNE, KTORE SMU PRECHADZAT LEN CEZ RAMPU TRAJEKTU
S UHLOM MAXIMALNE 2°30° ..ottt et e e e e e e

ZNACKY NA SUKROMNYCH VOZNOCH ......o0iuii i
ZNACKY ZVLASTNYCH RIZIK TYKAJUCICH SA NAKLADNYCH VOZNOV ..............ccoovvenn...
POLOHA NAKLADOV: PLOSINOVE VOZNE ..........ioiiii i
VZDIALENOSTI MEDZI KRAJNYMI DVOJKOLESIAMI ALEBO STREDMI PODVOZKOV ...............

VOZNE, KTORE VYZADUJU SPECIALNU POZORNOST PRI POSUNOVANI (NAPR. BI MODALNA
JEDNOTKA) ...ttt

RUCNA PARKOVACIA BRZDA ...ttt e
POKYNY A BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA PRE SPECIALNE ZARIADENIA ........ovuveeennenn...
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B.27. OZNACENIE BRZD NA VOZNOCH ..ot
B.27.1.  Népisy oznacujiice typ vzduchovej brzdy .......... ... .
B.27.2.  Znacenie brzdnej hmotnosti na vozidldch .............. ..o
B.27.2.1. Vozidld nevybavené prestavovaCom ...............o.eeiutiouiiiuit it
B.27.2.2. Vozidld vybavené rucnym prestavovaCOIml ... ....ueuuute ettt ettt ettt e e e e e eaiaeeen
B.27.2.3. Vozidld s dvoma alebo viacerymi stipravami bfzd so samostatnymi prestavovacmi ,prazdny — naloZeny“.
B.27.2.4. Vozidld s automatickym brzdovym zariadenim, ktoré reaguje progresivne na zmenu ndkladu. ..........
B.27.2.5. Vozne vybavené zariadenim pre automatické ovladanie prestavovaca ,prazdny -nalozeny“..............
B.27.3. Ostatné znacenia brzdového systému .......... ... ..o i
B.27.3.1. Znacka oznacujiica vysokovykonny R brzdovy systém s rezimom brzdenia ,R* ............... ... ...
B.27.3.2. Znacka oznacujiica brzdu s kompozitnymi brzdovymi kldtikmi ...
B.27.3.3. Znacka oznacujiica Kotdcové brzdy ..........ooiiiiiii i e
B.28.  VOZNE S AUTOMATICKYM SPRIAHADLOM PODLA VYHLASKY OSZD .............ccccoiinin...
B.29.  STITOK ,POVOLENIE PREVADZKY NA TRATIACH S ROZCHODOM 1 520 MM* .....................
B.30.  VOZNE S MENITELNYM ROZCHODOM DVOJKOLESIA (1 435 MM[1 520 MM) ...oooviiiniiieee ..
B.31. OZNACENIE PODVOZKOV S MENITELNYM ROZCHODOM DVOJKOLESIA (1 435 MM/1 520 MM) ..
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B.1. JEDINECNE CISLO VOZIDLA

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Cislo vozidla sa musf nachddzat vo vyske aspont 80 mm, aviak nie viac ako 2 m nad droviiou kolajnic. Umiestnenie ¢isla
treba volit tak, aby nebolo prekryté Ziadnou plachtovinou, ktord sa pouzije na prikrytie vozia.

Viac informdcii mozno ndjst v EN, ked sa o fiu poziada.
B.2. VLASTNA HMOTNOST VOZIDLA

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Obr. B1

Vlastnd hmotnost voziia, ktory nemd ruéné brzdy

Obr. B2

Oznacenie Cistej hmotnosti a brzdnej hmotnosti voziiov, ktoré sii vybavené ru¢nou brzdou

.
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Ak je ru¢nd brzda obsluhovand zo zeme, spodnd cast musi mat cervené okraje.

Ak je vozen vybaveny viac nez jednou nezdvisle tc¢inkujicou brzdou, ich pocet sa uvedie pred idajom o brzdnej hmotnosti
(napr. 2 x 0,00 t).

B.3. TABULKA HRANICE ZATAZENIA VOZIDLA

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Obr. B3

Bz_lCe
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3

Obr. B4

THinl % 5

S | Dide| 00 D000
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Obr. BS
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St PR

Vyznam diselnych indexov k riadkom tabuliek:

1)  Maximdlne uzito¢né zataZenie v tondch pre vozne v stpravach s rychlostami do 100 km/h

2)  Maximélne uZitocné zatazenie v tondch pre vozne v stpravich s rychlostami do 120 km/h

3)  Pre vozne schopné pracovat pri maximélnej rychlosti 120 kmj/h, iba ked st prizdne

4)  Vozne, ktoré mozu pracovat pri rychlosti 120 km/h s rovnakymi zatazeniami ako v S doprave, budt oznacené ,**
napravo od oznacenia maximdlneho zatazenia. Oblast pouzitia znacky ,” (len pre modernizované|rekonstruované
vozne alebo pre nové a modernizované|rekonstruované vozne) zostdva nevyriesenou otazkou.

POZNAMKA:

Oznacenie pre trate triedy zataZenia D sa moZe umiestnit iba na tie vozne, ktorych zataZenie ndprav pre triedu

zatazenia D je vySSie ako pre triedu zataZenia C.

Obr. B6

Rozmery tabulky zataZenia
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B.4. DLZKA CEZ NARAZNIKY

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Obr. B7
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B.5. SYMBOLY PRE DOPRAVU VO VELKE] BRITANII
(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)
Obr. B8

pre vozne schvélené na prevadzku na trajektoch
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Obr. B9

pre vozne schvélené na prevddzku v tuneli La Manche
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Obr. B10

pre vozne schvilené na previadzku na trajektoch a v tuneli La Manche
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B.6. VOZNE URCENE PRE JAZDU V KRAJINACH S ROZNYM ROZCHODOM KOTAJi

(Umiestnenie: vpravo, na kazdej strane)

Obr. B11

: a4 j
Krajiny s rozchodam trate 1 520 mm
(okrem Finska)

B.7. DVOJKOLESIA S AUTOMATICKOU ZMENOU ROZCHODU

(Umiestnenie: vpravo, na kazdej strane)

Spanielsko, Porlugalsko

Pojazd so schopnostou automatickej zmeny rozchodu pre rozchody kolaji v rozmedzi 1 435 mm az 1 668 mm

Obr. B12

B.8. ZAKAZ POSUNOVANIA CEZ ZVAZNE PAHORKY S POLOMEROM MENSIM AKO JE POLOMER UVEDENY NA

NAKRESE

(Umiestnenie: na l'avej strane kazdého pozdiznika)

Obr. B13

85

7

45

Toto oznacenie uddva minimélny polomer vertikdlneho zakrivenia vrcholovej alebo spodnej ¢asti zvdzneho pahorku cez
ktoré smii prechddzat vozne, ktoré sa kvoli svojej konstrukcii mozu poskodit pri prechode cez vyvyseniny s polomerom

250 m.
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B.9. PODVOZKOVE VOZNE SO VZDIALENOSTOU MEDZI NAPRAVAMI VACSOU AKO 14000 MM, KTORE SU
SCHVALENE PRE POSUN CEZ ZVAZNE PAHORKY

(Umiestnenie: na lavej strane kazdého pozdiznika)

Znamend najvicsiu vzdialenost medzi susediacimi ndpravami;

Obr. B14
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B.10. VOZNE, KTORE MAJU ZAKAZANY PREJAZD CEZ KOLAJOVE BRZDY A INE BRZDIACE ZARIADENIA
V PRACOVNE] POLOHE

(Umiestnenie: na lavej strane kazdého pozdiznika)

Obr. B15

250 mm

Toto oznacenie je pre vozne, ktoré kvoli svojej konstrukcii nesma v prevadzke prejst cez kolajové brzdy alebo iné
posunovacie alebo brzdiace zariadenia v pracovnej polohe.

B.11. TABULKA DATUMOV UDRZBY

(Umiestnenie: na pravej strane kazdého pozdfznika)

S ohladom na pouzity systém udrzby musi byt mozné dokazat platnost tidajov na tabulke tdrzby.
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Obr. B16
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1)  Doba platnosti tabulky udrzby

2)  Oznacenie servisnej dielne, ktord je zodpovednd za Gdrzbu a md moznost zmenit ¢as platnosti
3)  Datum vykonania préce (def1, mesiac, rok)

4)  Ostatné znacky. Moze ich pouzit iba Zeleznicnd spolocnost, ktord je vlastnikom.

B.12. VYSTRAHA PRE VYSOKYM NAPATIM

Obr. B17

Vozidld vyrobené po 1.1.1987

cierna

reflektivna Zita
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Toto oznacenie sa nachddza na vozioch s plosinou vo vyske vacsej ako 2 000 mm nad tiroviiou kolaji, alebo so schodikmi,

ktorych posledny stupienok presahuje tento rozmer, vedla tychto casti. Umiestni sa tak, aby bolo viditelné este pred
dosiahnutim tejto zény ohrozenia.

B.13. POLOHA MIEST PRE POUZITIE ZDVIHACIEHO ZARIADENIA (ZDVIHAKA)

Toto oznacenie sa nachddza na lavej a pravej strane kazdého pozdlznika, na drovni zdvihacich miest.

Obr. B18

Zdvihanie v dielni bez podvozku

et 80
=
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Obr. B19

Zdvihanie v 4 miestach s podvozkom alebo bez podvozku
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Obr. B20

Zdvihanie s podvozkom alebo bez podvozku alebo nakolajenie len na jednom konci alebo blizko neho
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B.14. MAXIMALNE ZATAZENIE VOZNA

(Umiestnenie: na pravej strane kazdého pozdiznika)

bez népisu hranice zataZenia. Zobrazuje maximdlne povolené zataZenie konkrétneho vozna.

B.15. OBJEM CISTERNOVYCH VOZNOV

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

V pripade cisternovych voziiov sa ich objem uvedie v metroch kubickych, hektolitroch alebo litroch uddva tymto

oznacenim.

Obr. B21

180

Obr. B22

B.16. VYSKA PODLAHY KONTAJNEROVYCH VOZNOV

(Umiestnenie: vpravo, na kazdej strane)

Obr. B23
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Toto oznacenie sa nachddza na kontajnerovych voziioch, ktoré si schopné niest velké kontajnery ajalebo vymenné

nadstavby. Uddva vysku nakladacej roviny nenalozeného vozina (v mm).
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B.17. MINIMALNY POLOMER OBLUKA

(Umiestnenie: na lavej strane kazdého pozdiznika)

Toto oznacenie je pre podvozkové vozne, ktoré st schopné prejst iba cez obliky s polomerom va¢$im ako 35 m. Oznacenie
uddva minimalny povoleny polomer oblika.

Obr. B24

B.18. OZNACENIE PRE PODVOZKOVE VOZNE, KTORE SMU PRECHADZAT LEN CEZ RAMPU TRAJEKTU S UHLOM

MAXIMALNE 2°30°

(Umiestnenie: na lavej strane kazdého pozdiznika)

Toto oznacenie je pre podvozkové vozne, ktoré mozu prejst iba cez rampy s uhlom mensim ako 2°30'a oznacuje
maximalny povoleny uhol rampy pre prislusny vozer.

Obr. B25
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B.19. ZNACKY NA SUKROMNYCH VOZNOCH

(Umiestnenie: vlavo, na kazdej strane)

Nékladné vozne sikromnych vlastnikov sa oznacia menom a adresou registrovaného vlastnika.

B.20. ZNACKY ZVLASTNYCH RIZIK TYKAJUCICH SA NAKLADNYCH VOZNOV

@)

V pripade, Ze je nadstavba vozna schopnd posunu voci rdmu vozidla (vozne s tlmicom, atd), musia byt casti, ktoré by
boli pri ndraze zakryté, oznacené Sikmymi Ciernymi pruhmi na Zltom pozadi, aby upozorfiovali na nebezpecné
oblasti.

Aby sa zabrénilo pripadnému ohrozeniu lanovymi taznymi hdkmi, ktoré vycnievaji viac ako 150 mm, treba tieto
hdky natriet takto:

—  kdblovy hak a ochranné zariadenie: ZIté
—  drziaky kablovych hdkov
—  vycnievajice do 250 mm: Zlté,

—  vyCnievajiice viac ako 250mm: $ikmé Cierne pruhy na Zzltom pozadi.
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B.21. POLOHA NAKLADOV: PLOSINOVE VOZNE

(Umiestnenie: v strede kazdého pozdfinika)

Plosinové vozne s vyuzitelnou podlahou presahujiicou 10 m a otvorené vysokostenné vozne, vyrobené po 1. janudri 1968,
ktorych maximdlna vyska individudlnych ndkladov je rozloZend na minimdlne troch rdoznych dlzkach podpornych
povrchov, musia mat oznacenie podla obrdzku B28 alebo B29.

Tdto informdcia je pre vietky ostatné vozne nepovinnd.

Toto oznacenie je nepovinné pre tie vozne, na ktorych je v pripade potreby uvedené oznacenie podla obrazku B26 alebo
B27 alebo B28 alebo B29.

Obr. B26

Priklad pre siistredeny naklad rozlozeny na réznych dizkach dloznej plochy a niklad spocivajici na dvoch
samostatnych podlozkich (dloznd Sirka > 2 m).

znatky
na pozdiznikoch

maximalna hodnota pre rdzne dlZky .
koncentrovanych nakladov rozloZenych na réznych diZzkach podpornych povrchoV
nakladov uloenych na dvoch podperdch o w— Y

1)znaiky ukamuics diZku podpormych povrchoy  koncenlrovanych nakladov, alebo vadialenost medzi podperami
2) vodialenosl’ v malrach, medzi mackami ukazupicimi diZiu

3) Maximalna nesnost koncenirgvanych nakladoy

4) maximalina nosnosl nakladov ubodenych na dvoch podperach
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Obr. B27

Priklad pre siistredeny naklad rozlozeny na réznych dizkach dloznej plochy a niklad spocivajiici na dvoch
samostatnych podlozkich (dloznd Sirka > 1,2 m).

m|—tz—x
b s cdacpesff UV B
d ¢ b a fe-b aocjoc|l 2 b e 4
E=¢ JOPOOYGD
d-dq Ca
1 nacky
| na pazdiFnikach
1 el 3} 4%

maximding hodnota pre rézne diiky

- koncantrovanych nakladov roziofenych na réznych diZkach podpormych povrchow
- nakladoT UIG26nYER a dUoEh POdPErach e 77T P

 x

1} znatky ukazufice dizku podpomych povrchov koncentrovanych nakladov, alebo vzdialencst medzi podperami
2) vzdiabenost v matroch, medzi znadkami ukazujicimi diZku

3) Maximalna nosnosl koncenirovanych nakladow
4) maximalna nosnosl nakladov uloZenych na dvoch podparach
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Obr. B28

Priklad pre siistredeny ndklad rozloZeny na roznych dizkach dloznej plochy (ilozn Sirka > 2 m).
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maximalna hodnota pre rézne dizky kancentrovanych nakladoy n:_;zrntenir:h na
podparnych povrchach —

1) znacky ukazujice diiku podpomich povichov koncenlrovanych nédkiadov, alebo vzdialenost medzi

podparami
2) vadialencsl v meiroch, medzi znagkami ukazujicimi difku
3) Maximdlna nosnast koncentrovanych nakladoy
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Obr. B29

Priklad pre siistredeny niklad rozlozeny na roznych dizkach dloznej plochy (iilozni Sirka > 1,2 m).

Znacky na
pozdiZnikach

Maximalna hodnola pre rdzne diZky koncentrovanych nakladov rozloZenych na
podparnych povichoch e

1) Znalky ukazujice ditku podpornych povrchow koncentrovanych nakladoy, alebo vedialenos! medzi pedperami
2) Vedialenos? v melroch, medz znackams ukazujicimi didiu
3} Maximalna nosnosl kancenlrovanych nakladow.

B.22. VZDIALENOSTI MEDZI KRA]NY’MI DVOJKOLESIAMI ALEBO STREDMI PODVOZKOV

(Umiestnenie: na pravej strane kazdého pozdlznika)

Dole uvedenym oznacenim musi byt oznacend vzdialenost medzi krajnymi ndpravami voziiov bez podvozku alebo
vzdialenost medzi stredmi podvozkov na podvozkovych voznoch.

Obr. B30
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B.23. VOZNE, KTORE VYZADUJU SPECIALNU POZORNOST PRI POSUNOVANI (NAPR. BI MODALNA JEDNOTKA)

Na voznoch, ktoré vyzaduji pri posunovani Specidlnu pozornost, alebo na koncovych podvozkoch v intermodalnej

doprave, znamena toto oznacenie, Ze:

—  posunovanie odrazom alebo spistanim nie je dovolené,

—  vozen musi byt spojeny s hnacim vozidlom,

—  vozen nesmie byt volne posunovany.

Obr. B31

Cervend )V
ciemna

biala

- 105

B.24. RUCNA PARKOVACIA BRZDA

Obr. B32

73

biele alebo Zlté
pozadie

4 minimalne

'S

p—

74 minimalne

B.25. POKYNY A BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA PRE SPECIALNE ZARIADENIA

Vozne so $pecidlnymi zariadeniami (automatické vyloZenie, otvdracia strecha, atd’), musia byt vybavené pokynmi
na obsluhu tychto zariadeni a bezpecnostnymi predpismi umiestnenymi na viditelnom mieste a ak je to mozné vo viacerych

74 minimalne

jazykoch, pokyny mozu byt doplnené vhodnymi piktogramami.

B.26. CISLOVANIE DVOJKOLIES

Na pozdlzniku vozna treba umiestnit nad kazdé ndpravové lozisko Ciselné oznacenie ndpravy, ktoré sa uvddza vo

vzostupnom poradi od zvoleného konca vozna.




8.12.2006

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 344[127

B.27. OZNACENIE BRZD NA VOZNOCH
B.27.1. Ndpisy oznacujiice typ vzduchovej brzdy

V népisoch na vozidlich $pecifikujicich typ priebeznej brzdy sa musia pouzivat nasledujice skratky. Vyznam tychto
brzdovych rezimov je vysvetleny v TSI v sekcii 4.2.4.1.2.2.

Brzdovy rezim G
Brzdovy rezim p
Brzdovy rezim R
Prestavovaci systém GP (alebo zariadenie) GP
Prestavovaci systém PR (alebo zariadenie) PR
Prestavovaci systém G/P/R (alebo zariadenie) GPR

Brzdiace zariadenie s automatickou a progresivnou zmenou v zdvislosti od ndkladu A

B.27.2. Znacenie brzdnej hmotnosti na vozidlich
V nasledujucich obrazkoch znamend pismeno ,x“ brzdnt hmotnost a pismeno ,y“ znamend prestavni hmotnost. Pismeno

v rémceku predstavuje variabilnd brzdnd hmotnost, ktord je zobrazend v oknach.

B.27.2.1. Vozidld nevybavené prestavovacom

Brzdnd hmotnost sa musi uviest na pozdiznikoch k popisu brzdového systému podla obrizku B33.

Obr. B33

B.27.2.2. Vozidld vybavené rucnym prestavovacom

—  Prestavovac ,ndkladny — osobny“ G/P

Na vozidlach, ktoré st vybavené prestavovacom ,nakladny — osobny*“ G/P sa prestavenie z jedného rezimu na druhy musi
vykonat pakou s gulovym koncom. Pozri obrdzok B34.

V ,ndkladnom* brzdovom rezime G musi mat péka sklon dolava nahor.
V ,osobnom*“ brzdovom rezime P musi mat pdka sklon doprava nahor.

Brzdné hmotnosti st uvedené na Stitku za pakou prestavovaca pri jej polohe v rezime ,ndkladny“ G a ,osobny* P.

Obr. B34

G P

001 DOI/'\
A
., -

yard
'

—  Vozidld vybavené prestavovacom ,prazdny — nalozeny*.

Hodnoty brzdnej hmotnosti a prestavnej hmotnosti sa musia uviest na $titku prestavovaca ,prazdny — naloZeny“. Brzdné
hmotnosti sa nesmu uvadzat v blizkosti pdk inych prestavovacov.

V pripade samostatného prestavovaca ,prazdny — nalozeny“ s len dvomi polohami prestavnej péky (len rezim brzdenia
,prazdny* a rezim brzdenia ,nalozeny*), brzdnd hmotnost sa musi uviest na $titku pred ktorym sa pohybuje paka, nalavo
a napravo od osi Stitka v blizkosti zodpovedajticich poloh paky. Prestavnd hmotnost musi byt uvedend pod osou paky alebo
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medzi dvomi brzdovymi hmotnostami spomenutymi hore (pozri obrazok B35).

Obr. B35
_ — = I
X Xl x 5 X ¥y X
-~ "‘)l Yy Yl 4."}
/_ - ! _f‘// ’J,-"f
s casd ]
Wariant Variant
prazdny” brzdovy systém a jeden nalofeny”

V pripade samostatného prestavovaca ,prazdny — nalozeny* s viacerymi polohami prestavnej péky (brzdny rezim ,prazdny*
a viacero brzdnych rezimov ,nalozeny*), brzdnd hmotnost pre kazdd polohu paky sa uvedie v okienku navrchu, v strede
Stitku, za ktorym sa pohybuje pakou. (pozri obrdzok B36).

Obr. B36

Je tiezZ mozné pouzit zariadenie zobrazené na obrdzku B37, na ktorom st hodnoty brzdnej hmotnosti trvale uvedené vedla
kazdej polohy péky.

Obr. B37

Prestavnd hmotnost sa uvddza na $titku pod osou paky. Rucicka na pdke, ktord sa pohybuje pred Stitkom, ukazuje v kazdej
polohe péky prislusnt prestavnt hmotnost (pozri obrdzok B36 a B37).

B.27.2.3. Vozidld s dvoma alebo viacerymi stipravami bizd so samostatnymi prestavovacmi ,prazdny — naloZeny*

Na stitkoch kazdého prestavovaca ,prazdny — naloZeny“ sa uvedie brzdnd hmotnost pre ti Cast systému, ktord je ovlddand
tymto zariadenim, a prestavnd hmotnost vztahujica sa na celé vozidlo podla B.27.2.2.

B.27.2.4. Vozidld s automatickym brzdovym zariadenim, ktoré reaguje progresivne na zmenu ndkladu

Takéto vozidld sa pri kazdej péke vybavia ndpisom podla obrdzku B38.

Obr. B38

MAX : 00 t

Na vozidlach s viac nez jednym rozvadzacom (napriklad viacdielne vozne) sa brzdnd hmotnost pre kazdy rozvidzac uvedie
v zatvorkich za celkovou brzdnou hmotnostou (napr. pre tri rozvddzace: MAX 203t (80t + 43t + 80t)).
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Vypinaci kohiit kazdého rozvddzaca musi byt oznaceny informdciou o brzdnej hmotnosti zodpovedajiicej prislusnému
rozvadzacu, a symbolom oznacujiicim ,pneumatickd brzda v ¢innosti.“ Pozri obrazok B39.

Obr. B39

alternativa

Okrem toho sa v rdiméeku uvedd Cisla ndprav priradenych k vypinaciemu kohiitu rozvédzaca. Pozri obrézok B40.

Obr. B40
Priklady znatenia
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Podvozok A Podvazok E* Podvozok D Podvozok .C° Podwozok B”

1} Cislo napravy na pozdiZniku nad napravou na oboch stranach vozidla

2) Oznacenie napravy priradene k tomulo brzdnému systému, hned ped cznacenim brzdne] hmotnosti tohlo
systému

3) Polet rozvadzadov pre celd viacdielnu jednotku

4} Volitelne

5) Maximalina dosishnutelna brzdna hmotnost (siéel vietkych brzdnych hmotnosti)

6) Brzdna hmolnost brzdového systému

B.27.2.5. Vozne vybavené zariadenim pre automatické ovlddanie prestavovaca ,prizdny -naloZeny”

Hodnoty brzdnej hmotnosti a prestavnej hmotnosti sa uvédzaji na $pecidlnom paneli alebo na pozdizniku:
Vlavo hore: brzdnd hmotnost prazdneho vozna

Vpravo hore: brzdnd hmotnost nalozeného voziia

Dole v strede: prestavnd hmotnost

Vozne, ktorych brzdnd hmotnost v ,nékladnej* polohe G je ind ako hmotnost v ,0sobnej“ polohe P sa oznacia Giplnym
ndpisom v blizkosti oboch poloh prestavnej paky ,G-P*. Pozri obrdzok B41.

Obr. B41
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Vozne, ktorych brzdnd hmotnost v polohe ,nédkladny“ G a polohe ,0sobny* P je rovnakd, sa oznacia ndpisom podla obrazku

B42 pri pake prestavovaca ,G-P.
Obr. B42

GQ P
N 00t
‘

Vozne, ktoré maji iba polohu ,ndkladny“ G alebo polohu ,osobny* P, sa oznacia podla obrazku B43.

Obr. B43
00t

B.27.3. Ostatné znacenia brzdového systému

V strede kazdého pozdiznika musia byt umiestnené tieto znacky:

B.27.3.1. Znacka oznacujiica vysokovykonny R brzdovy systém s rezimom brzdenia ,R*
Obr. B44

do

B.27.3.2. Znacka oznacujiica brzdu s kompozitnymi brzdovymi Kldtikmi
Obr. B45

slonovinova aZ #lta

34 30 g
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B.27.3.3. Znacka oznacujiica kotiicové brzdy

Musia sa uviest pokyny pre kontrolu stavu brzdy.

slonovinova aZ #ita

B.28. VOZNE S AUTOMATICKYM SPRIAHADLOM PODIA VYHLASKY OSZD

a

346,4 (86.6)

Obr. B46

33

90

Obr. B47

a

100 (25)

a

400 (100)
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B.29. STITOK ,POVOLENIE PREVADZKY NA TRATIACH S ROZCHODOM 1 520 MM*

Obr. B48

OCNYLWEH ANE NEPEEBCINA
M EHHBMA MESATEMM AV EAM

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL

COUNTRY® o

v’ MANUFACTURE'S N.

(JCRCTN LS

TYPE ?

B.30. VOZNE S MENITELNYM ROZCHODOM DVOJKOLESIA (1 435 mm/1 520 MM)

B.31. OZNACENIE PODVOZKOV S MENITELNYM ROZCHODOM DVOJKOLESIA (1 435 mm/1 520 MM)

Obr. B49

Obr. B50

B.32. OZNACENIE VOZNOV A OSOBNYCH VOZNOV VYROBENYCH PRE OBRYSY VOZIDLA GA, GB ALEBO GC

Ostdva otvorenou otazkou.
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Cl.

C2.21.

C22.2.

C.2.2.3.

C.2.2.4.

C.2.2.5.

C.2.2.6.

C.2.2.7.

C.2.238.

C.2.209.

C.2.2.10.

C2.21L

C.23.

C23.1.

C241.

C2411.

C2.4.1.2.

C.2.4.13.

C24.2.

C2.4.21.

C.2.4.2.2.

C.2.4.2.3.

PRILOHA C
VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLO-KOI'A] A OBRYS

Kinematicky obrys

ROZSAH POUZITIA ..o
VSEOBECNA CAST ... o
Zoznam pouZitych znaciek ... .....ooiuit i
DEINICIE ettt ettt e e
NOrmalové SUradnice .........eeenutttt ettt e e e e
Referencny profil .......oouui i e
GEOMELTICKE VYDOCEIIE . . . . vt e ettt ettt et ettt et et e e e
POl nakldpania € ........ooiii it
INESYMELTIA . ..o
Maximalny konstrukény obrys parku kolajovych vozidiel ...
Kinematicky ODIYS ... e
Kvazi-statické pohyby "z2” .. ...
Presahy S (0Drazok C5) ...oiiiiiii
Zazenia Ei alebo Ea ..o
BoCnY Stavebny tratovy ODIYS .......e ottt ettt ettt et et e e
Vseobecné Poznamka k metdde uréenia maximalneho konstrukéného obrysu voziového parku ....
Relativne polohy roznych obrysov ...........ooiii i
Pravidld pre referencny profil pri ur¢ovani maximalneho konstrukéného obrysu voziového parku ..
ZVISIE PONYDY . ..o
Urcenie minimélnej vysky nad temenom kolajnice ............oooiiiiiiiiiiiiiiiii

Prechod cez zvislé prechodové krivky (vritane vyvysenin v zriadovacej stanici) a cez brzdiace,
posunovacie a zastavovacie zarfiadenia. . ............uiiiiiit i e

Uréenie maximdlneho vysky nad temenom kolajnice ............oooiiiiiiiiii i,
BOCNE POSUNY (D) ...ttt
Jazdnd poloha vozidla na trati a faktor posunutia (A) ..........cooiiiiiiiii i

Specidlne pripady spojenych jednotiek a osobnych voziiov vybavenych reverznou kabinou (hnaci
64

Kvazistatické VYChYIENIe(Z) . ... .oouuueee ittt e

138

138

138

140

140

140

140

140

141

141

142

142

142

142

143

143

144

145

145

145

146

151

152

152

155

155
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C.2.5.

C2.51.

C.2.,5.1.1.

C.2.5.1.2.

C.2.5.1.3.

C3.

C3.1.

C3.1.1.

C3.2.

C3.2.1.

C3.2.2.

C.3.2.3.

C3.2.3.1.

C3.4.1.

C3.4.2.

C.3.4.3.

C3.4.4.

C3.6.1.

C.3.6.2.

C.3.6.3.

C.3.6.4.

CA4.

C4.1.

C4.1.1.

Urcenie ZGZenT VIPOCLOM ... ettt ettt

Vyrazy, ktoré sa pouZivaji pri vjpocte posunov (D) ........c..eevuuiiniiiiiiiiiiiaiiiiiiieaiiians

Vyrazy tykajice sa jazdnej polohy vozidla v obliku (geometrické otocenie) ........................

Skupina vyrazov tykajiicich sa bocnej vole ......... ...

Kvézistatické vychylenie

(vyraz, ktory sa tyka sklonu [naklonenia] vozidla na jeho pruzeni a jeho

Referencny profil pre staticky obrys G1 ...

Vzorce zlzZenia ........

Referencny profil pre kinematicky obrys G1 ...

Spolo¢nd cast pre vietky

Cast pod 130 mm na vozidldch, ktoré nesmii prechddzat cez zvazne pahorky alebo cez kolajové brzdy

VOZIALA L.

a ostatné posunovacie a zastavovacie zariadenia ...

Cast pod 130 mm na vozidldch, ktoré s schopné prechddzat cez zvdzne pahorky a cez kolajové brzdy

a ostatné posunovacie a zastavovacie zariadenia .............. oo

Pouzitie posunovacich zariadeni na zakrivenych dsekoch trate ............. ...

Povolené presahy So (S)

Vzorce zlzenia ........

Vzorce ziZenia pre hnacie vozidld (rozmery v metroch) ...

Vzorce ziiZenia pre spojené jednotky (rozmery s uvedené v metroch) ...

Vzorce zlZenia pre osob

né vozne a vozidld (rozmery v metroch) ..o

Vzorce ziZenia pre Nakladné vozne (rozmery v metroch) ...,

Referencny profil pre zberace pridu a neizolované Casti strechy, ktoré st pod napatim .............
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Cl.

ROZSAH POUZITIA

Lozné obrysy, ktoré st k dispozicii v roznych krajindch, s klasifikované takto:

C2.

C21.

dga
dgi

Obrys dovoleny bez obmedzenia: G1

Cielovy obrys, ktory existuje na vsetkych tratiach (okrem Velkej Britdnie, pozri Priloha T)
Obrys, ktorého volné pouzitie je obmedzené iba na niektoré presne urcené trasy: obrysy GA, GB, GC

Obrysy, ktorych pouzitie sa musi vopred potvrdit dohodou medzi prislusnymi prevddzkovatelmi infrastruktiry:
obrysy G2, 3.3, GB-M6, GB1, GB2, atd.

Néklady prevdzané na ndkladnych vozioch

Pre néklady na ndkladnych voznoch sa budi akceptovat iba lozné profily a metédy nakladania uvedené v prilohe 6.

Kombinovand doprava

Pre poziadavky kombinovanej dopravy s pouzitim loZnych jednotiek definovaného objemu (vymenitelné nadstavby,
kontajnery a névesy) na ur¢enych ndkladnych voznoch (pozri PTU kapitola 3.2.1).

Interoperabilné vysokorychlostné vozidld.

Vozidld vysokorychlostnych vlakovych siiprav, ktoré st v rdmci Eurdpskeho spolocenstva interoperabilné, sa budd
vyrdbat v silade s loZnymi obrysmi predpisanymi v ¢ldnku 4.1.4 TSI Park kolajovych vozidiel.

Park kolajovych vozidiel vybaveny systémami pre kompenzéciu nevyrovnaného prevysenia.

Tento park kolajovych vozidiel sa bude kontrolovat metédou danou v Prilohe 3.

Zberace

Priestorovéd obélka zberacov a stre$ného zariadenia sa bude kontrolovat podla ¢linku 4.2.2.5.

Lozné obrysy OSSJD

Clenské stity OSSJD pouzivajt zvldstne lozné obrysy. Len ¢o bude k dispozicii technick4 a aplikacnd dokumenticia,
prislusny text bude obsahom Prilohy 7.

Dvere a stipacky

Pravidla tykajiice sa dveri a stdpaciek st uvedené v Prilohe 1.

Stlacenia vypruzeni pre oblasti, ktoré sa nachddzaji mimo pomocného mnohouholnika B — C — D

Pravidld st uvedené v Prilohe 2.

Pouzitie existujiicich obmedzent, ktoré su k dispozicii v infrastruktire pre vozidld s definovanymi parametrami

Tento park kolajovych vozidiel sa bude kontrolovat metédou uvedenou v Prilohe 4.

VSEOBECNA CAST

Zoznam pouzitych znaciek

: koeficient uhlového posunutia podvozku

: vzdialenost medzi koncovymi ndpravami vozidiel bez podvozku alebo medzi otoénymi ¢apmi na vozidlich
s podvozkom (pozri pozndmku).

: polovica $irky vozidla (pozri obrdzok v Prilohe 2)

: polovi¢nd vzdialenost medzi pruzinami primdrneho vypruzenia (pozri obrazok v Prilohe 2)

: polovi¢nd vzdialenost medzi pruzinami sekunddrneho vypruZenia (pozri obrdzok v Prilohe 2)

: polovi¢nd vzdialenost medzi klznicami

: polovi¢nd $irka zberaca

: p6l nakldpania (pozri obrdzok 3)

: vonkajia vzdialenost medzi okolesnikmi, merand v bode 10 milimetrov pod jazdnou plochou, s okolesnikmi
opotrebovanymi na dovolend hranicu, s absolitnou hranicou 1,410 m. Této hranica sa moZe menit v zdvislosti od
kritérii adrzby konkrétneho vozidla.

: presah vonkajsicho oblika

: presah vnitorného oblika

: bo¢ny pohyb
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Ea : vonkajie ztiZenie

Ei : vnttorné zuzenie

E'a : vonkajsia odchylka v stvislosti s pohybom, ktory je povoleny pre horny overovaci bod zberaca (6,5 m)

Ei : vaditornd odchylka v stvislosti s pohybom, ktory je povoleny pre horny overovaci bod zberaca (6,5 m)

E’a : vonkajsia odchylka v stvislosti s pohybom, ktory je povoleny pre dolny overovaci bod zberaca (5,0 m)

E’i : vadtornd odchylka v stvislosti s pohybom, ktory je povoleny pre dolny overovaci bod zberaca (5,0 m)

ea : vonkajsie zvislé ztiZenie na spodnej strane vozidiel

e : ynutorné zvislé zZenie na spodnej strane vozidiel

f : zvisly priehyb (pozri Prilohu 2)

h : vyska od temena kolajnice

he : vyska p6lu nakldpania prie¢neho prierezu vozidla od temena kolajnice

ht : in3talacnd vyska spodného kibu zberaca od temena kolajnice

) : vola bo¢nych klznic

JaJi  :rozdiel medzi vypocitanym posunutim a skuto¢nym posunutim v désledku vole

1 : rozchod trate

n : vzdialenost medzi Castou, ktord sa berie do tGvahy, a susediacou koncovou népravou alebo najblizsim otocnym
capom (pozri pozndmku)

na : n pre Casti umiestnené mimo ndprav alebo oto¢nych ¢apov podvozku

ni : n pre Casti umiestnené medzi ndpravami alebo oto¢nymi capmi podvozku

np : vzdialenost medzi sledovanou castou a otocnym ¢apom motorového podvozku spojenych jednotiek (pozri
pozndmku)

: rézvor kolies podvozku
: razvor kolies na podvozku privesu pri spojenych jednotkach

: bo¢nd vola medzi ndpravou a rémom podvozku alebo medzi ndpravou a skrifiou vozidla v pripade vozidiel
S napravou

R : polomer oblika

Rv : polomer oblika vo zvislom smere

s : sti¢initel naklonenia

S : presahy

So : maximdlne presahy

t : index flexibility zberaca pridu: boény posun vyjadreny v metroch, o ktory sa oblik posunie, ked je zdvihnuty do
vysky 6,50 m a zatazeny bo¢nou silou 300 N.

w : bo¢nd vola medzi podvozkom a skrifiou vozidla

weo  :bocnd vola medzi podvozkom a skrifiou vozidla na priamej trati

wa : bo¢nd vola medzi podvozkom a skrifiou vozidla na vonkajej Casti oblika

wi : bo¢nd vola medzi podvozkom a skrifiou vozidla na vnitornej Casti oblika

wa(R): boc¢nd vola medzi podvozkom a skrifiou vozidla na vonkajsej casti oblika s polomerom R
wi(R):  bo¢nd vola medzi podvozkom a skrifiou vozidla na vnttornej Casti oblika s polomerom R
Wweo wa — wi— wa(R) - wi(R) st rovnaké pre podvozky privesov spojenych jednotiek

xa : dodato¢né zizenie pre velmi dlhé vozidld mimo oto¢nych ¢apov podvozku

xi : dodato¢né zizenie pre velmi dlhé vozidld medzi otoénymi capmi podvozku
: vzdialenost medzi skuto¢nym oto¢nym ¢apom a geometrickym stredom podvozku (pozri pozndmku)

z : odchylka od strednej polohy z dovodu kvazi-statického nakldpania a nesymetrie

z : rozdiel medzi vypocitanym bocnym ndklonom a skuto¢nym ndklonom horného kontrolného bodu zberaca
pradu

7 : rozdiel medzi vypocitanym bo¢nym néklonom a skuto¢nym ndklonom dolného kontrolného bodu zberaca

a : dodato¢ny ndklon skrine vozidla sposobeny volou klznic

) : ndklon trate (pozri obrdzok 3)

no : uhol nesymetrie vozidla sposobenej konstrukénymi toleranciami, nastavenia vypruZenia a nerovnomerného

rozlozenia ndkladu (v stupnioch)

9 : tolerancia nastavenia vypruzenia: ndklon, ktory moze skrina vozidla dosiahnut kvoli chybe nastavenia vypruZenia,
ked vozidlo stoji prézdne na vodorovnom tseku trate (v radidnoch)

: koeficient adhézie medzi kolajnicou a kolesom

=

T : konstrukénd a instalacnd tolerancia zberaca pradu: dovolend odchylka medzi osou skrine vozidla a stredom listy
zberaca, za predpokladu, Ze je zdvihnuty do vysky na 6,5 m bez bo¢ného tlaku

Pozndm-V pripade vozidiel bez pevnych podvozkovych otocnych capov, pri urcovani hodnot ,a“ a ,n“ sa bude povazovat za

ka: fiktivny oto¢ny ¢ap priesecnik pozdlznej osi podvozka a pozdlznej osi skrine vozidla, ktory sa urci graficky, ked je
vozidlo v obliku o polomere 150 m, vole st rovnomerne rozdelené a ndpravy sa vystredené voci trati: ak y je
vzdialenost medzi fiktivnym oto¢nym capom a geometrickym stredom podvozku (v rovnakej vzdialenosti od
koncovych nédprav) tak potom vo vzorcoch sa p? nahradi vyrazom (p2 -y2) a p’? vyrazom (p'2 -y2).
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C.2.2. Definicie
C221. Normdlové stiradnice

Vyraz ,normalové stradnice” sa pouziva pre pravouhlé osi definované v rovine kolmej na os trate v menovitej polohe. Jedna
z tychto osi, nazyvand aj horizontilna, je priese¢nikom tejto roviny a jazdnej plochy, druhd os je kolmd na tento priese¢nik
v rovnakej vzdialenosti medzi kolajnicami.

Pre Ucely vypoctov je nutné povazovat tito os a os vozidla za totozné, aby bolo mozné porovnat konstrukéné obrysy
vozidla s limitnymi prechodovymi prierezmi, pretoze obe sa pocitaji na zdklade referenéného profilu kinematického
obrysu, ktory je pre oba obrysy zhodny.

Obrdzok C1

o6& vozidla alebo trate

I_: rovina TK
B (S e - saink

Y

C.2.2.2.  Referencny profil

Profil vztahujici sa na normdlové stradnice, pouziva sa s prislusnymi pravidlami voznového parku pre definovanie
maximalneho konstrukéného obrysu vozidla.

C.2.2.3. Geometrické vybocenie

Vyraz geometrické vybocenie predstavuje pre nejakd cast vozidla v obliku s polomerom R rozdiel medzi vzdialenostou tejto
Casti od osi trate a vzdialenostou, ktord by existovala na priamej trati za predpokladu, Ze by v oboch pripadoch boli népravy
umiestnené v stredovej pozicii trate, vola by bola rozlozend rovnomerne, vozidlo by bolo symetrické a nenaklonené
v mieste vypruZenia — inymi slovami, je to td Cast presahu Casti vozidla, ktord je spdsobend zakrivenim trate.

Na rovnakej strane osi trate maji vietky body vozidla na rovnakom priecnom priereze skrine rovnaké geometrické
vybocenie.

Obrdzok C2

og frate

C2.2.4.  P6l nakldpania C

Ked je skrifia vozidla vystavend posobeniu bocnej sily, rovnobeznej s jazdnou plochou (zlozka zemskej pritazlivosti, pozri
obrézok 3a, alebo odstrediva sila, pozri obrdzok 3b), bude sa vo vypruzeni naklanat.

Ak v tychto podmienkach dosiahne bo¢né vola vozidla a vplyv na jeho tlmice medznii hodnotu, os priecneho prierezu XX’
zaujme polohu X1X'1.
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V beznych pripadoch bo¢nych posunov vozidla je poloha bodu C nezévisld od posobiacej bo¢nej sily. Bod C sa definuje ako
p6l nakldpania vozidla a jeho vzdialenost h. od temena kolajnice sa definuje ako vyska pélu nakldpania.

Hodnotu h, mozno odmerat alebo vypocitat. V pripade extrémnych pozicii vozidla/podvozku pri pocitani maximalneho
konstrukéného obrysu musi byt vyska h. uvazovand v jednom z prislusnych dorazov skrine/podvozku (stred alebo rotacny
doraz); v pripade, ked hodnotu h. nemozno ani odmerat ani vypocitat, md sa uvazovat h. = 0,5 m.

Obrdzok C3

slaticka poloha vozidla na vozidlo za jazdy na lrali s nasymalia vozidla
naklonane| trati nedostatolnym previianim
X X X X
botné posuny - = =  bofné posuny

rovina TK

C.2.2.5. Nesymetria

Nesymetria vozidla je definovand ako uhol no, ktory by sa vytvoril medzi zvislicou a osou skrine statického (nepohyblivého)
vozidla na vodorovnom tseku trate bez uvazovania trenia (pozri obrazok C3c).

Nesymetria moze byt dosledkom konstrukénych chyb, nerovnomerne nastaveného vypruZenia (dorazy, klznice,
pneumatické vyrovndvacie ventily, atd.) a ndkladu umiestneného mimo stredu.

2.2.6.. Sucinitel naklonenia ,s“ (pozri obrdzok C3)

Vzdy ked sa vozidlo nachddza na naklonenej trati, ktorej rovina TK zviera s horizontélou uhol §, jeho skrifla sa v miestach
vypruzenia naklopi a vytvori s kolmicou vzty¢enou na rovinu TK uhol n. St¢initel naklonenia ,s“ sa definuje pomerom:

Tento pomer mozZno vypocitat alebo zmerat (pozri UIC 505-5). Zavisi najmd od stavu loZenia vozidla.
Hnacie vozidld s konstantnou hmotnostou: lokomotivy, atd: nenalozeny stav v stprave

Vozidld s meniacou sa hmotnostou: viacndsobné jednotky, osobné vozne, ndkladné vozne, osobné vozne s riadiacou
kabinou, atd.

NenaloZeny stav v siiprave a vynimoc¢ne naloZeny stav (stav maximdlneho naloZenia)

Vozidld s nie konstantnou hmotnostou: Nékladné vozne: NenaloZeny stav v stiprave a stav maximélneho naloZenia.

C.2.2.6.  Maximdlny konstrukény obrys parku kolajovych vozidiel

Maximdlny konstrukény obrys predstavuje maximélny profil, ziskany z referencného profilu pouzitim pravidiel pre ztiZenia,
ktory musia dodrziavat jednotlivé casti kolajovych vozidiel. Tieto ziZenia zdvisia od geometrickych charakteristik
prislusnych kolajovych vozidiel, od polohy prierezu vztahujiceho sa k otoénému capu podvozku alebo néprave, od vysky
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daného bodu od temena kolajnice, od konstrukénej vole, maximélneho dovoleného opotrebenia a od pruznych
charakteristik vypruzenia.

Vo vieobecnosti, skutocny konstrukény obrys vyuZziva len ciastocne nevysrafované oblasti maximalneho konstrukéného
obrysu pre umiestnenie stipaciek, drzadiel atd.

Obrdzok C4

Maximalny kon&lrukEny obrys

J Shkutofny konstrukény obrys
i
__,i___

rﬁ*"
G

C2.2.7. Kinematicky obrys

Pokryva najvzdialenejsie miesta vzhladom k stredom normédlovych stradnic prijatelné pre rozne Casti kolajovych vozidiel,
bertic do Gvahy najnepriaznivejsie polohy ndprav na trati, boéni volu a kvazi-statické posuny zodpovedajiice kolajovym
vozidlim a trati.

Kinematicky obrys nezohladnuje niektoré ndhodné faktory (kmitanie, nesymetriu, ak no < 1°): odpruzené Casti vozidiel
mozu preto pri kmitani prekrocit kinematicky obrys . Tieto pohyby berie do tivahy Tratové hospodarstvo (Way and Works
Department).

C2.2.8.  Kvdzi-statické pohyby "z"

,2“ je Castou bocnych pohybov kolajovych vozidiel (pri nedostatocnom prevyseni 50 mm), a je dosledkom technoldgie
a pruznosti vypruzenia (si¢initel naklonenia "s”) pri pdsobeni odstredivej sily, ktord nie je kompenzovand prevysenim, alebo
pri posobeni prevysenia (pozri obrdzok C3a alebo C3b) alebo vplyvom nesymetrie no (pozri obrazok C3c). Tato hodnota

zavisi od vysky "h” skamaného bodu.

C.2.2.9. Presahy S (obrdzok C5)

Cast mimo referencného profilu, ked je vozidlo v obliku afalebo na trati s rozchodom $irsim ako 1,435 mm.

Polovica sirky vozidla, plus posuny D, minus polovica $irky referenc¢ného profilu v rovnakej vyske sa rovnd aktudlnemu
presahu S vo vztahu k referencénému profilu.

Pozri tieZ Cast 3.3 ,Povolené presahy*.

C.2.2.10.  ZiZenia Fi alebo Ea

Aby sa zaistilo, Ze vozidlo na trati nepresiahne z pohladu jeho posunov ,D“ limitnt polohu vozidla“, musia sa rozmery
polovi¢nej $irky zazit o Ei alebo Ea, vo vztahu k referenénému profilu, aby platilo:

Ei alebo Ea = D — So.

Rozliduje sa pritom:

—Ei:  hodnota ztZenia pre rozmery polovicnej Sirky referencného profilu pre Casti nachddzajice sa medzi koncovymi
ndpravami na vozidlach, ktoré nie st namontované na podvozku alebo ¢asti medzi oto¢nymi ¢apmi na vozidlach,
ktoré sti namontované na podvozku.

—Ea:  hodnota zdzenia pre rozmery polovicnej Sirky referencného profilu pre casti za koncovymi ndpravami na
vozidlach, ktoré nie st namontované na podvozku alebo za oto¢nymi ¢apmi na vozidlach, ktoré si namontované
na podvozku.
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C.2.2.11.  Bocny stavebny tratovy obrys

Profil vo vztahu k osiam normélovych tratovych stradnic, do ktorych nesmie preniknit Ziadne pevné zariadenie aj napriek
pruznym alebo nepruznym tratovym pohybom.

C.2.3. Vseobecné Poznimka k met6de urcenia maximdlneho konstrukéného obrysu voziiového parku

Stadium maximalneho konstrukéného obrysu berie do Gvahy tak bo¢né, ako aj zvislé pohyby kolajovych vozidiel, urcené na
zdklade geometrickych charakteristik a charakteristik vypruzenia vozidla pri réznych podmienkach zatazenia.

Vseobecne sa maximdlny konstrukény obrys vozidla urcuje pre hodnoty ,ni“ alebo ,na“, ktoré sa vztahujt na stred vozidla
a Celniky. Je samozrejme potrebné skontrolovat vietky projekéné body, ako aj tie, ktoré vzhladom na ich polohu mozu byt
v tesnej blizkosti maximalneho konstrukéného obrysu vozidla v rdmci skimaného prierezu.

Ak teda berieme do tivahy pohyby skrine vozidla, ziskané pre bod umiestneny v priereze ,ni“ alebo ,na“ vo vyske ,h“ od
temena kolajnice, polovicné sirky maximdlneho konstrukéného obrysu vozidla sa musia prinajmensom rovnaké
ako prislusné polovicné sirky referencného profilu, ktory je Specificky pre kazdy typ vozidla, ktoré sti zmensené o ziiZenia
Ei alebo Ea.

Tieto zGiZenia musia spliiat podmienku Ei alebo Ea > D — So, kde:
— D predstavuje posuny, ktorych hodnoty sa vypocitaji zo vzorcov uvedenych v ¢lanku 2.4.2,

—  So predstavuje maximdlne presahy, ktorého hodnoty st uvedené v clanku 3.3 ,Povolené presahy*.
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C231.

Na obrézku C5 je zobrazend vzdjomnd poloha roznych obrysov, ako aj hlavné Casti, ktoré sa berti do Gvahy pri urcovani

Relativne polohy roznych obrysov

maximdlneho konstrukéného obrysu kolajovych vozidiel.

Obrdzok C5

Os vozidla (pre de-
finiciu maximalneha
kontrukéného obrysu
kofajového vozidla)

(DR ORS

L. ® 3
-~ Os trate (pre defi- L 5§

tyka =3 len pe- novanie indtalacie o oo jen pe-
wnjich instalacii stavebného obrysu)  yaych ingtatacii

Obrazok C5

{ Maximalny konStrukEny obrys kolajového vozidla

@ Referencny profil kinematického obrysu

@ Limitna poicha kofajového vozidia uplatnend vo vzorcoch pre zikenie

@) Kinemalicky obrys kolajového vozidla

B Botny stavebny limilny obrys

() Bofny stavebny in&talaény obrys

z = kvagi-staticky pohyb uvaZovany vo vzorcoch pre ziZenie:

nmowon

® Qoon

pre nadmerné alebo nedostatoéné prevySenie kalaje 0,05 m,

pra Casl nesymetrie presahujicu 1°

pre nadmermé alebo nedostatoéng prevySenie kolaje medzi 0,05 m a 0.2 m, maximum klorého nie je
dotknuté Tratovou sluZbou Way and Works ak 5 > 0.4 a/alebo he < 0,5 m.

ZiZenie (Eialebo Ea)

Baény presah (pre kolajowé vozidio S0 = maximalny presah)

boény posun

Kvazi-staticky pohyb spisobeny nedostatofnym prevySenim kolaje prekratujucim 005 mipres=04, hc=
0.5 m)
Hodnola priddvand oddelenim Way and Works, klord zohladfuje poruchy trale, oscllicie a nesymetrie *1°a z

toho vyplyvajice posuny.

{8) Okraj Specificky pre kaZdi Zeleznieénd trat, klory zohfadiuje Specialne situdcie (transport 2vlaSinych nakladoy,

hranice zvybovania rychlosti, silny bocny vietor),
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C.2.4. Pravidld pre referenény profil pri uréovani maximélneho konstrukéného obrysu voziiového parku

Pri ur¢ovani maximalneho konstrukéného obrysu vozidla musia pravidld pre referencny profil zohladtiovat:
—  zvislé pohyby,

—  priecne pohyby.

Konstrukéné tolerancie sa ¢iastoéne zohladiujii pri vypocte nesymetrie.

Hodnota nomindlnej $irky vozidla sa ziska z rozmerov maximalneho konstrukéného profilu.

Hodnoty tolerancii sa nesmti pouzivat systematicky za Gcelom zvysenia rozmerov vozidla.

C241. Zvislé pohyby

Pre vozidlo alebo jeho ¢ast umoziuja tieto pohyby ur¢it minimédlnu a maximalnu vysku nad temenom kolajnice, ¢o sa tyka
najma:

— dielov, ktoré sa nachddzaju pri spodnej Casti obrysu (spodné diely),
—  schodu 1 170 mm od temena kolajnice na referen¢nom profile,
—  dielov, ktoré sa nachddzaja v hornej Casti vozidiel.

Treba spomendt, Ze pre ziadne diely vo vyske vicsej ako 400 mm nad temenom kolajnice sa vertikdlna zlozka
kvézistatickych posunov neberie do tGvahy.

C2.411. Urcenie minimdlnej vysky nad temenom kolajnice

Minimalna vyska nad temenom kolajnice pre diely, ktoré sa nachddzaji pri spodnej Casti obrysu (1 170 mm a nizsie) sa urci
s ohladom na zvislé pohyby popisané v tychto odsekoch.

Pri stadiu priehybu skrine vozidla (pozri tiez dodatok 2) sa uvazuje rozdelenie zndzornené na tomto obrazku.

Obrdzok C6

]
= _C & B N I
i A i
D i ; i D
: oporny polygén H
R N S§ - (BTEH S N S A A A s R
— i =i
c B PoC
Priehyby nezdvislé od stavu naloZenia a pruZenia
Tieto priehyby sa uvazujii pre vietky zony skrine vozidla A, B, C a D a tykajii sa tychto Casti:
— kolies : maximalne opotrebenie pre vietky typy vozidiel
— roznych Casti : maximdalne opotrebenie — priklady: bo¢né nosniky, brzdy, atd., pre vSetky vozidld a pre kazdi
$pecidlnu zostavu
— skrine loziska ndpravy
: zanedbatelné opotrebenie
— ramu podvozku : vyrobné tolerancie sposobujice priehyb vo vztahu k nomindlnym rozmerom: zanedbatelné
— §truktary skrine :  vyrobné tolerancie sposobujice priehyb vo vztahu k nomindlnym rozmerom: zanedbatelné pre

vietky vozidld vritane vietkych konvencnych a $pecidlnych voziiov.
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Prehnutie nezdvislé od stavu naloZenia vozidiel a ich pruzenia

1 - Strukttirne deformécie: prehnutie vietkych z6n skrine vozidla A, B, C a D.

—  ndpravy zanedbatelné prehnutie
—  ram podvozku zanedbatelné prehnutie
—  skrina prie¢ne prehnutie zanedbatelné
Krut zanedbatelny
Pozdlzne prehnutie zanedbatelné pre vSetky vozidld okrem

voznov, pri ktorych sa pozdlzne prehnutie
musi brat do dvahy vplyvom maximélneho
zatazenia zvySeného o 30 %, aby sa pocitalo
s dynamickymi napatiami.

2 - Prehnutie pruzenia
Typy pruzin:

Primdrne a sekunddrne pruZenie je tvorené roznymi druhmi pruzin, pre ktoré sa musi brat do Gvahy prehnutie:

—  ocelovéd pruzina prehnutie pri statickom zatazent,
dalsie prehnutie pri dynamickom napiti,

prehnutie kvoli tolerancidm flexibility
— gumend pruZina rovnaké prehnutie ako pre ocelové pruziny
—  vzduchové pruzina tGplné prehnutie pri vypustenych vanktsoch (vratane pripadného zélozného pruzenia)

—  Podmienky prehnutia pruZenia
—  rovnaké a simultdnne prehnutie na pruzeni (uvazuja sa zony A, B, C a D)
— ,konvencné“ Nakladné vozne: Gplné prehnutie (klesnutie)

—  Specidlne Nakladné vozne: prehnutie pri 30 %-nom prefazen{ odpruzenej hmotnosti (aby sa maximalne vyuzila
obrys, najmd v pripade kombinovanej dopravy alebo objemného ndkladu) alebo
uplné prehnutie (klesnutie)

—  ostatné prehnutia sti uvedené v Prilohe 3.

C241.2. Prechod cez zvislé prechodové krivky (vrdtane vyvySenin v zriadovacej stanici)
a cez brzdiace, posunovacie a zastavovacie zariadenia.

a)  Vozidld s referencnym profilom (Cast pod 130 mm) podla odseku C.3.2.3

Pre prdzdne osobné vozne, prazdne i nalozené ndkladné vozne a Nakladné vozne sa berti do tvahy normdlne hodnoty
vertiklnych zazeni ei alebo ea.

Ak tieto vozidld mozu byt posunuté tiazou, musia byt schopné prejst cez aktivované kolajové brzdy a iné posunovacie alebo
zastavovacie zariadenia na nezvislé zakrivenej trati a musia dosiahnut vzdialenost 115 a 125 mm nad temenom kolajnice, az
do 3 m od konca konvexnych prechodovych kriviek s polomerom Rv = 250 m (rozmer d).

Musia byt taktiez schopné prejst cez tieto zariadenia, ak si umiestnené vniitri alebo blizko pri konkdvnych prechodovych
krivkich s polomerom Rv = 300 m.

Aby sa splnila tito podmienka, musia byt spodné rozmery tychto vozidiel vo vztahu k jazdnému povrchu aspon 115 alebo
125 mm, ak sa bert do tvahy zvislé pohyby definované v odseku § 1.4.1. Tieto spodné rozmery sa este zvysuji o hodnoty
ei alebo ea:
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Obrdzok C7

115 alebo 125 mm

wazidlo

]
I

Gradint poaunovana

ei alebo
ea: vertikdlna zGZenie rozmerov 115 alebo 125 mm na spodnej Casti voznového parku.
ev: zniZenie kolajovych bfzd vo vztahu k rozmerom 115 alebo 125 mm.

Pre Casti medzi koncovymi ndpravami alebo oto¢nymi Capmi podvozku (normdlne hodnoty vyjadrené v metroch)
Dovodom ¢iselného indexu hodnot ei a E' je, aby sa rozlisovalo medzi beznymi a redukovanymi hodnotami:

n(at—n—})2 <1780 <a—3
1 =—————— pri 80man<—
e 500 prea a n
e 7(a—3)3 h rea<1780man>a_3(1)
= A , —_—
! 3375a P 3

~[27 n n 1,[ a a-3
e = {T;} {1 m] {3375 0,04} prea>17,80man <T

2

- a
"~ 3375

N

a-

()

€1 -0,04 prea>1780man >

e ‘

POZNAMKY

A= e . . . a-3
(")  Tento vzorec pre n n > = uddva ziZzenie vacsiu alebo rovni redukcii vypocitanej zo vzorca pre n n < 5

Ak prazdne osobné vozne, prazdne i nalozené ndkladné vozne a Nakladné vozne mozu byt posunuté tiazou, musia byt
taktiez schopné prejst cez konvexné prechodové krivky s polomerom > 250 m bez toho, aby nejaka cast okrem okolesnika
klesla pod rovina TK.

Tato podmienka, ktord sa tyka strednej Casti vozidiel, musi platit spolu s podmienkami vyplyvajiicimi zo vzorcov pre ei pre

dlhé vozidla.
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Obrdzok C8

E
E
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™
8 I "
a 7 e S T
I ' | 3 et e o -
= { ; e
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¥

e alebo e’
e pocvialy R, =250 m

Pre Casti za koncovymi ndpravami alebo oto¢nymi ¢apmi podvozku (hodnoty v metroch)

Obrdzok

Zredukované hodnoty zvysenia ei (Casti medzi koncovymi nédpravami alebo oto¢nymi capmi podvozku) sa uvazujd pre
niektoré vozidld pri ich prechode cez spaddové prechodové krivky vratane zriadovacich vyvysenin.

,,,,,

beznych hodnét. Prikladom st vozne s vyklenkami pouzivané v kombinovanej kolajovej/cestnej doprave a iné, rovnaké
alebo podobné konstrukcie.

Pouzitie tychto redukovanych hodnot moze vyzadovat Specidlne opatrenia v zriadovacich staniciach, ktoré maja vyvysené
retardéry v zdkladni zriadovacieho gradientu.

Pre tieto vozidld nadobtida rozmer d hodnotu 5 m.

Obrdzok C10

Gradien| pasunavania Konvaxny =
z =1
@

£ & ~4h Konkéwny b
'.;-\J g’y'\?‘*% ! ™ & ].i-'['
=

_ %3 & < Vozdlo -
Rovina T

(redukované hodnoty vyjadrené v metroch)
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€p = 3375a pre a < 15,80man2aT

27 2 -5
eiz[ - }[1 1 ]2{ 2 —0,05} prea>15,80man<aT

4a-5|° a-sl |3375
a? a-5
R - > 1
e 3375 0,05 pre a > 15,80m an > 3 "
POZNAMKY

3

a-5

udédva ztZenie vacsiu alebo rovnd redukcii vypocitanej zo vzorca pre n <

(") Tento vzorec pre n >

Ak sa tieto Nékladné vozne mozu posunit tiaZou, musia byt tieZ schopné prejst cez konvexné prechodové krivky

Tato podmienka, ktord sa tyka strednej Casti vozidiel, musi platit spolu s podmienkami vyplyvajticimi zo vzorcov pre ei pre
dlhé vozidla.

Obrdzok C11

E
E -
8 T = a
5 - . e e
‘g -._-r 'n ‘—~—\_§__ B . ___-H_
= — 3 .,
| . “h_
| \
'E.E or ElE

Ry = 250 m
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Pre podvozky a = p.

Tabulka C1 zobrazuje hodnoty Ei a E'i vyjadrené v mm a hodnoty n vyjadrené v m.
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b)  Vozidld, ktoré nie st na zriadovacich vyvysenindch povolené kvoli svojej dizke

Prézdne osobné vozne, Ndkladné vozne vhodné pre medzindrodnii dopravu a prdzdne alebo nalozené ndkladné vozne,
ktoré kvoli svojej dlzke nie sii povolené na vyvysenindch v zriadovacej stanici musia napriek tomu na nezvislé zakrivenej
trati reSpektovat profil v odseku C.3.2.3, aby bolo mozné pouzit posunovacie a zastavovacie zariadenia.

¢ Vsetky vozidld

Vsetky vozidld musia byt schopné prejst cez konvexné alebo konkdvne prechodové krivky s polomerom Rv > 500 m bez
toho, aby nejakd cast okrem okolesnika klesla pod rovina TK.

To sa moze tykat hlavne vozidiel:
—  ktorych rdzvor kolies je vicsi ako 17,8 m

—  ktorych pre¢nievajici koniec je vicsi ako 3,4 m
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d)  Specidlne pripady

Treba brat do tvahy tieto pripady:
—  zvislé prechodové krivky pri vozidlich vybavenych automatickym spojovacim zariadenim,
—  uhol sklonu vozidiel pouzivanych pre trajekt

C.2.413. Urcenie maximdlneho vysky nad temenom kolajnice

Hodnota uvazovanych vertikdlnych posunov, ktoré sa tykaji hornych ¢asti voznového parku pri h = 3 250 mm, sa urcuje
s ohladom na dynamické posuny smerom nahor pre prazdny vozovy park zapojeny do ststavy bez uvazovania opotrebenia.

V tomto pripade sa vozidld priblizujii referencnému profilu pod vplyvom:
1) oscildcii smerom nahor,

2)  zvislého komponentu kvézistatického vychylenia,

3)  priecnych posunov.

Preto sa musia zvislé rozmery referenéného profilu redukovat o hodnoty vyvolané tymito vychyleniami &, ak ich je mozné
vypocitat. V opacnom pripade sa redukuji konstantnou hodnotou 15 mm za kazdy stupen pruZenia.

Treba viak spomentit, Ze ked je jedna strana vozidla vystavend kvazistatickému vychyleniu, opacnd strana sa zdvihne, ale
sucasne sa vzdiali od referencného profilu, takze sa netreba obdvat interferencie. Na strane naklonenia sa vozidlo naopak
zniZi, ¢im sa kompenzuje Cast posunov smerom nahor.

Vertikdlna zizenie referencného profilu pre nomindlnu vysku vacsiu ako h=3,25 m sa pre nedostatok prevysenia kolaji
50 mm vyjadri:

1
|:5LCR(h) - Ei alebo a:| N
30

kde:

1
ELCR(h) predstavuje polovicu sirky referencného profilu,

E; alebo E, st priecne ztZenia,
s je st¢initel naklonenia,
¢ je pruznost vozidla (konstantny alebo vypocitany vyraz).

Priklad: pre vozidlo s redukciou E; alebo E, 217 mm pri h = 3,25 m ziskame:

Zizenia pre strany na prie¢nom reze vo vrchnej Casti referenéného profilu.
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Obrdzok C12

Vozidla s 2 stupfiami pruZenia 5=0.3; £= 30 mm

3ron 40 4311}

riil

LLEL

Vozidla s 1 stuphami prudenia 5= 0.1;E= 15 mm

C.2.4.2. Bocné posuny (D)

Tieto posuny st stctom tychto posunov:

—  geometrické posuny sposobené jazdou vozidla cez oblik a rovna trat (presahy, bocnd vola, atd.), pricom os vozidla sa
uvazuje ako kolmica na rovina TK;

—  kvidzistatické vychylenie sposobené ndklonom odpruzenych Casti vplyvom gravitdcie (naklonend traf) ajalebo
odstredivého zrychlenia (zakrivend trat);

—  bocny priehyb skrine vozidla sa vo vSeobecnosti neberie do tivahy, okrem $pecidlnych typov voziov alebo tazko
naloZenych voziov, pre ktoré sii tieto hodnoty mimoriadne vysoké.

C.2.42.1. Jazdnd poloha vozidla na trati a faktor posunutia (A)

Rozne jazdné pozicie vozidla na trati zavisia od priecnej vole roznych casti, ktoré spdjaji skrifiu vozidla s tratou, a od
konfigurdcie podvozku (nezdvislé ndpravy, hnané podvozky, podvozky privesov, atd.).

Preto je dolezité brat do Givahy rozne pozicie, ktoré moze vozidlo na trati dosiahnut, aby sa do urcitych vyrazov zdkladnych
vzorcov pre vypocet internych Ei a externych Ea zdZeni zahrnul aj faktor posunutia A.

Faktor posunutia a jazdnd poloha vozidla na trati sti zaznamenané v nizsie uvedenej tabulke. V pripade takej konfiguracie
ndprav, ktord nie je uvedend v tabulke, musia byt dotknuté podmienky jazdnej pozicie najnepriaznivejsie.

Pre kibové vozidld sa odportica uvazovat jazdnti poziciu konvencnych 2-podvozkovych vozidiel.
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Tabulka 2 Faktor posunutia a jazdnd poloha vozidla na trati

Vypodel extemnych redukeil E,

Typ vozidla

Na priame] irati

Jazdna
poloha na
trati

‘yrazy, pre kiced pilasi
fabdor &

\_2

na priamay trat od Zakrrenia

Irabs

= =%

obliku)

1
J 2-napravove vozidla
alebo individudlne

Faktor pasunulia &

posudzovant podvozky
a prislusné Easti

ﬂ 2-podvorkovd vozidla

okrem niitle uvedenych
ﬂ Wozidho s jedmym veddicim
podvazikaom oenadarmm
Jmabor @ pdrym podvozioom
privasu, kory veda alebo sa
berie do dvahy ako vedaci
podvozok

N

™

700

g I

W obldku

] w_ 1

8= M ny

2-napravond vazidld
alebo individualne

Fakior posunutia A

posudzovand podvozky
a prisiugng éasti

Pozicie na irati a fakiory posunutia sU pre
oblik rovnaké ako pre priamu iral

&

Vozidla s 2-moborovymi
podvozkami alebo
oznadang “molor

J Viozidla s 2 podvozkami

Wozidia s 1 podvozkom

privesowvym podvazkom
alebo podvozkom bez

“molar” (M) a jedngm

nidhanu (P)

privasu, alabo

W, |V

L1

N
a”,

Mgl @ = Mg @@ = Ny

veridld, kiord su za ne

{1) Epecialny pripad pre
Makladné vozne

povakovand

11
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Vypotel externych redukcii Ea
\ Mobpan | 1.465-4
: v ziwslost [
Jazdnd S T 2 q iy irat ﬂfm b
podoha na
frafi W H':u.- I W.n (v obldku
Ma priame| trati Faktor posunutia &
~ _-—
; Zn+a nta
£ -[ a a
'
in+a n+a 2n+a
A T E a
WA ' e— "
%l 11 Tw.
- n+a in+*a m-mw
ingp) Sl el
o te e
b enhbls
n n+a
Hlhew
WV obliku Faktor posunutia &
pozicie na trati a faklory posunutia st pre oblik rovnaké ako pre
priamu frat
Zn:l En:l n P ,
a a
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2n+a Zn+a n n+a n n+a
a a a a a o
n+a an+a n n+a 1
@ o F a
n+a 2n+a Zn+a
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Obrdzok C13

nidoa bk mdaskaok st o b ke
perervyBnia lolagl presepdanin kofajl provvpdonis kolafio
005 m 0.02m DOZm
N a4 s> 04 S E ] -FUI/H}I ) ;
v befio z6no zohfadfuje vo- =04 g
, i
. MNT NP
- (= 0.5) = &
w04 4 +
" e
Mmsirdinn zéna  Vozovy
= m
Hozdnsin od 5 alobo
Col " =05 slhc= 05
-
o * Semi-static movement haﬁ&:a:::: vﬁﬁane
OCs = 0.5 i L Spacabine prpady i

h, = OC, = 0.5
[ e & Works pmmmy Vozov park

C.2.4.22. Specidlne pripady spojenych jednotiek a osobnych vozinov vybavenych reverznou
kabinou (hnaci prives)

Pre takyto vozovy park st podvozky klasifikované podla ich koeficientu adhézie p pri Startovani.

Ak p>0.2 podvozok je oznaceny ,motor*
Ak 0<p<02 podvozok je brany ako Lprives”
Akp=0 podvozok je Lprives”

C.2.42.3. Kviazistatické vychylenie(z)

Tieto posuny sa bert do tivahy pri vypocte Ei alebo Ea, v zdvislosti od koeficientu flexibility s, vysky ,h“ dotknutého bodu
nad temenom kolajnice a od vy3ky stredu odvalovania hc.

Oddelenie Way and Works zadefinuje obrys bo¢nej vole pre h > 0,5 m, pri efektivnom nedostatkom prevysenia kolaji
vicsom ako 0,05 m, pricom sa dodatocny kvézistatické vychylenie vypocita beznym sposobom s koeficientom flexibility
0,4 a vyskou stredu odvalovania 0,5 m.

Oddelenie voziového parku ur¢i Ei a Ea s ohladom na:

—  nedostatok prevySenia kolaji 0,05 m

—  podla potreby pri nedostatku prevysSenia kolaji 0,2 m, ak by prislusné hodnoty s a hc viedli k prekroceniu obrysu
definovanej oddelenim Way and Works (pozri obrdzok a odsek 1.5.1.3)

—  vplyv nesymetrie pod 1°, ktord je sposobend konstrukciou a toleranciami nastavenia (1) (vola bo¢nych nosnikov)
a kazdou nepravidelnostou v rozlozeni normélového zatazenia. Vplyv nesymetrie nizsej ako 1° sa uvazuje pri obryse
bocnej vole, ako aj ndhodné bocné oscilicie vplyvom pricin, ktoré sivisia s vozovym parkom a tratou (hlavne
rezonancné javy).
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Priamka Rovnica Z rovnic odvodte dizky doleuvedenych
segmentov, ktorych hodnoty sa mozu
vyskytnit aj v ,$pecidlnych pripadoch”
v odseku 8.1.3:

CoN L, 0,4‘0,05‘}1 - 0,5’ Ner_ovnomerné }Elrfvgréenie: 0,05 m

’ M/Nll :S.0,0S < :_‘h_hc|
h-h. 1,5 30
z =5.0,05 1
h-0,5
=0,4.0,2
“ 15 '
CN'1 2= 5.0.2 hl—?c _ ;t_(s) h-h| N?rovnomifnf pre ’Sgenies= 0,2 m
, M M'Q"=(—+—]|h-h
Qou MQ = {35+ 10)| |
4s
=—|h-h,
-k
CoP - h-0,5
© NP = 0,4(0.2-0,05)—
=0,04(h-0,5) ’
Q
CQ"}

(vo vSetkych vzorcoch sti rozmery udévané v metroch)

C.2.5. Urcenie ziiZeni vypoctom
Zuzenia Ei a Ea sa urcuji podla tohto zdkladného vztahu:
Zizenie Ei alebo Ea = Posun Di alebo Da — Presahy So
Interné zuzenia

2

_2. P
an; ~n; +Z(A)+1’465_d/A

E =
! 2R 2

)+ q+w(A)+z+x-S,

a externé zlzenia

2

P
ana—&-ni—T(A) 1,465-d,
Ea= R oA

)+ q(A) +w(A) +z+x-S,

V tychto vzorcoch:

— A faktor posunutia, opisuje poziciu ndprav na trati. Hodnoty A st uvedené v odseku (pozri cast C.2.4.2.1).
— D alebo D, je sactom posunov definovanych v dalsom odseku.

— S, je maximalne presahy.

X; a X, su Specidlne vyrazy pre vypocet v pripade vozidiel s velmi velkym rdzvorom kolies.

C25.1. Vyjrazy, ktoré sa pouZivajii pri vypocte posunov (D)

Kvoli $pecifikdim kazdého typu vozidla si potrebné dodatocné vyrazy a v tychto vyrazoch sa moézu zmenit niektoré
parametre:

C251.1. Vyrazy tykajice sa jazdnej polohy vozidla v obliku (geometrické otocenie)

2

1
ﬁ(ani -n? + p—) = Geometrické otocenie daného oddielu smerom k vnitornej Casti krivky s polomerom R (problém

4
oddielov skrine vozidla, ktoré sa nachddzajti vo vnitri oto¢nych ¢apov podvozku alebo néprav).
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2

1
ﬁ(ana +n? _%) = Geometrické otocenie daného oddielu smerom k vonkajsej casti krivky s polomerom R (problém

oddielov skrine vozidla, ktoré sa nachddzajii mimo oto¢nych capov podvozku alebo ndprav).
Pozndmka: Tieto vzorce si modzu vyzadovat tpravu v pripade $pecidlnych vozidiel so Specifickou konfigurdciou podvozku.

C.2.5.1.2. Skupina vyrazov tykajicich sa bocnej vole

Hodnota kazdej vole sa meria kolmo na ndpravy alebo otocné Capy, pricom vsetky diely sa uvazuji na obrysové
opotrebenia.

Jazdné pozicie vozidla na trati prezentované v odseku 7.2.2 umoziiujii uvazovanie vole vo vzorcoch a uréenie prislusného
koeficientu posunutia, aby sa mohol vypocitat ich vplyv na uvazovany oddiel.

1,465-d

T vola ndpravy na trati

q = vola medzi ndpravami a spodnym rémom afalebo medzi ndpravou a skriiou vozidla. Inymi slovami, bo¢ny
pohyb medzi skrifiami lozisk ndpravy a ¢apom, plus vola medzi spodnym rdmom a skrifiami loZisk ndpravy od
stredovej pozicie a na kazdej strane.

w = vola oto¢nych ¢apov podvozku alebo kolisky podvozku. Ide o mozné bo¢né pohyby otocnych ¢apov podvozku
alebo kolisky podvozku, od stredovej pozicie a na kazdej strane, alebo pri vozidlach bez otocného capu — mozny
bocny pohyb skrine vozidla vzhladom na rdm podvozku, od stredovej pozicie a v zavislosti od polomeru oblika
a smeru pohybu.

Ak sa hodnota w meni s polomerom obliika:

—  wi(R) znamend, Ze w sa uvazuje pre polomer R vo vnitri obliika,

—  w,(R) znamend, Ze w sa uvazuje pre polomer R mimo oblika,

— W, znamend, Ze W sa uvazuje pre rovnd trat.

Podla $pecidlnych vlastnosti kazdého typu vozidla je mozné tento vyraz aj rotovat: w', wi, w'i, atd. MozZe sa taktieZ rovnat
suctu niekolkych parametrov: w; + w,, atd., pricom kazdy z tychto vyrazov moze byt ovplyvneny prislusnym faktorom

posunutia.

C2513. Kvdzistatické vychylenie (vyraz, ktory sa tyka sklonu [naklonenia] vozidla na
jeho pruzeni a jeho nesymetrie, ak je Nesymetria vicsia ako 1°)

Odsek C.2.4.2.3. Kviazistatické vychylenie“ uddva tabulku s roznymi Castami, ktoré tvoria hodnotu Z
z = odchylka od stredovej pozicie trate. Tato odchylka predstavuje sicet 2 vyrazov:
s

30
nedostatku prevysenia 0,05 m);

[h=h|: vyraz, ktory sa tyka sklonu sposobeného pruzenim (bocny posun kvoli flexibilite pruzenia, vplyvom

tan[ny = 1°]|h - he|: vyraz, ktory sa tyka nesymetrie,
(bocny posun kvoli tej Casti nesymetrie, ktord presiahla 1)
Tento sticet mozno zvysit o:

%|h—hc|—0,04[h—0,5]>O : hodnotu Zahfhajici nedostatok prevysenia 0,2 m, pouZitelny v podmienkach
>0
definovanych v odseku 1.4.2.3.

Predchddzajice vyrazy dévaji v vzorcoch pre odpruzené casti vo vyske ,h“ hodnotu:

S S
2= [% +tan[n, - 1°]>0} lh-he| + [ﬁ\h—hc -0,04|[h- o,s]>0} .

a)  Specidlne pripady

— ak h>h.ao0,5 _Sm_
s< 04 2—30(h h.)
o < 1°
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— 4
ak h <<Oi%m ,— —S|hc ~h|
Mo =1 L 30
a pre lubovolné h. a s
— akh=hc z=0
Pre neodpruzené Casti z = 0.

b)  Vplyv vole bocnych nosnikov pri ndkladnych voznoch vybavenych podvozkami

—  Pri ndkladnych voziioch vybavenych podvozkami, ktorych vola bo¢nych nosnikov je mensia alebo rovnd 5 mm sa
uvazuje, Ze uhol nesymetrie 1° tito volu uz obsahuje a pouzije sa konvenény vzorec n0 = 1°.

Vyraz ,z“ ktory zohladiiuje volu bocnych nosnikov mensiu alebo rovni 5 mm sa vypocita:
2= [o5]Ih=hd + [-5h=he=0,04[[h-0,5]
~ 130 ST 000

a do tvahy treba brat hore uvedené $pecidlne pripady.

—  Pri ndkladnych voziioch vybavenych podvozkami, ktorych vola bo¢nych nosnikov je vicsia ako 5 mm, treba brat do
tvahy dodato¢né vychylenie skrine vozidlaa, ktoré sa vypocita takto:

J-0,005
a = arctan
b

Toto dodatocné vychylenie sposobuje kompresiu pruzenia, ktoré po vyndsobeni koeficientom flexibility s je dané ako
rotécia skrine vozidla: as (kde s je koeficient flexibility).

Celkové dodato¢né vychylenie mozno vyjadrit ako:
a(l +s)
Vyraz ,z”, ktory zohladiuje volu bo¢nych nosnikov vicsiu ako 5 mm je potom:

(s , (J-0,005) > 0 e _ S i}
27{30+tan{q0+(arctan7bc’ )(l-i-s) 1L0}|h hc\+{lo|h he| -004(h-0,5].,]

Pozndmka: ||, , znamend, Ze vyraz v hranatych zdtvorkich sa berie do tivahy iba ak je kladny. Ak je nulovy alebo
zdporny, berie sa so tivahy ako 0.

o = Nesymetria v pripade 5 mm vole bo¢nych nosnikov.

¢)  Specidlne vyrazy x; a x,
Vyrazy, ktoré predstavujii nutnd opravu niektorych vzorcov pre vypocet zizeni E; a E, pre Casti, ktoré su vzdialené od

oto¢nych ¢apov vozidiel s velmi velkym rdzvorom kolies afalebo velmi velkym prec¢nievajiicim koncom, aby sa obmedzila
poziadavka na priestor v oblikoch s polomerom medzi 250 m a 150 m:

Treba si uvedomit, Ze:

2 2

+p

— X vstupuje do vzorca, len ak > 100, t. j. pribliznd hodnota 20 m,

2
x, plati len ak an, + n? —% > 120 (vynimocny pripad).

Specidlna podmienka pre x,:
Vyraz X, sa nepouziva vo vypocte ziiZzeni pre vozidld, ktorych precnievajiici koniec splia podmienky dané automatickym

spojovacim zariadenim.

C3. OBRYS G1

V roku 1991 sa prijalo rozhodnutie, Ze pri konstrukcii voziiov sa uz viac nebudii pouzivat pravidla statickej obrysu.
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Pravidld statickej obrysu preto zostdvajii v platnosti iba pre obrysu Specidlne definované pre zatazenia, o bol pripad
prikladu s obrysmi GA, GB, GB1, GB2 a GC.

Tieto pravidld statickej obrysu obsahuji:
1. referenény profil (horné Casti),

2. vzorce ziZenia spojené s tymto profilom.

C3.1. Referenény profil pre staticky obrys G1

Obrdzok C14

I
440 _
1
1040
I
1350
i
1575
4280
3980
3670
3220
430
R i 11 Plan de raulement | Schienenoberkanie
(cotes en millimétres)
C3.1.1. Vzorce ziiZenia

Casti medzi koncovymi nédpravami alebo otoénymi ¢apmi podvozku

. A 1,465-d
' 500 2

+q+W+Xi>0_0,075] >0

2
kde: A; = 7,5 ak (an—n2 +p7 < 7,5)

2
A= (an -n 4+ pT) ak tento vyraz > 7,5

1 , P’
= - Y _100
X; 750(an n- +
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Casti umiestnené za koncovymi ndpravami alebo otoénymi ¢apmi podvozku

D 1,465-(1 2n+a
Ea = |:5030+ (f+q+w) 2 + [Xa]>o_0,075 >0

2
kde A, = 7,5 ak (an +n? —%) <75

2
A, = (an +n? —%) ak je tento vyraz > 7,5

1 2
xa::;§6<an4—n2—%(—120)

C3.2. Referenény profil pre kinematicky obrysG1

C.3.2.1. Spolocnd cast pre vetky vozidld

Obrdzok C15

o Hormé Cast
=
o
=
o
T o
=
o L, 1645 -
[
uE
g 1620
| -+ 1620
= L. 1520
- i
o Dalne Easti
1250 r=1 E
EBIEER Rovina TH = {

{rozmery v milimeiroch)

Kinematicky referen¢ny profil G1 berie do tivahy najobmedzujicejsie pozicie bocnej Struktiry a vzdialenosti stredu trate

v kontinentalnej Eurdpe.

Je rozdelend na tieto 2 Casti, pricom jedna z nich je nad a druhd pod vyskou 400 mm, o je scasne aj hranica na vypocet

precnievania:

—  hornd cast, ktord je definovand nad rovinou 400 mm nad temenom kolajnice, spolo¢nd pre vietky vozidld;

—  spodnd cast, ktord je definovand v rovine alebo pod rovinou 400 mm nad temenom kolajnice a ktord sa meni podla
toho, ¢ musi vozidlo prejst cez zvazne pahorky, kolajové brzdy alebo iné aktivované posunovacie alebo zastavovacie

zariadenia (Cast nizsie ako 130 mm).

Cast pod 130 mm je rozna pre kazdy typ vozidla.
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NaloZené osobné vozne na trati bez zvislého zakrivenia musia spliiat opatrenia uvedené v odseku C.3.2.2.

Nakladné vozne a Ndkladné vozne, prizdne ¢i plné, okrem hlbinnych vozilov (na sypky materidl) a urcitych voziiov pre
kombinovant dopravu, musia spliiat odsek C.3.2.3.

V pripade voziiov pre dopravu vo finskej Zelezniénej sieti musia prvky spodnych casti spliat obrysovi mieru v siilade so
$pecidlnymi normami.

Nikladné vozne, ktoré nesmii prechddzat cez zvdzne pahorky s polomerom zakrivenia 250 m alebo cez kolajové brzdy
a ostatné posunovacie a zastavovacie zariadenia:

nebudd moct byt oznacené znakom RIV, pokial to nebude presne zadefinované v norméch,

musia byt oznacené prislusnym ndpisom.

C3.2.2.

Cast' pod 130 mm na vozidldch, ktoré nesmti prechddzat’ cez zvdzne pahorky alebo cez kolajové brzdy a ostatné posunovacie
a zastavovacie zariadenia

Ak st vozidld umiestnené v podlahovom kolesovom ststruhu pre profilovanie kolies, musia sa pri kolmiciach na ndpravy
splnat urcité obmedzenia obrysu.

coocTe

i L
=

Obrdzok C16

1250

1175

935

1 T ¥ 1 %l !
= g ™ ol 1 " =)
B T T T 17 - g b |

~t Lef
= o
315
& 130 (307 2
1555 (3l —— 8.+ (1- 1435){5)
{142y o
L 20003 |

Wnidormy povrch kolajnice

{Rozmerny v milimetrach)

z6na pre prislusenstvo mimo kolies,

zbna pre prislusenstvo v tesnej blizkosti kolies,

zbna pre kefy na Cistenie kolajnicového kontaktu,

zéna pre kolesd a iné Casti, ktoré st v kontakte s kolajnicami,

zéna obsadend vylu¢ne kolesami.

Hranica pre Casti, ktoré sa nachddzaji mimo koncov ndprav (ochranné prvky, pieskovace, atd.), ktory sa nesmie
prekrocit pri prejazde cez detondtory. Tento hranica sa viak nemusi brat do Gvahy pre casti, ktoré sa nachddzaji
medzi kolesami, za predpokladu, Ze tieto diely zostant v rdmci rozchodu kolies.

Maximélna teoretickd sirka profilu okolesnika v pripade vodiacich kolajnic.

Efektivna medznd poloha vonkajsicho povrchu kolesa a dielov patriacich k tomuto kolesu.

Ak sa vozidlo nachddza v akejkolvek pozicii na krivke s polomerom R = 250 m (minimélny polomer pre instaléciu
kolajnicového kontaktu) na trati so Sirkou 1 465 mm, Ziadna z casti, ktoré mozu klesnit pod 100 mm od temena
kolajnice (okrem kontaktnej kefy) sa nesmie nachddzat vo vzdialenosti mensej ako 125 mm od stredu trate.

Pre Casti, ktoré sa nachddzajii v podvozku, je tento rozmer 150 mm.

Efektivna medznd poloha vnitorného povrchu kolesa, ked je ndprava oproti protilahlej kolajnici. Tento rozmer sa
meni so Sirkou obrysu.
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C.3.2.3. Cast' pod 130 mm na vozidldch, ktoré sii schopné prechddzat cez zvdzne pahorky a cez kolajové brzdy a ostatné posunovacie
a zastavovacie zariadenia

Obrdzok C17

L 1250 -l
le 1212 o
- DD (7] ]l ..-%
e 160 L gl 2
\ al (B) =
| ] a _,.._J "E
[= BT " =, @
q - 2 O o T
11 [ e o] | riesnn T &
= o]
= | lars (@)
b [ 113
L. 130 (3) | | 58+ (I - 1435) (&)
L 42 Iy
\fnitorny povrch kolajnice
(Rozmary v milimatroch)
a) z6na pre prisluenstvo mimo kolies,
b) zbna pre prisluSenstvo v tesnej blizkosti kolies,
0 zbna pre vysunutie Standardizovanych tahacich zarazok,
d) z6na pre kolesd a iné Casti, ktoré st v kontakte s kolajnicami,
e) z6na obsadend vyluéne kolesami,
f) zbna pre kolajové brzdy v uvolnenej polohe.
(1) Hranica pre Casti, ktoré sa nachddzaji mimo koncov ndprav (ochranné prvky, pieskovace, atd.), ktory sa nesmie
prekrocit pri prejazde cez detondtory.
(2) Maximdlna fiktivna Sirka profilu okolesnika v pripade vodiacich kolajnic.
(3) Efektivna medznd poloha vonkajsicho povrchu kolesa a dielov patriacich k tomuto kolesu.
4 Tento rozmer predstavuje tieZ maximalnu vysku Standardnych fahacich zardzok, pouzivanych ako zardzky alebo
pre spomalovanie voziiového parku.
(5) Do tejto oblasti nesmie vniknut Ziadna cast voznového parku.
(6) Efektivna medznd poloha vnitorného povrchu kolesa, ked je ndprava oproti protilahlej kolajnici. Tento rozmer sa

meni so Sirkou obrysu.

(7) Pozri odsek o ,Pouziti posunovacich zariadeni na zakrivenom useku trate*

C.3.2.3.1. Pouzitie posunovacich zariadeni na zakrivenych dsekoch trate

Kolajové brzdy a iné posunovacie a zastavovacie zariadenia, ktorych vyska pri aktivicii moze dosiahnut 115 alebo 125 mm,
najma tahacie zardzky s vyskou 125 mm, mozu byt umiestnené v oblikoch s polomerom R > 150 m.
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(pokial nie j@ uvedend inak, rozmery 50 v milimetrach)

Z toho vyplyva, Ze hranica pouzitelnosti pre rozmery 115 alebo 125 mm, ktory je v konstantnej vzdialenosti od vnitornej

hrany kolajnice (80 mm), je v meniacej sa vzdialenosti D od osi vozidla, ¢o zndzornuje obrazok 17.

Priklad: (1) (hodnoty st uvedené v metroch)

2 2

1.410 an—n2+% an—n2+g

D; = 0,008 + 1,465 -— =0,840 + —
+ 2 + 300 + 300

2 2

1410 an-n2-2 an—e—nz—p—

D, = 0,008 + 1,465-——— 4+ 4 _ 0840 + 4

300 300

POZNAMKA: M V $pecidlnom pripade pouzitia posunovacich zariadeni sa moze povazovat vplyv vole q + w za

zanedbatelny.

C.3.3. Povolené presahy S, (S)

Efektivne presahy S nesmie prekrocit hodnoty S, v tejto tabulke.

Hodnoty precnievania S, (')

Vypocet E; (%) Vypocet

E. ()

Casti medzi koncovymi ndpravami na

Typu vozidiel

Trat

vozidlich bez podvozku alebo medzi
oto¢nymi ¢apmi podvozku

Casti za koncovymi ndpravami na vozid-

lach bez podvozku alebo za oto¢nymi
Capmi podvozku

h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
Vsetky hnacie
alebo vle¢né rovna 0,015 0,015 0,015 0,015
vozidld
v 250 obliku 0,025 0,030 0,025 0,030
Hnacie vozidld
Vozidld s nepo-
hananou osou
Individudlne 2 2 2 2
- 100 () 100 (%) 120 (%) 120 (%)
podvozky a ich p 0,025 0,030 0,025 0,030
prislusné casti v 150 obliku - + i +
=0,1583 =0,1633 = 0,185 =0,190
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Vypocet E (°) Vypocet E, (°)

Casti medzi koncovymi ndpravami na
vozidlich bez podvozku alebo medzi
oto¢nymi ¢apmi podvozku

Casti za koncovymi ndpravami na vozid-
lich bez podvozku alebo za oto¢nymi
¢apmi podvozku

Typu vozidiel Trat

h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
v 250 obldku 0,010 0,015 0,025 0,030
Vlecené vozne
alebo ekviva- 100 (%) 100 (%) 120 (%) 120 (%)
4 ; 1 1 2
lentne v 150 Obluku 0’0 0 + 750 0’0 5 + 750 0'0 5 + 750 0’030 + 750
=0,1433 =0,1483 =0,185 = 0,190

(") Tieto hodnoty sa vypocitali s rozchodom kolaji |, ktory sposobuje najobmedzujticejsiu ztiZenie E. Tito hodnota je pre vietky pripady
L =l =1,465 m s vynimkou medzindrodnej zizZenia Ei pre vozidld s nepohdnianou osou alebo ekvivalentné vozidld, pre Etoré je
treba uvazovat l,,;, = 1,435 m. Pre Hnacie vozidld a motorové vozne s jednym podvozkom oznacenym ,motor’ a jednym privesom
alebo podvozkom oznacenym ako ,prives’ (pozri odsek 7.2.2.1), sa navyse Sirka trate vo vzorcoch pre internt ziZenie Ei uvazuje
1,435 m pre podvozok privesu a 1,465 m pre motorovy podvozok. Pri grafickom vypocte ziizeni v§ak mozno pre jednoduchost
pouzit pre oba druhy pogvozkov tieto hodnoty: 1 = 1,435 m na priamej trati a 1,465 m na 250 m obltiku. V druhom pripade je sirka
skrine vozidla zakdzand v kolmiciach na podvozok privesu.

%) Vyraz x; alebo x, v redukénych vzorcoch.

) Tieto hodnoty neplatia pre referencny profil casti strechy.

C.3.4. Vzorce zhzenia

Pozndmka: Tieto vzorce treba pouzit pri vypocte obrysu kibovych vozidiel, ktorych osi kolies alebo oto¢nych capov
podvozku sa zhoduji s osou klbového spoja voziiov . Pre int architektiru klbovych vozidiel treba vzorce upravit podla
aktudlnych geometrickych podmienok.

C.3.4.1. Vzorce ziZenia pre hnacie vozidld (rozmery v metroch)

Hnacie vozidld, ktorych vola w je nezévisld od pozicie na trati, alebo sa men linedrne so zakrivenim
Interné ziZenia E; (kde n = n;)

Casti medzi koncovymi ndpravami hnacich vozidiel bez podvozku alebo medzi otoénymi capmi podvozku trakénych
vozidiel.

2
ak an - n? +%— 500(Wm ‘Wi(250)> < ‘;(5 ()Z)

prevldda poloha na priamej trati:

1,465-d
Ei:T—&-q—f—wm—l—z—O,OlS (101)
ak an -n? +p—2—500(w - Wiaso)) > PO
4 oo i(250) 75()
prevldda poloha v obliku:
2
an-n? +P—
- 4 1465-d 0,025(1) 102
E = so0 T 5 TatWiesy Tz [Xi]>0_|0’030(2) (102)
1 2
kde X = m(&l’l - Il2 + %_ 100) + Wi(lSO) _Wi(ZSO) (103)

Externé ziizenia E, (kde n = n,)

Casti za koncovymi ndpravami vozidiel, ktoré nie si namontované na podvozku alebo za oto¢nymi ¢apmi podvozku
trakénych vozidiel.
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2 n n—+a 1
ak an + nz%— 500 [(Ww _Wi(250))£ + (WN —Wa(250))7] < ‘;(5 ()2)
prevldda poloha na priame;j trati:
1,465-d 2n+a
E, = (f+q+wm>7+z—0,015 (106)
2
p n n-+a 501
ak an + n2—4_ 500 |:(Wm _Wi(250)>; + (WN _Wa(zso))T] > ‘75 (z)
prevlada poloha v oblaku:
2
an+n2-2
E 4+ 1,465—d+ 2n+a+ n+ n+a+z+[ ]
= Wi(250)— + W. X ]og
¢ 500 a 9 (2507 T Wa2507y al>0 (107)
0,025(1)
0,030(2)

1 2 n n+a
kde x, = 7((’111 -n? P 120) + (Wi(lso) _Wi(ZSO)) + (Wa(ISO) _Wa(zso))i

2 (108)
750 4 a

POZNAMKY

(") Tatohodnotaplatipretiecasti,ktorésanachddzajtiinajviac0,400m nadtemenomkolajnicea ktorémozuklesnitpodtitotiro-
ventvplyvomopotrebeniaa vertikdlnychpohybov.

() Tétohodnotaplatiprecasti ktorésanachddzajivyssienez  0,400m  nadtemenomkolajnice,okremtych ktorésaspomina-
juv poznamke(1)

Hnacie jednotky, pri ktorych sa vola w nelinedrne meni v zdvislosti od zakrivenia (vynimocny pripad)

—  V pripade oblikov s polomerom R 150 a 250 m st vzorce (104) a (105) totozné so vzorcami (101) a (102) a vzorce
(109) a (110) st totozné so vzorcami (106) a (107). V ostatnych pripadoch sa musia vzorce (104), (105), (109) a (110)

1
pouzit pre hodnotu R, pre ktorti zmena w ako funkcie ﬁvykazuje nespojitost. Inymi slovami, ide o tie hodnoty R, pri

ktorych sa uvazuji premenlivé hrani¢né hodnoty.

—  Prekazdy oddiel hnacej jednotky sa berie do tivahy najvacsia ziZenie ziskand pri pouziti vzorcov, do ktorych sa dosadi
td hodnota R, pri ktorej vyraz v hranatej zdtvorke dosiahne maximélnu hodnotu.

Vnitorna ziZenie E; (kde n = n;)

ak oo >R > 250

P2 5(1)

2

fo |t 1465 oors (104)
i = R WiR) 2 qrz B
ak 250 > R > 150

p2

an-n?+—-100
1,465-d 1

= | Wi | g ratz ) (105) ()

Externd ziZenie E, (kde n = n,)

ak o0 > R 2 250
2
P’ _s0)
an +n’-—-- 7,52 n n+a 1,465-d 2n+a
Y M L +(, g +q) +2-0015 (109)
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ak 250> R > 150

2
p
an+n?-<--120 n n+a 1,465-d 2n+a
1 +< , +q> Z+|0,215(1)

Et=|——F— + WitR) + War) P 0210(2)

109)®
R (109)

POZNAMKY

()  Tatohodnotaplatipretiecasti,ktorésanachddzajinajviac 0,400m nadtemenomkolajnicea ktorémozuvplyvomopotrebe-
niaa vertikdlnychpohybovklesniitpodtiitotroven..

()  Tatohodnotaplatiprecastiktorésanachddzajivyssienez  0,400m  nadtemenomkolajnice,okremtych,ktorésaspomina-
jiv pozndmke(1)

() V praxi nemajti vzorce (105) a (110) Ziaden vplyv, kedZe zmena vole w nadobtida G¢innost ak R > 250 kvoli dcinkom
premenlivych hrani¢nych hodnot.

C3.42.  Vzorce ziiZenia pre spojené jednotky (rozmery sii uvedené v metroch)

Pre spojené jednotky s jednym motorovym podvozkom a jednym podvozkom privesu (pozri tabulku)

Spojené jednotky pozostavajtice z : Hodnoty p pre kazdy jeden podvozok J az;inzé 4P;Z2fde Vzorce ziZenia
2 motorové podvozky p=02 pripady 2 a 5 §3.4.1
2 podvozky povazované za prives’ | 0 < p < 0,2 pripady 2 a 7 §3.43
jeden podvozok sa pokladd za 0<p<0.2
prives’
a jeden podvozok privesu p=0
jeden motorovy podvozok a p=0.2 pripady 3 a 6 §3.42()
jeden podvozok privesu p=0 alebo
alebo sa pokladd za ,prives’ 0<p<0.2 §3.410)
Interné ziiZenia Ei (%)
Casti medzi oto¢nymi capmi podvozku

1,465-d -
Ei:444§447+—q4—wwaanp+wMW%?+fz—0015 (101a)
_po prathy pTiy
any Ny e T 1,465-da-n, a-n,
E = + - T4+ Wigso)—— + Wiase), t 2+ (102a)
500 , _ 2 a a a
0,010(1) a—ny
(xi]s0 = |o,015(z) -0,015 a
1 p*a-n, p’n a-n

kde x; = ——|an,-n2 - —F" + £ -100 (150) = Wi £

e X 750 an, —ny R + 7 + (w(lgm W(250)) + (103a)

n
1

POZNAMKY

() Vysledky vzorcov z odsekov 3.4.1 a 3.4.2 st velmi podobné, preto sa vo vicsine pripadov pouZivajii vzorce
z odseku 2.4.1. Vzorce z odseku 3.4.2 sti vyhradené pre pripady, kedy mé $pecidlny vyznam zvysend zdZenie ziskand
pre polovicnii $irku maximélneho konstrukéného obrysu (0 az 12,5 mm v zévislosti od zvaZzovanej asti vozidla).

() Zuzenie pouzitd pre dant hodnotu n je najviacSou redukciou ziskanou z tychto vzorcov:

— (101 a) alebo (102 a) a (103 a),
— (106 a) alebo (107 a) a (108 a),
— (106 b) alebo (107 b) a (108 b).

Externé ziiZzenia E, (') , koniec motorového podvozku (prednd Cast v smere jazdy)

Casti za oto¢nymi ¢apmi podvozku (kde n = n,)

; w il w B-0015 (1062)
a

1,465-d 2n+a n-+a
Ea:{ +q} a + 2
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2 72
, p"n+a pn
. _an+ntoTe +T'g+l,465—dn+a+ 2n+a
500 2 a1

+a

n
+ W/i(zso); + Wa(250) a +z+
0,025 (1)

[Xa] >0 |0‘030 &)

p’n+a p’n
4’ a

+

1
kdexa:m an +n?- " 1

n

-120| + (Wigs0) ‘W/i(zso))g +
n-+a

(Wa(ZSO) —Wa(ZSO))i

Externé ziiZenia E, (!), koniec podvozku privesu (prednd Cast v smere jazdy)

Casti za otocnymi ¢apmi podvozku (kde n = n,)

1465-d 12
Ea:{ + } B W w0015
a a

2 a
) PPn_p’n+a
E an+n +Z';_T' a_ 1,465—d+ 2n+aJr r1Jr , n+a+z+
— Wi —+ W
a 500 P q 2 1(250)a a(250)
_10,025(")
[Xa]>0 |0Y030 (2)
1 2n p?n+a n
kde Xa = m an + 1’12 +p7g“pTT“ 120 + (Wi(150) —Wi(ZSO));+
n-+a

(W/a(ZSO) - Wla(ZSO))
POZNAMKY

(") Zuzenie pouzitd pre dand hodnotu n je najvicSou redukciou ziskanou z tychto vzorcov:
— (101 a) alebo (102 a) a (103 a),
— (106 a) alebo (107 a) a (108 a),
— (106 b) alebo (107 b) a (108 b).

(107a)

(108a)

(106b)

(107b)

(108b)

()  Tétohodnotaplatiprecasti ktorésanachddzajinajvia 0,400m nadtemenomkolajnicea ktorémozuvplyvomopotrebe-

niaa vertikdlnychpohybovklesnitpodtitovysku.

()  Tétohodnotaplatiprecasti ktorésanachddzajivyssienez ~ 0,400m  nadtemenomkolajniceokremtych ktorésaspomina-

jiv poznambke(1).

C.3.4.3.  Vzorce ziiZenia pre osobné vozne a vozidld (rozmery v metroch)

a)  Pre podvozkové osobné vozne, s vynimkou samotnych podvozkov a ich prislusnych &asti

Osobné vozne, u ktorych je vola w nezdvisld od polomeru pozicie na trati, alebo sa meni linedrne podla zakrivenia trate

Pozndmka: Tieto vzorce sa pouzivajii aj pri vjpocte obrysov osobnych voziov s ndpravami.
Vndtorné zdzenia E;
Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku (kde n = ni)

p2

1
Ak an=n? + 5= 500 (W = Wios0)) < 250(1,465 ) - \f)'(i() )
prevldda poloha na priame;j trati:
1,465-d
Bi=———+q+W.+2-0015 (201)
2
Ak an=n? 42500 (we ~wiso)) > 250(1,465 ) ~[5"
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prevldda poloha v obliku:

2

an-n? + 2
_ 4 0,010(1 (202)
£ = 500 T4 Wiaso T2 F (xilso - ‘0015
p?
kde x; = 750 (an n? + e 100) + Wi(150) - wyas0) (203)
POZNAMKY

()  Tatohodnotaplatiprecastiktorésanachddzajinajviac 0,400m nadtemenomkolajnice,a ktorémozuvplyvomopotrebe-
niaa vertikdlnychpohybovklesnitpodtitovysku.

()  Tatohodnotaplatiprecastiktorésanachddzajivyssienez  0,400m  nadtemenomkolajnice,okremtych,ktorésaspomina-
jiv poznamke(1).

Externé ziZenia E,

Casti za otoénymi capmi podvozku (kde n = n,)

2
Jr
Ak an + n2 _pT_ 500 {(W‘><7 _Wi(ZSO))S + (Woc _Wa(zg()))n

] < 250(1,465-d)> +\75<>

prevldda poloha na priamej trati:

1,465-d 2
E, = <T+q+ww)n—+a+z—0,015
a

2
Jr
Ak an + n2 _pT_ 500 {(Wm _Wi<250))2 + (Woo _Wa(250>)n

%] > 25001465 -0+ 34,

prevldda poloha v obliku:

2

2 P
an+n =7 1465-dnta 2n+a n nta 0025(1)
b= T 7 T T Vot Waeso— — 2+ Ko ~logow)

n—+a

1 2 n
ST (an +n?- % - 120> + (Wigiso) = Wi(250)); + (Wa(150) = Wa(250))

POZNAMKY

() Tatohodnotaplatiprecastiktorésanachddzajinajviac 0,400m nadtemenomkolajnice,a ktorémdzuvplyvomopotrebe-
niaa vertikdlnychpohybovklesnatpodtitovysku.

()  Titohodnotaplatiprecasti,ktorésanachddzajivyssienez  0,400m  nadtemenomkolajnice,okremtych,ktorésaspomina-
jGv poznamke(1).

Osobné vozne, u ktorych sa vola w meni nelinedrne so zakrivenim
Na priamej trati sa ztZenia pocitaji podla vzorcov 201 a 206.
V obliikoch sa zdzenia pre R = 150 m a R = 250 m pocitaji podla vzorcov (204), (205), (209) a (210).

Je potrebné spomentit, Ze v pripade polomeru R = 250 m st vzorce (204) a (209) totozné so vzorcami (202) a (207).

1
Pre hodnoty R, v ktorych zmena w ako funkcie — predstavuje nespojitost (skokovii zmenu), treba navyse pouzit vzorce

(204), (205) a (209), (210); t. j. ide o td hodnotu R, pri ktorej vstupuji do hry premenlivé hrani¢né hodnoty.

Pre kazdy oddiel osobného vozna sa uvazuje najvicsia zizenie ziskand pri pouziti hore uvedenych vzorcov, do ktorych sa
dosadi td hodnota R, pri ktorej vyraz v hranatej zdtvorke dosiahne maximalnu hodnotu.
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Vnttorné zhzenia Ei (kde n = n))

Ak e >R > 250
2
P™_501)
an-n? + f_ 7,5(2)

Ak 250 > R > 150

2

2 P
E — wﬂ, Fqtz P00 (205) ()
i = R i(R) q 0,185 (%)
Externé ziiZenia Ea (kde n = n,)
Ak o >R > 250
2
P 5(1)
an+n2—7—|75(2) n n+a
E, = +Wir)Z + Wa) +
2R (209)
1,465-d 2
At 0015
2 a a
Ak 250 >R > 150
p?
an—l—nz—T—lZO 0 n+a
S I P 210)()
1,465-dn+a 2n+a 0215 (")
) T +q a +Z+|0,210(2)

POZNAMKY

()  Tétohodnotaplatiprecasti ktorésanachddzajinajviac 0,400m nadtemenomkolajnice,a ktorémézuvplyvomopotrebe-
niaa vertikdlnychpohybovklesnitpodtitovysku.

() Tétohodnotaplatiprecasti ktorésanachddzajivyssienez  0,400m  nadtemenomkolajnice,okremtych ktorésaspomina-
juv poznamke(1).

() V praxi nemaji vzorce (205) a (210) zZiaden vplyv, kedze zmena vole w kvoli d¢inkom premenlivych hrani¢nych
hodnot zacina az pri R>250.

b)  Pre podvozky a ich prislusné Casti

Je potrebné pouzit vzorce ziZenia uvedené v § 4.2.1.8.2. Vzdialenost medzi koncovymi ndpravami podvozkov je viak vo
vicine pripadov takd, ze je mozné pouzit vzorce (201) a (206), ktoré sii totozné so vzorcami (101) a (106).

C.3.44.  Vzorce ziZenia pre Ndkladné vozne (rozmery v metroch)

a)  Pre ndkladné vozne s nezivislymi ndpravami a podvozkami a ich prisluSnymi ¢astami (w = 0)

V pripade 2-ndpravovych vozilov je mozné pre Casti nachddzajiice sa pod 1,17 m nad temenom kolajnice, redukovat
hodnotu Z vo vzorcoch (301) az (307) o0 0,005 m, ak (z-0,005) > 0. Ak (z-0,005) < 0, hodnotu Z sa povazuje za nulovi.

1)  Vnitorné zdzenia Ei — Casti medzi koncovymi ndpravami (kde n = ni)

Ak an-n? < |;F;()2), prevldda poloha na priamej trati:

1,465-d
Bi=———+q+Ww.+2-0015 (301)
")

-n? 5
Ak an-n >|7,5(

2 prevldda poloha v oblaku:

an-n? 1,465_d 0,025 (")
=50t 3 T2 lop (302
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Externé zzenia Ea — Casti za koncovymi ndpravami (kde n = na)

Ak an +n? < |§ gzz)prevléda poloha na priamej trati:

1,465-d\ 2
E, = (%) 1VlaJ”‘Jrz—o,ms (306)

2950 ; p
Ak an+n* > |7y5 ) prevldda poloha v obliku

E, (307)

an 4+ n? 1,465-d 2n+a 0,025 (")
~ 500 +( 2 +q) oo

POZNAMKY

b)

Tatohodnotaplatiprecasti ktorésanachddzajinajviac  0,400m nadtemenomkolajnice,a ktorémozuvplyvomopotrebe-
niaa vertikdlnychpohybovklesnatpodtitovysku.

Tatohodnotaplatiprecasti ktorésanachddzajivyssienez  0,400m  nadtemenomkolajnice,okremtych ktorésaspomina-
juv poznamke(1).

Pre podvozkové nikladné vozne

Pre podvozkové ndkladné vozne, ktorych vola sa povazuje za konstantnd, okrem podvozkov samotnych a ich prislusnych

Casti.

Specidlna pozndmka pre vypocet z: pozri § 1.5.1.3.

1)

- Vnétorné ztizenia E; — Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku (kde n = n))

2 1
Ak an-n? + % <250(1,465-d) - |(2)(51() ) prevldda poloha na priame;j trati:

1,465-d
E=—t —

i 2 +q+Wwe+2-0,015 (311)
2
Ak an-n? + pT > 250(1,465-d) - |(2)’(52(;> prevldda poloha v obliku:
2

an-n? + 2
o 4 _0010(") (312)
Bi=—Fppp— tatwtzt (ko0 = loos )
ke s = - (an-n? + * - 100 (313)

H=750\° 4

Externé zizenia Ea — Casti za otocnymi ¢apmi podvozku (kde n = na)

2 1
Ak an + n? —% < 250(1,465 - d)E + |;(5()Z> prevldda poloha na priame;j trati:
a )

1,465-d 2
E, — (f+q+w>n—+a+z—o,015 (316)
a

2
Ak an +n? _pT > 250(1,465 - d)E + |§(;()Z) prevldda poloha v obliku:
a s

2

2_P
an+07=T 1 465-dn+a 2n+a

E, = +(q+W)

+ (317)
0,025 (1

z+ [Xa]>0 + |0,030 (2

)
)
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Kde x = ——(an +n2 -2~ 120 (318)
ex,—750 an +n n

POZNAMKY

(")  Tatohodnotaplatiprecasti,ktorésanachddzajinajviac 0,400m nadtemenomkolajnice,a ktorémozuvplyvomopotrebe-
niaa vertikdlnychpohybovklesnitpodtitovysku.

()  Tatohodnotaplatiprecasti,ktorésanachddzajivyssienez  0,400m  nadtemenomkolajnice,okremtych ktorésaspomina-
jiv pozndmke(1).

C.3.5. Referen¢ny profil pre zberace pridu a neizolované asti strechy, ktoré sit pod napitim

Obrdzok 19

* *
qﬁ' h"'
= T 1 ]
R
Hauteur maximase du = o - |
pantographe abaissd
i " ]
|
=
uy
¥ 1
i 07om 25 k)| d
o B
dle Contour da référance du i
2 § gabait cinématique
i
Lol
[N Plan de roulemant 1 1

Sauf indication conlraine, coles adpeiméaas an millimélras

b, = dami largeur de I'anchet

-

" déplacements aulonsds, Ces déplacamants sonl reapaclis lomqué
les conditions des fommulas (111) (112) (113} ou (114} pour
= 8,5 m et (115) (116) (117) ou (118) powr h= 5 i, sonl remplies

: Espacas dans lesquels no dolven! pas pémdbrer les organas
non isolis suscapliblas da restar 2ous tension

Pozndmka: Pre vozidld, ktoré pracuji na elektrickych tratiach, sa tieflované casti moézu pouzit pre uréovanie obrysu oblikov
pantografov v ich dolnej pozicii.

Na neelektrifikovanych tratiach st tieto moznosti povolené na zdklade $pecidlnych $tadif Zeleznice.

C.3.6. Pravidld pre referen¢ny profil pri ur€ovani maximélneho konstrukéného obrysu voziiového parku
C.3.6.1. Hnacie vozidld vybavené zberaémi priidu

Zbera¢ pradu v pozicii odberu pradu
Stcasnd norma je zalozend na charakteristikich pantografov pre Hnacie vozidld na bezny rozchod kolaji.

Aby Hnacie vozidli so zbera¢mi pridu splfali medzné pozicie vyplyvajiice z referencného profilu, charakteristiky tychto
vozidiel (vola a sticinitel naklonenia nosnej Casti zberaca) a poloha zberaca vzhladom na ndpravy musia byt také, aby
hodnoty E'i a Ea (pri zberacoch pridu zdvihnutych do vysky 6,5 m nad rovina TK) a E”; a E”, (zberace pradu vysunuté do
vysky 5 m nad rovina TK) boli zdporné alebo nulové.
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Tdto podmienka je splnend, ak sa segment, na ktorom pracuje oblik zberaca pridu, nachddza blizko prie¢nej osi
podvozkov, t. j. ak je hodnota n velmi mald az nulova.

Medznd poloha je potom definovand referencnym profilom pre stre$né zariadenia, ktory je popisany v odseku 2.5.

. s s - y , 25
Zodpovedd maximalnemu geometrickému otoceniu zberaca s oblikom X

a)  Predbezné vypocty
Pred urcovanim E’;, ', E”; a E”, je potrebné vykonat tieto predbezné vypocty (1):
ji=q+wi-003750)

i _q2n+a+wn+a
=

278 52003750
a a

Ak s < 0,225 (bezny pripad)

8
2 = 55(s~0.225) 4 (t-0.03) + (1= 0,01) 4 6(9 - 0,005)
ale ak s > 0,225 plati hodnota

8
2 = 15(s=0,225) + (1= 0,03) + (1-0,01) + 6(9 - 0,005)

Ak s < 0,225 (bezny pripad)

2
=2 \/(t{,};lgt) 4+ (9(h-he))? - 00925

30

ale ak je s > 0,225, plati hodnota

" 6 h-h 2
“ :EH\/(%.S*}J) +1 + ((h-h))*-0,1825

b)  Casti medzi koncovymi ndpravami alebo otoénymi ¢apmi podvozku

Vyrazy pre E; a E”; (kde n = nj)

2

Ak an-n? + pT < 5, prevldda poloha na priamej trati:

h=65m B=i+7 111)

h=5m I (115)
p?

Ak an-n? + ik 5 prevldda poloha v obliku:

h=6,5m p2
an-n>4+-—-5 (112)
Fi=—————+j. +7
0 300 R !
=5m p
—n2 L 5
R ! +i+7 (116)
! 300 !

¢)  Casti za koncovymi ndpravami alebo oto¢nymi éapmi podvozku

Vyrazy pre E', a E”, (kde n = n,)

(") Pre hnacie jednotky bez pevnych oto¢nych ¢apov podvozku pozri pozndmku v § 1.1.

(® Ak sa vola meni v zdvislosti od polomeru polohy na trati, maximdlna hodnota wi na trovni otocného Capu (skutocného alebo
teoretického) sa zoberie z ji a maximdlna hodnota wa a zodpovedajtica hodnota wi sa zoberie z ja.
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2
Ak an-n? + pZ < 5, prevldda poloha na priamej trati:

h=6,5m

1,465-d2
E.=j,+7 + Laoren (113)
a
h=5m B, = +Z//+M@ (117)
fa 2 a
p?
Akan -n? + y > 5 prevldda poloha v obliku:
h=6,5m 5 p2
an+n’-7--5 1,465-d 2n (114)
Bp=—  4j 47+
300 : 2 a
h=5m ) p?
an+4n7-7--5 1,465-d 2n (118)
Fy=— o 2
300 a 2 a
C.3.6.2. Motorové vozne vybavené zberacmi priidu

Medznd poloha pantografov na Zelezni¢nom vozni s jednym motorovym podvozkom a jednym podvozkom privesu sa
urcuje tak, ako keby boli obidva podvozky totozné s podvozkom, nad ktorym je umiestneny zbera¢ pradu.

C.3.6.3. Zberace priddu v spustenej pozicii

V pripade, Ze je potrebné uplatnit izola¢né podmienky, musi sa cely zniZeny zbera¢ pradu zmestit do definovaného obrysu.

C.3.6.4. Izolacny prejazdny preirez pre 25 kV

Na vozidlach, ktoré smt pouzivat 25 kV zdroj, treba usporiadat vietky neizolované casti, ktoré s pod napatim tak, aby sa
zmestili do referencného profilu 0,170 m.

C4. OBRYSY VOZIDIEL GA, GB, GC

Naklady a vozidld, ktoré pracuji v zvicSenych obrysoch GA, GB alebo GC sa povolia iba na tratiach, ktoré sa pre tieto
obrysy rozsirené. Tieto trate si spisané v registri infrastruktiry. Vietky pohyby GA, GB a GC na tratiach, ktoré nie st
uvedené v tomto zozname, sa budd povazovat za $pecidlny pripad.

Nékladné vozne a osobné vozne postavené podla obrysu GA, GB alebo GC sa oznacia podla pokynov v prilohe B 32

C4l. Referencné profily statického obrysu a prislusné pravidld

Referencny profil statickych obrysov GA GB a GC (pozri obrdzok 20) sa spolu s ich prislusnymi pravidlami pouziva vylu¢ne

koeficient typického ndkladu s tymito charakteristikami:
qtw=0,023 m; p=18m;d =141 m
J=0,005mmny<1°hc=05m

s=0,3

zvislé oscildcie 0,03m (GA, GB); 0,05 m (GC)

Z pohladu tolerancii centrovania musia byt polovicné $irky ¢o najpodobnejsie poloviénym Sirkam referen¢ného profilu
redukovaného tymito hodnotami Ei a Ea.
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REFERENCNE PROFILY PRE STATICKE OBRYSY GA, GB a GC (nosné obrysy)

Obrdzok C20

- |
i
i
4650
4320
by
4080 |
4050
i
3850
) 3500
3220
- 1575 - 1575 |
| AV Plan de roulement ! Schienenoberkanie R

Pozndmka: Referen¢ny profil obrysov GA, GB a GC je az do vysky 3 220 mm totozny s profilom pre obrys G1.

C4.1.1.  Statické obrysy GA a GB

— vyska h 3,22 m. pouziji sa vzorce ztZenia E; a E, statického obrysu G1.
— vyska h 3,22 m. Pouziji sa ticto vzorce zdZenia E; a E,:

a)  Casti medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi ndpravami vozidiel, ktoré nie sti namontované
na podvozku

2
Ak (an—n2 +%) < 7,5432,5k A=7,5 + 32,5k

2 2
Ak <an—n2+%> > 7,54 32,5k A :an—n2+p

4

+q+w+x0-0,075-0,065k
>0

A 1465-d
Ei:{ 4+ (601)

500 2
1 2

kde x; = —( an - n? +p——100 ;
750 4

k = (pozri tabulka 1)
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b)  Casti za otoénymi ¢apmi podvozku alebo za koncovymi ndpravami vozidiel, ktoré nie si namontované na
podvozku

2
Ak (an 4 n? —%) <7,5+32,5k A, = 7,5 + 32,5k

p’ p’
Ak (an+n2—7> > 754325k A, = an+n2—7

A, 1,465-d 2n+a
E. = _ _ >0 — 0,075 -0,065k 602
{500+( 2 +q+w> a o 002

1 p2
kde x, =550 an+n2—j—100 ;

k = (pozri tabulka 1)

TABUIKA 1:
OBRYS GA
h-3,22
ak 3,22<h<3,85 m, k =
0,63
akh=>38mk=1
OBRYS GB
h-3,22
<n< =
ak 3,22<h<4,08 m, k 0.86

akh>408m, k=1

C4.1.2. Statickd obrys GC

Pouzité vzorce ziizenia E; a E, st také isté ako pre staticky obrys G1 bez ohladu na hodnotu h.

C.4.2. Referen¢né profily kinematického obrysu a prislusné pravidld

Referencné profily kinematického obrysu GA, GB a GC (pozri obrazok 21) umoznuji spolu s ich prislusnymi pravidlami
urcit maximdlny konstrukény profil vozidiel rovnakym spésobom ako pri pouziti obrysu G1.

Pravidld pre kinematické vypocty sa modzu pouZit pre jasne definované zatazenia.

Pojem ,jasne definované zatazenie' sa chdpe ako: prenosné jednotkové ndklady zndmej geometrie, napriklad kontajnery
a vymenné skrine vezené na dopravnych nédkladnych voznoch so zariadeniami na umiestnenie ndkladu a ndvesy
s vypustenym vzduchovym pruzenim alebo s mechanickym pruzenim so zndmym koeficientom flexibility odvalovania
vezené na nakladnych voznoch s vyklenkami.

Pri tychto podmienkach je mozné povazovat kombindciu vozen a jeho néklad za bezny jednoduchy vozen.

Referencné profily pre kinematické obrysy GA, GB a GC
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Obrdzok C21
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Pozndmka: Referen¢ny profil obrysov GA, GB a GC je az do vysky 3 220 mm totozny s profilom pre obrys G1.

C4.21. Hnacie vozidld (okrem motorovych voziiov a spojenyich motorovyjch osobnych voziiov)
C4.211. Kinematické obrysy GA a GB

—  Vyska h < 3,25m. Pouzija sa vzorce pre profil G1.

—  Vyska h > 3,25m. Pouziji sa vzorce pre profil G1 s vynimkou vzorcov uvedenych nizsie pre pripad a) a b).

a)  Vozidld pri ktorych je vola w nezévisld od polomeru pozicie na trati alebo sa meni linedrne so zakrivenim trate.
1)  Casti medzi otoénymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi ndpravami vozidiel bez podvozku

2
Ak an-n? +%- 500(W.. - Wias0)) < 7,5 + 32,5k

1,465-d
E=———+q+w.+2-0015 (603)
p2
Ak an=n? 4= 500(We. = Wiasg)) > 7,5 + 32,5k
2 p’
an-n®+- 9 465-d (604)
E=—g5 4 4 S+ 4 Wiaso) + im0 ~0,030 - 0,065k
kde x; = ! an—n2+pz—100 +w, -w,
i = 750 4 i(150) i(250)

k a z= (pozri tabulku 2)
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Casti za oto¢nymi capmi podvozku alebo Casti za koncovymi ndpravami vozidiel, ktoré nie s namontované na
podvozku

2

Ak an + n? —%— 500[(w°° W50 )2+ (W = Wi2s0) ) a] <75+ 32,5k
a a

1,465-d 2
Ea:<T+q+WW> n:aﬂ—o,ms (605)
Ak

, p? n n+a
an+n2-E-- 500[(Wm ~Wiso) )3 + (We = Wiso)) ] > 7,54 32,5k

p2
an+n’-"- 1,465-d 2n+a n n+a

E, = 500 4 < 5 +q> a +Wi(250)£+wa(250) a +Z+ X0~ (606)
0,030 - 0,065k
kde

1 2 n n-+a
X, = ﬁ(an +n? ‘%‘ (120- 20k)> + (Wiaiso) _Wi(ZSO))g + (Wais0) = Waas0) ) ——

k a z= (pozri tabulka 2)
Vozidl4, pri ktorych sa vola w meni nelinedrne so zakrivenim trate

Casti medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku alebo ¢asti medzi koncovymi ndpravami vozidiel, ktoré nie sti namontované
na podvozku.

Pre kazdy bod vozidla je uvazovand hodnota Ei
najvacsou z hodnot ziskanych pouzitim:
—  uvedeného vzorca (603)

— uvedenych vzorcov (607) a (608), v ktorych uvazovand hodnota R maximalizuje vyraz v hranatych zdtvorkdch

2
an—n2+%—(7,5+32,5k) 1,465-d
E — ® Wi |+ +a+2-0015 (607)

kde oo >R 2 250 m

an-n2 +5-100
1,465-d
E=|— % twy +———+q+2-0,170-0,065k (608)

kde 250 > R > 150 m
k a z= (pozri tabulku 2)

Casti za oto¢nymi capmi podvozku alebo Casti za koncovymi ndpravami vozidiel, ktoré nie s namontované na
podvozku

Pre kazdy bod vozidla sa vezme hodnota Ea, ktord je najvacsou z hodnot ziskanych pouzitim:
— uvedeného vzorca (605)

uvedenych vzorcov (609) a (610), v ktorych uvazovand hodnota R maximalizuje vyraz v hranatych zdtvorkach
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2
an +n? —%— (7,5 + 32,5k)

n+a
E. = + WiR)5 + Wary a +

2R

z-0,015

kde o >R > 250 m

p?
an+n2—7—(120—20k)

n—+a
Ea = + Wi(R)g + Wa(R) 2 +

2R

z-0,210-0,105k

kde 250 >R = 150 m

k a z= (pozri tabulku 2)

TABULKA 2:
OBRYS GA

h-3,25
k 3,25<h<3,38, k = ’
ak 3,25 3,38 0.63

akh=>388mk=1

OBRYS GB

h-3,25

k 3,25<h<4,11, k =
a 0,86

akh>411mk=1

S

1,465—d+ 2n+a+
2 1) (609)

1,465—dJr 2n—‘,—aJr
2 197 (610)

z= [% +tan(n, - 1%) >O] (h-he) + [ﬁ(h ~he) - (0,04 -0,01k)(h - o,s)] .

C4.21.2. Kinematicky obrys GC

C.4.2.2. Motorové vozne a spojené motorové vozne

C4.2.21. Kinematické obrysy GA a GB

Vyska h < 3,25m. Pouzivaji sa vzorce pre profil G1.

Pouzivaji sa rovnaké vzorce ako pre profil G1, bez ohladu na hodnotu h.

Pozndmka: Charakteristiky motorovych voziov a spojenych motorovych voziov, ktorych podvozky mozno povazovat za
motorové podvozky a podvozky privesu, sii definované v § 3.4.2.

Vyska h > 3,25m. Pouzivaji sa vzorce pre profil G1 s vynimkou tychto vzorcov:

Motorové vozne a spojené motorové vozne, ktorych vietky podvozky mozno povazovat za hnacie: pouziji sa vzorce

uvedené v § 3.4.1 (hnacie vozidld)

Motorové vozne a spojené motorové vozne, ktoré maji iba podvozky privesu: pouZijii sa vzorce uvedené v § 3.4.3

(osobné vozne a batoZinové vozne)

Motorové vozne s motorovym podvozkom a podvozkom privesu: vzorce ziizenia dané v 3.4.1 mozno pouzit bud
v povodnom tvare, alebo je ich mozné nahradit tymito vzorcami, ktoré poskytujii vyrobcom urcité vyhody v strednej

Casti a na koncoch skrine vozidla:
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a)  Medzi oto¢nymi ¢apmi (})

1,465-d

= +z 0,015 (603a)
2,
P P Ny
a“”+“5+I‘T+TZ Lies-dan, np
E = + +q + wy 250) Lt w i2s0) "+ (604a)
500 2
Z+ Xi>0 ~ - 0,0651(

a-n n
P+ (W,i(ZSO) _Wli(lio));}l

1 p*a-ny  p” Dy
kdexi—750<anp—n +4 " + YRR =100 | + (Wit1s0) =~ Wi250))

k a z= (pozri tabulku 2)

b)  Za otoénymi Capmi na strane motorového podvozku (%)

1,465-d 2n
E, = <f+q+wm)—++z 0,015 (605b)
an 4 n? p n+a+p n
2, 1465-dn+a 2n+a n n+a
E, = 432 4a +Wli(250)g+W/a(250) + (606b)

500 2 T a a
Z + X0 — 0,030 - 0,065k

kde

n+a
a

n

n—+a
-(120- 20k)> + (Wicis0) _Wi(250))g

+ (Wa(150) = Wagas0) ) ——

Zn
a

1 p‘n_p’
X, = 750<an+n +4 e

k and z = (pozri tabulku 2)

C.4.22.2. Kinematicky obrys GC

Bez ohladu na hodnotu ,h' sa pouzivaji rovnaké vzorce ako pre profil G1.

C.4.2.3. Osobné a batoZinové vozne
C4.231. Kinematické obrysy GA a GB

— vyska h < 3,25 m. Pouzija sa rovnaké vzorce ako pre profil G1.

— vyska h > 3,25 m. Pouziju sa rovnaké vzorce ako pre profil G1, okrem vzorcov uvedenych nizsie v pripade a) a b).

a)  Vozidld, pri ktorych je vola w nezédvisld od polomeru pozicie na trati, alebo sa menf linedrne so zakrivenim trate
1)  Casti medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku

2
Ak an=n? 4P 500(W.. = Wias0)<250(1465 - ) + 32,5k

1,465 -d
f - (10
2

+q+w+z—0,015) (611)

2
Ak an=n? + 2= 500 (w.. = wi50))>250(1,465 - d) + 32,5k

2

an-n? + 2 (612)

E = T +q+ Wi(250) +z 4+ X0~ 0,015 - 0,065k

1
kde Xy = ﬁ (an 1’1 +— p - 100) + Wi(lSO) _Wi(ZSO)

(")  Pre rovnakd hodnotu n sa pouzije ta redukcia, ktorej hodnota ziskand zo vzorcov (603a) a (604a) bude vécsia.
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k a z= (pozri tabulka 3)
2)  Casti za otoénymi ¢apmi podvozku
Ak
2
an+ HZ%— 500 [(wm —wi(m))g  (Wer = Wi250) ) a] < 250(1,465 - d)g + (7.5 + 32,5k)
1,465-d 2
Ea:<f+q+wm) n:_a+z—0,015 (613)
Ak
2
an +n? =22 500 (we = wigas0) )2 + (We = Wagas0))" ha %] > 25001465 -)7 + (7.5 + 32.5K)
a a
2
an—i—nz—% 1,465-dn+a 2n+a n n+a
E, = . +q + Wi(250) = + Wa(250) +Z+ X0~ (614)
500 2 a a a a
0,030 - 0,065k
1 2 n n+a
kde Xa = m(aﬂ + nz —%— (120 - 20k)> + (Wi(lSO) —Wi(250))£ + (Wa(150) _Wa(ZSO))
k a z= (pozri tabulku 3)
b)  Vozidld, pri ktorych sa vola w meni nelinedrne so zakrivenim trate
1)  Casti medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku
Pre kazdy bod vozidla sa pouzije najvicsia hodnota Ei z hodnot, ziskanych pouzitim:
— uvedeného vzorca (611)
—  uvedenych vzorcov (615) a (616), v ktorych uvazovana hodnota R maximalizuje vyraz v hranatych zatvorkich
p?
an-n® + T (7,5 + 32,5k)
E = R +wir) | +q+z (615)
kde e > R 2 250 m
2
an-n? + P 100
E = 2—R4+Wi(R) +q+2z+0,185-0,065k (616)
kde 250 > R > 150 m
k a z = (pozri tabulku 3)
2)  Casti za oto¢nymi capmi podvozku

Pre kazdy bod vozidla sa pouzije najvicsia hodnota Ea z hodnét, ziskanych pouzitim:

— uvedeného vzorca (613)

—  uvedenych vzorcov (617) a (618), v ktorych uvazovand hodnota R maximalizuje vyraz v hranatych zdtvorkdch
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2
2 P _ _
e an+n 4 (7,5 32’5k)+ n+ n-+a +1,465—dn+a 2n+a
e 2R Wiy T Wa®) 2 T a a
z-0,015
kde o > R > 250 m
P
an+n _7_(120_201{) n+a 1,465-dn+a 2n+a
E, = R + WiR)~ + Wa) + . .
a 2 a a

z-0,120-0,105k

kde 250 > R 2 150 m

k a z= (pozri tabulku 3)

TABUILKA 3:
OBRYS GA

h-3,25
k 3,25<h<3,88 m, k —
a m 0,63
akh>388m k=1
OBRYS GB

h-32
ok 3.25<h<d 11 m, k — >

0,86

akh>411mk=1

z= [% +tan(n, - 1°)>0] (h-he) + [%(h-hc) - (0,04-0,01k)(h-0,5)

>0

C.4.23.2. Kinematicky obrys GC

Bez ohladu na hodnotu h‘ sa pouzivaji rovnaké vzorce ako pre profil G1.

C.4.2.4. Ndkladné vozne

C4.2.41. Kinematické obrysy GA a GB

Vyska h < 3,25m. Pouziji sa rovnaké vzorce ako pre profil G1.

Vyska h > 3,25m. PouZiji sa rovnaké vzorce ako pre profil G1, okrem uvedenych vzorcov v pripade a) a b).

Vozidl4, ktoré nie s montované na podvozku
Casti medzi koncovymi ndpravami

Ak an - n? < 7,5 + 32,5k

1,465-d
g - Lb46>d

i > +q+We +2-0,015

Ak an - n? < 7,5 + 32,5k

-n?  1,465-d
p_an-n

= oo S+ a4+ w+2-0030-0065k

kde k a z = (pozri tabulka 4)

Casti za koncovymi ndpravami

(617)

(618)

(619)

(620)
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Ak an -n? <75+ 32,5k

1,465-d 2
E, = (f—&—q—f—w)n—ﬂ—&—z—o,OlS
a

Ak an - n? < 7,5 + 32,5k

E = ansggz (@ +q+ w)? +2-0,030-0,065k
kde k a z = (pozri tabulku 4)

Podvozkové vozidld

Casti medzi otoénymi capmi podvozku

2
Ak an -n? +pZ < 250(1,465 -d) + 32,5k

1,465-d
Ei=—"—"—+q+w+z-0015

2
Ak an-n? + % > 250(1,465 -d) + 32,5k

2
an+n? -2

Ei = T4 + q + Wi(250) +z+ Xi>0 ~ 0,015 - 0,0651(

1 2
kde x; = m(éln -n’+ p:— 100) + Wi(150) ~ Wi(250)
k az = (pozri tabulka 4)

Casti za otocnymi ¢apmi podvozku

2
Ak an + n? —% < 250(1,465-d)> + (7,5 + 32,5k)
a

1,465-d 2
Ea:<72 +q+wm) N -0015
a

2
Ak an + n? —% > 250(1,465-d)~ + (7,5 + 32,5k)
a

2
2_P
Ea:a““ 4, 1465-dn+a

500 2

2n+a
a

+(q+w)
kde x, = + P 120 - 20k)
€X = ooslan+nt - (

kaz = (pozri tabulku 4)

TABULKA 4:
OBRYS GA

h-3,25
k 3,25 < h <3,88k — "
a 0,63

ak h>3,88 mk=1

OBRYS GB

+ 7 4 Xpa0 - 0,030 - 0,065k

(621)

(622)

(623)

(624)

(625)

(614)
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h-3,25
0,86

ak 3,25 <h<411k=

ak h=4,11 m, k=1

(J-0,005) > 0

bg

)(1 +5)- 1‘} ~o(h-h)”" + %(h—hc) -(0,04-0,01k)(h-0,05) ,

S
zZ = [% + tan (qo + arctan

C4.2.42. Kinematicky obrys GC

Pouzivaji sa rovnaké vzorce ako pre profil G1 bez ohladu na hodnotu h.

C.5. OBRYSY, KTORE SI VYZADUJU DVOJSTRANNE ALEBO VIACSTRANNE DOHODY

Prevddzkovatelia infrastruktdry roznych krajin maji mozZnost navzdjom uzatvdrat bilaterdlne alebo multilaterdlne dohody
o povoleni prejazdu cez ich celd Zelezni¢nt siet pre vozidld, ktoré neboli vyrobené podla profilov G1, GA, GB alebo GC.

Na vytvorenie takejto dohody sta¢i definovat kinematicky referencny profil a prislusné pravidla.

C5.1. Obrys G2
C5.1.1. Referencny profil statického obrysu G2

Niektoré Zeleznicné spolocnosti (1) umoziiuji prejazd po svojich tratiach vozidlam s ndkladom, ktory splia referencny
profil uvedeny nizsie, pre ktoré platia pravidld definované pre staticky obrys G1.

(") Povolené spolo¢nostami: HSH, GySEV, BHEV, PKP, BDZ, CFR, CD, ZSR, MAV, JZ, CH, TCDD, DB, OBB, CFL, NS, DSB, CFS, BV a IRR,
okrem tychto stanic:

)Z: Divaca, Sezana, Hrpelje-Kozina, Koper, Kilovce, llirska, Bistrica, Sapljane, Jurdani, Opatija-Matulji, Rijeka,
MAV:  Budapest-Deli pu.-Budapest.Kelenfold
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Obrdzok C22

690 _
1395
I
I
4650 1575
3805
3500
1 i 11 Plan de roulement / Schienenoberkante

{cotes en millimétres)

Je potrebné pouzit pravidld pre staticky obrys G1.
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C.5.1.2. Referencny profil kinematického obrysu G2

Tento kinematicky referencny profil sa povazuje za ekvivalentny pri uplatiiovani noriem, ktoré sa tykaji kinematickych

profilov.
Obrdzok C23
. 185 _
i
1470
I
4680 1645
3835
3530
Plan de roulerment / Schisnanoberkanta
1 1 !
(eotes en millimélres)
C.5.2. Obrysy GB1 a GB2

C.5.2.1. Vseobecne

Obrysy GB1 a GB2 sa vytvorili na zdklade urcitych poziadaviek kombinovanej dopravy na zaciatku roku 1989.

Pouzitie obrysov GB1 a GB2 je predmetom bilaterdlnych a multilaterdlnych dohod medzi prevadzkovatelmi infrastruktry.
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C.5.2.2. Statické referencné profily GB1 a GB2 (tilozné obrysy)

Staticky referencny profil GB1

Obrdzok C24

Plan de roulement / Schienenoberkante

Pozndmka: Referencny profil obrysu GB1 je az do vysky 3 220 mm totozny s profilom pre obrys G1.
Staticky referen¢ny profil GB2

Obrdzok C25

g i
4320 i L, 480 |
4280 1260 L
W 4280 1260,
4260 1310 - T A0 1310
4180 Va0 1m0 |
1340
i -
i 1575 . 1575
T 7111 %/ Flan de roulement ! Schienenoberkante

Pozndmka: Referen¢ny profil obrysu GB1 je az do vysky 3 220 mm totozny s profilom pre obrys G1.
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C.5.2.3.  Pravidld pre statické referencné profily GB1 a GB2

Pouzivaji sa rovnaké pravidld ako pri obryse GB okrem koeficientu daného v tabulke 1, ktorého hodnoty st uvedené v tejto
tabulke:

OBRYS GB1 a GB2

h-3,22

ak 3,22<h<4,18 m, k =
0,96

akh=>418m k=1

C.5.2.4. Kinematické referencné profily GB1 a GB2

Kinematicky referencny profil GB1

Obrdzok C26

i
4350
Lo 1440 -
4210
1
3250
1645 1645
IR L 7 Plan de roulement | Schienenoberkante,

Pozndmka: Referen¢ny profil obrysu GB1 je az do vysky 3 220 mm totozny s profilom pre obrys G1.

Kinematicky referen¢ny profil GB2
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Obrdzok C27

F )
4350 i Ly D45
4310 1340 e
A0 1340,
4290 1300 - A0 1380
4710 e ez
i 1420 -
A250
1645 e 1645
|
|
|
T v 1171 7 Pian di roulement / Schiepenabarkants

Pozndmka: Referencny profil obrysu GB2 je az do vysky 3 220 mm totozny s profilom pre obrysG1.

C.5.2.5.  Pravidld pre kinematické referencné profily GB1 a GB2

Pouzivaji sa rovnaké pravidld ako pri obryse GB okrem koeficientu daného v tabulkdch 2, 3 a 4, ktorého hodnoty st
uvedené v tejto tabulke:

OBRYS GB1 a GB2

h-3,25
0,96

ak 325 <h <421 m k=

akh=2421m,k=1

C.5.3. Obrys 3.3
C.5.3.1. Vseobecne

Kinematicky obrys 3.3 sa moze pouZit pre stpravy, ktoré jazdia na franctzskej Zeleznicnej sieti (Réseau Ferré National —
REN).

V porovnani s obrysom G1 poskytuje obrys 3.3 viac priestoru smerom nahor. PouZit ju je mozné iba pri vozidlich
(napriklad poschodovych osobnych voziioch), ktoré jazdia na trati s volami podla obrysu 3.3.

Obrys 3.3 sa tyka iba hornej ¢asti referenéného profilu, ¢asti nad 3,25 m. Spodnd Cast je rovnakd ako v pripade obrysu G1.
Ako ku vietkym ostatnym obrysom, aj k tomuto obrysu je priradeny referen¢ny profil a platia preni prislusné pravidla.
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C.5.3.2.  Referencny profil kinematického obrysu 3.3

Obrdzok C28

k= 1645 k] 4350

4100

3900

3700

3500

3250 - Contour de référence du gabarit G1

Plan de roulement ¥ Y Y ¥ ¥

(cotes en millimétres)

C.5.3.3. Pravidld pre referencny profil na uréenie maximdlneho konstrukéného obrysu

Pravidld pre referencny profil obrysu 3.3 sii totozné s pravidlami pre obrys G1 okrem tychto $pecidlnych detailov:

—  povolené presahy S, (S),

—  kvdzistatické vychylenie z.

C.5.3.3.1. Povolené presahy S, (S)

—  Pre Casti nachddzajice sa viac ako 3,500 m nad temenom kolajnice je hodnota pre¢nievania S, ktord sa nezavisle od
typu vozidla berie do tivahy ako funkcia zakrivenia pre vypocet ziizeni E; a E,.
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—  Efektivne presahy S teda nesmie prekrocit tieto hodnoty S,:
— 0,15 m v oblikoch s polomerom 250 m
— 0,15 m v obltkoch s polomerom 150 m
Na priamej (tangencidlnej) trati sa S, rovnd 0,015 m.

—  Pre casti, ktoré sa nachddzaji medzi 3,250 m a 3,500 m nad temenom kolajnice, t. j. Casti medzi tiroviiou
A a B referencného profilu, nie sti dané pravidld na urcenie hodnoty maximalneho precnievania S,. Maximélny
konstrukény obrys medzi tymito dvomi Groviiami sa urdf tak, Ze sa spoji bod trovne A maximalneho konstrukéného
obrysu, ktory sa vypocita pomocou zlZeni z precnievania podla pravidiel pre obrys G1, s bodom trovne
B maximdlneho konstrukéného obrysu, ktory sa vypocita pomocou ziZeni z hore uvedeného pre¢nievania.

—  Pre casti, ktoré sa nachddzaji vo vyske mensej ako 3,250 m nad temenom kolajnice, sa pouzijii vSeobecné pravidld
platné pre obrys G1.

C5.3.3.2. Kvdzistatické vychylenie z

Hodnota z pre odpruzené komponenty, ktoré sa nachddzaji vo vyske h, sa vypocita podla vzorca:

S o S
Z= %—Han[qo—l Lo]nh—hCH {mnh—hd—o,oz[h—o,s]>0

>0

C.5.3.4. Vzorce ziiZenia

Vzorce zliZenia pre:

—  hnacie vozidla (lokomotivy, hnacie vozne) odsek C.5.3.4.1,
—  spojené jednotky odsek C.5.3.4.2,
—  osobné vozne odsek C.5.3.4.3.

C.5.3.4.1. Vzorce ztzZenia pre hnacie vozidld (rozmery v metroch)

Hnacie vozidld, ktorych vola w je nezdvisld od polomeru pozicie na trati, alebo sa meni linedrne so zakrivenim
trate

Vnidtorné ziZenia Ei (kde n = n))

Casti medzi koncovymi ndpravami trakénych vozidiel bez podvozku alebo medzi oto¢nymi capmi podvozku.
P2
Ak an-n? + T 500(W.. = Wias0)) < 67,5, prevldda poloha na priamej trati:

 1,465-d
2

Ei +q+W.42-0,015 (101)

p2
Ak an-n? + i 500(We =~ Wi(250)) > 67,5, prevldda poloha v obliku:

PZ
an-n? +—
7 1465-d (102)
E = 500 + ) 2 +q +i(250) +7Z + [Xi]>0 -0,150
1 P
kde x; = m(an -n? + T 75> + Wiaso) = Wigso) (103)

Externé ziiZenia Ea (kde n = na)
Casti za koncovymi ndpravami vozidiel bez podvozku alebo za otoénymi ¢apmi podvozku trakénych vozidiel.

n—+a

PZ
Ak an + n? e 500 [(WDo _Wi(ZSO))g + (WDo _Wa(ZSO)) ] < 67,5, prevlida poloha na priamej trati:

a

1,465-d 2
E, — (T+q+wm)n—+a+z—o,015 (106)
a
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2

P
Ak an +n, i 500 [(Wm _Wi(zso))E + (W _Wa(zso))n_—‘ra} > 67,5, prevlida poloha v obliku:
a a

P2
T 1465-d | \2
4 , n+a n n+a (107)
E, = Wiaso)— + W og = 0,150
500 ( >+ q) ot Wieso, + Waeso— — + 2+ [l
1 p? n n+a
kde x, = =5 <an +n? - 75) + (Wigs0) —Wi(zso)); + (Wag50) = Wa2s0)) (108)

Hnacie vozidld, ktorych vola w sa meni nelinedrne so zakrivenim trate (vynimo¢ny pripad)

Pre kazdy oddiel trak¢nej jednotky sa uvazuje najvicsia zizZenie ziskand pri pouziti vzorcov, do ktorych sa dosadi ta hodnota
R, pri ktorej dosiahne vyraz v hranatej zdtvorke maximalnu hodnotu a najvicsia zaZenie ziskand zo vzorca (101) alebo
(106).

Vnitorné ziiZenia Ei (kde n = ni)

Ak o > R > 250
2
an-n? + P
Z 1,465-d
B=|— 47605y [+ 2522 g 20015 (104)
2R 2
Ak 250 > R > 150
2
an—n2+p——75
1,465-d
E = T4+Wi(“) gtz (105)

V praxi nemaji vzorce (105) a (110) ziaden vplyv, kedZe zmena vole w nadobtida ti¢innost len ak R > 250 kvoli ticinkom
premenlivych hrani¢nych hodnét.

Ak oo >R = 250
2 p’
an+n--—-67,5
4 ’ n n-+a 1,465-d 2n+a
E, = B E— +Wi(R);+Wa(R) a +< b +q 2 +2-0,015

Ak 250> R > 150

2
2, P
an +n +T 75 n n-+a
E, = 7+W1(R)E+Wa(k) a +

2R 2

1,465-d 2n+a
+q) Ttz

Externé ziizenia E, (kde n = n,)

Ak >R > 250
_ p? -
an4+n>-—-67,5
B 4 ’ n n+a 1,465-d 2n+a
Ea— T‘FWKR)Q“FW;{(R) a +( 3 JFC[ 2 +Z_07015 (109)
Ak 250> R = 150
_ P -
an+n° +—--75 o1l n+a 1,465-d 2n+a
E, = 72[{4 + WO~ W +(’ 3 q) T2 (110)

C.5.3.42. Vzorce zuZzenia pre spojené jednotky (rozmery v metroch)*

Pre spojené jednotky s motorovym podvozkom a podvozkom privesu (pozri tabulku pre obrys G1):
Vnitorné zitZenia Ei (')
Casti medzi otoénymi capmi podvozku

(")  Pre rovnakd hodnotu n sa pouzije ta redukcia, ktorej hodnota ziskand zo vzorcov (603a) a (604a) bude vécsia.
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1,465-d -

Ei:f+q+wmﬂ+wmﬁ+z—o,01s (101a)
a a
2_‘_P2a—np P’znp

an, =0y, o 2, 1465-da-n a-n n
o 4 4 a ’ o a7 S 102
E = 500 + I +q+ Wisg) a +Wi(2so)a+z+ (1022)
[xi].o ~ 0,150
kde

1 , Pra-n, P?n
Xi = 2|30 +———+— =75 + (Wiaso) - Wieas0))

/ , n,
<Wi(150) _Wi(250)>

Externé ziizenia E,% , koniec motorového podvozku (v prednej Casti v smere jazdy)

Jr
a (103a)

Casti za oto¢nymi capmi podvozku (kde n = n,)

1,465-d 2 )
L= gl w T w0015 (106a)
2 a a a
2 P2n+a+P'2n
an -+~ n°=-- 2, 1465-dn+a 2n+a ., n n+a
E, = A T g Wi+ Waso 2+ (1073)
[Xa]oo = 0,150
kde
1 PPn+a P2n , , n n+a
%o = geglantnt o=t e 75} + (Wi(lSO) B Wi(zso))g + (Was0) = Waaso)) (1082)
@, @
ZuzZenie,
ktord sa
pre
dand
hodnotu
n pou-
Zije, je
najvac-
Sia
zuzZenie
zo vzor-— (101 a) alebo (102 a) a (103 a),
cov. — (106 a) alebo (107 a) a (108 a).
Externé ziZenia Ea" , koniec podvozku privesu (v prednej Casti v smere jazdy)
Casti za oto¢nymi capmi podvozku (kde n = na)
1,465-d 2 /
a:{ : +q:| “:a+wm2 wn—:a—l—z—0,0lS (106b)
2 &)
, ,P’n p‘n+a
an+n +T'g 4 a2 1,465-d 2n+a n , n+a b
Ea = 500 + 5 + q 2 + Wi(250); + Wa(ZSO)T +z+ (107 )
Xl = 0,150
1 p’n p/2 n+a n / / n+a
Xy = ﬁ |:al’1 + 1’12 + ?.5_7.73 =75 + (Wi(150) _Wi(250)>; + (wa(ISO) _Wa<250)>7a (108b)
(1) Zzenie, ktord sa pre danti hodnotu n pouZije, je najvicsia zizZenie zo vzorcov:

(106 b) alebo (107 b) a (108 b).

C53.43. Vzorce zhzenia pre osobné vozne a iné osobné vozidld(rozmery st uvedené
v metroch)

Pre podvozkové osobné vozne okrem samotnych podvozkov a ich prislusnych casti.

Osobné vozne, ktorych vola w je nezdvisld od polomeru pozicie na trati alebo sa meni linedrne so zakrivenim trate.
Vndtorné zidZenia E;

Casti medzi otocnymi capmi podvozku (kde n = ni)

Ak an-n? 4 %2— 500 (W... = Wias0)) < 250(1,465 - d) + 67,5

prevldda poloha na priamej trati:

1,465 -
B — 5-d

N 3 +q+W.+2-0,015 (201)
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2
Ak an-n? +%— 500 (W... = Wi(250)) > 250(1,465 -d) + 67,5

prevldda poloha v obliku:

2

p

an-n’ + - (202)
B = ————"+q+ Wipso) + 2+ [xi].~ 0,150
500 )
1
kde Xj = ﬁ(an—nz + pI'— 75) + Wi(150) ~ Wi(250) (203)

Externé ziiZenia Ea

Casti za oto¢nymi ¢apmi podvozku (kde n = na)

2
+
Ak an +n? —%— 500 [(ww - Wi(zso))g + (Weo _Wa(zgo))n

a] < 250(1,465 —d)g +67,5

prevldda poloha na priame;j trati:

1,465-d
o= (5t

2
Wm)L”H—o,ms (206)
a

2
Ak an +n2 -2 =500 [(w.x, ~Wigas0))

- + (Wer —wamo))nTH] > 250(1,465 —d)g 1675

a

prevldda poloha v obldku:

()

p

an +n?-=- 1,465-dn+a 2n+a n n+a (207)
E, = 500 4 2 i - a + Wi(ZSO); + Wa(250) a +z+ [Xa}>0 -0,150
1 n n+a
kde Xa = %(an —+ n2 —%— 75) + (Wi(ISO) _Wi(ZSO)); + (Wa(150) - Wa(250)) (208)

Osobné vozne, ktoryich vola w sa meni nelinedrne so zakrivenim trate.

Pre kazdy oddiel osobného vozia sa pouZije ziiZenie, ktord je najvicsia z zizeni ziskanych pri pouziti uvedenych vzorcov,
do ktorych sa dosadi td hodnota R, pri ktorej vyraz v hranatej zatvorke dosiahne maximdlnu hodnotu a vzorec (201) alebo
(206).

Vndtorné ziZenia Ei (kde n = ni)

Ak e >R > 150
an-n? +ﬁ—75 (204
Ei: TA“‘FWI(R) +q+Z

Externé ziiZenia Ea (kde n = na)

Ak oo >R = 250
) P’
an+n--—-67,5
4 ’ n n+a| 1465-dn+a 2n+a
E,=|—————F———+W;p—+ W, X -0,015
R + (R)aJF a(R) + 2 2 +q a +z
Ak 250 > R = 150
an+n2-2 -75
B 4 W n+W n+a +1,465—dn+a+ 2n-i—a1_~_Z
v 2R iRy a®) 2 T a L
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C.5.4. Obrys GB-M6
C.5.4.1. Vseobecne

Kinematicky obrys GB-M6 sa modze pouZit pre stpravy na belgickej Zeleznicnej trati (SNCB).

Kinematicky obrys GB-M6 je zaloZend na tych istych principoch ako obrys G1, je adaptovand na infrastruktiru SNCB a jej
vzorce zlZenia sa pouZivaji rovnako s pouzitim verifikaénych polomerov a povoleného pre¢nievania v obliikoch.

Povolené presahy je volnejsie v porovnani s obrysom G1, a tak umoziuje pouZzitie $ir$ich vozidiel.

Co sa tyka zberaca pradu, infrastruktira SNCB pouziva okrem pravidiel UIC 505-1, ktoré umoziiujt prevadzku vozidiel so
zbera¢mi pradu $irky 1 950 mm, aj zberace pridu Sirky 1 760 mm, namontované na flexibilnejsie vozidld s tymito
charakteristikami: s < 0,4 a (@ + w) < 0,065 m.

Podvozky a ich prislusné komponenty, ktoré sa montujii na vozidl podla tohto obrysu, prisne spliaji pravidld normy G1.

Odpruzené casti umiestnené vo vyske menej ako 100 mm nad temenom kolajnice, alebo casti, ktoré by z dovodu
vertikdlnych posunov mohli klesnit pod tiito troven, sa pocitajii v stlade s pravidlami G1.

Ak sa bod, ktory sa nachddza pri Grovni 1 170 mm, dostane z dévodu vertikdlnych posunov nad alebo pod tato troven,
treba uvazovat minimélnu povolend sirku bud pomocou vzorcov pre ¢asti nad 1 170 mm, alebo pomocou vzorcov pre
¢asti pod alebo presne vo vyske 1 170 mm.

Volba medzi redukénymi vzorcami pre trakéné alebo tahané vozidld sa na zéklade koeficientu adhézie pri Starte robi tak
isto, ako pre obrys GI.
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C.5.42.  Referencny profil kinematického obrysu GB-M6

Obrdzok C29
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C.5.4.3. Vzorce ziiZenia

C.5.4.3.1. Hnacie vozidl4

a)  Vzorce ziiZenia pre h >1 170 mm

Casti medzi oto¢nymi apmi podvozku

p?
n(a-n) +5
Ak 800 = (We = Wi(400)) < 0,015
1,465-d
i = Tq+We+2-0015
2
n(a-n) .A,_p:
Ak 800 (Ww _Wi(400)) > 0,015
p?
Ay 1,465-d
e A

800
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P’
6 [n(a—n)+ y
kde X; = E T - 0,042 - (Wi(400) _Wi(250))
- e
16 |n(a-n) + %
kde yi= E 300 -0,108 - (Wi(ZSO) _Wi(150))

Casti za oto¢nymi apmi podvozku

2
P
n(a+n)-<-
4 n n—+a
Ak T_ [(W”_Wi(“oo));"" (Ww _Wa(400)) 2 ] < 0,015
1,465-d 2
Eo— <7+q+wm)n_+a+z_om5
2 a
2
p
n(a+n)-< ; i
Ak T4_ [(W” _W““OO))Q + (Wee = Wa(a00)) ] > 0,015
pZ
n(a+n) -7 n n+a [1,465-d\2n+a
Eo= g+ (q+ Wi(400))£ + (q + Waa00)) 2 ; .
_ .
6 [Pty n n+a
kde x, = 10 T4 0,042~ [(Wi(400) _Wi(zso)); + (Wa(a00) = Wa(250)) ]
_ .
] n n+a
kdey, = s T4 -0,108 - {(Wi(ZSO) _Wi(150))£ + (Wa(2s0) ‘Wa(m))i]

Vzorce ziuzenia pre vysku 100 <h < 1170 mm

Casti medzi otocnymi capmi podvozku

PZ
n(a—n)+Z
Ak 2000 (We = Wit1000)) < 0,005
1,465-d
1=———+q+Ws+2-0015
PZ
n(a=n)+ -
Ak T 2000 (Wee = Wit1000)) > 0,005
P2
ma-m+7 1465-d
E=—000t 5 T4+ Wiono + 2+ [x]. - 0,020
PZ
17 |nla=m) +—
kde 5 =31""2000 - 0,150 = (Wi1000) = Wi150))

Casti za otocnymi capmi podvozku

P
n(a+n)- 0
a

2
4 n+a
Ak TOA"_ |:(W°° - Wi(lOOO)) + (Wm - Wﬂ(lOOO))T] S 0,00S

2+ [Xa+ (7,)20] o = 0,030
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1,465-d 2
E, = <7+q+ww) nta 0015

2 a
PZ
n(a+n)-— . i
A5 (W~ Wi+ (W ~Worton)) "] > 0,005

2

P
m@+n)-7  /1465-d\2n+a n nta
E, = 5000 4 < 5 > p + (q + Wi(lOOO)); + (q + Wa(lOOO)) . +z+ [Xa]>0 -0,020
PZ
17 n(a+n)-— n n+a
kde x, = 3 TOA‘ -0,150~ {(Wi(looo) ‘Wi(lso))g + (Wa(1000) _Wa(150))—]

C.5.4.3.2. Hnacie vozidla

a)  Vzorce zizZenia pre vysku h > 1 170 mm.

Casti medzi oto¢nymi capmi podvozku

2
P
n(a-n) +-- 1,465-d
4 ,
Ak 300 - (Ww _Wi(400)) < -
1,465-d
i=T+q+WM+Z—O,015
p?
n(a-n) +- 1,465-d
4 ,
Ak T_ (VVN _Wi(400)) > f
2
n(a-n) +%
Ei = T+ q +Wi(400) +z+ [Xi + (Yi)>0] -0 -0,015
_ .
6 n(a—n)—&—%
kde x; = 0l 500 = 0,042 = (Wi(400) ~ Wi(250))
_ .
16 n(a—n)Jr%
kde yi = ﬁ 300 -0,108 - (Wi(ZSO) _Wi(ISO))

Casti za oto¢nymi ¢apmi podvozku

2
P
n(a+n)-= )
4 n n+a 1,465-d\n
AkT_ [(W""_Wi(“oo))g"" (Ww_Wa(400)) 2 } < (T E+0’015
1,465-d 2
a:<7+q Ww>n—ﬂ+z—0,01s
2 a
pZ
n(a+n)-= )
4 n n+a 1,465-d\n
Ak 800 [(Wm—wmo))g+ (wm—wamoo))—a } > (f §+0*015
pZ
n(a+n)-— )
4 n n+a 1,465-d\n+a
E, :T+ (q+Wi(400));+ (q+Wa(400)) 2 + ( 3 " Lz [Xa + (ya)>0] y ~0,030
2
n(a+n)—p— ;

6 n+a
kde x, = 10 T4 -0,042~ [(Wi(400) _Wi(ZSO))E + (Wa(a00) ‘Wa(zso))—]
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16| n@+n)-

p’
kdey, = — 4
Va7 800

n n+a
-0,108 - [(Wi(250) - Wi(lSO))E + (Wa2s0) = Wa(lSO))—]
b)  Vzorce zdZenia pre vysky 100 < h <1 170 mm.

Casti medzi otoénymi apmi podvozku

2

P
n(a-n) +=— 1,465-d
4 ,
Ak —ggg (V=" Witoen)) < =5 -0010
1,465-d
Ei:f+q+wm+z—0,015
p?
n(a-n) +— 1,465-d
4 ’
Ak —0g0 (V=" Witoen)) > =5 -0010
2
n(a-n) +%
E = W+ q+wi(1000) +z+ [xi]>0 -0,005
2
17 n(a—n)—i—%
kde x; = S| 72000 | 0,150 - (W(IOOO) _Wi(ISO))

Casti za otoénymi capmi podvozku

p2

ety n n+a 1,465-d\n

hde 55—~ [ (% =000 + (8 = wro00) "] < (f>5+0,005
1,465-d 2
E, = <7+q+wm)n_+a+z_oms
2 a
PZ

n(a+n)-— N N 465N

ke —550 [ (Wer = Witowo)) 3 + (W = Watioon) ]>(( 2 )>E+0,oos

2

P
n(a+n)-— 1,465-d\n+a n n+a
E, = 2000 4 < > ) + (Q+Wi(looo));+ (Q+Wa(1000))T+Z+ [Xa]- = 0,020
kde
PZ
17| Ma+n)-— n n+a
Xa =3 TOL‘ -0,050 - [(Wi(IOOO) _Wi(ISO))E + (Wa1000) =~ Wai50)) ]
C.6. DODATOK 1
C.6.1. LoZznd miera voziiového parku

C.6.1.1. Podmienky pre dvere, schodiky a stipacky
1. Dvere voziia

a)  Dvere vozia, ktorych najnizsia cast je aspon 1 050 mm nad povrchom kolajnic, ak je vozidlo v najnizsej povolenej
pozicii pre ndrazniky, mozu v otvorenej pozicii precnievat za redukovany obrys vole vozidla maximélne o 200 mm.
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Na vozidlich zhotovenych po 1. 1. 1986 musia dvere voziia splfiat tito poZiadavku aj pocas otvarania.
Tato poziadavka neplati pre dvere na pantoch namontované na osobné vozne pred 1. 1. 1980.
b)  Pri rychlostiach posunovania do 30 km/h bo¢nd vola vo vSeobecnosti nepresahuje 0,02 m.

Pre dvere skrine, ktoré sa nachddzaji za oto¢nymi capmi podvozku, a ktorych spodné hrany st nizie ako 1 050 mm
nad povrchom kolajnic, je mozné znizit potrebni zizZenie obrysu v najnizsej povolenej pozicii ndraznika (980 mm)

—  pocas otvdrania a
— v otvorenej pozicii

(w,=0,02)(n+a)
a

maximalne o

Toto plati len ak W, > 0,02m

Povoli sa pouzivanie dver, ktoré spliiajii poziadavku a) i b). V takom pripade musi byt splnend poziadavka a) aj pocas
otvérania dveri.

2. Schodiky a stipacky

V pripade, Ze je spodny schodik zastvatelny, je mozné zniZit nevyhnutnii ztiZenie tilozného obrysu pre jazdu s vysunutym
schodikom maximélne o hodnotu:

n n-+a
Wi—+ Wy
a a
C.7. DODATOK 2
C.7.1. Ulozni obrys voziiového parku
C.7.1.1. Kompresia pruzZenia pre oblasti mimo oporného polygénu B, C a D

1. Pre vSetky vozidld a predovsetkym pre ndkladné vozne, moze byt nevyhnutné brat do tivahy dalsie zvislé posuny fz
sposobené nakldnanim skrine vozidla (kolisanie, nadhadzovanie), napriklad pri excentrickom ndklade alebo pri
vypusteni vzduchového pruZenia.

Na tieto dodato¢né kompresie je mozné pouzit tieto zjednodusené vzorce:
—  Bocné: dotknuté zény B a C

Kompresia vo fize na 2 podvozkoch a jednej kolajnici.
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b
b
by
b
> 2
f Etat de charge minimal
[ [ Elal de charge maximal
3 i | ou talonnement de Ia suspension
fI 'J'I'\H):
fma:-c - fz . fmm: {b—hz}
2b, b-b, b,

—  Pozdfzne: dotknuté zény C a D

kompresia na jednom podvozku alebo ndprave.

Etat de charge minimal

'y
b
i Fs e Ma
—_— = fz =
a n, =]

—  Priehyb primérnej tlmiacej pruziny a sekunddrnej tlmiacej pruziny alebo vypusteného vzduchového pruzenia

(princip vypoctu podla zény C).

Etal de charge maximal

ou talonnement des
SUSPENSIONS



8.12.2006 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 344/201

Priehyb (pri pociato¢nom pristupe)

Uraved 1 1 Minimalny stav nalodenia
Uroven 2

Pokles sakundamaj
L] limiacaj pruding

A pZ Y
ey I Elal de change minimal

|| Pokies primarne] Umiace|
prutiny

pl2 pi2

—_——

Pribli#ny vzorec:

Urovad 1 P4

Urowven 2 P2 i
- — e -
—— = 2=y ) ..—'-"'-- i

vni +({b-b: :i?
53
\J\}ff

—3 -

F2
fox = ASZ +"1E
2

TR AR Vn +'I.'!_1=bz'?2}
: = SZ + Apz +
Va® +4b}

Legenda :

Niveau 1: Uroved 1

Etat de charge minimal: Minimdlny stav naloZenia

Talonnement du ressort de suspension primaire/secondaire: Pokles primarnej/sekundarnej timiacej pruziny

Formule approchée: Priblizny vzorec

C8. DODATOK 3 LOZNA MIERA VOZNOVEHO PARKU
C.8.1. Vypocet loznej miery naklipacich vozidiel
C.8.1.1. Vseobecne

Povolenie voziiového parku vybaveného nakldpacim systémom do medzindrodnych sieti bude predmetom bilaterdlnych
a multilaterdlnych dohod medzi zticastnenymi Zeleznicami.

C8.1.2. Rozsah

Tento dodatok sa zaoberd metddou vypoctu loznej miery vozidiel s nakldpacimi skrifiami, ktoré sa buda dalej oznacovat
ako TBV.

Odseky 2, 3 a 4 obsahuju technicki analyzu vypoctu loznej miery vozidiel TBV.

Odsek 5 hovori o podmienkach nakldpania a rychlosti vozidiel TBV.
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C.8.1.3. Oblast pouzitia

TBV je definované ako vozidlo, ktorého skrifia je schopnd vykondvat valivy pohyb relativny k podvozku vtedy, ked vozidlo
ide v obliku s cielom kompenzovat odstredivé zrychlenie.

Vznik a zavedenie vlakovych stprav, ktorych vozidld obsahovali nakldpacie systémy do medzindrodnych sieti, si vyzadovalo
urcité zmeny v pravidlach, tykajice sa vypoctu loZnej miery pre konvenéné vozidla.

Tento dodatok sa zaoberd pravidlami vypoctu, aby sa dosiahla maximélna loznd miera pre konstrukciu vozidiel TBV.

C8.1.4. Popis

Koncepcia TBV zacala vznikat v rokoch 1970-80 v niektorych eurépskych krajindch za tcelom zvySenia rychlosti na
existujuicich tratiach bez toho, aby to ovplyvnilo komfort cestujticich.

Rychlost Zelezni¢nych vozidiel v zakrudch je obmedzend kvoli bo¢nému zrychleniu, ktoré posobi na cestujicich: hranica
nekompenzovaného zrychlenia sa pohybuje rdidovo medzi 1 a 1,3 ms™

Jednotky TBV, najma tie, ktoré s vybavené aktivnym systémom, mozu jazdit s vy$§imi hodnotami nekompenzovaného
zrychlenia (napriklad vlak FIAT ETR 450 az 1,82 ms? Co je ekvivalentné nedostatku prevysenia 278 mm), pretoze
vychylenie skrine umoziuje zniZenie bo¢ného zrychlenia, ktoré pocituji cestujici.

C.8.1.5. Podmienky tykajiice sa bezpecnosti

Vyrobcovia vozidiel TBV poskytnii dokazy o tom, Ze ich vozidli splaji tlozné obrysy pri vietkych planovanych
prevadzkovych situdcidch.

Okrem vypoctu loznej miery musi vyrobca podat spravu o prijatych kritéridch a o vozidlach, od ktorych zdvisi bezpecnost,
t. j. vozidld, ktoré musia byt zabezpecené pre pripad poruchy.

Vyrobca musi taktieZ preskimat vietky mozné poruchy, ktoré mozu u vozidiel TBV viest k prekroceniu referencného
profilu. Podla zdvaznosti dosledkov prijma Zelezni¢né spolocnosti prislusné opatrenia, ktoré sa mozu tykat prevadzky
Zeleznice, alarmov, varovani pre vodica, atd.

Vyrobca taktiez zarudi, ze konstrukcia nakldpacieho systému je zostavend tak, aby jednotky nemohli v pripade poruchy
nakldpacieho systému jazdit s hodnotami nekompenzovaného zrychlenia ktoré st vyssie, ako st hodnoty povolené pre
konvencné vozidla.

C.8.1.6. Pouzité symboly

V tomto dodatku sa pouzivajii tieto nové symboly:

P = hodnota nedostatku prevysenia dotknutého pre TBV

IC = maximalna hodnota nedostatku prevySenia povolend oddelenim Zeleznic pre Zelezni¢ny zvrsok (!)
E = hodnota prevysenia

zP = kvazistatické vychylenie uréené pre potreby vozidiel TBV

C8.2. Zdkladné podmienky pre urcenie loZnej miery vozidiel TBV

Pri vypocte loznej miery vozidiel TBV sa budt skimat vSetky podmienky jazdy pre aktivny i neaktivny nakldpaci systém.

Musia sa preskiimat najhorsie pripady, najma:

SITUACIA 1) pripad, kde vozidlo jazdi v obliku s maximalnym prevysenim kolaji (maximédlnym vychylenim skrine),

SITUACIA 2) pripad, kde vozidlo stoji v obliku. Ak sa aktivne TBV vozidlo zastavi v obliku, jeho poloha sa nelisi od
pozicie konvencného vozidla, a preto je mozné pouzit rovnaké principy a vzorce ako pre konvencné
vozidlo.

Je potrebné si tiez uvedomit, Ze pri niektorych typoch pasivnych TBV jednotiek, ako je napriklad TALGO, neuvazujeme
kvazistatické vychylenie z sposobené flexibilitou, t. j. s = 0.

(") Odovodnenie potreby vziat do tvahy tento parameter pri vypocte rozmerov voziového parku, stanoveného oddelenim Zeleznic pre
zelezni¢ny zvrSok sa uvadza v Casti 3.2.2 tohto dodatku.
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C.8.2.1. Typy nakldpacich systémov skrine

Rozne nakldpacie systémy je mozné zatriedit do skupin podla sposobu nakldpania skrine. K naklopeniu moze dojst
pomocou prirodzeného alebo ekvivalentného nakldpacieho pohybu (pasivne vychylenie), ked je stred otd¢ania skrine nad
jeho taziskom, ako je tomu v pripade systému TALGO, alebo pomocou zdvihdkov, ktoré nakldpaji skrifiu podla polomeru
oblika a rychlosti (prostrednictvom aktivneho nakldpacieho pohybu, napriklad systém FIAT).

Preskiimajme vychylenie skrine, ktoré je povolené pri pouziti roznych nakldpacich systémov:

V pripade vozidiel TBV s AKTIVNYM systémom sii skrine vystavené kvazistatickénu vychyleniu, ktoré je sposobené
nekompenzovanym zrychlenim: nie je to vSak rovnaké vychylenie ako vychylenie vyvodené samotnym nakldpacim
systémom. Princip nakldpania vozidla s aktivnym nakldpacim systémom je na obrdzku 1la.

Obrdzok C30

Posobiace pohyby mozeme rozdelit na rotdciu sposobent odvalovanim (pohyb 1) a rotéciu, ktord sa pripocita od aktivneho
systému (pohyb 2).

V pripade PASIVNEHO systému sa skrifia naklipa prirodzene vplyvom posobiacej odstredivej sily, ktord je timernd
nevyrovnanému prevyseniu.

Princip nakldpania vozidla s prirodzenym alebo pasivnym vychylenim je na obrdzku 1b.

Obrdzok C31
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C.8.3. Analyza vzorcov
C.8.3.1. ZdRladné vzorce

Podla typov skimanych vozidiel TBV (osobné vozne, hnacie vozne alebo spojené motorové vozne) sa pouZiji prislusné
vzorce obrysu G1, ku ktorym sa pripocitaji modifikicie uvedené v tomto dodatku.

C.8.3.2. Zmeny vo vzorcoch pre jednotky TBV

V pripade vozidiel TBV treba uvazoval maximdlnym vychylenim skrine, ktoré stvisi s maximdlnym nedostato¢nym
prevySenim IP. Na zdklade tejto poziadavky treba prehodnotit tieto vyrazy redukénych vzorcov:

a)  Bocné vole: (1,465-d)/2, q a w (!)
Znamienko bo¢nych posunov musi vo vieobecnosti zohladfiovat vplyv odstredivej sily.
Pozadované zmeny st uvedené v § 8.3.2.1.
b)  Kvazistatické vychylenie ,z‘
Hodnota Z je platnd za predpokladu, ze vozidla pri jazde nepresahujii hodnotu nedostatku prevysenia IP = 200 mm.

KedZe vozidld TBV mozu tito hodnotu prekrocit a celkovo pretoze mozu jazdit s hodnotou nedostatku prevysenia IP
vicsou ako je hodnota udand oddelenim pre Zelezni¢ny zvrsok (IC), vzorec si vyzaduje isté Gipravy, ktoré sii popisané
v§8.3.2.2.

¢  Pri vypocte zazeni niektorych typov TBV, hlavne aktivnych, treba do vzorcov pridat dalsi vyraz, ktory bude
zohladnovat vychylenie skrine sposobené samotnym nakldpacim systémom (pozri 8.3.2.3).

C.8.3.21. Vyjadrenie hodnoty boc¢nej vole naklopenej skrine

Stav maximélneho nakldpania skrine nastdva iba v pripade, ked vozidlo ide v obliku s maximédlnou hodnotou IP.

KedzZe je vozidlo vystavené velmi vysokej odstredivej sile smerom von z oblika, treba prehodnotit vyrazy bo¢nych posunov.
—  Vola w sa bude uvazovat smerom von z oblika.

—  Privoli (1,465 — d)[2 a q treba rozliSovat medzi podvozkovymi vozidlami a vozidlami s nezavislymi kolesami.
Podvozkové vozidld — vypocet vole na vnitornej Casti oblika:

Prevadzkové testy ukazali, Ze v pripade podvozkovych vozidiel jazdia niektoré nédpravy v obliku s okolesnikmi v kontakte
s vonkajsou kolajnicou, zatial ¢o iné tento kontakt neudrziavajii konstantne. Z tohto dovodu a z bezpecnostnych dovodov
sa bude hore uvedend vola povazovat za nulovii.

Podvozkové vozidld, vypocet vole na vonkajsej Casti oblika:

Vola (1,465 — d)[2 a q sa bude uvazovat, taktiez kvoli bezpecnosti, na vonkajsej strane oblika.
Vozidld s nezdvislymi kolesami:

Testy potvrdili, Ze vola (1,465 — d)[2 a q sa vyskytuje na vonkajsej casti oblika.

(") Pri vypocte TBV sa tito velicina musi merat vo vyske h. nad jazdnym povrchom kolajnice. MozZe nadobiidat rozne hodnoty pre dané
vozidlo, v zdvislosti od konfigurdcie, podla technoldgie nakldpania a mozného vystredenia skrine.
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C.8.3.2.2. Kviézistatické vychylenie vozidla TBV

Aby sa dosiahla bezpecnd vzdialenost medzi Struktdrami, oddelenie pre Zeleznicny zvrSok musi do rozmerov referencného
profilu pridat niektoré vyrazy. Kvazistatické vychylenie vozidiel sa pocitaji podla tohto vzorca:

4
S{Eoul =0,05].,(h=0,5)-,

Maximdlna povolend hodnota E ;e I je 200 mm.

Kazdy prevadzkovatel infrastruktiry definuje pre svoju trat vlastnt maximalnu hodnotu 1. Vieobecne pouzivané hodnoty sa
pohybuji medzi 90 a 180 mm.

Vozidld nesmu pri jazdeni prekrocit tito maximalnu hodnotu I.

Vozidld TBV vsak dosahujii vyssie hodnoty. To znamend, Ze ich rozmery treba skontrolovat inym vypoctom kvazistatickych
posunov.

Tak ako v pripade konvencnych vozidiel, vplyv nedostatku prevysenia kolaji vyvoldva aj u vozidiel TBV vychylenie skrine
okolo pozdlinej osi, o je rotdcia sposobend flexibilitou systému pruzenia. Vo vzorcoch sa kvdzi-statické posuny,
vyplyvajiice z tejto rotacie, berti do tvahy vo vyraze ,z'. Pretoze vozidld TBV mozu jazdit pri nedostatku prevysenia az I, je
potrebné upravit vypocet tohto vyrazu (zP).

Je preto vhodné zaviest novi veli¢inu ZP, ktorej definicia bude brat do tivahy celkové kvazistatické vychylenie sposobené IP,
vzhladom na prevysenie dotknuté v oddeleni pre Zelezni¢ny zvrsok, IC (pozri odseky 3.2.2.1 a 3.2.2.2).

Pre aktivne nakldpacie systémy je navySe nutné vziat do Gvahy dalsie veli¢iny (pozri 3.2.3), pretoze vychylenie skrine, ktoré
kompenzuje odstredivé zrychlenie, je nezdvislé od nakldpania sposobeného odvalovanim.

C.8.3.2.2.1. Vyjadrenie kvdazistatickych posunov zP pre zdZenia na vnutornej casti
oblaka

Vplyvom bocného zrychlenia sposobeného hodnotou IP vicSou od nuly sa skrifia vozidla nakldna z dovodu flexibility
pruZenia pri pouziti aktivneho nakldpania smerom von zo oblika a pri pouziti pasivneho naklépania smerom do oblika.
Dole uvedené obrazky zobrazuji tento typ posunov z pozicie I = 0. Kvoli roznym typom nakldpania st posuny v pripade
aktivneho naklédpania najvacsie v hornej Casti skrine vozidla a v pripade pasivneho nakldpania si najvacsie posuny v dolnej
Casti skrine vozidla.

Obrdzok C32:

AKTIVNY systém

Pozndmka: Vychylenie sposobené samotnym systémom tu nie je uvedené.

—  Kedze referen¢ny profil sa uvazuje z vniitra oblika, body vozidla vo vyske h>hc sa pohybuji smerom pre¢ od profilu.
Hodnota tohto posunu bude mat vo vypoctoch zdporné znamienko.

Pre body vo vyske h < hc je to naopak.
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Obrdzok C33:

PASIVNY systém

—  Kedze sa referen¢ny profil uvazuje z vnttra oblika, body vozidla vo vyske h<hc sa pohybuji smerom prec¢ od profilu.
Hodnota tohto posunu bude mat vo vypoctoch zdporné znamienko.

—  Pre body, ktoré sa nachddzajt vo vyske h > hc plati opak.
Posuny pre nakldpania zobrazené na obrdzkoch 2a a 2b st vyjadrené nizsie.

Kvézistatické vychylenie vozidla TBV s aktivnym systémom, ktoré ide v obliku s nedostatoénym prevysenim IP:

Z

N
P =] S'Ip-(h—hc) avec 1, < 1°

Kvézistatické vychylenie vozidla TBV s pasivnym systémom, ktoré je vystavené nedostatku prevySenia IP predstavuji:

S o
Z, = 5~Ip~(h—hc) avec 1, < 1

1,

Taktiez treba venovat pozornost skutocnosti, ze hodnota s je zavisld od konkrétnej situdcie pri vypocte a mdze byt preto
ovplyvnend systémom nakldpania skrine.

C.8.3.2.2.2. Vyjadrenie kvdzistatickych posunov zP pre ztZenia na vonkajsej casti
oblaka

Vplyvom boéného zrychlenia (spdsobeného hodnotou IP>0), sa skrina aktivnej vozidld TBV nakldfia z dovodu flexibility
pruzenia pri pouziti aktivneho nakldpania smerom von z oblika a pri pouziti pasivneho nakldpania smerom do oblika.

Podobne ako obrazky 2a a 2b, zobrazuji obrazky 3a a 3b tento typ posunov z pozicie I = 0.
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Obrdzok C34:

AKTIVNY systém

Pozndmka: Vychylenie sposobené samotnym systémom tu nie je uvedené.

—  Kedze referen¢ny profil sa uvazuje z pohladu zvonka oblika, body vozidla vo vyske h>hc sa pohybuji smerom blizsie
k profilu. Hodnota tohto posunu bude mat vo vypoctoch kladné znamienko.

—  Pre body vo vyske h < hc je to naopak.

Obrdzok C35:

PASIVNY systém

—  Kedze referen¢ny profil sa uvazuje zvonka oblika, body vozidla vo vyske h<hc sa pohybujii smerom blizsie k profilu.
Hodnota tohto posunu bude mat vo vypoctoch kladné znamienko.

—  Pre body vo vyske h > hc plati opak.
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Ked idt vozidld v obliku, priblizuji sa k referencnému profilu (na vonkajsej strane) dmerne k hodnote IP. Ak plati
podmienka IP >IC, nebudii vzdialenosti, ktoré pouziva oddelenie pre Zelezni¢ny zvrSok pre umiestnenie prekdzok,
dostatocné. KedZe poloha prekdzok sa nedd spochybnit, vypocitané ztZenia vozidiel by sa mali v pripade potreby zvysit
o hodnotu zodpovedajicu rozdielu medzi kvézistatickymi vychyleniami sposobenymi IP a vychyleniami, s ktorymi sa
uvazuje v oddeleni pre Zelezni¢ny zvrSok alebo:

aktivny systém

s 0,4
7z = {E.Ip.(h -h) —ﬁ.(lC -0,05).(h- 0,5)>0]

>0
Pasivny systém

- {— SS.Ip(h—hc)—%.(IC—O,OS).(h—O,S)w]

1, 15 0
Treba si zapamiitat, Ze:

—  vzorce platia iba ak IP > IG

— v redlnych aplikdcidch bude potrebné néjst takii kombindciu IP a IC, ktorej vyslednd hodnota zP bude maximalizovat
ziZenie:

—  nakldpaci systém vozidla mus{ pre medzihodnoty IP (oznacené IP’), ktorym zodpovedajti aj medzihodnoty nedostatku
prevySenia Ic, splnit tito podmienku:

IN
Ll
i

—_—

Navy$e musia byt splnené podmienky uvedené v 5.1.

C.8.3.2.3. AKTIVNE systémy: posuny spdsobené rotdciou skrine

Ak TBV vozidlo s aktivnym systémom prechddza oblikom rychlostou, pri ktorej IP>0, nakldpaci systém urc¢i na zéklade
merania hodnot urcitych parametrov (rychlost, nedostatok prevySenia, polomer obliika) uhol nakldpania skrine .

Uhol B je nezavisly od nakldpania sposobeného flexibilitou pruzenia.

Obrdzok C36
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Na obrdzku 4 st zndzornené tieto hodnoty:

ho : vyska stredu otdcania skrine, ktord je vyvolané systémom.
B : hodnota uhlu nakldpania vzhladom na rovinu nosnej plochy systému; tento uhol vyvolany systémom je funkciou
nedostatku prevysenia kolaji IP.

KedZe uhol p moze dosiahnut hodnotu az 10°, nesmie sa zanedbat ani vertikdlny komponent posunu a treba ho vziat do
tivahy pri vypoctoch redlnych pripadov.

Ak sa berti do tivahy iba bo¢né posuny, pomocou tohto vzorca je mozné urcit priblizné hodnoty:
tan p (h — hy)

Tento vyraz, v smere roticie vyvolanej systémom,

—  md kladné znamienko pri vypoctoch na vnitornej strane oblika,

—  md kladné znamienko pri vypoctoch na vonkajsej strane oblika.

C.8.4. Prislus$né pravidld

—  Vzorce platia pre IP > IC.

—  Vyjadrenie vyrazu zP musi byt podrobne opisané a vysvetlené pre kazdy pripad pouzitia vzorcov pre oba druhy
systému, pricom sa do dvahy buda brat rozne zardzky, stred odvalovania, atd.

—  Treba zdoraznit, Ze parametre s, h. a w; maja v sdlade s technickymi principmi vozidiel TBV pre kazdé vozidlo iné
hodnoty v zavislosti od dotknutého a pocitaného pripadu.

—  Maximdlne hodnoty ziZeni sa vypocitaji v zavislosti od roznych hodnét IP, IC (a uhla p pre aktivne TBV, pozri
§ 3.2.3). Z tohto dovodu by mal vyrobca TBV pamitat na najvyznamnejsie povolené miesta skrine pri prejazde cez
rozne Casti trate (rovnd trat, prechod, oblika) a na mozné tolerancie vzhladom na efektivnu poziciu vozidla (kvoli
omeskaniu aktivacie systému, zotrvacnosti, treniu, atd)

—  Casti vozidiel TBV, ktoré nie st pripojené ku skrini a preto sa nevychylujd, st nadalej vystavené takej hodnote
nekompenzovaného zrychlenia, ktord nie je bezne akceptovand. Pri tychto dieloch (ako napriklad podvozky a niekedy
aj zbera¢ pridu) sa pri kontrole nakldpacej skrine pouziva dalsi vyraz, ktory zohladiuje zizZenie.

Vyraz md tvar: %(Ip =I.)(h-h)

Pri tychto dieloch sa neuvazuje vyraz (h - hy) (pozri § 3.2.3).

—  Tento dodatok sa vypracoval na zdklade informdcii, ktoré sa tykaju sii¢asnych vozidiel TBV. Ak sa v budtcnosti vyvint
nové typy vozidiel TBV, mozu sa do vzorcov pridat dalsie hypotézy a zmeny.

—  Po preskdmani vietkych pripadov, ktoré sa povazuji za kritické, sa vykond porovnanie medzi roznymi povolenymi
rozmermi polovi¢nej $irky a najmensou hodnotou pre kazdid uvazovant vysku h.

C.8.5. Pozndmka
C.8.5.1. Podmienky pre tipravu nakldpania (vozidld TBV s aktivnym systémom)

Aby boli vzorce pre vypocet tilozného obrysu vozidiel TBV uvedené v tomto dodatku platné, je potrebné, aby nakldpaci
systém zarucoval taky sklon skrine, ktory bude timerny zmene nevyrovnaného prevysenia. V pripade pasivnych systémov je
tato podmienka splnend automaticky, pretoze vychylenie skrine je spdsobené prave tymto prevySenim.

Na druhej strane, vozidld TBV s aktivnym systémom nakldpania maji hodnoty nakldpania pevne urcované pri konstrukcii
alebo nastavenim systému.



L 344/210

Uradny vestnik Eurépskej tinie

8.12.2006

Aby skrine nepresahovali urceny profil, musia tieto hodnoty nakldpania splfat tieto podmienky:

a)

C.8.5.

Medzihodnoty I'P, I'C a E' medzi 0 a maximalnou hodnotou musia z pohladu regulicie nakldpacieho systému splnat
tito podmienku:.

Pri kontrole z vonkajsej strany oblika, ked odstredivd sila nakldpa skrifitu smerom von z oblika (kvézistatické
vychylenie zP), je potrebné splnit tito podmienku a vziat do tivahy hodnotu f3:

tan B (h —hg) = z,

Inymi slovami, vplyv systému musi byt vicsi alebo rovny vplyvu kvazistatického nakldpania.

2. Podmienka pre rychlost vozidiel TBV

Pre vozidld TBV je na rozdiel od inych vozidiel povolené vypocitat maximélnu rychlost z loznej miery.

Treba zmienit vyraz, ktory vyjadruje vztah medzi nedostato¢nym prevysenim a rychlostou:

2

\Y%
Iporc = 0,01186—L4C

R

Rychlosti vP a vC predstavuju rychlost vozidld TBV a prislusni rychlost povolent na danej trati.

M +E
Potom: Vp < v
otom: Vp < IC+E C

Z tohto vzorca je mozné odvodit hodnotu maximalneho rychlosti, ktort vozidlo TBV nesmie prekrocit:

C.8.6.

Ip + E
< N
\/IC+EVC

Dodatok 4 Loznd miera voziiového parku

Pouzitie existujiicich bezpecnych vzdialenosti infrastruktary pre vozidld s preddefinovanymi parametrami

Pred aplikovanim tohto dodatku sa bude vyZadovat bilaterdlna dohoda.

Priklad:

Na priamej trati v dobre udrziavanom stave s beznymi poruchami geometrie bude rozhodujicim kritériom maximalna
vzdialenost medzi stredmi kolaji. Tdto vzdialenost sa rovnd Sirke referencného profilu plus okrajom pre nahodné posuny
vozidla sposobené poruchami geometrie trate (D).

D= \/d +d;

di,a =

il

a=5
a=1

o

1,24/ 2,
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ty = bo¢ny posun trate
t = vplyv prevysenia kolaji 0,015 m
t3ia = oscildcie smerom dnu alebo von

tsand t; = vplyv nevyvdzenosti nakladu a nesymetrie
t1 = 0,025

h S
ty = 0,15—+0,015(h-hc)—
2 515+00 5( C)l,S

’

b = 0,007(h—hc)%

S
I3, = 0,039(h - hc)ﬁ

S
te = 0,05(h-ho)

’

S
ts = 0,015(h~ho)

Pri urcovani okrajov (bezpecnych vzdialenosti), ktoré sa pridaja k referenénému profilu G1, sa pouZija tieto parametre:

h=325m
h.=0,5m
s =04

Je mozné pouzit preddefinované parametre skimaného vozidla, napriklad:
h = 1,8 m (vyska urcitej Casti skrine nad temenom kolajnice)

h.=0,7 m

s=0,24

Na zdklade uvedenych parametrov je mozné ziskat tieto hodnoty:

—  pre profil G1 D=0,113m
—  pre vozidlo s preddefinovanymi parametrami D’ =0,058 m

Rozdiel D — D’ = 0,055 m je mozné vyuzZit ako dovod rozirenia vozidla s preddefinovanymi parametrami.

Ak sa dodato¢nd bezpecnd vzdialenost, ktord zahfna ndhodné posuny, nevypocita podla uvedeného postupu a namiesto nej
sa zadefinuje urcitd veobecnd hodnota a ak to sposobi mensie rozmery, je potrebné to zohladnit pri vypocte D-D*.

Priklad: SNCF, V < 120 km/h: Dgyer = 0,05 + 0,03 = 0,08 m.

Vozidlo s preddefinovanymi parametrami by sa mohlo vo vyske 1,8 m rozsirit o 0,022 m.
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D.1. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU TRATI.

INTERAKCIA VOZIDLO - KOLAJ A ROZCHOD

PRILOHA D

Statické zataZenie ndpravy, dynamické zataZenie kolesa a linedrne zataZenie

Schéma voziiov zvaZovand na stanovenie kategérie trate

a = vzdialenost medzi ndpravami podvozku
b = vzdialenost od prvej ndpravy po koniec najblizsicho ndraznika
¢ = vzdialenost medzi dvoma vniitornymi napravami

b A C b
Hmotnost na Hmotnost i i i i
Kategoria jednu df{f nost na

ndpravu ZKu vozna }‘ L >‘

A P=16t p=5,0 t/m 1,50 1,80 12,80 1,80 1,50
6,20

B1 P=18 t p=5,0 t/m 1,50 1,80 7,80 1,80 1,50
14,40

B2 P=18 t p=6,4 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

C2 P=20t p=6,4 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

C3 P=20t p=7,2 t/m 1,50 1,80 4,50 1,80 1,50
11,10

C4 P=20t p= 8,0 t/m 1,50 1,80 3,40 1,80 1,50
10,00

D2 P=225t p= 6,4 t/m 1,50 1,80 7,45 1,80 1,50
14,05

D3 P=22,5t p=7,2 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

D4 P=22,5t p= 8,0 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

Otvorené pre trate E, F a G, a pre kategérie 5 a 6
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D.2. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU TRATI.

VOZNE S DVO]NAPMVOVWI PODVOZKAMI
Povolend maximdlna hmotnost na jednu népravu P, na roznych kategériach trati v sivislosti s rozmermi a a b

b b
>
< >
Hodnoty rozmerov Kategérie trati
A b D4 D3 D2 C4C3C2 B2 B1 A
M m t t T t
1,80 1,50 22,5 20 18 16
1,40 21,5 19 17 15
1,30 20,5 18,5 16,5 15
1,20 20 18 16 14
1,70 1,50 22 19,5 17,5 15,5
1,40 21 19 17 15
1,30 20 18 16 14
1,20 19,5 17,5 15,5 14
1,60 1,50 21 19 17 15
1,40 20 18,5 16,5 14,5
1,30 19 17,5 15,5 14
1,20 18,5 17 15 13,5
1,50 1,50 20 18,5 16,5 14,5
1,40 19,5 18 16 14
1,30 19 17,5 15,5 13,5
1,20 18 17 14,5 13
1,40 1,50 19 17 15,5 13,5
1,40 18 17 15,5 13,5
1,30 18,5 16,5 15 13
1,20 17,5 15,5 14 12
1,30 1,50 18,5 16,5 15 13
1,40 18,5 16,5 15 13
1,30 18 16,5 14,5 12,5
1,20 17 15,5 13,5 11,5

DOLEZITA POZNAMKA: Hmotnosti na jednu népravu zndzornené v tabulke hore platia iba vtedy, ked dfzka voziia
L medzi ndraznikmi je takd, Ze hmotnost na dlzku jedného vozna p spadd do kategérie trate, ktord sa berie do tvahy. Inak je

povolend hmotnost na zataZenie ndpravy nizZia a rovnd sa %

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6
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D.3. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU TRATI.

VOZNE S TRO]NAPMVOVWI PODVOZKAMI
Povolend maximédlna hmotnost na jednu népravu P, na roznych kategéridch trati v stvislosti s rozmermi a a b

b a a v a a b
L
< ¥ ¥ >
Hodnoty rozmerov Kategérie trati
A b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 B1 A
M m t t t t t t T t t

1,80 1,50 18 18 18 16,5 16,5 16,5 15 14, 5 13
1,40 18 18 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,30 18 17,5 17 16 16 15,5 14,5 13,5 12
1,20 18 17 16 16 16 15 14,5 13 12

1,70 1,50 17,5 17,5 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,40 17,5 17,5 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,30 17,5 17 16 15,5 15,5 15 14 13 12
1,20 17,5 16,5 16 15,5 15,5 14,5 14 13 12

1,60 1,50 17 17 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,40 17 17 16 15 15 15 13,5 13 12
1,30 17 16,5 16 15 15 14,5 13,5 13 11,5
1,20 17 16 15,5 15 15 14 13,5 12,5 11,5

1,50 1,50 16,5 16,5 16 15 15 15 13,5 13 12
1,40 16,5 16,5 16 14,5 14,5 14,5 13 13 11,5
1,30 16,5 16,5 15,5 14,5 14,5 14,5 13 12,5 11,5
1,20 16,5 16 15,5 14,5 14,5 14 13 12,5 11,5

1,40 1,50 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,40 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,20 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5

1,30 1,50 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,40 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,30 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,20 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11

DOLEZITA POZNAMKA: Hmotnosti na jednu népravu zndzornené v tabulke hore platia iba v tychto pripadoch:

1) ak rozmer ¢ je > 2b. Inak sa rozmer b nepouzije ako hodnota b, ale ako hodnota % alebo najblizsia nizsia hodnota

uvedend v tabulke;

2)  ak dizka vozia L medzi ndraznikmi je takd, Ze hmotnost na dlzku vozia p spadd do kategérie trati, ktord sa berie do

tvahy. Inak je povolend hmotnost na jednu ndpravu nizsia a rovnd sa %

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6
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D.4. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU TRATI.

VOZNE S DVOMA STVORNAPRAVOVYMI PODVOZKAMI

Povolend maximdlna hmotnost na jednu népravu P, na roznych kategéridch trati v savislosti s rozmermi a a b

C
L
Hodnoty rozmerov Kategorie trati
A b D 4 D3 D2 C4 Cc3 c2 B2 B1 A
M m t t t t t t T t t
1,80 1,50 17,5 16,5 15,5 16 16 15 14,5 13 11,5
1,40 17 16,5 15 16 15,5 14,5 13,5 12,5 11
1,30 17 16 15 16 15 14 13,5 12 10,5
1,20 16,5 15 14,5 16 15 13,5 13 11,5 10,5
1,70 1,50 17,5 16 15 15,5 15,5 14,5 14 12,5 11
1,40 17 16 15 15,5 15 14 13,5 12 10,5
1,30 16,5 15 14,5 15,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,20 15,5 15 14 15,5 14,5 13,5 12,5 11 10
1,60 1,50 16,5 15,5 15 15 15 14 13,5 12 10,5
1,40 16 15 14,5 15 14,5 13,5 13 11,5 10
1,30 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,20 15 14,5 14 14,5 14 13 12 11 10
1,50 1,50 16 15 14,5 14,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,40 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,30 15 14 13 14 13,5 12,5 12 10,5 9,5
1,20 15 14 13 14 13 12,5 12 10,5 9,5
1,40 1,50 15 14,5 13 13 13 13 12 10,5 10
1,40 15 14 13 13 13 12,5 12 10,5 10
1,30 15 13,5 12,5 13 13 12 12 10 9,5
1,20 14,5 13 12,5 13 12,5 11,5 11,5 10 9,5
1,30 1,50 14,5 14 13 12,5 12,5 12,5 11,5 10,5 9,5
1,40 14,5 13,5 13 12,5 12,5 12 11,5 10,5 9,5
1,30 14,5 13 12,5 12,5 12,5 11,5 11,5 10 9
1,20 14 13 12,5 12,5 12 11,5 11 10 9

DOLEZITA POZNAMKA: Hmotnosti na jednu nipravu znzornené v tabulke hore platia iba v tychto pripadoch:

1) ak rozmer c je > 2b. Inak sa rozmer b nepouzije ako hodnota b, ale ako hodnota % alebo najblizsia nizsia hodnota

uvedend v tabulke (!);

2)  akje dizka voziia L medzi naraznikmi takd, e hmotnost na dizku vozha p spadé do kategérie trate, ktord sa berie do

. . . B . . . PL
tvahy. Inak je povolend hmotnost na jednu ndpravu nizsia a rovnd sa 3

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategérie 5 a 6

(M Ak §< 1,20 m, pozaduje sa $pecidlna sttdia.
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D.5. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU TRATI.

VOZNE S TROMI ALEBO STYRMI PODVOZKAMI, KAZDY S DVOMA NAPRAVAMI
Povolend maximdlna hmotnost na jednu ndpravu Py na roznych kategéridch trati v savislosti s rozmermi a, b, ¢

D.5.1. Vozne s troma dvojndpravovymi podvozkami

b a c a c a b
< |
< L >

Ak ¢ > 2b: pouziji sa hodnoty uvedené v D.2

Ak ¢ < 2b: pouzijii sa hodnoty uvedené D.2 a rozmer b sa nepouzije ako hodnota rozmeru b, ale ako hodnota % alebo

najblizsia nizsia hodnota uvedend v tabulke (%).

D.5.2. Vozne so $tyrmi dvojndpravovymi podvozkami

R ST

Ak 2,40 < ¢ < 2b: pouziji sa hodnoty uvedené v D.2 a rozmer b sa nepouzije ako hodnota rozmeru b, ale ako hodnota %

alebo najblizsia nizsia hodnota uvedend v D.2,
Ak ¢ < 2,40 m: pouziji sa hodnoty uvedené v D.4 a mens{ z rozmerov a alebo ¢ sa pouZije ako hodnota rozmeru a.

Dalezitd pozndmka: hmotnosti na jednu napravu uvedené v tabulke hore st platné iba vtedy, ak je dlzka vozna L medzi
néraznikmi takd, Ze hmotnost na dlzku vozia p spadd do kategdrie trate, ktord je brand do tvahy. Inak sa povolend
hmotnost na jednu ndpravu rovna:

pLe .. . .
~¢ Pre vozne s troma dvojndpravovymi podvozkami,

pL

g Pre vozne so Styrmi dvojndpravovymi podvozkami.

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategdrie 5 a 6

(M) Ak %< 1,20 m, pozaduje sa $pecidlna stadia.
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D.6. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU TRATI.

HRANICE ZATAZENIA PRE DVOJNAPRAVOVE VOZNE
Nizgie uvedend tabulka udéva vysledky porovnani v stvislosti s dfzkou k ndraznikom L pre bezne pouzivané vozne, teda pre
maximalne zataZenia népravy 22,5; 20; 18 a 16 t.

Ked sa viak, ako uvddza tento prospekt, pozaduji dodatocné obmedzenia kvoli §pecificl§'rm vlastnostiam vozne alebo
zataZenia, alebo ako vysledok rychlo napredujicich podmienok, pouziji sa prisnejsie hodnoty ako hodnoty zndzornené
nizsie v tabulke.

Hranice zafaZenia pre dvojndpravové vozne

Vlastnosti voziia Kategérie trati
L (m) P (1) A B1 B2 C D
L>7,20 22,5 32T 36-T 40-T 45-T
20 32-T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32-T

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategorie 5 a 6
Pozndmka: Poziadavky pre vozne s dfzkou niziou ako 7,2 m sa vypustajd, pretoZe tieto vozne sa este stile nevyrdbaji.
D.7. HRANICE ZATAZENIA PRE NAKLADNE VOZNE V SULADE S KLASIFIKACIOU TRATI.

HRANICE ZATAZENIA PRE VOZNE S DVOMA DVO]NAPRAVOVY’MI PODVOZKAMI
Nizgie uveden tabulka uddva vysledky porovnania v stvislosti s dfzkou k ndraznikom L pre beine pouzivané vozne, teda
pre maximdlne zataZenie ndpravy 22,5; 20; 18 a 16 t.

Ked sa v3ak, ako uvddza tento prospekt, pozaduji dodatocné obmedzenia kvoli $pecifickym vlastnostiam vozne alebo
zatazenia, alebo ako vysledok rychlo napredujicich podmienok, pouziji sa prisnejsie hO(f;lOty ako hodnoty zndzornené
v tabulke nizsie.

Hranice zataZenia pre vozne s dvoma dvojndpravovymi podvozkami

Vlastnosti vozna Kategorie trati
L P A B1 B2 C2 | C3 | C4 D2 | D3 | D4
L>14,40 22,5 64-T 72-T 80-T 90-T

20 64-T 72-T 80-T
18 64-T 72-T
16 64-T

14,06<L<14,40 22,5 64-T 5L-T 72-T 80-T 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72-T
16 64-T

14,06<L<14,40 22,5. 64-T 5L-T 72-T 80-T 6,4}r L- 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72-T
16 64-T
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Vlastnosti voziia Kategérie trati
L P A B1 B2 C2 | C3 | C4 D2 D3 D4
12,80<L<14,06 22,5 5L-T 5L-T 72-T 80-T 6,4}FL- 90-T
20 5L-T 5L-T 72-T 80-T
18 5L-T 5L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T
11,25<L<12,50 22,5 5L-T 5L-T 72-T 6,4 L- 80-T 6,4L- | 7,2L- 90-T
T T T
20 5L-T 5L-T 72-T 6,4 L- 80-T 6,4 L- 80-T
T T
18 5L-T 5L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T
11,10<L<11,25 22,5 5L-T 5L-T 6,4 L-T 80-T 6,4L- | 72L- 8L-T
T T
20 5L-T 5L-T 6,4 L-T 80-T 6,4}1“L— 80-T
18 5L-T 5L-T 6,4 L-T 72-T 6,4+L- 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T
Vlastnosti vozia Kategoérie trati
L P A B1 B2 C2 C3 C4 D2 D3 D4
11,10<L<11,25 22,5 5L-T 5L-T 6,4 L-T 7,2 L- 80-T 64L- | 72L- 8L-T
T T T
20 5L-T 5L-T 6,4 L-T 7,2 L- 80-T 6,4L- | 72L- 80-T
T T T
18 5L-T 5L-T 6,4 L-T 72-T 6,4}FL- 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

POZNAMKA: Podvozkové nikladné vozne s dizkou k ndraznikom menej ako 10 m v praxi neexistujti a preto sa nebert do

tvahy.

Otvorené pre trate E, F a G a pre kategdrie 5 a 6
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PRILOHA E
VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE

Rozmery dvojkolesia a pripustné odchylky pre normélny rozchod

Tabulka E1
Velic¢ina Priemer kolesa (mm) Minimélna hodnota Maximdlna hodnota (mm)
(mm)
Vzdialenost medzi stykovymi > 840 1410 1426
bodmi okolesnikov (Sg) < 840 330 1415 1 426
Sk = Agt+Sy(lavého kolesa)+Sy(pravého az
kolesa)
Vzdialenost medzi vndtornymi stranami > 840 1357 1363
kolies dvojkolesia (Ag) <840 a > 330 1359 1363
Sirka venca kolesa (By) > 330 133 140 (1)
> 840 22 33
Hribka okolesnika (Sy)
< 840 a > 330 27,5 33
> 760 28 36
Vyska okolesnika (Sp) <760 a=> 630 30 36
<630 a =330 32 36
Strmost okolesnika (qg) > 330 6,5
Poruchy jazdnej plochy kolesa, napriklad
ploché miesta, vylipnuté miesta, trhliny, ryhy, Vniitro§tatne predpisy platia az do zverejnenia EN
dutiny atd.

() vratane hodnot na $vikoch

Rozmery Sy a Ay sa meraji pri hornom povrchu kolajnice a musia im vyhoviet ndkladné vagény nalozené a prdzdne
a samostatné dvojkolesia. Dodavatel moze pre 3pecidlne vozidld stanovit mensie pripustné odchylky v rdmci vyssie

uvedenych hrani¢nych hodnot.
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Obr. E1
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Na obr. F1 (hore) miery A1l a A2 urcujii minimdlnu a maximélnu vysku stredov §titkov nad temenom kolajnice vo vietkych

PRILOHA F
KOMUNIKACIA

Schopnost vozidla prendsat informdcie medzi zemou a vozidlom

Obr. F1
Poloha Stitku na vagoéne.

A1
A2

5 - 7 AT AT AT A

stavoch loZenia voznia a pohybov vypruZenia:

e

Al = 500 mm
A2 =1100 mm
Obr. F2
Obmedzenia pre umiestnenie &itacky Stitkov

rychiost prejazdu =30
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Dmin {m]) 1 Dmay ———= Citaéka Stitkov
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PRILOHA G

PODMIENKY VONKAJSIEHO PROSTREDIA

Vlhkost
Obr. G1
Absolitna vihkost' vaduchu (g/m3)
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Obr G2

Absolitna vihkost veduchu (g/m3)
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PRILOHA H
REGISTER INFRASTRUKTURY A VOZNOVEHO PARKU
Register voziiového parku

Poziadavky registra ndkladnych vagénov

Polozka tdzjov ey ™ | Rorhoduice pre b | prekvencia akualizice
Zikladné tdaje rocne
Cislo vozidla v v
Vlastnik
Prevédzkovatel \/ \/
Typ vozidla N N
(UIC 438-2)
Technické informdcie
Dlzka cez ndrazniky \/ V
Menovitd hmotnost vozidla V \/
Druh spriahadla \/ \
Obrys vozidla \/ \
Rozchod dvojkolesia \/ \/
Priemer kolies \/ \/
Pocet a usporiadanie ndprav \/ \/
Pozicia dvojkolesia/vnitornd vzdialenost stredu V \/
otdcania podvozku
Rdzvor podvozku (rdzvor kolies podvozku) \/ V
Informécie rozhodujiice pre bezpeénost
Typ brzdy V V
Hmotnost brzdy/brzdnd hmotnost % V \/
Krivka spomalenia \/ V
Typ rucnej brzdy \/ \
Maximélna rychlost (loZeny) V V
Maximdlna rychlost (prazdny) V \/
Maximélne zataZenie \/ ol
Maximélne zataZenie na ndpravu \/ \/
Informacie o nebezpecnom néklade (rozne \/ \
polia)
Informécie potrebné pre nakladanie vozidla
Tabulka zatazenia V ol
Vyska nakladacej plosiny (pre plosinové vozne \/ \/
a kombinovand prepravu)
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Polozka tdajov

Rozhodujtice pre inte-
roperabilitu

Rozhodujuce pre bez-
pecnost

Frekvencia aktualizdcie

Obmedzenia nakladania (napr. rozloZenie
hmotnosti)

\/

\/

Registracné tidaje

Stav registracie

Détum uvedenia do prevadzky

Détum deklardcie o verifikdcii ES a notifikdcii
orgdnu

Zoznam interoperabilnych stcasti vagéna,
identifikdcia IC a verifikdcia IC ES, datum
deklardcie verifikdcie ES a notifikdcie orgdnov

2. 2|2 | =2

Doplnkovd certifikdcia pozadovand v $pecidl-
nych pripadoch

Vsetky predoslé cisla vozidla a prislusné re-
gistracné ddtumy

Informdcie o ddrzbe

Referencia planu udrzby

Obmedzenia

Geografické obmedzenia

Obmedzenia prostredia — teplotné rozpitie T
(n), T(s), T(RIV),
T(n)+T(s)

<

2

Obmedzenie posunu zo zvazneho pahorku

Minimélny polomer oblika

Obmedzenie vertikdlneho oblika (6.23)

Povolené pouzitie trajektu

Obmedzenia ¢asového planu

2 |2 | 2| <2<

< |2 | < |=2|<

Stitky

ak st pouzité

\/

\/

Pozndmka: Pozaduje sa viest osobitnd databdza([y) prevadzkovatelov, vlastnikov a Zeleznic RU, identifikovanych ¢islami

kodov z registra RS.



L 344/226 Uradny vestnik Eurépskej tinie 8.12.2006

PRILOHA 1

ROZHRANIA KOMPONENTOV INTEROPERABILITY BRZD

L1. BRZDOVY ROZVADZAC

Specifikicia rozvidzaca ako komponentu interoperability je uvedend v kapitolich 4.2.4.1.2.2 Brzdovy vykon
a 4.2.4.1.2.7 Doddvka vzduchu

.1.1. Rozhranie brzdového rozvidzaca
1.1.1.1. Brzdovy rozvddzac

Brzdovy rozvaddzac je pneumaticky regulacny ventil. Jeho cielom je riadenie vystupného tlaku ako inverznej funkcie zmeny
vstupného tlaku. Pozri obrazky 1.1 a 1.2. Vykon brzdového rozvadzaca je urCeny tymito parametrami:

—  Stupniovité zabrzdenie a odbrzdenie

—  Cas zabrzdenia

—  Cas odbrzdenia

—  Ru¢ny odbrzdova¢ na brzdovom rozvadzaci
—  Automatickd previdzka

—  Citlivost a necitlivost

Obr.: .1
vslupny vystupny

liak
tiak wentil

— rozvadzaca |
Obr.: 1.2

r 3 beiny pracovny tlak
p [bar] /
— wslupnytiak

(tlak v brzdovom
potrubi)

™

wysiupny tlak
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Brzdovy rozvadzac je riadeny tlakom v hlavnom brzdovom potrubi. Prevddzkovy tlak v hlavnom brzdovom potrubi vo
vlaku je 5 bar s brzdi¢om vodica drahového vozidla v polohe ,0dbrzdené®; brzdovy rozvadza¢ musi byt prevadzkyschopny
pri tlakoch v hlavnom brzdovom potrubi v rozmedzi 4 az 6 bar. Pokles tlaku v hlavnom brzdovom potrubi pre dosiahnutie
plného u¢inku bfzd musi byt 1,5 bar + 0,1. Maximélny vystupny tlak dosiahnuty pri tomto poklese je 3,8 bar £ 0,1.
Vystupny tlak je zvycajne limitovany maximalnou hodnotou. Prevddzkovy tlak hlavného brzdového potrubia je 5 bar, ale
brzdovy rozvadza¢ musi byt schopny pracovat pri tlakoch 4 az 6 bar. Rychlost zmeny vystupného tlaku brzdového
rozvadzaca sa ur¢i rychlostou zmeny vstupného tlaku. (Pozri obrazok I1.3).

Obr.: 1.3

pbar] 4
bedny pracoviy llak

‘_,_.r-"""'_ vstupny tlak

: {tlak v bredovam potrubi)
o

aplikacia prevadzkovej brzdy
— — aplikacia zachrannaj brzdy

: maximalny wjstupny tiak
!
]

t[s]

Brzdovy rozvddza¢ odbrzduje brzdy drdhového vozidla odvetranim brzdového valca do atmosféry, ¢im reaguje na zvysenie
tlaku v hlavnom brzdovom potrubi po zabrzdeni, pozri obrdzok 1.4.

Obr.: 1.4
A
P

bedny pracovny tlak

vetupny tiak

{tlak v brzdovom
patrubi)
vystupny flak

Musi byt mozné dosiahnut zmenu vystupného tlaku zmenou vstupného tlaku pri malych stupfiovitych zmenach o 0,1 bar
v smere zabrzdit alebo odbrzdit. Zmena vystupného tlaku s rovnakym vstupnym tlakom nesmie byt vicsia ako 0,1 bar
medzi zabrzdenim a odbrzdenim.

Brzdovy rozvaddza¢ nesmie umoznit spojenie hlavného brzdového potrubia a hlavného vzduchojemu, kym vystupny tlak
nepoklesne pod 0,3 bar. Toto prepojenie je mozné, ked tlak v hlavnom brzdovom potrubi vzrastie o hodnotu do 0,15 bar
pod prevadzkovy tlak.

Cas zabrzdenia je ¢as potrebny na zvysenie vystupného tlaku od okamihu, ked zacina nérast tlaku z hodnoty 0 na 95 %
maximdlneho vystupného tlaku, ak sa vstupny tlak v case kratSom ako 2 sekundy znizi na hodnotu 0 bar. To je 3 az 5
sekind pri jednostupnovej brzde v polohe ,P* alebo 3 az 6 sekind v polohe ,P“ s prestavovacom prdzdny/lozeny alebo
s brzdou vybavenou zariadenim pre samocinné brzdenie podla ndkladu. resp. 18 az 30 sekiind v rezime ,G*, pri pouZiti
jedného hlavného brzdového potrubia.
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Cas odbrzdenia znamen4 dobu nevyhnutnt pre zniZzenie vystupného tlaku od okamihu, ked zacina klesat z maxima na
hodnotu 0,4 bar, ak je vstupny tlak zvySeny az na prevadzkovy tlak, pocinajic hodnotou o 1,5 bar nizsou a to za kratsie ako
2 sekundy. . To je 15 az 20 sekund v rezime ,P“ a 45 aZ 60 sektnd v rezime ,G*. V pripade nédkladnych voziiov s celkovou
hmotnostou prevysujiicou 70 ton, moZe v rezime ,P“ ¢init tito doba 15 az 25 sekind.

Brzdovy rozvadza¢ musi byt schopny pracovat v rezime ,G*, ,P* alebo ,G/P* alebo musi byt v tomto pripade k dispozicii
prestavovac, ktory umozni prepinanie medzi tymito brzdovymi polohami. .

K dispozicii musi byt funkcia ru¢ného odvetrania (odvetranie brzdového valca), ktord vyzaduje vedomy ru¢ny zasah vedtici
k odbrzdeniu..

Brzdovy rozvadza¢ musi pracovat automaticky a byt v stave zabezpecit maximdalny vystupny tlak aj v pripade straty
vstupného tlaku.

Brzdovy rozvddza¢ musi byt nevyCerpatelny, a v pripade rychlocinného brzdenia musi byt schopny za kazdych
prevadzkovych podmienok poskytniit najmenej 85 % maximalneho vystupného tlaku. Brzdovy rozvadza¢ musi byt schopny
udrzovat vystupny tlak a nahradit pripadny dnik vzduchu z pomocného vzduchojemu..

Plnenie pomocného riadiaceho vzduchojemu na jednom vozidle musi byt vykonavané tak, aby to nebrénilo odvzdusneniu
a plneniu vzduchojemov na konci vlaku. Musi stcasne prebiehat tak, aby nedochddzalo ku kolisaniu tlaku v hlavnom
brzdovom potrubi, ktoré by mohlo sposobit brzdenie susednych vozidiel.

Brzdovy rozvadza¢ musi reagovat na zmeny vstupného tlaku aj vtedy, ked st susedné brzdové rozvadzace vypnuté alebo
nefunkéné.

Citlivost brzdového rozvadzaca musi byt takd, aby v pripade poklesu vstupného tlaku o 0,6 bar za 6 sekiind od normalneho
pracovného tlaku rozvddzac zareagoval najneskor za 1,2 sekundy.

Necitlivost brzdového rozvddzaca musi byt takd, aby v pripade poklesu vstupného tlaku o 0,3 bar za 60 sckind od
normalneho pracovného tlaku rozvadzac nezareagoval.

Obr.: 1.5

wstupny llak (llak v bredovom potrubi)

beiny pracovny tlak
plbar] e >

oblast’ necitlivosti

Dblasl necillivosti
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0
:‘ rozvadzal musi zareagoval

:l rozvadzat mbke zareagoval
- rozvadzat nesmie zareagoval

t [s]

Brzdovy rozvadza¢ musi byt vybaveny urychlovacom (akcelerator), ktory pri zabrzdeni po predchddzajiicom odbrzdeni
umozni rychle odvzdusnenie brzdového potrubia tlakom maximalne 0,4 bar, ak tlak v hlavnom brzdovom potrubi
v prednej Casti vlaku poklesne o 0,3 bar. Cielom je rovnomerny prenos pneumatického impulzu v priebeznom brzdovom
potrubi po celom vlaku.
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Musi byt mozné zvySenie prevadzkového tlaku v hlavnom brzdovom potrubi az na tlak 6 bar (,vysokotlaky $vih“), ¢im sa
zniZi ¢as odbrzdenia. Toto zvysenie tlaku moze trvat po dobu az 40 sekiind v rezime ,G* a 10 sekiind v rezime ,P*. Brzdovy
rozvadzac pocas tohto procesu nesmie sposobit prebitie brzdy. . Po Gplnom odbrzdeni nesmie brzdovy rozvadzac reagovat,
ked sa tlak v brzdovom potrub{ zvysi za 2 sekundy na 6 bar, potom sa za 1 sekundu zniZi na 5,2 bar a nésledne sa vrati na
hodnotu obvyklého prevadzkového tlaku.

Brzdovy rozvddza¢ musi umoznit funkciu ,Davka“, ktord v brzdovom rezime ,G* umoziuje rychlejsie zvySenie vystupného
tlaku na zaciatku brzdenia. Toto zvySenie prestavuje priblizne 10 % maximdlneho vystupného tlaku. Cielom je rychle
ziskanie tlaku potrebného na zapocatie trecicho procesu brzdenia.

Obr.: 1.6
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L2. RELIEZOVY VENTIL NA PREMENLIVE ZATAZENIE/BRZDA S AUTOMATICKYM PRESTAVOVACOM REZIMU
LPRAZDNY - LOZENY*

1.2.1. Reléovy ventil na premenlivé zataZenie

Reléovy ventil je zariadenie, ktoré meni brzdnd silu podla hmotnosti voziia. Zmeny v hmotnosti vozia vyvolajii bez
oneskorenia automatickd a plynulti zmenu brzdnej sily. Zariadenie nesmie reagovat na krdtkodobé razy a zmeny zatazenia
kolies. Nesmie menit vykonovti charakteristiku pneumatickej brzdy (pozri TSI, kap. 5.3.3.1), okrem bfzd s pneumaticky
ovlddanymi zariadeniami na zmenu brzdného vykonu. Odbrzdenie je Cas, ktory musi uplynit predtym, ako sa v riadiacej
komore tlakového relé dosiahne tlak 0,4 bar (pilotny tlak). Pocas brzdenia nesmie zariadenie menit brzdnd silu v zavislosti
na zmendch poziadaviek na brzdenie (zmena kolesového tlaku. Pre vietky pripady, od prézdneho az po plne nalozeny
vozef, musi zariadenie poskytovat aspofi 5 stupiiov brzdenia v rozsahu od minimalnej po maximalnu brzdnd silu. Spotreba
vzduchu tohto zariadenia musi byt ¢o najniZ$ia a nesmie mat vplyv na brzdenie vozidla.

1.2.2. Reléovy ventil na automatické prepinanie rezimu prizdny/loZeny

Reléovy ventil na automatické prepinanie rezimu prézdny/loZeny je zariadenie, ktoré meni silu brzdového systému
v jednom uréenom bode rozsahu hmotnosti voziia. Rezim ,Prazdny* alebo ,lozeny“ tohto reléového ventilu sa prestavi
automaticky, ked hmotnost vozia prekroéi alebo klesne pod prestavovaciu hmotnost. Vykon ventilu nesmie byt ovplyvneny
rdzmi a vibrdciami. Reléovy ventil na automatické prestavovanie rezimu prdzdny/lozeny nesmie menit vykonovii
charakteristiku pneumatickej brzdy (pozri TSI, kap. 5.3.3.1).

3. PROTISMYKOVE ZARIADENIE

Zariadenie chrdniace pred $mykanim kolies je ast systému navrhnutd na najlepsie vyuzitie dostupnej adhézie pomocou
riadeného znizovania a opatovnej obnovy brzdne;j sily, ¢im sa zabréni zablokovaniu a nekontrolovanému $myku dvojkolesi,
vdaka ¢omu sa optimalizuje brzdnd dréha. ProtiSmykové zariadenie nesmie menit funkénd charakteristiku bfzd.

Rychlost otd¢ania kolies sa pocita na zdklade informdcif zo snimacov a monitoruje sa automatickym kontrolnym systémom.
Z tohto sa vysielaji prikazy do ventilov protiSmykového zariadenia, ¢im sa znizuje alebo obnovuje brzdny vykon, ¢i uz
tplne, alebo iastocne.
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Pri vyhodnocovani rychlosti berie systém pre dané vozidlo do tvahy povolené rozdiely v priemere dvojkolesi.

Zasobovanie proti$mykového zariadenia energiou musi byt navrhnuté tak, aby sa protiSmykové zariadenie pri rozbehnuti
vozidla uviedlo do ¢innosti. Systémy protimykového zariadenia potrebuji na svoje fungovanie doddvku energie, ktord sa
moze poskytnit vozidlom alebo samotnym protimykovym zariadenim .

Systémy protiSmykového zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby fungovali aj pri zmendch napidtia £ 30 %. Ak zmena
napitia tato hranicu prekroci, protiSmykové zariadenie sa musi vypnit bez toho aby to malo vplyv na brzdovy systém.
Akondhle sa napitie vrati do povoleného rozsahu, protismykové zariadenie sa musi automaticky vratit do pracovného
rezimu.

Indtaldcia protiSmykového zariadenia musi mat vlastny, chrineny obvod. Poistky a istice pre protiSmykového
zarjadenia musia byt oddelené od ostatnych na vozidle, aby nebolo mozné si ich pomylit. Proti§mykové zariadenie sa
musi byt v prevadzke vzdy, ked je k dispozicii napdjanie . Automatické odpojenie doddvky priidu je povolené iba v rezime
spanku (vozidlo sa nehybe) alebo pri ochrane batérii (vybitd batéria alebo nizke napitie sposobené dlhotrvajicim
odpojenim).

ProtiSmykové zariadenie musi byt navrhnuté tak, aby minimalizovalo spotrebu vzduchu.

Dalsie $pecifikicie komponentu interoperability, protiSmykového zariadenia , si popisané v 4.2.4.1.2.6 a 4.2.4.1.2.7
v ramci TSI

14, SAMOCINNY NASTAVOVAC ODLAHLOSTI

Samocinné nastavovace odlahlosti slizia na udrziavanie nomindlne konstantnej medzery medzi trecim parom (koleso
a brzdovy klatik alebo kota¢ a brzdové obloZenie), aby sa dodrzala charakteristika brzdy a garantoval brzdovy vykon.

Samocinny nastavovac¢ odlahlosti nesmie spotrebovat viac ako 2 kN pouzitej brzdnej sily. Vykonova charakteristika
samocinného nastavovaca odlahlosti nesmie byt ovplyvnend okolitymi podmienkami (vibrécie, zima, atd).

Zamenitelnost samoéinnych nastavovacov odlahlosti nie je potrebnd, ale ak sa maji zamienat, platia tieto rozmery
(zdvdzné st iba hodnoty v tabulke).

Zamenitelné samocinné nastavovace odlahlosti , umiestnené na spodnom rame, nesmu presahovat tieto celkové rozmery

—  pri maximdlnom zatazeni 75 kN

Obr.: 1.7
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—  pri zatazeni vicSom ako 75 kN

Obr.: 1.8
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5. BRZDOVY VALEC

Zamenitelnost valcov nie je potrebnd, ale ak sa maji zamienat, plati tento dodatok (zdvdzné su iba hodnoty uvedené
v tabulke).

Zamenitelné brzdové valce s tc¢inkom brzdy na jazdnej ploche kolesa, ktoré st umiestnené na spodnom rdme alebo
v podvozku, musia mat zdvizné pripojovacie rozmery podla obrazku 1.9.1:

Obr.: 1.9.1
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Rozmery capov a puzdier kfbovych spojov zamenitelnych brzdovych valcov sa musia navrhniit podla obrazku 1.9.2.
Obr.: 1.9.2

2-NAPRAVOVE A PODVOZKOVE VOZNE NA BEZNE PODMIENKY S A SS
{20 T NA NAPRAVU) STANDARDIZACIA ROZMEROV
KLBOVYCH SPOJOV V BRZDACH

voreh na bednd podmienky alebo vozefi na podmianky 55
podmianky S {autokenlinudlnag bezda)
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Fig. 2
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(1) Ocel s Rm = 370 MP a po vhodnom povrchovom spracovani na zvyéenie hrdosti

(2} Ocal s Rm = 370 MP.

(3} Ocel s Am = 520 MP.

(4) w pripade exiarne) vralnej pruZiny.

(5) Hribka v sirednej Sasti zvyiena na 30 mm.

(G} 30 mm pre 2-napravove vagony (12. valec); 40 mm pre podvozkove vozne (16. valec).
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1.6. Pneumatickd brzdové spojka

Pneumatické brzdové spojky na potrubie samocinnej pneumatickej brzdy musi byt navrhnuté podla obrdzku 1.10, 1.12
a 113 alebo L.15. Natrubok, ktory sa pripdja ku koncovému kohiitu, musi byt navrhnuty podla obrdzku 1.10 a musi mat
skrdteny vnuatorny zavit Whitworth (BSPP) G 1 1/4”".

Pneumatické brzdové spojky na napdjacieho potrubia sa musia navrhniit podla obrdzku 110, 1.12 a 113 alebo L15.
Nétrubok, ktory sa pripdja ku koncovému kohtitu, musi byt navrhnuty podla obrdzku 1.10 (a je taky isty ako ndtrubok na
potrubie samocinnej pneumatickej brzdy) a musi mat skréteny vnitorny zdvit Whitworth (BSPP) G 1 1/4”.

Vnitorny priemer spojovacich hadic pre obe potrubia musi mat medzi 25 a 30 mm. Ich dlzka musi byt podfa obrazku 110
a L11. Pri pouziti samoc¢inného spriahadla s vykyvnou hlavou sa musi dlzka tychto hadic zvicsit v pripade potrubia
samocinnej pneumatickej brzdy na 1 080 mm a v pripade napdjacicho potrubia na 930 mm namiesto rozmerov uvedenych
na obrdzku 1.10 a L11. Na tieto spojky sa zvycajne pouZivaji gumené hadice, mozu sa vSak pouzit aj kovové, ak budi
dostato¢ne pruzné.

Hlavy spojky potrubia samocinnej pneumatickej brzdy sa musia navrhnit podla obrazku 1.12. Hlava spojky napdjacicho
potrubia sa musf navrhndt podla obrazku 1.13. Na oboch obrazkoch st udané zaviazné rozmery na zabezpecenie prepojenia,
ale tvar a ostatné rozmery sa mozu lisit za predpokladu, Ze konstrukcia hldv predstavuje minimdlny odpor prideniu
vzduchu. Hlavy spojky mozu byt vyrobené ako jeden kus alebo ako dva kusy, ako ukazuje hviezdicka * na obrazkoch 1.12
a 1.14. V pripade, Ze je hlava spojky vyrobend ako jeden kus, pouZije sa tesnenie zobrazené na 1.13, v opa¢nom pripade sa
pouzije tesnenie na obrazku L.15.

Obr. 110

Poznamka: Legenda k symbolom rozmeroy, kioré sa v obrazkoch poudivaji,

[ Prikazané rozmery
}....[ Minimalne rozmery
{.....) Maximalne rozmery
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Filetage Whitworih avec filats trongués pour luyaus de 1 147 {11 filels par pouce anglais)

Whitworlh-Gewinde mit Spitzenspiel for Rohre von 1 1/4" (11 Gang auf 1" engl.)
Whitworth threading with truncated threads for 1 1/4° pipe (11 threads per English inch)
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Obr. L.11

Pneumatickd brzdové spojka — napéjacie potrubie
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Whitworth-Gewinde mit Spilzenspiel fir Robre von 1 1/4% (11 Gang auf 1° engl.)
Whibworthov 2avit so0 zrezanymi 2avitmi pre 1 4" rirku (11 zdvitov na anglicky palec)
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Obr. 112

Hlava spojky - Brzdové potrubie

Obr. 1.13

Tesnenie -hlava spojky ako jeden kus
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Obr. 1.14

Hlava spojky — napdjacie potrubie

I
Hlava spojky — napajacie potrubie

Obr. I.15

Tesnenie — Hlava spojky ako dva kusy

Bord chanfreine
Kante gebrochen
Skosena hrana
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L.7. Koncovy koht

Koncovy kohtt je zariadenie namontované v potrubi, ktoré, ak je v otvorenej pozicii, umozni pridenie vzduchu cez
potrubie. Ak sa kohdt uzatvori, priidenie cez potrubie sa zastavi a na jednej strane koncového kohtita sa potrubie odvzdusni.

Aby sa zaistilo pridenie vzduchu cez brzdové potrubie a potrubie hlavnej nadrze, zadefinovali sa nasledujice funkéné
poziadavky na koncovy kohit. Rozmery koncovych kohiitov musia zodpovedat obrdzkom 1.17 a 1.18 alebo 1.19 a .20 podla
toho, ¢ sa pouZivaji na vozidle s automatickou spojkou alebo bez nej.

Otvorené a uzavreté pozicie: Pozicia kohtita musi byt rovnaka na vietkych vozidlach, takze otvorenie a zatvorenie kohita
sa dosiahne otocenim kluky minimédlne o 90° a maximdlne o 100°, aj ked na Zelezni¢nych kolajovych vozidlich bez
automatického spriahadla je povoleny uhol otocenia kluky kohdta 125°. V krajnych pozicidch otd¢ania musia byt zardzky,
aby sa otvorend a uzavretd pozicia dala jednoznacne dosiahnut. Zatvorend pozicia je pozicia, pri ktorej je prietok medzi
vstupnym a vystupnym otvorom uzatvoreny a odvzdu$iovaci kanél je otvoreny a pripojeny k potrubiu na tej strane kohtta,
na ktorej je hadica a spojka. Kluka kohtta je zatvorend vtedy, ked smeruje zvislo nahor. Otvorend pozicia je pozicia, pri
ktorej je prietok medzi vstupnym a vystupnym otvorom plne otvoreny a odvzdusiiovaci kandl je zatvoreny. Kohdt je
otvoreny vtedy, ked je kluka kohdta priblizne vo vodorovnej polohe.

Ak je koncovy kohiit ovlddany riadiacim hriadelom, musi byt pripojka opatrend vidlicovou pékou tak, aby bol uhol otocenia
medzi krajnymi polohami kohtita osovo stiimerny, pricom os simernosti je kolmica na pozdlznu os kohdtika (pozri
obrézok 1.20).

Odvzdusiiovaci otvor: Koncovy kohtt musi obsahovat odvzdusiiovaci otvor s minimédlnym prierezom 80 mm?
navrhnuty tak, aby sa v pripade zatvorenia kohtita mohol vypustit do atmosféry vzduch z tej strany koncového kohtita, na
ktorej je spojkova hadica (vtok do vozidla). Odvzdusnovanie musi zacat vtedy, ked otocenim péky kluky koncového kohtita
sa zmen$i plocha prierezu hlavného brzdového potrubia o jednu tretinu. Odvzdu$iiovaci otvor nesmie byt v pripade
montdZe na Zelezni¢né kolajové vozidlo zablokovatelny.

Kratiaci moment: Koncové kohity s mechanickymi zardzkami alebo so zdpadkami nesmt byt citlivé na vibracie alebo
otrasy. Koncovy kohtit sa musi dat manualne ovlddat tak, aby bola hodnota kritiaceho momentu v rozmedzi 9 Nm az 20
Nm v pripade koncovych kohiitov s mechanickou aretdciou a maximélne 6 Nm v pripade kohttov so zdvorou.

Kluka koncového kohiita: V pripade demontovatelnej kluky, ak nie je konstrukéne zaisteny uhlovy vztah medzi fiou
a vretenom, nesmie byt mozné primontovat kluku k vretenu okrem pripadu, ked os kluky licuje so znackou na priemere
vretena a vreteno sa oznaci v stlade s obrdzkom 1.16 alebo podla dohody so zdkaznikom. Vzdjomnd poloha kluky a vretena
po montdzi musi zostat konsStantnd pri kazdej operdcii a vo vSetkych podmienkach. Ak je kluka koncového kohita
demontovatelnd z vretena, musi byt jeho pozicia jednozna¢ne urcitelnd.

Obr. .16

Znacka na konci vretena

A
m 1
1 J| -
il - - = —
2 I
A
4 6
1: Os vretena 4: Rez A-A
2: Minimum polovice priemeru wrelena na 5:1a21.5mm
kluke 6: Priklad
3:1,5a%2mm

Cas poklesu: Vzduchové kandliky musia byt navrhnuté tak, aby sa minimalizovali straty v kohite. Plocha prierezu nesmie
byt mensia ako plocha prierezu rovnej riirky s vnitornym priemerom 25 mm. Cas poklesu tlaku pri otvérani koncového
kohtta nesmie byt dlhsi ako ¢as poklesu tlaku v ekvivalentnej rirke s rovnakym nomindlnym priemerom.

Pneumatické rizy : Komponenty musia byt schopné odolat pneumatickym rdzom, ktorym je kohiit vystaveny pri rychlom
otvoreni.
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Spojenia: Na telese koncového kohiita je vnitorny zavit Whitworth (BSPP) G1” alebo G1.1/4” na pripojenie hlavného
brzdového potrubia alebo napéjacieho potrubia. Koniec telesa, ktory je pri vndtornych zavitoch, musi mat Sestuholnikovy
tvar alebo musi obsahovat rovinné plochy (pozri obrazok 1.17). V pripade poziadavky zdkaznika moze mat tento koniec
rovinnd tesniacu plochu pre prirubové spoje. Teleso koncového kohtta musi mat vonkajsi zdvit na pripojenie spajkovej
hadice podla obrazku 1.18.

Obr. 117
Schéma vseobecnych rozmerov koncového kohata

(Rozmery sii v milimetroch)
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1: Potrebny priestor na manipulovanie s koncovym kohitom sa vyZaduje bud iba vpravo alebo iba
vlavo
R=1" alebo R=1%"
11 zavitov na palec
POZNAMKA: Bodkodiarkovana diara indikuje maximainy polomer, v kforom je moZné
manipuloval mohitomn

" ako alternativu je moZné pouit 60 mm
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Obr. 118
Koncovy kohdt s pruZinovym uzatvdracim zariadenim v krajnych polohdch

(Rozmery sii v milimetroch)
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1: R=1"alebo 14" 11 zavitov na palec

2: Sirka otvoru pre klin 55 mm
Sirka tohto otvoru je Standardna hodnota. Ako alternativa je povolena Sirka 60 mm.

3: Koncovy kohotik vo vodorovnej polohe
Pozdizna os
5: Whitworthov zrezany zavit pre 134" rarky
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Obr. 119
Schéma vseobecnych rozmerov koncového kohdta na vozidlich s automatickym spriahadlom

(Rozmery sii v milimetroch)
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1: Polrebny priestor na manipulaciu s koncovym kohdfikom sa vy#Faduje bud dole alebo hore na pravej alebo
na lavej strane,
R=1" alebo R=1%"
11 zéwitov na palec

POZNAMKA: Bodkofiarkovana Siara indikuje maximalny polomer, v kiorom je mo#né manipulovat’ kohitom,

1% ako alternativu je moZné poufif 60 mm
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Obr. 1.20
Pripojovacie rozmery koncového kohita na vozidlich vybavenych automatickym spriahadlom

(Rozmery sii v milimetroch)
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10 221 28 min

1 Koncovy kohit
2 Vidicovitd pdka v zvishej polohe

Kedie je potrebné dodriat vzdialenost od osi kohitika (B4 mm), vidicovita paka v oblasti X made
mat iny bvar.

1.8. UZATVARACI KOHUT BRZDOVEHO ROZVADZACA

Ked je brzda zapnutd, uzatvaraci kohdt musi smerovat kolmo nadol. Oto¢enim kluky maximdlne o 90° sa brzda vypne. Tvar
kluky kohtta musi byt podla obrazku 1.21

Obr. 1.21

":.._,-_“_‘ —L § -
5. :‘""_:__"‘ . S L . )
= \ l.1. f — e '-L.__L--'I. i F
‘,'"'t..:'-___. . Brzda vypnuté
‘I-"'n-_-‘-b_\""-_‘-.‘ "
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(1 T
{ : "
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1
{ |3 \ pripade potreby mbZe byt kfuka zakrivena
E | i {pozri napr, ..}
(L
N
"/

Brzda aklivna

Uzatvéraci kohtt sa na vozidlo montuje tak, aby boli obe polohy vypnutd (zatvorend) a zapnutd (otvorend) — jasne viditelné
a aby bolo mozné so zariadenim jednoducho manipulovat z jednej strany vozidla.

Odportca sa, aby sa kohtit namontoval na brzdovy rozvadzac alebo do jeho tesnej blizkosti.
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1.9. BRZDOVE OBLOZENIE
1.9.1. Ucel

Brzdové obloZenie sa pouziva ako sicast trecej brzdy vozidla, ktord je schopnd aplikdciou na treci povrch brzdového kotica
poskytnit preddefinované drovne spomalenia, uréené zdkaznikom. Brzdové obloZenie musi spliat tieto poziadavky:

—  Umoznit generovanie brzdiaceho momentu.

—  Vspojeni s trecim povrchom brzdového kottica umoznit premenu kinetickej a potencidlnej energie, ktord sa podicla
na spomalovani vozidla, na teplo.

—  V spojeni s trecim povrchom brzdového kotica pracovat ako stcast zaistovacej a parkovacej brzdy.

1.9.2. Previadzka

Névrh a vyroba brzdového oblozenia musi pre vSetky prevddzkové podmienky zohladnovat tieto kritérid:
Vykonové parametre

—  Maximélne ur¢ené spomalenie, ktoré sa musi dosiahnut v podmienkach beznej prevadzky i v rychlo¢innom brzdeni
—  Rozsah rychlosti otdcania brzdového kottica

—  Urdené poziadavky na vsetky zariadenia zaistovacej brzdy a parkovacej brzdy

—  Rozsah merného tlaku trecej plochy brzdového obloZenia na treci povrch kotica

—  Druh materidlu pouzitého pri vyrobe treciecho povrchu brzdového kotuca

—  Mnozstvo brzdnej energie, ktoré sa md premenit a pomer jej premeny a straty

—  Teplota trecicho povrchu brzdového kotica

Néklady na previdzku a Zivotny cyklus

— Integrita a rychlost opotrebenia trecicho materidlu brzdového oblozZenia a trecej plochy brzdového kotiica
—  Potreba zabrénit odlupovaniu trecicho materiélu z pouzitelnej hribky brzdového obloZenia

—  Potreba predchddzat deformdcii zdkladnej dosky brzdového oblozenia v lubovolnej rovine pouzitelnej hribky trecieho
materidlu.

1.9.3. Konstrukcia brzdového obloZenia

Rozmery rozhrania brzdového obloZenia, ako komponentu interoperability, musia byt v stlade s obrdzkami 1.9.3.1 a1.9.3.2
pre brzdové oblozenie s plochou 200 cm? a 175 cm?.
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Obrdzok 9.3.1

BRZDOVE OBLOZENIE {200 cm?)

Brzdové
— oblo2enie

Vodiaca East

n
7 Zxd
I
e \E\H
24 |319| 19 | 75 | 2325
35 |428| 30 | 75 | 2325
24 |319] 19 | 15 | 240
35 |az9| a0 | 15 | 240
a b d G R

verzia na pravej strane

{lava sirana: rovnaky nakres, ale
obratene)

Velkost a tvar draZok sd uvedend
len ako priklad)

Trecia plocha : 200 cm?
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Obrdzok 9.3.2

BRZDOVE OBLOZENIE (175 cm?)

Brzdové il verzia na pravej strane

| (fava sfrana; rovnaky nakres, ale
obritene)

Vodiaca éasl
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:] : i} len ako prikiad.
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Trecia plocha: 175 cm*

24 |39 19
35 |429| 30
a b d

1.9.4. Treci vykon
Vseobecné poziadavky

Brzdové oblozenia rovnakej velkosti s rovnakym nomindlnym trecim koeficientom pouzité v rovnakej aplikdcii mozu
v zévislosti od pouzitého materidlu a zostavenia vykazovat réznu treciu charakteristiku.

Kym je to mozné, musi byt koeficient trenia nezavisly od rychlosti na zaciatku brzdenia, od merného tlaku na trecej ploche
brzdového kotiica, od teploty trecej plochy a od atmosférickych podmienok. Koeficient trenia by nemal zdvisiet ani od
stupfia zvrstvenia trecej plochy dosticky na trecej ploche kotica.

Osobitné poziadavky

Zéakaznik moze $pecifikovat dodatocné informdcie o rozsahu pracovného zatazenia (maximélna rychlost/brzdnd hmotnost
na koti¢/spomalenieftyp a materidl kottica/iné osobitné poziadavky), ktoré musf brzdové oblozenie d spliiat.
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1.10. BRZDOVE KLATIKY
110.1. Ugel

Brzdovy klatik sa pouziva ako sticast trecej brzdy vozidla, ktord je schopnd aplikdciou na jazdnd plochu kolesa poskytnat
preddefinované drovne spomalenia uréené zdkaznikom. Klatik musi spliiat tieto opatrenia:

—  Umoznit generovanie brzdiaceho momentu.

—  V trecom spojeni s jazdnou plochou kolesa umoznit premenu kinetickej a potencidlnej energie, ktord sa podiela na
spomalovani vozidla, na teplo.

—  V trecom spojeni s jazdnou plochou kolesa pracovat ako stcast zaistovacej a parkovacej brzdy.

1.10.2. Materidly

Brzdovy klatik mozZe byt na potreby vymeny stavisiacej s idrzbou vyrobeny zo sivej liatiny, kompozitného alebo spekaného
materidlu. Pre spekané klatiky musi byt treci koeficient, kym je to mozné, nezdvisly od rychlosti na zaciatku brzdenia od
merného tlaku na jazdnej ploche kolesa, od teploty trecej plochy a od atmosférickych podmienok. Koeficient trenia by
nemal byt zavisly ani od stupiia zvrstvenia trecej plochy kldtiku na jazdnej ploche kolesa.

V tejto prilohe nie st dané $pecifikicie pre kompozitné klatiky.

1.10.3. Rozhranie s drziakom brzdového klitika

Rozmery rozhrania pre jednoduché i dvojité usporiadanie klatika, ako aj klin, ktory ich zaistuje, musia byt podla obrdzku
1.10.3.1 pre liatinové kldtiky s dlzkou 320 mm a podla obrazku 1.10.3.2 pre dvojité kldtiky s dlzkou 250 mm. Na obrizku
1.10.3.3 sti uvedené osobitné znaky, ktoré je potrebné dodrziavat na zabezpecenie zamenitelnosti kompozitnych klatikov
rovnakého typu a nezamenitelnosti s liatinovymi kldtikmi dlhymi 320 mm. Obrdzok 1.10.3.4 predstavuje tie isté znaky pre
dvojité kompozitné klatiky s dfzkou 250 mm.

Pozri nasledujice obrazky:
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Obr. 1.10.3.1
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Obr. 1.10.3.1

Cast 2
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typ priecneho klinu pre vagon s bocnym vyklapanim

Minimalna dosadacia plocha medzi brzdovym kialikom
a jeho dr¥iakom

pri posudzovani kontakinych pldch nesmie za tile Elar
prejst ani brzdovy klatik, ani jeho dréiak
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NB: ostatné rozmery s odporiéans
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Obr. 1.10.3.2
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Obr. 1.10.3.2

Cast 2

Typ prieéneho klinu pre vagan s boénym vyklapanim

Minimalna dosadacia placha medzi bradowym klatikom
a jeho driiakom

~x.x-x P posudzovani kontaktnych pldch nesmie za toto
Ciaru prel anl brzdovy klalik, ani jeho dr¥iak

E Tielo rozmery sU Zavazne

H Minimalne rozmery
=) Maximalne rozmery

—_— Rovnaké rozmery

NB: Oztatnd rozmeny 30 odporiatand
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Obr. 1.10.3.3

Ostatné rozmery ako na obrizku 1.10.3.1

Minimalna dosadacia plocha madzi brzdovym katikom
a jaho driiakom
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Obr. 1.10.3.4

Ostatné rozmery ako na obrizku 1.10.3.2
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Dl#ka brzdového kidtika

- Minimalna dosadacia plocha medzi brzdovym klatikom
a jehd driakom

Pri posudzovani kontakinygch plich nesmia za Wil
Claru prejsl anl bredovy kalik, ani jeho driak
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NEB: Oslalnd roemaery S0 odponicand

L11. POTRUBNY ZRYCHLOVAC

Potrubny zrychlovac je zariadenie pripojené k hlavnému brzdovému potrubiu vozidla, ktoré reaguje na prudky pokles tlaku
v hlavnom brzdovom potrubi, ¢im zabezpecuje pokracovanie prudkého poklesu tlaku pod 2,5 bar.

Potrubné zrychlovace musia byt schopné pracovat so vietkymi interoperabilnymi brzdovymi rozvddzaémi a existujicimi
interoperabilnymi potrubnymi zrychlovacmi vypuastania tlaku z hlavného brzdového potrubia. Potrubny zrychlova¢ musi
byt pripraveny na prevadzku vtedy, ked tlak v hlavnom brzdovom potrubi dosiahne prevddzkovii hodnotu. Nasledujiice
prevadzkové podmienky si definované pre prevadzkovy tlak hlavného brzdového potrubia 5 bar, ale v prevadzke
potrubného zrychlovaca sa nesmi vyskytniit Ziadne funkéné poruchy ani pri prevaddzkovych tlakoch medzi 4 a 6 bar.

Ked' sa vyskytne pripad rychlocinného brzdenia, potrubné zrychlovace musia zariadit dostatocne rychly pokles tlaku
v hlavnom brzdovom potrubi, ¢im sa zaisti prudky ndrast tlaku v brzdovom valci na kazdom vozidle vlaku. Ked' tlak
v hlavnom brzdovom potrubi po maximélne 4 sekunddch, ktoré uplynti od spustenia potrubného zrychlovaca, prudko
klesne pod 2,5 bar, potrubny zrychlova¢ musi prestat odvzdusnovat hlavné brzdové potrubie, aby sa znovu mohlo rychlo
naplnit.
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Potrubny zrychlova¢ vypustania hlavného brzdového potrubia musi vyptstat vzduch z hlavného brzdového potrubia tak,
aby nesposobil Ziadny nepriaznivy jav v spravani vozidla/vlaku.

Potrubny zrychlovac vypiistania hlavného brzdového potrubia sa nesmie spustit pri prepliani nad hodnotu previdzkového
tlaku, ktoré umoznuje vytvorenie nadmerného tlaku v hlavnom brzdovom potrubi (az 6 bar). Tento stav moze trvat az 40
sektind v rezime ,G* a 10 sekdnd v rezime ,P*. Potrubny zrychlova¢ vyptistania hlavného brzdového potrubia sa nesmie
spustit ani po Gplnom uvolneni, ak sa tlak v hlavnom brzdovom potrubi zvysi za 2 sekundy na hodnotu 6 bar a za 1
sekundu klesne na 5,2 bar a ndsledne sa vrdti na beznd prevadzkovd hodnotu.

Prica potrubného zrychlovaca vyptstania hlavného brzdového potrubia sa nesmie ovplyvnit vozidlom, na ktorom
potrubny zrychlova¢ nie je namontovany alebo na ktorom bola brzda vypnutd. Plati to bez ohladu na poziciu daného
vozidla vo vlaku.

Potrubny zrychlova¢ sa nesmie spustit pri pouZiti rychlocinnej brzdy po tiplnom zabrzdeni.

Potrubny zrychlovac sa v pripade poklesu tlaku v hlavnom brzdovom potrubi z 5 bar na 3,2 bar, ku ktorému doslo za 3
sekundy, musi aktivovat maximélne do 2 sekind.

Potrubny zrychlova¢ sa nesmie aktivovat, ak v priebehu 6 sekind pri vypnutej brzde klesne tlak v hlavnom brzdovom
potrubi rovnomerne z 5 na 3,2 bar. Aj pri zapnutej brzde pri rovnakej rychlosti poklesu tlaku v hlavnom brzdovom potrubi
(z 5 na 3,2 bar za 6 sekiind), sa potrubny zrychlova¢ ma spustit az pri tlaku 2,5 bar.

Potrubny zrychlova¢ sa nesmie spustit pocas pociato¢ného $tadia aplikdcie prevadzkovej brzdy, pretoze vtedy pracuje
zrychlovaci ventil vnatorného brzdového rozvadzaca. Tdto skaska sa robi na skiiSobnom zariadeni, ktoré vyvold pokles
tlaku v hlavnom brzdovom potrubi podla obrazku 1.22. Skii§obné zariadenie zniZi tlak v hlavnom brzdovom potrubi z 5 na
4,5 bar za 1 sekundu, s pociato¢nou rychlostou 2 bary/sekundu pre pokles z 5 na 4,7 bar. Pocas skisky sa potrubny
zrychlova¢ nesmie spustit.

Ak je potrubny zrychlova¢ sticastou brzdového rozvddzaca, po vypnuti brzdy musi byt neaktivny.

Obr. 1.22

Podmienky skisky necitlivosti

{bar]
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112. AUTOMATICKY SNIMAC ZATAZENIA V REZIME PRAZDNY/LOZENY
1.12.1. Zariadenie na kontinudlne snimanie zataZenia

Prenos zmeny zataZenia do riadiaceho systému bfzd (relé na meniacu sa zdfaz) moze byt Cisto mechanicky alebo
pneumaticky. Sposob vytvorenia pneumatického signdlu moze byt: mechanicky ovlidané pneumatické zariadenie,
zariadenie na konverziu hydraulického signdlu na pneumaticky, alebo zariadenie na konverziu elastometrického signdlu na
pneumaticky. Maximdlny riadiaci tlak vyprodukovany lubovolnym pneumatickym systémom pri plne nalozenom vozni
nesmie presiahnut 4,6 bar.

1.12.2. Prestavova¢ priazdny/loZeny

Prenos zmeny zatazenia (prdzdne alebo nalozené) do riadiaceho systému bfzd (relé na prazdny/nalozeny stav) moze byt
Cisto mechanicky alebo pneumaticky. Sposob vytvorenia pneumatického signdlu moze byt mechanicky ovlidané
pneumatické zariadenie, zariadenie na konverziu hydraulického signdlu na pneumaticky, alebo zariadenie na konverziu
elastometrického signdlu na pneumaticky. Ak ide o pneumatické zariadenie, ktoré vydava krokovy tlakovy signal medzi
rezimom prazdny a loZeny, prestavova¢ prazdny/lozeny musi v rezime ,loZeny“ pracovat bezpe¢ne a spravne s minimalnym
riadiacim tlakom 3 bar .
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PRILOHA |
VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE

Podvozok a pojazd

1. STATICKE SKUSKY S VYNIMOCNYM PREVADZKOVYM ZATAZENIM
Definicia pdsobiaceho zataZenia

Posobiace zataZenie pozostdva z:

—  vertikdlneho a prie¢neho zatazenia,
—  zatazenia sposobeného valenim,
—  zataZenia sposobeného brzdenim,

—  torzného zafaZenia.

Vertikdlne a prie¢ne zataZenie

Vertikdlne a priecne zatazenie sa vypocita vo vztahu k nomindlnemu zatazeniu podvozku (napriklad: podvozok pre 20

t alebo 22,5 t zatazenia na ndpravu na kolaji).

Aby sa vzalo do Givahy maximélne dynamické zatazenie:

—  Vertikdlne zatazenie posobiace na lozisko otocného ¢apu podvozku musi byt:
— F,max=1,5F, F, = 4Q,-mT"g g (pre dvojndpravové podvozky)

— F,max. = 1,5 F, F, = 6Q, ~m™"g (pre trojndpravové podvozky)

Ak sa simuluje iba vertikdlne zataZenie sposobené rdzmi, na pitné lozisko musi posobit iba zatazenie 2 F,.

Priecne zataZenie posobiace na lozisko je:

—  Fymax. =2 (10 + 2—(320) kN (pre dvojndpravové podvozky)

8 2
—  Fymax. = §<10 + %) kN(pre trojndpravové podvozky)

Pozndmka: Priecne zataZenie pre dané trojndpravové podvozky je zaloZené na rozloZeni zafaZenia zaznamenanom
v priebehu jazdnych skdsok pre schvdlenie podvozku typu 714. Pre iny typ podvozku sa vyuZije rozloZenie zataZenia

zaznamenané v priebehu jazdnych skasok s danym typom podvozku.

Zatazenie sposobené vykyvom podvozku okolo pozdiznej osi

Stcinitel vikyvu podvozku okolo pozdiznej osi a sa povazuje za rovny 0,3 pri rozstupe medzi klznymi podlozkami podpier

skrine 1 700 mm (Standardné dvojndpravové podvozky).

Ak je rozstup medzi klznymi podlozkami podpier skrine (2 b,) iny ako 1 700 mm, hodnota a by mala byt:

=03 1700
2b,
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Zatazenie sposobené brzdenim

ZataZenie sposobené brzdenim Fy zodpovedd 120 % sil vyplyvajicich z nidzového brzdenia.
Na skasanom podvozku toto zataZenie sposobené brzdenim Fy vyvola:

—  zataZenie sposobené spomalenim,

—  kontaktné zataZenie,

—  zafaZenie posobiace na brzdové tahadla.

Torzné zataZenie

ZataZenie rému podvozku, ked podvozok so zavesenim podlieha maximalnemu zborteniu trate s hodnotou 10 %o.

Postup vykonania skisok

Tenzometre a tenzometrické ruzice sa pripevnia na rdm podvozku na vetkych znacne namdhanych miestach, najma
v oblastiach koncentrdcie napdtia. Umiestnenie meracich zariadeni sa stanovi napriklad prostrednictvom tenzometrického

laku.

Skuska sa vykond v stlade s obrdzkom 1 a tabulkou J5 (pre dvojndpravové podvozky) alebo obrdzkom 2 a tabulkou J6 (pre
trojndpravové podvozky).

Skisobné zatazenie sa nechd posobit postupne. Zatazenia s hodnotami zodpovedajiicimi 50 % a 75 % maximalnych hodnot
sa nechaju posobit pred nastavenim plného zataZenia.

Pozadované vysledky

Limit pruznosti materidlu sa nesmie prekrocit pre Ziadne zataZenie.

Po odstraneni skidobného zatazenia nesma byt zZiadne znaky trvalej deformadcie.
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Statické skasky s vynimoénym prevddzkovym zataZenim - dvojndpravové podvozky

Obrdzok J1
X
F_max
A
' ™
Maprava 1
Z FIE
F..
Bo&na podpera 2 Y  Boéna podpera 1
Strana 2
Strana 1
Naprava 2
Tabulka J5
Zatazeni :
Pripad zataZenia feree Zborten}e trate Brzdné sily
Vertiklne Prie¢ne g
Klznd pod- Lozisko oto¢- | Klznd pod- F,
lozka 2 F,, ného Capu lozka 1 F,
podvozku F,
1 2F,
2 0 (1 -a)F, max | aF, max 10 %o
3 0 (1 -a) F, max | aF, max F, max
4 a F, max (1-a)F,max | 0 -F, max
5 0 12F, 0 Ey
- —mt

F, =4Q,-m"g Fymax = 2(10 + 2%)
F,max = 1,5E, Fg= Brzdné sily

=03 1700
2b,
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Statické skasky s vynimoénym previdzkovym zataZenim - trojndpravové podvozky

Obrdzok ]2
x
F, max
b s
- =
z p / Maprava 1
L o e e,
el
Fa
Ffery
; ’\l/‘\ ,
: /hmcna —» Botna — /
£ podpera d padperal !
W [ ok e Maprava2 7
Strana 2 e :
Strana 1
N Naprava 3
g b e e e e
b
Tabulka 6
Zatazenia
Vertikdlne Priecne .
Pripad zataZenia - " Zborte;e trate Brzdnd sila
Klzné podlozka Lozisko oto- Klzné podlozka
ného ¢apu pod- F,
22 vozku F, 2l
1 2F,
2 0 (1 -a) F, max | aF, max 10 %o
3 0 (1 -—a) F,max | aF, max Fy, max
4 a F, max (1-a)F,max | O -F, max
5 0 1,2 F, 0 Fy
F, = 6Q,-m™" 8
= 6Qmig Bmuzg(m+2%9

F, max = 1,5 Fz Fg = Brzdnd sila

1700
a=20,3 (—)
2b,
J.2.  STATICKE SKUSKY S BEZNYM PREVADZKOVYM ZATAZENIM

Definicia pdsobiaceho zataZenia

Posobiace zatazenie pozostdva z:

—  vertikdlneho zatazenia loZiska oto¢ného capu podvozku a klznych podloziek,
—  priecneho zataZenia,

—  zataZenia sposobeného brzdenim,

—  torzného zafaZenia.



L 344[258

Uradny vestnik Eurépskej tinie 8.12.2006

Vertikdlne zataZenie a zataZenie spdsobené natocenim podvozku

Vertikdlne zataZenie na lozisko oto¢ného capu podvozku a klzné podlozky podpier skrine sa vypocita vo vztahu
k nomindlnemu zatazeniu podvozku. Zavisi od:

—  statického zatazenia vyvinutého skrifiou voznia na kazdy podvozok F,
—  sucinitela vikyvu podvozku okolo pozdiinej osi «
—  sidinitela dynamického zataZenia

Stcinitel vikyvu podvozku okolo pozdlznej osi a sa povazuje za rovny 0,2 pri rozstupe medzi klznymi podlozkami 1 700
mm (Standardné dvojndpravové podvozky)

Ak je rozstup medzi klznymi podlozkami podpier skrine (2 by) iny ako 1 700 mm, hodnota a by mala byt:
1700
()

Sucinitel' dynamického zatazenia f, ktory predstavuje vertikdlne dynamické spréavanie podvozku, sa povazuje za rovny 0,3
(beznd hodnota pre podvozky voziov).

Prie¢ne zataZenie
PrieCne zatazenie sa rovna:
— F,=04x0,5 (F,+m"g) (pour des bogies a 2 essieux)

— F, =053 x0,5 (F, + m"g) (pour des bogies a 3 essieux)

Zatazenie sposobené brzdenim

Zatazenie sposobené brzdenim zodpovedd 100 % sil vyplyvajicich z ntidzového brzdenia.

Na skuisanom podvozku toto zataZenie sposobené brzdenim vyvold posobenie nasledujicich zatazenf:
—  zataZenie sposobené spomalenim,
—  kontaktné zatazenie,

—  zataZenie posobiace na brzdové tahadla.

Torzné zataZenie

Zbortenie trate vo vztahu k rdzvoru podvozku sa povazuje za rovné 5 %eo.

Toto zbortenie g+ sa simuluje posunutim podpier alebo pésobenim prislusnych vypocitanych reakénych sil.

Postup vykonania skdsok

Tenzometre a tenzometrické ruzice sa pripevnia na rdm podvozku na vsetkych silne namdhanych miestach, najmi
v oblastiach koncentrdcie napitia.

Skiiska pozostdva z podsobenia roznych zatazeni na rém podvozku, ktoré simuluja:

— jazda na priamej trati

—  jazda cez obliky

—  dynamické zmeny zataZenia sposobené vikyvom podvozku okolo pozdiznej osi a rdzmi
—  brzdenie

—  zbortenie trate
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Rozne pripady posobiaceho zatazenia st popisané na obrazku 3 a tabulke 7 (pre dvojndpravové podvozky) a na obrazku 4
a tabulke 8 (pre trojndpravové podvozky).

Po vykonani prvych siedmich pripadov zatazenia bez simulovania zbortenia trate sa uskuto¢nia dalsie $tyri skiisky rovnaké
ako v pripadoch zafaZenia 4, 5, 6 a 7 so sdicasnym posobenim zbortenia trate (hodnota stanovend pre podvozok so
zavesenim).

V kazdom z tychto Styroch pripadov zataZenia sa zataZenie sposobené zatocenim nechd posobit najprv v jednom smere
a potom v druhom smere.

Zavedenie zbortenia trate nesmie zmenit velkost sti¢tu vertikalnych sil.

Skasky s posobenim zatazenia zodpovedajiceho zataZeniu sposobenému brzdenim sa vykonajt, iba ak budi potrebné na
zdklade vysledkov skisok podla prilohy A (ak bude pocas tychto skisok prekroceny limit pruznosti).

Pozadované vysledky

Na kazdom mieste merania sa v kazdom uvedenom pripade zataZenia zaznamenaji napitia o...0;.

Z tychto hodnot v pocte n sa vyberie minimalna hodnota o, a maximalna hodnota o, na zaklade ktorych sa stanovi:

o Omax + Omin
Omoyen = ]

Ao — Omax ; Omin

Sprévanie materidlov vritane zvarovych spojov a inych druhov upevneni pri Ginavovom zatazeni by malo vychddzat zo
sucasnych medzindrodnych a ndrodnych $tandardov alebo z alternativnych zdrojov s rovnakym vyznamom, akym je
napriklad sprdva ERRI B12/RPI7, ak st takéto zdroje dostupné.

Vhodné tdaje musia v zdsade dokézat tieto vlastnosti:

vysoku pravdepodobnost odolnosti (t. j. pokial mozno 97,5 %, ale najmenej 95 %),

klasifikdciu detailov podla geometrie komponentov alebo spojov (vritane koncentrécie napitia),

odvodenie limitnych hodnét zo vzoriek v malom meradle vyuzitim skiiSobnych postupov a predchddzajicich skiisenosti
tak, aby sa zarucila ich vyuzitelnost na komponenty v skutocnej velkosti.

Ak sa majii dodrzat limitné napitia podla grafov tinavovej pevnosti uvedenych v spréve ERRI B12/RPI7, bude povolené
prekrocit tieto limitné napitia az o0 20 % na obmedzenom pocte meracich miest, ktoré budi ndsledne sledované s osobitnou
pozornostou pocas sktiSania tinavy materidlu. Ak sa pocas skasok neobjavia Ziadne vznikajiice trhliny, napitia prekracujtice
limit, zaznamenané pocas statickych skiiSok sa musia prijat a podvozok sa musi schvalit.
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Statické skasky s beznym previdzkovym zatazenim - dvojnépravové podvozky

Obrdzok J3

Naprava 1

st

Boéna podpera2  Fy Bo&na podpera 1

Strana 1

Naprava 2
Tabulka J7
Zatazenia
Pripad zatazenia Vertikdlne Priecne Brzdné sily
Klzna podlozka 2 Lozisko oto¢ného Klznd podlozka 1 E
F, Capu podvozku F,. F. y
1 0 E, 0
2 0 (1 + PF, 0
3 0 (1 - PE, 0
4 0 (1—-0a)(1 +p)Fz | a(l + P)F, Fy
5 a(l + P)F, (1-a(1+p)Fz | O -F,
6 0 (1-a)(l-p)Fz | a(l -pP)F, F,
7 a(1 — )F, 1-a(1-pFz |0 -F,
8 0 F, 0 Fy
F, = 4Q,-m'yg p=0,3

a=02 (17°0> F, = 0,4 % 0,5 (F, + m*g)

2b,
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Statické skasky s beznym prevadzkovych zatazenim - trojndpravové podvozky

Obrdzok J4

MNaprava 1

Strana 1

3 Maprava 3
ZF e
bt
Tabulka ]8
Zatazenia
Pripad zataZenia Vertikdlne Priecne Brzdné sily
Klzna podlozka 2 Lozisko oto¢ného Klzna podlozka 1 F
F,, capu podvozku F, F, y
1 0 F, 0
2 0 (1+B)F, 0
3 0 (1-P)E, 0
4 0 (1 —a)l + P)E, a(l +B) F, Fy
5 a(l + p) F, (1 -a)1 + P)F, 0 -F
6 0 (1 —a)(1 - p)F, ol =) E, Fy
7 ol - p) E, (1 —a)(l - p)F, 0 -Fy
8 0 F, 0 Fp
FZ = 6Q0 - I'1’1+g ﬁ:073
a:02(170°> F, = 0,53 x 0,5(F, + m*g)
“\ "2b,
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J.3. UNAVOVE SKUSKY

Definicie posobiacich zatazeni

Posobiace zataZenie pozostdva:

—  z vertikdlneho zataZenia loZiska oto¢ného ¢apu podvozku a klznych podloziek podpier skrine
—  z prie¢neho zatazenia
—  zo zataZenia sposobeného brzdenim

—  z torzného zafaZenia

Vertikdlne zataZenie a zataZenie spdsobené vykyvom podvozka okolo pozdlinej osi

—  Vertikdlne zatazenie loziska oto¢ného capu podvozku a klznych podloziek sa vypocita vo vztahu k nomindlnemu
zatazeniu podvozku. Zavisi od:

—  statického zatazenia vyvinutého skrifou voziia na kazdy podvozok Fz
—  stcinitela vikyvu podvozka okolo pozdiznej osi a = 0,2
—  stdinitela dynamického zatazenia = 0,3

F, je statické zatazenie. ZataZenie sposobené koeficientom a sa povazuje za ,kvdzi statické“. ZataZenie spdsobené
koeficientom p sa povazuje za ,dynamické”.

Stcinitel vikyvu podvozka okolo pozdiznej osi a sa povazuje za rovny 0,2 pri rozstupe medzi klznymi podlozkami 1 700
mm ($tandardné dvojndpravové podvozky). Ak je rozstup medzi klznymi podlozkami podpier skrine (2b,) iny ako 1 700
mm, hodnota a je:

a=02 1700
2b,

Prie¢ne zataZenie

Prie¢ne zataZenie pozostdva z dvoch zloziek:

—  Dvojnépravové podvozky:
—  kvdzi statické zatazenie: Fyq = 0,1 (F, + m'g)
—  dynamické zataZenie: Fyq = 0,1 (F, + m*g)

—  Trojndpravové podvozky:

—  kvazi statické zafazenie: F,q = 0,133 (F, + m*g)

—  dynamické zafazenie: Fyy = 0,133 (F, + m*g)

Zatazenie sposobené brzdenim

Zatazenie sposobené brzdenim zodpovedd 100 % sil vyplyvajticich z niidzového brzdenia.

Na sktisanom podvozku toto zataZenie sposobené brzdenim vyvold posobenie tychto zatazeni:

—  zataZenie spOsobené spomalenim,
—  kontaktné zatazenie,

—  zataZenie posobiace na brzdové tahadla.
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Torzné zatazenie

Zbortenie trate vo vztahu k rdzvoru podvozku musi byt 5 %o.

Postup vykonania skdsok

Unavovd skdska pozostiva zo striedania sérif kvazi statického zafazenia a dynamického zafaZenia, ktoré predstavuji
prechod pravotocivych a a lavotocivych oblikov.

Ak statické skusky definované v prilohe B preukdzali, Ze zbortenie trate vyvoldvalo napitie iba v obmedzenych castiach
rdmu podvozku, v ktorych je napitie sposobené vertikdlnym a prie¢nym zatazenim minimalne, skiska inavy materidlu sa
v prvom kroku vykond iba s vertikdlnym a priecnym zataZzenim.

V tomto pripade vertikdlne a prie¢ne kvazi statické a dynamické zatazenia koliSu v case podla grafov uvedenych na
obrézkoch 3, 5, 6 a 7 (pre dvojndpravové podvozky) a na obrdzkoch 5, 6, 7 a 8 (pre trojndpravové podvozky).

V kazdej sérii zodpovedajticej pravotocivému alebo lavotocivému obliku je 20 vertikdlnych a priecnych dynamickych
cyklov.

Dynamické zmeny vertikdlneho a prie¢neho zatazenia maji rovnakd frekvenciu a vyvoj, aké s zobrazené v uvedenych
grafoch. Pocet sérii simulujticich pravotocivé obliky a lavotocivé obliky je rovnaky.

V prvom $tadiu skdsania je pocet cyklov zmien dynamického zatazenia 6 x 10°.

Druhé §tddium skiiSania pozostdva z 2 x 10° cyklov s nezmenenymi statickymi silami a kvazi statickymi a dynamickymi
silami vyndsobenymi koeficientom 1,2.

Tretie $tddium sktiSania tieZ pozostdva z 2 x 10° cyklov a vykond sa rovnako ako druhé $tddium, aviak koeficient 1,2 sa
nahradi koeficientom 1,4.

Skiisky s pdsobenim zatazenia zodpovedajiicemu zatazeniu sposobenému brzdenim sa vykonajd, ak sd potrebné na zdklade
vysledkov skiisok podla ¢asti 2 (limit pruznosti prekroceny pocas tychto skiisok).

Torzné zataZenie

Spolu 10° striedavych cyklov torzného zatazenia sa nechd posobit takto:
— 6 x 10° pocas prvého stddia skiigania
— 2 x 10° pocas kazdého z dalsich dvoch stadii

Pri urCovani podmienok skusok krutom sa berti do Gvahy vysledky statickych skisok a moznosti existujicich skisobnych
zariadeni.

Ak statické skasky preukdzu, Ze rdm podvozku nepodlicha ti¢inku zbortenia trate, toto sa neberie do Gvahy.

Ak statické skasky v dodatku B preukdzu, Ze Gcinky zbortenia trate sa zretelne liSia od d¢inkov vyplyvajicich vertikdlnych
a priecnych sil (napriklad pretoze sa napitia vyskytujti v inych oblastiach), potom 6 x 10° plus dva krdt 2 x 10° cyklov
torzného zataZenia sa moze nechat posobit oddelene od vertikdlneho a torzného zatazenia. V opacnom pripade sa skiasobné
zariadenie upravi tak, aby vertikdlne zataZenie, priecne zataZenie a zataZenie sposobené zbortenim trate posobili sticasne.

Zatazenie, ktoré simuluje ti¢inok zbortenia trate zodpovedd zatazeniu posobiacemu v pripade ¢innosti zavesenia s tImi¢mi.

Pozadované vysledky

Po podsobeni 6 x 10° cyklov prvého Stidia sa nesmu vyskytnit Ziadne trhliny. Toto sa potvrdi nedestruktivnou skiskou
(magnetickd Casticova sktiska alebo skaska kapilirnou metédou) po kazdom z 1 x 106 cyklov.

Na konci druhého stddia je prijatelny iba vyskyt malych trhlin, ktoré by nevyzadovali okamzitd opravu, ak by sa vyskytli
pocas prevadzky.
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Priecbeh napitia na najviac namdhanych miestach zistenych pocas statickej skasky (bod 6.1.1.2.1.3) sa sleduje
prostrednictvom tenzometrov pocas skusok tnavy materidlu, ¢o sa tyka najmd miest, na ktorych sa povolilo prekrocenie
limitnych napati v salade s bodom 6.1.1.2.1.3.

Skisky dnavy materidlu na dvojndpravovych podvozkoch

Pozri obrdzok J3.

ZataZenie loZiska oto¢ného Capu podvozku

Obrdzok J5
A
FZC +B(,I_O()FZ
ANVANA o
B(1-a)F;
0 i >
F, =4Q,-m"g
1700
o2 ()
B=03
Fic=(1-a)F£f(1-a)F,
Zatazenie klznych podloziek
Obrdzok J6
A +BaF,

8 A o
VALY

0 t
+BoaF,

U] T, .
T 1 —

-BaF,

{F;1 = aF,tfaF,

{Fz2 = aF,tpaF,
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Prie¢ne zataZenie pdsobiace na loZisko otoéného ¢apu podvozku

Obrizok 7

A
AR LU ;

t

0.1{F;+m'g)

- g
20 cyklov zataZenia

(Fy = +[0,1(F, * m*g)* 0,1(F, + m*g)]

Skigka dinavy materidlu — trojndpravové podvozky

Obrdzok J7

¥
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ZataZenie pitného loZiska

Pozri obrazok J5.

F, = 6Q,-m'g
02 1700
a=0,
2b,
=03

Fic=(1-a)F£f(1-a)F,

Zatazenie brzdovych segmentov

Pozri obrdzok J6.

F,1 = aF, £ faF,
F,, = aF, £ faF,

Prie¢ne zataZenie posobiace na pitné lozisko

Pozri obrizok J7

F, =+ [0,133(F, + m*g) + 0,133(F, + m*g)]

J.4. POPIS

Q, = statickd vertikdlna sila na drovni kolesa pri nalozenom vozni (kN)

m* = hmotnost podvozku (t)

F, = statickd vertikdlna sila posobiaca na podvozok pri naloZenom vozni (kN)
F, =4Q, - m* g (pre dvojndpravové podvozky)

F, = 6Q, - m* g (pre trojndpravové podvozky)

g = gravitaéné zrychlenie (9,8 m/s?)

F, = priecna sila (kN)

Fp = brzdné sily (kN)

g" = zbortenie trate pdsobiace na ndpravy podvozku ( %o)

"a = koeficient zodpovedajiici tGcinku vykyvu podvozku okolo pozdlinej osi
Koeficient je funkciou rozstupu 2b,

B = koeficient zodpovedajici cinku dynamického zatazenia

2bg = Rozstup medzi klznymi podlozkami

J.5.  PREHLAD/USMERNENIA
Skiisky sa mozu rozdelit do troch skupin:

—  Statické skasky s vynimocnym prevadzkovym zataZenim

Tieto skaisky overujti, Ze neexistuje Ziadne riziko trvalej a viditelnej deformécie rému podvozku spdsobenej sti¢asnym
posobenim maximdlnych zatazeni, ktoré mozu nastat pri prevadzke.
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—  Statické skaisky na simulovanie bezného dynamického prevadzkového zatazenia

Tieto skasky overuji, Ze neexistuje Ziadne riziko vzniku dnavovych trhlin sposobenych stcasnym posobenim
prevadzkovych zataZeni.

—  Skusky dnavy materidlu

Ucelom tychto skasok je stanovit prevadzkovii Zivotnost rdmu podvozku, odhalit mozné skryté slabé miesta, a to
najmd v Castiach, kde je mozné pripevnit tenzometre a posidit mieru bezpec¢nosti.

Spolo¢né podmienky pre skasky na skiSobnom stave

Skisky sa vykonaji s pouzitim skdobnych zariadeni, ktoré umoziuji posobenie a rozloZenie zataZeni na rovnakych
miestach ako pri prevddzke, pricom zdroven sprévne simuluji volu a stupne volnosti zavesenia a komponentov, ktoré
spdjajii podvozok so skrifiou.

Skisky sa mozu vykonat so zavesenim alebo bez zavesenia. Tlmice zavesenia sa vypnd, aby sa predislo treniu.

Konstrukéné vlastnosti podvozku sa berti do tvahy pri urcovani sposobu pdsobenia zataZeni a z toho vyplyvajicich
reakénych sil na rdm podvozku.

Nasledujtici ncrt zobrazuje priklad posobenia zatazeni na dvojndpravové podvozky.

ZataZenia, ktoré sa majli pouzivat, sti definované v dodatkoch A, B a C.
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PRILOHA K

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE

Dvojkolesie
K. MONTAZ KOMPONENTOV ..ottt ittt 268
KLTL VBEODECIIE ..ttt et 268
K.1.2. Presah medzi loZiskom ndpravy a vrtnym ndbojom kolesa ... 268
K.1.3. Diagram montdze ISOVANII .........ooiiitiiitt ittt e 268
K.2.  CHARAKTERISTIKY DVOJKOLESIA . ...ttt e 269
K.2.1. Mechanicky odpor SUPIav ...........oooiieiieit et 269
K.3. ROZMERY A DOVOLENE ODCHYLKY ......ootteiniit e e 269
Ki3.1e VBEODECNE ...ttt ettt e e e et 269
K.3.2. Charakteristiky namontovanych Koles ............o.oooiiiiiiiii e 269
K.3.3. Presah KOLESA ..ttt et 270
K.4. OCHRANA PRED KOROZIOU ..........ouinitii i 270

K.1. MONTAZ KOMPONENTOV
K.1.1. VSeobecne

Pred montdzou musia byt vietky prvky, ktoré vytviraji dvojkolesie, v silade s geometrickymi poziadavkami dokumentov,
ktoré ich definuji. Kolesd a ndprava musia byt vyhovujice na montaz.

Prvky dvojkolesia sa smi montovat ohriatim alebo lisovanim. Loziskd capov dvojkolesia musia byt montované na
dvojkolesie podla instrukcif vyrobcu.

Statickd nevyvazenost oboch kolies dvojkolesia musi byt v tej istej rovine a na tej istej strane od ndpravy.

K.1.2. Presah medzi sedlom ndboja kolesa na ndprave a vyvrtom ndboja kolesa

Ked nebol uréené ziadne uloZenie s konkrétnym presahom, presah ,j v mm musi byt:
—  pre montaz za tepla: 0,0009 dm < j < 0,0015 dm
—  pre montdZ lisovanim: 0,0010 dm < j < 0,0015 dm + 0,06

pricom dm je stredny priemer sedla kolesa na néprave.

K.1.3. Diagram priebehu lisovacej sily

Pre montdz lisovanim ddva diagram priebehu sily v zavislosti na posunuti dokaz, Ze nalisované povrchy nie sii poskodené
a ze bol dosiahnuty pozadovany presah.

Rozpitie maximalnej lisovacej sily zavisi od sily F definovanej v K.2.1 a je:

0,85 F < maximadlna lisovacia sila < 1,45 F
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K.2. CHARAKTERISTIKY DVOJKOLESIA
K.2.1. Mechanickd pevnost spojov

Dvojkolesia sa skiiSaji, aby sa overila spravnost licovania pouZitim lisu so zabudovanym zariadenim na snimanie sily.
Skisobny tlak F sa aplikuje postupne a rovnomerne po obvode kolesa a udrziava sa 30 sekind. Ak konstruktér neurdf inak,
hodnota sily F je:

F=4x10"dm MN
pricom 0,8dm<L<I,1dm
a dm je stredny priemer sedla kolesa na naprave (mm); L je df7ka ndboja kolesa (mm).
Vysledky, ktoré treba ziskat.

Nesmie nastat posun kolesa vzhladom na ndpravu pocas aplikdcie skiisobného tlaku.

K.3. ROZMERY A DOVOLENE ODCHYLKY
K.3.1. VSeobecne

Rozmery dvojkolesia musia byt v sdlade s konstrukénymi vykresmi. Dovolené rozmerové a geometrické odchylky, ktoré sa
maju aplikovat pri montdzi roznych komponentov dvojkolesia, st uvedené v nasledujiicich ¢lankoch.

Merania sa vykondvaja bez akejkolvek zdtaze na dvojkolesi.

K.3.2. Charakteristiky namontovanych kolies

Obr. K6
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Tabulka K18

Velicina Symbol Dovolend odchylka (mm)
<120kmh | >120 kmjh

Rozkolie (1) a +20)
(vzdialenost medzi vnitornymi stranami vencov kolies) ! 0
Vzdialenost medzi vntitornou stranou venca kolesa a rovinou ¢ —¢; alebo <1
prislusného loziskového krazku na ¢ape ndpravy - =
Rozdiel priemerov jazdnych ploch. d - d; alebo

L —d <05 <03
Radidlna odchylka kruhovitosti jazdnej plochy h <05 <03
Odchylka rovinnosti vnttornej strany venca kolesa (1) g <08 <05

() Merané 60 mm lpod vrcholom okolesnika.
() Dovolené odchylky sa moZu menit pri dvojkolesiach so $pecidlnou konstrukciou.

K.3.3. Presah kolesa

Dizky sedla kolesa na naprave a niboja kolesa musia byt zvolené tak, aby naboj mierne presahoval sedlo kolesa na ndprave,
hlavne na strane telesa ndpravy. Velkost presahu je od 2 do 7 mm.

K.4. OCHRANA PRED KOROZIOU

Komponenty dvojkolesia musia byt chrdnené podla konstrukénych $pecifikdcii.

Priehlbiny vzniknuté presahom ndboja kolesa nad sedlom kolesa na ndprave je pripustné vyplnit antikoréznym materidlom.
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L.1. POSUDENIE KONSTRUKCIE
L.1.1. Veobecne

V tejto kapitole si popisané metédy posidenia konstrukcie kolies tak, aby spliali prevadzkové poziadavky. Existujd tri
hlavné hladiskd prevadzky kolies, z ktorych kazdé md iny ciel:

—  Geometrické

—  na zabezpecenie zluditelnosti s tratou
—  na zabezpecenie zlucitelnosti s ndpravou

—  Termomechanické:
—  na zvladnutie deformdcie kolies

—  na zabezpeCenie, aby brzdenie nesposobilo lom kolesa

—  Mechanické:

—  na zabezpecenie zlucitelnosti s navrhovanym zatazenim na ndpravu

—  na zabezpeCenie, aby kolesd nezlyhali z dovodu dnavy materidlu.

L.1.2. Posudzované parametre konstrukcie
L.1.2.1. Parametre geometrickej zlucitelnosti
Existuja tri skupiny parametrov, ktoré stivisia s funkénymi, montdznymi alebo Gdrzbovymi dcelmi.
—  Funkéné tcely

—  Nomindlny priemer jazdnej plochy: ovplyviiuje vysku ndraznika a nakladaciu mieru

—  Sirka venca — prichddza do styku s vyhybkami a krizovatkami

—  Kuzelovy uhol jazdnej plochy: ovplyviiuje stabilitu vozidla

—  Profil jazdnej plochy mimo kuZzelovej casti jazdnej plochy

—  Vyska, hribka a strmost okolesnika

—  Prechod medzi okolesnikom a aktivnou ¢astou jazdnej plochy

—  Poloha venca vo vztahu k polohe sedla kolesa na ndprave

—  Stosovost vnitorného priemeru
—  Montdzne tcely

—  Vnttorny priemer

—  Dlika ndboja na zabezpecenie primeraného presahu naboja kolesa cez sedlo kolesa na ndprave
—  Udrzbové tcely

—  Limitny priemer opotrebenia jazdnej plochy

—  Tvar drdzky opotrebenia

—  Geometria plochy pre upinanie kolesa na stroji pre obnovu profilu jazdnej plochy

—  Umiestnenie otvoru na vstrekovanie oleja pri demontazi

—  Vseobecny tvar venca na umoznenie ultrazvukového merania zostatkového napitia pri kolesich brzdenych na
jazdnej ploche.
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L.1.2.2. Parametre termomechanickej zlucitelnosti

Kolesd musia byt schopné absorbovat tepelnii energiu, ktord sa rozptyluje pocas previdzky. Mnozstvo vyrobenej energie
zavisi od:

—  Energie vytvorenej trenim brzdovych klatikov o jazdnt plochu

—  Typu brzdovych klatikov (druh, rozmery a pocet).

L.1.2.3. Parametre mechanickej zlucitelnosti

—  Maximdlny ndpravovy tlak dvojkolesia

—  Charakteristika prevadzkového cyklu
—  popis trate — geometrickd kvalita trate, parametre oblikov, maximélna rychlost...
—  podiel ¢asu premdvky na tychto réznych tratiach

—  Vzdialenost prejdend pocas Zivotnosti kolies

L.1.3. Posiidenie geometrickej zlucitelnosti

Konstrukény vykres kolesa musi byt v sdlade s poziadavkami stanovenymi podla vyssie uvedeného odseku: parametre
geometrickej zlucitelnosti.

L.1.4. Postidenie termomechanickej zlucitelnosti
L.1.4.1. Vseobecny postup

Vsetky nové konstrukcie kolies sa musia celkovo postdit pouzitim metéd, ktoré preukazujii splnenie poziadaviek
ustanovenych v tejto prilohe.

Toto posudenie sa musi skladat z troch krokov. Ak je krok 1 splneny, nie je potrebné dalsie postdenie. Ak je krok 1
netspesny, musi sa uskuto¢nit krok 2. V kroku 3 sa postdi margindlna chyba krokov 1 a 2. Ak je krok 3 netspesny, koleso
sa povazuje za nezhodné. V kazdom kroku sa skasky musia vykonat na kolese s novym vencom (jazdnd plocha
s nomindlnym priemerom) a na kolese s opotrebenym vencom (jazdnd plocha s limitne opotrebenym priemerom).

V kazdom pripade musi mat sktisané koleso najhorsiu geometriu venca pre termomechanické spravanie a tento vyber sa
potvrdi overenou numerickou simuldciou. Ak nie je mozné skasat najhorSie koleso, vysledky sa musia rovnakou
numerickou simuldciou extrapolovat na toto najhorsie koleso.

L.1.4.2. Prvy krok: Skiiska na brzdnom stave
L.1.42.1. Postup skusky

Vykon, ktory md posobit pocas 45 mindt pri tejto skiske sa musi rovnat 1,2P,.

P, =mgV, pente 4+ myv,

m= hmotnost vozidla na kolaji na jedno koleso (kg)
g= gravitatné zrychlenie (m/s?)

sklon  priemerny sklon trate (sklon v %o/1 000)

y= spomalenie vlaku (m/s?)

V,= rychlost vozidla (m/s)

Vo vztahu k rovnakému sklonu ako v bode 4.2.4.1.2.5 svah juzny Gothard (South Gothard), vypocet zabrzdenia na svahu
Gothard v rychlosti 80 km/h.
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L.1.4.2.2. Rozhodovacie kritérid

Nové a opotrebené koleso musia sticasne spliat tri kritérid.
Nové koleso:
1. maximélne postranné vychylenie venca pocas brzdenia + 3/-1 mm
2. zostatkové napitie vo venci po ochladent:

— O < 42, N/ mm? ako priemer troch meran{

— o <+ +50) N/mm2 pre kazdé meranie
3. maximélne postranné vychylenie venca po ochladeni + 1,5/-0,5 mm.
Postranné vychylenie sa povazuje za kladné, ak sa zvacsi rozkolie.
Opotrebeni koleso:
1. maximélne postranné vychylenie venca pocas brzdenia + 3/-1 mm
2. zostatkové napitie vo venci po ochladent:

— O < +(X, +75) N/mm? ako priemer troch merani

— G < +(Z, +100) N/mm? pre kazdé meranie

3. maximdlne postranné vychylenie venca po ochladeni + 1,5/-0,5 mm

Hodnota S, sa stanovi podla poziadaviek na kvalitu ocele pre veniec kolesa. Pre kvality 0a ER7 podla EN13262 2,

=200 N/mm?.

Pre ostatné kvality ocele sa dohodne ind hodnota S, .

L.1.4.3. Druhy krok: Skiiska lomu kolesa na stave

L.1.4.3.1. V§eobecne

Druhy krok sa uskutocni, ak si zostatkové napitia namerané v prvom kroku nad rozhodovacimi kritériami.

L.1.43.2. Postup skdasky lomu kolesa na stave

Postup skasky lomu kolesa na stave musi byt v stlade s prilohou A.3 k EN13979-1.

L1.4.3.3. Rozhodovacie kritérid

Skiisané koleso musi zostat nezlomené.

L.1.4.4. Treti krok: Prevddzkovd skiiska brzdenia

L.1.4.41. V§eobecne

Treti krok sa uskuto¢ni, ak je jeden vysledok prvého kroku nad rozhodovacim kritériom a ak sa koleso po druhom kroku

nezamietne.

L.1.4.4.2. Postup testu

Vykon posobiaci pri tejto skiske musi byt rovnaky ako vykon stanovend v kroku 1 tohto postdenia.

L1.4.43. Rozhodovacie kritéria

Nové a opotrebené koleso musia sticasne splitat tri kritérid.
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Nové koleso:
1. maximdlne postranné vychylenie venca pocas brzdenia + 3/-1 mm.
2. zostatkové napitie vo venci po ochladent:

— 0 < +(X,-50) N/mm® ako priemer troch merani

— o <+, N/mm2 pre kazdé meranie
3. maximdlne postranné vychylenie venca po ochladeni + 1,5/-0,5 mm.
Opotrebené koleso:
1. maximalne postranné vychylenie venca pocas brzdenia + 3/-1 mm
2. zostatkové napitie vo venci po ochladent:

— O <+, N/ mm? ako priemer troch meran{

— o < H(Z, 4 50) N/mm2 pre kazdé meranie
3. maximdlne postranné vychylenie venca po ochladeni + 1,5/-0,5 mm

Hodnota S, sa stanovi podla poziadaviek na kvalitu ocele pre veniec kolesa.

Pre kvality ER6 a ER7 podla EN13262 plati S, = 200 N/mm”.

Pre ostatné kvality ocele sa dohodne ind hodnota S,

L.1.5. Stanovenie mechanickej zlu¢itelnosti

L.1.5.1. Vseobecny postup

Toto postidenie sa skladd z dvoch krokov. Ak je krok 1 splneny, nie je potrebné dalsie postidenie. Ak je krok 1 nedspesny,
uskuto¢ni sa krok 2. Ak je krok 2 netspesny, koleso sa povazuje za nezhodné. Uéelom toho postidenia je overit, Ze pocas

celej zivotnosti kolesa na doske nevzniknti Ziadne Gnavové trhliny.

Posudzuje sa koleso s najhorSou geometriou pre mechanické spréavanie. Ak sa laboratérny test nevykond na najhorsom
kolese, skisané parametre sa uznanou numerickou simuldciou extrapolujii na toto najhorsie koleso.

L.1.5.2 Prvy krok: vpocet
L.1.5.2.1. Posobiace sily.

Vsetky posobiace sily vyuzivaji ako zéklad silu P.
P je polovica vertikdlnej sily na.
Posudzuji sa tri pripady zatazenia (pozri obrdzok L1):
—  Pripad 1: rovnd trat
F,=125P
Fy =0
—  Pripad 2: plné oblaky
F,=125P
Fy» = 0,6 P P pre nevodiace dvojkolesia

Fyy = 0,7 P P pre vodiace dvojkolesia
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—  Pripad 3: prejazd vyhybiek a krizovatiek
F,=125P

Pre nevodiace dvojkolesia

Fp=036P Fys =06

Pre vodiace dvojkolesia

F,=042P Fs=06
Obrdzok L1

105

cas:a3 case 1

L.1.5.2.2. Postup vypoctu

Na vypocet napiti v kolese sa pouzije uznany program analyzy konecnych prvkov.

L.1.5.2.3. Rozhodovacie kritéria

Rozsah dynamickych napiti Ac musi byt nizsi ako pripustné napitia na vietkych miestach dosky.

Pripustné rozsahy dynamickych napiti (A) st
—  pre kolesd s obrobenou doskou, A = 360 N/mm?

—  pre kolesd s neobrobenou doskou, A = 290 N/mm?

L.1.5.3. Druhy krok: Skiiska na stave
L.1.5.3.1. Vieobecne

Druhy krok sa vyuzije, ak je vysledok prvého kroku nad rozhodovacim kritériom.

L.1.5.3.2. Ur¢enie postupu zatazovania a skuSok na stave.

Dohodnd sa medzi konstruktérom kolesa a notifikovanym orgdnom.
L1.5.3.3. Rozhodovacie kritérid
Skisaja sa styri kolesa.

Po skaske sa nesmu vyskytnit Ziadne Gnavové trhliny >1 mm.

vl
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L.2. POSUDENIE VYROBKU
L.2.1. Mechanické vlastnosti stvisiace s opotrebenim:
L.2.1.1. Vlastnosti pri skiiske tahom

Vlastnosti venca a dosky st uvedené v tabulke L1.

Tabulka L1
Veniec Doska
Occltriedy RasNfmm?) () RofNJmm?) As% O ) A%
ER6 > 500 780/900 > 15 > 100 > 16
ER7 > 520 820/940 > 14 > 110 > 16
ERS > 540 860/980 > 13 > 120 > 16

O v prl'Eade ziadnej zretelnej medze prietaznosti sa musi stanovit skasobné namahanie R 5.
() Redukcia pevnosti v tahu v porovnani s pevnostou v tahu venca rovnakého kolesa.

Miesta odberu skasobnych vzoriek st uvedené na obrazku L2.
Obrdzok L2

Miesta odberu skdsobnych vzoriek

n

Vzorka pre sk(sku tahom

3

15

Legenda

Vzorka pre skiSku tahom
Wzorka pre narazova skasku
Limitny priemer opotrebenia
DraZka

B L K=
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L.2.1.2. Vlastnosti tvrdosti venca

Minimdlne hodnoty tvrdosti podla Brinella v celej oblasti opotrebenia venca musia byt = ako hodnoty v tabulke L3 pri
kazdom merani. Tieto hodnoty sa musia dosiahnut az do maximalnej hlbky 35 mm pod nomindlny priemer venca, aj ked

hibka opotrebenia presahuje 35 mm.

Hodnoty tvrdosti v prechode medzi vencom a doskou musia byt aspon o 10 bodov nizsie ako hodnoty v mieste limitného

opotrebenia venca.

Tabulka L3

Ocel triedy

Minimdlna tvrdost podla Brinella

ER6

ER7

ER8

L.2.1.3. Homogénnost' tepelného spracovania

Hodnoty tvrdosti namerané na venci musia byt v rozsahu 30 HB.

L.2.2. Mechanické vlastnosti sdvisiace s bezpecnostou:

L.2.2.1. Vlastnosti pri ndrazovej skiiske

Vykonajti sa dve série ndrazovych skasok. Jedna séria skasok pri teplote + 20 °C a druhd séria skasok pri teplote —
20 °C. V kazdej sérii sa sktsaja tri vzorky (oznacené ako vzorka 3 na obrazku L.2). V tabulke L4 st uvedené hodnoty, ktoré
je potrebné dosiahnut. Oznacenie vzoriek pri narazovej skiiske umoznf urcit pozdfzne plochy, ktoré st rovnobezné s castou
A-A. Skasané kusy sa pripravia v stilade s EN 10045-1. Os dna vrubu musi byt rovnobeznd s ¢astou A-A na obrazku L1. Pri
teplote + 20 °C sa pouZiji vzorky s vrubom tvaru U. Pri teplote - 20 °C sa pouziji vzorky s vrubom tvaru V.

Tabulka L4

Ocel triedy KU (v jouloch) pri teplote + 20 °C KV (v jouloch) pri teplote —20 °C
Priemer Minimum Priemer Minimum
ER6 17 12 12 8
ER7 17 12 10 7
ER8 17 12 10 5

L.2.2.2. Vlastnosti pevnosti venca

Tieto vlastnosti sa overuji len na kolesich s brzdou posobiacou na jazdni plochu (prevadzkovd brzda alebo parkovacia
brzda). V tabulke L6 sa uvddzaji minimélne hodnoty, ktoré je potrebné dosiahnut.

Tabulka L6

Ocel triedy

Priemer (zo 6 testovanych kusov)

Test jediného kusu minimum

N/mm>Vm N/mm*Vm
ER6 100 80
ER7 80 70
ERS8 70 60
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L.2.3. Cistota materidlu
L.2.3.1. Mikrografickd cistota

Cistota materidlu sa meria mikrografickou skiiskou (ISO 4967 metéda A). Miesto, odkial sa odoberajti vzorky, sa uvddza na
obrazku L3.

Obrdzok L 3

MNominal roling cirda

Hodnoty, ktoré je potrebné dosiahnut, sa uvddzaja v tabulke L6.

Tabulka L6
Druh negistot Hrubé série (maximum) Tenké série (maximum)
A (sulfidy) 1,5 2
B (alumindty) 1,5 2
C (silikaty) 1,5 2
D (globuldrne oxidy) 1,5 2
B+C+D 3 4

L.2.3.2. Vniitornd celistvost

Vniitornd celistvost vietkych kolies sa stanovi automatickou ultrazvukovou skiskou. Standardnymi chybami st ploché
bubliny s roznymi priemermi.

Veniec nesmie mat ziadne vndtorné chyby, ktoré vydavaji odrazeny signdl vyssi alebo rovny odrazenému signdlu pri
Standardnych chybdch v rovnakej hlbke. Priemer tejto Standardnej chyby je 3 mm.

V priebehu osovej skasky sa nesmie vyskytniit Ziadne potlacenie odrazeného signélu presahujice 4 dB.

L.2.4. Povrchovy stav
L.2.4.1. Vlastnosti, ktoré je potrebné dosiahnut

Kolesd mozu byt podla svojho pouzitia plne alebo ¢iastocne obrobené. Ich povrch nesmie vykazovat Ziadne iné zndmky, ako
st stanovené tu.

Casti, ktoré zostanti neobrobené, sa musia ocistit ocelovym pieskom na R,<25 um, dokladne opracovat a hladko spojit
s obrobenymi castami.

Priemernd drsnost povrchu (R,) kolies, ktoré st ,dokoncené“ alebo ,pripravené na montdz“ je uvedend v tabulke L8.
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Table L8
Cast kolesa Stav dodavky Drsnost R, (um)
Vnttorny otvor Dokoncené <12,5
Pripravené na montdz (') 0,8 to 3,2
Doska a ndboj Dokoncené (%) <12,5
Jazdnd plocha venca Dokoncené <12,5()
Celd venca Dokoncené <12,5 ()

o
(
0

Ak sa koleso montuje na dutd ndpravu, mozu sa na tcely prevadzkovej ultrazvukovej kontroly vyzadovat iné hodnoty.
%) Ak sa tak stanovi, tato cast kolesa moZe zostat neobrobena, pokial sa dosiahnu povolené hodnoty uvedené v tejto tabulke.
< 6,3 ak sa pozaduje pre Standardnd chybu 2 mm.

L.2.5. Povrchovi celistvost

Povrchové celistvost dosky sa potvrdi magnetickym casticovym testom alebo alternativnym postupom s minimalne
rovnakou citlivostou. V pripade obrobenej dosky je hrani¢ny rozmer chyby 2 mm.

L.2.6. Geometrické tolerancie

Geometria a rozmery kolies sa musia stanovit v konstrukénych vykresoch. Geometrické tolerancie sa musia zhodovat

s geometrickymi toleranciami uvedenymi v tabulke L9. Pouzité znacky s uvedené na obrdzku L4.
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Obrdzok L4
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Tabulka L9

Tolerancie (mm)

Oznacenie Znacky (pozri obrdzok L4) Hodnoty
Rozmery t? iec?(?f{) Neobrobené Obrobené
Vonkajs{ priemer a 0/+4
Vnutorny priemer (vonkajsi) b, 0/-
Vnttorny priemer (vnitorny) b, 0/-6 0/-4
Sirka d +1
3 Profil jazdnej plochy (%) v <05
E—* Kruhovitost jazdnej plochy S <0,2
Celkova odchylka v axidlnom smere t <03
Celkova odchylka v radidlnom smere v mieste upev- j <0,2
flovacich celusti
Vonkajsi priemer drdzky (t.j. ¢iara opotrebenia) w 0/+2
Vonkajsi priemer (vonkajsi) fy 0/+10 0/+5
Vonkaj$i priemer (vndtorny) t, 0/+10 0/+5
Vndtorny priemer otvoru:
,dokoncené* 21 0/-2
,dokoncené a pripravené na montdz* 2 Pozri prilohu K alebo
v stlade s nd¢rtom
Valcovitost vnatorného priemeru otvoru:
g ,dokon¢ené“ X, <0,2
z ,dokoncené a pripravené na montdz“ X, <0,02()
Dika h 0/+2
Presah ndboja na koleso r 0/+2
Celkovd odchylka priemeru otvoru:
,dokoncené* Q@ <0,
,dokonc¢ené a pripravené na montdz“ Q@ <0,1
Postavenie dosky v spoji s vencom a ndbojom k <8 <8
ig Hrabka v spoji s vencom m +8/0 +5/0
Hrabka v spoji s ndbojom n +10/0 +5/0

>z

Pozri ISO 1101

Kazdé minimalne zaZenie v rdmci povolenej tolerancie musi pri montdzi zodpovedat vicSiemu

vniitorného otvoru.
Od vrchnej Casti okolesnika az po vonkajsiu skosent hranu.

priemeru na ndpravovej strane
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L.2.7. Statickd nevyvaZenost

Maximdlna statickd nevyvdzenost dokonceného kolesa pripraveného na dodavku je stanovend v tabulke L10.

Sposoby a metddy merania sa stanovia medzi zdkaznikom a doddvatelom.

Tabulka L10

Statickd nevyvdzenost

Pre vozidla s prevadzkovou rychlostou v km/ Znacka
h g.m
v <120 < 125 E3
120 <v < 200 <75 E2

L.2.8. Ochrana proti korézii

Ochrana sa musi vykonat v stlade so $pecifikdciou konstrukcie kolesa.
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PRILOHA M
VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLA A TRATE A MERANIE

Néprava

M.1. POSUDENIE KONSTRUKCIE
M.1.1. VSeobecne

Postidenie ndpravy ma tieto hlavné fazy:
a)  Urcenie sil, ktoré je potrebné vziat do tivahy a vypocet momentov na roznych Castiach ndpravy.

b)  Vyber priemerov drieku a lozZiskového ¢apu ndpravy. Na zdklade vybranych priemerov vypocet priemerov ostatnych
Casti.

¢)  Vyber sa overf:
—  Vypoctom napitia pre kazda Cast.
—  Porovnanim tychto napiti s maximédlnymi povolenymi napatiami.
Povolené napitia v zdsade zédvisia od:
—  Kuvality ocele.

—  Toho, ¢i je ndprava plnd alebo dutd.

M.1.2. Uréenie sil a vypocet momentov

Posudzujt sa dva druhy sil:
—  hmotnosti pri jazde

—  brzdenie

M.1.3. Geometrické a rozmerové tolerancie
M.1.3.1. Viyber priemerov loZiskovych capov a drieku ndpravy

Pri vybere priemerov loziskovych capov a drieku ndpravy sa v prvom rade vychddza z existujicich velkosti stvisiacich
komponentov, ako st napriklad loziska.

Vyber priemerov sa overi porovnanim vypocitanych napiti s maximélnymi povolenymi napatiami. Vytvori sa velmi plytkd
drédzka (0,1 az 0,2 mm) tak, aby koniec vnitorného loZiskového krizku nevyvolal na ¢ape Ziaden vrubovy efekt
M.1.3.2. Vyber priemerov roznych sediel podla priemerov hriadela alebo capov

M.1.3.2.1. Sedlo tesniaceho krazku

¢apu. Povrch prechodu medzi loziskovym ¢apom a sedlom tesniaceho krizku sa upravi podla zobrazenia na obrazku M3
(detail V).

M.1.3.2.2. Prechod medzi sedlom tesniaceho krizku a sedlom ndboja kolesa

Z dovodu maximélnej moznej Standardizécie mé tento prechod iba jeden polomer 25 mm.

Ak nie je mozné dodrzat tito hodnotu, vyberie sa najvyssia moznd hodnota z dovodu minimalizovania koncentrécie
napitia v tejto oblasti.
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M.1.3.2.3. Sedlo ndboja kolesa

Pomer medzi priemermi sedla ndboja kolesa a drieku ndpravy musi byt najmenej 1,12 pri limitnom opotrebeni sedla ndboja
kolesa. Odportica sa, aby bol tento pomer aspon 1,15 pri ndprave v novom stave.

Prechod medzi tymito dvomi oblastami sa upravi tak, aby koncentrdcia napitia zostala na najnizsej moznej Grovni.

Za 1Gcelom dosiahnutia najnizsej hodnoty stcinitela koncentrdcie napitia v prechode medzi drickom ndpravy a sedlom
naboja kolesa hodnota najviacsicho polomeru na strane drieku ndpravy musi byt najmenej 75 mm.

M.1.4. Maximdlne povolené napitia

Maximélne povolené napitia sa odvodia od:
—  Limitu dnavy materidlu v oto¢nych ohyboch pre rozne oblasti ndpravy.
—  Hodnoty stcinitela bezpecnosti S, ktory sa lisi podla kvality ocele.
M.1.4.1. Ocel triedy EAIN
Pouzijii sa tieto hodnoty:
—  Pre plntl ndpravu:
— 200 N/mm? bez lisovaného uloZenia.
— 120 N/mm? s lisovanym uloZenim.
—  Pre dutd ndpravu:
— 200 N/mm? bez lisovaného uloZenia.
— 110 N/mm? s lisovanym uloZenim (okrem capu).
— 94 N/mm? s lisovanym uloZenim capu.
— 80 N/mm? pre povrch vnitorného otvoru.

Pre plné a duté ndpravy plati, Ze hodnota bezpecnostného koeficientu S, ktorym sa delia limity Gnavy materidlu na ziskanie
maximalnych povolenych napiti, je 1,2.

Pre duté ndpravy sa tieto povolené napitia uplatiiuji, ak je pomer priemeru Capu a vnatorného priemeru < 3 alebo ak je
pomer priemeru sedla kolesa a vnttorného priemeru < 4.

M.1.4.2. Ostatné kvality ocele okrem EAIN

Limit tinavy materidlu sa stanovi pre tieto oblasti:
—  Povrch drieku népravy.
—  Nosny povrch s rovnakymi podmienkami upnutia ako na sedlach ndboja kolesa.

V pripade dutej ndpravy sa limit Gnavy materidlu stanovi aj pre nosny povrch s rovnakymi podmienkami uloZenia ako
lozisko na néprave.

—  Povrch vnitorného otvoru.

Hodnota bezpecnostného stcinitela S sa stanovi s ohladom na citlivost kvality ocele na vrubovy efekt.
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M.2. POSUDENIE VYROBKU
M.2.1. Mechanické vlastnosti
M.2.1.1. Vlastnosti zo skiisky pevnosti tahom

Pozadované hodnoty v strede polomeru plnych ndprav alebo v polovici vzdialenosti medzi vonkaj$im a vndtornym
povrchom dutych ndprav st uvedené v tabulke M1.

Tabulka M1
Ry (N/mm?) (1) R, (N/mm?) As %
> 320 > 550 > 22

(") V pripade ziadnej zretelnej medze priefaznosti sa musi stanovit skiisobné naméhanie R ,.

M.2.1.2. Vlastnosti pri ndrazovej skiiske
Vlastnosti pri nrazovej skiske sa stanovia pri teplote 20 °C v pozdfznom a priecnom smere. Z kazdej skiisanej Casti sa
odobert tri skasobné vzorky umiestnené vo vzdjomnej blizkosti. Skasobné vzorky sa odoberti z miest uvedenych na

obrizku M1. Pozadované hodnoty v strede polomeru plnych ndprav alebo v polovici vzdialenosti medzi vonkajsim
a vnatornym povrchom dutych ndprav st uvedené v tabulke M1.

Ziadne jednotlivé hodnoty nemozu byt nizsie ako 70 % hodnot uvedenych v tabulke M2.

Obrdzok M1

A-B

15

e

A

duta naprava

Tabulka M2

KU pozdizne () KU priecne ())
> 30 > 20
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M.2.2. Vlastnosti mikrostruktiry

Mikrostruktira musi byt mikrostruktarou feritu a perlitu. Zrnitost nemoze byt vyssia ako zrnitost definovana referencnou
schémou typu V podla ISO 643.

M.2.3. Mikrografickd istota materidlu

Cistota materidlu sa meria mikrografickou skiiskou (ISO 4967 metéda A). Miesto odberu vzoriek je uvedené na obrdzku M2.
Maximélne pozadované hodnoty hrubych sérif si uvedené v tabulke M3.

Tabulka M3
Druh necistot Hrubé série (maximum)
A (sulfidy) 1,5
B (alumindty) 1,5
C (silikdty) 1,5
D (globuldrne oxidy) 1,5
B+C+D 3

Obrdzok M2

M.2.4. Vnitornd celistvost

Vntitorna celistvost sa stanovi ultrazvukovou skiskou.

Népravy nesmt mat Ziadne vnatorné chyby, ktoré by vydavali odrazeny signal vyssi alebo rovny odrazenému signalu pri
standardnych chybach v rovnakej hibke. Na téely tejto skisky je standardnou chybou plochd bublina s priemerom 3 mm.

Nesmie sa vyskytnit ziadne potlacenie odrazeného signdlu presahujice 4 dB sposobené necistotami alebo vnitornymi
chybami.

M.2.5. Priepustnost ultrazvuku

Népravy musia prepustat ultrazvuk. Toto sa pri kazdej ndprave overi ultrazvukovou skiiskou.
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Pri skiiganych népravach musi mat ziskany odrazeny signdl amplitidu najmenej vo vyske 50 % plnej zobrazenej vysky po
predchddzajiicej kalibracii pristroja so Standardnym kalibrom. Vyska hladiny sumu pozadia musi byt nizsia ako 10 % plnej
zobrazenej vysky.

M.2.6. Vlastnosti povrchu

M.2.6.1. Povrchovd tiprava

Na povrchu népravy sa nesmu nachddzat iné oznacenia ako na miestach uvedenych v tejto prilohe.

Povolend drsnost povrchu (R,) dokoncenych cCasti alebo ¢asti pripravenych na montaz je uvedend v tabulke M4. Znacky sti
uvedené na obrazku M3.

Tabulka M4
Drsnost povrchu () R, (pm)
Oznacend Cast Znatka Hrubo obro- Dokonéené alebo pripravené na
bené montaz
Koniec ndpravy
Koniec ndpravy a skosenie hrany a - 6,3
Povrch strediaceho otvoru (plo- Pozri detaily R1 a R2 - 3,2
chd a dutd ndprava)
Cap
Priemer capu B 12,5 0,8
Drazky na zniZenie napitia ¢ (detail V) 0,8
Sedlo tesniaceho krizku. D 12,5 1,6
Priemer sedla tesniaceho krizku
Sedlo néboja kolesa. E 12,5 0,8/1,6 ()
Priemer sedla ndboja kolesa
Zavéadzaci kuzel f (detail U) 1,6
Driek ndpravy.
Vndtorny polomer prechodu g (detail T) - 1,6
k sedlu ndboja kolesa
Priemer drieku ndpravy L 3209
Priemer sedla brzdového kottca H 12,5 0,8/1,6 (%)
Priemer sedla loziska a sedla J 12,5 0,8
tesnenia
Polomer prechodu medzi dvomi k (detail S) 1,6
sedlami
Vndtorny otvor M 3,2

Priemer

(detail R1)

Pri starych druhoch ndprav s plnymi loziskovymi ¢apmi st poziadavky uvedené v standardoch tykajicich sa tychto produktov.

6,3 moze byt stanovene, ak st dosiahnuté obidva limity tinavy materidlu F1 alebo F2 definované v bode 5.5.2.1.4. a citlivost pozadovand
pre prevadzkovi ultrazvukovi kontrolu.
Previddzkova nedestruktivna skiska ndprav moze vyzadovat nizsie hodnoty tpravy povrchu.
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Obrdzok M3

Znacky drsnosti
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M.2.6.2. Celistvost povrchu

Celistvost povrchu sa stanovi magnetickou casticovou skiskou na vonkajsich povrchoch vsetkych naprav a v pripade dutych
néprav aj na povrchu vnitorného otvoru ultrazvukovou skiiskou alebo porovnatelnou metédou. Na vonkajsom povrchu
ndpravy nie st povolené priecne chyby.

M.2.6.3. Geometrické a rozmerové tolerancie

Pozadované geometrické tolerancie st uvedené v tabulke M5. Pouzité znacky st uvedené na obrizku M4.

Pozadované rozmerové tolerancie st uvedené v tabulke M6. Pouzité znacky st uvedené na obrdzku M5.

Tabulka M5
Geometrické tolerancie (*) (3) (mm)
Oznagend Cast Znacka Hrabo Pripravené na
obrobené montdz
Loziskovy ¢ap a sedlo tesniaceho kriizku
Valcovitost ¢apu n 0,015
Odchylka vertikdlnej Celnej plochy sedla oporného krizku vo 04 0,03
vztahu k osi Y-Z
Odchylka sedla oporného krazku vo vztahu k osi Y-Z 0, 0,03
Sedlo kolesa
Odchylka vo vztahu k osi Y-Z p 1,5 0,03
Valcovitost 0,1 0,015
Hriadel
Odchylka vo vztahu k osi Y-Z t 0,5
Vnttorny otvor
Sustrednost vo vztahu k osi Y-Z u 0,5
Diery na upevnenie koncového uzdveru napravy
Ststrednost vo vztahu k osi Y-Z \% 0,5
Odchylka obrabacieho stredu vo vztahu k osi Y-Z (detaily R1 a R2) W) 0,02
W2 0,03

(") Na parametre, ktoré nemaj tolerancie stanovené v tejto tabulke, sa uplatiiuji vieobecné tolerancie podla EN 22768-2.
(%) Pri starych druhoch nédprav s plnymi loZiskovymi capmi st poziadavky uvedené v norméch tykajicich sa tychto vyrobkov.
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Obrdzok M4

Geometrické znacky
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Tabulka M6

Rozmerové tolerancie (') (mm)

Oznacend Cast Znacka
Pripravené na montdz

Pozdlzne rozmery

Di7ka ndpravy (3) A t]

Dizka sedla kolesa (vritane krizku) B 0/-0,5

Dizka medzi sedlami tesniacich krizkov (medzi refe- C +0,5()

ren¢nymi rovinami)

Dlika sedla loziskového capu D é)

Dizka sedla tesniaceho kriizku E +1/0

Hibka drazky capu Pozri detail V

Dizka drdzky capu G detail V (%)
Priemery

Priemer ¢apu H ()

Priemer sedla kolesa [

Priemer sedla tesniaceho krizku N () é)

Priemer dricku ndpravy P +2/0

Rozmery ostatnych ¢asti ndpravy

Obrébacie stredy ndprav

PIné ndpravy

Pozri detail R2 (*)

Duté ndpravy

Pozri detail R1 (*)

Diery na upevnenie koncového uzdveru napravy

Pozri detail R1 (%)

Vystredenost vitania 0,5

Hibka vitania +2/0

Hibka zavitu +2/0

Odchylka medzi vitanim a zdvitom > 10
Zavadzaci kuzel

Dizka kénickej Casti sedla kolesa K (detail U) (%) 0/-3

Hibka ztzenia sedla kolesa L (detail U) (}) 0,1
Priemer vntitorného otvoru O (detail R1) 1

Polomer prechodu medzi sedlom kolesa a hriadefom

Pozri detail T (%)

1

prislusnych rozmerov.

>

e

Iné geometrie sa mozu navrhndit a definovat v objednavke.
Iné %

Podla poziadaviek nac¢rtu alebo dokumentov prilozenych k objedndvke.

odnoty sa mozu dohodniit na zdklade osobitnych pouziti.

(") Na parametre, ktoré nemaji tolerancie stanovené v tejto tabulke, sa uplatiuji vieobecné tolerancie podla EN 22768-2.
() Upozorfiuje sa na skutocnost, Ze stlad s toleranciami celkovej dlzky ,A“ neumoziuje kumulativne uplatnenie vietkych jednotlivych tolerancif
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Obrdzok M5
Rozmerové znacky
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M.2.7. Povrchové ochrana proti korézii
M.2.7.1. Vseobecne

Vsetky nekryté povrchy ndpravy musia byt chranené podla popisu v $pecifikdcii konstrukcie dvojkolesia.

M.2.7.2. Odolnost voci osobitnym korozivnym ldtkam

Ochranné systémy pouzité na nekryté povrchy ndpravy musia brat do tvahy: Stcinitele Zivotného prostredia, korozivne
materidly, ndklad vozidla, mechanické poskodenie, atd.
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PRILOHA N
KONSTRUKCIA A MECHANICKE DIELCE

Pripustné namdhanie pri statickych skdsacich metédach

N.I. STATICKE SKUSACIE METODY
N.1.1. Medzné hodnoty pre statické skisky na overenie tinavovej pevnosti

Definicia pripadov vrubu

Medzné naméhanie, ktoré sa md pouzit pri skiskach kostry vagéna, je urcéené pre tri druhy ocele s minimalnou pevnostou v tahu
370, 420 a 570 MPa a pre pit pripadov vrubu definovanych vSeobecnym sposobom takto:

—  Pripad A: pévodny kov,

—  Pripad B: tupy zvar,

—  Pripad C: tupy zvar so zmenou zotrvacnosti,
—  Pripad D: kitovy zvar,

—  Pripad E: priemetny zvar.

Tychto pit pripadov vrubu nevycerpava cely rozsah konstrukcif a v praxi je potrebné vybrat najvhodnejsi pripad vrubu pre kazdé
skdsané miesto zvaru.

Na ulah¢enie a Standardizdciu tychto vyberov poskytuji obrazky v tabulke Nx praktické priklady zvarovych spojov, ktoré sa casto
objavuju v konstrukcidch kostry vozidiel a v rdmoch podvozkov.

Obr. N1
Pripad Nakres Popis Pozndmka
A Bez zvaru Bez zvaru
LTI
Opracovany tupy zvar Opracovany tupy zvar

B Tupy zvar Tupy zvar
Y aae
e . 2.

Tupy zvar so zrdzanim hrdn

e ———

o
A

o & A
# = e
G St

B s Strojovy a zvarovy spoj

Ktovy spoj s vystuznymi Tupy zvar medzi Castami,
rohovymi platnickami ktoré st spojené pod urcitym
uhlom
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Pripad Nakres Popis Pozndmka

C Sikmy spoj

D Katovy spoj Tupy zvar pod uhlom 90°

D VystuzZend platia Sty¢né spoje

l’fﬁﬂ:}}%lk?:_.wm_

D Tupy zvareny sty¢ny spoj

D Katovy spoj Katové zvary
D Sﬁoj medzi rarkou a plo-
chou castou
D Spoj medzi platiiou a rarkou
D Spoj medzi platiiou
a doskou
E Zvarany zaistovaci cap.

Zvarany zaistovaci otvor
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Tabulka N.1
20 [N/mm’] Zotim [N/mm?] Opmaxtimn [N/mm’]
K=03 K=03
Ocel (1)

370 420 520 370 420 520 370 420 520

A 110 118 166 183 197 277 238 258 360

B 90 90 90 150 150 150 195 195 195

Vsrlffsi‘f C 80 80 80 133 133 133 173 173 173
D 66 66 66 110 110 110 143 143 143

E 54 54 54 90 90 90 117 117 117

(") Charakteristickd pevnost v tahu R, podla materidlovej normy.
(*) Napitie je urcené¢ medzou pruznosti R;, alebo R,
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PRILOHA O

PODMIENKY PROSTREDIA

poziadavky TRIV

Uroveii konstrukcie pre teplotnd triedu Tryy

Tato tabulka $pecifikuje teplotné rozpitia pre komponenty pouzivané na interoperabilnych ndkladnych voziioch

v prevddzke pred implementéciou tejto TSI

Komponent

Specifikdcia

Ndrazniky so zdvihom 105 mm

Pri teplotnom rozpiti od - 25 do + 50 °C sa technické
hodnoty nesmd lisit viac ako o 20 % od hodnoty pri
Lizbovej teplote*

Naérazniky so zdvihom 130 a 150 mm

Pri teplotnom rozpiti od - 25 do + 50 °C sa technické
hodnoty nesm 1isit viac ako o 20 % od hodnoty pri
Lizbovej teplote®.

Brzdy -

Predpisy pre konstrukciu roznych druhov brzdovych
zariaden{ — Jednoduché ocelové tlakové nddoby, nie
vypélené, pre zariadenie pneumatického brzdenia

a pltzmocné pneumatické zariadenie pre Zelezni¢ny voznovy
par]

Teplotné rozpitie pre tlakové nddoby:
-40 °C az + 100 °C

Brzdy -
Predpisy pre vyrobu roznych brzdovych dielcov: Detektory
vykolajenia voznov

Teplotné rozpitie od - 40 °C do + 70 °C

Rozmery hadicovych spojeni (brzdové hadice) a elektric-
kych kéglov; druhy pneumatickych a elektrickych spojeni
a ich umiestnenie v ndkladnych a osobnych voziioch
vybavenych automatickymi spriahadlami ¢lenskych Zeleznic
UIC a OSJD

Teplotné rozpitie od - 40 °C do + 70 °C

Technicka Specifikdcia pre oficidlne testovanie a dodavku
mazadiel na lubrikdciu loziskovych skrini Zelezni¢nych
vozidiel

Min. teplota pri testovani: — 20 °C
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PRILOHA P
BRZDOVY VYKON

Zhodnotenie komponentov interoperability

P1. ZHODNOTENIE KONSTRUKCIE

V tomto zozname st uvedené konstrukcie brzdovych systémov a komponentov brzdenia, od ktorych sa ocakdva, Ze v case
vydania tohto textu uz splnaji poziadavky TSI pre niektoré aplikdcie. Tento zoznam je v prilohe FF.

P.1.1. Brzdovy rozvddza¢

Je predmetom diskusie.

Met6da skiisania konstrukcie vyrobku, ktord sa méd pouzit ako komponent interoperability, musi spliiat podmienky TSI

P.1.2. Reléovy ventil pre variabilnd zitaZ a automaticky prechod medzi stavmi priazdny-naloZeny

Je predmetom diskusie.

P.1.2.1. Reléovy ventil na premenlivé zataZenie

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie reléového ventilu na premenlivé zatazenie ako komponentu
interoperability, zatial ¢o 3pecifikicie st uvedené v TSI 4.2.4.1.2.2 Brzdovy vykon a 4.2.4.1.2.7 Dodédvka vzduchu,
a vlastnosti st popisané v prilohe I oddiel 1.2.1.

Ak relé pracuje pri teplotich od — 25 do + 45 °C, musi sa skuisat ako samostatnd jednotka, pricom sa sktiSaju tieto vlastnosti:
—  Casy zabrzdenia a odbrzdenia v rdmci celého rozsahu zatazenia v stlade s oddielom 4.2.4.1.2.2 tejto TSI

—  stupnovité zabrzdenie a odbrzdenie (minimdlne 5 stupniov)

—  zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signdlu o zatazeni

—  Cas odozvy pri zmene signdlu o zatazeni. Zmena v rdmci 1 mindty.

—  Nesmie dojst k tniku tlaku vzduchu pri praci pri teplotich — 25 az + 45 °C

Vysledky testov pri teplotich —25 az + 45 °C nesmt ovplyvnit prevddzku vozidla alebo vlaku.

Ak relé pracuje pri extrémnych teplotich od — 40 do — 25 °C a + 45 az + 70 °C, musf sa skiisat ako samostatna jednotka,
pricom sa skisaji hore uvedené vlastnosti. Vysledky skiok sa mozu 1isit od vysledkov ziskanych pre pracovné teploty —
25°C aZ + 45 °C, ale nesmt ovplyvnit prevadzkyschopnost vlaku.

Zhodnotenie reléového ventilu na premenlivé zatazenie treba vykonat vtedy, ked sa ventil namontuje do brzdového systému
s brzdovym rozvadzacom, ktory je komponentom interoperability.

Tieto skiisky sa vykonaji na ndhodne zvolenom individudlnom vozni, ktory md aspon jeden reléovy ventil na premenlivé
zataZenie. ZataZenie treba zvySovat i znizovat v ramci celého rozsahu zatazenia a pred kazdou novou sériou merani po
zmene zataZenia sa musi vozidlo pohnut:

—  overenie percentudlneho podielu brzdnej vahy v rychlosti 120 km/h. Pre vozne s klatikovymi brzdami je povoleny
postupny pokles z hodnoty 100 % na 90 %, pretoze podla tejto TSI sa ndpravové zatazenie zvysi z 18 na 20 ton.

— overenie percentudlneho podielu brzdnej véhy v rychlosti 120 km/h. Pre vozne je povoleny postupny pokles
z hodnoty 100 % na 65 %, pretoze zdtaz sa podla tejto TSI zvysuje zo 65 % maximalnej povolenej zdtaze daného
voziia (14,5 ton ndpravového zataZenia pre vozeil navrhnuty pre 22,5-tonové ndpravové zataZenie) aZ po maximélnu
zdtaz. Brzdnd véha voznov s kldtikovymi brzdami zo sivej liatiny nesmie podla medzindrodnych technickych pravidiel,
ktoré platia pre vietky clenské $tdty, presiahnut 18 ton.
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—  Casy zabrzdenia a odbrzdenia v rdmci celého rozsahu zatazenia

—  stupnovité zabrzdenie a odbrzdenie bfzd (minimélne 5 stupriov)

—  zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signdlu o zatazeni

—  ¢as odozvy pri zmene signdlu o zataZeni

—  rézové a kratkodobé zmeny zataZenia, ktoré nevplyvaji na nastavenie zdtaze

—  tesnost

Vykonajt sa jazdno-prevadzkové skusky na overenie:

—  Zze zariadenie nie je citlivé na ndhodné zmeny zédtaZe vyplyvajice z pohybu vozidla

—  percentd brzdnej vahy (i) prazdne, (ii) polo lozené, (iii) lozené zodpovedajiice percentu brzdnej véhy 100 % a (iv)
plnému nédkladu. Percento brzdnej vihy nesmie prekrocit 130 % bez ohladu na hodnotu zafazenia a pri voziioch
s klatikovymi brzdami pri rychlosti 120 km/h nesmie plné loZenie prekrocit 105 %.

P.1.2.2. Reléovy ventil na automatické prepinanie reZimu prdzdny/lozeny

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie reléového ventilu na automatické prepinanie rezimu prazdny/lozeny
ako komponentu interoperability. Specifikicie st uvedené v TSI 4.2.4.1.2.2 (Brzdovy vykon) a 4.2.4.1.2.7 (Doddvka
vzduchu) a vlastnosti st popisané v prilohe I oddiel 1.2.2.

Ak relé pracuje pri teplotdch od — 25 do + 45 °C, musi sa sktisat ako samostatnd jednotka, pricom sa sktiSaju tieto vlastnosti:
—  Casy zabrzdenia a odbrzdenia v rdmci celého rozsahu zatazenia

—  stupnovité zabrzdenie — odbrzdenie (minimélne 5 stupnov)

—  zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signdlu o zatazen{

—  ¢as odozvy pri zmene signdlu o zatazeni

—  dokonald tesnost pri prci pri teplotich — 25 az + 45 °C

Vysledky skusok pri teplotdch — 25 az + 45 °C nesmd ovplyvnit prevadzku vlaku.

Ak relé pracuje pri extrémnych teplotdch od — 40 do — 25 °C a + 45 az + 70 °C, musi sa skt$at ako samostatnd jednotka,
pricom sa skiisaji hore uvedené vlastnosti. Vysledky skiisok sa mozu lisit od vysledkov ziskanych pre pracovné teploty —
25°C az + 45 °C, ale nesmt ovplyvnit prevadzku vlaku.

Zhodnotenie reléového ventilu na automatické prepinanie rezimu prazdny/lozeny treba vykonat vtedy, ked sa ventil
namontuje do brzdového systému s brzdovym rozvadzacom, ktory je komponentom interoperability. Skasky sa vykonaja
na individudlnom vozni, ktory md aspon jeden reléovy ventil na automatické prepinanie rezimu prazdny/lozeny. Skusky sa
vykonaju pre prizdny aj loZeny vozen. Zataz vozidla sa postupne zvySuje a zniZuje, aby sa zaistilo, Ze automaticky
prechodovy mechanizmus zmeni stav z ,lozeného” na ,prazdny“ v rdmci + 5 % rozsahu prechodovej hmotnosti. Ak je
zariadenie navrhnuté pre pricu s variabilnym zataZenim, prevddzkové skasky sa vykonaju pri zataZeniach okolo
prechodovej hmotnosti, ¢im sa zaisti, Ze mechanizmus nie je ovplyvneny ndhodnymi zmenami zataZenia pri beznej
prevadzke. Skasky sa vykonajii staticky na individudlnom vozidle a na vlakovej stiprave s minimdlne 15 vozfiami so 4
népravami, ktoré st vietky vystrojené brzdovymi rozvidza¢mi — komponentmi interoperability. Ak vysledky skisok splnaji
hore uvedené poziadavky, vykonajii sa dynamické skisky na individudlnom vozidle. Tieto skasky zahfnaja:

—  Casy zabrzdenia a odbrzdenia v oboch stavoch

—  stupnovité zabrzdenie a odbrzdenie bizd (minimdlne 5 stupfiov)
—  Cas zabrzdenia v oboch stavoch

—  Cas odbrzdenia v oboch stavoch

—  zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signdlu o zatazeni
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— s odozvy pri zmene signdlu o zataZeni.
—  tesnost

Prevadzkové skisky sa mozZu vykonat, ak ich vyzaduje notifikovany organ.

P.1.3. Proti§mykové zariadenie

Je predmetom diskusie.

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie protismykového zariadenia ako komponentu interoperability.
Specifikdcie st uvedené v TSI 4.2.4.1.2.6 Protismykové zariadenie a 4.2.4.1.2.7 Doddvka vzduchu a vlastnosti st popisané
v prilohe I oddiel 1.3.

Skusky protismykového zariadenia sa vykonaji bud na modernom stvorndpravovom vozidle alebo na platnom skisobnom
zariadeni, ktoré verne reprezentuje geometriu trate, podmienky adhézie, parametre vozidla atd. a potvrdia sa na modernom
Stvorndpravovom vozidle.

Ak je vozidlo vybavené brzdami, ktoré st nezdvislé od adhézie, je potrebné ich vypnit. Ak vozidlo zabrzdi, protismykové
zariadenie musi pracovat spravne: na potvrdenie tejto podmienky je potrebné vykonat skisku. Skasobné vozidlo musi mat
brzdovy systém zodpovedajici systému, pre ktory bolo protismykové zariadenie navrhnuté. (kotticové afalebo klatikové).

Pri skaske systému protismykového zariadenia sa musia merat/zaznamenat aspon tieto parametre:
—  rychlost vozidla

—  rychlost jednotlivych ndprav

— tlak v brzdovych valcoch

—  spomalenie vozidla

— tlak v pomocnom vzduchojeme

—  zadiatok brzdenia

—  aktivdcia vypustacich ventilov
—  brzdnd dréha

—  (as zastavenia

Skusky je potrebné vykonat v stilade s touto TSI

P.1.4. Samocinny nastavova¢ odlahlosti

Zhodnotenie konstrukcie samocinného nastavovaca odlahlosti ako komponentu interoperability spociva v stanoveni, ¢i je
jeho mechanickd pevnost pre prendsané zatazenie dostacujtica. Zamenitelné samocinné nastavovace odlahlosti st uvedené
v prilohe I oddiel 1.4 spolu s povolenymi maximdlnymi zataZeniami. Zhodnotenie tiez musi zaistit, Ze vzdialenost trecicho
paru je udrzatelnd na takej hodnote, aby sa trec{ pir mimo brzdenia nedotykal, aby sa udrzala brzdnd charakteristika
a garantoval brzdovy vykon.

Vykond sa skaska Zivotnosti, ktory bude preukazovat vhodnost jednotky pre Zelezni¢né vozidld a overi poziadavky adrzby
na Zivotnost. Skiska sa vykond pri maximdlnej rychlosti zmeny zatazenia v rdmci celého rozsahu.

P.1.5. Brzdovy valec

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie brzdového valca ako komponentu interoperability. Specifikdcie sd
uvedené v 4.2.4.1.2.2 Brzdovy vykon, 4.2.4.1.2.8 Parkovacia brzda, 4.2.4.1.2.5 Energetické limity a 4.2.4.1.2.7 Dodévka
vzduchu. Vlastnosti st popisané v prilohe I oddiel L.5.
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Na stanovenie vhodnosti pre prendsané zataZenie, mechanické upnutia a na pouzity tlak vzduchu vritane situdcii
s nadmernym tlakom sposobenych poruchou je potrebné zhodnotit mechanickd pevnost. Md sa vykonat kompletnd
kontrola rozmerov. Zamenitelné brzdové valce st zobrazené v prilohe I oddiel 1.5, spolu s povolenymi rozmermi.

Pri skiiske brzdového valcajovlddaca sa skiisaju tieto znaky:

—  nesmie dojst k tiniku vzduchu pri minimalnom a maximédlnom zdvihu pri malom vstupnom tlaku (priblizne 0,35 bar)
pri teplotich —25 az + 45 °C

—  nesmie dojst k aniku vzduchu pri minimélnom a maximdlnom zdvihu pri velkom vstupnom tlaku (aspon 3,8 bar) pri
teplotdch —25 az + 45 °C

—  maximélny zdvih
— tlak potrebny pre pohyb piestnice prendSajiicej zataZenie pri zacati pohybu a v bode dosiahnutia plného zdvihu
Vysledky sktisok pri teplotich —25 az + 45 °C nesmt ovplyvnit prevadzku vlaku.

Ak brzdovy valec pracuje pri extrémnych teplotdch od — 40 do — 25 °C a + 45 az + 70 °C, mus{ sa skasat ako samostatnd
jednotka, pricom sa skii$aji hore uvedené vlastnosti. Vysledky skasok sa mozu liSit od vysledkov ziskanych pre pracovné
teploty — 25 °C az + 45 °C, ale nesmt ovplyvnit prevadzkyschopnost vlaku.

Ak md brzdovy valec alebo ovldda¢ samocinny nastavova¢ odlahlosti, je potrebné zhodnotit vlastnosti uvedené v oddieli
P1.4.

Vykond sa skuska zivotnosti, ktord bude demonstrovat vhodnost brzdového valca alebo ovlddaca pre Zelezni¢né vozidld
a over{ poziadavky drzby na Zivotnost. Skuska sa vykond pri maximdlnej rychlosti zmeny zataZenia, v rdmci celého
rozsahu zdvihu (a v rdmci rozsahu napinania pre jednotky vybavené samocinnymi nastavovacmi odlahlosti).

P.1.6. Pneumatické brzdové spojky
Je potrebné vykonat tiplnii kontrolu rozmerov pneumatickej brzdovej spojky, ¢i spliia tidaje uvedené v prilohe I oddiel 1.6

a vo vykrese vyrobcu. Treba odskiisat spdjanie reprezentativnej vzorky pozostdvajicej z 10 kusov minimdlnej 25-kusovej
davky. Skusa sa tiez tesnenie pri tlaku 10 barov a teplotdch — 25 az + 45 °C.

Ak pneumatickd brzdova spojka pracuje pri extrémnych teplotach od — 40 do — 25 °C a + 45 az + 70 °C, musi sa skusat ako
samostatnd jednotka, pricom sa skiiSaji hore uvedené vlastnosti. Vysledky skisok sa mozu liSit od vysledkov ziskanych pre
pracovné teploty — 25 °C az + 45 °C, ale nesmii ovplyvnit prevadzkyschopnost vlaku.

P.1.7. Koncové kohdty

Je predmetom diskusie.

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie koncového kohita ako komponentu interoperability. Vlastnosti st
popisané v prilohe I oddiel 1.7.

Kontrola fyzikalnych a geometrickych charakteristik: je potrebné skontrolovat poziadavky uvedené v prilohe I, 1.7.4, 1.7.7,
a na obrdzkoch 1.7.2 az L.7.5.

Skasky sa vykonaji v sdlade s touto TSI

P.1.8. Uzatvéraci kohdt brzdového rozvidzaca

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie uzatvdracicho kohtta brzdového rozvddzaca ako komponentu
interoperability. Vlastnosti st popisané v prilohe I oddiel 1.8.

Uzatvéraci kohtt brzdového rozvadzaca treba odskdsat a skontrolovat takto:
—  pohyb kluky
— tesnenie kohdta v uzatvorenej polohe pri teplotich — 25 az + 45 °C

—  ziaden tnik vzduchu z kohdta do atmosféry v uzatvorenej alebo otvorenej polohe pri nizkom vstupnom tlaku 0,35
baru
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—  ziaden tnik vzduchu z kohdta do atmosféry v uzatvorenej alebo otvorenej polohe pri vysokom vstupnom tlaku 7
barov

Ak uzatvdraci kohdt brzdového rozvddzaca pracuje pri extrémnych teplotich od — 40 do — 25 °C a + 45 az + 70 °C, musi sa
skusat ako samostatnd jednotka, pricom sa skdsaji hore uvedené vlastnosti. Vysledky skdsok sa mozu liSit od vysledkov
ziskanych pre pracovné teploty — 25 °C az + 45 °C, ale nesmu ovplyvnit prevadzkyschopnost vlaku.

P.1.9. Brzdové obloZenie

Skusky na zhodnotenie konstrukcie brzdového oblozenia a koticov ako komponentov interoperability sa musia vykonat
v stlade s touto TSL

P.1.10. Brzdové klatiky

Skusky na zhodnotenie konstrukcie brzdovych klatikov ako komponentov interoperability sa musia vykonat v stlade so
$pecifikdciami uvedenymi v prilohe I oddiel 1.10.2. Pre kompozitné klatiky st tieto 3pecifikdcie stdle predmetom diskusie.

Kompozitné brzdové kltiky, ktoré sa uz pouzivaji, presli hodnotenim podla P.2.10 dspesne:

UIC md zoznam schvélenych kompozitnych brzdovych klatikov (vratane geografickych obmedzeni a podmienok pouzitia
v stilade s P.1.10 a P.2.10).

P.1.11. Potrubny zrychlova¢

Je predmetom diskusie.

Skasky na zhodnotenie konstrukcie potrubného zrychlovaca ako komponentu interoperability sa musia vykonat v stilade
s touto TSL

P.1.12. Automaticky snima¢ zataZenia v reZime prazdny/loZeny

Je predmetom diskusie.

P.1.12.1. Automatické zariadenie na brzdenie podla ndkladu ako prazdny/lozeny

V tomto oddieli je popisané zhodnotenie konstrukcie automatického zariadenia na brzdenie podla ndkladu ako prazdny|
lozeny. Vlastnosti ventilu sa popisuji v prilohe I oddiel 1.12.1. Na potvrdenie zhody sa vykonaju tieto skasky:

—  statickd skuska vplyvu zataZenia na vystupny tlak so stipajicim i klesajiicim zataZzenim
—  prevadzkové skiska na kontrolu, & rdzy alebo vibracie neovplyvnia vystupnd brzdni silu

—  prevadzkova skiska na kontrolu, & spotreba vzduchu nie je nadmernd a ¢i neovplyvni beznt prevadzku vzduchového
brzdového systému

Skuisky sa vykonaji v sulade s touto TSL

P.1.12.2. Prestavovac prdzdny/loZeny

V tomto oddieli sa popisuje zhodnotenie konstrukcie prestavovaca prazdny[lozeny. Vlastnosti ventilu sa popisuji
v prilohe I oddiel 1.12.2. Na potvrdenie zhody sa vykonaja nasledovné skasky:

—  statickd sktiska vplyvu pohybu meracicho zariadenia alebo zmeny zatazenia na vystup

—  statickd skaska na potvrdenie oneskorenia vystupného signdlu po dobu dlhsiu ako 3 sekundy, spdsobeného pohybom
meracieho zariadenia, ktorym dojde k zmene vykonu

—  prevadzkové skiska na kontrolu, ¢ otrasy alebo vibricie neovplyvnia vystupnd brzdnd silu
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—  prevadzkovd skaska na kontrolu, ¢i spotreba vzduchu nie je nadmernd a ¢i neovplyvni beznt prevadzku vzduchového
brzdového systému

Skusky sa vykonaji v salade s touto TSI

P.2.  ZHODNOTENIE PRODUKTU
P.2.1. Brzdovy rozvddzaé

Odskasat sa musi kazdy brzdovy rozvadzac. Vlastnosti st uvedené v prilohe I oddiel 1.1 a skdsaji sa tieto vlastnosti:
—  stupnovité zabrzdenie — odbrzdenie

—  ¢as zabrzdenia

—  ¢as odbrzdenia

—  manudlny odbrzdova¢ brzdového rozvadzaca

—  automatickd prevddzka

—  citlivost a necitlivost

—  tesnost

—  Cas plnenia pomocného vzduchojemu

—  ¢as plnenia riadiaceho vzduchojemu (nemusi platit pre elektricky/elektronicky riadeny brzdovy rozvidzac)

P.2.2. Reléovy ventil na automatické prepinanie rezimu prizdny/naloZeny

Odskasat sa musi kazdy reléovy ventil. Vlastnosti st uvedené v prilohe I oddiel 1.2 a testuji sa tieto vlastnosti:
—  stupnovité zabrzdenie a odbrzdenie(minimalne 5 stupiiov)

—  Cas zabrzdenia

—  ¢as odbrzdenia

—  zmeny vo vystupnom tlaku so zmenou signdlu o zatazeni

—  ¢as odozvy pri zmene signdlu o zataZeni

—  nezmeneny vystupny tlak pri zmene signdlu o zatazeni pocas brzdenia (len pre variabilnt zdtaz)

—  tesnenie

P.2.3. ProtiSmykové zariadenie
Odskdsat sa musi kazdd riadiaca jednotka protiSmykového zariadenia, vietky senzory a vypustacie ventily. Vlastnosti
proti$mykového zariadenia si popisané v 4.2.4.1.2.6 ProtiSmykové zariadenie a 4.2.4.1.2.7 Doddvka vzduchu

a $pecifikované v prilohe I oddiel 1.3. Vlastnosti sa skii§ajii v samoskasobnom programe, ktory mé displej s diagnostikou
portich pre pripad, Ze by sa porucha objavila. Na kontrolu samoskisobného programu sa vyvolajii ndhodné chyby.

P.2.4. Samo¢inny nastavova¢ odlahlosti

Odskasat sa musi kazdy samocinny nastavova¢ odlahlosti. Skdaji sa tieto vlastnosti:

—  maximélny zdvih
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—  udrZovanie nastavenej vole
— dodato¢ny zdvih
—  uvolnenie v pripade nulovej vole na hodnotu nastavenej vole (iba jednotky s dvojitym 1dcinkom)

—  schopnost znovu sa nastavit na minimalnu dlzku (zmrtujici nastavovac) alebo maximdlnu dlzku (natahovaci
nastavovac)

P.2.5. Brzdovy valec

Odskasat sa musi kazdy brzdovy valec. Skdsaji sa tieto vlastnosti:

—  nesmie dojst k tniku vzduchu pri minimédlnom a maximalnom zdvihu pri malom vstupnom tlaku
—  nesmie dojst k tniku vzduchu pri minimédlnom a maximalnom zdvihu pri velkom vstupnom tlaku
—  maximdlny zdvih

— tlak potrebny pre pohyb piestnice prendsajicej zatazenie

Ak md brzdovy valec alebo ovldda¢ samocinny nastavova¢ odlahlosti, je potrebné odskusat vlastnosti uvedené v oddieli
P.2.4.

P.2.6. Pneumatickd brzdovd spojka

Odskasat sa musi kazdd pneumatickd brzdové spojka, aby sa zistilo, ¢i nedochddza k tniku vzduchu pri tlaku 10 barov.

P.2.7. Koncové kohiity

Odskusat sa musi kazdy koncovy kohdt. Vlastnosti st uvedené v prilohe I oddiel I.7. Skasaja sa tieto vlastnosti:

—  pohyb kluky

—  kritiaci moment

—  tesnost kohtita v uzatvorenej polohe

—  Ziaden unik vzduchu z kohita do atmosféry v otvorenej alebo uzatvorenej polohe pri nizkom vstupnom tlaku
—  Zziaden unik vzduchu z kohuta do atmosféry v otvorenej alebo uzatvorenej polohe pri vstupnom tlaku 10 barov

—  odvzdusnenie hadice zo strany kohdta

P.2.8. Uzatviaraci kohiit brzdového rozvidzaca

Odskusat sa musi kazdy uzatvdraci kohdt brzdového rozvddzaca. Vlastnosti st uvedené v prilohe 1 oddiel 1.8. Skiisaja sa
tieto vlastnosti:

—  pohyb kluky
— tesnenie kohtta v uzatvorenej polohe
—  Zziaden unik vzduchu z kohita do atmosféry v otvorenej alebo uzatvorenej polohe pri nizkom vstupnom tlaku

—  Ziaden unik vzduchu z kohita do atmosféry v otvorenej alebo uzatvorenej polohe pri vysokom vstupnom tlaku

P.2.9. Brzdové obloZenie

Skontrolujii sa rozmery vzoriek brzdového obloZenia z kazdej dévky.
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P.2.10. Brzdové klitiky

—  geometrické zhodnotenie
Skontrolujii sa rozmery vzoriek brzdovych klatikov z kazdej davky.

— metodika zhodnotenia pre kompozitné brzdové klatiky Metdda skiisky je predmetom diskusie.
Pocas prechodného obdobia musia skiisky zhodnotenia, ktoré vykondva UIC, obsahovat minimélne tieto Casti:
Skiiska a analyza na skiSobnom stavoch

Kompozitné brzdové klatiky sa hodnotia pomocou $tandardizovanych skisobnych metéd a Standardizovanych
sktisobnych stavov (ERRI B126/RP 18, 2. verzia, marec 2001). Skiimaju sa tieto kritérid:

—  vykon brzdového klitika pri suchom a mokrom brzdeni a brzdeni pri vlecenom vozidle
—  pravdepodobnost odlipenia kovu z kolesa

—  vykon v nepriaznivych podmienkach zimného pocasia (napr. sneh, lad, nizka teplota)
—  vykon v pripade poruchy bfzd (vypnuté brzdy)

—  zhodnotenie vplyvu na elektricky odpor dvojkolesia (vritane 3pecidlnej skiisky kompatibility kolajovych
obvodov v krajindch, pre ktoré je vozidlo urcené)

Skuska v klimatickej komore

Pred skidskami brzdového vykonu na vozidle musi kompozitny brzdovy klatik Gspesne prejst kompletnym programom
skiisok na skisobnom stave, ako je uvedené vyssie.

Skiisky brzdového vykonu na podsystéme:

Kompozitné brzdové klatiky musia byt:

—  zhodnotené podla prilohy S tejto TSI

—  overené prevadzkou v severnej Eurdpe pocas jedného celého zimného obdobia
—  zhodnotené, & drsnost kolies je v stilade s TSI ,Hluk*

—  zhodnotené vzhladom na vplyv na elektricky odpor dvojkolesia

Servisné postdenie novych produktov (okrem kompozitnych klatikov) sa vykond v sdlade s oddielom 6 a prilohou Q.

P.2.11. Potrubny zrychlovac

Kazdy potrubny zrychlova¢ sa musi odskiisat. Vlastnosti sti uvedené v prilohe I oddiel 1.11.

P.2.12. Automaticky snima¢ prizdny/loZeny
P.2.12.1. Automaticky snimac prazdny/loZeny

Kazdy automaticky snima¢ sa musi odskdsat. Vlastnosti st uvedené v prilohe I oddiel 1.12.1 a skdsaji sa tieto vlastnosti:
—  vplyv zataZenia na vystupny tlak so stipajicim i klesajicim zatazenim

—  tesnost



L 344/308

Uradny vestnik Eurépskej tinie 8.12.2006

P.2.12.2. Prestavovac prdzdny/lozeny

Kazdy prestavova¢ sa musi odskusat. Vlastnosti st uvedené v prilohe I oddiel 1.12.2 a skd3aja sa tieto vlastnosti:

P.3.

zmena na vystupe pri pohybe meracieho zariadenia/zmene zatazenia

oneskorenie vystupného signélu po dobu dlhsiu ako 3 sekundy, sposobeného pohybom meracicho zariadenia, ktorym
dojde k zmene vykonu

tesnost

CHARAKTERISTIKA SKUSOBNYCH METOD

Charakteristika skasobnych metod

N

Charakteristika

Medznd hodnota

Prvy zdber v percentich maximalneho tlaku brzdového
klatika pri brzddch ndkladnych voziov

okolo 10 %

Vysokotlakové prepliianie hlavného brzdového potrubia
na hodnotu 6 barov po plnom prevddzkovom zabrzdeni
nesmie sposobit zabrzdenie pokial trva:

nastavenie osobnych vozilov
do 40 sekind

nastavenie nakladnych voznov
do 10 sekdnd

Prieraznd rychlost v pripade zdchrannej brzdy

250 m/s alebo viac

Cas odbrzdenia vlaku po plnom previdzkovom zabrzdeni

nastavenie osobnych voziiov
do 25 sekind

nastavenie nakladnych voziov
do 70 sekind

Nerovnomerné naplianie v odbrzdenom stave

6 barov po dobu 2 s. (minimdlne). Névrat zo 6
barov na 5,2 baru za 1 s.: Pocas skasky nesmie
dojst k zabrzdeniu.

Nevycerpatelnost. Percento poklesu priemerného tlaku
v brzdovom valci.

Maximalne 15 %

Cinnost bfzd bez narusenia a v sdlade s touto TSI:
Brzdenie zachrannou brzdou, plné zabrzdenie, stupriovité
zabrzdenie, nastavitelnost pri odbrzdovani.

Skuska sa vykond na potvrdenie, Ze v roznych
konfigurdciach brzdenia nedochddza k naruse-
niu, a Ze vetky si v silade s TSI

Automatické doplianie brzdovych valcov pri tniku
vzduchu.

Pocas prevadzkového a rychlocinného brzdenia
sa musi tnik s priemerom 1 mm okamzite
doplnit.
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PRILOHA Q
POSTUPY POSUDZOVANIA

Komponenty interoperability

Moduly pre komponenty interoperability:

—  Charakteristiky

—  Modul A: Vnttornd kontrola vyroby

—  Modul Al: Vnitornd kontrola konstrukéného riesenia s overenim vyrobku

—  Modul B: Preskdmanie typu

—  Modul C: Zhoda s typom

—  Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

—  Modul E: Overenie vyrobku

—  Modul H1: Uplny systém riadenia kvality

—  Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia

—  Modul V: Typové overenie v skidobnej prevadzke (Vhodnost na pouzivanie)

Charakteristiky

Charakteristiky komponentov interoperability, ktoré sa maji postdit v rozdielnych fizach projektovania a vyroby, st
oznacené symbolom ,X“ v tabulke Q.1.

Tabulka Q.1
Postidenie v nasledujticej faze
P . . Lo Fdza
Féza projektovania a vyvoja . Moduly
Charakteristiky, ktoré sa majd posd- vyroby
dit Preskdma- Preskdma-
nie kon. nie vyrob- Test Skasobnd prevadzka (Séria)
Strukei ného pro- typu (Modul V)
ukae cesu
Ndrazniky konvencné X A, H1
Ndérazniky — nové konstrukcia X X X X EBF H1 B
Zavitové spriahadlo konvencné X X A, H1
Oznacovacie odtlacky X X A, B+ C, HI
Podvozok a dvojkolesie kon- X AL HL,
venéné
Podvozok a dvojkolesie — nové B+D, B
konstrukcia X X X X X +F, H2, V
Dvojkolesia konven¢né X Al, H1,
Dvojkolesia — nové konstrukcia X X X X X E;Dliu v B
Dvojkolesia konven¢né X Al, H1,
Dvojkolesia nové X X X X X E;Dliu v B
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Postidenie v nasledujticej fize

Faza

Féza projektovania a vyvoja . Moduly
Charakteristiky, ktoré sa majii posi- vyroby
dit Preskiima- Preskdma-
nie kon- nie vyrob- Test Skiisobnd prevadzka (Séria)
Strukei ného pro- typu (Modul V)
strukcie cesu
Népravy konvencné X Al, H1,
Népravy nové X X X X X EIJ;DI:IZ v B
Valivé loziskd konvencné X Al, HI,
Valivé loziska nové X X X X X R
12 Mesiacov po
zmene  existuju-
. a0 ceho modelu B+D, B
Rozdelovaci ventil (%) X X X alebo 24 Mesiacov X +E H2, V ()
pre ostatné pri-
pady
Reléovy ventil pre premenlivé . B+D, B
zatazenie (1) X X X 12 Mesiacov X +F, H2, V ()
Proti$mykové zariadenia (') X X X 12 Mesiacov X E;DI:IZ v (2])3
PN . B+D B
1 ,
Nastavovac vole (1) X X X 12 Mesiacov X +F, H2, V ()
. f1.x . B+D B
1 )
Brzdovy valec/ovlddac (%) X X X 12 Mesiacov X +F, 12,V ()
Reléovy ventil na automatické B+D B
prepnutie medzi stavom X X X 12 Mesiacov X +F 2.V 0
prazdny/nalozeny (') e
> o ) . . B+D, B
neumatické polospriahadlo (%) X X X 12 Mesiacov X +F, H2, V ()
Koncovy ventil () X X X 12 Mesiacov X E;DI:IZ v (2])3
Odpojovacie zariadenie pre roz- . B+D, B
delovaci ventil (1) X X X 12 Mesiacov X +F, H2, V ()
. . . B+D, B
Brzdovy segment a kotu¢ (1) X X X 18 Mesiacov X +F, H2, V ()
o . B+D, B
Zaistovacie kliny (%) X X X 18 Mesiacov X +F, H2, V ()
Urychlovaci ventil na prazd- . B+D, B
nenie brzdového potrl‘g X X X 12 Mesiacov X +F, H2, V ()
Automatické snimanie premen- . B+D, B
livého zataZenia (') X X X 12 Mesiacov X +F, H2, V ()
Prestavovac na prepnutie medzi - B+D, B
stavom prdzdny/nalozeny (1) X X X 12 Mesiacov X +F, H2, V ()

(O pn?1 ade komponentu mteroperablhty ktory je uz povoleny, je postidenie obmedzené na ,test integracie pri instaldcii do subsystému

(nove
Ak je vysledok j jedného mod

>

0 vagéna) a test ,série” fyocas vyrobnej fzy.
ulu relevantny pre iny modul, test nie je potrebné opakovat.
Postidenie V)'frobného procesu nie je potrebné pre novy komponent interoperability alebo pre odlisny druh komponentu interoperability,

ak je oproti existujicemu postdeného vyrobného procesu maly alebo Ziadny rozdiel, napriklad rozdelova¢ a pristroj na prechod medzi

stavom prazdny/nalozeny.
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MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul A: Vndtornd kontrola vyroby

1. Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve, ktory
vykondva povinnosti uvedené v bode 2, zabezpedi a vyhldsi, ze prislusny komponent interoperability splia
poziadavky TSI, ktoré sa na vztahujt.

2. Vyrobca musi spracovat technicki dokumentdciu popisant v bode 3.

3. Technickd dokumentdcia musi umoznit postidenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami TSI. Pokial je
to relevantné pre toto postdenie, musi pokryvat projektovanie, vyrobu, ddrzbu a prevadzkovanie komponentu
interoperability. Pokial je to relevantné pre postidenie, dokumenticia musi obsahovat:

—  v3eobecny popis komponentu interoperability,

—  koncep¢né informdcie o konstrukcii a vyrobe, napriklad nédkresy a schémy komponentov, montdznych
podcelkov, obvodov, atd.,

—  popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informécii o konstrukcii a vyrobe, Gdrzby a prevddzkovania
komponentu interoperability,

—  technické $pecifikicie, vratane eurépskych Specifikcif (), s prislusnymi ustanoveniami, aplikované tplne alebo
Ciastocne,

—  popis rieseni prijatych pre splnenie poziadaviek TSI v pripade, ze eurdpske Specifikdcie neboli plne aplikované,
—  vysledky vykonanych projektovych vypoctov, skasok, atd.,
—  sprdvy o testoch.

4. Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil stlad kazdého vyrdbaného
komponentu interoperability s technickou dokumentéciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI, ktoré sa nar
vztahuja.

5. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi vypracovat pisomné vyhldsenie o zhode
pre komponent interoperability. Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3
a v ¢clanku 13 -3 smernice 01/16/ES. Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené datumom
a podpisané. Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernicu 01/16/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na komponent
interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zéstupcu stanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodné meno a celii adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodné meno
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  popis komponentu interoperability (model, typ, atd’)

—  popis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,

—  vietky prislusné popisy, ktoré spliia komponent interoperability, a najmi podmienky jeho pouzivania,
—  odkaz na TSI a kazdu dalsiu aplikovatelnt TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikicie,

—  identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu stanoveného v Spolocenstve.

(") Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikiciu TSIs transeurépskeho
vysokorychlostného Zeleznicného systému vysvetluji spdsob pouzitia eurépskych pecifikdcif
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Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi s technickou dokumentdciou uchovavat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu interoperability. V pripade, Ze vyrobca ani jeho
splnomocneny zdstupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povinnost uchovavat k dispozicii technicki dokumentéciu je
zodpovednostou osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie musi byt doplnené po jeho vydani vyrobcom podla podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul Al: Vniitornd kontrola konstruk¢ného rieSenia s overenim vyroby

Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve, ktory
vykondva povinnosti uvedené v bode 2, zabezpeli a vyhldsi, Ze prislusny komponent interoperability splna
poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahujt.

Vyrobca musi spracovat technicki dokumentéciu popisanti v bode 3.

Technickd dokumentacia musi umoznit posidenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami TSI. Technickd
dokumentdcia musi takisto poskytnit dokazy o tom, Ze konstrukéné rieSenie komponentu interoperability, ktory uz
bol prijaty pred implementdciou tejto TSL je v stilade s TSI a ze komponent interoperability bol pouzivany v prevadzke
v rovnakej oblasti pouzitia. Pokial je to relevantné pre toto postdenie, musi zahfflat projektovanie, vyrobu, ddrzbu
a prevddzkovanie komponentu interoperability. Pokial je to relevantné pre postidenie, dokumentacia musi obsahovat:

—  vieobecny popis komponentu interoperability a podmienok jeho pouZivania,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov, atd.

—  popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informécii o projektovani a vyrobe, Gdrzby a prevddzkovania
komponentu interoperability,

—  technické Specifikdcie, vritane eurépskych $pecifikdcif (1), s prislusnymi ustanoveniami, aplikované dplne alebo
Ciastocne,

—  popisy prijatych opatreni pre splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze eurépske $pecifikicie uvedené v TSI neboli
plne aplikované,

—  vysledky uskutocnenych projektovych vypoctov, vykonanych skasok, atd.,
—  sprévy o skuskach,

Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil stlad kazdého vyrdbaného
komponentu interoperability s technickou dokumenticiou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan
vztahuja.

Notifikovany orgdn vybrany vyrobcom musi vykonat prislusné skisky a testy s ciefom preverit zhodu vyrdbanych
komponentov interoperability s technickou dokumentéciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI Vyrobca (?) si
moze zvolit jeden z tychto postupov:

Overenie prostrednictvom preskiimania a otestovania kazdého komponentu interoperability

. Kazdy vyrobok sa preskiima samostatne a vykonajii sa prislusné skasky s cielom overit zhodu vyrobku s technickou

dokumentdciou a s poziadavkami TSI, ktoré sa nai vztahujd. Ak test nie je stanoveny v TSI (alebo v eurépskej norme
uvedenej v TSI), v tom pripade st aplikovatelné prislusné eurépske Specifikicie alebo ekvivalentné testy.

. Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedcenie o zhode pre schvalené vyrobky, ktoré sa tyka vykonanych

testov.

(') Definicia eurdpskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48[ES a 01/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu TSIs transeurpskeho

vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluje sposob pouzitia eurépskych 3pecifikdcif
(3 Ak to bude potrebné, obozretnost vyrobcu sa moze obmedzit na $pecifické komponenty. V tomto pripade je prislusny overovaci postup,
ktory sa vyzaduje pre komponent interoperability, $pecifikovany v TSI (alebo v jej prilohadch)
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Statistické overenie

. Vyrobca musi predlozit svoje komponenty interoperability vo forme homogénnych sérif a prijme vietky potrebné

opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil homogénnost kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt pre overenie k dispozicii vo forme homogénnych sérii. Z kazdej série
sa vyberie ndhodnd vzorka. Kazdy komponent interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskiima a vykonaji sa
prislusné testy na zabezpecenie zhody vyrobku s technickou dokumenticiou a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan
vztahujd, a na urenie toho, & bude séria prijatd alebo odmietnutd. Ak test nie je stanoveny v TSI (alebo v eurépskej
norme uvedenej v TSI), v tom pripade st aplikovatelné prislusné eurdpske $pecifikdcie alebo ekvivalentné testy.

. Statisticky postup musi pouzivat prislusné prvky (Statisticki metédu, plan vyberu vzorick, atd) v zdvislosti od

charakteristik, ktoré sa majti posudit, ako je uvedené v TSI

V pripade prijatych sérif notifikovany orgdn vypracuje pisomné osvedcenie o zhode tykajice sa vykonanych testov.
Vsetky komponenty interoperability v sérii sa mozu uviest na trh, vynimkou st tie komponenty interoperability zo
vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak bude séria odmietnutd, notifikovany organ alebo prislusny drad musi prijat prislusné opatrenia na zamedzenie
uvedenia tejto série na trh. V pripade castého odmietania sérii moze notifikovany orgdn zastavit Statistické
overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability. Obsah tohto vyhldsenia bude zahffiat aspon informdacie uvedené v prilohe IV bod 3
smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES. Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom
a podpisané. Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

—  odkazy na smernicu (smernice 96/48[ES alebo 01/16/ES alebo iné smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zéstupcu stanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodné meno a celd adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodné meno
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  popis komponentu interoperability (model, typ, atd’),
—  popis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné popisy, ktoré spliia komponent interoperability, a najmi podmienky pouZivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgénu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu za Gcelom zhody a ddtum
osvedceni spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcent,

— odkaz na TSI a kazda dalsiu aplikovatelnti TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikicie,

—  identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zavizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu stanoveného v Spolocenstve.

OsvedCenie, na ktoré je potrebné odkizat, je osvedcenie o zhode, ako je uvedené v bode 5. Vyrobca alebo jeho
splnomocneny zéstupca stanoveny v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat na poziadanie
osvedCenia o zhode notifikovaného organu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi spolu s technickou dokumentéciou uchovavat kopiu vyhldsenia ES
o zhode pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu interoperability. V pripade, Ze vyrobca ani jeho
splnomocneny zdstupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povinnost uchovévat k dispozicii technickt dokumentaciu je
v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouZivanie pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.



L 344[314

Uradny vestnik Eurépskej tinie

8.12.2006

4.1.

9]

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul B: Preskdmanie typu

Tento modul popisuje tii Cast postupu, v ktorej notifikovany organ zisti a osveddi, Ze typ, ktory je reprezentativny pre
pldnovant vyrobu, je v stlade s ustanoveniami TSI, ktoré sa nan vztahuji.

Ziadost o preskiimanie typu ES musi podat vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve.
Ziadost musi obsahovat:

— ndzov a adresu vyrobcu, a ak Ziadost podéva splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu,
—  pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgdne nebola podand rovnaka Ziadost,
—  technickii dokumentéciu podla popisu v bode 3.

Ziadatel musf dat notifikovanému orgdnu k dispozicii vzorku, ktord je reprezentativna pre planovant vyrobu a dalej sa
oznacuje ako ,typ“.

Typ moze pokryvat niekolko verzii komponentu interoperability za predpokladu, Ze rozdiely medzi verziami
neovplyvnia ustanovenia TSI.

Notifikovany orgdn si moze vyziadat dalsie vzorky, ak to bude potrebné na vykonanie testovacieho programu.

Ak sa v rdmci postupu preskimania typu nevyzaduji Ziadne testy typu a typ je dostatocne definovany technickou
dokumentéciou popisanou v bode 3, notifikovany orgdn moze sthlasit s tym, Ze sa mu nedajt k dispozicii Ziadne
vzorky.

Technickd dokumentécia musi umoznit posidenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami TSI. Mus{
v rozsahu relevantnom pre toto postdenie pokryvat konstrukéné rieSenie, vyrobu, tdrzbu a prevadzkovanie
komponentu interoperability.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat:
—  vieobecny popis typu,

—  konceptné informdcie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov, atd.,

— popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieseni a vyrobe, udrzby
a prevadzkovania komponentu interoperability,

—  podmienky integricie komponentu interoperability do jeho systémového prostredia (montdzny podcelok,
montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky pre pouZzivanie a ddrzbu komponentu interoperability (obmedzenia Casu alebo vzdialenosti
prevadzky, limity opotrebenia, atd’),

—  technické Specifikdcie, vritane eurdpskych $pecifikdcif (1), s prislusnymi ustanoveniami, aplikované dplne alebo
Ciastocne,

—  popisy prijatych rieSeni na splnenie poziadaviek TSI v pripadoch, ked eurdpske 3pecifikdcie neboli plne
aplikované,

—  vysledky uskutocnenych projektovych vypoctov, vykonanych skasok, atd.,
—  sprévy o testoch,
Notifikovany orgdn musi:

preskiimat technickii dokumentéciu,

Definicia eur6pskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu TSIs transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluji spdsob pouzitia eurdpskych Specifikdcif
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4.8.

10.

overit, ¢&i vzorka(y) pozadovand pre test bola(i) vyrobend v stilade s technickou dokumentéciou, a vykonat alebo nechat
vykonat testy typu v stilade s ustanoveniami TSI afalebo prislusnych eurépskych Specifikdcii,

ak sa v TSI vyzaduje preskiimanie konstruk¢ného riesenia, vykonat preskiimanie metdd projektovania, ndstrojov
projektovania a vysledkov projektovania za ticelom zhodnotit ich sposobilost splnat poziadavky pre zhodu pre
komponent interoperability pri ukonceni procesu projektovania,

ak sa v TSI vyzaduje preskimanie vyrobného procesu, vykonat preskiimanie vyrobného procesu navrhnutého na
vyrobu komponentu interoperability za G¢elom zhodnotit jeho prinos k zhode vyrobku alebo preskimat vykonané
preskimanie vyrobcom pri ukonceni procesu projektovania,

identifikovat prvky, ktoré sa skonstruovali v stlade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych 3pecifikdcii, ako aj
prvky, ktoré sa skonstruovali bez aplikicie prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych 3pecifikdcif;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné skisky a potrebné testy v stlade s bodmi 4.2., 4.3. a 4.4 za Gcelom zistit, i
v pripade, Ze sa vyrobca rozhodol aplikovat prislusné eurdpske Specifikicie, tieto sa naozaj aplikovali;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné skiisky a potrebné testy v stlade s bodmi 4.2., 4.3. a 4.4. za tcelom zistit, Ci
v pripade, Ze sa eurdpske Specifikicie neaplikovali, rieSenia prijaté vyrobcom splnajii poziadavky TSI;

dohodniit so ziadatefom miesto, kde sa vykonajt sktisky a potrebné testy.

V pripade, Ze typ splia ustanovenia TSI, notifikovany orgdn musi ziadatelovi vystavit osvedéenie o preskiimani typu.
Osvedcenie musi obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, zdvery preskiimania, podmienky jeho platnosti a potrebné tidaje
na identifikdciu schvdleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pit rokov.

K osvedeniu sa musi prilozit zoznam prislusnych Casti technickej dokumenticie a jeho képiu musi uchovat
notifikovany organ.

Ak sa vyrobeovi alebo jeho splnomocnenému zdstupcovi stanovenému v Spolocenstve osvedcenie o preskiimant typu
zamietne, notifikovany orgdn musi poskytnit podrobné odovodnenie tohto zamietnutia.

Musi sa zabezpecit odvolaci postup.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgén, ktory uchovéva technicki dokumentdciu tykajicu sa osvedéenia
o preskimani typu, o vietkych zmendch schvdleného vyrobku, ktoré musia ziskat dodatocny sthlas, v pripade, ze
tieto zmeny mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pre pouzivanie vyrobku.
V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie skasky a testy, ktoré si relevantné a potrebné pre zmeny.
Dodatocné schvélenie je mozné udelit bud vo forme dodatku k povodnému osvedceniu o preskiimani typu alebo
vydanim nového osvedcenia po odnati predoslého osvedcenia.

Ak sa nevykonali Ziadne zmeny podla bodu 6, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa konci, sa moze predizit
o dalsie obdobie platnosti. Ziadatel o predlzenie poZiada tym sposobom, Ze pisomne potvrdi, Ze neboli vykonané
ziadne zmeny. Ak neexistujii informécie o opaku, notifikovany orgdn vyda predlZenie o dalsie obdobie platnosti, ako
je uvedené v bode 6.3. Tento postup sa moze zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaji
vydania, stiahnutia alebo zamietnutia osvedceni o preskiimani typu a dodatkov.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych osvedceni o preskiimani typu alebo ich
dodatkov. Prilohy osvedceni (pozri § 5) musia byt uchované k dispozicii ostatnym notifikovanym orgdnom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi s technickou dokumenticiou uchovavat
kopie osvedéeni o preskiimani typu a ich dodatkov pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu
interoperability. V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povinnost
uchovévat technickd dokumentéciu k dispozicii je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvidza
na trh Spolocenstva.
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MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul C: Zhoda s typom

Tento modul popisuje ti Cast postupu, v ktorej vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve
zabezpeci a vyhldsi, ze prislusny komponent interoperability je v stlade s typom, ako je popisany v osvedceni
o preskdmani typu a splita poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahujd.

Vyrobca musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdého vyrabaného
komponentu interoperability s typom, ako je popisany v osvedceni o preskiimani typu ES, a s poziadavkami TSI, ktoré
sa nan vztahuji.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi pre komponent interoperability
vypracovat vyhldsenie ES o zhode.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspoi informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES.
Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom a podpisané.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

—  odkazy na smernicu (smernice 96/48[ES alebo 01/16/ES alebo iné smernice, ktoré sa mozu na komponent
interoperability vztahovat),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodné meno a celt adresu a v pripade splnomocneného zéstupcu je potrebné uviest aj obchodné meno
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  popis komponentu interoperability (model, typ, atd.),

—  popis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,

—  vietky prislusné popisy, ktoré splia komponent interoperability, a najmé podmienky jeho pouZivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného organu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu za ticelom zhody a ditum
osvedcenia ES o preskiimani typu (a jeho dodatkov) spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcenia,

—  odkaz na TSI a kazda dalsiu aplikovatelnti TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikicie (1),

—  identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu stanoveného v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhldsenia ES o zhode
pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zistupca v Spoloenstve nie je stanoveny, povinnost uchovavat
k dispozicii technickti dokumentéciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie mus{ vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Definicia eur6pskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu TSIs transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluji spdsob pouzitia eurdpskych Specifikdcif
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MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve, ktory si
plni povinnosti podla bodu 2 zarudi a vyhldsi, Ze prislusny komponent interoperability je v stlade s typom, ako je
popisany v osvedceni o preskiimani typu a spliia poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahuja.

Vyrobca musi prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu, in3pekciu a testovanie findlneho vyrobku
ako je $pecifikované v bode 3, ktory podlicha monitorovaniu, ako je Specifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postdenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho
vyberu pre prislusné komponenty interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  v8etky prislusné informacie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre pldnované komponenty
interoperability,

—  dokumentdciu tykajicu sa systému riadenia kvality,

—  technickl dokumentdciu schvileného typu a képiu osvedéenia o preskiimani typu, ktoré bolo vydané po
dokonceni postupu preskiimania typu podla modulu B,

—  pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgédne sa nepodala rovnakd Ziadost,

Systém riadenia kvality musi zabezpecit zhodu komponentov interoperability s typom, ako je opisany v osved¢eni
o preskimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. Vietky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté
vyrobcom sa zdokumentuji systematickym a usporiadanym spdsobom v podobe pisomnych predpisov, postupov
a pokynov. Dokumentdcia systému riadenia kvality musi umoznit jednotny vyklad kvalitativnych programov, planu,
manudlov a zdznamov.

Mus{ najmd obsahovat primerany popis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktiry,
—  zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu vyrobku,

—  technik, procesov a systematickych opatreni v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré sa
pouzija,

—  skasok, kontrol a testov, ktoré sa uskutoc¢nia pred vyrobou, pocas nej a po nej, a frekvencie, v akej sa uskutocnia,

—  zdznamov tykajtcich sa kvality, ako st in3pekcné spravy a tdaje o testoch, kalibracné tdaje, kvalifikacné spravy
o0 zainteresovanom persondle, atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality vyrobku a efektivnej prevadzky systému
riadenia kvality.

Notifikovany organ postidi systém riadenia kvality s ciefom zistit, i spliia poziadavky bodu 3.2. Predpoklada siilad
s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre vyrobu, indpekciu a testovanie findlneho vyrobku
v stvislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000, ktord zohladnuje Specificky charakter komponentu interoperability, pre
ktory sa implementuje.

Ked 7ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni
v hodnoteni.

Audit musi byt $pecificky pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent interoperability. Aspori
jeden z ¢lenov timu, ktory audit vykondva, musi mat skdisenosti ako odbornik v oblasti danej technoldgie vyrobku.
Sucastou hodnotiaceho postupu musi byt inspekénd ndvsteva v priestoroch vyrobeu.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Rozhodnutie sa musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zévery preskiimania a odovodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat splnit povinnosti vyplyvajiice zo systému riadenia kvality, ako je schvéleny, a udrziavat ho,
aby zostal primerany a Gcinny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve bude priebezne informovat notifikovany
orgdn, ktory schvdlil systém riadenia kvality, o kazdej planovanej aktualizdcii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢i zmeneny systém riadenia kvality bude nadalej
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opdtovné hodnotenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a oddvodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgénu.

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvileného systému

riadenia kvality.

Vyrobca musi notifikovanému orgdnu povolit na tcely in3pekcie vstup na miesta, kde sa vykondva vyroba, ingpekcia
a testovanie, a do skladov a musi mu poskytniit vietky potrebné informécie, najma:

—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  zdznamy tykajiice sa kvality, ako napriklad in$pekéné spravy a udaje o testoch, kalibracné tdaje, kvalifikacné
spravy o zainteresovanom persondle, atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom preverit, ¢i vyrobca dodrziava a aplikuje systém
riadenia kvality, a musi vyrobcovi poskytovat spravu o audite.

Audity sa vykonajii aspon raz rocne.

Ked' vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tato skuto¢nost zohladni pri
vykondvani dohladu.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit neplanované névstevy u vyrobcu. V ase tychto navstev moze notifikovany
orgdn vykonavat alebo nechat vykonat testy za ticelom overenia spravneho fungovania systému riadenia kvality, ak je
to potrebné. Notifikovany orgdn musi vyrobcovi poskytniit spravu o ndvsteve, a ak sa uskuto¢nil test, spravu o teste.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie, ktoré sa tykaji
vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvéleni systému riadenia kvality.
Vyrobca musi pocas desiatich rokov od vyroby posledného vyrobku uchovdvat k dispozicii vntitro§titnym tradom:
—  dokumenticiu uvedent v druhej zardzke bodu 3.1,

—  aktualizdciu uvedend v druhom odseku bodu 3.4,

—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného orgdnu uvedené v poslednom odseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia bude zahffiat aspor1 informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 Smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES.
Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom a podpisané.



8.12.2006 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 344/319

Vyhldsenie sa musi napisat v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES a iné smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zéstupcu stanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodné meno a celii adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj obchodné meno
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  popis komponentu interoperability (model, typ, atd’),
—  popis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné popisy, ktoré spiiia komponent interoperability, a najmi podmienky pouzivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgédnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu za icelom zhody a datum
osvedcenti spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcent,

— odkaz na TSI a kazdd dalsiu aplikovatelnt TSI a pripadne odkaz na eurdpsku pecifikdciu (1),

—  identifikdciu podpisanej osoby oprédvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu stanoveného v Spolocenstve.

OsvedCenia, na ktoré je potrebné odkdzat, si:
—  schvdlenie systému riadenia kvality uvedené v bode 3,
—  osvedcenie o preskiimani typu a jeho dodatky,

8. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi uchovavat pocas desiatich rokov od
vyroby posledného komponentu interoperability kopiu vyhldsenia ES o zhode.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickéi dokumentéciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

9. Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzivanie pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul F: Overenie vyrobku

1. Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca stanoveny v Spolocenstve prever
a osveddi, ¢i prislusny komponent interoperability, ktory podlieha ustanoveniam bodu 3, je v stlade s typom, ako je
popisany v osvedceni ES o preskdmani typu, a splia poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahujt.

2. Vyrobca musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdého komponentu
interoperability s typom, ako je popisany v osvedéeni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nai vztahujd.

3. Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné skasky a testy s cielom preverit zhodu komponentu interoperability
s typom, ako je popisany v osvedéeni ES o preskdmani typu, a s poziadavkami TSL Vyrobca () si moze zvolit bud
preskiimanie a otestovanie kazdého komponentu interoperability, ako je $pecifikované v bode 4, alebo preskimanie
a otestovanie komponentov interoperability na Statistickom zdklade, ako je Specifikované v bode 5.

) Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu TSIs transeurdpskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluji sposob pouzitia eurépskych pecifikacif
%) Volnost konania vyrobcu moze byt obmedzend v Specifickych TSI
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Overenie prostrednictvom preskiimania a otestovania kazdého komponentu interoperability

Kazdy vyrobok sa preskiima samostatne a vykonaju sa prislusné testy s ciefom overit zhodu vyrobku s typom, ako je
popisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nafi vztahuji. Ak test nie je stanoveny v TSI
(alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade st aplikovatelné prislusné eurdpske Specifikicie () alebo
ekvivalentné testy.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedcenie o zhode pre schvélené vyrobky, ktoré sa tyka vykonanych
testov.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat na poziadanie osvedcenia
o zhode notifikovaného orgdnu.

Statistické overenie

Vyrobca musi predloZit svoje komponenty interoperability vo forme homogénnych sérii a prijme vSetky potrebné
opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil homogénnost kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt k dispozicii vo forme homogénnych sérii. Z kazdej série sa vyberie
nadhodnd vzorka. Kazdy komponent interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskiima a vykonaju sa prislusné testy na
zabezpecenie zhody vyrobku s typom, ako je popisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa
nan vztahuji. Testy urcia, ¢i bude séria prijatd alebo odmietnutd. Ak test nie je stanoveny v TSI (alebo v eurdpskej
norme uvedenej v TSI), v tom pripade st aplikovatelné prislusné eurdpske 3pecifikdcie alebo ekvivalentné testy.

Statisticky postup musi pouzivat prislusné prvky (Statistickd metédu, plan vyberu vzoriek, atd) v zavislosti od
charakteristik, ktoré sa majii posudit, ako je Specifikované v TSI

V pripade prijatych sérii notifikovany orgén vypracuje pisomné osvedéenie o zhode tykajiice sa vykonanych testov.
Vsetky komponenty interoperability v sérii sa mozZu uviest na trh, s vynimkou tych komponentov interoperability zo
vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak sa séria odmietne, notifikovany orgédn alebo prislusny trad musi prijat prislusné opatrenia na zamedzenie uvedenia
tejto série na trh. V pripade castého odmietania sérif moze notifikovany orgdn zastavit tatistické overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat,
na poziadanie, osvedcenia o zhode notifikovaného orgénu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v SpoloCenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia bude zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES.
Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom a podpisané.

Vyhldsenie sa musi napisat v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16/ES alebo iné smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest

obchodné meno a celii adresu a v pripade splnomocneného zéstupcu je potrebné uviest aj obchodné meno
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  popis komponentu interoperability (model, typ, atd.),
—  popis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné popisy, ktoré splita komponent interoperability, a najmé podmienky pouZivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (organov) zapojeného do pouzitého postupu za Géelom zhody a ddtum
osvedéeni spolu s dfzkou trvania a podmienkami platnosti osvedceni,

Definicia eurdpskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu TSI transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluji spdsob pouzitia eurdpskych Specifikdcif
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3.2

—  odkaz na TSI a kazdd dalsiu aplikovatelnt TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikécie,

—  identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zdvazky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu stanoveného v Spolocenstve.

OsvedcCenia, na ktoré je potrebné odkdzat, su:
—  osvedcenie o preskiimani typu a jeho dodatky,
—  osvedCenie o zhode, ako je uvedené v bodoch 4 alebo 5.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi uchovavat kopiu vyhlasenia ES o zhode
pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zistupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povinnost uchovavat
technickd dokumentaciu k dispozicii je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouZivanie pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul H 1: Uplny systém riadenia kvality

Tento modul popisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve, ktory si
plni povinnosti podla bodu 2, zaruéi a vyhldsi, Ze prislusny komponent interoperability spliia poziadavky TSI, ktoré sa
nan vztahuji.

Vyrobca musi prevadzkovat schvileny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, inspekciu a testovanie
findlneho vyrobku, ako je Specifikované v bode 3, ktory podlieha dohladu, ako je $pecifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postdenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla svojho
vyberu pre prislusné komponenty interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre pldnovany komponent
interoperability,

—  dokumentdciu systému riadenia kvality.
—  pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgdne nebola podand rovnakd Ziadost,

Systém riadenia kvality musi zabezpecit zhodu komponentu interoperability s poziadavkami TSI, ktoré sa nan
vztahuji. Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom musia byt zdokumentované systematickym
a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tito dokumentdcia systému
riadenia kvality zabezpeci veobecné pochopenie kvalitativnych predpisov a postupov, ako st kvalitativne programy,
plany, manudly a zdznamy.

Musi najmi obsahovat primerany popis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktiry,

—  zodpovednosti a prédvomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstrukéného riesenia a vyrobku,
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—  technickych $pecifikdcii pre konstrukéné riesenie, vritane eurdpskych $pecifikécii (1), ktoré buda aplikované,
a v pripade, Ze eurdpske 3pecifikicie nebudi plne aplikované, prostriedky, ktoré sa pouzijii na zabezpecenie
splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na komponent interoperability,

—  technik, procesov a systematickych opatreni kontroly konstrukéného rieSenia a overenia konstrukéného
rieSenia, ktoré sa pouzijii pri projektovani komponentov interoperability, ktoré sa vztahuji na pokrytt kategdriu

vyrobku,

—  prislunych technik, procesov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia kvality,
ktoré sa pouziji,

—  skaisok, kontrol a testov, ktoré sa uskutocnia pred vyrobou, pocas nej a po nej, a periodicity, v akej budd
uskutoc¢nované,

—  zdznamov tykajtcich sa kvality, ako st in§pekéné spravy a tdaje o testoch, kalibracné tdaje, kvalifikacné spravy
0 zainteresovanom persondle, atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukéného rieSenia a vyrobku
a efektivneho prevadzkovania systému riadenia kvality.

Kvalitativne predpisy a postupy budi pokryvat najma fdzy posudzovania, ako je preskimanie konstrukéného riesenia,
preskiimanie vyrobného procesu a testy typu, ako st Specifikované v TSI, pre rozne charakteristiky a vykonnostné
parametre komponentu interoperability.

Notifikovany orgdn mus{ posidit systém riadenia kvality s cielom zistit, & splfia poziadavky bodu 3.2. Predpokladd
silad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu, in$pekciu
a testovanie findlneho vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 - 2000, ktord zohladiuje Specificky charakter
komponentu interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked vyrobca prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni
v hodnoteni.

Audit musi byt 3pecificky pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent interoperability. Aspon
jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skisenosti ako odbornik v oblasti danej technolégie vyrobku.
Sucastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca névsteva v priestoroch vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zavery preskimania a odévodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat splnit povinnosti vyplyvajice zo systému riadenia kvality tak, ako je schvaleny a udrziavat
ho, aby zostal primerany a t¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve bude notifikovany orgdn, ktory schvalil systém
riadenia kvality, priebezne informovat o kazdej planovanej aktualizdcii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢i zmeneny systém riadenia kvality bude nadalej
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné postdenie.

Svoje rozhodnutie mus{ ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zavery hodnotenia a odévodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ucelom dohladu je preverit, ¢i si vyrobca riadne plni povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvileného systému riadenia
kvality.

Vyrobca musi notifikovanému orgdnu na tcely inspekcie povolit vstup na miesta, kde sa vykondva projektovanie,
vyroba, indpekcia, testovanie, a do skladov a poskytne mu vsetky potrebné informdcie, najma:

—  dokumentécie systému riadenia kvality,

Definicia eur6pskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu TSIs transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluji spdsob pouzitia eurdpskych Specifikdcif
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—  zdznamy tykajice sa kvality, ako predpokladd projektovd cast systému riadenia kvality, ako napriklad vysledky
analyz, vypoctov, testov, atd.,

—  zdznamy tykajice sa kvality, ako predpokladd vyrobna cast systému riadenia kvality, ako napriklad inspekéné
sprdvy a tdaje o testoch, kalibra¢né tidaje, kvalifikacné sprdvy o zainteresovanom personile, atd.

Notifikovany orgdn musi vykondvat audity periodicky s cielom preverit, ¢i vyrobca dodrziava a aplikuje systém
riadenia kvality, a poskytne vyrobcovi spravu o audite. Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality,
notifikovany orgdn tito skuto¢nost zohladni pri vykondvani dohladu. Audity sa vykondvaji aspon raz ro¢ne.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit nepldnované ndvstevy u vyrobcu. V ase tychto navitev moze notifikovany
orgédn vykondvat alebo nechat vykonat testy za G¢elom overenia riadneho fungovania systému riadenia kvality, ak je to
potrebné. Musi vyrobcovi poskytnit spravu o névsteve, a ak bol uskutocneny test, spravu o teste.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov od vyroby posledného vyrobku uchovévat k dispozicii pre vntitrostitne trady:
—  dokumentdciu uvedend v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,

—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 3.4,

—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného orgdnu uvedené v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaji
vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvdleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat képie vydanych schvéleni systému riadenia kvality
a dodato¢nych schvileni.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability. Obsah tohto vyhldsenia bude zahfniat minimalne informécie uvedené v prilohe IV bod 3
smernic 96/48[ES alebo 01/16/ES. Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom
a podpisané.

Vyhldsenie sa musi napisat v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 01/16ES a iné smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu stanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodné meno a celii adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj obchodné meno
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  popis komponentu interoperability (model, typ, atd’),
—  popis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné popisy, ktoré splia komponent interoperability, a najmi podmienky jeho pouzivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu za tcelom zhody a ddtum
osvedcenia spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osved¢enia,

— odkaz na TSI a kazdd dalsiu aplikovatelnt TSI a pripadne na eurdpske Specifikicie,

—  identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zavizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu stanoveného v Spolocenstve.

Osved¢enia, na ktoré je potrebné odkazat, si:

—  schvilenia systému riadenia kvality uvedené v bode 3.
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3.1

3.2

9]

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi uchovavat pocas desiatich rokov od
vyroby posledného komponentu interoperability kopiu vyhlésenia ES o zhode.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickti dokumentéciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouZivanie pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskdmanim konstrukéného rieSenia

Tento modul popisuje postup, ktorym notifikovany organ vykond preskiimanie konstrukéného riesenia komponentu
interoperability a vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve, ktory si plni povinnosti
podla bodu 2, zabezpe¢i a vyhldsi, Ze prislusny komponent interoperability splia poziadavky TSI, ktoré sa naii
vztahuja.

Vyrobca musi prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu a inspekciu a testovanie
findlneho vyrobku, ako je $pecifikované v bode 3, ktory podlieha dohladu, ako je Specifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat zZiadost o postdenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho
vyberu pre prislusné komponenty interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategdriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre pldnovany komponent
interoperability,

—  dokumenticiu systému riadenia kvality.
Y Y-
—  pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgdne nebola podand rovnakd Zziadost,

Systém riadenia kvality musi zabezpecit stilad komponentu interoperability s poziadavkami TSI, ktoré sa nan
vztahuji. Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa musia zdokumentovat systematickym
a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tito dokumentdcia systému
riadenia kvality zabezpeci vieobecné pochopenie kvalitativnych predpisov a postupov, ako st kvalitativne programy,
plany, manudly a zdznamy.

Musi najmd obsahovat primerany popis:
—  cielov v oblasti kvality a organiza¢nej $trukttiry,
—  zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstrukcie a vyrobku,

—  technickych $pecifikdcii pre konstrukéné rieSenie, vrdtane eurdpskych Specifikdcii ('), ktoré sa aplikujd,
a v pripade, Ze eurdpske $pecifikdcie sa neaplikujti plne, popis prostriedkov, ktoré sa pouziji na zabezpecenie
splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na komponent interoperability,

—  technik, procesov a systematickych opatreni kontroly konstrukcie a overenia konstrukcie, ktoré sa pouziji pri
projektovani komponentov interoperability, ktoré sa vztahujii na pokryta kategériu vyrobku,

—  prislusnych technik, procesov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia kvality,
ktoré sa pouziju,

Definicia eur6pskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu TSIs transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluji spdsob pouzitia eurdpskych Specifikdcif
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

—  skaok, kontrol a testov, ktoré sa uskuto¢nia pred, pocas a po vyrobe, a periodicity, v akej sa uskutoc¢nia,

—  zdznamov tykajticich sa kvality, ako st in$pekéné sprévy a tdaje o testoch, kalibracné tdaje, kvalifikacné spravy
o zainteresovanom persondle, atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukcie a vyrobku a efektivneho
prevadzkovania systému riadenia kvality.

Kvalitativne predpisy a postupy budd pokryvat najmd fizy posudzovania, ako je preskiimanie konstrukcie,
preskiimanie vyrobnych procesov a testy typu, ako s Specifikované v TSI, pre rozne charakteristiky a vykonnostné
parametre komponentu interoperability.

Notifikovany organ musi posidit systém riadenia kvality s cielom zistit, & spliia poziadavky bodu 3.2. Predpoklada
silad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu, inspekciu
a testovanie findlneho vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000, ktord zohladiuje Specificky charakter
komponentu interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked 7ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni
v hodnoteni.

Audit musi byt $pecificky pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent interoperability. Aspoil
jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skiisenosti ako odbornik v oblasti danej technolégie vyrobku.
Sticastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca névsteva v priestoroch vyrobeu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery auditu a odovodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat splnit povinnosti vyplyvajiice zo systému riadenia kvality, ako je schvéleny, a udrZziavat ho,
aby zostal primerany a G¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve bude priebezne informovat notifikovany
orgén, ktory schvdlil systém riadenia kvality, o kazdej pldnovanej aktualizdcii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodndt, ¢i bude zmeneny systém riadenia kvality nadalej
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné postidenie.

Svoje rozhodnutie musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery hodnotenia a odovodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ucelom dohladu je preverit, ¢i si vjrobca riadne plni povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvileného systému riadenia
kvality.

Vyrobca musi notifikovanému organu povolit na tcely inspekcie vstup na miesta, kde sa vykondva projektovanie,
vyroba, indpekcia, testovanie, a do skladov a poskytne mu vietky potrebné informdcie, vratane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality,

— zéaznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd projektovad cast systému riadenia kvality, ako napriklad
vysledky analyz, vypoctov, testov, atd.,

—  zdznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd vyrobnd ¢ast systému riadenia kvality, ako napriklad indpekéné
spravy a tdaje o testoch, kalibracné tidaje, kvalifikaéné spravy o zainteresovanom persondle, atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom preverit, ¢i vyrobca dodrziava a aplikuje systém
riadenia kvality, a poskytne vyrobcovi spravu o audite. Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality,
notifikovany orgdn tdto skutocnost zohladni pri vykondvani dohladu.

Audity sa vykondvaji aspon raz rocne.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutoc¢nit nepldnované névstevy u vyrobcu. V ¢ase tychto ndvitev moze notifikovany
orgédn vykondvat alebo nechat vykonat testy za G¢elom overenia riadneho fungovania systému riadenia kvality, ak je to
potrebné. Musi vyrobcovi poskytnit spravu o névsteve, a ak bol uskuto¢neny test, spravu o teste.
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5. Vyrobca musi pocas desiatich rokov od vyroby posledného vyrobku uchovévat k dispozicii vnitrostatnym dradom:
—  dokumentdciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 3.4,
—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

6.  Preskiimanie konstrukcie

6.1. Vyrobca musi podat Ziadost o preskiimanie konstrukcie komponentu interoperability na notifikovanom organe podla
svojho vyberu.

6.2. Ziadost musi umoznif pochopenie konitrukcie, vyroby, idrzby a prevddzkovania komponentu interoperability
a umozni postidenie zhody s poziadavkami TSI

Musi obsahovat:
—  vicobecny popis typu,

—  technické 3pecifikicie konstrukcie, vritane eurdpskych Specifikicii, s prislunymi ustanoveniami, ktoré boli
aplikované dplne alebo ciastocne,

—  kazdy potrebny podporny dokaz ich primeranosti, najmi ak eurdpske $pecifikdcie a prislusné ustanovenia
neboli aplikované,

—  program testu,

—  podmienky integrdcie komponentu interoperability do jeho systémového prostredia (montdzny podcelok,
montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky pre pouZzivanie a ddrzbu komponentu interoperability (obmedzenia casu alebo vzdialenosti
prevadzky, limity opotrebenia, atd’),

—  pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgédne nebola podand rovnakd Zziadost,

6.3. Ziadatel predloz{ vysledky skugok (') vritane testov typu, ak st pozadované, ktoré sa vykonali jeho prislusnym
laboratériom alebo sa vykonali v jeho mene.

6.4. Notifikovany organ musi preskimat Ziadost a posudit vysledky skisok. Ak konstrukcné riesenie spliia ustanovenia
TSI, ktoré sa nan vztahujd, notifikovany orgdn musi Ziadatelovi vystavit osvedéenie ES o schvéleni konstrukcie.
OsvedCenie bude obsahovat zévery schvdlenia, podmienky jeho platnosti, potrebné tdaje na identifikdciu schvalenej
konstrukcie, a ak je to relevantné, popis funkcie vyrobku.

Obdobie platnosti je najviac pit rokov.

6.5. Ziadatel musi notifikovany organ, ktory vydal osvedéenie ES o schvéleni konstrukcie, priebezne informovat o kazdej
zmene schvélenej konstrukcie. Zmeny schvilenej konstrukcie musia ziskat dodatocné schvélenie od notifikovaného
orgdnu, ktory vydal osvedcenie ES o schvaleni konstrukcie v pripade, Ze tieto zmeny mozu ovplyvnit zhodu
s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pre pouzivanie vyrobku. V tomto pripade notifikovany organ
vykond len tie skiisky a testy, ktoré sa relevantné a potrebné pre zmeny. Dodato¢né schvélenie sa udeli vo forme
dodatku k povodnému osvedéeniu ES o schvaleni konstrukcie.

6.6. Ak neboli vykonané ziadne zmeny podla bodu 6.4, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa konci sa moze predzit
o dalsie obdobie platnosti. Ziadatel o toto predlZzenie poziada tym sposobom, Ze pisomne potvrdi, Ze neboli vykonané
#iadne zmeny. Ak neexistujd informécie o opaku, notifikovany organ vyda predizenie platnosti osvedcenia o dalsie
obdobie platnosti, ako je uvedené v bode 6.3. Tento postup sa moze zopakovat.

7. Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaji
schvéleni systému riadenia kvality a osved¢eni ES o preskiimani konstrukcie, ktoré vydal, stiahol alebo zamietol.

(") Vysledky skdsok sa mozu predlozit v rovnakom case ako Ziadost alebo neskor.
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0

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie:
—  schvilen{ systému riadenia kvality a vydanych dodato¢nych schvéleni a
—  vydanych osved¢eni ES o preskiimani konstrukcie a dodatkov

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia bude zahffiat aspon informécie uvedené v prilohe IV bod 3 Smernic 96/48ES alebo 01/16/ES.
Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom a podpisané.

Vyhldsenie sa musi napisat v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48[ES alebo 01/16/ES alebo iné smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu stanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodné meno a celii adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodné meno
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  popis komponentu interoperability (model, typ, atd’),
—  popis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné popisy, ktoré spiiia komponent interoperability, a najmi podmienky pouzivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgénu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu za Gcelom zhody a ddtum
osvedceni spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcent,

—  odkaz na TSI a kazdd dalsiu aplikovatelnt TSI a pripadne na eurdpske Specifikicie,

—  identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu stanoveného v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkdzat, si:
—  schvilenie systému riadenia kvality a spravy o dohlade uvedené v bode 3 a 4,
—  osvedcenie ES o preskiimani konstrukcie a jeho dodatky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca stanoveny v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhlésenia ES o zhode
pocas desiatich rokov od vyroby posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zistupca nie je stanoveny v Spolocenstve, povinnost uchovavat
k dispozicii technickéi dokumentéciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouZivanie pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Modul V: Typové overenie v skdaSobnej previdzke (Vhodnost na pouZivanie)

Tento modul popisuje ta ¢ast postupu, v ktorej notifikovany organ prostrednictvom typového overenia v skiisobnej
prevadzke () zisti a osveddi, ¢i vzorka, ktord je reprezentativna pre planovand vyrobu, vyhovuje ustanoveniam TSI,
ktoré sa na fu vztahuji, z hladiska vhodnosti na pouzivanie.

Pocas obdobia skuisobnej prevadzky komponent interoperability nie je umiestneny na trhu a vyrobca ho nemoéze dodavat klientom.
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Ziadost o typové overenie v skiigobnej prevadzke musi podat vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny
v Spolocenstve na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:

—  ndzov a adresu vyrobcu, a ak Ziadost poddva splnomocneny zdstupca, aj jeho nazov a adresu,
—  pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgédne nebola podand rovnakd Zziadost,

—  technickii dokumentéciu podla popisu v bode 3,

—  program overovania v skiSobnej prevadzke podla popisu v bode 4,

—  ndzov a adresu spolo¢nosti (spolo¢nosti) (previdzkovatelov infrastruktiiry ajalebo Zelezni¢nych spolo¢nosti),
s ktorou sa Ziadatel' dohodol, Ze skisobnou prevddzkou prispeje k postideniu vhodnosti na pouZivanie tym, ze

— uvedie do prevadzky komponent interoperability,
—  bude monitorovat spravanie sa v prevadzke a
—  vydd spravu o skaSobnej prevadzke,

— ndzov a adresu spolo¢nosti, ktord vykondva tdrzbu komponentu interoperability pocas obdobia prevadzky
alebo kilometrického vykonu, ktory sa vyzaduje pre skiiSobnti prevadzku,

—  vyhldsenie ES o zhode pre komponent interoperability, a
—  ak sa podla TSI vyzaduje modul B, osved¢enie o preskimani typu ES,
—  ak sa podla TSI vyzaduje modul H2, osvedcenie o preskiimani konstrukcie na zhodnost s predpismi ES.

Ziadatel musi daf k dispozicii spolocnosti (spolo¢nostiam), ktord uvedie komponent interoperability do prevadzky,
vzorku alebo dostato¢ny pocet vzoriek reprezentativnych pre pldnovand vyrobu, ktoré sa dalej oznacuja ako ,typ*“.
Typ moze zahffiat nickolko verzif komponentu interoperability za predpokladu, Ze vietky rozdiely medzi verziami si
upravené vyhldseniami ES o zhode a vyssie uvedenymi osvedceniami.

Notifikovany orgdn moze poziadat o uvedenie dalsich vzoriek do prevadzky, ak to bude potrebné na vykonanie
overenia v skdobnej prevadzke.

Technickd dokumentdcia musi umoznit posidenie zhody vyrobku s poziadavkami TSI. Dokumentécia musi pokryvat
prevadzku komponentu interoperability, a pokial je to relevantné pre toto postidenie, musi sa tykat aj projektovania,
vyroby a Gdrzby.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat
—  vicobecny popis typu,

—  technickii $pecifikdciu, podla ktorej sa md posudzovat vykon a spravanie sa komponentu interoperability
v prevddzke (prislusni TSI afalebo eurdpske $pecifikdcie s prislusnymi ustanoveniami),

—  podmienky integricie komponentu interoperability do jeho systémového prostredia (montdzny podcelok,
montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky prevddzky a ddrzby komponentu interoperability (obmedzenia doby alebo kilometrického priebehu
v prevaddzke, limity opotrebenia, atd.),

—  popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie konstrukcie, vyroby a prevadzky komponentu interoperability;
a pokial je to relevantné pre postdenie,

—  koncepcné projektové a vyrobné vykresy,
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—  vysledky uskuto¢nenych projektovych vypoctov a vykonanych skiisok,
—  spravy o skaskach.

Ak v pripade technickej dokumentécie TSI vyzaduje dalSie informdcie, musia sa doplnit. Musi sa priloZit zoznam
eurdpskych $pecifikdcii uvedenych v technickej dokumenticii, ktoré sa aplikovali dplne alebo ¢iastocne.

4. Program overovania v skdsobnej previdzke musi obsahovat:
—  pozadovany vykon alebo spravanie sa v prevadzke testovaného komponentu interoperability,
—  inStalacné opatrenia,
—  as trvania programu z hladiska casu alebo vzdialenosti,
—  prevadzkové podmienky a ocakdvany prevadzkovy program,
—  program ddrzby,
—  pripadne $pecidlne prevadzkové testy, ktoré sa majii vykonat,
—  velkost série vzoriek — ak ide o viac nez jednu,
—  program indpekcie (druh, pocet a periodicitu indpekcif, dokumentdciu),
—  kritérid tolerovatelnych nedostatkov a ich vplyv na program,

— informdcie, ktoré sa maji zahrnif do spravy spolocnosti, ktord prevddzkuje komponent interoperability
v skasobnej prevadzke (pozri bod 2).

5. Notifikovany orgdn musf:
5.1.  preskiimat technickii dokumentéciu a program overenia v skiiSobnej prevadzke,
5.2. overit, & je typ reprezentativny a ¢i bol vyrobeny v stlade s technickou dokumentaciou,

5.3. overit, ¢i je program overenia v skiobnej prevadzke vhodny na postdenie pozadovaného vykonu a spravania sa
komponentu interoperability v prevadzke,

5.4. dohodni so ziadatelom program a miesto, kde sa budil vykondvat ingpekcie a potrebné testy, a organ, ktory bude
vykondvat testy (notifikovany orgdn alebo iné prislusné laboratérium),

5.5. monitorovat a kontrolovat priebeh chodu v prevadzke, prevadzku a tdrzbu komponentu interoperability,

5.6. vyhodnotit spravu, ktord md vydat spolocnost (spolocnosti) (prevadzkovatelia infrastruktiry afalebo Zelezni¢né
spolo¢nosti), ktord prevddzkuje komponent interoperability, a dalsiu dokumentdciu ako aj informdcie ziskané pocas
postupu (spravy o skiskach, protokoly o ddrzbe, atd.),

5.7. posudit, ¢i spravanie sa v prevadzke zodpovedd poziadavkdm TSI.

6.V pripade, Ze typ spliia ustanovenia TSI, notifikovany orgdn musf vystavit Ziadatelovi osvedéenie o vhodnosti na
pouzivanie. OsvedCenie musi obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, zdvery z overenia, podmienky jeho platnosti
a potrebné tdaje na identifikdciu schvaleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pat rokov.

K osvedceniu sa musi prilozit zoznam prislusnych casti technickej dokumenticie a jeho képiu musi uchovat
notifikovany organ.

Ak sa ziadatelovi odmietne vystavit osvedcenie o vhodnosti na pouZivanie, notifikovany orgdn musi poskytnit
podrobné odévodnenie tohto odmietnutia.

Musi sa zabezpecit odvolaci postup.
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10.

11.

12.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgén, ktory uchovdva technicki dokumentdciu tykajicu sa osvedenia
o vhodnosti na pouzivanie, o vietkych zmendch schvaleného vyrobku, ktoré musia ziskat dodatocné schvélenie,
v pripade, Ze tieto zmeny mozu ovplyvnit vhodnost na pouzivanie alebo predpisané podmienky pre pouzivanie
vyrobku. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie skiisky a testy, ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny.
Dodato¢né schvilenie je mozné udelit v podobe dodatku k povodnému osvedéeniu o vhodnosti na pouzivanie alebo
vydanim nového osvedcenia po odnati predchddzajiiceho osvedcenia.

Ak neboli vykonané ziadne zmeny podla bodu 7, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa konci, sa moze predizit
o dalsie obdobie platnosti. Ziadatel o toto predlZzenie poziada tym sposobom, Ze pisomne potvrdi, ze neboli vykonané
ziadne zmeny. Ak neexistujii informdcie o opaku, notifikovany orgdn vydd predl};enie o dalsie obdobie platnosti, ako
je uvedené v bode 6.3. Tento postup sa moze zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaji
vydania, stiahnutia alebo zamietnutia osved¢eni o vhodnosti na pouZivanie.

Ostatnym notifikovanym orgdnom budd na poziadanie poskytnuté képie vydanych osvedceni o vhodnosti na
pouzivanie afalebo ich dodatkov. Prilohy osved¢eni musia byt uchované k dispozicii ostatnym notifikovanym

organom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca stanoveny v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o vhodnosti na
pouzivanie komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia bude zahffiat aspon informdacie uvedené v prilohe IV bod 3 smernic 96/48/ES alebo 01/16/ES.
Vyhldsenie ES o vhodnosti na pouZivanie a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom a podpisané.
Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48[ES alebo 01/16/ES),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu stanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodné meno a celii adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodné meno
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  popis komponentu interoperability (model, typ, atd.),

—  vietky prislusné popisy, ktoré splia komponent interoperability, a najmé podmienky pouZivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu za tcelom vhodnosti na
pouzivanie a ddtum osvedcenia o vhodnosti na pouZivanie spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti
osvedcenia,

—  odkaz na tiito TSI a kazda daliu aplikovatelnti TSI a pripadne odkaz na eurdépsku 3pecifikéciu,

— identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu stanoveného v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca stanoveny v Spolocenstve musi uchovavat pocas desiatich rokov od
vyroby posledného komponentu interoperability kopiu vyhldsenia ES o vhodnosti na pouZivanie. V pripade, Ze
vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nie je stanoveny v Spolocenstve, md povinnost uchovdvat k dispozicii
technickd dokumentaciu osoba, ktord komponent interoperability uvddza na trh Spolocenstva.
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PRILOHA R
SUCINNOST MEDZI VOZIDLOM A TRATOU A KALIBRACIA

Pozdizne tlakové sily

R.1. PODMIENKY SKUSOK
R.1.1. Traf

Skagobnd trat pozostva z oblika tvaru S o polomere R = 150 m. Obliky sii oddelené tsekom priamej trate s dfzkou 6 m.

Obr. R1

L =>20m

Skiobna trat md nulovy sklon. Priemerny rozchod sa pohybuje od 1 450 do 1 465 mm.

R.1.2. SkdSobny vlak

—  Standardnd zostava

Pouzitie pridavnych voziov s tymito parametrami :

Prvy vozen Posledny vozen
Druh Fcs alebo Tds Rs
Dizka s cez ndrazniky: 9,64 m 19,90 m
Rézvor: 6,00 m 13,00 m

Obr. R2 je prikladom skisobného vlaku s vyssie uvedenou Standardnou zostavou.
Pridavny vozen musi byt nalozeny (hmotnost na ndpravu 20 ton) a skiisany vozen musi byt prazdny.
—  Celd zostava

Pri dvojnapravovych ndkladnych vozitoch s dizkou cez nérazniky LoB = 15,75 m je potrebn4 $pecidlna skiiska vlaku
s troma voznami (skiiany vozei a dva pridavné vozne s rovnakymi parametrami).
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Obr. R2
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Na vypocet pozdlinej tlakovej sily sa vyuzivaji dvoj- alebo Stvorndpravové vlozené vozne vybavené na jednom konci
automatickym spriahadlom (so zabudovanym zdznamovym zariadenim naméhania) (').

R.1.3. Typ ndraznika

Pridavné vozne musia byt vybavené pevnymi ndraznikmi kategérie A (koncové zdberovd sila 590 kN), ktoré sa uz pouzili
v beznej prevadzke. Ndrazniky na pridavnych voziioch maji mat gulovi dosadaciu plochu o polomere R = 1 500 mm.
Skdigany vozen je vybaveny rovnakym typom ndraznika ako model, ktory sa pouzije pri jeho prevddzke.

Na zaciatku sktsok povrchy dosadacich ploch néraznikov nesmt vykazovat zndmky opotrebovania.

R.1.4. Vykondvanie skasok

Zavitové spriahadld medzi skisanym voziiom a pridavnymi voziiami musia byt utiahnuté takym sposobom, aby na priamej
trati dosadacie plochy ndraznikov boli v kontakte bez predpitia.

Vertikdlna odchylka osi ndraznikov medzi pridavnymi voziami a skisanym voziiom musi byt priblizne 80 mm (3).

Taniere ndraznikov majii mat povrch s nizkym trenim, ako napriklad jemne namazand ocel. Materidl, ktory vznikol
v dosledku ryh sa musi po kazdej skiske odstrdnit. Pry tanierov ndraznikov je potrebné vymenit, ak sa ziskané vysledky
v dosledku ryh alebo deformaécie znacne lisia od dovtedy zaznamenanych vysledkov.

Skasany vlak cdva po trati v tvare S rychlostou 4 az 8 km/h s konstantnou pozdfznou tlakovou silou. Pozdlzna tlakova sila
sa bude postupne zvy3ovat, az kym sa nedosiahne alebo neprekro¢i jedno z kritérif hodnoteni uvedenych v bode 4. Do 280
kN sa nedosiahne sila Ziadneho kritéria hodnotenia, preto nie je potrebné ju zvySovat.

Na urcenie linedrneho porovnania sa kvoli analyze vykona najmenej 20 skisok s roznymi pozdiznymi tlakovymi silami.
Pritom priemernd pozdfzna pritlacnd sila by sa mala prekrocit zhruba o 10 % najmenej pri desiatich skiskach (pre 2-
népravové nakladné vozne 200kN a podvozkové vozne 240kN).

V priebehu 20 skdsok musi byt 5 po sebe idiicich skisok pozdiznej tlakovej sily bez zmeny nédraznikov alebo tdriby
tanierov ndraznikov. Podla bodu 4 sa nesmie prekrocit Ziadne kritérium hodnotenia.

R.2. ROZSAH MERAN{
R.2.1. Merania pocas skiiSok

Ako minimum sa pocas skiiSok merajii a zaznamendvaja tieto hodnoty:
—  Pozdlzna tlakovd sila FLxi

—  Zdvih kolies dzij vietkych kolies

Mozu sa pouzit aj iné meracie systémy, ktorymi sa dospeje k rovnakym vysledkom.
Podmienecné typy pripustnych odchylok konstrukecie st povolené.

-
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—  Bocné sily posobiace na loziskové skrine Hyj vietkych kolies

—  Deformécia ndprav dAijy pri vetkych kolesich (ndkladnych voziiov vybavenych ochranou nédprav)
—  Bocné pohyby dyP1, dyP2 ndraznikov medzi pridavnymi voziami a skdSanym voziom

—  Zaznamendvanie znaciek na trati (obrdzok R1)

—  Prejdend vzdialenost (napriklad znacka 1 m)

Obr. R3
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R.2.2. Potrebné merania/vypocty

—  Meranie torznej pevnosti (ct*) pridavnych voziov za skisanym voziom.
—  Meranie statickych charakteristik ndraznikov pridavnych voziiov a skisaného vozna
—  Merania geometrie trate pred skiskami a po skdskach

—  Merania boénej a pozdlznej medzery medzi loziskovou skrifiou a krytom loziska na skdsanom vozni pred skiskami

a po skaskach

—  Merania vysky ndraznikov nad temenom kolajnice na pridavnych voznoch a skianom vozni.

R.3. KRITERIA HODNOTENIA POUZIVANE NA VYPOCET PRIPUSTNE] POZDI.ZNE] PRITLACNE] SILY.

—  Hodnotenie nevodiaceho kolesa dzij > 50 mm na vzdialenost > 2 m.

—  Stdpanie vodiaceho kolesa dzij = 5 mm pri zdtazi kolesa Qjj < 0; vodiace kolesd sti kolesd 11 a 12 v 2-ndpravovych
vagénoch. Toto kritérium treba preverit v pripade tiplnej zostavyy skasanych vlakov (pozri kapitolu R 1.2).

—  Deformécia krytu népravy dyAij > 22 mm (1), merand 380 mm od spodnej hrany podloznej listy.
—  Stabilizovand tratovd ndmaha Hlim (2 m) = 25 + 0,6 x 2 x Qo (kN)
Qo = sila prostredného kolesa posobiaca na trat

—  Minimdlny horizontélny presah platni ndraznikov = 25 mm.
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R.4 ANALYZA

Pri kazdej skaske je potrebné vypocitat:
— Hodnoty Hy, i Dz, ij pre vzdialenost 2 m

—  dzij ako hodnotu stipania vodiaceho kolesa. Analyza sa kontroluje iba pri testovacich vlakoch s tiplnou konfigurdciou
(pozri kapitolu R 1.2)

— FLX

—  dyAij (pre 2-ndpravové kryté vozne)

— dyp

Vypocitané hodnoty sa uvadzajti v grafickej podobe ako funkcia pozdfznej tlakovej sily FLX.

Na vypocet pripustnej pozdiznej tlakovej sily sa definujii rovnice regresnej krivky pre merané veliciny dzij, dyAi, j a Hyi

Pripustnd pozdizna tlakovi sila je definovani ako hodnota zistend na stiradnici ako priesecnik regresnej krivky a kritéria
hodnotenia (pozri obr. R4)

Obr. R4

dz [mm]

50

F. [kN]

Kritérium hodnotenia udvajice najnizsiu hodnotu FLert uréuje pripustné pozdizne tlakové sily. Je potrebné vypracovat
spravu, v ktorej sa popisu vykonané skiisky a vo forme tabulky sa predlozi stihrn najdolezitejsich tidajov.
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R.5 PODMIENKY PRE VYNIMKU NEVYKONAVANIA SKUSOK

2-népravové vozne : v zdvislosti od hmotnosti bez nikladu, dizky s ndraznikmi a torznej pevnosti podla tohto grafu:

Obr. R5

Minimalna hmotnost prazdnych 2-napravovych vozhov s botnymi
naraznikmi a zavitovym spriahadlom

141 m=Lob = 155m and 9m <= 2a" <= 10m
Pozdizna sila FL = 200 kN dosky koncovych naraznikov R = 2 750 mm

Hmatnost prazdneha Torzna pevnost
vozidla Cy* ( kN mmifrad }
w A
;]
a | 0.5x 10"
%
1wx0"
s
% E 15x%0~
r 20 x 90"
Q9. «30x%0"
40 x 0"

[Lenky {rm}

4-napravové vozne:
—  hmotnost bez ndkladu = 16 t
—  Umernd hmotnost bez ndkladu/LOB > 1,0 t/m

—  dlzka presahu v siilade s podmienkami na obrézku R6 pre vozne s riadiacimi ndpravovymi podvozkami a na obrazku
R7 pre vozne s podvozkom typu Y25.
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PRILOHA §
BRZDENIE
Brzdny vykon
S.1. Stanovenie brzdnej sily vozidiel vybavenych pneumatickou brzdou UIC pre osobné vlaky .............. 339
SLL. VBEODEEIE .. v ettt e et e et e 339
S.1.2.  Stanovenie brzdnej sily VIPOCIOM .......o.uiiuiiii i 339
S.1.2.1.  Stanovenie brzdnej sily pouzitim koeficientu k ..... ... 339
$.1.2.2. Vozne, pre ktoré nie st splnené podmienky pre vypocet brzdnej sily podla odseku S.1.2.1 ............. 340
S.1.3.  Stanovenie brzdnej vahy skiSkami ... 341
S.1.3.1.  Vozne s maximélnou rychlostou £ 120 km/h .........o i 341
S.1.3.1.1. Skasky na samostatnom vozidle (skiska bfzd odpojenim vozidla) ..., 341
S.1.3.1.2. ZloZenie vlaku pri skiske bfzd odpojenim vozidla ......... ... 341
S.1.3.2. Vozne s maximdlnou rychlostou vysSou ako 120 kmf/h, ale neprekracujicou 160 km/h ................ 342
S.2. Stanovenie brzdnej sily vozilov vybavenych pneumatickou brzdou UIC pre ndkladné vlaky ............ 343
S.3. Vykonanie sKUSOK . ... 343
$.3.1. Metdda vykonania SKUSOK ........ooeiiit e 343
S.3.1.1. Poveternostné podmienky ............o..eiiiiiiii i 343
S.3.1.20 POCEE SKUSOK ettt ettt et 343
S.3.1.3. Stav trecich komponentov a kotdcov alebo kolies ..............ooiiiiiiii i 343
$.3.2.  Metdéda hodnotenia vysledkov SKUSO .......ooiuutiiii e 344
$.3.2.1. Uprava brzdnej dréhy z jednotlivich skiSok ................cooiiiiii i 344
S.3.2.2. Upravend priemernd brzdnd drdha S ... ... ... i 344
S.4. Hodnotenie brzdného vykonu VYPOCtOIM . .......ueiteite e 345
SAAL. POSTUPIY VYPOCEL ..ttt ettt et ettt ettt e e e e e et et 345
S.4.2.  Vypocet po Stadidch spomalenia ..........ooiituiiii e 346
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S.1. STANOVENIE BRZDNEJ SILY VOZIDIEL VYBAVENYCH PNEUMATICKOU BRZDOU UIC PRE OSOBNE VLAKY

S.1.1. V3eobecne

Brzdn vaha vyznacend na vozni vyjadruje brzdnd silu pre tento vozen vo vlaku s dlzkou 500 m, ktory sa brzdi v polohe P.
Brzdnd viha je v zdsade sti¢tom brzdnych véh vyznacenych na voznoch s aktivnou brzdou.
Tato brzdnd véha sa uplatiiuje na tahané stpravy s dizkou < 500 m, ktoré sa brzdia v polohe P.

S.1.2. Stanovenie brzdnej sily vypoctom
S.1.2.1. Stanovenie brzdnej sily pouzitim koeficientu k

Brzdnd vdha B vozna sa stanovi vypoctom za tychto podmienok:

—  maximélna rychlost < 120 km/h,

—  kolesd st brzdené na obidvoch stranich a maji nomindlny priemer od 920 do 1 000 mm,

—  brzdové klatiky st vyrobené z liatiny P10,

—  brzdové zdrze st typu Bg (jednodielne) alebo Bgu (dvojité),

—  sila posobiaca klatikmi je od 5 do 40 kN pri brzdovych zdrziach Bg a od 5 do 55 kN pri brzdovych zdrziach Bgu.
Brzdnd véha sa vypocita pouzitim tohto vzorca:

K[ x SFyn [N

Rovnica (S1): B[t] = 9,81 [m/s?]

kde ZFy, je stcet vietkych sil posobiacich kldtikmi, ked je vozidlo v pohybe a k je bezrozmerny koeficient, ktory zavisi od
typu klatika (Bg alebo Bgu) a od kontaktnej sily kazdého kltika.

2Fgy, sa vypocita pouzitim tohto vzorca:
Zden = (Ft X i=-i* X FR) X Ndyn

Kde:

Utinnd sila brzdového valca [kN] po odpocitani spitného odporu valcov a pakového prevodu
i=  Celkovy prirastok na pdkovy prevod

i* = Prirastok po pakovom prevode (zvycajne 4 pre dvojndpravové vozne a 8 pre podvozkové vozne)

Nayn = Priemernd tcinnost pakového prevodu, ked je vozidlo v pohybe (priemer medzi dvoma tdrzbami). ngy,, moze mat
hodnotu az do 0,91, ¢o zdvisi od druhu pakového prevodu.

Fr = Opacnd sila posobiaca z reguldtora (zvycajne 2 kN)

Krivky koeficientu ,k“ pouzité na vypocet brzdnej vahy sii dané tymto matematickym vzorcom:

Rovnica (S2): k = ag + a1 X Fgyy + a3 X Fﬁyn +a;3 X ijn

Kde :

ag a ay a3
kBg 2,145 -5,38 x 1072 7,8 x 104 -5,36 x 10°¢
kBgu 2,137 -5,14 x 102 8,32 x 10 - 6,04 x 10°°
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$.1.2.2. Vozne, pre ktoré nie sii splnené podmienky pre vypocet brzdnej sily podla odseku S.1.2.1

Nasledujiica metdda vypoctu sa pouZije na ndvrh brzdového zariadenia voziiov s maximélnou rychlostou < 120 km/
h. Brzdnd vdha vyznacend na vozni sa stanovi skisanim.

Brzdnd véha sa zvycajne vypocita v tychto dvoch stadidch:
1. Vypocet brzdnej drahy zaloZeny na brzdnej sile posobiacej v roznych rychlostiach.

2. Stanovenie percenta brzdnej véhy z vypocitanej brzdnej drahy pouzitim prevodného grafu na obrazku S1 (vozen
posudzovany samostatne).

Obrdzok S1
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Brzdnd dréha sa vypocita postupne (kapitola S.4.1) alebo podla $tddii spomalenia (kapitola S.4.2)

Uvedené metddy vypoctu sa v zdsade uplatiiuji na samostatny vozen.

Brzdnd drdha sa vypocita pre kazda z pociato¢nych rychlosti uvedenych v kapitole S.1.3.2 a pre stavy zataZenia v kapitole
$.1.3.2, pricom sa berie do tvahy:

—  priemernd dynamickd d¢innost medzi dvoma tdrzbami,
—  ¢as naplnenia brzdového valca v trvani 4 s,
—  najniZ$ia priemernd hodnota trenia pre treci materidl na tomto type vozila.

Po vypocitani brzdnych drih sa predbezne stanovi brzdnd vdha pouZitim postupu podla kapitoly S.1.3.2, ale s vypocitanou
brzdnou drahou namiesto priemernej brzdnej drahy nameranej v skaskach.

Pre vozne popisané v kapitole S.1.2.1, ktoré majii maximalnu rychlost 140 km/h, sa brzdnd vaha vypocitand pre rychlost
120 km/h (pozri kapitolu S.1.2.1) moze pouzit aj pre maximdlnu rychlost 140 km/h.
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Brzdnd véha sa moze predbezne stanovit pouzitim tohto postupu vypoctu, pricom sa berti do tvahy aj dalsie skutocnosti:
—  Brzdnd drdha sa vypocita pre rychlosti 100, 120, 140 a 160 km/h az po maximélnu rychlost voziia.

—  Po vypocitani brzdnych drdh sa predbeine stanovi brzdnd véha pouzitim postupu podla kapitoly S.1.3.2, ale
s vypocitanou brzdnou drahou namiesto priemernej brzdnej drahy nameranej v skaskach.

Brzdnd véha vyznacend na vozni sa stanovi skiskami (kapitola S.1.3).

S.1.3. Stanovenie brzdnej vahy skiiskami

Tento postup je povinny vzdy, ked neexistuje Ziadna schvdlend metéda vypoctu. Postup sa moze uplatnit aj na vozne
uvedené v kapitole S.1.2.1 (Celuste P10). Ak je podla skisok brzdnd véha vyssia ako vypocitand hodnota, vypocitand
hodnota sa nemeni. Ak je podla skaok brzdnd vaha nizsia ako vypocitand hodnota, zistia sa dovody takéhoto vysledku.

Skisky sa mozu vykonat takto:
—  skasky na samostatnom vozidle.

V tychto sktiskach sa brzdnd draha vlaku alebo vozna meria pri pouziti zdchrannej brzdy v rychlosti v, na priamej a rovnej
trati. Brzdnd draha sa meria od bodu, v ktorom sa zacalo pouzitie zachrannej brzdy.

S.1.3.1. Vozne s maximdlnou rychlostou < 120 km/h
§.1.3.1.1. Sktsky na samostatnom vozidle (skdska bfzd odpojenim vozidla)

Dané vozidlo sa spoji s rusnom a zrychli na rychlost vy. Po dosiahnuti tejto rychlosti sa mechanické spriahadlo odpoji.
Pouzije sa zachranna brzda. Brzdnd drdha sa meria od bodu, v ktorom sa zacalo pouzitie zachrannej brzdy.

S$.1.3.1.2. Zlozenie vlaku pri skdske bfzd odpojenim vozidla

—  Jeden vozen v pripade zdkladného podvozkového vozna.

—  Skupina troch voziov v pripade dvojndpravovych voziov.

—  Skupina dvoch voziiov v pripade kibovych bezpodvozkovych voziov.

—  Siprava voziiov sa pri prevadzke nemoze rozdelit.

Skusky bizd odpojenim vozidla sa vykonaji pri rychlostiach 100 km/h a 120 km/h.

Ak je vozidlo vybavené prepinac¢om medzi polohami ,prazdne” a ,lozené“, skisky bizd sa odpojenim vozidla vykonaju
takto:

— v polohe ,prdzdne” pri prechodovom zatazeni (pokial je to pri danom type vozidla mozné). V pripade automatického
prepinaca medzi polohami ,prizdne” a ,lozené“ sa skaska vykond nielen pri prechodovom zatazeni pri polohe
,prazdne®, ale aj pri loZeni, ktoré je podstatne nizsie ako prechodové zatazenie, aby bol automaticky prepinac
dostatocne stabilny v polohe ,prazdne*.

—  pri plnom zatazeni v polohe ,lozené*.

V pripade vozidla s automatickym neprerusovanym prepinacom zatazenia sa skiisky bfzd odpojenim vozidla vykonajt
takto:

— v prazdnom stave (hmotnost vozidla), v polohe zataZenia ,prdzdne“ na ucely kontroly, ¢i nebola prekrocend
maximdlna stanovend hodnota \.

— s maximdlnym zataZenim (Coho vysledkom je maximdlna brzdnd vaha).
—  Skaisky bfzd odpojenim vozidla sa vykonaja aj na overenie brzdnej vihy v bode maximélneho rozptylu energie.

Vseobecné skisobné podmienky st uvedené v kapitole S.3.1.
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Namerand drdha sa upravi pre nomindlne skisobné podmienky (v, nom) pouzitim met6dy uvedenej v kapitole S.3.2.

Z priemernej brzdnej drdhy S (priemer povolenych upravenych hodnot) sa pre dané vozidlo stanovi percento brzdnej vihy
na zdklade kriviek pre rychlost 120 km/h a 100 km/h na obrazku S1 alebo podla vzorca v tabulke S1. Pouzije sa vysledné
minimdlne percento brzdnej véhy.

Tabulka S1
Vypocet A
C
S=%+D
C
N=5-D
A%
fkmjh] c b
100 52 840 10
120 83 634 19
140 119179 19
160 161 280 19

Tieto vzorce st platné v ramci limitov zodpovedajicich krajnym bodom v schéme S1.

Ked sa md vyznacit na vozidlo brzdnd véha stanovend skdskami, vysledky skdsok sa upravia na priemernt dynamickd
ucinnost medzi dvoma tdrzbami (0,83 pre vozne popisané v kapitole S.1.2.1).

Pri kldtikoch P10 sa brzdnd véha upravi na dynamicka silu drziaka vlozky pouzitim tejto met6dy:

a)  Co najpresnejsie sa stanovi Gcinnost brzdového pakového prevodu vozidla pocas skisania na stanovenie Ny e
Ak sa nevykond toto meranie, pre nové vozidld s beznym pdkovym prevodom sa moze pouZit Ny s = 0,91.
Pri ostatnych vozidlch, pri ktorych nebolo merané ngy, (s sa moze pouZit tento vzorec:

_ 1 e
r]dyn test )

Tento vzorec sa nemoze uplatnit na hodnoty g es NiZ3ie ako 0,6. Hodnota 14y, e; nesmie byt nikdy vyssia ako 0,91.

b) Ak By je brzdnd vidha na skdsany drziak vlozky, uvedené rovnice (1) a (2) sa moZu pouZif na priame stanovenie
hodnoty Fyy tes:-

¢)  Upravend dynamickd sila je:

0,83

den corr — den test X
dyn test

d)  Na stanovenie upravenej brzdnej vahy drziaka vlozky sa moze pouzit tito hodnota Fay, corr @ rovnaké tabulky.

$.1.3.2. Vozne s maximdlnou rychlostou vysSou ako 120 km/h, ale neprekracujiicou 160 km/h

Metdda je rovnakd ako v kapitole S.1.3.1 s dvoma dalsimi sériami skdsok, a to jednou sériou pre rychlost 140 km/
h a druhou sériou pre rychlost 160 km/h, ak je vozen schopny dosiahnut rychlost 160 kmj/h.

Namerané brzdné drahy sa upravia pre nominalne skiSobné podmienky (V, nom) pouZitim metddy uvedenej v kapitole S.3.2.
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Upravené priemerné brzdné drahy sa pouzijii na stanovenie 4 hodnot N (\190, M0, M40, Migo) Z kriviek na obrazku S1 alebo
z0 vzorcov pre tieto krivky (pozri tabulku S1).

Z hodnot Moo, M2, Mao @ Migo Sa vyberie najnizsia hodnota.

S.2.  STANOVENIE BRZDNEJ SILY VOZNOV VYBAVENYCH PNEUMATICKOU BRZDOU UIC PRE NAKLADNE VLAKY

Brzdnd véha voziiov v polohe G sa povazuje za rovnaki ako je brzdnd viha stanovend v polohe P.

Nevykond sa Ziadne samostatné postdenie brzdnej sily voziov polohe G.

$.3. VYKONANIE SKUSOK

S.3.1. Metéda vykonania skiSok

S.3.1.1. Poveternostné podmienky

Aby sa predislo ovplyvneniu skisok nepriaznivymi poveternostnymi podmienkami skisky sa vykonaji pri minimédlnom
vetre a suchych kolajach.

S.3.1.2. Pocet skiisok

Vykonajii sa minimdlne 4 platné skasky, z ktorych sa ndsledne vypocita priemer. Vietky ziskané brzdné dréhy sa upravia
podla bodu 1 kapitoly S.3.2.

Priemer sa prijme, ak sticasne splna tieto kritérid:

standardna odchylka vzorky (o, )

Kritérium 1: - —
priemer vz orky (s)

< 3,0% a

Kritérium 2: |krajnd hodnota (s.) — priemer (5)] < 1,95 x o,
kde s, je brzdnd dréha najvzdialenejsia od priemeru.

Ak jedno z dvoch kritérif nie je splnené, vykond sa doplnkovd skuska (vylaci sa krajnd hodnota s, ak nie je splnené
kritérium 2 an > 5).

S takto ziskanymi novymi hodnotami sa potom overia kritérid 1 a 2, pricom:

S = brzdnd dréha namerand v skaske i, po Gprave,
5 = priemernd brzdnd draha,
n= pocet skiisok,
0, = standardnd odchylky vzorky
a

Zlsi-5|°
op =\ &/ ——

n

Pocet platnych skisok musi byt asport 70 % z celkového poctu vykonanych skasok. Skasky vylacené v silade s kapitolou
S$.3.2 bod 1 pism. b) sa nezapocitaji do celkového poctu skusok.

Ak ani po 10 skdskach nie je splnené jedno z kritérii, skiisanie sa prerusi a skontroluje sa brzdny systém. PreruSenie sktisania
sa zaznamend do skasobnej spravy.

S.3.1.3. Stav trecich komponentov a kotiicov alebo kolies

Pred zaciatkom testovania sa trecie komponenty (brzdové oblozenie alebo klatiky) zabehnii az na najmenej 70 %
pociato¢ného stavu. Kratsie brzdné drahy sa dosiahnu s opotrebenim liatinovych brzdovych klatikov 3 az 5 mm. Ak sa pri
sktiskach brzdi do zastavenia v mokrych podmienkach, celnd strana oblozenia alebo klatika musi byt zabehnutd v smere
otdcania.
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Odportca sa, aby sa skasky vykondvali na vozidlich brzdenych brzdovymi zdrzami s kolesami (novymi alebo
vyfrézovanymi), ktoré maji najazdenych asponi 1 200 km.

Odportica sa, aby pociatoénd teplota koticov alebo kolies bola medzi 50 °C a 60 °C.

S.3.2. Met6da hodnotenia vysledkov skiiSok
S.3.2.1. Uprava brzdnej drdhy z jednotlivich skisok

Brzdnd drdha dosiahnutd v skiiske j sa upravi tak, aby sa zohladnili tieto koeficienty:
—  nomindlna rychlost vo vztahu k pociatocnej rychlosti nameranej v skiske,

—  sklon sktiSobnej trate.

Uprava sa vykond pouZitim vzorca:

V2 V2

jnom N jmeas 8 i

= =X
2% 3,6 X Sjcor 2 X 3,67 X Sjmeas P 1000

Po prevedeni vznikne tento vzorec:

3,933 X p X Vi,

Sjcorr = 7 . X Sjmcas
3,933 x p X ijeas =1 X Sjmeas
kde:
Sicorr [M] = upravend brzdnd dréha (ktord zodpovedd nomindlnej rychlosti v skiske j);
Simeas [M] = brzdnd dréha namerand v skaske j;
Vinom [km/h] = nomindlna pociatocnd rychlost v skaske j;
Vimeas [km/h] = pociatocnd rychlost namerand v skiske j;
p = koeficient zotrvacnosti otdcavych hmotnosti, ktory je definovany takto:
m
p =1 + E
kde:
m = hmotnost skisaného vlaku alebo vozidla,
m, = ekvivalentnd hmotnost otdcavych komponentov.
(Ked nie je zndma presnd hodnota, pouzije sa p = 1,15 pre rusne a p = 1,04 pre osobné vozne).
i [mm/m] =  priemerny sklon v priebehu S5 na skdsobnej trati, ktory je kladny (+) pre stipanie a zdporny pre (-)

klesanie.

Na potvrdenie skiisok sa overia tieto dve kritéria:

a) i <3 mm/m (5 mm/m vo vynimocnych pripadoch)

b) ijeas - anom <4 km/h
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S.3.2.2. Upravend priemernd brzdnd drdha 3

Priemernd brzdnd drédha s ziskand v stilade s kapitolou S.3.1 sa upravi tak, aby sa zohladnili tieto koeficienty:

a)  Dynamickd dcinnost skisaného brzdového pdkového prevodu v porovnani s priemernou prevadzkovou hodnotou
a pri kotdCovych brzdich priemerny priemer kolesa sku$aného vozidla v porovnani s priemerom napoly
opotrebeného kolesa. Pre vozne s brzdovymi kldtikmi P10 a beznym brzdovym pakovym prevodom sa dynamickd
Gcinnost upravi pouzitim metddy uvedenej v kapitole S.1.3.1.

Priemernd brzdnd drédha sa upravi pouzitim tychto vzorcov:

d
Foorr = Frest X r]im X dtest
test m
a
~ Fos + Wi =
Scorr = te X Vnom +F:S:r -‘rW: X {S ~ Vhom X te}
kde:
Scorr [m] = upravend priemernd brzdnd dréha,
S [m] = priemernd brzdnd drdha pri skdsani,
te [s] = ekvivalentny ¢as ndbehu pre brzdnd silu,
Voom [M/s] = nomindlna pociatocnd rychlost pri skdsani,
diese [mm] = priemerny priemer kolesa skisaného vozidla,
m [mm] = priemer napoly opotrebeného kolesa,
Feorr [KN] = upravend brzdnd sila,
Fieo [KN] = priemernd brzdnd sila pri skasani;
Ny = u¢innost brzdového pakového prevodu v priemernych previdzkovych podmienkach,
Neest = ucinnost brzdového pakového prevodu pri skiisani;
W, [kN] = priemerny odpor pohybu vpred.

b)  Skutocny ¢as naplnenia vo vztahu k nomindlnemu Casu 4 s. Tato dprava sa uplatni iba na skasky, pri ktorych je
vozidlo posudzované samostatne.

PouZije sa tento vzorec:

_ t _
Scorr = (2_§5> X Viom + S

kde:

Secorr [m] = upravend priemernd brzdnd dréha,

S [m] = priemernd brzdnd driha,

ts [s] = namerany priemerny ¢as naplnenia brzdnych valcov,
Voom [M/s] = nomindlna pociatocnd rychlost pri skdsant.

S.4. HODNOTENIE BRZDNEHO VYKONU VYPOCTOM
S.4.1. Postupny vypocet
Vypocet vzdialenosti do zastavenia sa moze vykonat postupne, pricom sa zacne vSeobecnou metddou zaloZenou na

dynamickej rovnici a algoritmus je:

Krok 1 SF4+W, =me X a

SF sucet brzdnych sil vietkych aktivnych bizd,

W, brzdny odpor v ¢ase i,

m, ekvivalentnd hmotnost vozidla (vritane hmotnosti otdcavych casti);
a spomalenie v Case i.
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Krok 2 SE+W,
PY Ll B
1 me
Krok 3 Vipr = Vi~ X At
kde:
At At vypocet asového intervalu (At < 1s),
v ociatocna rychlost v intervale At,
Visg onecnd rychlost v intervale At,
Krok 4: Vi + Vi+1
Vi = —
kde:
Vini priemernd rychlost v intervale At.
Krok 5: As; = Vo X At
kde:
As; prejdend vzdialenost v intervale At.

Vzdialenost As; sa moze vypocitat aj jednym z tychto vzorcov:

. .
Krok 5bis: Asi = Vi x At=2 x & x A
Krok 5ter: v2 -2
ASi _ i i+1
2 X aj

Pri predpoklade, Ze brzdnd sila je v intervale konstantnd, je vysledok obidvoch vzorcov rovnaky.

Krok 6: $ =3 (Vi % AY)
Kde:
$ celkovd vzdialenost do zastavenia (aZ na v=0)

S.4.2. Vypocet po Stadidch spomalenia

V pripadoch, ked st vozidld vybavené brzdami, ktoré vyvijajii konstantné brzdné sily po Stddidch v urcitych intervaloch
rychlosti, alebo ak je zndmy priemer tejto sily, je moznd tato zjednodusend metdda:

KI'Ok 1: szi + Wmi
ami = ——————
me
kde:
Fui» Wi am : konstantné hodnoty alebo priemer v intervale rychlosti v; aZ vy,
. 2_2
Krok 2 : As = T Vin
=L il
Ami
kde:
As; prejdend vzdialenost v tomto intervale rychlosti

Krok 3 : S =1, XV, + ZAs
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PRILOHA T
OSOBITNE PRIPADY
Kinematicky obrys

Vyrazy treba prevziat z prilohy T. Velkd Britdnia

T.1. Vozne ur¢ené na prevadzku v britskej sieti ..o 347
TLL UVOA Lo 347
T.1.2. Cast A — Obrys uplatiiovany na vozne vo Velkej Britdnii (W6) .............oovvviiririniiiiiininanannn, 348
T.1.3. Cast B — Vzorovy vypocet pre vozidlo s obrysom W6-A ............ouiiiuiiiiiiii i 351
T14. Cast €= OBIysy W7 @ W8 . ou ittt ettt e et 354
T.1.5. Cast D — Osobitny nakladact obrys W9 .......ouiiiititi e 355

T.1. VOZNE URCENE NA PREVADZKU V BRITSKE] SIETI
T.1.1. Uvod

N tratiach vo Velkej Britdnii st k dispozicii tieto obrysy ndkladnych voziiov: W6, W7, W8 a W9. Prevadzkovatel
infrastruktiry uvedie v registri infrastruktiry zoznam obrysov povolenych na jednotlivych tratiach. Obrysy st popisané
v nasledovnych castiach takto: cast A -W6, ast B — Vzorovy vypocet, cast C — W7 a W8 a cast D — W9. Uplatnenie tychto
obrysov sa obmedzuje na vozidld, ktorych bocny pohyb zavesenia a naklonenie st minimdlne. Vozidld s makkym bo¢nym
zvesenim alebo velkym naklonenim sa hodnotia dynamicky podla notifikovanych narodnych Standardov.

Pod 400 mm ARL musia vozne spliiat referenény prierez a G1 a W6 podla toho, ktory prierez viac obmedzuje ich obrysy.
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T.1.2. Cast A - Obrys uplatiiovany na vozne vo Velkej Britdnii (W6)

Schéma T1
!
L
90
| 2440 .
2690
2820
!
i
1
!
! ol
! g} =
'. g B
L]
Below the dotled line
the gauge is static
——————————— o —— i ————— -
1
2700 T
20%
788 ,
1360 5 .
Rail . ' j 4t g
L Ji
Level \ | p' / 3’ .’Ey
Encroachment inlo this area Dimensions in millimetres
only permited for items with
nil curve throw e.g. wheels
Pozndmky k vzorcom zdZenia a iné faktory, ktoré sa posudzuji pri uplatiiovani obrysu W6 na ndkladné

Zelezni¢né vozidld

Priestor nad 1 000 mm nad droviiou kolaje (ARL — Above Rail Level)

Vseobecne
Této Cast obrysu sa povaZuje za statickd a $irka obrysu nie je ovplyvnend Ziadnymi bo¢nymi pohybmi.
Obrys 1 000 mm ARL

Obrys 1 000 mm ARL je absoliitnym minimom a Ziadna Cast voziia nesmie za Ziadnych podmienok zataZenia alebo
opotrebenia vertikdlne zasahovat pod tito hodnotu a narusit obrys. Vertikdlny pohyb pruzin sa stanovi ako krajny
pohyb do polohy stlacenej pruziny alebo na doraz pruziny.

Stanovenie maximdlnej $irky vozidla

Obrys 2 820 mm na rovnej trati (zodpovedd obrysu 3 024 mm v zdkrutdch s polomerom 200 m) je povoleny bez
uplatnenia vzorcov ziiZenia.

Schéma pre vzorce zizenia Sirky
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Schéma T2

/

T~
N

ona >-—l-—a-

A = rdzvor alebo vzdialenost stredov podvozkov v metroch.
N;a N, = vzdialenost v metroch od danej Casti k najblizsej ndprave alebo stredu podvozku.

Vzorce, ktoré sa uplatriujii na stanovenie ziiZenia nad 1 000 ARL

a)  Zuzenie E; (v metroch) na kazdej strane obrysu v ¢asti medzi ndpravami alebo podvozkami:

_AN;-N}

E
400

-0,102

b)  Zdzenie E, (v metroch) na kazdej strane obrysu v Casti za ndpravami alebo za stredom podvozku:

AN, + N2

E, = Ao+ R, _ 0,102
400

Pozndmky:

—  Zépornd hodnota vypocitand podla pismena a) alebo b) znamend, Ze sa nevykond ziadne ziizenie.
—  V strede vozidla nie je potrebné ziadne zizenie, ak vzdialenost medzi stredmi podvozku nepresahuje 12,8 m.
—  Vzorce ziZenia $irky sa uplatriuji rovnako na vietky stradnice $irky vrchného prierezu.

—  Ziadne rozsirenie tohto prierezu nie je povolené, ani ak posuny v zakrutich st mensie ako boli uvedené.

Priestor pod 1 000 mm ARL
Vseobecne

Této Cast obrysu je zjednodusene kinematickd.

Nélezitd pozornost sa venuje vietkym nasledovnym bocnym posunom, bez ohladu na to, ¢im si sposobené:
(@  plny bo¢ny pohyb zavesenia,
(b)  plné bocné opotrebenie zavesenia,

(¢  oblikovym posunom (E; alebo E,).

Nezohladnuje sa:

(d) valenie vozidla,

(¢)  vychylenie vidlice népravy,

()  medzera medzi okolesnikom a kolajou,

(@) opotrebenie okolesnika a kolaje.
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Vsetky uvedené hodnoty priechodového prierezu st absoltitne minimalne, ¢o znamend, Ze Ziadna ¢ast voziia nesmie
za ziadnych podmienok zataZenia alebo opotrebenia vertikdlne zasahovat smerom dolu a narusit obrys. Vertikdlny
pohyb pruzin sa musi stanovit ako krajny pohyb do polohy stlacenej pruziny, alebo na doraz pruziny.

Okrem toho, v uvedenych podmienkach plného vertikdlneho vychylenia a opotrebenia, ked vozidlo stoji v konvexnom
alebo konkdvnom vertikdlnom obliku s polomerom 500 m, nesmie narusit priechodovy prierez obrysu vo vztahu
k rovindm 75, 100 a 135 mm ARL.

Stanovenie maximdlnej Sirky vozidla
Na ziadnom mieste vozidla sticet jeho:
(I) maximalnej statickej sirky a

(2)  sactu hodnot odvodenych z odseku 1.2.1 pism. a), b) a ¢)

nesmie prekrocit ziadnu z tychto Styroch hodnét:

Polomer zékruty (R) Maximélna sirka (1) + (2)
Priama (¥) 2 700 mm
360 m 2700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2 900 mm

(*)  Moznost je uvedend, aby boli zahrnuté tie komponenty, ktoré nepodliehaji oblikovému posunu, ako st skrine loziska napravy.

Schéma pre vzorce ziiZenia Sirky

Schéma T3

A )
. |

stred razvoru alebo podvozku v metroch.

>
I

N;a N, = vzdialenost v metroch od danej ¢asti k najblizsej ndprave alebo stredu podvozku

R = polomer zdkruty

Vzorce, ktoré sa uplatiiujii na stanovenie ziZenia pod 1 000 ARL

a)  Zuazenie E; (v metroch) na kazdej strane obrysu v Casti medzi ndpravami alebo podvozkami.

_AN;-N?

E
2R
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b)  Zdzenie E, (v metroch) na kazdej strane obrysu v Casti za ndpravami alebo za stredom podvozku.

AN, +N?

E
2R

Pozndmky:

—  Kazdé zizenie $irky odvodené z uvedenych vzorcov sa uplatiiuje rovnako na vsetky stradnice sirky spodného

prierezu.

—  Ziadne rozsirenie tohto prierezu nie je povolené.

T.1.3. Cast B — Vzorovy vypocet pre vozidlo s obrysom W6-A

1. Priklad

1.1.  Dvojndpravovy kryty vozeni s tymito obrysmi:

Rézvor (A) 9m

Dlzka medzi ¢elnymi nosnikmi 12,82 m
Plny boc¢ny pohyb zavesenia + 0,02 m
PIné bocné opotrebenie zavesenia 0,003 m

1.2. Priestor nad 1 000 mm ARL

1.2.1. V strede vozidla

AN; - N?

g ANi=N?
400

E =-0,051 m

E; md zdporni hodnotu a preto nie je potrebné Ziadne zizenie.

1.3. Na ¢elnom nosniku

1.3.1.
AN, + N2
E = Ao+ No 6102
400
E, =-005m

E, md zdpornt hodnotu a preto nie je potrebné Ziadne zdZenie.

1.4. Priestor pod 1 000 m ARL
1.4.1. Celkové bo¢né pohyby zavesenia

1.4.1.1. (0,020 +0,003) m = 23 mm (zliZenie polosirky)

1.5. V osovej Ciare ndpravy
1.5.1. E,[E; = nula
Preto maximédlna 3irka nad komponentmi skrine loZiska ndpravy je:

2700 - 2(23) = 2 654 mm

1.6. V strede vozidla



L 344[352

Uradny vestnik Eurépskej tinie

8.12.2006

(i) preR=360m E; = 28 mm
Preto maximadlna $irka pri R = 360 m je:
2700 - 2(23) - 2(28) = 2 598 mm

(i) pre R =200m E; = 51 mm
Preto maximdlna $irka pri R = 200 m je:
2820 - 2(23) - 2(51) = 2 672 mm

(iii) pre R =160 m E; 63 mm
Preto maximadlna 3irka pri R = 160 m je:
2900 - 2(23) - 2(63) = 2 728 mm

Z uvedeného je zrejmé, Ze minimdlna hodnota je vysledkom v pripade (i), a preto maximélna povolend Sirka v strede vozidla
je 2598 mm.

1.7. Na ¢elnom nosniku

1.7.1.
E_ANo N,
' 2R
(i) pre R = 360 mm E, = 29 mm

Preto maximadlna sirka pri R = 360 mm je:
2700 - 2(23) - 2(29) = 2 596 mm

(i) pre R =200m E, = 52 mm.
Preto maximadlna $irka pri R = 200 m je:
2820 - 2(23) - 2(52) = 2 670 mm

(iii) pre R =160 m E, = 65 mm
Preto maximélna 3irka pri R = 160 m je:
2900 - 2(23) - 2(65) = 2 724 mm

Z uvedeného je zrejmé, Ze minimdlna hodnota je vysledkom v pripade (i), a preto maximdlna povolend sirka na
¢elnom nosniku vozidla je 2 596 mm.

3. Vypocet vertikdlnych posunov a priechodovych prierezov

3.1. Posun odpruzenych komponentov

3.1.1.

a)  Povolené opotrebenie kolesa 38,0 mm
b)  Vpadnutd jazdnd plocha 6,0 mm
¢)  Pruzina, hmotnost vozidla na doraz pruziny 98,5 mm

Spolu 142,5 mm (pouZije sa 143 mm)

Pozndmka: Tento posun moze byt zmenseny celkovou hribkou namontovanej klinovej podlozky skrine loziska népravy
sliZiacej na vyrovnanie opotrebenia kolesa na vozidldch, ktoré maji zariadenia na vyuzitie klinovych podloziek.
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3.2. Posun neodpruzenych komponentov

3.2.1.

d)  (a) povolené opotrebenie kolesa 38 mm 38 mm

e)  (b) vpadnutd jazdnd plocha 6 mm 6 mm
Spolu 44 mm

3.2.2.

3.3. Priechodové prierezy v strede vozidla

3.3.1.

Vertikdlny posun H; vozidla stojaceho v konvexnom vertikdlnom obliku s polomerom 500 m je dany vzorcom:

” ~ AN;-N?
' 2R
H; = 20 mm.

3.4. Priechodové prierezy na ¢elnom nosniku vozidla

3.4.1.

Vertikdlny posun H, vozidla stojaceho v konkdvnom vertikdlnom obliku s polomerom 500 m je dany vzorcom:

2
H, = AN, + Nj
2R
H, = 21 mm
3.4.2.

Pozndmka: Hodnoty ziskané podla odsekov 3.3 a 3.4 st dodatocné k hodnotdém vypocitanym v odsekoch 3.1 a 3.2, avsak iba
pre roviny 75, 100 a 135 mm ARL.
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T.1.4. Cast C - Obrysy W7 a W8

Obrys W7
Schéma T4
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1525
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‘\ﬁ
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Obrys W8
Schéma T5
1410
1345
E 1271
1264
97597
785
I T

- — — - 8 6" Exception
Static Profile
— = = Kinematic Profile

3300

3080

618

750
3965

1 1 '
= | [=
& . =
=, i 1| S
of -t l’J
& g g e e g ___r_‘_r.aﬂid
i
e G620
HEERN 894
1008
1048 1
1219
1350 1410

T.1.5. Cast D — Osobitny nakladaci obrys W9

—  Skrina vozna a podvozky sa skonstruuji v stlade s obrysom W6.

—  Snimatelné naklady nalozené na vozel musia spliiat obrys W9.

1.1. Obrys W9 ma dve samostatné Casti a obidve sa musia dodrzat:

W9 (i), tento sa uplatiiuje na ndkladové jednotky umiestnené medzi stredmi podvozku. [Pozndmka: (i) znamend

~vnttorny*].

W9 (0), tento sa uplatiiuje na ndkladové jednotky umiestnené na pre¢nievajicom konci vozia, t.j. medzi koncom podvozku
a prislusnym koncom uzitkovej plochy vozna. [Pozndmka: (0) znamend ,vonkajsi“].
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Referenény prierez pre nakladaci obrys W9 (i) viiitorny

Schéma T6
1333
1312 5
1265.5
12625
B8 "
i j—p -'-'.“'1
1
— {1
1
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| =] =
o oo ) |
; g a
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- | E
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= | " g x A 1 1 11
1
!
w gl e l—880
- "l Bad
1008 1350
1350 1388

W9 Staticky prierez
T W6 Kinematicky

Sdaradnice pre prierez W9:

Bod: X Y
6 13125 3323
7 13125 3695

8 12625 3701
9 1265.5 3715

Kontajnerové vozne maji rozne umiestnenia pre rozne velkosti intermodélnych jednotiek. Tieto intermodalne jednotky
nalozené na kontajnerovy vozeil nie sti pevne uchytené v bo¢nom ani v pozdlznom smere. Vetky polohy nikladu a mozné
pohyby pocas premdavky sa berti do Gvahu pri W9 (i) aj W9 (o).
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2. Pozndmky k vzorcom ziiZenia a ostatné faktory, ktoré sa posudzuji pri uplatiovani obrysu W9

2.1. Obrys W9 (i) je stanoveny pre vozeii so vzdialenostou stredov podvozku 13,5 m. Ziadne rozsirenie obrysu nie je
povolené pri voziioch so vzdialenostou stredov podvozku kratSou ako 13,5 m, avsak zizenie sirky obrysu sa vykond
pri voziioch so vzdialenostou stredov podvozku dlhsou ako 13,5 m.

2.1.1. Priestor nad 1 000 mm ARL

2.1.1.1. V3eobecne

2.1.1.2.

Tato cast obrysu W9 (i) sa povazuje za staticki a 3irka obrysu nie je ovplyvnend bocnymi pohybmi zavesenia az po

hrani¢nt hodnotu 13 mm (vrdtane opotrebenia).

Sirka obrysu W9 (i) sa zGzi na kazdej strane osovej ciary o hodnotu zodpovedajicu boénym pohybom zavesenia
presahujicim hrani¢nd hodnotu 13 mm.

Priestor 1 000 mm nad droviiou kolaje pri §irke 2 796 mm je absoldtnym minimom. Ziadna cast ndkladovej jednotky
nesmie za ziadnych podmienok zataZenia alebo opotrebenia vertikdlne zasahovat pod tito hodnotu a narusit obrys.
Vertikdlny pohyb pruzin sa stanovi ako krajny pohyb do polohy stlacenej pruziny alebo na doraz pruziny.

Priestor medzi 1 000 mm a 780 mm ARL

Schéma T6

Dizka nakladacej plochy

|
| Ni .
L. _-_:'l.
I

A = vzdialenost' stredov podvozku (v metroch)

N; = vzdialenost danej ¢asti od najblizsieho stredu podvozku (v metroch)

R = polomer zakruty

Pozndmka: Maximélne ztiZenie sa zvycajne dosiahne, ked N; = A/2.
1.1.3. Zazenie E; (v metroch), ktoré sa ma vykonat na kazdej strane obrysu v Casti medzi ndpravami alebo podvozkami:

_ AN;-N?

-0,114
400

E
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Pozndmky:
— Ak hodnota vypocitand podla odseku 1.1.3 je zdpornd, tak sa nevykond Zziadne ztZenie.
—  Ziadne zdZenie nie je potrebné v strede vozidla, ak vzdialenost medzi stredmi podvozku nepresahuje 13,5 m.
Vzorec zlZenia sa uplatiiuje rovnako na vetky suradnice $irky v priestore nad 1 000 mm ARL.
Priestor medzi 1 000 mm a 780 mm ARL
2.1. Vseobecne
2.1.1. Této cast obrysu W9 (i) je zjednodusene kinematickd
Nalezitd pozornost sa venuje vietkym nasledovnym bo¢nym posunom, bez ohladu na to, ¢im st sposobené:
a)  plny boc¢ny pohyb zavesenia,
b)  plné bocné opotrebenie zavesenia,
¢)  zlZenie sposobené oblikovym posunom E;
d)  pohyb nédkladovej jednotky opisany v Gvode Casti D prilohy 5.
Nezohladnuje sa:
e)  valenie vozidla,
f)  vychylenie vidlice ndpravy,
g)  medzera medzi okolesnikom a kolajou ,
h)  opotrebenie okolesnika a kolaje.
2.1.3. Priestor pod 780 mm ARL

2.1.3.1.

Ziadna ¢ast ndkladovej jednotky, ktord je v silade s W9 (i), nesmie za Ziadnych podmienok zatazenia alebo opotrebenia
vertikdlne zasahovat do tohto priestoru, okrem pripadu, ak tito ¢ast nakladovej jednotky spliia obrys W6.

2.1.4. Stanovenie §irok obrysu W9 (i)

Schéma T7

dizka nakladacej plochy

N

l
I IR SO I
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2.1.5. Na ziadnom mieste vozidla sacet jeho:
(i)  maximdlnej statickej sirky a
(i)  suctu hodnoét odvodenych z odseku 2.1.1 pism. a), b), ¢) a d)

nesmie prekrocit Ziadnu z tychto troch hodnét:

Polomer zédkruty (R)
360 m
200 m
160 m

Maximélna $irka (i) + (i)
2 810 mm
2912 mm
2970 mm

2.1.5.1. Zizenie E; (v metroch) na kazdej strane obrysu v Casti medzi ndpravami alebo podvozkami:

_ AN;-N}

E
2R

2.1.6.2. Pozndmka: Kazdé zizenie 3irky odvodené z uvedenych vzorcov sa uplatiiuje rovnako na vetky stradnice 3irky
v priestore medzi 1 000 mm a 780 mm ARL. Ziadne rozsirenie tohto obrysu nie je povolené.

3. Vzorovy vypocet

3.1. Zizenia Sirky vypocitané v silade s ddajmi tykajicimi sa obrysu W9 (i)

3.1.1. Podvozkovy vozen s tymito obrysmi:

Vzdialenost medzi stredmi podvozku (A)
Dika nakladacej plochy
PIny bocny pohyb zavesenia vrtane opotrebenia

Plny boc¢ny pohyb ndkladovej jednotky vo vztahu k zabezpecovaciemu
zariadeniu

3.2. Priestor nad 1 000 mm ARL
3.2.1. V strede vozna

_ AN;-N?

E
400

-0,114

13,5 % 6,756,757

i -0,114
400

E; = -0,00009, tj. ziadne ztizenie spdsobené oblikovym posunom.

3.2.2. Celkové ziizenie obrysu

13,5 m

159 m

13 mm (tj. nepresahuje Standardnti hod-
notu 13 mm)

12,5 mm (tj. o 6,5 mm viac ako je
Standardnd hodnota 6 mm)

= E; + nadmerny bocny pohyb zavesenia + nadmerny pohyb nakladovej jednotky

=0+0+6,5 mm.

Preto sa vetky horizontdlne stiradnice obrysu W9 (i) v priestore nad 1 000 mm ARL ziiZia o 6,5 mm na kazdej strane

obrysu.
3.3. Priestor medzi 1 000 mm a 780 mm ARL

3.3.1.

Plny bo¢ny pohyb zavesenia = 13 mm.

Nadmerny bo¢ny pohyb ndkladovej jednotky = 6,5 mm.
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3.3.2.

V strede vozna:

AN;-N}
E =1 0
2R
(i) preR=360m E = 63 mm
Preto maximdlna $irka pri R = 360 m bude:
2810-(2x 63)- (2 x 13)- (2 x 6,5 = 2 645 mm
(iiy pre R=200m E; = 114 mm
Preto maximélna Sirka pri R = 200 m bude:
2912- (2 x 114) - (2 x 13) - 2 x 6,5) = 2 645 mm
(iiiy pre R =160 m E; 142 mm

Preto maximaélna $irka pri R = 160 m bude:

2970 - (2 x 142) - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 647 mm

V obidvoch uvedenych pripadoch (i) a (ii) je vysledkom minimélna hodnota, a preto maximalna povolend 3irka ndkladovej
jednotky v strede dlzky nakladacej plochy je 2 645 mm.

4. Pozndmky k vzorcom zizenia a ostatné faktory, ktoré sa posudzuji pri uplatiiovani obrysu W9 (o)

4.1. Obrys W9 (0) je stanoveny pre vozei so vzdialenostou stredov podvozku 13,5 m. Ziadne rozsirenie obrysu nie je
povolené pri vozioch so vzdialenostou stredov podvozku kratSou ako 13,5 m. ZiZenie $irky obrysu sa vSak vykond
pri vozioch so vzdialenostou stredov podvozku dlhsou ako 13,5 m.

4.1.1. Priestor nad 1 000 mm ARL
4.1.1.1. Vieobecne

Tato cast obrysu W9 (o) sa povazuje za staticki a 3irka obrysu nie je ovplyvnend bocnymi pohybmi zavesenia aZ po
hrani¢nd hodnotu 13 mm.

Sirka obrysu W9 (o) sa vSak z(zi na kazdej strane osovej ¢iary o hodnotu zodpovedajiicu boénym pohybom zavesenia
presahujicim hrani¢nd hodnotu 13 mm.

Ziadny pohyb ndkladovej jednotky umozZneny zabezpecovacimi mechanizmami, ako s napriklad vodiace koliky,
presahujici 6 mm v bo¢nom smere nemoéze viac zaZit $irku na Ziadnej strane osovej Ciary.

Priestor 1 000 mm nad droviiou kolaje pri $irke 2 796 mm je absolitnym minimom. Ziadna cast nékladovej jednotky
nesmie za ziadnych podmienok zatazenia alebo opotrebenia vertikdlne zasahovat pod tito hodnotu a narusit obrys.
Vertikdlny pohyb pruzin sa stanovi ako krajny pohyb do polohy stlacenej pruziny alebo na doraz pruziny.

Sirka 2 796 mm na rovnej trati (zodpovedd sirke 3 024 mm v zdkrutich s polomerom 200 m) je povolend bez zizenia
sirky.
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4.1.2.1. Schéma pre vzorec ziiZenia

Schéma T7

Dizka nakladacej plochy

|

No

o

vzdialenost medzi stredmi podvozku (v metroch)

=
1]

vzdialenost’ danej Easti od najbliZSieho stredu podvozku (v metroch)

Pozndmka: Maximalne ziiZenie sa zvycajne dosiahne, ked N, = maximum.
4.1.3. Vzorec, ktory sa uplatfiuje na stanovenie ziZzenia nad 1 000 mm ARL

4.1.3.1.

Zuzenie E, (v metroch) na kazdej strane obrysu v Casti medzi ndpravami a koncom nakladacej plochy voziia.

AN, + N

E
400

-0,114

4.1.3.2. Pozndmky
— Ak je vypocitand zdpornd hodnota, znamend to, Ze nie je potrebné zZiadne ziZenie.

—  Ziadne ztizenie sa nevykond, ak vzdialenost od konca nakladacej plochy nepresahuje 2,798 m pri vozni so stredmi
podvozku vzdialenymi 13,5 m.

Vzorec ziiZenia $irky sa uplatni rovnako na vietky stradnice $irky v priestore nad 1 000 mm ARL.
Priestor < 1 000 mm ARL
4.2.2. Priestor pod 1 000 mm ARL

4.2.21.

Této cast obrysu W9 (o) je kinematickd a obrys sa musi stanovit presne v sdlade s referenénym prierezom W6,

pri€om povolené Sirky sa eSte musia zazit podla spésobu zabezpecenia nikladovej jednotky.

Priestor 1 000 mm nad troviiou kolaje je pri $irke 2 796 mm absoldtnym minimom. Ziadna ast nakladovej jednotky
nesmie za Ziadnych podmienok zataZenia alebo opotrebenia vertikdlne zasahovat pod tiito hodnotu a narusit obrys.
Vertikdlny pohyb pruzin sa stanovi ako krajny pohyb do polohy stlacenej pruziny alebo na doraz pruziny.
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4.2.2.2. Stanovenie $irok obrysu

Na ziadnom mieste vozidla sticet jeho:

(i)  maximdlnej statickej sirky a

(i)  stactu hodnot odvodenych z odseku 2.1.1 pism. a), b), ¢) a d)

nesmie prekrocit Ziadnu z tychto troch hodnot:

4.2.2.3.
Polomer zékruty (R) Maximélna Sirka (i) + (ii)
360 m 2700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2900 mm
Schéma T8
Dlzka nakladacej plochy
No
//-_——_ i \\ R
|
n
| | s
L A - /
o i |
|
A = vzdialenost medzi stredmi podvozku (v metroch)
N, = vzdialenost danej Casti od najblizicho stredu podvozku (v metroch)

Pozndmka: ZiZenie je maximélne, ked N, = A2
R = polomer zékruty (v metroch)
Vzorec, ktory sa uplatiluje na stanovenie ztizenia pod 1 000 mm ARL

Ztzenie E, (v metroch) na kazdej strane obrysu v ¢asti medzi ndpravami a koncom nakladacej plochy vozia:

_ AN, +N?

E
2R

Pozndmky

—  Kazdé zdzenie 3irky vyplyvajiice z uvedeného vzorca sa uplatiiuje rovnako na vietky stiradnice $irky v priestore pod
1000 mm ARL.

—  Ziadne rozsirenie tohto obrysu nie je povolené.
Zuzenia $irky vypocitané v stilade s idajmi tykajicimi sa obrysu W9 (o).
Vzorovy vypocet

Zizenia Sirky vypocitané v stlade s idajmi tykajiicimi sa obrysu W9 (o)
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Podvozkovy vozeri s tymito obrysmi:

Vzdialenost medzi stredmi podvozku (A) 13,5 m

Dlzka nakladacej plochy 159 m

Plny bo¢ny pohyb zavesenia vritane opotrebenia 13 mm (tj. nepresahuje Standardnt hodnotu 13 mm)
Plng’ bocny pohyb ndkladovej jednotky vo vztahu k 12,5 mm (tj. o 6,5 mm viac ako je Standardnd hodnota 6
zabezpecovaciemu zariadeniu mm)

Priestor nad 1 000 mm ARL

Na konci nékladovej jednotky

AN, + N2 159-13,5
E = 2NN 6114 kde N, o135 1,2
400 2
E, =-0,070 m

Celkové ztzenie obrysu

= E, + nadmerny bo¢ny pohyb zavesenia + nadmerny pohyb ndkladovej jednotky
=-70 +0 +6,5=-63,5 mm, tj. zdporné, a preto nie potrebné Ziadne ziZenie.
Priestor pod 1 000 mm ARL

PIny boc¢ny pohyb zavesenia = 13 mm

Nadmerny bo¢ny pohyb ndkladovej jednotky = 6,5 mm

Na konci nékladovej jednotky:

E, - AN, + N2
2R
(i) pre R = 360 m E, = 24,5 mm
Preto maximélna $irka pri R = 360 m je:
2700 - (2 x 24,5 - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 612 mm
(i) pre R =200m Eo = 44 mm
Preto maximélna $irka pri R = 200 m je:
2820 - (2 x 44)- (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 693 mm
(iii) pre R =160 m Eo = 55 mm

Preto maximélna 3irka pri R = 160 m je:

2900 - (2 x 55)- (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2751 mm

Miniméalna hodnota je vysledkom v pripade (i), a preto maximalna povolend sirka nakladovej jednotky na konci dizky

nakladacej plochy je 2 612 mm.
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PRILOHA U
SPECIFICKE PRIPADY
Kinematicky obrys

Rozchod trate 1 520 mm

U.l Nékladné vozne PRE TRATE S ROZCHODOM 1520 MM AJ 1435 MM ........ouviniinininanannnn. 364
U.2 Nékladné vozne LEN PRE TRATE S ROZCHODOM 1520 MM ....oiiiniiiiii et e e 366
U.3  PREJAZD PO PRIECHODNICIACH ...ttt 367
U4 PREJAZD PO VERTIKALNYCH PRIECHODNICIACH (VRATANE SPADOVIST ZORADOVACICH NADRAZI)

A PO BRZDOVYCH, POSUNOVACICH ALEBO ZASTAVOVACICH ZARIADENIACH. ..................... 368
U.5  SCHOPNOST SPRIAHANIA . ... .ottt ettt et ettt e et et e et 369

Tento $pecificky pripad plati pre vybrané trate v Polsku a na Slovensku, ktorych rozchod je 1 520 mm, rovnako ako na
tratiach v Litve, LotySsku a Estonsku.

U.1 NAKLADNE VOZNE PRE TRATE S ROZCHODOM 1 520 MM AJ 1 435 MM

Ak majii interoperabilné vagény pre siete s rozchodom 1 520 mm a 1 435 mm byt v prevddzke bez obmedzeni na oboch
tratiach, musia zodpovedat kinematickému obrysu podla obrdzku U1.

Obr. U1
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Vrchné casti uritych ndkladnych voziiov pouzitych v bilaterdlnych a multilaterdlnych zmluvich moézu zodpovedat
kinematickému obrysu na obrazku U2.

Obr.U2
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Dolné ¢asti tychto ndkladnych voziiov by mali mat kinematicky obrys, ktory zodpoveda obrazku U3.

Obr.U3
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U.2 NAKLADNE VOZNE LEN PRE TRATE S ROZCHODOM 1 520 MM
Tieto nékladné vozne mozu zodpovedat kinematickym obrysom WM-02, WM-1 a WM-0 .
Obr. U4
Kinematicky obrys WM-2
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Obr. U6

Dolné ¢asti pre kinematicky obrys WM-02, 1, 0
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U.3  PREJAZD PO PRIECHODNICIACH

Jednotlivé ndkladné vozne, nalozené aj prizdne, by mali prejst obliky s polomerom 80 m.

Na tratiach s rozchodom 1 520 mm ndkladné vozne (nalozené aj prazdne) spriahnuté do vlaku maja prejst:
—  prechod medzi priamou tratou a oblikom s polomerom 80 m bez priechodnic.

—  obliky v tvare S s polomerom 120 m bez vloZenych priamych trati

Na tratiach s rozchodom 1 520 mm dlhé ndkladné vozne (naloZené aj prazdne) spriahnuté do vlaku (vzdialenost hlavnych
&apov > 16 m a dfzka so spriahadlami > 21 m) majii prejst:

—  prechod medzi priamou tratou a oblikom s polomerom 110 m bez priechodnic.

—  obliky v tvare S s polomerom 160 m bez vlozenych priamych trati

Na tratiach s rozchodom 1 435 mm ndkladné vozne (nalozené aj prazdne) spriahnuté do vlaku maja prejst:
—  obliky v tvare S s polomerom 190 m bez vloZenych priamych trati

—  obliky v tvare S s polomerom 150 m s vloZenou priamou tratou dlhou 6 m

—  obliky v tvare S s polomerom 120 m s vlozenou priamou tratou dlhou 20 m
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U4 PREJAZD PO VERTIKALNYCH PRIECHODNICIACH (VRATANE SPADOVISK ZORADOVACICH NADRAZI) A PO
BRZDOVYCH, POSUNOVACICH ALEBO ZASTAVOVACICH ZARIADENIACH.

Prejazd po vertikdlnych profiloch podla obrazku U7 a U8 je moZny bez vypnutia automatickych spriahadiel.

Obr. U7

Prvy tratovy retardér po prvej vyhybke
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Obr. U8

Prvy tratovy retardér pred prvou vyhybkou
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U.5 SCHOPNOST SPRIAHANIA

Nakladné vozne s automatickymi spriahadlami, tak nalozené ako aj przdne, umoziiujii spriahanie v tychto podmienkach:
—  bez manudlnej (ru¢nej) podpory

—  na priamych tratiach

—  na prechode z priamej trate do obliikku s polomerom 135 m bez vloZenej priamej trate

— v oblikoch s polomerom 150 m
—  manudlne (s ru¢nou podporou)

— v oblikoch v tvare S s polomerom 190 m bez vloZenej priamej trate

— v oblikoch v tvare S s polomerom 150 m s vloZenou priamou tratou dlhou 6 m

DIhé nékladné vozne (naloZené aj prézdne) s automatickymi spriahadlami (vzdialenost hlavnych capov > 16 m a dfzka so
spriahadlami > 21 m) by mali umoznovat spriahanie v tychto podmienkach:

—  bez manudlnej (rucnej) podpory
—  na priamych tratiach
—  na prechode z priamej trate do zdkruty s polomerom 150 m bez vloZenej priamej trate
— v zdkrutdch s polomerom 150 m
—  manudlne (s ru¢nou podporou)
— v oblikoch v tvare S s polomerom 190 m bez vloZenej priame;j trate

— v oblikoch v tvare S s polomerom 150 m s vloZenou priamou tratou dlhou 6 m
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PRILOHA V
SPECIFICKY PRIPAD
Vykonnost bizd

Velka Brit4nia

V.1. PARKOVACIA BRZDA NAKLADNYCH VOZNOV URCENA NA POUZITIE V SIETI VELKE] BRITANIE

Specifikacia pre parkovaciu brzdu: Pre nové vozne pouzivané v Spojenom kralovstve Velkej Briténie a Severného frska —
kazdy vozen musi fiou byt vybaveny. Vozne, ktoré st urcené vyluéne na pouzitie v Spojenom kralovstve Velkej Briténie
a Severného Irska, musia mat parkovaciu brzdu skonstruovana tak, aby v bezvetri udrzala plne nalozené vozne pri sklone
2,5 % s maximalnou 10 % adhéziou.

V.2 EKVIVALENTNA BRZDNA SILA A FAKTORY BRZDNEJ SILY PRE NAKLADNE VOZNE URCENE NA POUZITIE V
SIETI VELKE] BRITANIE

Ndkladné vozne v previdzke v Spojenom kralovstve Velkej Britdnie a Severného Irska majii ekvivalentnii brzdnd silu a podla
potreby vypocitané faktory brzdnej sily. Nékladné vozne v prevddzke v clenskych stdtoch inych ako Spojené kralovstvo
Velkej Britanie a Severného frska maji vypocitany pomer brzdnej vahy k zabrzdenej vahe. Nakladné vozne uréené na
prevadzku v Spojenom krdlovstve Velkej Britdnie a Severného Irska a v inych clenskych $titoch maja vypocitany pomer
ekvivalentnej brzdnej sily k faktorom brzdnej sily a pomer brzdnej véhy k zabrzdenej véhe. Od majitela sa vyzaduje, aby si
zaobstaral tieto informdcie a uviedol ich v registri voziiového parku.

Brzdnd sila

Sila aplikovand na rozhrani brzdovy klatik/brzdové oblozenie/brzdové plocha.

Ekvivalentn4 brzdnd sila

Je to hodnota brzdnej sily, ktord treba vynalozit pri ekvivalentnej brzdovej stistave so Standardnym koeficientom trenia na
vytvorenie rovnakej hodnoty brzdnej spomalovacej sily ako je t4, ktord je urCend efektivnou kombindciou brzdnej sily
a koeficientu trenia vozidla.

Faktory brzdnej sily

Toto st faktory, ktoré umoznuji pocitacovému systému UK TOPS vypocitat brzdnt silu na Zelezni¢nom vozidle vybavenom
zariadenim, ktoré prisposobuje brzdni silu v pomere k hmotnosti vozidla.

Vypocet tidajov brzdne;j sily

i)y Vozidld s jedinou hodnotou brzdnej sily alebo s hodnotami urCenymi pre podmienky v stave prdzdneho, pripadne naloZeného
vozidla.

Pristup definovany v tomto bode sa pouziva aj pre vozne osobnej dopravy, hoci tie mozu mat brzdnd silu roznu
v zdvislosti od zataze vozidla. Hodnota vypocitanej ekvivalentnej brzdnej sily je pre podmienky v stave prazdneho
vozidla.

Ekvivalentnd brzdnd sila je celkovym sti¢cinom pre vozidlo a priamo sa vztahuje na brzdova spomalovaciu silu vozidla
posobiacu na kolajnice.

Udévand hodnota brzdnej sily sa pouziva priamo ako index brzdovej schopnosti vozidla a aby bola konzistentnd
s existujiicimi hodnotami, musf sa vynaloZit pri ekvivalentnej brzdovej stistave, aby sa ako vysledok dosiahla rovnaka
brzdové spomalovacia sila posobiaca na kolajnice s pouzitim stredného koeficientu trenia na rozhrani trecieho
brzdenia. Standardny stredny koeficient trenia, ktory sa pouzival v minulosti ako zdklad pre vypocty, je 0,13.
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i)

Ekvivalentné brzdné sily sa podla vyssie uvedenych poziadaviek musia vypocitat z brzdovej spomalovacej sily takto:

_ Fr a — b
B =013 % 981 B= 013 <981
Pricom:
Br = ekvivalentnd brzdnd sila pre Zelezni¢né vozidlo v podmienkach stavu prazdneho vozidla (tony)
B, = ekvivalentnd brzdnd sila uvddzand pre Zelezni¢né vozidlo v podmienkach stavu naloZeného vozidla (tony).

L
Fra F, = brzdovd spomalovacia sila, prislusnd pre podmienky stavu prazdneho (Fy) a nalozeného (F;) vozidla, ktord
posobi na kolajnice v ¢ase, ked tlak v brzdovom valci dosiahne najmenej 95 % svojej maximdlnej hodnoty
(kN).
Standardny stredny koeficient trenia (-).
zrychlenie vyvolané gravitdciou (m/s?).

Vozidld s hodnotou brzdnej sily, ktord sa meni v zdvislosti od pomeru k zdtaZi

Pre tie vozidld, pri ktorych je potrebné vypocitat faktory brzdnej sily, ktoré st vo forme konstantného a variabilného
komponentu, platia tieto vypocty:

(@)  Faktor brzdnej sily 1 = Cy alebo Cy (tony)
pricom Cp = By — (m x W)
a Cr=Br—(mxWy)

Derivécia m, pozri nizsie

o (BL-Br)
Faktor brzdnej sily 2 = ———~ = m (tony/tona
(b) J sily 2= 5 gy —m (tonyftona)
Pricom
B, = Ekvivalentnd brzdnd sila v podmienkach stavu maximélne nalozeného vozidla (tony).

Br = Ekvivalentnd brzdnd sila v podmienkach stavu prazdneho vozidla (tony)
W, = Maximdlna hmotnost v stave nalozeného vozidla (tony)
Wr = Hmotnost v stave prazdneho vozidla (tony)

Hodnoty faktora brzdnej sily vypocitané podla (a) a (b) sa zaznamendvaja v registri voziiového parku.

Faktory, ktoré treba zohladnit pri derivdcii brzdnej sily

Brzdovii spomalovaciu silu pre vozidlo je mozné vypocitat z konstrukénych tGdajov alebo derivovat z vysledkov
skisok brzdnej drdhy, v obidvoch pripadoch sa vychddza z maximadlnej rychlosti zZelezni¢ného vozidla. Ak sa
vykondvaji aktudlne skasky, treba hodnotu vypocitanej ekvivalentnej brzdnej sily validovat.

Pri vozidlach brzdenych na jazdnej ploche kolies sa brzdova spomalovacia sila vypocitava zo sti¢inu celkovej hodnoty
brzdnej sily a koeficientu trenia medzi brzdovymi ¢elustami a jazdnou plochou kolesa. V pripade kotacovych bfzd je
suc¢inom brzdnej sily, koeficientu trenia a podielu i¢inného polomeru, pri ktorom posobi brzdové obloZenie a nového
polomeru kolesa vozidla.

Pri vypocte brzdovej spomalovacej sily treba brat do Gvahy straty sposobené montdZou alebo uvolnovacimi
regulaénymi skrutkami v rdmci systému aplikdcie brzdnej sily medzi brzdovym valcom a brzdovymi kltikmi alebo
brzdovym oblozenim. Ak nie je mozné derivovat spolahlivii hodnotu brzdnej sily, mala by sa namerat priamo na
brzdovom klatiku alebo brzdovom oblozeni. V takom pripade treba vziat do tvahy Gcinky vibrdcie na hodnotu
statického trenia na vybaveni.

Pouzity koeficient trenia musi zohladnit vSetky ovplyviujice aspekty ako brzdni silu, povrch trecieho materidlu
a rychlost vozidla, pretoze vietky tieto faktory ovplyviuji hodnotu koeficientu trenia. Napriklad pri danom povrchu
brzdového klatika zvysend zétaz brzdového kldtika a zvysend rychlost znizuji G¢innt hodnotu koeficientu trenia pre
liatinové brzdové klatiky.
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Ak nie sa k dispozicii idaje o koeficiente trenia pre jednotlivé kombindcie zdtaze, rychlosti a povrchu trecieho
rozhrania, musia sa vykonat sktisky, aby sa stanovila hodnota, ak sa pouziva na vypocet brzdovej spomalovacej sily.

Ak existuje jedno &islo vozidla pre vozidld, ktoré st nestdlo spriahnuté tycovymi typmi spriahadiel alebo s skiben,
musi sa sprdvna brzdovd spomalovacia sila vypocitat pre kazdy brzdovy rozvddzac s pouzitim hmotnosti vozidla
ovlddanej kazdym brzdovym rozvidzacom.
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PRILOHA W

OSOBITNE PRIPADY

Kinematicky obrys

FINSKO, STATICKY OBRYS FIN1

Vseobecné pravidld ...
Spodné Casti vozidla ...
Casti vozidla v blizkosti okolesnikov ............

Sirka vozidla . ........oii

Spodny schodik a vstupné dvere otvérajiice sa smerom von na osobnych voznoch a zloZenych jednotkach

Zberace pridu a neizolované Zivé Casti na streche
Pravidld a dalsie pokyny .....................l.
OBRYS VOZIDLA ... ...,
FIN1/Priloha A ...,

FIN1/Priloha BT ..........cooiiiiiiiaia.n,

ZVYSENIE MINIMALNE] VYSKY SPODNYCH CASTI VOZIDLA, KTORE MOZE PRECHADZAT CEZ

SPADOVISKA A KOLAJOVE BRZDY ............

FIN1/Prilohaok B2 ...,

ZVYSENIE MINIMALNE] VYSKY SPODNYCH CASTI VOZIDLA, KTORE NEMOZE PRECHADZAT CEZ

SPADOVISKA A KOLAJOVE BRZDY ............

FIN1/Priloha B3 ...........oooiiiiiia,

UMIESTNENIE KOLAJOVYCH BRZD A OSTATNYCH POSUNOVACICH ZARIADENI NA SPADOVISKACH

FIN1/Priloha C ...,

ZUZENIE POLOSIRKY PODLA OBRYSU VOZIDLA FIN1 (VZORCE ZUZENIA) ...........cc.coeueii

FINT/Priloha D1 ....ooooviiiiii i
OBRYS SPODNEHO SCHODIKA VOZIDLA .....

FINT/Priloha D2 ....ooovviiiiiiiii e

OBRYS DVERI OTVARAJUCICH SA SMEROM VON A OTVORENYCH SCHODIKOV NA OSOBNYCH

VOZNOCH A ZLOZENYCH JEDNOTKACH .....
FINT/Priloha E ......oooiiiiiii i,

ZBERAC PRUDU A NEIZOLOVANE ZIVE CASTI
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1.1

1.2

1.3

W.2

VSEOBECNE PRAVIDLA

Obrys vozidla stanovuje priestor, vo vnttri ktorého by malo byt vozidlo v stredovej polohe na priamej kolaji.
Referencny obrys (FIN1) je uvedeny v prilohe A.

Na definovanie najniz$ej polohy roznych casti vozidla (spodné Casti, Casti v blizkosti okolesnikov) vo vztahu k trati, je
potrebné vziat do tvahy tieto posuny:

—  Maximélne opotrebenia

—  Pruznost vypruZenia aZ po ndrazniky. Z dalej objasnenych dovodov sa pruznost pruzin berie do tvahy podla
vyhlasky UIC 505-1.

—  Statické vychylenie rdimu

—  Montézne a konstrukéné tolerancie

Na definovanie najvyssej polohy roznych casti vozidla sa vozidlo posudzuje prazdne, neopotrebené a s montaznymi
a konstrukénymi toleranciami.

SPODNE CASTI VOZIDLA

Minimélna vyska povolend pre spodné casti vozidla sa zvysi podla prilohy B1 pre vozidld, ktoré mozu prechddzat cez
spadoviskd a kolajové brzdy.

Vozidldm, ktoré nemozu prechddzat cez spddoviskd a kolajové brzdy, sa moze minimalna vyska zvysit podla prilohy B2.

W.3

3.1

3.2

33

5.1

5.2

CASTI VOZIDLA V BLIZKOSTI OKOLESNIKOV

Minimélna vertikdlna vzdialenost povolend pre Casti vozidiel umiestnené v blizkosti okolesnikov, okrem kolies
samotnych, je 55 mm od jazdného povrchu. V oblikoch tieto ¢asti musia zostat v priestore vymedzenom kolesami.

Vzdialenost 55 mm sa neuplatfiuje na pruzné Casti pieskovacicho systému a na pruzné kefy.

Ako vynimka z bodu 3.1 je minimélna vertikdlna vzdialenost povolend pre ¢asti do vzdialenosti 125 mm za krajnymi
ndpravami, a to pre vozidld, ktoré s brzdené pohyblivou kolajovou zardzkou ru¢ne umiestnenou na kolaji.

Minimélna vzdialenost brzdovych komponentov, ktoré prichddzaji do styku s kolajou, moze byt mensia ako 55 mm
od kolajnice, ak st tieto komponenty nepohyblivé. Maji byt umiestnené vo vndtornom priestore medzi ndpravami
a aj v oblikoch zostdvat v priestore vymedzenom kolesami. Komponenty by nemali ovplyviiovat cinnost
posunovacich zariadeni.

SIRKA VOZIDLA

Obrysy priecnej polosirky vozidla povolené na priamej kolaji, ktoré by sa v obliku by mali zmensit podla prilohy C.

SPODNY SCHODIK A VSTUPNE DVERE OTVARAJUCE SA SMEROM VON NA OSOBNYCH VOZNOCH
A ZLOZENYCH JEDNOTKACH

Obrys spodného schodika na osobnych voznoch a zlozenych jednotkdch sa uvddza v prilohe D1.

Obrys otvorenych vstupnych dveri otvarajicich sa smerom von na osobnych voziioch a zlozenych jednotkdch sa
uvddza v prilohe D2.
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W.6
6.1

6.2

6.3
6.4

W.7
7.1

7.2

7.3

7.4

ZBERACE PRUDU A NEIZOLOVANE ZIVE CASTI NA STRECHE

Zlozeny zbera¢ pridu v stredovej polohe na priamej kolaji nesmie vyc¢nievat z obrysu vozidla.

Zdvihnuty zbera¢ pradu v stredovej polohe na priamej kolaji nesmie vycnievat z obrysu vozidla uvedenom
v prilohe E.

Priecne posuny zberaca pridu z déovodu chvenia a prevySenia trate a tolerancii maji byt vzaté osobitne do tvahy
v Case instaldcie elektrického vedenia.

Ak zbera¢ pridu nie je nad stredom podvozkov, je potrebné vziat do dvahy aj posuny z dovodu oblikov.

Neizolované casti (25 kV) na streche by nemali zasahovat do priestoru oznaceného v prilohe E.

PRAVIDLA A DALSIE POKYNY

Okrem bodov W.1 az W.6 spliiaji vozidld urcené pre zdpadnt dopravu aj predpisy uvedené vo vyhldskach UIC 505-1
alebo 506.

Spodné casti vozidiel, ktoré sa mozu nalodit na trajekt, musia ndsledne byt v stlade s vyhldskou UIC 507 (ndkladné
vozne) alebo 569 (osobné vozne a batozinové vozne).

Okrem bodov W.1 az W.6 spliiajii vozidld urcené pre dopravu s Ruskom aj predpisy normy GOST 9238-83.
V kazdom pripade sa md dodrzat zvycajny obrys.

Osobitné nariadenie sa pouzije na obrysy vlakovych stprav zlozenych z vozidiel s vykyvnymi skrinami..

Nakladacia miera sa spravuje osobitnym nariadenim.
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OBRYS VOZIDLA
FIN1/Priloha A
Obrizok W.1
Obrys vozidia A" 1350 Obrys vozidla
" 1800 "
....... | ]
3000
8 3
o % : : 8
1800 1700 g '@ g
E ; :
] : :
. 3000 .
2 : 2600 .
]
= | : 1730 . |
. | |
T - 5
I
_ﬁ_ ‘E_ E’i Priestor vymedzeny kolesami
-+ Bvetla a spatné zrkadld. Pre spalné zrkadld pozri poznamku v bode 1 prilohe D2.
~7 7 Roziirenie obrysu vozidia (FIN1). Na prijatie sa uplaini osobitné nariadenie.
1) Spodné casti vozidiel, ktoré mozu prechddzat cez spadoviskd a kolajové brzdy.
2)  Spodné casti vozidiel, ktoré nemozu prechddzat cez spadoviskd a kolajové brzdy, s vynimkou podvozkov hnacich
jednotiek, pre ktoré pozri bod 3.
3)  Spodné casti podvozkov hnacich jednotiek, ktoré nemézu prechddzat cez spadoviskd a kolajové brzdy.
4)  Obrys vozidiel, ktoré mozu premdvat na tratiach vymedzenych v Jtt (technické tdaje tykajiice sa bezpecnostnych

standardov Finskych Zeleznic), na ktorych bol primerane rozireny priechodovy prierez.
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FIN1/Priloha B1

Zvysenie minimdlnej vysky spodnych casti vozidla, ktoré méZe prechddzat cez spadoviskd a kolajové brzdy

Vyska spodnych casti vozidla by sa mala zvysit o E, a E,, tak, aby:

ak vozidlo prechddza cez vrchol spadoviska, Ziadna Cast medzi otoénymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi
ndpravami nesmie preniknat do jazdného povrchu spadoviska s polomerom vertikdlneho zakrivenia 250 m,

ak vozidlo prechddza cez konkdvnu cast spadoviska, Ziadna cast za oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo za krajnymi
ndpravami by nemala prenikndt do vnutornej strany kolajovej brzdy v konkdvnej Casti s polomerom vertikdlneho
zakrivenia 300 m.

Vzorce (') na vypocet zvysenia vysky st takéto (hodnoty v metroch):

Eas =

Ew =

Ew =

Popis:

Eas =
Eau =

a=
n-=

h=

2

an—-n

500

an +n?
600

vo vzdialenosti do 1,445 m od osovej Ciary kolaje

an +n?
600

-(h-0,275)

vo vzdialenosti nad 1,445 m od osovej Ciary kolaje

zvySenie vysky spodnej Casti vozidla v priecnych rezoch medzi otoénymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi
ndpravami. E, sa neberie do tivahy, ak jeho hodnota nie je kladng,

zvySenie vysky spodnej casti vozidla v prie¢nych rezoch za otoénymi ¢apmi podvozkov alebo za krajnymi ndpravami.
E,, sa neberie do Gvahy, ak jeho hodnota nie je kladnd,

vzdialenost medzi otocnymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi ndpravami,

vzdialenost medzi posudzovanym prie¢nym rezom a najblizsim oto¢nym capom podvozkov (alebo najblizsou
krajnou ndpravou),

vyska spodnej Casti vozidla nad jazdnym povrchom (pozri prilohu A).

(")  Vzorce sii odvodené od umiestnenia kolajovych bizd a ostatnych posunovacich zariadeni spadovisk podla prilohy B3.
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Prilohaok B2

ZvyS$enie minimdlnej vysky spodnych €asti vozidla, ktoré nemoze prechddzat cez spidoviskd a kolajové brzdy

Vyska spodnych casti vozidla sa musi zvysit o E, a E',, tak, aby:
— ak vozidlo prechddza cez konkdvny prechod trate, Ziadna Cast medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo medzi

krajnymi ndpravami by nemala prenikntit do jazdného povrchu prechodu trate s polomerom vertikdlneho zakrivenia
500 m,

— ak vozidlo prechddza cez konkdvny prechod trate, Ziadna Cast za oto¢nymi Capmi podvozkov alebo za krajnymi
ndpravami by nemala preniknit do jazdného povrchu prechodu trate s polomerom vertikdlneho zakrivenia 500 m.

Vzorce (1) na vypocet zvySenia vysky s takéto (hodnoty v metroch):

2

’ _an—n _
* 71000
, _an+n?
771000

Popis:

E',s = zvySenie vysky spodnej Casti vozidla v priecnych rezoch medzi otoénymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi
ndpravami. E'; sa neberie do dvahy, ak jeho hodnota nie je kladn4,

E'.. = zvySenie vysky spodnej Casti vozidla v prie¢nych rezoch za otoénymi ¢apmi podvozkov alebo za krajnymi ndpravami.
E',, sa neberie do tvahy, ak jeho hodnota nie je kladnd,

a = vzdialenost medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi ndpravami,

n = vzdialenost medzi posudzovanym priecnym rezom a najblizsim otonym capom podvozkov (alebo najblizSou
krajnou ndpravou),

h = vyska spodnej casti vozidla nad jazdnym povrchom (pozri prilohu A).

(")  Vzorce st odvodené od obrysu vozidla pre trate na spadoviskach podla prilohy B3.
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FIN1/Priloha B3

Umiestnenie kolajovych bfzd a ostatnych posunovacich zariadeni na spadoviskich

Obrdzok W.2

h=120/110

OBRYS VOZIDLA,

1446
1385

KOLAJOVE BRZDY

Ak e kolajova brzda umiestnena v obliku,
hadnoty 1 385 a 1 446 mm by mali byl svidend o
hodnotu rozéirenia 36 000'R (mm)

-

PRECHODOVE KOLAJE:

Na prechodovych kolajach na spddoviskdch je Ry, = 500 m a vyska priechodového prierezu nad jazdnym povrchom je h =
0 mm v celej sirke obrysu vozidla (= 1 700 mm od osovej Giary kolaje). Pozdfzny priestor, kde h = 0, sa rozprestiera od bodu
vo vzdialenosti 20 m pred konvexnou castou na vrchole spadoviska po bod vo vzdialenosti 20 m za konkdvnou castou
v spodnej Casti spadoviska. Priechodovy prierez pre zriadovaciu stanicu plati aj mimo tohto priestoru (RAMO bod 2.9
a RAMO 2 priloha 2, tykajtice sa priechodovych prierezov zriadovacich stanic, ako aj RAMO 2 priloha 5 tykajtica sa
krizovatiek).
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1.

FIN1/Priloha C

Zazenie polosirky podla obrysu vozidla FIN1 (vzorce ziZenia)

Vseobecné pravidld

Priecne obrysy vozidiel vypocitané podla obrysu vozidla (priloha A) musia byt zmensené o hodnoty E; alebo E, tak, aby ked
je vozidlo v najnevyhodnejsej polohe (bez sklonu na jeho vypruzeni) na kolaji s polomerom R = 150 m a s rozchodom
1,544 m, zZiadna cast vozidla nevycnievala z polosirky obrysu vozidla FIN1 o viac ako (36/R + k) od osovej ciary kolaje.

Osova iara obrysu vozidla sa zhoduje s osovou &arou kolaje, ktord je naklonend v pripade prevysenia kolaje.

Zizenia sa vypocitajii podla vzorcov uvedenych v bode 2.

2.1

2.2.

O

Vzorce ziZenia (v metroch)

Priecne rezy medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi ndpravami

an-n?  p? 1-d 36
E=—r tertz tatve (f+k>
1-d

ESNIT-‘(‘q‘Fww_k

Priecne rezy za oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo za krajnymi ndpravami (vozidld s precnievajicim koncom)

B _an—i—nz_pz+ l—dJr 2n—|—aJr . n+a_ 36+k
CTTOR sk \ 2 )T TR TR

B, — (E+q+wm)2n+a—k

a

E;, Eeo =  zGZenie polosirky obrysu pre prie¢ne rezy medzi otoénymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi
ndpravami. Eg a Eeo sa nebert do Gvahy ak ich hodnoty nie sa kladné,

E, , Eso = ziZenie polosirky obrysu pre priecne rezy za oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo za krajnymi ndpravami.

E, a E o sa nebert do tvahy ak ich hodnoty nie st kladné,

vzdialenost medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo medzi krajnymi ndpravami (1),

vzdialenost medzi posudzovanym priecnym rezom a najblizsim oto¢nym capom podvozku alebo

najblizsou krajnou ndpravou, pripadne fiktivnym oto¢nym capom, ak vozidlo nemd Ziadny pevny oto¢ny

cap,

p = razvor podvozku,

q= je stcet vole medzi skriou loziska ndpravy a samotnou ndpravou a pripadnej vole medzi skrifiou loZiska
ndpravy a rimom podvozku meranymi v stredovej polohe s medzne opotrebenymi komponentmi,

Wig = mozny priecny posun oto¢ného ¢apu podvozku a 16zka vo vztahu k ramu podvozku, alebo pri vozidlach
bez oto¢ného capu podvozku mozny posun rdmu podvozku vo vztahu k rému vozidla, merany od
stredovej polohy smerom do vnitornej strany oblika (Iisi sa podla polomeru obliku),

War = ako wi , ale smerom do vonkajSej strany zdruky,

o = ako wyp , ale na priamej kolaji od stredovej polohy smerom na obidve strany,

= maximalny rozchod trate na priamej kolaji a v posudzovanom obliku = 1,544 m,

= vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi merand vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou

kruznicou = 1,492 m,

polomer obliku,

g

=
1l

Ak w je konstantné alebo sa meni linedrne podla 1/R, posudzovany polomer je 150 m.

Vo vynimocny pripadoch sa ma pouzit skutoénd hodnota R > 150 m.

Ak vozidlo nemd ziadny skutocny otocny cap podvozku, hodnoty a, n by sa mali stanovit na zdklade fiktivneho otocného capu
umiestneného v priese¢niku pozdlznych osovych ¢iar podvozku a ramu, pricom vozidlo je v stredovej polohe (0,026 + q + w = 0) na
trati s oblikom s polomerom 150 m. Ak sa tymto sposobom vypocitand vzdialenost medzi otocnym capom a stredovym bodom
podvozku oznadi y, hodnota p? vo vzorci ziiZenia by sa mala nahradit hodnotou p? — y2
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k= povolené vy¢nievanie obrysu (zvysi sa o rozsirenie priechodového prierezu 36/R) bez sklonu v dosledku
pruznosti vypruZenia,

= 0 pre h < 330 mm pre vozidld, ktoré mozu prechddzat cez kolajové brzdy (pozri priloha B1),
= 0,060 m pre h < 600 mm,

= 0,075 m pre h = 600 mm.

h= vyska nad jazdnym povrchom na posudzovanom mieste, pricom vozidlo je v najniziej polohe.

3. Hodnoty ziiZenia

Pologirka prie¢nych rezov vozidla sa ma zazit:

3.1. Pre priecne rezy medzi otoénymi ¢apmi podvozkov:
O vyssiu z hodnot Eg a Egeo |

3.2. Pre priecne rezy za oto¢nymi ¢apmi podvozkov:

O vyssiu z hodnot E, a Eeo,
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3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

FIN1/Priloha D1

Obrys spodného schodika vozidla

T4to norma sa tyka schodika pre vysoké (550/1800) aj pre nizke ndstupistia (265/1600).

Aby sa predislo zbytocne Sirokej medzere medzi schodikom a okrajom ndstupista, bertic do tvahy spodny schodik
vozidla a vysoké ndstupiste (550/1800 mm), hodnota 1,700 — E sa moZe prekrocit v silade s prilohou C, ak sa
posudzuje pevny schodik. V takom pripade sa ndsledne pouZiji vypocty na kontrolu, ¢i schodik napriek vy¢nievaniu
nezasiahne do ndstupista. Osobny vozen sa ma posudzovat vo svojej najnizsej polohe vo vztahu k jazdnému povrchu.

Vzdialenost medzi osou kolaje a ndstupistom:

36
Priestor potrebny pre schodik: L = 1,800 + T

an—nz pZ -
+*+T+q+wiR

Schodik umiestneny medzi otoénymi capmi podvozkov: A, = B + R SR

Schodik umiestneny za oto¢nymi ¢apmi podvozkov:

Au-B+

an+n? p’ 1-d 2n+a+ n n+a
- Wi 4 Wap——
2R SR Ha T

Popis (hodnoty v metroch):

A, = vzdialenost medzi osou kolaje a vonkajsim okrajom schodika,

vzdialenost medzi osou vozidla a vonkajsim okrajom schodika,

vzdialenost medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo medzi koncovymi nédpravami,

vzdialenost priecneho rezu schodika najvzdialenejsieho od oto¢ného ¢apu podvozku,

razvor podvozkov,

mozny priecny posun z dovodu stictu vole medzi ndpravou a skrinou loziska nédpravy a vole medzi skrifiou
loziska ndpravy a réimom podvozkov meranymi v stredovej polohe s medzne opotrebenymi komponentmi,
mozny prieny posun oto¢ného capu podvozkov a 16zka merany od stredovej polohy smerom do
vnitornej strany obliika,

W = comme wy, , ale smerom do vonkajsej strany oblika,

Wigar = Mmaximdlna hodnota na posudzovanej trati so oblikmi (pre pevné schodiky),

&

0T DS W

k=
=
I

= 0,005 m (pre ovliddané schodiky, ktoré sa pri v < 5 km/h automaticky rozlozia),

maximalny rozchod trate na priamej kolaji a v posudzovanom obliku = 1,544 m,

vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi merand vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou
kruznicou = 1,492 m,

R = polomer oblika = 500 m ... oo,

t= povolend tolerancia (0,020 m) pre posun kolaje smerom k ndstupistu medzi dvoma tidrzbovymi zdsahmi.

Pravidld tykajice sa priecnej vzdialenosti medzi schodikom a ndstupistom:
Vzdialenost AV = L — Ay, md byt najmenej 0,020 m.

Na priamej kolaji s osobnym voziom v stredovej polohe a ndstupistom na nomindlnom mieste sa vzdialenost 150
mm medzi vozidlom a ndstupistom povazuje za dostatoéne malii. V kazdom pripade sa hladd najnizsia hodnota tejto
vzdialenosti. V opaénom pripade sa kontrola vykona na priamej kolaji a v obliiku, kde je hodnota A, maximalna.

Kontrola obrysu

Kontrola obrysu spodnych schodikov by sa mala vykonat na priamej kolaji a v obliku s polomerom 500 m, ak je
hodnota w konstantnd alebo sa menf linedrne podla 1/R. V opa¢nom pripade sa kontrola vykond na priamej kolaji
a v obldku, kde je hodnota A, maximalna.

Uverejnenie vysledkov

Pouzité vzorce, vstupné a vysledné tdaje by sa mali uverejnit fahko zrozumitelnym sposobom.
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FIN1/Priloha D2

Obrys dveri otvdrajiicich sa smerom von a otvorenych schodikov na osobnych voziioch a zlozenych jednotkich

3.1

3.2

Aby sa predislo zbytocne Sirokej medzere medzi schodikom a okrajom néstupista, hodnota 1,700 — E (pozri vyhldsku
UIC 560 § 1.1.4.2) sa moze prekrocit v stlade s prilohou C v ndvrhu dveri otvarajticich sa smerom von so schodikom
v otvorenej alebo zatvorenej polohe, pripadne ked sa dvere a schodik pohybuji medzi otvorenou a zatvorenou
polohou. V tomto pripade by sa ndsledné kontroly maji vykonat tak, aby sa okrem iného preukdzalo, Ze napriek
dalsiemu posunu dvere ani schodik nezasahujii do pevného zariadenia (RAMO bod 2.9 priloha 2). Pri vypoctoch by
osobny vozen mal byt posudzovany v najnizsej polohe vo vztahu k jazdnému povrchu.

Vyraz dvere dalej zahfna aj schodik.

POZNAMKA: Priloha D2 sa moze pouZit aj na kontrolu vonkajsieho spitného zrkadla lokomotivy a motorového
vozia, ked je zrkadlo v otvorenej polohe. Pocas beznej premdvky je zrkadlo zatvorené v polohe zloZenej vo vniitri
obrysu vozidla.

Vzdialenost medzi osovou &iarou trate a pevnym zariadenim je: L = AT + b

AT = 1,800 m ked h < 600 mm,
AT = 1,920 m ked 600 < h < 1 300 mm,
AT = 2,000 m ked h >1 300 mm.

Priestor potrebny pre dvere:

. . P an-n? p? 1-d
Dvere umiestnené medzi otoénymi ¢apmi podvozkov: Oy = B + s Ter Tz Tat VR
. , o . an+n? p? 1-d 2n+a n n+a
Dvere umiestnené za otoénymi ¢apmi podvozkov: O, = B + R - 3R + BN + + wiRg + War
Popis (hodnoty v metroch):
AT = nomindlna vzdialenost medzi osou kolaje a pevnym zariadenim (na priamej kolaji),
h= vyska nad jazdnym povrchom na posudzovanom mieste, pricom vozidlo je vo svojej najnizsej polohe,
Os,
Ou = povolend vzdialenost medzi osou kolaje a okrajom dveri, ked sti dvere v polohe, v ktorej najviac vyc¢nievaja,
B = vzdialenost medzi osou vozidla a okrajom dveri, ked st dvere v polohe, v ktorej najviac vycnievajd,
a= vzdialenost medzi otoénymi ¢apmi podvozkov alebo medzi koncovymi ndpravami,
n=  vzdialenost prie¢neho rezu dveri najvzdialenejsicho od oto¢ného ¢apu podvozku,
p= razvor podvozku,
q= mozny priecny posun z dovodu stctu vole medzi ndpravou a skrifiou loziska ndpravy a vole medzi skrifou
loziska ndpravy a rdmom podvozku meranymi v stredovej polohe s medzne opotrebenymi komponentmi,
wir = mozny priecny posun oto¢ného ¢apu podvozku a 16zka, merany od stredovej polohy smerom do vnitornej
strany obliku,
w.r = ako wig , ale smerom do vonkajej strany zdruky,
Wigjer = 0,020 m, maximédlna hodnota pre rychlosti nizsie ako 30 km/h (UIC 560),
1 =  maximdlny rozchod trate na priamej kolaji a v posudzovanom obliku = 1,544 m,
= vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi merand vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou kruznicou
=1,492 m,
R = Polomer obliky:

pre h < 600 mm, R = 500 m,
pre h > 600 mm, R = 150 m.

t= povolend tolerancia (0,020 m) pre posun kolaje smerom k pevnému zariadeniu medzi dvoma ddrzbovymi
zésahmi.

Pravidld tykajice sa prie¢nej vzdialenosti medzi dverami a pevnym zariadenim:

Vzdialenost OV = L - Oy, by mala byt najmenej 0,020 m.
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6.  Kontrola obrysu

Kontrola obrysu dver{ sa md vykondvat na priamej kolaji a v obliku s polomerom 500/150-m, ak je hodnota
w konstantnd alebo sa meni linedrne podla 1/R. V opacnom pripade sa kontrola vykond na priamej kolaji a v obldku,

kde je hodnota Oy, maximélna.

7. Uverejnenie vysledkov

Pouzité vzorce, vstupné a vysledné tdaje by sa mali uverejnit lahko zrozumitelnym sposobom.



8.12.2006

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 344385

FIN1/Priloha E

Zbera¢ priidu a neizolované Zivé Casti

Obrdzok W.3

Obrys vozidla, priloha A

5300

Mazximalna vyika zberala z6 500 mm

Minimalna vyika zberata 5 5 600 mm

e s et o

Maximalna vysika zberaé pridu v najnizéej polohe

Ziadna neizolovand cast pod napatim neméze byt umiestnend vo vyciarovanej oblasti (25 kV).

1)

Es alebo Eu sa musi pripocitat v priecnom smere podla prilohy C.
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PRILOHA X

SPECIFICKE PRIPADY

CLENSKY STAT: SPANIELSKO A PORTUGALSKO
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PLANCHE 3

TAFEL 3

OBRAZOVA PRILCHA 3

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Vagoén na prechod medzi Sirokorozchodnymi kol'ajami (1,668 — 1,665 m)
a kol'ajami s normalnym rozchodom

Dispositif de limitation de descente des ressoris
Vorrichtung zur Beschriinkung des Heruntergehens der Tragfedem
Zariadenie na cbmedzovanie zostupu pruzin
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430-1

PLANCHE 8

TAFEL 8
OBRAZOVA PRILOHA 8

Montage du pivotement
Gestaltung des Drehpunktes
Zostava otocnéeho capu podvozku

)ik

170,86

Od temena kolaje 925

au rall 928
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430-1

PLANCHE 9
TAFEL 9

OBRAZOVA PRILOHA 9

Wagon pour transit entre Réseaux a vole large (1,668 - 1,665 m)
et 4 voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Vagon na prechod medzi Sirokorozchodnymi kofajami (1,668 —
1,665 m) a kolajami s normalnym rozchodom

Boite d'essieu pour bogies de wagons
Achslager fir Drehgestelle-Giterwagen
Mapravové loZisko pre podvozky vagona

L1

10
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Uradny vestnik Eurépskej tinie
430-1
PLANCHE 10
TAFEL 10

OBRAZOVA PRILOHA 10

Dispositif de retenue des organes de suspension lors

du changement des essieux

Vorrichtung zur Befestigung der Federung beim Radsatzwechsel
Upinadlo, ktore drzi zavesny mechanizmus po¢as vymeny naprav

Note : Le nouveau dispositif de retenue s& falt par un ressort,
Anmeriung: Die neve Vomichtung zur Belestigung der Federung macht sich durch eine Feder.
Poznamka: Nove upinadio je pruzinovéaho typu
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430-1

PLANCHE 11
TAFEL 11
OBRAZOVA PRILOHA 11

Dispositif de sécurité rabattable reliant I'essieu au chassis de bogie
Abklappbare Sicherheitsvorrichtung zur Verbindung des Radsatzes

mit dem Drehgestellrahmen
Odt'ahovacie bezpec¢nostné zariadenie, ktoré spaja napravu s ramom
podvozku
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PLANCHE 13
TAFEL 13
OBRAZOVA PRILOHA 13

Implantation des vérins de levage sur les chantiers

Anordnung der Hebewinden auf den Anlagen
Umiestnenie zdvihakov v pracovnom prostredi

|
Pe 23100 >
l L A A
(a) (©) ) )
3800 8900 5300 8900
<« re 4 >
12500 4200
“ L == 1 .'
a4 : »
17800
< »
700
< - >

Distances utilisables des appuis de levage
Vorgesehene Absténde der Auflage
Prevadzkova vzdialenost oporipodpier zdvihaka

a= 3600

b= 5300

c= 8800

a+c=12 500

b+c=14 200

a+b+c=17 800
b+ 2c=23100("

('} Distance valable seulement pour les wagons & 3 essieux transport d'automobiles.
('} Dieser Abstand gilt nur fOr drelachsige Wagen 10r Autotransport.
") Vzdalenost' plalna vwhradne pre 3-napravové vagony prevaZajice aula



L 344/399

I R WTAPOR i s nscuun yadnogran seg-d sayroapod suswda ud v aoroapod ausswds ud ogopr byzpeeasd op sougbes uapraz g Ceyagurog
‘b UsEBuin BuefoasBunrgEIeTUn SEU0 UNEORUE S0 Bytug S0P iBSyBaMENy Wik tsawelungareg suslely 80D BurusDry ep B9 G r, kg 88 uegt
USRI [ uonespdo sun p e 6ol ap wsusiiumg unp oo, | P no uolies np sucs B ¢ geaden ang misap e, nad 0

Uradny vestnik Eurépskej tinie

8.12.2006

LT IE.!!!}.. TITDADGL A B ADT

Y

eueyiapz Siaan eu nyzoapod wow s eugBes nuies suapepez asesclods
weaRH Wi usw R mEeliyng Pun (jeseluajunuelen Leyssies BuniysiuossBunpugaan
aleas| o soruays Jnod HBo0 oD SERRYD 1 UoDEM OD EEEFUD AOUS UoSEY 80 imodsg

wopoyszos whujeuuou s wefejoy e (W 599°L — g99°'1) lwelejoy nuiupoyszoioyons zpaw poysasd eu uoBea Aupepeu Laoyzoapod
indsjeBey jne (w g99'} - §99'}) indsyeug uoa BueBieq( uep 10y ueBemiainBy) a
8[EULIOU BjOA § 38 (W §99'}- 899" F?Eu_ B|OA B XNESSPY ! um_._n ysuey nod ﬂuons%i

FiL WHO T PAOTVEED

Fi EAvL
Fi IHONY TS

L-0EY



8.12.2006

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 344[400

STRLZILRILESHL Susanes B famidyu ounys epoggodeu o ‘npepadpod v2 (4R) oouroieg foysis] cwmeds & myzpesasd mu yadupogs scupSes SIey|ART U CYREART A az-a!nin_-ﬁu: _“w

q&ﬁwﬂ.—.ﬁ: FHOCYR | PEHNE] OUIAD LIS NICEE) NOUIEYLIoN LDCHEOARGH BU & Buchis NYpOOE (S0 B sojSsud SUpia el JipITn BEniy Sonrsag

e feansioy M EIee] YDIRS ULPAOLSE LRUR TR UHRTseBUR] UeE U U LSBEA), 60 BISRELENIN WS LTI Jop BUNLERUCLY P LUSULDIBTLLEN USLLE 00

Eoifiog B8] 6 j LGSR N TRTRD 8 TSI FE0eCTe R GLode | SUSUST] GimLed ) 1§ SEOLAA LUSG BuNp UGNk eIy 59

eueypapz fjagn eu nyzoapad awes & e eugfies nypods nonsoy pod fueysauod el Loy “oyseud Supop,

UBGaY ST 0} WA SOPUSNMEmR) US| sesduas] W pun susdey sen (misediaur wep sagun

wlizaay of inod soiog sep AnjEeEs,| SURR 19 LobEM NP SIETIS B STOS JRASER § SN seordsg

mmmuﬂw.ﬁmﬂhnmw_tma WOPOYZTO WABULOU 5 Welejoy € (W GO9' — §99°L) RuEles0Y ILIKUPOUIZOI0N0NS ZPew Pouaid B upBEn SUPEPIEY AACYZOADO
SHANYL sndsjaBay _u.!.”Enuu. - gog'}) andspasg veyssymz BunBueqn uep Jpy vaBerumynbiiaysabyaig
o S[ELLIOU B[0A ¥ }3 (W 598°L - 99'L) afiie) ejoa § XnBesH anu ysuen nod s8)Boq ¢ uoBep

L-0E¥



L 344[401

Uradny vestnik Eurépskej tinie

8.12.2006

430-1

£irs ryadsnad 7 e L yopyoiud A wduesoyyraods

LUSITALEZ O B WEHEAL SfRaonouia A0 WE 1IN eTouIou B e sluesmiyses eu vl suepeucden nypods Lgsoy oqz)R 08 ARRIRU GDILPOUDTOIONONE BEMOY BP0RIY  MWUROY
oo o LU (N EFG AN TSRS0I Wi 2 pun | uadiejuy g uaburdapag
T v T OO0 BUPSKIT YIS UYL ] 160 UBUNSEIGY BE PUn Wea 0P Bunupody Sf uausgs) ‘jRISSELOMN WOH PUN SETISPELNCS)IE SN LSREY LGP UOUSSME DURN Jop iy iy -
Wy~ £F5 .M BEY B 0P T 10 | SEOBULY XNE SHIDGD =
HE SLOFEUGID |3 SOULTJ GOY SURP Spqusigu 0Rq sod inad ou cofosu-nied Soig sap uogisodsip @ 'asspyD i afur ook § RISED,| ap SBN0Y G0 YUK DR SUCERY S0 N0y _ N =
C_AF_ POFLA LRI L DS QUOP Lorgs) sl eu Ay aug (g) =
WTM Wl ) UOK IEYSY LU 04 [E) . —
= WEATL M) MONINSAE R WP SR 0 KK o foupzed smussud
L = AUy Wl ), 08 Ropy sans) sueaplpes wu Ay g () Suosop Aupuoceyy
= W ), UGA JBBYSUTY Ueul 04 (2)
WA | @p nemsdep opiell ap enbed Doy () OOT » son
- R ! TN E-hehy
AR N TRy
wpord 140 spgus per puyes fal oy

o] 0j00 B0 WL (£ JSOUOEDTA BUTLILILG [FPOD B8 iy (1) OO2 + S
AR punalent vegE BELUED BRD BPRLIBGT PE LIRSt
4D Ly UuEy uapiom vayeyela seueg sap ebue BRI R e
UBZUEE J8p B LAY OF UDA PURISJEISSPURY L@ s (L)
ouRp B nad P8R SR napd
eued ) gl v) ep snenblun) B) BNO) INS aFEadeal S | n..m_.i.u..
B inad WL (1 B BIELIUAL BIURISE BUN NG 13 My (L) wleF | 0ZLk | w0Er

w S8 10 2061

A 0T R T

-ty Zau Mg eneE np saEN0
WY Hiuyog
¥y adnop

Aouobea anoaeirdeu aid 1a1ysi ajueaeifysez eu LAy
uaBemuaIno abisyoelamz inj ayss|gzInyasuayund - xnaissa e suobem Jnod sajjaoune-aied saj0 |



L 344[402

Uradny vestnik Eurépskej tinie

8.12.2006

Toles pare-étincelles pour wagons a bogies
Funkenschutzbleche fiir Gliterwagen mit Drehgestellen

Kryty na zachytavanie iskier pre podvozky vagénov

1100
110
{1110)

-

E-hwwﬂm-:_“-m
o Fuissger ldoliswec oot e 20
Maximélny dovoleny priemer azdne plochy + 2040

430-1

PLANCHE 17
TAFEL 17
OBRAZOVA
PRILOHA 17
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PRILOHA Y
KOMPONENTY
Podvozky a pojazd
Podvozky schvélené podla predpisov UIC/RIV sti povaZované za komponenty interoperability za predpokladu, Ze rozsah

parametrov v rdmci novej aplikdcie (vratane parametrov pre skrifiu vozidla) zostane v rozsahu uz overenom pri doterajscj
aplikdcii.

Existujtce schvélené podvozky podla byvalych ndrodnych predpisov sa povazujt za komponenty interoperability, ak sa vo
vnutro$tatnych predpisoch pouzivali byvalé predpisy UIC za predpokladu, Ze rozsah prislusnych parametrov v novej
aplikdcii (vratane kostry vozidla) zostdva v rdmci rozsahu prevereného existujiicou aplikdciu.

Tieto tabulky obsahujt zoznam podvozkov, ktoré splfiajii hore uvedené kritérid.

Specidlna poznimka

Nakladné vagény st vhodné pre prevadzkovii rychlost Vmax = 120 km/h s maximélnou konstrukénou zdtazou (aj ked

vykonnost bizd pri maximélnej zdfazi nie je dostato¢nd), ak splnajd tieto technické parametre:

—  Dvojndpravové vagony:

Hmotnost prazdneho vagéna: > 10t

Rézvor kolies: 2a* > 6,0 m
2a* > 8,0 m pri vagénoch vybavenych dvojclankovym zdvesom skrine

Konstrukéné poziadavky na zavesenie | Podla druhu zévesu skrine v nasledovnej tabulke Y4
skrine:

—  Podvozkové vagony

Hmotnost prazdneho vagéna > 16t

Konstrukéné poziadavky podvozkov: Podla druhu podvozkov v nasledovnych tabulkdch Y1 a Y3

Y.1. DVOJNAPRAVOVE PODVOZKY

Tabulka Y.1: Dvojndpravové podvozky pre vagény s prevddzkovou rychlostou do 100km/h

Druh podvozku Max. zdfaz dvojkolesia [kN]
K17, Y25TTV, Y21 Pse, DRRS25 245 (25 t)

K16, Y25 Lstm, Y25 Lst, Y25 Lsodm, Y25 Lsif, Y25 Lsi, Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2,
Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Lsdm, Y25 Lsd2i, Y25 Lsd2, Y25 Lsd1, Y25 Ls(s)
m, Y25 Ls(s), Y21 Lsedm, Y21Lse, K16, FS 46 Lssi, FS 46 Lsi, Y25 L(s)1,DRRS

DB 628, DB 629, DB 641, DB 642, DB 643, DB 645, DB 646, DB 651, DB 652, DB
653, DB 655, DB 656, DB 665, DB 680, DB 681, DB 682, DB 683, DB 685, DB 868,
DB 672 (DRRS), DB 882, DB 885

DB 094, DB 095, DB 097, DB 556, DB 565, DB 573, DB 574, DB 575, DB 578, DB
579, DB 583, DB 584, DB 585, DB 586, DB 587, DB 588, DB 589, DB 592

Y27 E2, Y27 Elm, Y27 E1, Y27 E, Y27 Cm1, Y27 C1, Y25 Rstm, Y25 Rst, Y25 Rsm,
Y25 Rsimf, Y25 Rsim, Y25 Rsif, Y25 Rsif, Y25 Rsi, Y25 Rs2m, Y25 Rs2, Y25 Rsa, Y25
Rs, Y25 Lsod1, Y25 Cstm, Y25 Cst, Y25 Csm, Y25 Csimf, Y25 Csim, Y25 Csif, Y25
Csi, Y25 Cs2m, Y25 Cs2, Y25 Cs1m, Y25 Cs1, Y25 Cstl, Y25 Cs, Y25 Cm1, Y25 Cm,
Y25 C1, Y25 C, Y21 Csei, Y21 Cse, G56, G66, G66M, G66P, G691, G692, G693,
G694, G70, G70M, G70P, G70T, G75, G771, Y25Cssi, Y21 Rse 196 (20 1)
DB 621, DB 622, DB 625, DB 640, DB 650, DB 684, DB 839, DB 851, DB 852, DB
853, DB 859, DB 864, DB 866, DB 867, DB 871, DB 872, DB 881, DB 887, DB 931,
DB 932

DB 096, DB 550, DB 551, DB 552, DB 553, DB 554, DB 555, DB 560, DB 561, DB
562, DB 563, DB 566, DB 567, DB 572, DB 576, DB 577, DB 581, DB 590, DB 591

220 (22,5 1)
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Druh podvozku

Max. zdtaz dvojkolesia [kN]

Y33 Am, Y33 A, Y27 D, Y27 Cm, Y27 C, Y25 D, Y23 Cm, Y23 C, Y21 C,

DB 582, 176 (18 o
Y31 C1, FS 38i

DB 631, DB 707 157 (16 1)
Y29 147 (15 1)
DB 741 93 (9,5 1
DB 690 74 (7.5 1

Tabulka Y.2.: Dvojndpravové podvozky pre vagény s prevddzkovou rychlostou do 120 km/h

Druh podvozku

Max. zdtaz dvojkolesia [kN]

K17, Y 25 LD, Y 27 LDm, DRRS, 4RS/N, WU83, Y25Lss, Y21Ls(s)e

DB 624, DB 626, DB 627, DB 644, DB 654, DB 666 220 (22,5 1)
DB 557

K16, Y21 Csse, Y21 Cs(s)e, Y25 Css, Y25 Cssm, Y25 Cssp, Y25 GVrss, Y25 Ls(s), Y25

Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Ls(s)m, Y25 Rss, Y25 Rssa,

Y25 Rssm, Y 25 RSSd1, 1XTamp, 6TNa, 6TNa/1, G884 196 (20 1)
DB 672 (DRRS)

DB 564

Y37 B, FS 46 Lssi 176 (18 1)
Y33 A, Y33Am 167 (17 1)
Y25 D, Y27 D, Y31 A, Y31B, Y31C 157 (16 1)
Y31 C1, FS 38i 127 (13 1)

POZNAMKA: Pre podvozky série Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, a Y37) existujd iba verzie s pruznymi postrannymi nosnikmi.

Tabulka Y.2.1.: Dvojndpravové podvozky pre vagony s prevddzkovou rychlostou do 140 km/h

Druh podvozku

Max. zdtaz dvojkolesia [kN]

DB 627.1 196 (20 1)
Y 25 LD, Y 27 LDm 176 (18 1)
Y27 D1, Y31B1, Y31B2 157 (16 1)
Y33 A, Y33 Am, Y 35 B 137 (14 1)

POZNAMEKA: Pre podvozky série Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, a Y37) existujii iba verzie s pruznymi postrannymi nosnikmi.

Tabulka Y.2.2.: Dvojndpravové podvozky pre vagdny s prevddzkovou rychlostou do 160 km/h

Druh podvozku

Max. zdtaz dvojkolesia [kN]

Y37 A

DB 675 (DRRS) 176 (18 1)
Y25GVt, Y37B 157 (16 ¢)
Y30 98 (10 1)

POZNAMKA: Pre podvozky série Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, a Y37) existuji iba verzie s pruznymi postrannymi nosnikmi.
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Tabulka Y.3.: Trojndpravové podvozky pre vagény s prevddzkovou rychlostou do 100 km/h

Druh podvozku Max. zdtaz dvojkolesia [kN]
DB 715, DB 716, DB 816, DB 817 245 (25 t)
DB 713, DB 714 220 (22,5 1)
DB 710, DB 711 196 (20 t)

Y.2. ZAVES SKRINE

Tabulka Y.4.: Zdvesy skrine pre dvojndpravové vagény

Druh zévesu skrine Max. rychlost [km/h] Max. zétaz dvojkolesia [kN]
Niesky 2 100 245 (25 1)
Dvojclankovy zaves skrine (*) 120 220 (22,5 ¢t)
Niesky 2 120 220 (22,5 1)
$ 2000 (%) 120 220 (22,5 1)

(*)  Toto pero je mozné pouzit iba vo vagénoch s rdzvorom kolies > 8 m.
(**) Je predmetom schvdlenia UIC pred nadobudnutim ticinnosti tejto TSL.
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PRILOHA Z
KONSTRUKCNE A MECHANICKE DIELCE

Nirazové skisky

7Z.1. NARAZOVE SKUSKY
7Z.1.1. Poziadavka

Nezabrzdeny vozen stojaci na priamej trati musi byt prazdny aj naloZeny schopny odolat ndrazu vozfia s bo¢nymi
ndraznikmi, ktorych kapacita dtlmu energie je > 30 k] (1) a jeho celkovd nalozend hmotnost je 80 t. Mozno tolerovat rozdiel
vo vyske ndraznikov (prézdny a naloZeny) max. 50 mm.

7.1.2. Nérazové skasky s prazdnymi voziiami

Skasky sa vykondvaji postupne zvySovanou rychlostou az do 12 kmjfh (%)2). Od rychlosti 8 do 12 kmj/h sa zaznamendva
krivka zrychlenia (X = f(v)). Pocet ndrazov moze byt obmedzeny.

Z.1.3. Nérazové skisky s naloZenymi voziami

Pri tychto skaskach je vozen maximalne nalozeny. Smer ndrazu sa meni po kazdom ndraze okrem pripadu cisternovych
voznov. Ndrazové skisky nie je nutné vykonat s konvenénymi plosinovymi voznami.

Z.1.4. Vozne s bo¢nymi naraznikmi

Vykondvajui sa predbezné skasky zvySovanou rychlostou ndrazu. Tieto predbezné skusky prebiehaji dovtedy, kym jeden
z dvoch parametrov (rychlost alebo sila) nenadobudnt medzné hodnoty urcené v nasledovnej tabulke.

So zistenou medznou hodnotou sa potom vykond 40 identickych ndrazov.

Predbezné skasky a séria ndrazovych skiisok sa vykonédva za tychto podmienok:

Tabulka Z1

Medzné hodnoty
Séria skasok

Predbezné skisky
Sila na ndraznik Rychlost ndrazu
1 500 kN (%) (4). 12 km/h (%). 10 ndrazov ﬁostupne zvy- | 40 ndrazov medznou rych-
Pri rychlosti nirazu Sovanou rychlostou do 12 | lostou urcenou pocas pred-
< 12 km/h kmy/h, z toho tri rychlostou | beznych skisok, t. j.:
- priblizne 9 km/h. Ak sa — bud 12 km/h,
vSak dosiahne sila nirazu . :
) .| — alebo rychlost zodpove-
na ndraznik 1 500 kN pri dajtca sile ndrazu 1 500
I"YChIOStl <12 km/h, FyCh- kN (5) (6) (7)
lost sa nad tdto hodnotu '
nezvysuje.
Pozndmky:

()  Odporticania tykajice sa druhu ndraznika pre rozne druhy voziov, ktoré s uvedené technickom dokumente ERRI DT

85 list B 3.0

() Ak nie je v Standardnych podmienkach a zmluvdch uréené inak. Najmi pri niektorych vozioch, ktoré sa nemozu

spustat cez zvdzny pahorok alebo posunovat odrazom (t. j. druh F-II), sa ndrazova rychlost moze obmedzit na 7 km/h.

()  Pripustnd odchylka nérazovej sily na jednom konci vozna je + 200 kN, ale celkovd sila na obidvoch nédraznikoch

nesmie prekrocit 3 000 kN.
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() Ak je skisany vozen vybaveny ndraznikmi kategérie C, hrani¢nd hodnota ndrazovej sily moze byt podla stihlasu
prislusného prevddzkovatela znizend na 1 300 kN (pri ndrazovej rychlosti < 12 km/h). Neplati to pre cisternové vozne
urCené na prepravu nebezpeéného ndkladu kategérie 2 podla predpisov RID. Tieto vozne sa skdsaji vybavené
ndraznikmi kategérie A.

() Ak hodnota ndrazovej sily uz dosahuje 1 000 kN pre ndrazovi rychlost < 9 km/h, skdsany vozen sa vybavi
ndraznikmi s vacSou kapacitou.

(®) Ak to prevadzkovatel pozaduje, modzu sa ndrazové skisky so silou vicSou ako 1 500 kN a rychlostou do 12 km/
h vykonat na konci skasok.

(') Pre vozne s hydrodynamickymi dlhozdvihovymi tImi¢mi je medznd hodnota narazovej sily znizend na 1 000 kN.

Z.1.5. Vozne vybavené automatickym spriahadlom

Vo vsetkych pripadoch treba dodrzat ndrazovi rychlost 12 km/h.

7.1.6. Vysledky

Rozne ndrazové skisky nesmii sposobit viditelné trvalé deformdcie. Namaha vyskytujiica sa na niektorych kritickych
miestach spojov podvozka/spodného rdmu, spodného ramuj/kostry a nadstavbovych spojeni sa musi zaznamenat.

Ziskané vysledky musia splfiat tieto podmienky:

—  Kumulativne zbytkové napitie, ktoré vznikne pri predbeznych skiskach a zo série 40 ndrazov nepresiahne 2 %o
a stabilizuje sa pred 30. ndrazom série. Neplati to vsak pre tie konstrukéné komponenty, ktoré podlichaji $pecidlnym
ustanoveniam.

—  Varidcie zékladnych rozmerov nesmd zniZit kvalitu pouzZitia vagéna.
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PRILOHA AA
POSTUPY POSUDZOVANIA

Overovanie subsystémov

Struktira modulov pre postup ES pri overovani subsystémov

Moduly postupu ES pri overovani subsystémov

Modul SB: Preskiimanie typu
Modul SD: Systém riadenia kvality vyrobku
Modul SF: Overenie vyrobku

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanfm ndvrhu

MODULY POSTUPU ES PRI OVEROVANI SUBSYSTEMOV

Modul SB: Preskiimanie typu

Tento modul popisuje postup ES pri overovani, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost zaddvajiceho subjektu alebo
jeho spInomocneného zdstupcu ustanoveného v rdmci Spolocenstva preveri a osveddi, Ze typ subsystému ndkladnych
vozinov voziového parku, ktory je reprezentativny pre pldnovani vyrobu,

— je vstlade s touto technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu (TSI) a s kazdou dalsou aplikovatelnou TSI, ¢o
dokazuje, ze zdkladné poziadavky (') smernice 2001/16/ES (?) boli splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy.

Preskdmanie typu, ktoré definuje tento modul moéze zahinat Specifické fizy posudzovania — skdmanie névrhu,
skiiganie typu alebo skdmanie vyrobného postupu, ktoré st Specifikované v prislusnej TSL

Zaddvajici subjekt (%) musi podat ziadost o overenie subsystému podla postupu ES (prostrednictvom preskiimania
typu) na notifikovany orgdn podla svojho vyberu. Ziadost musi obsahovat :

—  ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu
—  technickii dokumentéciu podla popisu v bode 3.

Ziadatel mus{ dat notifikovanému orgdnu k dispozicii vzorku subsystému (*), ktord je reprezentativna pre pldnovanti
vyrobu a dalej sa oznacuje ako ,typ*.

Typ sa moZze vztahovat na niekolko verzii subsystému za predpokladu, Ze rozdiely medzi verziami neovplyvnia
ustanovenia TSI

Notifikovany orgdn si moze vyziadat dalsie vzorky, ak to bude na vykonanie skiiSobného programu potrebné.

Ak si to vyzaduji $pecifické metddy skasky alebo preskiimania a ak je to $pecifikované v TSI alebo v eurdpskej
Specifikdcii (°) uvedenej v TSI, musi sa poskytnit vzorka alebo vzorky montdzneho podcelku alebo montdzneho celku
alebo vzorka subsystému vo vopred zostavenej podobe.

Technickd dokumentdcia a vzorka (vzorky) musi umoznit pochopenie ndvrhu, vyroby, instaldcie, ddrzby
a prevadzkovania subsystému a umoznit postdenie zhody s ustanoveniami TSI

Zakladné poziadavky sa odzrkadluja v poziadavkéch na technické parametre, rozhrania a vykonnost, ktoré s stanovené v kapitole 4 TSL.
Tento modul sa moéze pouzit v buddcnosti, ked budii aktualizované TSI smernice 96/48/ES o interoperabilite transeurdpskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajiici subjekt‘ znamend ,subjekt zaddvajici subsystém, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca ustanoveny v ramci Spolocenstva‘.

Prislusnd cast TSI moze v tomto smere definovat $pecifické poziadavky.

Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Sprievodca pre aplikiciu TSI transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluje spdsob pouzitia eurépskych Specifikdcif
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat:
—  vieobecny popis subsystému, celkového ndvrhu a Struktiry,
—  register voziiového parku, vrdtane vetkych informdcii, ako stanovuje TSI

—  koncep¢né informdcie o ndvrhu a vyrobe, napriklad ndkresy, schémy komponentov, montdznych podcelkov,
montdznych celkov, obvodov atd’,

—  popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdacii o ndvrhu a vyrobe, Gdrzby a prevddzkovania
subsystému,

—  technické 3pecifikdcie, vratane eurdpskych $pecifikacii, ktoré boli aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia hore uvedenych 3pecifikdcii, najmd ak eurdpske 3pecifikicie
a prislusné ustanovenia neboli plne aplikované,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zabudovat do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability a vietky potrebné prvky
definované v prilohe VI smernic,

— dokaz o zhode s predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedceni)

—  technickii dokumentdciu tykajiicu sa vyroby a montdze subsystému,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

—  podmienky pouZivania subsystému (obmedzenia Casu alebo vzdialenosti prevadzky, limity opotrebenia atd.),
—  podmienky tdrzby a technickti dokumentdciu tykajicu sa tdrzby subsystému

—  kazdd technickd poziadavku, ktorti je potrebné zohladnit pocas vyroby, drzby alebo prevadzkovania
subsystému,

—  vysledky uskuto¢nenych projektovych vypoctov, vykonanych skasok atd.,

—  sprdvy o skuskach.

Ak TSI vyzaduje dalsie informécie ohladom technickej dokumentdcie, tieto musia byt zahrnuté.
Notifikovany orgdn must:

Preskiimat technickd dokumentaciu,

Overit, ¢i vzorka(y) subsystému alebo montdznych celkov alebo montdznych podcelkov subsystému bola vyrobend
v stlade s technickou dokumentéciou, a vykonat alebo nechat vykonat sktisky typu v stilade s ustanoveniami TSI
a s prislusnymi eurépskymi Specifikdciami. Tdto vyroba bude overend pouzitim prislusného modulu na posudzovanie.

Ak sa v TSI vyzaduje preskiimanie navrhu, preskiimat metddy, ndstroje a vysledky projektovania, aby zhodnotil ich
sposobilost spliiat poziadavky na zhodu so subsystémom pri ukonceni procesu projektovania.

Identifikovat prvky, ktoré sa navrhli v stilade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych $pecifikdcii, ako aj prvky,
ktoré sa navrhli bez aplikdcie prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych $pecifikacit;

Vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskimania a potrebné skasky v stlade s bodmi 4.2. a 4.3. aby zistil, ¢i
v pripade, Ze sa vybrali prislusné eurdpske Specifikdcie, tie sa skutocne aplikovali;

Vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné skasky v stlade s bodom 4.2. a 4.3. aby zistil, ¢i
prijaté rieSenia spliaji poziadavky TSI, ak neboli aplikované prislusné eurépske $pecifikdcie.

Dohodniit so Ziadatelom miesto, kde sa vykonaji preskiimania a potrebné skiisky .
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V pripade, Ze typ spliia ustanovenia TSI, notifikovany organ vystavi Ziadatelovi osvedcenie o preskiimani typu.
OsvedCenie bude obsahovat ndzov a adresu zaddvajiicecho subjektu a vyrobcu (vyrobcov) uvedenych v technickej
dokumentdcii, zdvery preskimania, podmienky jeho platnosti a potrebné tdaje na identifikdciu schvdleného typu.

K osved¢eniu musi byt priloZeny zoznam prislusnych casti technickej dokumentdcie a jeho képiu musi uschovat
notifikovany organ.

Ak sa zaddvajicemu subjektu zamietne osvedcenie o preskiimani typu, notifikovany organ musi poskytntt podrobné
odovodnenie tohto zamietnutia. Musi sa umoznit odvolacie konanie.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaji
vydania, odobratia alebo zamietnutia osvedéeni o preskiimani typu.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych osvedeni o preskimani typu afalebo ich
dodatkov. Ostatnym notifikovanym orgdnom sa musi umoznit disponovat s prilohami tychto osvedéeni .

Zadévajtici subjekt musi s technickou dokumentdciou uschovdvat képie osvedceni o preskimani typu a vietky
dodatky pocas celej zivotnosti subsystému. Musia sa zaslat kazdému ¢lenskému $tétu, ktory o ich zaslanie poziada.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgdn, ktory uschovéva technickdi dokumenticiu tykajicu sa osvedéenia
o preskiimani typu, o vietkych zmendch, ktoré by mohli ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi
podmienkami pouzivania subsystému. Subsystém musi v tychto pripadoch ziskat dodatocné schvalenie. Takéto
dodatocné schvilenie je mozné udelit bud vo forme dodatku k povodnému osvedceniu o preskimani typu alebo
vydanim nového osved¢enia po odobrati predoslého osvedéenia.

MODULY POSTUPU ES PRI OVEROVANI SUBSYSTEMOV

Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby

Tento modul popisuje postup ES pri overovani, ktorym notifikovany organ na Ziadost zaddvajiceho subjektu alebo
jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v rdmci Spolocenstva preveri a osveddi, Ze subsystém ndkladnych
voziiov voziového parku, pre ktory uz notifikovany orgdn vydal osvedcenie o preskiimani typu,

— je v sulade s touto technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu a s kazdou dalSou aplikovatelnou technickou
$pecifikdciou pre interoperabilitu, Co dokazuje, ze zdkladné poziadavky (*) smernice 01/16/ES (3 boli splnené,

— je v silade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.
Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze:

—  osvedCenie o preskimani typu vydané pred postudenim zostdva v platnosti pre subsystém, na ktory sa zZiadost
vztahuje,

—  zaddvajici subjekt (%) a zGcastneni hlavni doddvatelia si plnia povinnosti podla bodu 3.

Spojenie ,hlavni doddvatelia“ oznacuje spolocnosti, ktorych ¢innost prispieva k splneniu zédkladnych poziadaviek TSI.
Vztahuje sa na:

—  spolocnost, ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (a to najmd vratane zodpovednosti za integrdciu
subsystémuy),

—  iné spolocnosti, ktoré sa podielaji len na Casti projektu subsystému (ktoré vykondvajii napriklad montéz alebo
instaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na subdodévatelov vyrobcu, ktor{ doddvajii komponenty a komponenty interoperability.

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v poziadavkéch na technické parametre, rozhrania a vykonnost, ktoré st stanovené v kapitole 4 TSL.
Tento modul sa moze pouzit v budicnosti, ked budd aktualizované TSI smernice 96/48[ES o interoperabilite transeurdpskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajiici subjekt“ znamend ,subjekt zaddvajici subsystém, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca ustanoveny v ramci Spolocenstva“.
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4.1.

4.2.

4.3.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES, musi zadédvajtici subjekt alebo hlavni dodévatelia, ak st
zcastnent, prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality vyroby ako aj inspekcie a skdisania findlneho vyrobku, ako
je stanovené v bode 5, ktory podlicha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Ak samotny zadavajtici subjekt nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (a to najma vratane zodpovednosti za
integrdciu subsystémuy) alebo ak sa zaddvajici subjekt priamo podiela na vyrobe (vritane montdze a instaldcie), musi
prevadzkovat schvdleny systém riadenia kvality pre tieto ¢innosti, ktory podlieha dozoru, ako je uvedené v bode 6.

Ak hlavny dodévatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (a to najmé vrtane zodpovednosti za integraciu
subsystému), musi v kazdom pripade prevddzkovat schvdleny systém riadenia kvality vyroby ako aj in3pekcie
a skdsania findlneho vyrobku, ktory podlicha dozoru, ako je uvedené v bode 6.

Overovaci postup ES

Zadavajici subjekt musi podat Ziadost o overenie subsystému ES (prostrednictvom systému riadenia kvality vyroby),
vritane koordinicie dozoru nad systémami riadenia kvality podla bodu 5.3 a 6.5., na notifikovanom orgdne podla
svojho vyberu. Zadavajici subjekt musi o tomto vybere a o Ziadosti informovat prislusnych vyrobcov.

Ziadost musi umoznit pochopenie névrhu, vyroby, montéze, instaldcie, idrzby a prevddzkovania subsystému a musi
umoznit postdenie zhody s typom, ako je popisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI

Ziadost musi zahfnat:
—  ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu

—  technickd dokumentdciu, ktord sa tyka schvdleného typu, vratane osvedenia o preskiimani typu, ako bolo
vydané po ukonceni postupu stanovenom v module SB,

a ak nie st v tejto dokumentdcii zahrnuté,
—  vieobecny popis subsystému, jeho celkového ndvrhu a struktdry,
—  technické $pecifikdcie, vratane eurdpskych $pecifikacii, ktoré boli aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych Specifikécii, a to najma ak tieto eur6pske Specifikdcie
a prisluiné ustanovenia neboli plne aplikované. Tieto podporné dokazy musia zahffiat vysledky skisok,
ktoré vykonalo kompetentné laborat6rium vyrobcu alebo ktoré sa vykonali v jeho mene.

—  register voziiového parku, vrdtane vSetkych informdcii, ako je stanovené v TSI,

—  technickid dokumentéciu, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,

—  dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vratane osvedCeni), pre fizu vyroby,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré majti byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt komponenty vybavené,
a vietky potrebné prvky definované v prilohe VI smernic,

—  zoznam vyrobcov, ktori sa podielaji na projektovani, vjrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

— dokaz, 7ze vietky $tddid, ako je uvedené v bode 5.2, sii kontrolované systémami riadenia kvality
zaddvajiceho subjektu, ak je ztcastneny, afalebo hlavnych dodévatelov, a dokaz o ich efektivnosti,

—  oznacenie notifikovaného orgdnu zodpovedného za schvélenie a vykondvanie dohladu nad tymito
systémami riadenia kvality.

Notifikovany orgdn najprv preskiima Ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osved¢enia o preskimani typu.
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Ak notifikovany organ ustdi, Ze osvedéenie o preskiimani typu uz nie je platné alebo nie je prislusné a Ze je potrebné
nové preskimanie typu, svoje rozhodnutie odovodni.

5. Systém riadenia kvality

5.1.  Zadavajici subjekt, ak je zticastneny, a hlavni dodédvatelia, ak sti zii¢astneni, musia podat Ziadost o postidenie svojich
systémov riadenia kvality na notifikovanom orgédne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  vetky prislusné informdcie o pldnovanom subsystéme,
—  dokumentéciu systému riadenia kvality,

technickd dokumentdciu schvéleného typu a képiu osvedéenia o preskiimani typu, ktoré bolo vydané po
dokonceni postupu preskiimania typu modulu SB.

V pripade tych subjektov, ktoré sa podielajii len na casti projektu subsystému, staci poskytnit informécie
o prislusnej Casti.

5.2. V pripade zaddvajiiceho subjektu alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsystému musia systémy
riadenia kvality zabezpecit celkovy stlad subsystému s typom, ako je popisany v osvedCeni o preskiimani typu,
a celkovy stlad subsystému s poziadavkami TSI V pripade dalsieho hlavného dodévatela musi jeho systém(y) riadenia
kvality zabezpeit stlad jeho prislusného prinosu do subsystému s typom, ako je popisany v osvedéeni o preskiimani
typu, a s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Ziadatelom (Ziadatelmi) musia byt zdokumentované systematickym
a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tito dokumentdcia systému
riadenia kvality zabezpeci vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako st programy, plany,
manudly a zdznamy kvality.

V pripade kazdého Ziadatela (vSetkych Ziadatelov) musi obsahovat primerany popis a to najmd tychto bodov:
—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktiira,

—  prislusné techniky, procesy a systematické opatrenia vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré budd
pouzité,

—  preskiimania, kontroly a skisky, ktoré sa uskuto¢nia pred, pocas a po vyrobe, montazi a instaldcii, a periodicita,
v akej sa uskutocnia,

—  zdznamy tykajlce sa kvality, ako st indpekéné spravy a tdaje zo skuisok, kalibracné tdaje, kvalifikacné spravy
o prislusnom persondli, atd.,

a v pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému aj:

—  zodpovednosti a pravomoci manazmentu, pokial ide o celkovi kvalitu subsystému, najmd vritane riadenia
integracie subsystému.

Preskiimania, skiisky a kontroly sa vztahuji na vsetky tieto Stadid:

—  Strukttira subsystému, najmd vritane cinnosti stavebného inzinierstva, montdze komponentov, findlneho
nastavenia,

—  findlne skdsanie subsystému,
— a ak to je stanovené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

5.3. Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom musi preskiimat, ¢i st vietky $tddid subsystému, ako je uvedené
v bode 5.2, dostatocne a nalezite pokryté schvilenim a dohladom nad systémom (systémami) riadenia kvality
Ziadatela (ziadatelov) (1).

(") V pripade TSI voziového parku sa moze notifikovany orgén zdcastnit na findlnej skiske uvedenia do prevadzky lokomotiv alebo
vlakovej stipravy za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole TSI
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5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

Ak sa zhoda subsystému s typom, ako je popisany v osvedCeni o preskiimani typu, a stilad subsystému s poziadavkami
TSI zakladd na viacerych ako jednom systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn musi preskiimat najmé,

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

— adi st celkové zodpovednosti a prdvomoci manazmentu pre stlad s celym subsystémom v pripade hlavnych
dodavatelov dostatocne a nélezite definované.

Notifikovany orgén uvedeny v bode 5.1. musi postidit systém riadenia kvality s cielom zistit, & splia poziadavky
uvedené v bode 5.2. Predpokladd sdlad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel implementuje systém kvality pre vyrobu,
indpekciu a skisanie findlneho vyrobku v stvislosti s normou ENJ/ISO 9001 — 2000, ktord zohladiiuje $pecificky
charakter subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked Zziadatel' prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany subjekt tiito skuto¢nost zohladni
v hodnoteni.

Audit musi byt Specificky pre dany subsystém pri zohladneni $pecifického prinosu Ziadatela do subsystému. Aspon
jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skisenosti ako znalec v oblasti technolédgie daného subsystému.
Sticastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca ndvsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie musi byt ozndmené Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a oddovodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Zadavajuci subjekt, ak je ztcastneny, a hlavni dodévatelia sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajice zo systému riadenia
kvality, ako je schvaleny a udrZiavat ho, aby zostal primerany a Gcinny.

Musia priebezne informovat notifikovany orgdn, ktory schvilil systém riadenia kvality, o kazdej podstatnej zmene,
ktord ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnif, ¢i bude zmeneny systém riadenia kvality
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i je potrebné opdtovné posiidenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie bude obsahovat zévery preskimania a odovodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Dohlad nad systémom (systémami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si zaddvajici subjekt, ak je zdicastneny, a hlavni dodavatelia riadne plnili
povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvdleného systému riadenia kvality.

Zadavajuci subjekt, ak je ztcastneny, a hlavni doddvatelia musia notifikovanému organu uvedenému v bode 5.1 zaslat
(alebo nechat zaslat) vsetky dokumenty potrebné na tento tcel, vritane pldnov implementicie a technickych
zdznamov, ktoré sa tykaji subsystému (pokial st relevantné pre $pecificky prinos ziadatelov do subsystému), najma:

—  dokumentéciu systému riadenia kvality, vratane osobitnych implementovanych prostriedkov na zabezpecenie
toho, aby:

— v pripade zadédvajiiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému
boli celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stilad celého subsystému dostatocne a nélezite
definované,

— v pripade kazdého Ziadatela bol systém riadenia kvality spravne riadeny s cielom dosiahnut integraciu na
drovni subsystému,

—  zdznamy tykajice sa kvality, ako predpokladd vyrobnd cast (vritane montdze a instaldcie) systému riadenia
kvality, ako napriklad inspekéné spravy a ddaje o skiskach, kalibracné tdaje, kvalifikacné spravy o prislusnom
persondli, atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity za icelom zabezpecit, aby zaddvajtici subjekt, ak je zdcastneny,
a hlavni dodévatelia dodrziavali a aplikovali systém riadenia kvality, a mus{ im poskytovat spravu o audite. Ak si tieto
subjekty prevddzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany organ tdto skuto¢nost zohladni pri
vykondvani dohladu.
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6.4.

6.5.

10.

Frekvencia auditov je aspon raz ro¢ne, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych ¢innosti (vyroba, montdz
alebo instaldcia) subsystému, ktory je predmetom overovacicho postupu ES uvedeného v bode 8, sa uskuto¢ni asponi
jeden audit.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit nepldnované ndvstevy v relevantnych priestoroch Ziadatela (Ziadatelov).
V case tychto ndvstev moze notifikovany organ vykonévat Gplné alebo ¢iasto¢né audity alebo vykondvat alebo nechat
vykonat skiisky za ticelom kontroly riadneho fungovania systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi Ziadatelovi
(ziadatelom) takisto poskytniit inspekénd spravu a pripadne aj spravy o audite afalebo o sktiskach.

Ak notifikovany orgdn vybrany zaddvajiicim subjektom a zodpovedny za overenie ES nevykondva dohlad nad kazdym
danym systémom (systémami) riadenia kvality, musi koordinovat ¢innosti dohladu kazdého dalsieho notifikovaného
organu, ktory je zodpovedny za tito tlohu, aby:

—  sa zabezpeCilo spravne riadenie rozhrani medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré suvisia
s integrdciou subsystému,

— v spojeni so zaddvajicim subjektom zhromazdil potrebné prvky pre hodnotenie za tcelom zabezpecit
konzistentnost a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Sucastou tejto koordindcie st prava notifikovaného organu:
—  ziskat celt dokumenticiu (schvélenie a dohlad) vydant ostatnymi notifikovanymi orgdnmi,
—  zucastiiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 6.3,

—  dévat podnet na dodato¢né audity podla bodu 6.4 v jeho zodpovednosti a spolu s ostatnymi notifikovanymi
organmi.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi mat na téely in$pekcie, auditu a dohladu pristup na staveniskd, do
vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych priestorov, skladovacich priestorov a podla potreby do prefabrikacnych
a sktisobnych priestorov a celkovo do vietkych priestorov, ktoré bude povazovat za potrebné na vykondvanie svojich
tloh, v stlade so $pecifickym prinosom Ziadatela do projektu subsystému.

Zadavajici subjekt, ak je ztcastneny, a hlavni dodévatelia musia pocas desiatich rokov od vyroby posledného
subsystému uschovavat k dispozicii vniitrodtitnym orgdnom:

—  dokumentdciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 5.5,

—  rozhodnutia a sprdvy od notifikovaného orgdnu, ktoré st uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany orgdn na zdklade preskiimania typu a na
zdklade schvilenia a dohladu nad systémom (systémami) riadenia kvality vystavit osvedCenie o zhode urcené pre
zaddvajici subjekt, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny orgdn v clenskom $tdte,
v ktorom je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt opatrené ddtumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v tom istom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré si uvedené
v prilohe V smernice.

Notifikovany orgén vybrany zaddvajiicim subjektom nesie zodpovednost za zostavenie technického spisu, ktory bude
prilozeny k vyhldseniu ES o overeni. Technicky spis musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré si uvedené
v ¢lanku 18 odsck 3 smernice, a najmé tieto:

—  v3etky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré s zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia mat prislusné
komponenty v stlade s ¢lankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedcenia,
dokumenty schvdlenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované orgdny,

—  vietky prvky stivisiace s tdrzbou, podmienkami a limitmi pre pouZivanie subsystému,
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11.

12.

—  vSetky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

—  osvedCenie o preskimani typu pre subsystém a sprievodni technickd dokumenticiu, ako je to uvedené
v module SB,

— dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),

—  osvedcenie o zhode vystavené notifikovanym orgdnom, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctami
a podpisané tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stlade so smernicou a s TSI, a podla
potreby v fiom budi uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté.
K osved¢eniu by mali byt prilozené aj spravy o indpekcii a audite vypracované v stvislosti s overenim, ako je
uvedené v bodoch 6.3 a 6.4 a najma:

—  register voziiového parku, vrdtane vsetkyjch informdcii, ako stanovuje TSI

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaju
vydanych, odobratych alebo zamietnutych schvaleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvéleni systému riadenia kvality.
Sprievodné zdznamy k osvedCeniu o zhode musia byt podané u zadédvajiiceho subjektu.

Zadavajuci subjekt v Spolocenstve musi uschovdvat kopiu technického spisu pocas Zivotnosti subsystému. Képia
technického spisu sa musi zaslat kazdému dalsiemu clenskému $tdtu, ktory o jej zaslanie poZziada.

MODULY POSTUPU ES PRI OVEREN{ SUBSYSTEMOV

Modul SF: Overovanie vyrobku

Tento modul popisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost zaddvajiceho subjektu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve preveri a osvedci, Ze subsystém ndkladnych voziiov
voznového parku, pre ktory notifikovany orgdn uz vydal osvedcenie o preskimani typu,

je v stilade s touto TSI a s kazdou dalsou aplikovatelnou TSI, co dokazuje, ze zdkladné poziadavky (') smernice
01/16/ES (%) boli splnené,

— je vstlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy,
a moze sa uviest do prevddzky.

Zaddvajtci subjekt (}) musi podat Ziadost o overenie subsystému podla postupu ES (prostrednictvom overenia
vyrobku) na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu. Ziadost musi obsahovat :

— ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zédstupcu
—  technickd dokumentaciu.

V rdmci tejto Casti postupu zadévajici subjekt preveri a osvedci, Ze dany subsystém je v stlade s typom, ako je
popisany v osved¢eni o preskiimani typu, a splia poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahuju.

Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze osvedcenie o preskimani typu vydané pred hodnotenim
zostane platné pre subsystém, na ktory sa Ziadost vztahuje.

Zakladné poziadavky sa odzrkadluja v poziadavkich na technické parametre, rozhrania a vykonnost, ktoré st stanovené v kapitole 4 TSL.
Tento modul sa moéze pouzif v budiicnosti, ked budi aktualizované TSI smernice 96/48[ES o interoperabilite transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajici subjekt‘ znamend ,subjekt zaddvajici subsystém, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca ustanoveny v ramci Spolocenstva“.
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7.1.

7.2.

Q)

Zaddvajici subjekt musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces (vritane montdZze a integricie
komponentov interoperability hlavnymi doddvatelmi (1), ak sa vyuzivaji) zabezpecil zhodu subsystému s typom, ako
je popisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuja.

Ziadost musi umoznit pochopenie ndvrhu, vyroby, instaldcie, Gdrzby a previdzkovania subsystému a musf umoznit
postdenie zhody s typom podla popisu v osvedeni o preskiimani typu a s poziadavkami TSI

Ziadost musi obsahovat:

—  technickd dokumentdciu, ktord sa tyka schvdleného typu, vritane osvedcenia o preskiimani typu, ako bolo
vydané po dokonceni postupu definovaného v module SB,

a ak nie st stcastou tejto dokumentécie,
—  vicobecny popis subsystému, celkového ndvrhu a Struktiiry,
—  register voziiového parku, vrdtane vetkych informdcii, ako stanovuje TSI,

—  koncepéné informdcie o ndvrhu a vyrobe, napriklad nakresy, schémy komponentov, montdznych podcelkov,
montdznych celkov, obvodov atd’,

—  technickid dokumentéciu, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,
—  technické $pecifikdcie, vratane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré boli aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia hore uvedenych Specifikicif, najmd v pripade, Ze tieto eurdpske
Specifikdcie a prislusné ustanovenia neboli plne aplikované,

—  dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedCeni) pre vyrobni fizu,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré sa maji zabudovat do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi sa uvedené komponenty musia vybavit,
a vietky potrebné prvky definované v prilohe VI smernic,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielajii na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,
Ak TSI vyzaduje dalsie informdcie v pripade technickej dokumentdcie, tieto sa musia zahrndt.
Notifikovany orgdn najprv preskiima ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osved¢enia o preskdmani typu.

Ak notifikovany orgdn usidi, Ze osvedCenie o preskiimani typu uZ nie je platné alebo nie je prislusné a Ze je potrebné
nové preskimanie typu, svoje rozhodnutie odovodni.

Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné preskiimania a skasky s cielom preverit zhodu subsystému s typom, ako je
popisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSL Notifikovany orgdn preskiima a preskdsa kazdy
subsystém, ktory sa vyrdba ako sériovy vyrobok, ako stanovuje bod 4.

Overenie prostrednictvom preskdmania a preskiisania kazdého subsystému (ako sériového vyrobku)

Notifikovany orgdn musi vykonat skiisky, preskimania a overenia s ciefom zabezpecit zhodu subsystémov ako
sériovych vyrobkov, ako uvddza TSI. Preskiimania, skiisky a kontroly sa budi vztahovat na §tddid, ktoré uvadza TSL

Kazdy subsystém (ako sériovy vyrobok) sa musi samostatne preskdmat, preskasat a overit s cielom overit jeho zhodu
s typom, ako je popisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. V pripade, ze
skigka v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI stanoveny nie je), aplikujii sa prislusné eurdpske Specifikdcie
alebo ekvivalentné skusky.

Spojenie ,hlavni dodavatelia“ oznacuje spolocnosti, ktorych aktivity prispievaji k splneniu zdkladnych poziadaviek TSI Tyka sa
spolocnosti, ktord moze byt zodpovednd za cely projekt subsystému, alebo inych spolocnosti, ktoré st zapojené len do ¢asti projektu
subsystému (napriklad vykondvaji montdz alebo instaldciu subsystému).

Najmi v pripade TSI voziového parku sa bude notifikovany organ zdcastiovat na findlnej skaske uvedenia do prevadzky voznového
parku alebo vlakovej stipravy. Bude to stanovené v prislusnej kapitole TSI
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Notifikovany orgdn sa moze so zadévajiicim subjektom (a hlavnymi dodévatelmi) dohodniit na miestach vykonania
sktisok a moze sthlasit s tym, Ze findlne skdsanie subsystému a (vzdy, ked to vyzaduje TSI) skasky alebo potvrdenie
platnosti pri podmienkach plnej prevadzky vykond zaddvajuci subjekt pod priamym dohladom a dozorom
notifikovaného orgdnu.

Notifikovany orgdn bude mat na ticel skiiania a overovania pristup do vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych
priestorov a podla potreby do prefabrikacnych a skisobnych zariadeni za G¢elom vykondvania svojich dloh v stilade
s TSI

V pripade, Ze subsystém spliia poziadavky TSI, musi notifikovany orgdn vystavit osvedcenie o zhode urcené pre
zaddvajuci subjekt, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni uréené pre dozorny orgén v ¢lenskom 3téte, kde
je subsystém umiestneny afalebo prevddzkovany.

Tieto aktivity notifikovaného orgdnu sa budd zakladat na preskimani typu a skiskach, overeniach a kontroldch
vykonanych na vietkych sériovych vyrobkoch, ako stanovuje bod 7 a ako vyzaduje TSI afalebo prislusnd eurépska
$pecifikdcia.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st
zahrnuté v prilohe V smernice.

Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technického spisu, ktory sa musi prilozit k vyhldseniu ES o overeni.
Technicky spis musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré sii stanovené v ¢ldnku 18 odsek 3 smernic a najma tieto :

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stivisia s charakteristikami subsystému,

—  register voziiového parku, vrdtane vsetkych informdcii, ako stanovuje TSI,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré sii zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia mat prislusné
komponenty v stilade s ¢ldnkom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedcenia,
schvilenia systému riadenia kvality a dokumenty dohladu), ktoré vydali notifikované organy,

—  vSetky prvky stvisiace s tdrzbou, podmienkami a limitmi pre pouZivanie subsystému,

—  vSetky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

— osvedcenie o preskiimani typu pre subsystém a sprievodnd technicki dokumentaciu, ako stanovuje modul SB,

—  osvedenie o zhode vystavené notifikovanym orgdnom, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi
vypoctami, a podpisané tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stlade so smernicou a s TS,
a podla potreby v niom budi uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli
stiahnuté. Ak je to relevantné, k osvedceniu by mali byt priloZené aj spravy o inspekcii a audite vypracované
v stvislosti s overenim.

Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode sa musia podat u zadavajiceho subjektu.

Zadavajci subjekt musi pocas celej doby Zivotnosti subsystému uschovévat kopiu technického spisu; té sa musi zaslat
kazdému dalsiemu clenskému $tdtu, ktory o jej zaslanie poziada.
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MODULY ES NA OVERENIE SUBSYSTEMOV

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim ndvrhu
Tento modul popisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany organ na Ziadost zadavajiceho subjektu alebo jeho

splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve preveri a osved¢i, Ze subsystém ndkladnych voziov
voznového parku

— je v stlade s touto TSI a s kazdou dalsou aplikovatelnou TSI, ktoré dokazuja, Ze zdkladné poziadavky (')
smernice 01/16/ES () boli splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.

Notifikovany orgdn vykond postup, vritane preskiimania ndvrhu subsystému, za predpokladu, Ze zaddvajici
subjeke (°) a zacastneni hlavni dodédvatelia si plnia povinnosti podla bodu 3.

Spojenie ,hlavni doddvatelia“ oznacuje spolocnosti, ktorych aktivity prispievaji k splneniu zékladnych poziadaviek
TSI Tyka sa spolo¢nosti:

—  ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (najma vritane zodpovednosti za integraciu subsystému),

— inych spolo¢nosti, ktoré sa podielaji len na Casti projektu subsystému (vykondvaji napriklad projektovanie,
montdZ alebo instaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na subdodévatelov vyrobcu, ktor{ doddvajii komponenty a komponenty interoperability.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES, musi zadévajtici subjekt alebo hlavni dodévatelia, ak sii
zicastneni, prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu a in$pekciu a skdsanie findlneho
vyrobku podla bodu 5, ktory podlicha dozoru podla bodu 6.

Hlavny doddvatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmd vrdtane zodpovednosti za integraciu subsystému)
musi v kazdom pripade prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, inspekciu
a skasanie findlneho vyrobku, ktory podlicha dozoru podla bodu 6.

V pripade, Ze zaddvajici subjekt je zodpovedny za cely projekt subsystému (najmi vratane zodpovednosti za
integraciu subsystému) alebo Ze zaddvajici subjekt je priamo zapojeny do projektovania afalebo vyroby (vratane
montdZe a instaldcie), musi na tieto ¢innosti prevddzkovat schvdleny systém riadenia kvality, ktory podlieha dozoru
podla bodu 6.

Ziadatelia zapojeni len do montdZe a instalicie mozu prevadzkovat len schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu
a pre indpekciu a skdsanie findlneho vyrobku.

Overovaci postup ES

Zaddvajaci subjekt musi podat Ziadost o overenie subsystému ES (prostrednictvom tplného systému riadenia kvality
s preskimanim ndvrhu), vratane koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality podla bodov 5.4. a 6.6.,

na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu. Zaddvajici subjekt musi o svojom vybere a o Zziadosti informovat

dotknutych vyrobcov.

Ziadost mus{ umoznit pochopenie ndvrhu, vyroby, montdZe, instaldcie, Gdrzby a prevadzkovania subsystému a musi
umoznit postdenie zhody s poziadavkami TSI.

Ziadost musi obsahovat:
— ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zédstupcu,
—  technicktd dokumentdciu, vratane:

—  vieobecného popisu subsystému, celkového ndvrhu a struktdry,

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v poziadavkéch na technické parametre, rozhrania a vykonnost, ktoré st stanovené v kapitole 4 TSL.
Tento modul sa moze pouzit v budicnosti, ked budd aktualizované TSI smernice 96/48[ES o interoperabilite transeurdpskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajiici subjekt“ znamend ,subjekt zaddvajici subsystém, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca ustanoveny v ramci Spolocenstva“.
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—  technickych 3pecifikdcii ndvrhu, vratane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré boli aplikované,

—  kazdého potrebného podporného dokazu pouzitia hore uvedenych Specifikdcii, najmid ak eurdpske
Specifikdcie a prislusné ustanovenia neboli plne aplikované.

—  programu skdsania,

—  registra vozfiového parku, vrdtane vSetkych informdcii, ako stanovuje TSI,

—  technickej dokumenticie, ktord sa tyka vyroby, montdze subsystému,

—  zoznamu komponentov interoperability, ktoré majii byt zabudované do subsystému,

—  kopif vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt komponenty vybavené,
a vietkych potrebnych prvkov stanovenych v prilohe VI smernic,

—  dokazu zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedcen),
—  zoznamu vsetkych vyrobcov, ktorf sa ziicastiiujii na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

—  podmienok pre pouZivanie subsystému (obmedzenia casu alebo vzdialenosti prevadzky, limity opotrebenia
atd.),

—  podmienok pre dadrzbu a technickej dokumentdcie, ktord sa tyka udrzby subsystému,

—  kazdej technickej poziadavky, ktord je potrebné zohladnit pocas vyroby, ddriby alebo previdzkovania
subsystému,

—  vysvetlenia toho, ako st vietky $tddid v bode 5.2 pokryté systémami riadenia kvality hlavného dodévatela
(hlavnych doddvatelov) afalebo zadédvajiiceho subjektu, ak je zicastneny, a dokazu ich efektivnosti,

—  oznacenia notifikovaného orgdnu (notifikovanych organov) zodpovedného za schvdlenie a dohlad nad tymito
systémami riadenia kvality.

Zadavajtici subjekt predlozi vysledky preskimani, kontrol a skisok (1), vritane skiisok typu (ak sa pozaduja), ktoré
boli vykonané jeho prislusnym laboratériom alebo boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany orgdn musi preskiimat Ziadost z hladiska preskiimania ndvrhu a postdit vysledky skasky. Ak ndvrh
splita ustanovenia smernice a TSI, ktoré sa nan vztahujd, musi ziadatelovi vystavit sprévu o preskiimani ndvrhu.
Sprava bude obsahovat zdvery preskimania ndvrhu, podmienky jeho platnosti, potrebné tdaje na identifikiciu
preskiimaného ndvrhu, a ak to je relevantné, popis fungovania subsystému.

Ak notifikovany orgdn odmietne zaddvajicemu subjektu vystavit spravu o preskiimani navrhu, notifikovany organ
musi poskytnit podrobné oddvodnenie takéhoto odmietnutia. Musi sa umoznit odvolacie konanie.

Systém riadenia kvality

Zadavajuci subjekt, ak je ztcastneny, a hlavni doddvatelia, ak st zicastneni, musia podat Ziadost o postdenie svojich
systémov riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:

—  vSetky relevantné informdcie pre planovany subsystém,

—  dokumentdciu systému riadenia kvality.

Ak st subjekty, ktoré st zapojené len do ¢asti projektu subsystému, poskytni sa im informdcie iba o prislusnej Casti.

V pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému musi systém
riadenia kvality zabezpecit celkovy stlad subsystému s poziadavkami TSI

Vysledky skasok mozu byt predlozené v rovnakom case ako Zziadost alebo neskor.
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Systém(y) riadenia kvality v pripade jedného alebo viacerych dalsich hlavnych dodadvatelov musi (musia) zabezpecit
salad ich prislusného prinosu do subsystému s poziadavkami TSI Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté
ziadatelmi sa musia systematicky a usporiadane zdokumentovat vo forme pisomnych predpisov, postupov a pokynov.
Tato dokumentdcia systému riadenia kvality musi zabezpecit veobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti
kvality, ako st napriklad kvalitativne programy, pliny, manudly a zdznamy.

Systém musi obsahovat najma primerany popis tychto bodov:

— v pripade vietkych Ziadatelov:

—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktira,

—  prislusné techniky, procesy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality,
ktoré budd pouzité,

—  preskiimania, kontroly a skuisky, ktoré sa vykonaji pred, pocas a po projektovani, vyrobe, montdzi
a instaldcii, a periodicita, v akej sa vykonaja,

—  zaznamy tykajiice sa kvality, ako napriklad ddaje o in3pekénych spravach a skaskach, kalibracné tdaje,
kvalifikaéné sprévy o prislusnom persondli, atd.,

— v pripade hlavnych dodavatelov, pokial st relevantné pre ich prinos do nédvrhu subsystému:

—  technické 3pecifikdcie pre ndvrh, vritane eurépskych Specifikacif (1), ktoré sa aplikuji a v pripade, Ze
eurdpske 3pecifikdcie nebudt plne aplikované, prostriedky, ktoré sa pouZiji na zabezpecenie splnenia
poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na subsystém,

—  techniky, procesy a systematické opatrenia kontroly ndvrhu a overenia ndvrhu, ktoré sa pouziji pri
projektovani subsystému,

—  prostriedky na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality ndvrhu a subsystému a efektivnej
prevadzky systémov riadenia kvality vo vietkych fazach, vritane vyroby.

— av pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému aj:

—  zodpovednosti a pravomoci manazmentu, pokial ide o celkova kvalitu subsystému, najmi vritane
riadenia integracie subsystému.

Skuisky, skiisky a kontroly musia pokryvat vetky z uvedenych stadii:

—  celkovy ndvrh,

—  Struktiira subsystému, najmd vritane cinnosti stavebného inZinierstva, montdze komponentov, findlneho
nastavenia,

—  findlne skdsanie subsystému,

— aak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti v podmienkach plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom musi preskimat, ¢i vietky $tddid subsystému uvedené v bode 5.2
st dostatocne a riadne pokryté schvilenim a dohladom nad systémom (systémami) riadenia kvality Ziadatela
(ziadatelov) (3).

Definicia eurépskej $pecifikicie je uvedend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES a v usmerneniach na aplikaciu TSIs transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému

V pripade TSI voziového parku sa méze notifikovany orgdn zacastnit na findlnej skiske uvedenia do prevadzky voznového parku alebo
vlakovej stipravy za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole TSI
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Ak sa stlad subsystému s poziadavkami TSI zakladd na viac nez jednom systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn
preskima hlavne to,

— i st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

a ¢i st celkové zodpovednosti a pradvomoci manazmentu pre stlad celého subsystému v pripade hlavného
dodévatela dostato¢ne a nélezite definované.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi posadit systém riadenia kvality aby zistil, & splia poziadavky bodu 5.2.
Predpokladd splnenie tychto poziadaviek, ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu,
indpekciu a skasanie findlneho vyrobku v stvislosti s normou ENJISO 9001/2000, ktord zohladiuje 3pecifickost
komponentu interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni
v hodnoteni.

Audit musi byt Specificky pre dany subsystém pri zohladneni $pecifického prinosu Ziadatela do subsystému. Aspon
jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skdsenosti ako znalec v oblasti technoldgie daného subsystému.
Sdcastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca névsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a odévodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Zadavajici subjekt, ak je zticastneny, a hlavni doddvatelia sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajice zo schvileného
systému riadenia kvality a udrziavat ho, aby zostal primerany a G¢inny.

Musia priebezne informovat notifikovany orgdn, ktory schvélil ich systém riadenia kvality, o kazdej podstatnej zmene,
ktord ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢i bude zmeneny systém riadenia kvality
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i bude potrebné opdtovné hodnotenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a oddvodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Dohlad nad systémom (systémami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu

Ucelom dohladu je zabezpecif, aby si zaddvajci subjekt, ak je zGcastneny, a hlavni dodavatelia riadne plnili
povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvileného systému (schvélenych systémov) riadenia kvality.

Zadavajuci subjekt, ak je ztcastneny, a hlavni doddvatelia musia notifikovanému organu uvedenému v bode 5.1 zaslat
(alebo nechat zaslat) vietky dokumenty potrebné na tento dcel a najmd plany implementécie a technické zdznamy,
ktoré sa tykaji subsystému (pokial st relevantné pre Specificky prinos ziadatela do subsystému) vratane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality, vritane osobitnych implementovanych prostriedkov na zabezpecenie
toho, aby

— v pripade zadévajiiccho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému
boli celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stlad celého subsystému dostatocne a ndlezite
definované,

— v pripade kazdého Ziadatela bol systém riadenia kvality spravne riadeny s cielom dosiahnut integraciu na
drovni subsystému,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpoklada projektova cast systému riadenia kvality, ako st napriklad vysledky
analyz, vypocty, skisky atd.,

—  zéznamov v oblasti kvality, ako predpokladd vyrobnd Cast (vritane montdZe, instaldcie a integricie) systému
riadenia kvality, ako st napriklad ingpek¢éné sprvy a Gdaje o skaskach, kalibracné idaje, kompetencné zdznamy
zainteresovaného personélu atd.
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6.3

6.4.

6.5.

10.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity za icelom zabezpecit, aby zaddvajici subjekt, ak je za¢astneny,
a hlavni dodévatelia dodrziavali a aplikovali systém riadenia kvality, a musi im poskytovat spravu o audite. Ak si tieto
subjekty prevadzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany orgdn zohladni tdto skuto¢nost pri
vykondvani dohladu.

Frekvencia auditov je aspon raz ro¢ne, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych ¢innosti (vyroba, montdz
alebo instaldcia) pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES uvedeného v bode 7, sa uskutoéni
aspon jeden audit.

Notifikovany orgdn moze dalej uskuto¢nit nepldnované ndvstevy na miestach uvedenych v bode 5.2 Ziadatela
(ziadatelov). V Case tychto ndvstev moze notifikovany orgdn vykondvat Gplné alebo ¢iastocné audity a vykondvat alebo
nechat vykonat skiisky za ticelom kontroly riadneho fungovania systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi
ziadatelovi (ziadatelom) poskytnit inspeként spravu a podla potreby spravy o audite afalebo o skaskach.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom, ktory je zodpovedny za overenie ES, ak nevykondva dohlad nad
kazdym danym systémom (vSetkymi danymi systémami) riadenia kvality podla bodu 5, musi koordinovat aktivity
dohladu kazdého dalsicho notifikovaného orgnu, ktory je za tato tlohu zodpovedny, aby:

—  sa zabezpecilo spravne riadenie rozhrani medzi roznymi systémami riadenia kvality, ktoré stivisia s integrdciou
subsystému,

— v spojeni so zaddvajicim subjektom zhromazdil potrebné prvky pre postdenie za tcelom zabezpecit
konzistentnost a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Sucastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného orgdnu

—  ziskat celd dokumentdciu (schvédlenie a dohlad) vydand dalsim notifikovanym orgdnom (ostatnymi
notifikovanymi orgdnmi),

—  zicastiiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 5.4,

—  dévat podnet na dodatocné audity podla bodu 5.5. vo svojej zodpovednosti a spolu s dalsim notifikovanym
orgdnom (ostatnymi notifikovanymi orgdnmi).

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi mat na ucely indpekcie a na tcely auditu a dohladu pristup do
projektovacich priestorov, na staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instalacnych priestorov, skladovacich
priestorov a podla potreby do prefabrikacnych alebo skisobnych priestorov a celkovo do vsetkych priestorov, ktoré
uznd za potrebné na vykondvanie svojej tlohy, v stlade so $pecifickym prinosom Zziadatela do projektu subsystému.

Zadévajtici subjekt, ak je zdcastneny, a hlavni dodévatelia musia pocas desiatich rokov od vyroby posledného
subsystému uschovévat k dispozicii vnitrostatnym tradom:

—  dokumentdciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,
—  rozhodnutia a sprdvy od notifikovaného orgdnu, ktoré st uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splfia poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany orgin na zéklade preskiimania ndvrhu
a schvilenia a dohladu nad systémom (systémami) riadenia kvality vystavit osvedcenie o zhode urcené pre zaddvajtici
subjekt, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny orgdn v ¢lenskom §tite, v ktorom je
subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat ddtum a podpis. Vyhldsenie musi byt napisané v tom
istom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie informécie, ktoré s uvedené v prilohe V smernice.

Notifikovany orgén vybrany zaddvajicim subjektom nesie zodpovednost za zostavenie technického spisu, ktory sa
prilozi k vyhldseniu ES o overeni. Technicky spis musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené v ¢lanku 18
odsek 3 smernice, a najmi tieto:

—  vetky potrebné dokumenty, ktoré sivisia s charakteristikami subsystému

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré s zabudované do subsystému,
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11.

12.

képie vyhldseni ES o zhode a podla potreby vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt
komponenty vybavené v silade s clankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi
(osvedéenia, schvdlenia systému riadenia kvality a dokumenty dohladu), ktoré vydali notifikované organy,

dokaz zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo Zmluvy (vritane osvedceni),
vetky prvky savisiace s idrzbou, podmienkami a limitmi pouZivania subsystému,

vietky prvky sivisiace s pokynmi v oblasti prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

osvedcenie o zhode notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9 spolu s prislusnymi vypoctami, podpisané
tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v siilade so smernicou a TSI, a podla potreby v flom budd
uvedené vyhrady, ktoré sa zaznamenali pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté. K osvedéeniu by mali byt,
ak je to relevantné, prilozené aj spravy o in3pekcii a audite vypracované v stvislosti s overenim, ako uvadzajia
body 6.4.a 6.5;

register voziiového parku, vrdtane vietkyich informdcif, ako stanovuje TSI

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prisluiné informdcie, ktoré sa tykaji
schvdleni systému riadenia kvality a sprdv o preskimani névrhu ES, ktoré tento orgdn vydal, stiahol alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat képie:

vydanych schvéleni a dodatocnych schvéleni systému riadenia kvality a

vydanych sprav o preskimani ndvrhu ES a dodatkov

Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode sa musia podat zaddvajicemu subjektu.

Zaddvajtici subjekt musi uschovévat képiu technického spisu po celti dobu Zivotnosti subsystému; ta sa musi poslat
kazdému dalsiemu clenskému $tdtu, ktory o jej poslanie poZiada.
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PRILOHA BB
KONSTRUKCIA A MECHANICKE CASTI

Upevnenie koncovych svetiel

BB.1. DRZIAKY KONCOVEHO SIGNALNEHO SVETLA

Obr. BBI

Drziak signilneho svetla
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BB.2. KONCOVE SIGNALNE SVETLA: POTREBNY PRIESTOR — POVRCH

Obr. BB2

Potrebny priestor — povrch
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PRILOHA CC
KONSTRUKCIA A MECHANICKE DIELCE

Zdroje dnavového zatazenia

CC.1. SPEKTRUM UZITOCNEHO ZATAZENIA

CC.1.1. VSeobecne

Zmeny uzito¢ného zataZenia maji tendenciu sposobovat zdvazné cykly tnavového zataZenia. Ak sa uZitocné zatazenie
vyrazne meni, je potrebné stanovit dobu, pocas ktorej posobilo kazdé z tychto zatazeni. Cykly naloZenia/vyloZenia by sa
mali stanovit na zdklade konkrétnej povinnosti prevadzkovatela tak, aby sa dali vyuzit na dcely analyzy. V prislusnych
pripadoch treba zohladnit zmeny rozloZenia uZzitoného ndkladu a lokdlnych tlakovych zatazeni, ktoré st sposobené
pohybom kolesovych vozidiel po podlahe vozna.

CC.1.2. Zatazenie vznikajiice vplyvom profilu trate

Zohladnujt sa cykly tnavového zatazenia vyvolané vertikdlnymi a bo¢nymi odchylkami a zakrivenia im trate. Tieto cykly
tnavového zataZenia sa moZu urcit na zaklade:

a)  Dynamického modelovania;
b)  z nameranych ddajov;
¢  empirickych tdajov.

Pokial st k dispozicii, moZe sa navrhnat Gnavové zatazenie na zdklade tidajov z pripadu namdhania a skiiSobnych met6d
preverenych v praxi. Tabulky 15 a 16 EN12663 poskytuji empirické ddaje v tvare zrychlenie telesa vozna v stlade
s normélnou eurépskou prevadzkou vhodné na pouzitie metddy limitu odolnosti hranici tinavy pri tnavovej konstrukcii,
ked st k dispozicii normalne preukdzatelné tdaje.

CC.1.3. Rozjazd a brzdenie

Cykly zétaze sposobené pri rozjazde a brzdeni vyjadruji pocet rozjazdov — zastaveni (vritane nepldnovanych) vyplyvajicich
z ureného druhu prevadzky.

CC.1.4. Aerodynamické namdhanie

Vyrazn 4 aerodynamickd zdtaz moze vzniknit kvoli:
a)  stretom s vlakmi prechddzajicimi v rychlosti;
b)  jazde v tuneli;

¢)  bocnému vetru.

Ak takéto zatazenie vytvdra vyznamné cyklické namdhanie konstrukcie, musi sa zahrntit do hodnotenia tinavy.

CC.1.5. Unavové zafazenie na rozhraniach

Dynamické namdhanie pouzivané pri konstrukcii ma byt v rozpiti +/- 30 % vertikdlnneho statického zataZenia.
Ak sa nezvoli predchddzajici predpoklad, potom sa aplikuje tito metdda:

Hlavné tnavové namdhanie na styku medzi voziiovou skrifiou a podvozkom vznikd z nasledovnych dévodov :
a)  cyklov nakladania/vykladania;

b)  profilu trate;

¢  rozjazdu a brzdeniu.
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Rozhranie ma byt navrhnuté tak, aby vydrzalo cyklické zatazenia z tychto vstupov.

Pripojky zariadeni musia zniest cyklické zataZenie vyvolané pohybom vozia a vsetky zataZenia vznikajice pri prevadzke
zariadenia. Zrychlenia sa moZu urcit vyssie opisanym sposobom. V tabulkdch 17, 18 a 19 EN12663 st empiricky stanovené
hodnoty zrychlenia, ktoré sledujii pohyb konstrukcie voziiov pri normaélnej prevadzke v Eurdpe a mozu sa pouzit v pripade,
ze nie st k dispozicii vhodnejsie tidaje.

Cyklické zatazenie komponentov spriahla sa zohladiuje v pripade, ak skisenost prevddzkovatela alebo konstruktéra
preukéze, Ze je vyznamné.
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Otvorend otdzka, pozri 6.2.2.3

PRILOHA DD
POSUDENIE OPATRENI UDRZBY
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PRILOHA EE
KONSTRUKCIA A MECHANICKE CASTI

Stipacky a drzadld

EE.1. VSEOBECNE

Stdpacky a prislusné drzadld musia byt na vietkych miestach, kde sa pohybuje obsluhujtici persondl, a viade tam, kde je to
potrebné na umoznenie pristupu k obsluhovanym castiam vozia.

EE.2. MINIMALNE POZIADAVKY
EE.2.1. Drzadld

Drzadld musia byt vyrobené z valcovej ocelovej tyce priemeru 20 mm s vynimkou drzadla, $pecifikovaného v EE1, ktoré md
mat priemer minimédlne 30 mm. Drzadld pre posunovacov su pecifikované v EE3.

Volny priestor medzi drzadlami a najblizsimi prekdzkami md byt najmenej 120 mm.

EE.2.2. Rozmery stipaciek

Stiipadld na konci voziia, na ktorych stoji posunova¢, musia byt Siroké 350 mm a dlhé 350 mm, a umiestnené musia byt,
tak ako je to definované na obrazku EE1. Rosty stipadiel musia byt navrhnuté s protiSmykovym povrchom. Tieto stipacky
musia byt upevnené sposobom, ktory umoznuje ich opakovani montdZ (napriklad upevnenie nitmi alebo skrutkami
s poistenou maticou).

Obr. EE1

Usporiadanie stipacky a drZadla na koncoch voziiov s ¢elnymi stenami

Espace libre selon Annexe 3A
Volny priestor Specifikovany na obr. EE2
Freiraum nach Anlage 34
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Obr EE2
Volny priestor
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Obr. EE3
Drzadli pre posunovacov

Mains courantes d'atteleurs
Handrails for shunters
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PRILOHA FF

BRZDOVY SYSTEM

Zoznam schvélenych brzdovych komponentov

FF1. PROTISMYKOVE ZARIADENIA

FF1.1. Proti§mykové zariadenia pre nové, pdvodné, zmodernizované a zrenovované vozidld

Vyrobca Typ Pozndmka
FAIVELEY AFF 82 C Skiisané na kotticovych brzddch
OERLIKON GSE 201 Sktisané na kotticovych brzddch
OERLIKON GSE 202 Skuisané na koticovych brzdich
FAIVELEY AEF 83 P11 Skusané na kotucovych brzdach
FAIVELEY AEF 83 P.2 Skiisané na klatikovych brzdach
OERLIKON OMG 202 Skusané na kotucovych brzdich
PARIZZI WUPAR 83 Skusané na kotucovych brzdach
WABCO-WESTINGHOUSE WGMC 19/1 Skasané na kottcovych brzdach
FAIVELEY AEF 91 P1 Skisané na kottcovych brzdach
AEF 91 P2 ())
MANNESMANN MRP-GMC 29 Skasané na kottcovych brzdich
REXROTH PNEUMATIK GmbH
SAB WABCO SWKP AS 20R Skidsané na kotdcovych brzdach
KP GmbH
SAB WABCO KP GmbH SWKP AS 20C Potvrdenie z janudra 1998: Typové vlastnosti
zhodné s AS 20R
Knorr-Bremse MGS 2
DAKO PE 94 MSV

(") Vozne s kotdcovou a klatikovou brzdou

FF1.2. Proti$mykové zariadenia pre existujice vozidld

Tento zoznam sa akceptuje na existujicich vozioch, kym sa nezmodernizuje alebo nezrenovuje brzdovy systém. Iné

modernizécie a renovécie si nevyzaduji zmenu systému.

Vyrobca Typ Pozndmka
Mechanické typy
pre rychlosti do 160 km/h
OERLIKON inertia 4 GS1 & GSA | Skiisané na kldtikovych brzdich | vhodné len pre voziiovy park bez
vlastného zdroja elektriny
KNORR MW )
KNORR MWX ()
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Vyrobca Typ | Poznamka
Elektronické typy
WESTINGHOUSE D1 O]
WESTINGHOUSE WG Skisané na koticovych brzddch
WESTINGHOUSE WGK Skaisané na klatikovych brzdach
GIRLING SP Skuasané na kotdcovych brzdach
OERLIKON GSE 100 0}
PARIZZI 289 Skaisané na kldtikovych brzddch
PARIZZI 447 Skaisané na kottcovych brzdich
KNORR GR 0
KOVOLIS DAKO 0
KRAUSS-MAFFEI K Micro O]
OERLIKON GSE 200 "
KNORR MGS 1 Skusané na koticovych brzddch
WABCO-WESTING- WGMC 19 Skuasané na kotdcovych brzdach

HOUSE

(") Vozne s koti¢ovymi a klatikovymi brzdami

FF2. PNEUMATICKE BRZDY PRE ,NAKLADNE VLAKY* A ,OSOBNE VLAKY*

FF 2.1 Brzdové rozvadzace pre nové vozidld, zmodernizované a zrenovované vozidld

Pneumatickd brzda
Typ brzdy Skrdteny popis Skratka Nékladny vlak (G)
Osobny vlak (P)
Knorr KE 1d () ()
KE 2d (%), KE G/P brzda
KERd (°) ()
Oerlikon ESG 121 (9 () 0 G/P brzda
Oerlikon ESG 121-1 (9) (9 0 G/P brzda
Knorr KE 1 a/3,8 () () () KE G/P brzda
Oerlikon ESH 100 (8) 0 G/P brzda
Oerlikon ESH 200 (") 0 G/P brzda
norr KIEEl Z(id(aZbgb> KE G/P brzda
SAB-WABCO SW 4 () SW G/P brzda
SAB-WABCO SW 4C () SW G/P brzda
SAB-WABCO SW 4/3 (4 SW G/P brzda
DAKO CV1 nD () OK G/P brzda
SAB-WABCO C3WR (9 (9 Ch G/P brzda
SAB-WABCO C3W s AC3D () Ch G/P brzda
SAB-WABCO WU-C (¢) () WU G/P brzda
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Pneumatickd brzda
Typ brzdy Skréteny popis Skratka Nékladny vlak (G)
Osobny vlak (P)
Oerlikon Est3f 1 HBG 300 () (™) (") 0 G/P brzda
MZT HEPOS - MH3{/HBG310/100 (%)
MH3f[HBG310/200 (¢) MH G/P brzda
MH3{[HBG310/3xx () (%)
Knorr-Bremse KEldv
KE2dv KE G/P brzda
KERdv ()

)

I

SRS

R CC Gt T OE

Dodato¢nd montdz dalsich ventilov nie je povolend.

Brzdova zostava napojend na brzdovy systém zavisly od zatazenia, schvaleny v sekcii FF3.

Pouzitie v novych vozidlach do 1. 1.2007.

V pripade spitného napdjania cez hlavné brzdové potrubie je potrebny samostatny ventil na znizenie tlaku.
Brzdovd zostava pozostéva z brzdového rozvédzaca, relé a drziakov.

Doplnkové tkony pri tidrzbe MAV, aby sa zaistil konstantny tlak brzdového valca 3,8 bar.

Erip(()f'en' brzdovy valec alebo prednastavené objemy nemaji Standardné funkcie az do 14 1.

Standardnd funkcia.

SW 4 — kontrolované plnenje pomocného vzduchojemu.
SW 4C - kontrolované naplnanie riadiaceho vzducflojernu s ochranou proti preplneniu pri odbrzdeni.

SW 4/[3 — s prerusovacim ventilom C3W (takmer zhodny pocet napliiani riadiacich a pomocnych nddrzi).

Skrtenie (ztizenie) brzdového rozvadzaca treba stupniovo prisposobit objemom pomocnych vzduchojemoch vozidla.

Pouzitie iba s pridanym relé. B

Skuiska totoznosti v niektorych bodoch zlyhala, preto je opitovné pouzitie tychto brzdovych rozvidzacov na PKP a OBB limitované do 1.
1. 2010.

FF2.2. Brzdové rozvddzate pre vozidli vyrobené pred rokom 2005, ktoré boli zmodernizované alebo

zrenovované
Pneumatickd brzda
Typ brzdy Skrdteny popis Skratka Nékladny vlak (G)
Osobny vlak (P)

Knorr - K2F;SAL KE G/P brzda
Pako v DK G/P brzda

CVvl
Westinghouse U WU G/P brzda
Charmilles C3A Ch G/P brzda
Oerlikon Est 3f s HBG 300 0 G/P brzda
Charmilles C3WwW Ch G/P brzda
Knorr KE Od

KE 1d KE G/P brzda

KE 2d
Westinghouse C3 W2 WE G/P brzda
Oerlikon ESG 101 0 P brzda
Oerlikon ESG 121 0 G/P brzda
Oerlikon ESG 131 0 P brzda
Oerlikon ESG 141 0 G/P brzda
Oerlikon ESG 101-1 0 P brzda
Oerlikon ESG 121-1 0 G/P brzda
Oerlikon ESG 131-1 0 P brzda
Oerlikon ESG 141-1 0 G/P brzda
Knorr KE 1 a/3,8 KE G/P brzda
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Pneumaticka brzda
Typ brzdy Skrateny popis Skratka Nékladny vlak (G)
Osobny vlak (P)
Knorr KE Oa/3,8 KE G/P brzda
Oerlikon ESH 100 0] G/P brzda
s neuniverzdlnym posobe-
nim v pripade brzdového
valca alebo prednastavenych
objemov na 14 I
Ocrlikon ESH 200 0 G/P brzda s univerzdlnym
posobenim
Knorr KE 1 ad KE G/P brzda
Knorr KE 0 ad KE G/P brzda
Knorr KE 2 ad KE G/P brzda
SAB-WABCO SW 4 () SW G/P brzda
SAB-WABCO SW 4C () SW G/P brzda
SAB-WABCO SW 4/3 (9 SW G/P brzda
DAKO CV1 nD (9 DK G/P brzda

PO

SW 4 — kontrolované naplfianie pomocného vzduchojemu.
SW 4C — kontrolované napliianie riadiaceho vzduchojemu s ochranou proti preplneniu pri odbrzdeni
SW 4[3 — s prerusovacim ventilom C3W (naplnanie A a R sa deje prakticky stcasne).
Skrtenie (ztizenie) brzdového rozvddzaca treba stupnovo prisposobit objemom pomocného vzduchojemu R.

FF3. SA,MOREG,ULACNE AUTOMATICKE RIADENIE BRZDNEJ SILY PODIA ZATAZENIA POVOLENE PRE MEDZI-
NARODNU DOPRAVU

Vyrobca Typ Skrdteny popis
SAB [-  Mechanické prvky
Ventil tmerny ndkladu a automaticky rozvadza¢ | Ac 3 p
tmerny nékladu
Il - Vzduchové prvky
WESTINGHOUSE Ventil imerny nédkladu a brzdovy valec s dife- | WDC 14 a WDC 16
rencidlom
KNORR Ventil imerny nékladu a dudlny brzdovy valec | RLV 12/10 DGB 10,/12¢
OERLIKON Ventil tmerny ndkladu a dudlny brzdovy valec | ALM-ALT
OERLIKON Mechanicky systém pohonu a dudlny brzdovy | ALS-ALT
valec
WESTINGHOUSE 16” brzdovy valec WDR
OERLIKON Regula¢ny ventil pre samonastavujtice brzdy ALM/ALR 150
s jednym brzdovym valcom
KNORR Regulacny ventil pre samonastavujtice brzdy RLV 11d
s jednym brzdovym valcom
METALSKI ZAVOD-TITO Regulacny ventil pre samonastavujtice brzdy AKR SS/10
s jednym brzdovym valcom pre vysokory-
chlostnd vndtromestskd dopravu.
METALSKI ZAVOD-TITO Regula¢ny ventil pre samonastavujiice brzdy AKR §/01
s jednym brzdovym valcom pre vysokory-
chlostnti vnttromestskd dopravu.
KNORR Regula¢ny ventil pre samonastavujtice brzdy RLV 11d

s jednym brzdovym valcom
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Vyrobca Typ Skréteny popis
DAKO Regulacny ventil pre samonastavuf'(tilce brzdy DAKO-DSS
DSS s ventilom SL1 dmernym nékladu pre
vysokorychlostnd vntitromestska dopravu.
DAKO Regulacny ventil pre samonastavujice brzdy DS | DAKO-DS
s ventilom SL1 dmernym nékladu pre vysoko-
rychlostnti vndtromestski dopravu.
DAKO Ventil tmerny nékladu DAKO-DSS SL1 or SL2
DAKO Ventil dmerny nékladu DAKO-DS SL1 or SL2
SAB-WABCO Mechanicky systém pohonu a dudlny brzdovy | SWDR-2
valec
SAB-WABCO Regulacny ventil pre samonastavujici VCAV GF4 SS1
s rozvddzacom SW4, SW4-C alebo SW4/3 GF4 SS2
a ventilom tmernym ndkladu DP1 alebo F87 GF6 SS1
GF6 SS2
SAB WABCO Regulacny ventil pre samonastavujiici VCAV GFSW4-D-AV
s rozvddzacom SW4, SW4-C alebo SW4/3 GFSW4-S-AV

a ventilom tmernym ndkladu DP1 alebo F87

FF4. URYCHLOVACE VYPUSTANIA BRZDOVEHO POTRUBIA AKCEPTOVANE NA MEDZINARODNYCH TRATIACH

Vyrobca Typ Pozndmky
Dako-Kovalis Dako-Z Akceptované pri pouziti s brzdou
typu
CV1-R
Knorr-Bremse EB3 Akceptované pri pouziti s brzdou
typu KEs
EB3-S Na pouzitie s NBU (~ SAFI)
EB3-S/L Na pouzitie s NBU (~ SAFI)
Oerlikon-Buhrle SB 3 Akceptované pri pouziti s brzdou
typu Est 3e
SBS 100
Davies and Metcalfe BPA 1 Na pouzitie s NBU (~ SAFI)
MZT HEPOS VBK 100 Na pouZzitie s NBU (~ SAFI)

FF5. RYCHLOVYPUSTACIE VENTILY AKCEPTOVANE NA MEDZINARODNYCH TRATIACH

Tabu'ka 1

Rychlovypistacie ventily pre moderné brzdy (%)

Vyrobca

Typ

Zabudované v brzdovom rozvddzaci

OERLIKON LV3:LV3F
OERLIKON Lv7
CHARM ILLES C3P1

CHARM ILLES

C3P2
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Vyrobca Typ
KNORR ALV3a, ALV7,ALV9,ALV9a
WESTINGHOUSE (Taliansko) SA1
WESTINGHOUSE (Taliansko) SA1V
KNORR AL V11
WESTINGHOUSE (Velkd Britdnia) Al a A2

Pouzitelné pre existujiice brzdové rozvddzace, ak ich obvody zaistujii iba vypuistanie riadiaceho vzduchojemu

OERLIKON LV3
OERLIKON LVA4F
WESTINGHOUSE (Franctzsko) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Taliansko) SA1
WESTINGHOUSE (Taliansko) SA1V

()  Za moderné brzdy sa povazuji brzdy schvilené na medzindrodnd prevadzku po 1. 1. 1948

Tabulka 2

Rychlovypastacie ventily pre staré typy bfzd

Vyrobca Typ
KNORR ALV 4 (3
OERLIKON LV3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Franctizsko) W 104, W 204

WESTINGHOUSE (Taliansko)

SAJCG, SAJRA

WESTINGHOUSE (Taliansko) SA1
KNORR L2 ()
WESTINGHOUSE (Taliansko) SARAV
HARDY L3 ()

()  Rychlovypustaci ventil KNORR ALV4 je mozné pouZit v modernom rozvadzaci KNORR KE, kedZe jeho vypustaci ventil vyprazdiiuje iba
riadiaci vzduchojem (pomocny vzduchojem sa vypusta inym sposobom: zatvaraci kohutik).

() Len pre brzdovy rozvddza¢ HIK.

Tabulka 3

Rychlovypistacie ventily pre moderné (%) a staré typy bfzd

Vyrobca Typ
WESTINGHOUSE (Franctzsko) W3,W4
DAKO 0S1
KNORR ALV4b
BDZ BRV ()

(l“)) Za moderné brzdy sa povazuju brzdy schvdlené na medzinarodnd prevadzku po 1. 1. 1948
(

) Len pre brzdovy rozvadza¢ HIK.
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FF6. BRZDOVE OBLOZENIE PRE VOZIDLA VYBAVENE KOTUCOVYMI BRZDAMI AKCEPTOVANE V MEDZINARODNE]

PREVADZKE

Vyrobca/Ndzov produktu Typ Poznémky Poziadavka zeleznice
1 2 4 5

Jurid Jurid 869 az do 200 km/h SNCF
Becorit Becorit 918 (1) az do 200 km/h DB
Ferodo ID 425 L (%) az do 200 km/h ES
Bremskerl 5818 (3 az do 200 km/h FS
Bremskerl 6792 (1) az do 200 km/h DB
Jurid 877 () az do 200 km/h DB
Bremskerl 7240 (1) az do 200 km/h DB
Frendo 2126 () az do 200 km/h FS
Faist Licence Textar T 543 (%) az do 200 km/h FS
ICER ICER 918 (%) az do 200 km/h RENEE
Flertex Flertex 664 HD (%) az do 200 km/h SNCF
Rona (Madarsko) Licence Rona 918 (%) az do 200 km/h MAV
Becorit

Textar T 550 () az do 200 km/h DB
Frenoplast x. FR20H.2 (3 az do 200 km/h PKP
Textar T550 () az do 200 km/h DB
Becorit V30 () az do 200 km/h DB
Bremskerl Bremskerl 2000 (%) az do 200 km/h DB
Bremskerl 7 699 az do 200 km/h FS
Italian Brakes FS 5M1 (1) az do 200 km/h FS

(1) skusané na liatinovych a oceloliatinovych brzdovych kotacoch

(3 skdsané na liatinovych brzdovych kotucoch
(}) skdsané na oceloliatinovych brzdovych koticoch

FF7. AUTOMATICKY KONTROLNY MECHANIZMUS ,PRAZDNE — LOZENE“ AKCEPTOVANY NA MEDZINARODNU

PREVADZKU

Vyrobca

Typ

a)  viacticelové pouzitie

Westinghouse WAD

SAB VA 2

SAB DP 2

KNORR Du-111 WM
OERLIKON ALM/ALR 140

b)  pouzitie len na lozenych alebo prazdnych voziioch

Westinghouse

WAN

SAB

VTA
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FF8. SKUSOBNE, KTORE BOLI DO JUNA 2004 VYHLASENE ZA SCHOPNE VYKONAVAT AKCEPTACNE SKUSKY
BRZDOVEHO OBLOZENIA

Spolo¢nost Sidlo
DB Minden
FS Florencia
SNCF Vitry MF1
Vitry MF3
CFR Bukurest
CD Praha
PKP Poznan
ZSR Zilina
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PRILOHA GG
SPECIFICKE PRIPADY
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PRILOHA HH
SPECIFICKE PRIPADY
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PRILOHA Il

VZAJOMNE POSOBENIE VOZIDLO-KOLAJ A OBRYS

Procedira hodnotenia: Hrani¢né hodnoty tprav ndkladnych voziiov, ktoré si nevyzadujii nové schvilenie

Nékladné vozne, u ktorych doslo k zmendm technickych parametrov v porovnani s pévodnou konstrukciou schvaleného
vozna tak, ako je stanovené v rdmci hrani¢nych hodnot tejto prilohy, si nevyzaduji nové hodnotenie zhody.

Vzdialenost medzi oto¢nymi ¢apmi 2a* > 9m -15% az + e
podvozkov <9 m 5% a7 + o0
(vozne s podvozkami)

Rézvor kolies vozidla 2a* > 8 m -15% az + e
(vozne s dvomi népravami) Ja* < 8 m 2 5% a7 + oo

Vyska taziska

Prazdne vozidlo

-100 % az + 20 %

Nalozené vozidlo

-100 % az + 50 %

Torzna tuhost Ct* <3 -66 % az + 200 %
Ct * (10" kN/mm?/rad) Ci*> 3 50 % a3 + oo
Hmotnost prazdneho vozidla 216t

(vozne s podvozkami)

-15% az + oo

212t

(vozne s dvomi népravami)
Uprava maximilneho zatazenia dvoj- +1,5¢t

kolesia

Moment zotrvacnosti kostry vozidla
(okolo osi z — len pre vozne s dvomi
napravami)

-100 % az + 10 %

Vertikdlne vypruzenie primarne
alebo sekunddrne

Tuhost

0az+25%

Prechodné zataZenie

5% az 0

Moment otdcania podvozku

-20 % az +20 %

Moment zotrvacnosti celého podvozku
(okolo osi z)

-100 % az + 10 %

Menovity priemer kolesa

-10 % az + 15 %

Preverenie vyssie uvedenych, ako aj sprievodnych kritérif, ako napriklad pevnosti, vykonnosti bfzd, kinematického obrysu

atd., je zodpovednostou vyrobcu alebo zmluvnej strany.
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PRILOHA J]

OTVORENE BODY

1. TSI CR RST VERZIA 040913

1.1. 4.2.3.3.2 Detekcia horticobeZnosti loZiskovej skrine

1.2. 4.2.6.2 Aerodynamické efekty

1.3. 4.2.6.3 Bocny vietor

1.4. 4.3.3 Subsystém prevddzky a riadenia premavky

Tyka sa rozhrani so subsystémom previdzky a riadenia premdvky (referencie na tdto TSI sii otvorenymi bodmi).
1.5. 6.1.2.2

Hodnotenie zvarovych spojov sa realizuje podla vnttrostitnych predpisov.
1.6. 6.2.2.1

Hodnotenie zvarovych spojov sa realizuje podla vnitrostitnych predpisov.
1.7. 6.2.2.3 Hodnotenie tdrzby

Priloha DD zostdva nadalej otvorenym bodom. Tdto priloha popisuje postup, ktorym kazdy clensky stdt zabezpeci, Ze
opatrenia adrzby spliaji poziadavky tejto TSI a zdkladné poziadavky pocas doby existencie subsystému.

1.8. 6.2.3.4.2 Aerodynamické efekty
1.9. 6.2.3.4.3 Bocny vietor

2. PRILOHY

2.1. Priloha B

B.3 Zitazova tabulka vozidla

4) Vozne, ktoré mozu byt prepravované s rovnakou zatazou ako pri preprave typu ,S* rychlostou 120 km/h, st oznacené
znakom ,* ** umiestnenym vpravo od znaciek maxlmalne] zdtazes = Rozsah pouzma " (iba
zmodermzovane/zrekonstruovane vozne“ alebo ,nové a zmodernizované/zrekonstruované vozne“) zostdva nadalej
otvorenym bodom.

2.2. Priloha B. 32 Oznacenie osobnych a ndkladnych voziiov vyrobenych podla rozchodov (GA, GB alebo GC)
Zostava otvorenym bodom.

2.3. Priloha C.4 GA, GB, GC Rozchody vozidiel

Zostéva nadalej otvorenym bodom, kedZe tento bod odkazuje na prilohu B.32.

2.4. Priloha E

Obruce kolies zostavajii otvorenym bodom az do vydania EN

2.5. Priloha L

Specifikdcia kolies z liatej ocele je otvorenym bodom. Pozaduje sa novd EN.

2.6. Priloha P

P.1.1 Brzdovy rozvadzac
P.1.2 Reléovy ventil pre variabilnt zdfaz a automatické prepinanie prazdny-nalozeny
P.1.3 ProtiSmykové zariadenie

P.1.7 Koncové kohity
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P.1.10 Brzdové klatiky
Skiisobny postup pre hodnotenie konstrukcie, ktord sa pouziva pri interoperabilnych stéiastkach brzdovych klatikov, sa

musi realizovat v sdlade so 3pecifikdciou v prilohe I bod 1.10.2. Tato $pecifikdcia je pre klatiky z kompozitného materidlu
stale otvorenym bodom.

Pouzivané kompozitné brzdové klatiky tspesne presli hodnotenim podla bodu P.2.10:

UIC vedie zoznam schvalenych kompozitnych brzdovych klatikov (vratane geografickych obmedzeni pouzitia a podmienok
pouzitia podla P.1.10 a P.2.10).

P.1.11 Potrubny zrychlova¢

P.1.12 Automaticky snimac zataZenia v rezime prazdny/loZeny

P.2.10 Brzdové klatiky

—  Geometrické hodnotenie

Kontrolujii sa rozmery vzoriek vietkych sérif kldtikov.

—  Proces hodnotenia pre kombinované brzdové klatiky Skasobny proces je otvorenym bodom
Pocas prechodného obdobia zahfiia hodnotiace skiisky vykonané UIC minimalne:

Skiiska skisobnym zariadenim a analyzu

Kombinované brzdové klatiky sa hodnotia pouzitim Standardného skdsobného procesu a Standardného skisobného
zariadenia (ERRI B126/RP 18, 2. verzia, marec 2001). Skiimaju sa tieto kritérid:

—  Vykonnost brzdovych ¢elusti pri suchom a mokrom brzdeni a pri brzdeni vle¢enim vozidla
—  Pravdepodobnost oteru kovu z kolesa

—  Vykonnost v nepriaznivych podmienkach zimného pocasia (napriklad sneh, lad, nizka teplota)
—  Vykonnost v pripade poruchy bfzd (vypnuté brzdy)

—  Hodnotenie efektov elektrického odporu dvojkolesia (vritane Specidlnej skusky zlucitelnosti s kolajovymi obvodmi
v roznych krajindch, v ktorych md vozidlo premaévat)

Hodnotenie v klimatickej skiisobnej komore

Predtym, ako sa pristiipi k skiiskam vykonnosti bfzd na vozidle, musi kombinovany brzdovy klatik dspesne prejst
programom skisok skdsobnym zariadenim tak, ako je to opisané vyssie.

Skiisky vykonnosti bizd na subsystéme:

Kombinované brzdové klatiky:

— st hodnotené podla prilohy S tejto TSI

— st preverené v prevadzke v severnej Eurdpe pocas jedného celého zimného obdobia
— st hodnotené z hladiska ti¢inkov na elektricky odpor dvojkolesia

Previdzkové hodnotenie inovativnych produktov sa vykonédva podla bodu 6.
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PRILOHA KK
REGISTER INFRASTRUKTURY A VOZNOVEHO PARKU

Register infrastruktdry

Poziadavky pre register infrastruktiry

Pl o Forhoducepr | Rophodc pr
Zdkladné ddaje
Druh dopravy (kombinovand, osobnd, ndkladn4, ...) N
Druh trate (HS, CR) V
Technické informécie
Vykonnostné stupne: maximdlna tratovd rychlost vo funkcii maximdlnej zdtaze N N
napravy a inych poloziek
Konstrukény rozchod \/ V
Tratovy rozchod \/ V
Maximdlna zifaz na dfzkovy meter ol v

Maximélne tratové namahanie
—  Dynamickd zdtaZz (maximélna vertikdlna zataz trate vyvoland kolesami) N N
—  Priecne tratové sily

—  Pozdline tratové sily

Vztah medzi priemerom kolesa a zdtaZou ndpravy V \/
Minimélny polomer zakrivenia: horizontdlneho V \/
Minimélny polomer zakrivenia: vertikdlneho V V
Maximdlny sklon V V
Maximdlny rozdiel v sklone V V
Rozdiel v sklone na vyhybkéch a priecesti J \/

Sulad s prilohou A1 CCS TSI

Sklzovy posun: VYHRADENY V \/
Bocny vietor: VYHRADENY v v
Minimdlna vzdialenost medzi stredmi kolajnic V V

Geometrické tratové charakteristiky:

—  Geometrickd tratovd kvalita (EN 13848-1)

—  Zbortenie trate

—  Maximélna hodnota volnobezného prejazdu na vyhybkach

—  Minimélna hodnota pevnej ¢elnej ochrany pre bezné priecestia
—  Maximélna hodnota volnobezného prejazdu na predku priecestia J V
—  Maximélna hodnota volnobezného prejazdu na vodiacom/boénom vjazde
—  Minimdlna $irka patiek kolajnic

—  Maximélna pripustnd neriadend dfzka

—  Minimdlna hribka pitiek kolajnic

—  Maximdlna vjazdové vyska vodiacej kolajnice
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a1 Rozhodujtice pre Rozhodujtice pre
Polozka ddajov interoperabili}gu bezpelénost’p
Obmedzenia
Obmedzenia prostredia:
Teplotné rozpitie N N
—  T(n) (-40 °C — + 35 °C),
— T(s) (-25°C — + 45 °C),
Obmedzenia ¢asového plénu:
Pre trate Ty N N
Roc¢né obdobie, ked sa ocakdva, Ze teplota klesne pod - 25 °C
dent mesiac
Pre trate Tg
Roc¢né obdobie, ked sa ocakdva, ze teplota vystiipi nad + 35 °C \ \

den mesiac
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YY.1. UVOD

Tento dodatok stanovuje poziadavky na konstrukciu komponentov vagénov a systémov na zaistenie ndkladu, ktoré sa
vztahujl na bezne pouzivané druhy vagénov. Poziadavky budi prijaté iba v pripade, ak sti vhodné pre planované uplatnenie.

YY.2. ODOLNOST STRUKTUR TRUPU VAGONU
YY.2.1. Napiitie pri vertikdlnej zdtaZi

V pripade vertikdlneho zatazenia musi byt zataz na vozidle rozlozend:

—  na $irku 2 m,

— v pripade otvorenych podvozkovych vagénov a otvorenych podvozkovych plosinovych vagénov na Sirku 1,2 m,
—  po celej sirke podlahy,

podla toho, ktord moznost spdsobuje nepriaznivejsie napitie v podvozkovom rdme.

Maximélne vychylenie podvozkového rdmu pri pouziti zatazenia by nemalo prekrocit 3 %o rdzvoru alebo sklonu capu
podvozku z povodnej polohy (vritane ucinkov opacného vychylenia).

YY.2.2. Kombinované pnutie

V pripade ur¢itych druhov vagénov, ako napriklad vagénov s odsadenymi/znizenymi plosinami, je obzvlast dolezité zvazit
kombinaciu napiti pri horizontédlnej a vertikalnej zatazi.

Vagény s nddrzami urcené na prepravu stlacenych produktov musia byt skonstruované tak, aby bez vzniku trvalého
poskodenia zniesli zdtaz, ktord zodpovedd maximélnej povolenej ndkladnej kapacite, ako aj zataz, ktord je sposobend
maximalnym prevddzkovym tlakom (podla definicie RID), pre ktory musi byt nddrz skonstruovand.

YY.2.3. Odolnost podlahy vagénu z hladiska prepravy priemyselnych nikladnych vozidiel a cestnych vozidiel (')

Podlaha vagénu by mala zniest tieto zdtaze bez vzniku akejkolvek trvalej deformécie:
—  V pripade priemyselnych ndkladnych vozidiel:
—  Sacasné zatazenie oboch prednych kolies ndkladného vozidla 30 kN;
—  Nosnd plocha kolesa 220 ¢m? na sirku priblizne 150 mm;
—  Priemernd strednd vzdialenost medzi prednymi kolesami priemyselného nékladného vozidla 650 mm.
—  V pripade cestnych vozidiel (iba s plosinovymi vagénmi a zmiesanymi otvorenymi/plosinovymi vagénmi):
—  Zatazenie 65 kN na dvojité nosné koleso,
—  Nosnd plocha dvojitého nosného kolesa 700 cm? na 3irku kolesa priblizne 200 mm.

Pozndmka: Opakované zdtaze tohto druhu je potrebné povazovat za naroéné zatazovacie stavy.

(") Urcenie odolnosti drevenych podldh nékladnych vagénov je tcelom casti 3A Spravy ERRI B 12/DT 135 ,Allgemein anwendbare
Berechnungsmethoden fiir die Entwicklung neuer Giiterwagenbauarten oder Giiterwagendrehgestelle” (Vieobecne uplatnitelné vypoctové
metédy pre vyvoj novych druhov ndkladnych vagénov a podvozkov ndkladnych vagénov). Tento technicky dokument obsahuje
podrobnosti o konstrukcii podldh novych vagénov. Testy sa nemusia vykonat, ak podlahy zodpovedaji ustanoveniam ERRI B 12/DT
135.
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YY.3. KRYTE VAGONY S PEVNOU STRECHOU A PEVNYMI ALEBO POHYBLIVYMI BOCNYMI STENAMI A KRYTE
VAGONY S POSUVNYMI STRECHAMI

YY.3.1. Odolnost pevnych boénych a ¢elnych stien

Vo vyske 1 m nad podlahou by mali steny zniest hodnoty sily definované nizsie {posobiace zvniitra smerom von). V pripade
chladiarenskych vozidiel by sa mali zohladnit vlastnosti materidlu, z ktorého je vyrobend vnitornd vystelka a izolacia.
Existuju Styri zataZovacie stavy:

a)  priecna sila pouzitd na vietky boené stipiky;
b)  pozdizna sila pouzitd na vietky celné stlpiky;

¢) v pripade kovovych stien priecna sila posobiaca na bod na bocnej stene vo ventilaénom otvore a pozdlz jeho strednice;

d) v pripade kovovych stien pozdizna sila posobiaca pozdfz strednice celnej steny.

Zatazovaci stav Minimélna projektova zdtaz kN Povolend trvald deformdcia — mm
a 8 2
b 40 1
c 10 3
d 18 2

Pre uvedené zatazovacie stavy c) a d) je zatazend plocha 100 x 100 mm

Pozndmka: Steny vyrobené z drevenych panelov by mali zniest rovnaké zdtaze ako kovové steny a panely by mali byt
vyrobené tak, aby sa zarucila jednotnd kvalita a vykon.

YY.3.2. Odolnost boénych dveri

Posuvné dvere (jednodielne a dvojdielne)
Priecne zataZenie

Dvere v zatvorenej polohe, ktoré sti uzamknuté, by mali zniest beznt horizontélnu silu zvniitra vagéna smerom von, ktord
predstavuje sily sposobené zmenou zétaze, ako aj tlakovymi rozdielmi, ktoré vyplyvaji z prejazdu osobnych vlakov cez
tunely pri vysokej rychlosti. Tato sila sa pouzije za tychto podmienok:

a) v strede dverf sila 8 kN aplikovand na ploche 1 x 1 m;
b) v kazdom spdjacom/pripdjacom bode sila 5 kN aplikovand na ploche 300 x 300 mm.

Pri takom zatazeni by nemalo dojst k Ziadnej trvalej deformdcii alebo strate funkénosti, ¢i uz na samotnych dverdch (stene
a rdme) alebo na komponentoch, ktoré zabezpecujii uzamykanie, postvanie alebo vedenie.

YY.3.3. Odolnost posuvnych stien

Posuvné steny, ktoré st zatvorené a uzamknuté, by mali zniest horizontalnu kriZovi silu pouziti zvnitra vagona smerom
von. Tdto sila predstavuje sily sposobené zmenou zdtaze, ako aj tlakovymi rozdielmi, ktoré vyplyvaji z prejazdu osobnych
vlakov cez tunely pri vysokej rychlosti. Zatazovacie stavy st tieto:

a)  Posuvné steny, ktoré st kratsie ako 2,5 m, by mali splfiat tie isté zataZovacie stavy ako posuvné dvere;
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b)  Na posuvné steny s dfzkou od 2,5 m do 5 m by sa mala na strednej stene na ploche 1 x 1 m pouzivat zétaz 20 kN.

¢)  Na posuvné steny s dlzkou od 5 m do 7 m by sa mala pouzivat zétaz 15 kN v kazdom pripade vo vzdialenosti 1/4
dlzky posuvnej steny od konca posuvnej steny a vo vyske 1 m na ploche 1 x 1 m.

d)  Na posuvné steny dlhsie ako 7 m by sa mala pouZivat zitaz 20 kN v kazdom pripade vo vzdialenosti 1/4 dizky
posuvnej steny od konca posuvnej steny a vo vyske 1 m na ploche 1 x 1 m.

Navyse pouzitie zdtaze 10 kN na dolnej obrube posuvnej steny medzi dvoma spdjacimi/pripdjacimi bodmi priamo nad
drovilou podlahy na ploche vysokej 200 mm a $irokej 300 mm.
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YY.3.4. Sily sposobené prejazdom vlakov

Jednotlivé poziadavky na odolnost pre vonkajsie spajacie/pripdjacie body posuvnej steny (predny povrch na ploche vysokej
200 mm a $irokej 300 mm):

a) s dvojndpravovymi vagénmi a podvozkovymi vagénmi s viac ako dvoma posuvnymi stenami na kazdej strane; sila =
11,5 kN

b) s podvozkovymi vagénmi s dvoma posuvnymi stenami na kazdej strane; sila = 14 kN.

el
—— r.
P y
e ___—=cg1| 15 akbo
&= = -
f— |
[l ~Bok telnej steny
1] Il
[ E= | e
s 2 alebo
I — -
—

Bod posobenia by mal byt priamo nad podlahou a v oblasti strechy ¢o najblizsie k hornému spdjaciemu/pripdjaciemu bodu.
V pripade vyssej zdtazZe je pripustné jej pouzitie na vertikdlnu cast posuvnej steny.

Pri pouziti uvedeného zatazenia by nemalo dojst k Ziadnej trvalej viditelnej deformdcii alebo poskodeniu prvkov na
zatvdranie, postivanie a vedenie steny. Musi{ byt mozné bez tazkost{ pohybovat panelmi. Priptista sa trvald deformdcia rovnd
najviac polovici vzdialenosti medzi vnitornou stranou otvorenej steny a najviac vy¢nievajiicim bodom zatvorenej steny.

YY.3.5. Odolnost uzamykatelnych &asti vagonov s posuvnymi stenami

Ak je Cast uzamknutd, sila, ktord zodpovedd ndrazovému dopadu 5 ton pri rychlosti 13 km/h, ktord stimuluje pnutie
sposobené paletizovanym nékladom, by sa mala pouzit na $tvorcovii povrchovi plochu 1 x 1 m, 600 m a 1 100 mm nad
vrcholom podlahy. Je potrebné zmerat sily a deforméciu asti. Deformdcia by nemala sposobit oddelenie Casti alebo sposobit
poskodenie uzamykaciecho mechanizmu.

Na miesto dolného zamku by mala byt pouzita sila 50 kN na ploche s rozmermi 100 x 100 mm. ZitaZ by nemala sposobit
poskodenie ani trvald deformdciu.

YY.3.6. Odolnost strechy

Strecha musi zniest silu 1 kN pouzitd zvonka smerom dovniitra na povrchovii plochu 200 ¢cm2 bez zjavnej deformacie.

Posuvné strechy musia navyse zniest vertikdlnu silu 4,5 kN zvnitra smerom von na spojovaci/pripdjaci bod aplikovand na
Stvorcovi plochu 300 x 300 mm. Zdtaz by nemala sposobit poskodenie alebo trvalii deforméciu prvkov, ktoré zabezpecujt
zatvdranie, postvanie a vedenie posuvnych striech.

YY.4. VAGONY S CELOOTVARACOU STRECHOU (ROLOVACOU STRECHOU ALEBO SKLAPACOU STRECHOU)
YY.4.1. Vagbny na prepravu tazkych nikladov s kusového tovaru

Odolnost bo¢nych stien

Bocné steny by mali zniest celkovii silu 30 kN pouZitd na tyri dverové stlpiky 1,5 m nad podlahou. Ak sa to vztahuje na
dany pripad, elastickd deformdcia hornej Casti steny by mala byt nizsia ako limit vykolajenia strechy. Po odstrdneni zitaze by
mala byt strecha v dokonalom prevadzkovom stave.



8.12.2006 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 344[455

Odolnost dveri bo¢nej steny
Mali by byt splnené Standardné poziadavky pre dvere, 3.2.
Odolnost strechy

Ak sa dd predpokladat, Ze na streche bude chodit osoba, strecha by mala zniest vihu osoby, ktord na nej bude chodit. Mala
by zniest silu 1 kN v najproblematickejom bode na ploche 300 x 300 mm.

YY.4.2. Vagény na prepravu tazkého velkorozmerného nikladu

Odolnost bo¢nych stien
Podla 4.1.

Odolnost dveri bo¢nych stien
Podla 3.2.

Odolnost strechy

Podla 3.6.

YY.5. VYSOKOSTENNE OTVORENE VAGONY
YY.5.1. Odolnost bo¢nych stien vo¢i prie¢nym silim a okrajov bo¢nych a €elnych kolaji vo¢i nirazom

Platia tieto zataZovacie stavy, ktoré pdsobia smerom von v horizontdlnom smere na trovni 1,5 m nad podlahou:
a)  sila 100 kN pouzitd na Styroch stredovych stlpikoch kazdej bocnej steny, ako je uvedené nizsie;

b)  sila 40 kN pouzitd na rohovych stlpikoch vagénov vybavenych spastacimi celnymi stenami;

¢) 25 kN v strede hornych kolaji bo¢nych stien;

d) 60 kN v strede hornej kolaje celnych kridlovych dveri v pripade vagénov, ktoré sti nimi vybavené.

Pozndmka: V pripade testov a) a b) by sa stanovené sily mali pouzit dvakrat po sebe a mali by sa zohladnit iba deformédcie
namerané pocas druhej aplikicie zdtaze.

Trvald deformdcia v bode, kde sa pouzije sila, by nemala prekrocit 1 mm. Elastickd deformdcia by navyse nemala viest
k porudeniu loznej miery.
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Testy miestnej deformécie

Testy deformécie by sa mali vykonat na hornych kolajniciach bo¢nych stien pouzitim vertikdlnej sily 40 kN, ako je uvedené
nizsie. Trvald deformdcia v bode, kde sa sila pouzije, by nemala prekroc¢it 2 mm

40 kN

Homa obruba

Otvoreny vagan so
Styrmi stredovymi
stipikmi na boénych
stenach

Otvoreny vagon so
Siestimi stredovymi
stipikmi na boénych
stenach

YY.5.2. Odolnost boénych dveri

Horizontdlna sila 20 kN by sa mala pouzit vo vyske uzamykacej priecky dveri alebo 1 m nad podlahou a na strednici
otvoru. Trvald deformdcia nesmie prekro¢it 1 mm na samotnych dverdch a nemalo by dojst k poskodeniu alebo trvalej
deformdcii premosteni alebo uzatvaracich prvkov.

YY.6. PLOSINOVE VAGONY A ZLOZENE PLOSINOVE/VYSOKOSTENNE VAGONY

YY.6.1. Odolnost bo¢nych a Eelnych klapiek
Pozaduje sa vydrzat zataz, ktord sa rovnd nalozenému nakladnému vozidlu az do 65 kN, na lozisko dvojice nosnych kolies
na celkovii plochu 700 cm? {3irka kolesa okolo 200 mm) na klapky spustené na ndrazniky alebo na podpery, ktoré sii pevne

pripevnené k nosniku nédraznika v pripade Celnych klapiek a na hornii polohu v pripade bo¢nych klapiek.

Zétaz by nemala sposobit Ziadnu viditelnt trvalt deformdciu.
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V pripade ¢elnych klapiek, ktoré st vyrobené z hlinikovej zliatiny, sa moézu vyzadovat dalsie dynamické testy.
Okrem tych, ktoré sti uvedené vyssie, majii byt pouzité aj zatazovacie stavy a statické testy uvedené nizsie.

Celnd klapka

"7 T Klapka spustena na narazniky
= S

Klapka spustena na podpery, pevne
I pripevnena k nosniku naraznika

Aplikacia zataZe 65 kN v bodoch 1,2 a nasledne 3
na ploche 350 x 200 mm.

Klapka spustena na dve podpery (A1 a A2),
ktoré prestavuji dva stipiky. PouZitie zataze
75 kN v strede klapky na ploche 350 x 200
M.

Klapka spustena do horizontalne] polohy
Panty pripevnensg pomocol capu

Vystelka vioZena po celej dizke klapky

PouZitie zataZi 65 kN v bode 1 a nasledne 2 na ploche 350
% 200 mm.

i
3 - m%;‘%«' Klapka spustena do horizontalnej polohy

Panty pripevnengé pomocou éapu

-50-milimetrovy Klin (kocka) umiestnena pod
jednym koncom

PouZitie zataZe 65 kN na ploche 350 x 200 mm na roh
S klapky
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YY.6.2. Odolnost klapiek pevnych boénych stien

Klapky pevnych bocnych stien by mali byt vystavené sile 30 kN pouzitej na ploche, ktord meria priblizne 350 x 200 mm na
okraji, nasmerovanej horizontdlne zvnttra vagéna smerom von a pouzitej v strede bo¢nej steny.

YY.6.3. Odolnost bocnych stipikov
Otocné alebo odnimatelné boené stipiky by mali zniest tieto zétaze:

—  Horizontdlna zitaz 35 kN smerujtica von, ktord posobi 500 mm od stredu vrtného otvoru (otocny stlpik)

—  Horizontélna zétaz 35 kN smerujtica von, ktord posobi 500 mm od hornej upevitovacej obruby (odnimatelny stpik).

YY.6.4. Odolnost Celnych stipikov

Kazdy Celny stipik by mal zniest horizontdlnu zétaz 80 kN smerom von, ktord posobi 350 mm nad hornym povrchom

podlahy.

YY.7. VAGONY NA VYKLADANIE SAMOSPADOM
YY.7.1. Odolnost stien

Steny by mali zniest maximdlne pripustné zdfaze kvoli preprave nakladu, na ktory st urcené.

YY.8. VAGONY NA PREPRAVU KONTAJNEROV ISO ALEBO VYMENNYCH NADSTAVIEB
YY.8.1. Pripojenie kontajnerov a vymennych nadstavieb

Kontajnery ISO a vymenné nadstavby by sa mali pripevnit k Zelezni¢nym vozidlim pomocou zariadeni, ktoré zapadajii do
rohovych kotviacich odliatkov a rohovych platni ISO nékladnych jednotiek. Medzi zariadenia, ktoré sa v sticasnosti na tento
Gcel pouzivaji, patria nosné Capy a zdvitové uzédvery.

YY.8.2. Poziadavky na odolnost zariadeni na upevnenie kontajnerov/vymennych nadstavieb

Zariadenia na upevnenie kontajnerov/vymennych nadstavieb, ich prislusné montdzne sicasti a ich upevnenie na vozidlo by
mali zniest nasledovné zrychlenia pouzité na maximélnu hrubd hmotnost kontajnerov/vymennych nadstavieb. Vyslednd sila
sa md pouzit na zdkladnej rovine kontajnera/vymennej nadstavby, ked je zaistend poctom zariadeni uvedenych v tabulke,
pricom sa predpokladd, Ze zitaz je medzi ne rovnomerne rozdelend. Hrani¢né zdtaze sa maji pokladat za platné vo fize na
107 cyklov alebo na pocet cyklov, ktory zodpovedd limitu odolnosti v ndmahovom kédexe konstrukcie (ak je nizsi).

Smer Zrychlenie Pocet miest zaistenia
Pozdlzny 2g Zaistené na ktorychkolvek dvoch
miestach
Priecny 1g Zaistené na ktorychkolvek dvoch
Skiisobné zétaze miestach
Vertikdlny smerom dolu 2g Zaistené na Styroch miestach
Vertikdlny smerom hore 1g Zaistené na ktorychkolvek dvoch
miestach
Pozdlzny +02g Zaistené na Styroch miestach
Némahové zataze Priecny +025¢g Zaistené na Styroch miestach
Vertikdlny +06g Zaistené na Styroch miestach

Monta? nosného capu by mala zniest hore smerujticu vertikdlnu zdtaz 150 kN pouZitt pozd(? strednice nosného capu bez
toho, aby bol doslo k deformdcii, ktord by spdsobila jeho nevhodnost na pouZivanie.
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YY.8.3. Umiestnenie zariadeni na upevnenie kontajnerov/vymennych nadstavieb

PozdlZne umiestnenie

Uchytné zariadenia musia byt umiestnené tak, aby boli kompatibilné s dlzkou kontajneravymennej nadstavby, na prepravu
ktorej je vagén urceny. V nasledujiicej tabulke sa uvadzajii pozdlzne vzdialenosti medzi ichytnymi zariadeniami pre rozne

dlzky kontajnera a vymennej nadstavby:

Kéd rozmerov kontajnera/ Dizka kontajnerajvymennej nadstavby Pozdlzna vzdialenost medzi
vymennej nadstavby mm v stopach tchytnymi zariadeniami (mm)

1 2991 10° 2787 +2

2 6058 200 5853+ 3

3 9125 30 8918 + 4

4 12192 40’ 11985 +5

A 7 150 5853+ 3

B 7315 24 5853 +3

C 7 420 5853 +3

D 7 430 24°6” 5853 +3

E 7 800 5853 +3

F 8100 5853+ 3

G 12 500 417 11985+ 5

H 13 106 437 11985 +5

K 13 600 11985+ 5

L 13716 45” 11985+ 5

M 14 630 48” 11985+ 5

N 14 935 49” 11985 +5

P 16 154 11985+ 5
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Postranné umiestnenie

Pevné tchytné zariadenia

Pevné tichytné zariadenia by sa mali umiestnit postranne 2 259+2 mm od seba na vagone.

Sklopné nosné capy

Funkéné rozmery (al, a2 a C) pre dvojice nosnych ¢apov po odstrdneni vole v smere oznacenom $ipkami. Tieto funkéné
rozmery by mali byt dodrzané pri prevadzke, nezavisle od druhu konstrukcie nosnych ¢apov (pevnych alebo sklopnych):

, 2307 <C=<2317
lﬁ? N a

1L ﬁ
2264 £ a1 = 2274

; = __

2264 < a2 < 2274

il i

Rozmery nosného apu

Pripustné prevadzkové rozmery nosného Capu si:

Dwva uzavery v kontakte s vnitornym
povrchom.

Dwva uzavery v kontakte s pravym pov-
rcham.

Dva uzavery v kontakte s lavym
povrchom.

Rozmer pri vyrobe

Hrani¢ny rozmer pri prevadzke

R3 Maximdlne R15
450 Maximadlne 65°
4 +05/0 Minimélne 3,5 mm
4 +05)0 Maximalne 90° %20 (pozri pozndmku)

Pozndmka: Pri vyvijan{ postrannej sily na vrchol nosného Capu v smere stredu vagéna (t. j. odstranenie akejkolvek vole) by
mal byt uhol merany medzi telom nosného capu a ocelovym pravitkom umiestnenym v pravych uhloch k listdm

protilahlych nosnych capov.
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Rozmery nosnych ¢apov pri vyrobe by mali byt:
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YY.9. POZIADAVKY PRE OSTATNE ZARIADENIA NA ZAISTENIE UZITOCNEHO NAKLADU

Minimdlne skdasobné poziadavky odolnosti pre hriadele, navijacie remene a kruhy na zaistenie uzitoéného nékladu su:

Hriadele na zaistenie uzito¢ného nakladu na pouzivanie s navijacimi remefimi na zaistenie nakladu by mali zniest zdfaz 76
kN.

Navijacie remene na zaistenie uzitocného ndkladu by mali mat stupen odolnosti aspon 45 kN.

Ostatné poziadavky st uvedené v tabulke ako priklady pre rozsah existujiicich eurépskych ndkladnych vagénov.
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Typ vagénu a dlzka nad néraz-

Typ, pocet a poloha pozadovanych

. Zatazovaci stav (alebo rozme re
nikmi Kéd Alfa zariadeni na zaistenie nakladu kazdé zariadenie (na zaistenie r?;)kﬁtdu
18 zaistovacich zariadeni so | Zaistovacie kruhy by sa mali vyro-
sklopnymi kruhmi alebo pev- | bit z oblych ocelovych tyci s prie-
nymi upevilovacimi ty¢ami na | merom najmenej 14 mm.
kazdej goéne' stene s Osmimi
v hornom rade (1,1 m nad pod-
lahou) a desiatimi v dolnom rade
Typy 1 a 3 Dvojndpravové (0,35 m nad podlahou).
kryté vagony Gbs
14,02 m Ak st vagony vybavené zaistova- | Mali by zniest faznt silu 85 kN
cimi zariadeniami, ktoré s | pouzitu v uhle 45° k povrchu
umiestnené v podlahe vagéna, | podlahy a 30° k pozdlznej strednici
malo by sa ich namontovat Sest | vagéna.
a maju byt rovnomerne roz-
lozen¢ pozdlz kazdej z bo¢nych
stien (celkom dvandst).
14  zaistovacich zariadeni so | Zaistovacie kruhy by sa mali vyro-
sklopnymi kruhmi alebo pev- | bit z oblych ocelovych ty¢i s prie-
nymi upevilovacimi ty¢ami na | merom najmenej 14 mm.
kazdej bocnej stene so Siestimi
v hornom rade a 6smimi v dol-
nom rade.
Typ 2 Dvojndpravové kryté
vagony Gs
10,58 m Ak st vagbny vybavené zaistova- | Mali by zniest taznd silu 85 kN
cimi zariadeniami, ktoré s | pouzitu v uhle 45° k povrchu
umiestnené v podlahe vagéna, | podlahy a 30° k pozdlznej strednici
mali by sa namontovat Styri, | vagéna.
ktoré sa rozlozia rovnomerne
pozdlz kazdej z boénych stien
(celkom osem).
18 zaistovacich zariadeni so | Zaistovacie kruhy by sa mali vyro-
sklopnymi kruhmi alebo pev- | bit z oblych ocelovych ty¢i s prie-
nymi upevilovacimi tyCami na | merom najmenej 14 mm.
kazdej bocnej stene s Osmimi
v hornom rade (1,1 m nad pod-
lahou) a desiatimi v dolnom rade
Typy 3 Dvojndpravové kryté (0,35 m nad podlahou).
vagony Hbfs
14,02 m Ak st vagony vybavené zaistova- | Mali by zniest taznd silu 85 kN
cimi zariadeniami, ktoré s | pouzitu v uhle 45° k povrchu
umiestnené v podlahe vagéna, | podlahy a 30° k pozdiznej strednici
mali by sa namontovat Styri, | vagbna.
ktoré, sa rozlozia rovnomerne
pozdlz kazdej z bocnych stien
(celkom osem).
Aby bolo mozné zakrytie alebo | Zaistovacie kruhy by mali byt
Dvojndpravové otvorené zaistenie ndkladu, zaistovacie | vyrobené z oblych ocelovych tyci
vysokostenné vagony 10,0 Es zariadenia by sa mali pripevnit | s priemerom najmenej 16 mm.
m k vonkajsej strane trupu vozidla
po osem na kazdej bocnej stene.
Upevilovacie tyce alebo kruhy na | Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
Gcely zakrytia. 24 na vonkajsej | vych ty¢i s priemerom najmenej 16
strane sklopnych bocnic a 8 na | mm.
vonkajSej strane sklopnych cel-
nych stien.
Dvojndpravové plosinové 8 kruhov alebo upeviiovacich | Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vagony Ks ty¢l (4 na bo¢nt stenu) v jednej | vych ty¢is priemerom najmenej 16
13,86 m rovine s vndtornou stranou | mm.
sklopnych bocnic
12 upevilovacich zariadeni zabu- | Mali by zniest taznd silu 170 kN
dovanych do podlahy, rozloze- | pouziti v uhle 45° k povrchu
nych rovnomerne pozdlz kazdej | podlahy a 30° k pozdlznej strednici
bocnej steny. vagoéna.
Dvojndpravové otvorené 12 krycich kruhov pripevnenych | Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vysokostenné/plosinové zlo- Os k vonkajsiemu okraju podlahy | vych ty¢is priemerom najmenej 16

zené vagoény
13,86 m

pozdlz kazdej bocnej steny and
4 pozdlz kazdej Celnej steny

mm.
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Typ vagénu a dizka nad nédraz-
nikmi

Kod Alfa

4 zaistovacie kruhy by sa
mali pripevnit k  tomu
istému okraju pozdlz kaz-
dej bocnej steny.

Mali by sa vyro-
bit z oglychvgce-
[ovych tyci
S priemerom
najmenej 16
mm.

Typ, pocet a poloha pozadovanych
zariadeni na zaistenie ndkladu

Zatazovaci stav (alebo rozmery) pre
kazdé zariadenie na zaistenie ndkladu

Typ 1 Podvozkové kryté
vagoény
16,52 m

Gas|Gass

16 sklopnych kruhov alebo pev-
nych upeviiovacich tyci, t. j. 8 na
kazdej bocnej stene. Zariadenia
by sa mali pripevnit 0,35 m nad
drovitou podlahy a nesmi pre-
¢nievat.

Nie je stanovend Ziadna poziadavka
tykajica sa odolnosti.

Typ 2 Podvozkové kryté
vagony
21,7 m

Gabs|Gabss

14 zaistovacich zariadeni umiest-
nenych na boénych stenich,
t. j. jedno na kazdom konci
bocnych stien, jedno pri kazdom
stlpiku dveri a jedno v strede
kazdej bocnej steny. Zariadenia
by sa mali umiestnit priblizne 1,5
m nad droviiou podlahy. Musia
byt v jednej rovine so stenou.

Mali by zniest taznd silu 40 kN
vyvijani v  paralelnom smere
k pozdlinej strednici vagéna.

Typ 1 Vysokostenné otvo-
rené podvozkové vagény

14,04 m

Eas/Eaos

13 zaistovacich kruhov na kazdej
bocnej stene pripevnenych na
vonkajsej strane trupu.

2 zaistovacie kruhy na kazdej
Celnej stene pripevnené na von-
kajsej strane trupu.

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmenej 16
mm.

Typ 2 Vysokostenné otvo-
rené podvozkové vagény

15,74 m

Eanos

6 zaistovacich kruhov na kazdej
bocnej stene pripevnenych na
vnitornej strane trupu.

2 zaistovacie kruhy na kazdej
Celnej stene pripevnené na vnd-
tornej strane trupu. Zariadenia by
sa mali rozmiestnit ¢o najrovno-
mernejsie vo vyske priblizne 0,2
m nad drovilou podlahy a ked sa
nepouZivajl, musia byt v jednej
rovine so stenami.

Mali by zniest taznd silu 40 kN
pouzitu v uhle 45° k povrchu
podlahy a 30° k pozdlznej strednici
vagona.

14 zaistovacich kruhov na kazdej
bocnej stene pripevnenych na
vonkajej strane trupu.

2 zaistovacie kruhy na kazdej
Celnej stene pripevnené na von-
kajsej strane trupu.

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmenej 16
mm.

Typ 1 Ploginové podvozkové
vagény (bez sklopnych boc-
nic)

19,9 m

36 kruhov na boé¢nych listach

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmenej 16
mm.

Rs/Res

8 kruhov na vonkajdej strane
sklopnych ¢elnych stien

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmenej 16
mm.

18 hékov na bo¢nych listach.

Priecny rez kazdého hdku by mal
zodpovedat aspofi priemeru 40
mm.

Typ 1 Plosinové podvozkové
vagony (so sklopnymi boc-
nicami)

19,9 m

36 kruhov na bo¢nych listdch

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty&i s priemerom najmenej 16
mm.

8 kruhov na vonkajdej strane
sklopnych celnych stien

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmenej 16
mm.

Rns/Rens

18 upevriovacich ty¢i v jednej
rovine s vndtornou stranou
sklopnych bocnic/celnych stien

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty& s priemerom najmenej 16
mm.

18 zaistovacich zariadeni v pod-
lahe rovnomerne rozmiestne-
nych po dlike, ktoré, ked sa
nepouzivajii, nesmut precnievat
nad droven podlahy.

Mali by zniest taznd silu 170 kN
pouziti v uhle 45° k povrchu
podlahy a 30° k pozdlznej strednici
vagéna.
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Typ vagénu a dlzka nad néraz-
nikmi

Kéd Alfa

Typ, pocet a poloha pozadovanych
zariadeni na zaistenie nakladu

Zatazovaci stav (alebo rozmery)kf)re
kazdé zariadenie na zaistenie nakladu

Typ 2 Plosinové podvozkové
vagény (bez sklopnych bo¢-
nic)

14,04 m

Rmms/
Rmmns

24 kruhov na bo¢nych listich

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmenej 16
mm.

8 kruhov na vonkajsej strane
sklopnych celnych stien

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmenej 16
mm.

14 hékov na bo¢nych listich.

Priecny rez kazdého hdku by mal
zodpovedat aspot priemeru 40
mm.

Typ 2 Plosinové podvozkové
vagoény (bez sklopnych bo¢-
nic)

199 m

Remms/
Remmns

24 kruhov na bo¢nych listich

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmencj 16
mm.

8 kruhov na vonkajSej strane
sklopnych ¢elnych stien

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych ty¢i s priemerom najmenej 16
mm.

12 upeviovacich ty¢i v jednej
rovine s vnitornou stranou
sklopnych bo¢nic/celnych stien

Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
vych tyci s priemerom najmenej 16
mm.

12 zaistovacich zariadeni v pod-
lahe rovnomerne rozmiestne-
nych po dizke, ktoré, ked sa
nepouzivaji, nesmi precnievat
nad troven podlahy.

Mali by zniest faznd silu 170 kN
pouziti v uhle 45° k povrchu
podlahy a 30° k pozdlznej strednici
vagona.

Podvozkovy vagon s otvara-
cou strechou

14,04 m - 14,29 m

Taems

Podlaha vagéna moze byt vyba-
vend Siestimi zaistovacimi zaria-
deniami, rovnomerne
rozmiestnenymi na kazdej strane
vagéna (celkom 12). Ak su tieto
zariadenia namontované a nepou-
Zivaji sa, musia byt v jednej
rovine s podlahou. Musia spliat
poiiadav]?y tykajiice sa odolnosti
uvedené v susednom stlpci.

Mali by zniest tazni silu 170 kN
pouziti v uhle 45° k povrchu
podlahy a 30° k pozdlznej strednici
vagéna.

Typ 1 Kryté podvozkové
vagony s posuvnymi stenami
21,7 m

Habiss

Odportca sa, aby sa podlaha
vagbna  vybavila  Sestndstimi
zaistovacimi  zariadeniami. Ak
st tieto zariadenia namontované,
mali by sa rozmiestit vo vzdiale-
nostiach 4 370 mm/600 mm/
4200 mm/1000 mm/4 200
mm/600 mm[4370 mm
v pozdlznom smere. V postran-
nom smere by sa mali zariadenia
umiestnit 970 mm od pozdlznej
strednice vagéna. Ked' sa nepou-
Zivajli, nesmi preCnievat nad
podlahu.

Mali by zniest taznd silu 85 kN
pouzitu v uhle 45° k povrchu
podlahy a 30° k pozdlznej strednici
vagéna.

Typ 2A Kryté podvozkové
vagony s posuvnymi stenami
24,13 m

Habbins

Vagén by sa mal vybavit Sestnd-
stimi zaistovacimi zariadeniami
v podlahe. Mali by sa namonto-
vat v, rovnakych vzdialenostiach
pozdlz kazdej bocnej steny. Ked
sa nepouzivaju, nesma precnievat

nad podlahu.

Mali by zniest taznt silu 85 kN
pouzitu v uhle 45° k povrchu
podlahy a 30° k pozdlznej strednici
vagéna.

Kazdd celnd stena vagéna by sa
mala vybavit $tyrmi zaistovacimi
zariadeniami, zoradenymi v sku-
pindch po dyoch pri kazdom
rohovom  stlpiku  vo  vnitri
vagéna vo vyske priblizne 0,75
a 1,5 m nad podlahou.

Mali by zniest tazni silu 30 kN vo
vietkych smeroch, ked je tito sila
vyvijand sicasne na dve namonto-
vané zariadenia v rovnakej vyske.
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Typ vagénu a dizka nad nédraz-

Typ, pocet a poloha pozadovanych

Zatazovaci stav (alebo rozmery) pre

nikmi Kéd Alfa zariadeni na zaistenie ndkladu kazdé zariadenie na zaistenie nakladu
Vagén by sa mal vybavit dvand- | Mali by zniest taznd silu 85 kN
stimi upevneniami na zaistenie | pouzitu v uhle 45° k povrchu
ndkladu v podlahe. Mali by sa | podlahya 30°k pozdlznej strednici
umiestnit v rovnakych vzdialeno- | vagéna.
stiach pozdlz kazdej bocnej
steny. Ked' sa nepouzivajii, nesmu
precnievat nad podlahu.
Dvojnépravo-vé kryté
vagény s posuvnymi stenami . .
- typu 1Aya 2A Hbins/Hbbins | .54 celnd stena vagéna by sa | Mali by zniest taznd silu 30 kN vo
142 ma 155 m mala vybavit $tyrmi zaistovacimi | vsetkych smeroch, ked je tito sila
zariadeniami, zoradenymi v sku- | vyvijand scasne na dve namonto-
pinich po dyoch pri kazdom | vané zariadenia v rovnakej vyske.
rohovom  stlpiku  vo  vnttri
vagéna vo vyske priblizne 0,75
a 1,5 m nad podlahou. Ked sa
tieto zariadenia nepouzivajd,
nesma vycnievat zo steny.
Odportica sa, aby sa namonto- | Mali by zniest taznd silu 170 kN
valo desat skldpacich zaistovacich | pouziti v uhle 45° k povrchu
kruhov. Zaistovacie kruhy by | podlahy a 30° s vertikdlnou rovi-
mali byt rozmiestnené rovno- | nou pozdlznej osi vagéna.
Podvozkové plosinové merne v pozdlznom smere
vagény vybavené mechanic- Rils[Rilns a ked sa nepouzivaji, mali by
ym systémom zakrytia byt v jednej rovine s podlahou.
plachtou, 19,9 m a 20,09 m
Odportca sa, aby sa namontovali | Nie je stanovend Ziadna poziadavka
Styri zaistovacie kruhy na vnd- | tykajica sa odolnosti
tornom povrchu ¢elnych stien.
26 okrtihlych ocelovych kruhov | Mali by sa vyrobit z oblych ocelo-
by malo byt pripevnenych | vych tycis priemerom najmenej 16
k listdm mm
Ploinové vagény s dvoma
tro;napravgymniu podvoz- Sammns K podlahe by sa malo pripev- | Mali by zniest tazni silu 170 kN
164 m nitl2 zaistovacich kruhov, mali | pouziti v uhle 45° k povrchu

by sa rovnomerne rozmiestnit
pozdlz kazdej strany vagdéna
a ked sa nepouzivaju, mali by
byt v jednej rovine s podlahou.

podlahy a uhle 30° s vertikdlnou
rovinou pozdlznej osi vagéna.

YY.10. TAZNE HAKY PRE POUZITIE V DEPE

Ak st namontované, tazné hdky musia byt v stlade s tymito poziadavkami :

Vlastnost vagéna

Pocet hakov

Umiestnenie hdkov

Jeden alebo dva priechody alebo zadné plosiny,

Sirka podvozkového ramu < 2 500 mm

Jeden na kazdej strane

Volne

Vseobecny pripad

Jeden na kazdej strane

V strede vagéna

Projekt neumoziiuje montdz jedného hdku

v strede vagéna

Dva na kazdej strane

Pri rohoch

Hék a jeho upevnenie k podvozkovému raimu musia byt dostato¢ne silné na to, aby utiahli sipravu s celkovou hmotnostou
240 t na jedinom haku, pricom tahovd sila sa bude vyvijat smerom von v odchylke 30 stupfiov od strednice trate. Na

dosiahnutie tohto ciela sa musi hdk skonstruovat tak, aby uniesol tazni silu 50 kN.

Pozndmky

1. Tazny hdk sa musi umiestnit tak, aby nevzniklo nebezpecenstvo poskodenia schodikov, spojkovych riadiacich pak
a brzdnych riadiacich drzadiel vle¢nym lanom.
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2. Tazny hdk sa musf umiestnit tak, aby sa predislo nebezpecenstvu zachytenia odevu posunovaca (najma nohavic) pri
vystupovani na schodik alebo zostupovani zo schodika.

3. Abysaznizilo potencidlne nebezpecenstvo pre persondl pri vagone, nesmi Ziadne Casti taznych hakov precnievat viac
nez 250 mm nad podvozkovy rdm alebo trup vagéna. Ak casti hdku precnievaji od 150 mm do 250 mm nad
podvozkovy rdam alebo trup vagéna, hak a jeho podpera sa musia natriet zltou farbou.
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77.1. KONSTRUKCNA OCEL

PRILOHA ZZ

KONSTRUKCIA A MECHANICKE DIELCE

Pripustné namdhanie na zdklade kritérii taZnosti

Pre konstrukéni ocel mozno urcit mieru bezpe¢nosti vyjadrent Cinitefom S, v bode 3.4.3 EN12663:2000 na zdklade
taznosti materidlu pri poruche. Tabulka uvddza zniZend hodnotu S, a prijatelné kritérid s vyuzitim tohto pristupu, ktory sa

overil v prevddzke.
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Pozndmka: Notdcia je ako v EN 12663:2000; A = taznost materidlu pri poruche.

77.2. INE KONSTRUKCNE MATERIALY

Pre iné konstrukéné materidly bude pripustné namdhanie nizSou hodnotou poddajnosti materidlu (alebo skdsobné
naméhanie) a medza tnosnosti namédhania materidlu sa vydelf ¢initefom S,, ako je definované v bode 3.4.3 EN12663. S, je
1,5, hoci kritérid v Euronorme povolujd aj niz$iu hodnotu.
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