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II

(Ozndmenia)

OZNAMENIA INSTITUCI, ORGANOV, URADOV A AGENTUR EUROPSKE]
UNIE

EUROPSKA KOMISIA

Nevznesenie ndmietky vo¢i oznimenej koncentracii
(Vec COMP/M.6329 - Total Energie Developpement/Tenesol)
(Text s vyznamom pre EHP)

(2011/C 270/01)

Dna 22. augusta 2011 sa Komisia rozhodla nevzniest ndmietku vodi uvedenej ozndmenej koncentracii
a vyhldsit ju za zlucitelnd so spoloénym trhom. Toto rozhodnutie je zaloZené na ¢lanku 6 ods. 1 pism.
b) nariadenia Rady (ES) ¢ 139/2004. Uplné znenie rozhodnutia je dostupné iba v franctizitine jazyku
a bude zverejnené po odstrdneni akychkolvek obchodnych tajomstiev. Bude dostupné:

— v Casti webovej strdnky Komisie o hospodarskej sdtazi venovanej fiizidm (http:/[/ec.europa.cuf
competition/mergers/cases/). Tato webova stranka poskytuje rozne moznosti na vyhladdvanie individu-
dlnych rozhodnuti o fazidch podla ndzvu spolo¢nosti, &isla pripadu, datumu a sektorovych indexov,

— v elektronickej podobe na webovej strainke EUR-Lex (http:/[eur-lex.europa.eu/en/index.htm) pod ¢islom
dokumentu 32011M6329. EUR-Lex predstavuje online pristup k eurépskemu pravu.

Nevznesenie nimietky vo¢i ozndmenej koncentricii
(Vec COMP/M.5902 - LWM/RWI/F&F)
(Text s vyznamom pre EHP)
(2011/C 270/02)

Dna 26. oktébra 2010 sa Komisia rozhodla nevzniest nadmietku vo¢i uvedenej ozndmenej koncentracii
a vyhlasit ju za zlucitelnt so spolo¢nym trhom. Toto rozhodnutie je zaloZené na ¢ldnku 6 ods. 1 pism. b)
nariadenia Rady (ES) ¢. 139/2004. Uplné znenie rozhodnutia je dostupné iba v anglictine jazyku a bude
zverejnené po odstraneni akychkolvek obchodnych tajomstiev. Bude dostupné:

— v Casti webovej strdnky Komisie o hospodarskej sdtazi venovanej fiizidm (http:/[/ec.curopa.cuf
competition/mergers/cases/). Tito webova strinka poskytuje rozne moznosti na vyhladdvanie individu-
alnych rozhodnuti o fazidch podla ndzvu spolo¢nosti, &isla pripadu, datumu a sektorovych indexov,

— v elektronickej podobe na webovej strainke EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu/en/index.htm) pod ¢islom
dokumentu 32010M5902. EUR-Lex predstavuje online pristup k eurdépskemu pravu.



http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/en/index.htm
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
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INFORMACIE INSTITUCI, ORGANOV, URADOV A AGENTUR EUROPSKE]

’

IV

(Informdcie)

UNIE

EUROPSKA KOMISIA

Vymenny kurz eura (')

12. septembra 2011

(2011/C 270/03)

1 euro =
Mena Vymenny kurz Mena Vymenny kurz
usD Americky doldr 1,3656 AUD  Austrédlsky doldr 1,3225
JPY Japonsky jen 105,32 CAD  Kanadsky doldr 1,3668
DKK Dinska koruna 7,4472 HKD  Hongkongsky doldr 10,6544
GBP Britska libra 086015 | NZD  Novozélandsky doldr 1,6658
SEK Svédska koruna 8,9905 SGD Singapursky doldr 1,6842
CHF Svajéiarsky frank 1,2055 KRW Juhokorejsky won 1471,90
ISK Islandské koruna ZAR }Ejhoafrick)’/ rand 10,0346
NOK Norska koruna 7,5905 Y Cinsky juan 87443
HRK Chorvatska kuna 7,4910
BGN Bulharsky lev 1,9558 3 )
B} IDR Indonézska rupia 11 773,44
CZK Ceskd koruna 24522 MYR  Malajzijsky ringgit 41453
HUF Madarsky forint 282,55 PHP Filipinske peso 58,503
LTL Litovsky litas 3,4528 RUB Rusky rubel 41,3500
LVL Lotyssky lats 0,7091 THB Thajsky baht 41,159
PLN Polsky zloty 4,3232 BRL  Brazilsky real 2,3053
RON Rumunsky lei 4,2823 MXN  Mexické peso 17,4152
TRY Tureckd lira 2,4485 INR Indickd rupia 64,4970

(") Zdroj: referencny vymenny kurz publikovany ECB.
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A%

(Oznamy)

ADMINISTRATIVNE POSTUPY

EUROPSKA KOMISIA

VYZVA NA PREDKLADANIE NAVRHOV - EACEA/[28/11
Akcia 4.1 - Podpora subjektov pdsobiacich na eurdpskej tirovni v oblasti mlddeze

(2011/C 270/04)

1. Ciel

Téato vyzva na predkladanie ndvrhov sa tyka Strukturdlnej podpory, oznacenej ako grant na prevadzku,
subjektom, ktoré posobia na eurdpskej trovni v oblasti mladeze a sleduja ciel, ktory je vo vSeobecnom
eur6pskom zdujme.

Cielom je podporit subjekty, ktoré svojimi stdlymi, obvyklymi a pravidelnymi ¢innostami prispievaji
k ciefom programu Mlddez v akcii.

Tieto ¢innosti musia prispievat k podpore ticasti mladych ludi ako ob¢anov na verejnom Zivote a na Zivote
spolo¢nosti a k vytvdraniu a realizdcii aktivit v rdmci eurépskej spoluprice v oblasti mlddeze v SirSom
zmysle slova.

Vyzva na predkladanie ndvrhov je zamerand na vyber organizicii s cielom uzavriet roéné dohody o udeleni
grantu na prevadzku vztahujice sa na rozpoctovy rok 2012. Netyka sa organizdcii, ktoré uzavreli rdimcovi
dohodu o partnerstve s vykonnou agentiirou na obdobie rokov 2011 — 2013.

2. Opravneni Ziadatelia
2.1. Oprdvnené subjekty

Této vyzva na prekladanie ndvrhov je otvorend pre:
1. Eurépske mimovlddne organizicie:
a) eurdpske zastreSujiice organizdcie, ktoré maji pobocky najmenej v 8 opravnenych krajindch,

b) formélne eurdpske siete, ktoré maji formdlne Statutdrne ¢lenské organizcie najmenej v 8 opravne-
nych krajindch.

2. Neformdlne eurdpske siete — zloZené zo vzdjomne nezdvislych organizicil a posobiace najmenej v 8
opravnenych krajinach.

Aby bol subjekt opravneny na ziskanie grantu na prevadzku, must:
— mat neziskovy charakter,
— mat mimovlddny charakter,

— byt v den predlozenia Ziadosti pravoplatne zaregistrovany aspoil 1 rok v opravnenej krajine,
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— byt mlddeznickou organizdciou alebo organizaciou so $ir$sim rozsahom posobnosti, ktord vSak cast
svojich ¢innosti zameriava na mladez,

— zapdjat mladych ludi do riadenia ¢innosti, ktoré boli pripravené v ich prospech,

— mat aspon jedného stdleho zamestnanca (v platenom alebo neplatenom zamestnaneckom pomere).
Vynimka sa pripasta v pripade subjektov, ktoré v rdmci tejto akcie nikdy neziskali granty a ktoré
maju v pripade udelenia grantu v pldne zamestnat stileho zamestnanca.

2.2. Oprdvnené krajiny

Opravnené st ziadosti subjektov so sidlom v jednej z tychto krajin:

— Clenské stity Eurdpskej tnie,

— krajiny Eurépskeho zdruZenia volného obchodu (EZVO): Island, Lichtenstajnsko, Nérsko a Svajciarsko,
— krajiny, ktoré ziadaju o ¢lenstvo v Eurdpskej tnii, a Cerpaji predvstupovi pomoc: Chorvétsko a Turecko,

— krajiny zdpadného Balkdnu: Albdnsko, Bosna a Hercegovina, byvald Juhoslovanskd republika Mace-
dénsko, Cierna Hora, Kosovo (podla rezoliicie Bezpe¢nostnej rady OSN 1244/1999) a Srbsko,

— tieto vychodoeurdpske krajiny: Bielorusko, Moldavsko, Ruskd federdcia a Ukrajina.

3. Opravnené Cinnosti

Organizdcie musia v rdmci svojho ro¢ného programu napldnovat rad innosti, ktoré st v sulade so
zdsadami, na ktorych sa zakladajii akcie Eurdpskej tnie v oblasti mlddeze.

Cinnostami, ktoré by mohli prispiet k posilneniu a zvySeniu Gcinnosti akcie Eurépskej tnie, st:

— Skupina 1: vyjadrovanie ndzorov a zdujmov mladych ludi v ich rozmanitosti na eurdpskej Grovni,
— Skupina 2: vymeny mlddeze a dobrovolnicke sluzby,

— Skupina 3: neformélne a neoficidlne ucenie a programy ¢innosti zamerané na mladych Tudi,

— Skupina 4: podpora interkultirneho ucenia a porozumenia,

— Skupina 5: diskusie o eurépskych otdzkach, politikich EU alebo politikich tykajicich sa mlideze,
— Skupina 6: Sirenie informdcii o akcii Eurdpskej tnie,

— Skupina 7: akcie na podporu tcasti a iniciativy mladych Iudi.

4. Kritérid na udelenie grantu

Opravnené Zziadosti sa budil hodnotit podla tychto kritérii:

— relevantnost vo vztahu k cielom a prioritdm programu Mlddez v akcii a vyzvy na predkladanie ndvrhov
(30 %),
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— kvalita pracovného planu a pracovnych metdd, ktoré zahfia (50 %),
— profil a pocet tcastnikov a pocet krajin zapojenych do ¢innosti (20 %).

5. Disponibilny rozpocet

Celkovy rozpocet prideleny na spolufinancovanie prevadzky subjektov posobiacich na eurdpskej trovni
v oblasti mlddeze sa v rdmci tejto vyzvy na predkladanie ndvrhov odhaduje na sumu vo vyske
800 000 EUR.

Finanény prispevok z rozpoctu Unie nesmie presiahnut 80 % predbeznych nikladov (v pripade Ziadatelov
pouzivajiicich metédu vypoctu grantu na zdklade rozpoctu to predstavuje 80 % opravnenych nékladov (1)).

Maximaélna vyska grantu pre kazdy subjekt predstavuje 35 000 EUR pre roéni dohodu.
Agentra si vyhradzuje pravo nepridelit vSetky dostupné finanéné prostriedky.

6. Predkladanie Ziadosti

Ziadosti o udelenie grantu musia byt vyhotovené v jednom z tradnych jazykov EU, pricom sa musi pouzit
elektronicky formular osobitne pripraveny na tento tcel.

Formuldre st k dispozicii na internetovej adrese:
http://eacea.ec.europa.eufyouth/index_en.htm

Riadne vyplneny formuldr Ziadosti v elektronickej podobe musi byt predlozeny do 15. novembra 2011 do
12:00 SELC (poludnie).

Papierovd verzia ziadosti tieZz musi byt odosland do 15. novembre 2011 na tdto adresu:

Education, Audiovisual and Culture Executive Agency

Youth Unit (P6) — Grant application — Action 4.1 — 2012
BOUR 4/029

Avenue du Bourget/Bourgetlaan 1

1140 Bruxelles/Brussel

BELGIQUE/BELGIE

— postou (rozhoduje ditum postovej peciatky),

— kuriérskou sluzbou (rozhoduje ddtum prevzatia kuriérskou spolo¢nostou, ktord dorudi ziadost vykonnej
agenture).

Ziadosti zaslané prostrednictvom faxu alebo e-mailu nebudd akceptované.

7. Dopliiujiice informdcie

Ziadosti musia byt v stlade s ustanoveniami uvedenymi v usmerneni k Ziadostiam — vyzva na predkladanie
navrhov EACEA/28/11, musia byt predlozené na stanovenom formuldri a obsahovat prislusné prilohy.

Uvedené dokumenty st k dispozicii na internetovej adrese:

http://eacea.ec.europa.eufyouth/index_en.htm

(') Opis metéd vypoctu grantu sa uvddza v bode 9.5 usmerneni k Ziadostiam na rok 2012.
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KONANIA TYKAJUCE SA VYKONAVANIA SPOLOCNE] OBCHODNEJ
POLITIKY

EUROPSKA KOMISIA

Ozndmenie o zaati preskimania pred uplynutlm platnosti  antidumpingovych opatreni
uplatnitelnych na dovoz semiSovych usni s povodom v Cinskej Tudovej republike

(2011/C 270/05)

Po uverejneni ozndmenia o bliziacom sa uplynuti platnosti (*)
ant1dump1ngovych opatreni uplatnitelnych na dovoz semio-
vych usni s povodom v Cinskej Tudovej republike (dalej len
L,prislusnd krajina“), Eurdpska komisia (dalej len ,Komisia“)
dostala ziadost o preskiimanie podla ¢ldnku 11 ods. 2 naria-
denia Rady (ES) ¢. 1225/2009 z 30. novembra 2009 o ochrane
pred dumpingovymi dovozmi z krajin, ktoré nie st ¢lenmi
Eur6pskeho spolocenstva (%) (dalej len ,zdkladné nariadenie®).

1. Ziadost o preskdmanie

Ziadost podala 14. jana 2011 federdcia UK Leather Federation
(dalej len ,Ziadatel®), ktord predstavuje podstatnt ast, v tomto
pripade viac ako 50 %, celkovej vyroby semisovych usni v Unii.

2. Vyrobok

Vyrobok, ktory je predmetom preskdmania, si semiSové usne
a kombinovany semis, tieZ prirezané do tvaru, vratane krusto-
vanych semiSovych usni a krustovaného kombinovaného
semisu s povodom v Cinskej [udovej republike (dalej len
,prislusny vyrobok®), v stCasnosti zaradené pod &iselné znaky
KN 41141010 a 4114 10 90.

3. Existujiice opatrenia

V stcasnosti platnym opatrenim je kone¢né antidumpingové clo
ulozené nariadenim Rady (ES) ¢. 1338/2006 (3).

4. Dovody preskdmania

Ziadost sa odovodiiuje tym, Ze uplynutie platnosti opatreni by
pravdepodobne viedlo k pokracovaniu dumpingu a opatovnému
vyskytu ujmy sposobenej vyrobnému odvetviu Unie.

() U.v. EU C 19, 20.1.2011, s. 9.
() U.v. EU L 343, 22.12.2009, 5. 51.
() U. v. EU L 251, 14.9.2006, s. 1.

Na zdklade ustanoveni ¢ldnku 2 ods. 7 zdkladného nariadenia
ziadatel stanovil normdlnu hodnotu pre vyvézajicich vyrobcov
z Cinskej ludovej republiky na zéklade cien skuto¢ne zaplate-
nych alebo splatnych za podobny vyrobok v Eurdpskej tnii.
Tvrdenie o pravdepodobnosti pokracovania dumpingu sa
zakladd na porovnani takto stanovenej normalnej hodnoty
s vyvoznymi cenami prislusného vyrobku pri predaji na vyvoz
do Unie.

Na zdklade toho je vypocitané dumpingové rozpitie znacné.

Ziadatel' poskytol dokazy o tom, Ze prislusny vyrobok z Cinskej
ludovej republiky sa nadalej doviza na trh EU v znacnych
mnozZstvach.

Dokazy prima facie poskytnuté Ziadatelom preukazuji, Ze objem
a ceny prisluéného dovéazaného V)'frobku okrem inych nésledkov
nadalej negativne ovplyvnovah droven cien uctovanych
vyrobnym odvetvim Unie, ¢o malo za ndsledok Vyrazne
nepriaznivé Gcinky na celkovi vykonnost, financnd situdciu
a situdciu v zamestnanosti vyrobného odvetvia Unie.

5. Postup

KedZe Komisia po porade s poradnym vyborom stanovila, Ze
existujii dostato¢né dokazy na oddvodnenie zacatia preski-
mania pred uplynutim platnosti, za¢ina tymto preskimanie
v stlade s ¢lankom 11 ods. 2 zdkladného nariadenia.

5.1. Postup stanovenia pravdepodobnosti dumpingu a ujmy

PreSetrovanim sa stanovi, ¢i je alebo nie je pravdepodobné, Ze
uplynutie platnosti opatreni povedie k pokracovaniu dumpingu
a ujmy.
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a) Vyber vzorky

Vzhladom na evidentne velky pocet strdn ziicastnenych na
tomto konani moze Komisia rozhodntt o pouziti metédy
vyberu vzorky v stlade s ¢ldnkom 17 zdkladného nariadenia.

i) Vyber vzorky vyvozcov/vyrobcov v
Cinskej ludovej republike

S ciefom umoznit Komisii, aby rozhodla o potrebe
vyberu vzorky a v kladnom pripade k nemu pristapila,
sa tymto vietci vyvozcovia/vyrobcovia alebo ich zdstup-
covia konajlici v ich mene vyzyvaji, aby sa Komisii
prihlasili a poskytli o svojej spolo¢nosti alebo spolo¢nos-
tiach v lehote stanovenej v bode 6 pism. b) bode i) a vo
forme uvedenej v bode 7 tieto informécie:

— ndzov, adresu, e-mailovti adresu, telefénne a faxové
¢islo a meno kontaktnej osoby,

— obrat a objem prislusného vyrobku predaného na
vjvoz do Unie v obdobi od 1. jila 2010 do
30. jona 2011, pricom obrat sa vyjadruje
v miestnej mene a objem v §tvorcovych stopach, za
vietkych 27 clenskych stitov () osobitne a spolu,

— obrat a objem prislusného vyrobku predaného na
domécom trhu v obdobi od 1. jala 2010 do
30. juna 2011, pricom obrat sa vyjadruje
v miestnej mene a objem v §tvorcovych stopéch,

— obrat a objem prislusného vyrobku predaného
v inych tretich krajindch v obdobi od 1. jula 2010
do 30. jona 2011, pricom obrat sa vyjadruje
v miestnej mene a objem v Stvorcovych stopéch,

— presny opis Cinnosti spolo¢nosti na celom svete
v stvislosti s prislusnym vyrobkom,

— ndzvy a presny opis ¢innosti vSetkych prepojenych
spolocnosti (°), ktoré st zapojené do vyroby afalebo
predaja (na vyvoz afalebo na domdcom trhu) prislus-
ného vyrobku,

— akékolvek dalsie relevantné informdcie, ktoré by
Komisii pomohli pri vybere vzorky.

(*) Eurépsku tniu tvori tychto 27 ¢lenskych $tdtov: Belgicko, Bulharsko,

Cyprus, Ceskd repul;lika, Dénsko, Estonsko, Finsko, Franctzsko,
Grécko, Holandsko, Irsko, Litva, Lotyssko, Luxembursko, Madarsko,
Malta, Nemecko, Polsko, Portugalsko, Raktsko, Rumunsko,
Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvo, Spanielsko, Svédsko
a Taliansko.

Poucenie o vyzname pojmu ,prepojené spolocnosti“ mozno ndjst
v clanku 143 nariadenia Komisie (EHS) ¢. 2454/93, ktorym sa
vykondva nariadenie Rady (EHS) ¢. 2913/92, ktorym sa ustanovuje
Colny kédex Spolocenstva (U. v. ES L 253, 11.10.1993, s. 1).

Poskytnutim uvedenych informdcii spolocnost stihlasi so
svojim pripadnym zaradenim do vzorky. V pripade, Ze je
spolo¢nost zaradend do vzorky, musi vyplnit dotaznik
a sthlasit s presetrovanim uvedenych tdajov na mieste.
Ak spolo¢nost ozndmi, Ze nesthlasi so svojim
pripadnym zaradenim do vzorky, bude sa posudzovat
ako spolo¢nost, ktord nespolupracovala pri presetrovani.
Nésledky nespoluprace sa stanovené v bode 8 uvedenom

dalej.

Komisia s cielom ziskat informdcie, ktoré povazuje za
potrebné na vyber vzorky vyvozcov/vyrobcov, navyse
oslovi orgény Cinskej ludovej republiky a vietky zndme
zdruZenia vyvozcov/vyrobcov.

ii) Vyber vzorky dovozcov

S ciefom umoznit Komisii, aby rozhodla o potrebe
vyberu vzorky a v kladnom pripade k nemu pristipila,
sa tymto vsetci dovozcovia alebo ich zdstupcovia kona-
juci v ich mene vyzyvaju, aby sa Komisii prihlasili
a poskytli o svojej spolocnosti alebo spolo¢nostiach
v lehote stanovenej v bode 6 pism. b) bode i) a vo
forme uvedenej v bode 7 tieto informdcie:

— ndzov, adresu, e-mailova adresu, teleféonne a faxové
¢islo a meno kontaktnej osoby,

— presny opis Cinnosti  spolo¢nosti  vo  vzfahu
k prislusnému vyrobku,

— objem a hodnotu dovozu prislusného vyrobku
s povodom v Cinskej ludovej republike dovezeného
na trh Unie a jeho dalsicho predaja na trhu Unie
v obdobi od 1. jala 2010 do 30. jana 2011, pricom
objem sa vyjadruje v $tvorcovych stopach a hodnota
v EUR,

— ndzvy a presny opis Cinnosti vietkych prepojenych
spolo¢nosti (%), ktoré st zapojené do vyroby afalebo
predaja prislusného vyrobku,

— akékolvek dalsie relevantné informdcie, ktoré by
Komisii pomohli pri vybere vzorky.

Poskytnutim uvedenych informdcii spolo¢nost sthlasi so
svojim pripadnym zaradenim do vzorky. V pripade, Ze je
spolo¢nost zaradena do vzorky, musi vyplnit dotaznik
a stihlasit s preSetrovanim uvedenych dajov na mieste.
Ak spolo¢nost ozndmi, Ze nesthlasi so svojim
pripadnym zaradenim do vzorky, bude sa posudzovat
ako spolocnost, ktord nespolupracovala pri presetrovani.
Nasledky nespoluprace st stanovené v bode 8 uvedenom
dalej.

(°) Porovnaj pozndmku pod ¢&iarou 5.
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Komisia s cielom ziskat informdcie, ktoré povazuje za
potrebné na vyber vzorky dovozcov, navyse oslovi vietky
zname zdruZenia dovozcov.

i) Vyber vzorky vyrobcov z Unie

Komisia predbezne vybrala vzorku vyrobcov z Unie.
Podrobné tdaje je mozné ndjst v podkladovej dokumen-
tacii, ktord je k dispozicii na nahliadnutie zaintereso-
vanym stranam. Zainteresované strany sa tymto vyzy-
vaju, aby sa s dokumentdciou obozndmili (na tento
t¢el by mali kontaktovat Komisiu prostrednictvom
kontaktnych ddajov uvedenych v bode 7) a predlozili
pripomienky k primeranosti vyberu vzorky do 15 dni
odo dfia uverejnenia tohto oznamenia v Uradnom vestniku
Eurdpskej tinie.

Komisia ozndmi vSetkym zndmym vyrobcom z Unie
a zdruzeniam vyrobcov z Unie, ktoré spolo¢nosti boli
napokon vybrané do vzorky.

iv) Konec¢ny vyber vzoriek

Vietky zainteresované strany, ktoré maji v amysle pred-
lozit akékolvek relevantné informdcie tykajice sa vyberu
vzoriek, tak musia urobit v lehote stanovenej v bode 6
pism. b) bode ii).

Komisia md v umysle pristipit ku kone¢nému vyberu
vzoriek po porade s prislusnymi stranami, ktoré vyjadrili
ochotu byt zaradené do vzorky.

Spolo¢nosti zaradené do vzoriek musia v lehote stano-
venej v bode 6 pism. b) bode iii) vyplnit dotaznik
a musia spolupracovat v rdmci preSetrovania.

V pripade nedostatocnej spoluprice moze Komisia
v stlade s ¢ldnkom 17 ods. 4 a ¢lankom 18 zdkladného
nariadenia svoje zistenia zalozit na dostupnych skuto¢-
nostiach. Zistenie zalozené na dostupnych skuto¢nos-
tiach moze byt pre prislusndi stranu menej priaznivé,
ako je to vysvetlené v bode 8.

b) Dotazniky

Komisia v zdujme ziskania informdcii, ktoré povazuje za
potrebné na svoje preSetrovanie, zasle dotazniky subjektom
vjrobného  odvetvia Unie zaradenym do  vzorky
a akymkolvek znimym zdruzeniam vyrobcov v Unii,
vyvozcom/vyrobcom v Cinskej ludovej republike zaradenym
do vzorky a akymkolvek zndmym zdruZeniam vyvozcov/
vyrobcov, dovozcom zaradenym do vzorky, akymkolvek
zndmym zdruZeniam dovozcov a orgdnom prisluinej
krajiny.

¢) Zber informdcii a vypocutia

Vsetky zainteresované strany sa tymto vyzyvaju, aby oznd-
mili svoje stanoviskd, predlozili informécie iné ako st

uvedené vo vyplnenych dotaznikoch a poskytli podporné
dokazy. Tieto informdcie musia byt spolu s podpornymi
dokazmi doruéené Komisii v lehote stanovenej v bode 6
pism. a) bode ii).

Komisia mozZe okrem toho vypocut zainteresované strany, ak
predlozia ziadost, ktorou preukdzu, Ze existujii osobitné
dovody, na zdklade ktorych by mali byt vypocuté. Tato
ziadost sa musi predlozit v lehote stanovenej v bode 6
pism. a) bode iii).

d) Zdklad na stanovenie normdlnej hodnoty

V predchddzajacom presetrovani boli na tcely stanovenia
normélnej hodnoty vo vztahu k Cinskej ludovej republike
pouzité ako vhodnd krajina s trhovym hospodirstvom
Spojené Stity americké. Zdd sa, ze v Spojenych stitoch
americkych sa uz semiSové usne nevyrdbaji. Na tcely stano-
venia normélnej hodnoty v stvislosti s Cinskou Tudovou
republikou md preto Komisia v tmysle kontaktovat
vyrobcov z inych tretich krajin s trhovym hospodarstvom
ako napr. Novy Zéland, Turecko a India. Zainteresované
strany sa tymto vyzyvaja, aby predlozili pripomienky tyka-
juce sa vhodnosti tohto vyberu v osobitnej lehote stanovenej
v odseku 6 pism. c).

5.2. Postup postidenia zdujmu Unie

V stlade s ¢lankom 21 zdkladného nariadenia a v pripade, Ze sa
potvrdi pravdepodobnost pokracovania dumpingu
a opatovného vyskytu ujmy, sa posudi, ¢i by zachovanie anti-
dumpingovych opatreni nebolo proti zdujmu Unie. Z tohto
dovodu moze Komisia zaslat dotazniky zndmym subjektom
vyrobného odvetvia Unie, dovozcom, ich zastupujicim zdruze-
niam, zdstupcom pouZivatelov a organizdcidm zastupujiicim
spotrebitelov. Tieto strany, vrtane tych, ktoré nie si Komisii
zname, ak dokdzu, Ze existuje objektivne prepojenie medzi ich
¢innostou a prislusnym vyrobkom, sa mézu vo vseobecnych
lehotdch stanovenych v bode 6 pism. a) bode ii) prihlasit
a poskytniit Komisii informdcie. Strany, ktoré konali v stlade
s predchddzajicou vetou, mézu v lehote stanovenej v bode 6
pism. a) bode iii) poziadat o vypocutie, pricom uvedii osobitné
dovody, pre ktoré by mali byt vypocuté. Je potrebné pozna-
menat, ze akékolvek informdcie predlozené podla ¢lanku 21
zdkladného nariadenia sa zohladnia len v tom pripade, ak
budii v Case predlozenia podlozené konkrétnymi dokazmi.

6. Lehoty
a) Vseobecné lehoty
i) Pre strany na vyziadanie dotaznika

Vietky zainteresované strany, ktoré nespolupracovali
v preSetrovani vediicom k opatreniam, ktoré st pred-
metom  tohto  preskimania, by mali poziadat
o dotaznik alebo iné formuldre Ziadosti ¢o najskor,
najneskor viak do 15 dni od uverejnenia tohto ozna-
menia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
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ii) Pre strany na prihldsenie, predlozZenie
vyplnenych dotaznikov a akychkolvek
inych informdcif

Vsetky zainteresované strany, ak maji byt ich vyjadrenia
pocas preSetrovania zohladnené, sa musia prihldsit
Komisii, ozndmit svoje stanoviskd a predlozit vyplnené
dotazniky alebo akékolvek iné informécie do 37 dni od
datumu uverejnenia tohto ozndmenia v Uradnom vestniku
Europske) linie, ak nie ]e uvedene 1r1ak Je potrebné
nych prav stanovenych v zdkladnom nariadeni zévisi od
toho, ¢i sa prislusnd strana prihlasi v rdmci uvedeného
obdobia.

Spolo¢nosti vybrané do vzorky musia predlozit vyplnené
dotazniky v lehote uvedenej v bode 6 pism. b) bode iii).

ili) Vypocutia

V rdmci tej istej 37-dilovej lehoty mozu vietky zaintere-
sované strany takisto poziadat o vypocutie Komisiou.

b) Osobitnd lehota tykajiica sa vyberu vzorky

i) Informdcie S$pecifikované v bode 5.1 pism. a) bode i),
v bode 5.1 pism. a) bode i) a v bode 5.1 pism. a)
bode iii) by mali byt Komisii doru¢ené do 15 dni od
ddtumu uverejnenia tohto ozndmenia v Uradnom vestniku
Eurdpskej tnie, kedze Komisia md v timysle uskuto¢nit
konzulticie s prislusnymi stranami, ktoré prejavili ochotu
byt zaradené do vzorky v rdmci jej kone¢ného V}’fberu
a to do 21 dni od uverejnenia tohto ozndmenia
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

i) V3etky dalsie informécie, ktoré st podla bodu 5.1 pism.
a) bodu iv) relevantné pre vyber vzorky, musia byt’
Komisii doru¢ené do 21 dni od uverejnenia tohto ozné-
menia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

iii) Vyplnené dotazniky od strdn, ktoré boli zaradené do
vzorky, musia byt Komisii dorucené do 37 dni od
ddtumu ozndmenia o ich zaradeni do vzorky, ak nie je
uvedené inak.

(a)
-~

Osobitnd lehota pre zdklad na stanovenie normdlnej hodnoty

Strany zicastiujlice sa na preSetrovani mozu prejavit zdujem
o vyjadrenie pripomienok k vhodnosti vyberu Nového
Zélandu, Indie alebo Turecka alebo akejkolvek inej krajiny
s tthovym hospodarstvom, o ktorych by sa mohlo uvazovat
ako o krajindch s trhovym hospodarstvom na ticely stano-
venia normélnej hodnoty v savislosti s Cinskou ludovou
republikou. Tieto pripomienky musia byt Komisii dorucené
do 10 dni od ditumu uvere]nenla tohto ozndmenia
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

7. Pokyny k predkladaniu pisomnych podani a zasielaniu
vyplnenych dotaznikov a korespondencie

Vietky pisomné podania vrdtane informdcii pozadovanych
v tomto ozndmeni, vyplnenych dotaznikov a kore$pondencie,
ktoré zacastnené strany predkladaju ako doverné, sa oznaluji
ako ,Limited (7).

Od zainteresovanych stran, ktoré poskytnd informdcie oznacené
ako ,Limited“, sa vyzaduje, aby predlozili sthrn informacii,
ktory nemd doverny charakter podla ¢linku 19 ods. 2 zdklad-
ného nariadenia a ktory bude oznaceny ako ,For inspection by
interested parties. Tento sthrn by mal byt dostato¢ne
podrobny, aby umoziioval primerané pochopenie podstaty
predlozenych dovernych informacii. Ak zainteresovand strana
poskytujica doverné informdcie nepredlozi ich sthrn, ktory
nemd doverny charakter, v pozadovanom formdte a kvalite,
nemusi sa na takéto doverné informécie prihliadat.

V stvislosti s tymto preSetrovanim Komisia pouzije elektronicky
systém spravy dokumentov. Od zainteresovanych strdn sa vyza-
duje, aby poskytli vSetky podania a Ziadosti v elektronickom
formate (podania, ktoré nemaji doverny charakter, e-mailom,
doverné na CD-R/DVD), pri¢om musia uviest svoje meno, svoju
adresu, e-mailovii adresu, svoje telefénne a faxové cisla. Vietky
splnomocnenia, podpisané potvrdenia pripojené k vyplnenym
dotaznikom a ich vsetky aktualizdcie sa vSak podavaji
v papierovej forme, t. j. postou alebo osobne na dalej uvedenej
adrese. Podla ¢lanku 18 ods. 2 zdkladného nariadenia, ak zain-
teresovand strana nemdZze predlozif svoje podania a Ziadosti
v eclektronickej forme, musi o tom bezodkladne informovat
Komisiu. Dalsie informdcie tykajice sa korespondencie
s Komisiou mozu ztcastnené strany ndjst na prislusnej webovej
lokalite Generdlneho riaditelstva pre obchod: http:/[ec.curopa.
eu/trade/tackling-unfair-trade/trade-defence/.

Adresa Komisie na tcely korespondencie:

European Commission
Directorate-General for Trade
Directorate H

Office: N105 04/092

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Fax +32 22956505
e-mail: trade-chamois-leather-dumping@ec.europa.cu
trade-chamois-leather-injury@ec.europa.eu

(7) Dokument oznaceny ako ,Limited je dokument, ktor}'f sa povazuje
za doverny v zmysle clinku 19 nariadenia Rady (ES) ¢. 1225/2009
(U. v. EU L 343, 22.12.2009, s. 51) a clinku 6 Dohody WTO
o uplatiovani ¢lanku VI dohody GATT z roku 1994 (antidumpin-
govd dohoda). Takisto ide o dokument chrdneny podla clinku 4
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1049/2001
(U. v. ES L 145, 31.5.2001, s. 43).


http://ec.europa.eu/trade/tackling-unfair-trade/trade-defence/
http://ec.europa.eu/trade/tackling-unfair-trade/trade-defence/
mailto:trade-chamois-leather-dumping@ec.europa.eu
mailto:trade-chamois-leather-injury@ec.europa.eu
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8. Nespoluprica

Ak ktordkolvek zo zainteresovanych strin odmietne spristupnit
alebo poskytnit potrebné informdcie v rdmci stanovenej lehoty
alebo vyrazne brdni preSetrovaniu, pozitivne & negativne
zistenia sa mozu podla ¢lanku 18 zdkladného nariadenia
stanovit na zdklade dostupnych skutocnosti.

Ak sa zisti, Ze ktordkolvek zo zainteresovanych stran poskytla
nepravdivé alebo zavadzajice informdcie, tieto informdcie sa
nezohladnia a podla ¢lanku 18 zdkladného nariadenia sa
mozu vyuzit dostupné skutocnosti. Ak zainteresovand strana
nespolupracuje alebo spolupracuje iba &iastoéne a pouZiju sa
dostupné skutocnosti, moze byt vysledok pre tdto stranu
menej priaznivy nez v pripade, ak by tdto strana spolupracovala.

9. Harmonogram preSetrovania

Presetrovanie sa ukondl v stilade s ¢linkom 11 ods. 5 zdklad-
ného nariadenia do 15 mesiacov odo dna uverejnenia tohto
ozndmenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

10. MozZnost poziadat o preskdmanie podla ¢ldnku 11 ods.
3 zdkladného nariadenia

Vzhladom na to, Ze toto preskimanie pred uplynutim platnosti
sa zacina v sdlade s ustanoveniami ¢ldnku 11 ods. 2 zdkladného
nariadenia, jeho zistenia nepovedd k zmene drovne existujicich
opatreni, ale povedt k zruseniu alebo zachovaniu tychto opat-
reni v stilade s ¢ldnkom 11 ods. 6 zdkladného nariadenia.

Ak ktordkolvek strana tohto konania ustdi, Ze preskdmanie
drovne opatreni je opodstatnené, aby sa umoznila zmena

(t. j. zvySenie alebo zniZenie) drovne opatreni, tito strana moZe
poziadat o preskimanie v stilade s ¢lankom 11 ods. 3 zédklad-
ného nariadenia.

Strany, ktoré si Zelaji poziadat o takéto preskiimanie, ktoré by
sa uskutocnilo nezavisle od preskiimania pred uplynutim plat-
nosti uvedeného v tomto ozndmeni, sa moZu obratit na
Komisiu na uz uvedenej adrese.

11. Spracovanie osobnych tdajov

Je potrebné uviest, Ze so vetkymi osobnymi tdajmi zozbiera-
nymi pocas preSetrovania sa bude zaobchddzat v stlade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001
o ochrane jednotlivcov so zretelom na spracovanie osobnych
tdajov institdciami a orgdnmi Spolocenstva a o volnom pohybe
takychto tdajov (5).

12. Uradnik pre vypocutie

Je potrebné takisto uviest, Ze ak sa zainteresované strany
domnievaji, Ze pri uplatiovani svojich prdv na obhajobu
maju tazkosti, mozu sa obratif na dradnika pre vypocutie
z Generalneho riaditel'stva pre obchod. Posobi ako kontaktnd
osoba medzi zainteresovanymi stranami a utvarmi Komisie,
ktord v  pripade  potreby  pondka  sprostredkovanie
v procesnych zdleZitostiach ovplyviiujucich ochranu ich
zdujmov v tomto konani, najmd v stvislosti s nahliadnutim
do spisu, ochranou tudajov, predlzenim lehét a spracovanim
pisomne ajalebo dstne podanych stanovisk. Dalsie informécie
a kontaktné ddaje mozu zainteresované strany ndjst na interne-
tovych strankach dradnika pre vypocutie na webovej lokalite
Generalneho riaditelstva pre obchod http:/[ec.europa.cuftrade/
tackling-unfair-trade/hearing-officer/index_en.htm).

() U.v.ESL 8, 12.1.2001, s. 1.
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KONANIA TYKAJUCE SA VYKONAVANIA POLITIKY HOSPODARSKE]
SUTAZE

EUROPSKA KOMISIA

STATNA POMOC - RUMUNSKO
Stitna pomoc SA.31662 (11/C) (ex CP 237/10) — Timisoara International Airport — Wizz Air
Vyzva na predlozenie pripomienok v silade s ¢linkom 108 ods. 2 ZFEU
(Text s vyznamom pre EHP)
(2011/C 270/06)

Listom z 24. mdja 2011, ktory je uvedeny v autentickom jazyku za tymto zhrnutim, Komisia ozndmila
Rumunsku svoje rozhodnutie zacat konanie podla ¢ldnku 108 ods. 2 ZFEU, pokial ide o uvedené opatrenie.

Zainteresované strany mozu predloZif svoje pripomienky k opatreniu, vo veci ktorého Komisia za¢ina
konanie, v lehote do jedného mesiaca odo dfia uverejnenia tohto zhrnutia a nasledujiiceho listu. Kontaktné

udaje:

European Commission
Directorate-General for Competition
State aid Greffe

Office: J-70, 3/225

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Fax +32 22961242

Tieto pripomienky sa ozndmia Rumunsku. Zainteresované strany mozu pisomne s uvedenim doévodov
poziadat o doverné zaobchddzanie s idajmi o ich totoznosti.

POSTUP

Listom z 30. septembra 2010 konkurent spolo¢nosti Wizz Air
na eurépskom trhu s leteckou dopravou (dalej len ,stazovatel®)
predlozil staznost na tdajni protipravnu $tatnu pomoc, ktord
rumunské orgdny poskytli letisku Timisoara v prospech spolo¢-
nosti Wizz Air Hungarian Airlines Ltd (dalej len ,Wizz Air®).

Stazovatel Ziada o vydanie prikazu na pozastavenie a vratenie
pomoci.

OPIS OPATRENI

Staznost sa tyka dvoch opatreni: marketingovej dohody medzi
letiskom a spolo¢nostou Wizz Air, uzatvorenej v roku 2008,
a schémy zliav na letiskové poplatky, ktord bola zavedend
v auguste 2010.

Komisia sa na zdklade informdcii, ktoré md k dispozicii,
rozhodla takisto posadit schémy letiskovych poplatkov na

roky 2007, 2008 a 2010, ako aj stvisiace tGpravy tykajice sa
zliav a rabatov. Komisia posudzuje aj skutocnost, Ze spolocnost
Wizz Air este stile nezaplatila letiskové poplatky, ktoré jej boli
fakturované za obdobie od oktébra 2009 do februdra 2010.

Podla rumunskych orgdnov marketingové poplatky v prospech
spolo¢nosti Wizz Air, vyplyvajice z marketingovej dohody,
neboli vyplatené. Na druhej strane nebolo ani zo strany letiska
zatial vymdhané vyplatenie letiskovych poplatkov v rovnakej
vyske ako s splatné marketingové poplatky za uvedené
obdobie.

V schémach na roky 2007, 2008 a 2010 sa rozliSovalo medzi
poplatkami za cestujicich na medzinarodnych a vnutrostatnych
letoch, pri¢om poplatky pri medzindrodnych letoch boli vyssie.
V schémach na roky 2007, 2008 a 2010 sa takisto rozliSovalo
medzi cestujlcimi transferov alebo tranzitnych letov.
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Schéma zliav na rok 2007 poskytuje zlavy, ktoré sa v stvislosti
s poctom pristati za rok zvySujii az na 85 %. Schéma na rok
2008 poskytuje zlavy na rovnakom zdklade az do vysky 70 %
a zlavy podla poctu cestujicich, ktori za rok nastipili na
palubu, az do vysky 30 %.

Schémou zliav na rok 2010 sa meni schéma zliav na rok 2008
a zavddza zlava na pocet cestujiicich, ktori za mesiac nastapili
na palubu, pre lietadld s maximdlnou vzletovou hmotnostou
vicSou ako 70 ton, a to az do vysky 85 %.

Vsetky schémy poskytujii na obmedzené obdobie zlavy pre
novych operatorov a nové destinacie.

Rumunské orgdny okrem toho predlozili Komisii informdcie
o verejnom financovani, poskytnutom regiondlnym letiskim
od pristipenia Rumunska k EU. Podla tychto informdcii bolo
letisku v Timisoare poskytnuté v rokoch 2007 az 2009 finan-
covanie z verejnych zdrojov. Rumunské orgdny tvrdia, Ze finan-
covanie z verejnych zdrojov poskytnuté letisku Timisoara
nepredstavuje pomoc, pretoze splia kritérid testu investora
v trhovom hospodarstve.

POSUDENIE OPATRENIA

Komisia posudzovala, ¢i mozno kvalifikovat tieto opatrenia ako
§tdtnu pomoc poskytnutd letisku Timisoara a letiskom Timi-
soara v prospech spolo¢nosti Wizz Air a inych leteckych
spolocnosti pouzivajicich letisko:

a) roéné prevadzkové financovanie poskytnuté letisku Timi-
soara;

b) letiskové poplatky obsiahnuté v leteckej informacnej prirucke
(dalej len ,AIP) na roky 2007, 2008 a 2010;

c) zlavy a rabaty podla AIP na rok 2007, zavedené 7. jina
2007;

d) dohody z roku 2008 medzi spolo¢nostou Wizz Air
a letiskom Timisoara;

e) zlavy a rabaty podla AIP na rok 2008, zavedené 23. oktdbra
2008;

f) zlavy a rabaty podla AIP na rok 2010, zavedené 26. augusta
2010; a

g) nevyméhanie letiskovych poplatkov fakturovanych spoloé-
nosti Wizz Air za obdobie od oktdbra 2009 do janudra
2010.

Komisia na zdklade informadcii, ktoré ma k dispozicii, zaujala
predbezné stanovisko, Ze letisko v Timisoare by bez ro¢nych

prevadzkovych dotécif nebolo ziskové, kedZe z informécii, ktoré
poskytli rumunské orgdny, je zrejmé, Ze suma ro¢nych pre-
vadzkovych dotdcii prekracuje rocny zisk letiska. Komisia ma
preto pochybnosti, ¢i zdsada investora v trhovom hospodarstve
je v tomto pripade splnend. V tejto fize Komisia zaujima pred-
beiné stanovisko, Ze ro¢né doticie poskytnuté letisku
v Timisoare predstavujii prevadzkovii pomoc, ktord znizuje
bezné vydavky previdzkovatela letiska. Podla judikatdry
Sddneho dvora je takdto prevadzkovd pomoc v zdsade nezludi-
te[nd s vnitornym trhom.

Komisia vyjadruje pochybnosti tykajiice sa existencie pomoci
v schémach na roky 2007, 2008 a 2010 a ich zlavich
a rabatoch. Zda sa, 7e uvedené prvky schém poskytuja prefe-
ren¢né zaobchddzanie urcitym leteckym spolo¢nostiam, ktoré
platia nizsie poplatky za rovnaki droveri sluzieb aki maji
ostatni uzivatelia. Rumunské orgdny tieto rozdiely v analyze
ndkladov a prinosov zatial nezdovodnili. Prahové hodnoty
a maximdlne zlavy sa zdaji byt stanovované niekedy velmi
svojvolne alebo prehnane.

Komisia md takisto pochybnosti, pokial ide o existenciu pomoci
v dohodédch so spolo¢nostou Wizz Air z roku 2008. V tychto
dohodéch letisko prijalo voc¢i spolo¢nosti Wizz Air viaceré
zdvizky, najma platbu marketingovych poplatkov. Neexistuje
dokaz, Zze tieto dohody splnaju kritérid testu investora
v trthovom hospodarstve. Pokial ide o marketingové poplatky,
rumunské orgdny dokonca pripustili, Ze na strane spolocnosti
Wizz Air chyba protiplnenie a Ze vycislenie prinosu nie je
mozné.

Komisia sa domnieva, Ze zlucitelnost schém a dohdd z roku
2008 by mohla byt postidend na zdklade ¢lanku 107 ods. 3
pism. ¢) ZFEU a usmerneni Spolocenstva tykajtcich sa financo-
vania letisk a $tdtnej pomoci na zacatie Cinnosti pre letecké
spolo¢nosti s odletom z regiondlnych letisk (dalej len ,usmer-
nenia o leteckej doprave z roku 2005%). V usmerneniach
o leteckej doprave z roku 2005 sa ustanovuje, Ze pomoc sa
moze vztahovat len na nové dopravné cesty alebo nové terminy
odletov a musi byt klesajiica a Casovo obmedzend. Komisia
v tejto faze zaujima predbezné stanovisko, Ze pomoc nemozno
vyhlésit za zlucitelnd podla usmerneni o leteckej doprave
z roku 2005, kedZe pri poplatkoch za cestujicich sa rozliduje
medzi medzindrodnymi alebo vndtrostitnymi letmi, iba Cast
zliav a rabatov sa vztahuje na nové dopravné cesty a tie,
ktoré sa na nich vztahuji, nemaja klesajtci charakter.

Komisia zaujima predbezné stanovisko, Ze nevymadhanie letisko-
vych poplatkov vo vyske 2,6 mil. EUR, ktoré nebolo rumun-
skymi orgdnmi nijako zdovodnené, predstavuje $tdtnu pomoc.
Nezdd sa, Ze by opatrenie splialo kritérid ktorejkolvek
z vynimiek stanovenych v Zmluve. Komisia ma preto vazZne
pochybnosti o jeho zluditelnosti s vnttornym trhom.

Komisia v tejto fize zaujima predbezné stanovisko, Ze
podmienky na vydanie prikazu na pozastavenie a vrdtenie
pomoci st v tomto pripade splnené. Komisia preto vyzyva
Rumunsko, aby predloZilo svoje pripomienky v sidlade
s ¢lankom 11 ods. 1 nariadenia Rady (ES) ¢ 659/1999 (1)
vzhladom na mozné rozhodnutie Komisie vyZadujice, aby

() U.v.ES L 83, 27.3.1999, s. 1.
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Rumunsko zastavilo uplatiovanie pravidla v AIP 2010, ktorym
sa poskytuji dodatocné rabaty vo vyske 72 % az 85 % na vietky
letiskové poplatky pre lietadld s maximalnou vzletovou hmot-
nostou vacsou ako 70 ton. Tento dodato¢ny rabat, ktory podla
vSetkého prindSa prospech iba spolo¢nosti Wizz Air, evidentne
nepostacuje na pokrytie nékladov letiska a je de facto poskyto-
vany diskriminaénym spésobom. Komisia takisto vyzyva
Rumunsko, aby predlozilo svoje pripomienky v sidlade
s ¢lankom 11 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 659/1999 vzhladom
na mozné rozhodnutie Komisie vyzadujice od Rumunska, aby
od spolo¢nosti Wizz Air spitne vyméhalo vSetky nezaplatené
letiskové poplatky od chvile, kedy spolo¢nost Wizz Air zacala
s prevadzkou letiska v Timisoare, az do uplynutia platnosti
dohody z roku 2008, ako aj vSetku pomoc v rdmci pravidla
AIP 2010, ktorym sa poskytovali dodatocné rabaty vo vyske
72% az 85% mna vietky letiskové poplatky pre lietadld
s maximalnou vzletovou hmotnostou vicSou ako 70 ton.

TEXT LISTU

,Comisia doreste si informeze statul romin cd, in urma
analizdrii informatiilor furnizate de autorititile dumneavoastrd
privind mdsura mentionatd anterior, a decis si initieze
procedura previzutd la articolul 108 alineatul (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene (denumit in continuare,
«TFUE).

1. PROCEDURA

(1) Prin scrisoarea din 30 septembrie 2010, un concurent al
companiei Wizz Air de pe piata europeand
a transportului aerian, si anume Carpatair (}) (denumit
in continuare: «reclamantuly) a depus o plangere privind
presupuse ajutoare de stat ilegale acordate de autorititile
romane Aeroportului Timisoara in favoarea Wizz Air
Hungarian Airlines Ltd (). (denumitd in continuare,
«Wizz Air). Plangerea a fost inregistratd cu numarul de
ajutor de stat CP 237/10 (SA.31662).

(2) Comisia a constatat cd plangerea respectivd pirea a fi
legatd de notificarea autorititilor romane din 17 mai
2010. Notificarea din 17 mai 2010 se referd la
planurile autorititilor roméne de a furniza sprijin public
unor aeroporturi regionale, printre care si Aeroportul
Timisoara. Notificarea a fost inregistrati cu numadrul
N 185/10. La 23 ijunie 2010, 7 octombrie 2010,
3 decembrie 2010 si 17 martie 2011, Comisia
a solicitat informatii suplimentare privind masurile noti-
ficate. Autorititile romane au furnizat informatiile soli-

(%) Carpatair este o companie aeriand regionald privatd, infiintatd in
1999. in 2000, Carpatair si-a stabilit baza la Aeroportul Timisoara,
furnizand servicii de tipul hub & spoke. Flota companiei Carpatair este
alcituitd din 18 aeronave (12 aeronave Saab 2000, 3 aeronave
Fokker 70 si 3 aeronave Fokker 100). Actionarii companiei
Carpatair sunt Air Services SRL (39,7 %), Wilson Property
(12,2 %), Lombard Odier, Darier, Hentch & Cie (6,8%) si 8
persoane fizice (58,7 %).

() Wizz Air este o companie aeriani din Ungaria §i membru al
Asociatiei Europene a Liniilor Aeriene cu Pret Scizut. Grupul
Wizz Air este alcituit din trei societdti operationale, si anume
Wizz Air Ungaria, Wizz Air Bulgaria si Wizz Air Ucraina.
Modelul de afaceri al companiilor aeriene constd in legaturi cu aero-
porturi secundare, regionale. Transportatorul aerian deserveste in
prezent 150 de destinatii europene. Wizz Air detine o flotd
omogend cu vechime medie sub 3 ani, care constd in 34 de
aeronave Airbus A 320 cu 180 de locuri. Wizz Air intentioneazd
sd 1si mareascd flota pand la 132 de aeronave pand in 2017. Pentru
mai multe detalii, a se vedea http:|[wizzair.com/about_us/company_
information/?language=RO (situatia la 13 aprilic 2011).

=

citate, la 22 iulie 2010, 27 octombrie 2010, 20 ianuarie
2011 si 5 aprilie 2011. La 15 septembrie 2010, autori-
tatile romane au informat Comisia cu privire la anumite
modificiri ale schemei notificate, in special in ceea ce
priveste numdrul beneficiarilor. Autoritdtile romane au
confirmat, in special, cd Aeroportul Timisoara nu va fi
eligibil pentru finantare in baza schemei notificate. Cu
toate acestea, intrucdt Comisia a obtinut informatii
despre  finantarea anuald acordatd  Aeroportului
Timisoara de cdtre Ministerul Transporturilor, aceastd
mdsurd este analizatd in prezentul caz.

(3) Prin scrisoarea din 21 octombrie 2010, Comisia
a transmis plangerea statului roman si a solicitat
informatii. Autorititile roméane au rispuns prin scrisoarea
din data de 15 decembrie 2010.

(4) Reclamantul a furnizat informatii suplimentare prin scri-
sorile din 24 noiembrie 2010, 25 noiembrie 2010,
14 januarie 2011 si 3 februarie 2011. Prin scrisorile
din 9 februarie 2011 si 2 martie 2011, Comisia
a informat reclamantul cu privire la stadiul cazului si
a solicitat informatii  suplimentare. Reclamantul
a rdspuns prin scrisorile din 22 februarie 2011,
9 martie 2011 si 28 martie 2011 si a furnizat informatii
suplimentare.

(5) Comisia a solicitat informatii suplimentare din partea
autoritdtilor roméne prin scrisorile din 16 februarie
2011, 3 martie 2011 si 16 martie 2011. Autorittile
romane au rdspuns prin scrisorile din 10 martie 2011
si 5 aprilie 2011. La 16 martie 2011, Comisia a informat
autoritdtile romane cd mai erau necesare informatii supli-
mentare $i a solicitat ca acestea si fie trimise pand la
15 aprilie 2011. Autoritdtile romane au rdspuns prin
scrisoarea din 21 aprilie 2011.

(6) Prin scrisoarea din 12 mai 2011, reclamantul a fost de
acord sd i se dezviluie identitatea si situatia financiard si
a furnizat informatii suplimentare in aceastd privintd.

2. DESCRIEREA FAPTELOR
2.1. Aeroportul Timisoara

(7) Societatea Nationald Aeroportul International Timisoara —
Traian Vuia — SA (denumitd in continuare: «Aeroportul
Timisoara» sau «aeroportuly) este un aeroport interna-
tional situat in partea de vest a Romdniei. Actionarii
Aecroportului Timisoara sunt, in prezent, Ministerul
Transporturilor din  Romaénia (80 %) si Fondul
Proprietatea (*) (20 %).

Fondul Proprietatea a fost creat in decembrie 2005 de citre autori-

tatile romane pentru a despigubi persoanele care, in timpul
regimului comunist, si-au pierdut proprietitile si ale ciror cereri de
restituire nu puteau fi solutionate in naturd. Autoritatea Nationald
pentru Restituirea Proprietdtilor elibereazi certificate de rambursare
solicitantilor eligibili atunci cand solicitd compensatii in contul
proprictitilor pe care le-au pierdut, certificate care ulterior au fost
transformate in actiuni ale Fondului Proprietatea. Fondul Proprietatea
a fost inregistrat la Bursa de Valori Bucuresti la 25 februarie 2011.
Actionarii actuali (in martie 2011) ai Fondului Proprietatea sunt
Ministerul Finantelor Publice din Romania (36,79 %), persoane
fizice din Romania (28,28 %), actionari ai unor institutii striine
(20,40 %), persoane fizice din strdindtate (8,66 %) si actionari insti-
tutionali romani (5,87 %). Pentru mai multe informatii, a se vedea
http:/[www.fondulproprietatea.ro/index.php/pages/ro/1/
Homepage.html (situagia la 13 aprilie 2011).


http://wizzair.com/about_us/company_information/?language=RO
http://wizzair.com/about_us/company_information/?language=RO
http://www.fondulproprietatea.ro/index.php/pages/ro/1/Homepage.html
http://www.fondulproprietatea.ro/index.php/pages/ro/1/Homepage.html
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(8) Conform informatiilor publice disponibile, Aeroportul

(10

(12

)

N

-

Timisoara a efectuat mai multe modernizdri ale infras-
tructurii incepand din 2004. In prezent, aeroportul are
o pistd de 3 500 de metri lungime si 45 de metri latime.
Platformele asigurd 22 de locuri de stationare. Capacitatea
aeroportului este de 800 de pasageri curse externeford si
500 de pasageri curse interne/ord.

Aeroportul Timisoara este al treilea aeroport ca mdrime
din Romaénia. Traficul de pasageri pe aeroport a crescut
de la 250 000 in 2002 la 1,14 milicane in 2010. Pe
langd Wizz Air, Aeroportul Timisoara este deservit in
prezent de Tarom, Carpatair, Lufthansa si Austrian
Airlines. Intre 2007 si 2009, si alte companii aeriene,
precum Malev, Alitalia, Volare, Atlasjet, Blue Air, Myair,
Jetran si Romavia au efectuat zboruri de pe aeroport.

Tabelul urmdtor prezintd sintetic situatia financiard
a Aeroportului Timisoara in perioada 2007-2009 (°):

Tabelul 1

Indicatori financiari esentiali ai Aeroportului Timisoara
2007-2009 (in milioane RON)

Milioane RON 2007 2008 2009
Venituri 23 473 30 545 41 067
Cresterea vanzdirilor informatie +30,1% + 34,4 %

nedisponibild
EBITDA 7 318 10 646 12 212
Marja EBITDA 31,2 % 34,9 % 29,7 %
EBIT 3249 5809 5655
Profit net 2417 4874 3508
Marjd de profit net 10,3 % 16,0 % 8,5%

Autoritdtile romane au furnizat Comisiei informatii
privind finantarea publici pusd la dispozitia aeropor-
turilor regionale din momentul aderdrii Romaniei.
Potrivit informatiilor respective, in perioada 2007-2009,
Aeroportul Timisoara a primit urmdtoarele fonduri:

Tabelul 2

Finantare publici acordatdi Aeroportului Timisoara in
perioada 2007-2009, in mii RON

Aeroportul 2007 2008 2009

Timisoara 9104 19 516 8769

Autorititile romane sustin ci finantarea publicd acordatd
Aeroportului Timisoara nu constituie ajutor atdta vreme
cat mdsura indeplineste testul investitorului in economia
de piata. In acest sens, autorititile romane au prezentat in
detaliu profitul aeroportului si dividendele corespun-
zdtoare pldtite Ministerului Transporturilor, in calitate
de actionar principal al aeroportului, in tabelul urmdtor:

(°) Raport analitic din 7 februarie 2011 privind Fondul Proprietatea al
IEBA Trust Financial & Investment Services, pentru mai multe detalii
a se vedea http://www.fondulproprietatea.ro/pdffinvestor_relations/
ieba_trust_fp_initiating_coverage.pdf (situatia la 13 aprilie 2011).

Tabelul 3

Profitul Aeroportului Timisoara si dividendele platite
Ministerului Transporturilor in 2007-2010 si estimarea
pentru 2011 in RON

Anul Profit in RON Dividende in RON
2007 2417 564 1015110
2008 4 898 558 1 898 009
2009 3508 288 1413 315,20
2010 (estimare) 9393570 6763 370,40

2.2. Taxele de aeroport la Aeroportul Timisoara in
2007

(13) Taxele practicate au fost publicate in Publicatia de

informare in  domeniul aeronautic (denumitd 1in
continuare: «AIP 2007») la 7 iunie 2007, cu referinta
GEN 4.1-17. Tabelul urmitor prezintd sintetic AIP 2007:

Tabelul 4

Taxele de aeroport aplicabile (AIP 2007) in EUR

Taxad Taxd minima Taxd unitard
Aterizare 50 7 [tond
[luminat 50 2,10/tona
Stationare 15 0,15/tond/ord

Servicii destinate pasagerilor

— zboruri internationale 8/pasager
— zboruri interne 3/pasager
— securitate 7 |pasager
— tranzit sau transfer 5/pasager

(14) AIP 2007 prevede reduceri ale taxelor de aterizare in

functie de numdrul de aterizdri, astfel cum sunt
prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

Tabelul 5

Reduceri ale taxelor de aeroport (AIP 2007) la Aeroportul
Timisoara, in EUR

Zboruri internationale

Numir de debarciri/an Rabat (%)

250-500 10
501-1 200 20
1201-2 000 30
2001-2 500 40

2 501-3 000 50
3.001-3 500 60
3'501-4 000 70

> 4001 85



http://www.fondulproprietatea.ro/pdf/investor_relations/ieba_trust_fp_initiating_coverage.pdf
http://www.fondulproprietatea.ro/pdf/investor_relations/ieba_trust_fp_initiating_coverage.pdf

13.9.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie C 270/15
(15) Se acordd o reducere de 50 % a taxelor de aterizare — publicitate pentru aeroport pe site-ul sdu internet;

(19)

(21)

pentru o perioadd de 6 luni pentru operatorii aerieni
noi de pe Aeroportul Timisoara care efectueazd cel
putin 2 zboruri pe siptimand, precum si pentru desti-
natiile noi pentru care nu existd incd zbor de pe Aero-
portul Timisoara.

2.3. Acordurile din 2008 dintre
Timisoara si Wizz Air

Aeroportul

La jumdtatea anului 2008, aeroportul si Wizz Air au
semnat o serie de acorduri care stabilesc principiile
cooperdrii lor, precum si termenii si conditiile de
utilizare a infrastructurii i a serviciilor aeroportuare de
cdtre compania aeriand. Acordurile semnate au constat in
(i) un memorandum de intelegere, (i) un contract de
marketing, (iii) un contract de operare si (iv) un
contract de deservire la sol. Pe baza acordurilor incheiate,
detaliate mai jos (a se vedea sectiunile 2.3.1.-2.3.4.), Wizz
Air a inceput sd efectueze zboruri de pe Aeroportul
Timisoara la sfarsitul anului 2008.

2.3.1. Memorandumul de intelegere din 25 iunie 2008

Memorandumul de intelegere (denumit in continuare:
«Memorandumul de intelegere 2008») a fost semnat la
data de 25 iunie 2008 de aeroport si de Wizz Air si
stabileste principiile generale ale cooperdrii lor, precum
si termenii si conditiile de utilizare a infrastructurii si
a serviciilor aeroportuare de citre Wizz Air.

In  Memorandumul de intelegere 2008, aeroportul
a convenit, in special, si extindd terminalul pentru
pasageri pentru ca acesta si poatd deservi pand la
3 milioane de pasageri pe an pand la 1 ianuarie 2011,
cel tarziu. Aeroportul a convenit, de asemenea, sd ridice
categoria de aterizare si de decolare a pistei la III in
ambele directii, pand la sfarsitul anului 2009, si sd
pund la dispozitie sloturi orare conform cererii
companiei Wizz Air.

Wizz Air a fost de acord si desfisoare activitdti de
marketing, in special promovarea destinatiilor de zbor
ale Wizz Air de la sau citre aeroport, in vederea
cresterii numdrului de pasageri care pleaci de pe
aeroport si sosesc pe acesta. In schimb, aeroportul ar
trebui sd pliteascd taxe de marketing a cdror valoare
depinde de numdrul de debarciri si de numdrul de
pasageri.

2.3.2. Contractul de marketing din 30 iulie 2008

Contractul de marketing (denumit 1in continuare:
«Contractul de marketing din 2008») a fost semnat de
catre parti la 30 iulie 2008 si a fost incheiat pentru
o perioadd initiald de trei ani.

Contractul de marketing stabileste termenii si conditiile
activititilor de marketing desfisurate de Wizz Air prin
care se face publicitate Timisoarei ca destinatie de
cdlatorie, in scopul cresterii numdrului pasagerilor care
pleacd de pe aeroport si sosesc pe acesta.

Articolul 1 alineatul (7) din Contractul de marketing din
2008 stabileste in detaliu urmdtoarele activitdti de
marketing care s fie realizate de Wizz Air:

— promovarea aeroportului si a zborurilor efectuate de
Wizz Air citre sifsau de pe aeroport in revista sa
online si in cea de bord;

(23)

(24)

(25)

(26)
(27)

— eclaborarea unei strategii de marketing pentru aeroport
si pentru Wizz Air;

— campanii publicitare in legdturd cu serviciile aeriene
pe aeroport si

— alte activitdti de promovare in vederea cresterii
numdrului de pasageri de pe aeroport.

Activitdtile de marketing ale liniei aeriene se desfdsoard in
mass-media romand si strdind [a se vedea articolul 1
alineatul (5) din Contractul de marketing din 2008].

in schimbul activititilor de marketing desfisurate de
Wizz Air, aeroportul trebuie sd pliteascd companiei
Wizz Air o taxd de marketing in functie de numirul de
pasageri deserviti care se imbarcd, in conformitate cu
urmdtoarea formuld:

Figura 1

Formula de calcul a taxei de marketing

[-10)

(*) informatie protejatd prin obligatia de pastrare a secretului profesional

[...]
Tabelul 6
[...]
(-] [
-] [--] -]
-] [-] -]
[.] [.] [.]
[..] [.] [.]
[-] [...]
Contractul de marketing prevede ci, [...].

In plus, aeroportul are urmitoarele obligatii suplimentare
fatd de Wizz Air:

’

)

]
]
I
l;
I
]

)

[...
...
[...
[...
[...
[..
Contractul de marketing prevede, de asemenea, ¢ Wizz
Air trebuie si emitd o facturd pentru taxa de marketing
dupd primirea unei «facturi pro forma» din partea aero-
portului, pentru taxele previzute in Contractul de operare
si in Contractul de deservire la sol. In stadiul actual,
Comisia nu dispune de informatii cu privire la motivele
pentru care facturile sunt considerate a fi doar facturi
«proforma
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(29) Conform articolului 1 alineatul (3) din Contractul de a Consiliului directorilor la 15 iunie 2010. Aceastd

(38)

(39)

marketing din 2008, Wizz Air este obligatd si
furnizeze aeroportului, cel putin anual, rapoarte in care
sunt descrise activititile de marketing (si anume,
descrierea activititilor de marketing, grupurile (tint3,
publicitatea, frecventa, alegerea mijloacelor de informare
in masd, sumele cheltuite pentru activitdti de marketing)
realizate de aceasta in anul precedent.

2.3.3. Contractul de operare din 1 august 2008

Contractul de operare s-a semnat la 1 august 2008,
pentru perioada [...].

Taxele sunt, in esentd, aceleasi, asa cum se aratd mai jos
in sectiunea 2.4. in plus, compania aeriani primeste
o reducere de [...] % pentru [...] luni pentru o crestere
a frecventelor.

Plitile pentru servicii sunt scadente in termen de 30 de
zile de la primirea facturii «fdrd nicio deducere din cauza
vreunei presupuse cereri reconventionale sau din orice alt
motiv». Dobanda aplicatd pentru intarziere este de [...] %
pe an. Sanctiunile se trec pe factura.

Incilcarea confidentialititii contractului se sanctioneazi
printr-o amendd in valoare de [...] EUR.

La 25 iunie 2010, a fost convenitd o noud schemi de
reduceri cu aceleasi taxe ca cele mentionate mai jos la
sectiunea 2.5.

In stadiul actual, autorititile romane nu au informat
Comisia dacd contractul de operare a fost modificat sau
inlocuit cu un nou contract.

2.3.4. Contractul de deservire la sol din 1 august 2008

Contractul de deservire la sol (denumit in continuare:
«CDS») constituie o anexd la Contractul standard de
deservire la sol (denumit in continuare «CSD») din
aprilie 2004 si este valabil din [...] pand in [...], cu
reinnoire automatd pentru o perioadd suplimentard de
[...; 1 an].

CDS stabileste taxe de deservire de [...] EUR pentru
o aeronavd Airbus A320 destinatd transportului de
pasageri pentru un pachet unic de deservire la sol
constand in deservire la sosire si la plecarea ulterioard.
Nu sunt incluse serviciile «a cerere», pentru care se
percep taxe suplimentare.

Facturile pentru serviciile de deservire nu se emit mai
tarziu de a cincea zi din luna urmatoare. Plitile se efec-
tueazd in 30 de zile de la data primirii facturii. Dupd
notificarea societdtii de deservire, se percepe dobanda
pentru intarzierea plitii la o ratd de [...] % pe an.

La 1 februarie 2010, CDS a fost prelungit pentru
o perioadd de un an [...]. Prevederea din contractul de
marketing care permite rezilierea imediatd a acordului si
a contractului de operare, fird nici un fel de despdgubiri,
atunci cand contractul de marketing expird sau este
reziliat, a fost declaratd nuld si neavenita.

La 25 junie 2010, CDS a fost modificat printr-o schemd
noud de reduceri aplicabild pentru taxele de deservire si
serviciile la cerere, incepand din iunie 2010. Noua
schemd de reduceri a fost introdusd printr-o decizie

(41

(42

(43

(44
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noud schemd de reduceri corespunde celei descrise mai
jos la sectiunea 2.5.

In stadiul actual, autorititile romine nu au informat
Comisia cu privire la vreo modificare sau inlocuire
a CDS cu un nou contract.

2.4. Taxele de aeroport la Aeroportul Timisoara in
2008

Taxele de aeroport aplicabile (denumite in continuare:
«AIP 2008») au fost publicate in Publicatia de informare
in aeronauticd la 23 octombrie 2008, cu referinta GEN.
4.1-17. Tabelul urmdtor prezintd sintetic AIP 2008:

Tabelul 7

Taxele de aeroport aplicabile (AIP 2008) in EUR

Taxd Taxd minima Taxa unitard
Aterizare 50 7 [tond
Iluminat 50 2,10/tond
Stationare 15 0,15/tond/ord

Servicii destinate pasagerilor

— zboruri internationale 8pasager
— zboruri interne 5/pasager
— securitate 10/pasager

— tranzit sau transfer 1,50 /pasager

— persoane  cu  mobilitate

redusd

0,20/pasager

AIP 2008 a crescut taxele de securitate pentru pasageri de
la 7 EUR in 2007 la 10 EUR per pasager. Taxa de pasager
pentru tranzit sau transfer a fost redusd de la 5 EUR per
pasager la 1,50 EUR. In plus, aeroportul a introdus o taxd
in valoare de 0,20 EUR pentru persoanele cu mobilitate
redusd.

AIP 2008 prevede reduceri ale taxelor de aterizare in
functie de numdrul de ateriziri din anul precedent,
astfel cum sunt prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

Tabelul 8

Reduceri ale taxelor de aeroport (AIP 2008), in EUR

Zboruri internationale

Numir de debarcirian Rabat (%)

250-500 10
501-1 200 20
2101-2 000 30
2 001-2 500 40
2 501-3 000 50
3001-3 500 60

> 3501 70
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(45) AIP 2008 prevede, in plus, o reducere de 50 % a taxelor
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de debarcare pe o perioadd de 12 luni pentru operatorii
aerieni noi care efectueazd cel putin 3 zboruri pe
sdptimand pe Aeroportul Timisoara cu o aeronavd de
cel putin 70 de locuri, iar pentru fiecare destinatie
noud deservitd reducerea aplicatd taxelor de debarcare
este de 50 % pentru o perioadd de 6 luni.

In plus fatd de reducerile si rabaturile anterioare, Aero-
portul Timigoara acordi, de asemenea, o rambursare
partiald a veniturilor provenite din taxele de imbarcare
(@ se vedea tabelul 5: servicii destinate pasagerilor
— 8/5 EUR per pasager).

Tabelul 9

Rambursarea veniturilor provenite din taxa de imbarcare
conform AIP 2008

Numir de pasagell“liéﬁzl:;ir’(;aﬁ/an deserviti de Rambursare
150 001-300 000 10 %
300 001-500 000 20 %
> 500 001 30 %

2.5. Taxele de aeroport in 2010 la Aeroportul
Timisoara si acordurile dintre Aeroportul Timisoara
si Wizz Air

2.5.1. Taxele de aeroport la Aeroportul Timisoara in 2010

La 26 august 2010 a fost publicatd o modificare a taxelor
de aeroport (denumitd in continuare: «<AIP 2010») prac-
ticate la Aeroportul Timisoara in Publicatia de informatii
in domeniul aeronautic. Aeroportul a introdus o noud
categorie de reduceri pentru aeronavele a cdror greutate
maximd la decolare este de peste 70 de tone (denumitd in
continuare: «<MTOW>) prezentate sintetic in tabelul de
mai jos:

Tabelul 10

AIP 2010 reduceri pentru aeronave cu MTOW de peste 70
de tone

Numdr de pasageri imbarcati/lund deserviti

0,
de utilizator Reducere (%)

0-10 000 0
10 001-18 000 72
18 001-36 000 82

> 36 000 85

Autoritdtile romane au explicat cd, in 2010, trei
companii aeriene, §i anume, Austrian Airlines, Lufthansa
si Carpatair, au beneficiat de reduceri ale taxelor de
aterizare. Acestea au explicat, de asemenea, cd Wizz Air
profitase de reduceri la toate taxele [aterizare, iluminat,
stationare, imbarcare pentru zboruri interne si externe,
securitate i  tranzit/transfer, in conformitate cu
articolul 7 alineatul (3) din AIP] din iunie 2010, cind
AIP 2010 a intrat in vigoare. Toate celelalte companii
aeriene au platit taxele publicate in AIP.

(49
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2.5.2. Rezilierea contractului de marketing si plata taxelor de
marketing de cdtre aeroport

La 11 februarie 2010, aeroportul a decis sd rezilieze de
indatd contractul de marketing, din urmdtoarele motive:

— lipsa unor activitdti de marketing desfisurate de Wizz
Air;

— Ordinul Ministerului Transporturilor din Roméania din
4 februarie 2010 care interzicea desfdsurarea de acti-
vitdti publicitare si promotionale;

— nerespectarea termenelor de platd prevdzute in
Contractul de operare si rezilierea acestuia la
10 decembrie 2010.

In plus, autorititile romane au explicat i nu era posibil
sd se mdsoare beneficiile pe care compania aeriand le
aducea aeroportului in baza contractului de marketing.

Cu privire la normele privind achizitiile publice, Auto-
ritatea Nationald pentru Reglementarea si Monitorizarea
Achizitilor ~ Publice ~ din  Roméania  (ANRMAP)
a concluzionat ci atribuirea contractului de marketing
fard a se aplica oricare dintre procedurile de atribuire
previzute in legislatia internd reprezintd o incdlcare
a acestor reglementdri si se sanctioneazd cu amendd
contraventionald intre 70 000 si 100 000 RON.

Aecroportul a primit de la Wizz Air facturi care se ridicd
la o valoare totali de [...] EUR pentru servicii de
marketing pentru perioada octombrie 2008-ianuarie
2010. Autoritdtile romine sustin cd aeroportul nu
a platit aceastd sumd si cd obligatia de platd din
contract va fi onoratd in conformitate cu legislatia
comerciald.

Facturile emise de Wizz Air destinate aeroportului aratd
cd taxele de marketing au fost facturate cu o intarziere de
mai multe luni:

Data prestarii serviciului de

Data facturii .
marketing

[-] [...]

]

—_—l— ] — | —

[
L.
L
[
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(54) Autoritdtile romane sustin cd, urmare a contractului de precizeazd, in continuare, cd economiile de scard pentru

(55)

(58)

(59)

(62)

marketing, numdrul pasagerilor a crescut in mod semni-
ficativ in perioada octombrie 2008-ianuarie 2010.

in stadiul actual, Comisia nu dispune de nicio informatie
privind inlocuirea contractului de marketing cu un nou
acord, astfel cum se prevede la articolul 2 alineatul (5)
din acordul reziliat.

2.6. Plata taxelor de aeroport de citre Wizz Air

La 28 aprilie 2010, aeroportul a trimis companiei Wizz
Air o somatie de platd a sumei de [...] EUR pentru
facturi reprezentdnd taxele datorate in temeiul
Contractului de operare si al CDS, datate octombrie
2009-februarie 2010.

Autoritdtile roméne au clarificat faptul cd Wizz Air
a platit [...] EUR (° in prima jumdtate a anului 2010.
Aeroportul cautd o solutie adecvatd pentru recuperarea
restului de platd. Pand in prezent, nu a fost initiatd
nicio actiune in justitie impotriva companiei Wizz Air.

3. PLANGEREA

Reclamantul sustine c3, din 2008, Aeroportul Timisoara
acordd ajutor de stat in favoarea companiei Wizz Air in
baza unor masuri diferite.

3.1. Contractul de marketing din 2008

Reclamantul sustine cd acest contract de marketing s-a
incheiat pentru a oferi o modalitate de «recuperare». In
opinia sa, Wizz Air nu a desfisurat nicio activitate de
marketing pentru aeroport. In special, calcularea taxelor
de marketing in functie de numirul de pasageri dovedeste
cd nu existd nicio legdturd cu activitatea de marketing.

Reclamantul sustine cd contractul de marketing a fost
incheiat fird a se respecta procedurile de achizitii
publice si cd nicio altd companie aeriand care efectueazd
zboruri de pe aeroport nu a incheiat un acord similar cu
aeroportul.

Mai mult, reclamantul sustine c&, datoritd contractului de
marketing, Wizz Air nu pliteste nicio taxd de aeroport,
cu exceptia «sumei retinute» cuprinse intre [...] si [...]
EUR per pasager. Reclamantul estimeazd ci aeroportul
i-a platit companiei Wizz Air doar aproximativ
[...]-[...] EUR (aproximativ 20 % din pretul final al
biletului) per pasager imbarcat si 0 sumi totald de [...]
milioane EUR in 2009. Acesta estimeazd ci totalul
taxelor de marketing plitite de aeroport companiei
Wizz Air in 2009 si 2010 se ridicd la [...] milioane EUR.

3.2. Schema de reduceri din 26 august 2010

Reclamantul sustine cd aeroportul Timisoara acordd
ajutor de stat in favoarea companiei Wizz Air prin
schema de reduceri introdusd la 26 august 2010 (a se
vedea sectiunea 2.5 de mai sus). Reclamantul sustine cd
schema de reduceri a fost conceputd special pentru Wizz
Air pentru cd aceasta este singura companie aeriand care
indeplineste cele doud criterii (si anume, peste 10 000 de
pasageri si aeronave de peste 70 de tone). Acesta

(°) Aceastd sumd reprezintd diferenta dintre suma corespunzitoare
somatiei de platd de [...] EUR [a se vedea punctul (56) de mai
sus] si [...] EUR [a se vedea punctul (52) de mai sus].

(64)

(65)

aeroport provin doar din cresterea numdarului de pasageri
si nu din tonajul aeronavelor.

Reclamantul explica faptul cd schema de reduceri nu ar fi
fost introdusd de un investitor privat, intrucit pretul
rezultat in urma reducerii nu acoperd costurile serviciilor
pentru cd Wizz Air pliteste doar 15 % din taxele de
aeroport.

Reclamantul sustine, in continuare, ¢d Wizz Air si aero-
portul au incheiat o serie de noi acorduri, care au intrat
in vigoare in martie 2011. Acesta afirmd cd noile
acorduri au in vedere reduceri si stimulente suplimentare
in favoarea companiei Wizz Air. In stadiul actual, auto-
ritdgile romane nu au informat Comisia daci deja se
aplicd sau nu o schemd noud.

3.3. Cerere de ordin de recuperare si de suspendare

Reclamantul sustine c¢d, in conformitate cu Orientdrile din
2005 privind aeroporturile si cu practica decizionald
a Comisiei, nu existd indoieli cu privire la caracterul de
ajutor al masurii in cauzd. Acesta sustine, in plus, ci se
confruntd cu un risc grav de prejudiciu substantial si
ireparabil, si anume insolventa, din cauza acordarii
ajutorului presupus ilegal si incompatibil in favoarea
companiei Wizz Air. Reclamantul afirmi, de asemenea,
cd, dacd ajutorul nu se suspendd si nu se recupereazi,
fird intdrziere, acesta se va confrunta cu risc grav de
insolventd in viitorul apropiat si, prin urmare, problema
este urgentd. De aceea, reclamantul solicitd Comisiei recu-
perarea, fird intarziere, a ajutorului acordat deja, pentru
ca Wizz Air s nu mai beneficieze de ajutorul deja primit,
precum si suspendarea oricdror alte pliti reprezentind
ajutor.

4. EVALUARE

Comisia a analizat dacd urmdtoarele mdasuri s-ar putea
califica drept ajutor de stat potential acordat de Aero-
portul Timisoara companiei Wizz Air si altor companii
aeriene care utilizeaza infrastructura aeroportului:

(a) finantare anuali pentru exploatare acordatd Aero-
portului Timisoara;

(b) taxele de aeroport previzute in AIP 2007, AIP 2008
si AIP 2010;

(c) reduceri si rabaturi conform AIP 2007, introduse la
7 iunie 2007;

(d) acordurile din 2008 intre Wizz Air si Aeroportul
Timisoara;

(e) reduceri si rabaturi conform AIP 2008, introduse la
23 octombrie 2008;

(f) reduceri si rabaturi conform AIP 2010, introduse la
26 august 2010 si

(2) indulgentd fatd de plata taxelor de aeroport facturate
companiei Wizz Air pentru perioada octombrie
2009-februarie 2010.
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4.1. Existenta ajutorului

Conform articolului 107 alineatul (1) din TFUE, «sunt
incompatibile cu piata internd ajutoarele acordate de
state sau prin intermediul resurselor de stat, sub orice
formd, care denatureazi sau amenintd si denatureze
concurenta prin favorizarea anumitor intreprinderi sau
a producerii anumitor bunuri, in misura in care acestea
afecteazd schimburile comerciale dintre statele membren.

Criteriile prevazute la articolul 107 alineatul (1) din TFUE
sunt cumulative. Prin urmare, pentru a stabili dacd
mdsurile respective constituie un ajutor de stat in
sensul articolului 107 alineatul (1) din TFUE, trebuie
indeplinite toate conditiile urmaitoare. Mai exact,
sprijinul financiar ar trebui:

— i fie acordat de stat sau din resurse de stat;

— si favorizeze anumite intreprinderi sau producerea
anumitor bunuri;

— si denatureze sau si ameninte si denatureze
concurenta si

— sa afecteze schimburile comerciale dintre statele
membre.

4.1.1. Caracterul de ajutor al finantarii publice acordate Aero-
portului Timisoara

Resurse de stat si imputabilitatea
statului

Autoritdtile romane au indicat cd pierderile legate de
exploatare, dacd existd, ale Aeroportului Timisoara sunt
acoperite anual de citre stat. Subventiile sunt platite aero-
portului la inceputul anului, pe baza estimdrii costurilor,
si orice surplus se returneazd statului la sfarsitul exerci-
tiului financiar.

in consecinti, Comisia poate concluziona ci finantarea
anuald pentru exploatare acordatd Aeroportului Timisoara
implicd resurse de stat sub forma unor granturi directe de
la bugetul de stat si, astfel, este imputabild statului.

Activitatea economicd si notiunea de
intreprindere

Conform jurisprudentei constante, Comisia trebuie sd
stabileascd mai intdi daci Aeroportul Timisoara este
o intreprindere in sensul articolului 107 alineatul (1)
din TFUE. Trebuie remarcat mai intdi c3, in conformitate
cu jurisprudenta constantd, conceptul de intreprindere
acoperd toate entitdtile care desfisoard o activitate
economicd, indiferent de statutul lor juridic si de modul
in care sunt finantate (7), si cd orice activitate care constd
in furnizarea de bunuri §i servicii pe o anumitd piatd
reprezintd o activitate economica (5).

In hotirarea «Aeroportul Leipzig-Halle»  Tribunalul
a confirmat cd exploatarea unui aeroport reprezintd acti-
vitate economicd, in cadrul cdreia construirea infras-

(7) Cauza C-35/96 Comisia/ltalia, Rec., 1998, p. 1-3851, punctul 36;
C-41/90 Hofner si Elser, Rec., 1991, p. I-1979, punctul 21; Cauza
C-244/94 Fédération Francaise des Sociétés d’Assurances/Ministére
de I'Agriculture et de la Péche, Rec., 1995, p. 1-4013, punctul 14;
Cauza C-55/96 Job Centre, Rec, 1997, p. -7119, punctul 21;

(%) Cauza 118/85 Comisia/ltalia, Rec., 1987, p. 2599, punctul 7; Cauza
C-35/96 Comisia/ltalia, Rec., 1998, p. 1-3851, punctul 36;

tructurii aeroportuare constituie o parte inseparabild (°).
Odatd ce un operator acroportuar desfigoard activitai
economice, indiferent de statutul sdu juridic sau de
modul in care este finantat, acesta reprezintd
o Iintreprindere in sensul articolului 107 alineatul (1)
din TFUE si, prin urmare, se aplici normele din tratat
privind ajutorul de stat (10).

(73) In acest sens, Comisia remarcd faptul ci aeroportul care

face obiectul prezentei decizii functioneazd pe o bazd
comerciald. Situatia in care operatorul aeroportuar
percepe utilizatorilor taxe de utilizare a infrastructurii
aeroportului este mai des intalnitd decit cea in care
infrastructura este pusi gratuit la dispozitia utilizatorilor,
in interesul comun. Prin urmare, acesta este
o intreprindere, in sensul legislatiei UE in domeniul
concurentei.

Avantajul economic

(74) In conformitate cu jurisprudenta Curtii, un operator aero-

(75

(76
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portuar trebuie si suporte costurile de exploatare ale
aeroportului, inclusiv cele de infrastructurd ('1). Astfel,
finantarea anuald acordatd Aeroportului Timisoara pare
sd constituie un avantaj acordat acestui operator aero-
portuar.

~

Autorititile romane sustin ci finantarea publici acordatd
anual Aeroportului Timigoara nu constituie ajutor de stat
deoarece, in opinia lor, testul investitorului in economia
de piatd este indeplinit. Autorititile romane sustin cd
statul a actionat rezonabil atunci cand a acordat
subventii anuale aeroportului, atita vreme cat i s-au
platit dividende.

~

Pe baza informatiilor aflate la dispozitia sa, opinia preli-
minard a Comisiei este ¢ Aeroportul Timisoara nu ar fi
profitabil fird subventii anuale de exploatare, dupd cum
reiese clar din informatiile transmise de autorititile
romane potrivit cdrora cuantumul subventiilor de
exploatare anuale depdseste profitul anual al aeroportului,
conform calculelor din tabelul de mai jos.

Tabelul 11

Diferenta dintre granturile si profiturile anuale ale
Aeroportului Timisoara in 2007-2009

Profit Granturi Diferenta
Anul anuale
() (@ - ()
(b)
2007 [...] [...] - [..]]
2008 [...] [...] - [...]
2009 [...] [...] - [..]

(°) Cauzele conexate T-455/08 Flughafen Leipzig-Halle GmbH si

Mitteldeutsche Flughafen AG c¢/Comisia si T-443/08, Freistaat
Sachsen si Land Sachsen-Anhalt ¢/Comisia, denumitd in continuare:
cauza «Acroportul Leipzig-Halle», nepublicatd incd in Repertoriu.,
2011, a se vedea, de asemenea, cauza T-128/89 Aéroports de Paris/
Comisia, Rec., 2000, p. 1I-3929, confirmatd de CJE, cauza C-
82/01P, Rec., 2002, p. [-9297 si cauza T-196/04 Ryanair/Comisia,
Rep., 2008, p. [I-3643, punctul 88.

Cauzele C-159/91 si C-160/91, Poucet/AGV si Pistre/Cancave, Rec.,
1993, p. 1-637.

Hotdrarea Tribunalului din 24 martie 2011 in cauzele conexate
T-443/08 si T-445/08, Freistaat Sachsen a.o./Comisia, Rep., p. II-
0000, punctul 107.
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(77) In  consecintd, plitile aeroportului, reprezentind (85) Pe baza consideratiilor de mai sus, opinia preliminard

(81)

(82)

(84)

dividende, citre minister par a rambursa doar partial
granturile anuale acordate aeroportului.

In plus, Tribunalul a explicat ci ar trebui si se stabileascd
«dacd, in circumstante similare, un actionar privat, avand
in vedere posibilitatea previzibild de a obtine un profit si
lasind la o parte orice considerentele de ordin social,
sectorial si al politicii regionale, ar fi subscris capitalul
respectiv» (1?). Comportamentul unui astfel de investitor
privat trebuie, cel putin, si fie comportamentul unei
societdti private de tip holding sau al unui grup de intre-
prinderi private care urmdresc o politici structurald si
care au in vedere perspectivele de profitabilitate pe
termen lung (13).

In hotirarea Stardust Marine, Curtea a sustinut ci,
«pentru a analiza dacd statul a adoptat sau nu compor-
tamentul unui investitor prudent care opereaza intr-o
economie de piatd, este necesard plasarea in contextul
perioadei in care au fost luate mdsurile de sustinere
financiard, cu scopul de a evalua ratiunile economice
ale comportamentului statului si, in consecintd, de a se
evita evaludrile care au la bazi o situatie ulterioard» (14).

Pe baza informatiilor de care Comisia dispune la ora
actuald, opinia preliminard a Comisiei este cd finantarea
de cdtre stat a interventiei Aeroportului Timisoara nu
a fost similard cu o finantare care ar fi fost realizatd de
un investitor de pe piatd.

In primul rand, autorititile romane nu au transmis
Comisiei niciun plan de afaceri §i nicio estimare
a profitabilititii care si demonstreze cd, atunci cand
a decis sd acopere pierderile anuale, statul a tinut, de
fapt, seama de proiectii privind profitabilitatea.

In al doilea rand, in prezent, actionarii Aeroportului
Timisoara sunt Ministerul Transporturilor din Romania
(80 %) si Fondul Proprietatea (20 %). La ora actuald, nu
existd nici un indiciu ci actionarul minoritar, Fondul
Proprietatea, a oferit, concomitent, finantare aeroportului
in aceleasi conditii. Mai mult, un actionar privat nu ar fi
oferit resurse societdtii sale decat daci acest lucru ar fi
condus la o crestere a cotei sale din capitalul social,
comparativ cu cea a altor actionari.

In al treilea rand, conform informatiilor publice dispo-
nibile, in 2009, Ministerul Transporturilor a emis
o ordonantd prin care acesta a renuntat la dividendele
pe care Aeroportul Timisoara i le datora pentru exercitiul
financiar 2008, care se ridicau la 1898 008 RON.
Aceastd sumd ar fi trebuit si fie utilizatd de catre
aeroport pentru anumite lucrdri de modernizare a pistei.

Prin urmare, in acest stadiu, Comisia nu poate
concluziona ci dividendele respective au fost platite
sistematic actionarilor.

('?) Cauzele conexate T-129/95, T-2/96 si T-97/96 Neue Maxhiitte
Stahlwerke si Lech-Stahlwerke/Comisia, Rec., 1999, p. II-17,
punctul 120.

() Cauza C-305/89 Italia/Comisia, Rec., 1991, p. I-1603, punctul 20.

(") Hotdrdrea Curtii din 16 mai 2002, C-482/99, Franta/Comisia
(denumitd in continuare: <hotdrarea Stardust Marine»), Rec., 2002,
p. 1:04397, punctul 71.

(86)

(88)

(89)

a Comisiei este cd finantarea publicdi a Aeroportului
Timisoara nu ar fi fost acordati de un investitor privat.
Prin urmare, opinia preliminard a acesteia este cd
subventiile anuale primite de Aeroportul Timisoara ii
oferd acestuia din urmd un avantaj economic.

Selectivitatea

Articolul 107 alineatul (1) din TFUE impune ca o mdsurd,
pentru a fi consideratd ajutor de stat, si favorizeze
«anumite intreprinderi sau productia anumitor bunuri.
In cazul de fati, Comisia constatd ci avantajele respective
au fost acordate doar Aeroportului Timisoara. Intrucat
finantarea publicd a fost directionati unei singure intre-
prinderi, aceasta este selectivd in sensul articolului 107
alineatul (1) din TFUE.

Denaturarea concurentei si afectarea

schimburilor comerciale

Atunci cand un ajutor acordat de un stat membru conso-
lideazd pozitia unei intreprinderi in raport cu alte intre-
prinderi concurente pe piata internd, acestea din urma
trebuie considerate ca fiind afectate de ajutorul respectiv.
Conform jurisprudentei —constante ('°), pentru ca
o misurd si denatureze concurenta, este suficient ca
beneficiarul ajutorului si concureze cu alte intreprinderi
pe piete deschise concurentei.

Conform celor explicate anterior, exploatarea unui
aeroport este o activitate economicd ('%). Concurenta are
loc intre operatori aeroportuari. Aeroportul Timisoara
deserveste, in prezent, aproximativ 1,1 milioane de
pasageri anual. Astfel, Aeroportul Timisoara este un
«aeroport regional mare» (asa-numitul «eroport de
categoria C»), in sensul Orientdrilor comunitare privind
finantarea acroporturilor si ajutorul la infiintare pentru
companiile aeriene cu plecare de pe aeroporturi
regionale (/) (denumite, in continuare, «Orientdrile din
2005 privind aeroporturile»).

Cu toate acestea, aeroporturile regionale, chiar si de
categoria C, «aeroporturile regionale mari», sunt in
concurentd pentru a atrage transportatori. Astfel cum se
mentioneazd la punctul 40 din Orientdrile din 2005, nu
este posibil sd se excludi aeroporturile din categoria
C din domeniul de aplicare al articolului 107 alineatul
(1) din TFUE. Traficul de la Aeroportul Timisoara nu
permite sd se considere ci schimburile comerciale intre
statele membre nu ar putea fi afectate.

Pe baza celor prezentate anterior, avantajul economic pe
care Aeroportul Timisoara il primeste consolideazd
pozitia acestuia fatd de concurentii sdi pe piata
europeand a furnizorilor de servicii aeroportuare. Prin
urmare, finantarea publici analizatd denatureazd sau
amenintd sd denatureze concurenta si afecteazd schim-
burile comerciale intre statele membre.

(%) Cauza T-214/95 Het Vlaamse Gewest/Comisia, Rec., 1998, p. II-

717.

(%) A se vedea mai sus punctele (69) si 0.
(7) JO C 312, 9.12.2005, p. 1.
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Concluzie

Din motivele expuse mai sus, opinia preliminard
a Comisiei este ci finantarea pentru exploatare acordatd
Acroportului Timisoara reprezintd ajutor de stat in sensul
articolului 107 alineatul (1) din TFUE. Intrucat granturile
directe nu au ficut obiectul aprobirii de citre Comisie,
Rominia nu a respectat interdictia previzutd la
articolul 108 alineatul (3) din TFUE.

4.1.2. Rata de referintd din 2007, 2008 si 2010

Conform celor explicate anterior in sectiunea 4.1.1, Aero-
portul Timisoara a inregistrat pierderi in perioada 2007-
2009. Comisia a analizat dacd acest lucru este din cauzd
cd operatorul aeroportuar a stabilit rata de referintd, in
normele aplicabile taxelor de aeroport, la o valoare prea
mica.

Opinia preliminard a Comisiei este ci AIP 2007, AIP
2008 si AIP 2010 se caracterizeazd printr-un numdr
important de diferite scheme de reduceri. Prin urmare,
se pare cd doar un numdr foarte restrdns de utilizatori
plitesc la rata de referintd prevazutd in AIP 2007, AIP
2008 si AIP 2010.

Avand in vedere nivelul reducerilor si al pierderilor inre-
gistrate de aeroport, opinia preliminari a Comisiei este
cd, dacd toti transportatorii aerieni ar pliti rata de
referintd, aeroportul ar fi, probabil, profitabil. Prin
urmare, opinia preliminard a acesteia este ci rata de
referintd din AIP 2007, AIP 2008 si AIP 2010 nu
implica ajutor.

4.1.3. Caracterul de ajutor al reducerilor si rabaturilor acordate
conform AIP 2007, introduse la 7 iunie 2007

Resurse de
statului

stat §i imputabilitatea

Conceptul de ajutor de stat se aplicd oricirui avantaj
acordat direct sau indirect, finantat din resurse de stat,
acordat de statul membru insusi sau de orice organism
intermediar care actioneazd in baza competentelor care ii
sunt conferite ('8).

in cazul de fat, in toate momentele, statul a exercitat un
control direct sau indirect asupra resurselor in cauzd.
Dupd cum s-a mentionat anterior, la momentul intro-
ducerii reducerilor si rabaturilor previzute in AIP 2007
la Aeroportul Timisoara, aeroportul era detinut direct, in
proportie de 80 %, de Ministerul Transporturilor din
Romidnia si, din acest motiv, acesta este in mod clar
o intreprindere publicd in conformitate cu articolul 2
litera (b) din Directiva 2006/111/CE a Comisiei din
16 noiembrie 2006 privind transparenta relatiilor
financiare dintre statele membre si intreprinderile
publice, precum si transparenta relatiilor financiare din
cadrul anumitor intreprinderi (*°).

Prin urmare, Comisia considerd cd reducerile si rabaturile
conform AIP 2007 conduc la pierderi ale resurselor de
stat.

(") A se vedea cauza C-482/99, Franta/Comisia, (denumitd in
continuare: «Stardust Marine») Rec., 2002, p. 1-4397.
(*) JO L 318, 17.11.2006, p. 17.

(98)

(99

—

(100

~

(101

N

(102)

Cu toate acestea, Curtea a hotdrat, de asemenea, cd, chiar
si in cazul in care statul este iIn mdsurd sd controleze
o intreprindere publici si si exercite o influentd
dominantd asupra operatiunilor sale, exercitarea efectivd
a acestui control intr-un caz anume nu poate fi
presupusd in mod automat. O intreprindere publicd
poate actiona cu mai multd sau mai putind independent3,
in functie de gradul de autonomie acordat acesteia de
citre stat. Prin urmare, simplul fapt ci o intreprindere
publicd se afli sub controlul statului nu este de ajuns
pentru ca mdsurile luate de citre acea intreprindere,
cum ar fi reducerile si rabaturile conform AIP 2007 in
cauzd, si fie considerate imputabile statului. Este, de
asemenea, necesar si se analizeze dacd trebuie si se
considere cd autoritdtile publice au fost implicate, intr-
un fel sau altul, in adoptarea acestei méasuri. Cu privire la
acest punct, Curtea a indicat ¢ imputabilitatea statului in
ceea ce priveste o mdsurd luatd de o intreprindere publicd
ar putea fi dedusd dintr-o serie de indicatori care rezultd
din circumstantele cazului si din contextul in care a fost
luatd masura respectivd (2°).

Astfel de indicatori pot fi integrarea intreprinderii in
structurile administratiei publice, natura activititilor
acesteia si desfisurarea lor pe piatd in conditii normale
de concurentd cu agentii economici privati, statutul
juridic al intreprinderii (si anume, dacd aceasta intrd sub
incidenta dreptului public sau a dreptului comercial),
intensitatea controlului exercitat de autorititile publice
asupra gestiondrii intreprinderii sau orice alt indicator
care demonstreazd, in cazul respectiv, implicarea autori-
tatilor publice sau improbabilitatea neimplicarii acestora
in adoptarea unei masuri, tindnd seama si de amploarea
acesteia, de continutul ei sau de conditiile pe care le
presupune (21).

Autorititile romane sustin ci Aeroportul Timisoara func-
tioneazd ca un investitor in economia de piatd si cd
influenta statului este limitatd strict la rolul sidu de
actionar al societdtii, conform actului constitutiv al
societdtii si Legii nr. 31/1990 privind societatile
comerciale. Politica de preturi a aeroportului este
hotiratd de Consiliul directorilor si de conducerea
executivdi a aeroportului, in conformitate cu actul
constitutiv al societatii.

Comisia observd, in primul rand, cd activititile aero-
portului joacd un rol fundamental in mai multe politici,
si anume: politica de transport, politica de dezvoltare
economicd regionald sau nationald ori politica de plani-
ficare urband si regionald. Autoritdtile publice nu sunt, in
general, «absente» atunci cand conducerea unui aeroport
ia hotdrari care determind dezvoltarea pe termen lung
a acestuia §i punerea in aplicare a unor strategii noi.
Aeroportul Timigoara, prin natura activitégilor sale,
joacd un rol fundamental in politica de dezvoltare
regionald si chiar nationald.

In al doilea rand, in ceea ce priveste supravegherea acti-
vitdtilor Aeroportului Timisoara de cdtre stat, Comisia
observd cd, in conformitate cu articolul 14 din statutul
aeroportului, aprobat prin Hotdrdrea de Guvern

(*%) Hotararea Stardust Marine, punctele 52 si 57.

(*') Hotdrarea Stardust Marine, punctele 55 si 56.
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(103)

(104)

(105)

(106)

(107)

(108)

521/1998, cu modificdrile ulterioare, Adunarea generald
a actionarilor este constituitd din reprezentanti ai actio-
narilor, actionarul majoritar fiind Ministerul Transpor-
turilor (80 %), iar acesta are competenta de a hotdri cu
privire la activititile si politicile economice urmdrite de
aeroport.

In al treilea rand, in conformitate cu articolul 20 din
statutul aeroportului, Consiliul de administratie este
alcdtuit din sapte membri, dintre care doi sunt repre-
zentanti ai Ministerului Transporturilor, iar unul este
reprezentant al Ministerului de Finante. Mai mult,
Comisia observd cd Adunarea generald a actionarilor
alege Consiliul de administratie, iar acesta este numit
prin ordin al Ministerului Transporturilor.

Pe baza acestor elemente, se pare cd statul este capabil si
controleze activitdile Aeroportului Timisoara si este
putin probabil ca acesta si nu fi fost implicat in
deciziile importante privind exploatarea economicd
a aeroportului. Prin urmare, in aceasti etapd, opinia preli-
minard a Comisiei este cd decizia privind punerea in
aplicare a AIP 2007 este imputabild autorititilor publice.

Avantaj economic specific

Dacd o schemd de reduceri este conceputd astfel incat sd
acorde tratament preferential unei anumite intreprinderi
prin renuntarea la resurse de stat, se poate aplica
articolul 107 alineatul (1) din Tratatul privind func-
tionarea Uniunii Europene.

Un investitor privat poate acorda reduceri din motive
comerciale, de exemplu in cazul in care acestea au
o duratd limitatd sau nu fac discriminare intre utilizatorii
infrastructurii aeroportuare si in cazul in care nu pun in
pericol viabilitatea economicd a aeroportului, ci mai
degrabd o imbunititesc. in orice caz, rabaturile si redu-
cerile ar trebui si reflecte economia de scard sau alte
economii in ceea ce priveste costurile pentru operatorul
aeroportuar sau si se bazeze pe un rationament
economic potrivit ciruia este convenabil, din punct de
vedere economic, pentru operatorul aeroportuar si le
acorde (22).

Pe de altd parte, reducerile care conduc la situatii in care
taxele de aeroport plitite de citre companiile aeriene sunt
mai mici decit costul operatiunii de bazd furnizati de
aeroport pentru companiile aeriene nu ar avea niciun
sens din punct de vedere economic, ele ar avea doar
efectul de a creste pierderile operatorului aeroportuar.
Prin urmare, in conditii normale de piatd, un operator
aeroportuar privat nu le-ar acorda. Rezultd cd aceste
reduceri ar constitui un avantaj pentru companiile
aeriene, pe care acestea nu l-ar obtine in conditiile
normale de piata.

AIP 2007 contine reduceri pentru taxele de debarcare in
functie de numdrul debarcirilor (). Mai mult, prevede
reduceri de 50 % ale taxelor de aeroport pentru operatorii
noi pentru o perioadd de sase luni §i o reducere de 50 %
a taxelor de aeroport pentru destinatiile noi deservite,
pentru o perioadd de sase luni. In sfarsit, aceasta
prevede o reducere pentru pasagerii in tranzit.

(*?) Decizia Comisiei din 18 februarie 2011, Ajutorul de stat NN 26/09
— Grecia — loannina Dezvoltare a aeroportului loanina.
() A se vedea sectiunea 2.2 de mai sus.

(109)

(110)

(111)

(112)

(113)

(114)

(115)

(116)

Prin urmare, in cazul de fatd Comisia trebuie sd stabi-
leascd dacd schema de reduceri conform AIP 2007 este
stabilitd fard a avea vreo justificare economicd, si anume
dacd nici un operator aeroportuar privat care func-
tioneazd in conditii normale de piatd nu ar fi instituit
un astfel de sistem de reduceri si rabaturi.

Taxele de aeroport, inclusiv schemele de reduceri trebuie
sd fie clare si trebuie si existe o legdturd directd intre
nivelului taxelor si serviciile prestate citre utilizatori.

Autoritdtile romane sustin cd aeroportul inregistreaza
profit si, prin urmare, schema de taxe si reduceri nu
este conceputd astfel incat sd constituie un avantaj
economic selectiv pentru unii utilizatori ai aeroportului.

Comisia observd in primul rand cd AIP 2007 face
distinctie intre taxa pentru servicii prestate pasagerilor
zborurilor internationale, care se ridici la 8 EUR per
pasager, si cea pentru serviciile prestate pasagerilor
zborurilor interne, care se ridicd la 3 EUR per pasager.
Ar reiesi cd reducerile care fac distinctie intre zborurile
interne si celelalte zboruri in interiorul UE contravin
normelor pietei interne. Dacd acestea contin elemente
de ajutor de stat, ajutorul respectiv ar putea, prin
urmare, si fie incompatibil pur si simplu din acest
motiv (>4).

In al doilea rand, pentru taxele de debarcare se previd
reduceri de péand la 85 % pentru un numdr de peste
4001 debarciri pe an. In al treilea rand, operatorii noi
sau operatorii care efectueazd zboruri de pe aeroport
citre destinatii noi primesc o reducere suplimentard de
50% a taxelor de aeroport. In al patrulea rand,
companiile aeriene plitesc mai putin pentru pasagerii in
tranzit decit pentru pasagerii obisnuiti.

In acest stadiu, Comisia are indoieli cu privire la faptul ci
toti utilizatorii infrastructurii aeroportuare ar beneficia de
acelasi acces deschis si nediscriminatoriu la aceasta. Se
pare cd este posibil ca wunii dintre utilizatori sd
pliteascd taxe mai mari decit alti utilizatori pentru
acelasi nivel al serviciilor. Comisia constati, de
asemenea, cd nu este clar dacd, si in ce misurd, rabaturile
si reducerile pentru taxele de aeroport au fost stabilite
prin raportare directd la costurile de exploatare
a infrastructurii aeroportuare si ale serviciilor furnizate
si, pe baza informatiilor disponibile, nu poate aprecia
dacd un investitor din economia de piatd le-ar fi oferit
aceste rabaturi si reduceri.

Prin urmare, in stadiul actual, Comisia nu poate exclude
posibilitatea ca anumiti utilizatori ai aeroportului sd fi
beneficiat de un avantaj economic selectiv acordat prin
rabaturile si reducerile din AIP 2007.

Comisia invitd autoritdtile romane si furnizeze detalii
suplimentare privind analiza cost-beneficiu a rabaturilor
si reducerilor din AIP 2007 efectuatd la momentul cind
a fost luatd decizia de a se introduce schema taxelor de
aeroport si a reducerilor de taxe la Aeroportul Timisoara.
Comisia invitd autoritdtile romane si furnizeze detalii
privind diferitele reduceri si rabaturi aplicabile diversilor
utilizatori ai aeroportului, precum si ratiunile economice
ale acestora. Comisia inviti, de asemenea, utilizatorii

(**) A se vedea Cauza C-266/96 Corsica Ferries France SA si altii, Rec.,

1998, p. 1-03949.
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infrastructurii aeroportuare si furnizeze detalii supli-
mentare privind accesul lor la infrastructura Aeroportului
Timisoara si privind o eventuald discriminare.

Denaturarea concurentei si afectarea
schimburilor comerciale

(117) Atunci cand un ajutor acordat de un stat membru conso-
lideazd pozitia unei intreprinderi in raport cu alte intre-
prinderi concurente in comertul din cadrul UE, acestea
din urma trebuie considerate ca fiind afectate de ajutorul
respectiv (*).  Conform jurisprudentei constante (),
pentru ca o masurd si denatureze concurenta, este
suficient ca beneficiarul ajutorului si concureze cu alte
intreprinderi pe piete deschise concurentei.

(118

=

Reducerea taxelor de aeroport determind sciderea costuri
de functionare normale ale companiilor aeriene care
beneficiazd de astfel de reduceri. Prin urmare, este in
mdsurd sd consolideze pozitia acestora pe piatd. Mai
mult, sectorul transportului aerian se caracterizeazd
printr-o  concurentd puternici intre operatorii din
diferite state membre, in special de la intrarea in
vigoare a celei de a treia etape a procesului de liberalizare
a transportului aerian («cel de-al treilea pachety) la
1 ianuarie 1993. Rezultd cd reducerile si rabaturile
prevazute in AIP 2007 afecteazd schimburile comerciale
dintre statele membre si denatureazd sau amenintd sd
denatureze concurenta in sectorul transportului aerian.

Concluzie

(119) In aceste conditii, opinia preliminard a Comisiei este cd
reducerile si rabaturile previzute in AIP 2007 reprezintd
ajutor de stat in sensul articolului 107 alineatul (1) din
TFUE. Intrucat reducerile si rabaturile previzute in AIP
2007 nu au ficut obiectul aprobarii de citre Comisie,
Romédnia nu a respectat interdictia previzutd la

articolul 108 alineatul (3) din TFUE.

~

4.1.4. Caracterul de ajutor al acordurilor din 2008 intre
Aeroportul Timisoara si Wizz Air

Resurse de stat si imputabilitatea
statului

(120) Conform celor explicate anterior la sectiunea 4.1.2,
atunci cand au fost incheiate acordurile din 2008 intre
Aeroportul Timisoara si Wizz Air, aeroportul era detinut
direct, in proportie de 80 %, de Ministerul Transporturilor
din Romania. Comisia considerd, prin urmare, ca acor-
durile din 2008 cu Wizz Air, in mdsura in care au avut
un impact asupra resurselor aeroportului, au fost
finantate din resurse de stat.

(121) In ceea ce priveste imputabilitatea autorititilor romane in
ceea ce priveste acordurile din 2008, este valabil acelasi
rationament ca si cel pentru reducerile si rabaturile
conform AIP 2007. in acest stadiu, Comisia nu poate
exclude faptul cd decizia privind incheierea acordurilor
din 2008 este imputabild autoritdtilor publice.

(*%) Cauza 730[79, Philip Morris, Rec., 1980, p. [-2671, punctul 11.
(*6) Cauza T-214/95 Het Vlaamse Gewest/Comisia, Rec., 1998, p. II-
717, punctul 46.

< =

(122) Comisia invitd guvernul roman si toate pdrtile interesate

sd aducd in atentia sa orice alt element care ar putea fi
relevant pentru stabilirea imputabilitdtii sau neimputabi-
litatii autoritdtilor romane in ceea ce priveste acordurile
din 2008 autoritdtilor romane.

Avantaj economic specific

(123) Articolul 107 alineatul (1) din TFUE impune ca o masur,

pentru a fi consideratd ajutor de stat, si favorizeze
«anumite intreprinderi sau productia anumitor bunuri».
In cazul de fati, Comisia constati ci acordurile din
2008 privesc numai Wizz Air. Prin urmare, madsura
este selectivd in sensul articolului 107 alineatul (1) din
TFUE.

(124) Pentru a constitui ajutor de stat, o mdasurd trebuie sd

ofere beneficiarului un avantaj. In hotirarea in cauza
«Aeroportul Leipzig-Halle», Tribunalul a confirmat ci un
criteriu posibil pentru a se exclude existenta unui ajutor
de stat cdtre utilizatorii infrastructurii este accesul egal si
nediscriminatoriu la aceasta. () Mai mult, conform
hotdrarii Charleroi (3%), in evaluarea mdsurii in cauzd,
Comisia trebuie si tind seama de toate caracteristicile
relevante ale masurilor si de contextul acestora.

(125) In cazul de fatd, acordurile din 2008 cu Wizz Air contin

prevederi, cum ar fi sprijinul pentru marketing sau
acordul aeroportului de a pune la dispozitie sloturi
orare la cererea companiei Wizz Air sau si extindd
terminalul pentru pasageri pentru a putea deservi pand
la 3 milioane de pasageri pe an, care nu par a fi dispo-
nibile, in aceeasi misurd, si pentru ceilalti utilizatori ai
infrastructurii. Prin urmare, in stadiul actual, opinia preli-
minard a Comisiei este ci acordurile din 2008 previd
avantajele legate de utilizarea infrastructurii aeroportuare,
care nu sunt disponibile pentru toti utilizatorii in conditii
egale si nediscriminatorii.

Aplicarea principiului investitorului in
economia de piatd

(126) Pentru a aprecia dacd acordurile din 2008 au fost

convenite in conditii normale de piatd, Comisia trebuie
sd examineze dacd, in conditii similare, un investitor care
functioneaza in conditii normale ale economiei de piatd
ar fi incheiat acorduri comerciale identice sau similare cu
cele incheiate de Aeroportul Timisoara.

(127) Conform principiilor stabilite in jurisprudentd, Comisia

trebuie si compare comportamentul Aeroportului
Timisoara cu un operator din economia de piatd care
tine seama de perspectivele de profitabilitate (2°). Autori-
tatile romane sustin cd aeroportul a actionat rezonabil,
dar nu au furnizat Comisiei un plan de afaceri subiacent
sau proiectii privind profitabilitatea ale acordurilor
respective.

(¥’) Cauzele conexate T-455/08 Flughafen Leipzig-Halle GmbH si

Mitteldeutsche Flughafen AG c/Comisia §i T-443/08, Freistaat
Sachsen si Land Sachsen-Anhalt/Comisia, (denumitd in continuare:
«Cauza Aeroportul Leipzig-Halle»), nepublicatd incd in Repertoriu,
2011, punctul 109.

Cauza T-196/04 Ryanair/Comisia (<hotdrdrea Charleroi»), Rep.,
2008, punctul 59.

Cauza C-305/89 Italia/Comisia (<Alfa Romeo»), Rec., 1991, p. I-
1603, punctul 20, Cauza T-296/97, Alitalia/Comisia, Rec., 2000,
p. 1I-3871, punctul 84.
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(128) In hotidrarea Stardust Marine, Curtea a declarat ci, «[...] (134) Avand in vedere cele de mai sus, Comisia adoptd opinia

(129)

(130)

(131)

(132)

(133)

pentru a examina dacd statul a adoptat sau nu compor-
tamentul unui investitor prudent care opereaza intr-o
economie de piatd, este necesard plasarea in contextul
perioadei in care au fost luate mdasurile de sustinere
financiard, cu scopul de a evalua rationalitatea
economicd a comportamentului statului si, in consecintd,
de a se evita evaludrile care au la bazi o situatie ulte-
rioard» (37).

In conformitate cu jurisprudenta constant, este necesar
sd se evalueze dacd, in conditii similare, un operator
aeroportuar privat ar fi incheiat acorduri comerciale
identice sau similare cu cele incheiate de Aeroportul
Timisoara, avand in vedere, in special, informatiile dispo-
nibile i evolutiile previzibile la data acelor contributii (3!).

Evaluarea ar trebui sd excludd orice consecinte pozitive
asupra situatiei economice a regiunii in care este situat
aeroportul, deoarece Comisia evalueazd daci mdsura
respectivd constituie un ajutor analizdnd dacd «in impre-
jurdri asemandtoare, un actionar privat, avand in vedere
posibilitatea previzibildi de a obtine un profit si ficand
abstractie de toate considerentele de ordin social, sectorial
si al politicii regionale, ar fi subscris capitalul
respectiv» (32)

Pentru a putea aplica testul investitorului privat Comisia
trebuie sd se plaseze la momentul semndrii acordului.
Aeroportul Timigoara a semnat acordurile din 2008 cu
Wizz Air la 25 iunie 2008, 30 iulie 2008 si 1 august
2008. Comisia trebuie, de asemenea, sd isi intemeieze
evaluarea pe informatiile si ipotezele pe care operatorul
le-a avut la dispozitie atunci cand au fost semnate acor-
durile din 2008.

Comisia nu dispune de nici un indiciu potrivit ciruia
autoritdtile romane ar fi preconizat veniturile estimate
si costurile care revin aeroportului pe durata acordurilor
din 2008, pe baza planului de afaceri al acestuia. In
stadiul actual, Comisia nu dispune, de asemenea, de
nici o informatie cu privire la modul in care veniturile
relevante si costurile au fost atribuite acordurilor din
2008.

Mai mult, autoritdtile romdane sustin cd aeroportul
realizeazi profit, si, prin urmare, nu existd niciun
avantaj acordat companiei Wizz Air prin acordurile din
2008. Totusi, acest argument porneste de la o analizd ex-
post pe baza cireia Comisia nu poate concluziona cd
aeroportul s-a comportat ca un operator privat in
conditii normale de piatd. In plus, aceasta nu dovedeste
cd aeroportul s-ar fi putut astepta ca acordurile din 2008
sd aibd un impact pozitiv asupra rezultatelor sale,
deoarece nimic nu exclude faptul ca rezultatele respective
ar fi putut fi chiar mai bune in absenta acordurilor
respective. In cele din urmi, astfel cum s-a demonstrat
anterior in sectiunea 4.1.1, opinia preliminard a Comisiei
este cd aeroportul a realizat profit doar datoritd ajutorului
de exploatare acordat de autoritdtile romane.

(*%) Hotdrdrea Curtii din 16 mai 2002, C-482/99, Franta/Comisia
(denumitd in continuare: <hotdrarea Stardust Marine»), Rec., 2002,

p-

1-04397, punctul 71.

(*") Idem punctul 70, a se vedea, de asemenea, Cauza C-261/89 Italia/
Comisia, Rec., 1991, p. [-4437, punctul 8. Cauza C-42/93 Spania/
Comisia, Rec., 1994, p. I-4175, punctul 13.

(*) A se vedea Orientdrile din 2005, punctul 46.

(135

(136

137

(138

(139

(140

(141

=

=

-

)

)

)

—

preliminard potrivit cdreia acordurile din 2008 cu Wizz
Air nu au fost incheiate in conditii normale de piatd. Prin
urmare, adoptd opinia preliminard potrivit cireia Wizz
Air a primit un avantaj economic selectiv.

Efectul economic al acordurilor din 2008 a fost cd Wizz
Air, in plus fatd de rabaturile acordate in baza AIP 2007
descrise in sectiunea 4.1.3 de mai sus, respectiv rabaturile
acordate in baza AIP 2008 descrise in sectiunea 4.1.5 de
mai jos, nu a platit, de fapt, nicio taxd de aeroport, dar
a primit de la aeroport plati pentru servicii de marketing.

In acest stadiu, informatiile aflate la dispozitia Comisiei
nu permit acesteia si evalueze sumele exacte care au fost
platite de citre aeroport companiei Wizz Air ca urmare
a acordului, si nici daci serviciile prestate au avut vreo
valoare economicd, si, in cazul in care au avut, dacd
valoarea economici corespunde sumelor plitite de citre
aeroport.

Comisia adoptd, cu toate acestea, opinia preliminard
potrivit cireia Wizz Air a primit, cel putin, un avantaj
care corespunde sumei totale reprezentdnd taxele de
aeroport pe care aceasta ar fi trebuit si le pliteascd in
baza AIP 2007 si AIP 2008. Aceastd sumd pare a fi de
cel putin [...] EUR pentru perioada octombrie 2009-
februarie 2010. Comisia solicitd autorititilor romane si
ii pund la dispozitie toate informatiile necesare pentru
a calcula suma totald reprezentand taxele de aeroport
pe care Wizz Air ar fi trebuit sd le pliteascd de cind
a Inceput sd efectueze zboruri de pe Aeroportul
Timisoara.

Denaturarea concurentei si afectarea

schimburilor comerciale

Pentru reducerile si rabaturile acordate in baza AIP 2007
se aplicd acelasi rationament, cu diferenta cd masurile in
cauzd sunt destinate in exclusivitate companiei Wizz Air.

Concluzie

In aceste conditii, Comisia adopti opinia preliminard
potrivit cireia acordurile din 2008 reprezintd ajutor de
stat in sensul articolului 107 alineatul (1) din TFUE.

4.1.5. Caracterul de ajutor al reducerilor si rabaturilor acordate
conform AIP 2008, introduse la 23 octombrie 2008

Resurse de

statului

stat si imputabilitatea

Se aplicd acelasi rationament ca si pentru reducerile si
rabaturile acordate conform AIP 2007.

Avantaj economic specific

La fel ca AIP 2007, si AIP 2008 contine reduceri pentru
taxele de aterizare in functie de numdrul aterizirilor si
rabaturi pentru pasagerii in tranzit (>3). Mai mult, prevede
reduceri de 50 % ale taxelor de aeroport pentru operatorii
noi pentru o perioadd de 12 luni si o reducere de 50 %
a taxelor de aeroport pentru destinatiile noi deservite,
pentru o perioadd de sase luni. In plus, AIP 2008
a introdus pentru prima dati si o rambursare partiald
a taxelor de aeroport in functie de numdrul de
persoane imbarcate pe an (*4).

(*%) A se vedea sectiunea 2.4 de mai sus.

(**) A se vedea nota de subsol nr. 33.
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(142) Comisia observd, in primul rdnd, cd AIP 2008 face Avantaj economic specific

(143)

(144)

(145)

(146)

(147)

(148)

(149)

(35) A

distinctie intre taxa pentru serviciile prestate pasagerilor
zborurilor internationale, care se ridici la 8 EUR per
pasager, si cea pentru serviciile prestate pasagerilor
zborurilor interne, care se ridicd la 5 EUR per pasager.
Reiese cd reducerile care fac distinctie intre zborurile
interne si celelalte zboruri in interiorul UE contravin
normelor pietei interne. Dacd acestea contin elemente
de ajutor de stat, ajutorul respectiv ar putea, prin
urmare, sd fie incompatibil pur si simplu din acest
motiv (>).

In al doilea rand, pentru taxele de aterizare se previd
reduceri de pand la 70 % pentru un numdir de peste
3501 de ateriziri pe an. In al treilea rand, AIP 2008
prevede, de asemenea, o rambursare partiald a taxelor
pentru  serviciile destinate pasagerilor. Mai mult,
operatorii noi sau operatorii care efectueazd zboruri de
pe aeroport cdtre destinatii noi primesc o reducere supli-
mentard a taxelor de aeroport de 50 %. In final, AIP
2008 prevede un rabat pentru pasagerii in tranzit.

Avand in vedere cele de mai sus, se pare cd este posibil
ca unii dintre utilizatori si pliteascd taxe mai mari pentru
acelasi nivel al serviciilor, in comparatie cu alti utilizatori.
Comisia constatd in continuare cd nu este clar daci, si in
ce mdsurd, reducerile si rabaturile pentru taxele de
aeroport au fost stabilite prin raportare directd la
costurile de exploatare a infrastructurii aeroportuare si
ale serviciilor furnizate.

Prin urmare, in stadiul actual, Comisia nu poate exclude
posibilitatea ca anumiti utilizatori ai aeroportului sd fi
beneficiat de un avantaj economic selectiv acordat prin
AIP 2008 care include schema de reduceri.

Comisia invitd autoritdtile romane si furnizeze detalii
suplimentare privind analiza cost-beneficiu a AIP 2008
efectuatd la momentul cind a fost luatd decizia de a se
introduce schema taxelor de aeroport si a reducerilor de
taxe la Aeroportul Timisoara. Comisia invitd autoritatile
romdne sd furnizeze detalii privind diferitele reduceri si
rabaturi aplicabile diversilor utilizatori ai aeroportului.
Comisia invitd, de asemenea, utilizatorii infrastructurii
aeroportului si furnizeze detalii suplimentare privind
accesul la infrastructura Aeroportului Timisoara.

Denaturarea concurentei si afectarea

schimburilor comerciale

Se aplicd acelasi rationament ca si pentru reducerile si
rabaturile acordate conform AIP 2007.

Concluzie

Pentru motivele expuse mai sus, Comisia nu poate
exclude faptul cd AIP 2008 implici ajutor de stat in
sensul articolului 107 alineatul (1) din TFUE.

4.1.6. Caracterul de ajutor al reducerilor si rabaturilor acordate
conform AIP 2010, introduse la 26 august 2010

Resurse de
statului

stat si imputabilitatea

Se aplicd acelasi rationament ca si pentru reducerile si
rabaturile acordate conform AIP 2007.

se vedea cauza C-266/96 Corsica Ferries France SA si altii,

mentionatd mai sus.

(150)

(151)

(152)

(153)

(154)

(155)

(156)

La fel ca AIP 2008, si AIP 2010 contine reduceri pentru
taxele de debarcare in functie de numarul debarcirilor si
o rambursare partiald a taxelor de aeroport in functie de
numdrul pasagerilor imbarcati anual (*%). Mai mult,
prevede reduceri de 50 % pentru taxele de aeroport
pentru operatorii noi pe o perioadd de 12 luni si
o reducere de 50 % pentru taxele de aeroport pentru
destinatiile noi deservite, pe o perioadd de sase luni. In
plus, AIP 2010 a introdus pentru prima oard si reduceri
pentru aeronavele de peste 70 de tone MTOW, in functie
de numadrul pasagerilor imbarcati lunar. Conform infor-
matiilor de care dispune Comisia, numai Wizz Air
foloseste la Timisoara aeronave care indeplinesc aceastd
conditie.

Autorititile romane sustin ¢ faptul cd intre capacitatea
de procesare a pasagerilor (890 de pasageriford) si capa-
citatea de primire de pasageri (10 003 de pasageri/ord)
existd o diferentd notabild, a determinat aeroportul si
adopte o politicd de atragere a aeronavelor de mare capa-
citate, care pot absorbi pasagerii deserviti in cele doud
terminale.

Potrivit autoritdtilor romane, motivul pentru politica
noud privind preturile introdusd in 2010 a fost acela
de a tine seama de faptul ci aeronavele de capacitate
micd si lipsa spatiilor de parcare pentru aeronave supra-
solicitau deja aeroportul. Pentru a imbundtdti eficienta
capacititilor de operare (26 de operatiuni mixte,
debarcdri si decoldriford), singura optiune a fost de
a oferi stimulente companiilor aeriene cu aeronave de
capacitate mare pentru a-si extinde operatiunile.

De asemenea, in ceea ce priveste AIP 2010, Comisia
trebuie sd stabileascd dacd schema de reduceri este
conceputd intr-un mod care ar duce la discriminare
intre utilizatorii aeroportului.

Autoritdtile romane au declarat ci, in 2010, trei
companii aeriene, $i anume, Austrian Airlines, Lufthansa
si Carpatair, au profitat de reduceri ale taxelor de
aterizare. Cu toate acestea, Wizz Air a profitat de
reduceri la toate taxele, si anume debarcare, iluminat,
stationare, imbarcare pentru zboruri interne si externe,
securitate si taxe de tranzit/transfer, incepand din iunie
2010.

Comisia observd in primul rand cd AIP 2010 face
distinctie intre taxa pentru serviciile prestate pasagerilor
zborurilor internationale, care se ridici la 8 EUR per
pasager, si cea pentru serviciile prestate pasagerilor
zborurilor interne, care se ridicd la 5 EUR per pasager.
Ar reiesi cid reducerile care fac distinctie intre zborurile
interne si celelalte zboruri in interiorul UE contravin
normelor pietei interne. Dacd acestea contin elemente
de ajutor de stat, ajutorul respectiv ar putea, prin
urmare, si fie incompatibil pur si simplu din acest
motiv (*).

in al doilea rand, pentru taxele de debarcare se previd
reduceri de pand la 70 % pentru un numdr de peste
3501 de debarcdri anual §i pentru pasagerii in tranzit.

(**) A se vedea nota de subsol nr. 33.

(®7) A se vedea nota de subsol nr. 35.



C 270/26 Uradny vestnik Eurdpskej tnie 13.9.2011
(157) In al treilea rand, AIP 2010 prevede, de asemenea, Denaturarea concurentei si afectarea

(158)

(159)

(160)

(161)

(162)

(163)

(164)

(165)

o rambursare partiali a taxelor pentru serviciile
destinate pasagerilor. Mai mult, operatorii noi sau
operatorii care efectueazd zboruri de pe aeroport citre
destinatii noi primesc o reducere suplimentard a taxelor
de aeroport de 50 %.

Mai mult, datoritd introducerii unei categorii supli-
mentare de reduceri pentru companiile aeriene care
folosesc aeronave de peste 70 de tone MTOW, Wizz
Air a profitat de reduceri la toate taxele de aeroport.

Avand in vedere cele de mai sus, se pare ci este posibil
ca unii dintre utilizatori si plateascd taxe mai mari pentru
acelasi nivel al serviciilor, in comparatie cu alti utilizatori.

Autoritdtile romane sustin, de asemenea, ci introducerea
AIP 2010 creste si mai mult profitabilitatea aeroportului.
Functionarea aeroportului este prin autofinantare, in toate
domeniile (intretinerea §i gestionarea infrastructurii,
servicii aeroportuare, activititi in afara domeniului
aviatic). Autorititile roméne precizeazd i, in 2010, in
comparatie cu 2009, cifra de afaceri a aeroportului
a crescut cu 7,2%. In aceeasi perioadd a existat, de
asemenea, o crestere de 4,1 % a numdrului de miscdri
de aeronave, o crestere de 17 % a numdrului de
pasageri procesati si o crestere de 33 % in ceea ce
priveste cantitatea madrfurilor. Prin urmare, autoritatile
romane sunt de pirere ci au actionat ca un investitor
din economia de piatd.

Comisia constatd cd nu este clar dacd, si in ce mdsurg,
taxele de aeroport au fost stabilite prin raportare directd
la costurile de functionare a infrastructurii aeroportuare si
ale serviciilor furnizate.

Prin urmare, in stadiul actual, Comisia nu poate exclude
posibilitatea ca anumiti utilizatori ai aeroportului sd fi
beneficiat de un avantaj economic selectiv acordat prin
AIP 2010.

Comisia observd, de asemenea, cd AIP 2010 prevede
reduceri foarte importante pentru companiile aeriene
care utilizeazd aeronave cu o capacitate de peste 70
MTOW. Aceastd reducere constd intr-o reducere
cuprinsd intre 72 % si 85 % pentru toate taxele de
aeroport.

In plus, Comisia constatd ci, desi autorititile romane au
dorit si atragd aeronave mai mari, in acest stadiu, nu
existd niciun indiciu credibil cd utilizarea de aeronave
de capacitate mai mare conduce la o reducere de peste
70 % a costurilor in ceea ce priveste deservirea aero-
navelor de mare capacitate care revin aeroporturilor.
Aceasta observd, de asemenea, cd reducerea este
acordatd in plus fatd de alte rabaturi previzute deja in
AIP 2010. Consecinta practicd este cd Wizz Air plateste
o sumd neglijabild pentru taxele de aeroport, care, la
prima vedere, nu este suficientdi pentru a acoperi
costurile care revin aeroportului.

Comisia invitd autoritdtile romane si furnizeze detalii
suplimentare privind analiza cost-beneficiu a AIP 2010
efectuatd la momentul cand a fost luatd decizia de a se
introduce schema taxelor de aeroport si a reducerilor la
Aecroportul Timisoara. Comisia invitd autoritdtile romane
sd furnizeze detalii privind diferitele reduceri si rabaturi
aplicabile diversilor utilizatori ai aeroportului. Comisia
invitd, de asemenea, utilizatorii infrastructurii aero-
portului sda furnizeze detalii suplimentare privind
accesul la infrastructura Aeroportului Timisoara.

(166)

(167)

(168)

(169)

(170

171)

172)

173)

schimburilor comerciale

Se aplicd acelasi rationament ca si pentru reducerile si
rabaturile acordate conform AIP 2007.

Concluzie

Din motivele expuse mai sus, Comisia nu poate exclude
faptul ¢ AIP 2010 implicd ajutor de stat in sensul arti-
colului 107 alineatul (1) din TFUE.

In ceea ce priveste noul rabat pentru aeronavele de peste
70 MTOW, care se adaugd celorlalte rabaturi, opinia
preliminard a Comisiei este cd acestea constituie ajutor
de stat, intrucat, la prima vedere, nu sunt acoperite
costurile care revin aeroportului.

4.1.7. Ajutor de stat acordat companiei Wizz Air prin
indulgentd fatd de plata taxelor de aeroport

Resurse de imputabilitatea

statului

stat  s§i

Se aplicd acelasi rationament ca si pentru reducerile si
rabaturile acordate conform AIP 2007.

Avantaj economic specific

Comisia constatd cd indulgenta fatd de plata taxelor de
aeroport priveste numai Wizz Air. Prin urmare, mdsura
este selectivd in sensul articolului 107 alineatul (1) din
TFUE.

Wizz Air nu a efectuat incd plata taxelor de aeroport (si
anume taxele datorate in temeiul Contractului de operare
si al CDS) pentru perioada octombrie 2009-februarie
2010, in valoare de [...] () EUR. Aeroportul Timisoara
nu si-a incasat taxele de aeroport de la Wizz Air atunci
cand acestea au devenit exigibile; aceste datorii restante
au fost inregistrate in declaratiile sale financiare drept
creante impotriva Wizz Air, dar aeroportul nu
a iIntreprins nicio actiune in justitie.

In stadiul actual, Comisia nu dispune de informatii
privind perceperea unei dobanzi si a unor penalitdti cu
titlu cominatoriu pentru neplata taxelor de aeroport de
cdtre Wizz Air.

Taxele de aeroport reprezintd costuri de functionare ale
unei companii aeriene. Prin urmare, in stadiul actual,
Comisia nu poate exclude posibilitatea ca indulgenta
fatd de plata taxelor de aeroport sd constituie un
avantaj economic pentru Wizz Air. Comisia invitd auto-
ritdtile romane sd furnizeze informatii suplimentare cu
privire la plata taxelor de aeroport de citre Wizz Air si
sd precizeze, de asemenea, daci plata dobanzii si
a penalitdtilor de intdrziere a fost imputatd companiei
Wizz Air §i ce actiuni au fost iIntreprinse pentru
a asigura plata taxelor de aeroport de citre Wizz Air.
Informatiile furnizate de autorititile romane ar trebui s3 i

(*) Aproximativ 2,6 milioane EUR.
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(174)

175)

(176)

177)

178)

(179)

permitd Comisiei sd evalueze dacd comportamentul aero-
portului cu privire la plata acelor taxe poate fi considerat
a fi cel al unui creditor privat care incearcd sd isi recu-
pereze sumele pe care i le datoreazd un partener
comercial al siu, sau o modalitate prin care si acorde
companiei Wizz Air un avantaj pe care aceasta nu l-ar fi
primit in conditii normale de piata.
Denaturarea concurentei si afectarea
schimburilor comerciale

Se aplicd acelasi rationament ca si pentru reducerile si
rabaturile acordate conform AIP 2007.

Concluzie

Pentru motivele expuse mai sus, Comisia nu poate
exclude faptul ci indulgenta fatd de plata taxelor de
aeroport implicd ajutor de stat in sensul articolului 107
alineatul (1) din TFUE.

4.2. Compatibilitatea ajutorului
4.2.1. Finantarea anuald acordatd Aeroportului Timisoara

In ceea ce priveste finantarea publici acordatdi Aero-
portului Timigoara, Comisia observd cd, avand in vedere
faptul cd autoritdtile romane nu considerd ci aceasta
reprezintd ajutor de stat, nu au fost aduse argumente in
ceea ce priveste compatibilitatea acesteia cu piata internd.

In acest stadiu, Comisia adopti opinia preliminard
potrivit cdreia subventiile anuale acordate Aeroportului
Timisoara reprezintd ajutor de exploatare prin faptul cd
reduc cheltuielile curente ale operatorului aeroportuar. In
conformitate cu jurisprudenta Curtii, astfel de ajutoare de
exploatare sunt, in principiu, incompatibile cu piata
internd (38).

4.2.2. Discriminare intre destinatiile nationale si interna-
tionale (in mdsura in care sunt vizate destinatiile UE)

Ar reiesi c¢d reducerile care fac distinctie intre zborurile
interne si celelalte zboruri in interiorul UE contravin
normelor pietei interne. In stadiul actual, Comisia nu
poate exclude posibilitatea ca ele sd contind elemente
de ajutor de stat si cd acest ajutor poate fi, prin
urmare, incompatibil cu piata internd pur si simplu din
acest motiv (>%).

4.2.3. Reduceri si rabaturi conform AIP 2007, AIP 2008 si
AIP 2010 si conform acordurilor din 2008

In ceea ce priveste finantarea de citre autorititile publice
de reduceri si rabaturi conform AIP 2007, AIP 2008 si
AIP 2010 si conform acordurilor din 2008, Comisia
trebuie sd aibd in vedere Orientdrile comunitare privind
finantarea aeroporturilor si ajutorul la infiintare pentru
companiile aeriene cu plecare de pe aeroporturi
regionale (*) (denumite in continuare: «Orientdrile din
2005).

(*%) Cauza T-459/93 Siemens SA/Comisia, Rec.,, 1995, p. 11-01675,
punctul 48. A se vedea, in acest sens, de asemenea, hotdrarea din

8.7.2010,

Freistaat Sachsen si Land Sachsen-Anhalt/Comisia

(T-396/08) (cf. punctele 46-48); C-156/98, Germania/Comisia,
Rec., p. 16857, punctul 30 si jurisprudenta mentionata.

(*) A se vedea Cauza C-266/96 Corsica Ferries France SA si altii, Rec.,
1998, p. 1-03949.

(*9) A se vedea nota de subsol nr. 17.

(180)

(181)

(182)

(183)

(184)

(185)

(186)

(187)

Autoritdtile romane precizeazd cd schemele de reduceri
nu sunt scheme de stimulente sau ajutor la infiintare in
sensul Orientdrilor din 2005. Acestea sustin ¢i nu existd
conditii specifice care vizeazd anumite companii aeriene.
Toate companiile aeriene care efectueazd zboruri de pe
aeroport au relatii contractuale cu acesta, care fac obiectul
taxelor si reducerilor publicate in AIP Romania.

Orientirile din 2005 au stabilit o serie de conditii care
trebuie indeplinite pentru ca ajutorul la infiintare si fie
considerat compatibil cu piata interni in temeiul arti-
colului 107 alineatul (3) litera (¢) din TFUE. Comisia
invitd autoritdtile romane sd prezinte toate informatiile
necesare pentru a putea evalua dacd mdsurile in cauzd
pot fi considerate compatibile cu Orientarile din 2005. in
conformitate cu punctul 79 din orientdri:

(@) ... «ajutorul este platit transportatorilor aerieni care
detin o licentd de operare valabild, eliberatd de un stat
membru in conformitate cu Regulamentul (CEE) nr.
2407/92 al Consiliului (*!) privind licentele transporta-
torilor aerieni.»

Comisia invitd autorititile roméane si clarifice dacad
ajutorul respectiv este plitit transportatorilor care detin
o licentd de operare valabild in conformitate cu Regula-
mentul (CE) nr. 1008/2008.

(b) «.. ajutorul este plitit pentru rute care leagd un
aeroport regional din categoria C sau D de un alt
aeroport din UE.»

Aeroportul Timisoara a fost pand in 2010 un aeroport de
categoria D (caeroport regional mic»), cu un volum anual
de pasageri mai mic de 1 milion, in sensul Orientarilor
din 2005. Din 2010, Aeroportul Timisoara este un
aeroport de categoria C («aeroport regional mare»), cu
un volum anual de pasageri cuprins intre 1 si 5 milioane.

(c) «.. ajutorul se aplicd numai deschiderii de rute noi
sau de noi frecvente de zboruri (astfel cum sunt definite
in Orientdrile din 2005), ceea ce conduce la o crestere
a volumului net de pasageri. Acest ajutor nu trebuie sd
incurajeze transferul pur si simplu al traficului de la
o companie aeriand la alta sau de la o societate la alta.
In special, ajutorul nu trebuie si genereze o deviere
a traficului care sd nu fie justificatd din punct de vedere
al frecventei si viabilititii serviciilor existente care pleacd
de la un alt aeroport situat in acelasi oras, aceeasi
conurbatie sau acelasi sistem aeroportuar, care deservesc
aceeasi destinatie sau o destinatie similard, in confor-
mitate cu aceleasi criterii.»

in stadiul actual, Comisia nu dispune de nici o informatie
privind modul in care au fost definite rutele noi in AIP
2007, AIP 2008 si AIP 2010 si in acordurile din 2008.
Pe baza informatiilor detinute in prezent, care sunt foarte
limitate, se pare cd toate rutele noi ale unui transportator
aerian care opereazd de pe aeroport sunt eligibile pentru
reduceri pentru destinatii noi independent de faptul cid
alte companii aeriene deservesc aceste destinatii de pe
aeroport.

(*1) Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 al Consiliului din 23 iulie 1992

privind licentele operatorilor de transport aerieni (JO L 240,
24.8.1992, p. 8).
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(188) In plus, unele reduceri acordate in baza AIP 2007, AIP la 12 luni. Toate celelalte reduceri si masuri in baza AIP

(189)

(190)

(191)

(192)

(193)

(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

(199)

2008 si AIP 2010 si a acordurilor din 2008 nu sunt
menite sd Iincurajeze deschiderea de rute noi.

Prin urmare, Comisia are indoieli cu privire la respectarea
acestui criteriu. Comisia invitd autoritdtile romane sid
furnizeze informatii suplimentare privind modul in care
au fost definite destinatiile noi eligibile pentru acordarea
de reduceri.

(d) «.. ruta care primeste ajutorul trebuie, in ultimd
instantd, si se dovedeascd profitabild, adicd trebuie cel
putin s isi acopere costurile, fird finantare publicd. Din
acest motiv, ajutorul la infiintare trebuie sa fie degresiv si
sd aibd o duratd limitatd.»

Reducerile pentru destinatii noi si transportatori noi sunt
limitate in timp (6 si respectiv 12 luni). Cu toate acestea
nu sunt degresive. Celelalte reduceri la aterizare si pentru
taxele de aeroport nu sunt limitate in timp si nu sunt
degresive.

In stadiul actual, Comisia nu dispune de nicio informatie
privind obligativitatea demonstrarii de citre companiile
aeriene, pe baza unui plan de afaceri, pentru a li se
aplica reduceri, a viabilititii rutei pe o perioadd conside-
rabild dupd ce contributia s-a terminat.

Prin urmare, Comisia are indoieli cu privire la respectarea
acestui criteriu.

(e) «.. valoarea ajutorului trebuie si fie legatd strict de
costurile suplimentare la infiintare suportate pentru
lansarea noii rute sau frecvente, costuri pe care transpor-
tatorul aerian nu trebuie sd le suporte dupd infiintare, in
regim de operare normald.»

Reducerile acordate in baza AIP 2007, AIP 2008 si AIP
2010 si a acordurilor din 2008 se acordd pentru taxele
de aterizare sau pentru taxe de aeroport, astfel, finantarea
publicd nu se limiteazd la costurile suplimentare la infi-
intare suportate pentru lansarea noii rute sau frecvente.

In stadiul actual, Comisia nu poate exclude faptul ci
reducerile §i rabaturile sunt acordate pentru costuri de
exploatare obisnuite.

Avand in vedere cele de mai sus, Comisia are indoieli cu
privire la indeplinirea acestei conditii.

(f) «.. ajutorul degresiv poate fi acordat pentru
o perioadd maximi de trei ani. Valoarea ajutorului intr-
un an nu poate depdsi 50 % din costurile totale eligibile
pentru anul in cauzd, iar ajutorul total nu poate depasi
o medie de 30 % din costurile eligibile. Pentru rutele din
regiunile defavorizate, adicd regiunile ultraperiferice,
regiunile previzute la articolul 87 alineatul (3) litera (a)
din TCE, [in prezent, articolul 107 alineatul (3) litera (a)
din TFUE], si regiunile cu densitate redusd a populatiei,
ajutorul degresiv poate fi acordat pentru o perioadd
maximd de cinci ani. Valoarea ajutorului intr-un an nu
poate depdsi 50 % din costurile totale eligibile pentru
anul in cauzd, iar ajutorul total nu poate depisi
o medie de 40 % din costurile eligibile. In cazul in care
ajutorul este acordat pentru cinci ani, el poate fi mentinut
la 50 % din costurile eligibile totale pentru perioada
initiald de trei ani.»

Numai reducerile pentru destinatii noi si reducerile pentru
operatori noi sunt limitate in timp, si anume la 6 luni si

(200)

(201)

(202)

(203)

(204)

(205)

(206)

(207)

(208)

2007, AIP 2008 si AIP 2010 si a acordurilor din 2008
nu sunt limitate in timp.

Reiese cd, cel putin pentru unii transportatori, reducerile
acordate in baza AIP 2007, AIP 2008, si AIP 2010 si
a acordurilor din 2008 depdsesc intensitatea ajutorului de
50 % din costurile totale eligibile (*?). Numai reducerile
pentru rutele noi sau pentru transportatorii aerieni noi
sunt limitate la 50 %. In plus, dupd cum s-a aritat mai
sus, se pare ci reducerile sunt acordate pentru costuri de
exploatare obisnuite, astfel, acestea ar putea sd depiseascd
cuantumul costurilor eligibile.

Prin urmare, Comisia are indoieli cu privire la inde-
plinirea acestei conditii.

(f), al treilea paragraf «In orice caz, perioada pe parcursul
cdreia se acordd ajutor la infiintare unei companii aeriene
trebuie sd fie mult mai micd decit perioada pe parcursul
cdreia compania aeriand se angajeazd si opereze de pe
aeroportul in cauzd. De asemenea, este necesar ca
ajutorul s inceteze atunci cand au fost atinse obiectivele
privind pasagerii sau atunci cind ruta atinge pragul de
rentabilitate, chiar dacd aceasta are loc inainte de sfarsitul
perioadei previzute initial.»

In stadiul actual, Comisia are indoieli in legaturd cu faptul
cd perioada in care ajutorul este acordat companiei
aeriene in baza AIP 2007, AIP 2008 si AIP 2010 si
a acordurilor din 2008 este substantial mai micd decat
perioada pe parcursul cireia compania aeriand se
angajeazd sd opereze de pe aeroportul in cauzd.

(@ «.. platile in cadrul ajutorului trebuie legate de
cresterea netd a numdrului de pasageri transportati.»

Ajutorul este acordat sub forma unei reduceri pentru
taxele de aterizare §i pentru taxe de deservire
a pasagerilor. Dacd taxele de aterizare prezintd
o legiturd indirectd cu numdirul de pasageri (prin
capacita aeronavei), taxele de deservire a pasagerilor,
care sunt, propor’gional, mai importante, sunt direct
legate de numarul de pasageri. De asemenea, contributia
pentru marketing este legatd de numdrul de pasageri
transportati. Prin urmare, existd o legiturd clard intre
numdirul de pasageri transportati care determind la
dezvoltarea rutei si valoarea ajutorului platit.

(h) «.. orice organism public care planificd sd acorde
ajutor la infiintare unei companii aeriene pentru o rutd
noud, indiferent dacd aceasta se face sau nu printr-un
aeroport, trebuie sd-si facd planurile publice la timp
folosind publicitate adecvatd, pentru a permite tuturor
companiilor aeriene interesate sd isi ofere serviciile. Noti-
ficarea trebuie si includd, in special, descrierea rutei,
precum si criteriile obiective referitoare la valoarea si
durata ajutorului.»

Reducerile acordate in baza AIP 2007, AIP 2008 si AIP
2010 sunt publicate in AIP Romdnia, pentru a permite
tuturor companiilor aeriene interesate sd participe.

Cu toate acestea, acordurile din 2008 nu au fost
publicate. Prin urmare, Comisia are indoieli cu privire
la respectarea acestui criteriu in cazul acordurilor din
2008.

(*2) A se vedea tabelele 5, 8 si 10 de mai sus.
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(209) (i) «... atunci cand isi prezintd solicitarea, orice companie rezervat pentru un singur transportator, in temeiul arti-
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—
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=

(217)

(218

=

(219)

aeriand care propune un serviciu unui organism public
care se oferd si acorde ajutor la infiintare, trebuie si
furnizeze un plan de afaceri care si prezinte, pe
o perioadd indelungatd, viabilitatea rutei dupd terminarea
ajutorului. De asemenea, inainte de acordarea ajutorului
la infiintare, organismul public trebuie si efectueze si
o analizd a influentei noii rute asupra rutelor concurente.»

Comisia are indoieli in ceea ce priveste prezentarea unui
plan de afaceri Aeroportului Timisoara atunci cand se
solicitd reduceri in baza AIP 2007, AIP 2008 si AIP
2010 si a acordurilor din 2008.

Mai mult, Comisia are indoieli in ceea ce priveste
analizarea de cdtre acroport a impactului pe care rutele
noi sau operatorii noi l-ar putea avea asupra rutelor
concurente.

() «statele trebuie si garanteze ci lista rutelor care
primesc ajutor este publicatd anual pentru fiecare
aeroport, indicdind de fiecare datd sursa finantdrii
publice, societatea beneficiard, valoarea ajutorului platit
si numdrul de pasageri in cauzd.»

In stadiul actual, Comisia nu dispune de nicio informatie
privind publicarea de citre Aeroportul Timisoara a unui
raport care enumerd toate rutele care beneficiazd de
ajutor si care indicd originea contributiei publice, benefi-
ciarul acesteia, cuantumul ajutorului si numdrul de
pasageri pentru fiecare rutd.

Prin urmare, Comisia are indoieli cu privire la inde-
plinirea acestei conditii.

(k) «.. atunci cand este cazul, trebuie si se prevadd
proceduri de actiune la nivel de stat membru, pentru
a se garanta ci nu existd nicio discriminare in
acordarea ajutorului.»

In stadiul actual, Comisia are indoieli in legaturd cu faptul
cd autoritdtile romane ar fi previzut proceduri de cii de
atac pentru a solutiona plangerile legate de AIP 2007,
AIP 2008 si AIP 2010 sau de acordurile din 2008.
Prin urmare, Comisia are indoieli cu privire la inde-
plinirea acestei conditii.

() «.. mecanismele de sanctionare trebuie aplicate in
eventualitatea in care un transportator nu respectd anga-
jamentele pe care le-a luat in legdturd cu un aeroport
atunci cand a fost platit ajutorul.»

In stadiul actual, Comisia nu dispune de nicio informatie
privind punerea in aplicare a unor mecanisme de sanc-
tionare de citre Aeroportul Timisoara. Prin urmare,
Comisia are indoieli cu privire la indeplinirea acestei
conditii.

In plus, punctul 80 din Orientirile din 2005 prevede cd
«ajutorul la infiintare nu poate fi combinat cu alte tipuri
de ajutor acordat pentru operarea unei rute, cum ar fi
ajutorul de naturd sociald acordat anumitor categorii de
pasageri si compensarea pentru efectuarea serviciilor
publice. In afari de aceasta, un astfel de ajutor nu
poate fi acordat in cazul in care accesul la o rutd a fost

(220)

(221)

(222)

(223)

(224)

(225)

(226)

colului 4 din Regulamentul (CEE) nr. 2408/92, in special
alineatul (1) litera (d) din articolul in cauzd. De asemenea,
in conformitate cu normele de proportionalitate, un astfel
de ajutor nu poate fi combinat cu un alt ajutor acordat
pentru acoperirea acelorasi costuri, inclusiv cu ajutorul
platit intr-un alt stat.

In stadiul actual, Comisia nu dispune de nicio informatie
privind posibilitatea combindrii ajutorului cu alte tipuri
de ajutor. Prin urmare, Comisia are indoieli cu privire la
respectarea acestei conditii.

Avand in vedere cele de mai sus, Comisia considerd, in
acest stadiu, cd in cazul de fatd nu au fost indeplinite
toate conditiile de compatibilitate stabilite in Orientdrile
din 2005.

In consecintd, Comisia are indoieli cu privire la faptul ci
finantarea acordatd in baza AIP 2007, AIP 2008 si AIP
2010 si a acordurilor din 2008 poate fi consideratd
compatibild cu piata internd in temeiul articolului 107
alineatul (3) litera (¢) din TFUE.

Misurile luate in baza AIP 2007, 2008 si 2010 si
a acordurilor din 2008 nu par si corespundi niciunei
alte exceptil prevdzute in tratat. Prin urmare, in stadiul
actual, Comisia nu poate exclude faptul ci AIP 2007, AIP
2008 si AIP 2010 si acordurile din 2008 implicd ajutor
de stat ilegal si incompatibil.

4.2.4. Indulgentd fatd de plata taxelor de aeroport facturate
companiei Wizz Air de citre Aeroportul Timisoara

Misura de ajutor nu pare si corespundd niciuneia dintre
exceptiile prevdzute in tratat. Prin urmare, Comisia are
indoieli serioase cu privire la compatibilitatea acesteia cu
piata interna.

5. INVITATIE DE A PREZENTA OBSERVATI iN
VEDEREA UNUI POSIBIL ORDIN DE SUSPENDARE SI
DE RECUPERARE

Articolul 11 alineatele (1) si (2) din Regulamentul (CE) nr.
659/1999 al Consiliului de stabilire a normelor de
aplicare a articolului 93 din Tratatul CE (denumit in
continuare: regulamentul de procedurd) (¥}) prevad c3,
dupid ce a acordat statului membru in cauzd posibilitatea
de a-si prezenta observatiile, Comisia poate si adopte
o decizie prin care solicitd statului membru si suspende
acordarea oricdrui ajutor ilegal pand la adoptarea de citre
Comisie a unei decizii privind compatibilitatea ajutorului
cu piata comund, precum si sd recupereze orice ajutor
ilegal care a fost deja acordat.

5.1. Invitatie de a prezenta observatii in vederea
unui posibil ordin de suspendare

Prin prezenta, Comisia invitd Romania sa isi prezinte
observatiile in conformitate cu articolul 11 alineatul (1)
din regulamentul de procedurd, in vederea unei posibile
decizii a Comisiei prin care solicitd Romaniei si suspende
norma din AIP 2010 care acordd rabaturi suplimentare

(%) JO L 83, 27.3.1999, p. 1.
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de 72 % pénd la 85 %, la toate taxele de aeroport, pentru
aeronavele de peste 70 MTOW. Acest rabat suplimentar,
de care se pare cd beneficiazd exclusiv Wizz Air, nu este,
la prima vedere, suficient pentru a acoperi costurile aero-
portului, si este acordat, de fapt, in mod discriminatoriu.

5.2. Invitatie de a prezenta observatii in vederea
unui posibil ordin de recuperare

Prin prezenta, Comisia invitd Romania sd isi prezinte
observatiile in conformitate cu articolul 11 alineatul (1)
din regulamentul de procedurd, in vederea unei posibile
decizii a Comisiei prin care soliciti Romaniei si recu-
pereze de la Wizz Air toate taxele de aeroport neachitate
din momentul in care Wizz Air si-a inceput activitatea pe
Aeroportul Timisoara, pand la expirarea acordului din
2008, precum si toate ajutoarele acordate in baza
normei din AIP 2010 care acordd rabaturi suplimentare
de 72 % pand la 85 % la toate taxele de aeroport pentru
aeronavele de peste 70 MTOW.

Articolul 11 alineatul (2) din regulamentul de procedurd
prevede:

«Dupd ce 1i acordd statului membru in cauzd posibilitatea
de a-si prezenta observatiile, Comisia poate adopta
o decizie prin care ii solicitd statului membru recuperarea
provizorie a oricdrui ajutor ilegal, pand la adoptarea unei
decizii privind compatibilitatea ajutorului cu piata
comund (denumitd in continuare ,ordin de recuperare”),
dacd sunt indeplinite urmdtoarele criterii:

— in conformitate cu o practicd consacratd, nu existd
indoieli cu privire la caracterul de ajutor al mdsurii
in cauza

si
— o interventie este urgentd

si
— existd un risc serios de prejudiciere semnificativd si
ireparabild a unui concurent.

Recuperarea se efectueazd in conformitate cu procedura
previzutd la articolul 14 alineatele (2) si (3). Dupa recu-
perarea efectivd a ajutorului, Comisia adoptd o decizie in
termenele aplicabile ajutorului notificat.»

In acest stadiu, potrivit opiniei preliminare a Comisiei,
conditiile pentru un ordin de recuperare sunt indeplinite
in acest caz, din motivele prezentate in sectiunile
urmadtoare.

5.2.1. In conformitate cu o practicd consacratd, nu existd
indoieli cu privire la caracterul de ajutor al mdsurii in
cauzd

Comisia a stabilit in Orientdrile din 2005 privind aero-
porturile ¢ stimulentele acordate in mod discriminatoriu
unei companii aeriene, de exemplu sub forma unor taxe
de aeroport reduse, constituie ajutor de stat. De atunci,
a aplicat aceste orientdri unui numdr mare de cazuri in
care existd companii aeriene care primesc astfel de
stimulente individuale.

(231)
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Tribunalul a confirmat, de asemenea, in 2007, o decizie
a Comisiei cu privire la compania Olympic Airlines, in
care necolectarea taxelor de aeroport exigibile este cali-
ficatd drept ajutor de stat (*4).

Prin urmare, Comisia adoptd opinia preliminard potrivit
cireia acordul din 2008, care a condus la neplata taxelor
de aeroport, precum si norma din AIP 2010 care acordd
rabaturi suplimentare de 72 % pand la 85 % la toate
taxele de aeroport pentru aeronavele de peste 70
MTOW, constituie fird indoiald, in conformitate cu
o practicd consacratd, ajutor de stat.

5.2.2. O interventie este urgentd

Situatia economicd a reclamantului este de asa naturd
incat, fird recuperarea ajutorului, acesta ar putea fi
obligat si solicite insolventa in viitorul apropiat (a se
vedea descrierea detaliatd de la 5.2.3).

Prin urmare, Comisia este de pdrere cd, in acest stadiu,
o interventie este urgentd.

In plus, Comisia observi ci reclamantul a informat-o cu
privire la faptul cd, in paralel cu plangerea privind
ajutorul de stat transmisi Comisiei, acesta a trimis, de
asemenea, o plangere autorititilor nationale responsabile,
care pand in prezent nu a dus la niciun rezultat.

5.2.3. Existd un risc serios de prejudiciere semnificativd si
ireparabild a unui concurent.

Reclamantul sustine ci, fard recuperarea ajutorului, va fi
constrans la declararea insolventei deoarece Wizz Air, din
cauza ajutorului, a ficut ca deservirea mai multora din
rutele sale principale sd fie neviabild din punct de vedere
€Cconomic.

Comisia observd, in primul rind, cd reclamantul (*%) si
Wizz Air (*6) sunt in concurentd, in prezent, pe 5 rute
dinspre/citre Aeroportul Timisoara. Pe baza datelor
furnizate de reclamant, astfel cum sunt rezumate in
tabelul de mai jos, reiese cd, de cdnd Wizz Air a intrat
pe piatd, numdrului de pasageri, randamentul si veniturile
concurentului au scizut in mod substantial.

Tabelul 12

Evolutia numirului de pasageri, a randamentului net/pasager
si a veniturilor reclamantului pe rutele pe care concureazi
cu Wizz Air

Anul
2010

Anul
2009

Anul

Bazi[rutd 2008

TIMISOARA (TSR)

TSR-VCE (Venetia)

Numdrul de pasageri | 16 724 | 10 895 | 10 260

(*%) Hotdrarea Tribunalului din data de 12 septembrie 2007. Olympiaki

Aeroporia Ypiresies AE [Comisia Comunitatilor Europene. Cauza
T-68/03. Culegerea de jurisprudentd 2007, p. 11-02911

(*) In prezent, reclamantul deserveste 27 de destinatii dinspre/citre
Aeroportul Timisoara.

(*) In prezent, Wizz Air deserveste 10 destinatii dinspre/citre Aero-
portul Timisoara.
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- Anul Anul Anul putea sd fie obligat sd solicite insolventa. Prin urmare,
Bazid[rutd .. < .. P RN
2008 2009 2010 Comisia adoptd opinia preliminard potrivit careia, in
. . acest caz, sunt indeplinite conditiile privind existenta
Evolutia raportului randament [...] [...] L d udici "f’ SR b'ylv
net/pasager, in procente unui risc grav de prejudiciere semnificativa si ireparabild
a unui concurent.
Evolutia veniturilor, in procente [...] [...]
TSR-BGY (Milano) (241) Comisia observd, de asemenea, cd piata de produse
Numaral de pasageri 11233 | 10342 ] 9290 rel.evantav in t.ransp(.)rtuAl aerian este per?chea de orase.
Rejese cd Wizz Air, in cazul celor cinci perechi de
Evolutia raportului randament [...] [...] orase pe care concureazd cu Carpatair, incearcd sd
net/pasager, in procente elimine de pe piatd compania Carpatair, folosindu-se de
Evolutia veniturilor, in_ procente ] ] ajutor de stat 1Ieg.a1..Daca Carpatair ar fi obhvgata sd
renunte la cele cinci rute pe care concureazd, acest
TSR-FCO (Roma) lucru ar conduce, de asemenea, la o situatie de
monopol al companiei Wizz Air pe aceste rute. Un
Numirul de pasageri 11356 | 7200 | 6003 p p p e
astfel de monopol ar putea conduce la prejudicierea
Evolutia raportului randament [...] [...] substantiald i ireparabild nu doar a companiei Carpatair,
net/pasager, in procente dar si a consumatorilor.
Evolutia veniturilor, in procente [...] [...]
242) In ceea ce priveste misura si datoritd caracterului urgent
TSR-BLQ (Bologna) (242) ¢ priveste masura si aa cter gent
al chestiunii, autorititile romane sunt invitate si isi
Numirul de pasageri 3677 2784 prezinte observatiile in termen de o lund de la data
X - primirii prezentei scrisori.
Evolutia raportului randament [...]
net/pasager, in procente
———— 6. DECIZIE
Evolutia veniturilor, in procente [...]
TSR-DUS (Dusseldorf) Avand in vedere consideratiile anterioare, Comisia, actionind
conform procedurii previzute la articolul 108 alineatul (2) din
Numérul de pasageri 11486 | 6191 | 8135 TFUE, solicitdi Romaniei si 1isi prezinte observagiile si s3
Evolutia raportului randament (] (] fu{nlz§ze toate 1£1forma;11le necesare  pentru evaluare:it
netJpasager, in procente mdsurilor anahzaFe in prezenta fiecme’, in termen 'de 0 I’u.nevl
de la data primirii prezentei scrisori. Comisia solicitd
Evolutia veniturilor, in procente [-] [--] Romaniei, in termen de o lund de la primirea prezentei

(238

=

(239)

(240)

Reclamantul a demonstrat cd sciderea veniturilor a avut,
de asemenea, un impact negativ asupra fluxului siu de
numerar din activititile operationale. Prin urmare,
actionarii reclamantului au fost obligati si furnizeze
finantare suplimentard societdtii. Cu toate acestea, in
stadiul actual, actionarii societdtii nu mai sunt in
madsurd sd o sustind in continuare.

Comisia constatd cd Timisoara este baza de pe care
opereazd Carpatair. Reiese cd Wizz Air s-a angajat intr-
un proces de selectare exclusivd a rutelor celor mai profi-
tabile (cherry picking) pe care concureazd cu Carpatair si
poate oferi preturi mai mici decit Carpatair datoritd
ajutoarelor de stat pe care le primeste, in special prin
acordul din 2008 si norma din AIP 2010 care acordi
rabaturi suplimentare de 72 % pand la 85 % la toate
taxele de aeroport pentru acronavele de peste 70 MTOW.

Avand in vedere cele de mai sus, Comisia adoptd opinia
preliminard potrivit cdreia, fird o recuperare provizorie
a ajutorului acordat companiei Wizz Air, Carpatair ar

scrisori, si furnizeze toate documentele, informatiile si datele
necesare  pentru  evaluarea  existentei  ajutorului  si
a compatibilititii madsurilor. Comisia solicitd autoritdtilor
dumneavoastrd sd transmitd, neintarziat, o copie a acestei
scrisori beneficiarilor potentiali ai ajutorului.

Comisia doreste si reaminteasci Romaniei cd articolul 108
alineatul (3) din TFUE are efect de suspendare si atrage atentia
asupra articolului 14 din Regulamentul (CE) nr. 659/1999 al
Consiliului, care prevede ci orice ajutor ilegal poate fi recuperat
de la beneficiar.

Comisia instiinteazd Roménia cd va informa pdrtile interesate
prin publicarea acestei scrisori, precum si a unui rezumat
pertinent al ei in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Aceasta
va informa, de asemenea, pdrtile interesate din tdrile AELS
semnatare ale Acordului privind SEE, prin publicarea unei
comunicdri in suplimentul SEE la Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene si va informa Autoritatea AELS de Supraveghere prin
transmiterea unei copii a acestei scrisori. Toate aceste parti
interesate vor fi invitate sd isi prezinte observatiile in termen
de o lund de la data publicirii prezentei.”
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Predbezné ozndmenie o koncentricii
(Vec COMP/M.6343 - Apax/Kinetic Concepts)
(Text s vyznamom pre EHP)

(2011/C 270/07)

1. Komisii bolo 2. septembra 2011 podla ¢ldnku 4 nariadenia Rady (ES) ¢. 139/2004 (') dorucené
ozndmenie o zamyslanej koncentricii, ktorou podnik Apax Partners LLP (,Apax“, Spojené krdlovstvo)
ziskava v zmysle ¢lanku 3 ods. 1 pism. b) nariadenia (ES) o fazidch prostrednictvom kdpy akcii nepriamu
kontrolu nad podnikom Kinetic Concepts, Inc. (,KCI, USA).

2. Predmet ¢innosti dotknutych podnikov:

— Apax: poskytovanie poradenskych sluzieb a sluzieb spravy investicii sikromnym kapitdlovy fondom
investujiicim v roznych oblastiach vritane nemocni¢nej starostlivosti,

— KCI: vyroba terapeutickych pristrojov a produktov v oblasti starostlivosti o zranenia, regenerativnej
mediciny a terapeutickej podpory.

3. Na zdklade predbezného posidenia a bez toho, aby bolo dotknuté kone¢né rozhodnutie v tejto veci,
sa Komisia domnieva, Ze oznidmend transakcia by mohla patrit do rozsahu posobnosti nariadenia ES
o fuzich.

4.  Komisia vyzyva zainteresované tretie strany, aby predlozili pripadné pripomienky k zamyslanej
koncentracii.

Pripomienky musia byt Komisii doru¢ené najneskor do 10 dni od ddtumu uverejnenia tohto ozndmenia.
Pripomienky je mozné zaslat faxom (+32 22964301), e-mailom na adresu COMP-MERGER-REGISTRY@ec.
europa.eu alebo postou s uvedenim referenéného ¢isla COMP/M.6343 — Apax/Kinetic Concepts na tdto
adresu:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

J-70

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

() U.v. EU L 24, 29.1.2004, s. 1 (,nariadenie ES o ftizidch®).
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Predplatné na rok 2011 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1100 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 770 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 400 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 300 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tinie mdzu ziskat rézne prilohy k Uradnému vestniku, ktoré sa budu
zasielat na zaklade jednoduchej Ziadosti. O vydani tychto priloh budd informovani prostrednictvom oznameni pre
Citatel'ov, ktoré sa vkladaju do Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurdpskej tnie. Na
stranke si mozno prehliadat Uradny vestnik Eurdépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO




