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Zmeny oproti predchadzajucej verzii (ST 10686/22), ktoré su vysledkom rokovani Rady, st

vyznacené tuénvm podciarknutym pismom. Predchddzajuce zmeny navrhu Komisie st

podciarknuté. Vypusteny text je oznaceny symbolom [...].
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PRILOHA

Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,
ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/631, pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem CO2 pre
nové osobné vozidla a nové Pahké vzitkové vozidla v silade s ambiciéznejSimi klimatickymi

cie’mi Unie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretelom na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

1 I:J.V.EI:JC,,S.
2 U.v.EUC,,s.
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(1)

2)

€)

(4)

Parizska dohoda bola prijata v decembri 2015 na zdklade Rdmcového dohovoru Organizécie
Spojenych narodov o zmene klimy (UNFCCC) a platnost’ nadobudla v novembri 2016 (d’alej
len ,,Parizska dohoda®). Jej zmluvné strany sa dohodli, Ze udrzia zvySenie priemerne;j
globalnej teploty vyrazne pod hodnotou 2 °C v porovnani s hodnotami predindustridlneho
obdobia a vynalozia usilie na obmedzenie zvySenia teploty o 1,5 °C v porovnani s hodnotami

predindustridlneho obdobia.

RieSenie vyziev suvisiacich s klimou a zivotnym prostredim a dosiahnutie ciel'ov Parizske;j
dohody su taziskom ozndmenia o Eurdpskej zelenej dohode, ktoré Komisia prijala
11. decembra 20193, Potreba a vyznam Eurdpskej zelenej dohody vzhI'adom na vel'mi vazny

vplyv pandémie COVID-19 na zdravie a hospodarsku prosperitu obéanov Unie eite vzrastli.

V Eur6pskej zelenej dohode sa kombinuje komplexny stibor vzajomne sa posiliiujicich
opatreni a iniciativ zameranych na dosiahnutie klimatickej neutrality v EU do roku 2050

a vyty&uje sa nova stratégia rastu, ktorej cielom je transformovat’ Uniu na spravodlivii

a prosperujucu spolo¢nost’ s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom efektivne
vyuzivajucim zdroje, kde hospodarsky rast nezavisi od vyuzivania zdrojov. Jej cielom je
takisto ochrafiovat’ Setrit’ a zvelad’ovat’ prirodny kapital Unie a chranit’ zdravie a blaho
obcanov pred environmentalnymi rizikami a vplyvmi. Zaroven tato transformacia vplyva inak
na Zeny ako na muzov a mé osobitny dosah na niektoré znevyhodnené skupiny, napriklad

na starSich 'udi, osoby so zdravotnym postihnutim ¢i osoby s mensinovym rasovym alebo
etnickym povodom. Preto sa musi zabezpecit', aby bola transformacia spravodliva

a inkluzivna a aby sa na nikoho nezabudlo.

Unia sa zaviazala znizit' ¢isté emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve Unie do roku
2030 aspoti 0 55 % v porovnani s urovitami z roku 1990 a tento ciel’ bol stanoveny
v aktualizovanom vnutrostatne stanovenom prispevku, ktory predlozila sekretaridtu UNFCCC

17. decembra 2020.

Oznamenie Komisie — Eurdpska zelena dohoda, COM(2019) 640 final z 11. decembra 2019.
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)

(6)

(7)

(8)

Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) [--]* Unia zakotvila do pravnych predpisov
zamer tykajuci sa dosiahnutia klimatickej neutrality v celom hospodarstve do roku 2050.

V uvedenom nariadeni sa takisto stanovuje zavizok Unie dosiahnut’ do roku 2030 zniZenie
&istych emisii sklenikovych plynov v EU (emisie po odpo¢itani odstranenych emisii) aspoit

0 55 % v porovnani s uroviiami z roku 1990.

K dosiahnutiu tohto zniZenia emisii by mali prispiet’ vSetky odvetvia hospodarstva vratane

odvetvia cestnej dopravy.

Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si potrebné ako sucast’ jednotného a konzistentného
ramca, ktory je nevyhnutny na dosiahnutie celkového ciel'a Unie zniZit Cisté emisie

sklenikovych plynov.

V zaujme dosiahnutia znizenia Cistych emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspon

0 55 % v porovnani s rokom 1990 je potrebné sprisnit’ poziadavky na zniZenie emisii
stanovené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631° pre osobné vozidla,
ako aj pre l'ahké uzitkové vozidla. Takisto sa musi stanovit’ jasné smerovanie k d’alSiemu
znizovaniu emisii po roku 2030 s ciel'om prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a klimatickej neutrality
do roku 2050. Bez ambiciéznych opatreni tykajicich sa znizovania emisii sklenikovych
plynov v cestnej doprave by bolo potrebné vyraznejsie zniZovanie emisii v inych odvetviach

vratane odvetvi, v ktorych je dekarbonizéacia naro¢nejsia.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) [.../...] z [...] 2021, ktorym sa stanovuje
ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a meni sa nariadenie (EU) 2018/1999 (eurdpsky
pravny predpis v oblasti klimy) [U.v. EUL ...].

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa
stanovuju emisné normy CO2 pre nové osobné vozidla a nové 'ahké uzitkové vozidla

a ktorym sa zru$uju nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111,
25.4.2019, s. 13).
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)

(9a)

PrisnejSie poziadavky na zniZzovanie emisii CO2 by mali podnietit’ zvySenie podielu vozidiel
s nulovymi emisiami uvadzanymi na trh Unie a zaroven by mali poskytnit’ prinosy pre
spotrebitel'ov a obanov v podobe kvality ovzdusia a Gspor energie, ako aj zabezpecit’
zachovanie inovacii v hodnotovom ret'azci automobilového priemyslu. V globalnom kontexte
sa aj automobilovy retazec EU musi stat’ veducim aktérom v ramci prebichajuceho prechodu
na mobilitu s nulovymi emisiami. PrisnejSie normy tykajuce sa znizenia emisii CO2 st
technologicky neutralne pri dosahovani cielovych hodndt pre cely vozovy park, ktoré sa nimi
stanovuju. Na dosiahnutie ciel'a spocivajiaceho v bezemisnom vozovom parku st a ostavaju

k dispozicii rozne technoldgie. Medzi vozidla s nulovymi emisiami v sti¢asnosti patria
batériové elektrické vozidla, vozidla s palivovym ¢lankom a iné vozidla na vodikovy pohon,
pricom stale vznikaju technologické inovacie. Vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami, medzi
ktor¢é patria aj dobre fungujice plug-in hybridy, mézu nad’alej zohravat’ ulohu v ramci

transformacie.

Po konzultacii so zainteresovanymi stranami predloZi Komisia navrh, na zaklade

(10)

(11)

ktorého sa po roku 2035 budu do evidencie zapisovat’ vozidla, ktoré jazdia vvluéne na

paliva neutrilne z hPadiska CO2 v stlade s pravom EU, a to mimo rozsahu pdsobnosti

noriem vzt’ahujucich sa na vozové parky a v sulade s ciePom Unie dosiahnut’ klimaticku

neutralitu.

V tomto kontexte by sa mali stanovit’ nové prisnejsie ciele znizenia emisii CO2 pre noveé
osobné vozidla aj pre nové I'ahké uzitkové vozidla na obdobie od roku 2030. Tieto ciele treba
stanovit’ na uroven, ktora bude predstavovat jasny signal na zrychlenie uvadzania vozidiel

s nulovymi emisiami na trh Unie a na stimulaciu nékladovo efektivnych inovécii v oblasti

technoldgii s nulovymi emisiami.

Ciele stanovené v revidovanych emisnych normach CO2 by sa mali doplnit’ eurdpskou
stratégiou na rieSenie vyziev, ktoré predstavuje rozsirenie vyroby vozidiel s nulovymi
emisiami a suvisiacich technoldgii, ako aj rieSenie potreby zvySovania urovne zru¢nosti

a rekvalifikacie pracovnikov v danom odvetvi a hospodarskej diverzifikacie a rekonverzie
&innosti. V pripade potreby treba zvazit’ finanéna podporu na trovni EU a ¢lenskych §tatov

s cielom pritiahnut’ stkromné investicie, a to aj prostrednictvom Europskeho socidlneho
fondu plus, Fondu na spravodlivu transformaciu, inovacného fondu, Mechanizmu na podporu

obnovy a odolnosti a inych nastrojov viacroéného finanéného ramca a nastroja Next
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(12)

Generation EU, v sulade s pravidlami Statnej pomoci. Revidované pravidla Statnej pomoci
v oblasti Zivotného prostredia a energetiky umoznia ¢lenskym Statom podporovat’ podniky pri
dekarbonizécii svojich vyrobnych procesov a pri prijimani zelenSich technologii v kontexte

novej priemyselnej stratégie.

V aktualizovanej novej priemyselnej stratégii® sa navrhuje spolo¢nd tvorba zelenych

a digitalnych sposobov transformécie v spolupraci s priemyslom, subjektmi verejného
sektora, so socidlnymi partnermi a s d’alSimi zainteresovanymi stranami. V tejto stvislosti
by sa mal vytvorit’ sposob transformacie pre ekosystém mobility, ktory bude sprevadzat’
transformaciu hodnotového ret'azca automobilového priemyslu. V ramci tohto spdsobu by
sa malo osobitne prihliadat’ na MSP v automobilovom dodavatel'skom ret’azci, na konzultacie
so socidlnymi partnermi, a to aj zo strany ¢lenskych Statov, a mal by vychadzat’ z programu
v oblasti zru¢nosti pre Eurdpu s jeho iniciativami, ako je Pakt o zru¢nostiach na mobilizaciu
sukromného sektora a ostatnych zainteresovanych stran s cielom zvySovat’ Uroveil zrucnosti
europskej pracovnej sily a rekvalifikovat’ ju s ohl'adom na zelenu a digitalnu transformaciu.
Zarovein by sa mali v rdmci neho rieSit’ nalezité opatrenia a stimuly na eurdpske;j

a vnutrostatnej urovni na podporu cenovej dostupnosti vozidiel s nulovymi emisiami. Pokrok
dosiahnuty pri tomto komplexnom spdsobe transformécie pre ekosystém mobility treba
monitorovat’ kazdé dva roky v ramci spravy o pokroku, ktorti predlozi Komisia. Pritom treba
sledovat’ okrem iného pokrok pri vyuzivani vozidiel s nulovymi emisiami, vyvoj ich cien,
vyvoj vyuZivania alternativnych paliv a zavadzanie infrastruktiry podl'a poZiadaviek
nariadenia o infraStruktare pre alternativne paliva, potencial inovaénych technologii

na dosiahnutie klimaticky neutralnej mobility, medzinarodni konkurencieschopnost,
investicie do hodnotového ret'azca automobilového priemyslu, zvySovanie tirovne zru¢nosti
a rekvalifikaciu pracovnikov a rekonverziu ¢innosti. Sprava o pokroku bude vychadzat’

aj z dvojro¢nych sprav o pokroku, ktoré predkladaju Clenské Staty podl'a nariadenia

o infrastrukture pre alternativne paliva. Komisia by mala viest’ konzultacie so socidlnymi
partnermi pri priprave spravy o pokroku, pricom by sa do nej mali zahrnut’ vysledky
socidlneho dialogu. Inovécie v automobilovom dodavatel'skom retazci stale prebiehaju.
Inovacné technoldgie, ako je vyroba e-paliv s priamym zachytdvanim CO2 z ovzdusSia, by
po d’alSom rozvoji mohli pontiknut’ nddej na cenovo dostupnu klimaticky neutralnu mobilitu.
Komisia by preto v ramci svojej spravy o pokroku mala sledovat’ pokrok stavu inovacii

v odvetvi.

Oznamenie Komisie — Aktualizacia novej priemyselnej stratégie na rok 2020: Budovanie
silnejSieho jednotného trhu pre obnovu Eurdopy [COM(2021) 350 final z 5. méja 2021].
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(13) Tieto cielové hodnoty pre cely vozovy park EU treba doplnit’ nevyhnutnym zavedenim
infrastruktury nabijacich a Cerpacich stanic, ako sa stanovuje v smernici Europskeho

parlamentu a Rady 2014/94/EU’.

(14) Vyrobcom by sa mala poskytnat’ dostatocna flexibilita pri postupnom prispdsobovani ich
vozového parku s ciel'om riadit’ prechod na vozidla s nulovymi emisiami nakladovo efektivne,

a preto je vhodné zachovat pristup znizovania ciel'ovych Grovni v patrocnych tsekoch.

(15) Vyrobcovia budt vzhl'adom na prisnejsie cielové hodnoty pre cely vozovy park EU od roku
2030 musiet’ uviest’ na trh Unie podstatne viac vozidiel s nulovymi emisiami. V tejto
stvislosti uz mechanizmus stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami neplni svoj
povodny ucel a hrozi, Ze oslabi G¢innost’ nariadenia (EU) 2019/631. Mechanizmus stimulov
pre vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami sa preto od roku 2030 zrusi. Pred tymto datumom,
a teda pocas celého tohto desatrocia, sa mechanizmus stimulov pre vozidla s nulovymi
a nizkymi emisiami bude nad’alej pouZzivat’ na podporu zavadzania vozidiel s emisiami
v rozpéti od 0 po 50 g CO2/km vratane batériovych elektrickych vozidiel, vozidiel
s palivovym ¢lankom vyuzivajucich vodik a dobre fungujtcich plug-in hybridov. Po tomto
datume sa plug-in hybridy budu nad’alej zapocitavat’ do ciel'ovych hodndt pre cely vozovy

park, ktoré vyrobcovia vozidla musia spinat’.

(16) Uplatiovanie emisnych noriem CO2 v podstatnej miere suvisi s vykondvanim pravnych
predpisov o typovom schvéleni. Po zruSeni a nahradeni smernice Eurdpskeho parlamentu
Rady 2007/46/ES® 1. septembra 2020 nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

2018/858° je vhodné v zdujme zabezpecenia kontinualneho suladu medzi obidvomi sibormi

7 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’uje
ramec pre typové schvélenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla
(U.v.EU L 263,9.10.2007, s. 1).
? Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a zruSuje smernica
2007/46/ES (U.v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
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nastrojov este viac zosuladit’ vymedzenie pojmov a aktualizovat’ v nariadeni (EU) 2019/631

odkazy na ramcovy pravny predpis o typovom schvaleni.

(17) Usilie o zniZenie emisii potrebné na dosiahnutie cielovych hodnét pre cely vozovy park EU
je rozlozené medzi vyrobcov prostrednictvom pouzitia krivky hrani¢nych hodnot zalozZenej
na priemernej hmotnosti vozového parku novych vozidiel EU a vozového parku novych
vozidiel vyrobcu. Hoci je vhodné zachovat tento mechanizmus, treba zabranit’ tomu, aby sa
cielové hodnoty Specifickych emisii vyrobcu v désledku prisnejsich ciel'ovych hodnot pre
cely vozovy park EU stali zapornymi. Z tohto dévodu je nevyhnutné objasnit’, Ze v pripade

takéhoto vysledku sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii stanovi na urovni 0 g CO2/km.

(19) Hodnoty pouzité na vypocet cielovych hodnoét Specifickych emisii a priemernych
Specifickych emisii vyrobcu vychddzaju z idajov zaznamenanych v dokumentécii o typovom
schvaleni a v osved€eni o zhode predmetnych vozidiel. Pre zabezpecenie G¢innosti emisnych
noriem CO2 je zasadné, aby tidaje pouZité na tieto ucely boli spravne. Ak sa v§ak v tdajoch
zistia chyby, nesmie byt na zéklade pravnych predpisov o typovom schvaleni mozné opravit’
dokumentaciu o typovom schvaleni alebo osvedcenie o zhode, ktoré uz boli vydané, pokial
sa udaje vztahuju na typové schvalenia, ktorym uz uplynula platnost’. V takychto situdciach
by Komisia mala mat’ pravomoc poZadovat, aby prislu§né trady pre typové schvélenie alebo
v pripade potreby vyrobcovia vystavili vyhldsenie o oprave, na zédklade ktorého bude mozné

opravit’ hodnoty pouzité na urcenie, ¢i vyrobcovia spliaju cielové hodnoty.

(20) Vykazovanie udajov tykajucich sa vozidiel kategdrie M2 (autobusy) a N2 (stredne vel'ké
nakladné vozidl4) patri do rozsahu posobnosti nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady

(EU) 2018/956'°, a preto je vhodné odstranit’ tato poziadavku z nariadenia (EU) 2019/631.

10 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z 28. juna 2018 o monitorovani
a nahlasovani emisii CO2 a spotreby paliva novych tazkych GZitkovych vozidiel
(U.v.EUL 173,9.7.2018, s. 1).
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1)

(22)

(23)

Vzhl'adom na vysSie celkové ciele zniZenia emisii sklenikovych plynov a s cielom zabranit’
pripadnym u¢inkom narusenia trhu by sa mali zjednotit’ poziadavky tykajice sa znizovania
emisii pre vetkych vyrobcov posobiacich na trhu Unie, s vynimkou vyrobcov zodpovednych
za menej nez 1 000 novych vozidiel zaevidovanych v kalendarnom roku. V dosledku toho

by sa od roku [...]2036 malo ukoncit’ uplatilovanie moznosti pre vyrobcov zodpovednych

za 1 000 az 10 000 novych osobnych vozidiel alebo za 1 000 az 22 000 novych l'ahkych
uzitkovych vozidiel zaevidovanych v kalendarnom roku, podl'a ktorej mozu poziadat’

o vynimku z ciel'ovych hodnét Specifickych emisii.

S cielom zabezpecit’ pravnu zrozumitelnost’ a sulad s aktudlnou praxou je vhodné objasnit,
ze Upravy hodnét MO a TMO by sa mali realizovat’ prostrednictvom zmien prilohy I
k nariadeniu (EU) 2019/631, a nie prostrednictvom samostatného aktu doplitujiceho uvedené

nariadenie.

Pokrok dosiahnuty na zaklade nariadenia (EU) 2019/631 pri plneni cielov zniZenia emisii
stanovenych na rok 2030 a po tomto roku by sa mal preskiimat’ v roku 2026. V tomto
preskumani by sa mali zvazit’ vSetky aspekty posudzované v spravach predkladanych kazdé

dva roky.

(23a) Ked’Ze viaceré ¢lenské Staty maju vnutrosStatne ciele tykajice sa postupného

(24)

vyrad’ovania Pahkvch uzitkovvch vozidiel spalujicich fosilne paliva do roku 2035,

Komisia by mala zvazit’ potrebu dodato¢nvch opatreni na uPahcéenie tohto prechodu.

Moznost previest prijmy z poplatkov za nadmerné emisie do osobitného fondu alebo
prisluiného programu bola predmetom hodnotenia podl'a ¢élanku 15 ods. 5 nariadenia (EU)
2019/631 a dospelo sa k zaveru, ze by sa tym vyrazne zvysilo administrativne zat'azenie,
pricom by automobilovému priemyslu nepriniesla priamy prinos pri jeho transformaécii.
Prijmy z poplatkov za nadmerné emisie sa teda nad’alej povazuju za prijem do v§eobecného

rozpod&tu Unie v stlade s ¢lankom 8 ods. 4 nariadenia (EU) 2019/631.
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(25) S cielom zabezpecit, aby bolo mozné upravovat’ vypocet cielovych hodnot Specifickych
emisii pre vyrobcov zodpovednych za emisie CO2 l'ahkych uzitkovych vozidiel
podliehajucich viacstupiiovému typovému schvaleniu s cielom zohl'adnit’ zmeny v postupe
urcovania emisii CO2 a hmotnosti tychto vozidiel, by sa na Komisiu mala delegovat’
pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, pokial’
ide o pripadnti zmenu vzorcov na vypoéet stanovenych v &asti B prilohy I k nariadeniu (EU)
2019/631. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné
konzultécie, a to aj na Girovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so
zasadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe
prava. Predovsetkym, v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov, sa
vSetky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako expertom
z ¢lenskych Statov, a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maju systematicky pristup na

zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.
(26) Nariadenie (EU) 2019/631 by sa preto malo zodpovedajicim sposobom zmenit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
Cldnok 1
Nariadenie (EU) 2019/631 sa meni takto:
1. Clanok 1 sa meni takto:
a)  Odsek 5 sa meni takto:
1) v pismene a) sa Ciselny udaj ,,37,5 %" nahradza udajom ,,55 %";
i1) v pismene b) sa ¢iselny udaj ,,31 % nahradza udajom ,,50 %"
b)  Vklada sa tento odsek 5a:
,,5a. Od 1. januara 2035 sa uplatiiuju tieto cielové hodnoty pre cely vozovy park EU:
a) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych vozidiel sa
cielova hodnota pre cely vozovy park EU rovna 100 % zniZeniu ciel'ovej hodnoty
v roku 2021 urcenej v stilade s bodom 6.1.3 Casti A prilohy I;
b) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych 'ahkych tzitkovych
vozidiel sa ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EU rovna 100 % zniZeniu

cielovej hodnoty v roku 2021 ur¢enej v sulade s bodom 6.1.3 ¢asti B prilohy 1.%;

10777/22 ar/PP/ah 10
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c)

d)

V odseku 6 sa slova ,,0d 1. januara 2025 nahradzaju slovami ,,Od 1. januara 2025
do 31. decembra 2029°;
Odsek 7 sa vypusta.

2. Clanok 2 sa meni takto:

a)

b)

Odsek 1 sa meni takto:

a) v pismene a) sa odkaz ,,v prilohe II k smernici 2007/46/ES* nahradza odkazom
,,v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) bode i) nariadenia (EU) 2018/858%;

b)  pismeno b) sa nahradza takto:

,.b) kategorie N1, ako st vymedzené v ¢lanku 4 ods. 1 pism. b) bode i) nariadenia (EU)

2018/858 a ktoré patria do rozsahu posobnosti nariadenia (ES) ¢. 715/2007 (Pahké

uzitkové vozidla), ktoré st po prvykrat zapisané do evidencie v Unii a ktoré predtym

neboli evidované mimo Unie (nové 'ahké uzitkové vozidld); vozidla kategorie N

s nulovymi emisiami a referen¢nou hmotnost'ou presahujicou 2 610 kg alebo

eventudlne 2 840 kg sa na cely tohto nariadenia a bez toho, aby bolo dotknuté

nariadenie (EU) 2018/858 a nariadenie (ES) ¢. 715/2007, povazuji od 1. januara 2025

za 'ahké Uzitkové vozidla, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, ak je

nadmernd referen¢na hmotnost’ spésobend len hmotnost'ou zasobnika energie.*;

V odseku 3 sa odkaz ,,v bode 5 Casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES* nahradza

odkazom ,,bode 5 Casti A prilohy I k nariadeniu (EI'J) 2018/858°.

3. V ¢lanku 3 sa odsek 1 meni takto:

a)

b)

Uvodna veta sa nahradza takto:
,Na ti¢ely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov v nariadeni (EU) 2018/858.
Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:*;

Pismena b) az g) a pismena 1) a n) sa vypustaju.

4. 'V ¢&lanku 4 ods. 1 sa dopiiia tento pododsek:

,»Na ucely pismena c), ak je ciel'ova hodnota Specifickych emisii urena v sulade s bodom 6.3

Casti A prilohy I alebo s bodom 6.3 ¢asti B prilohy I zaporna, cielova hodnota Specifickych

emisii sa bude rovnat’ 0 g/km.*
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9)

Clanok 7 sa meni takto:

a)  Vklada sa tento odsek 6a:

,»0a. Ak Komisia zisti, Ze predbezné udaje predlozené ¢lenskymi Statmi v sulade s odsekom 2
alebo udaje oznamené vyrobcami v sulade s odsekom 5 st zalozené na nespravnych udajoch
uvedenych v dokumentdcii o typovom schvaleni alebo v osved¢eniach o zhode, informuje

o tom urad pre typové schvalenie alebo pripadne vyrobcu a poziada trad pre typové
schvalenie alebo pripadne vyrobcu o vystavenie vyhlasenia o oprave, v ktorom sa uvedu
opraven¢ udaje. Vyhlasenie o oprave sa zasiela Komisii a opravené udaje sa pouziji na zmenu
predbeznych vypoctov podl'a odseku 4.%;

b)  Odsek 11 sa vypusta.

V ¢lanku 10 ods. 2 sa prva veta nahradza takto:
,, Vynimku, o ktoru sa ziada podl'a odseku 1, mozno udelit’ ako vynimku z ciel'ovych hodnot

Specifickych emisii uplatnitelnych do kalendarneho roka [...] 2035 a vratane neho.*

V ¢lanku 13 ods. 3 sa dopliiia tato druhd veta:
,,Ak tidaje v dokumentacii o typovom schvaleni nie je mozné opravit’ podl’a nariadenia (EU)
2018/858, prislusny schvalovaci trad pre typové schvalenie vystavuje vyhlasenie o oprave,

v ktorom uvadza opravené idaje, a toto vyhlasenie zasiela Komisii a dotknutym stranam.*

V ¢lanku 14 ods. 2 sa slova ,,doplnit’ toto nariadenie zavedenim opatreni uvedenych v*

nahradza slovami ,,zmenit’ prilohu I, ako sa stanovuje v*.

Vklada sa tento ¢lanok 14a:
,,Clanok 14a
Sprava o pokroku
Komisia do 31. decembra 2025 a potom kazdé dva roky predklada spravu o pokroku pri
dosahovani cestnej mobility s nulovymi emisiami. V tejto sprave sa osobitne monitoruje
a posudzuje potreba pripadnych dodato¢nych opatreni na ul'ahcenie danej transformacie,

a to aj prostrednictvom finan¢nych prostriedkov.
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Pri priprave spravy Komisia zvazi vSetky faktory, ktoré prispievaji k nakladovo efektivnemu

pokroku pri dosahovani klimatickej neutrality do roku 2050. Medzi tieto faktory patri:

vyuzivanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, najmé v segmente 'ahkych

uzitkovych vozidiel, zlepSovanie energetickej ucinnosti vozidiel, pokrok pri

dosahovani cielov zavadzania infrastruktiary nabijacich a Cerpacich stanic podl'a
poziadaviek nariadenia o infraStruktare pre alternativne paliva a analyza trhu

s ojazdenymi vozidlami v ¢lenskych Statoch;

potencialny prinos inovaénych technologii a udrzatel'nych alternativnych paliv
k dosiahnutiu klimaticky neutralnej mobility, vplyv na spotrebitel'ov, a to aj na

ceny elektrickej energie, najméi na domacnosti s nizkymi a strednymi prijmami,

pokrok v socidlnom dialogu, u€innost’ opatreni na podporu rekvalifikacie a

zvySovania urovne zru¢nosti pracovnej sily v automobilovom priemysle, ako

aj aspekty d’alSej podpory ekonomicky zivotaschopného a socidlne spravodlivého
prechodu na cestnti mobilitu s nulovymi emisiami;

vplyv tohto pozmenujuceho nariadenia na dosiahnutie ciel’'ov ¢lenskych Statov

podl’a nariadenia EU/XXXX/XXXX [zmenené nariadenie o spolocnom usili] a noriem

kvality ovzdusia podl'a smernice 2008/50/ES:

potreba akychkol'vek dodatoénych opatreni vratane opatreni na urovni EU, ktoré

A

mozu Clenskym $tatom ul’ahéit’ prechod na Iahké uzitkové vozidld s nulovymi

emisiami.;

10) Clanok 15 sa meni takto:

a)

Odsek 1 sa nahradza takto:

,» 1. Komisia v roku 2026 preskima tuc¢innost’ a vplyv tohto nariadenia, pricom bude vychadzat’

zo sprav predkladanych kazdé dva roky, a predlozi spravu s vysledkami preskiimania

Eurdpskemu parlamentu a Rade. Komisia predovSetkym posudi pokrok dosiahnuty na

zaklade tohto nariadenia pri dosahovani ciel’ov zniZenia emisii podla ¢lanku 1 ods. 5a,

pri¢om zohPadni technologickv vyvoj. a to aj pokial’ ide o plug-in hybridné technologie,

a vvznam ekonomicky Zivotaschopného a socialne spravodlivého prechodu na nulové

emisie. Na zaklade tohto posudenia Komisia posudi potrebu preskimania ciel’ov

stanovenych v ¢lanku 1 ods. 5a. K preskiimaniu sa podl’a potreby pripoji navrh na zmenu

tohto nariadenia.*

b)  Odseky 2 az 5 sa vypustaju;

¢)  Doplia sa tento odsek 9:
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11)

12)

,,9. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17 s ciel'om
zmenit’ vzorce stanovené v Casti B prilohy I, ak st takéto zmeny potrebné na zohl'adnenie
postupu stanoveného v Casti A prilohy III, ktory sa tyka vozidiel kategorie N1 podliehajucich

viacstupnovému typovému schvaleniu.*

Clanok 17 sa meni takto:
a)  V odseku 2 sa slova ,,clanku 15 ods. 8 nahradzaju slovami ,,¢lanku 15 ods. 8 a 9°;
b)  V odseku 3 sa slova ,,¢lanku 15 ods. 8 nahradzaja slovami ,,clanku 15 ods. 8 a 9%;

c)  V odseku 6 sa slova ,,clanku 15 ods. 8 nahradzaju slovami ,,¢lanku 15 ods. 8 a 9%;

Priloha I sa meni v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo vsetkych ¢lenskych statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA k PRILOHE

Priloha I sa meni takto:

1.  Cast A sameni takto:

a)  V bode 6.1 sa nadpis nahradza takto:

,.Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU na rok 2025 a d’alie roky*;

b)  V bode 6.1.2 sa nadpis nahradza takto:

,.Cielova hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2030 az 2034

¢)  Doplia sa tento bod 6.1.3:

,,6.1.3. Cielova hodnota pre cely vozovy park EU na rok 2035 a d’alsie roky

Ciel'ovéa hodnota pre cely vozovy park EUsoss = cielova hodnota pre cely vozovy park EUzp-

(1- koeficient znizeniazoss)

kde:

ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUxi  je vymedzena v bode 6.0;

koeficient zniZeniazoss je vymedzeny v ¢lanku 1 ods. 5a pism. a).*;

d)  V bode 6.2 sa nadpis nahradza takto:

,Referenéné cielové hodnoty Specifickych emisii‘;

e) Bod 6.2.2 sa vypusta;

f)  Bod 6.3 sa nahradza takto:

,0.3. Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na rok 2025 a d’alSie roky

6.3.1. Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na roky 2025 az 2029

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = referen¢na cielova hodnota $pecifickych emisii -

koeficient ZLEV

kde:

referen¢na ciel'ova hodnota Specifickych emisii je referen¢na ciel'ova hodnota
Specifickych emisii CO2 ur€end v sulade
s bodom 6.2.1;

koeficient ZLEV je (1 + y—x), pokial tento sti¢et nie je vyssi
ako 1,05 alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa
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kde:

X

koeficient ZLEV stanovi na 1,05, pripadne

na 1,0;

je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vyrobcovom vozovom
parku novych osobnych vozidiel, vypocitany ako celkovy pocet novych

vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z ktorych sa kazdé zapocitava ako
ZLEVipecifické hodnota podl’a tohto vzorca, vydeleny celkovym poétom novych

osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v relevantnom kalenddrnom roku:

$pecifické emisie CO2 CO2 -0,7
ZLEVipeciteka hoanoa = 1 — (

50

Pre nové osobné vozidla zapisané do evidencie v ¢lenskych Statoch, ktoré mali
v roku 2017 vo vozovom parku podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
nizsi ako 60 % priemeru Unie a mali menej ako 1 000 novych vozidiel

s nulovymi a nizkymi emisiami zapisanymi do evidencie v roku 2017%*, sa

ZLEVipecifickd hodnota do roku 2029 a vratane neho vypocita podla tohto vzorca:

$pecifické emisie CO2 CO2-0,7
ZLEVépeciﬁcké hodnota = (1 - ( )) - 1,85

50

Ak podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych
osobnych vozidiel ¢lenského Statu zapisanych do evidencie v niektorom roku
v obdobi rokov 2025 az 2028 prekroci 5 %, uvedeny clensky §tat nie je

v nasledujucich rokoch opravneny uplatiiovat’ multiplikator 1,85;

je 15 % v obdobi rokov 2025 az 2029.

6.3.2. Cielové hodnoty Specifickych emisii na roky 2030 az 2034

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park EUxos0 + a2030 -

(TM — TMO)
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kde:

cielovéa hodnota pre cely vozovy park EUxso je uréena v stlade s bodom 6.1.2;

Q2021 - cielova hodnota pre cely vozovy park EU priemerné emisie — 5030

a2030 je
2021

kde:

a2021 je vymedzend v bode 6.2.1

priemerné emisiexp21  je vymedzena v bode 6.2.1

TM je vymedzend v bode 6.2.1

TMy je vymedzena v bode 6.2.1

6.3.3 Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na rok 2035 a d’alSie roky

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park EUaoss + a203s-
(TM — TMO)

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EUzss je uréena v stilade s bodom 6.1.3;

cielova hodnota pre cely vozovy park EUz021 — 2035

a2035 je , ——
priemerné emisiez g1

kde:

a2021 je vymedzena v bode 6.2.1

priemerné emisiexo21  je vymedzena v bode 6.2.1
TM je vymedzena v bode 6.2.1

TMo je vymedzena v bode 6.2.1

* Podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych osobnych
vozidiel ¢lenského Statu v roku 2017 sa vypocita ako celkovy pocet novych vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami zapisanych do evidencie v roku 2017 vydeleny
celkovym poctom novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v tom istom

roku.*;
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Cast’ B sa meni takto:
a)  V bode 6.1 sa nadpis nahradza takto:
,,Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EU na rok 2025 a d’alsie roky*

b)  V bode 6.1.2 sa nadpis nahradza takto:
,.Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2030 az 2034

¢)  Dopiia sa tento bod 6.1.3:
,,6.1.3. Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU na rok 2035 a d’alsie roky

Ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUsoss = cielova hodnota pre cely vozovy park EUzoa1-

(1- koeficient zniZeniazoss)
kde:
ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUxi  je vymedzena v bode 6.0;

koeficient zniZeniazoss je vymedzeny v ¢lanku 1 ods. 5a pism. b).;

d) Bod 6.2.2 sa nahradza takto:
Priloha (CAST B) ods. 2 pism. d)

d) Bod 6.2.2 sa nahradza takto:
,0.2.2. Referentné ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na roky 2030 az 2034
Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii = ciel'ova hodnota pre cely vozovy park

EU030 + a * (TM — TMO)

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EU 2030 je uréena v sulade s bodom 6.1.2;

aje [...] 22030, kde priemerna skiasobna hmotnost’ novych 'ahkych uzitkovych vozidiel
vyrobcu sa rovna alebo je nizsia ako TMO, a [...] 22021, kde priemernd skasobna

hmotnost’ novych I'ahkych uZzitkovych vozidiel vyrobcu je vyssSia ako TMO;

kde:

a,021° cielova hodnota pre cely vozovy park EU,g30

[... ] 22030 j€ . P
=== priemerné emisieyoq

[...] 22021 st vymedzené v bode 6.2.1

priemerné emisie2oz21 si vymedzené v bode 6.2.1
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TM je vymedzend v bode 6.2.1
TMO je vymedzend v bode 6.2.1

e)  Dopiia sa tento bod 6.2.3:
,0.2.3. Referencné ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na rok 2035 a d’alSie roky

Referenc¢na cielova hodnota Specifickych emisii = ciel'ova hodnota pre cely vozovy park

EUa035 + o * (TM — TMo)

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EUsoss  je uréena v sulade s bodom 6.1.3;

o je a203s5,L, kde priemerna skuSobna hmotnost’ novych l'ahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu sa rovna alebo je nizsia ako TMo,
a a2035,H, kde priemerna skisobnd hmotnost’ novych l'ahkych

uzitkovych vozidiel vyrobcu je vyssia ako TMo;

kde:
. Q021° cielova hodnota pre cely vozovy park EUzgszs
a2035,L)€ - —
priemerné emisiezgz1
. Q3021.cielova hodnota pre cely vozovy park EU,gss
a2035,.H je

cielova hodnota pre cely vozovy park EU,gzs
priemerné emisiez21 st vymedzené v bode 6.2.1
TM je vymedzena v bode 6.2.1

TMy je vymedzena v bode 6.2.1

f)  Bod 6.3.2 sa nahradza takto:
,0.3.2. Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na roky 2030 az 2034
Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = referenc¢na ciel'ova hodnota Specifickych emisii —

(@ciele — cielova hodnota pre cely vozovy park EUzo30)

kde:

referencnd cielova hodnota Specifickych emisii je referencna ciel'ova hodnota
Specifickych emisii pre vyrobcu urcena v sulade
s bodom 6.2.2;

Dciele je priemer vsetkych referencnych cielovych hodnot
Specifickych emisii ur¢enych v stlade s bodom 6.2.2,
vazeny poctom novych I'ahkych tzitkovych vozidiel
kazdého jednotlivého vyrobcu;
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cielové hodnota pre cely vozovy park EUxso je uréena v stlade s bodom 6.1.2.

g) Dopliia sa tento bod 6.3.3:

,0.3.3. Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na rok 2035 a d’alSie roky

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = referen¢na cielova hodnota Specifickych emisii —

(@ciele — cielova hodnota pre cely vozovy park EUzoss)

kde:

referen¢nd ciel'ova hodnota Specifickych emisii je referen¢na cielova hodnota
Specifickych emisii pre vyrobcu urcend v sulade
s bodom 6.2.3;

Dcicle je priemer vSetkych referen¢nych ciel'ovych hodnot

Specifickych emisii ur¢enych v stulade s bodom 6.2.3,

vazeny poctom novych l'ahkych uzitkovych vozidiel

kazdého jednotlivého vyrobcu;

cielova hodnota pre cely vozovy park EUzss je uréena v stilade s bodom 6.1.3.
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