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Stihrnny prehlad (max. 2 strany)

A) Potreba konat’

V ¢om spociva problém a preco ide o problém na urovni EU?

Ekologicka stopa letectva sa zvacsSuje, pretoze narast leteckej dopravy predstihuje postupné technologické
a prevadzkové zlepSenia, ktoré sa zavadzaji. Okrem toho, cesta ku klimaticky neutrdlnemu letectvu je
nejasnd, ked’ze rieSenia vyvinuté v inych odvetviach sa nedaji jednoducho zaviest’ v letectve. Pocas roku
2019 letectvo v EU predstavovalo 823 miliard EUR alebo 4,1 % HDP EU a poskytovalo 12,2 miliéna
pracovnych miest. Aby si EU zachovala veduce postavenie eurdpskeho priemyslu a technologicku
suverenitu v celosvetovom meradle a zaroven dosiahla splnenie zelenej dohody v letectve, je velmi
potrebné urychlit’ zavadzanie rieSeni vyskumu a inovéacie v EU v oblasti letectva. Potrebna je mobilizacia
v sucasnosti rozptylenej kapacity vyskumu a inovacie celého hodnotového retazca eurdpskeho letectva
s cielom vyvinuat klimaticky neutrdlne technoldgie v rdmci harmonogramu zelenej dohody.

Co by sa malo dosiahnut’?

Hlavnym ciel'om, ktory reaguje na Eurdpsku zeleni dohodu, je prispiet’ ku klimatickej neutralite do roku
2050 s medzistupiom okolo roku 2030, ato urychlenim vyvoja klimaticky neutrdlnych leteckych
technologii. Spolo¢ne s velkoploSnym zavadzanim a pouZivanim novych udrZatelnych leteckych paliv
s nulovou bilanciou emisii alebo tiplne dekarbonizovanych, ako st napriklad syntetické paliva zalozené na
technologii konverzie elektrickej energie na kvapalné paliva (,,power-to-liquid*), metan a/alebo vodik, by
prevadzkovany lietadlovy park mohol v roku 2050 dosiahnut’ zlepSenie uhlikovej efektivnosti o 90 %
v porovnani so sufasnym lietadlovym parkom. Druhym vSeobecnym cielom by bolo zaistit, aby
vyskumna ainovacna aktivita suvisiaca s letectvom prispievala ku globalnej konkurencieschopnosti
leteckého priemyslu EU zabezpetenim toho, Ze Cistejsie letectvo zostane bezpeéné, zabezpedené
a efektivne pre dopravu cestujtcich a tovaru vzduchom. Tretim cielom by bolo d’alej zvySovat’ eurdpsku
kapacitu vyskumu a inovécie pre zrychlenie a optimalizaciu vyskumného a inova¢ného procesu. Popri
vedicom postaveni priemyslu sa vyskum v oblasti letectva zameria aj na vzdelavanie, posiliiovanie
a integrovanie vedeckej kapacity EU a vytvaranie MSP, ktoré by sa intenzivnejsie venovali vyskumu
a Inov4cii.

AK4 je pridana hodnota opatreni na irovni EU (subsidiarita)?

Odovodnenie zapojenia EU vyplyva z obrovskej zlozitosti tohto usilia a suvisiacej potreby zdiel'ania
rizika, pricom sa zvazia vysoké néklady na vyvoj a preukazovanie inovativnych technologickych rieSeni.
Ziadna samostatna letecka spolo¢nost, ani vietky skombinované spoloénosti z jednej krajiny by nemohli
skonStruovat’ nové civilné lietadlo a dosiahnut’ klimatickl neutralitu pre letectvo.

Vsetky potreby vyskumu by navySe mali byt v stlade s trhovymi opatreniami a stimulmi, a budu si
vyzadovat' aj pevny a moderny ramec regulacie a tandardizacie, ktory sa da navrhnat iba na urovni EU
a prostrednictvom medzinarodnej spoluprace. Aktivita EU zarovei umoZiiuje uéinnu spolupracu na
eurdpskej urovni, vytvaranie synergie s dal§imi odvetviami a s krajinami bez vel'kého leteckého
priemyslu.

B) RieSenia

Aké st rozne moznosti na dosiahnutie tychto ciel’ov? Existuje uprednostiiovana moznost’? Ak nie,
preco?

Uprednostiiovand moznost’ méa podporit’ spolo¢ny a zékladny vyskum prostrednictvom tradi¢nych vyziev
v ramci programu Horizont Europa, popri inStitucionalizovanom verejno-sukromnom partnerstve (PPP)




podla ¢lanku 187 ZFEU, zameranom na urychlenie vyvoja klimaticky neutralnych leteckych technologii
pre najskorSie mozné zavedenie. Institucionalizované PPP na rozdiel od d’alSich moznosti iba tradi¢nych
vyziev alebo zmluvnych PPP ponuka potrebnu uroven, hlbku a dlzku zavazku.

Aké st nazory jednotlivych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktorii mozZnost’?

Pocas verejnej konzultacie o $tidii postdenia vplyvu 80 % respondentov uvadzalo, Ze eurdpske
institucionalizované partnerstvo by malo vyrazny (pozitivny) vplyv na posiliiovanie vediceho postavenia
priemyslu v oblasti technologii ¢istého letectva a zavadzania novych technologii a bolo by v tom ,,vel'mi
dolezité”. Tradicné vyzvy sa nepovazuji za vhodné na zabezpeCenie zavadzania technoldgii.
Zainteresované strany potvrdili svoj zaviazok v spolo¢nom vyhlaseni (letecka Sou na letisku Le Bourget
v Parizi, 2019) a vypracovali pre toto partnerstvo strategicky vyskumny a inovacny program. Verejna
konzultacia k uvedenému programu potvrdila velky zaujem zainteresovanych stran a verejnosti.
Zainteresované strany zdoraznili, ze Cisté letectvo by si malo zachovat’ svoje zameranie na klimaticka
neutralitu napriek tazkému vplyvu krizy sposobenej pandémiou COVID-19.

C) Vplyvy uprednostiiovanej mozZnosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej moznosti (pripadne hlavnych mozZnosti, ak sa Ziadna konkrétna
moZnost’ neuprednostiiuje)?

Vykonévanie iniciativy pre Cisté letectvo prostrednictvom institucionalizovaného partnerstva by najlepSie
zarucilo, ze sukromny a verejny sektor sa budu nad’alej plne podielat’ na vyskume potrebnom pre vyvoj
a zavadzanie klimaticky neutrdlnych rieSeni v stlade s poziadavkami zelenej dohody. Je to v stlade
s vytvaranim pakového efektu priemyselnych finanénych a nefinanénych zdrojov na maximalizaciu
vplyvu financovania EU.

Aké su nidklady na uprednostiiovani moZnost’ (pripadne na hlavné moZnosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostiiuje)?

Existujuci spolo¢ny podnik Cisté nebo 2 dostava 1,755 miliardy EUR v ramci financovania EU a najmene;
2,19 miliardy EUR od sukromnych ¢lenov. Vyskumny a inovaény program spoluprace v letectve v rdmci
programu Horizont 2020 ma k dispozicii sumu 0,5 miliardy EUR a v rdmci programu RP7 ma k dispozicii
0,8 miliardy EUR. Ambicidzne ciele klimatickej neutrality do roku 2050 a novy sudrzny cyklus vyskumu
v oblasti letectva do roku 2050, pri¢om netreba zabtidat’ na tazké postihnutie letectva krizou spdsobenou
pandémiou COVID-19, oddvodiiuji zvySenie sumy o 25 % pre kazdy z tychto dvoch pilierov vyskumu
a inovacie.

AKky je vplyv na MSP a konkurencieschopnost’?

Podobne ako pri vyzvach inych programov 20 % partnerov si MSP. V ramci programu Cisté nebo 2 viac
ako 40 % partnerov vybranych v doterajSich desiatich vyzvach na predkladanie navrhov (60 % celého
programu) boli MSP, pri¢om iSlo priblizne o Stvrtinu finan¢nych prostriedkov v tychto vyzvach. Vedice
postavenie v oblasti klimaticky neutralneho letectva by prospelo konkurencieschopnosti letectva EU.

Ocakava sa vyznamny vplyv na Statne rozpocty a verejni spravu?

Neocakava sa Ziadny osobitny vplyv na Statne rozpocty.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Navrhované partnerstvo by prirodzene vytvorilo synergiu s navrhovanym Eurdépskym partnerstvom pre
integrovany manazment letovej prevadzky, ale aj s d’alSimi relevantnymi PPP. Vodikové iniciativa, aj
batériova iniciativa by mohli mat’ obrovsky vplyv ako spustace klimaticky neutradlneho letectva, ak ich
vysledky zodpovedaju potrebam odvetvia letectva.

Proporcionalita?




Uprednostiiovand moznost’ je primerand rozsahu dané¢ho problému vzhl'adom na nadnarodny charakter,
zlozitost’ a naklady letectva a jeho vyskumu a inovacie.

D) Nadvizné opatrenia

Kedy sa tato politika preskuma?

Na tucely vyuzivania vyskumu a inovacie sa preskimava vyuzitie priebezného hodnotenia, dvojro¢ného
strategického vyskumného a inovaéného programu a moznosti nezavislého hodnotitela vplyvu. Uloha
spravnej rady iniciativy &istého letectva bude posilnena v porovnani s programom Horizont 2020 Cisté
nebo 2 s cielom dosiahnut’ lepSie strategické usmeriiovanie a naslednt kontrolu projektu.




