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ROZHODNUTIE KOMISIE
z 30. maja 2002

o technickej Specifikacii pre interoperabilitu, ktora sa tyka
subsystému infrastruktury systému transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic, uvedeného v <¢lanku 6 ods. 1

smernice Rady 96/48/ES
(oznamené pod cislom dokumentu C(2002) 1948)
(Text s vyznamom pre EHP)
(2002/732/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretel'om na smernicu Rady 96/48/ES z 23. jula 1996 o interoperabi-
lite siete transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic (1), a najmé na jej
¢lanku 6 ods. 1,

ked’ze:

M

(2

3

“

(6))

(6)

M

®)

v sulade s ¢lankom 2 pism. c) smernice 96/48/ES sa systém
transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic d’alej ¢leni na Struk-
turalne alebo funkéné subsystémy; tieto subsystémy s opisané
v prilohe II k tejto smernici;

v stlade s ¢lankom 5 ods. 1 smernice kazdy zo subsystémov je
predmetom technickej Specifikacie pre interoperabilitu (TSI);

v stulade s ¢lankom 6 ods. 1 smernice navrh TSI vypracuje
spolo¢ny reprezentativny organ;

vybor zriadeny na zaklade ¢lanku 21 smernice 96/48/ES ustanovil
Eurépske zdruzenie pre zelezni¢nt interoperabilitu (AEIF) ako
spolo¢ny reprezentativny organ v sulade s postupom uvedenym
v ¢lanku 2 pism. h) smernice;

AEIF dostal mandat na vypracovanie navrhu TSI pre subsystém
infraStruktiry v stlade s ¢lankom 6 ods. 1 smernice; tento mandat
bol zriadeny v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2
smernice;

AIEF zostavil navrh TSI spolu s Gvodnou spravou obsahujicou
analyzu nakladov a vynosov, ako je uvedené v ¢lanku 6 ods. 3
smernice;

navrh TSI preskumali na zaklade tivodnej spravy zastupcovia
¢lenskych Statov v ramci vyboru ustaveného podla smernice;

ako je presne vymedzené v Clanku 1 smernice 96/48/ES,
podmienky na dosiahnutie interoperability systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych Zeleznic sa tykaju projektovania,
vystavby, rekonstrukcie a prevadzky infrastruktir a vozového

() U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6
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parku, ¢o prispieva k fungovaniu systému, ktory sa ma uviest’ do
prevadzky po datume nadobudnutia uCinnosti smernice; so
zretelom na infrastruktury, ktoré st uz v prevadzke v dobe nado-
budnutia Gcinnosti tejto TSI, tato TSI by sa mala uplatiovat’ od
datumu, ked’ sa planujii prace na tychto infrastrukturach; avsak
stupeni, do akého by sa mala TSI uplatinovat’ sa bude lisit’ podla
rozsahu a objemu planovanych prac a nakladov a vynosov stvi-
siacich s predpokladanym vyuzitim; aby také Ciastkové prace
viedli k dosiahnutiu plnej interoperability, musia byt podporo-
vané stmelenou realizaCnou stratégiou; v tejto suvislosti sa musi
rozliSovat’ medzi rekonstrukciou, obnovou a vymenou stvisiacou
s udrzbou;

(9)  uznava sa, Ze smernica 96/48/ES a TSI sa nevzt'ahuji na obnovu
a vymenu stvisiacu s udrzbou; je vSak ziaduce, aby sa TSI
vztahovala na obnovy, ¢o plati z hladiska TSI pre systém
konvenénych Zeleznic podl'a smernice 2001/16/ES; pri nedostatku
zavaznych poziadaviek a beric na zretel rozsah obnovovacich
prac, sa od clenskych Statov vyzaduje, ak je to mozné, aby
uplatiiovali TSI na obnovy a vymenu suvisiacu s udrzbou;

(10) TSI vo svojom sucasnom zneni, ktord je predmetom tohto
rozhodnutia, zahfnia Specifické ¢rty vysokorychlostného systému;
spravidla sa nezaoberd spoloénymi aspektmi systému vysokory-
chlostnych a konvencnych Zeleznic; interoperabilita konvenénych
Zeleznic je predmetom inej smernice (!); pretoZe overenie intero-
perability sa vykonéva s odkazom na TSI, podl'a ¢lanku 16 ods. 2
smernice 96/48/ES, je potrebné, aby pocas prechodného obdobia
medzi uverejnenim tohto rozhodnutia a uverejnenim rozhodnuti
prijimajucich TSI ,konvencnych Zeleznic* boli stanovené
podmienky, ktoré sa okrem prilozenej TSI musia dodrzat’; z tychto
dovodov je nevyhnutné, aby kazdy clensky S§tat informoval
ostatné Clenské Staty a Komisiu o relevantnych vnutroStatnych
predpisoch pouzivanych na dosiahnutie interoperability, ktoré
spifiajii zékladné poziadavky smernice 96/48/ES; okrem toho
a pretoze tieto predpisy su vnultroStatne, je potrebné, aby kazdy
Clensky stat informoval ostatné Clenské Staty a Komisiu o orga-
noch, ktoré ur¢il na vykonavanie postupu posudzovania zhody
alebo vhodnosti na pouZzivanie, ako aj pouzivaného kontrolného
postupu na overenie interoperability subsystémov v zmysle
Clanku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES; clenské Staty musia
v pripade tychto vnutrostatnych predpisov podl'a moznosti uplat-
novat’ zasady a kritérid uvedené v smernici 96/48/ES na ucely
uplatiiovania ¢lanku 16 ods. 2; ako organy poverené vykona-
vanim tychto postupov, vyuziji Clenské Staty podla moznosti
notifikované organy podla c¢lanku 20 smernice 96/48/ES;
Komisia bude vykonavat analyzy tychto informéacii (vnutrostat-
nych predpisov, postupov, organov poverenych realizaénymi
postupmi, trvanie tychto postupov) a pripadne prediskutuje
s vyborom potrebu kazdého opatrenia, ktoré sa ma prijat’;

(11) TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia, neukladd pouzivanie
Specifickych technologii alebo technickych rieSeni pokial’ to nie
je striktne nevyhnuté na zabezpecenie interoperability siete tran-
seuropskych vysokorychlostnych zeleznic;

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca 2001
o interoperabilite  systému  transeurépskych  konven¢nych  Zeleznic
(U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1).
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(12) TSI, ktora je predmetom tohto rozhodnutia, je zalozena na najlep-
Sich odbornych vedomostiach dostupnych v ¢ase pripravy zodpo-
vedajiceho navrhu; vyvoj technolégie alebo spolocenskych
poziadaviek méze vyvolat' potrebu zmeny alebo doplnenia tejto
TSI; v stlade s ¢lankom 6 ods. 2 smernice 96/48/ES sa pripadne
da podnet na reviziu alebo aktualizaciu postupu;

(13) v niektorych pripadoch TSI, ktora je predmetom tohto rozhodnu-
tia, pripusta vyber medzi roznymi rieSeniami, ktoré jej umoznuji
uplatnenie konec¢nych alebo docasnych interoperabilnych rieSent,
ktoré su kompatibilné s existujicou situaciou; okrem toho smer-
nica 96/48/ES v uréitych presne vymedzenych pripadoch ustano-
vuje osobitné vykonavacie ustanovenia; d’alej v pripadoch uvede-
nych v ¢lanku 7 smernice sa nesmie pripustit’, aby ¢lenské Staty
uplatiiovali ur¢ité technické Specifikacie; preto je potrebné, aby
Clenské staty kazdorocne zabezpecili uverejiiovanie a aktualizaciu
registra infraStruktlry; tento register stanovi hlavné charakteris-
tiky vnutrostatnej infrastruktiry (napr. zékladné parametre) a ich
zhodu s charakteristikami, ktoré su predpisané uplatnitelnymi
TSI; na tento Gcel TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia
presne urci, ktoré informacie sa musia v registroch objavit;

(14)  pouzitie TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia, musi brat’ do
uvahy Specifické kritéria tykajice sa technickej a prevadzkovej
kompatibility medzi infrastruktirami a vozovym parkom, ktory sa
ma uviest' do prevadzky a sietou, do ktorej sa ma integrovat’;
tieto poziadavky kompatibility si vyzaduju komplexni technicku
a ekonomicku analyzu, ktora sa ma uskutoc¢nit’ v kazdom jedno-
tlivom pripade; analyza by mala prihliadat’ na:

— prepojenia medzi réznymi subsystémami uvedenymi v smer-
nici 96/48/ES,

— rozne kategdrie trati a vozového parku uvedenych v tejto
smernici; a

— technické a prevadzkové prostredie existujicej siete;

Z tohto dovodu je nevyhnutné stanovit' stratégiu uplatiovania
TSI, ktora je predmetom tohto rozhodnutia, pricom by v nej
mali byt uvedené technické etapy smerujice od terajSich
podmienok siete po situaciu, kedy bude siet’ interoperabilna;

(15) ustanovenia tohto rozhodnutia st v stlade so stanoviskom vyboru
zriadeného smernicou 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clénok 1

Komisia tymto prijima TSI tykajuocu sa subsystému infrastruktary
systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic uvedeného
v ¢lanku 6 ods. 1 smernice 96/48/ES. TSI je popisana v prilohe k tomuto
rozhodnutiu. TSI je plne pouzitelnd na infrastruktiru systému transeu-
ropskych vysokorychlostnych Zzeleznic, ako je definované v prilohe 1
k smernici 96/48/ES, pricom sa zohl'adiiuju ¢lanky 2 a 3 uvedené d’ale;j.
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Clanok 2

1. So zretelom na aspekty, ktoré su spolo¢né pre systémy vysokory-
chlostnych a konvenénych Zeleznic, ale ktoré¢ nie su predmetom prilo-
zenej TSI, si podmienkami, ktoré musia byt splnené na ucely overenia
interoperability v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES, prislusné
technické predpisy pouzivané v ¢lenskych Statoch povolujuce uviest’ do
prevadzky subsystém, ktory je predmetom tohto rozhodnutia.

2. Kazdy clensky s§tat do Siestich mesiacov od oznamenia tohto
rozhodnutia ozndmi ostatnym c¢lenskym Statom a Komisii:

— zoznam prislusnych technickych predpisov uvedenych v ¢lanku 2
ods. 1,

— postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy uplatiiované pri
pouzivani tychto predpisov,

— organy, menované na vykonavanie tychto postupov posudzovania
zhody a kontrolnych postupov.

Clanok 3

1. Na tucely tohto ¢lanku:

— ,.rekonstrukcia® znamend vacsiu pracu zamerani na zmenu subsys-
tému alebo Casti subsystému, ktorou sa meni vykon tohto subsys-
tému;

— ,,obnova“ znamena akukol'vek vicSiu pracu vykonani na ucely
nahrady subsystému alebo casti subsystému, ktorou sa nemeni
vykon tohto subsystému;

— ,,vymena suvisiaca s udrzbou“ znamena nahradenie stcasti Cast'ami,
ktoré maji rovnaké funkcie a vykonnost, vykondvani v rdmci
udrzbarskych alebo opravarenskych prac.

2. Zmluvny subjekt v pripade rekonstrukcie predlozi prislusnému
¢lenskému  $tatu  dokumentéciu popisujucu projekt. Clensky —tat
preskiima dokumentaciu a bertc na zretel’ stratégiu realizacie v kapitole
7 prilozenej TSI rozhodne (podla potreby), €i si rozsah prac vyzaduje
nové povolenie na uvedenie do prevadzky podla ¢lanku 14 smernice
96/48/ES. Také povolenie na uvedenie do prevadzky je nevyhnutné
vzdy, ked’ predpokladané prace mozu ovplyvnit’ uroven bezpecnosti.

Ak je potrebné nové povolenie na uvedenie do prevadzky podla ¢lanku
14 smernice 96/48/ES, Clenské Staty rozhodni Ci:

a) projekt obsahuje neobmedzené pouzitie TSI a v tom pripade bude
subsystém podliehat’ overovaciemu postupu ES v smernici 96/48/ES;
alebo

b) neobmedzené pouzitie TSI nie je mozné. V tomto pripade subsystém
nebude uplne zhodny s TSI a overovaci postup ES v smernici
96/48/ES sa uplatni len na casti pouzitej TSI.
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V oboch tychto pripadoch ¢lensky stat bude informovat’ vybor, ustano-
veny podla smernice 96/48/ES, o prislusnej dokumentacii obsahujicej
pouzité Casti TSI a o stupni dosiahnutej interoperability.

3.V pripade obnovy a vymeny suvisiacej s udrzbou nie je pouzitie
prilozenej TSI povinné.

Clanok 4

Prislu$né &asti odporucania Komisie 2001/290/ES (!) o zakladnych para-
metroch systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic su
neucinné od datumu nadobudnutia ucinnosti priloZzenej TSI.

Clanok 5

Prilozena TSI nadobudne téinnost’ Sest’ mesiacov po oznameni tohto
rozhodnutia.

Clénok 6

Toto rozhodnutie je adresované Clenskym Statom.

() U. v. ES L 100, 11.4.2001, s. 17
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1.2.

1.3.

UVOD
TECHNICKY ROZSAH

Tato TSI sa tyka subsystému infraStruktury, ktory je jednym
zo subsystémov uvedenych v prilohe II bod 1 k smernici 96/48/ES.

Tato TSI je sGcastou suboru Siestich TSI, ktoré zahriuji osem
subsystémov definovanych v tejto smernici. Specifikacie tykajiice
sa subsystému ,pouzivatelov* a ,zivotného prostredia®, ktoré su
potrebné na zabezpecenie interoperability systému transeuropskych
vysokorychlostnych zeleznic v stlade so zdkladnymi poziadavkami,
su Specifikované v prislusnych TSI.

Viac informacii o subsystéme infraStruktiry je uvedenych v kapi-
tole 2.

GEOGRAFICKY ROZSAH

Geografickym rozsahom tejto TSI je systém transeurdpskych vyso-
korychlostnych Zeleznic popisany v prilohe 1 k smernici 96/48/ES.

Odkazy st hlavne na trate transeurdpskej Zelezni¢nej siete popisane;j
v rozhodnuti Eur6pskeho parlamentu a Rady ¢&. 1692/96/ES
z 23. jula 1996 o smerniciach Spolocenstva pre rozvoj transeuropskej
dopravne;j siete, alebo v akejkol'vek aktualizacii uvedeného rozhod-
nutia, ktora je vysledkom revizie uvedenej v ¢lanku 21 tohto rozhod-
nutia.

OBSAH TEJTO TSI

V stilade s ¢lankom 5 ods. 3 a s prilohou I bod. 1) pism. b) k smer-
nici 96/48/ES tato TSI:

a) presne urcuje zakladné poziadavky na subsystémy .,infrastruk-
tara“ a ich rozhrania (kapitola 3);

b) stanovuje zakladné parametre opisané v prilohe II bod 3 k tejto
smernici, ktoré si potrebné na plnenie zékladnych poziadaviek
(kapitola 4);

c) stanovuje podmienky, ktoré sa musia splnit, aby sa dosiahli
stanovené vykony kazdej z nasledovnych kategorii trati (kapi-
tola 4):

— 1. kategoéria: Specialne postavené vysokorychlostné trate
vybavené pre rychlosti, ktoré st vSeobecne rovné alebo
vyssie nez 250 km/h;

— II. kategoéria: Specialne rekonstruované vysokorychlostné
trate vybavené pre rychlosti rddovo 200 km/h;

— III. kategoria: Specialne rekonstruované vysokorychlostné
trate, ktoré maju Specialne vlastnosti v dosledku topografic-
kych a reliéfnych obmedzeni alebo urbanizmu, na ktorych
sa rychlost musi prispdsobit’ pre kazdu situdciu;

d) v urcitych osobitnych pripadoch stanovuje realizaéné podrob-
nosti (kapitola 7);

e) uruje prvky interoperability a rozhrania, ktoré sa musia
zahrnat' do eurdpskych Specifikacii vratane europskych noriem,
ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v ramci
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic pri
splneni zékladnych poziadaviek (kapitola 5);
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2.1.

2.2.

f) v kazdom uvazovanom pripade stanovuje, ktory z modulov
definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS, alebo pripadne ktoré
presne uréené postupy sa maju pouzit' na posudenie zhody
alebo vhodnosti na pouzitie prvkov interoperability, ako aj
,»ES“ overenie subsystémov (kapitola 6).

DEFI}VI’CIE SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURY/ROZSAH
POUZITIA

Subsystém infrastruktiry systému transeurdpskych vysokorychlost-
nych Zeleznic obsahuje vSetky pevne zariadenia sluziace na plnenie
tychto funkcii v stlade so zakladnymi poziadavkami:

— obmedzenie jazdy vozidla na jeho jazdnG drahu, vratane dovo-
leného zat'azenia trate, vedenia vo volnom priestore bez preka-
7ok, spolu s bezpecnostnym vybavenim potrebnym na zarucenie
tychto funkecii,

— nastupovanie a vystupovanie cestujucich z vlakov stojacich
v staniciach.

Pevné zariadenia preto okrem iného obsahuju:

— priebeznti kol'aj, bez vyhybiek a krizovatiek, ktora predstavuje
zékladnu formu jazdnej drahy,

— vyhybky a krizovatky, ktoré sluzia na zmenu jazdnej drahy
vozidla,

— konstrukcie, napr. mosty a tunely, ktoré umoziiuju prekonanie
prekazok v $pecifickych podmienkach,

— nevyhnutné bezpecnostné a ochranné vybavenie na zachovanie
integrity subsystému,

— prisluchajuce infrastruktury v staniciach (nastupistia, pristupové
priestory, atd’.).

Tieto pevné zariadenia zodpovedaji ,,pevnym zariadeniam* defino-
vanym v prilohe I k nariadeniu EHS ¢. 2598/70 z 18. decembra 1970,
s vynimkou signaliza¢ného a telekomunikac¢ného zariadenia a zaria-
deni na transforméciu a vedenie elektrického prudu, ktoré su pred-
metom Specifickych TSI a ktoré st postavené na tratiach definova-
nych v ¢lanku 10 ods. 2 a prilohe 1 rozhodnutia Eur6pskeho parla-
mentu a Rady z 23. jula 1996 ¢. 1692/96/ES.

Aspekty subsystému infrastruktiry tykajuce sa interoperability
systému transeuropskych vysokorychlostnych zeleznic st popisané
dalej a prislusnymi prijatymi zdsadami:

Priebezna kol’aj

Priebezna kol'aj predstavuje mechanicky vodiaci systém pre vozidla,
ktorych charakteristiky umoziuji, aby interoperabilné vozidla jazdili
v pozadovanych bezpecnostnych podmienkach a s presne stano-
venym vykonom.

Do interoperability subsystému infrastruktiry patria tieto prvky:

a) Prechodovy prierez a vzdialenost' medzi osami kolaji

Rozhrania tykajiice sa subsystémov vozového parku, riadenia
a zabezpeCenia vlakov energiou a signalizacie: loZzna miera
vozidla, prechodovy prierez pevnych zariadeni a prechodovy
prierez pantografov.
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b)

<)

Tieto rozhrania urcuju vzdialenost medzi obrysmi vozidla,
konStrukciami pantografovych zberaov a liniovych zariadeni
a medzi samotnymi vozidlami pri prechode. Okrem nevyhnut-
nych poziadaviek potrebnych na to, aby sa zabranilo zataraseniu
prechodového prierezu vozidlom, tieto rozhrania tiez umoziuju
stanovit’ velkost' boénych aerodynamickych sil posobiacich
na jednej strane na vozidlo a na druhej strane na pevné zariade-
nia.

Trate existujicej eurdpskej zelezni¢nej siete maju Siroky rozsah
prechodovych prierezov kvoli historickym stvislostiam, ktoré
prevladali v dobe, ked boli budované. Aby sa nakoniec dosiahla
harmonizacia tohto stavu, navrhuje sa pre buduce trate cielovy
prechodovy prierez, pricom samozrejme zostava moznost
vyuzivat' existujuce prechodové prierezy, ked by si zhoda
s cielovym prechodovym prierezom vyzadovala velké zmeny.

V stlade s ¢lankom 5 ods. 4 smernice 96/48/ES to nebrani
prijatiu vacsich prechodovych prierezov, ktoré by mohli byt
potrebné pre chod ostatnych vlakov.

Rozchod a vodiaci systém

Vzdialenost medzi dvoma kol'ajnicovymi pasmi ako aj tvary
kolies a kolajnic, ktoré prichadzaji do vzajomného styku su
presne definované, aby sa zabezpecila kompatibilita systému
infrastruktiry a vozového parku.

Okrem toho tato kompatibilita berie do uvahy existujuce trate,
ktoré tvoria velku Cast’ interoperabilnej siete.

Zatazenie kolajnic

Sily, ktorymi pésobi vozidlo na kol'aj a ktoré urcuju podmienky
tykajice sa bezpecnosti z hl'adiska vykolajenia vozidla ako aj
charakteristiky odolnosti kol'aje vo¢i nim, pochadzaju vyhradne
z kontaktu medzi kolesami a kolajnicami a prislusného brzdo-
vého vybavenia, ked’ toto pdsobi priamo na kol'aje.

Medzi tieto sily patria:

— vertikalne sily — statické, vyplyvajice z hmotnosti vozidla
rozlozenej na napravy, kvazistatické v oblikoch, vyplyvajice
z prenosu vertikalneho zatazenia ako vysledku prie¢neho
zrychlenia, ktoré sa nevyrovnava prevySenim kol'aje a dyna-
mické, vyplyvajice z geometriec kol'ajnic a spravania sa
vozidla,

— prie¢ne sily, ktoré je kvazistatické v oblikoch, vyplyvajuce
z prieéneho zrychlenia, ktoré sa nevyrovnava prevySenim
kolaje a dynamické, vyplyvajice z geometrie kol'ajnic a spra-
vania sa vozidla,

— pozdizne sily vyplyvajuce zo zrychlenia a zo spomalenia
vozidla pribrzdeni a akceleracie.

Pre kazdé z tychto troch typov zataZenia je definované jedno
alebo viac charakteristickych kritérii mechanickej interakcie
medzi vozidlom a kolajou, ktoré ako hrani¢né hodnoty by
nemalo vozidlo prekrocit’ a naopak ako minimalne zat'aZenia,
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ktorym musi kol’aj odolat. Podla ¢lanku 5 ods. 4 smernice
96/48/ES tieto kritéria nie st prekazkou pre volbu vyssich
hraniénych hodnoét, ktoré sa ukazu ako vhodné pre chod ostat-
nych vlakov. Tieto charakteristické bezpe€nostné kritéria inte-
rakcie medzi vozidlom a kolajou st rozhraniami so subsysté-
mami vozovy park.

Vyhybky a krizovatky

Okrem uz uvedenych prvkov pre priebezné kol'aje su s interoperabi-
litou subsystému infraStruktiry spojené tieto prvky vyhybiek a krizo-
vatiek:

a) Specifické kontaktné body medzi kolesom a kol'ajnicou na vyhyb-
kach a krizovatkach a mechanické namahania na odbockovej
Casti vyhybky, ktoré umozinuji kontrolovat’ riziko vykolajenia,
predstavuju rozhrania so subsystémom vozového parku;

b) riadiaci, kontrolny a uzaverovy systém, ktoré zabezpecuju
spravne vedenie kolies pri prechode nad bodmi, predstavuji
rozhrania so subsystémom prevadzky.

Pozemné stavby a liniové pevné zariadenia

Okrem uvedenych vplyvov na priebeznti kol'aj ma vysokorychlostna
premavka rozhodujuci vplyv na dynamické spravanie zelezniénych
mostov, na aerodynamické sily pdsobiace na niektoré liniové pevné
zariadenia a na kolisanie tlakov v tuneloch.

S interoperabilitou subsystému infrastruktiry suvisia tieto kompo-
nenty stavieb a liniovych pevnych zariadeni:

a) Mechanicko-dynamické namdahania

Tieto zavisia tam, kde konstrukcie podopieraju Zeleznicu, na frek-
vencii opakovania zat'azenia kazdej napravy vozidla a tvoria
rozhranie so subsystémom vozového parku.

b) Aerodynamické namdahania na pevnych liniovych zariadeniach

Zavisia od aerodynamickych charakteristik interoperabilnych
vlakov, a preto tvoria rozhrania so subsystémom vozového
parku.

¢) Kolisania tlaku v tuneloch

Kolisania tlaku, ktorym mozu byt vystaveni cestujici pri
prechode vlakov cez tunely st hlavne funkciou jazdnej rychlosti,
prierezu, dizky a aerodynamického tvaru vlakovych stprav
a dizky a prierezu tunelu. St ohraniené na prijatelnti hodnotu
z hladiska zdravia cestujucich, a preto tvoria rozhranie so
subsystémom vozového parku.

Prislichajica infraStruktira v staniciach

Do subsystému infrastruktiry patria prostriedky, ktoré umoziuji
cestujucim pristup do vlakov: nastupistia a ich vybavenie. Do inte-
roperability subsystému patria tieto prvky:

— vyika a dizka néastupist,

— posobenie tlakov pri prechode vlakov v podzemnych staniciach.

Tieto rozhrania sa tykaji subsystému vozového parku.
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3.2.

3.3.

Ochranné a bezpefnostné vybavenie

Okrem boc¢nych ochrannych zariadeni, zariadeni na urcenie polohy
vykolajenych vozidiel, pristrojov na zistovanie teplotného stavu
loziska, ktoré tvoria rozhrania so subsystémami vozového parku,
riadenia a zabezpecenia vlakov a signalizacie

ako aj prevadzky, patria do rozsahu platnosti tejto TSI:

— vybavenie potrebné na zabezpecenie monitorovania a udrzby
zariadeni, pri reSpektovani zakladnych poziadaviek,

— vybavenie potrebné v ramci infrastruktiry na zabezpecenie
ochrany Zivotného prostredia, pri reSpektovani subsystému Zivot-
ného prostredia,

— urdité vybavenie uréené na zaruCenie bezpecnosti cestujucich
v pripade funkénej poruchy vysokorychlostnych vlakov
v ramci subsystému prevadzky.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Podla ¢lanku 4 ods. 1 smernice 96/48/ES systém transeurdpskych
vysokorychlostnych zeleznic, jeho subsystémy a jeho prvky intero-
perability musia spifiat’ zdkladné poziadavky stanovené vo vieobec-
nych poziadavkach v prilohe III k uvedenej smernici.

Zakladné poziadavky sa tykaju:

— bezpecnosti,

— spolahlivosti a prevadzkovej pohotovosti,
— Tudského zdravia,

— ochrany zivotného prostredia,

— technickej kompatibility.

Zakladné poziadavky moézu byt podla smernice 96/48/ES vseo-
becnej povahy a mdzu sa uplatiiovat’ na celll transeurdpsku vysoko-
rychlostnt Zelezni¢nu siet’ alebo moézu mat’ Specificky charakter pre
kazdy subsystém a jeho komponenty. Splnenie zédkladnych poziada-
viek pre subsystém infrastruktury zabezpeéi, Zze bude zodpovedat
$pecifikaciam popisanym v kapitole 4 pre subsystém a kapitole 5
pre prvky interoperability, ako je preukazané vysledkom posudzova-
cicho postupu popisaného v kapitole 6.

V pripade subsystému infrastruktury s, okrem uvah uvedenych
v prilohe III k smernici, $pecifickymi Crtami tieto aspekty:

BEZPECNOST

V ulade s prilohou III k smernici 96/48/ES sa subsystému ,,infra-
Struktira® tykaju tieto vSeobecné poziadavky, pokial’ ide o bezpec-
nost’:

,1.1.1. Projektovanie, stavba alebo montaz, drzba a monitorovanie
komponentov  relevantnych z hladiska bezpecCnosti
a osobitne komponentov podielajucich sa na pohyboch
vlaku musia byt také, aby zarucili bezpecnost' na urovni
zodpovedajucej cielom stanovenym pre siet, aj v urcitych
hrani¢nych situaciach.

1.1.2.  Parametre kontaktu medzi kolesom a kol'ajnicou musia
spliat’ poziadavky na stabilitu, potrebné na zarucenie
bezpetného pohybu pri maximalnej povolenej rychlosti.
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1.1.3.  Pouzité komponenty musia odolat’ kazdému S$pecifikova-

nému normalnemu alebo mimoriadnemu namahaniu pocas
doby ich prevadzky. Vhodné prostriedky musia zaruéit’, aby
sa bezpecnostné riziko pri nepredvidanej poruche udrzalo
v hraniciach.

1.1.4.  Projektovanie pevnych zariadeni a vozového parku a volba

pouzitych materidlov musia byt zamerané na zamedzenie
vzniku, Sirenia a u€inkov ohna a dymu v pripade poziaru.”

Aby sa splnili tieto vSeobecné poziadavky, musi infrastruktira
na trovni zodpovedajucej cielom stanovenym pre siet:

umoznit’ vlakom aby jazdili bez rizika vykolajenia alebo kolizie
medzi sebou alebo s ostatnymi vozidlami alebo pevnymi prekaz-
kami a aby sa zabranilo neprijatelnému riziku spojenému s bliz-
kostou elektrického trakéného vedenia,

bez problémov odolavat’ vertikdlnemu, prieénemu alebo
pozdiznemu namahaniu, &i uZ statickému alebo dynamickému,
vyvolanému vlakovymi stGpravami, v $pecifikovanom prostredi
trate a pri dodrzani pozadovaného vykonu,

umoznit monitorovanie a Udrzbu zariadeni nevyhnutnych
na udrzanie rozhodujicich komponentov v bezpecnom stave,

neobsahovat’ materialy nachylné na uvolfiovanie jedovanych
vyparov v pripade poziaru; tito poziadavka sa tyka len tych
prvkov infrastruktary, ktoré st umiestnené v uzavretych priesto-
roch (tunely, podzemné stavby a podzemné stanice). Toto je
potrebné riesit’ v ramci ochrany zdravia.

Okrem toho st pre subsystém infrastruktiry relevantné tieto Speci-
fické poziadavky:

»2.1.1.  Musia sa prijat’ vhodné opatrenia na zabranenie pristupu

alebo neziadiceho vniknutia do =zariadeni na tratiach,
na ktorych je vysokorychlostna premavka.

Musia byt prijaté opatrenia na zniZenie nebezpecenstva,
ktorému s vystavené osoby, najmid v staniciach, cez
ktoré prechadzaju vlaky velkou rychlostou.

Infrastruktary, na ktoré ma verejnost’ pristup musia byt
projektované a postavené tak, aby sa znizilo kazdé nebez-
pecenstvo pre l'udské zdravie (stabilita, poziar, pristup,
unikové cesty, nastupistia, atd’.).

Musia byt ustanovené vhodné opatrenia, aby sa zohl'adnili
bezpecnostné podmienky vo vel'mi dlhych tuneloch.

Na splnenie tychto $pecifickych poziadaviek, subsystém infrastruk-
tury musi na Grovni zodpovedajucej cielom stanovenym pre siet:

— zabezpecit', aby pristup k zariadenia, iny ako priestory nastupist’
pristupnych pre cestujticich, bol bezne mozny len pre opravneny

personal,

— umoznit’ kontrolu rizika vniknutia neZelanych osob alebo vozi-
diel do prevadzkovych zelezni¢nych zariadeni,
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— zabezpecCit’, aby priestory pristupné pre cestujucich v priebehu
normalnej prevadzky trate boli umiestnené dostatocne d’aleko od
kolaji, na ktorych jazdia vlaky vysokou rychlostou, alebo aby
boli primerane oddelené od takych kolaji, aby sa zabranilo riziku
ohrozujucemu bezpetnost a aby boli vybavené potrebnymi
pristupovymi cestami na evakuaciu cestujucich, najmi v podzem-
nych staniciach,

— primeranymi opatreniami umoznit’ zdravotne postihnutym cestu-
jucim pristup do verejnym priestorov a evakuaciu z nich,

— zabezpecCit, aby mohli byt cestujici v pripade, Ze vysokory-
chlostny vlak zastavi mimo stani¢nych oblasti ur¢enych na tento
ucel, premiestneni mimo nebezpecnych oblasti,

— zabezpecit, aby sa v dlhych tuneloch urobili osobitné opatrenia
na znizenie alebo kontrolu nebezpeCenstva poziaru a na
ul’ahéenie evakuacie cestujucich.

Stlad s poziadavkami na bezpecnost sa povazuje za dosiahnuty,
ked’ posudzovacie postupy opisané v kapitole 6 preukazu, ze boli
splnené podrobné Specifikacie kapitol 4 a 5, ktoré platia pre nasle-
dovné parametre, prvky a komponenty a ze sa patriéne zohl'adnili
mozné dosledky poruchy komponentov relevantnych pre bezpec-
nost, ktoré st uvedené nizsie.

Parametre relevantné pre poZiadavku na bezpecnost’

Parametre uvedené d’alej a charakterizované v kapitole 4 tejto TSI,
ktoré maju vplyv na rizikd zrazky a vykolajenia, su relevantné pre
poziadavku na bezpecnost’:

a) Minimalny prechodovy prierez infrastruktury (parameter 1 —
4.1.1 a 4.3.3.1)

Zvolené prechodové prierezy musia umoznit’:

— na novobudovanych vysokorychlostnych tratiach zabezpecit',
aby vysokorychlostné vlaky prechadzali s dostatocnym
volnym priestorom z hladiska moznych technickych
konstrukénych zmien vo vzdialenej buducnosti,

— na existujucich tratiach zabezpecit, aby tie isté vlakové
supravy mohli prechadzat so zmensenym volnym priesto-
rom, tak, aby sa realizicia nevyhnutnych zmien mohla
Casovo rozlozit' do etap.

b) Minimdlny polomer oblika (parameter 2 — 4.1.2 a 4.3.3.8)

Minimalny polomer oblika trate spolu s prevySenim kolaje,
urCuje maximalny nedostatok prevysSenia pre dant jazdna rych-
lost. Samotny nedostatok prevySenia je jednym z prvkov, ktoré
urcujil namahanie kolaje.

InfraStruktira preto musi zohl'adnit’ vykonnostné moznosti a tech-
nické obmedzenia vozového parku. V suvislosti s udrzanim
potencialnych rychlosti, st relevantné moznosti zrychlenia
a poziadavky na brzdenie a zastavenie.

Minimalny polomer oblikov sa preto stanovi tak, aby limity
prevySenia a nedostatku prevySenia definované pre tieto prvky
interoperability boli dodrzané pri maximalnej rychlosti na trati.
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¢) Maximalne namdhanie kolaje (parameter 4 — 4.1.4 a 4.3.3.16)

Priecne a vertikalne sily st rozhodujicimi determinantami dyna-
mického spravania vozidiel na kolaji ako aj tinavovej reakcie
kol'ajového zvrsku.

Tieto prie¢ne a vertikalne sily musia spifiat’ tieto poziadavky,
aby sa zabezpeCila bezpeénd jazda maximalne povolenou
rychlost'ou:

(1) vo vztahu na vertikalne statické namahanie: infrastruktura
musi byt projektovana tak, aby odolala aspon maximal-
nemu zat'azeniu naprav definovanému v TSI pre vozovy
park pre interoperabilné vozidla, bez ohl'adu na typ alebo
maximalnu rychlost’ tychto vozidiel,

(2) vo vztahu k vertikdlnemu a priecnemu kvazistatickému
namahaniu: infrastruktira musi byt projektovana tak, aby
odolala asponi maximalnym zat'azeniam zodpovedajiicim
charakteristickym bezpe¢nostnym kritéridm pre interakciu
vozidlo/kolaj, uréenym tymito limitmi pouzitelnymi
na jazdiace vlaky:

— vertikalne dynamické namahanie: limit tohto dynamic-
kého celkového namahania stanoveny ako funkcia
menovitej hmotnosti na koleso,

— priecne dynamické naméahanie: celkové prie¢ne nama-
hanie, ktorym sada kolies posobi na kol'aj a ktoré by
mohlo sposobit’ posunutie kolaje do Strkového
podkladu, nesmie prekro€it’ hrani¢ntt hodnotu, ktora je
funkciou menovitej hmotnosti na napravu (tzv.
PRUD‘HOME limit).

Pomer medzi dynamickymi prienymi a vertikdlnymi
silami, ktorymi koleso posobi na kolajnicu, nesmie
prekrocit’ koeficient vykol'ajenia.

Tieto limity bert do uvahy kvazistatické namahania, ktoré
vyplyvaju z pripustného nedostatku prevysenia sliziaceho
na stanovenie parametrov vztahujucich sa k polomerom
obluka a pripustnych podmienok geometrie kol'aje, uvede-
nych v tejto TSI (kapitola 4). Uvedené parametre su stano-
vené ako nevyhnutnd podmienka pre vykonavanie kvalifi-
kaénych testov vozidla.

Okrem toho geometria kontaktu kolesa s kolajnicou musi
byt taka, aby podporovala jazdnu stabilitu podvozku, ¢o
zahfia obmedzenie ekvivalentnej kuzelovitosti podla
jazdnej rychlosti. Zhoda s touto hodnotou ekvivalentnej
kuzel'ovitosti, pokial' ide o prislusnu infrastruktiru, sa
musi dosiahnut’  vhodnou dokumentovanou volbou
rozchodu kol'aji, prevySenia kolaje a profilu hlavy
kol'ajnice pre priebeznu kol'aj a podobne pre vyhybky.

(3) vo vztahu k pozdiznemu naméhaniu a d’al§iemu namahaniu
vyvolanému brzdenim: brzdné sily mézu spdsobit’ posun
kolajnice v systéme upevnenia a/alebo Smykanie kolies
ako aj zvySenie teploty kolajnice, ked’ sa v pripade brzd
nevyuzivajicich prilnavost’ energia rozptyli v kolajnici.
Preto je velmi dolezité ohranicit celkovii maximalnu
brzdnu silu. Uvazované bezpe€nostné kritéria sa tykaji
na jednej strane maximalneho zrychlenia a spomalenia
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prenasaného na kol'aj systémom pohonu a brzdenia, a na
druhej strane zvySenia maximadlnej teploty, ktoré mozu
vyvolat' na kolajnici brzdové systémy, ktoré nevyuzivaj
prilnavost’. Tato posledna uvedena podmienka zodpoveda
limitovaniu mnozstva kinetickej energie, ktora mobzu
rozptylit’ v kolajnici tieto brzdové systémy.

PrvKky subsystému relevantné pre pozZiadavku na bezpecnost’

Pre bezpeCnost’ s rozhodujice tieto prvky subsystému a ich
podrobné charakteristiky musia spliiat’ poziadavky definované v kapi-
tole 4 tejto TSI:

Jazdna stabilita podvozkov ur¢uje tUroveit prie¢neho namahania
posobiaceho na kol'aj. Je definovana tymito prvkami subsystému:

— rozchod kolaje (4.3.3.10),

— sklon kolajnic (4.3.3.11),

— profil hlavy kolajnice (4.3.3.12),
— ckvivalentna kuzel'ovitost’ (4.3.3.9).

Nasledovné prvky tiez urCuju urovedt vertikdlneho namadhania
(4.3.3.16), prie¢neho namahania (4.3.3.17) a pozdlzneho naméahania,
posobiaceho na kol'aj a na vyhybky a krizovatky:

— prevysenie (4.3.3.7),
— nedostatok prevySenia (4.3.3.8),
— kvalita geometrickej polohy kolaje (4.3.3.18),

— odolnost” kolaje a vyhybiek a krizovatiek vo¢i namahaniu pri
brzdeni a rozjazde (4.3.3.21),

— vplyvy bocného vetra (4.3.3.23).

Jazda cez odbockovu ¢ast’ vyhybky pri vysokych rychlostiach kladie
osobitné poziadavky na ich kon$trukciu a umiestnenie v priebehu
trate:

— kvoli zmene zakrivenia oblika, ktora nastdva pri rozbiehajucich
sa kol'ajach, nedostatok prevySenia musi byt osobitne ohrani-
ceny,

— jazyky a pohyblivé srdcovky vyhybiek a krizovatieck musia byt
vybavené uzaverovymi systémami,

— profily jazykov a funkéné rozmery (licovanie a vole) vyhybiek
a krizovatiek musia zodpovedat’ profilom kolies a rozmerovym
toleranciam dvojkolies.

Pre prechod vozidiel cez vyhybky a krizovatky st rozhodujtce tieto
prvky subsystému:

— nedostatok prevySenia na vyhybkach a krizovatkach (4.3.3.8Db),
— vyhybky a krizovatky (4.3.3.19 a 4.3.3.20).

Pri projektovani konstrukcii sa musia zohladnit' u¢inky namdahania
kolaji pricom konstrukcie musia:

— splnat’ kritéria konstrukénej pevnosti a deformacie ako reakcie
na posobenie vysokorychlostnych vlakov ako aj udrzbarskych
vozidiel. Modely zatazenia takych konStrukcii musia
zohl'adniovat’ tieto podmienky,
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— nepretrzite spliiat’ poziadavky na bezpenost kolaji a na styk
kolesa a kolajnice, najmd pri dynamickom ucinku vysokory-
chlostnych vlakov. Musi byt’ preto definované hrani¢né kritérium
charakterizujiice interoperabilné vozidla z hladiska tychto udin-
kov, ktoré zabezpeCi, aby takéto vozidla mohli mat’ pristup
na konstrukcie projektované podla noriem ENV.

Prvky subsystému tykajice sa konStrukcie su:

— vertikalne zataze na konstrukcie (4.3.3.13),

— prie¢ne horizontalne zataze na konstrukcie (4.3.3.14),
— pozdiine zat'aze konstrukcii (4.3.3.15).

Pristup alebo vniknutie osob alebo vozidiel do Zelezni¢nych
prevadzkovych priestorov méze predstavovat riziko pre prevadzku,
a jeho charakter a kritickost’ je spolo¢na pre vsetky typy vlakov, bez
ohl'adu na to, ¢i st alebo nie su interoperabilné. Ked’ sa také riziko
povazuje za zavazné, musi sa nainstalovat vhodna ochrana ako
napriklad oplotenie okolo Zelezni¢nych pozemkov, ochranné
zabradlie na cestnych mostoch a/alebo detektory vniknutia cestného
vozidla.

Obmedzenie rizika nezelaného vstupu alebo vniknutia osob alebo
vozidiel sa riadi vnutro$tatnymi predpismi kazdého prislusného ¢len-
ského §tatu, ktory si vynucuje ich dodrziavanie podla $pecifického
nebezpecenstva pre jednotlivé miesta. Prvok relevantny pre toto
riziko je:

— pristup alebo vniknutie na tratové zariadenia (4.3.3.25)

ZloZKy relevantné pre poZiadavku na bezpec¢nost’

Komponenty uvedené d’alej st zlozkami interoperability uvedenymi
v kapitole V tejto TSI, ktoré sa tykaju rozhrani vztahujucich sa
poziadavky na bezpeénost’:

— kolajnice (zlozka 5.2.1),

— systémy upevnenia kolajnic (zlozka 5.2.2) a podvaly
a kol'ajnicové podpery (komponent 5.2.3),

— vyhybky a krizovatky (zlozka 5.2.4).

SPOCAHLIVOST A PREVADZKOVA POHOTOVOST

Podl'a prilohy III k smernici 96/48/ES, st vSeobecné poziadavky
na spolahlivost’ a prevadzkova pohotovost’ relevantné pre subsystém
infrastruktiry tieto:

,1.2. Monitorovanie a udrzba pevnych alebo pohyblivych kompo-
nentov, ktoré sa podielajii na pohyboch vlaku sa musia orga-
nizovat’, vykonavat’ a kvantifikovat’ tak, aby si uchovali svoju
funkénu spdsobilost’ pri zamyslanych podmienkach.*

Na vyhovenie tejto poziadavke musia byt splnené tieto podmienky:

— rozhrania rozhodujuce pre bezpecnost’, ktorych charakteristiky sa
moézu menit’ v priebehu Cinnosti systému, musia byt taziskom
planov monitorovania a Gdrzby, ktoré definuju podmienky moni-
torovania a korekcie tychto prvkov.
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Tato poziadavka plati najmé pre tieto prvky subsystému, ktorych
sa uz tykala poziadavka na bezpecnost’:

— rozchod kol'aje (4.3.3.10),

— prevysenie (4.3.3.7),

— kvalita geometrickej polohy kolaje (4.3.3.18),
— vyhybky a krizovatky (4.3.3.19 a 4.3.3.20).

— infrastruktira musi byt projektovana tak, aby umoznila 'ahka
udrzbu so zdrojmi primeranymi na vykonavania planu udrzby.
Vyrobky pouzit¢ na zhotovenie rozhrani rozhodujucich pre
bezpecnost musia mat’ primerané charakteristiky z hladiska
opotrebenia a sluzobné vozidla, kontrolné a udrzbarske vozidla
potrebné na vykondvanie planu udrzby musia byt schopné jazdit
a pracovat’ na trati. Tato poziadavka sa tyka tychto prvkov:

— druh kol'ajnicovej ocele (5.2.1),
— konstrukcie, vertikalne statické namahania (4.3.3.13).

ZDRAVIE

V stilade s prilohou III k smernici 96/48/ES, st vSeobecné pozia-
davky na ochranu ludského zdravia, ktoré sa tykajii subsystému
infrastruktiry tieto:

»1.3.1. Vo vlakoch a v Zelezni¢nej infraStruktire sa nesmu
pouzivat materialy, ktoré na zaklade sposobu ich pouzi-
vania mdzu predstavovat’ zdravotné riziko pre tych, ktori
maju k nim pristup.

1.3.2.  Vyber, rozmiestnenie a pouZzivanie tychto materidlov sa
musi robit’ tak, aby sa obmedzili emisie Skodlivych a nebez-
pecnych par alebo plynov, najmé v pripade poziaru.“

Tieto vSeobecné poziadavky sa vztahuji na protipoziarnu ochranu
roznych prvkov subsystému infrastruktiry. Vzhladom na nizke
nebezpecenstvo poziaru u vyrobkov tvoriacich infrastruktaru (trat’
a konstrukcie), tato poziadavka sa tyka len pripadu podzemnych
zariadeni, v ktorych sa v normalnej prevadzke zdrziavaji cestujici.
Nepredpoklada sa preto ziadna poziadavka na vyrobky tvoriace
rozhrania kol'aje a konstrukcii inych ako su tieto $pecifické zariade-
nia.

Pokial’ ide o posledne menované, musia sa uplatiovat’ smernice
Spolo¢enstva, ktoré sa tykaju zdravia, pouzitelné vSeobecne
na stavby bez ohl'adu na to, ¢i také stavby suvisia s interoperabilitou
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zzeleznic.

Okrem zhody s tymito vSeobecnymi poziadavkami, kolisanie tlaku,
ktorému st vystaveni cestujici a zeleznicny personal pri jazde
v tuneloch, podzemnych stavbach alebo podzemnych staniciach
a rychlost’ vzduchu, ktorej st vystaveni cestujuci v podzemnych
staniciach, musi byt ohrani¢ena; v priestoroch nastupist’ a podzem-
nych stanic, ktoré s pristupné pre cestujucich sa musi zabranit’
riziku zasiahnutia elektrickym pradom.

— Na splnenie zdravotného kritéria, zalozeného na zistenom maxi-
malnom kolisani tlaku v tuneli pri prechode vlaku, sa musia
prijat’ opatrenia bud’ zodpovedajicou volbou svetlého prierezu
prislusnych stavieb, alebo pomocou doplnkovych zariadeni,
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— na obmedzenie rychlosti vzduchu na hodnotu prijatelnt pre I'udi,
sa musia v podzemnych staniciach prijat opatrenia bud
pomocou konstrukénych vlastnosti znizujicich kolisanie tlaku
z prilahlych tunelov, alebo pomocou doplnkovych zariadeni,

— na zabranenie neprijatelnému riziku zasiahnutia elektrickym
pridom sa musia prijat’ opatrenia v priestoroch pristupnych pre
cestujucich.

PrvKky subsystému relevantné pre zdravotni poZziadavku

— podzemné diela, napr. tunely a hlbinné stavby (4.3.3.6),
— néstupistia pre cestujucich (4.3.3.26),
— podzemné stanice (4.3.3.27).

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Podl'a prilohy III k smernici 96/48/ES sa vSeobecné poziadavky
na ochranu Zzivotného prostredia, ktoré sa tykaju subsystému infra-
Struktiry, tieto:

,»1.4.1. Vplyvy stavieb a prevadzky systému transeuroépskych vyso-
korychlostnych Zeleznic na zivotné prostredie sa musia
posudzovat’ zohl'adiiovat’ v etape projektovania systému,
v sulade s platnymi ustanoveniami Spolocenstva,

1.4.2. Materialy pouzité vo vlakoch a infrastrukture musia zabra-
fovat’ emisiam par alebo plynov $kodlivych a nebezpecnych
pre zivotné prostredie najmi v pripade poziaru.”

Popri zhode s tymito v§eobecnymi poziadavkami, vonkajsi
hluk a vibracie prenaSané na miesta, ktoré su v blizkosti
vysokorychlostnej Zelezni¢nej infraStruktury, musia byt
udrzané v ramci ohraniceni schopnych chranit’ susediacich
obyvatel'ov.

Parametre relevantné pre environmentalnu poZiadavku

— Medzné charakteristiky spojené s vonkaj$im hlukom (parameter
17, 4.1.7 a 4.2.3.1.2).

— Hraniéné charakteristiky spojené s vonkajsimi vibraciami (para-
meter 18, 4.1.8 a 4.2.3.1.2).

TECHNICKA KOMPATIBILITA

Podla prilohy III k smernici 96/48/ES, su vSeobecné poziadavky
na technicki kompatibilitu a pre subsystém infraStruktary tieto:

,»1.5. Technické charakteristiky infrastruktiry a pevnych zariadeni
musia byt kompatibilné navzajom a s charakteristikami
vlakov, ktoré sa maju pouzivat v systéme transeurdpskych
vysokorychlostnych Zeleznic.

Ak sa na niektorych tsekoch siete dodrzanie tychto charak-
teristik ukaze ako obtiazne, mdzu sa realizovat’ doCasné rieSe-
nia, ktoré zabezpecia kompatibilitu v buducnosti.*

Na vyhovenie tejto poziadavke sa musia splnit’ tieto podmienky:

— prechodové prierezy, vzdialenost’ medzi osami kol'aji, trasovanie,
rozchod, maximalne stipanie a klesanie ako aj dlzka a vyska
nastupiSt’ pre cestujucich na tratiach systému transeuropskych
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vysokorychlostnych Zeleznic musia byt stanovené tak, aby bola
zabezpecend vzajomna kompatibilita a kompatibilita s interopera-
bilnymi vozidlami,

— vybavenie, ktoré méze byt v buducnosti potrebné na to, aby
umoznilo inym vlakom ako vysokorychlostnym jazdit’ na tratiach
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic, nesmie
branit’ jazde interoperabilnych vlakovych stprav,

— charakteristiky elektrického vedenia zelezni¢ného zvrsku musia
byt kompatibilné s pouzitymi systémami riadenia/zabezpeCenia
vlakov a signalizacie.

Parametre relevantné pre poZziadavku technickej kompatibility

— Minimalny prechodovy prierez infrastruktury (parameter 1 —
4.1.1 a 43.3.1):

popri uz uvedenej bezpec¢nostnej poziadavke, prechodovy prierez
infrastruktiry musi umoznit' bezchybnil cCinnost’ pantografu
v styku s trolejovym vedenim,

— minimalny polomer obluka (parameter 2 — 4.1.2 a 4.3.3.8):

popri uz uvedenej bezpecnostnej poziadavke, volba polomeru
zakrivenia trati, a tym aj minimalneho polomeru oblukov, urcuje
velkost’ prie¢nych pohybov — maximalnu amplitidu a stredni
prevadzkova amplitidu — zavesenia vozidiel. Stanovenie tohto
parametra ako strednej a maximalnej hodnoty umoziuje optima-
lizaciu koncepcie zavesenia,

— rozchod kol'aje (parameter 3 — 4.1.3 a 4.3.3.10):

vzdialenost medzi hlavami kol'ajnic (rozchod) sa stanovi pri
referencnej Standardnej hodnote 1 435 mm, ktora je najbeznejSou
hodnotou na eurdpskych siet’ach,

— minimalna diZka nastupista (parameter 5 — 4.1.5):

minimalna diZka nastupi§ta v staniciach systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych zeleznic musi byt kompatibilna
s dizkou vlakovych suprav, ktoré tam musia zastavit, aby
mohli cestujici vystapit a nastipit,

— vyska nastupist’ (parameter 6 — 4.1.6 a 4.3.3.26):

vyska nastupiSt’ v staniciach systému transeurdpskych vysokory-
chlostnych zeleznic musi byt kompatibilna s vyskou schodikov
vlakovych stprav, ktoré tam musia zastavit, aby mohli cestujici
vystapit’ a nastapit’,

— maximalny sklon stipania a klesania (parameter 24 — 4.1.11
a 43.3.4):

maximalny stupen stGpania a klesania trati systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych Zeleznic musi byt kompatibilny
s vykonnostnymi a brzdnymi charakteristikami stanovenymi
pre interoperabilné vlakové stpravy, bez vyvolania neprija-
telnych rychlostnych strat pri stipani a bez rizika nedodrzania
brzdnych vzdialenosti pri klesani,

— minimalna vzdialenost medzi osami kol'aji (parameter 25 —
4.1.12 a 43.3.2):

minimalne vzdialenosti medzi osami kolaji sa stanovia
na hodnotu kompatibilni s odporom skrifi interoperabilnych
vozidiel vo¢i aerodynamickému namahaniu pri vzajomne streta-
vajucich sa vozidlach.
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3.4.

4.1.

Prvky relevantné pre poZiadavku technickej kompatibility
— nedostatok prevysenia (4.3.3.8):

nedostatok prevysenia — funkcia polomeru oblika a prevySenia
trate — je prvok rozhrania trasovania, ktory urcuje uroven priec-
neho zrychlenia prenaSaného na vozidlo,

— pristroje na zistovanie teplotného stavu loziska (4.3.3.24):

ked’ pristroje na zistovanie teplotného stavu loziska st na intero-
perabilnych tratiach potrebné pre jazdu ostatnych vlakov (do
vozidiel interoperabilného vysokorychlostného vozového parku
su vstavané pristroje na zistovanie teplotného stavu naprav),
tieto systémy nesmu ani predstavovat prekazku pre vysokory-
chlostnti prevadzku ani nesmu byt rusené jazdou interoperabil-
nych vlakov,

— elektrické charakteristiky zeleznicného zvrsku (4.3.3.28):

elektrické charakteristiky kolaje musia byt také, aby umoziovali
spatné vedenie pradu (subsystém energetiky) a akékol'vek iné
funkcie spojené s urCitymi druhmi riadenia a zabezpecenia
vlakov (subsystémy riadenia, zabezpecCenia vlakov a signalizacie).
Vlastnosti systému upevnenia kolaji musia tiez kompatibilné
s touto posledne menovanou poziadavkou.

Zhoda subsystému infrastruktiry a jeho zloziek so zikladnymi
poziadavkami sa overi v stlade s ustanoveniami uvedenymi v smer-
nici 96/48/ES.

POPIS SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURY

Systém transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic, na ktory sa
uplatiiuje smernica 96/48/ES a ktorého Castou je subsystém infra-
Struktlry, je integrovany systém, ktory vyzaduje aby boli zakladné
parametre, rozhrania a vykon overené najma tak, aby bola zabezpe-
Cena interoperabilita systému vzhl'adom na zékladné poziadavky.

Z hladiska interoperability je subsystém infrastruktary charakterizo-
vany tymito zakladnymi parametrami, rozhraniami a poziadavkami
na vykon:

ZAKLADNE PARAMETRE SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURY

Zakladné parametre subsystému infrastruktary, pokial’ ide o vysoko-
rychlostné trate, si opisané a stanovené v tejto kapitole. Jednotlivé
poziadavky na zabezpecenie kompatibility rekonStruovanych a pripoj-
nych trati su uvedené v bode 4.3.

Zakladné parametre pre dosiahnutie interoperability st uvedené
v prilohe II k smernici 96/48/ES. Devit z nich sa vztahuje na infra-
Struktaru:

— minimalny prechodovy prierez infrastruktary (1),

— minimalny polomer oblika (2),

— rozchod kol’aje (3),

— maximalne namahanie kolaje (4),
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minimalna diZka nastupista (5),

— vyska nastupista (6),

medzné charakteristiky pre vonkajsi hluk (17),

— medzné charakteristiky pre vonkajSie vibracie (18),
charakteristiky pre pristup zdravotne postihnutych osob (22).

Okrem tychto zakladnych parametrov, by sa malo uvazovat aj
s tymito:

— maximalne kolisanie tlaku v tuneloch (23),
— maximalne stiipanie a klesanie (24),
— minimalna vzdialenost medzi osami kol'aji (parameter 25).

So zakladnymi parametrami savisi uréity pocet rozhrani. Uplny
zoznam rozhrani a prvkov, ktoré ich charakterizuju je uvedeny
v bode 4.2.

Minimalny prechodovy prierez infraStruktiury (parameter 1)

Minimalny prechodovy prierez infraStruktiry pouzity pre vysokory-
chlostné trate, ktoré sa maju budovat’ sa musi zhodovat s refe-
ren¢nym kinematickym obrysom GC (odkaz na prilohu G).

Minimalny prechodovy prierez infraStruktary existujicich vysokory-
chlostnych trati, rekonsStruovanych a pripojnych trati potrebuje len
rozSirenie na obrys CG na tychto tratiach a ekonomickéd s$tadia
preukazala vyhody takej investicie.

Pouzitel'né ustanovenia pre prvok ,,minimélny prechodovy prierez*
(4.3.3.1) st definované v bode 4.3.3 pre rdzne prislusné kategorie
trati a v bode 7.3 pre trate so Specifickymi charakteristikami.

Minimalny polomer oblika (parameter 2)

Pri projektovani trati pre vysokorychlostni prevadzku musi byt
polomer oblika taky, aby prevysenie (4.3.3.7) stanovené pre obluk
pri uvazovani nedostatku prevysenia (4.3.3.8) neprekrocilo pri jazde
maximalnou rychlostou planovanou pre trat, hodnoty uvedené
v bode 4.3.3 ,,Specifikovany vykon®.

Na kol'ajach, na ktorych sa uskuto¢nujii len pomalé pohyby intero-
perabilnych vlakovych suprav (staniéné kolaje a kolaje na predcha-
dzanie, odstavné a dopravné kolaje), minimalny horizontalny
konstrukény polomer pre kazdy jednotlivy obluk musi byt najmene;j
150 m. V prevadzke musi byt minimalny ucinny horizontalny
polomer najmenej 125 m pri zohladneni zmien smerovania kolaji.
Pre vertikalny prierez musi byt polomer obluku najmenej 600 mm
na vrchole a najmenej 900 m v sedle. Podrobnosti o poziadavkach
tykajucich sa tohto parametra vzhl'adom na trate, na ktorych sa jazdi
pri nizkych rychlostiach, st uvedené v bode 4.3.3 , Specifikovany
vykon® pod prvkom ,,Prevadzkové a odstavné kolaje: minimalny
horizontalny a vertikalny polomer oblika, sklonu stipania a klesania,
vzdialenost’ medzi osami kolaji“ (4.3.3.5).

Rozchod kolaje (parameter 3)

Menovita vzdialenost’ medzi kolajami (rozchod) v subsystéme infra-
Struktiry je 1435 mm. Zodpoveda to vzdialenosti medzi ucinnymi
stranami hlav kolajnic, meranej vo vyske 14,5 mm (£ 0,5 mm) pod
jazdnou plochou kolesa.
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V etape projektovania a neskor pocas konstrukcie a prevadzky sa
rozchod musi udrziavat’ v hraniciach stanovenych v bode 4.3.3
Specifikovany vykon“ pre prvok ,rozchod kolaje a tolerancie®
(4.3.3.10).

Maximdlne namahanie kol’aje (parameter 4)
Vertikalne namahania

Kolaj, vyhybky a krizovatky musia byt konstruované tak, aby
odolali aspori tymto namahaniam:

— maximalna statickd zataZ na napravu povolend pre interopera-
bilné vlaky, definovana s pripustnymi toleranciami v bode 4.1.2
TSI pre vozovy park.

Maximalna statickd zataz Py na hnaciu napravu nesmie prekro-
Cit:

— v pripade vozového parku uréeného na prevadzku
na Specidlne postavenych vysokorychlostnych tratiach,
na ktorych sa rychlost’ rovna alebo je vicsia nez 250 km/h:

Py < alebo = 17 t/napravu, kde V > 250 km/h;
Py < alebo = 18 t/napravu, kde V = 250 km/h;
pricom V = maximalna prevadzkova rychlost.

Maximalna statickd zataz Py na hnand napravu nesmie prekrocit’
17 t.

— v pripade vozového parku uréeného na prevadzku na Specialne
rekonStruovanych vysokorychlostnych tratiach, na ktorych je
rychlost’ radovo 200 km/h:

uplatiiuji sa technické pravidla pouzivané na tychto tratiach.

Tieto maximalne hodnoty pocitaju s toleranciou 2 % u priemernej
zataze na napravu celej vlakovej stipravy. Okrem toho je prija-
telna tolerancia 4 % u zéataze na kazdu jednotliva napravu.

Navyse rozdiel statickej hmotnosti medzi stranami toho istého
vozidla nesmie presiahnut’ 6 %.

— maximdlna dynamickd zat'’az na koleso, definovana v bode 4.1.1
TSI pre vozovy park, ktorda mdze byt vyvoland interoperabil-
nymi vysokorychlostnymi  vlakovymi supravami, nesmie
prekrocit’ tieto limity:

— 180 kN u vozidiel s maximalnou rychlost'ou, ktora je vyssia
nez 200 km/h, ale rovna sa alebo je nizSia nez 250 km/h,

— 170 kN u vozidiel s maximalnou rychlost'ou, ktora je vyssia
nez 250 km/h, ale rovna sa alebo je nizSia nez 300 km/h,

— 160 kN u vozidiel s maximalnou rychlost'ou, ktora je vyssia
nez 300 km/h.

Zeleznitny zvr$ok musi brat do Givahy aj technické charakteris-
tiky (zat'az na napravu, rychlost) vlakov, ktoré nie st interope-
rabilné a mézu jazdit’ na tychto tratiach,

Specifikacie odolnosti kolaje vo&i vertikilnemu namahaniu st
uvedené v bode 4.3.3 pod prvkom ,,odolnost’ kol'aje, vyhybiek
a krizovatiek voéi vertikdlnemu namahaniu® (4.3.3.16) a ,,tuhost’
kolaje (4.3.3.22).
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Prie¢ne namahania

Kolaje, vyhybky a krizovatky musia byt schopné odolat’ aspon
nasledovnym priecnym namahaniam, ktoré st definované v bode
4.1.1 TSI pre vozovy park:

— maximalne celkové dynamické prie¢ne namahanie vyvolané
dvojkolesim na kolaj:

(ZY)

nost’ na napravu v kN, vozidla pripusteného na trat’ (sluzobné
vozidla, vysokorychlostné a iné vlaky). Tento limit je Specificky
pre riziko prieéneho posunu Strkového zelezniéného zvrsku
vplyvom prie¢neho dynamického namahania,

P
max = 10 +§kN, pricom P je maximdlna staticki hmot-

— pomer priecneho a vertikdlneho namahania kolesa:

(Y./Q)lim =0,8 priéom Y je dynamické naméhapife a Q je
prieCne namahanie, ktoré vyvolava koleso na kol'ajnicu. Tento
limit charakterizuje riziko nabichania kolesa na kolajnicu.

Zelezni¢ny zvrSok musi brat do uvahy technické charakteristiky
(zataz na napravu, rychlost, nedostatok prevySenia) vlakov, ktoré
nie s interoperabilné a mézu jazdit' na tychto tratiach,

Specifikacie pre odolnost kolaje vo&i prie¢nemu namahaniu su
uvedené v bode 4.3.3 pod prvkom ,odolnost kolaje, vyhybiek
a krizovatiek voci priecnemu namahaniu® (4.3.3.17).

Pozdlzne namahania

Kolaje, vyhybky a krizovatky musia odolat pozdiznym namaha-
niam, ktoré st definované v bode 4.1.1 TSI pre vozovy park
a zodpovedaji maximalnym zrychleniam a spomaleniam 2,5 m/s2,
vyvolanym vysokorychlostnymi interoperabilnymi vlakmi, ako aj
posobeniu vzniknutych teplot. Zelezniény zvrsok musi tiez odolat
pozdiznym namahaniam zodpovedajicim vyssie uvedenym zrychle-
niam a spomaleniam vlakov, ktoré nie su interoperabilné a jazdia
na trati (sluzobné vozidla a ostatné vlaky).

Specifikacie odolnosti kolaje vo&i pozdiznemu naméhaniu sa
uvedené v bode 4.3.3 pod prvkom ,odolnost kolaje, vyhybiek
a krizovatiek vo¢i namahaniu pri brzdeni a rozjazde* (4.3.3.21).

Minimdlna di¥ka ndstupista (parameter 5)

DiZka nastupit musi v normélnych prevadzkovych podmienkach
umoziiovat’ cestujucim nastup a vystup cez vSetky dvere interopera-
bilnych vlakov, ku ktorym moézu mat’ pristup.

Za predpokladu, ze su dodrzané poziadavky bodu 7.3 tejto TSI,
uzitoéna dizka nastupidt’ pristupnych pre cestujucich musi byt mini-
malne 400 m na novovybudovanych tratiach a tratiach rekonstruo-
vanych pre vysoké rychlosti, len v tych staniciach, v ktorych sa za
normalnej prevadzky zostavuji vysokorychlostné vlaky. Ked
na tychto tratiach je tazké uplatiiovat’ ustanovenia kapitoly 7 ,,Uplat-
fiovanie* tykajlice sa zvdGSenia dizky existujicich néstupist,
manazér infrastruktury poskytne niektoré nastupiStia v staniciach
sliziace komerénej preprave prevadzkovatelom, ktori potom budu
vhodne organizovat’ svoju prepravu.
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Vy$§ka ndstupist'a (parameter 6)

Charakteristiky nastupista musia byt kompatibilné s vyskou nastup-
nych schodikov interoperabilného vozového parku.

Za predpokladu, ze st dodrzané poziadavky bodu 7.3, pre vysku
nastupista si povolené dve hodnoty: 550 a 760 mm.

Tieto hodnoty sa m6zu menit' podla ocakdvaného vykonu trate,
podla ustanoveni bodu 4.3.3 ,Specifikovany vykon“ (4.3.3.26:
nastupistia pre cestujtcich).

Hranicné charakteristiky pre vonkajsi hluk (parameter 17)

Uroveti hluku vyvolaného systémom transeurdpskych vysokory-
chlostnych Zzeleznic by mala zostat’ prijatelna pre okolie a mala by
sa udrzat' v ramci limitov primeranych pre ochranu susediaceho
obyvatel'stva a jeho ¢innosti.

Stadia vplyvu na Zivotné prostredie, ktord je potrebné vykonat
vopred podla smernice Rady 85/337/EHS a je uvedend dalej
v bode 4.2.3.1.1, musi preukazat, ze hladiny hluku prijimané okolim
pozdiz novej alebo rekondtruovanej infrastruktary (hladiny hluku
vyvolané interoperabilnymi vlakmi alebo celkové hladiny hluku
vyvolané celou prepravou, v zavislosti od pouzitych kritérii), nepre-
siahnu hladiny hluku stanovené pouzivanymi vnutroStatnymi pred-
pismi, so zohl'adnenim charakteristik emisii hluku interoperabilnych
vlakov ako je stanovené v TSI pre vozovy park.

Hranicné charakteristiky pre vonkajsie vibracie (parameter 18)

Prevadzka systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic pri
normalnom stave udrzby by nemal mat’ za nasledok vibracie pody,
ktoré by boli neprijatelné pre okolie a Cinnosti, ktoré sa tam vyko-
navaju.

Stidia vplyvu na Zivotné prostredie, ktorti je potrebné vykonat
vopred podla smernice Rady 85/337/EHS a je dalej uvedena
v bode 4.2.3.1.1, musi preukazat, ze urovenn vibracii ocakavana
pozdiz novej alebo rekonstruovanej infrastruktiry, podas prechodu
interoperabilnych vlakov, nepresiahne uroven vibracii stanovenu
pouzivanymi vnutro§tatnymi predpismi, so zohladnenim charakte-
ristik interoperabilnych vlakov, ako je stanovené v TSI pre vozovy
park.

Charakteristiky pre pristup zdravotne postihnutych osoéb (para-
meter 22)

V TSI st $pecifikované dve mozné vysky nastupista (550 mm
a 750 mm) a je nepravdepodobné, ze sa vSade na sieti dosiahne
uroviovy pristup z nastupista do vlaku. Bude preto nevyhnutné
vyuzit' technické a prevadzkové rieSenia na prekonanie tohto
problému pre zdravotne postihnutych cestujucich. Na sieti transeu-
ropskych vysokorychlostnych Zeleznic by sa mohli vyuzit' niektoré
dostupné rieSenia, medzi ktoré patria:

— rieSenia spojené s vozovym parkom:
— vysuvné rampy zabudované vo vozidle,
— zdvizné plosiny zabudované vo vozidle.
— rieSenia spojené s infraStruktarou:

— zdvizné néstupiste,
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— Ciasto¢ne zvySené nastupiste.
— rieSenia spojené s prevadzkou:
— prenosné rampy rozmiestnené prevadzkovym personalom,

— mobilné zdvizné ploSiny rozmiestnené prevadzkovym perso-
nalom.

Na novovybudovanych vysokorychlostnych tratiach sa musia usku-
toénit’ nevyhnutné opatrenia na zabezpecenie I'ahkého pristupu zdra-
votne postihnutych os6b na nastupistia a do vlakov, a pokial’ to bude
prakticky uskuto¢nitelné, bez zvlastnej pomoci.

Na rekonstruovanych a pripojnych tratiach, kde existujuce stanice
neumoznuju vzdy zabezpeCit' také prostriedky pre lahky pristup
na nastupistia sa bude vyzadovat’ pomoc stani¢ného prevadzkového
personalu.

(Pozri aj 4.3.3.26 nastupistia pre cestujucich).

Maximadalne kolisanie tlaku v tuneloch (parameter 23)

Tunely musia byt' projektované tak, aby maximalne kolisanie tlaku
(definované ako rozdiel medzi extrémnymi S$pickovymi hodnotami
pretlaku a podtlaku) pozdi interoperabilného vlaku, nesmie byt
vacsie nez 10 000 pascalov pocas prechodu vlaku cez tunel pri
maximalnej povolenej rychlosti. Tato podmienka sa rovnako uplat-
nuje, ked’ sa vlaky akéhokol'vek druhu opravnené pouzivat tunel
(vysokorychlostné vlaky, sluzobné a ostatné vlaky), stretavaju
v tuneli.

Specifikacie tykajice sa prechodového prierezu tunela st uvedené
v bode 4.3 ,,Specifikovany vykon“ pre prvok ,tunely a podzemné
stavby* (4.3.3.6).

Maximadlne stiipanie a klesanie (parameter 24)

Za predpokladu, ze st dodrzané poziadavky bodu 7.3, stipania
a klesania na novych vysokorychlostnych tratiach su ohranicené
na 35mm/m.

Podmienky pouzitelné na tento parameter na novovybudovanych,
rekonstruovanych a pripojnych tratiach su stanovené v bode 4.3
,»Specifikovany vykon* (4.3.3.4).

Minimdlna vzdialenost’ medzi osami kolaji (parameter 25)

Vzdialenost medzi osami kol'aji na novych vysokorychlostnych
tratiach musi byt aspon 4,5 m.

Rozne hodnoty tohto rozmeru sa mézu prijat’ na novych tratiach,
ktoré sa eSte len maju budovat’ a na ich pripojnych tratiach, ako aj
na existujucich rekonstruovanych tratiach podla vykonu ocakéva-
ného na tychto tratiach. Tieto zmeny su Specifikované v bode
4.3.3 ,Specifikovany vykon“ (4.3.3.2).

ROZHRANIA SUBYSTEMU INFRASTRUKTURY

Z hladiska technickej kompatibility, rozhrania subsystému infra-
Struktiry s ostatnymi subsystémami, z ktorych niektoré s Specifi-
kované zakladnymi parametrami definovanymi v predchadzajicej
Casti, su tieto:

Rozhrania so subsystétmom vozového parku:

— obrysy a prierezy: toto rozhranie tvoria obrysy a prierezy
potrebné na to, aby vlaky mohli jazdit: obrysy a prierezy
pevnych konstrukcii a nastupiSt, obrysy vozidiel, prechodovy
prierez pantografu a vzdialenost medzi osami kol’aji,
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— prenos mechanickych namahani medzi vozidlom a infrastruktarou
v troch smeroch — prie¢nom, vertikilnom a pozdiznom — neza-
visle na tom, ¢&i ide o styk koleso-kol'ajnica alebo brzdové
systémy vo vozidlach, ktoré nevyuzivaju prilnavost’ kolies.

— vedenie trate, charakteristiky ktoré definuju prevadzkové
podmienky zavesenia kolies,

— vzdjomné aerodynamické Ucinky medzi pevnymi prekazkami
a vozidlami a vzajomne medzi stretdvajucimi sa vozidlami,

— Ucinky tlaku pri prechode tunelmi a podzemnymi stanicami
a ucinky rychlosti vzduchu v podzemnych staniciach,

— pristup k vlakom v staniciach a na otvorenej trati v pripade, ze
cestujiici musia byt evakuovani,

— akékol'vek systémy monitorovania vlajku instalované pri trati.

Rozhrania so ,,subsystémom energetiky“:

— prierez konstrukcie pre stoziare trolejového vedenia,

— elektricky bezpecnostny odstup pre trolejové vedenie a pantograf
a jeho posobenie na konstrukcie,

— vedenie trakéného pradu kolajou.

Rozhrania so ,subsystémom riadenia vlakov, zabezpecenia

vlakov a signalizacie“:

— prierez konStrukcie z hl'adiska prvkov tohto subsystému inStalo-
vanych pozdlz kol'aje alebo pripevnenych ku konstrukciam,

— prenos pradu pre signaliziciu cez kol’aj.

Rozhrania so ,subsystémom prevadzky*:

— pristup ku vlakom v staniciach a na otvorenej trati v pripade, Ze

cestujlici musia byt evakuovani,

— zablokovanie/uzamknutie vyhybiek na zabezpeCenie pohybu
vlaku po urCenej dopravnej ceste,

— zabezpecenie prostriedkov na obnovu prevadzky a nakolajenie.

Rozhrania so ,,subsystétmom udrzby*:

— trasovanie vedlajSich kolaji pre odstavenie vlakov,

Rozhrania so ,,subsystémom Zivotného prostredia“:

— vibréacie vznikajice v okoli Zelezni¢nej trate,
— hluk vznikajtci v okoli Zeleznicnej trate.

Rozhrania uvedené vysSie su charakterizované nasledovnymi
prvkami, pre ktoré sa v bode 4.3.3 , Specifikovany vykon®, stano-
vené pouzitené poziadavky na dosiahnutie tirovni vykonu stanove-
nych pre kazda kategdriu trate systému transeuropskych vysokory-
chlostnych Zzeleznic:

— minimalny prechodovy prierez (4.3.3.1),

— vzdialenost’ medzi osami kol'aji (4.3.3.2),



2002D0732 — SK — 24.01.2013 — 001.001 — 30

423,

423.1.
4.23.1.1.

— aerodynamické uéinky na infrastruktaru (4.3.3.3),
— maximalny sklon stiipania a klesania (4.3.3.4),

— minimdlny horizontdlny a vertikdlny polomer oblikov odstav-
nych kol'aji (4.3.3.5),

— podzemné stavby ako napr. tunely a hlbinné stavby (4.3.3.6),
— prevysenie (4.3.3.7),

— nedostatok prevysenia (4.3.3.8),

— ekvivalentna kuzel'ovitost’ (4.3.3.9),

— rozchod koTlaji a tolerancie (4.3.3.10),

— sklon kolaji (4.3.3.11),

— profil hlavy kolajnice (4.3.3.12),

— vertikalne namahania konstrukcii (4.3.3.13),

— priecne horizontdlne namahania konstrukcii (4.3.3.14),

— pozdizne namahania konstrukcii (4.3.3.15),

— odolnost’ kol'aji, vyhybiek a krizovatiek voci vertikalnym nama-
haniam (4.3.3.16),

— odolnost” kol'aji, vyhybiek a krizovatick voci priecnym namaha-
niam (4.3.3.17),

— kvalita geometrickej polohy kolaje (4.3.3.18),
— vyhybky a krizovatky: profily jazykov a srdcoviek (4.3.3.19),
— vyhybky a krizovatky: funkéné poziadavky (4.3.3.20),

— odolnost’  kolaje vo¢i namahaniu pri brzdeni a rozjazde
(4.3.3.21),

— tuhost’ kol'aje (4.3.3.22),

— vplyvy bo¢ného vetra (4.3.3.23),

— pristroje na zistovanie teplotného stavu loziska (4.3.3.24),
— pristup alebo vniknutie na tratové zariadenia (4.3.3.25),
— nastupistia pre cestujicich (4.3.3.26)

— podzemné stanice vysokorychlostnych trati (4.3.3.27),

— elektrické charakteristiky zeleznicného zvrsku (4.3.3.28).

Regulalné a prevadzkové podmienky

Na zaruCenie sidrznosti systému transeurdpskych vysokorychlost-
nych zeleznic podliehaji tieto rozhrania tymto regulaénym a prevadz-
kovym ustanoveniam:

Regula¢né podmienky
Ochrana zivotného prostredia

Poziadavky Spolo¢enstva na ochranu zivotného prostredia st stano-
vené v ustanoveniach pravnych a inych predpisov, ktoré prijali
Clenské staty, aby ich vynucovali; pri projektovani trati Specialne
budovanych pre vysoké rychlosti na uzemi prislusného ¢lenského
Statu sa tieto ustanovenia musia dodrziavat'.
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Stidia vplyvu na Zivotné prostredie:

Pouzitim smernice Rady 85/337/EHS, ktora sa tyka postdenia
vplyvov uritych projektov na zivotné prostredie sa pri navrhu
trate osobitne postavenej pre vysoku rychlost’ alebo pri rekonstrukcii
trate na vysoku rychlost musi v predbeznej S$tadii prihliadat’
na vplyvy projektov na zivotné prostredie v stlade s poziadavkami
vnutro$tatnych pravnych predpisov prislusného Statu uplatiiujuceho
ustanovenia Spolocenstva.

Stidia vplyvu na Zivotné prostredie musi obsahovat:

— opatrenia prijaté na zabezpeenie zhody so Specifikdciami tejto
TSI, ktoré sa tykaju parametra ,,Medzné charakteristiky spojené
s vonkaj$im hlukom* stanovené¢ho v bode 4.1.7. Hladiny hluku
prijimaného okolim pozdiz novych alebo rekonstruovanych
infrastruktir (hladiny hluku vyvolané interoperabilnymi vlakmi
alebo celkové hladiny hluku vyvolané celou prepravou, v zavi-
slosti od pouzitych kritérii), sa musia vypocitat’ so zohladnenim
maximalnej Grovne emisii hluku interoperabilnych vlakov defi-
novanej v bode 4.1.8 TSI pre vozovy park a pripadne so
zohladnenim ocakévanej premavky vsetkych typov vlakov
premavajtcich na trati.

— opatrenia prijaté na zabezpecenie zhody so Specifikdciami tejto
TSI, ktoré sa tykaju parametra ,,Hrani¢né charakteristiky spojené
s vonkaj§imi vibraciami“ stanoveného v bode 4.1.8 pocas
prechodu interoperabilnych vlakov.

Protipoziarna ochrana

Konstrukéné charakteristiky podzemnych stanic na vysokorychlost-
nych tratiach musia spiiat poZiadavky stanovené v smernici
89/106/EHS z 21. decembra 1988 a jej interpretatné dokumenty
tykajuce sa zakladnej bezpecnostnej poziadavky ¢. 2 ,Poziarna
bezpecnost™. Tato poziadavka sa tyka ustanoveni pouzitenych
na budovy a nastupistia stanic pristupné pre cestujicich, a najma
ustanoveni vztahujicich sa na ntdzové osvetlenie a oznacenie
nudzovych vychodov. Uplatiiovanie tychto opatreni musi brat’ do
uvahy nebezpecenstvo poziaru predstavované vysokorychlostnymi
vlakmi, ktoré stoja v staniciach.

Vyrobky pouzité pri stavbe podzemnych stanic na vysokorychlost-
nych tratiach musia spiiiat’ technické Specifikacie a eurdpske normy
na ochranu zariadeni proti poziaru podla c¢lanku 4 smernice
89/106/EHS, alebo ak by takéto Specifikacie alebo normy neexisto-
vali, vnutro§tatne predpisy zodpovedajuce poziadavkam tejto TSI

DIhé tunely

Musia sa prijat vhodné opatrenia, aby sa zohladnili osobitné
bezpecnostné podmienky v dlhych tuneloch. Ak neexistuji ziadne
platné ustanovenia Spolocenstva, uplatnitelnymi pravnymi predpismi
su tie predpisy, ktoré su ustanovené kazdym Cclenskym Statom,
na ktorého Uzemi infraStruktrny projekt prebieha, alebo dohodou
medzi prisluSnymi c¢lenskymi Statmi v pripade medzindrodnych
projektov. Ak neboli prijaté vnutrostatne predpisy, zadavatel' alebo
manazér infrastruktiry predlozi svoje navrhy opatreni, ktoré sa maji
prijat’ prisluSnému vnutrostatnemu organu prislusného c¢lenského
Statu na overenie.

Opatrenia prijaté zadavatelom musia umoziovat’ volny pohyb inte-
roperabilnych vlakovych suprav opisanych v TSI pre vozovy park,
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v bodoch 4.3.11, 4.3.13 a 4.3.14. Takto stanovené charakteristiky
vozového parku st zalozené na tychto vykonovych vlastnostiach:

— schopnost’ udrzat' rychlost aspon 80 km/h pocas 15 minut
v pripade poziaru vo vlaku,

— pritomnost’ tepelnych detektorov v uréenych priestoroch vlaku,

— pritomnost poplasného zariadenia, pouzivaného cestujucimi,
ktoré vlak nezastavi,

— ohnovzdornost’” materidlov (mozné zdroje vznietenia, nebezpe-
Censtvo ohia a vlastnosti so zretelom na dym/vypary),

— prijatie opatreni na zabranenie Sirenia dymu a vyparov (vypnutie
klimatizacie) a na ochranu cestujutcich,

— vozidlovy komunikac¢ny systém spdjajuci vlakovy personal
a cestujucich.

Tieto charakteristiky st zakladom pre definovanie opatreni, ktoré sa
maji prijat’ pre tunely podla ich vlastnych charakteristik (dizka, typ
tunelu: jednokolajna alebo dvojkolajna trat’, prierez, atd’.) a podla
vnutrostatnych predpisov tak, aby bola zabezpecend dostatocna
uroven bezpecnosti pre interoperabilny vozovy park pri jeho pred-
pokladanej jazdnej rychlosti.

Popritom, ak st nastupistia postavené v Specifickych zonach tunelu
na umoznenie lahkého vystupu bud do chranenych zachrannych
priestorov, alebo postrannych priestorov definovanych vnutrostat-
nymi predpismi, ich vyska musi byt od 550 do 760 mm tak, aby
bola zabezpecena zhoda s pristupom do vozidiel.

Prevadzkové podmienky
Uvedenie do prevadzky

Tymto aspektom sa zaobera kapitola 6.

Plan udrzby

Plan 0drzby musi vyhotovit manazér infraStruktiry alebo jeho
splnomocneny zastupca, aby bolo zabezpecené, Ze sa potvrdia stano-
vené charakteristiky rozhrani subsystému infrastruktary v rdmeci limi-
tov, ktoré si pre nich stanovené.

Plan udrzby musi obsahovat aspon tieto prvky:

— stbor bezpe¢nostnych hrani¢nych hodnét (hraniéné hodnoty,
ktorych prekro¢enie vedie k obmedzeniu rychlosti vlaku) pre
tieto parametre kvality geometrickej polohy trate: pozdizna nive-
laéna odchylka, prieéna nivelatna odchylka, smerovanie
a rozchod, stanovené pre meraci systém geometrie kol'aji pouzi-
vany manazérom infrastruktury alebo jeho zastupcom.

Tieto hodnoty sa musia ¢o mozno naviac rovnat hodnotam
stanovenym v tychto normach a pravidlach:

— pre pozdiznu nivelani odchylku, smerovanie a skriitenie
kol'aje, hodnoty uvedené v Casti ,kvalita geometrickej polohy
kolaje* (4.3.3.18) v bode 4.3.3,

— pre stredny rozchod na dizke 100 m, hodnoty uvedené
v Casti ,,rozchod kol'aje a tolerancie® (4.3.3.10) v bode 4.3.3,
pre trate s roznymi vykonnostnymi uroviiami,
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4.2.3.23.

42324,

— udaj o frekvencii kontrol a tolerancidch nameranych hodnot
geometrickych noriem a o prostriedkoch pouzitych na ich
kontrolu; u posledného udaj o pravidlach ekvivalencie s hodno-
tami uvedenymi v bode 4.3.3,

— prijaté opatrenia (obmedzenie rychlosti, lehoty oprav), ak su
prekrocené predpisané hodnoty,

— pravidla tykajice sa bezpeCnostnych faktorov pre vyhybky
a krizovatky, splnajiice poziadavky uvedené v casti ,,vyhybky
a krizovatky* v bode 4.3.3 (4.3.3.20),

— 1daj o frekvencii in$pekcii kolajnic a o pouzitych prostriedkoch
inSpekcie,

— 10daj o frekvencii in$pekcii kolaje (systémy upevnenia kol'ajnic
a podvaly).

Vynimka v pripade vykonu prdac

Specifikicie subsystému infrastruktiry a jeho zloziek definovanych
v kapitole 4 a 5 TSI st pouzitelné na trate v normalnych prevadz-
kovych podmienkach alebo v pripade neocakavanych porach, ktoré
si vyzaduji pouzitie planu udrzby.

V urcitych situaciach zahfiajucich predplanovacie prace méze byt
potrebna docasna odchylka od tychto ustanoveni tak, aby bolo
mozné vykonat zmeny subsystému infrastruktary.

Tieto docasné vynimky z pravidiel TSI musi definovat’ manazér
infrastruktary prislusnej trate, ktory musi dbat’ na to, aby nevzniklo
ziadne riziko pre bezpecnost’ prechddzajucich vlakov pri uplatiiovani
tychto vSeobecnych ustanoveni:

— povolené vynimky musia byt docasné a vopred planované,

— zelezni¢né podniky vykonavajiice dopravu na trati budi infor-
mované o tychto docasnych vynimkach, o ich geografickej
polohe, ich povahe a prostriedkoch signalizacie, prostrednictvom
oznameni, popisujticich v pripade potreby typ pouzitych Speci-
fickych signalov,

— kazd4d vynimka musi obsahovat’ dopliiujuce bezpecnostné opat-
renia tak, aby bolo zarucené, ze sa nad’alej plni poziadavka
zachovania Urovne bezpeCnosti. Tieto doplilujice opatrenia
moZu pozostavat’ najmi z tychto prvkov:

— primerané monitorovanie prislusnych prac,

— docasné obmedzenia rychlosti na useku trate, ktoré neumoz-
fiuje rychlost’ vyssiu nez je primerana okolnostiam.

Krajnica pre cestujucich v pripade evakuacie viaku mimo stanice

Na novych tratiach budovanych pre vysoké rychlosti, musi byt po
stranach kazdej kolaje pre vysokorychlostné vlaky zabezpefeny
dostato¢ny priestor; tento priestor musi umoznit’ cestujucim vystapit’
na naprotivnu stranu susediacich kolaji, ak na tychto kolajach eSte
jazdia vlaky pocas evakuacie. Ked’ st kolaje postavené na staveb-
nych konstrukciach, stiCastou boéného priestoru na vonkajsej strane
kol'aje musi byt’ ochranny murik, ktory umozni cestujicim bezpec¢ne
vystipit’.
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Na existujtcich tratiach rekonStruovanych na vysoka rychlost’ musi
byt k dispozicii rovnaky postranny priestor vSade tam, kde je toto
opatrenie primerane pouzitelné. Ked’ nemdze byt zabezpeceny
dostatocny priestor, oba konce oblasti s obmedzenim pohybu
musia byt’ zretel'ne oznacené a prevadzkovatelia musia byt informo-
vani o tejto Specifickej situdcii.

Osobitné ustanovenia pouzitel'né pre vel'mi dlhé tunely su stanovené
v bode 4.2.3.1.3.

Oznamenia pre Zzeleznicné podniky,; prostriedky nakolajenia po
vykolajeni

Manazér infrastruktiry musi informovat’ prislusné Zelezni¢né
podniky o postupoch, ktorymi mézu byt informovani o docasnych
obmedzeniach vykonu, ktoré maju nepriaznivy vplyv na infrastruk-
turu a ktoré mézu vyplynat’ z bezne nepredvidatelnych udalosti.

Manazér infrastruktiry moéze oboznamit Zelezniéné podniky, ktoré
maji v umysle pracovat’ na trati interoperabilnej transeuropskej
vysokorychlostnej ZelezniCnej siete, s dostupnymi prostriedkami
pre prace na obnoveni prevadzky a nakol'ajeni, so strediskami
zodpovednymi za ich riadenie pre prislusné trate a s postupmi pouzi-
tefnymi pre ich uvedenie do prevadzky. Zelezniéné podniky musia
oznamit’ manazérovi infrastruktury Specifické podmienky stvisiace
s obnovenim prevadzky alebo nakolajenim ich vlakov. Manazér
infrastruktiry sa musi ubezpecit’, Ze personal povereny takymi obno-
vovacimi pracami dostal dostato¢né informacie o tychto $pecifickych
podmienkach relevantnych pre typy interoperabilnych vlakov, ze
kazdé stredisko sa mdze nimi zaoberat’ v zavislosti od prislusnej
trate.

SPECIFIKOVANY VYKON

Poziadavky, ktoré musia prvky charakterizujuce rozhrania subsys-
tému infrastruktiry spifiat, musia zodpovedat’ vykonnostnym trov-
niam $pecifikovanym pre kazdd z tychto kategorii trate systému
transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic:

— trate $pecialne budované pre vysoku rychlost,
— trate Specialne rekonStruované pre vysoku rychlost,

— trate so Specialnymi charakteristikami, Specialne rekonstruované
pre vysoku rychlost’.

V pripade subsystému infraStruktiry tieto vykonnostné urovne su
popisané v nasledovnych bodoch spolu s osobitnymi podmienkami,
ktoré mozu byt povolené v kazdom pripade pre prislusné parametre
a rozhrania.

Vsetky vykonnostné tirovne a $pecifikacie predkladanej TSI st dané
pre trate postavené so Standardnym eurdpskym rozchodom kolaje,
definovanym v bode 4.1.3 pre interoperabilné trate. Trate postavené
pre iné hodnoty rozchodu st popisané ako osobitné pripady v bode
7.3.

Tieto vykonnostné urovne s popisané pre subsystém v normalnych
prevadzkovych podmienkach a pre prevadzkové stavy vyplyvajice
z Cinnosti udrzby. Pripadné dosledky vykonu modifikacnych prac
alebo generalnej udrzby, ktoré si moézu vyziadat’ doCasné vynimky,
pokial’ ide o vykon subsystému, st uvedené v bode 4.2.3.2.3.
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Specifikované vykonnostné trovne pre trate predstavujiice osobitné
pripady st definované v bode 7.3.

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

Aby sa najlepsie vyuzil vykon interoperabilnych vlakovych suprav,
trate  systému transeuropskych  vysokorychlostnych  Zeleznic
$pecialne postavené pre vysoku rychlost musia byt projektované
tak, aby umoznili prechod vlakov s dizkou 400 metrov a maximalnou
hmotnost'ou 1 000 ton pri rychlostiach vyssich alebo rovnych 250 km
km/h, priom tieto vlaky musia zodpovedat’ prechodovému prierezu
infrastruktiry definovanému v predchadzajicom bode 4.1.1. Para-
metre a prvky stanovené v bodoch 4.1 a 4.3.3 umoziuju, za pred-
pokladu, Ze st splnené podmienky stanovené v tomto bode, budo-
vanie infrastruktary, na ktorej moze byt povolena rychlost’ do 300
km/h.

Rychlost’ interoperabilnych vlakovych suprav sa podla prilohy
I k smernici 96/48/ES méze zvysit' nad 300 km/h a nevyhnutné
podmienky pri stanoveni prislusnych parametrov a rozhrani pre
taky vykon sa moézu zabezpelit v etape projektovania, ked’ tieto
obsahuju niektoré modifikacie vztahujiice sa k jazdnej rychlosti.

Vykonnostné urovne vysokorychlostnych vlakov sa moézu zvysit
nasadenim S$pecifickych systémov, ako je napriklad vozidlo
s vykyvnou skrifiou. Pre jazdu takych vlakov musia byt povolené
osobitné podmienky za predpokladu, Ze nezahffiaju obmedzenia pre
vysokorychlostné vlaky, ktoré nie si vybavené takym zariadenim.

Poziadavky odlisné od tych, ktoré su opisané pre zakladné vykon-
nostné Urovne, stanovené d’alej pre kazdy prislusny parameter alebo
prvok, sa mozu prijat’ v tychto pripadoch:

— ak na urCitych tsekoch vysokorychlostnych trati, kde nemoze
byt z technickych pri¢in dosiahnutd maximalna rychlost’ pred-
pokladana pre interoperabilné vlakové supravy, akceptujii sa
niz§ie vykonnostné urovne pokial ide o maximdlnu rychlost’
na trati,

— ak v dosledku prijatia osobitnych stavebnych charakteristik urci-
tého subsystému dosahujiceho rovnakd Groven vykonu, sa mozu
prijat’ Specifické poziadavky na niektoré parametre alebo rozhra-
nia,

— ak na umoznenie jazdy vysokorychlostnych vlakov, ktoré maju
vy$siu vykonnost’, napriklad pri rychlostiach nad 300 km/h, je
potrebné stanovit’ osobitné odchylky pre také vlaky, ktoré maju
vplyv na niektoré parametre a rozhrania; prijatie takych odchylok
by bolo v takom pripade podmienené dodrzanim podmienok
uplatiiovanych na ostatné vysokorychlostné vlaky definované
v bodoch 4.1 a 4.3.3.

Také poziadavky, ktoré sa lisia od podmienok potrebnych na dosiah-
nutie zakladnych vykonnostnych Grovni siete, sa musia uplatiiovat’
na kazdy relevantny parameter alebo rozhranie jednotnym spdsobom
na kazdom tuseku vysokorychlostnej trate, ktora sa ma vybudovat’
alebo sa planuje.

Tieto Specidlne poziadavky vztahujuce sa k réznym parametrom
a rozhraniam st opisané v bode 4.3.3.
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4.33.1.

Trate Specidlne rekonStruované pre vysoku rychlost’

Trate systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
osobitne rekonstruované pre vysoka rychlost” su projektované tak,
aby umoznovali jazdu vlakovych stprav dlhych 400 metrov a s hmot-
nostou do 1000 ton pri rychlostiach pod 250 km/h. Na tychto
tratiach vykonnostné urovne interoperabilnych vlakovych suprav
$pecialne projektovanych pre vysok rychlost, sa nemdzu plne
vyuzit.

Parametre a prvky stanovené na dosiahnutie zékladnych vykonnost-
nych trovni siete sliizia na vybudovanie infrastruktury umoznujucej
vysoké rychlosti pod 250 km/h.

Podmienky, ktoré sa liSia od podmienok opisanych pre tieto
zakladné vykonnostné tirovne st stanovené v nasledujuicom odseku
pre kazdy prislusny parameter alebo rozhranie a moézu sa pouzit’
na existujucich tratiach rekonstruovanych pre vysokil rychlost,
na ktorych je jazdna rychlost interoperabilnych vlakovych stprav
niz$ia nez ich maximalna konstrukéna rychlost’ — nizsie vykonnostné
urovne sa vztahuji na maximalnu rychlost’ na trati.

Vykon vysokorychlostnych vlakov sa vSak mdze zvysit' zavedenim
systémov pre presne stanoveny ucel, ako st napriklad vykyvné
skrine, a mozu sa povolit’ osobitné podmienky pre jazdu takto vyba-
venych vlakov na rekonStruovanych tratiach za predpokladu, ze
z toho na tych istych tratiach nevyplyni obmedzenia pre vlaky,
ktoré nie su takto vybavené.

Osobitné podmienky st pre prislusné prvky opisané v bode 4.3.3.

Specifikdcie poufitelné na prvky, aby sa dosiahli oéakdvané
vykonnostné urovne

V dalsich bodoch st pre kazdy prvok a kazdy parameter stanovené
poziadavky, ktoré sa musia splnit, aby sa dosiahli vykonnostné
urovne stanovené pre kazdi kategoriu trate.

Minimalny prechodovy prierez
Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

V etape projektovania musia vietky prekazky (konStrukcie, elek-
trické napajacie a signalizaéné zariadenia) spliat’ tieto poZziadavky:

— minimalny prechodovy prierez stanoveny pre kazdi z nich
na zéklade referen¢ného kinematického obrysu GC definovaného
v prilohe G k tejto TSI,

— prechodovy prierez pre pantografy, stanoveny pre kazda
prekazku: s vynimkou $pecifickych pripadov opisanych v bode
7.3, definicia prierezu pre prechod pantografu vratane elektric-
kych izolaénych odstupov sa vztahuje na typ elektrifikacie
zvoleny pre nova trat, na projektovani vySku trolejového
vedenia a typ prislusného pantografu, podla definicii v bodoch
4.1.2.1,4.1.2.2,4.1.2.3 a 4.3.2.3, obrazku 4.1 a priloh H a J TSI
pre energetiku.
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433.2.

Existujiice vysokorychlostné trate, trate Specidlne rekonStruované
pre vysokii rychlost’ a pripojné trate

Na existujucich vysokorychlostnych tratiach, na tratiach S$pecialne
rekonstruovanych pre vysoku rychlost’ a ich pripojnych tratiach sa
modze pouzit minimalny prechodovy prierez stanoveny pre kazdu
z nich na zaklade referencného kinematického obrysu GC, aj pri
vacsich prestavbach, ak ekonomicka Stidia preukaze vyhody takej
investicie. V opac¢nom pripade sa moze pouzit prechodovy prierez
stanoveny pre z nich na zaklade referencného kinematického obrysu
GB, ak to umoznuju ekonomické podmienky, alebo sa modze
zachovat’ existujiici mensi prechodovy prierez. Ekonomicka stadia
zadavatela alebo manazéra infrastruktury musi zohl'adnit' ocakdvané
naklady a vynosy, ktoré vyplynu zo zvécSenia prierezu vo vztahu
na iné interoperabilné trate spojené s prislusnou trat'ou.

S vynimkou toho, ked’ sa uplatnia Specifické pripady opisané v bode
7.3 alebo ustanovenia uvedené v oddieli 7, musia vhodné prierezy
pre prechod pantografov, zvdcSené o elektrické izolatné odstupy,
umoziiovat v ramci existujicich elektrifikovanych systémoch
prechod typov pantografov, ktoré sa moézu pouzivat' v prislusnych
elektrifikovanych systémoch a to podla opisu v bodoch 4.1.2.1,
4.1.2.2, 4.1.2.3 a 4.3.2.3, obrazku 4.1 a priloh H a J TSI pre ener-
getiku.

Minimalna vzdialenost’ medzi osami kolaji
Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

V etape projektovania musi byt minimalna vzdialenost medzi osami
kol'aji na tratiach Specialne postavenych pre vysoku rychlost’ stano-
vena na 4,50 m.

Tato hodnota sa moze upravit podla hodnét uvedenych v tejto
tabul’ke tak, aby zodpovedala planovanym vykonnostnych tirovniam
pre trate.

Rychlost’ vlakov bez | Minimalna vzdialenost’
vykyvnych skriii medzi osami kolaji
Nové trate V < 250 km/h 4,00 m
250 km/h < 4,20 m
V <250 km/h

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

Za predpokladu, ze su splnené poziadavky bodu 7.3, ma minimalna
vzdialenost’ medzi osami kolaji na rekonstruovanych tratiach v etape
projektovania tieto hodnoty:

Rychlost’ vlakov bez | Minimalna vzdialenost’
vykyvnych skriii medzi osami kolaji

Rekonstruované trate V < 230 km/h stanovena na zaklade
zachovaného refe-
renéného kinematic-
kého prierezu

230 km/h < 4,00 m
V < 250 km/h
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4333.
43.323a)

4.3.3.3b)

4334

Aerodynamické vplyvy na infrastruktiru
Aerodynamické vplyvy na konstrukcie

Trate Specidlne postavené pre vysokii rychlost, trate Specidlne
rekonStruované pre vysoki rychlost’ a pripojné trate

Pri projektovani trate sa musia brat’ do ivahy aerodynamické tcinky
(Gc¢inok tlakovej viny) vyvolané prechodom pohybujtcich sa vozi-
diel, s prihliadnutim na typ konStrukcii v blizkosti kolaje podla
popisu v bode 5.6 normy ENV 1991-3. Aerodynamické charakteris-
tiky vysokorychlostnych vlakovych suprav uréené v bode 4.2.13 TSI
pre vozovy park musia byt také, aby sa vlaky mohli povazovat za
vozidla s dobrymi aerodynamickymi vlastnostami v zmysle vysSie
uvedenej normy a musia mat menSie aerodynamické ucinky nez
konven¢ny vlak.

Minimalna pevnost’ zariadeni pri trati sa kontroluje len z hladiska
prevadzky vysokorychlostného vlaku, pripadne s pouzitim koefi-
cientu k; definovaného v bode 6.6.2 normy ENV 1991-3 pre
vlaky s aerodynamickymi voziiami. Uzavreté zariadenia s dizkou
mensou nez 20 m by sa mali skimat’ v sulade s ustanoveniami
bodu 6.6.6 tejto normy.

Kontrolné postupy st stanovené v norme ENV 1991-3, v bode 6.6.

Ochrana pracovnikov pred aerodynamickymi vplyvmi

Pri dodrzani ustanoveni bodu 4.2.3.2.4, ktoré sa tykaju evakuacie
cestujicich, manazér infrastruktiry moéze slobodne urcit’ prostriedky
ochrany personalu opravneného na vstup do priestoru pri trati, pri
reSpektovani vnutroStatnych predpisov. Musi zohladnit’ aerodyna-
mické Gcinky vyvolané vlakmi podla bodu 4.2.13 TSI pre vozovy
park, v ktorom st definované tieto Gcinky pre maximalne povolené
rychlosti kazdého typu interoperabilného vlaku az do 300 km/h.
U vlakov s maximalnou povolenou rychlostou nad tento limit je
na manazérovi infraStruktary, aby stanovil dopliiujuce prostriedky
ochrany (zvySenie ochrannych vzdialenosti, ochranné steny...),
podla svojho uvazenia.

Maximalne stipanie a klesanie

Trate Specidlne postavené pre vysokiu rychlost’, trate Specidlne
rekonStruované pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

Za predpokladu splnenia poziadaviek bodu 7.3, moézu byt pre
hlavni trat’ v etape projektovania povolené sklony stipania
a klesania az 35 za predpokladu, Ze si dodrzané tieto rdmcové
podmienky:

— sklon kizavého priemerného prierezu na 10 kilometroch je mensi
ako 25 alebo sa rovna 25 %o,

— maximalna dizka suvislého sklonu 35 nepresahuje 6 000 m.

Trate Specidlne rekonStruované pre vysoku rychlost’ a pripojné
trate

Na tychto tratiach st sklony stipania a klesania vo vSeobecnosti
mensie nez hodnoty povolené na vysokorychlostnych tratiach,
ktoré sa este len maju vybudovat’. Rekonstrukcie zamerané na prispo-
sobenie sa prevadzke interoperabilnych vlakov musia byt v sulade
s predchadzajucimi hodnotami, s vynimkou pripadov, ked si
osobitné miestne podmienky vyzaduju vysSie hodnoty; v takom
pripade musia prijatelné hodnoty stipania a klesania brat’ do
uvahy hrani¢né charakteristiky vozového parku pre trakciu a brzde-
nie, definované v bodoch 4.3.3, 4.3.4, 4.3.5 a 4.3.9 TSI pre vozovy
park.
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43.35.

43.3.6.

Pri vol'be maximalnej hodnoty sklonu stipania a klesania sa musi,
pri pouziti ¢lanku 5 ods. 4 smernice, na vSetkych interoperabilnych
tratiach zohl'adnit’ ocakavany vykon neinteroperabilnych vlakov,
ktoré mozu jazdit' na trati.

Dopravné a odstavné kolaje: minimalny horizontilny a verti-
kalny polomer oblikov, stiipanie a klesanie a minimalna vzdia-
lenost’ medzi osami kolaji

Trate Specidlne postavené pre vysokiu rychlost, trate Specidlne
rekonstruované pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

Na kol'ajach, na ktorych sa mézu pohybovat interoperabilné vlakové
supravy len pri nizkej rychlosti (stani¢né kol'aje a kol'aje na predcha-
dzanie, odstavné a dopravné kolaje), minimalny horizontalny
konstrukény polomer obluka pre jednotlivy oblik nesmie byt
mensi nez 150 m. V prevadzke nesmie byt miniméalny ucinny hori-
zontalny polomer mensi nez 125 m pri zohladneni zmien smero-
vania kol’aji.

Prvky horizontalneho trasovania kol'aji musia v pripade za sebou
iducich oblukov a protioblukov zodpovedat poziadavkam prilohy
H tejto TSI

Vertikalne usporiadanie odstavnych a dopravnych kol'aji nesmie
zahffiat’ obliky s polomerom men$im nez 600 m na vrchole alebo
900 m v sedle.

Stapanie a klesanie odstavnych kol'aji ur¢enych pre odstavené vlaky
nesmie byt vicSie nez 2 mm/m. Pri dodrzani poziadaviek bodu 7.3
tieto kolaje musia umoziiovat’ odstavenie vlakov s dizkou 400 m
podla bodu 4.1.3 TSI pre vozovy park s prislusnymi toleranciami
a v pripade, ze sa ma pouzit’ mobilny vyprazdilovaci voz s moto-
rovou hnacou jednotkou, minimalna osova vzdialenost’ od susediacej
kolaje musi byt aspoit 6 m a musi byt zabezpecena obezna jazdna
draha.

Podzemné prace napriklad v tuneloch a hlbinnych stavbach

Tunely musia byt projektované tak, aby maximalne kolisanie tlaku
(rozdiel medzi $pi¢kovymi hodnotami pretlaku a podtlaku, pozdiz
interoperabilného vlaku vratane mozného kolisania tlaku vyplyvaju-
ceho z vyskového rozdielu medzi vjazdom a vyjazdom), neprekro-
Cilo 10000 pascalov pocas jazdy cez tunel pri maximalnej
konstrukénej rychlosti.

Maximalne aerodynamické charakteristiky interoperabilnych vlako-
vych stprav, ktoré sa musia zohladnit’, si definované v ustanove-
niach bodu 4.1.13 TSI pre vozovy park. Tieto charakteristiky st
zalozené na nasledovnych prierezoch vlaku nezavisle na tom, ¢i
ide o motorové alebo pripojné vozidlo:

— 12 m? u vozidiel pre obrys vozidla GC,

— 11 m? u vozidiel pre obrys vozidla GB,

— 10 m? u vozidiel pre mensie prechodové prierezy.
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43.3.7.

43.38.

Tieto charakteristiky umoziuji vypocitat’ pre danti jazdnu rychlost,
prierez tunelu poZadovany zo zretelom na dodrzanie zdravotného
kritéria. V pripade, Ze zadavatel' alebo manazér infrastruktury chce
pouzit’ kon$trukéné charakteristiky, ktoré znizuju kolisanie tlaku
(tvar vjazdu do tunela, kominy, atd’.) alebo v pripade tunelov,
ktoré nie st rozhodujiice (velmi kratke alebo velmi dlhé tunely),
musi nechat’” vypracovat’ $pecificku $tadiu na preukazanie splnenia
uvedenych kritérii.

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

Svetly prierez tunela sa stanovi tak, aby zodpovedal maximalnemu
kolisaniu tlaku uvedenému vyssie, s prihliadnutim na vsetky typy
prepravy, ktora je planovana v tuneli pri maximalnej rychlosti,
ktorou majt prislusné vozidla povolené jazdit.

Existujiice vysokorychlostné trate, trate Specidlne rekonStruované
pre vysokiui rychlost’ a pripojné trate

Na tychto tratiach méze byt limit maximalneho kolisania tlaku
splneny okrem iného zniZzenim rychlosti podla postupu uvedeného
v predchadzajicich bodoch, uplatneného na skutoéné vlaky jazdiace
cez tunel.

NavySe prierez tunela by mal byt kompatibilny s prechodovym
prierezom a geometrickymi charakteristikami trolejového vedenia
a interakciou pantograf/trolejové vedenie, ako je uvedené v prvku
»minimalny prechodovy prierez (4.3.3.1).

PrevySenie trate

Nasledovné vymedzenia platia pre interoperabilné trate, ktorych
rozchod je v sulade s bodom 4.1.3.

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

Prevysenie zvolené pre nové vysokorychlostné trate pri projektovani
musi byt obmedzené na 180 cm. Na kol'ajach v prevadzke je povo-
lend tdrzbarska tolerancia + 20 mm, pricom sa nesmie prekroCit’
maximalne prevySenie 190 mm.

Téato hodnota sa mdze zvysit maximalne na 200 mm na tratiach
vyhradenych len pre osobnu prepravu.

Trate Specidlne rekonstruované pre vysoku rychlost’ a pripojné
trate

Prevysenie zvolené pre rekonStruované existujiice trate pri projekto-
vani musi byt obmedzené na 180 cm. Na kolajach v prevadzke je
povolena udrzbarska tolerancia £ 20 mm, priCom sa nesmie
prekrocit’ maximalne prevySenie 190 mm.

Tato hodnota sa méze zvysit maximalne na 200 mm na tratiach
vyhradenych len pre osobnu prepravu.

Prevadzkové tudrzbarske poziadavky na dodrzanie tohto prvku
podlichaji ustanoveniam bodu 4.2.3.2.2 (Plan drzby) vo vztahu
k prevadzkovym toleranciam.

Nedostatok prevySenia

Pre interoperabilné trate, ktorych rozchod je zhodny s bodom 4.1.3
platia tieto Specifikacie.
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4.3.3.8a)

Nedostatok prevysenia na priebeznej kolaji a na hlavnej kolaji vyhy-
biek a krizovatiek

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

Hodnota nedostatku prevysenia zvolena v etape projektovania pre
tieto trate je ohranicena hodnotami uvedenymi v tejto tabulke, podla
maximadlnej rychlosti na trati:

Hrani¢na hodnota nedo-

Rozsah rychlosti (km/h) statku prevySenia (mm)

Vysokorychlostné 250 <V <300 100

trate
300 <V 80

Pri navrhu sa stanovi povoleny polomer oblika pri zohladneni
vyssie uvedenych prvkov projektovania (prevysenie a nedostatok
prevysenia).

Vyssie hodnoty nedostatku prevysSenia nez st hodnoty v predchadza-
jucej tabulke sa modzu povolit' pre trate, ktorych stavba zahfiia
znacné topografické prekazky. Tieto su stanovené v nizSie
uvedenom S$pecifickom bode k tejto téme.

Na tratiach, ktorych polomer bol definovany na zéaklade hodnot
nedostatku prevySenia v predchadzajiicej tabulke, interoperabilné
vysokorychlostné vlaky vybavené S$pecialnym mechanizmom
(vykyvna technika) mozu jazdit' s vys$imi hodnotami nedostatku
prevySenia za predpokladu, ze pouzitie takych vysSich hodndt pre
tieto vlaky neobmedzi ostatné interoperabilné vlaky. Maximalna
hodnota nedostatku prevySenia sa musi stanovit' v pripade vlakov
vybavenych osobitnym mechanizmom (okrem iného vlaky s voziami
s vykyvnymi skriiami) pre kazd interoperabilnu trat, s pouzitim
vnutro$tatnych predpisov pre typ prislusného vlaku. Schvalenie na
uvedenie tychto vlakov do prevadzky podlieha poziadavkam TSI pre
vozovy park.

Trate Specidalne rekonStruované pre vysoku rychlost’ a pripojné
trate

Hodnota nedostatku prevysenia povolena v etape projektovania pre
vysokorychlostné vlaky na rekonstruovanych existujucich tratiach
a pripojnych tratiach s ohrani¢enymi hodnotami uvedenymi v tejto
tabul'ke, podl'a maximalnej rychlosti na trati:

Hrani¢na hodnota nedo-

Rozsah rychlosti (km/h) statky prevydenia (mm)

Rekonstruované trate V <160 160
160 <V <200 150
200 <V <230 140
230 <V <250 130

Pri navrhu sa stanovi povoleny polomer obluka pri zohl'adneni
vyssie uvedenych prvkov projektovania (prevySenie a nedostatok
prevysenia).

Rovnaké hodnoty sa mdzu pouzit' na existujucich vysokorychlost-
nych tratiach.
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Vyssie hodnoty nedostatku prevysenia nez su hodnoty v predchadza-
jucej tabulke sa mo6zu povolit’ pre trate, ktorych stavba zahfiia
znacné topografické prekazky. Tieto su stanovené v d’alej uvedenom
zvlastnom bode k tejto téme.

Na tratiach, ktorych polomer bol definovany na zéklade hodnot
nedostatku prevySenia v predchadzajicej tabulke, interoperabilné
vysokorychlostné vlaky vybavené S$pecialnym mechanizmom
(vykyvna technika) mdzu jazdit' s vySSimi hodnotami nedostatku
prevySenia za predpokladu, Ze pouzitie takych vyssich hodnot pre
tieto vlaky neobmedzi ostatné interoperabilné vlaky. Maximalna
hodnota nedostatku prevySenia sa musi stanovit' v pripade vlakov
vybavenych osobitnym mechanizmom (okrem iného vlaky s voziiami
s vykyvnymi skrinami) pre kazdi interoperabilnu trat, s pouzitim
vnutrostatnych predpisov pre typ prislusného vlaku. Schvélenie na
uvedenie tychto vlakov do prevadzky podlieha poziadavkam TSI pre
vozovy park.

Trate Specidlne postavené alebo rekonStruované pre vysoki
rychlost’, s osobitnymi znakmi

Ak z dovodu osobitne velkych topografickych prekazok polomer
obluka trate brani dodrzaniu hodnét nedostatku prevySenia, ktoré
su uvedené v predchadzajicich bodoch, mézu sa pre toto rozhranie
pouzit’ vyssie hodnoty.

Maximalne hrani¢né hodnoty su uvedené v tejto tabulke:

Rozsah ryl(;?losti (km/ E;g;f;i:“;‘rl:;a
Senia (mm)
Trate s osobitnymi znakmi V < 160 160
160 <V <230 165
230 <V <250 150
250 <V < 300 130 (Y

(") Maximalna hodnota 130 mm sa mdZe zvysit' na 150 mm u bezstrkového
zelezni¢ného zvrsku.

Na tratiach, ktorych polomer bol definovany na zaklade hodnot
nedostatku prevySenia v predchadzajiicej tabulke, interoperabilné
vysokorychlostné vlaky vybavené S$pecidlnym mechanizmom
(vykyvna technika) mo6zu jazdit' s vy$$imi hodnotami nedostatku
prevysSenia za predpokladu, ze pouzitie takych vysSich hodnét pre
tieto vlaky neobmedzi ostatné interoperabilné vlaky. Maximalna
hodnota nedostatku prevySenia sa musi stanovit’ v pripade vlakov
vybavenych osobitnym mechanizmom (okrem iného vlaky s voziami
s vykyvnymi skriiami) pre kazd interoperabilnu trat, s pouzitim
vnutro$tatnych predpisov pre typ prislusného vlaku. Schvalenie na
uvedenie tychto vlakov do prevadzky podlieha poziadavkam TSI pre
vozovy park.
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4.3.3.8b)

43.309.

Nedostatok prevysSenia na odbockovej casti vyhybiek

Trate osobitne postavené pre vysoku rychlost’, trate osobitne
rekonstruované pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

V etape projektovania sii maximalne hodnoty nedostatku prevysenia
na odbockovej Casti vyhybiek tieto:

— 120 mm pre vyhybky umoziujice rychlost’ 30 km/h <V < 70
km/h,

— 105 mm pre vyhybky umoziiujuce rychlost 70 km/h <V < 170
km/h,

— 85 mm pre vyhybky umoziujace rychlost’ 170 km/h <V < 230
km/h.

Tolerancia 10 mm u tychto hodndt je pripustna pre existujiuce
vyhybky na tratiach, ktoré sa maju rekonstruovat’ pre vysoku rych-
lost.

Ekvivalentna kuZelovitost’

Rozhranie koleso-kol'ajnica je zékladom pre vysvetlenie dynamic-
kého jazdného spravania sa zeleznicného vozidla. Poznanie tohto
rozhrania je preto nevyhnutné a, medzi parametrami, ktorymi je
charakterizované, zohrava ,Ekvivalentna kuZelovitost™ dolezita
ulohu, pretoze umoziuje dostatoéne zhodnotit kontakt kolesa

a kol'ajnice na priamej trati a v oblikoch s velkymi polomermi.

Kinematicky pohyb volnej napravy po trati, so ziadnou zotrvacnos-
tou, s konstantnou rychlostou V = dx/dtje popisany pomocou tejto
diferencialnej rovnice:

d’y/dx* + (2tany/ery)y =0

kde:

y je prie¢ny pohyb dvojkolesia na trati
e je rozchod kol'aje

1y je polomer kolesa, ked’ sa dvojkolesie nachadza vo vystredenej
polohe

v je uhol kuzelového profilu kolies
Ked’ je y konstantny, rieSenie tejto diferencialnej rovnice je sinusova

krivka s vlnovou dizkou A:

Toe .
A=2m °~_ Klingelov vzorec
2tany

13

Ked’ kolesa nemaji kuzel'ovy profil ,,ekvivalentna kuzelovitost™ je
definovana ako tangens Sikmého uhlu (tan vye) dvojkolesia
s kuzelovym profilom, ktorych priecny pohyb mé rovnaku kinema-
ticka vinovu dizku aké ma prisluiné dvojkolesie (ale len na priamej
trati a v oblikoch s velkymi polomermi).

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

Na tratiach $pecialne postavenych pre vysoka rychlost’ musi byt
ekvivalentna kuzel'ovitost mensia nez su hraniéné hodnoty uvedené
v tejto tabul'ke, v zavislosti od maximalnej jazdnej rychlosti:

V prevadzke, beruc do
Rozsah rychlosti (km/h) | Projektovana hodnota uvahy opotrebenie
kolesa a kol'ajnic

230 <V <250 0,25 0,30

250 <V <280 0,20 0,25
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V prevadzke, bertic do
Rozsah rychlosti (km/h) [ Projektovana hodnota uvahy opotrebenie
kolesa a kol'ajnic

V > 280 0,10 0,15

Ekvivalentnd kuzelovitost' nie je relevantnd pre vlaky vybavené napravami,
ktorych kolesa sa otaCaju nezavisle.

Zhoda s tymito hodnotami ekvivalentnej kuzel'ovitosti, bertic do Gvahy charak-
teristiky napravy (profil kolesa a vzdialenost’ medzi aktivnymi stranami kolesa
podla bodu 4.2.10 TSI pre vozovy park), sa dosiahne vhodnou, zdokumento-
vanou vol'bou, na priebeznej kolaji ako aj na vyhybkach a krizovatkach, tychto
troch prvkov: rozchod kolaji a tolerancie (4.3.3.10), sklon kolajnic (4.3.3.11)
a profil hlavy kol'ajnice (4.3.3.12).

4.3.3.10.

Trate osobitne rekonstruované pre vysokii rychlost’ a pripojné trate

Na tratiach osobitne rekonstruovanych pre vysoka rychlost’ st povo-
lené tieto maximalne hodnoty kuZzelovitosti:

V prevadzke, beruc do
Rozsah rychlosti (km/h) [ Projektovana hodnota uvahy opotrebenie
kolesa a kol'ajnic

160 <V <200 0,30 0,40
200 <V <230 0,25 0,35
230 <V <250 0,25 0,30

Poznamka pre rychlosti V < 160 km/h nie je Specifikovand Ziadna hodnota
ekvivalentnej kuzelovitosti.

Rozchod kol’aje a tolerancie

Rozchod kolaje je vzdialenost medzi G¢innymi stranami hlav
kol’ajnic, merana vo vyske 14,5 mm (+ 0,5 mm) pod jazdnou plochou
kolesa.

Pre vypocet ekvivalentnej kuzelovitosti, aby sa zohladnila zmena
stykovych bodov pocas dopredného pohybu, za rozchod kolaje sa
povazuje klzavy priemer meraného rozchodu na vzdialenosti 100 m.

Projektové Stidie skupiny komponentov pozostavajicich z kolajnic,
upeviovacich systémov a kol'ajnicovych podpier musia umoznit’, aby
sa rozchod kol'aje nastavil na tieto hodnoty:

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

Stredny rozchod kol'aje v dizke 100 m na hlavnych tratiach a vyhyb-
kach a krizovatkach na tratiach osobitne postavenych pre vysoku
rychlost’ musi byt v rozmedzi uvedenom v tejto tabulke:

Stredny rozchod (mm) na 100 m

Rozsah rychlosti V prevadzke, na priamej V previdzke. v obli-
(km/h) Teoreticka referenéna trati a v oblikoch kp h l’
hodnota s polomerom 0}2 <S ]pooo‘z)rge;‘"m
R > 10000 m =
230 <V <250 1435 — 1437 1433 — 1442 1433 — 1445
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Stredny rozchod (mm) na 100 m

Rozsah rychlosti V prevadzke, na priamej ) )
(km/h) Teoreticka referencna trati a v oblikoch Vkp rivadzkle » v oblii-
hodnota s polomerom 0; <s lp(;) (;i)rgerom
R > 10000 m = m
250 <V <280 1435 — 1437 1434 — 1440 1434 — 1443
Vv > 280 1435 — 1437 1434 — 1440 1434 — 1443

Teoreticka referencna hodnota pre rozchod kolaje je projektovana
hodnota, ktora zvolil zadavatel’, alebo manazér infrastruktary, v zavi-
slosti od vybratého typu kol'aje alebo systémov vyhybiek a krizova-
tiek. Tato referenéna hodnota sa pouzije pre vypocet ekvivalentnej
kuzelovitosti pri uréeni teoretickej polohy kolajnic.

Hodnoty stanovené pre kolaj v prevadzke sa pouziju ako extrémne
hranicné hodnoty v plane udrzby (4.2.3.2.2), ktoré sa musia
dodrziavat’ hned’ potom, o je trat’ uvedena do prevadzky. V pripade
potreby slizia na vypocet ekvivalentnej kuzelovitosti pre kolaj
v prevadzke.

Tento prvok sa moze zmenit' v spojeni s prvkami ,,sklon kolajnic*
(4.3.3.11), ,profil hlavy kolajnice (4.3.3.12) a ,charakteristiky
napravy“ (4.2.10 TSI pre vozovy park), v sulade s poziadavkami
stanovenymi pre tieto prvky.

Trate Specidlne rekonsStruované pre vysokiut rychlost’ a pripojné trate

Rovnaké vymedzenia stredného rozchodu na 100 km ako s uvedené
vySSie pre trate osobitne postavené pre vysoku rychlost’ sa vztahuji aj
na trate rekonstruované pre vysoku rychlost nad 230 km/h. Pre trate
rekonstruované pre rychlosti rovnajice sa 230 km/h alebo niZSie nie
je pre tento prvok urcena Ziadna hodnota.

Prevadzkové poziadavky, ktoré sa musia reSpektovat’ pri udrzbe tohto
prvku vo vztahu k prevadzkovym toleranciam, podlichaju ustanove-
niam bodu 4.2.3.2.2 (Plan udrzby).

4.3.3.11. Sklon kolajnic

Je to uhol medzi osou profilu novej kolajnice namontovanej na svoje
16zko a kolmicou na jazdnu plochu.

Trate Specidalne postavené pre vysokit rychlost’

Pre trat'ové tseky s rychlost'ou, ktora sa rovna alebo je nizsia nez 280
km/h, je povoleny sklon kol'ajnic od 1:20 a 1:40 (1/20 a 1/40) (meno-
vita hodnota 0,05 az 0,025, v zavislosti od volby komponentov
konstrukcie kolaje), s konstrukénou toleranciou 0,010 pri uvedeni
do prevadzky.

Pre tratové useky s rychlostou vyssou nez 280 km/h sa kolaje bezne
ukladaji so sklonom 1/20, ktory zabezpeCuje dosiahnutie hodnot
kuzel'ovitosti s profilmi kolies stanovenymi v TSI pre vozovy park.

Kolaj sa napriek tomu moéze polozit' s inym sklonom nez 1/20,
navrhovanym manazérom infrastruktiry, ¢o moze vyvolat potrebu
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4.3.3.12.

4.3.3.13.

prijat nové stanovenia vlastnosti prvkov ,profil hlavy kolajnice®
(4.3.3.12), rozchod kolaje (4.3.3.10) a charakteristiky napravy (4.2.10
TSI pre vozovy park). V tomto pripade musi manazér infrastruktiry
preukazat’ kompatibilitu nového systému vo vztahu k ekvivalentnej
kuzelovitosti (4.3.3.9), s profilmi kolies stanovenymi v TSI pre
vozovy park.

Pri pozitivhom vysledku takého preukdzania sa musi so suhlasom so
skupinou TSI vozového parku AEIF revidovat’ TSI infrastruktury, tak,
aby boli v nej zahrnuté nové hodnoty a ich tolerancie.

Na vyhybkach a krizovatkach na tsekoch trati $pecialne postavené
pre vysoku rychlost, na ktorych sa jazdna rychlost’ rovna alebo je
niz§ia nez 250 km/h, je povolené polozenie kolajnic bez sklonu za
predpokladu, Ze sa to tyka, na usekoch trate urenych pre jazdnt
rychlost’ vyssiu nez 200 km/h, len samotnych vyhybiek a krizovatiek.

Trate Specidlne rekonsStruované pre vysokiut rychlost’ a pripojné trate

Na existujtcich tratiach $pecialne rekonstruovanych pre vysoku rych-
lost’, poziadavky stanovené v predchddzajuicom bode pre tratové
rychlosti maximalne 280 km/h, platia pre priebeznu kolaj.

Polozenie kol'ajnic bez sklonu je povolené na vyhybkach a krizovat-
kach rekonstruovanych trati za predpokladu, Ze sa to tyka, na tsekoch
trate urenych pre jazdna rychlost’ vyssSiu nez 200 km/h, len samot-
nych vyhybiek a krizovatiek.

Profil hlavy kolajnice

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’, Specidilne rekon-
Struované pre vysoki rychlost’ a pripojné trate

Profil hlavy kol'ajnice je stanoveny na vykrese konstrukéného navrhu
kolaje ako sled kruhov tvoriacich suvisla krivku; tato krivka sa meni
v dosledku opotrebenia a vo vSeobecnosti ma tendenciu smerom ku
konstantnému tvaru, ktorého meranie, potrebné na posudenie ekviva-
lentnej kuzelovitosti, si vyZaduje pouzitie vel'mi presnych metdd.

Bok hlavy kolajnice musi vo vztahu ku kolmej osi vykazovat’ sklon
od 1/20 do 1/17,2 a smerom hore az po kolmi os hlavy kolajnice
nasleduje rad kriviek s polomerom 12,7 alebo 13 mm a potom 80
a 300 mm.

Tento prvok opisujuci prvok kolaje je opisany v bode 5 ,Prvky
interoperability (5.2.1).

Tento prvok sa moéze modifikovat v spojeni s prvkami ,sklon
kol'ajnic* (4.3.3.11), ,;rozchod kol'aje” (4.3.3.10) a ,charakteristiky
napravy* (4.2.10 TSI pre vozovy park) a podl'a poziadaviek stanove-
nych v predchadzajicom bode, vzhl'adom na sklon kolajnic.

Vertikalne zat’aZze na konS$trukcie

Trate Specidlne postavené pre vysokii rychlost’, Specidilne rekon-
Struované pre vysoki rychlost’ a pripojné trate

V konstrukénych vypoctoch pre konstrukcie na novych tratiach sa
musi pouzit' jeden z modelov zatazenia definovany v bode 6.3
normy ENV 1991-3; koeficient o definovany v bode 6.3.2 ,,Model
zatazenia 71 sa musi rovnat’ aspon 1.
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4.3.3.14.

4.3.3.15.

Aby bolo zarucené ich dynamické jazdné spravanie v podmienkach
sucasnej alebo budticej dopravy, konstrukcie sa pocitaju s desiatimi
referenénymi vlakovymi st@pravami (pozri prilohu I k predkladanej
TSI), ktoré sa nazyvaju univerzalny dynamicky vlak (TDU). Pre
kazdu vlakova stpravu stanovené zrychlenie mostovej konstrukcie
(alebo jej jednotlivych casti) v strede kazdého mostného pol'a (alebo
jeho prvku) musi byt nizSie nez je pripustné zrychlenie (t. j. 0,35 g
u konstrukcie s kolajou na Strkovom 16zku a 0,5 g u konstrukcie
s kolajou na bezstrkovom 16zku); priechyb v strede pola musi byt
mensi nez je pripustny priehyb (priloha G normy ENV 1991-3).

Tieto kontroly sa musia vykonat' v rozsahu rychlosti od 0 do 1,2
V v km/h, pricom V je potencialna rychlost’ na trati.

Mozu sa vyvinut’ metddy vyberu najagresivnejSej z vlakovych suprav
v ramci uvazovaného rozsahu rychlosti pre dana konstrukciu.
U izostatickej konstrukcie sa moéze urit vlakova stprava podla
metody agresivnosti, vyvinutej UIC.

Kontrola musi zabezpecit, aby ucinky dynamického univerzalneho
vlaku boli zahrnuté do zatazovacich modelov umoznujucich vypocet
odolnosti a deformacie. Inak musi samotny dynamicky univerzalny
vlak nahradit’ tieto zatazovacie modely.

Projektovanie konstrukcii, na ktorych st rozmiestnené kolaje musi
z hladiska zhody s ¢lankom 5 ods. 4 smernice, zohl'adnit’ aj technické
charakteristiky (namahanie napravy, rychlost) neinteroperabilnych
vlakovych stprav, ktoré mozu jazdit' na trati.

Prie¢ne horizontalne zit’aze na KkonStrukcie

Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost, Specidlne rekon-
Struované pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

Konstrukcie, na ktorych st rozmiestnené kolaje musia byt projekto-
vané tak, aby odolavali horizontalnej zat'azi vyplyvajlcej z prie¢neho
zrychlenia a vybocovacieho pohybu vozidla pre vSetky vozidla, ktoré
maju jazdit’ na trati (sluzobné vozidla, vysokorychlostné vlaky a iné
vlaky).

V sutlade s tym sa horizontalne namahania definované v bode 6.5
normy ENV 1991-3 ,Odstredivé sily“ a 6.5.2 ,,Vybocovacie sily*
musia pouzit' pri projektovych vypoctoch konstrukcii na novych
tratiach.

Pri pouziti bodu 6.5.1 (6)P staci vypocet podla redukovaného zata-
zovacieho modelu (6.5.1(6)Pb).

Pozdlzne zat’aze na konStrukcie

Trate osobitne postavené pre vysoku rychlost’, osobitne rekonstruo-
vané pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

Pri projektovani kongtrukcii na novych tratiach sa pozdizne zataze
vypocitajii podla Specifikacii v bode 6.5 normy ENV 1991-3 (odkaz
na 6.5.3 a 6.5.4.4). Pri pouziti bodu 6.5.3.4 sa musi zohl'adnit’ limit
1000 ton pre celkovih hmotnost uvedenych vysokorychlostnych
vlakov pre uplnt dopravnu jednotku.
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4.3.3.16.

4.3.3.17.

Odolnost’ kolaje, vyhybiek a kriZovatiek vo¢i vertikalnemu nama-
haniu

Trate osobitne postavené pre vysoku rychlost’

Kol'aj a jej sucasti musia v normalnom prevadzkovom stave ako aj
v podmienkach vyplyvajucich z Odrzbarskych prac odolat aspoil
maximalnym hraniénym vertikdlnym sildm vymedzenym v bode
4.1.4 tejto TSL

Tato poziadavka sa povazuje za splnenu, ak st splnené poziadavky
tykajice sa kol'ajovych komponentov, vymedzené v kapitole 5 ,,Prvky
interoperability” pre kolajnice (5.2.1), upevnenie kolajnic (5.2.2)
a podvaly a kolajnicové podpery (5.2.3).

Mozu sa pouzit' iné druhy komponentov, alebo iné druhy Zeleznic-
ného zvrsku za predpokladu, ze zadavatel' alebo manazér infraStruk-
tary technickou Stadiou preukaze, ze odolnost’ takého systému,
odovzdavanému do pouzivania, voéi vertikdlnemu zatazeniu, sa
rovna alebo je lepSia nez sa vyzaduje pre odolanie uvedenym verti-
kalnym silam. Toto preukdzanie sa mo6ze vykonat' vypoctom nama-
hania pre rozne komponenty kolaje (kolajnice, podvaly alebo
podperné kolajnice).

Pri vol'be kol'ajovych komponentov sa musia okrem zhody s ¢lankom
5 ods. 4 smernice, zohl'adnit’ aj technické charakteristiky (zat'aZenie
napravy, rychlost’) neinteroperabilnych vlakov, ktoré mozu jazdit’
na tychto tratiach.

Trate osobitne rekonsStruované pre vysokut rychlost’ a pripojné trate

Pre tento prvok st poziadavky na existujuce trate osobitne rekon-
Struované pre vysokt rychlost’ splnené pre jazdu inych nez interope-
rabilnych vlakov. Poziadavky stanovené v predchadzajucom bode
a v kapitole 5 pre zodpovedajuce prvky interoperability sa nemusia
na tychto tratiach pouzit’.

Prevadzkové poziadavky na udrzbu pre tento prvok podliehaji usta-
noveniam bodu 4.2.3.2.2 (Plan udrzby).

Odolnost’ kolaje, vyhybiek a kriZovatiek voli prienemu zat’a-
Zeniu

Trate osobitne postavené pre vysoku rychlost’

Kol’aj a jej komponenty musia v normalnom prevadzkovom stave ako
aj v podmienkach vyplyvajucich z udrzbarskych prac, odolat’ aspon
maximalnym hraniénym prie¢nym silam vyvolanym vysokorychlost-
nymi interoperabilnymi vozidlami a ak sa to pozaduje, inymi vozid-
lami. Tento limit je jednym z parametrov urCujucich rozhranie medzi
kolesom a kolajnicou v pripade potreby, ktory je uvedeny v bode
4.1.4 a stanovi sa na tuto hodnotu:

P
(ZY) oy = 10+ gkN kde P je maximalna hmotnost’ na népravu

vozidiel, ktoré mozu jazdit' na trati.

Za predpokladu, ze s splnené poziadavky bodu 7.3 sa tato pozia-
davka povazuje za splnenu pre:

— kolaj na pevnej (betonovej) jazdnej drahe,
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— kol'aj na podvaloch so $trkovym 16zkom, ak st sicasne splnené
tieto tri poziadavky:

(1) komponenty priebeznej kolaje a vyhybiek a krizovatiek,
s vynimkou vlastnych vyhybiek a krizovatiek, spiiiajii poZia-
davky kapitoly 5 ,,Prvky interoperability pre kol'ajnice
(5.2.1), upevnenie kol'ajnic (5.2.2) a podvaly a kolajnicové
podpery (5.2.3;

(2) hlavné kolaje prevadzkované na vysokorychlostnej sieti su
polozené na beténovych podvaloch po celej svojej dizke,
s vynimkou kratkych Usekov do 10 m, oddelenych navzajom
jednym usekom s dizkou aspon 50 my;

(3) kol'aj obsahuje aspoit 1600 upeviiovacich —systemov
na kolajnicu a kilometer dlzky.

Iné druhy kolajovych komponentov alebo iné druhy kolaje sa moézu
pouzit za predpokladu, Ze zadavatel alebo manazér infrastruktury
technickou S$tidiou preukaze, ze odolnost’ takého systému odovzda-
vaného do pouzivania sa voci priecnemu zatazeniu rovna alebo je
vysSia nez sa vyzaduje pre uvedené maximalne hrani¢né priecne sily.
Toto preukédzanie sa moze vykonat” vypoctom pre rozne komponenty
kolaje (kolajnice, podvaly alebo podperné kolajnice). V tomto
pripade sa posudenie zhody vykona podl'a ustanoveni bodu 6.2.

Trate osobitne rekonstruované pre vysoku rychlost’ a pripojné trate,
kolaje poloZené v staniciach, odstavné a dopravné kol’aje

Pre tento prvok st poziadavky na existujuce trate, rekonstruované pre
vysokll rychlost, pre pripojné trate, stanicné kolaje, na ktorych sa
nejazdi vysokou rychlostou a pre dopravné a odstavné kolaje,
splnené pre jazdu inych nez interoperabilnych vlakov. PoZziadavky
stanovené v predchadzajucom bode a v kapitole 5 pre zodpovedajtice
prvky interoperability, sa nemusia na tychto tratiach pouzit.

Prevadzkové poziadavky na udrzbu pre tento prvok podliehaji usta-
noveniam bodu 4.2.3.2.2 (Plan udrzby).

4.3.3.18. Kvalita geometrickej polohy kolaje

Trate osobitne postavené pre vysoku rychlost’, Specidlne rekonstruo-
vané pre vysokiut rychlost’ a pripojné trate

Chyba geometrickej polohy kolaje nesmie prekrocit’ tieto limity pre
pozdlznu nivelaciu, prie¢nu nivelaciu, smerovanie a rozchod:

Smerovanie Pozdizna nivelacia
Povolena ‘I/ni(er;t/rllf rychlost’ Hodnoty ;/(Vr:llil:ypre triedu Hodnoty v mm pre triedu kvality
QN 1 QN 2 QN 1 QN 2
Absoltitna maximalna hodnota Ay®,,, a Az’ (od strednej hodnoty k 3picke)
v <80 12 14 12 16
80 <v <120 8 10 8 12
120 < v < 160 6 8 6 10
160 < v < 200 5 5 9
200 < v < 1300 4 6 4
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Smerovanie Pozdizna nivelacia
Povolena \r,n}::g/rllla rychlost’ Hodnoty \livr:llil:ypre triedu Hodnoty v mm pre triedu kvality
QN 1 QN 2 QN 1 QN 2
Standardna odchylka Ay%, a Az,
v <80 1,5 1,8 2,3 2,6
80 <v <120 1,2 1,5 1,8 2,1
120 < v <160 1,0 1,3 1,4 1,7
160 < v <200 0,8 1,1 1,2 1,5
200 < v <300 0,7 1,0 1,0 1,3

Pozndamka: QN1 nie je pouzitelna.

— pre pozdiznu nivelaciu a smerovanie: hodnoty QN 3 definované
ako bolo uvedené (pre absolitne maximéalne hodnoty Ay° ..
a AZ0,,, je QN 3 definovana takto: QN 3 = 1,3 x QN 2,

— pre skritenie kol'aje: limit skritenia kol'aje je Smm/m pre V > 160
km/h a 7 mm/m pre V < 160 km/h, merané na pozdlznom zaklade
3 m,

— pre stredny rozchod na 100 m, hodnoty uvedené v bode bod
4.3.3.10 ,rozchody a tolerancie” bodu 4.3.3 pre trate s roznymi
vykonnostnymi uroviiami.

Pri prekroceni tychto hodndt sa musia ulozit’ rychlostné obmedzenia.

Prevadzkové poziadavky, ktoré sa musia reSpektovat’ pri Gdrzbe tohto
prvku podliehajii ustanoveniam bodu 4.2.3.2.2 (Plan udrzby).

4.3.3.19. Vyhybky a krizovatky: profily jazykov a srdcoviek

(pre zdaznam)

4.3.3.20. Vyhybky a krizovatky: funkéné poziadavky
Trate Specidlne postavené pre vysoku rychlost’

Jazyky vyhybiek a pohyblivé srdcovky vyhybiek a krizovatiek musia
byt vybavené uzavermi a zamkami.

Na vysokorychlostnych tratiach, ktoré sa maji vybudovat pre
rychlosti rovnajice sa alebo vyssie nez 280 km/h, musia byt vyhybky
a krizovatky vybavené pohyblivymi srdcovkami. Na tsekoch vysoko-
rychlostnych trati a ich pripojnych tratiach, ktoré sa maja vybudovat’
a ktoré su uréené pre maximalnu rychlost’ niz§iu nez 280 km/h, sa
mozu pouzit' vyhybky a krizovatky s pevnymi srdcovkami.

Technické charakteristiky tychto vyhybiek a krizovatiek musia spliiat
tieto poziadavky:

M i Konstruk¢éna | Tolerancia
Definicia enovity tolerancia v prevadzke
rozmer (mm)
(mm) (mm)
1 2 3 4

Rozchod v oblasti 1435 +2 +5~20)
srdcovky: Al, A2, A3, A4 -1
Sirka vodiacej drazky 40 (Y + 0,5 Q)

-0,5
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4.3.3.21.

1 2 3 4

Rozchod pridrZzne;j 1395 + 0,5 > 1393
kolajnice: C1, C2, C3, C4 - 0,5
Odstup kridlovej 1355 (1) <1356 <1356
kolajnice: B1, B2
Vyskovy presah pridrznej | Vyhybky: +2 + 10
kol'ajnice H 0<H=<60 -1

Krizo-

vatky:

45<H< 60

(") Menovité rozmery vodiacej drazky, pridrznej kolajnice a kridlovej
kolajnice s konstrukénymi hodnotami srdcoviek na vyhybkach a krizo-
vatkach a zavisia na existujicich vyhybkach a krizovatkach. V kazdom
pripade sa musi dodrzat’ minimalna hodnota rozchodu pridrznej kol'ajnice
a maximalna hodnota kridlovej kol'ajnice.

(®) Tolerancia rozchodu v oblasti srdcovky sa mdZe pouzit’ za predpokladu,
ze sa dodrzi minimélna hodnota rozchodu pridrznej kol'ajnice a maximalna
hodnota kridlovej kolajnice.

Trate Specidlne rekonsStruované pre vysokui rychlost’ a pripojné trate

Musia sa dodrzat’ len funkéné rozmery uvedené v predchadzajucom
bode.

Prevadzkové poziadavky na Gdrzbu pre tento prvok podliehaji usta-
noveniam bodu 4.2.3.2.2 (Plan udrzby) pre tolerancie v prevadzke.

Odolnost’ kolaje a vyhybiek a kriZovatiek vo¢i silim pri brzdeni
a rozjazde

Komponenty infrastruktury musia vydrzat mechanické a tepelné
namahania vyvolané brzdenim a rozjazdom vozidla, pre ktoré platia
tieto kritéria interoperability (definované v TSI pre vozovy park).

Podmienky mechanickej pevnosti

Celkovy brzdny ucinok vsetkych brzdovych systémov nesmie viest
k spomaleniu (pomer brzdnej sily ku hmotnosti na kolajnicu)
vigiiemu nez 2,5 m/s? podas najiéinnejsich brzdnych fiz, ¢o plati
pre pomer maximalnej celkovej brzdnej sily vlaku a jeho celkovej
hmotnosti ako aj pre pomer strednej maximalnej jednotlivej sily vyvo-
lanej kazdou podvozkovou konstrukénou skupinou (podvozok alebo

Bisselov podvozok) a hmotnosti tejto konstrukénej skupiny
na kolajnicu.

Tepelné podmienky

Brzdové systémy, ktoré nie si zavislé na prilnavosti kolesa

a kolajnice a ktoré rozptyl'uju kineticktl energiu vo forme ohrievania
kolajnice (') nesmt vytvorit’ brzdné sily vdésie nez:

— pripad 1: 360 kN na vlak (jednoduché alebo viacsystémové trak-
cie) v pripade nidzového brzdenia,

(") Zvysenie teploty kolajnice posobenim odvadzanej energie ¢ini 0,035 °C na kN brzdnej
sily na pas kol'ajnice; opisany pripad 1 (pre obidva kolajnicové pasy) zodpoveda
zvyseniu teploty kolajnice o priblizne 6 °C na vlak.
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— pripad 2: pre ostatné pripady brzdenia, ako napr. prevadzkové
brzdenie na znizenie rychlosti alebo jednorazové brzdenie na
zastavenie, alebo opakované brzdenie na udrzanie rychlosti, az
do uverejnenia zodpovedajicich Europskych Specifikacii alebo
normy CEN, pouzivanie brzdy a maximalnu brzdnu silu povolenu
za vy$sie uvedenych podmienok stanovi manazér infrastruktary
pre kazdu prislusnt interoperabilnt trat’.

Brzdové systémy v interoperabilnych vlakoch st nastavitel'né tak, aby
zodpovedali hodnotam stanovenym v bode 4.2.15 TSI pre vozovy
park.

Zvysenie teploty kolajnice nezavisi len na uvedenych brzdnych
silach, ale aj na pocte opakovanych pouziti brzdy na tom istom
useku kolaje, najmd v poslednych dvoch uvedenych pripadoch. Je
preto Glohou manazéra infrastruktary, aby pre prislusny tsek kolaje
stanovil pripustnti urovein brzdnej sily, podla popisu v casti B,
s prihliadnutim na miestne klimatické podmienky.

Manazér infrastruktury musi pri uplatiiovani uvedenych kritérii pouzit’
tieto ustanovenia:

A. Specifikdcie relevantné pre mechanické
podmienky maximéalnej brzdnej sily

Pozadovana odolnost” kol'aje sa zabezpe€i tymito opatreniami:

Trate osobitne postavené pre vysoku rychlost’

Minimalna odolnost systému upevnenia kolajnice voéi Smyku
kol'ajnice v pozdiznom smere musi byt vyssia nez 9 kN, s vynimkou
Lkizavych® upevitovacich systémov ¥pecidlne konstruovanych tak,
aby umoznili roztiahnutie kol'ajnice na koncoch Zelezni¢nych mostov
alebo v dilata¢nych spojoch kol'ajnice.

Za predpokladu dodrzania podmienok bodu 7.3 tejto TSI sa tato
poziadavka povazuje za splnenu, ak su splnené poziadavky
na kolajové komponenty stanovené v kapitole 5 ,,Prvky interoperabi-
lity*, ktoré sa tykaji kolajnic (5.2.1), systémov upevnenia kolajnic
(5.2.2) a podvalov a kolajnicovych podpier (5.2.3).

Iné druhy kolajovych komponentov, alebo iné druhy Zzelezni¢ného
zvr$ku sa mozu pouzit’ za predpokladu, Zze zadavatel' alebo manazér
infrastruktiry technickou S$tadiou preukaze, Ze odolnost’ takého
systému ako celku, odovzdavaného do pouzivania, vo& pozdiznemu
namahaniu, sa rovna alebo je lepSia nez sa vyzaduje pre odolnost
vo& maximalnym pozd{znym silam opisanym v predchadzajiicom
bode pre mechanické a tepelné podmienky. Toto preukazanie sa
moze vykonat' testom pozdiznej odolnosti podla pouzitelnej eurdp-
skej Specifikacie alebo normy CEN. V takom pripade sa postudenie
zhody vykona za podmienok stanovenych v bode 6.2.
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4.3.3.22.

Trate osobitne rekonsStruované pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

Pre tento prvok st poziadavky na existujiice trate osobitne rekon-
Struované pre vysoktl rychlost’ splnené pre jazdu inych nez interope-
rabilnych vlakov. Poziadavky stanovené v predchadzajucom bode
a v kapitole 5 pre zodpovedajice prvky interoperability, sa nemusia
na tychto tratiach pouZzit.

B. Specifikacie relevantné pre tepelné
podmienky maximalnej brzdnej sily vytvo-
renej brzdovymi systémami, ktoré nezavisia
na vzajomnej prilnavosti kolesa a kolajnice

Pretoze zvySenie teploty kolajnice zadvisi na vozovom parku aj
na vlastnostiach prislusnej trate (ako napriklad klimatické podmienky
a pozadované brzdné podmienky), musia sa pouzit’ tieto ustanovenia:

Trate osobitne postavené pre vysokui rychlost’, trate osobitne rekon-
Struované pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

— na vSetkych tratiach transeurdpskej vysokorychlostnej zelezni¢nej
siete musi manazér infrastruktiry povolit’ pouzivanie tychto typov
bfzd pre nidzové brzdenie (pripad 1). Charakteristiky kol'ajovej
konstrukcie popisané v Casti A, spolu s bodom 4.3.3.17 zabezpe-
¢ujt, aby sa mohla tato poziadavka bezne splnit.

— Na vSetkych tratiach transeurdpskej vysokorychlostnej zelezni¢nej
siete musi manazér infrastruktury, s prihliadnutim na miestne
osobitosti, stanovit pripustné podmienky prevadzkové brzdy
v pripade 2, ktorymi moéze byt

— zékaz tohto typu brzd pre pripad 2: je povolené len nadzové
brzdenie,

— povolenie pouzivania takych brzdovych systémov pri dodrzani
limitu uvedeného v Casti A.

Pretoze akceleracné sily pri rozjazde st vo vSeobecnosti mensie nez
brzdné sily, nepredpoklada sa vo vztahu k tomu Zziadna osobitna
poziadavka, okrem pripadov kombinovaného zatazenia pri projekto-
vani inzinierskych konstrukcii (4.3.3.13).

Tuhost’ kolaje

Na zmensenie vertikdlnych dynamickych sil medzi kolesami
a kolajnicami sa tuhost kolaje limituje pouzitim vhodnych
podkladnic pod kolajnice.

Trate osobitne postavené pre vysokiu rychlost’

— Dynamicka tuhost’ podkladnic upeviiovacich systémov kolaje
na betoénovych podvaloch nesmie prekrocit’ 600 MN/m.

— Celkova dynamicka tuhost’ upeviiovacich systémov kolaje
na pevnej jazdnej drahe nesmie prekrocit’ 150 MN/m.

Respektujiuc poziadavky bodu 7.3 tejto TSI, sa tato poziadavka pova-
zuje za splnent, ak su splnené poziadavky tykajuce sa kolajovych
komponentov, uréené v kapitole 5 ,Zlozky interoperability pre
zlozku systémov upevnenia kolajnic (5.2.2).
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Mobzu sa pouzit' iné druhy komponentov, alebo iné druhy systémov
zelezni¢ného zvrsku za predpokladu, ze zaddvatel alebo manazér
infrastruktiry technickou S$tidiou preukaze, ze dynamicka tuhost’
systému ako celku, odovzdavaného do pouzivania, sa rovna alebo
je lepSia nez je uvedena tuhost pre kolaje pevnej jazdnej drahe.
V takom pripade sa posudenie zhody vykona za podmienok stanove-
nych v bode 6.2.

Trate osobitne rekonstruované pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

Pre tento prvok st poziadavky na existujiice trate osobitne rekon-
Struované pre vysokl rychlost’ splnené pre jazdu inych nez interope-
rabilnych vlakov. Poziadavky stanovené v predchadzajicom bode
a v kapitole 5 pre zodpovedajice prvky interoperability, sa nemusia
na tychto tratiach pouzit’.

Vplyvy boéného vetra

Interoperabilné vozidla su konstruované tak, aby sa zabezpecilo, Ze
ich bezpecnostné kritéria, ktoré sa tykajo prevratenia alebo
vykol'ajenia, stanovené pouzitelnymi eurdpskymi Specifikdciami
alebo normami CEN, sa dodrzia aj pri bo¢nom vetre maximélnej
rychlosti, ktorému st vystavené vozidla.

Kazdy clensky Stat musi pre kazda interoperabilnl trat’ stanovit’
pravidla uplatilované na vozidla ako aj na infrastruktaru, aby sa zaru-
¢ila stabilita vozidiel vystavenych bo¢nému vetru.

Ak st niektoré lokdlne miesta v rdmci infraStruktiry, na ktoré sa
vztahuje tato TSI, vystavené vys$8im rychlostiam vetra, bud kvoli
ich geografickej polohe alebo miestnym Specifickym podmienkam
trate (ako napriklad jej vySka voci okolitej krajine), manazér infra-
Struktiry musi prijat’ opatrenia potrebné na udrzanie bezpecnej
prevadzky prostrednictvom tychto zasahov:

— miestne obmedzenie rychlosti vlaku, doCasné v pripade hroziacich
burok,

— inStalovanie zariadenia na ochranu prislusného useku kolaje pre
bo¢nym vetrom,

— alebo prijatie opatreni na zabranenie prevratenia alebo vykol'ajenia
vozidla, pomocou vhodnych zariadeni.

Pristroje na zist'ovanie tepelného stavu loZiska

TSI vozového parku predpisuje vozidlové systémy na sledovanie
teploty ich napravovych lozisk.

Ak sa predsa vSak musi in§talovat’ monitorovacie zariadenie na zist'o-
vanie teploty loziska napravy z dovodu sledovania vlakov, ktoré nie
st eSte vybavené takymi vozidlovymi systémami alebo inych typov
vlakov jazdiacich na trati, musi byt kompatibilné alebo musi sa
zabezpeCit’, aby bolo kompatibilné s interoperabilnymi vysokory-
chlostnymi vlakovymi supravami. Najmé prechod tychto interopera-
bilnych vlakovych suprav cez takéto detektory nesmie spdsobit’
falo$ny poplach, ktory by mohol zastavit' alebo spomalit’ vysokory-
chlostné vlaky.
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Docasné opatrenia, ktoré moézu byt potrebné na zabezpecenie takej
kompatibility st vymedzené v kapitole 7 ,,Realiz4cia®.

Pristup alebo vniknutie na trat'ové zariadenia

Trate osobitne postavené pre vysoku rychlost,, ktora sa rovna alebo je
vyssia nez 300 km/h, musia byt vybavené bo¢nou ochranou tak, aby
sa zabranilo nezelanému pristupu alebo vniknutiu minimalne na tych
stranach trate, na ktorych sa s tym spojené riziko moze povazovat’ za
neprijatelné.

Aby sa znizilo riziko zrazky cestnych vozidiel a interoperabilnych
vlakov, musia sa vysokorychlostné trate postavit' tak, aby na nich
neboli trovitové prechody otvorené pre cestntt dopravu. Na existuji-
cich tratiach rekonstruovanych pre vysoku rychlost’ a na pripojnych
tratiach musi manazér infrastruktiry uplatiiovat’” vnutroStatne ustano-
venia nariadeni, definované ¢lenskym $tatom pre uroviové krizovatky
s cestou a suvisiace ustanovenia, ktoré st vhodné na obmedzenie
moznosti zrazky s cestnymi vozidlami. Tieto vnutroStatne predpisy
musia pripadne zohl'adiiovat’ charakteristiky narazovej odolnosti inte-
roperabilnych vozidiel, definované v TSI vozového parku, bod
4.1.7b) a prilohe A.

Dalsie opatrenia na zabranenie pristupu alebo nezelaného vniknutia
0sob alebo vozidiel na Zeleznicnu infrastruktiru podliehaji vnutro-
Statnym predpisom c¢lenského §tatu, na Gizemi ktorého sa trat’ nacha-
dza.

NastupiStia pre cestujicich
Trate Specidlne postavené pre vysokit rychlost’

Cestujtici nesmt mat’ pristup do priestorov nastupist, ktoré su tesne
pri kol'ajach, kde sa méze vlak pohybovat’ rychlost'ou 250 km/h alebo
vys$Sou, s vynimkou pripadu, ked’ sa vlak chysta zastavit; to sa
zabezpec¢i pomocou:

— obmedzenia rychlosti vlaku na kol'ajach susediacich s nastupis-
tami,

— zabran alebo akéhokol'vek podobného zariadenia obmedzujtceho
pristup do priestorov v blizkosti kol'aje.

Za predpokladu, ze su dodrzané poziadavky bodu 7.3, pre vysku
nastupi$t’ je povolena hodnota 550 mm alebo 760 mm; u daného
projektu trate osobitne budovanej pre vysoku rychlost, musi byt
pre vSetky nastupiStia stanic na trati, na ktorej jazdia vysokory-
chlostné vlaky, stanovena jednotna vyska.

Tolerancie vzdialenosti medzi okrajom nastupista a osou kolaje st:

— vyska nastupista nad jazdnou plochou kolmo k jazdnej ploche:
-30 mm/+0 mm,

— vzdialenost’ medzi okrajom nastupista a osou kol'aje rovnobezne
s jazdnou plochou: -Omm/+50 mm.

V priestoroch nastupist’ pristupnych pre cestujicich musia byt vsetky
zariadenia, s ktorymi mézu cestujtci prist’ do styku, konstruované tak,
aby sa zabranilo neprijatelnému riziku zasahu elektrickym pradom.
Pokial' nie je v bode 7.3 stanovené inak, platia pre také zariadenia
ustanovenia uvedené v kapitolach 4 a 5 normy EN 50 122-1, tykajace
sa verejne pristupnych priestorov.
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Nastupistia na staniciach, v ktorych zastavuju interoperabilné vlaky
musia umoznit' nastup zdravotne postihnutym osobdm. Musia sa
uplatiiovat’ prislusné Eurdpske Specifikacie alebo normy tykajuce sa
verejne pristupnych nastupist’ pre cestujiicich medzimestskej zelez-
ni¢nej siete a to najmd vo vztahu k tymto polozkam:

— pokrytie podlahy a pravidelnost povrchu, ktoré musia umoznit’
hladky pohyb vozikov pre zdravotne postihnutych a detskych
kocikov,

— Cakacie a odpocinkové priestory, ktoré musia mat sedadla
s Pahkym pristupom a miestnosti na odstavenie vozikov pre zdra-
votne postihnutych,

— vizualne a zvukové informaéné systémy pre cestujicich, ktoré
musia umoznit, aby ludia s poskodenim zraku alebo sluchu
lahko porozumeli.

Existujiice vysokorychlostné trate, trate Specidlne rekonstruované
pre vysoku rychlost’ a pripojné trate

S vynimkou $pecifickych pripadov popisanych v bode 7.3 sa musia
pre nastupistia existujicich stanic, ktoré st otvorené pre interopera-
bilné vysokorychlostné vlaky, postupne uplatiiovat’ ustanovenia pred-
chadzajuceho bodu pouzitim realizaénych postupov opisanych v kapi-
tole 7.

Vyska néstupist’ sa musi prisposobit’ hodnote stanovenej pre vysoko-
rychlostnu trat’, ku ktorej su rekonstruované a pripojné trate hlavnym
pristupom.

Ak existujlica situdcia neumoziuje pristup pre zdravotne postihnutych
cestujucich, zelezni¢ny podnik zabezpeéi tymto osobam prostriedky
pomoci a informuje o tom cestujtcich. Tymito opatreniami mézu byt

— prenosné rampy pre pristup ku vlakom,

— zdvizné plosiny.

Podzemné stanice vysokorychlostnych trati

V podzemnych staniciach a ostatnych staniciach tvoriacich podzemné
priestory sa musi dbat’ na to, aby nebola verejnost’ vystavena nebez-
peénému Gc¢inkom tlaku alebo sania vyvolanymi vlakmi jazdiacimi
vysokou rychlostou, ako je podrobne popisané v TSI vozového
parku.

Utinky tlaku vyplyvaju z kolisania tlaku spdsobeného vozidlami
v uzavretych priestoroch pristupov k podzemnym staniciam, preto
sa tieto useky povazuju za tunely v zmysle poziadaviek na tento
prvok ,prace pod Uroviiou zeme ako s tunely a hlbinné stavby*
(4.3.3.6).

Vzdus$né prady, ktorym moézu byt vystaveni cestujici v stanici st
dvojakého druhu. Priame sacie G¢inky na nastupiStiach vyvolané
prechadzajucimi vlakmi, mozu byt prijatelné na zaklade obmedzenia
rychlosti vlakov v staniciach podla uvedeného prvku (4.3.3.26)
,hastupistia pre cestujliicich®. Na druhej strane kolisanie tlaku medzi
uzavretymi priestormi, v ktorych jazdia vlaky, a inymi priestormi
stanice, moze vyvolat' vzdusné pridy, ktoré su pre cestujicich
neunosné.

Pretoze kazda podzemna stanica je osobitnym pripadom, neexistuje
jediné pravidlo pre kvantifikiciu tychto ucinkov. Musi byt preto
taziskom Specifickej projektovej studie okrem pripadov, ked’ nemézu
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byt’ priestory v stanici izolované od priestorov vystavenych kolisaniu
tlaku priamymi otvormi smerom k vonkajSiemu vzduchu s prierezom,
ktory je minimalne poloviény ako prierez pristupového tunelu.

Ak nejde o tento pripad, musi sa vypracovat predbezna Studia aby sa
obmedzila rychlost’ vzduchu, ktorému moézu byt vystaveni cestujuci,
na hodnotu, ktora nie je podla vnutrostatnych predpisov Skodliva.

V priestoroch podzemnych stanic, ktoré st pristupné pre cestujucich,
musia byt’ vSetky zariadenia, s ktorymi moézu prist’ do styku cestujuci,
konstruované tak, aby sa zabranilo neprijatelnému riziku zésahu elek-
trickym pridom. Pokial’ nie je v bode 7.3 stanovené inak, platia pre
také zariadenia ustanovenia uvedené v kapitolach 4 a 5 normy EN 50
122-1, tykajlce sa verejne pristupnych priestorov.

Poziadavky na protipoziarnu ochranu su opisané v bode 4.2.3.1.3.

Elektrické charakteristiky Zelezni¢ného zvrSku

Zelezni¢ny zvriok, t. j. kolajnice, podvaly a upevnenia, dovoluje za
stanovenych podmienok prenos:

— trakénych spdtnych prudov medzi vozidlom a napajacimi stani-
cami,

— signaliza¢nych prudov pouzivanych systémami riadenia/zabezpe-
Cenia vlakov a signalizacie.

Na tcely trakéného spdtného pradu bezne staci Specifikacia
kolajnicovej ocele pre tento kol'ajovy komponent. Kolaj vSak musi
byt kompatibilna s relevantnymi poziadavkami v energetickej TSI pre
elektrifikaéné systémy.

Na zabezpeCenie prenosu signalizaénych pradov, ktoré mozu byt
pozadované pre niektoré systémy riadenia/zabezpecenia vlakov
a signalizacie, m6ze byt potrebné zaruCit' uréitd uroven izolacie
medzi oboma kolajnicami. Tato charakteristika je funkciou upeviio-
vacieho systému. Pretoze poziadavka na rozne systémy riadenia/za-
bezpecenia vlakov a signalizacie sa moze lisit' podla funkcii, ktoré
musia plnit, upeviiovaci systém musi byt’ certifikovany, ak je nado-
budnuty ako jeden z prvkov interoperability, alebo kontrolovany, ak
je zabudovany ako jeden z prvkov subsystému infrastruktary, vo
vztahu k vyhlasenej hodnote izolacie definovanej v prvom pripade
vyrobcom a v druhom pripade notifikovanym organom, ktory zisti, ze
je dodrzana nevyhnutna ucelenost’ tejto vlastnosti upeviiovaciecho
systému so zvolenym systémom riadenia/zabezpecenia vlakov a signa-
lizacie.

Pozadované charakteristiky a postupy posudzovania tejto charakteris-
tiky upeviiovaciecho systému st stanovené v kapitolach 5 a 6 pre
zlozka interoperability ,,systémy upevnenia kol'ajnic*.

ZLOZKY INTEROPERABILITY
DEFINICIA ZLOZIEK INTEROPERABILITY
Podl'a ¢lanku 2 pism. d) smernice 96/48/ES:

zlozky interoperability st ,akékol'vek zakladné sucasti, skupiny
stiCasti, montazne podskupiny alebo uplné montazne celky zaclenené
alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo
nepriamo zavisi interoperabilita systému transeurdpskych vysokory-
chlostnych Zeleznic*.
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5.2.1.

Zlozky interoperability si predmetom prislusnych ustanoveni smer-
nice 96/48/ES a st zaradené do zoznamov uvedenych v prilohe
A k tejto TSI

Zlozky interoperability st predmetom Specifikacii charakterizovanych
vykonnostnymi poziadavkami. Posudzovanie zhody a/alebo vhodnosti
na pouzivanie sa bude vykonavat' pomocou kontroly vykonnostnych
poziadaviek na rozhraniach prvkov interoperability, pricom pojmové
alebo popisujuce charakteristiky sa pouziju len vo vynimocnych
pripadoch. Pokial’ je to nevyhnutné, Specifikacie zloziek interoperabi-
lity opisanych d’alej sa odvolavaju na eurdpske Specifikacie, ktoré
na ziadost Komisie pripravuji eurdpske normalizacné institicie:
CEN, CENELEC a ETSI; tieto musia byt prave tak ako Specifikacie
pre prvky interoperability zhotovené na zaklade vykonnostnych pozia-
daviek a vynimoc¢ne na popisnej baze.

POPIS ZLOZIEK INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU INFRA-
STRUKTURY

Na tucely tejto technickej Specifikacie pre interoperabilitu, sa nasle-
dovné prvky interoperability, bez ohladu na to ¢i ide o jednotlivé
stiCasti, alebo montazne podskupiny kol'aje, vyhlasuju za ,zlozky
interoperability”“. Nasledne kazda skupina prvkov interoperabilnej
trate obsahujica vsetky alebo Cast’ zloziek uvedenych d’alej, musi
byt zhodna so $pecifikaciami prisluchajucimi kazdému z prislusnych
zloziek:

— kolajnice (5.2.1: profil hlavy kol'ajnice a druh kol'ajnicovej ocele)
— systémy upevnenia kol'ajnic (5.2.2)

— podvaly a kol'ajnicové podpery (5.2.3)

— vyhybky a krizovatky (5.2.4).

V dalsej Casti su popisané Specifikacie pouzitelné na kazdy z tychto
prvkov.

Kolajnica

V zmysle prilohy IV(2) k smernici, st vlastné Specifikdcie zlozky
interoperability ,,kolajnica® tieto:

— boky hlavy kol'ajnice musia mat’ vo vztahu k vertikalnej osi sklon
od 1/20 do 1/17,2 a smerom hore az po kolmu os hlavy kol'ajnice
nasleduje rad kriviek s polomerom 12,7 alebo 13 mm a potom 80
a 300 mm,

— minimalna hmotnost’ kol'ajnice musi byt viac ako 53 kg/m.

— druh a kvalita ocele kolajnice musi zodpovedat platnej norme
CEN

Specifikacie zlozky interoperability ,,kolajnica® sa vztahujii na charak-
teristiky definované:

— pre kolajnice priebeznej kolaje:

— pouzitel'né Specifikacie hlavy kol'ajnice su definované v prilohe
K2 k tejto TSI,

— pouzitené Specifikacie druhu kol'ajnicovej ocele st defino-
vané v prilohe K1 k tejto TSI
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— pre kolajnice vyhybiek a krizovatiek:

— pouzitené Specifikacie hlavy kolajnice musia byt tie, ktoré
boli prijat¢é pre profily kolajnic definované v prilohe L2
k tejto TSI,

— pouzitené Specifikacie druhu a kvality kolajnicovej ocele
musia byt tie, ktoré si definované v prilohe L1 k tejto TSI.

Podrobné S$pecifikacie a popisy metdd ski$ania, ktoré sa musia
pouzivat’ na zlozku ,kolajnica” st popisané v prilohe A k tejto TSI

Posudzovanie zhody zlozky ,.kolajnica“ s vys$Sie uvedenymi Specifi-
kéciami podlieha ustanoveniam bodu 6.1 TSI.

Systémy upevnenia kol’ajnic

Specifikacie pouzitelné pre zlozku interoperability ,,systémy upev-
nenia kolajnic* vyzadujuce definiciu rozhrani zloziek v zmysle
prilohy IV(2) k smernici, st tieto:

— minimalna odolnost’ systému upevnenia kolajnice voci Smyku
kolajnice v pozdiznom smere musi byt vyssia nez 9 kN,
s vynimkou ,kizavych* upeviiovacich systémov na konstrukciach
alebo v dilataénych spojoch kolajnice,

— odolnost’ vo¢i opakovanému zatazeniu musi byt minimalne
rovnaka ako sa vyzaduje u kolaje hlavnej trate v norme CEN
(skisobné zat'azenie 70 az 80 kN, v zavislosti od tuhosti podklad-
nice),

— dynamicka tuhost’ podkladnic upeviiovacich systémov na betono-
vych podvaloch nesmie prekroc¢it 600 MN/m,

— celkova dynamicka tuhost' podkladnic upeviiovacich systémov
na pevnej jazdnej drahe nesmie prekrocit’ 150 MN/m,

— pozadovany minimélny elektricky odpor je 2 kQ; pretoze niektoré
systémy riadenia a zabezpeCenia vlakov a signalizacie si mozu
vyzadovat’ vysSie hodnoty odporu, hodnota ziskana v teste defi-
novanom dalej, sa uvedie v osvedCeni o zhode a povazuje sa za
certifikovant na ucely interoperability. Elektricky odpor upeviio-
vacieho systému sa hodnoti a v osvedéeni vyrobku sa musi uviest’
hodnota izolécie zarucena vyrobcom, aby zadavatel’ mohol zabez-
pedit’ kompatibilitu so zvolenym systémom riadenia a zabezpe-
Cenia vlakov a signalizacie,

— upeviovacie systémy sa musia podrobit” posudzovaniu spravania
v prevadzke.

Rozhrania zlozky interoperability ,,systémy upevnenia kol'ajnic*,
ktoré sa musia kontrolovat’ pri posudzovani zhody su kolajnice,
sklon kol'ajnic, typ podvalov alebo kolajnicovych podpier a simulo-
vané zatazenia pre kazda prislusnu charakteristiku. Vykon zlozky
interoperability ,,systémy upevnenia kolajnic* sa musi overit' pre
vsetky kombinacie kolajnic a typov podvalov pouzitych v subsystéme
infrastruktary.

Posudzovanie spravania v prevadzke sa musi urobit’ s rovnakymi
kombinaciami na trati, na ktorej rychlost’ najrychlejsich vlakov je
asponi 160 km/h a zatazenie naprav najtazSieho vlaku je aspon 170
kN, pricom minimalne 1/3 skaSanych upeviiovacich systémov je
umiestnena v oblikoch.
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5.2.4.

Podvaly a kol'ajnicové podpery

Vlastné Specifikacie pouzitelné pre zlozky interoperability ,,podvaly
a kol'ajnicové podpery* su tieto:

— hmotnost” podvalov alebo kolajnicovych podpier pouzitych
na Strkovom 16zku musi byt najmenej 220 kg,

— betonové podvaly musia byt' dlhé najmenej 2,25 m.

Podrobné $pecifikacie a popisy metdd skiSania, ktoré sa musia
pouzivat u zlozky ,podvaly a kolajnicové podpery* st popisané
v prilohe A k tejto TSI.

Posudzovanie zhody zlozky ,,podvaly a kol'ajnicové podpery* s uvede-
nymi Specifikaciami podlicha ustanoveniam bodu 6.1.

Vyhybky a krifovatky

Vyhybky a krizovatky st montaznymi podskupinami zelezni¢ného
zvrsku. Obsahuju niektoré zlozKy interoperability uvedené v predcha-
dzajucich bodoch a ich vlastné konStruk¢né charakteristiky sa mozu
podrobit’ posudzovaniu z hl'adiska vlastnej kompatibility.

Vlastné Specifikacie pre prvky vyhybiek a krizovatiek su tieto:

— kolajnice vyhybiek a krizovatiek musia zodpovedat’ Specifikaciam
zlozky interoperability ,.kolajnica“

— systémy upevnenia priebeznych kol'ajnic, ktoré sa pouzivaju
mimo jazykov a srdcoviek vyhybiek, musia zodpovedat Specifi-
kaciam zlozky interoperability ,,systémy upevnenia kol'ajnic*,

— funkéné projektované rozmery, konkrétne Sirka vodiacich drazok,
vzdialenost’ medzi vodiacimi hranami v srdcovke, odstup krid-
lovej kol'ajnice, vyskovy presah pridrznej kolajnice a rozchod
kolaje musia zodpovedat’ Specifikdcidm bodu 4.3.3 pre prvky
,vyhybky a krizovatky: funkéné podmienky* (bod 4.3.3.20)
a ,,rozchod kol’aje a tolerancie” (bod 4.3.3.10) pokial’ ide o projek-
tované hodnoty a ich tolerancie,

— pre kazdy typ vyhybky alebo krizovatky musi prevadzkové
podmienky pouzivania definovat’ vyrobca, ktory musi stanovit’
toto:

— v zavislosti od ich pouZitia na priamke alebo v oblukoch,
mozné rychlosti na odbockovej Casti vyhybky s dodrzanim
aplikovatelnych S$pecifikacii podla bodu 4.3.3 pre prvok
nedostatok prevySenia na odbockovej Casti vyhybiek a krizo-
vatiek® (bod 4.3.3.8 b)): nedostatok prevysenia na odbockove;j
Casti musi byt obmedzeny na 85 mm alebo 100 mm podl'a
planovanej rychlosti na priamke alebo v oblikoch,

— pripustné rychlosti na hlavnej kol'aji sa stanovia podla toho, ¢i
ma alebo nema vyhybka a krizovatka srdcovku s pohyblivym
klinom a ako funkcia sklonu kolajnice; platia Specifikacie
bodu 4.3.3 pre dva prvky ,,vyhybky a krizovatky: funkéné
podmienky* (4.3.3.20) a ,,sklon kolajnic* bod (4.3.3.11).



2002D0732 — SK — 24.01.2013 — 001.001 — 61

6.1.
6.1.1.

Specifikacie pouzitelné pre zlozku interoperability ,,vyhybky a krizo-
vatky* sa odvolavaju na tieto charakteristiky:

kolajnice a systémy upevnenia kolajnic pouzité na priebeznej kolaji
na vyhybkach a krizovatkach:

$pecifikacie a normy pouzitelné pre tieto komponenty su definované
v bodoch relevantnych pre tieto zlozky,

viastné Specifikdacie subsystému:

— funkéné rozmery st uvedené v bode 4.3.3.20 tejto TSI,

— prevadzkové podmienky pre jazdu cez odbockové Casti su
uvedené v bode 4.3.3 tejto TSI

Podrobné $pecifikacie a popisy metdd ski$ania, ktoré sa musia
pouzivat u zlozky ,,vyhybky a krizovatky“ st popisané v prilohe
A k tejto TSI

Posudzovanie zhody zlozky ,,vyhybky a krizovatky” s uvedenymi
$pecifikaciami podlieha ustanoveniam bodu 6.1 TSI.

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA
POUZITIE

ZLOZKY INTEROPERABILITY
Postupy posudzovania zhody a/alebo vhodnosti na pouZitie (moduly)

Postup posudzovania zhody a vhodnosti na pouZzivanie zloziek inte-
roperability podla kapitoly 5 tejto TSI sa musi uskutoCnit’ pouZitim
modulov $pecifikovanych v prilohe C k tejto TSI

Postup posudzovania zhody a vhodnosti na pouZzivanie, popis metod
skusania pre zlozky interoperability: kolajnice, upevnenia kolajnic,
podvaly alebo podperné kol'ajnice a vyhybky a krizovatky definované
v kapitole 5 tejto TSI st uvedené v prilohe A k tejto TSI.

Ak to pozaduji moduly $pecifikované v prilohe C k tejto TSI, posu-
dzovanie zhody zlozky interoperability a jej vhodnosti na pouZzivanie
oceni notifikovany organ, ak je to uvedené v postupe, pri ktorom
vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca sidliaci v Spolocenstve
podal ziadost'.

Vyrobca zlozky interoperability alebo jeho splnomocneny zastupca
sidliaci v Spolocenstve vystavi ES vyhlasenie zhody alebo ES vyhla-
senie 0 vhodnosti na pouzivanie v sulade s ¢lankom 13 ods. 1
a prilohy IV, kapitoly 3 k smernici 96/48/ES, pred tym, nez uvedie
zlozku interoperability na trh. ES vyhlasenie o vhodnosti na pouzi-
vanie sa vyzaduje len pre zlozku interoperability ,,systém upevnenia
kolajnic* subsystému infrastruktiry.

V pripade, Zze prvok, ktory ma byt v¢leneny do subsystému infra-
Struktiry nedostal ES vyhlasenie o zhode alebo ES vyhlasenie o vhod-
nosti na pouzivanie, bud’ preto, Ze jeho vlastné charakteristiky sa lisia
od charakteristik stanovenych v TSI (nové vyrobky), alebo splnené
$pecifikacie nezodpovedaju Specifikaciam popisanym v prilohe A pre
hodnotentt  zlozku, posudzovanie zhody podlieha ustanoveniam
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6.1.2.
6.1.2.1.

urenym pre subsystém v dalSom bode 6.2. Notifikovany organ
najmi kontroluje, i vlastné charakteristiky a vhodnost’ na pouZzivanie
hodnotenej zlozky spiiiaju prislusné ustanovenia kapitoly 4, ktoré
popisuju pozadované funkcie zlozky v subsystéme. Za predpokladu,
ze bol prvok hodnoteny priaznivo pocas overovania projektu infra-
Struktury, moze byt tato zlozka vélenena do inych projektov, pokial’
st rozhrania zlozky v novej aplikacii identické s pévodnou aplika-
ciou.

V takom pripade vlastnosti a Specifikacie zlozky, ktoré prispievaju
k splneniu poziadaviek Specifikovanych pre subsystém, musia byt
pocas tohto uvodného overovania komplexne popisané aj s ich
rozhraniami, aby bolo mozné d’alSie hodnotenie ako zlozky subsys-
tému. Dalie posudzovanie zhody tohto prvku sa vykona podla
modulov popisanych v bode 6.1.2.1 pre ,,nové vyrobky*.

Aplikacia modulov
Posudzovanie zhody
Konvencné vyrobky

Vyrobca alebo je splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve
musi vo vSetkych etapach projektovania a vyroby pri postupe posu-
dzovania zhody kazdej zlozky interoperability subsystému infrastruk-
tary, ktorého vlastnosti zodpovedaji poziadavkam prilohy A, pouzit’
postup vnutornej kontroly vyroby (modul A) uvedeny v prilohe C,
C.2 tejto TSI

Posudzovanie zhody sa vztahuje na vSetky etapy a charakteristiky
oznacené ,, X“ v tabulkach prilohy A, tabulky A.1 az A.4 tejto TSI

»Nové vyrobky*

Pri d’alSom postupe posudzovania ktorejkol'vek zlozky subsystému
infrastruktiry, ktorej vlastnosti sa liSia od vlastnosti popisanych
v prilohe A, ale spihaji poziadavky pdvodného postupu overovania
subsystému infrastruktary a ktorého aplikacia v novom subsystéme sa
uskutociiuje s rovnakymi rozhraniami ako u povodnej aplikacie,
vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve
si moze vybrat’ bud”:

— ES preskusanie typu (modul B) opisané v prilohe C.3 k tejto TSI
v etape projektovania a vyvoja v kombinacii s postupom zabez-
pecenia kvality vyroby (modul D) popisanym v prilohe C.4 k tejto
TSI pre vyrobni etapu, alebo

— ES preskuasanie typu (modul B) opisané v prilohe C.3 k tejto TSI
v etape projektovania a vyvoja v spojeni s postupom overenia
vyroby (modul F) popisanym v prilohe C.5 k tejto TSI pre
vyrobnu etapu, alebo

— plné zabezpecenie kvality so skuSkou projektu (modul H2)
opisané v prilohe C.6 k tejto TSI pre vsetky etapy.

Modul H2 sa méze vybrat’ len vtedy, ked” ma vyrobca riadi systém
kvality pre projektovanie, vyrobu, kontrolu konec¢ného vyrobku
a sktsanie, ktorého schvalovanie a dozor vykonava notifikovany
organ.
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Posudzovanie zhody pokryva vSetky etapy a charakteristiky oznac¢ené
X v tabulkach prilohy A, tabulky A.1 az A.4 tejto TSI; toto ozna-
Cenie opisuje vlastnosti ,,nového vyrobku“, ktoré prispievaju
k splneniu poziadaviek subsystému definovanych v kapitole 4 tejto
TSI, ktoré boli overené prvym posudzovanim uplného subsystému
podla bodu 6.2, a ktoré st Uplne opisané a Specifikované pre tato
poéiato¢nu aplikaciu.

Posudzovanie vhodnosti na pouzitie

Pri posudzovani pouzivania zlozKy interoperability ,,systém upevnenia
kol'aje subsystému infrastruktary, vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca sidliaci v Spolocenstve pouziju typové overenie spravnosti
v skusobnej prevadzke (modul V) opisané v prilohe C.7 tejto TSI

Definicia postupov posudzovania

Postupy posudzovania st definované v prilohe C k tejto TSI

SUBSYSTEM INFRASTRUKTURY
Postupy posudzovania (moduly)

Na ziadost zadavatela alebo jeho splnomocneného zastupcu sidlia-
ceho v Spolocenstve, notifikovany organ vykonava ES overenie
v sulade s c¢lankom 18 ods. 1 a prilohou VI k smernici 96/48/ES
a v sulade s ustanoveniami prislusnych modulov S$pecifikovanych
v prilohe C k tejto TSI

Ak zadavatel' vie preukazat’, ze skusky alebo overenia zloziek inte-
roperability sa u predchadzajtcich aplikacii povazovali za uspes$né,
tieto postdenia zostanu v platnosti pre nové aplikacie a notifikovany
organ ich zohladni pri posudzovani zhody.

Postupy posudzovania pre overenie ES subsystému infrastruktary,
zoznam Specifikacii a opisy skasobnych postupov st uvedené
v prilohe B, tabulky B.1 az B.10 tejto TSI

Pokial' je to v tejto TSI Specifikované, pri ES overeni subsystému
infrastruktiry sa bert do tvahy jej rozhrania s inymi subsystémami
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Zadavatel' vyhotovi ES vyhlasenie o overeni pre subsystém infra-
Struktiry v stlade s ¢lankom 18 ods. 1 a prilohou V k smernici
96/48/ES.

Pouitie modulov

Pri postupe overovania subsystému infrastruktiury si moéze zadavatel
alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve vybrat
bud*:

— postup overenia jednotky (modul SG) popisany v prilohe C.8
k tejto TSI, alebo

— plné zabezpecenie kvality so skuskou projektu (modul SH2)
uvedené v prilohe C.9 k tejto TSI pre vsetky etapy.

Modul SH2 sa méze vybrat len vtedy, ked” ¢innosti, ktoré prispievaji
k tomu, aby bol navrhovany subsystém overeny (projektovanie,
vyroba, montdz, instalovanie), podliehaji systému kvality pre projek-
tovanie, vyrobu, kontrolu findlneho vyrobku a skusanie, ktoré¢ho
schvalovanie a dozor vykonava notifikovany organ.

Posudzovanie zhody pokryva vsetky etapy a charakteristiky uvedené
v prilohe B, tabulky B.1 az B.10 tejto TSI.
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6.3.

Ak funkcie subsystému infrastruktiry nie st Uplne splnené prostred-
nictvom integrovania zloziek interoperability podla tejto TSI, ale
integrovanim inych sucasti, ktoré nie st definované ako zlozky inte-
roperability v tejto TSI, rieSenie zvolené pre subsystém sa musi overit’
u subsystému v overovace]j etape postupu podla tabulick B.7 a B.8.

ES OVERENIE SUBS,YSTEMU INFRASTRUKTURY A JEHO
UVEDENIE DO PREVADZKY

ES overenie subsystému infraStruktiury zohl'adiluje dodrzanie integrity
systému transeuropskych vysokorychlostnych zeleznic, ktorého sucast’
tento subsystém tvori.

Poverenie uviest' tento subsystém do prevadzky dava clensky stat
v stlade s ¢lankom 14 smernice 96/48/ES a podl'a postupu uvedeného
v prilohe VI k uvedenej smernici.

Overenie zhody kolaji

Zadavatel' alebo jeho zastupca alebo manazér infrastruktiry musi
v spojeni s prislusnym Statnym organom definovat’ praktické opat-
renia a rozne etapy, ktoré su nevyhnutné na zabezpecenie v¢asného
zaCatia prevadzky s pozadovanymi vykonnostnymi charakteristikami.
Najma u kol'aji na podvaloch so $trkovym 16zkom moze byt potrebné
postupovat’ nadvaznymi krokmi od predprevadzkovej dopravy pri
znizenej rychlosti po prevadzku pri zvysenych rychlostiach v zavislosti
od celkovej prepravy v minulosti, priCom sa berie do tivahy uroven
stabilizovania kol'aje umelymi prostriedkami.

Predtym, neZz sa infraStruktira vysokorychlostnej trate uvedie do
prevadzky a v zavislosti od predpisanych faz uvadzania do prevadzky
definovanych vyssie, sa trat’ podrobi jednému alebo niekol’kym zata-
zovacim skuskam, aby bolo zabezpecené, Zze mechanické vlastnosti
kolaji a ich kone¢ny stav zodpovedaji podmienkam vysokory-
chlostnej dopravy.

Tato sktska zahfia jazdu komerénych vlakovych suprav s mechanic-
kymi charakteristikami ¢o mozno najviac zodpovedajiicimi tym, ktoré
su Specifikované pre interoperabilné vlakové supravy, pokial nejde
o vlakovu stpravu, u ktorej ako u subsystému bola kontrolovana
zhoda so smernicou 96/48/ES. SkusSobné jazdy sa vykonaju pri
vyssich rychlostiach podla podmienok predpokladanych v TSI vozo-
vého parku pre schvalenie vozidla. Clensky 3tat zodpovedny za
uvedenie trate do prevadzky, ako je stanovené v bode 6.2.4 tejto
TSI, ur¢i parametre, ktoré sa musia pocas skusky merat’ a nasledne
analyzovat a limity, ktoré musia tieto parametre spiiat, aby bolo
udelené schvélenie o spdsobilosti na uvedenie do prevadzky.

Tieto parametre musia zahffiat’ aspon toto:

— priecne zrychlenie v strede rdmu podvozku alebo Bisselovho
podvozku pre podvozok na Cele vlaku v smere jazdy a podvozku
vozidla v strede vlaku,

— priecne zrychlenie skrine vozidla ¢o mozno najblizsie k podvozku
alebo Bisselovmu podvozku vpredu a vzadu a u vozidla v strede
vlaku.
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7.2.

7.2.1.

Hraniéné hodnoty ur¢ené C¢lenskym Statom pre tieto parametre
z hladiska udelenia schvalenia na uvedenie do prevadzky na trati
nesmu prekrocit’ zodpovedajice limity Specifikované v norme CEN
prENV 256 016 (stcasna verzia navrhu: CEN/TC 256 N 368
k 22. marcu 1999 alebo UIC vyhlaska 518, 2. vydanie, vydana
1. oktobra 1999).

Pokial’ ide o projekty tykajice sa rekonstrukcie existujicich trati,
mozu sa vykonat’ podobné skusky, ak sa povazuju za potrebné, v zavi-
slosti od charakteru prislusnej rekonstrukcie a od Specifickych pozia-
daviek, ktoré oznamil organ zodpovedny za povolenie na uvedenie
trate do prevadzky zadavatel'ovi alebo manazérovi infrastruktiry.

UPLATNOVANIE TSI INFRASTRUKTURY

POUZITIE TEJTO TSI PRE VYSOKORYCHLOSTNU TRAT,
KTORA SA MA UVIEST DO PREVADZKY

Pre vysokorychlostné trate v ramci geografického rozsahu platnosti
tejto TSI (pozri bod 1.2), ktoré budi uvedené do prevadzky po nado-
budnuti G¢innosti tejto TSI platia plne kapitoly 2 az 6, ako aj mozné
Specifické ustanovenia bodu 7.3.

POUZITIE TEJTO TSI PRE VYSOKORYCHLOSTNU TRAT,
KTORA JE UZ V PREVADZKE

Vzhl'adom na infrastruktiru, ktord je uz v prevadzke, sa tato TSI
vztahuje na stcasti za podmienok $pecifikovanych v ¢lanku 3 tohto
rozhodnutia. Je osobitne ddlezité opriet sa o prechodovu stratégiu,
ktord umoziiuje ekonomicky opravnené prisposobenie existujucich
zariadeni na zaklade zohladnenia principu historickych prav.
V pripade TSI infrastruktiry sa uplatituji tieto principy:

Typologia prac

Modifikacia existujiicich trati na Gcely zabezpedenia zhody a TSI
zahiha vysoké investiéné naklady a moéze sa preto realizovat' len
postupne.

Bertc do Gvahy predpokladanti dobu zivotnosti roznych Casti subsys-
tému infrastruktary je zoznam tychto Casti v zostupnom poradi podl'a
stupfia obt'aznosti takyto:

Pozemné stavby

— vedenie trate (polomer oblukov, vzdialenost medzi osami kolaji,
klesania a stiipania),

— tunely (prechodovy prierez a prie¢ny prierez),

— zelezni¢né nadjazdy (odolnost’ voci vertikdlnemu zatazeniu),

— cestné nadjazdy (prechodovy prierez),

— stanice (nastupistia pre cestujucich);

Zeleznicny zvrsok:

— vyhybky a krizovatky,

— zvr$ok priebeznej kol’aje;
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7.2.2.

7.2.3.

7.24.

7.2.5.

7.2.6.

Rozne vybavenie:

U tychto troch skupin bude manazér infrastruktiry postupovat’ takto:

Parametre a Specifikdacie pozemnych stavieb

Ich zhoda sa dosiahne v ramci vyznamnejsich projektov rekonstrukcie
infrastruktiry, zameranych na zvySenie vykonnosti trate.

Prvky tykajuce sa pozemnych stavieb infrastruktiry obsahuju najviac
obmedzeni, pretoze moézu byt vicSinou modifikované len pri
komplexnych rekonstrukénych pracach (konstrukcie, tunely, zemné
prace).

So zretePom na zhodu vysky a dizky nastupidt sa musi v staniciach
brat’ do Gvahy aj dostato¢ny pocet kol'aji pre interoperabilné vlaky,
ako aj dostupnost’ pomocného vybavenia pre zdravotne postihnuté
osoby. Vyska projektovanych nastupist’ pre vysokorychlostné vlaky
v kazdej stanici sa musi v rdmci projektu rekonstrukcie zjednotit
na jednotni vysku.

Parametre a charakteristiky Zelezni¢ného zvrSku

Z hladiska ciastocnej modifikacie nie su tak rozhodujuce, pretoze sa
bud moézu postupne menit postupne v geograficky ohranicenej
oblasti, alebo pretoze niektoré komponenty sa moézu menit’ nezavisle
od celku, ktorého sucast’ tvoria.

Ich zhoda sa dosiahne v ramci vyznamnejsich projektov rekonstrukcie
infrastruktiry, zameranych na zvySenie vykonnosti trate.

Postupne je mozné nahradit’ vSetky alebo Cast’ prvkov Zzelezni¢ného
zvrsku prvkami zhodnymi s TSI. V takych pripadoch sa musi brat’ do
auvahy skutocnost, ze kazdy z tychto prvkov brany samostatne
nemdze sam osebe zabezpeCit' zhodu celku: zhoda subsystému sa
moze stanovit’ len globélne, t. j. ked’ vSetky prvky su zhodné s TSI.

V tomto pripade sa mdézu ukazat' ako potrebné medzietapy, aby sa
zachovala kompatibilita zvr§ku s ustanoveniami inych subsystémov
(riadenie a zabezpecenie vlakov a signalizacia, energetika), ako aj
s pohybom vlakov, na ktoré sa TSI nevztahuje.

Parametre a charakteristiky rozneho vybavenia

Ich zhoda sa dosiahne v sulade s potrebami operatora pouzivajiiceho
prislusné stanice.

Rychlost’ ako prechodové kritérium

Moze sa zohl'adnit’ aj skuto¢nost, Ze vybrany vykonnostny parameter,
a najmd usekova rychlost’ trate, predstavuje mozny parameter pre
docasné prispdsobenie charakteristik trate $pecifikaciam interoperabi-
lity, ked’ tieto mézu by modulované ako funkcia tohto parametra.
Tato moznost’, ktord dovoluje dodasne otvorit’ trat’ by vSak mohla
branit’ naslednému prijatiu, ak sa to realne predpoklada, Specifikacii
zodpovedajtcich vyssej rychlosti, ktoré ponukaji najlepsie vykony
siete.

Pristroj na zist'ovanie teplotného stavu loZiska

So zretel'om na pristroje na zist'ovanie teplotného stavu loziska Speci-
fikované v bode 4.3.3.24, sa musi dodrzat’ tato prechodovu stratégia:
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7.2.6.1.

7.2.6.2.

7.3.

7.3.2.

Prechodna situacia bez schvalenych vozidlovych detekénych
systémov

Pocas tohto obdobia by mal manazér infrastruktiry pomocou trat'o-
vych zariadeni vykonavat dohlad nad teplotnym stavom lozisk.
Zelezniény podnik, ktory chce vykonavat dopravné sluzby za tychto
podmienok (ziadna vozidlova detekcia) by sa mal stretniit’ s mana-
zérom infrastruktury, aby bolo zabezpecené, ze tratové detekéné
zariadenia skutocne umoziuju dohlad nad teplotou lozisk naprav
na jeho vlastnych vlakoch a zZe sa pre predpokladanti dopravu dosta-
toc¢ne Casto vykonavaju kontroly.

Koneéna situacia, ked’ existuji vozidlové detekéné systémy pre
vysokorychlostné vlaky a ked’ sa zachovavaju tratové detek¢né
systémy, aby bol moZny dohlad nad teplotnym stavom loZisk
ostatnych vlakov

Manazér infrastruktury prislusnej trate by mal prispdsobit’ systém
dohladu tak, aby zabezpecil, Ze pohyb interoperabilnych vlakov,
u ktorych je dohlad nad teplotou lozisk vykonavany vozidlovymi
zariadeniami, nie je ruseny tratovym systémom.

To sa mdze dosiahnut’:

— bud’ identifikaciou a rozlisenim roéznych typov vlaku pohybuju-
cich sa na trati, ked’ prechadzaji cez tratové detektory,

— alebo tym, Ze sa zabezpeci, aby boli detekéné kritérid uplathované
tratovymi systémami kompatibilné s kritériami vozidlového
systétmu. V takom pripade detekcia prostrednictvom tratového
systému predstavuje potvrdenie detekcie vozidlového systému,
pricom vyuzitie jeho vysledkov by mohlo byt predmetom Speci-
fickej dohody medzi prevadzkovatel'om infrastruktiry a prisluSnym
zelezniénym podnikom.

SPECIFICKE PRIPADY

V nasledovnych Specifickych pripadoch st povolené tieto zvlastne
opatrenia. Tieto Specifické pripady st zatriedené podla dvoch kate-
gorii: opatrenia uplatiiované bud’ trvalo (pripady ,,P*), alebo docasne
(pripady ,,T*). Pri doCasnych pripadoch sa odportca, aby sa cielovy
systém dosiahol bud’ do roku 2010 (pripady ,,T1%), ako je stanovené
v rozhodnuti Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢ 1692/96/ES
z 23. jila 1996 o zakladnych smerniciach Spolocenstva pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete, alebo do roku 2020 (pripady ,,T2%).

Osobitosti nemeckej siete (pripad P)
Maximalne stipania a klesania

Na vysokorychlostnej trati medzi Kolinom a Frankfurtom (Ryn —
Mohan), boli stanovené maximalne stiipania klesania na 40 %o.

Prechodovy prierez pantografu

Na existujicich tratiach rekonstruovanych pre vysoké rychlosti,
na pripojnych tratiach a v staniciach je prechodovy prierez infrastruk-
tiry stanoveny pre Sirku pantografu 1 950 mm.

Osobitosti rakuskej siete
Prechodovy prierez pantografu (pripad T1)

Na existujucich tratiach rekonStruovanych pre vysoké rychlosti,
na pripojnych tratiach a v staniciach je prechodovy prierez infrastruk-
tary stanoveny pre Sirku pantografu 1 950 mm.
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Osobitosti danskej siete

Minimalna dizka nastupiSt’ pre cestujicich a odstavnych koPaji
(pripad P)

Na tratiach danskej siete je dizka nastupist pre cestujicich a odstav-
nych kol'aji znizena na 320 m.

Osobitosti Spanielskej siete
Rozchod kolaje (pripad P)

S vynimkou vysokorychlostnych trati medzi Madridom a Sevilou,
a medzi Madridom a Barcelonou po franctizske hranice, ma
$panielska siet’ rozchod 1 668 mm.

Prechodovy prierez pantografu (pripad P)

Na existujucich tratiach budovanych alebo rekonsStruovanych pre
vysoké rychlosti, na pripojnych tratiach a v staniciach je prechodovy
prierez infraStruktiry stanoveny pre Sirku pantografu 1 950 mm.

Vzdialenost’ medzi osami kolPaji (pripad P)

Na existujucich tratiach rekonstruovanych pre vysoké rychlosti a na
pripojnych tratiach moze byt vzdialenost’ medzi osami kol'aji znizena
na menovitu hodnotu 3,808 m.

Osobitosti finskej siete (pripady P)
Rozchod kolaje

Finska Zelezni¢na siet’ je vybudovana pre trate s rozchodom kol'aji
1 524 mm.

Prechodovy prierez

Minimalny prechodovy prierez musi umoznit’ jazdu vlakov s loznou
mierou FIN 1 (V) .

Prechodovy prierez pantografu

Normalna vyska trolejového vodica je 6 150 mm.

Minimalna dizka nastupi$t’ pre cestujicich a odstavnych koPaji

Na tratiach finskej siete je vyuZitelnd minimalna dizka nastupist’ pre
cestujucich a odstavnych kol'aji stanovena na 350 m.

Nastupiste

Vzdialenost’ medzi osou kolaje a okrajom nastupista je 1 800 mm.

Osobitosti britskej siete (pripady P)
Vyska nastupist'a

Nastupistia pouzivané na rekonStruovanych tratiach vo Velkej
Britanii musia mat’ $tandardna vysku 915 mm s toleranciou + 0/-50
mm. Horizontalna dizka néastupista (L) sa zvoli tak, aby sa optimalne
vyuzili nastupovacie podmienky vlakov konstruovanych podla obrysu
vozidla (loznej miery) UK1 (?).

Minimalna diZka nastupiita

Minimalna dizka nastupista je znizena na 300 m na rekonitruovanych
tratiach britskej siete, pretoze dlzka vlakov na tychto tratiach je obme-
dzena na 320 m.

(Y) Pozri prilohu N.
(® Pozri prilohu M.
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Minimalna dizka odstavnych koPaji

Na rekonstruovanych tratiach britskej siete moze byt diilga odstav-
nych kol'aji obmedzena tak, aby zodpovedala maximalnej dlzke vlaku
320m.

Prechodovy prierez

Minimalny prechodovy prierez na rekonstruovanych tratiach vo
Velkej Britanii musi umoznit prechod vlakov s obrysom (loznou
mierou) UKI.

Prechodovy prierez pantografu

Na existujucich tratiach rekonstruovanych pre vysoké rychlosti a na
ich pripojnych tratiach je normélna vyska trolejového vodica 4 720
mm (minimum 4 170, maximum 5 940 mm).

Vzdialenost’ medzi osami kolaji

Minimalna menovita vzdialenost’ medzi osami kol'aji na rekonstruova-
nych tratiach vo Velkej Britanii je 3 165 mm.

Osobitosti gréckej siete
Rozchod kolaje

Trat’ Atény — Patras ma rozchod 1 000 mm. Predpoklada sa postupna
rekonstrukcia na rozchod 1435 mm (pripad T2).

Prechodovy prierez

Prechodovy prierez niektorych usekov trate Atény — Solan — Idomeni
je obmedzeny na GA alebo GB (pripad P)

Osobitosti irskej a severoirskej siete (pripady P)
Prechodovy prierez

Minimélny prechodovy prierez pouzivany na ftratiach v frsku
a v Severnom Irsku je IRL1 (!). Irsky $tandardny prechodovy prierez.

Rozchod kolPaje

Zeleznitné siete Irska a Severného irska zahfiajii trate s rozchodom
1 602 mm. Podla ¢lanku 7b) smernice Rady 96/48/ES musia projekty
novych trati v Irsku a Severnom Irsku tento rozchod zachovat.

Minimalny polomer oblika

Pretoze bude zachovany rozchod kolaje 1 602 mm, ustanovenia tejto
TSI, ktoré sa tykajii minimalneho polomeru oblika a zodpovedajuce
prvky (prevysenie a nedostatok prevySenia) sa nevztahuju na zelez-
niéné siete Irska a Severn¢ho Irska.

Minimalna dizka nastupi$t’ pre cestujicich a odstavnych koPaji

Na tratiach sieti frska a Severného Irska je vyuZitelna minimalna
dlzka nastupist’ pre cestujucich a odstavnych kolaji, ktoré pouzivaju
vysokorychlostné vlaky, stanovena na 215 m.

Vyska nastupist’a

Néstupistia na tratiach frska a Severného Irska musia mat projekto-
vanu vysku 915 mm. Vyska nastupista sa zvoli tak, aby sa optimalne
vyuzili nastupovacie podmienky vlakov konstruovanych podl'a obrysu
vozidla (loznej miery) IRL1.

(") Pozri prilohu O.
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7.3.10.

7.3.11.

7.4.

7.5.
7.5.1.

Vzdialenost’ medzi osami kolaji

Minimalna vzdialenost medzi osami kolaji na existujucich tratiach
Irska a Severného Irska sa musi zvysit pred rekonstrukciou, aby
bola zarucena bezpecna vzdialenost’ medzi stretdvajicimi sa vlakmi.

Osobitosti holandskej siete

Vyska nastupista je 840 mm na tratiach kategorie II a III (pripad P).
Osobitosti portugalskej siete

Rozchod kolaji je 1668 na tratiach kategérie II a III (pripad P).

Osobitosti Svédskej siete (pripady P)
Minimalna diZka nastupista

Minimalna dizka néastupidta v pripade trati s nizkou dopravou je
znizena na 225 m.

Minimélna diZka odstavnych kolaji

Dizka odstavnych kolaji moZze byt obmedzena tak, aby zodpovedala
maximalnej dlzke vlaku 225 m.

PRIPADY CHARAKTERISTICKE PRE CIELOVY SUBSYSTEM

Ked’ sa uplatilujii ustanovenia tykajice sa Specifickych pripadov
uvedenych v bode 7.3, zadavatel alebo pripadne manazér infrastruk-
tiry musi zabezpec€it', aby bolo mozné nasledné dosiahnutie cielovych
charakteristik tejto TSI.

Toto ustanovenie sa vztahuje najmé na tieto parametre:

— dizky nastupist: umiestnenie stanic sa zvoli tak, aby bolo mozné
zvacsit’ dlzku na 400 m,

— prechodovy prierez pantografu: v niektorych pripadoch ekono-
mické prekazky v etape projektovania viedli k volbe jednosmer-
ného pradu. V takych pripadoch zadavatel alebo pripadne
manazér infrastruktiry zabezpecia, aby bola velkost’ prierezu
takd, aby bol vo vhodnom ¢ase mozny prechod systém strieda-
vého prudu, ktory umoziuje dosiahnut’ lepsi vykon vlaku.

ODPORUCANIA

Charabkteristiky spojené s prepravu zdravotne postihnutych o0séb
(parameter 22)

Okrem ustanoveni bodu 4.1.9, musia infrastruktiry zohladiovat
vysledky Akcie COST 335.
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PRILOHA A

ZLOZKY INTREOPERABILITY SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURY

A.1  Rozsah platnosti

Tato priloha popisuje posudzovanie zhody zlozky interoperability ,kol'ajnica“

subsystému infraStruktary.

A.2  Posudzované charakteristiky, metédy skisania a moduly

Charakteristiky zloziek interoperability posudzovanych v réznych etapach projek-

tovania, vyroby a zostavovania si opisané d’alej v bodoch A.3 az A.7.

V tabulkach A.1 az A.4 st prislusné etapy projektovania a vyroby v posudzo-
vacom postupe v tychto tabulkach oznacené ,,.X*.

A3 Kolajnice priebeZnej kolaje a kolajnice na vyhybkach a kriZovat-

kach

Posudzovanie zlozky interoperability ,.kolajnice* pre ES vyhlasenie o zhode

Tabulka A.1

1 2 3 4 5 6
Posudzovanie v nasledovnej etape
Etapa projektovania a vyvoja VZ{;b;a
Posudzované charakteristiky P
Presktimanie Pre'skum'ame Typova Prevadzkova K,Vﬁhta
. vyrobného . i vyrobku
projektu skuska skuska .
procesu (série)
Typ a rozmerové tolerancie X X n.a n.a X
(5.2.1a))
Tvrdost” (5.2.1¢)) X X n.a n.a X
n.a.: neaplikovatel'né.
A.4  Systémy upevnenia kol’ajnic
Tabulka A.2

Posudzovanie zlozky interoperability ,,systémy upevnenia kolajnic* pre ES vyhlasenie o zhode
a o vhodnosti na pouzivanie

1 2 3 4 5 6
Posudzovanie v nasledovnej etape
Etapa projektovania a vyvoja VZ{;b:a
Posudzované charakteristiky P
Presktimanie Pre'skumrame Typova Prevadzkova Kyvahta
. vyrobného A i vyrobku
projektu skuska skuska .
procesu (série)
Odolnost vo&i pozdiznemu n.a n.a X n.a. X
$myku (1)
Vplyv opakovaného naméha- n.a n.a X n.a. X

nia
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1 2 3 4 5 6
Posudzovanie v nasledovnej etape
Etapa projektovania a vyvoja V)e/tr;)b:a
Posudzované charakteristiky P
Presktimanie Pre'skum'anle Typova Prevadzkova K,Vﬁhta
. vyrobného o i vyrobku
projektu skuska skuska .
procesu (série)
Tuhost’ podkladnice n.a n.a X n.a X
(4.3.3.22)
Elektricky odpor (4.3.3.28) n.a n.a X n.a X
Vertikdlna  tuhost  (pevna na n.a. X n.a. X
jazdna draha) (4.3.3.22)
Spravanie sa v prevadzke n.a n.a n.a X n.a

n.a.: neaplikovatel'né.

(") Nie je relevantné pre ,,posuvné* upeviiovacie systémy na konstrukciach a dilataénych spojoch.

A.5  Podvaly a kolajnicové podpery

Tabulka A.3

Posudzovanie zlozky interoperability ,,podvaly a kolajnicové podpery” pre ES vyhlasenie o zhode

1 2 3 4 5 6
Posudzovanie v nasledovnej etape
Etapa projektovania a vyvoja Vztr;b;a
Posudzované charakteristiky P
Presktimanie Prefskum'anle Typova Prevadzkova Kyallta
. vyrobného . i vyrobku
projektu skuska skuska .
procesu (série)
Hmotnost” a rozmery X X X X n.a.
n.a.: neaplikovatel'né.
A.6  Vyhybky a kriZovatky
Tabulka A.4

Posudzovanie zlozky interoperability ,,vyhybky a krizovatky* pre ES vyhlasenie o zhode alebo
o vhodnosti na pouzivanie

1 2 3 4 5 6
Posudzovanie v nasledovnej etape
Etapa projektovania a vyvoja V)e/tr;)b:a
Posudzované charakteristiky P
Preskiimanie Pre'skum,ame Typova Prevadzkova Kyahta
. vyrobného o i vyrobku
projektu skuska skuska o
procesu (série)
Profil  jazyka vyhybky X X n.a n.a. X

(4.3.3.19)
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1 2 3 4 5 6
Posudzovanie v nasledovnej etape
Etapa projektovania a vyvoja V)e'/tr;)b;é
Posudzované charakteristiky P
Presktimanie Pre'skumrame Typova Prevadzkova Kvallta
. vyrobného -y i vyrobku
projektu skuska skuska .
procesu (série)
Funkéné  poziadavky  pri X X n.a n.a X
projektovani vyhybiek
a krizovatiek (4.3.3.20)
Pohyblivé srdcovky (4.3.3.20 X n.a n.a n.a X
Nedostatok prevySenia X n.a X X n.a
v odbockovej Casti vyhybky
(4.3.3.8b))
Rozchod na  vyhybkach X X n.a n.a X
a krizovatkach (4.3.3.10)
Sklon kol'ajnic na vyhybkach X X n.a n.a. X

a krizovatkach (4.3.3.11)

n.a.: neaplikovatel'né
(") Skaska v prevadzke.
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PRILOHA B

POSUDZOVANIE SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURY

B.1  Rozsah platnosti

Tato priloha popisuje posudzovanie zhody subsystému infrastruktury.

B.2  Charakteristiky a mo

duly

Charakteristiky subsystému posudzovaného v réznych etapach projektovania,
zostavovania, inStalovania a prevadzky st oznadené ,X“ v tabulkach B.1 az
B.10. Tieto tabul’ky boli zhotovené tak, aby kazda tabulka zodpovedala roznej
oblasti projektu ZelezniCnej infrastruktury pre prislusna ¢innost. Cielom tejto
prezentacie je ulahcit’ overovaci postup takych projektov, ktoré zahfiiaju dost’
rozdielne technické ¢innosti vykonavané niekolkymi podnikmi.

Tabulka B.1

Posudzovanie subsystému infrastruktary pre ES overenie zhody

Oblast: pozemné stavby (vSeobecne)

1 2 3 4 5
Posudzovanie v nasledovnej etape
Etapa projek-
tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyveja
Stavb Zmontované, Overenie za
Preskumanie e pred plnych prevadz-
. montaz, insta- B ; ]
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-

prevadzky nok
Prevysenie kol'aje (4.3.3.7) X X n.a n.a
Polomer obluka (4.3.3.8) X X n.a. n.a.
Horizontalny a vertikdlny polomer X X n.a n.a.
obluka odstavnych kolaji (4.3.3.5)
Stapania a klesania (4.3.3.4) X X n.a n.a
Vzdialenost medzi osami kolaji X X na na
(4.3.3.2)
Krajnica (4.2.3.2) X X n.a. n.a.
Ochrana zivotného prostredia X X n.a n.a.
(4.23.1.2)
Pristup — vniknutie (4.3.3.25) X X n.a n.a
Uéinky bo¢ného vetra (4.3.3.23) X X n.a n.a.

n.a.: neaplikovatel'né.
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Tabulka B.2

Posudzovanie subsystému infrastruktiry pre ES overenie zhody
Oblast: pozemné stavby (stanice, vSeobecne)

1 2 3 4 5
Posudzovanie v nasledovnej etape
Etapa projek-
tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyvoja
Zmontované, Overenie
. . Stavba, ,
Preskumanie PR pred zaplnych
. montaz, insta- p . ,
projektu lovanic uvedenim do | prevadzkovych
prevadzky podmienok
Vyska nastupista (4.3.3.26) X X n.a n.a
Dizka nastupiita (4.1.5) X X n.a n.a
Ochrana proti zasahu elektrickym X X n.a n.a
prudom (4.3.3.26 a 27)
Pristup zdravotne postihnutych 0s6b X X n.a n.a
(4.3.3.26)
Ochrana cestujtcich (4.3.3.26) X X n.a n.a
n.a.: neaplikovatel'né.
Tabulka B.3
Posudzovanie subsystému infrastruktiry pre ES overenie zhody
Oblast”: podzemné stanice
1 2 3 4 5

Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky avyvoja
Zmontované, Overenie za
| . Stavba, , .
Preskumanie PO pred plnych prevadz-
. montaz, mnsta- ; , .
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok
Svetly prierez, ochrana cestujicich X X n.a n.a
v stanici (4.3.3.27)
Ochrana cestujucich proti zasahu elek- X X n.a n.a
trickym pridom
Minimalny polomer oblika odstavnych X X n.a n.a
kol'aji a protioblukov (4.3.3.27)
Protipoziarna  ochrana  (vnutroStatne X X n.a n.a
predpisy) (4.2.3.1.3)
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Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyvoa
Zmontované, Overenie za
, . Stavba, , |
Preskumanie PR pred plnych prevadz-
. montaz, 1nsta- , , s
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok
Minimalny prechodovy prierez (4.1.1 X X n.a n.a
a433.1)
Prechodovy prierez pantografu — TSI X X n.a n.a
energetika (4.1.2.1, 4.1.2.2, 4.1.23
a4323)
n.a.: neaplikovatel'né.
Tabulka B.4
Posudzovanie subsystému infrastruktiry pre ES overenie zhody
Oblast”: konstrukcie (zelezni¢né mosty a viadukty)
1 2 3 4 5

Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyveoja
Zmontované, Overenie za
| . Stavba, , .
Preskimanie PR pred plnych prevadz-
. montaz, inSta- , , .
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-

prevadzky nok
Vertikalne zatazenia: schéma static- X n.a n.a n.a
kého zatazenia — konstrukéné vypocty
(4.3.3.13)
Vertikdlne  zat'azenia: dynamické X n.a n.a n.a
vypocty (4.3.3.13)
Prie¢ne horizontalne zat'azenia: schéma X n.a n.a n.a
zatazenia — konStrukéné  vypoclty
(4.3.3.14)
Pozdizne zatazenia: schéma zatazenia X n.a n.a n.a
— konstrukéné vypocty (4.3.3.15)
Pritomnost’ krajnice (4.2.3.2.4) X X n.a n.a
Testy pred uvedenim do prevadzky n.a n.a X. n.a

n.a.: neaplikovatel'né.
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Tabulka B.5

Posudzovanie subsystému infrastruktiry pre ES overenie zhody
Oblast”: konstrukcie (cestné mosty)

Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyveja
Zmontované, Overenie za
| . Stavba, , .
Preskumanie PR pred plnych prevadz-
: montaz, insta- . ] .
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok

Minimalny prechodovy prierez (4.1.1 X X n.a n.a
a433.1)
Prechodovy prierez pantografu — TSI X X n.a n.a
energetika (4.1.2.1, 4.1.2.2, 4.1.23
a4323)
Vypocty  aerodynamického  vplyvu X X n.a n.a
na konstrukcie (4.3.3.3)
n.a.: neaplikovatel'né.

Tabulka B.6

Posudzovanie subsystému infraStruktiry pre ES overenie zhody
Oblast”: tunely a hlbinné stavby
1 2 3 4 5

Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyvoja
Stavb Zmontované, Overenie za
Preskumanie avba, pred plnych prevadz-
montaz, insta-
projektu ) ,ni uvedenim do | kovych podmie-
ovame prevadzky nok
Vypocet svetlého prierezu (4.3.3.6) X X n.a n.a
Minimalny prechodovy prierez (4.1.1 X X n.a n.a
a433.1)
Prechodovy prierez pantografu (4.3.3.1) X X n.a n.a
TSI energetika (4.1.2.1, 4.1.2.2, 4.1.2.3
a4323)
Pritomnost’ krajnice (4.2.3.2.4) X X n.a n.a
Velmi dlhé tunely: bezpecnostné X X na n.a
pravidla (4.2.3.1.4)

n.a.: neaplikovatel'né.
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Tabulka B.7

Posudzovanie subsystému infrastruktiry pre ES overenie zhody
Oblast: zvrsok (priebezna kolaj)

Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyveja
Stavba Zmontované, Overenie za
Preskumanie PR pred plnych prevadz-
: montéz, insta- p ; ;
projektu ) . uvedenim do | kovych podmie-
ovani¢ z

prevadzky nok
Rozchod: teoreticka referenéna hodnota X X n.a n.a
(4.3.3.10)
Ekvivalentna kuzelovitost™  vypocet X X n.a X
ekvivalentnej kuzelovitosti (4.3.3.9)
Sklon  kolajnic:  prijatd  hodnota X n.a n.a n.a
(4.33.11),
Odolnost’ kol’aji voci vertikalnym zata- X n.a n.a n.a
zeniam (1) (4.3.3.16),
Odolnost’ kolaji voc¢i prie¢nym zat'aze- X n.a n.a n.a
niam (') (4.3.3.17),
Odolnost  kolaje  vo¢i  brzdnym X n.a n.a n.a
silam (') (4.3.3.21),
Dynamicka tuhost’ kolaje (') (4.3.3.22), X n.a n.a n.a
Spravanie sa v prevadzke (1) n.a n.a n.a X

n.a.: neaplikovatel'né.

(") Tieto overenia sa mozu uskutoénit’, ak nebolo prislusnym komponentom udelené vyhldsenie o zhode ako

prvkom interoperability.

Tabulka B.8

Posudzovanie subsystému infrastruktiry pre ES overenie zhody

Oblast’: zvrSok (vyhybky a krizovatky)

Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyvoja
Zmontované, Overenie za
| . Stavba, , .
Preskumanie PR pred plnych prevadz-
. montdz, inSta- p ] .
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok
Funkéné podmienky: typ vyhybky X X n.a n.a
a krizovatky (pohyblivé srdcovky) (1)
(4.3.3.20)
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Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky avyvea
Stavb Zmontované, Overenie za
Preskimanie avoa, pred plnych prevadz-
. montaz, inSta- , , .
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok
Funkéné podmienky: typ vyhybky X n.a na n.a
a krizovatky (nedostatok prevySenia
v odboCkovej Casti  vyhybky) (V)
(4.3.3.20)
Funkéné podmienky: funkéné rozmery X X n.a n.a
(pozri plan udrzby) (') (4.3.3.20)
Funkéné podmienky: blokovacie zaria- X X n.a n.a
denia (4.3.3.20)
Mechanické podmienky: profil kolajnic X X n.a n.a
na vyhybkdch a  kriZzovaniach (')
(4.3.3.19)

n.a.: neaplikovatel'né.

(") Tieto overenia sa mozu uskutoénit’, ak nebolo prislusnym komponentom udelené vyhldsenie o zhode ako

prvkom interoperability.

Tabulka B.9

Posudzovanie subsystému infrastruktiry pre ES overenie zhody
Oblast’: zvrSok (priebezna kol'aj, vyhybky a krizovatky)

Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyvoa
Zmontované, Overenie za
, . Stavba, , |
Preskumanie PO pred plnych prevadz-
. montaz, inSta- , , .
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok
Plan udrzby: stanovenie noriem pre X n.a X n.a
geometriu kolaje (') (4.2.3.2.2)
Plan udrzby: popis systémov merania X n.a X n.a
geometrie kolaje (1) (4.2.3.2.2)
Plan udrzby: stanovenie intervalov X n.a. X n.a
merania geometrie kolaje (') (4.2.3.2.2)
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Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky a vyvoa
Stavba Zmontované, Overenie za
Preskumanie avoa, pred plnych prevadz-
. montaz, 1nsta- , , s
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok
Plan udrzby: stanovenie intervalov X n.a X n.a
kontrol pre kol'aj, vyhybky a krizovat-
ky (') (42.3.2.2)
Plan udrzby: stanovenie intervalov X n.a X n.a
kontrol pre kol'ajnice (') (4.2.3.2.2)
Plan udrzby: popis skasobnych zaria- X n.a n.a n.a
deni pre kolajnice (') (4.2.3.2.2)
Vysledky sktsok pred uvedenim do X n.a X n.a
prevadzky (4.2.3.2.1)

n.a.: neaplikovatel'né.

(") Plan Gdrzby: posudzuji sa len minimélne poziadavky uvedené v bode 4.2.3.2.2 na obsah planu Gdrzby, ako aj
stanovenie vhodnych limitov z hl'adiska ich zhody s tymi, ktoré st $pecifikované v bode 4.3.3.

Tabulka B.10

Posudzovanie subsystému infrastruktiry pre ES overenie zhody
Oblast: r6zne vybavenie

Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky avyveja
Stavb Zmontované, Overenie za
Preskimanie avoa, pred plnych prevadz-
. montaz, inSta- , , .
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok
Minimalny prechodovy prierez (4.1.1 X X n.a n.a
a433.1)
Prechodovy prierez pantografu (4.3.3.1) X X n.a na
TSI energetika (4.1.2.1, 4.1.2.2, 4.1.2.3
a4323)
Vypocet aerodynamického  vplyvu X X n.a n.a
(4.3.3.3)
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Posudzovanie v nasledovnej etape

Etapa projek-

tovania Vyrobna etapa
Posudzované charakteristiky avyveja
Zmontované, Overenie za
| . Stavba, , .
Preskumanie PR pred plnych prevadz-
. montaz, inSta- , , .
projektu lovanic uvedenim do | kovych podmie-
prevadzky nok
Kompatibilita tratovych zariadeni s inte- X n.a. X n.a.
roperabilnymi vlakmi (4.3.3.24)

n.a.: neaplikovatel'né.




2002D0732 — SK — 24.01.2013 — 001.001 — 82

PRILOHA C

POSTUPY POSUDZOVANIA (MODULY)

— pre zhodu prvkov interoperability a
— pre ES overenie subsystému infrastruktury

C.1 Rozsah

Této priloha popisuje moduly pre posudzovanie zhody prvkov interoperability
a ES overenie subsystému infrastruktiry.

C.2 Modul A (vnitorna kontrola vyroby)
Posudzovanie zhody prvkov interoperability

1. Tento modul popisuje postup, v ktorom vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca sidliaci v Spolocenstve, ktori plnia povinnosti stanovené v bode 2.,
zabezpedi a vyhlasi, Ze prisluiné prvky interoperability spifiaju poziadavky
tejto TSI, ktoré sa na ne vztahuji.

2. Vyrobca musi zaviest’ technickii dokumentaciu popisana v bode 3.

3. Technicka dokumentacia musi umoznit' posudenie zhody zlozky interopera-
bility s poziadavkami tejto TSI. Technicka dokumentacia sa musi, ak je to
relevantné pre také posudzovanie, tykat’ projektovania, vyroby a prevadzky
zlozky interoperability. Ak je to relevantné, dokumentacia musi obsahovat

— vSeobecny popis zlozky interoperability,

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy komponentov,
montaznych podskupin, obvodov, atd’.,

— popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie uvedenych vykresov
a schém a fungovania zlozky interoperability,

— zoznam technickych S$pecifikacii (prislusné TSI a/alebo Eurdpske $pecifi-
kacie s relevantnymi ustanoveniami uvedenymi v TSI) uplatiovanych
uplne alebo Ciastocne,

— popis rieSeni prijatych na ucely splnenia poziadaviek tejto TSI, ak neboli
plne uplatnené Eurdpske Specifikacie uvedené v tejto TSI,

— vysledky vykonanych konstrukénych vypoctov, vykonanych skusok, atd’.,
— spravy o skuskach

4. Vyrobca musi prijat’ vSetky potrebné opatrenia, aby bola vo vyrobnom
procese zabezpeCena zhoda vyrabanej zlozky interoperability s technickou
dokumentaciou uvedenou v bode 2 a s poziadavkami tejto TSI, ktoré sa
na tato zlozku vztahuju.

5. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve musi
vyhotovit’ pisomné vyhlasenie o zhode. Obsah tohto vyhlasenia musi obsa-
hovat’ aspon informacie uvedené v smernici 96/48/ES, prilohe IV bod 3
a v Clanku 13 ods. 3 ES na vyhlaseni o zhode a sprievodnych dokumentoch
musi byt uvedeny datum a podpis. Vyhlasenie musi byt napisané v tom
istom jazyku, v ktorom st technické podklady a musi obsahovat’ toto:

— odkaz na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji
na zlozku interoperability),
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— meno a adresa vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobcu sidliaceho
v Spolocenstve (obchodné meno a uplnd adresa a v pripade splnomoc-
neného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu a konstruktéra),

— popis zlozky interoperability (znacka, typ, atd’.),
— popis postupu (modulu) pouzitého na vyhlasenie o zhode,

— vSetky relevantné popisy zlozky interoperability, najmd podmienky jej
pouzivania,

— odkaz na tato TSI a na ktortikol'vek pouzitelnt TSI, a pripadne odkaz
na Eurépske $pecifikacie,

— identifikdcia podpisanej osoby, ktord ma pravomoc obchodne rokovat
s vyrobcom alebo jeho splnomocnenym zastupcom sidliacim v Spoloc¢en-
stve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovavat’ kopiu ES vyhla-
senia o zhode s technickou dokumentaciou pocas 10 rokov od datumu vyroby
poslednej zlozky interoperability. Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny
zastupca nemaju sidlo v Spolocenstve, povinnost’ uchovavat’ technicka doku-
mentaciu ma osoba, ktora uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa okrem ES vyhlasenia o zhode zlozky interoperability vyzaduje podla
tejto TSI ES vyhlasenie o vhodnosti na pouZzivanie, toto vyhlasenie sa prilozi
potom, ¢o ho vyrobca vydal podl'a podmienok modulu V.

C.3 Modul B (preskusanie typu)
Posudzovanie zhody zloziek interoperability (nové vyrobky)
Tento modul popisuje ti Cast’ postupu, v ktorej notifikovany organ zistuje

a osvedcuje, ze typ, ktory reprezentuje predpokladanu vyrobu, vyhovuje
ustanoveniam TSI, ktora sa nan vztahuje.

Ziadost o preskuganie typu musi podat’ vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca sidliaci v Spolocenstve u notifikovaného organu, ktory si vybe-
rie.

Ziadost’ musi obsahovat’:

— meno a adresu vyrobcu a ak ziadost’ podal splnomocneny zéstupca,
okrem toho aj jeho meno a adresu,

— pisomné vyhlasenie, Ze rovnak(l ziadost nepodal u iného notifikova-
ného organu,

— technicku dokumentaciu popisanu v bode 3.

Ziadatel musi dat’ k dispozicii notifikovanému organu vzorku, ktora je
reprezentativna pre predpokladanu vyrobu, d’alej len ,typ*.

Typ moze zahinat' niekolko verzii zlozky interoperability za predpokladu,
ze rozdiely medzi verziami nemaju vplyv na ustanovenia TSI.

Notifikovany organ moéze pozadovat’ d’alSie vzorky, ak je to potrebné
na vykonanie uskutoénenie programu ski$ania.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Ak sa nepozaduju ziadne typové skisky v ramcei postupu preskusania typu
(pozri bod 4.4), a typ je dostatocne definovany v technickej dokumentacii
podla popisu v bode 3, notifikovany organ moéze suhlasit’ s tym, ze
nebude pozadovat’ Ziadne vzorky.

Technicka dokumentacia musi umoznit’ postidenie zhody prvkov intero-
perability s ustanoveniami TSI. Pokial’ je to relevantné pre také posudzo-
vanie, musi zahfnat' projektovanie, vyrobu a prevadzku vyrobku. Tech-
nickd dokumentacia musi obsahovat’:

— vSeobecny popis typu,

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy komponentov,
montaznych podskupin, obvodov, atd’.,

— popisy a vysvetlenia potrebné pre pochopenie uvedenych vykresov
a schém a prevadzky vyrobku,

— podmienky integracie zlozky interoperability do jej systémového
prostredia (montazna podskupina, montazna skupina, subsystém)
a potrebné podmienky prepojenia,

— podmienky pouzivania a Gdrzby zlozky interoperability (obmedzenia
prevadzkového Casu alebo vzdialenosti, limity opotrebovania atd’.),

— zoznam technickych $pecifikacii, s ktorymi sa ma posudzovat’ zhoda
zloziek interoperability (relevantné TSI a/alebo Europske $pecifikacie
s prislusnymi ustanoveniami),

— popis rieSeni prijatych na 0cely splnenia poziadaviek tejto TSI, ak
neboli plne uplatnené eurdpske Specifikacie uvedené v tejto TSI,

— vysledky urobenych konstrukénych vypoétov, vykonanych preskasani,
atd’.,

— spravy o skuskach.

Notifikovany orgdn musi:

skontrolovat’ technickii dokumentaciu;

ak sa v TSI pozaduje preskiimanie projektu, vykonat kontrolu metod
projektovania, nastrojov a vysledkov projektovania, aby sa zhodnotila
ich schopnost’ plnit’ poziadavky na zhodu zlozky interoperability na konci
procesu projektovania,

ak sa v TSI pozaduje sktiska vyrobného postupu, vykonat presksanie
vyrobného postupu na zhotovenie zlozky interoperability, z hl'adiska posu-
denia jej prinosu pre zabezpecenie zhody vyrobku, a/alebo preverit’ revi-
ziu, ktort vykonal vyrobca na konci projektového postupu;

ak sa v TSI pozaduju typové skusky overit’, ¢i vzorka(y) bola(i) vyrobe-
na(é) v sulade s technickou dokumenticiou a urobit’ alebo dat’ urobit’
typové skusky v sulade s ustanoveniami TSI a eurdpskymi Specifikdciami
uvedenymi v TSI;

ur¢it’ prvky, ktoré boli projektované v stlade s prislusnymi ustanoveniami
TSI a eurdpskymi $pecifikaciami uvedenymi v TSI, ako aj prvky, ktoré
boli projektované bez uplatiiovania prislusnych ustanoveni tychto eurdp-
skych $pecifikacii,
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4.6.

4.7.

4.8.

10.

vykonat' alebo dat’ vykonat' prislusné preskusania a potrebné skusky
v sulade s bodmi 4.2, 4.3 a 4.4, aby sa zistilo, ¢i tam, kde sa neuplatnili
prislusné eurdpske Specifikacie, rieSenia prijaté vyrobcom spliaji pozia-
davky TSI,

urobit’ alebo dat’ urobit’ prislusné preskiisania a potrebné skusky v sulade
s bodmi 4.2, 4.3, a 4.4, aby sa zistilo, ¢i tam, kde si vyrobca vybral
na pouzitie prislusnu eurdpsku Specifikaciu, sa tato skutocne pouzila,

dohodnut so ziadatel'om miesto, kde sa uskutoénia preskusania a potrebné
skasky.

Ked typ spliia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi Ziadatelovi
vydat’ osvedcenie o preskuSani typu. Osvedcenie musi obsahovat’” meno
a adresu vyrobcu, zavery skusky, podmienky jej platnosti a potrebné tidaje
na identifikaciu schvalené¢ho typu.

Doba platnosti nesmie byt dlhsia nez tri roky.

K technickému osved¢eniu sa musi prilozit zoznam prislusnych casti
technickej dokumentacie a kopiu uchovava notifikovany organ.

Ak sa vyrobcovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi sidliacemu
v Spolocenstve odoprie vystavit' osvedCenie o preskusani typu, notifiko-
vany organ musi uviest’ podrobné ddvody tohto odmietnutia.

Musia sa prijat’ opatrenia na zabezpecenie odvolacieho postupu.

Ziadatel’ musi informovat’ notifikovany organ, ktory ma v drzbe technicka
dokumentéciu tykajicu sa osvedcenia ES o preskasSani typu, o vSetkych
zmenéch schvédleného vyrobku, pre ktory sa musi vydat’ nové schvalenie,
ked také zmeny moézu ovplyvnit' zhodu s poziadavkami TSI alebo pred-
pisanymi podmienkami pouzivania vyrobku. Toto dodatkové schvalenie sa
vystavi vo forme doplnku origindlu osved¢enia o preskusani typu, alebo
sa po odobrati starého osvedcenia vydd nové osvedCenie.

Ak sa nerobili ziadne zmeny podl'a bodu 6, konciaca platnost’ osved¢enia
sa moze predizit na daldie obdobie. Ziadatel' poziada o toto predizenie
pisomnym potvrdenim, ze sa ziadne také zmeny nerobili a notifikovany
organ predizi dobu platnosti podl'a bodu 5, ak neexistuju Ziadne informa-
cie, ktoré by tomu branili. Tento postup sa moze opakovat.

Kazdy notifikovany organ musi oznamit' ostatnym notifikovanym
organom prislusné informacie tykajuce sa osvedCeni o preskusani typu,
ktoré odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy mozu dostat’ na poziadanie kopie vydanych
osvedceni o preskusani typu a/alebo ich doplnky. Prilohy k osved¢eniam
sa musia uchovavat, aby boli k dispozicii pre ostatné notifikované organy.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spoloc¢enstve musia
uchovavat’ spolu s technickou dokumentaciou kopie osvedCeni o ES
preskusani typu a ich doplnkov po dobu 10 rokov po vyrobeni posledného
vyrobku. Ked” vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nema sidlo Spolo-
Censtve, povinnost’ uchovavat’ technickti dokumentaciu, ktora musi byt
k dispozicii, ma osoba, ktora uvadza vyrobok na trh Spolocenstva.
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3.2

3.3.

C.4 Modul D (zabezpedenie kvality vyroby)
Posudzovanie zhody zloziek interoperability (,,nové vyrobky*)

Tento modul popisuje postup, pri ktorom vyrobca, ktory spliia povinnosti
uvedené v bode 2, zabezpeci a vyhlasi, ze prislusna zlozka interoperability
je zhodna s typom popisanym v osvedCeni o ES preskusani typu a zZe
spifla poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nan vztahuju.

U vyrobcu musi fungovat schvaleny systém kvality pre vyrobu, finalnu
kontrolu vyrobku a sktsanie ako je to Specifikované v bode 3, a musi
podliehat” sledovaniu ako je to Specifikované v bode 4.

Systém kvality

Vyrobca musi pre prislusné zlozky interoperability predlozit’ Ziadost
o postdenie svojho systému kvality notifikovanému organu podl'a vlast-
ného vyberu.

Ziadost’ musi obsahovat’:

— vSetky relevantné informacie pre kategoriu vyrobku predstavujucu
planované zlozky interoperability,

— dokumentaciu tykajicu sa systému kvality,

— technicki dokumentaciu schvalené¢ho typu a kopiu osvedcenia o ES
presktsani typu.

Systém kvality musi zabezpecit' zhodu zloziek interoperability s typom
popisanym v osvedceni o ES preskusani typu a s poziadavkami smernice
96/48/ES a TSI, ktoré sa nich vztahuju. VSetky prvky, poziadavky a opat-
renia prijaté vyrobcom sa musia zdokumentovat’ systematickym a usporia-
danym spdsobom vo forme pisomnych pravidiel, postupov a pokynov.
Dokumentacia systému kvality musi umoznovat’ jednotni interpreticiu
programov kvality, planu, priru¢iek a zdznamov.

Musi obsahovat’ najmé primerany popis tychto poloziek:
— kvalitativne ciele a organizacna Struktiira,

— zodpovednost’ a pravomoci manazmentu so zretelom na kvalitu
vyrobku,

— vyrobné postupy, sposoby kontroly a zabezpecenia kvality, procesy
a systematické Cinnosti, ktoré sa budil pouzivat,

— preskusania a skusky, ktoré sa vykonaji pred vyrobou, pocas jej prie-
behu a po nej a frekvencia ich vykonavania,

— také zaznamy o kvalite ako spravy o previerkach a idaje o skuskach,
kalibra¢né udaje, spravy o kvalifikécii prislusného personalu atd’.,

— prostriedky na sledovanie dosiahnutia pozadovanej kvality vyrobku
a ucinného fungovania systému kvality.

Notifikovany organ musi posidit’ systém kvality, aby uréil, ¢ splia pozia-
davky uvedené v bode 3.2. Zhoda systémov kvality s tymito poziadav-
kami sa predpokladd u tych systémov, kde sa uplatiiovala relevantna
harmonizovana norma. Touto harmonizovanou normou je EN ISO 9001
z decembra 2000, v pripade potreby doplnena tak, aby bola zohl'adnena
osobitost’ zlozky interoperability, na ktory sa uplatiuje.
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3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Audit musi byt presne ureny pre kategoriu vyrobku, ktora je reprezen-
tativna pre zlozku interoperability. Auditorsky tym musi mat' aspon
jedného c¢lena, ktory ma skisenosti s posudzovanim prislu$nej vyrobnej
technologie. Hodnotiaci postup musi zahfiiat’ in§peként navstevu prevadz-
kovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ vyrobcovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery z kontroly a zdévodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat, Ze si bude plnit povinnosti vyplyvajice
zo schvaleného systému kvality a udrziavat’ ho tak, aby zostal primerany
a efektivny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi informovat’ notifikovany
organ, ktory schvalil systém kvality, o akejkol'vek zamysl'anej aktualizacii
systému kvality.

Notifikovany organ musi vyhodnotit’ navrhované zmeny a rozhodnat,, ¢i
upraveny systém kvality bude nad’alej splnat’ poziadavky uvedené v bode
3.2, alebo ¢i sa vyzaduje nové hodnotenie.

Notifikovany organ musi oznamit' svoje rozhodnutie vyrobcovi. Ozna-
menie musi obsahovat zavery z kontroly a zdovodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym organom
oznamit’ prislusné informacie tykajuce sa schvéleni systémov kvality,
ktoré odobral pripadne zamietol.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie dostat’ kopie udelenych
schvaleni systémov kvality.

Dozor nad systémom kvality, za ktory je zodpovedny
notifikovany organ

Utelom dozoru je poskytnut ubezpelenie, e vyrobca si riadne plnil
povinnosti vyplyvajice zo schvalené¢ho systému kvality.

Vyrobca musi na Gcely inSpekcie umoznit’ notifikovanému organu vstup
do priestorov vyroby, kontroly, skusania a skladovania a musi mu
poskytnut’ vSetky nevyhnutné informécie najma:

— dokumentaciu systému kvality,

— zaznamy o kvalite, ako su kontrolné spravy a Gdaje zo skusok, kali-
bracné tdaje, spravy o kvalifikacii prislusného personalu atd’.

Notifikovany organ musi pravidelne vykonavat audit, aby bolo zabezpe-
Cené, ze vyrobca udrziava a pouziva systém kvality a musi vyrobcovi
poskytnut’ spravu o audite. Audity sa musia vykonavat’ aspon raz za rok.

Notifikovany organ modze okrem toho prist’ k vyrobcovi na neoc¢akavanu
kontrolu. Ak je to potrebné, notifikovany organ moéze pocas takych
navstev vykonat skusSky na overenie spravneho fungovania systému
kvality, alebo dat’ podnet na ich vykonanie. Notifikovany organ musi
vyrobcovi poskytnut’ spravu o kontrole, a ak vykonal skasku, poskytne
mu protokol o skuske.

Vyrobca musi po dobu asponi 10 rokov potom, ¢o bol vyrobeny posledny
vyrobok, mat’ pre vnutrostatne urady k dispozicii:

— dokumentéciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
— aktualizaciu uvedenti v bode 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného organu, ktoré su uvedené
v poslednom odseku bodu 3.4, bodov 4.3 a 4.4.
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Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolo¢enstve musi
vyhotovit” ES vyhlasenie o zhode zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia musi obsahovat’ aspoil informéacie uvedené v smer-
nici 96/48/ES, priloha IV bod 3 a v ¢lanku 13 ods. 3 ES na vyhlaseni
o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny datum a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v ktorom st technické
podklady a musi obsahovat’ toto:

— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré sa
vzt'ahuju na dant zlozku interoperability),

— meno a adresa vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobecu sidlia-
ceho v Spolocenstve (obchodné meno a Uplnd adresa a v pripade
splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu alebo konstruk-
téra),

— popis zlozky interoperability (znacka, typ, atd’.),
— popis postupu (modulu) pouzitého na vyhlasenie o zhode,

— vSetky relevantné popisy zlozky interoperability, najméd podmienky jej
pouzivania,

— nazov a adresa notifikovaného(ych) organu(ov), ktory(é) sa zicastiu-
je() na postupe vyhlasenia zhody a datum osvedcenia o preskusani
spolu s udajmi o dobe trvania a podmienkach platnosti osvedcenia,

— odkaz na tato TSI a na ktortikoI'vek pouzite'nti TSI, a pripadne odkaz
na europske Specifikacie,

— identifikaciu podpisanej osoby, ktord ma pravomoc obchodne rokovat
s vyrobcom alebo jeho splnomocnenym zastupcom sidliacim v Spolo-
Censtve.

Osvedcenia, na ktoré sa pouziju odkazy:
— schvalenie systému kvality a spravy o dozore uvedené v bodoch 3 a 4,
— osvedcCenie o preskusani typu a jeho doplnky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovavat kopiu ES
vyhlasenia o zhode pocas 10 rokov od datumu vyroby poslednej zlozky
interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zéastupca nemaju sidlo v Spolocen-
stve, povinnost’ uchovavat technickii dokumentaciu ma osoba, ktora
uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa okrem ES vyhlasenia o zhode zlozky interoperability vyzaduje
podla tejto TSI aj ES vyhlasenie o vhodnosti na pouzivanie, toto vyhla-
senie sa prilozi potom, ¢o ho vyrobca vydal podl'a podmienok modulu V.

C.5 Modul F (overenie vyrobku)
Posudzovanie zhody zloziek interoperability (nové vyrobky)

Tento modul popisuje ti Cast’ postupu, pri ktorej vyrobca alebo jeho
splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve skontroluje a potvrdi, ze
prislusna zlozka interoperability, na ktort sa vztahuji ustanovenia bodu 3,
je zhodna s typom popisanym v osvedéeni o ES preskusani typu a Ze
spifia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa na fiu vztahuji.
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4.1.

4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Vyrobca musi prijat’ vSetky opatrenia potrebné na to, aby sa vyrobnym
procesom zabezpec€ila zhoda zloziek interoperability s typom popisanym
v osvedcéeni o ES preskusani typu a s poziadavkami TSI, ktoré sa na nich
vztahuju.

Notifikovany organ musi vykonat' vhodné preskiisania a sktsky, aby
skontroloval zhodu zlozky interoperability s typom popisanym v osvedéeni
o ES presktsani typu a s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI bud’
preskusanim a skaskou kazdej zlozky interoperability ako je Specifikované
v bode 4, alebo presktsanim a sktskou zloziek interoperability na Statis-
tickej baze, ako je Specifikované v bode 5, podla volby vyrobcu.

Overenie preskuSanim a sktiskou kazdej zlozky inte-
roperability

Vsetky vyrobky musia byt jednotlivo preskuSané a musia sa vykonat
primerané skusky ako je stanovené v relevantnych eurdpskych $pecifika-
ciach uvedenych v c¢lanku 10 alebo sa musia vykonat ekvivalentné
skusky, aby sa overila ich zhoda s typom popisanym v osvedceni o ES
preskusani typu a poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa na nich
vztahuju.

Notifikovany organ musi vyhotovit’ pisomné osvedéenie o zhode vztahu-
juce sa k vykonanym skaskam.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sa musi ubezpeCit, ze je
schopny na poziadanie poskytniit’ osvedcenie o zhode notifikovanému
organu.

Statistické overenie

Vyrobca musi predlozit’ svoje zlozky interoperability vo forme homogén-
nych sérif a musi prijat’ vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces
zarucil homogenitu kazdej vyrobenej série.

Vsetky zlozky interoperability musia byt k dispozicii na overenie vo
forme homogénnych sérii. Z kazdej série sa nahodne vyberie vzorka.
Zlozky interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskisaji a vykonaju
sa primerané skusky stanovené v relevantnych europskych $pecifikaciach
uvedenych v ¢lanku 10, alebo sa vykonaju ekvivalentné skasky, aby sa
zabezpecila ich zhoda s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa
na nich vztahuji a aby sa rozhodlo o prijati alebo zamietnuti série.

Statisticky postup musi vyuZit vhodné prvky (Statisticka metdda, plan
odberu vzoriek, atd.) v =zavislosti od posudzovanych charakteristik,
podrla prislusnej TSI.

Notifikovany organ musi v pripade prijatych sérii vyhotovit" pisomné
osvedcenie o zhode vzt'ahujice sa k vykonanym skuskam. Vsetky zlozky
interoperability v sérii sa mozu uviest' na trh, s vynimkou tych zloziek
interoperability zo vzorky, u ktorych sa zistila nezhoda.

Ak je séria zamietnuta, notifikovany organ alebo prislusny trad musia
prijat’ vhodné opatrenia, aby zabranili uvedeniu takej série na trh. Notifi-
kovany organ v pripade Castého zamietnutia sérii zastavit' Statistické
overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi zabezpedit, aby osved-
Cenic 0 zhode mohlo byt na poziadanie poskytnuté notifikovanému
organu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve musi
vyhotovit” ES vyhlasenie o zhode zlozky interoperability.
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Obsah tohto vyhlasenia musi obsahovat’ aspon informacie uvedené v smer-
nici 96/48/ES, priloha IV bod 3 a v ¢lanku 13 ods. 3 ES. Na vyhlaseni
o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny datum a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v ktorom su technické
podklady a musi obsahovat’ toto:

— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné smernice, ktoré sa
vztahuju na zlozku interoperability),

— meno a adresa vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobcu sidlia-
ceho v Spolocenstve (obchodné meno a uplna adresa a v pripade
splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu alebo konstruk-
téra),

— popis zlozky interoperability (znacka, typ, atd’.),
— popis postupu (modulu) pouzitého na vyhlasenie o zhode,

— vSetky relevantné popisy zlozky interoperability, najmi podmienky jej
pouZzivania,

— nazov a adresa notifikovaného organu (organov), ktory sa zicastiuje
na postupe vyhlasenia zhody a datum osvedcenia o skuske spolu
s udajmi o dobe trvania a podmienkach platnosti osvedcenia,

— odkaz na tato TSI a na ktortikoI'vek pouzite'nti TSI, a pripadne odkaz
na europske Specifikacie,

— identifikacia podpisanej osoby, ktora ma pravomoc obchodne rokovat’
s vyrobcom alebo jeho splnomocnenym zastupcom sidliacim v Spolo-
Censtve.

Osvedcenia, na ktoré sa pouziju odkazy:
— osvedcenie o ES preskusani typu a jeho doplnky,
— osvedcenie o zhode uvedené v bode 5 alebo 6.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovavat kopiu ES
vyhlasenia o zhode pocas 10 rokov od datumu vyroby poslednej zlozky
interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemaju sidlo v Spolocen-
stve, povinnost’ uchovavat technickii dokumentaciu ma osoba, ktora
uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa okrem ES vyhlasenia o zhode zlozky interoperability vyzaduje
podla TSI aj ES vyhlasenie o vhodnosti na pouzivanie, toto vyhlasenie
sa prilozi potom, ked ho vyrobca vyda podl'a podmienok modulu V.

C.6 Modul H2 (plné zabezpecenie kvality s preskimanim projektu)
Posudzovanie zhody zlozZiek interoperability (nové vyrobky)

Tento modul popisuje postup, pri ktorom notifikovany organ vykonava
preskiimanie projektu zlozky interoperability a vyrobca, ktory spliia povin-
nosti bodu 2 zabezpeéi a vyhlasi, e prisluina zlozka interoperability spiiia
poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa na fiu vztahujd.

Vyrobca musi prevadzkovat schvaleny systém kvality pre projektovanie,
vyrobu, finalnu kontrolu vyrobku a skusanie ako je to vymedzené v bode
3, a musi podlichat’ dozoru ako je to vymedzené v bode 4.
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3.2.

3.3.

Systém kvality

Vyrobca musi predlozit’ Ziadost' o postdenie svojho systému kvality noti-
fikovanému organu.

Ziadost’ musi obsahovat’:

— vSetky relevantné informacie pre kategoriu vyrobku, reprezentativnu
pre planovanu zlozku interoperability,

— dokumentaciu tykajucu sa systému kvality.

Systém kvality musi zabezpecit' zhodu zlozky interoperability s poziadav-
kami smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa nich vztahuji. Vsetky prvky,
poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa musia zdokumentovat’ syste-
matickym a usporiadanym sposobom vo forme pisomnych pravidiel
kvality, postupov a pokynov. Tato dokumentacia systému kvality musi
zaruit' jednotné chapanie principov a postupov zabezpecenia kvality
ako st programy, plany, priru¢ky a zaznamy.

Musi obsahovat’ najmé primerany popis tychto poloziek:

— kvalitativne ciele a organizacna Struktura,

— zodpovednost’ a pravomoci manazmentu so zretelom na kvalitu
projektu a vyrobku,

— technické Specifikacie projektu, vratane eurdpskych Specifikacii, ktoré
sa budu uplatiovat’, a v pripade, ze sa eurdpske S$pecifikacie uvedené
v ¢lanku 10 smernice 96/48/ES nebudtl plne uplatiovat’, prostriedky
zabezpecenia splnenia poziadaviek smernice 96/48/ES a TSI, ktoré sa
na zlozku interoperability vztahuja,

— sposoby kontroly projektu a jeho overovania, postupy a systematické
¢innosti, ktoré budil pouzité pri projektovani prvkov interoperability
patriacich do danej kategorie vyrobku,

— zodpovedajuce spdsoby vyroby, kontroly a zabezpecenia kvality,
postupy a systematické ¢innosti, ktoré sa budi pouzivat,

— preskuasSania a skusky ktoré sa vykonaju pred vyrobou, v jej priebehu
a po nej a frekvencia ich vykonavania,

— také zaznamy o kvalite ako spravy o previerkach a daje o skuskach,
kalibraéné udaje, spravy o kvalifikécii prislusného personalu atd’.,

— prostriedky na sledovanie dosiahnutia pozadovanej kvality projektu
a ucinné¢ho fungovania systému kvality.

Pravidla a postupy zabezpecenia kvality sa musia vztahovat najmi
na etapy posudzovania ako je preskumanie projektu, skuska vyrobného
procesu a typové skusky Specifikované v TSI pre rézne vlastnosti a vykon-
nostné charakteristiky zlozky interoperability.

Notifikovany organ musi posidit’ systém kvality, aby uréil, ¢ splia pozia-
davky uvedené v bode 3.2. Zhoda systémov kvality s tymito poziadav-
kami sa predpokladd u tych systémov kvality, kde sa uplatiiovala rele-
vantna harmonizovana norma. Touto harmonizovanou normou je EN ISO
9001 z decembra 2000, v pripade potreby doplnena tak, aby bola
zohl'adnené osobitost’ zlozky interoperability, na ktorti sa uplatiiuje.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Audit musi byt presne ureny pre kategoriu vyrobku, ktora je reprezen-
tativna pre zlozku interoperability. Auditorsky tym musi mat' aspon
jedného c¢lena, ktory ma skisenosti s posudzovanim prislu$nej vyrobnej
technologie. Hodnotiaci postup musi zahfiiat’ in§peként navstevu prevadz-
kovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit’ vyrobcovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery z kontroly a zdovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat, ze bude plnit’ povinnosti vyplyvajuce zo schva-
leného systému kvality a udrziavat’ ho tak, aby zostal primerany a efek-
tivny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi informovat’ notifikovany
organ, ktory schvélil systém kvality, o akejkol'vek zamysl'anej aktualizacii
systému kvality.

Notifikovany organ musi vyhodnotit navrhované zmeny a rozhodnut, ¢i
upraveny systém kvality bude aj nadalej splhat poziadavky uvedené
v bode 3.2, alebo ¢i sa vyzaduje nové hodnotenie.

Notifikovany organ musi oznamit' svoje rozhodnutie vyrobcovi. Ozna-
menie musi obsahovat zavery z kontroly a zdovodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Dozor nad systémom kvality, za ktory je zodpovedny
notifikovany organ

Ukelom dozoru je poskytnitf ubezpetenie, e si vyrobca riadne plnil
povinnosti vyplyvajuce zo schvaleného systému kvality.

Vyrobca musi na tcely inSpekcie umoznit’ notifikovanému organu vstup
do priestorov projektovania, vyroby, kontroly, skuSania a skladovania
a musi mu poskytnut’ vSetky potrebné informdacie, najma tieto:

— dokumentacia systému kvality,

— také zaznamy o kvalite planované v projektovej Casti systému kvality
ako su vysledky analyz, vypodty, skusky, atd’.,

— také zaznamy o kvalite planované vo vyrobnej Casti systému kvality
ako st kontrolné spravy a udaje o skuskach, kalibra¢né udaje, spravy
o kvalifikécii prislusného personélu atd’.

Notifikovany organ musi pravidelne vykonavat’ audit, aby poskytol ubez-
pecenie, ze vyrobca udrziava a pouZiva systém kvality a musi vyrobcovi
poskytnat’ reviznu spravu. Audity sa musia vykonavat aspon raz za rok.

Notifikovany organ moze okrem toho prist k vyrobcovi na neocakavanu
kontrolu. Ak je to potrebné, notifikovany orgdn moéze pocas takych
navstev vykonat' skuSky na overenie spravneho fungovania systému
kvality, alebo dat’ podnet na ich vykonanie. Notifikovany orgdn musi
vyrobcovi poskytnut’ spravu o kontrole, a ak sa vykonal skusku, poskytne
mu protokol o skuske.

Vyrobca musi po dobu asponi 10 rokov potom, ¢o bol vyrobeny posledny
vyrobok, mat’ pre vnutrostatne urady k dispozicii:

— dokumentaciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku bodu 3.1,
— aktualizaciu uvedenu v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu, ktoré st uvedené
v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Preskumanie projektu

Vyrobca musi predlozit’ notifikovanému organu ziadost’ o skusku projektu
zlozky interoperability.

Ziadost musi umoznit’ pochopenie projektu, vyroby a fungovania zlozky
interoperability a musi umoznit' posidenie zhody s poziadavkami smer-
nice 96/48/ES a TSL

Ziadost’ musi obsahovat’:

— technické projektové S$pecifikacie vratane eurdpskych Specifikacii,
ktoré boli pouzité,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujiice ich primeranost’
najmi tam, kde neboli plne uplatnené eurdpske Specifikacie uvedené
v ¢lanku 10. Tieto podkladové dokumenty musia obsahovat’ vysledky
skusok vykonanych vo vhodnom laboratériu vyrobcu alebo vykona-
nych v jeho mene.

Notifikovany organ musi preskamat’ Ziadost a ked projekt spiiia ustano-
venia TSI, ktoré sa nan vztahujt, musi vydat Ziadatelovi osvedcenie
o skuske projektu. Osvedéenie musi obsahovat’ zavery sktsky, podmienky
jeho platnosti, nevyhnutné tdaje potrebné na identifikaciu schvaleného
projektu, a ak je to relevantné, popis fungovania vyrobku.

Doba platnosti nesmie byt dlhSia nez tri roky.

Ziadatel musi informovat' notifikovany organ, ktory vydal osved&enie
o skuske projektu, o akejkol'vek zmene schvaleného projektu. Zmeny
schvaleného projektu musia byt schvalené notifikovanym organom,
ktory vydal osvedcenie o skuske projektu, ak tieto zmeny mozu ovplyvnit’
zhodu s poziadavkami TSI alebo predpisanymi podmienkami pouZzivania
vyrobku. Takéto d’alsie schvalenie sa priklada vo forme doplnku k pévod-
nému osvedceniu o skiske projektu.

Osvedcenie, ktorému kon¢i platnost’, sa méze prediiit’ na d’alSie obdobie,
ak sa nevykonali iadne zmeny podla bodu 6.4. Ziadatel' poziada o takéto
prediZenie pisomnym potvrdenim, e Ziadne takéto zmeny sa nevykonali
a notifikovany orgén vyda prediZenie na d’alsie obdobie podla bodu 6.3,
ak neexistuje ziadna informécia, ktora by tomu branila. Tento postup sa
mbze znovu zopakovat'.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgédnom
oznamit prislusné informacie tykajice sa schvaleni systému kvality
a osvedceni o skuske projektu, ktoré odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy moézu na poziadanie dostat’ kopie tychto
dokumentov:

— schvalenia systémov kvality a d’alSie vydané schvalenia a

— osvedéenia o preskimani projektu a vydané doplnky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve musi
vyhotovit” ES vyhlasenie o zhode zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhlasenia musi obsahovat aspon informacie uvedené v smer-
nici 96/48/ES, priloha IV bod 3 a v ¢lanku 13 ods. 3 ES. Na vyhlaseni
o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny datum a podpis.
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Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v ktorom st technické
podklady a musi obsahovat’ tieto polozky:

— odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES a iné¢ smernice, ktoré¢ sa
vztahuju na zlozku interoperability),

— meno a adresa vyrobcu alebo jeho splnomocnené¢ho zastupcu sidlia-
ceho v Spolocenstve (obchodné meno a Uplnd adresa a v pripade
splnomocneného zastupcu aj obchodny nazov vyrobecu alebo konstruk-
téra),

— popis zlozky interoperability (znacka, typ atd’.),
— popis postupu (modulu) pouzitého na vyhlasenie o zhode,

— vSetky relevantné popisy zlozky infrastruktiry, a najmd podmienky
pouzivania,

— nazov a adresa notifikovaného organu (organov), ktory sa zGcastiuje
na postupe vyhlasenia zhody a datum osvedcenia o skuske spolu
s udajmi o dobe trvania a podmienkach platnosti osvedcenia,

— odkaz na tato TSI a int pouzitelnu TSI a pripadne odkaz na eurdpske
$pecifikacie,

— identifikacia podpisanej osoby, ktora ma pravomoc obchodne rokovat’
s vyrobcom alebo jeho splnomocnenym zastupcom sidliacim v Spolo-
Censtve.

Pritom sa bertl na zretel aj tieto osvedCenia:
— schvélenie systému kvality a spravy o dozore uvedené v bodoch 3 a 4,
— osvedéenie o preskimani projektu a jeho doplnky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovéavat' kopiu ES
vyhlasenia o zhode pocas 10 rokov od datumu vyroby poslednej zlozky
interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemaju sidlo v Spolocen-
stve, povinnost’ uchovavat technickii dokumentaciu ma osoba, ktora
uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa okrem ES vyhlasenia o zhode prvku interoperability vyzaduje podl'a
tejto TSI aj ES vyhlasenie o vhodnosti na pouzivanie, toto vyhlasenie sa
prilozi potom, ¢o ho vyrobca vydal podla podmienok modulu V.

C.7 Modul V (typové overenie v skuSobnej prevadzke)
Posudzovanie vhodnosti na pouzivanie zloZiek interoperability

Tento modul popisuje ti Cast’ postupu, v ktorej notifikovany organ
prostrednictvom typového overenia v skuSobnej prevadzke zist'uje a osved-
¢uje, e vzorka reprezentujuca planovanti vyrobu, spiiia poziadavky smer-
nice 96/48/ES a TSI, ktoré sa na fiu vztahuji z hladiska vhodnosti
na pouZzivanie.

Ziadost o typové overenie v skisobnej prevadzke musi podat’ vyrobca
alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve u notifikova-
ného organu, ktory si sam vyberie.

Ziadost musi obsahovat’ tieto polozky:

— meno a adresa vyrobcu a, ak ziadost' podal splnomocneny zéstupca,
okrem toho jeho meno a adresu,
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— pisomné vyhlasenie, Ze rovnak(l ziadost nepodal u iného notifikova-
né¢ho organu,

— technicki dokumentacia popisana v bode 3,
— program overovania v skusobnej prevadzke podla bodu 4,

— meno a adresa podniku (manazér infraStruktiry alebo Zelezni¢ny
podnik), s ktorym sa ziadate' dohodol, Ze skuSobnou prevadzkou
prispeje k posudeniu vhodnosti na pouzivanie tym, Zze:

— uvedie do prevadzky zlozku interoperability,
— bude monitorovat’ spravanie sa v prevadzke a
— vyda vysledna spravu o sktsobnej prevadzke,

— meno a adresa podniku, ktory vykonavaj tdrzbu zlozky interoperabi-
lity pocas doby prevadzky alebo kilometrického vykonu v sktsobne;j
prevadzke,

— ES vyhlasenie o zhode pre zlozku interoperability a

— ak sa podla TSI vyzaduje modul B, osvedéenie o ES preskasani
typu,

— ak sa podla TSI vyzaduje modul H2, osvedcenie o ES skuske
projektu.

Ziadatel' musi dat k dispozicii podniku, ktory uvedie zloZku interopera-
bility do prevadzky, vzorku alebo dostatoény pocet vzoriek reprezentuji-
cich planovani vyrobu a d’alej nazvanu ako ,.typ“. Typ moéze zahfnat
niekol’ko verzii zlozky interoperability za predpokladu, ze vSetky rozdiely
medzi verziami su upravené¢ ES vyhldseniami o zhode a uvedenymi
osved¢eniami.

Notifikovany organ mdze poziadat' o dalSie vzorky, ak to potrebuje
na vykonanie overenia v skiiSobnej prevadzke.

Technicka dokumentacia musi umoznit’ postudenie zhody vyrobku s pozia-
davkami smernice 96/48/ES a TSI. Musi sa tykat prevadzky prvku inte-
roperability, a ked’ je to relevantné pre také posudzovanie, musi sa tykat
aj projektovania a vyroby.

Technicka dokumentacia musi obsahovat’ tieto polozky:
— vSeobecny popis typu,

— technicka(é) Specifikacia(ie), podla ktorej(ych) sa ma posudzovat’
vykon a spravanie sa zlozky interoperability v prevadzke (relevantné
TSI a/alebo Eurdpske Specifikacie s relevantnymi ustanoveniami),

— schémy komponentov, montaznych podskupin, obvodov, atd’.,

— podmienky zaclenenia zlozky interoperability do jeho systémového
prostredia (montazna podskupina, suprava, podsystém) a nevyhnutné
podmienky rozhrania,

— podmienky pouzivania a Udrzby prvku interoperability (obmedzenia
prevadzkového Casu alebo vzdialenosti, limity opotrebovania atd’.),

— popisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie uvedenych vykresov
a schém a prevadzky zlozky interoperability
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5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

a ked’ je to pre posudzovanie relevantné,

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy,

— vysledky vykonanych projektovych vypoctov a skasok,
— spravy o skuskach

Musia sa prilozit' d’al§ie informacie pre technickt dokumentaciu, ak ich
vyzaduje TSI.

Musi sa prilozit zoznam eurdpskych Specifikacii uvedenych v technickej
dokumentécii, ktoré sa plne alebo scasti uplatnili.

Program overovania v skuSobnej prevadzke musi obsahovat’

— pozadovany vykon alebo spravanie sa v prevadzke prislusnej zlozky
interoperability,

— spOsob montaze,

— doba trvania programu — bud’ cas alebo vzdialenost,

— prevadzkové podmienky a ocakdvany prevadzkovy program,

— program udrzby,

— pripadne $pecialne prevadzkové testy, ktoré sa maji vykonat’,

— velkost’ série vzoriek — ak ide o viac nez jednu,

— program in§pekcie (druh, pocet a frekvencia inSpekcii, dokumentacia),
— kritéria tolerovatelnych nedostatkov a ich vplyv na program,

— informacie, ktoré sa maju zahrnut’ do spravy podniku prevadzkujiceho
zlozku interoperability v skiSobnej prevadzke (pozri bod 2).

Notifikovany organ musi:

preskumat’ technickti dokumentaciu a program overenia v skuSobnej
prevadzke,

overit’, ¢i je typ reprezentativny a ¢i bol vyrobeny v stilade s technickou
dokumentaciou,

overit, ¢i je program overenia v skuSobnej prevadzke vhodny na postudenie
pozadovaného vykonu a spravania sa zlozky interoperability v prevadzke,

dohodnut so ziadatel'om program a miesto, na ktorom sa budtl vykonavat
inSpekcie a potrebné skuSky a organ vykonavajici skusky (notifikovany
organ alebo iné prislusné laboratérium),

sledovat’ a kontrolovat’ priebeh chodu v prevadzke, spésob fungovania
a udrzbu zlozky interoperability,

vyhodnotit’ spravu vydani podnikom (manazérom infraStruktiry alebo
zelezniénym podnikom), ktory prevadzkuje zlozku interoperability,
a vSetku ostatni dokumentaciu a informacie ziskané pocéas postupu
(spravy o skuskach, protokoly o udrzbe, atd’.),

posudit’, ¢i spravanie sa v prevadzke zodpovedd poziadavkam TSI.

Ked’ typ spifia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi ziadatelovi
vydat’ osvedcenie o vhodnosti na pouZzivanie. Osved¢enie musi obsahovat’
meno a adresu vyrobcu, zavery z overenia, podmienky jeho platnosti
a udaje potrebné na identifikaciu schvaleného typu.
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12.

Doba platnosti nesmie byt dlhsia nez tri roky.

K osved¢eniu sa musi prilozit' zoznam prislusnych ¢asti technickej doku-
mentéacie a kopiu uchovava notifikovany organ.

Ak sa ziadatel'ovi odmietne vystavit' osvedcenie o vhodnosti na pouZitie,
notifikovany organ musi uviest’ podrobné doévody tohto odmietnutia.

Musia sa prijat’ opatrenia na zabezpecenie odvolacieho postupu.

Ziadatel' musi informovat’ notifikovany organ o tom, Zze ma technickua
dokumentéciu, ktora sa tyka osvedcenia o vhodnosti na pouzivanie, o vset-
kych zmenach schvéaleného vyrobku, ktorému musi byt vydané nové
schvélenie, ked’ také zmeny mo6zu ovplyvnit' vhodnost' na pouzivanie
alebo predpisané podmienky pouzivania vyrobku. Toto nové schvalenie
sa vystavi vo forme doplnku k originalu osvedcenia o vhodnosti na pouzi-
vanie, alebo sa po odobrati starého osvedcenia vydd nové osvedcenie.

Ak sa nerobili ziadne zmeny podla bodu 7, konciaca doba platnosti
osvedéenia sa mdze predizit' na daliie obdobie. Ziadatel' poZiada o toto
prediienie pisomnym potvrdenim, Ze sa ziadne také zmeny nerobili a noti-
fikovany organ prediZi dobu platnosti podl'a bodu 6, ak neexistuju Ziadne
informacie, ktoré by tomu branili. Tento postup sa moéze opakovat.

Kazdy notifikovany organ musi oznamit ostatnym notifikovanym
organom prislusné informacie tykajuce sa osvedceni o vhodnosti na pouzi-
vanie, ktoré odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie dostat’ kopie vydanych
osvedceni o vhodnosti na pouzivanie a/alebo ich doplnky. Prilohy k osved-
¢eniam sa musia uchovavat’, aby boli k dispozicii pre ostatné notifikované
organy.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spoloc¢enstve musia
uchovavat’ spolu s technickou dokumentaciou kopie osvedceni ES o vhod-
nosti na pouzivanie a ich doplnky po dobu 10 rokov po vyrobeni posled-
ného vyrobku.

Ked’ vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nema sidlo v Spolocenstve,
za technicki dokumentaciu, ktora musi byt k dispozicii, je zodpovedna
osoba, ktord uviedla vyrobok na trh Spolocenstva.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve musi
vyhotovit” ES vyhlasenie o vhodnosti na pouzivanie zlozky interoperabi-
lity.

Obsah tohto vyhlasenia musi obsahovat aspon informécie uvedené v smer-
nici 96/48/ES, prilohe IV bode 3 a v ¢lanku 13 ods. 3 ES. Na vyhlaseni
o vhodnosti na pouzivanie a sprievodnych dokumentoch musi byt
uvedeny datum a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v ktorom st technické
podklady a musi obsahovat tieto polozky:

— odkazy na smernicu 96/48/ES,

— meno a adresa vyrobcu alebo jeho splnomocneného vyrobcu sidlia-
ceho v Spolocenstve (obchodné meno a uplnd adresa a v pripade
splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu alebo konstruk-
téra),

— popis zlozky interoperability (znacka, typ, atd’.),

— vSetky relevantné popisy zlozky interoperability, najméd podmienky jej
pouzivania,
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— nazov a adresa notifikovaného(ych) organu(ov), ktory(é) sa zcastiu-
je() na postupe vyhlasenia vhodnosti na pouzivanie, spolu s tidajmi
o dobe trvania a podmienkach platnosti osved¢enia,

— odkaz na tato TSI a na ktortikoI'vek pouzite'nti TSI, a pripadne odkaz
na eurdpske Specifikacie,

— identifikacia podpisanej osoby, ktora ma pravomoc obchodne rokovat’
s vyrobcom alebo jeho splnomocnenym zastupcom sidliacim v Spolo-
Censtve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovavat kopiu ES
vyhlasenia o vhodnosti na pouzivanie pocas 10 rokov od datumu vyroby
poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca nemaju sidlo v Spologen-
stve, povinnost’ uchovavat technickii dokumentaciu ma osoba, ktora
uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

C.8 Modul SG (overenie jednotky)
ES overenie subsystému infrastruktury

Tento modul popisuje postup ES overenia, ktorym notifikovany organ
kontroluje a osved¢uje na ziadost’ zadavatela alebo jeho splnomocneného
zastupcu sidliaceho v Spolocenstve, ze sa subsystém infrastruktiry:

— zhoduje so smernicou 96/48/ES, touto TSI a ktoroukol'vek inou apli-
kovatel'nou TSI,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajucimi zo Zmluvy a ze moze
byt uvedeny do prevadzky.

Zadavatel’ alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolocenstve musi
ziadost' o ES overenie subsystému (prostrednictvom overenia jednotky)
podat’ u notifikovaného organu, ktory si vyberie.

Ziadost’ musi obsahovat:
— meno a adresu zadavatel’a alebo jeho splnomocneného zastupcu,
— technicku dokumentaciu.

Technickd dokumenticia musi umoznit’® pochopenie projektu, vyroby,
in§talovania a prevadzky subsystému a musi umoznit' posudenie zhody
s poziadavkami tejto TSI

Musi obsahovat:
— vSeobecny popis subsystému, celkova konstrukciu a Struktaru,

— register infrastruktary vratane vsetkych tdajov $pecifikovanych v TSI
(priloha E),

— koncepéné projektové a vyrobné vykresy a schémy komponentov,
montaznych podskupin, obvodov, atd’.,

— technicka dokumentaciu, ktora sa tyka vyroby a montaze subsystému,

— technické Specifikacie projektu vratane eurdpskych Specifikacii, ktoré
sa pouzili,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujiice ich primeranost’
najmé tam, kde neboli plne uplatnené eurdpske Specifikacie uvedené
v TSI a prislusnych ustanoveniach,

— zoznam zloZiek interoperability, ktoré sa maju zaclenit' do subsystému,
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— zoznam vyrobcov zapojenych do vyvoja, vyroby, montdze a inStalo-
vania subsystému,

— zoznam eurdpskych Specifikacii uvedenych v TSI alebo v technickej
projektovej Specifikcii.

Musia sa prilozit’ d’alsie informdacie pre technicki dokumentaciu, ak ich
vyzaduje TSI.

Aby bolo mozné postdit’ komplexné infrastruktirne projekty obsahujuce
rozne konstrukéné prvky, ktoré sa buduju alebo zostavujii postupne, moze
sa postup rozdelit’ do niekol’kych krokov alebo etap popisanych v prilohe
D k tejto TSI. Ak je tomu tak, kazdy krok alebo etapa musi vo vhodnom
Case zodpovedat' vysSie uvedenym poziadavkam. Notifikovany organ
zodpovedny za ES overenie potom preveri, ¢i vSetky kroky alebo etapy
stanovuji  komplexné a stvislé poradie vyvojovych, vyrobnych
a konstrukénych ¢innosti, umoznujuce posudenie celkovej zhody subsys-
tému.

Notifikovany orgdn musi preverit' ziadost a vykonat prislusné testy
a overenia podla tejto TSI a/alebo eurdpskych Specifikacii uvedenych
v TSI, aby sa zabezpecila zhoda so zakladnymi poziadavkami smernice
uvedenymi v TSI.

Preskusania, skuSky a kontroly sa rozSiria na tieto etapy uvedené v TSI:
— celkovy projekt,

— konstrukcia subsystému, najmid a ked’ je to relevantné, stavebné
¢innosti, montaz zloziek a celkové zladenie,

— zaveretné skasky subsystému,

— a vzdy, ked je to Specifikované v TSI, overenie za plnych prevadz-
kovych podmienok.

Notifikovany organ méze dohodnut’ so zadavatel'om miesta, kde sa skusky
budi vykondvat a moéze dohodnut, ze konecné skusky subsystému
a vzdy, ked to pozaduje TSI, testy za plnych prevadzkovych podmienok
vykona zadavatel' pod priamym dozorom a za pritomnosti notifikované¢ho
organu.

Notifikovany organ musi mat’ na ucely skisania a overovania staly pristup
na projekcéné pracoviska, na staveniska, do vyrobnych dielni, na montazne
a inStalacné miesta a pripadne do pripravnych a testovacich zariadeni, aby
vykonal svoje ulohy stanovené v TSI.

Ked subsystém spiiia poziadavky TSI, notifikovany organ potom musi
na zaklade skusSok, overeni a kontrol vykonanych podla poziadaviek
uvedenych v TSI a v eurdpskych Specifikaciach, na ktoré¢ odkazuje TSI,
vystavit’ osvedcenie o ES overeni urcené pre zadavatel'a alebo jeho splno-
mocnené¢ho zastupcu sidliaceho v Spolocenstve, ktory potom vystavi
vyhlasenie o ES overeni uréené pre dozorny urad v clenskom State,
v ktorom je subsystém umiestneny a/alebo je v prevadzke. Na vyhlaseni
o ES overeni a sprievodnej dokumentacii musi byt uvedeny datum
a podpis. Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku, v ktorom
su technické podklady a musi obsahovat aspon informécie, ktoré su
uvedené v prilohe V k smernici 96/48/ES.

Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technickych podkladov,
ktoré musia byt’ prilozené k vyhlaseniu o ES overeni. Technické podklady
musia obsahovat’ aspon tie informacie, ktoré st uvedené v ¢Elanku 18
ods. 3 smernice 96/48/ES, a najma:

— vSetky potrebné dokumenty tykajiice sa charakteristik subsystému,
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— zoznam zloziek interoperability zaclenenych do subsystému,

— kopie ES vyhlaseni o zhode, a pripadne vyhlaseni ES o vhodnosti
na pouzitie, ktoré musia mat' komponenty v sulade s ¢lankom 13
smernice a tam, kde je to vhodné, musia byt sprevadzané prislusnymi
dokumentmi (osved¢eniami, dokumentmi schvélenia systému kvality
a o dozore), ktoré vydali notifikované organy na zaklade TSI,

— vSetky udaje, ktoré sa tykajii podmienok a obmedzeni pouzivania,

— vSetky udaje, ktoré sa tykaji pokynov zameranych na oSetrovanie,
priebezné alebo pravidelné sledovanie, vylad'ovanie a udrzbu,

— osvedéenie o ES overeni notifikovaného organu podla bodu 7, ku
ktorému su prilozené prislusné kalkulaéné podklady a jeho podpis,
pricom sa uvedie, ze projekt sa zhoduje so smernicou a TSI, pripadne
sa uvedu vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykonu ¢Einnosti
a ktoré neboli odstranené; k osvedCeniu by mali byt, ked je to rele-
vantné, prilozené aj kontrolné a auditné spravy vypracované v suvi-
slosti s overenim,

— register infrastruktury vratane tdajov $pecifikovanych v TSI

Uplné zaznamy pripojené k osved&eniu o ES overeni sa musia odovzdat’
zadavatelovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi ako potvrdenie
osvedCenia o ES overeni vydaného notifikovanym organom a musia sa
prilozit’ k ES vyhlaseniu o overeni vypracovanému zadavatel'om, ktoré je
uréené pre dozorny organ.

Zadavatel’ alebo jeho splnomocneny zastupca v Spolocenstve musi ucho-
vavat’ kopiu zaznamov pocas prevadzkovej Zivotnosti subsystému; musi
ho poslat’ ktorémukol'vek inému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada.

C.9 Modul SH2 (plné zabezpelenie kvality so skiiSkou projektu)
ES overenie subsystéemu infrastruktiry

Tento modul popisuje postup overenia ES, ktorym notifikovany organ
kontroluje a osved¢uje na ziadost' zadavatel'a alebo jeho splnomocneného
zastupcu sidliaceho v Spolocenstve, Ze sa subsystém infrastruktary:

— zhoduje so smernicou 96/48/ES, touto TSI a ktoroukol'vek inou pouzi-
tel'nou TSI,

— zhoduje s ostatnymi predpismi vyplyvajucimi zo Zmluvy a Ze moze
byt uvedeny do prevadzky.

Notifikovany organ vykonava postup vratane projektovej skisky subsys-
tému pod podmienkou, ze zadavatel’ a zainteresovani vyrobcovia spliiaji
zavizky bodu 2.

Pre subsystém, ktory podliecha overovaciemu postupu ES musi zadavatel’
uzavriet zmluvu len s tymi vyrobcami, ktorych ¢&innosti prispievajice
k projektu subsystému, ktory sa ma overit' (vyvoj, vyroba, montaz, insta-
lovanie), podlichaju schvalenému systému kvality pre projektovanie,
vyrobu a finalnu kontrolu a skuSanie vyrobkov podla bodu 3, ktory
podlieha dozoru podla bodu 4.

Pojem ,,vyrobca“ tiez zahfna spolo¢nosti, ktoré:

— zodpovedaju za cely projekt subsystému (najmé vratane zodpovednosti
za integraciu subsystému (hlavny dodavatel’)),

— vykonavaju projektové sluzby alebo Studie (napr. konzultanti),
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3.2

— vykonavaji montdaz (montaznici) a inStalovanie subsystému; pre
vyrobcov vykonavajicich len montdz alebo instalovanie, je dostacujuci
systém kvality pre vyrobu a finadlnu kontrolu a testovanie vyrobku.

Hlavny dodévatel’ zodpovedny za cely projekt subsystému (najmé vratane
zodpovednosti za integraciu subsystému), musi v kazdom pripade
prevadzkovat’ schvéleny systém kvality pre projektovanie, vyrobu a finalnu
kontrolu a sktsanie vyrobkov podla bodu 3, ktory podlicha dozoru podla
bodu 4.

V pripade, ze zadavatel' je priamo zapojeny do vyvoja a/alebo vyroby
(vratane montaze a inStalovania) alebo, ked’ sam zadavatel’ je zodpovedny
za cely projekt subsystému (najmé vratane zodpovednosti za integraciu
subsystému), musi prevadzkovat' pre tieto Cinnosti schvaleny systém
kvality podl'a bodu 3, ktory podliecha dozoru podl’a bodu 4.

Systém kvality

Zucastneny(i) vyrobca(ovia) a pripadne zadavatel, musia podat’ Ziadost
o postdenie svojho systému kvality u notifikovaného organu podla svojho
vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
— vSetky relevantné informacie o planovanom subsystéme,
— dokumentaciu systému kvality.

Od vyrobcov zapojenych len do Casti projektu subsystému sa vyzaduju len
informacie za tato vymedzenu relevantna cast.

U hlavného dodavatel'a musi systém kvality zabezpecovat’ zhodu subsys-
tému s poziadavkami smernice 96/48/ES a TSI. U ostatnych vyrobcov
(subdodavatel'ov) musi systém kvality zabezpecit zhodu ich prislusného
vkladu do subsystému s poziadavkami TSI.

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia, ktoré prijali Ziadatelia, sa musia
zdokumentovat' systematickym a usporiadanym spésobom vo forme
pisomnych pravidiel, postupov a pokynov. Tato dokumenticia systému
kvality musi zabezpeCit' jednotnl interpretaciu zékladnych principov
a postupov kvality ako s programy kvality plany, prirucky a zdznamy.

Musi obsahovat’ najmé primerany popis tychto bodov:
— pre vSetkych ziadatelov:
— kuvalitativne ciele a organizacna Struktira,

— prislusné metody vyroby, kontroly a zabezpecenia kvality, postupy
a systematické opatrenia, ktoré sa budi pouzivat,

— preskuasania, kontroly a skusky, ktoré sa vykonaju pred vyrobou,
montazou a inStalaciou, pocas nich a po nich, ako aj frekvenciu
v akej sa budi vykonavat’,

— také zdznamy o kvalite ako kontrolné spravy a udaje o skuskach,
kalibracné Udaje, spravy o kvalifikacii prislusnych pracovnikov,
atd’.,

— pre hlavného dodavatel'a a pre subdodavatel'ov (len pokial je to rele-
vantné pre ich konkrétny vklad do projektu subsystému):

— technické Specifikacie projektu vratane eurdpskych Specifikacii,
ktoré sa budu pouzivat, a tam, kde sa nebudd uplne uplatiiovat’
odkazy na eurdpske Specifikacie uvedené v €Elanku 10 smernice,
musia sa prijat’ prostriedky, ktoré sa pouziji na zabezpecenie
splnenia poziadaviek TSI,
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3.3.

3.4.

4.1.

— metody riadenia a overovania kvality projektovania, postupy
a systematické opatrenia, ktoré sa pouziju pri projektovani subsys-
tému,

— prostriedky sledovania dosiahnutia pozadovanej kvality projekto-
vania a subsystému a efektivnej prevadzky systému kvality,

— a pre hlavného dodavatela:

— zodpovednosti a pravomoci manazmentu so zretefom na kvalitu
projektu a subsystému, vratane integracie subsystému,

— prostriedky sledovania dosiahnutia pozadovanej kvality projekto-
vania a subsystému a efektivnej prevadzky systému kvality.

Presktsania, skusky a kontrola buda zahina tieto etapy:
— celkovu konstrukciu,

— stavba subsystému, vratane najméd, ked’ je to relevantné, stavebnych
¢innosti, montaze zloziek a celkového vyladenia,

— zaveretné skusky subsystému,

— a vzdy, ked’ je to stanovené v TSI, overenie za plnych prevadzkovych
podmienok.

Notifikovany organ uvedeny v bode 3.1 musi posudit’ systém kvality, aby
zistil, ¢i vyhovuje poziadavkdm uvedenym v bode 3.2. Zhoda systémov
kvality s tymito poziadavkami sa predpoklada u tych systémov, kde sa
uplatiiovala relevantnd harmonizovand norma. Touto harmonizovanou
normou je EN ISO 9001 z decembra 2000, v pripade potreby doplnena
tak, aby sa zohladnila osobitost’” subsystému, na ktory sa uplatiiuje.

Pre ziadatel'ov, ktori st zapojeni len do montaze a instalacie, bude harmo-
nizovana norma EN ISO 9001 z decembra 2000 doplnena v pripade
potreby tak, aby zohl'adnovala osobitost’ subsystému, na ktory sa uplat-
nuje.

Audit musi byt presne urCeny pre prislusny subsystém, priCom sa
zohl'adni konkrétny vklad ziadatela do subsystému. V auditorskom time
musi byt’ aspoti jeden ¢len, ktory ma sktsenosti s posudzovanim prislusnej
technologie subsystému. Hodnotiaci postup musi zahffiat’ inSpekcnt
navstevu prevadzkovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi oznamit Zziadatelovi. Oznamenie musi obsahovat’
zavery z kontroly a zdovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Vyrobca (vyrobcovia) a pripadne zadavatel’ sa musia zaviazat’ plnit’ povin-
nosti vyplyvajice zo schvaleného systému kvality a starat’ sa o to, aby
zostal primerany a G¢inny.

Musia informovat’ notifikovany organ, ktory schvalil ich systém kvality,
o akejkol'vek planovanej aktualizacii systému kvality.

Notifikovany orgdn musi vyhodnotit' navrhnuté upravy a rozhodnut, ¢i
zmeneny systém kvality eSte vyhovuje poziadavkam uvedenym v bode
3.2, alebo ¢i sa pozaduje nové posudzovanie.

Rozhodnutie sa musi oznamit' ziadatel'ovi. Oznamenie musi obsahovat
zavery z kontroly a zdovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dozor nad systémom(ami) kvality, za ktory je(su)
zodpovedny(¢é) notifikovany(¢é) organy)

Utelom dozoru je zarudit, aby si vyrobca(ovia) a pripadne zadavatel
riadne plnil povinnosti vyplyvajiuce zo schvaleného systému kvality.
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4.2.

43.

4.4.

4.5.

Notifikovany organ podla bodu 3.1 musi mat’ na ucely kontroly staly
pristup na projekéné pracoviskd, na staveniskd, do vyrobnych dielni,
na montazne a inStalaéné miesta, do skladov a pripadne do predvyrobnych
alebo skusobnych zariadeni a vo vSeobecnosti do vsetkych priestorov,
ktoré povazuje za potrebné na plnenie svojej tlohy v sulade s osobitnym
vkladom ziadatel'a do projektu subsystému.

Vyrobca(ovia) a pripadne zadavatel, alebo jeho splnomocneny zastupca
sidliaci v Spolocenstve, musia notifikovanému organu uvedenému v bode
3.1 poslat’ (alebo dat’ poslat)) celi dokumentaciu potrebnil na tento ucel,
a najmd konstrukéné vykresy a technické podklady tykajice sa subsys-
tému (ked je to relevantné pre osobitny vklad Ziadatela do subsystému),
najma:

— dokumentaciu systému kvality vratane konkrétnych uplatiiovanych
prostriedkov zabezpecujucich, aby boli:

— (pre hlavného dodavatela) dostatotne a spravne definované
celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu za zhodu celého
subsystému,

— systémy kvality pre kazdého vyrobcu spravne riadené tak, aby sa
dosiahla integracia na urovni subsystému,

— zaznamy o kvalite podla predpokladov projektovej cCasti systému
kvality, ako su vysledky analyz, vypoctov, skusok atd’.,

— zaznamy o kvalite predpokladané vo vyrobnej Casti (vratane montaze
a inStalovania) systému kvality, ako su kontrolné spravy a testovacie
udaje, kalibraéné udaje, spravy o kvalifikacii pracovnikov, atd’.

Notifikovany(¢é) organy) musi(ia) pravidelne vykonavat' audit, aby bolo
zabezpedené, Ze vyrobca(ovia) a pripadne zadavatel udrziava a pouziva
systém kvality a musi(ia) im poskytnut’ auditnti spravu.

Audity sa musia vykonavat asponl raz za rok., priCom aspon jeden audit
bude v priebehu vykonu prislusnych cinnosti (projektovanie, vyroba,
montaz alebo inStalovanie) zamerany na subsystém, ktory je predmetom
overovacieho postupu ES podla bodu 6.

Okrem toho notifikovany organy) mozeu) prist na neocakavanu kontrolu
na miesta ziadatel'a uvedené v bode 4.2. Pocas tychto kontrol méze noti-
fikovany organ vykonat’ Gplné alebo Ciastocné audity, aby tam, kde je to
potrebné, skontrolovali) spravne fungovanie systému kvality; musi Ziada-
telovi poskytnut’ kontrolni spravu a ak sa uskuto¢nil audit, poskytne
auditna spravu.

Vyrobca(ovia) a pripadne zadavatel’, musia po dobu 10 rokov po vyrobeni
posledného subsystému uchovavat’ k dispozicii pre vnutrostatne trady:

— dokumentaciu uvedent v druhej zarazke druhého pododseku bodu 3.1,

— aktualizaciu uveden v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a spravy notifikovaného organu, ktoré su uvedené
v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.4 a 4.5.

ES overovaci postup

Zadavatel’ alebo jeho splnomocneny zastupca sidliaci v Spolo¢enstve musi
podat’ Ziadost' o ES overenie subsystému (prostrednictvom plného zabez-
pecenia kvality so sktskou projektu) vratane koordinacie dozoru nad
systémami kvality podla bodov 4.4 a 4.5 u notifikovaného organu,
ktory si sam vyberie. Zadavatel alebo jeho splnomocneny zastupca
v Spolocenstve musi informovat’ vyrobcov, ktorych sa to tyka, o svojom
vybere a ziadosti.
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6.2.

6.3.

6.4.

Ziadost musi umoznit’ pochopenie projektu, vyroby, instalacie a prevadzky
subsystému a posudenie zhody s poZiadavkami TSI.

Musi obsahovat:

— technické Specifikacie projektu vratane eurdpskych Specifikécii, ktoré
sa pouzili,

— nevyhnutné podkladové dokumenty preukazujice ich primeranost’
najmi tam, kde neboli plne uplatnené eurdpske Specifikacie uvedené
v TSI. Tieto podkladové dokumenty musia obsahovat vysledky
skusok vykonanych vo vhodnom laboratdriu vyrobcu alebo vykona-
nych v jeho mene,

— register subsystému infraStruktiry vratane vSetkych tdajov stanove-
nych v TSI,

— technicka dokumentaciu, ktora sa tyka vyroby a montaze subsystému,
— zoznam zloziek interoperability, ktoré sa maju zaclenit’ do subsystému,

— zoznam vSetkych vyrobcov zapojenych do vyvoja, vyroby, montaze
a inStalovania subsystému,

— preukazanie, ze vSetky etapy uvedené v bode 3.2, st kryté systémami
kvality vyrobcu alebo vyrobcov a/alebo zucastnen¢ho zadavatela
a dokaz o ich ucinnosti,

— 1daje o notifikovanom(ych) organe(och, ktory(¢) je(sii) zodpovedny(é)
za schvélenie a dozor nad tymito systémami kvality.

Aby bolo mozné posudit’ komplexné projekty infrastruktiry obsahujuce
rozne konstrukéné prvky, ktoré sa buduju alebo montuji postupne, moze
sa postup rozdelit’ do niekol’kych krokov alebo etdp popisanych v prilohe
D. Ak je tomu tak, kazdy krok alebo etapa musi vo vhodnom case
zodpovedat’ vysSie uvedenym poziadavkam. Notifikovany organ zodpo-
vedny za ES overenie potom preveri, ¢i vSetky kroky alebo etapy definuji
uplné a suvislé poradie vyvojovych, vyrobnych a konstrukénych ¢innosti,
umoznujuce posudenie celkovej zhody subsystému, ktory sa ma posudzo-
vat.

Notifikovany organ musi preskumat’ ziadost’ tykajicu sa preskaSania
projektu a tam, kde projekt spliia ustanovenia smernice 96/48/ES a TSI,
ktoré sa nan uplatiiuju, musi ziadatelovi vydat' spravu o preskasani
projektu. Sprava musi obsahovat’ zavery z preskaSania projektu,
podmienky jeho platnosti, potrebné tidaje na identifikaciu preskasaného
projektu a ak je to relevantné, popis fungovania subsystému.

Pokial’ ide o ostatné etapy overenia ES, notifikovany organ musi preverit,
¢i vsetky etapy subsystému, ktoré su uvedené v bode 3.2 su dostatocne
a riadne kryté schvalenim a dozorom nad systémom(ami) kvality ziada-
tela.

Ak je zhoda subsystému s poziadavkami TSI zaloZena na viac nez jednom
systéme kvality, musi preverit najma:

— ¢i st vztahy a rozhrania medzi systémami kvality jasne zdokumento-
vané,

— a ¢i je u hlavného dodavatela dostatocne a riadne definovana celkova
zodpovednost’ a pradvomoc manazmentu za zhodu celého a tplného
subsystému.
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6.5.

6.6.

6.7.

Ak notifikovany organ zodpovedny za overenie ES nevykonava dozor nad
prisluSnymi) systémom(ami) kvality podla bodu 4, musi koordinovat
dozorné ¢innosti ktoréhokol'vek iného notifikovaného organu zodpoved-
ného za tato ulohu, aby zabezpeCil vykonavanie spravneho riadenia
rozhrani medzi réznymi systémami kvality z hladiska integracie subsys-
tému. Tato koordinacia zahia pravo notifikovaného organu zodpoved-
ného za overenie ES:

— dostat’ celtl dokumentaciu (schvalenie a dozor), vydana inymi) notifi-
kovanymi) organom(mi),

— zGOcCastnit’ sa dozorného auditu podl'a bodu 4.4,

— dat’ podnet na dalSie audity podl'a bodu 4.5 na svoju zodpovednost’
a spolu s inymi) notifikovanymi) orgdnom(nmi).

Ked' subsystém spiiia poziadavky smernice 96/48/ES a TSI, notifikovany
organ potom musi na zéklade preskusSania projektu a schvalenia a dozoru
nad systémom(ami) kvality, vystavit’ osvedCenie o ES overeni urcené pre
zadavatela alebo jeho splnomocneného zastupcu sidliaceho v Spolocen-
stve, ktory potom vyhotovi ES vyhlasenie o overeni urcené pre dozorny
organ v ¢lenskom S$tate, v ramci ktorého je subsystém umiestneny a/alebo
je v prevadzke.

Na ES vyhlaseni o overeni a na sprievodnych dokumentoch musi byt
datum a podpis. Vyhlasenie musi byt napisané v takom istom jazyku
ako technické podklady a musi obsahovat’ aspon informacie uvedené
v prilohe V k smernici 96/48/ES.

Notifikovany orgéan je zodpovedny za zostavenie technickych podkladov,
ktoré musia byt priloZzené ako sprievodné dokumenty k vyhlaseniu o ES
overeni. Technické podklady musia obsahovat’ aspon tie informécie, ktoré
su uvedené v smernici 96/48/ES, ¢lanok 18 ods. 3, a najma:

— vSetky potrebné dokumenty tykajiice sa charakteristik subsystému,
— zoznam prvkov interoperability zaclenenych do subsystému,

— kopie ES vyhlaseni o zhode a pripadne vyhlaseni ES o vhodnosti
na pouzitie, ktoré musia mat’ zlozky v sulade s ¢lankom 13 smernice
a tam, kde je to vhodné, musia byt k nim priloZzené prislusné sprie-
vodné dokumenty (osvedcenia, dokumenty schvalenia systému kvality
a dozoru), ktoré vydali notifikované organy na zéklade TSI,

— vSetky udaje tykajice sa podmienok a obmedzeni pouzivania,

— vSetky tdaje a pokyny tykajlice sa servisu, priebezné¢ho alebo pravi-
delného monitorovania, vyladovania a udrzby,

— osvedéenie o ES overeni notifikovaného organu podla bodu 6.6 so
sprievodnymi prislusnymi kalkulaénymi podkladmi a jeho podpisom,
na ktorom sa uvedie, ze projekt sa zhoduje so smernicou a TSI
a pripadne sa uvedd vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykonu
¢innosti a neboli odstranené; osvedCenie by malo mat’ aj, ak je to
relevantné, sprievodné kontrolné a auditné spravy vypracované v suvi-
slosti s overenim, ako je uvedené v bodoch 4.4 a 4.5,

— register infraStruktary vratane vSetkych udajov $pecifikovanych v TSI.

Uplné sprievodné zaznamy k osvedéeniu o ES overeni musi predlozit
zadavatel’ alebo jeho splnomocneny zéstupca ako podklady pre osvedcenie
o ES overeni vydané notifikovanym organom a musia sa prilozit' k ES
vyhlaseniu o overeni vypracovanému zadavatelom, ktoré je urCené pre
dozorny organ.
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8.

Zadavatel’ alebo jeho splnomocneny zastupca v Spolocenstve musi ucho-
vavat’ kopiu zdznamov pocas prevadzkovej zivotnosti subsystému; musi
ich poslat’ ktorémukol'vek inému ¢lenskému $tatu, ak o to poziada.
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PRILOHA D

DEFINICIE ETAP POSUDZOVANIA SUBSYSTEMU INFRASTRUK-
TURY

D.1. ROZSAH

Tato priloha popisuje rézne etapy alebo kroky, na ktoré sa deli projektovanie,
stavba a finalna montaz subsystému infrastruktiry. Pre kazdy krok alebo etapu
musi zadavatel' poskytnat’ podrobnu technicki dokumentaciu, aby sa mohla
overit’ zhoda subsystému.

Pretoze tieto technické tidaje st obmedzené na Cast’ technickej dokumentacie,
ktora sa vzt'ahuje na interoperabilitu a na zaklade ktorej méze vnutrostatny organ
udelit’ povolenie na prevadzku novému alebo modifikovanému subsystému infra-
Struktiry, manazér infraStruktary prislusnej trate moéze mat' podla d’alSich
odsekov tu istt Glohu ako zadavatel

D.2. TRATE, KTORE SA MAJU SPECIALNE POSTAVIT PRE VYSOKU
RYCHLOST

Projektovanie a stavba novej zZeleznicnej infrastruktiry trva spravidla niekol’ko
rokov. Okrem toho nezhody pri projektovani alebo vystavbe moézu mat vazne
nasledky, ak je potrebné vykonat’ opravy na inzinierskych stavbach, ktoré st pred
dokoncenim. Je preto dolezité presne definovat’ podla postupov posudzovania
prijatych pre projekt etapy, v ktorych notifikovany orgén uskuto¢ni overovacie
postupy. Pre subsystém infraStruktiry sa moZu posudzované projekéné etapy vo
vSeobecnosti stanovit’ takto:

— podrobny projekt celkovej inzinierskej stavby a stavby Zelezni¢ného zvrsku,

— etapa vykonavacieho projektu stavebnych prac,

— etapa konstrukcie pozemnych stavieb,

— etapa vykonavacieho projektu zelezni¢ného zvrsku,

— etapa realizacie stavby Zelezni¢ného zvrsku,

— uvedenie projektu do prevadzky

Kazda z tychto etap zodpoveda réznym planovacim alebo stavebnym pracam,
ktoré sa mozu Casovo prekryvat a ktoré sa mézu kontrolovat’ réznymi overova-
niami za predpokladu, Ze je zachovana sudrznost’ celého subsystému v zmysle
tejto TSI.

D.2.1. Podrobny projekt celkovej stavby a Zeleznicného zvrsku

Utelom tejto etapy je identifikovat’ a stanovit technické pecifikacie, ktoré maju
slazit' ako zéklad pre ndvrhy naslednych zmluv tykajicich sa vykondvacieho
projektu a konstrukcie pozemnych stavieb a zvrSku.

Ako prvy krok, aby mohol uréeny notifikovany organ bez problémov vykonavat’
overovanie, zadavatel' alebo manazér infrastruktary vyhotovi a posle mu za
prislusny projekt kontrolnt knihu, ktora zhifia vSetky definicné prvky projektu
pre planovany subsystém, ktoré musia byt sucastou technickych podkladov
subsystému, ako vyplyva v tomto $tadiu definovania, z projektu sliziaceho ¢len-
skému $tatu ako zéklad pre rozhodovanie. V tejto kontrolnej knihe sa v samo-
statnej kapitole opisuju prvky, ktoré sa maju zaradit’ do registra infrastruktary
prislusne;j trate.
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So zretelom na budovanie novej infrastruktiry, definicia alebo S$pecifikacia
charakteristik subsystému moéze byt v tejto etape nelplnd, najmi vo vztahu
k postupom zadavania prislusnych objednavok. Zadavatel' alebo manazér infra-
Struktary musi tato skutoénost’ oznamit’ notifikovanému organu a uviest’ pravde-
podobny datum, ku ktorému prijme a oznami mu realizaéné rozhodnutie za
kazdy parameter, prvok alebo zlozku. Kazdé rozhodnutie, ktoré d’alej vymedzuje
alebo meni vybery vztahujice sa na parametre, prvky a zlozky interoperability
musi zadavatel’ alebo manazér infrastruktiry oznamit’ notifikovanému organu tak,
ze mu odovzda aktualizovanti verziu kontrolnej knihy za prislusnu trat’.

V kazdom pripade dostane notifikovany organ od zadavatela alebo manazéra
infrastruktiry aktualizovant verziu kontrolnej knihy po dokonceni kazdej ,,defi-
ni¢nej“ etapy podla kazdej etapy popisanej vysSie ako defini¢na etapa projektu
za kazdl skupinu stavebnych prac a pred zaciatkom stavebnych prac.

Tato etapa podrobného projektu sa povazuje za ukoncent vtedy, ked boli
prislusnym hlavnym dodavatelom zadané objednavky na akikol'vek skupinu
stavebnych prac, ktoré boli zostavené v sulade so Specifikdciami zvolenymi
pre parametre a prvky a overené notifikovanym organom.

Na zaklade kontrolnej knihy, parametre a prvky, ktoré sa musia overit’ v ramci
projektovania stavieb a zvrSku podla postupu ur¢enému pre kazdy prvok a para-
meter, su tieto:

Prechodovy prierez, vzdialenost medzi osami kolaji, krajnica, pristup a vniknutie

Zadavatel’ alebo jeho zastupca, alebo manazér infrastruktary vyhotovi na ucely
overenia zo strany notifikovaného organu subor vykresov typickych prierezov
usekov priebeznej kol'aje, pricom zohladni usporiadanie tychto Styroch prvkov:

— prechodovy prierez: prislusné vykresy sa vypracuju pre priame useky trate
ako aj pre extrémne obliky vo vztahu k minimalnemu prechodovému prie-
rezu. Kazdy vykres musi obsahovat’ tieto informacie:

— prechodovy prierez pre kazda z prislusnych kol'aji vyplyvajici z rozhod-
nutia urobeného na zaklade vypoctov pre uplatnenie prislusnych eurdp-
skych $pecifikacii, alebo do zverejnenia publikacii, vyhlasok UIC 505-4
a 506 podla oddielu 4.3.3 pre prvok ,minimalny prechodovy prierez
(4.3.3.1), ktorych vypocty sa musia prilozit’ k vykresom,

— prechodovy prierez zberaa vyplyvajuci z rozhodnutia urobené¢ho na
zaklade vypoctov pre uplatnenie vyhlasok UIC 606-1, 505-1 a 505-4
podla oddielu 4.3.3 pre prvok ,minimalny prechodovy prierez* (4.3.3.1),
ktorych vypocty sa musia prilozit,

— umiestnenie pevnych prekazok patriacich do inych subsystémov (energe-
tika, riadenie a zabezpecenie vlakov a signalizicia),

— vzdialenost’ medzi osami kol'aji pre kazdu z prislusnych situacii v pripade
trati s viac nez dvoma kolajami;

— krajnica: uvedené typické prierezy musia zahfiat predpokladané krajnice
s udajmi o ich Sirke a vzdialenosti od najblizsej kol'aje,
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— pristup a vniknutie: typické prierezy okrem toho zahffiaju oplotenie plano-
vané zadavatelom alebo manazérom infrastruktary podla poziadaviek bodu
4.3.3 (4.3.3.25) a princip pripadnych zariadeni, ktoré majii znizit' riziko
vniknutia motorovych vozidiel.

Prevysenie a polomery oblikov

Zadavatel’ alebo jeho zastupca, musi na ucely overenia zo strany notifikované¢ho
organu dat’” vyhotovit zoznam oblukov v prislusnom useku trate navrhovaného
projektu na definiénom stupni zodpovedajucom tomuto $tadiu projektu, v ktorom
bude uvedeny polomer obluka, teoretické prevySenie a nedostatok prevySenia,
ktory vplynie z uvedeného prevysSenia pri zvolenej maximalnej rychlosti. Tie tri
hodnoty sa uvedu samostatne pre kazdu kol'aj, ak tieto kol'aje maju rézne charak-
teristiky polomeru alebo prevysenia.

Ak projekt obsahuje vedlajsie alebo odstavné kolaje, ktoré musia byt otvorené
pre interoperabilné vlaky, zaddvatel' alebo manazér infrastruktiry musia dat’
vyhotovit’ plan tychto zariadeni, v ktorom sa uvedi prvky ich trasovania trate
a polomery oblikov na tychto kolajach.

Stupanie a klesanie

Zadavatel' alebo jeho zastupca alebo manaZér infrastruktary musi na ucely
overenia zo strany notifikovaného organu dat’ vyhotovit pozdizny profil trate,
na ktorom budi uvedené stupania a klesania planované na trase na definicnom
stupni zodpovedajucom tomuto S§tadiu projektu, ako aj planované polomery
prechodovych oblukov medzi prvkami vertikalneho usporiadania.

Ochrana zivotného prostredia

Zadavatel' alebo jeho zastupca alebo manazér infrastruktry musi na ucely
overenia zo strany notifikovaného organu poskytnut’ Stidiu vplyvu na Zivotné
prostredie vypracovanii na zaklade poziadaviek stanovenych ¢lenskym S$tatom
podla smernice 85/337/ES. Tato §tidia musi obsahovat’ urovne hluku a vibracii,
ktoré vzniknt pozdi? infrastruktiry vo vztahu k urovniam definovanym v eurdp-
skych §pecifikaciach alebo pouzitelnych predpisoch Elenskych $tatov a popis
eventualnych ochrannych zariadeni potrebnych na dodrzanie tychto urovni.

Vplyv bocného vetra

Zadavatel' alebo jeho zastupca alebo manazér infrastruktiry musi na ucely
overenia zo strany notifikovaného organu stanovit’ useky trate, na ktorych rych-
lost bo¢ného vetra podla skusenosti moze prekracovat’ prijatelné limity a na
ktorych sa musi pouzit' vhodnd ochrana.

Dizka ndstupist
Vyska nastupist

Na tcely overenia tychto dvoch prvkov zo strany notifikovaného organu zada-
vatel’ alebo jeho zastupca alebo manazér infrastruktiry musi vypracovat’ stavebné
plany stanic, v ktorych bude uvedena uzitoéna dlzka a prierezy nastupist.

D.2.2. Etapa vykondvacieho projektu stavebnych prac

Tato etapa zahfiia projekt vSetkych stavebnych konstrukcii potrebnych na vybu-
dovanie infrastruktary, vratane zemnych stavebnych prac, stavebnych konstrukeii,
tunelov a povrchovych a podzemnych stanic. Realizacia hlavnych ¢asti tychto
stavieb, ktoré obsahuju prvky nesmie zacat’ skor ako notifikovany organ vykona
overenie tychto prvkov.

Overenie zhody pre tuto etapu sa spravidla robi za kazdu prislusnt stavbu,
na ktortl sa vzt'ahuji ustanovenia tejto TSI. V pripade, ze sa pouziju ,,Standardné
stavby“, sa vSak prislusné overovania projektu mozu vykonat na zaklade
spolo¢nej projektovej dokumentacie pre subor stavieb s identickymi ¢rtami
v danej stavebnej skupine.
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Parametre rozhrani a prvky, ktoré su predmetom overovania zhody v projektovej
faze st uvedené d’alej podla typu stavby:

1. VsSetky stavebné prace obsahujuce stavby vedla kolaje alebo nad
koPajou napr. cestné mosty, pristreSky na nastupisStiach pre cestujucich,
nastupistia, podzemné stanice

prechodovy prierez, vzdialenost medzi kolajami, krajnice:

zadavatel' alebo jeho zastupca alebo manazér infrastruktary musi za kazda
stavbu alebo skupinu identickych stavieb v pripade Standardnych stavieb
vyhotovit’ prierezy stavieb pozdlz kolaje s tymito tdajmi:

— prechodovy prierez kazdej kolaje,
— vzdialenost’ medzi osami kol’aji,
— prechodovy prierez pantografu pre zvoleny typ elektrifikacie,

— umiestnenie pevnych prekazok suvisiacich so stavbami a patriacich do
inych subsystémov,

— postranné vol'né priestory planované v ramci stavieb.

aerodynamické vplyvy na stavby:

Zadavatel’ alebo manazér infrastruktiry musi ku kazdej dokumentacii kazdej
stavby prilozit’, pokial’ sa to vyzaduje, dokumenty preukazujice, Ze prislusné
stavby su projektované tak, aby odolali zatazeniam Specifikovanym v bode
4.3.3 (4.3.3.3) pre relevantny prvok (uplatnenie bodu 6.6 ENV 1991-3).

2. Specifické overenie Zelezni¢nych mostov
stavby: vertikalne namahania
stavby: priecne horizontalne namahania
stavby: pozdlzne namdhania

Zadavatel’ alebo manazér infraStruktiry musi ku kazdej dokumentacii kazdej
stavby pripadne prilozit, na ucely overenia zo strany notifikované¢ho organu
dokumenty preukazujice, Ze prislusné stavby st projektované tak, aby odolali
zat'azeniam Specifikovanym v bode 4.3.3.13, 4.3.3.14 a 4.3.3.15 pre tieto tri
prvky (uplatnenie ENV 1991 cast’ 1).

3. Specifické overenie tunelov, hlbinnych stavieb a podzemnych stanic

Zadavatel’ alebo manazér infraStruktiry musi ku kazdej dokumentacii kazdej
stavby pripadne prilozit dokumenty preukazujuce, Ze prechodové prierezy
prisluinych stavieb spiiiaju poziadavky normy CEN uvedené v bode 4.3.3.26
pre prvok ,stavby pod tirovilou zeme ako su tunely a hlbinné stavby*, ktoré
sa tykaju obmedzenia kolisania tlaku na 10 000 pascalov pri prechode vlakov
cez stavbu.

Pripadné opatrenia realizované vo velmi dlhych tuneloch podla bodu
4.23.14 musia byt podrobne uvedené v technickych podkladoch pre
prislusny tunel.

Okrem toho u podzemnych stanic zadavatel' alebo manazér infraStruktary
prilozi k uvedenym podkladom $tidiu preukazujiicu, ze st dodrzané Specifi-
kacie tykajiice sa obmedzenia rychlosti vzduchu, ktorému mozu byt’ cestujuci
vystaveni v oblastiach, do ktorych maji pristup a ktoré su popisané v bode
4.3.3.27 pre prvok ,,podzemné stanice*.

4. Specifické overenie podzemnych stanic a nastupist

Zadavatel’ alebo manazér infrastruktiry musi ku dokumentécii kazdej stavby
prilozit' popis opatreni, ktoré prijal, aby odstranil neprijatelné riziko pre
cestujtcich hroziace zo zasahu elektrickym pradom z réznych instalacii.
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D.2.3. Etapa realizdcie stavebnych prdac

Tato etapa zahfia vykonavacie prace na vsetkych stavbach uvedenych v predcha-
dzajiicej etape, ktoré spiiiajii $pecifikacie stanovené v uvedenej etape. U kazdej
danej stavby sa etapa zacina zadanim objednavky na vykonanie stavebnych prac
a kon¢i odovzdanim stavby pred uvedenim subsystému do prevadzky.

U niektorych stavieb (Zelezni¢né mosty) moze tato etapa zahfiat' presne vyme-
dzené skusky a merania. Tieto skusky a merania sa musia vykonat’ podla usta-
noveni platnych vnuatrostatnych pravnych alebo inych predpisov na uzemi prislus-
ného Clenského Statu.

D.2.4. Etapa vykondvacieho projektu stavby Zeleznicného zvrSku

Téato etapa zahffia projektové Studie pre vSetky montované prvky potrebné pre
stavbu kol'aji: priebezna kolaj, vyhybky a krizovatky a dilatatné spoje
a akékol'vek iné zariadenia obsahujice rozhrania s ostatnymi subsystémami,
ktoré maju pevné prvky spojené s kol'ajou. Etapa za¢ina vo vSeobecnosti sucasne
s defini¢nou fazou celého projektu a konci vydanim S$pecifikacii tykajucich sa
obstaravania prvkov a/alebo stavby (poloZenia) kolaje.

Overenie zhody tejto etapy sa spravidla vykondva za kazdy typ montdznej
podskupiny zvrsku na ktory sa vtahuji ustanovenia tejto TSI a ktory je zabu-
dovany do subsystému: kol'aj, vyhybky a krizovatky a dilataéné spoje. Ak sa pri
stavbe subsystému pouzije niekol’ko roznych typov zakladnej montaznej podsku-
piny, bud’ z dévodu réznej pouzitej technologie alebo pouzitia ré6znych variantov
danej technolégie, musia sa overit’ vSetky rozne typy montaznej podskupiny
pouzité v subsystéme.

Parametre a prvky rozhrania, ktoré su predmetom overovania zhody vo svojej
defini¢nej faze su d’alej uvedené v podla typu montdznej podskupiny:

1. Priebezna kol’aj
rozchod kolaje
odolnost kolaje voci vertikalnemu, priecnemu a horizontalnemu namdhaniu
tuhost kolaje

Za kazdy typ kolaje zaclenenej do subsystému musi zaddvatel' alebo jeho
zastupca, alebo manazér infraStruktiry vyhotovit' podklady, ktoré obsahuju
tieto polozky, na tucely overenia zo strany notifikované¢ho organu:

— vykres typu kolajnice, ktora zodpoveda S$pecifikaciam definovanym pre
tento komponent v kapitole 5,

— vykres systému upevnenia kolaje na podval, spolu s ES osvedéenim
zo sktsok vykonanych na uvedenom type upevnenia podla Specifikacii
kapitoly 5 pre tento komponent,

— vykres podvalov alebo pouzitého systému kolaje na pevnej (betonovej)
jazdnej drahe s ES osvedéenim zo skusok vykonanych na uvedenom type
upevnenia podla Specifikacii bodu 5 pre tento komponent,

— montazny vykres uvedenych komponentov zmontovanych spolu, preuka-
zujici zhodu s menovitymi hodnotami rozchodu kolaje definovanymi
v bode 4.3.3.10,

— vykres celkového polozenia kol'aje za kazdu stavebnu skupinu: tento plan
obsahuje typ polozenia pre kazdy homogénny usek trate, vratane
uvedenia po&tu podvalov a pripeviiovacich systémov na diZku kolaje,
planovanych pre kazdy typ poloZenia, ako aj oblast’ vyhybiek a krizova-
tiek a planovanu rychlost na odbockovej Casti vyhybky.
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V pripade, ak priebeznd kolaj nie je postavena z prvkov interoperability
definovanych v kapitole 5, dokumenticia musi obsahovat’ technické Studie
podla bodov 4.3.3.16, 4.3.3.17, 43.3.21 a 4.3.3.22, ktoré preukazu, ze
pouzity zvrsok je odolny voéi vertikalnemu, prieénemu a pozdiznemu namé-
haniu a je dynamicky pevny. Zvolena forma zelezni¢ného zvrsku sa musi
posudit’ z hl'adiska spravania sa v prevadzke podla tabulky B.7.

2. Vyhybky, kriZovatky a dilata¢né spoje
vwhybky a krizovatky, profily jazykov a srdcoviek, funkcné podmienky
nedostatok prevySenia na vyhybkach a krizovatkach

Zadavatel’ alebo jeho zastupca, alebo manazér infrastruktary, musi pre kazdy
typ vyhybky alebo krizovatky, ktory ma byt’ zacleneny do subsystému, vyho-
tovit' podklady na ucely overenia zo strany notifikovaného organu, ktoré
obsahujt tieto polozky:

— schéma mechanickych a geometrickych charakteristik  vyhybky
s uvedenim polomeru oblika odbockovej Casti vyhybky, uhlu odbocenia,
eventualneho pouzitia srdcovky s pohyblivym klinom a typu kolajnice
pouzitej na vyhybke alebo krizovatke podla Specifikdcii uvedenych
v kapitole 5 pre komponent kolajnice. Tato schéma okrem toho musi
obsahovat’ planovani rychlost’ prechodu cez priebeznii a odbockovu
Cast’ vyhybky v réznych planovanych systémoch polozenia kol'aje; polo-
zenie kolaje v priamke alebo v obluku; uvedie sa nedostatok prevysenia
na prechode do odbockovej Casti vyhybky za kazd planovant rychlost’;

— vykres pouzitych blokovacich a uzamykacich zariadeni,

— vykres profilov jazykov a srdcoviek, z ktorého vyplyva zhoda so Speci-
fikaciami bodu 4.3.3.19,

— vykres systému upevnenia Casti priebeznej kolaje, spolu s ES osvedéenim
zo skusky uvedeného typu upevnenia, vykonanej podla Specifikacii
uvedenych v kapitole 5 pre tento komponent,

— vykres vyhybky ako celku s funkénymi rozmermi vyhybky a krizovatky
definovanymi v bode 4.3.3.20.

V pripade, ze systém vyhybky a krizovatky nie je postaveny zo zloziek
interoperability definovanych v kapitole 5, dokumentacia musi obsahovat
technické $tudie podla bodov 4.3.3.16, 4.3.3.17, 4.3.3.21 a 4.3.3.22, ktoré
preukazu, ze pouzité vyhybky a krizovatky st odolné voci posobeniu verti-
kalnych, prie¢nych a pozdiznych sil a st dynamicky pevné.

3. Kvalita geometrickej polohy kolaje

Zadavatel' alebo manazér infrastruktiry musi na ucely overenia zo strany
notifikovaného organu zhotovit' tabulku hrani¢énych hodndt geometrickej
kvality kolaje Specifikovanych v bode 4.2.3.2.2 pre plan tdrzby.

D.2.5. Etapa realizdcie stavby Zelezni¢ného zvrsku

Tato etapa zadina po vypracovani Specifikacii pocas predchadzajicej etapy
podrobného projektu, hned’ ako sa zadaji prislusné objednavky. Téato etapa sa
konéi pre dant skupinu prac po odovzdani tejto skupiny prac pred uvedenim
systému do prevadzky.

Overenie zhody sa v tejto etape tyka tychto prvkov:

Kolajnice

Zadavatel’ alebo jeho zastupca, alebo manazér infrastruktury, posle notifikova-
nému organu ES osvedéenia pre kolajnice, ktoré prevzal od vyrobcu kolajnic
a zadal pre kolaj, uvedené osvedCenia, ktoré sa tykaju overenia rozmerov
vyrobkov dodanych podla $pecifikacii uvedenych pre komponent v kapitole 5.
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Kvalita geometrickej polohy kolaje

Pri odovzdani skupiny poloZenych kolaji, zadavatel’ alebo manazér infrastruktury
da vykonat’ merania a hodnotenie geometrie kolaje na ucely overenia zo strany
notifikovaného organu. Z hodnotiacej spravy musi vyplynut’ zhoda s hrani¢nymi
hodnotami stanovenymi v etape projektovania zvrsku.

D.2.6. Uvedenie projektu do previdzky

Tato etapa zacina po dokonceni vSetkych prac na infrastrukture, vratane instalo-
vania subsystémov obsahujucich pevné zariadenia pozdlz trate.

Zadavatel' alebo jeho zastupca, alebo manazér infraStruktiry, musi v spolupraci
s prislusnym Statnym orgadnom definovat’ praktické opatrenia a rozne etapy, ktoré
su potrebné na to, aby sa, podla bodu 4.2.3.2.1, v primeranom ¢ase mohla
otvorit prevddzka s pozadovanym vykonom. Tieto etapy mdzu zahffiat
prechodné obdobie uvedenia do prevadzky so znizenymi vykonmi.

Overenie zhody v tejto etape sa tyka tychto prvkov:

Skusky pred uvedenim do prevadzky

Pre jednu alebo niekolko dodavok prac, po dokonceni odovzdavacieho postupu
prislusnej skupiny prac, musi zadavatel’ alebo jeho zastupca, alebo manazér infra-
Struktary, na ucely overenia zo strany notifikovaného organu, vykonat pred
zaCatim prevadzky skisku za podmienok urcenych v bode 4.2.3.2.1 tejto TSI
Notifikovany organ moze vykonat’ merania sam, alebo ich moze vykonat' neza-
vislé certifikované laboratorium, av§ak v tomto pripade musi spravu vyhodnotit’
notifikovany organ.

Sprava zo skasky musi obsahovat’ zoznam parametrov, ktorych merania poza-
doval organ zodpovedny za povolenie uviest’ trat’ do prevadzky, pricom za kazdy
parameter sa uvedie zoznam bodov, u ktorych boli stanovené limity dosiahnuté
alebo prekrocené.

Plan udrzby

Zadavatel' alebo jeho splnomocneny zastupca, alebo manazér infrastruktury
vypracuje na Gcely overenia zo strany notifikovaného organu plan udrzby stano-
veny v bode 4.2.3.2.2.

Kontrolna kniha trate

Zadavatel’ alebo jeho zastupca, alebo manazér infrastruktiry vypracuje na ucely
overenia zo strany notifikovaného organu koneénu verziu kontrolnej knihy za
prislusnu trat’. Tato kontrolna kniha slazi po overeni notifikovanym organom ako
referencny dokument zaru€ujtci splnenie poziadaviek tejto TSI za trat, ktora sa
ma uviest’ do prevadzky.

D3. EXISTUIUCE ~ TRATE, ~KTORE SA  MAJU  OSOBITNE
REKONSTRUOVAT PRE VYSOKU RYCHLOST

V pripade projektu rekonsStrukcie existujicej trate na vysokorychlostni
prevadzku, zacne overovaci postup subsystému hned potom ¢o manazér
prislusnej infrastruktiry rozhodol vykonat hodnotenia a prace na projekte rekon-
Strukcie, ktory na zéklade svojich charakteristik patri do rozsahu platnosti smer-
nice 96/48/ES. Na tento ucel oznami manazér infrastruktary alebo jeho pre tento
projekt splnomocneny zastupca notifikovanému organu svoj umysel, poverit ho
overenim prislusného subsystému projektu. Po obdrzani sthlasu notifikovaného
organu manazér infraStruktury alebo jeho pre tento projekt splnomocneny
zastupca informuje Clensky S$tdt o rozhodnuti vykonat hodnotenia a prace
a oznami mu nazov tohto organu. Pozndmka: Anglicky text obsahuje v tomto
odseku len jednu vetu. Preklad zodpoveda nemeckého textu, ktory sa zhoduje so
Spanielskym textom..

Projektovanie a realizacia podstatnych zlepSeni existujucich trati méze zahfnat
Ciastoéné modifikacie zariadeni, na ktoré sa pripadne vzt'ahuje tato TSI. Je preto
dolezité presne definovat’, podla postupov prijatych pre hlavnych dodavatel'ov
prac, stavby, ktorych zmeny spadajii do rozsahu S$pecifikécii predchadzajucich
Casti textu a rézne etapy, pocas ktorych sa ofakava overenie vykonané notifiko-
vanym organom.
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ES overenie zhody subsystému infrastruktiry sa v tomto pripade, v zavislosti od
prisluSnych prac a zodpovedajucich etdp projektu, vykond s uplatnenim vsetkych
alebo Casti postupov popisanych v D.2 vysSie, priCom sa vyber tie postupy,
ktoré prislichaju prvkom spadajucim do rozsahu S$pecifikacii definovanych
v bode 4.3.3 pre kategériu trate, ktorej sa tykaju rekonstrukéné prace.
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PRILOHA E

CHARAKTERISTIKY, KTORE MUSIA BYT UVEDENE V REGISTRI
INFRASTRUKTURY

Udaje, ktoré sa maju poskytnut pre registre uvedené v &lanku 35 smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES ('), st uvedené vo vykondvacom
rozhodnuti Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011 o spoloénych 3pecifika-
ciach registra zelezniCnej infrastruktiry (?).

Q) (J, v. EI:J L 191, 18.7.2008, s. 1
() U. v. EU L 256, 1.10.2011, s. 1.
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PRILOHA G
KINEMATICKE OBRYSY GA, GB A GC

KINEMATICKE OBRYSY GA, GB A GC

Referenéné obrysy

1540 4

4350
4110

545

g— 1090

1360

1645 1645

3 880
3250
3550
4700

4080
os referenéného obrysu

Temeno kolajnice

zndmka: az do vysky 3 250 mm su referenéné obrysy GA, GB a GC identické.
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DOLNE CASTI

A. Kolaje, nad ktorymi jazdia hnacie jednotky pouZivané v medzinirodnej doprave

. 1520 N

| &

- 1250 . <

£

L3 -

g

935 5

R e ey

s

- o
A A )
o O (=]
g 2

B. KolPaje, nad ktorymi jazdia osobné vozne, batoZinové a ndkladné vagény pouZivané
v medzinirodnej doprave

(s vynimkou hnacich jednotiek pouzivanych v medzinarodnej doprave)

- 1620 »
i 1520 o
1 1250 o

1212

400
Os referenéného obrysu

(=4
o
—

1 !

Poznamka: na prechode do sklonu s polomerom R > 500 mm, vertikalne
rozmery zobrazené na uvedenych schémach A a B sa musia zmensit
50 000

\V/ Temeno kol'ajnice

115

o mm (R v m). Ak je 625 > R > 500 m, rozmer 80 na schéme A sa rusi.



KINEMATICKY OBRYS PRE DOLNE CASTI V OBLASTI KOLAJNICE, V OBLASTI KOCAJOVYCH BRZD A V OBLASTI OSI KOLAJE

A. Kolaje, nad ktorymi jazdia hnacie jednotky pouZivané v medzinirodnej doprave

935

{1 =Rozchod.

—- —1{"*—?@

] R
T
il ta f ©) LHWA_
@j_"J_t‘:‘L —'\ 58 +(1-1435) () ‘

Os referenéného obrysu (os kol'aje)

9180 )
->l 100 ¢ L——

{3 Bez ohl'adu na polomer R 2 250 m a kaZdy l'ubovol'ny rozchod [ < 1,465 m.

{}) Tieto rozmery platia pre vodorovii kol'aj. Musia sa zmengit' o

(50000
X

mm (R v m) na prechoedoch do sklonu s polomerom R > 625 m a vynulovat’, ak 625 2 R 2 500 m.

KONTAKTNY KARTAC

Osvozidla.

®@ 06060 © ©

Maximélna teoretickd Sirka profilu okolesnika, bertic do|
fivahy moznii $ikmd polohu ndpravy.

Obrys (medzné poloha) vnitornej Celnej plochy kolesa,
ked'je ndprava posunutd oproti protil'ahlej kol'ajnici.

Medzn4 poloha pridrinej kol'ajnice.

Obrys {medznd poloha) ¢asti vozidla v blizkosti kolies.
Obrys {medznd poloha) vonkajsieho povrchu kolesa.

Oblast’ na pripevnenie kontaktnych kartd¢ov.
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KINEMATICKY OBRYS PRE DOLNE CASTI

B. KoPaje, na ktorymi jazdia osobné vozne, batoZinové a nikladné vagény pouZzivané v medzinirodnej doprave, s vynimkou hnacich jednotiek

< 1212 ¥
1175 =||

! 2

o — Maximélna teoretickd $irka profilu okolesnika, i _é\

375 F—— bertic do tivahy mozni §ikmm polohu népravy. 2

|2

T E

<&

— e e e - - - - - - - - — 5

fe 130 ——» B
L v Temeno kol'ajnice ‘L Ly
ﬁ ‘

For the outside surface of the whell

Obrys {skutotnd medznd poloha)
vnitornej Celnej plochy kolesa,
ked’je néprava posunutd oproti
protil'ahlej kol'ajnici.

() {=Rozchod.

(%) Na konkavnych alebo k ych skl h's poll R 2 500 m sa tento rozmer musi zn%it’ o

(50 000)
— mim.
B
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PRILOHA H

PRAVIDLA TYKAJUCE SA VEDENIA OBLUKOV S

(Dizka pravdepodobne pozadovaného priameho tseku medzi oblikom a protio-

blakom)

Udaje pouZité pri vypotte

polomer prislusného oblika a protioblika v metroch s R; a R,

dizka v metroch pravdepodobne pozadovaného priameho useku

Ry a R,
> 150 m.
L =
medzi oblikmi s polomermi R; a R,
I = rozchod v metroch v prislusnej oblasti.

Vzorce, ktoré sa maju pouzit’

45 45
ked — +—=— 0,45 —2(1,470 — 1) <0
R, R,

45 45
ked —+—-0,45—-2(1,470—-1)>0
e R1+R2 , (1, ) >

medzi oblikom a protioblikom nie
je potrebny Ziadny priamy usek.

dizka priameho tseku pozadova-
ného medzi oblikom a protio-
blukom je:

4 )
L = \[(RI + Rz){;—? + R—j - 0,45 - 2(1,470 - 1)}

45
P+
ked R, 9

4R - Ry
2

<045 +2(1,470 - 1)

2

Ly=15- \/ (4R, - Rl)[0,45 +2(1,470 - 1) - ;—5}
1

ked' — +9

45 4R, - R,

2045+ 2(1,470-1
R T ( )

Ked R; = R, = R, vzorce sa mozu zjednodusit’ takto:

L, = V180 — R[0,90 + 4(1,470 — 1)]

72
L, = 15— VR [1,35+6(1,470 — 1)] — 135 ked R>

7
ked R>—+2(1,470 — 1
o R2gos+ )

2(1,470 — 1
0745Jr (1,470 )

Uvedené vzorce predpokladaji, Ze obluky a protiobliky sa navzajom dotykaji
alebo sa dotykaju priameho tseku. Dizka priameho tiseku sa musi zvysit, ked
uhol odchylky (vyhybky a krizovatky) zmeni uhol vychylenia vozidla, aby sa
kompenzoval z toho vyplyvajici relativny posun naraznikov.

Tieto prvky trasovania umoziuji minimalny polomer 190 m bez priameho tseku
trate medzi oblikmi a 150 m, ak je medzi oblukmi asponi 6 m priameho useku

trate.



2002D0732 — SK — 24.01.2013 — 001.001 — 121

PRILOHA I
DYNAMICKY UNIVERZALNY VLAK

Dynamicky univerzalny vlak sa sklada z tychto desiatich referencnych vlakovych

suprav:

Pocet vlozenych Dizk . Razvor Zataz

Vlak voziov zDa (I\;?)Z“a podvozku na napravu
N d (m) P (kN)
Al 18 18 2,0 170
A2 17 19 3,5 200
A3 16 20 2,0 180
A4 15 21 3,0 190
A5 14 22 2,0 170
A6 13 23 2,0 180
A7 13 24 2,0 190
A8 12 25 2,5 190
A9 11 26 2,0 210
Al0 11 27 2,0 210

Popis uvedenych vlakovych stprav:

VloZeny vozefi

Hnacia jednotka Hnacia jednotka

(1) Hnacie vozidlo
(2) Vagon na konci vlaku
(3) Vlazeny vagon
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PRILOHA K]

SYMETRICKE SIROKOPATNE  (VIGNOLOVE)  KOLAJNICE
S HMOTNOSTOU NAJMENEJ 46 KG/M — DRUHY KOLAJNICOVEJ
OCELE

V tabulke 1 je uvedenych sedem druhov kolajnicovej ocele. Pét stuptiov tvrdosti
zodpoveda stupiiom uvedenym v tabulke 1.

Tabulka 1

Druhy koPajnicovej ocele

Druh (1) Stupeii tvrdosti Popis Znatka valcovne pre

(HBW) kol'ajnice
200 220-240 Uhlik — mangan (C-Mn) | Ziadne oznadenie
220 220-260 Uhlik — mangan (C-Mn)
260 260-300 Uhlik — mangan (C-Mn)
260 Mn 260-300 Uhlik — mangan (C-Mn)
320 Cr 320-360 Zliatina (1 % Cr)

350 HT 350-390 () | Uhlik — tepelne spraco-
vany mangan (C-Mn)

350 LHT 350-390 (3) Lahka zliatina, tepelne
spracovana

(") Chemické zlozenie/mechanické vlastnosti pozri v tabulke 2.
(®» Ak tvrdost presahuje 390 HBW, ale je mensia nez 400 HBW, potom je kolajnica
vyhovujuca za predpokladu, Ze je potvrdena perliticka mikrostruktara kol'ajnice.




Tabulka 2(a)

Chemické zloZenie/mechanické vlastnosti

Druh vzorky ocele Hmotnostné % 10 (ppm) max Rm min Miq; Os jazdnej
predlz. plochy kolesa
C Si Mn P max S Cr Al max V max N max (6] H N/mm o tvrdost HBW
200 tekuta 0,40/0,60 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,035 0,008/0,035 < 0,15 0,004 0,030 0,009 20 3,0
alebo alebo
pevna 0,38/0,62 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,040 0,008/0,040 < 0,15 0,004 0,030 0,010 20 3,0 680 14 200/240
220 tekuta 0,50/0,60 | 0,20/0,60 | 1,00/1,25 | 0,025 0,008/0,035 < 0,15 0,004 0,030 0,008 20 3,0
alebo alebo
pevna 0,50/0,60 | 0,20/0,60 | 1,00/1,25 | 0,025 0,008/0,025 < 0,15 0,004 0,030 0,008 20 3,0 770 12 220/260
260 tekuta 0,62/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,025 0,008/0,025 < 0,15 0,004 0,030 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,60/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,030 0,008/0,030 < 0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 880 10 260/300
260 Mn tekuta 0,55/0,75 | 0,15/0,60 | 1,30/1,70 | 0,025 0,008/0,025 < 0,15 0,004 0,030 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,53/0,77 | 0,15/0,60 | 1,25/1,75 | 0,030 0,008/0,030 < 0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 880 10 260/300
320 Cr tekuta 0,60/0,80 | 0,50/1,10 | 0,80/1,20 | 0,020 0,008/0,025 | 0,80/1,20 | 0,004 0,18 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,58/0,82 | 0,48/1,12 | 0,75/1,25 | 0,025 0,008/0,030 | 0,75/1,25 | 0,004 0,20 0,010 20 2,5 1 080 9 320/360
350 HT tekuta 0,72/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,020 0,008/0,025 < 0,10 0,004 0,030 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,70/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,025 0,008/0,030 < 0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 1175 10 350/390
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Druh vzorky ocele Hmotnostné % 10* (ppm) max Rm min Miq; Os jazdnej
predlz. plochy kolesa
C Si Mn P max S Cr Al max V max N max (6] H N/mm o, tvrdost HBW
350 LHT tekuta 0,72/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,020 0,008/0,025 | 0,30 max | 0,004 0,030 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,70/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,025 0,008/0,030 | 0,30 max | 0,004 0,030 0,010 20 2,5 1175 350/390

X = Maximalna vyska

R = Zvyskovy prvok
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Tabulka 2(b)
Maximalne zvy$kové prvky

Mo Ni Cu Sn Sb Ti Nb Cu a 10 Sn
200, 220, 260, 260 Mn 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,01 <035 Cr+ Mo + Ni + Cu+V <035
320 Cr 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,01 <035 Ni + Cu < 0,16
350 HT 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,04 <035 Cr+ Mo +Ni+Cu+V <0725
350 LHT 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,04 <035 Mo + Ni + Cu + V < 0,20
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PRILOHA K2

SYMETRICKE SIROKOPATNE (VIGNOLOVE) KOL’AJNICE S HMOTNOSTOU
NAJMENEJ 46 KG/M — PROFILY KOLAJNIC

70
B
-A

Y
*
.
h
g

<
X & ¢ X
16
R 508 os oznacenia
- N o =N
a
A
ol =
A8 ¥
~
Y Y Y
140
st -—
Plocha prierezu 69,77 cm?
Hmotnost' na meter 54,77 kg/m
Moment zotrvaénosti osi X-x 23379 cm?*
Prierezovy modul - hlava 278,71 cm?
Prierezovy modul - péta 311,2 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 419,2 cm?
Prierezovy modul y-y 59,2 cm?

Priklad rozmerov. A= 20,024

B = 49,727

Profil kol'ajnice 54 E1
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77,53

\

Plocha prierezu

Hmotnost' na meter

Moment zotrvacnosti osi X-x
Prierezovy modul - hlava
Prierezovy modul - pita
Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul y-y

Priklad rozmerov: A = 18,946 mm

B = 46,310 mm

Profil kol'ajnice 54 E2

68,56
53,82,
2307
2764
2976
341,5

54,6

cm
kg/m
cm'
cm
cm
cm

cm

\ . i i
o
a
AR
i
Y
‘ =
<
X < C
— e R 508 16 X
] - - > . e
os oznacenia —
[
o~ (=}
€ g
v v Y
Y
125
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Y R
b
Y
R
L n
— i
~ _R500
. C
X X "
A - 2
X-X 0s oznacenia
A axis
N
ST
~ o
N
L=
o~
A | y 1

125

Plocha prierezu

Hmotnost' na meter
Moment zotrva¢nosti osi x-x
Prierezovy modul - hlava
Prierezovy modul - pita
Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul y-y

Priklad rozmerov: A= 152267 mm

B = 46,835 mm

69,52
54,57
2074
262,8
276,3
354,8

56,8

Profil kol'ajnice 54 E3

cm
kg/m
cm
cm
cm
cm

cm
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i
y

b b
i
X
\
&
L=
<+
\l
20
X
X 2
i os oznacenia R
‘ -
Al ®
N3
A
110 ©
=3
o
| y v
Y
140 =
Plocha prierezu 71,69 cm?
Hmotnost' na meter 56,3 kg/m
Moment zotrvagnosti osi X-x 2321 cm*
Prierezovy modul - hlava 275,5 cm?
Prierezovy modul - péta 311,5 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 421,6 cm?
Prierezovy modul y-y 60,2 cm?

Priklad rozmerov: A= 11,787 mm

B= 51,235 mm

Profil kol'ajnice 56 E1
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80,92

‘ A
on
ﬁ j
Y
Y
X i
X
r ~ os oznadenia
Y R120 . 16,5
i
S
0 X
b
\j
A
et
-
R
| i A |

72

Plocha prierezu

Hmotnost' na meter

Moment zotrva¢nosti 0si X-X

Prierezovy modul - hlava

Prierezovy modul - péta

Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul y-y

Priklad rozmerov:

A

B

= 20,456

= 52,053

Profil kol'ajnice 60 E1

76,70

60,21
30383
3336
375,5
512,3

68,3

cm

kg/m

cm

cm

cm

cm

cm

172
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| W
|
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gy

h1
h2
h3

B = Prechodovy bod 0,01 mm

Referencie najdéleZitejSich prechodovych bodov koPajnice
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Referencie prechodovych bodov koPlajnice

Profil kol'ajnice
Referencia

54 E1l 54 E2 54 E3 56 El 60 E1

1 49,73 46,31 46,84 51,23 52,05

2 70,00 67,01 67,00 69,85 72,00

b 14,10 13,85 14,00 14,53 14,30

b! 12,04 12,08 11,92 11,61 12,00

hi 107,75 107,16 93,90 107,36 118,57

h2 92,25 92,25 83,20 92,16 101,50

h3 66,04 66,04 54,58 70,54 87,06

11 35,92 34,97 32,13 33,01 36,61

12 12,02 12,02 12,41 9,87 8,25

I3 1,54 1,54 1,52 0 3,20

ul 26,03 25,36 23,57 23,92 26,83

u2 7,30 7,30 11,18 527 8,25

u3 0,69 0,69 0,24 0 3,20
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PRILOHA LI

KOI'AJNICE NA VYHYBKACH A KRIZOVATKACH POUZIVANE
V SPOJENI SO SIROKOPATNYMI KOLAJNICAMI § HMOTNOSTOU
NAJMENEJ 46 KG/M — DRUHY KOLAJNICOVEJ OCELE

V tabul’ke 1 je uvedenych osem druhov kolajnicovej ocele. Pat’ stupiiov tvrdosti
zodpoveda stupiiom uvedenym v tabulke 1.

Tabulka 1

Druhy kolajnicovej ocele

Stupent tvrdosti . Znacka valcovne pre
Druh (') (HBW) Popis koTajnice
200 220-240 Uhlik — mangan (C-Mn) Ziadne ozna&enie
220 220-260 Uhlik — mangan (C-Mn)
260 260-300 Uhlik — mangan (C-Mn)
260 X 260-300 Uhlik — mangan — chréom
(C-Mn-Cr)
260 Mn 260-300 Uhlik — mangan (C-Mn)
320 Cr 320-360 Zliatina (1 % Cr)
350 HT 350-390 () | Uhlik — tepelne spraco- | —
vany mangan (C-Mn)
350 LHT 350-390 () | LCahkd zliatina, tepelne
spracovana

(") Chemické zlozenie/mechanické vlastnosti pozri v tabulke 2 .
(® Ak tvrdost presahuje 390 HBW, ale je menSia nez 400 HBW, potom je kolajnica
vyhovujuca za predpokladu, Ze je potvrdena perlitickd mikrostruktara kol'ajnice.




Tabulka 2(a)

Chemické zloZenie/mechanické vlastnosti

Druh vzorky ocele Hmotnostné % #10 (ppm) max Rm min Mi“,; Os jazdnej
predlz.
plochy kolesa
C Si Mn P max S Cr Al max V max N max (¢} H N/mm o, tvrdost HBW
200 tekuta 0,40/0,60 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,035 0,008/0,035 < 0,15 0,004 0,030 0,009 20 3,0
alebo alebo
pevna 0,38/0,62 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,040 0,008/0,040 < 0,15 0,004 0,030 0,010 20 3,0 680 14 200/240
220 tekuta 0,50/0,60 | 0,20/0,60 | 1,00/1,25 | 0,025 0,008/0,035 < 0,15 0,004 0,030 0,008 20 3,0
alebo alebo
pevna 0,50/0,60 | 0,20/0,60 | 1,00/1,25 | 0,025 0,008/0,025 < 0,15 0,004 0,030 0,008 20 3,0 770 12 220/260
260 tekuta 0,62/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,025 0,008/0,025 < 0,15 0,004 0,030 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,60/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,030 0,008/0,030 < 0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 880 10 260/300
260 X tekuta 0,40/0,60 | 0,20/0,45 | 1,20/1,60 | 0,025 0,008/0,030 | 0,40/0,60 | 0,004 < 0,06 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,40/0,60 | 0,20/0,45 | 1,20/1,60 | 0,030 0,008/0,030 | 0,40/0,60 | 0,004 < 0,06 0,010 20 2,5 880 10 260/300
260 Mn tekuta 0,55/0,75 | 0,15/0,60 | 1,30/1,70 | 0,025 0,008/0,025 < 0,15 0,004 0,030 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,53/0,77 | 0,15/0,60 | 1,25/1,75 | 0,030 0,008/0,030 < 0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 880 10 260/300
320 Cr tekuta 0,60/0,80 | 0,50/1,10 | 0,80/1,20 | 0,020 0,008/0,025 | 0,80/1,20 | 0,004 0,18 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,58/0,82 | 0,48/1,12 | 0,75/1,25 | 0,025 0,008/0,030 | 0,75/1,25 | 0,004 0,20 0,010 20 2,5 1 080 9 320/360
350 HT tekuta 0,72/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,020 0,008/0,025 < 0,10 0,004 0,030 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,70/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,025 0,008/0,030 < 0,15 0,004 0,030 0,010 20 2,5 1175 10 350/390
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Druh vzorky ocele Hmotnostné % 10 (ppm) max Rm min lg/e[:ﬁi Os jazdnej
p ’ plochy kolesa
C Si Mn P max S Cr Al max V max N max (0] H N/mm o tvrdost’ HBW
350 LHT tekuta 0,72/0,80 | 0,15/0,58 | 0,70/1,20 | 0,020 0,008/0,025 | 0,30 max | 0,004 0,030 0,009 20 2,5
alebo alebo
pevna 0,70/0,82 | 0,13/0,60 | 0,65/1,25 | 0,025 0,008/0,030 | 0,30 max | 0,004 0,030 0,010 20 2,5 1175 350/390

X = Maximalna vyska

R = Zvyskovy prvok

€10CT10¥C — IS — T€L0dT00T

100°1T00

Gel



Tabulka 2(b)

Maximalne zvyskové prvky

Cr Mo Ni Cu Sn Sb Ti Nb Cu a 10 Sn
200, 220, 260, 260 Mn 0,15 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,01 < 0,35 Cr+Mo+Ni+Cu+V < 0,35
320 Cr, 260 X — 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,01 <035 Ni + Cu < 0,16
350 HT 0,15 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,04 < 0,35 Cr+Mo+Ni+Cu+V < 0,25
350 LHT — 0,02 0,10 0,15 0,030 0,020 0,025 0,04 < 0,35 Mo + Ni + Cu + V < 0,20

€10CT10¥C — IS — T€L0dT00T

100°1T00

9¢l
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PRILOHA L2

KOI'AJNICE NA VYHYBKACH A KRIZOVATKACH POUZIVANE V SPOJENI SO
SIROKOPATNYMI KOLAJNICAMI S HMOTNOSTOU NAJMENEJ 46 KG/M -
PROFILY KOL:AJNIC
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Plocha prierezu 87,83 cm?
Hmotnost' na meter 68,95 kg/m
Moment zotrvacnosti osi X-X 1 544,0 cm?*
Prierezovy modul - hlava 208,4 cm?
Prierezovy modul - pita 281,3 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 767,6 cm*
Prierezovy modul l'avej osi y-y 120,4 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 92,2 cm?

Priklad rozmerov: A= 20,025 mm

B = 49,727 mm

Profil kol'ajnice 54 E1 Al
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Plocha prierezu 80,43 cm?
Hmotnost' na meter 63,14 kg/m
Moment zotrvacnosti 0si X-X 1 098.4 cm?
Prierezovy modul - hlava 165,3 cm?
Prierezovy modul - péta 221,7 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 681,9 cm*
Prierezovy modul l'avej osi y-y 1154 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 84,3 cm?
Priklad rozmerov: A= 15,267 mm

20

B = 46,835 mm

Profil kol'ajnice 49 E1 Al

116
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Plocha prierezu 79,18 cm?
Hmotnost' na meter 62,15 kg/m
Moment zotrvaénosti 0si X-X 1091,5 cm?
Prierezovy modul - hlava 165,6 cm?
Prierezovy modul - péta 2179 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 658,9 cm?
Prierezovy modul I'avej osi y-y 110,7 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 81,9 cm?
Priklad rozmerov: A= 19,514 mm

B = 46,232 mm

Profil kol'ajnice 49 E1 A2
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Plocha prierezu 92,95 cm?
Hmotnost' na meter 72,97 kg/m
Moment zotrvaénosti osi X-X 1726,9 cm?*
Prierezovy modul - hlava 229,7 cm?
Prierezovy modul - pita 2935 cm?
Moment zotrvaénosti osi y-y 741,2 cm?
Prierezovy modul l'avej osi y-y 128,4 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 90,1 cm?

Priklad rozmerov: A= 20,456 mm

B= 52053 mm

Profil kol'ajnice 60 E1 Al
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Plocha prierezu 87,95 cm?
Hmotnost' na meter 69,04 kg/m
Moment zotrvacnosti osi X-X 1 688,2 cm?
Prierezovy modul - hlava 227,0 cm?
Prierezovy modul - pita 283,1 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 695,6 cm?
Prierezovy modul l'avej osi y-y 119,0 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 85,3 cm?

Priklad rozmerov: A= 20,456 mm

B= 52,053 mm

Profil kol'ajnice 60 E1 A2
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Plocha prierezu

Hmotnost' na meter

Moment zotrvacnosti osi X-x
Prierezovy modul - hlava
Prierezovy modul - pita
Moment zotrvacénosti osi y-y
Prierezovy modul l'avej osi y-y

Prierezovy modul pravej osi y-y

Priklad rozmerov: A= 20,290 mm

B = 53,033 mm

106,54
83,64
27228
311,7
4024
8973
131,8

106,4

Profil kol'ajnice 60 E1 A3

cm
kg/m
cm
cm
cm
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cm
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Plocha prierezu 83,85 cm?
Hmotnost' na meter 65,82 kg/m
Moment zotrvacnosti osi X-X 12443 cm?*
Prierezovy modul - hlava 181,1 cm?
Prierezovy modul - pita 237,9 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 692,3 cm?
Prierezovy modul l'avej osi y-y 117,5 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 85,4 cm?

Priklad rozmerov: A = 16,703 mm

B = 46,617 mm

Profil kol'ajnice 54 E1 A2
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Plocha prierezu 88,22 cm?
Hmotnost' na meter 69,25 kg/m
Moment zotrvaénosti osi X-X 15873 cm?*
Prierezovy modul - hlava 210,0 cm?
Prierezovy modul - péta 286.,4 cm?

Moment zotrvacnosti osi y-y 761,7 cm?
Prierezovy modul l'avej osi y-y 119,5 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 91,5 cm?
Priklad rozmerov: A= 19,721 mm

B = 46,188mm

Profil kol'ajnice 54 E2 Al
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Plocha prierezu 88,93 cm?
Hmotnost' na meter 69,81 kg/m
Moment zotrvaénosti osi X-X 20249 cm?*
Prierezovy modul - hlava 250,3 cm?
Prierezovy modul - pita 3314 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 7642 cm?
Prierezovy modul l'avej osi y-y 111,8 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 93,6 cm?
Priklad rozmerov: A= 20,456 mm
B = 52,053 mm
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Plocha prierezu 89,10 cm?
Hmotnost' na meter 69,94 kg/m
Moment zotrvacnosti 0si X-X 20349 cm?
Prierezovy modul - hlava 251,8 cm?
Prierezovy modul - pita 332,5 cm?
Moment zotrvaénosti osi y-y 764,2 cm?
Prierezovy modul I'avej osi y-y 111,6 cm?
Prierezovy modul pravej osi y-y 93,7 cm?

Priklad rozmerov: A= 20,456 mm

B = 52,053 mm

Profil kol'ajnice 60 E1 AS
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Plocha prierezu 77,66 cm?
Hmotnost' na meter 60,96 kg/m
Moment zotrvacnosti osi X-X 1997,3 cm?*
Prierezovy modul - hlava 250,9 cm?
Prierezovy modul - pita 292,0 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 437,8 cm*
Prierezovy modul osi y-y 64,9 cm?

Priklad rozmerov: A= 40,471 mm

Profil kol'ajnice 50 E1 T1
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Plocha prierezu

Hmotnost' na meter

Moment zotrvacnosti osi X-x
Prierezovy modul - hlava
Prierezovy modul - pita
Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul osi y-y

Priklad rozmerov: A= 20,456 mm

B= 52053 mm

77,84
61,11
1 866,5
2437
2853
519,9

69,3

Profil kol'ajnice 60 E1 T1

cm
kg/m
cm
cm
cm
cm

cm

51

14,2




2002D0732 — SK — 24.01.2013 — 001.001 — 149

72
- -
B -
A*»
Y
i
o
‘ <
r137 T
S [P
R2 = +
8 : ~
- |
1:3
w30 '
os oznacenia
X X =z
‘ —
30
[
Ay
3 = i
L=
=3
[aaY
Y
Y
140

Plocha prierezu

Hmotnost' na meter
Moment zotrvaénosti osi X-Xx
Prierezovy modul - hlava
Prierezovy modul - péta
Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul l'avej osi y-y

Priklad rozmerov: A= 20,456 mm

B= 52,053 mm

80,22
62,97
2166,0
261,8
3173
493,2

70,5

Profil kol'ajnice 50 E2 T1
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159
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Plocha prierezu

Hmotnost' na meter

Moment zotrvacnosti osi X-x
Prierezovy modul - hlava
Prierezovy modul - pita
Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul l'avej osi y-y

Priklad rozmerov: A= 20,025 mm

B = 49,727 mm

83,32
65,40
25138
291,3
3458
504,1

72,0

Profil kol'ajnice 54 E1 T1
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Plocha prierezu

Hmotnost' na meter
Moment zotrvacnosti osi X-x
Prierezovy modul - hlava
Prierezovy modul - pita
Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul l'avej osi y-y

Priklad rozmerov: A= 20,456 mm

B= 52,053 mm

94,57
74,24
33014
354,7
4183
6153

82,0

Profil kol'ajnice 60 E1 T2
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Plocha prierezu 123,00 cm?
Hmotnost' na meter 96,55 kg/m
Moment zotrvacnosti 0si X-X 22340 cm?
Prierezovy modul - hlava 274,3 cm?
Prierezovy modul - pita 330,6 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 779,9 cm*
Prierezovy modul l'avej osi y-y 124,81 cm?
Priklad rozmerov: A= 15267 mm
B = 46,835 mm

Profil kol'ajnice 49 E1 F1

149
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140

Plocha prierezu

Hmotnost' na meter
Moment zotrvacnosti osi X-x
Prierezovy modul - hlava
Prierezovy modul - pita
Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul l'avej osi y-y

Priklad rozmerov: A= 19,045 mm

B = 49,866 mm

Profil kol'ajnice 54 E1 F1
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28185
324,5
3853
762,4

108,9
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B = 45617 mm

Profil kol'ajnice 54 E3 F1
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Plocha prierezu 115,56 cm?
Hmotnost' na meter 90,72 kg/m
Moment zotrvaénosti osi x-x 2389,0 cm?*
Prierezovy modul - hlava 286,1 cm?
Prierezovy modul - pita 338,9 cm?
Moment zotrvacnosti osi y-y 630,3 cm?
Prierezovy modul l'avej osi y-y 100,8 cm?
Priklad rozmerov: A= 16,703 mm
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84

Plocha prierezu

Hmotnost' na meter

Moment zotrvacnosti osi X-X

Prierezovy modul - hlava

Prierezovy modul - pita

Moment zotrvacnosti osi y-y

Prierezovy modul l'avej osi y-y

Priklad rozmerov:

A= 20,976 mm

B= 51978 mm

Profil kol'ajnice 60 E1 F1
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PRILOHA M
OBRYS VOZIDLA UK1
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X J( ¥ KOLAJNICE

Pozndmky : ’  RAILTRACK

1. VSetky rozmery v mm
2. Toto je staticky obrys vozidla \ Obrys vozidla UK1

| Zhotovené : 20/09/01

Definicia obrysu vozidla UK1

Vo Spojenom kralovstve je snahou maximalizovat’ obrys vozidla a sucasne
zabezpecCit, aby obrysovy plast vozidla v kazdom bode pozdlz trate lezal vo
vnutri prechodového prierezu.

Preto bol povodne definovany obrys UK1 ako obrys vozidla:

1. Schéma zobrazuje zakladné rozmery obrysu UKI. (statického na priamej
vodorovnej kolaji)

2. Horizontélny a vertikalny profil pod 1100 mm ARL Pozndmka: v nemeckom
texte je toto znmenie: ,,... 1 100 mm nad temenom kolajnice...“. sa nesmie
prekro€it’ za akychkol'vek podmienok zataZenia vozidla, opotrebenia, pruznej

deformdcie a geometrickych podmienok.

3. Vplyvy prevySenia a kinematickych pohybov v kombinacii s rozstupmi
a previsom podvozkov, ktoré si vyzaduji viacsie volné priestory v oblukoch,
sa musia posudzovat’ z pripadu na pripad.
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PRILOHA N
OBRYS VOZIDLA FIN1

OBRYS FIN1
1350 OBRYS VOZIDLA
OBRYS VOZIDLA A 1800 (NORMALNY)
3000 \< ,
A _
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888 PRIESTOR KOLESA

~~~~~~~~~~ Obrysové svetla a spitné zrkadla
———— ZvicSenie obrysu vozidla, platné na Specifikovanych tsekoch trate
————— Zviacsenie obrysu vozidla (A), platné na Specifikovanych tsekoch trate

——————— Zviacsenie obrysu vozidla (B) pre vozidla s vykyvnymi skrinami, platné
na Specifikovanych tsekoch trate

(1) Dolny abrys pre vozidla, ktoré prechadzaji cez zvazny pahorok a kol'ajovi
brzdu

(2) Dolny abrys pre vozidla, ktoré neprechadzaji cez zvazny pahorok
a kol'ajovli brzdu, s vynimkou podvozku hnacich vozidiel

(3) Dolny abrys pre podvozky hnacich vozidiel, ktoré neprechadzaju cez zvazny
pahorok ani cez kol'ajovi brzdu
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PRILOHA O

OBRYS VOZIDLA IRL1

STANDARDNY PRIEREZ

Priestor pre signdly a | 2760

pristresky ndstupist’a | 580

l

1245
1245 |

Signaly a iné zariadenia s maximalnou dlzkou

e )

2 m (okrem elektrickych stoziarov) . St.le}’ nﬁ_
Iné konstrukcie vratane elektrickych stoZiarov nastupistiac
ale nie mosty (pozri poznamku 4c)
2040 (vid' pozn.5)
2500
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|
(vid’ porzn.6)

3685

1
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i
1485 !
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4430

4830

*|390|+ | 2500
Chodnik 150 - Nosntky_ ¥ 300 R .
e By Tl e BN
[ Tem§nf) I)l(l 1 6:02 I )|(<m— 1970 : >|(= 1 g02 X ‘ Temeno kol'ajnice
kolajnice I ' ' 3570 i ! Vybratie pre
9254 (s chodnikom) I iiegdnee;lliizaéné

Poznamky:

1.

Pri horizontalnych oblukoch sa musia brat do tvahy vplyvy zakrivenia
a prevysenia.

Pri vertikalnych oblukoch sa musia brat’ do tvahy vplyvy takych zakriveni.

Medzna hodnota prieniku 60 mm pod stavby podlicha vSetkym obmedze-
niam stanovenym v norme PW4. Hodnota prieniku je nulova pre pred-
mestski oblast’ Dublinu (Dublin Suburban Area) (pre mensie vynimky
pozri normu PW4).

Mosty

a) Vertikalna vyska 4 830 mm je kone¢na vyska. Ak sa navrhuje dodatoéné
167ko alebo je potrebné zdvihnutie kolaje na zlepsenie pozdizneho
profilu, vyska sa musi zvacsit. Za uréitych okolnosti hodnota 4 830 sa
moze zmensit' na 4 690 mm.

b) U kolaji s prevySenim sa vySka mostov a konStrukcii musi zvacsit’
o hodnoty uvedené v tabulke A.

Tabulka A
PREVYSENIE H
0 4830
10 4 843
20 4857
30 4870
40 4883
50 4 896
60 4910
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PREVYSENIE H
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

c) Mostné piliere musia byt vo vzdialenosti4 500 mm od najblizSieho
okraja jazdnej drahy, v zavislosti od vplyvov obluka.

d) Ak sa predpoklada elektrifikacia trate a v blizkosti je uroviiovy prechod,
vertikalny volny priestor sa musi zvysit' na 6 140 mm.

Pre chodnik Siroky 700 mm existuje dovolend odchylka. Ak nie je vybu-
dovany ziadny chodnik, uvedeny rozmer sa méze znizit' na 1790 mm.

Komplexny zoznam S§irok nastupist uvedeny v norme PW39.



