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Tento dokument sliZi ¢isto na potrebu dokumentacie a institicie nenesi nijaka zodpovednost’ za jeho obsah

SMERNICA RADY
z 27. septembra 1977

o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych $tatov tykajucich sa vyhPadu vodi¢ov motorovych
vozidiel

(77/649/EHS)
(ULL 267, 19.10.1977, str. 1)

Zmenené a doplnené:

Uradny vestnik

C. Strana Datum
»M1 Smernica Komisie z 29. jula 1981, L 231 41 15.8.1981
»M2 Smernica Komisie zo 17. maja 1988, L 181 40 12.7.1988

» M3 Smernica Komisie z 30. oktobra 1990, L 341 20 6.12.1990
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SMERNICA RADY
z 27. septembra 1977

o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych Statov tykajucich sa
vyhPadu vodi¢ov motorovych vozidiel

(77/649/EHS)
RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho hospodarskeho spolocen-
stva, najmi na jej ¢lanok 100,

so zretelom na navrh Komisie,
so zretelom na stanovisko Zhromazdenia ('),
so zretel'om na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru (?),

ked'ze technické poziadavky, ktoré motorové vozidla musia spiiat’ podra
vnutrostatnych pravnych predpisov, sa tykaju, medzi inym, vyhladu
vodica;

ked’Ze tieto poziadavky navzajom medzi ¢lenskymi Statmi liSia; ked’ze je
vzhladom k tomu potrebné, aby vsetky Clenské Staty prijali tie isté
poziadavky, a to bud’ navySe k uz existujucim pravidlam alebo miesto
nich, aby bolo najmd umoznené vykonavat pre kazdy typ vozidla
postup EHS typového schval'ovania, ktory je predmetom smernice Rady
¢. 70/156/EHS zo 6. februara 1970 o aproximdcii pravnych predpisov
Clenskych Statov o typovom schvaleni motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel ();

ked’ze je ziaduce stanovit’ technické poziadavky tak, aby mali ten isty
ciel ako praca, ktord bola vykonand v tej istej oblasti v Eurdpskej
hospodarskej komisii OSN;

ked’ze tieto poziadavky platia pre motorové vozidla kategorie M,
(medzinarodna klasifikdcia motorovych vozidiel je uvedena v prilohe
1 k smernici 70/156/EHS);

ked’ze aproximécia vnutrostatnych pravnych predpisov tykajicich sa
motorovych vozidiel zahffia vzidjomné uzndvanie testov vykonanych
ktorymkol'vek ¢lenskym Statom na zéklade spolo¢nych poziadaviek,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clénok 1

Na ucely tejto smernice ,,vozidlo“ znamena akékol'vek motorové vozidlo
kategorie M, (definované v prilohe I k smernici 70/156/EHS) ur¢ené na
prevadzku na ceste, s najmenej Styrmi kolesami a s maximalnou
konstrukénou rychlostou presahujucou 25 km/h.

Cldnok 2

Ziadny ¢&lensky §tat nesmie odmietnut’ udelit EHS typové schvalenie
alebo ndrodné typové schvalenie vozidlu z dovodov tykajicich sa
vyhl'adu vodica, ak spliia poziadavky stanovené v prilohach I, Il a IV.

Clénok 3

Ziadny ¢lensky $tit nesmie odmietnut’ alebo zakézat’ predaj, registraciu,
uvedenie do prevadzky alebo pouzivanie vozidla z dévodov tykajucich
sa vyhl'adu vodica, ak splha poziadavky stanovené v prilohach I, III
alV.

(") U.v. ES C 125, 8.6.1976, s. 49.
() U.v.ES C 197, 23.8.1976, s. 10.
(®) U.v. ESL42,232.1970, s. 1.
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Clénok 4

Clensky $tét, ktory udelil typové schvélenie vykona opatrenia zabezpe-
¢ujuce jeho informovanost’ o akejkol'vek modifikacii Casti vozidla alebo
jeho charakteristiky, ktoré st uvedené v bode 2.2 prilohy I. Prislusny
organ tohto Statu urci ¢i je nutné vykonat’ dalSie testy s modifikovanym
typom vozidla a vypracovat’ novy protokol o teste. Ak tieto testy ukazu,
ze neboli splnené poziadavky tejto smernice, modifikacia sa nepovoli.

Clénok 5

Vsetky upravy potrebné pre prisposobenie poziadaviek priloh I, III, IV
a V technickému pokroku sa prijmu podl'a postupu stanoveného v ¢lanku
13 smernice 70/156/EHS.

Tento postup sa vSak neplati pre Upravy, ktorymi sa zavadzaji ustano-
venia pre vyhl'ad iny nez je vyhl'ad o rozsahu 180° dopredu.
Clanok 6

1. Clenské Staty prijmu opatrenia nevyhnutné na vytvorenie stladu
s touto smernicou do osemnastich mesiacov od jej notifikacie a buda
o tom ihned’ informovat’ Komisiu.

2. Clenské staty zabezpegia, aby texty zakladnych ustanoveni vnitro-
Statnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti riadenej touto smer-
nicou, boli oznamené Komisii.

Cldnok 7

Tato smernica je adresovana ¢lenskym Statom.



1977L0649 — SK — 06.12.1990 — 003.001 — 4

Priloha I:

(Priloha II)
Priloha III.

Doplnok:

Priloha 1V:

Doplnok:

Priloha V:

Zoznam priloh

Rozsah platnosti, ziadost’ o EHS typové schvalenie, EHS
typové schvélenie, $pecifikacie, postup testu (*).

Postup stanovenia bodu ,,H* a skutocného uhlu operadla
sedadla a overovanie vzajomnych poléh bodov R a H
a vztahu medzi konStrukénym a skutoénym uhlom
operadla sedadla (*).

Obrazok 1 a 2.

Metoda stanovenia rozmerovych vztahov medzi zaklad-
nymi referenénymi znaCkami vozidla a trojrozmernou
referenénou siet'ou (!).

Obrazky 3 az 8.

Priloha k osved¢eniu o EHS typovom schvéleni vozidla,
a vzhladom k vyhl'adu vodica.

(") Technické poziadavky na pneumatiky st rovnaké ako v navrhu relevantného nariadenia
Eurdpskej hospodarskej komisie OSN; rovnaké je najmé rozdelenie do bodov. Kde bod
navrhu predpisu nema v prilohach k tejto smernici zodpovedajicu cast, je jeho Cislo

uvedené v zatvorke.
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PRILOHA I

ROZSAH PLATNOSTI, ZIADOST O EHS TYPOVE SCHVALENIE, EHS
TYPOVE SCHVALENIE, SPECIFIKACIE, POSTUP TESTU

1. ROZSAH PLATNOSTI

1.1. Tato smernica plati pre vyhl'ad vodi¢a vozidiel kategorie M, v rozsahu
180° dopredu.

1.1.1. Jeho ucelom je zabezpecit' dostatoény vyhlad, ak je predné okno
a ostatné zasklené povrchy suché a Cisté.

1.2. Poziadavky tejto smernice st formulované tak, aby platili pre vozidla
kategorie M,, v ktorych vodi¢ sedi vlavo. U vozidiel kategorie M, v
ktorych vodi¢ sedi vpravo, platia tieto poziadavky inverzne tam, kde
je to vhodné.

2. DEFINICIE
2.1)
2.2. Typ vozidla vzhPadom k vyhladu

,, Iyp vozidla vzhl'adom k vyhladu“ znamena vozidla, ktoré sa nelisia
v tychto podstatnych rysoch ako su:

2.2.1. vonkajSie a vnitorné tvary a usporiadanie v oblasti Specifikovanej
v bode 1, ktoré by mohli ovplyvnit viditel'nost’; a

22.2. tvar a rozmery predného okna a jeho montaz.

2.3. Trojrozmerna referencna siet’

,,Trojrozmerna referencna siet* znamena referencny systém skladajtci
sa z vertikdlnej pozdiZnej roviny X-Z, horizontalnej roviny X-Y
a vertikalnej priecnej roviny Y-Z (pozri prilohu IV, doplnok, obrazok
5); siet’ sa pouziva k stanoveniu rozmerového vztahu medzi polohou
konstrukénych bodov na vykresoch a ich polohou na skuto¢nom
vozidle. Postup umiestnenia vozidla vzhl'adom k sieti je Specifikovany
v prilohe 1V; vSetky suradnice vo vztahu k zékladnej nule musia byt
zalozené na vozidle v pohotovostnom stave (ako je definované v bode
2.6 prilohy I k smemici ¢ 70/156/EHS), obsadenom vodicom
a jednym cestujucim na prednom sedadle, pricom hmotnost’ cestuju-
ceho musi byt’ 75 kg £ 1 %.

23.1. Vozidla vybavené zavesenim naprav, ktoré umoziiuje nastavovat’
svetli vysku nad vozovkou sa testuju za normalnych podmienok
pouzitia Specifikovanych vyrobcom vozidla.

2.4. Zikladné referen¢né znacky

,Zakladné referenéné znacky“ znamenajii otvory, povrchy, znacky
a identifika¢né znaky na karosérii vozidla. Typ pouzitej referencnej
znatky a poloha kazdej znacky vzhladom k osiam X, Y
a Z trojrozmernej referenc¢nej siete a k zakladnej konstrukénej rovine,
Specifikuje vyrobca. Tymito znackami moézu byt kontrolné body,
pouzivané pri montazi karosérie.

2.5. Uhol operadla sedadla
(pozri prilohu III, bod 1.3)

2.6. Skutoény uhol operadla sedadla
(pozri prilohu III, bod. 1.4)

2.7. Konstrukény uhol operadla sedadla
(pozri prilohu III, bod 1.5)
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

(2.18.)

3.1.

3.2

Body V

,Body V* znamenaju body, ktorych poloha v priestore pre cestujticich
je uréovana ako funkcia vertikdlnych pozdiznych rovin prechadzaji-
cich stredmi urcenych najkrajnej$ich konstrukénych poloh sedenia na
prednom sedadle a vo vztahu k bodu R a konstrukénému uhlu
operadla sedadla, tieto body sa pouzivaji k overeniu zhodnosti
s poziadavkami na vyhl'ad vodica;

Bod R alebo referen¢ny bod sedenia

(pozri prilohu III, bod 1.2)

Bod H
(pozri prilohu III, bod 1.1)

Udajové body predného okna

,Udajové body predného okna“ znamenaji body umiestnené
v prieseéniku predného okna s c¢iarami, vychadzajucimi z bodov
V dopredu na vonkajsi povrch predného okna.

PriehPadna plocha

,Priechladna plocha“ znamena plochu predného okna alebo iného
zaskleného povrchu vozidla, ktorych prestup svetla, merany kolmo
k povrchu, nie je mensi nez 70 %.

Body P

,,Body P znamenaju body, okolo ktorych sa otaca hlava vodica pri
pozorovani predmetov na horizontalnej rovine v tirovni o¢i.

Body E

»Body E* znamenaju body predstavujice stredy o€i vodica a ktoré sa
pouzivaji k stanoveniu rozsahu, v akom stlpiky A zakryvaji vyhlad,

Stipik A

,Stipik A“ znamena akikol'vek podperu strechy pred vertikalnou
prienou rovinou, umiestnenou 68 mm dopredu od bodov
V a zahfnajucu neprichladné predmety, ako obruby predného okna
a ramy dveri, pripevnené alebo prilichajuce k takejto podpere.

Rozsah horizontalneho nastavenia sedadla

,,Rozsah horizontalneho nastavenia sedadla“ znamena rozsah normal-
nych jazdnych poloh uréeny vyrobcom vozidla pre nastavitenost
sedadla vodi¢a v smere osi X (pozri bod 2.3).

Rozsireny rozsah nastavenia sedadla

,»Roz8ireny rozsah nastavenia sedadla® znamend vyrobcom vozidla
stanoveny rozsah nastavenie sedadla v smere osi X (pozri bod 2.3),
nad rozsah normalnych jazdnych poldoh uvedenych v bode 2.16
a pouzivany k premene sedadiel na 16zka alebo k ul'ah¢eniu vstupu do
vozidla.

ZIADOST O EHS TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o EHS typové schvalenie typu vozidla vzhladom k vyhladu
vodica, predklada vyrobca vozidla alebo nim povereny zastupca.

Je sprevadzana nasledovnymi trojmo vyhotovenymi dokumentmi
a udajmi:
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3.2.1.

3.2.2.

3.3.

@.1)
4.2)
43.

(4.4)

45)
(4.6)
4.7)
(4.8)

5.1
5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.12

5.1.2.1

5.1.2.1.1

popisom vozidla vzhladom k polozkam uvedenym v bode 2.2, spolu
s rozmerovymi vykresmi a bud fotografiou alebo rozlozenym
pohl'adom na priestor pre cestujucich. Je potrebné Specifikovat’ uviest’
Cisla a/alebo symboly identifikujice typ vozidla; a

dostatoéne podrobnymi udajmi o zakladnych referenénych znackach
tak, aby bolo mozné tieto znacky l'ahko identifikovat’ a overit’ polohu
kazdej z nich vzhl'adom k ostatnym a vzhl'adom k bodu R.

Vozidlo predstavujice typ vozidla, ktory ma byt schvaleny sa pred-
vedie technickej sluzbe, vykonavajucej schvalovacie testy.

EHS TYPOVE SCHVALENIE

Osvedcenie zhodné so vzorom uvedenym v prilohe V sa prilozi
k osvedceniu o EHS typovom schvaleni.

—(44.1) - (4.42)

SPECIFIKACIE
VyhPad vodica

Priehl'adna plocha predného okna musi zahfiat aspon udajové body
predného okna; tieto su:

horizontalny udajovy bod pred bodom V, a 17° vlavo (pozri prilohu
1V, doplnok, obrazok 1);

horny vertikalny udajovy bod pred bodom V, a 7° nad horizontalou.
Tento uhol sa vS§ak zmenSuje na 5° do 30. septembra 1981.

dolny vertikalny tidajovy bod pred bodom V, a 5° pod horizontalou;

k overeniu splnenia poziadavky vyhladu dopredu na druhej polovici
predného okna, stanovia sa tri dodato¢né tdajové body, stimerné
s bodmi definovanymi v bodoch 5.1.1.1 az 5.1.1.3 vzhladom
k pozdiZnej rovine simernosti vozidla.

Uhol zakrytia vyhladu kazdym zo stipikov ,,A“, popisany v bode
5.1.2.1, nepresiahne 6° (pozri priloha IV, doplnok, obrazok 3).

Uhol zakrytia vyhl'adu prednym stipikom na strane spolujazdca, popi-
sany v bode 5.1.2.1.2, nemusi byt stanoveny, ak su predné stipiky
umiestnené simerne vzhladom ku strednej pozdiznej zvislej rovine
vozidla.

Uhol zakrytia vyhladu kazdym stipikom ,,A“ sa meria vo vodorovnej
rovine, do ktorej sa premietnu nasledovné dva vodorovné rezy:

Rez 1: Z bodu Pm, umiestnené¢ho v polohe definovanej v bode
5.3.1.1, viest’ smerom dopredu rovinu odklonenti 2° nahor od
vodorovnej roviny prechadzajucej bodom Pm. Stanovit’ vodo-
rovny rez stipika ,,A“ z najprednejsicho bodu priese¢nika
stipika ,,A“ a odklonenej roviny (pozri priloha IV, doplnok,
obrazok 2).

Rez 2: Opakovat’ rovnaky postup, ale s rovinou odklonenou 5° nadol
od vodorovnej roviny prechadzajucej bodom Pm smerom
dopredu (pozri priloha IV, doplnok, obrazok 2).

Uhol zakrytia vyhl'adu stipikom ,,A“ na strane vodi¢a je uhol, tvoreny
v podoryse rovnobezkou vedenou z bodu E, k doty¢nici spajajucej E,
s vonkajSou hranou rezu S,, a doty¢nicou spajajicou E, s vnutornou
hranou rezu S, (pozri priloha IV, doplnok, obrazok 3).
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ym

5.1.2.1.2 Uhol zakrytia vyhPadu stipikom ,,A“ na strane spolujazdca je uhol,

5.1.3.1

52
52.1

52.1.1

5.3
5.3.1

53.1.1

tvoreny v pddoryse dotyCnicou vedenou z bodu E; k vnutornej hrane
rezu S, a rovnobeZkou vedenou z bodu E, k dotycnici z bodu E, k
vonkaj$ej hrane rezu S, (pozri priloha IV, doplnok, obrazok 3).

Ziadne vozidlo nema mat’ viac nez dva stipiky A.

Okrem prekazok tvorenych stipikmi ,,A, pevnymi alebo pohyblivymi
vetracimi okienkami alebo deliacimi prieckami boénych okien,
vonkaj$imi radiovymi anténami, spatnymi zrkadlami a stieracmi pred-
ného okna, nesmu byt Ziadne prekazky v ploche priameho vyhladu
vodi¢a smerom dopredu v rozsahu 180° pod vodorovnou rovinou
prechadzajiicou bodom V, a nad tromi rovinami, prechadzajucimi
bodom V,, z ktorych jedna je kolma k rovine X — Z a sklonena
dopredu 4° pod horizontalu a ostatné dve kolmé k rovine Y —
Z a sklonené 4° pod horizontalu (pozri priloha IV, obrazok 4).

Nasledujiice predmety sa nepokladaju za prekazky plochy vyhl'adu:
— zapustené alebo plosné vodice ,radiovych antén®, ktoré nie sa
SirSie nez nasledujuce hodnoty:
— zapustené vodice: 0,5 mm,
— plosné vodice: 1,0 mm.

Tieto vodife ,radiovych antén* nesmt prechadzat' plochou A,
definovanou v smernici 78/318/EHS tykajiicou sa systémov stie-
rania a ostrekovania prednych okien motorovych vozidiel (').
Plochou A vsak moézu prechadzat tri vodice ,radiovych antén®,
pokial’ ich $irka nepresahuje 0,5 milimetrov.

— vodi¢e pre ,,odmrazovanie/odhmlievanie“ vo vnutri plochy A,
ktoré st normalne v ,kl'ukatom® alebo sinusovom tvare, majice
nasledovné rozmery:

— najvacsiu viditelnt Sirku: 0,030 milimetrov,
— najvacsiu hustotu vodicov:
— ak st vodice vertikalne: 8/cm,

— ak st vodice horizontalne: 5/cm.

Toleruje sa zakryvanie vencom volantu a pristrojovou doskou vo
vnutri obrysu volantu, ak rovina prechadzajuca bodom V,, kolmé na
rovinu X-Z a dotykajica sa najvysSie polozenej ¢asti venca volantu, je
sklonend najmenej 1° pod horizontalu.

Polohy bodov V

Polohy bodov V vzhl'adom k bodu R, udavané osami XYZ trojroz-
mernej referenénej siete, su uvedené v tabulkach I a IV.

Tabul'ka I udava zakladné suradnice pre konstrukény uhol operadla
sedadla 25°. Kladny smer osi je vyznaceny v prilohe IV. doplnok,
obrazok 1.

TABULKA 1
Bod V X Y Z
v, 68 mm -5 mm 665 mm
v, 68 mm -5 mm 589 mm

Polohy bodov P

Polohy bodov P vzhl'adom k bodu R, udavané osami XYZ trojroz-
mernej referenénej siete, su uvedené v Tabul'kach II, 11 a IV.

Tabulka II udava zakladné stradnice pre kons$trukény uhol operadla
sedadla 25°. Kladny smer osi je vyznaCeny v prilohe IV, doplnok,
obrazok 1.

(") U.v.ES L 81,283.1978, s. 49.
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Bod Pm je prieseénik medzi priamkou P,, P, a pozdiznou vertikalnou
rovinou prechadzajiicou bodom R.

TABULKA 11
Bod P X Y V4
P, 35 mm -20 mm 627 mm
P, 63 mm 47 mm 627 mm
Pm 43,36 mm 0 mm 627 mm

53.1.2  Tabulka III udava dalSie korekcie, ktoré je potrebné vykonat
u suradnic X bodov P, a P,, ked’ rozsah horizontalneho nastavenia
sedadla definovany v bode 2.16, presahuje 108 mm. Kladny smer osi
je vyznaceny v prilohe IV. doplnok, Obrazok 1.

TABULKA 111
Rozsah horizontalneho nastavenia
AX
sedadla
108-120 mm — 13 mm
121-132 mm —22 mm
133-145 mm —32 mm
146-158 mm — 42 mm
tobb mint 158 mm — 48 mm
5.4 Korekcia pre konstrukéné uhly operadla sedadla iné nez 25°

Tabulka IV udava dalic korekcie, ktoré je potrebné vykonat’
u stradnic X a Z kazdého bodu P a kazdého bodu V, ked’ konstrukény
uhol operadla sedadla nie je 25°. Kladny smer osi je vyznaCeny
v prilohe IV. doplnok, Obrazok 1

TABULKA IV
Uhol operadla sedadla | Horizontalne stiradnice Vertikalne suradnice

«°) AX AZ
5 — 186 mm 28 mm
6 — 177 mm 27 mm
7 — 167 mm 27 mm
8 — 157 mm 27 mm
9 — 147 mm 26 mm
10 — 137 mm 25 mm
11 — 128 mm 24 mm
12 — 118 mm 23 mm
13 — 109 mm 22 mm
14 —99 mm 21 mm
15 —90 mm 20 mm
16 — 81 mm 18 mm
17 — 72 mm 17 mm
18 — 62 mm 15 mm
19 — 53 mm 13 mm
20 — 44 mm 11 mm
21 — 35 mm 9 mm
22 — 26 mm 7 mm
23 — 18 mm 5 mm
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5.5
5.5.1

552

553

554

6.1.2

Uhol operadla sedadla | Horizontalne stradnice Vertikéalne suradnice

v °) AX AZ

24 -9 mm 3 mm
25 0 mm 0 mm
26 9 mm -3 mm
27 17 mm -5 mm
28 26 mm — 8§ mm
29 34 mm — 11 mm
30 43 mm — 14 mm
31 51 mm — 18 mm
32 59 mm —21 mm
33 67 mm — 24 mm
34 76 mm — 28 mm
35 84 mm —32 mm
36 92 mm —35 mm
37 100 mm -39 mm
38 108 mm —43 mm
39 115 mm — 48 mm
40 123 mm — 52 mm

Polohy bodov E
Kazdy z bodov E, a E, je vzdialeny od bodu P, 104 mm.

E, je vzdialeny 65 mm od bodu E, (pozri prilohu IV, doplnok, obrazok
4).

Priamka spéjajuca body E, a E, sa otd¢a okolo bodu P, az kym doty¢-
nica nespéaja E, s vonkajSou hranou rezu 2 stlpika A na strane vodica,
kolma k priamke E, - E, (pozri priloha IV, doplnok, obrazok 3).

Kazdy z bodov E, a E, je od bodu P, vzdialeny 104 mm. E; je od E,
vzdialeny 65 mm (pozri prilohu IV, doplnok, obrazok 4).

Priamka spéjajica body E, - E, sa otaca okolo bodu P,, az kym doty¢-
nica spdjajuca bod E, vonkajSou hranou rezu 2 stipika A na strane
spolujazdca, nie je kolmd k priamke E; - E, (pozri priloha IV,
doplnok, obrazok 3).

POSTUP TESTU
VyhPad vodica

Rozmerovy vztah medzi zékladnymi vztaznymi znackami vozidla
a trojrozmernou referenénou siet'ou sa stanovi postupom predpisanym
v prilohe IV.

Polohy bodov V, a V, sa stanovia vo vztahu k bodu R podl'a udajov
sturadnic XYZ trojrozmernej referencnej siete, uvedenych v tabulke
I v bode 5.2.1.1 a v tabulke IV v bode 5.4. Udajové body predného
okna sa potom zistia z korigovanych poléh bodov V, ako je predpi-
sané v bode 5.1.1.

Vzt'ah medzi bodmi P, bodom R a strednicou miesta sedenia vodica,
udavany stiradnicami XYZ trojrozmernej referen¢nej siete sa stanovi
podla tabuliek II a III v bode 5.3. Korekcia pre konstrukéné uhly
operadla sedadla iné nez 25° st uvedené v tabulke IV podla bodu
5.4.
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6.1.4

6.1.4.1

6.1.4.2

(7)
(8
©)

(10.)

Uhol zakrytia vyhl'adu (pozri bod 5.1.2) sa meria v rovinach odklone-
nych podla prilohy IV, doplnok, obrazok 2. Vztah medzi P, a P,,
ktoré su spojené s E,| a E,, resp. E; a E,, je znazorneny v prilohe IV,
doplnok, obrazok 5.

Priamka E, - E, sa nastavi tak, ako je popisané v bode 5.5.2. Uhol
zakrytia vyhl'adu stlpikom A na strane vodi¢a sa potom meria podla
bodu 5.1.2.1.1.

Priamka E, - E, sa nastavi tak, ako je popisané v bode 5.5.4. Uhol
zakrytia vyhl'adu prednym stlpikom na strane spolujazdca sa potom
meria podl'a bodu 5.1.2.1.2.

Vyrobca méze merat’ uhol zakrytia bud’ na vozidle, alebo na vykrese.
V pripade pochybnosti moze technicka sluzba pozadovat’ vykonanie
testov na vozidle.
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(PRILOHA II)
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PRILOHA 1l

POSTUP URCENIA BODU ,H* A SKUTOCNEHO UHLA TRUPU PRE

2.1.

2.1.1.
2.1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

POLOHY SEDENIA V MOTOROVYCH VOZIDLACH

UCEL
Postup opisany v tejto prilohe sa pouziva na stanovenie polohy bodu
,H“ a skuto¢ného uhla trupu pre jednu alebo niekol’ko poloh sedenia

v motorovom vozidle a na overenie vztahu nameranych udajov ku
konstrukénym $pecifikaciam udanym vyrobcom vozidla ().

DEFINICIE
Na ucely tejto prilohy:

Referencny udaj znamena jednu alebo niekol’ko nasledujucich
charakteristik polohy sedenia:

bod ,,H* a bod ,,R* a ich vzt'ah,

skuto¢ny uhol trupu a konstrukény uhol trupu a ich vzt'ah.

,Trojrozmerny mechanizmus na uréenie bodu H* (3 DH machine)
znamena zariadenie pouzivané na stanovenie bodov ,,H* a skuto¢nych
uhlov trupu. Toto zariadenie je opisané v doplnku 1 k tejto prilohe.

,Bod H* znamena stred otacania trupu a stehna 3 DH mechanizmu
umiestneného na sedadle vozidla podl'a niz§ie uvedeného bodu 4. Bod
»H“ lezi v strede osi zariadenia spajajiceho krazky priezornikov na
oboch stranach mechanizmu. Bod ,,H* teoreticky zodpoveda bodu ,,R*
(tolerancie pozri bod 3.2.2 nizSie). Len ¢o je bod ,H“ stanoveny
postupom opisanym v bode 4, povazuje sa za pevny bod vo vztahu
k caltineniu sedadla a pri jeho nastavovani sa pohybuje spolu s nim.

,Bod R* alebo ,referencny bod sedenia“ znamena konstrukény bod
urCeny vyrobcom vozidla pre kazdi polohu sedenia a stanoveny so
zretelom na trojrozmerny referencény systém.

,Ciara trupu* znamena os tyCe trojrozmerného mechanizmu, uplne
sklopeného dozadu.

,Wkutocny uhol trupu’ znamena uhol merany medzi vertikalou precha-
dzajicou bodom ,H* a ¢iarou trupu pomocou uhlomernej stupnice
sklonu chrbta na trojrozmernom mechanizme. Skuto¢ny uhol trupu
teoreticky zodpoveda konstrukénému uhlu trupu (tolerancie pozri bod
3.2.2 nizsie).

Konstrukcny uhol trupu* znamena uhol merany medzi vertikalou
prechadzajiicou bodom ,,R“ a ¢iarou trupu v polohe zodpovedajicej
konstrukénej polohe operadla sedadla, stanovenej vyrobcom vozidla.

~Rovina sumernosti sediacej osoby” (C/LO) znamena strednii rovinu
trojrozmerného mechanizmu umiestneného v kazdej konstrukénej
polohe sedenia; je reprezentovana suradnicou bodu ,.H* na osi ,,Y*.
Pri samostatnych sedadlach je rovina sumernosti sedadla totozna
s rovinou sumernosti sediacej osoby. Pri ostatnych sedadlach $pecifi-
kuje rovinu simernosti sediacej osoby vyrobca.

,Trojrozmerny referencny systém' znamena systém opisany v doplnku
2 k tejto prilohe.

»Vychodiskové znacky™ st fyzické body (otvory, plochy, znacky alebo
vrubky) na karosérii vozidla urené vyrobcom.

(") Ak nemdze byt v ktorejkol'vek polohe sedenie iné nez na prednych sedadlach, uréeny
bod ,,H* s pouzitim trojrozmerného mechanizmu alebo postupov sa moze, podla
uvazenia prislusného organu, brat’ ako referen¢ny bod ,,R* udany vyrobcom.
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2.11.

3.1.

3.1.2.
3.1.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

323.

32.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

,Meracia poloha vozidla® znamena polohu vozidla urcent suradni-
cami vychodiskovych znaciek v trojrozmernom referenénom systéme.

POZIADAVKY
Uvedenie udajov

Pre kazdl polohu sedenia, pri ktorej sa na preukdzanie splnenia usta-
noveni tejto smernice vyzaduji referencné udaje, na formulari
uvedenom v doplnku 3 k tejto prilohe sa predlozia vsetky alebo tieto
vhodne vybrané tidaje:

stradnice bodu ,,R* vzhl'adom na trojrozmerny referencny systém;
konstrukény uhol trupu;

vsetky udaje potrebné na nastavenie sedadla (ak je nastaviteI'né) do
meracej polohy uvedenej v bode 4.3 niZsie.

Vztah medzi nameranymi hodnotami a konStrukénymi Specifika-
ciami

Stradnice bodu ,H“ a hodnota skutocného uhla trupu, ziskané
postupom uvedenym v bode 4, sa porovnaju jednotlivo so sGradnicami
bodu ,,R*“ a hodnotou konstrukéného uhla trupu, ktoré udal vyrobca
vozidla.

Vzajomné polohy bodu ,,R* a bodu ,,H* a vzt'ah medzi konstrukénym
uhlom trupu a skuto¢nym uhlom trupu sa pre prislusni polohu sedenia
povazuju za uspokojivé, ak bod ,,H* urCeny svojimi stradnicami lezi
vnutri §tvorca s dizkou strany 50 mm, s horizontalnymi a vertikalnymi
stranami, ktorého uhlopriecky sa pretinaji v bode ,R“, a ak sa
skuto¢ny uhol trupu 1isi od konstrukéného uhlu maximalne o 5°.

Ak su tieto podmienky splnené, pouzije sa bod ,,R* a konstrukény
uhol trupu na preukézanie splnenia ustanoveni tejto smernice.

Ak bod ,H* alebo skutoény uhol trupu nespliiajii poziadavky bodu
3.2.2, bod ,H* a skutoény uhol trupu sa urcia este dvakrat (celkove
trikrdt). Ak vysledky dvoch z tychto troch postupov spifiaju poZia-
davky, uplatnia sa podmienky bodu 3.2.2.

Ak vysledky najmenej dvoch z troch postupov opisanych v bode 3.2.4
nesplhaji poziadavky bodu 3.2.2 alebo ak sa overenie nemodze
vykonat’, pretoze vyrobca vozidla neposkytol Gidaje tykajiice sa polohy
bodu ,,R* alebo konstrukéného uhla trupu, pouzije sa tazisko troch
nameranych bodov alebo aritmeticky priemer troch nameranych uhlov
a tieto sa povazuju za aplikovatelné vo vSetkych pripadoch, ked’ je
v tejto smernici zmienka o bode ,,R*“ alebo konstrukénom uhle trupu.

POSTUP STANOVENIA BODU ,H“ A SKUTOCNEHO UHLA
TRUPU

Vozidlo sa pripravuje podl'a uvazenia vyrobcu na teplotu 20 °C £ 10 °
C tak, aby bolo zabezpeCené, ze material sedadla dosiahne izbovia
teplotu. Ak sa sedadlo, ktor¢é ma byt testované, dosial nepouzilo,
usadi sa na sedadlo osoba s hmotnost'ou 70 az 80 kg alebo zariadenie
dvakrat pocas jednej mintity, aby sa ohla sedacia Cast’ a operadlo. Na
ziadost’ vyrobcu zostanil Uiplné zostavy sedadiel nezatazené minimalne
30 minut pred instalaciou trojrozmerného mechanizmu.

Vozidlo v meracej polohe je definované v bode 2.11.

Sedadlo, ak je nastavitelné, sa najprv nastavi do najzadnejSej krajnej
normalnej polohy na riadenie alebo na jazdu podl'a udajov vyrobcu,
pri¢om sa berie do tivahy len pozdiZne nastavenie sedadla s vyliigenim
posunu sedadla pouzivaného na iné tGcely, ako st normalne polohy na
riadenie alebo jazdu. Ak existujii iné spdsoby nastavenia (vertikalne,
uhlové, nastavenie operadla sedadla atd’.), tieto sa nastavia podla
$pecifikacie vyrobcu vozidla. Pri odpruzenych sedadlach sa napevno
zafixuje vertikalna poloha tak, aby zodpovedala normalnej polohe na
riadenie podla $pecifikacie vyrobcu.
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44.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.7.2.

4.7.3.

4.8

49.

49.1.

Oblast’ polohy na sedenie, ktord je v styku s trojrozmernym mecha-
nizmom, sa pokryje bavlnenou tkaninou dostatocného rozmeru
a vhodnej Struktury, opisanu ako obycajna bavlnena tkanina s 18,9
nite na cm? a vaziaca 0,228 kg/m?, alebo pletenou ¢i netkanou texti-
liou s ekvivalentnymi charakteristikami.

Ak sa test vykonava na sedadle mimo vozidla, musi mat’ podlaha, na
ktorej je sedadlo umiestnené, tie isté zakladné charakteristiky (') ako
podlaha vozidla, v ktorom sa ma sedadlo pouzit’.

Zostava sedacej a chrbtovej Casti trojrozmerného mechanizmu sa
umiestni tak, aby rovina sumernosti sediacej osoby (C/LO) bola
totozna s rovinou simernosti trojrozmerného mechanizmu. Na ziadost’
vyrobcu moéze byt mechanizmus posunuty smerom dovnutra
vzhladom na C/LO, ak je umiestnena tak d’aleko smerom von, Ze
hrana sedadla nedovoli vyrovnanie mechanizmu.

K panve sedacej Casti sa bud’ jednotlivo, alebo s pouzitim T-tyce
a zostavy dolnych koncatin pripoja zostavy dolnych koncatin. Priamka
prechadzajiica krazkami priezorov bodu ,,H* ma byt rovnobezna so
zékladiiou a kolmé na pozdiznu rovinu simernosti sedadla.

Poloha chodidiel a n6h mechanizmu sa nastavi takto:

Konstrukcna poloha sedenia: vodic a ostatni cestujuci na prednych
sedadlach

Obidve zostavy chodidiel a n6éh sa posunt dopredu tak, ze chodidla
zaujmu, ak je potrebné, prirodzenu polohu na podlahe medzi ovlada-
cimi pedalmi. Ked je to mozné, l'avé chodidlo ma byt umiestnené
priblizne v tej istej vzdialenosti vlavo od roviny stimernosti trojroz-
merného mechanizmu, ako je pravé chodidlo nohy umiestnenej
vpravo. Libela overujuca prieCnu orientaciu trojrozmerného mecha-
nizmu sa uvedie do horizontalnej polohy prestavenim panvy sedacej
Casti, ak je to potrebné, alebo nastavenim zostav chodidiel a néh
smerom dozadu. Priamka prechadzajiuca kruzkami priezorov bodu ,,H*
sa udrzi kolmo na pozdiznu rovinu sumernosti sedadla.

Ak sa l'ava noha nemdze udrzat’ v polohe rovnobeznej s pravou nohou
a l'avé chodidlo sa neméze podopriet’ konstrukciou podlahy, postva sa
dovtedy, kym nie je podoprené. Zameranie kruzkov priezorov bodu
,H sa ma zachovat’.

Konstrukcna poloha sedenia: cestujici na zadnych sedadlach

Pri zadnych alebo pomocnych sedadlach sa nohy umiestnia, tak ako
ur¢i vyrobca. Ak potom chodidla spocivaju na castiach podlahy
v rozdielnych vysSkach, chodidlo, ktoré ako prvé pride do styku
s prednym sedadlom, sluzi ako referenéné a druhé chodidlo sa nastavi
tak, aby libela udavajica priecnu orientaciu sedacej Casti zariadenia
ukazovala horizontalnu polohu.

Ostatné konstrukcné polohy na sedenie:

Dodrzi sa vSeobecny postup opisany v bode 4.7.1 s vynimkou, Ze
chodidla sa umiestnia tak, ako Specifikuje vyrobca.

Nasadi sa holenné a stehenné zavazie a vyrovna sa trojrozmerny
mechanizmus.

Chrbtova panva sa sklopi dopredu na doraz a trojrozmerny mecha-
nizmus sa posunie od operadla sedadla prostrednictvom T-tyce. Troj-
rozmerny mechanizmus sa znova usadi na sedadlo jednou
z nasledujucich metod:

Ak ma trojrozmerny mechanizmus tendenciu kizania dozadu, pouzije
sa nasledujici postup. Mechanizmus sa necha skiznut’ dozadu, az kym
uz nie je potrebné vyvijat' horizontalne zadrziavajice zat'azenie na T-
ty¢, t. j. az sa panva sedacej Casti dotkne operadla sedadla. Ak je to
potrebné, upravi sa poloha holennej Casti dolnej koncatiny.

(") Uhol sklonu, vyskovy rozdiel upevnenia sedadla, truktira povrchu atd’.
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49.2.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

4.14.
4.14.1.

4.14.2

Ak trojrozmerny mechanizmus neméd tendenciu kizania dozadu,
pouzije sa nasledujiici postup. Mechanizmus sa posunie dozadu poso-
benim horizontalneho zat'aZenia na T-ty¢ smerom dozadu, az sa panva
sedacej Casti dotkne operadla sedadla (pozri obrazok 2 dodatku 1
k tejto prilohe).

Na zostavu panvy sedacej a chrbtovej Casti trojrozmerného mecha-
nizmu v priese¢niku bedrovej uhlomernej stupnice a puzdra T-tyce sa
pouzije zataZenie 100 + 10 N. Smer pOsobenia zataZenia sa udrZiava
pozdlz priamky prechddzajicej uvedenym priesecnikom k bodu tesne
nad puzdrom stehennej tyCe (pozri obrazok 2 dodatku 1 k tejto
prilohe). Potom sa panva chrbtovej Casti opatrne vrati na operadlo
sedadla. Pocas tejto poslednej Casti postupu sa dba, aby sa zabranilo
skiznutiu figuriny smerom dopredu.

Nasadi sa pravé a l'avé zavazie sedacej Casti a potom striedavo osem
zavazi trupu. Udrzi sa vodorovna poloha trojrozmerného mechanizmu.

Chrbtova panva sa sklopi dopredu, aby sa uvolnilo napitie na
operadle sedadla. Trojrozmernym mechanizmom sa kyva zo strany na
stranu v rozsahu 10° (5° na kazdua stranu od vertikalnej roviny sumer-
nosti) pocas troch uplnych cyklov, aby doslo k uvol'neniu nahromade-
nych trecich sil medzi mechanizmom a sedadlom.

Pocas kyvania méze mat’ T-ty¢ trojrozmerného mechanizmu tendenciu
k odklonu od urceného horizontdlneho a vertikdlneho nastavenia. T-
ty¢ musi byt preto pocas kyvavych pohybov pridrzand s pouzitim
primeranej bocnej sily. Je potrebné dbat’ o to, aby pri drzani T-tyce
a kyvani mechanizmom bolo zabezpecené, Ze nebudu netmyselne
vnasané vonkajSie sily vo vertikilnom smere alebo v smere
pozdiznom.

Chodidl4 trojrozmerného mechanizmu sa nemaji pri tomto kroku
pridrziavat ani drzat. Ak chodidld zmenia polohu, malo by sa
umoznit, aby v tejto polohe zatial’ zostali.

Chrbtova panva sa opatrne vrati na operadlo sedadla a skontroluje sa,
¢i st obe libely v nulovej polohe. Ak doslo pocas kyvavych pohybov
trojrozmerného mechanizmu k akémukol'vek posunu chodidiel, musia
byt znovu uvedené do polohy takto:

Striedavo sa zdvihne kazdé chodidlo nad podlahu o najmensiu nevyh-
nutnu mieru, az kym uz nedochadza k ziadnemu dodatocnému pohybu
chodidla. Pri tomto zdvihani su chodidla vol'ne otocné a nemaju byt
pouzité ziadne dopredné alebo boc¢né zatazenia. Po spiatnom umiest-
neni kazdého chodidla do dolnej polohy ma byt péta v styku s ¢astou
konstrukcie na to urcenou.

Skontroluje sa nulova poloha bocnej libely; ak je to potrebné, pouzije
sa bo¢né zat'azenie v hornej Casti chrbtovej panvy tak, aby bola vyrov-
nand panva sedacej Casti panvy trojrozmerného mechanizmu na
sedadle.

Pri drzani T-ty&e proti skiznutiu trojrozmerného mechanizmu dopredu
po sedacej Casti sedadla sa postupuje takto:

a) chrbtova panva sa vrati k operadlu sedadla;

b) striedavo sa pouziva a uvolnuje horizontalne zat'azenie pdsobiace
smerom dozadu, nepresahujice 25 N, do tyce uhla chrbta priblizne
vo vyske stredu trupovych zavazi, az kym uhlomerna stupnica uhla
chrbta neukaze, ze bola dosiahnuté stala poloha po uvolneni zat'a-
zenia. Ma sa dbat’ o to, aby bolo zabezpecené, Zze na trojrozmerny
mechanizmus nebudu pdsobit’ ziadne vonkajSie zatazenia smeru-
jace dole alebo do stran. Ak je potrebné iné nastavenie polohy troj-
rozmerného mechanizmu, sklopi sa chrbtova panva dopredu,
vykona sa znova vyrovnanie a opakuje sa postup podla bodu 4.12.

Vykonaju sa vSetky merania:

Stradnice bodu ,,H* sa meraju vzhl'adom na trojrozmerny referencny
systém.

Skuto¢ny uhol trupu sa od¢ita na uhlomernej stupnici trojrozmerného
mechanizmu s ty¢ou sklopenou tplne dozadu.
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4.15.

4.16.

4.16.1.
4.16.2.

Ak sa pozaduje znovu usadit’ trojrozmerny mechanizmus, zostava
sedadla pred opdtovnym usadenim by mala byt nezatazena pocas
minimalne 30 minat. Trojrozmerny mechanizmus by nemal byt pone-
chany zataZeny na zostave sedadla dlhsie, nez je Cas potrebny na
vykonanie testu.

Ak sa sedadla v tom istom rade mézu povazovat za podobné
(lavicové sedadlo, identické sedadla atd’.), urci sa len jeden bod ,,H*
a jeden ,,skuto¢ny uhol trupu® pre kazdy rad sedadiel, pricom trojroz-
merny mechanizmus opisany v dodatku 1 k tejto prilohe je usadeny
na mieste povazovanom pre tento rad za reprezentativne. Tymto
miestom je:

v pripade predného radu sedadlo vodica;

v pripade zadného radu alebo radov vonkajsie sedadlo.
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Dodatok 1

OPIS TROJROZMERNEHO MECHANIZMU PRE STANOVENIE BODU
»H* (') (3 DH machine)

1. Chrbtova panva a panva sedacej casti

Chrbtova panva a panva sedacej Casti su vyhotovené z vystuzeného plastu
a kovu; tieto simuluju Pudsky trup a stehna a st mechanicky oto¢né v bode
,,H*. K ty¢i zavesenej otacavo v bode ,,H“ je pripojena uhlomerna stupnica na
meranie skuto¢ného uhla trupu. Nastavitelna stehenna ty¢, upevnena k panve
sedacej Casti, ur€uje os stehien a sluzi ako zakladna priamka pre uhlomernu
stupnicu bedrového uhla.

2. Prvky tela a dolnych koncatin

Dolné casti koncatin s spojené so zostavou panvy sedacej Casti T-tyCe spaja-
jucej kolena, ktord je prieénym nastavcom nastavitelnej stehennej tyce.
V segmentoch dolnych casti koncatin st usporiadané stupnice na meranie
kolennych uhlov. Zostavy obuvi a chodidiel su ciachované na meranie uhla
chodidla. Dve libely orientuji zariadenie v priestore. Zavazia prvkov tela st
umiestnené v zodpovedajucich taziskach, aby bol vyvolany prichyb sedadla
rovnocenny muzovi s hmotnostou 76 kg. VSetky spoje trojrozmerného
mechanizmu by mali byt kontrolované, ¢i st vol'ne pohyblivé bez viditelného
trenia.

(") Mechanizmus zodpoveda opisu v norme ISO 6549-1980. Pre podrobnosti konstrukcie
figuriny je potrebné obrétit’ sa na Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Common-
wealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
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Obrazok 1
OZNACENIE PRVKOV TROJROZMERNEHO MECHANIZMU

Testovacia ty¢

Chrbtov4 panva

Zdves zdvaZia

Libela uhlu chrbéta

Uhlomernd stupnica

Uhlomern4 stupnica bedrového uhlu
chrbtového uhlu

Panva sedacej asti

Podlozka pre stehenné zévazie
Kriizok priezornfka
bohu “H”

Ototny &ap bohu”H”

T-ty¢ spéjajtica kolend

// Prie¢na libela

Stehennd ty&

Uhlomern4 stupnica kolenného uhlu

o Uhlomern4 stupnica uhlu medzi chodidlom a holennou &ast’ou
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Obrazok 2
ROZMERY PRVKOV TROJROZMERNEHO MECHANIZMU A ROZLOZENIE ZATAZENIA

Trupové zivaZia

Smer a bpdy pdsobenia
zat’aZenia

Zévaiie sedacej

Menitel'né Zasti

0d 108 do 424 mm

432 mm

ZévaZie stehien

Zé4vazie dolnych kongatin
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Dodatok 2
TROJROZMERNY REFERENCNY SYSTEM
1. Trojrozmerny referenény systém je urfeny tromi pravouhlymi rovinami stanovenymi vyrobcom

vozidla (pozri obrazok) (').

2. Meracia poloha vozidla je stanovena umiestnenim vozidla na podpernom povrchu tak, aby stradnice
vychodiskovych znaciek zodpovedali hodnotdm udanym vyrobcom.

3. Suradnice bodu ,,R*“ a bodu ,H* su stanovené¢ vo vztahu k vychodiskovym znackdm uréenym
vyrobcom vozidla.

Vertikélna rovina Y

(vertikdlna pozdlZba rovina
prechddzajiica bodom nula) l
+2Z
‘ / A + X
Vertik4lna rovina X /
(vertikédlna prie¢na rovina s

prechddzajiica bodom nula)

T z

\ /
+Y / Horizont4lna rovina
[ Z (Horizontélna
ot rovina prechddzajtica
p Rd bodom nula)
P v/ /
— 2 2
, “', H s’ / ~ /
el 74 i .
T
7
Podperny povrch

Trojrozmerny referencny systém

(") ) Referenény systém zodpoveda norme ISO 4130-1978.
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.
3.1.3.

Dodatok 3

REFERENCNE UDAJE TYKAJUCE SA POLOH SEDENIA

Kédovanie referencnych ddajov

Referencné tddaje sa zaznamendvaji postupne pre kazdd polohu sedenia. Polohy sedenia st identifikované
dvojcifernym koédom. Prvy znak je arabské &islo a oznacuje rad sedadiel pocinajic odpredu dozadu vozidla.
Druhy znak je velké pismeno, ktoré oznatuje polohu miesta na sedenie v rade pri pozorovani v smere
dopredného pohybu vozidla; musia sa pouZit nasledujice pismené:

— L = lavé

— C = stredné

— R = pravé

Opis meracej polohy vozidla
Stradnice vychodiskovych znaiek

Zoznam referencnych tidajov
Poloha SEdenia: .........eviiniiiitiiiiie e

Stradnice bodu ,R“

Kondtrukeny uhol trupte: ...ooovviiiiiiii

Specifikicia nastavenia sedadla (?)

Pozndmka: Zoznam referenénych tddajov pre dalSie polohy sedenia sa uvedie v bodoch 3.2, 3.3 atd.

() Nehodiace sa preciarknite.
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PRILOHA IV

METODA STANOVENIA ROZMEROVYCH VZTAHOV MEDZI
ZAKLADNYMI REFERENCNYMI ZNACKAMI VOZIDLA A TROJROZ-
MERNOU REFERENCNOU SIETOU

1. VZTAH MEDZI REFERENCNOU SIETOU A ZAKLADNYMI REFE-
RENCNYMI ZNACKAMI VOZIDLA

K overeniu $pecifickych rozmerov na vozidle alebo vo vnutri vozidla, predve-
deného na schvalenie v sulade s touto smernicou, sa musi presne stanovit’
vztah medzi s@radnicami trojrozmernej referencnej siete definovanej v bode
2.3 prilohy I a zostavenej v pociato¢nom §tadiu konstrukcie vozidla, a polo-
hami zakladnych referen¢nych znaciek definovanych v bode 2.4 prilohy I tak,
aby S$pecifické body na vykresoch vyrobcu mohli byt identifikované na
skutoénom vozidle, vyrobenom podl'a tychto vykresov.

2. METODA PRE STANOVENIE VZTAHU REFERENCNEJ SIETE K REFE-
RENCNYM ZNACKAM

Pre tento ucel sa vytvori zékladna referencna rovina, ktora je vyznaena
meranim pozdiZ suradnic X-X a Y-Y. Metoda dosiahnutia je zndzornena na
Obrazku 8 v Doplnku k tejto prilohe, pricom referencnou rovinou bude pevny,
plochy a vodorovny povrch na ktorom vozidlo stoji a na ktory sa pevne
pripevnia dve meracie stupnice; stupnice maji delenie v milimetroch, pri¢om
stupnica X-X nema byt kratSia nez osem metrov a stupnica Y-Y nema byt
kratsia nez Styri metre. Obidve stupnice musia byt umiestnené kolmo k sebe,
ako je znazornené na obrazku 8 v doplnku k tejto prilohe. Priese¢nikom tychto
stupnic je zakladny nulovy bod.

3. OVEROVANIE REFERENCNEJ ROVINY

Aby sa overili drobné odchylky od rovnosti referencnej roviny alebo testo-
vacej plochy, bude potrebné zistit' odchylky od zakladného nulového bodu
ako u stupnice X, tak u stupnice Y v odstupoch po 250 mm a zaznamenat’
zistené hodnoty tak, aby sa pri kontrole vozidla mohli vykonat’ korekcie.

4. SKUTOCNA TESTOVACIA POLOHA

Aby sa vzali do uvahy mensie zmeny vysky zavesenia atd’. je potrebné, aby
boli k dispozicii prostriedky na uvedenie zakladnych referencnych znaciek do
spravnych suradnicovych poloh vzhladom ku konstrukénej polohe skor, nez
sa vykonaji d’alSie merania. NavySe musi byt mozné vykonavat’ mensie nasta-
vovania prieénej a/alebo pozdiznej polohy vozidla tak, aby bolo umiestnené
presne vo vztahu k referenénej sieti.

5. VYSLEDKY

Po spravnom umiestneni vozidla vzhladom k referencnej sieti a v jeho
konstrukénej polohe, je potom lahké stanovit polohu bodov nevyhnutnych
pre skiimanie poziadaviek na viditel'nost” dopredu.

Testovacie metddy k stanoveniu tychto poziadaviek mézu zahfnat' pouzitie
teodolitov, svetelnych zdrojov, alebo tieniacich zariadeni, alebo akejkol'vek
inej metody poskytujicej preukazatel'ne rovnocenné vysledky.
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Doplnok

STANOVENIE BODOV V

[
[
©
©
3
3

(") Ciara vyznatujiica strednti pozd{Znu rovinu vozidla
() Ciara vyznacujdca vertikdlnu rovinu prechddzajticu bodom R
(%) Ciara vyznadujiica vertiklnu rovinu prechédzajicu bodmi V, a V,

Obrazok 1
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S2

Obrazok 2
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52 YA l | -
S1 &
rovnobeZné
Uhol zakrvtia
stfpika A na strane
spolujazdka
E4
o,
V4
E3 ¥ .
Uhol zakrvtia R P 2
stfpika A na strane —,
vodi¢a E 2 \ P m
\ P

El

rovnobezné

Obrazok 3
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VYHODNOTENIE ZAKRYVANIA PRIAMEHO VYHLADU VODICA V ROZSAHU 180° VPRED

Obrazok»™ M2 4 <
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ROZMEROVA SCHEMA ZNAZORNUJUCA VZAJOMNE POLOHY BODOV E A BODOV P

Obrazok» M2 5 4
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003.001

1977L0649 — SK — 06.12.1990

TROJROZMERNA REFERENCNA SIET

Obrazok»™ M2 6 4
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ROVINNY PRACOVNY PRIESTOR

Stopa na zemi patriaca Stopa na zemi patriaca strednej
vertikélnej rovine prechddzajiicej pozdlznej rovine vozidla
strednicou predngch kolies

Umiestnenie zdkladnych
reterenénych znaéiek na zemi
L

Stupnica stiradnic X

Stupnica stradnic Y

PozdlZnu rovinu vozidla umiestnit’

dostatotne d'aleko od stupnice tak, aby
medzi nimi zostal pracovny priestor

\\

\ . Predné kolesd umiestnit’
/ dostatocne d'aleko dozadu za
5 stupnicu tak, aby medzi nimi

zostal pracovny priestor
Stupnice umicatnené vzdjomne v uhle 90°

a pripevnené spol’ahlivo k zemi

Obrazok» M2 7 <
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PRILOHA V

VZOR

(Maximdlny format: A 4 (210 x 297 mmy))

Nazov organu

PRILOHA K OSVEDCENIU O EHS TYPOVOM SCHVALEN[ VOZIDLA VZHLADOM K VYHLADU VODICA

(Clanok 4 ods. 2 a ¢anok 10 smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximdcii pravnych predpisov

¢lenskych 3titov o typovom schvdleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel)

EHS typové schvdlenie C. ... ... ...
1. Obchodny ndzov alebo znacka motorového vozidla ..................
2.0 Typ vozidla ...
3. Meno a adresa VYTODCU .. ...ouitiiii e
4. Meno a adresa pripadného zaStupct VITODCU ..ot i
5. Strucny popis vozidla ...
6. Identifikacné ddaje bodu R konitrukénej polohy sedenia vodica vo vztahu k polohe zdkladnych referencnych

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

ZAGIEK L L

Identifikdcia, umiestnenie a vzdjomné polohy zdkladnych referencnych znaciek ..........................
Vozidlo predvedené na schvélenie dfia.................oco
Technicka sluzba vykonavajiica schvalovacie testy .................oo
Datum protokolu vydaného touto sluzbou .................o
Cislo protokolu vydaného touto sluZbou ..............ooiiiiiiii
Typové schvélenie vzhladom k vyhladu vodica udelené/odmietnuté (')

| T T TN

K tomuto osvedéeniu st pripojené nasledovné dokumenty, oznaCené vyssie uvedenym typovym schvalovacim
Cislom:

....................................... rozmerové vykresy

....................................... rozlozené pohfady alebo fotografia(ie) priestoru pre cestujiicich

(") Nehodiace sa preciarknut.



