02003L0025 — SK — 26.07.2019 — 003.001 — 1

Tento text sliZi vyluéne ako dokumenta¢ny nastroj a nema Ziadny pravny uéinok. Institicie Unie nenesi nijaka
zodpovednost’ za jeho obsah. Autentické verzie prisluSnych aktov vratane ich preambul su tie, ktoré boli uverejnené v
Uradnom vestniku Eurépskej tnie a ktoré sa dostupné na portili EUR-Lex. Tieto éiradné znenia s priamo dostupné

prostrednictvom odkazov v tomto dokumente

»B SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 2003/25/ES
zo 14. aprila 2003,
o Specifickych poZiadavkach na stabilitu osobnych lodi ro-ro

(Text s vyznamom pre EHP)
(U. v. EU L 123, 17.5.2003, s. 22)

Zmenena a doplnena:

Uradny vestnik

C. Strana Datum
»M1  Smernica Komisie 2005/12/ES z 18. februara 2005 L 48 19 19.2.2005
> M2 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1137/2008 z L 311 1 21.11.2008
22. oktobra 2008
»M3  Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1243 z 20. jana L 198 241 25.7.2019

2019


http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/oj/slk

02003L0025 — SK — 26.07.2019 — 003.001 — 2

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES)
¢. 2003/25/ES

zo 14. aprila 2003,
o Specifickych poziadavkach na stabilitu osobnych lodi ro-ro

(Text s vyznamom pre EHP)

Clanok 1
Uéel

Utelom tejto smernice je stanovit' jednotni troved $pecifickych pozia-
daviek na stabilitu osobnych lodi ro-ro, ktoré zvysia schopnost’ prezitia
tohto typu plavidiel v pripade havarijného poskodenia a zarucia vysoku
uroven bezpecnosti pre cestujucich a posadku.

Clanok 2

Definicie

Na tucely tejto smernice platia tieto definicie:

a) ,osobnd lod ro-ro“ znamena lod’, ktord prepravuje viac nez 12
cestujucich, ma nakladné priestory ro-ro alebo priestory osobitnej
kategorie definované v predpise 1I-2/3 dohovoru SOLAS v jeho
zmenenom a doplnenom zneni;

b) ,nova lod* znamena lod’, ktorej kyl je polozeny alebo sa nachadza
v podobnej etape stavby k 1. oktdébru 2004 alebo po tomto datume;
podobna etapa stavby znamena etapu, v ktorej:

i) sa zacina identifikovatel'na stavba Specifickej lode; a

ii) zacala montaz uvedenej lode, pri ktorej sa pouzilo minimalne 50
ton alebo 1% odhadovanej hmotnosti vSetkych stavebnych
materialov, podla toho, ktord hodnota je nizsia;

¢) ,.existujuca lod* znamena lod’, ktora nie je novou lod’ou;

d) ,cestujuci® znamend kazdi osobu ini nez kapitdn a clenovia
posadky alebo ostatné osoby zamestnané na lodi alebo urcitou kapa-
citou zapojené na palube lode do podnikania uvedenej lode a int
nez dieta mladsie nez jeden rok;

e) ,Medzinarodné dohovory“ znamenaju Medzinarodny dohovor
0 bezpecnosti T'udského Zzivota na mori z roku 1974 (dohovor
SOLAS) a Medzinarodny dohovor o nakladovej znacke z roku
1966, spolu s ich platnymi protokolmi a zmenami;

f) ,pravidelnd doprava“ znamena sled plavieb osobnej lode ro-ro
medzi dvoma tymi istymi alebo viacerymi pristavmi, ktoré sa usku-
tociuju bud:

i) podla uverejneného cestovného poriadku; alebo

ii) su také pravidelné alebo také casté, ze tvoria rozpoznatelné
systematické sledy;
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g) ,.Stokholmska dohoda* znamend dohodu uzavretii v Stokholme 28.
februara 1996 na zaklade rezolucie 14 ,,Regionalne dohody o $peci-
fickych poziadavkach na stabilitu osobnych lodi ro-ro*, prijatej
konferenciou SOLAS 95 29. novembra 1995;

h) ,sprava vlajkového Statu* znamend prislusné organy statu, pod
ktorého vlajkou je osobna lod’ ro-ro opravnena plavat’;

i) ,hostitel'sky stat“ znamena Clensky stat, do ktorého alebo z ktorého
pristavov plava osobna lod’ ro-ro v pravidelnej doprave;

j) ,medzindrodna plavba“ znamena plavbu po mori z pristavu ¢len-
ského Statu do pristavu mimo tohto Clenského Statu alebo naopak;

k) ,.Specifické poziadavky na stabilitu™ znamenaji poziadavky na stabi-
litu stanovené v prilohe I;

1) ,charakteristickd vySka viny“ (,hs) je priemernd vyska hornej
tretiny vysky vln, pozorovanych pocas ur¢itého obdobia;

m) ,,rezervny volny bok® (,,f;“) je minimalna vzdialenost’ medzi posko-
denou palubou ro-ro a kone¢nou ¢iarou ponoru lode v poskodenom
mieste bez toho, aby sa bral do tvahy pridavny Uc¢inok morskej
vody nahromadenej na poskodenej palube ro-ro.

Clénok 3

Rozsah posobnosti

1. Téato smernica sa vztahuje na vSetky osobné lode ro-ro, plavajtice
z alebo do pristavu ¢lenského §tatu v pravidelnej doprave bez ohl'adu na
ich vlajku, ked” vykonavaji medzinarodné plavby.

2. Kazdy clensky stat v postaveni hostitel'ského Statu zabezpeci, aby
osobné lode ro-ro plavajuce pod vlajkou S$tatu, ktory nie je clenskym
Statom, plne zodpovedali poziadavkam tejto smernice predtym, nez
modzu na medzinarodnej plavbe plavat z alebo do pristavu ¢lenského
Statu, v sulade s Clankom 4 smernice 1999/35/ES.

Clanok 4
Charakteristicka vySka viny

Charakteristicka vyska viny (h) sa pouzije na stanovenie vysky vody na
automobilovej palube pri uplatneni $pecifickych poziadaviek na stabilitu
obsiahnutych v prilohe I. Hodnoty charakteristickej vysky viny st
hodnotami, ktoré nesmtl byt’ v priebehu roka prekrocené s pravdepodob-
nostou vicsou nez 10 %.

Clénok 5
Morské oblasti

1.  Hostitel'sky $tat najneskor do 17. maja 2004 vyhotovi zoznam
morskych oblasti, cez ktoré plavaji osobné lode ro-ro v ramci pravi-
delnej dopravy do alebo z ich pristavov ako aj zodpovedajuce charak-
teristické vysky vin.
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2. Morské oblasti a hodnoty charakteristickej vysky viny platné
v tychto oblastiach sa stanovia dohodou medzi ¢lenskymi Statmi alebo,
kedykol'vek to bude uplatnitelné alebo mozné, medzi Clenskymi Statmi
a tretimi $tatmi na oboch koncoch trasy. Ked’ trasa lode prechadza viac
nez jednou morskou oblastou, lod” musi spiitat’ $pecifické poziadavky
na stabilitu pre najvyssiu hodnotu charakteristickej vysky viny stano-
venej pre tieto oblasti.

3. Zoznam sa poskytne Komisii a uverejni vo verejnej dostupnej
databaze v internetovej sieti prislusného namorného tradu. Aj umiest-
nenie tychto informacii ako aj akakol'vek aktualizacia zoznamu a zdroje
takej aktualizacie sa oznamia Komisii.

Clanok 6
Specifické poziadavky na stabilitu

1.  Bez tohto, aby boli dotknuté poziadavky predpisu II-I/B/8 doho-
voru SOLAS (norma SOLAS 90) tykajuce sa rozdelenia lode na vodo-
tesné tseky (Casti) a stability v poSkodenom stave, vSetky osobné lode
ro-ro uvedené v ¢lanku 3 ods. 1 sa povazuju za lode splhajice $peci-
fické poziadavky na stabilitu stanovené v prilohe I k tejto smernici.

2. Pre osobné lode ro-ro prevadzkované vyluéne v morskych oblas-
tiach, v ktorych je charakteristicka vyska viny rovna alebo mensia nez
1,5 metra, sa splnenie poziadaviek predpisu uvedené¢ho v odseku 1
povazuje za rovnocenné splneniu Specifickych poziadaviek na stabilitu
stanovenych v prilohe L.

3. Pri uplathovani poziadaviek stanovenych v prilohe I, ¢lenské Staty
vyuziju usmernenia uvedené v prilohe II, pokial’ je to uskutocnitel'né
a zluciteI'né s konstrukciou prislusnej lode.

Clanok 7
Zavedenie Specifickych poZiadaviek na stabilitu

1. Nové osobné lode ro-ro musia spihat’ $pecifické poziadavky na
stabilitu stanovené v prilohe I.

2. Existujuce osobné lode 10-10, $ vynimkou tych lodi, na ktoré sa
vzt'ahuje ¢lanok 6 ods. 2, musia spliat’ Specifické poziadavky na stabi-
litu stanovené v prilohe I najneskdr do 1. oktobra 2010.

Existujuce osobné¢ lode ro-ro, ktoré k 17. maju 2003 spiiiaji poziadavky
predpisu uvedeného v ¢lanku 6 ods. 1, musia splnat’ Specifické pozia-
davky na stabilitu stanovené v prilohe I najneskor do 1. oktobra 2015.

3. Tento ¢lanok sa nedotyka c¢lanku 4 ods. 1 pism. e) smernice
1999/35/ES.

Clanok 8
Osvedcenia
1. VSetky nové a existujuce osobné lode ro-ro plavajice pod vlajkou

¢lenského Statu, musia mat’ osvedcenie potvrdzujice zhodu so Specific-
kymi poziadavkami na stabilitu stanovenymi v ¢lanku 6 a prilohe I.
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Toto osvedCenie musi vydat sprava vlajkového Statu a moze byt
spojené s inymi prislusnymi osvedCeniami, v ktorych bude uvedena
charakteristicka vyska viny, do ktorej lod’ méze splitat’ $pecifické pozia-
davky na stabilitu.

Osvedcenie ostava platné pocas celej doby plavby lode v oblasti
s rovnakou alebo nizSou hodnotou charakteristickej vysky viny.

2. Kazdy clensky stat v postaveni hostitel'ského §tatu uzna osved-
Cenia vydané inym ¢lenskym $tatom na zaklade tejto smernice.

3.  Kazdy clensky sStat v postaveni hostitel'ské¢ho Statu uzna osved-
¢enia vydané tretim Statom potvrdzujuce, ze lod” splia stanovené Speci-
fické poziadavky na stabilitu.

Clénok 9

Sezénna a kratkodoba prevadzka

1. Ak lodna spolocnost’ vykonavajica celoro¢nu pravidelni dopravu
chce na krat$i Cas nasadit’ dodatoéné osobné lode ro-ro na uvedenu
dopravu, oznami to prislusnému organu hostitel'ského $tatu najneskor
jeden mesiac pred zaciatkom prevadzky takejto lode. Ak v8ak na tcely
zabezpecCenia nepretrzitej prevadzky nepredvidané okolnosti printtia
nasadit’ ndhradnti osobnt lod’ ro-ro, potom plati smernica 1999/35/ES.

2. Ak lodna spoloc¢nost’ chce prevadzkovat sezénnu a pravidelnu
dopravu na kratSie ¢asové obdobie, ktoré nepresiahne Sest’ mesiacov
v roku, ozndmi to prisluSnému organu hostitel'ského $tdtu najneskor
tri mesiace pred zaciatkom takej prevadzky.

3. Ked sa takéd prevadzka uskutociiuje za podmienok nizsej charak-
teristickej vysky viny, nez je vyska stanovena pre tato oblast’ pre celo-
roénll prevadzku, prisluSny organ moéze na stanovenie vysky vody na
palube, pri uplatiovani Specifickych poziadaviek na stabilitu uvedenych
v prilohe I, pouzit hodnotu charakteristickej vysky viny pouziteI'ni na
toto kratSie obdobie. Hodnota charakteristickej vysky viny pouzitel'na na
toto kratSie obdobie sa dohodne medzi ¢lenskymi §tatmi alebo v pripade,
ze je to uplatnitelné a mozné, medzi Clenskymi Statmi a tretimi Statmi
na oboch koncoch trasy.

4. Potom, ¢o prislusny organ hostitel'ského Statu povoli prevadzku
v zmysle odsekov 1 a 2, osobna lod’ ro-ro, ktora taka dopravu vyko-
nava, musi mat’ osvedCenie potvrdzujiice zhodu s ustanoveniami tejto
smernice podla ¢lanku 8 ods. 1
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Clénok 10

Zmena priloh

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom
10a, ktorymi sa menia prilohy s cielom zohl'adnit vyvoj na medzina-
rodnej Grovni, a to najmd v IMO, a zvySit’ G¢innost’ tejto smernice na
zéaklade skusenosti a technického pokroku.

Clénok 10a

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v clanku 10 sa
Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od 26. jila 2019. Komisia
vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci najneskor devét
mesiacov pred uplynutim tohto pétrocného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial
Europsky parlament alebo Rada nevznesu voéi takémuto prediZeniu
namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3.  Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10 moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani
sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Rozhod-
nutie nadobuda ucinnost dnom nasledujucim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej umie alebo k neskorSiemu datumu,
ktory je v fiom urCeny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych
aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi
ur¢enymi jednotlivymi ¢lenskymi Statmi v stilade so zdsadami stanove-
nymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe
prava (1).

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sucasne Europ-
skemu parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10 nadobudne uc¢innost’, len
ak Eurdpsky parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli namietku
v lehote dvoch mesiacov odo dna oznamenia uvedeného aktu Europ-
skemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Europsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa
tato lehota predizi o dva mesiace.

Clanok 12

Sankcie

Clenské $taty uréia pravidla o sankciach, ktoré sa budu uplatiiovat
v pripade porusenia vnutroStatnych pravnych predpisov prijatych
podla tejto smernice a uskutocnia vsetky opatrenia potrebné na zabez-
pecenie ich vykonavania. Sankcie musia byt U¢inné, primerané a odra-
dzujtce.

() U. v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Clanok 13
Vykonavanie
Clenské staty do 17. novembra 2004 uvedd do uginnosti zakony, iné

pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou. Bezodkladne o tom budt informovat’ Komisiu.

Clenské $taty uved priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich
uradnom uverejneni odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze
upravia Clenské Staty.

Clénok 14
Nadobudnutie ucinnosti

Tato smernica nadobuda Ucinnost’ diiom jej uverejnenia v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Clanok 15
Adresati

Tato smernica je adresovana ¢lenskym §tatom.
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PRILOHA 1

SPECIFICKE POZIADAVKY NA STABILITU OSOBNYCH LODI

1.1

1.2

1.3

RO-RO
na ktoré sa odkazuje v ¢lanku 6

Okrem poziadaviek predpisu II-1/B/8 dohovoru SOLAS tykajtcich sa
rozdelenia lode na vodotesné useky (Casti) a stability v poskodenom
stave, vietky osobné lode ro-ro uvedené v &lanku 3 ods. 1 musia spinat
$pecifické poziadavky tejto prilohy.

Ustanovenia predpisu 1I-1/B/8.2.3 sa musia dodrzat, ked’ sa vezme za
zaklad ucinok hypotetického mnozstva morskej vody, ktord sa nahroma-
dila na prvej palube, povazovanej za poskodenu (d’alej len ,,poskodena
paluba ro-ro*), nad konstrukénou ciarou ponoru nakladného ro-ro prie-
storu alebo osobitného priestoru podla definicie v predpise I11-2/3.
Ostatné poziadavky predpisu II-1/B/8 sa nemusia dodrzat, ked” sa uplatni
norma stability obsiahnuta v tejto prilohe. Mnozstvo predpokladanej
nahromadenej vody sa vypocita na zédklade vodnej hladiny s konstantnou
vyskou:

a) nad najniz§im bodom okraja paluby poskodeného oddelenia paluby
ro-ro; alebo

b) ked’ sa okraj paluby poskodeného oddelenia nachadza pod vodou,
vypocet je zalozeny na konstantnej vyske hladkej vodnej hladiny pri
vsetkych uhloch sklonu a naklonu lode,

a to takto:

0,5 m - ak rezervny volny bok (f) je 0,3 m alebo menej,

0,0 m - ak rezervny volny bok (f;) je 2,0 m alebo viac a

medzihodnoty sa musia urcit' linearnou interpolaciou, ak rezervny
volny bok (f;) je od 0,3 m do 2,0 m.

Pritom je rezervny vol'ny bok (f;) najmensou vzdialenostou medzi posko-
denou palubou ro-ro a skuto¢nou ciarou ponoru v mieste poskodenia
a neberie sa do tGvahy ucinok mnozstva predpokladanej nahromadene;j
vody na poskodenej palube ro-ro.

Ked’ je zabudovany odvodiiovaci systém s vysokym vykonom, sprava
vlajkového Statu moze povolit’ znizenie vysky vodnej hladiny.

Pre lode, ktoré st prevadzkované v geograficky vymedzenych oblastiach,
sprava vlajkového Statu moze znizit' vySku vodnej hladiny predpisant
v sulade s bodom 1.1 tak, ze nahradi taku vySku vodnej hladiny takto:

0,0 ak charakteristicka vyska viny (hg) definujuca prislusnii oblast’ je
rovna alebo menSia nez 1,5 m;

hodnota stanovend v stlade s bodom 1.1, ak charakteristickd vyska viny
(hs) definujtca prislusnt oblast’ je 4,0 m alebo viac;

medzihodnoty, ktoré sa musia ur¢it’ linearnou interpolaciou, ak charakte-
ristickd vyska viny (hs) definujuca prislusni oblast je od 1,5 m do 4,0 m;

za predpokladu, ze su splnené tieto poziadavky:
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1.4

1.5

1.6

2.1

22

2.3

sprava vlajkového Statu sa presvedéila o tom, ze vymedzena oblast’ je
predstavovand charakteristickou vyskou viny (hg), ktord nebude prekro-
¢end s pravdepodobnostou vicsou nez 10 %; a

oblast’ prevadzky a pripadne Cast’ roku, pre ktort bola stanovena charak-
teristickd vyska viny (hg), si uvedené v osvedceniach.

Ako alternativu k poziadavkam bodu 1.1 alebo 1.3 moze sprava vlajko-
vého Statu nevyzadovat' uplatiiovanie poziadaviek bodu 1.1 alebo 1.3
a uznat’ dokaz na zaklade modelovych testov vykonanych na jednotlivej
lodi v sulade s metédou modelového testu, uvedenou v doplnku,
z ktorého vyplyva, Zze lod’ sa s predpokladanym rozsahom poskodenia
podla predpisu II-1/B/8.4, v najhorSej polohe uvazovanej v bode 1.1,
neprevrati pri nepravidelnom vlnobiti a

odkaz na uznanie vysledkov modelového testu ako ekvivalentu splnenia
poziadaviek bodu 1.1 alebo 1.3 a hodnota charakteristickej vysky viny
(hy) pouzita v modelovych testoch, budi uvedené v lodnych osvedce-
niach;

informacie poskytnuté kapitanovi v stlade s predpisom 1I-1/B/8.7.1 a II-
1/B/8.7.2, vyhotovenymi v zhode s II-1/B/8.2.3 az 1I-1/B/8.2.3.4, sa
v nezmenenej forme pouziju osobné lode ro-ro schvalené podla tychto
poziadaviek.

Na posudenie uc¢inku mnozstva predpokladanej nahromadenej morskej
vody na poskodenej palube ro-ro v bode 1 st rozhodujice tieto ustano-
venia:

prie¢ny alebo pozdizny priedel sa povazuje za neporuseny, ak jeho vietky
Casti lezia vo vertikalnych plochach na oboch bokoch lode, ktoré st od
obsivky situované vo vzdialenosti rovnej jednej pitine Sirky lode, podl'a
definicie v predpise 1I-1/2, ktord sa meria v pravych uhloch k osi na
urovni najhlbsej deliacej nakladovej znacky;

v pripade, ked’ trup lode je konstrukéne Ciastocne rozsireny, aby zodpo-
vedal ustanoveniam tejto prilohy, z toho vyplyvajuce zvysenie hodnoty
jednej pétiny jej Sirky sa pouzije vSeobecne; nie je vSak rozhodujuce pre
umiestnenie existujicich priedelovych prienikov, potrubnych systémov,
atd’., ktoré boli povolené pred rozsirenim;

vodotesnost’ prie¢nych alebo pozdiznych priedelov, ktora sa povazuje za
ucinntt pri obmedzeni predpokladanej nahromadenej morskej vody
v prislusnych Castiach poskodenej paluby ro-ro, musi zodpovedat’ odvod-
fovaciemu systému a musi odolat’ hydrostatickému tlaku v sulade
s vysledkami vypocétu poskodenia. Také priedely musia mat vysku
aspon 4 m, ak vyska vody nedosiahne 0,5m. V takych pripadoch sa
vyska priedelu vypocita takto:

Bh = 8hw,

pri¢om:

Bh je vyska priedelu
a hw je vySka vody.

V kazdom pripade minimalna vyska priedelu nesmie byt mensia ako
2,2m. V pripade lode so zavesnymi plosinami pre automobily vsak
minimalna vyska priedelu nesmie byt mensia ako vySka spodnej strany
zavesnej plosiny, ked’ je v zniZenej polohe.
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2.4

2.5

2.5.1

2.6

3.1

v pripade $pecialneho usporiadania, napr. ochranné automobilové paluby
rozprestierajice sa po celej Sirke lode a Sirokd bo¢na obsivka, mézu sa
uznat' aj iné vysky priedelov na zaklade podrobnych modelovych testov;

ucinok mnozstva predpokladanej nahromadenej vody morskej vody sa
nemusi brat’ do uvahy pre ktorékol'vek oddelenie poskodenej paluby
ro-ro za predpokladu, ze také oddelenie ma na kazdej strane paluby
palubné odtoky rovnomerne rozmiestnené pozdiz stran oddelenia, ktoré
spifiaju tieto poziadavky:

A>031

kde A je celkova plocha palubnych odtokov na kazdej strane paluby
v m? a | je dizka oddelenia v m;

lod’ si musi zachovat’ rezervny volny bok aspon 1,0 m v najhorSom
poskodenom stave bez toho, aby sa zohladnil G¢inok mnozstva pred-
pokladanej nahromadenej morskej vody na poskodenej palube ro-ro;

také palubné odtoky musia byt umiestnené vo vyske 0,6 m nad posko-
denou palubou ro-ro a dolny okraj odtokov musi lezat’ do 2 cm nad
poskodenou palubou ro-ro; a

také palubné odtoky musia byt vybavené uzavermi alebo priklopmi, aby
sa zabranilo vstupu vody na palubu ro-ro, pricom voda, ktora sa moze
hromadit’ na palube ro-ro, odteka.

Ked’ sa priedel nad palubou ro-ro povazuje za poskodeny predpoklada sa,
ze obe oddelenia susediace s priedelom s zaplavené v rovnakej vyske
vodnej hladiny, aka sa vypocitala v bodoch 1.1 alebo 1.3.

Na urcenie charakteristickej vysky viny sa pouziju vysky viny uvedené
na mapach alebo zoznamoch morskych oblasti, vyhotovenych ¢lenskymi
statmi v stlade s ¢lankom 5 tejto smernice.

Pre lode, ktoré majui byt prevadzkované len pocas kratsej sezony, sprava
hostitel'ského §tatu po dohode s druhym S$tatom, ktorého pristavy st
zahrnuté v trase lode, ur¢i charakteristicki vysku viny, ktora sa bude
pouzivat.

Modelové testy sa musia vykonat' v sulade s doplnkom.
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3.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.2.4.

Dodatok

Metoda modelového testu

Ciele

Tato revidovand metéda modelového testu je reviziou metody, ktora
obsahuje dodatok prilohy k rezolicii 14 konferencie SOLAS z roku
1995. Od nadobudnutia uéinnosti Stokholmskej dohody sa vykonalo
mnozstvo modelovych testov v stlade s predchadzajucou platnou
metddou testu. Pocas tychto testov sa v postupoch objavilo mnozstvo
zdokonaleni. Cielom tejto novej metdédy modelového testu je zahrnat
tieto zdokonalenia a stcasne s pridanymi sprievodnymi poznamkami
poskytntit’ stabilnejsi postup hodnotenia spdsobilosti poskodenej osobnej
lode ro-ro pri vinobiti. V testoch uvedenych v bode 1.4, ktoré sa tykaji
poziadaviek na stabilitu, obsiahnutych v prilohe I, by lod’” mala odolat’
vinobitiu uréenému v d’alej uvedenom odseku 4 v pripade najhors$iecho
poskodenia.

Definicie

Lgp je dizka medzi kolmicami

Hg je charakteristicka vyska viny

B je zalisovana Sirka lode

Tp je obdobie maximalneho vytazenia

T, je Casovy usek prechodu nulovym bodom.
Model lode

Model lode by mal byt kopiou skutocnej lode vonkajsim, ako aj
vnitornym usporiadanim, a to najméd vsSetkych poskodenych priestorov,
ktoré maju vplyv na priebeh zaplavenia a naberania vody. Ponor, néklon,
tazisko a obmedzujice prevadzkové krivky KG by mali predstavovat
pripad najhorSieho poskodenia. Okrem toho by testované poskodenia
mali predstavovat’ najhorSie poskodenia urcené v sulade s predpisom
1I-1/B/8.2.3.2 (SOLAS 90) s ohladom na celkovi plochu poskodenia
podrla pozitivnej krivky GZ a stredova os otvoru by mala byt’ umiestnena
v tychto stradniciach:

+ 35 % Lpp od stredu lode;

ak poskodenie uvedené v 1. je viac ako + 10 % Lpp od stredu lode, na
pripady najhorSieho poskodenia v ramci + 10 % Lgp od stredu lode sa
bude pozadovat’ doplnkovy test.

Model bude vyhovovat’ nasledujicemu:

di7ka medzi kolmicami (Lgp) musi byt prinajmensom 3 m alebo musi
zodpovedat’ mierke modelu 1:40 podl'a toho, ktora je vécsia, a vertikalny
rozsah je asponn na tri normované vysky nadstavby nad priedelovou
palubou (volna paluba);

hrabka trupu v naplavenych castiach by nemala presiahnut’ 4 mm;

pri okolnostiach v nepoSkodenom i poskodenom stave model vyhovie
spravnym znackam vykrivenia a ponoru (Ta, Ty, Tr, paluba a velitel'ska
zadna paluba) s maximalnou toleranciou v ktorejkol'vek ponorovej
znacke + 2 mm. Predné a zadné ponorové znacky sa umiestnia o
najbliz§ie k FP a AP;

vSetky poSkodené casti a ro-ro miesta majui byt vymodelované so
spravnou priepustnostou povrchu a objemu (skuto¢né hodnoty a rozdele-
nie), ktoré zaistuju, aby boli objem zaplavovej vody a rozdelenie jej
hmotnosti spravne zastipené;
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3.255.

3.2.6.

3.2.7.

3.3.

vlastnosti pohybu lode maju byt spravne vymodelované, pricom sa
venuje osobitnd pozornost’ celkovej GM tolerancii a radiusu rotacie
pohybu v prie¢nom naklone a naklone. Obidva radiusy sa meraju vo
vzduchu a maji byt v rozmedzi od 0,35 B do 0,4 B pre pohyb
v prieénom néaklone a od 0,2 LOA do 0,25 LOA pre pohyb v néklone;

hlavné konstrukéné prvky, ako st vodotesné priedely, vetracie otvory
atd’. nad a pod priedelovou palubou, ktoré mozu viest' k asymetrickému
zaplaveniu, sa primerane napodobnia, aby ¢o mozno najvernejSie pred-
stavovali skutocnt situdciu; Upravy vetrania a priecneho zaplavenia maji
byt konstruované s prierezom minimalne 500 mm?;

tvar otvoru poskodenia by mal byt takyto:

1. lichobeznikovy profil so stranou, ktord méa naklon 15° voci vertikéale
a Sirku konstrukcnej Ciary ponoru uréent podla predpisu SOLAS II-
1/8.4.1;

2. rovnoramenny trojuholnikovy profil v horizontalnej rovine s vyskou
rovnajucou sa B/5 podla predpisu I1-1/8.4.2 SOLAS. Ak sa v B/5
nachadza bo¢nd obgivka, dizka poskodenia na stranach obgivky
nesmie byt mensia ako 25 mm;

3. bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pododsekov 3.2.7.1 a 3.2.7.2,
vsetky casti, ktoré sa povazuju za poskodené pri vypocte najhorsicho
(-ich) poskodenia (-ni), uvedeného (-ych) vyssie v odseku 3.1, sa
v modelovych testoch zaplavia.

Model zaplaveny v rovnovaznom stave sa nakloni na doplnkovy uhol,
ktory zodpoveda uhlu navodenému v momente naklonu. M; = max
(Mpass; Miaunch) — Mying, ale v ziadnom pripade celkovy naklon nemoze
byt mensi ako 1° voc¢i poSkodeniu. Mpae, Miaunch @ Myina SU urcené
v predpise SOLAS 1I-1/8.2.3.4. Pre existujuce lode sa na tento uhol
ponechava 1°.

Postup pri pokusoch

Model sa podrobi nepravidelnym vlnam s dlhym hrebefiom uréenym
v spektre JONSWAP s charakteristickou vyskou viny Hg a faktorom
navyS$enia v = 3.3 a Casovym usekom vin
Tp = 4\/HS(TZ = Tp/1,285). Hg je charakteristickd vyska vody pre
plochu operacie, ktora nesmie byt v priebehu roka prekrocena s pravde-
podobnost'ou viac ako 10 %, nesmie vSak presiahnut’ 4 m.

Okrem toho

Sirka nadrze musi byt dostato¢na na to, aby sa prediSlo kontaktu a inym
interakcidam so stranami nadrze, a odporuca sa, aby nebola mensia ako
LBP +2 m;

hibka nadrze musi byt dostatocna na to, aby sa vytvoril spravny model
vin, nie vSak mensia ako 1 m;

na reprezentativne vytvorenie vin, ktoré sa pouziju, je potrebné pred
testom vykonat’ potrebné opatrenia na troch rozli¢nych miestach v nadrzi
v ramci rozpdtia unasania;

meranie vin sa umiestni blizko pristroja na tvorbu vln, na mieste, kde sa
s modelom zacinal test;

odchylka v Hg a Tp moze byt do + 5 % pre tri miesta; a
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

6.1.
6.2.

pocas testov na ucely schvalenia je pripustna tolerancia od + 2,5 % v Hs,
+25% v Tpa+ 5% v Tz pri merani blizko pristroja na tvorbu vin.

Model treba na more postavit’ tak, aby ho vol'ne unasalo (smerovy uhol
90°) a aby mal poskodené miesto smerom k prichadzajucim vinam bez
kotviaceho systému, ktory je trvalo pripojeny k pouzitému modelu. Na
udrzanie smerového uhla priblizne 90° pocas modelového testu sa vyza-
duje splnenie nasledujucich poziadaviek:

land sliziace na malu upravu kurzu maji byt rozmiestnené symetricky
v strede celene a kormy, na Grovni medzi umiestnenim KG a vodnej
znacky poskodenia; a

rychlost’ je rovnaka ako skuto¢na rychlost’ unaSania modelu s pripadnou
upravou rychlosti.

Treba vykonat’ najmenej desat’ pokusov. Na kazdy pokus je urceny taky
potrebny Cas testu, aby sa dosiahol nepohyblivy stav, ale pokus nesmie
trvat’ menej ako 30 minut realneho casu. Pre kazdy pokus sa pouzije
rozliény sled vin.

Kritéria Zivotnosti

Model sa poklada za spdsobily, ak sa dosiahol nepohyblivy stav pri slede
jednotlivych testov v zmysle poziadaviek odseku 4.3. Model sa poklada
za prevrhnuty, ak uhly prie¢neho kolisania su vacsie ako 30° k vertikalnej
osi alebo ustaleny naklon (priemer) vacsi ako 20° na dlhsie ako tri
mintty realneho Casu pokusu, aj ked’ sa docieli nepohyblivy stav.

Dokumenticia testov
Program modelového testu by mal najprv schvalit’ spravny organ.

Testy sa zdokumentujii pomocou spravy a videozaznamu alebo inych
vizualnych zdznamov obsahujucich vsetky potrebné informacie o modeli
a vysledky testov, ktoré schvali spravny organ. Spravy budi obsahovat’
minimalne teoretické spektrum vin a $tatistiky vysky vin (Hg, Tp, Ty),
nameranej na troch rozlicnych miestach v nadrzi na reprezentativnu reali-
zaciu a pre testy s modelom, ¢asové zdznamy hlavnych Statistik vysky
vin nameranej blizko pristroja na tvorbu vin a zéznamy kolisania sa
modelu, pohyby zdvihu a klesania, ako aj rychlost’ pohybu.
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PRILOHA II

INDIKATIVNE USMERNENIA PRE VNUTROSTATNE SPRAVNE
ORGANY

na ktoré sa odkazuje v ¢lanku 6 ods. 3
CAST 1
UPLATNOVANIE

V stlade s ustanoveniami ¢lanku 6 ods. 3 tejto smernice tieto usmernenia by mali
vyuzivat’ vnitroStatne spravne organy clenskych Statov pri uplatiovani Specific-
kych poziadaviek na stabilitu uvedenych v prilohe I, pokial’ je to uskutocnitené
a kompatibilné s konitrukciou prislusnej lode. Cisla bodov uvedenych nizsie
zodpovedajt ¢islam bodov uvedenym v prilohe 1.

Bod 1

Ako prvy krok musia vSetky osobné lode ro-ro uvedené v ¢lanku 3 ods. 1 tejto
smernice zodpovedat’” norme zostatkovej stability SOLAS 90, pretoze plati pre
vSetky osobné lode postavené 29. aprila 1990 alebo po tomto datume. Uplat-
nenim tejto poziadavky je definovany rezervny volny bok f; potrebny na vypocet
pozadovany bodom 1.1.

Bod 1.1

1. Tento bod sa zaobera hypotetickym mnozstvom vody nahromadenej na
priedelovej (ro-ro) palube. Predpokladd sa, ze voda vnikla cez otvor
poskodenia. Tento bod vyzaduje, aby lod’ okrem splnenia v$etkych pozia-
daviek normy SOLAS 90, splitala aj Gast’ kritérii SOLAS 90 obsiahnu-
tych v bodoch 2.3 az 2.3.4 predpisu 1I-1/B/8 s definiciou mnozstva vody
na palube. Na tento vypocet sa nemusia brat’ do uvahy ziadne d’alSie
poziadavky predpisu 1I-1/B/8. Napriklad lod’ na tento vypocet nemusi
spiiiat’ poziadavky na rovnovaznu polohu alebo neponoritelnost’ hranice
ponoru.

2. Nahromadena voda sa doplni ako kvapalinovy naklad so spolo¢nou
plochou vo vnutri vsetkych oddeleni, ktoré sa povazuju za zaplavené
na automobilovej palube. Vyska (hy,) vody na palube zavisi na rezervnom
vol'nom boku (f;) po poskodeni a meria sa v oblasti poskodenia (pozri
obrazok 1). Rezervny volny bok je minimalna vzdialenost’ medzi posko-
denou palubou ro-ro a konecnou ¢iarou ponoru (po pripadnom opatreni
na vyrovnanie naklonu) v mieste predpokladan¢ho poskodenia po presku-
mani vSetkych moznych scendrov poskodenia pri stanovovani zhody
s normou SOLAS 90 podla bodu 1 prilohy I. Pri vypocte f, by sa
nemal brat’ do Givahy ucinok hypotetického mnozstva vody, ktord nahro-
madila na poskodenej palube, ro-ro.

3. Ak je f; 2,0 m alebo viac, nepredpoklada sa, ze by sa voda nahromadila
na palube ro-ro. Ak je f; 0,3 m alebo menej, potom sa predpoklada, ze
vyska hy, je 0,5 m. Medzihodnoty vysky vody sa ziskaju linedrnou inter-
poléaciou (pozri obrazok 2).

Bod 1.2

Prostriedky na odstranenie vody sa mézu povazovat’ za ucinné len vtedy, ked’ st
schopné zabranit nahromadeniu vacSieho mnozstva vody na palube t. j. mnoho
tisic ton za hodinu, ¢o je vysoko prekro¢ena hodnota zariadeni instalovanych
v Case prijatia tychto predpisov. Taka vysokd vykonnost' odvodiiovacich
systémov sa moze dosiahnut’ a schvalit’ v budicom obdobi (zalozena na usmer-
neniach, ktoré ma poskytnit’ Medzinarodna namorna organizacia).
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Bod 1.3

1. Mnozstvo predpokladanej nahromadenej vody na palube moze byt,
okrem znizenia v sulade s bodom 1.1, znizené pre prevadzku v geogra-
ficky vymedzenych oblastiach. Tieto oblasti st stanovené podla charak-
teristickej vysky viny (hg) definujtcej oblast, v sulade s ustanoveniami
¢lanku 5 tejto smernice.

2. A je charakteristicka vyska viny (hg) v prislusnej oblasti rovna alebo
mensia nez 1,5 m, potom sa nepredpoklada nahromadenie dodatocnej
vody na poskodenej palube ro-ro. Ak je charakteristickd vyska viny
(hy) v prislusnej oblasti 4 m alebo viac, potom vyska predpokladaného
mnozstva nahromadenej vody je hodnota vypocitana podla bodu 1.1.
Medzihodnoty sa stanovia linearnou interpolaciou (pozri obrazok 3).

3. Pretoze vyska h,, zostdva konstantna, mnozstvo dodatoc¢nej vody sa meni,
pretoze zavisi na uhle naklonu a na tom, ¢i je alebo nie je pri jednotlivom
uhle naklonu okraj paluby ponoreny (pozri obrazok 4). Je treba pozna-
menat’, ze predpokladana priepustnost’ priestorov automobilovej paluby je
90 % (odkaz na MSC/Circ.649), zatial'Co priepustnost’ ostatnych zaplave-
nych priestorov zodpoveda priepustnosti predpisanej v dohovore SOLAS.

4. Ak sa vypocet na preukdzanie zhody s touto smernicou vztahuje na
charakteristickt vysku vlny mensiu nez 4,0 m, tato obmedzujuca charak-
teristicka vyska viny sa musi zaznamenat v bezpecnostnom osvedceni
osobnej lode.

Body 1.4 a 1.5

Ako alternativu k splneniu novych poziadaviek na stabilitu uvedenych v bode 1.1
alebo 1.3, moze spravny organ uznat’ dokaz prostrednictvom modelovych testov.
Poziadavky modelového testu st podrobne popisané v doplnku k prilohe I.
Usmernenia tykajice sa modelovych testov s obsiahnuté v Casti II tejto prilohy.

Bod 1.6

Obvykle odvodené obmedzujice prevadzkové krivky (KG alebo GM) podla
normy SOLAS 90 sa nesmu pouzit’ v pripadoch, ked’ ,,voda na palube* v zmysle
tejto smernice nie je aplikovatelna a je potrebné stanovit' revidované obmedzu-
juce krivky, ktoré zohl'adiuju ucinky tejto pridanej vody. Na tento ucel sa musia
vykonat' primerané vypocéty zodpovedajice prislusnému poctu prevadzkovych
ponorov a naklonov.

Poznédmka: revidované obmedzujuce krivky KG/GM sa mozu odvodit’ itera-
ciou, pricom minimalny presah GM vyplyvajici z vypoctov havarijnej stability
s vodou na palube sa prida k vstupu KG (alebo odpocita od GM), ktory sa
pouzije na urCenie havarijnej volnej vysky boku (f;), ktora je rozhodujuca pre
mnozstvo vody na palube, tento proces sa opakuje, az kym sa presah GM stane
zanedbatel'ny.

Predpokladd sa, ze operatori by taka iterdciu zacali s maximéalnou hodnotou
KG/minimalnou hodnotou GM, ktora by mohla byt v prevadzke eSte opodstat-
nena a snazili by sa menit' z toho vyplyvajlice usporiadanie paluby a priedelov
tak, aby sa minimalizoval presah GM odvodeny z vypoctov havarijnej stability
s vodou na palube.

Bod 2.1

Ako u obvyklych poziadaviek SOLAS tykajucich sa poskodenia, priedely vo
vnutri ¢iary B/5 sa povazuji za neporuSené v pripade poSkodenia pri boénej
zrazke.
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Bod 2.2

Ak st zabodované konstrukéné bo¢né kolesnicové plosinky, aby sa zabezpecila
zhoda s predpisom II-1/B/8, a dosledkom je zvécSenie Sirky (B) lode, a tym
vzdialenosti B/5 od boku lode, takd zmena nevyvola premiestnenie existujucich
konstrukénych Casti alebo existujtcich prienikov hlavnych priecnych vodotes-
nych priedelov pod palubnym priedelom (pozri obrazok 5).

Bod 2.3

1. Priegne alebo pozdizne priedely/uzavery, ktoré st zabudované
a zohladnuju sa s cielom obmedzenia pohybu predpokladanej nahroma-
denej vody na poskodenej palube ro-ro, nemusia byt striktne ,,vodotes-
né“. Malé mnozstvo prieniku moze byt povolené v zavislosti na kapacite
odvodnovacieho zariadenia, schopného zabranit' nahromadeniu vody na
,druhej strane priedelu/uzaveru. V takych pripadoch, ked sa palubné
odtoky stanti neucinné dosledkom straty kladného rozdielu vodnej
hladiny, musia sa zabezpecCit' iné prostriedky pasivneho odvodnenia.

2. Vyska (By,) prie¢nych alebo pozdiznych priedelov/uzaverov nesmie byt
mensia nez (8 x hy,) metrov, kde h,, je vySka nahromadenej vody vypo-
¢itana s pouzitim rezervného vol'ného boku a charakteristickej vysky viny
(uvedené v bodoch 1.1 a 1.3). V ziadnom pripade vSak nesmie byt’ vyska
priedelu/uzaveru mensia nez nasledovna vicsia hodnota:

a) 2,2 m; alebo

b) vyska medzi priedelovou palubou a najhlbsim bodom dolnej strany
konstrukcie automobilovej medzipaluby alebo ochrannej paluby, ked’
su tieto vo svojej znizenej polohe. Treba pripomenut, ze akékol'vek
medzery medzi vrchnym okrajom priedelu a dolnou stranou obsivky
musia byt’ ,,oplatovany* v prie¢nom alebo pripadne pozdiznom smere
(pozri obrazok 6).

Priedely/uzavery s vysSkou mensou nez je uvedené vysSie, sa mozu
uznat, ak sa vykonaju modelové testy v stlade s castou II tejto
prilohy, aby sa potvrdilo, ze alternativna konstrukcia zabezpecuje
primerany S$tandard zivotnosti. Pri stanoveni vysky priedelu/uzaveru
je potrebné dbat’ na to, aby vyska stacila aj na zabranenie postupného
zaplavenia v ramci predpisaného rozsahu stability. Tento rozsah
nesmie byt nepriaznivo ovplyvneny modelovymi testami.

Poznamka: rozsah sa moze znizit' na 10 stuptiov za predpokladu,
ze sa zvacsi prislusna plocha pod krivkou (ako je uvedené v MSC
64/22).

Bod 2.5.1

Plocha ,,A* sa vztahuje k stilym otvorom. Treba poznamenat, Ze moZznost’
,»palubnych odtokov* sa nehodi pre lode, ktoré si vyzaduju vztlak celej alebo
Casti nadstavby, aby boli splnené kritéria. Pozaduje sa, aby palubné odtoky boli
vybavené priklopmi, ktoré by zabranili vstupu vody, no umoziovali odtok vody.

Tieto priklopy nesmu zavisiet na aktivnych prostriedkoch uvedenia do chodu.
Musia fungovat’ samocinne a nesmu vo vicSej miere branit odtoku. Kazdé
podstatné znizenie u¢innosti musi byt kompenzované zabudovanim dodato¢nych
otvorov tak, aby sa zachovala pozadovana plocha.

Bod 2.5.2

Aby sa palubné odtoky povazovali za G¢inné, minimalna vzdialenost’ od dolného
okraja palubného odtoku k havarijnej Ciare ponoru musi byt aspon 1,0 m.
Vypocet minimalnej vzdialenosti neberie zretel’ na Gi¢inok akejkol'vek dodatoénej
vody na palube (pozri obrazok 7).
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Bod 2.5.3

obsivke. Dolny okraj otvoru palubného odtoku nesmie byt vyssie nez 2 cm nad
priedelovou palubou a horny okraj otvoru vyssie nez 0,6 m (pozri obrazok 8).

Poznéamka: priestory, na ktoré sa vzt'ahuje bod 2.5, t. j. tie priestory vyba-
vené palubnymi odtokmi alebo podobnymi otvormi, nesmi byt zaclenené¢ do
neporusenych priestorov pri odvodeni kriviek neporusenej alebo havarijnej stabi-
lity.

Bod 2.6

1. Predpisany rozsah poskodenia plati pre cela dizku lode. Zavisiac na
norme rozdelenia, nesmie mat poskodenie vplyv na ziadny priedel
alebo mdéze mat’ vplyv len na priedel pod priedelovou palubou alebo
len priedel nad priedelovou palubou alebo rézne z toho odvodené kombi-
nacie.

2. Vsetky prieéne a pozdizne priedely/uzavery, ktoré zadrziavaju nahroma-
dent vodu, musia byt na mieste a zabezpecené vzdy, ked’ je lod’ na mori.

3. V pripadoch, ked’ je priecny priedel/uzaver poskodeny, nahromadena
voda na palube musi mat’ spolo¢nu hladinu na oboch stranach poskode-
ného priedelu/uzaveru vo vyske hy, (pozri obrazok 9).

CAST II
TESTOVANIE MODELU

Ugelom tychto usmerneni je zjednotit’ metody pouzivané pri konstrukeii a overo-
vani modelu, ako aj pri vykondvani a analyze modelovych testov.

Obsah odseku 1 a 2 dodatku prilohy I sa povazuje za dostatone zrozumitelny.

Odsek 3 — Model lode

3.1.  Materidl, z ktorého je model vyrobeny, nie je v podstate dolezity za
predpokladu, ze model v neporusenom, ako aj v poskodenom stave je
dostatocne pevny, aby bolo zabezpecené, ze jeho hydrostatické vlastnosti
st rovnaké ako vlastnosti skutocnej lode a ze ohyb trupu vo vinach je
zanedbatelny.

Je tiez dolezité zabezpecit, aby boli poskodené casti vymodelované co
mozno najpresnejsie, aby tak bolo zarucené, Ze sa testuje spravny objem
vody.

Pretoze vniknutie vody (dokonca aj malého mnozstva) do neporusenych
Casti modelu ma vplyv na jeho reakcie, musia sa prijat’ opatrenia, aby
takéto vniknutie nenastalo.

V' modelovych testoch postihnutych najhor§im poskodenim podla
SOLAS blizko provy alebo kormy lode sa zistilo, Zze postupné zaplavenie
nie je mozné, pretoze voda sa zhromazd’'uje na palube blizko poskode-
nych otvorov a odtial’ vytekd. Kedze také modely mozu prezit' velmi
velké vlnobitie, zatial' o v menSom vlnobiti s mensim poskodenim
podla SOLAS sa modely prevrhnti, ak je poSkodenie v strednej Casti,
limit + 35 % bol zavedeny na to, aby sa tomu predislo.

Rozsiahly vyskum, vykonany s cielom stanovit’ vhodné kritéria pre nové
plavidla, jasne ukézal, Zze okrem dolezitych parametrov pre zivotnost’
osobnych lodi, ako st GM a volna paluba, je vyznamnym faktorom aj
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.2.4.

plocha pod krivkou zostatkovej stability. V dosledku toho sa pri vybere
najtazSieho poskodenia podla SOLAS s cielom zhody s poZziadavkami
bodu 3.1 musi zvolit' pripad, ked je plocha pod krivkou zostatkovej
stability najmensia.

Podrobnosti o modeli

Pretoze mierka hra vyznamnu tlohu pri reakciach modelu pocas testov, je
dolezité zabezpecit, aby sa tieto vplyvy minimalizovali na ¢o mozno
najmens$iu mieru. Model by mal byt ¢o mozno najvicsi, pretoze detaily
poskodenych casti sa l'ahSie konStruujii vo vécSich modeloch a vplyvy
mierky sa zmensia. Preto sa poZaduje, aby dizka modelu nebola mensia
ako prislusna hodnota zodpovedajica mierke 1 : 40 alebo 3 m podla
toho, ktora je vicsia.

Pocas testov sa zistilo, Ze pri dynamickom testovani méze mat’ vertikalny
rozmer modelu vplyv na vysledky. Preto sa vyzaduje, aby bola lod’
vymodelovana aspoti na tri normované vysky nadstavby nad priedelovou
palubou (volnou palubou) tak, aby sa vicsie viny sledu neprevalili cez
model.

Model musi mat v predpokladanom mieste poskodenia ¢o mozno
najmensiu hrabku, aby bolo zabezpecené primerané zastipenie mnozstva
naplavenej vody a jej tazisko. Hrubka trupu lode nesmie presiahnut
4 mm. Je zrejmé, ze trup modelu a prvky primarneho a sekundarneho
rozdelenia nemozno skonstruovat’ s dostatocnymi detailmi a kvoli tymto
konstrukénym obmedzeniam moéze byt nemozné presne vypocitat pred-
pokladant priepustnost’ priestoru.

Je dolezité, aby sa overili nielen ponory v neporus$enom stave, ale aby sa
presne odmerali aj ponory poSkodeného modelu na ucely korelacie
s hodnotami odvodenymi z vypoctu stability pri poskodeni. Na praktické
pric¢iny sa akceptuje tolerancia + 2 mm v kazdom ponore.

Po merani ponoru pri poskodeni méze byt nevyhnutné prispdsobit’ prie-
pustnost’ poskodenej Casti bud’ zavedenim neporuseného objemu, alebo
pridanim hmotnosti. Je vSak tiez dolezité zabezpecit, aby bolo presne
zastapené tazisko naplavenej vody. V tomto pripade sa musia urobit’
vsetky Upravy so zodpovedajiicim stupnom bezpecnosti.

Ak sa vyzaduje, aby bol model vybaveny uzdvermi na palube a tieto
uzavery si mensie, nez je uvedena vyska priedelovej paluby, model sa
ma vybavit’ priemyselnou televiziou CCTV tak, aby sa mohlo monito-
rovat’ kazdé ,,vyclapnutie® a nahromadenie vody na neposkodenom
mieste paluby. V tomto pripade videozdznam tvori Cast’ testovych zézna-
mov.

Vyska prieénych alebo pozdiznych priedelov, ktora sa zohladiuje ako
ucinnd pri obmedzeni predpokladanej nahromadenej morskej vody
v zodpovedajucich Castiach poskodenej paluby ro-ro, musi byt’ najmene;j
4 m, ak vyska vody nie je menSia ako 0,5 m. V takych pripadoch sa
vyska priedelu vypodita takto:

Bh = 8nw

kde By, je vyska priedelu a

h,, je vyska vody.
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3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.3.

3.4.

V kazdom pripade miniméalna vyska priedelu nesmie byt mensia ako
2,2m. V pripade lode so zdvesnymi ploSinami pre automobily vSak
minimalna vyska priedelu nesmie byt mensia ako vyska spodnej strany
zavesnej paluby, ked’ je v znizenej polohe.

Aby bolo zabezpecené, ze pohybové charakteristiky modelu predstavuju
charakteristiky skutocnej lode, je dolezité, aby sa model naklanal
v prie¢nom aj pozdiznom smere v neporusenom stave, aby sa tak overila
neporusena krivka GM a rozlozenie hmoty. Rozlozenie hmoty sa meria
vo vzduchu. Priecny polomer zotrvacnosti skuto¢nej lode by mal byt
v rozmedzi od 0,35 B do 0.4 B a pozdizny polomer zotrvagnosti by
mal byt v rozmedzi od 0,2 L do 0,25 L.

Pozndmka: Zatial' ¢o pozdizne a prie¢ne kolisanie modelu v poskodenom
stave sa mdze uznat' ako kontrola na ucely overenia krivky
zostatkovej stability, také testy by sa nemali uznivat
namiesto testov neporusenosti.

Predpoklada sa, ze ventilatory poskodenej Casti skutocnej lode st pre
vol'né zaplavenie a pohyb naplavenej vody primerané. Pokusom zmensit
mierku ventilacného zariadenia skutocnej lode sa moéze v modeli
dosiahnut’ neziaduci u¢inok mierky. Aby bolo zabezpecené, Ze to nenas-
tane, odportica sa konStruovat’ ventila¢né zariadenia vo vacSej mierke,
ako ma model, aby sa zabezpecilo, ze to neovplyvni pradenie vody na
automobilovej palube.

Povazuje sa za vhodné posudit’ tvar poskodenia, ktoré¢ predstavuje
priecny rez kolisajucej sa lode v obluku. Uhol je zalozeny na studii
prie¢neho rezu 15° vo vzdialenosti B/5 od oblika vzorového vyberu
plavidiel inych typov a velkosti.

Rovnoramenny trojuholnikovy profil poskodenia v tvare hranola zodpo-
veda nakladnej znacke hladiny vody.

Okrem toho v pripadoch, ked’ st lode vybavené bo¢nou obsivkou so
Sirkou mensou nez B/5, a aby sa zabranilo moznému ucinku mierky,
dizka poskodeného miesta v oblasti boénej obsivky nesmie byt mensia
ako 25 mm.

V pdévodnej metode modelového testu z rezoltcie 14 konferencie SOLAS
z roku 1995 sa efekt naklonu spdsobeny momentom maxima, vyplyva-
jucim z nahromadenia pasazierov, spustenia zachranného plavidla, vetra
a obratenia, nezohladnoval, aj ked bol castou SOLAS-u. Vysledky
skimania v8ak preukazali, ze moze byt prezieravé tieto efekty zohladnit’
a udrzat’ z praktickych dovodov minimum 1° naklonu v smere poskode-
nia. Treba poznamenat, ze naklon sposobeny obratenim sa neberie do
uvahy.

V pripadoch, ak sa v hodnote GM pri skuto¢nom naklade v porovnani
s obmedzujicou krivkou GM (odvodenou zo SOLAS 90) vyskytne
rozdiel, spravny organ moze pripustit, aby sa tento rozdiel zohladnil
v modelovom teste. V takych pripadoch sa obmedzujica krivka GM
upravi. Tato tGprava sa vykona takto:
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Odsek
4.1.

4.2.

GM

Operational GM - —_____

\— Original SOLAS 90 limit
curve

oA b——— e

Draught

d=ds— 0,6 (dg-ds)

kde: dg je deliaci ponor a dig je hmotnostny vytlak.

Upravena krivka je priama ¢iara medzi krivkou GM pouzitou v mode-
lovom teste deliaceho ponoru a priese¢nikom krivky a ponoru z povod-
ného SOLAS 90.

4 — Postup pri pokusoch
Vlnové spektrum

Malo by sa pouzivat JONSWAP spektrum, pretoze opisuje rychlost’ a ¢as
trvania ohrani¢eného vlnobitia, ktoré zodpovedaju vécSine podmienok
vilnobitia na svete. V tomto ohlade je dolezité, aby sa overil nielen
hrebefiovy ¢asovy tsek sledu vin, ale aj to, ¢ je spravny asovy tsek
prechodu nulovym bodom.

Pre kazdy test vlnového spektra sa vyzaduje, aby bol zaznamenany
a zdokumentovany. Merania pre tento zdznam sa ziskaji z meracej
vilnovej sondy blizko pristroja na tvorbu vin.

Taktiez sa pozaduje, aby bol model pristrojovo vybaveny tak, aby sa jeho
pohyby (prieéne kolisanie, ponaranie a pozdizne kolisanie), ako aj jeho
reakcie (naklon, ponor a vyvazenie) pocas testu monitorovali a zazname-
navali.

Ukazalo sa, ze je nepraktické stanovit’ absolutne limity, charakteristické
vyiky vin, hrebefiovy Gasovy usek a limity pre ¢asové useky prechodu
nulovym bodom modelového vinového spektra. Preto sa zaviedla prija-
telna hranica.

Aby sa zamedzilo vzniku prekazok v kotviacom systéme pri dynamike
lode, tazna preprava (do ktorej je kotviaci systém vlozeny) sa ma riadit’
modelom pri jeho skuto¢nej rychlosti kolisania. Pri morskom vlnobiti
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4.3.

Odsek

Odsek

rychlost’ kolisania nebude konstantna, vysledkom konstantnej t'aZznej
rychlosti by mohla byt nizka frekvencia, vysokd amplitida kmitoCtu
kolisania, ktoré by mohli ovplyvnit spravanie modelu.

Na zabezpecenie Statistickej spolahlivosti je potrebny dostatoény pocet
testov s roznym sledom vin, t. j. ciefom je na vysokom stupni
spolahlivosti ur¢it, Zze nebezpecnd lod” sa neprevrhne v stanovenych
podmienkach. Na vhodnti uroven spol'ahlivosti je potrebné uskutocnit’
minimalne desat’ testov.

5 — Kritéria Zivotnosti

Obsah tohto odseku sa povazuje za dostatoéne zrozumitel'ny.

6 — Schvilenie testu

Sucastou zaznamu pre spravny organ su nasledujice dokumenty:

a) vypolty stability pri poskodeni pre najhorSie poskodenie podla
SOLAS, pripadne poskodeni strednej Casti lode (ak st odlisné);

b) schéma celkového usporiadania modelu spolu s podrobnostami o jeho
konstrukceii a vybaveni;

¢) testovacie spravy o prie¢nom a pozdlznom néklone;

d) menovité a namerané vinové spektrum (na troch rozli¢nych miestach
na reprezentativnu realizaciu a pri testoch s modelom v blizkosti
pristroja na tvorbu vin);

e) reprezentativne zaznamy o pohybe modelu, reakcii a kolisani;

f) prislusné videonahravky.

Poznamka:

Na vSetkych testoch sa musi zacastnit’ spravny organ.
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