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SMERNICA RADY 93/14/EHS
z 5. aprila 1993

o brzdeni dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho hospodarskeho spolocen-
stva, a najma na jej ¢lanok 100a,

so zretel'om na smernicu Rady 92/61/EHS z 30. jina 1992 o typovom
schvaleni dvojkolesovych alebo trojkolesovych motorovych vozidiel ('),

so zretel'om na navrh Komisie (%),
v spolupraci s Europskym parlamentom (%),
so zretel'om na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vyboru (),

kedze mali byt prijaté opatrenia uréené k postupnému vytvoreniu
vnutorného trhu k 31. decembru 1992; ked’ze vnttorny trh zahiha oblast’
bez vnutornych hranic, v ktorej je zarueny volny pohyb tovaru, osob,
sluzieb a kapitalu;

ked'ze vzhl'adom na brzdenie musia v kazdom clenskom State dvoj-
alebo trojkolesové vozidla vykazovat urCité charakteristiky ustanovené
zavéznymi ustanoveniami, ktoré sa medzi Clenskymi Statmi navzajom
lisia; ked'ze v dosledku ich rozdielov su tieto ustanovenia prekazkou
v obchode v ramci spolocenstva;

ked’ze tieto prekazky zalozenia a fungovania vnutorného trhu moézu byt
odstranené vtedy, ked” budu prijaté rovnaké poziadavky vSetkymi clen-
skymi §tatmi namiesto ich vnutrostatnych pravidiel;

ked’Ze je potrebné navrhnut’ zostladené poziadavky tykajuce sa brzdenia
dvoj alebo trojkolesovych vozidiel, aby bolo mozné typové schvalenie
a postupy typového schvalenia komponentov, stanovenych v smernici
92/61/EHS; ktoré sa uplatnia na kazdom druhu takéhoto vozidla;

ked’ze v zaujme ul’ahcenia pristupu na trhy Statov mimo spolocenstva je
nevyhnutné vytvorit rovnocennost’ medzi poZziadavkami tejto smernice
a poziadavkami nariadenia Europskej hospodarskej komisie (EHK)
Organizacie spojenych narodov ¢. 78,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clénok 1

Tato smernica plati pre brzdenie vsetkych typov vozidiel ako st defino-
vané v ¢lanku 1 smernice 92/61/EHS.

Clénok 2

Postup udelovania typového schvalenia komponentov vzhladom na
brzdenie typu dvoj alebo trojkolesového vozidla a podmienky, ktorymi
sa riadi vol'ny pohyb takych vozidiel st stanovené v kapitolach II a III
smernice 92/61/EHS.

Clénok 3

V sulade s ¢lankom 11 smernice 92/61/EHS, sa tymto potvrdzuje ekvi-
valencia medzi poziadavkami stanovenymi Vv tejto  smernici
a poziadavkami nariadenia EHK Spojenych narodov ¢. 78 (E/EHK/324
a E/EHK (TRANS/505 REV 1 ADD 77 z 20. oktobra 1988)).

() U. v. ES L 225, 10.8.1992, s. 72.

() U. V. ES C 93, 13.4.1992, . 24, ,

¢) U.v. ES C 305, 23.11.1992, s. 114; aU. v. ES C 72, 15.3.1993.
() U.v. ES C 72, 15.3.1993. U. v. ES C 313, 30.11.1992, s. 7.
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Organy ¢lenskych Statov, ktoré udel'ujii typové schvélenia komponentov,
prijmu schvalenia udelené v stlade s poziadavkami horeuvedeného
nariadenia ¢. 78, ako aj znackami typového schvalenia komponentov,
ako alternativu k zodpovedajiicim schvaleniam a znackam typového

schvalenia komponentov, udelenym v stilade s touto smernicou.

Clénok 4

Tato smernica moéze byt zmenena a doplnend v sulade s ¢lankom 13
smernice 70/156/EHS () aby:
— do uvahy akékol'vek upravy nariadenia EHK uvedeného v ¢lanku 3,

— prilohu technickému pokroku.

Clanok 5

1. Clenské staty prijma a uverejnia pred 5. oktobrom 1994 ustano-
venia potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou a bezodkladne
o tom budu informovat’ Komisiu.

Ked’ ¢lenské Staty prijmi tieto ustanovenia, zahrnie sa do nich odkaz na
tato smernicu, alebo ich takyto odkaz bude sprevadzat’ v pripade ich
oficidlneho uverejnenia. Clenské $taty urcia, ako sa takyto odkaz uvedie.

Od datumu uvedeného v prvom pododseku nesmu clenské Staty
z dovodov spojenych s brzdenim, zakazat' prvé uvedenie do prevadzky
vozidiel, ktoré st zhodné s touto smernicou.

Ustanovenia uvedené v prvom pododseku sa budu uplatnovat od 5.
aprila 1995.

2. Clenské 3taty oznamia Komisii znenie ustanoveni vnitrostatnych
pravnych predpisov, ktoré prijmu v oblasti upravenej touto smernicou.

Cldnok 6

Tato smernica je adresovana ¢lenskym Statom.

() U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend a doplnend
smernicou 92/53/EHS (U. v. ES L 225, 10.8.1992, s. 1).
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1.1

1.3

1.4

1.5

1.6

1.6.1
1.6.2

1.6.3

1.7

PRILOHA

DEFINICIE

Na ucely tejto smernice:

Typ vozidla vzhPadom k jeho brzdeniu:

znamena vozidla, ktoré sa neliSia v takych podstatnych charakteri-
stikach ako:

kategoria vozidla ako ju definuje ¢lanok 1 tejto smernice;
maximalna hmotnost’, ako je definovana v bode 1.13;
rozlozenie hmotnosti na napravy;

maximalna konstrukéna rychlost’;

rozdielny typ brzdového systému;

pocet a usporiadanie naprav;

typ motora,

pocet prevodovych stupiiov a prevodové pomery;
vysledné prevodové pomery;

rozmery pneumatik.

Brzdové zariadenie:

znamend kombinaciu Casti inych nez motor, ktorych funkciou je
postupne znizovat® rychlost’ pohybujiiceho sa vozidla, alebo ho
zastavit', alebo ho udrziavat’ v zastavenej polohe ak uz stoji; tieto
funkcie st Specifikované v bode 2.1.2. Zariadenie pozostava
z ovladania, prevodu a samotnej brzdy.

Ovlada¢:

znamena Cast priamo ovladani vodiCom zabezpecujucu prevod
energie potrebnej na brzdenie alebo na ovladanie. Touto energiou
moze byt svalova energia vodiCa alebo energia z iné¢ho zdroja
kontrolovand vodi¢om, alebo kombinacia tychto réznych druhov
energie.

Prevod:

znamena kombinaciu komponentov nachadzajtcich sa medzi ovla-
dacom a brzdou a ich funkéné prepojenie. Tam, kde je brzdna sila
odvodena alebo podporovana zo zdroja energie nezavislého na

vodicovi, ale nim kontrolovaného, zasoba energie v zariadeni je
rovnako suéast'ou prevodu.

Brzda:

znamena Casti brzdového zariadenia, v ktorych sa vytvaraji sily
posobiace proti pohybu vozidla.

Rozdielne typy brzdovych zariadeni:

znamenaju zariadenia, ktoré sa lisia v takych podstatnych charak-
teristikach, ako su:

komponenty, ktoré maji rozdielne vlastnosti;

komponent vyrobeny z materidlov, ktoré maji rozdielne vlastnosti,
alebo komponent odliSujuci sa tvarom alebo vel'kostou;

rdzna zostava komponentov.

Komponent/y brzdového zariadenia:

znamend/ju jednu alebo viac jednotlivych casti ktoré spolocne
tvoria brzdové zariadenie.
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.3

1.9

1.9.1

1.9.2

193

1.10

2.1
2.1.1
2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

Kombinovany brzdovy systém znamena:

v pripade dvojkolesovych mopedov a dvojkolesovych motocyklov
systém, ktorym st najmenej dve brzdy na roznych kolesach ovla-
dané spolo¢ne pdsobenim na jeden ovladaci organ;

v pripade trojkolesovych mopedov a trojkoliek, brzdové zaria-
denie, ktoré posobi na vsetky kolesa;

v pripade motocyklov s privesnym vozikom brzdové zariadenie,
ktoré pdsobi prinajmenSom na predné a na zadné koleso. Preto
brzdové zariadenie, ktoré posobi sic¢asne na zadné koleso a na
koleso postranného vozika je tu povazované za zadnt brzdu.
Progresivne a stupnovité brzdenie:

znamend brzdenie pocas ktorého, v ramci normaélnej pracovnej
¢innosti zariadenia, ¢i uz je to pocas brzdenia alebo odbrzd’ovania:

vodi¢ méze posobenim na ovlada¢ kedykol'vek zvySovat alebo
znizovat’ brzdnu silu;

brzdna sila sa meni proporciondlne podla pdsobenia na ovladac¢
(monotonna funkcia);

a

brzdna sila moze byt’ I'ahko regulovana s dostato¢nou presnostou.

Maximalna konStrukéna rychlost’:

znamena rychlost, ktora vozidlo neméze prekrocit’, na rovine a bez
nepriaznivého vonkajSicho vplyvu, pricom sa berd do tuvahy
pripadné  Specifické obmedzenia kladené na koncepciu
a konstrukciu vozidla.

Zat’aZené vozidlo:

znamen4, ak nie je stanovené inak, vozidlo zat'azené tak, ze dosa-
huje svoju maximalnu hmotnost’.

Nezat’aZzené vozidlo:

znamena samotné vozidlo, ako je predvedené na testy, plus
samotny vodi¢ a akékol'vek nevyhnutné testovacie zariadenie
alebo pristrojové vybavenie.

Maximalna hmotnost’:

znamend maximalnu hmotnost’ stanovenii vyrobcom vozidla ako
technicky pripustna (tito hmotnost méze byt vyssia nez pripustna
maximalna hmotnost’ stanovena vnutroStatnym organom).

Mokra brzda:

znamena brzdu alebo brzdy s ktorouwktorymi sa zaobchadzalo
v sulade s ¢astou 1.3 dodatku 1.

POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU A MONTAZ

Vseobecne
Brzdové zariadenie

Brzdové zariadenie musi byt projektované, konStruované
a montované tak, aby vozidlo v normalnej ¢innosti, napriek vibra-
ciam ktorym mdze byt vystavené, vyhovovalo ustanoveniam tejto
smernice.

Brzdové zariadenie ma byt najméd projektované, konStruované
a montované tak, aby odolavalo pdsobeniu korozie a starnutiu,
ktorym je vystavené.

Brzdové oblozenie nesmie obsahovat’ azbest.
Funkcie brzdového zariadenia

Brzdové zariadenie definované v bode 1.2, musi spiiiat’ nasledovné
podmienky:
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2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

22
221

22.1.1

22.1.2
222

223
2231

2232

2233

22.4
2241

2242

225

Prevadzkové brzdenie

Prevadzkové brzdenie musi umoziiovat ovladat pohyb vozidla
a zastavit’ ho bezpecne, rychle a G¢inne, pri akejkol'vek rychlosti
a zatazeni, pri akomkol'vek stiipani alebo klesani. Musi byt’ mozné
vykonat’ tuto brzdnu ¢innost’ stuptiovito. Vodi¢ musi mat’ moznost’
ovladat' tito brzdnu Cinnost’ zo svojho sedadla vodica bez toho,
aby sfial obe ruky z riadenia.

Sekundarne (ntdzové) brzdenie (kde je mozné)

Sekundarne (ntidzové) brzdenie musi umoziiovat’ zastavit’ vozidlo
v dostato¢nej vzdialenosti v pripade poruchy prevadzkového
brzdenia. Musi byt mozné vykonat' tito brzdnu ¢innost’ stuprio-
vito. Vodi¢ musi mat’ moznost ovladat tito brzdnt Cinnost’ zo
svojho sedadla vodi¢a priCom musi ovladat vedenie vozidla
najmenej jednou rukou. Pre ucely tychto ustanoveni sa predpo-
klada, ze sucasne nemdze nastat’ viac nez jedna porucha prevadz-
kového brzdenia.

Parkovacia brzda (ak je nainsStalovana)

Parkovacia brzda musi umoziovat udrzat’ vozidlo v stojacej
polohe na svahu v stipani alebo klesani aj za nepritomnosti
vodi¢a, ¢inné Casti sa musia pritom udrziavat’ v zabrzdenej polohe
vyhradne mechanickymi zariadeniami. Vodi¢ musi mat moznost’
vykonat’ tito brzdiacu ¢innost’ zo svojho sedadla vodica.

Charakteristiky brzdovych zariadeni

Kazdy dvojkolesovy moped alebo dvojkolesovy motocykel musi
byt vybaveny dvoma prevadzkovymi brzdovymi zariadeniami
s nezavislymi ovladaémi a prevodmi, z ktorych jedno pdsobi
aspoil na predné koleso a druhé aspon na zadné koleso.

Dve prevadzkové brzdové zariadenia mézu mat’ spolocné brzdenie
iba v takom rozsahu aby porucha jedné¢ho brzdového zariadenia
neovplyvnila vykon druhého. Urcité casti, ako samotnd brzda,
brzdové valce a ich piesty (okrem tesneni), tlacné tyCky a klaicové
sustavy bifzd, sa povazuju za neporusitelné, pokial' su nalezite
dimenzované, st lahko pristupné pre udrzbu a vykazuji dosta-
to¢né bezpecnostné vlastnosti.

Zariadenie pre parkovacie brzdenie nie je povinné.

Kazdy motocykel s privesnym vozikom musi byt vybaveny brzdo-
vymi zariadeniami, ktoré by boli vyzadované, keby bol bez prives-
ného vozika; ak tieto zariadenia umoziuji dosiahnut’ pri testoch
vozidla s privesnym vozikom pozadovany vykon, nie je vyzado-
vana brzda, posobiaca na koleso privesného vozika; zariadenie pre
parkovacie brzdenie nie je povinné.

Kazdy trojkolesovy moped musi byt vybaveny:

bud’ dvoma nezavislymi zariadeniami pre prevadzkové brzdenie,
ktoré spolo¢ne posobia na vsetky kolesd; alebo

zariadenim pre prevadzkové brzdenie, ktoré pdsobi na vsetky
kolesd a zariadenim na sekundarne (ntidzové) brzdenie, ktorym
moze byt parkovacia brzda.

Navyse, kazdy trojkolesovy moped musi byt vybaveny zariadenim
pre parkovacie brzdenie pdsobiacim na koleso alebo kolesa aspon
jednej napravy. Zariadenie pre parkovacie brzdenie, ktorym moze
byt jedno z dvoch zariadeni Specifikovanych v bode 2.2.3.1, musi
byt nezavislé na zariadeni pdsobiacom na int napravu alebo na
ostatné napravy.

Kazda trojkolka musi byt vybavena:

nohou ovladanym zariadenim pre prevadzkové brzdenie, ktoré
posobi na vSetky kolesa a zariadenim pre sekundarne (nudzové)
brzdenie, ktorym moze byt’ parkovacia brzda;

zariadenim pre parkovacie brzdenie pdsobiacim na kolesa aspon
jednej napravy. Ovladac parkovacieho brzdenia musi byt nezavisly
na ovladaci prevadzkového brzdenia.

Brzdové zariadenia musia posobit’ na brzdové plochy trvalo pripo-
jené ku kolesam bud’ pevnym spdsobom alebo prostrednictvom
bezporuchovych komponentov.
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2.2.6

2.2.7

22.7.1

2272

2273

2238

Komponenty vSetkych brzdovych zariadeni musia byt' v miestach,
kde su pripevnené na vozidlo uchytené tak spolahlivo, aby
nedoslo k zlyhaniu funkcie brzdovych zariadeni za normalnych
prevadzkovych podmienok.

Brzdové zariadenia musia pracovat’ hladko, ak st spravne nama-
zané a nastavené.

Opotrebovanie bizd musi byt I'ahko vyrovnavané ruénym alebo
automatickym nastavovanim. Brzdy sa maju dat’ nastavit’ do ucin-
ného prevadzkového stavu dovtedy, kym sa brzdové oblozenia
neopotrebuju tak, ze si vyzaduju vymenu.

Ovlada¢ a komponenty brzdového prevodu a brfzd, musia mat
rezervu zdvihu taku, aby po zahriati bizd a pri dosiahnuti maxi-
malneho pripustného stupiia opotrebovania brzdového oblozenia,
bolo mozné G¢inné brzdenie bez nutnosti okamzitého nastavenia.

Komponenty brzdového zariadenia v prevadzke, ak s spravne
nastavené, sa nesmu dotykat’ ziadnych inych casti nez tych, ktoré
st na to urcené.

V V brzdovych zariadeniach s hydraulickym prevodom musia byt
rezervné nadrzky na kvapalinu projektované a konstruované tak,
aby bolo mozné l'ahko kontrolovat’ vysku hladiny brzdovej kvapa-
liny.

Toto ustanovenie neplati pre mopedy s maximalnou rychlostou 25
km/h alebo mensou.
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1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.4
1.1.4.1

1.1.4.1.1

1.1.4.1.2

Dodatok 1

Testy brzdenia a vykon brzdovych zariadeni

TESTY BRZDENIA

Vseobecne

Vykon predpisany pre brzdové zariadenia je zalozeny na brzdnej
drahe a/alebo na merani stredného plného brzdného spomalenia.
Vykon brzdového zariadenia sa stanovi meranim brzdnej drahy vo
vztahu k pociatoénej rychlosti vozidla a/alebo meranim stredného
plného brzdného spomalenia pocas testu.

Brzdna draha je vzdialenost, ktort vozidlo prekond od okamihu,
ked” vodi¢ uvedie do ¢innosti ovlada¢ brzdového systému, az do
okamihu, ked sa vozidlo zastavi; pociatocna rychlost’ v, je rych-
lost’ v okamihu, ked” vodi¢ uvedie do ¢innosti ovlada¢ brzdového
systému; pociatoéna rychlost’ nie je nizSia ako 98 % rychlosti
predpisanej pre predmetny test. Hodnota stredného plného
zabrzdenia dm sa vypocita ako priemerné spomalenie voci vzdiale-
nosti v intervale v, a v, podl'a tohto vzorca:

Vi V2 )

T et ™
kde:
d, = stredné plné zabrzdenie
v, = rychlost definovana vyssie
v, = rychlost’ vozidla 0,8 v, v km/h
v, = rychlost’ vozidla 0,1 v, v km/h
s, = vzdialenost’ prekonana medzi v, a v, v metroch
s, = vzdialenost’ prekonand medzi v, a v, v metroch

Rychlost a vzdialenost’ sa ur¢ia pomocou pristrojového vybavenia,
ktoré ma pri rychlosti uréenej pre test presnost + 1 percento.
Hodnotu dm mozno ur€it’ aj pomocou inych metdd, ako je meranie
rychlosti a vzdialenosti; v tom pripade je presnost dm v rozmedzi
+ 3 percent.

Pre typové schvélenie »MI1 vozidla <€ musi byt brzdny vykon
merany pocas testov na ceste vykonanych za nasledovnych
podmienok:

stav vozidla vzhl'adom na jeho hmotnost’ musi byt predpisany pre
kazdy typ testu a musi byt’ Specifikovany v protokole o teste;

test musi byt vykonany pri rychlosti a spésobom predpisanym pre
kazdy typ testu; ak sa maximalna rychlost vozidla nezhoduje
s predpisanou rychlostou, musi sa test vykonat za $pecialnych
alternativnych podmienok, ktoré boli ustanovené;

predpisany vykon sa musi dosiahnut bez blokovania kolesa/ies,
bez odchylky vozidla z jeho smeru a bez akejkoI'vek abnormalnej
vibracie;

pocas testov sila, ktorou sa posobi na ovlada¢ brzdy, aby sa
dosiahol predpisany vykon, nesmie presiahnut maximéalnu
hodnotu stanovent pre kategériu testovaného vozidla.

Podmienky testu

Test prevadzkového brzdenia sa musi vykonat' za nasledovnych
podmienok:

na zaciatku testu alebo akejkol'vek série testov, musia byt pneuma-
tiky studené a nahustené na tlak, predpisany pre zat'azenie
skuto¢ne nesené kolesami, ked’ vozidlo stoji;

ked’ sa na zéklade poziadavky testuje zat'azené vozidlo, hmotnost’
nékladu musi byt rozlozend na vozidle tak, ako stanovuje
vyrobca;
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1.1.4.1.4

1.14.1.5

1.1.4.1.6

1.2
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1.2.2
1.2.2.1

1.2.2.1.1

1.2.2.1.2

123

1.2.3.1

1.2.4
12.4.1

1.3

1.3.1

132

1.33

pri vSetkych testoch typu 0 musia byt brzdy studené; brzda sa
povazuje za studenu, ak teplota merana na disku alebo na
vonkajsej strane bubna je nizsia nez 100 °C;

vodi¢ musi sediet na sedadle ako za normalnych podmienok
riadenia vozidla a musi udrziavat’ rovnaka polohu pocas testu;

testovacia plocha musi byt rovna, suchd a musi mat povrch
s dobrymi adhéznymi vlastnostami;

testy sa mozu konat’ iba pokial’ vysledky nemdzu byt ovplyvnené
vetrom.

Test typu 0 (vykon so studenymi brzdami)

Vseobecne

Limity predpisané pre minimalny vykon su pre kazda kategériu
vozidla stanovené niziie; vozidlo musi spliat’ predpisant brzdnu
drahu a predpisané stredné plné brzdné spomalenie pre prislusna
kategoriu vozidla. Nemusia sa vSak merat’ obidva parametre.

Test typu 0 s odpojenym motorom

Test musi byt vykonany pri rychlosti predpisanej pre kategoériu do
ktorej vozidlo patri, pre hodnoty tejto rychlosti je pripustna urcita
tolerancia.

V pripade vozidiel, pri ktorych dve prevadzkové brzdy mozu byt
ovladané osobitne, sa testuje brzdové zariadenie osobitne. Pre
kazdé brzdové zariadenie musi byt dosiahnuty minimélny brzdny
vykon pre kazda kategoriu vozidla.

V pripade vozidla s rufne radenou prevodovkou alebo
s automatickym prevodom u ktorého je mozné prevodovku rucne
odpojit, sa musia testy vykonat’ s prevodovkou mimo ¢innosti a/
alebo s motorom odpojenym pomocou vypnutia spojky alebo inak.

V pripade vozidla s inymi typmi automatického prevodu, sa testy
musia vykonat’ za normalnych prevadzkovych podmienok.

Test typu 0 s motorom zapojenym pre motocykle (s privesnym
vozikom alebo bez neho) a trojkolky

Testy musia byt vykonané s nezatazenym vozidlom pri réznych
rychlostiach, z ktorych najnizsia sa rovna 30 % maximalnej rych-
losti vozidla a najvyssia sa rovna 80 % maximalnej rychlosti
vozidla alebo 160 km/h podl'a toho, ktora hodnota je niZsia.

Meraju sa hodnoty maximalnych praktickych vykonov, ktoré sa
zaroven so zaznamom o spravani sa vozidla musia uviest
v testovacom protokole. V pripade ked dve =zariadenia pre
prevadzkové brzdenie mozu byt ovladané osobitne, obidve zaria-
denia sa testuji ako celok sucasne, s nezatazenym vozidlom.

Test typu 0 s odpojenym motorom: s mokrymi brzdami

Tento test musi byt vykonany (s vynimkou podla bodu 1.3.1)
s mopedmi a motocyklami (ale nie s trojkolkami). Priebeh testu je
totozny s priebehom testu typu O s odpojenym motorom, ale
naviac platia osobitné ustanovenia pre namacanie bfzd, uvedené
v bode 1.3.

Specidlne ustanovenia tykajice sa testovanie s mokrymi
brzdami

Uzatvorené brzdy: nie je nutné vykonat’ tato sériu testov typu 0
s vozidlami vybavenymi obvyklymi bubnovymi brzdami alebo
celkom uzatvorenymi kota€ovymi brzdami, do ktorych nevnika
voda za normalnych prevadzkovych podmienok.

Test s mokrymi brzdami sa musi vykonat' za tych istych
podmienok ako test so suchymi brzdami. Nesmie sa vykonat’
ziadne nastavenie alebo zmena na brzdovom zariadeni iné, nez je
montaz zariadenia umoziujiiceho namacanie brzdy.

Testovacie vybavenie musi macat’ brzdy plynulo v priebehu kazdej
testovacej jazdy, a to pradom vody 15 I/hod pre kazdu brzdu. Dve
kotiicové brzdy na jednom kolese sa povazuju za dve brzdy.
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1.3.4

1.3.4.1

1.342

1.3.4.3

1.3.5

1.3.6

1.3.7

1.3.8

1.3.9

1.3.10

U kotucovych bizd, ktoré st celkom alebo ¢iastocne odkryté, pred-
pisané mnozstvo vody ma byt nasmerované na otacajuci sa kotuc
tak, aby voda rovnomerne pokryvala povrch alebo povrchy kotica,
ktory je (su) v styku s trecou platni¢kou alebo platnickami.

U kotacovych bizd celkom odokrytych, musi byt voda nasmero-
vana na povrchy kotuca v mieste, ktoré je 45° pred trecou/imi plat-
ni¢kou/ami.

U kotacovych bizd ¢Ciastoéne odokrytych, musi byt’ voda nasmero-
vana na prislusné plochy kotuca v mieste, ktoré je 45° pred krytom
alebo deflektorom.

Voda musi byt nasmerovana na prislusny/¢ povrch/y kotaca/ov
stvislym pridom, v smere kolmom na povrch kotuda
z jednopradovych dyz tak, aby boli umiestnené v bode leziacom
medzi vnitornym okrajom a bodom, ktory je v dvoch tretinach
vzdialenosti od vonkajSiecho okraja tej Casti kotlica, ktora je v styku
s trecou/imi platnic¢kou/ami (pozri obrazok 1).

U kottacovych bfzd tGplne zakrytych, pre ktoré neplatia ustanovenia
bodu 1.3.1, voda musi byt nasmerovana na obidve strany krytu
alebo deflektoru, v mieste a spdsobom zodpovedajicim tomu, ako
je to popisané v bode 1.3.4.1 a 1.3.4.3. V pripade, ak by tryska
bola zhodna s ventilaénym alebo kontrolnym otvorom je nutné,
aby prud vody dopadal v mieste o Stvrt’ otacky pred uvedenym
otvorom.

Ak pri teste podla bodov 1.3.3 a 1.3.4 nie je mozné smerovat’
vodu na uvedené miesto, pretoze tomu prekaza niektora pevna
Cast’ vozidla, voda sa nasmeruje na prvé miesto, ktoré je za stano-
venou polohou 45°, kam mé6ze dopadat’ neprerusovany prud.

U bubnovych brzd, pre ktoré neplatia ustanovenia bodu 1.3.1,
musi byt predpisané mnozstvo vody rovnomerne rozdelené na
obidve strany brzdového zariadenia (t. j. na nepohyblivy stit brzdy
a na otacajuci sa bubon) a to dyzami, ktoré su umiestnen¢ tak, aby
sa nachadzali v dvoch tretinach vzdialenosti od vonkajSieho
obvodu otacajiiceho sa bubna k naboju kolesa.

Pri splneni poziadaviek bodu 1.3.7 a zaroven so splnenim pozia-
davky, aby ziadna dyza nebola blizSie nez 15° k ventilaénému
alebo kontrolnému otvoru na $tite brzdy, testovacie vybavenie pre
bubnové brzdy sa umiestni tak, aby sa dosiahlo optimalne nepreru-
Sované ostrekovanie vodou.

K zabezpeCeniu spravneho namacania brzdy/bizd, vozidlo musi
jazdit', bezprostredne pred zaciatkom série testov:

— so zariadenim pre macanie plynulo pracujucim tak, ako je
predpisané v tomto dodatku,
— predpisanou testovacou rychlostou,

— bez pouzitia brzdového/ych zariadenia/i, ktoré sa bude/t
testovat’,

— na vzdialenost’ minimalne 500 m pred miestom, kde sa ma test
vykonavat’.

U rafikovych bfzd, montovanych na niektoré mopedy
s maximalnou rychlost'ou 25 km/hod alebo nizSou, musi byt voda
nasmerovana na rafik kolesa ako je to znazornené na obrazku 2.
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Obrazok 1

Metéda pouzitia vody pre koticové brzdy

Kotaé
¥ Platnitka
Smer ottania kotG&a E /
N
4(___ . Bod striekania
(?/,10d vonkajsieho
. okraja)

! &

Striekaci otvor
‘ @ 1 mm
K vodnej nédrzi
*"—“:_T PREEN
Strikand voda sa nesmie rozptylovat’
; N -
pribliZne 5 mm l
e r_q Kotii&
Kotfi& — / ‘
™~ . T 1
(=X |
\--/ 1| Treciaplocha
!
k \
- -~ .. Strickacia tribka




Vodné dyzy - nasmerované
dovnitra pod uhlorn pribliZne
45° a umiestnené vertikdlne
vzhl'adom na réfik kolesa.

Pozndmka: Zndzornrny predny
strmeti brzdy. Podobnd
konfiguricia je pouZitd
pre zadné réfikové brzdy.

Obrazok 2

Metoda pouzitia vody pre rafikové brzdy

Ochranny kus

\

Strmeii brzdy

Brzdové klitiky

Riéfik kolesa

Vodné dyzy (kazd4 na jednej strane
majii byt’ umiestnené 10 - 30 mm
od zadnej asti brzdovych kldtikov

Zachovat pévodnd mierky

900C°€0'8C — S — ¥10071€661

100°100

4!
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1.4
1.4.1
1.4.1.1

1.4.1.2

1.4.1.2.1
1.4.1.2.2
14123

1.42

1.4.2.1

1.42.2
1.42.2.1

14222

1.4223

1423

1.42.4
1.4.2.4.1

1.42.42

1.4.2.5

1.4.2.6

1.4.3
1.4.3.1

1.43.2
1.43.2.1

1.43.2.2

Test typu I (test slabnutia brzdného vykonu)
Specidlne ustanovenia

Prevadzkové brzdy vsetkych motocyklov (s privesnym vozikom alebo bez neho)
a trojkoliek musia byt testované vykonanim série opakovanych brzdeni v stave zata-
zenia, v stlade s poziadavkami uvedenymi nizSie. U vozidiel s kombinovanym
brzdovym systémom postaci podrobit’ testu typu I toto zariadenie pre prevadzkové
brzdenie.

Test typu I musi byt vykonany v troch Castiach.
Jeden test typu 0, ako je predpisané v bodoch 2.1.2 alebo 2.2.3.1.
Série 10-ich opakovanych zastaveni vykonanych podl'a poziadaviek bodu 1.4.2.

Jeden test typu 0 vykonany ¢o mozno najskor po ukonceni testu Specifikovaného v bode
1.4.1.2.2 a v kazdom pripade do jednej minuty, za tych istych podmienok aké sa pouziju
pre test uvedeny v bode 1.4.1.2.1, najmid s ovladacou silou ¢o mozno najviac
konstantnou, ktorej stredna hodnota nie je vécSia nez strednd hodnota sily skutocne
pouzitej v tomto teste.

Podmienky testu

Testované vozidlo a brzda musia byt v podstate suché a brzda musi byt studena. Brzda
sa povazuje za studenu, ak teplota merana na disku alebo na vonkajsej strane bubna je
niz§ia ako 100 °C.

Pociato¢na testovacia rychlost’ je:

pre testovanie prednej/ych brzdy/bfzd, nizSia z hodnét 70 % maximalnej rychlosti
vozidla a 100 km/h;

pre testovanie zadnej/ych brzdy/bfzd, nizsia z hodndt 70 % maximalnej rychlosti vozidla
a 80 km/h;

pre testovanie kombinovaného brzdového systému, nizSia z hodndt 70 % maximalnej
rychlosti vozidla a 100 km/h.

Vzdialenost’ medzi miestom zaciatku jedného zastavenia a miestom zaciatku nasleduju-
ceho musi byt' 1000 m.

Pouzitie prevodovky a/alebo spojky je takéto:

V pripade vozidla s ruénou prevodovkou alebo s automatickou prevodovkou, ktoru je
mozne rucne odpojit, musi byt behom brzdenia zaradeny najvyssi prevodovy stupen,
umoziujuci dosiahnut’ pociatoénu testovaciu rychlost. Ak rychlost’ vozidla poklesla na
50 % pociatocnej testovacej rychlosti, motor musi byt odpojeny.

V pripade vozidla s plne automatickym prevodom sa test vykond za normalnych
prevadzkovych podmienok pre takéto zariadenie. Pre priblizovanie sa pouzije prevodovy
stupenn vhodny pre pociatocnu testovaciu rychlost’.

Po kazdom zastaveni vozidlo ihned’ maximalne zrychli aby dosiahlo podiato¢nt testo-
vaciu rychlost’ a na tejto rychlosti sa udrzuje az do zaciatku nasledujiiceho zastavenia.
Ak je to potrebné, je mozné pred zrychlenim vozidlo na testovacej drahe otocit’.

Sila, ktorou sa pdsobi na ovladac sa ma prispdsobit’ tak, aby sa udrziavala mensSia
z hodndt stredného spomalenia 3 m/s? alebo maximalneho spomalenia dosiahnutelného
testovanou brzdou, v oboch pripadoch pri prvom zastaveni;

tato sila musi potom zostat’ konstantna v priebehu nasledujicich zastaveni pozadovanych
bodom 1.4.1.2.2.

Zostatkovy vykon

Na konci testu typu I sa musi zmerat’ zostatkovy brzdny vykon zariadenia pre prevadz-
kové brzdenie za tych istych podmienok (a najmé s ovladacou silou ¢o mozno najviac
konstantnou, ktorej stredna hodnota nie je vacSia nez je stredna hodnota skutoéne
pouzitej sily) ako pri teste typu 0 s odpojenym motorom (pricom teplotné podmienky
moézu byt odliné).

Tento zostatkovy brzdny vykon nesmie byt

ak je vyjadreny ako spomalenie, mensi nez 60 % hodnoty spomalenia dosiahnutého pri
teste typu 0;

alebo

ak je vyjadreny brzdnou drihou, vi¢si nez dizka brzdnej drahy vypogitana podFa nasle-
dujtceho vzorca:

S,< 1,67, - 0,67 aV
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2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

S, = brzdna draha dosiahnuta v teste typu O,

S, = brzdna draha zaznamenana pri teste zostatkového vykonu,
a = 0,1,
V = pociatoéna rychlost’ na zaciatku brzdenia ako je definované v bode 2.1.1 alebo

22.2.

VYKON BRZDOVYCH ZARIADEN{

Ustanovenia tykajice sa testov vozidiel s brzdovymi zariadeniami posobiacimi iba
na predné alebo zadné koleso alebo kolesa:

Testovacia rychlost’ V = 40 km/h (') pre mopedy.

Testovacia rychlost V = 60 km/h (') pre motocykle (s privesnym vozikom alebo bez
neho) alebo trojkolky.

Brzdny vykon so zatazenym vozidlom
Na tcely testu I zostatkového brzdného vykonu (motocykle s privesnym vozikom alebo
bez neho) sa zaznamenaju zistené Uc¢inky vyjadrené brzdnymi drdhami, strednym plnym

spomalenim ako aj pouzita ovladacia sila.

Brzdenie len prednou brzdou

Prislusné stredné
Kategbria Brzdna draha (S) Vyvol'ané
(v m) spomalenie (v m/
s?)
Dvojkolesové mopedy S <0,1.V+ V%90 340
Trojkolesové mopedy S <0,1.V+ V70 2,70
Dvojkolesové motocykle S <0,1.V + VY115 4.4(%)
Motocykle s privesnym vozikom S <0,1.V + V2/95 3,6

(") Pre mopedy s maximalnou rychlost'ou 25 km/hod alebo nizSou, ktoré maji rafik kolesa 45 mm
alebo mensi (kod 1,75) je tato hodnota 2.8 alebo S < 0,1 + V?/73. Ak tato hodnota nemdze byt
dosiahnuta kazdym brzdovym zariadenim z dovodu obmedzenej pril'navosti, plati hodnota 4,0 m/
s? pre test so zatazenym vozidlom pri su¢asnom pouziti oboch brzdovych zariadeni.

(® Ak nie je mozné dosiahnut’ pre jednotlivé brzdové zariadenia tieto hodnoty z dovodu obmedzenej
prilnavosti, nahradia sa nasledovnymi hodnotami pre test so zatazenym vozidlom a pri su¢asnom
pouziti oboch brzdovych zariadeni sicasne:

— trojkolesové mopedy: 4,4 m/s?;
— dvojkolesové motocykle: 5,8 m/s%.

Brzdenie len zadnou brzdou

Prislusné stredné
Kategori Brzdna draha (S) vyvolané
ategona (v m) spomalenie (v m/
s2)
Dvojkolesové mopedy S <0,1.V + V2/70 2,7
Trojkolesové mopedy S <0,1.V+V¥70 2,7(Y
Dvojkolesové motocykle S <0,1.V+ V75 290
Motocykle s privesnym vozikom S <0,1.V + V2/95 3,6

(") Ak nie je mozné dosiahnut’ pre jednotlivé brzdové zariadenia tieto hodnoty z dévodu obmedzenej
prilnavosti, nahradia sa nasledovnymi hodnotami pre test so zatazenym vozidlom a pri su¢asnom
pouziti oboch brzdovych zariadeni sucasne:

— trojkolesové mopedy: 4,4 m/s?;
— dvojkolesové motocykle: 5,8 m/s%.

(") Vozidla s maximalnou rychlostou (Vmax) nizSou nez 45 km/h v pripade mopedov alebo 67 km/h v pripade moto-
cyklov (s privesnym vozikom alebo bez neho) alebo trojkoliek, sa testuji pri rychlosti rovnej 0,9 Vmax.
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2.13 Brzdny vykon s nezatazenym vozidlom

2.1.3.1 Prakticky test vozidla riadeného samotnym vodiCom sa nevyzaduje, ak je mozné
vypoctom preukazat’, ze rozdelenie hmotnosti na brzdené kolesa umoznuje dosiahnut’
vyvolané stredné spomalenie najmenej 2,5 m/s? alebo brzdnt drahu

S <0,1.V + V?/65

pre kazdé z brzdovych zariadeni pdsobiacich na jednotlivé napravy.

22 Ustanovenia tykajice sa testov vozidiel, ktorych (aspoi) jedno z brzdovych zaria-
deni je kombinovanym brzdovym systémom

2.2.1 Na ucely testu typu I zostatkového brzdného vykonu na motocykloch (s privesnym
vozikom alebo bez neho) sa zaznamena troven vykonu pokial’ ide o brzdné drahy, vyvo-
lané stredné spomalenie ako i pouzita ovladacia sila.

2.2.2 Testovacia rychlost’ V = 40 km/h (') pre mopedy.

Testovacia rychlost V = 60 km/h () pre motocykle (s privesnym vozikom alebo bez
neho) a trojkolky.

223 Testuje sa zatazené a nezat'azené vozidlo.
2.2.3.1 Brzdenie len kombinovanym brzdovym systémom
Prislusné stredné
Kategoria Brzdna draha (S) (v m) spon‘gl\; (r)lli?enfv o/
s?)
Mopedy S <0,1.V + VY115 4.4
Dvojkolesové motocykle S <0,1.V + V%132 5,1
Motocykle s privesnym vozikom S <0,1.V + V%140 5,4
Trojkolky S<0,1.V+ V%130 5,0
2232 Brzdenie pomocnym prevadzkovym alebo sekundarnym (ntdzovym)

brzdovym zariadenim vSetkych kategorii
Brzdna vzdialenost’ je:

S <0,1.V + V2/65

(prislusné plné brzdné spomalenie 2,5 m/s?).

2.3 Brzdny vykon s pripadnym parkovacim brzdovym zariadenim (ak je to moZné)
2.3.1 Parkovacie brzdové zariadenie musi aj v pripade, Ze je kombinované s ostatnymi brzdo-

vymi zariadeniami, byt schopné udrzat’ stojace zatazené vozidlo na svahu v stipani
alebo klesani so sklonom 18 %.

24 Ustanovenia tykajiice sa sil pouZitych na brzdové ovladace
24.1 Sily pésobiace na ovladace prevadzkovej brzdy
ruény ovlada¢ <200 N
nozny ovlada¢ < 350 N (mopedy a motocykle (s privesnym vozikom alebo bez neho))
nozny ovlada¢ < 500 N (trojkolky).
242 Sily pésobiace na ovladac pripadnej parkovacej brzdy (ak je to mozné)
s ruénym ovladanim < 400 N
s noznym ovladanim < 500 N.

243 V pripade pak ruénej brzdy, predpokladané miesto posobenia ru¢nej sily ma byt 50 mm
od vonkajSieho okraja paky.

(") Vozidla s maximalnou rychlostou (Vmax) niz$ou nez 45 km/h v pripade mopedov alebo 67 km/h v pripade moto-
cyklov (s privesnym vozikom alebo bez neho) alebo trojkoliek, sa testuju pri rychlosti rovnej 0,9 Vmax.
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2.5
2.5.1

252

253

Vykon pak (minimum a maximum), ktory ma byt’ dosiahnuty s mokrymi brzdami

Stredné spomalenie ktoré sa ma dosiahnut’ s mokrou/ymi brzdou/ami v po dobu od 0,5
do 1,0 sekundy po pouziti brzdy musi byt minimalne 60 % (') spomalenia dosiahnutého
so suchou/ymi brzdou/ami v priebehu tej istej Casovej periody a s pri posobeni tej istej
sily na ovladac.

Pouzita ovladacia sila, ktora sa musi aplikovat’ ¢o mozno najrychlejsie, ma byt rovna sile
potrebnej pre dosiahnutie stredného spomalenia 2,5 m/s? so suchou/ymi brzdou/ami.

V Ziadnom okamihu pri teste typu O s mokrou/ymi brzdou/ami, nesmie spomalenie
presiahnut’ 120 % spomalenia dosiahnutého so suchou/ymi brzdou/ami.

(") Pre mopedy s maximalnou rychlost'ou 25 km/hod alebo niz$ou je tato hodnota 40 %.



1993L0014 — SK — 28.03.2006 — 001.001 — 17

Dodatok 2

Poziadavky platné pre dvojkolesové mopedy, dvojkolesové motocykle
a trojkolky vybavené protiblokovacimi zariadeniami

1. VSEOBECNE

1.1 Ucelom tychto ustanoveni je definovat’ minimalne vykony brzdo-
vych systémov s protiblokovacimi zariadeniami, ktoré si na dvoj-
kolesovych mopedoch, dvojkolesovych motocykloch a trojkolkach.
Tymto sa neurcuje povinnost vybavovat’ vozidla protiblokovacimi
zariadeniami, ale ak su takéto zariadenia na vozidle, musia spiﬁat’
dole uvedené poziadavky.

1.2 Zariadenia zname v sucasnosti, obsahuji jeden alebo viac
snimacov, jeden alebo viac riadiacich spinacov a jeden alebo viac
modulatorov. Akékol'vek zariadenia inej koncepcie sa budu
pokladat’ za protiblokovacie zariadenia v zmysle tohto dodatku, ak
ich u¢inky budu prinajmenSom ekvivalentné vykonom, predpi-
sanym tymto dodatkom.

2. DEFINICIE

Na ucely tohto dodatku:

2.1 Protiblokovacie zariadenie

znamena komponent systému prevadzkového brzdenia, ktory auto-
maticky riadi mieru sklzu kolesa/ies v smere jeho/ich rotacie na
jednom alebo viacerych kolesach pocas brzdenia.

2.2 Snimac

znamena komponent urCeny k identifikdcii a prenosu stavov
rotacie kolesa/ies alebo dynamickych stavov vozidla na riadiaci
spinac.

2.3 Riadiaci spinad

znamena komponent ureny na vyhodnotenie udajov odovzdanych
snima¢om/mi a k prenosu signalu na modulator.

2.4 Modulator

znamend komponent ureny na zmenu brzdnej sily/sil podla
signalu prijaté¢ho z riadiaceho spinaca.

3. PODSTATA A CHARAKTERISTIKY SYSTEMU

3.1 Kazdé regulované koleso musi byt schopné uviest do ¢innosti
aspon svoje vlastné zariadenie.

32 Akékol'vek prerusenie v elektrickom napdjani protiblokovacieho
zariadenia a/alebo vo vonkajSom vedeni k elektronickému riadia-
cemu ¢lenu musi byt signalizované vodicovi optickym vystraznym
signalom, ktory musi byt viditelny i za denného svetla; vodi¢
musi mat’ moznost’ I'ahko si overit,, Ze je prevadzky schopné (*).

33 V pripade poruchy protiblokovacieho zariadenia brzdny vykon
zat'azeného vozidla nesmie byt mensi nez je menSia hodnota
z dvoch poziadaviek kladenych na vozidlo v bode 2.1.2.2 alebo
2.1.2.3 dodatku 1.

34 Posobenie elektromagnetickych poli nesmie narusovat funkciu
zariadeni (%).

(") Technicka sluzba prekontroluje elektronicky riadiaci ¢len a/alebo akykol'vek hnaci systém
z hladiska moznych sposobov portch.

(®) Do doby, kym nebudt dohodnuté jednotné testovacie postupy, vyrobcovia predloZia tech-
nickej sluzbe svoje testovacie postupy a vysledky testov.
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3.5 Protiblokovacie zariadenia si musia udrzat’ svoj vykon pri plnom
pouziti brzdy po akukol'vek dobu trvania.

4. VYUZITIE PRICNAVOSTI
4.1 Vseobecne
4.1.1 V pripade dvojkolesovych motocyklov a trojkoliek brzdové

systémy vybavené protiblokovacim zariadenim su povazované za
vyhovujuce, ked’ je splnena podmienka
€>0,70

kde € vyjadruje vyuzitie prilnavosti, ako je definované v doplnku
k tomuto dodatku (*).

4.1.2 Koeficient vyuzitia prilnavosti € musi byt merany na povrchu
ciest s koeficientom prilnavosti nepresahujicim 0,45, a ma mat’
hodnotu minimalne 0,8.

4.13 Testy sa vykonaju s nezatazenym vozidlom.

4.14 Postup testu pre urcenia koeficientu prilnavosti (K) a vzorec
vypoctu vyuzitia prilnavosti (€) si stanovené v doplnku k tomuto
dodatku.

5. DOPLNUJUCE KONTROLY

5.1 Nasledujice doplitujice kontroly sa musia vykonat’ s nezat'aZzenym
vozidlom.

5.1.1 Ziadne koleso regulované protiblokovacim zariadenim sa nesmie

zablokovat’, ked’ sa nahle zap6sobi na ovladaci organ plnou
silou (?), a to na dvoch druhoch povrchu vozovky, $pecifikovanych
v bode 4.1.2, pri pociato¢nych rychlostiach az do 0,8 Vmax,
nepresahujtcich vsak 80 km/h ().

5.12 Ak koleso regulované protiblokovacim zariadenim prechadza
z vysokoprilnavého povrchu na nizkoprilnavy povrch, ako je
predpisané v bode 4.1.2, pri posobeni plnej sily (*) na ovladaci
organ, koleso nesmie blokovat. Rychlost vozidla a okamih
zacCiatku brzdenia sa ur¢i tak, aby sa pri protiblokovacom zariadeni
v plnej ¢innosti na vysokoadhéznom povrchu, prechod z jedného
povrchu na druhy vykonal rychlostou priblizne 0,5 Vmax, nepre-
sahujticou 50 km/h.

5.1.3 Ked’ vozidlo prechadza z nizkoadhézneho povrchu na vysokoad-
hézny povrch, ako je uvedené v bode 4.1.2, pri posobeni plnej
sily (*) na ovladaci orgin, spomalenie vozidla musi vzrast' na
prislusnt vysoku hodnotu za primeranti dobu a vozidlo sa nesmie
vychylit' zo svojho pévodného smeru. Rychlost’ vozidla a okamih
zaGiatku brzdenia sa musia urit’ tak, aby pri protiblokovacom
zariadeni v plnej Cinnosti na nizkoprilnavom povrchu, prechod
z jedného povrchu na druhy vykonal rychlostou priblizne 0,5
Vmax, nepresahujucou 50 km/h.

5.1.4 Pokial’ si obidve nezavislé brzdové zariadenia vybavené protiblo-
kovacim zariadenim, musia sa vykonat’ testy predpisané v bodoch
5.1.1, 5.1.2 a 5.1.3 tiez s pouzitim obidvoch nezavislych brzdo-
vych zariadeni zaroven, pricom stabilita vozidla musi byt vzdy
zachovana.

5.1.5 Avsak pri testoch stanovenych v bodoch 5.1.1, 5.1.2, 5.1.3 a 5.1.4,
perioédy blokovania kolies alebo extrémneho sklzu st pripustné za
predpokladu, ze neovplyvnia nepriaznivo stabilitu vozidla. Pri
rychlostiach vozidla niz§ich nez 10 km/h je pripustné blokovanie
kolies.

(") Pokial’ nebola pre dvojkolesové mopedy stanovena minimalna hodnota pre (, musi sa
namerana hodnota zaznamenat’ v protokole o teste.

(*) Plna sila znamena najvacsiu silu predpisanu v bode 2.4 dodatku 1 pre prislusnu kategoriu
vozidla: vécsiu silu je mozné pouzit', pokial’ je potrebna pre uvedenie protiblokovacieho
zariadenia do ¢innosti.

(®) Na nizkoadhéznych povrchoch ((0,35) je mozné znizit pociatoént rychlost’
z bezpecnostnych dovodov: v takychto pripadoch sa hodnota K a pociato¢na rychlost’
musia uviest' v testovacom protokole.
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1.1

1.3

1.4

2.1

2.2

23

Doplnok

STANOVENIE KOEFICIENTU PRICNAVOSTI (K)

Koeficient prilnavosti sa stanovi z maximalneho pomerného
brzdného spomalenia, bez blokovania kolies, s odpojenym/i proti-
blokovacim/i zariadenim/iami a pri brzdeni vSetkych kolies
sucasne (').

Testy brzdenia sa vykonaju pouzitim bfzd pri pociatocnej rychlosti
60 km/h (alebo v pripade vozidiel, ktoré nemdézu dosiahnut' 60
km/h, pri rychlosti priblizne 0,9 Vmax), s nezat'azenym vozidlom
(okrem nutného pristrojového vybavenia pre testy a/alebo bezpec-
nostného vybavenia). Ovladacie sily pre brzdenie sa pocas testov
musia udrziavat’ konstantné.

Moze sa vykonat’ séria testov az ku kritickému bodu bezprostredne
pred blokovanim kolesa/ies, pricom sa menia brzdné aj predné
brzdné sily, aby sa urilo najvéacsie pomerné brzdné spomalenie
vozidla (?).

Pomermné brzdné spomalenie (Z) sa ur¢i zvazenim ¢asu potrebného
pre znizenie rychlosti zo 40 km/h na 20 km/h podl'a vzorca:

Z = 0,56
t

kde t je merané v sekundach.

Popripade, pre vozidla, ktoré nemdzu dosiahnut’ rychlost’ 50 km/h,
sa brzdny pomer ur¢i zvazenim Casu potrebného pre znizenie rych-
losti vozidla z 0,8 Vmax na 0,8 Vmax — 20, kde Vmax je vyja-
drené v km/hod.

Maximalna hodnota Z = K.
URCENIE VYUZITIA PRIENAVOSTI (g).

Vyuzitie prilnavosti je definované ako podiel maximalneho
brzdného spomalenia s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti
(Zmax) a maximélneho brzdného spomalenia s protiblokovacim
zariadenim mimo Cinnost’ (Zm). Pre kazdé koleso vybavené proti-
blokovacim zariadenim musia byt testy vykonané osobitne.

Zmax sa vypocita ako priemer z troch testov s pouzitim ¢asov pre
znizenie rychlosti, ako je $pecifikované v bode 1.4.

Vyuzitie prilnavosti je dané vzorcom:

& = Zmax
Zm

(") V pripade vozidiel vybavenych kombinovanymi brzdovymi systémami mozno bude
potrebné stanovit’ dopliujuce poziadavky.

(*) Ako pociato¢ny krok pre ulah¢enie tychto predbeznych testov, je mozné zistit' maxi-
malnu ovladaciu silu bezprostredne pred dosiahnutim kritického bodu pre kazdé jedno-

tlivé koleso.
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Dodatok 3

Informaény list vzhPadom na brzdenie typu dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

(PriloZ{ sa k Ziadosti o typové schvélenie, ked je tito Ziadost predkladand oddelene od Ziadosti o typové schvilenie
vozidla)

Referencné Cislo (vedie Ziadatel): .. ..o e e

Ziadost o typové schvilenie komponentu vzhladom na brzdenie typu dvoj alebo trojkolesovych motorovych vozidiel
mus{ byt sprevadzand informaciami uvedenymi v prilohe Il k smernici 92/61/EHS, pod A, v nasledujicich bodoch:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,
2.1 az 2.21,
3.0 az 3.1.1,
5.2,

522,

7.1 az 7.4.

Dodatok 4

Nézov orgdnu

Osvedtenie o schvéleni vzhladom na brzdenie typu dvoj alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

VZOR

Vykaz ¢...oooii vydany testujicim Orgdnomi........................... dfia .. (datum}
Schvalenie €.: ... Rozifrenie €. ....ooouiiiiii i
1. Obchodnd znatka alebo ndzov vozidla: ..........o.oiiiiiiii i e
2. Typ vozidlar ..o
3. Meno a adresa VITOBCUL ..o
4. Meno a adresa pripadného povereného zdstupcu vyrobeu: ...
5. Udaje 0 vozidle podrobenom teSHI: .. .. . eiuttiietitieetiis e ettt ettt e ettt
6. Schvilenie bolo udelené/odmietnuté ().

7o MIESEO: Lo
8. DALUITII 11 iv it e e
. POAPIS: ...ttt

(") Nehodiace sa preciarknut.



