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INFORMACIE TYKAJUCE SA EUROPSKEHO HOSPODARSKEHO PRIESTORU

DOZORNY URAD EZVO

Usmernenia o uplatiiovani ¢lianku 53 Dohody o EHP na sluzby nimornej dopravy

(2012/C 35/06)

A. Toto ozndmenie sa vyddva podla pravidiel Dohody o Eurépskom hospoddrskom priestore (dalej len
,Dohoda o EHP“) a Dohody medzi §titmi EZVO o zriadeni Dozorného orgdnu a Stidneho dvora (dalej
len ,Dohoda o dozore a side”).

B. Eurdpska komisia (dalej len ,Komisia“) vydala ,Usmernenia o uplatiiovani ¢lanku 81 Zmluvy o ES na
sluzby ndmornej dopravy* (!). V tomto nezdviznom akte sa stanovuji zdsady, ktorymi sa bude Komisia
riadif pri urcovani trhov a posudzovani dohod o spoluprdci v tych sluzbdch ndmornej dopravy, ktoré st
priamo ovplyvnené zmenami zavedenymi nariadenim Rady (ES) ¢. 1419/2006 z 25. septembra 2006,
t. j. sluzby v lodnej doprave, kabotdz a medzindrodné trampové sluzby (2).

C. Dozorny orgin EZVO povazuje spomenuty dokument za dokument s vyznamom pre EHP. S cielom
zabezpecit rovnaké podmienky hospodarskej siifaze a jednotné uplatiiovanie pravidiel hospodarskej
sitaze EHP v Eurépskom hospoddrskom priestore prijima Dozorny orgdn EZVO v ramci svojich pravo-
moci podla ¢lanku 5 ods. 2 pism. b) Dohody o dozore a siide toto ozndmenie. Dozorny orgdn md
v UGmysle riadit sa pri uplatiiovani prislusnych pravidiel EHP v konkrétnom pripade zdsadami
a pravidlami stanovenymi v tomto ozndmeni (3).

D. Ucelom tohto oznimenia je poskytnit usmernenia o tom, ako bude Dozorny organ EZVO uplatiiovat
lanok 53 pri uréovani trhov a hodnoteni dohdd o spoluprici v oblasti sluzieb v lodnej doprave,
kabotdZe a medzindrodnych trampovych sluzieb.

E. Toto ozndmenie sa uplatiuje v pripadoch, v ktorych je Dozorny orgin zodpovednym dozornym
organom podla ¢lanku 56 Dohody o EHP.

1. UvoD

1. V tychto usmerneniach sa stanovuja zdsady, ktorymi sa bude Dozorny orgdn EZVO riadit pri ur¢ovani
trhov a posudzovani dohod o spolupréci v tych sluzbach némornej dopravy, ktoré st priamo ovplyv-
nené zmenami spdsobenymi zaclenenim nariadenia Rady (ES) ¢. 1419/2006 do Dohody o EHP, t. j.
sluzbach v lodnej doprave, kabotazi a medzinarodnych trampovych sluzbach (*).

(1) U. v. EU C 245, 26.9.2008, s. 2.

(%) Nariadenie Rady (ES) ¢. 1419/2006 z 25. septembra 2006, ktorym sa zru$uje nariadenie (EHS) ¢. 4056/86, ktorym sa
ustanovuji podrobné prav1da uplatriovania ¢lénkov 85 a 86 Zmluvy ES na ndmornd dopravu a ktorym sa men{
a doplna nariadenie (ES) ¢. 1/2003 tak, aby do jeho posobnosti bola zahrnutd kabotdz a medzinirodné trampové
sluzby (U. v. EU L 269, 28.9.2006, s. 1). Narladenle Rady (ES) ¢. 1419/2006 bolo zaclenené do Dohody o EHP
rozhodnutim Spolo¢ného vyboru EHP ¢. 153/2006, ktorym sa meni a dopliia priloha XIII (Doprava), priloha XIV
(Hospodarska siitaz) a protokol 21 (U. v. EU L 89, 29.3.2007, s. 25 a dodatok EHP & 15, 29.3.2007, s. 20).

(}) Prislusnost vybavovat konkrétne pripady, ktoré patria do posobnosti ¢linkov 53 a 54 Dohody o EHP, sa podla
pravidiel ustanovenych v ¢lanku 56 Dohody o EHP deli medzi Dozorny organ EZVO a Komisiu. Iba jeden z tychto
dozornych orgdnov je oprdvneny vybavovat akykolvek dany pripad.

(*) Pozri pozndmku ¢. 2, pokial ide o nariadenie Rady (ES) ¢. 1419/2006 z 25. septembra 2006 a jeho zaclenenie do
Dohody o EHP.
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. Tieto usmernenia maji pomdct podnikom a zdruZeniam podnikov, ktoré prevadzkuju tieto sluzby, a to

najmé do afalebo z pristavu alebo pristavov v Eurépskom hospodarskom priestore, posudit, &i st ich
dohody (°) zlucitelné s ¢linkom 53 Dohody o EHP. Usmernenia sa nevztahuji na ostatné odvetvia.

. Nariadenim Rady (ES) ¢. 1419/2006 sa rozsiril rozsah posobnosti nariadenia Rady (ES) ¢. 1/2003 zo

16. decembra 2002 o Vykonavarn pravidiel hospoddrskej siitaze stanovenych v linkoch 81 a 82
Zmluvy o ES (°) a nariadenia Komisie (ES) ¢. 773/2004 zo 7. aprila 2004, ktoré sa tyka vedenia
konania Komisiou podla ¢linkov 81 a 82 Zmluvy o ES () tak, aby zahfialo kabotdz a sluzby tram-
povych lodi. Zaclenenim nariadenia Komisie (ES) ¢. 1419/2006 do Dohody o EHP sa teda zodpove-
dajicim sposobom zmenili a doplnili prislusné prav1dla EHP. Od 9. decembra 2006 preto vetky
odvetvia sluzieb ndmornej dopravy podliehaji vieobecne platnému procesnému rdmcu.

. Nariadenim Rady (ES) ¢. 1419/2006 sa takisto zrusilo nariadenie Rady (EHS) ¢ 4056/1986

z 22. decembra 1986 o uplatiovani ¢ldnkov 85 a 86 (teraz 81 a 82) Zmluvy o ES na ndmorni
dopravu (%), ktoré obsahuji skupinovii vynimku pre zdruZenia lodnych prepravcov, ktorou sa
povolovalo plavebnym linkdm Zdruien)’fm v zdruzeniach lodnych prepravcov urCovat sadzby a iné
podmienky prepravy, kedZe systém zdruzenia uz neplni kritérid ¢linku 81 ods. 3 Zmluvy o ES (teraz
¢lanku 101 ods. 3 ZFEU). Vysledkom zaclenenia nariadenia Komisie (ES) ¢. 1419/2006 do Dohody
o EHP je, Ze na systém zdruZeni lodnych dopravcov sa k 18. oktébru 2008 uz nevztahuje skupinovd
vynimka zo zdkazu ustanoveného v ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP. Po tomto ddtume musia vetci
prepravcovia na linkdch prevadzkujaci sluzby z afalebo do jedného alebo viacero pristavov
v Eurépskom hospoddrskom priestore zastavit vietky ¢innosti v ramci zdruzenia lodnych dopravcov,
ktoré si v rozpore s ¢clinkom 53 Dohody o EHP. To plati bez ohladu na to, ¢ iné jurisdikcie
umoziuju, vyslovne alebo implicitne, uréovat sadzby zdruzeniam lodnych dopravcov alebo uzatvarat
diskusné dohody. Clenovia zdruzenia by mali navyse zabezpecit, aby akdkolvek dohoda prijatd v rdmci
systému zdruzenia bola k 18. oktébru 2008 v sdlade s ¢lankom 53 Dohody o EHP.

. Tieto usmernenia doplfiajii pokyny, ktoré dozorny orgén uz vydal v inych ozndmeniach. KedZe sluzby

namornej dopravy charakterizuji rozsiahle dohody o spolupraci medzi sttaziacimi prepravcami, usmer-
nenia o uplatnitelnosti ¢ldnku 53 Dohody o EHP na dohody o horizontilnej spolupraci (%)
a usmernenia o uplatiovani ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody o EHP (19) st zvldst relevantné.

. Na dohody o horizontélnej spolupréci v oblasti lodnej dopravy o poskytovani spolo¢nych sluzieb sa

Vztahu]e nariadenie Komisie (ES) ¢. 823/2000 z 19. aprila 2000 o uplatneni ¢lanku 81 (3) zmluvy na
urcité kategérie dohdd, rozhodnuti a zostlladenych postupov medzi linkovymi prepravnymi lodnymi
spolo¢nostami (konzorcid) zaclenené do Dohody o EHP ('!). Nariadenie Komisie (ES) ¢. 823/2000 sa
26. aprila 2010 nahradi nariadenim Komisie ¢. 906/2009 z 28. septembra 2009 (). V tychto

(°) Vyraz ,dohoda“ sa pouziva na oznacenie dohod, rozhodnuti prijatych zdruzZeniami podnikov a zostladenych postu-

pov.

() Nariadenie Rady (ES) ¢. 1/2003 (U. v. ES L 1, 4.1.2003, s. 1) bolo zaclenené do prilohy XIV a protokolov 21 a 23

k Dohode o EHP rozhodnutim Spolocneho vyboru EHP & 130/2004 z 24. septembra 2004 (U. v. EU L 64,
10.3.2005, s. 57 a dodatok EHP ¢ 12, 10.3.2005, s. 42) a do kapitoly II protokolu 4 k Dohode o dozore
a stide dohodou medzi stitmi EZVO z 24. septembra 2004.

(') Nariadenie Komisie (ES) ¢ 773/2003 (U. v. ES L 123, 27.4.2004, s. 18) bolo zaclenené do protokolov 21 a 23

k Dohode o EHP rozhodnutim Spolocneho vfboru EHP ¢. 178/2004 z 3. decembra 2004 (U. v. EU L 133,
26.5.2005, s. 35 a dodatok EHP ¢ 26, 26.5.2005, s. 25) a do kapitoly III protokolu 4 k Dohode o dozore
a stide dohodou medzi §titmi EZVO z 3. decembra 2004.

(%) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 4056/86 (U. v. ES L 378, 31.12.1986, s. 4) bolo zaclenené do kapitoly G bodu 11 prilohy

XIV k Dohode o EHP.

(%) Usmernenia o uplatnitelnosti ¢linku 53 Dohody o EHP na horizontilne dohody o spolupraci (U. v. ES C 266,

31.10.2002, s. 1 a dodatok EHP ¢. 55, 31.10.2002, s. 1).

(%) Usmernenia o uplatiovani ¢lanku 53 ods. 3 Dohody o EHP (U. v. EU C 208, 6.9.2007, s. 1 a dodatok EHP & 42,

6.9.2007, s. 1).

(11) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 823/2000 (U. v. ES L 100, 20.4.2000, s. 24.) bolo zaclenené do kapitoly G bodu 11c

prilohy XIV k Dohode o EHP rozhodnutim Spolo¢ného vyboru EHP ¢ 49/2000 (U. v. ES L 237, 21.9.2000, s. 60
a dodatok EHP ¢. 42, 21.9.2000, s. 3).

(1) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 906/2009 (U. v. EU L 256, 29.9.2009, s. 31), zatial nezaclenené do Dohody o EHP.
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nariadeniach zaclenenych do Dohody o EHP sa stanovuji podmienky podla ¢lanku 53 ods. 3 Dohody
o EHP, na zdklade ktorych sa zdkaz uvedeny v ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP nevztahuje na dohody
medzi dvoma alebo viacerymi prepravcami prevadzkujicimi plavidld (konzorcid).

7. Tieto usmernenia sa uplatiujii bez toho, aby bol dotknuty vyklad ¢lanku 53 Dohody o EHP, ktory
moze poskytnit sid EZVO, Stdny dvor alebo Vieobecny sid EU. Zasady uvedené v usmerneniach sa
maja uplatiiovat vzhladom na osobitné okolnosti daného pripadu.

8. Dozorny organ bude uplatiiovat tieto usmernenia pocas obdobia piatich rokov.

2. SLUZBY NAMORNEJ DOPRAVY
2.1. Rozsah posobnosti

9. Sluzby lodnej dopravy, kabotdZz a trampové sluzby st odvetviami ndmornej dopravy, ktoré st priamo
ovplyvnené zmenami, ktoré prinieslo zaclenenie nariadenia Rady (ES) ¢. 1419/2006 do Dohody o EHP.

10. Lodnd doprava zahfiia pravidelnd prepravu ndkladu, hlavne kontajnerovd, do pristavov na urcitej
zemepisnej trase, vieobecne zndmu ako obchod. Medzi dalsie veobecné charakteristiky lodnej dopravy
patri skuto¢nost, Ze cestovné poriadky a ddtumy plavby st oznamované vopred a sluzby st dostupné
kazdému uzivatelovi dopravy.

11. V ¢lanku 1 ods. 3 pism. a) nariadenia Rady (EHS) ¢ 4056/86 zacleneného do kapitoly G bodu 11
prilohy XIV k Dohode o EHP (%) sa sluzby trampovych lodi vymedzuji ako doprava volne lozeného
alebo sypaného tovaru lodou, ktord je prenajatd celkom alebo c¢iastocne jednému alebo viacerym
lodnym zasielatelom na zdklade zmluvy o prendjme lodi na ur¢itd trasu alebo zmluvy o Casovom
prendjme lodi, pripadne inej formy zmluvy o vyuziti nepravidelnych alebo vopred neoznamovanych
plavieb, v pripade ktorych je dopravné volne dojednané z pripadu na pripad, podla situdcie na strane
ponuky a dopytu. Vacsinou ide o nepldnovani prepravu jednej komodity, ktord zaplia celé plavid-
lo (4.

12. Kabotdz zahfna poskytovanie sluzieb ndmornej dopravy vritane trampovej a linkovej lodnej dopravy
spéjajicej dva alebo viac pristavov toho istého §titu EHP (!°). Hoci tieto usmernenia osobitne neriesia
sluzby tykajice sa kabotdZe, uplatiiuji sa na tieto sluzby, pokial st poskytované bud ako sluzby
linkovej lodnej dopravy alebo trampovej lodnej dopravy.

2.2. Utinok na obchod medzi $téitmi EHP

13. Clanok 53 Dohody o EHP sa vztahuje na vietky dohody, ktoré mozu znacne ovplyvitovat obchod
medzi $taitmi EHP. Na to, aby existoval G¢inok na obchod, musi existovat moznost predvidat
s dostato¢nou mierou pravdepodobnosti na zdklade stiboru objektivnych pravnych alebo vecnych
skuto¢nosti, ze dohoda alebo jej plnenie moze mat taky vplyv, priamy alebo nepriamy, skutocny
alebo potencidlny, na charakter obchodu medzi $titmi EHP (!9). Dozorny orgdn vydal usmernenie
o tom, ako bude pojem ovplyviiovania obchodu uplatiovat, vo svojich Usmerneniach o pojme t¢inku
na obchod zahrnuté do ¢lankov 53 a 54 Dohody o EHP (V7).

(") Pozri pozndmku pod Carou €. 8.

(") Komisia stanovila niekolko vlastnosti charakteristickych pre $pecializovanti dopravu, ktoré ju odlisuji od sluzieb
lodnej dopravy a sluzieb trampovych lodi. Patri sem poskytovanie pravidelnych sluzieb pre konkrétny druh nékladu.
Sluzba sa zvycajne poskytuje na zdklade zmliv o prendjme lodi s pouZitim 3pecializovanych plavidiel technicky
upravenych afalebo postavenych na prepravu osobitného nikladu. Rozhodnutie Komisie 94/980/ES z 19. oktébra
1994 vo veci IV/34.446 — Transatlantickd dohoda (U. v. ES L 376, 31.12.1994, s. 1) (dalej len rozhodnutie TAD),
odseky 47 az 49.

(*%) Clanok 1 nariadenia Rady (EHS) ¢. 3577/92 zo 7. decembra 1992, ktorym sa uplatiiuje zdsada slobody poskytovania
sluzieb na namornt dopravu v rdmci clenskych 3titov (ndmornd kabotdz) (U. v. ES L 364, 12.12.1992, s. 7.,
zacleneny do kapitoly V bodu 53a prilohy XIII k Dohode o EHP rozhodnutim Spolo¢ného vyboru EHP ¢. 70/97
(U.v. ES L 30, 5.2.1998, s. 42 a dodatok EHP ¢&. 5, 5.2.1998, s. 175).

(%) Rozsudky Eurépskeho stidneho dvora vo veci 42/84 Remia BV a ini/Komisia [1985] Zb. 2545, bod 22 a veci 319/82
Ciments et Bétons de I'Est/Kerpen & Kerpen [1983] Zb. 4173, bod 9.

(7) U. v. EU C 291, 30.11.2006, s. 46 a Dodatok EHP ¢. 59, 30.11.2006, s. 18.
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14. Prepravné sluzby pontikané previdzkovatelmi lodnej dopravy a trampovych sluzieb maji casto medzi-
narodny charakter a spdjaju pristavy EHP s tretimi krajinami afalebo zahffiaji vyvoz a dovoz medzi
dvoma alebo viacerymi ¢lenskymi §tdtmi (t. j. obchod v rdmci EHP) ('%). Vo vilsine pripadov je
pravdepodobné, Ze tieto sluzby ovplyviluji obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi, okrem iného z dévodu
svojho vplyvu na trhy s poskytovanim prepravnych a sprostredkovatelskych sluzieb (19).

15. Ucinok na obchod medzi §titmi EHP je zvlast vyznamny pre sluzby nimornej kabotize, kedze urcuje
rozsah uplatiovania ¢lanku 53 Dohody o EHP a jeho vzdjomné vztahy s vndatro§titnymi pravanymi
predpismi o hospodarskej stitazi podla ¢lanku 3 kapitoly II protokolu 4 k Dohode o dozore a side
o vykondvani pravidiel hospoddrskej sitaze stanovenych v ¢ldnkoch 53 a 54 Dohody o EHP. Rozsah,
v akom mozu takéto sluzby ovplyviiovat obchod medzi $taitmi EHP, sa musi hodnotit jednotlivo pre
kazdy pripad (%9).

2.3. Relevantny trh

16. Na postdenie vplyvu dohody na hospodarsku sitaz na tcely ¢lanku 53 Dohody o EHP je nevyhnutné
definovat prislusny vyrobok a zemepisny(-€) trh(-y). Hlavnym t¢elom definovania trhu je systematicky
ur¢it obmedzenia v stvislosti s hospodarskou stitazou, ktorym podnik ¢eli. Usmernenie pre tieto
pripady je uvedené v ozndmeni dozorného orgdnu o definicii relevantného trhu na tcely sutazného
prava v ramci EHP (?!). Toto usmernenie je relevantné aj pre definovanie trhu, pokial ide o sluzby
ndmornej dopravy.

17. Relevantny trh vyrobku zahffia vSetky vyrobky afalebo sluzby, ktoré sa povazuji za vzdjomne zame-
nitelné alebo nahraditelné spotrebitefom na zdklade charakteristik vyrobkov, ich cien a ich pldnova-
ného pouzitia. Relevantny geograficky trh pokryva oblast, v ktorej st prislusné podniky zapojené do
ponuky a dopytu po vyrobkoch alebo sluzbdch, pricom podmienky hospoddrskej sutaze sii v tejto
oblasti dostato¢ne rovnorodé a tdto oblast je mozné odlisit od susednych oblasti, pretoze podmienky
hospodarskej sufaze st v tychto oblastiach znacne odlisné (*2). Prepravca(-ovia) nemdze(-u) mat
vyznamny vplyv na prevladajice trhové podmienky, ak sii spotrebitelia schopni prejst rychlo k inym
poskytovatelom sluzieb (?3).

2.3.1. Lodnd doprava

18. Komisia vo viacerych rozhodnutiach a Sadny dvor vo svojich rozsudkoch oznacili kontajnerové sluzby
pravidelnej lodnej dopravy za relevantny trh vyrobku pre pravidelnt lodnt dopravu (24). Tieto rozhod-
nutia a rozsudky sa tykali ndmornej dopravy v oblasti obchodov na $irom mori. Ostatné druhy dopravy
neboli zaradené do toho istého trhu sluzieb, aj ked v niektorych pripadoch moézu byt tieto sluzby
okrajovo vzdjomne zamenitelné. Déovodom je skutocnost, Ze iba mald Cast tovarov prepravovanych
kontajnerom mozno prepravovat inym druhom dopravy, ako st napriklad sluzby leteckej dopravy (*).

('$) Skutocnost, Ze sluzba smeruje dofz pristavu mimo EHP sama o sebe neznamend, Ze obchod medzi $tditmi EHP je
ovplyvneny. Je potrebné Vykonaf dokladnd anal}’lzu Gcinkov na spotrebitelov a inych prevddzkovatelov v rdmci EHP,
ktori tieto sluzby vyuzivaji, s cielom urcit, ¢i sa na tieto G¢inky bude vztahovat pravomoc EHP. Pozri usmernenia
o pojme tGcinku na obchod uvedenom v ¢lankoch 53 a 54 Dohody o EHP, pozndmka pod ciarou 17.

(1) Rozhodnutie Komisie 93/82/EHS z 23. decembra 1992 (veci 1V[32.448 a 1V[32.450 — CEWAL) (U. v. ES L 34,
10.2.1993, s. 1), bod 90, potvrdené Veobecného sidu EU v spojenych veciach T-24/93 az T-26/93 a T-28/93,
Compagnie Maritime Belge a i./Komisia, [1996] Zb., s. I-1201, bod 205. Rozhodnutie TAA uvedené v poznimke pod
Ciarou €. 14, body 288 aZ 296, potvrdené rozsudkom Vseobecného sidu EU vo veci T-395 |94, Atlantic Container Line
a i./Komisia (dalej len rozsudok TAD), body 72 — 74; rozhodnutie Komisie 1999/243ES zo 16. septembra 1998 (vec
IV[35.134 — Dohoda o transatlantickej konferencii (,Trans-Atlantic Conference Agreement”, dalej len rozsudok DTAK)
(U. v. ES L 95, 9.4.1999, 5. 1), body 386 — 396), rozhodnutie Komisie 2003/68/ES zo 14. novembra 2002 (vec
COMP/37.396 — revizia DTAK) (dalej len rev1dovany rozsudok DTAK) (U. v. ES L 26, 31.1.2003, s. 53), bod 73.

(%%) Pre usmernenie o uplatiiovani uc¢inku na obchod pozri usmernenia o pojme G¢inku na obchod uvedenom v ¢ldnkoch
53 a 54 Dohody o EHP, pozndmka pod ciarou 17.

() U. v. ES L 200, 16.7.1998, s. 48 a Dodatok EHS ¢&. 28, 16.7.1998, s. 3.

(%) Ozndmenie o definicii trhu, uvedené v poznidmke pod ¢iarou 21, bod 8.

(**) Ozndmenie o definicii trhu, uvedené v pozndmke pod ¢iarou 21, bod 13.

(**) Rozhodnutie TAD uvedené v pozndmke pod ¢iarou 14 a rozhodnutie DTAK uvedené v pozndmke pod ¢iarou 19,
body 60 az 84. Definiciu trhu v rozhodnuti DTAK potvrdil Sid prvého stupna vo svojom rozsudku v spojenych
veciach T-191/98, T-212/98 az 214/98 Atlantic Container Line AB a i./Komisia, [2003] Zb. s. 1I-3275, (dalej len
,rozsudok DTAK"), odseky 781 az 883.

(**) Bod 62 rozhodnutia DTAK uvedeného v poznimke pod ¢iarou 19 a body 783 az 789 rozsudku DTAK uvedeného
v pozndmke pod Ciarou 24.

21
22
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19. Za urditych okolnosti moze byt primerané definovat uz$i trh produktov obmedzeny na urcity druh
vyrobku prepravovaného po mori. Napriklad doprava rychlo sa kaziaceho tovaru by mohla byt obme-
dzend na chladiarenské kontajnery alebo zahfnat dopravu klasickymi chladiarenskymi plavidlami. Hoci
vo vynimo¢nych situdcidch mozZe dojst k urcitej nahraditelnosti medzi dopravou sypaného tovaru
a kontajnerovou dopravou (>), zdd sa, Ze nejestvuje Ziadny trvaly prechod od kontajnerovej dopravy
k doprave volne ulozeného tovaru. Pre prevaznt vacinu kategérif tovarov a uzivatelov tovaru prepra-
vovaného kontajnermi nepontka doprava sypaného tovaru primerant alternativu kontajnerovej lodnej
dopravy (¥7). Ak sa ndklad pravidelne prepravuje v kontajneroch, je nepravdepodobné, ze sa niekedy
bude prepravovat ind¢ ako v kontajneroch (3%). St¢asnd kontajnerovd lodnd doprava je preto hlavne
predmetom jednosmernej nahraditelnosti (>%).

20. Relevantny geograficky trh pozostdva z oblasti, v ktorej sa obchoduje so sluzbami, vo veobecnosti zo
skupiny pristavov na kazdom konci sluzby, a ktord je uréend presahujicimi imoriami pristavov. Pokial
ide o eur6psky koniec trasy, geograficky trh v pripade dopravnych liniek bol dosial identifikovany ako
skupina pristavov v severnej Eurépe alebo v oblasti Stredozemného mora. KedZe sluzby lodnej dopravy
z oblasti Stredozemného mora sd len okrajovo nahraditelné sluzbami zo severoeurdpskych pristavov,
boli tieto oblasti oznacené ako oddelené trhy (3°).

2.3.2. Trampové sluzby

21. Dozorny orgdn este neuplatnil ¢ldnok 53 Dohody o EHP na trampovi lodnt dopravu. Podniky mézu
pri posudzovani zvazit nasledujice prvky, pokial st relevantné pre sluzby trampovej dopravy, ktoré
poskytuja.

Prvky, ktoré sa majt zohladnit pri uré¢ovani prislu§ného trhu vyrobku zo
strany dopytu (substituénost dopytu)

22. ,Hlavné podmienky“ individudlnej Ziadosti o prepravu s vychodiskovym bodom pre definovanie
relevantnych trhov sluzieb v trampovej lodnej doprave, kedZe sa nimi vo vSeobecnosti urcuji zakladné
prvky (*') danej poziadavky na prepravu. V zdvislosti od osobitnych potrieb uzivatelov dopravy buda
tieto podmienky pozostdvat z prvkov, ktoré mozu byt predmetom dojednania a z prvkov, ktoré
nemozu byt predmetom dojednania. Ak je identifikovany prvok hlavnych podmienok, ktory moze
byt predmetom dojednania, napr. druh alebo velkost plavidla, tento prvok méze znamenat napriklad,
ze relevantny trh je vzhladom na tento osobitny prvok sirsi ako trh uvedeny v povodnej poziadavke na
prepravu.

23. Charakter sluzby v trampovej lodnej doprave moze byt rézny a existuje mnoZstvo prepravnych zmlav.
Moéze byt preto nevyhnutné zistit, & strana dopytu povazuje sluzby poskytované v rdmci zmlav
o Casovom prendjme lodi, zmliv o prendjme lodi na ur¢itd trasu a zmliv o prendjme lodi za nahra-
ditelné. V takom pripade by mohli patrit do rovnakého relevantného trhu.

24. Druhy plavidiel sa zvycajne dalej rozdelujii na niekolko S$tandardnych priemyselnych velkosti (2).
V dosledku znaénych dspor z rozsahu, sluzba so znaénym nesdladom medzi objemom ndkladu
a velkostou plavidla nebude mozno schopnd pondknut konkurencieschopnd sadzbu pre dopravu
tovaru. Nahraditelnost velkosti plavidiel treba preto posudzovat v kazdom jednotlivom pripade tak,
aby sa urcilo, ¢ kazdd velkost plavidla predstavuje samostatny relevantny trh.

(%) Rozhodnutie DTAK uvedené v pozndmke pod ¢iarou 19, bod 71.

(*’) Rozsudok TAD uvedeny v poznamke pod ciarou 18, bod 273 a rozsudok DTAK uvedeny v pozndmke pod ¢iarou
24, bod 809.

(*®) Rozsudok TAD uvedeny v poznimke pod ciarou 19, bod 281; rozhodnutie Komisie z jila 2005 vo veci
COMP/M.3829 — MAERSK/PONL (U. v. EU C 147, 17.6.2005, s. 18), bod 13.

(*%) Rozhodnutie DTAK uvedené v poznamke pod ciarou 19, body 62 az 75; rozsudok DTAK uvedeny v poznamke pod
¢iarou ¢. 24, bod 795 a rozhodnutie Komisie vo veci MAERSK/PONL uvedené v pozndmke pod ¢iarou ¢. 28, body
13 a 112 az 117.

(*9) Rozhodnutie DTAK uvedené v pozndmke pod ¢iarou 19, body 76 az 83 a revidované rozhodnutie DTAK uvedené
v pozndmke pod ciarou 19, bod 39.

(*!) Pre prendjom lode na ur¢itd trasu st zdkladnymi prvkami prepravnej poziadavky napr. ndklad, ktory sa md prepravit,
objem nékladu, pristav naloZenia, pristav vyloZenia, dni povolené na naloZenie a vyloZenie alebo kone¢ny den
prichodu tovaru a technické tidaje tykajiice sa pozadovaného plavidla.

(*?) Ukazuje sa, Ze z hladiska odvetvového chdpania predstavujii velkosti plavidiel oddelené trhy. Obchodnd tla¢ a Casopis
Baltic Exchange uverejiiuji cenové indexy pre kazda Standardni velkost plavidla. Poradcovia vo svojich spravach
rozdeluja trh na zdklade velkosti plavidiel.
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Prvky, ktoré sa maji zohladnit pri wurcovani relevantného trhu
produktov zo strany ponuky (nahraditelnost ponuky)

Fyzické a technické podmienky ndkladu, ktory sa md prepravit, a druh plavidla poskytuji prvé ukazo-
vatele, pokial ide o prislusny trh zo strany ponuky (*}). Ak mozno plavidlo pri zanedbatelnych ndkla-
doch a v kratkom case (**) prisposobit na prepravu urcitého nékladu, ini poskytovatelia sluzieb tram-
povej lodnej dopravy sa mozu uchddzat o prepravu tohto nakladu. V tomto pripade bude relevantny
trh zo strany ponuky zahfiat viac ako jeden druh plavidla.

Existuje viak viacero druhov plavidiel, ktoré st technicky upravené ajalebo $pecialne postavené tak, aby
poskytovali $pecializované dopravné sluzby. Hoci $pecializované plavidld moézu prepravovat aj iné
druhy nékladu, mo6zu byt z hladiska konkurencieschopnosti znevyhodnené. Schopnost poskytovatelov
$pecializovanych sluzieb konkurovat pri poskytovani dopravy iného ndkladu moze byt preto mald.

V oblasti trampovej lodnej dopravy sa zdstavky v pristavoch urcuji na zdklade individudlnych pozia-
daviek. Mobilitu plavidiel v§ak moézZu zniZovat obmedzenia tykajiice sa termindlov a ponoru alebo
environmentdlne normy pre urcity druh plavidiel v niektorych pristavoch alebo oblastiach.

Dalgie skuto¢nosti, ktoré je potrebné zohladnif pri uréovani relevant-
ného trhu produktov

Zohladnit by sa mali aj substitu¢né retazce existujice medzi roznymi velkostami plavidiel v trampovej
lodnej doprave. Na niektorych trhoch trampovej lodnej dopravy nedochddza k priamej nahraditelnosti
medzi velkostami plavidiel v okrajovych oblastiach trhu. Vplyv substituéného retazca moze napriek
tomu viest k obmedzovaniu ur¢ovania cien v okrajovych oblastiach a k ich zahrnutiu do $irSej definicie
trhu.

Na niektorych trhoch trampovej lodnej dopravy sa musi zvazit, ¢i mozno plavidld povazovat za vlastnii
kapacitu podniku a pri posudzovani prislusného trhu by sa nemali zohladnovat.

Substitu¢nost na strane ponuky a dopytu mozu ovplyviiovat dalsie faktory, ako spolahlivost poskyto-
vatela sluzieb, bezpecnost a bezpecnostné a regulacné poziadavky, ako napr. poziadavka dvojitého
trupu pre cisternové lode vo vodach EHP (*).

Geograficky rozmer

Poziadavky na dopravu zvycajne obsahuju geografické prvky, ako st pristavy alebo oblasti nakladky
a vykladky. Tieto pristavy poskytuji prvi orientdciu pre definovanie relevantného geografického trhu
zo strany dopytu, tym v3ak nie je dotknutd kone¢nd definicia relevantného geografického trhu.

Niektoré geografické trhy mozno definovat na zdklade smeru alebo sa mozu vyskytovat len docasne,
napr. ked klimatické podmienky alebo obdobia zberu pravidelne ovplyviiuji dopyt po preprave urci-
tych nakladov. Premiesttiovanie plavidiel, plavby so zdtazou a obchodné nerovnovéhy by sa v tejto
suvislosti mali zohladfiovat pri vymedzovani relevantného geografického trhu.

2.4. Vypocet podielov na trhu

Podiely na trhu poskytujii uzitoéné prvé informécie o Struktdre trhu a konkuren¢nom vyzname Gcast-
nikov, ako aj ich konkurentov. Dozorny organ a Komisia interpretuji podiely na trhu z hladiska

Napriklad tekuty volne loZeny ndklad nemozno prepravovat na plavidlich na prepravu tuhého volne lozeného

nakladu alebo chladeny ndklad nemozno prepravovat na lodiach prepravujicich vozidld. Mnohé ropné tankery sa
schopné prepravovat necisté a Cisté ropné vyrobky. Tanker viak nemoze prepravovat Cisté vyrobky bezprostredne po
tom, ¢o prepravil necisté vyrobky.

Prestavenie plavidla na prepravu tuhého volne lozeného ndkladu z prepravy uhlia na prepravu obilia vyzaduje len
jednodenny proces Cistenia, ktory mozno vykonat pocas plavby so zdtazou. Na inych trhoch s trampovymi preprav-
nymi sluzbami moze toto Cistenie trvat dlhsie.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 417/2002 z 18. februdra 2002 o urychlenom zavedeni konstruke-
nych poziadaviek na dvojity alebo ekvivalentny trup pre ropné tankery s jednoduchym trupom a o zruseni nariadenia
Rady (ES) ¢. 2978/94 (U. v. ES L 64, 7.3.2002, s. 1) bolo zaclenené do kapitoly V bodu 56m prilohy XIII k Dohode
o EHP rozhodnutim Spolo¢ného vyboru EHP ¢ 132/2002 (U. v. ES L 336, 12.12.2002, s. 32 a dodatok EHP ¢. 61,
12.12.2002, s. 26).
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trhovych podmienok v kazdom jednotlivom pripade. V niekolkych rozhodnutiach Komisie
a rozsudkoch Eurépskeho stdneho dvora (3%) boli v stvislosti s lodnou dopravou tidaje o objeme
ajalebo kapacite urcené ako zdklad pre vypocet podielov na trhu.

34. Na trhoch trampovej lodnej dopravy poskytovatelia sluzieb sitazia o prepravné zmluvy, t. j. preddvaji
plavby alebo prepravna kapacitu. V zévislosti od danych osobitnych sluzieb umoznuji rozne tdaje
prevadzkovatelom vypocitat ich ro¢né podiely na trhu (*), napr.:

a) pocet plavieb;

b) podiel strdn na objeme alebo hodnote celkovej prepravy urcitého ndkladu (medzi dvojicami
pristavov alebo skupinami pristavov);

¢) podiel strdn na trhu v pripade zmliv o ¢asovom prendjme lodi;
d) podiel strdn na kapacite v prislusnej flotile (podla druhu a velkosti plavidiel).

3. HORIZONTALNE DOHODY V ODVETV{ NAMORNF.] DOPRAVY

35. Dohody o spoluprici st beznym znakom trhov v oblasti ndmornej dopravy. S prihliadnutim na
skuto¢nost, Ze do tychto dohdd mézu vstipit skutoéni alebo potencidlni konkurenti a moZu nepriaz-
nivo ovplyvnit znaky hospodarskej sitaze, musia podniky venovat osobitni pozornost tomu, aby
zabezpecili silad s pravidlami hospodarskej sttaze. Na trhoch so sluzbami, akym je napr. ndmornd
doprava, st pre postdenie i¢inku, ktory moze mat dohoda na relevantnom trhu, osobitne vyznamné
nasledujice prvky: ceny, ndklady, kvalita, frekvencia a diferencidcia poskytovanych sluzieb, inovicie,
marketing a komercionalizdcia sluzby.

36. Pre sluzby, na ktoré sa vztahuju tieto usmernenia, si obzvldst relevantné tri skutocnosti: technické
dohody, vymena informdcif a zdruZenia.

3.1. Technické dohody

37. Na niektoré druhy technickych dohod sa nemusi vztahovat zdkaz ustanoveny v ¢lanku 53 Dohody
o EHP z toho dévodu, ze neobmedzuji hospodarsku sttaz. Tak je to napr. v pripade horizontdlnych
dohod, ktorych jedingm ciefom a ndsledkom je uskuto¢nit technické zlepsenia alebo dosiahnut tech-
nickd spoluprdcu. Dohody tykajice sa uplatfiovania environmentalnych noriem mozno tiez povazovat
za dohody spadajice do tejto kategdérie. Dohody medzi tcastnikmi hospodarskej sutaze tykajice sa
ceny, kapacity alebo inych charakteristik hospodarskej sttaze v zdsade nebudu spadat do tejto kategé-
rie (%%).

3.2. Vymena informdcii medzi iicastnikmi hospodirskej sitaze v lodnej doprave

38. Systém vymeny informdcii predstavuje dohodu, na zdklade ktorej si podniky navzdjom vymienaja
informdcie alebo ich poskytuji spolo¢nej agentiire zodpovednej za ich zhromazdovanie, zostavovanie
a spracovanie pred tym, ako ich vréti d¢astnikom v dohodnutej forme a s dohodnutou pravidelnostou.

39. V mnohych odvetviach je beznou praxou zhromazdovat, vymienat a uverejiiovat sihrnné Statistické
udaje a vSeobecné trhové informdcie. Tieto uverejiované trhové informécie st dobrym prostriedkom na
zvysenie transparentnosti trhu a znalosti zdkaznikov, a tak prindsaji vyhody v dosledku zvySovania

(*%) Rozhodnutie DTAK uvedené v pozndmke pod c¢iarou 19, bod 85; revidované rozhodnutie DTAK uvedené
v pozndmke pod ¢iarou 19, body 85 az 86 a rozsudok DTAK uvedeny v pozndmke pod ¢iarou 24, body 924,
925 a 927.

(*7) V zavislosti od osobitosti relevantného trhu s trampovou lodnou dopravou je mozné pocitat s krat3simi obdobiami,
napr. na trhoch, na ktorych zmluvy o prendjme lodi st uzatvdrané na obdobie kratsie ako jeden rok.

(*3) Rozhodnutie Komisie 2000/627/ES zo 16. maja 2000 [vec IV[34.018 — Dohoda o obchodnych colnych poplatkoch
a prirdzkach pre Daleky vychod (,Far East Trade Tariff Charges and Surcharges Agreement” — FETTCSA)] (U. v. ES
L 268, 20.10.2000, s. 1), bod 153. Rozsudok Vseobecného sidu EU vo veci T-229/94, Deutsche Bahn AG/Komisia,
[1997], Zb. s. 11-1689, bod 37.
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efektivnosti. No vymena komeréne citlivych a individualizovanych trhovych tdajov moéze za urcitych
okolnosti porusit ¢lanok 53 dohody o EHP. Tieto usmernenia majii pomdct poskytovatelom sluzieb
lodnej dopravy pri posudzovani, ¢i takdto vymena informdcii porusuje pravidld hospodarskej sitaze.

40. V odvetvi lodnej dopravy je vymena informdcii medzi plavebnymi linkami, ktord sa uskutoctiuje
v rdmci konzorcil lodnych dopravcov, na ktort sa inak vztahuje ¢ldnok 53 ods. 1 Dohody o EHP,
povolend za predpokladu, Ze je vo vztahu k spolo¢nému prevadzkovaniu sluzieb lodnej dopravy a k
inymi formdm spoluprice zahrnutym do skupinovej vynimky podla nariadenia (ES) ¢ 823/2000
dopliujiica a nevyhnutnd (*%).

3.2.1. Vseobecne

41. Pri posudzovani systémov vymeny informdcii v rdmci pravnych predpisov EHP v oblasti hospodarskej
sttaze je potrebné rozliSovat nasledujiice skuto¢nosti.

42. Vymena informdcii moze predstavovat spdsob, ktorym sa umoziuje realizdcia protisitazného konania,
ako je monitorovanie dodrziavania kartelovej dohody. Ak vymena informdcif savisi s takym protisa-
taznym konanim, jej posudzovanie sa musi uskutonit v spojeni s posudzovanim tohto konania.
Vymena informdcii moéze mat sama o sebe za ciel obmedzovanie hospodéarskej sitaze (*0). Tieto
usmernenia sa nevztahuji na takito vymenu informécii.

43, Vymena informécii vSak moze sama o sebe z dovodu svojho ndsledku predstavovat porusenie ¢lanku
53 Dohody o EHP. Tito situdcia vznikne, ked vymena informécii zniZuje alebo odstrafiuje mieru
neistoty, pokial ide o fungovanie daného trhu, a tym obmedzuje hospodarsku stitaz medzi podnik-
mi (*!). Kazdy hospodarsky subjekt vSak musi samostatne urcit politiku, ktorti planuje na trhu presa-
dzovat. Podla Eurépskeho stidneho dvora sa preto podnikom zamedzuje nadvdzovat priame alebo
nepriame kontakty s inymi subjektmi, ktoré ovplyviiuji konanie konkurenta alebo prezradzaji ich
vlastné (zamyslané) konanie, ak cielom alebo ndsledkom tychto kontaktov je obmedzovanie hospodar-
skej stfaze, t. j. dosiahnutie podmienok hospodarskej sitaze, ktoré nezodpovedaji beznym
podmienkam daného trhu, so zretefom na charakter vyrobkov alebo poskytovanych sluzieb, velkosti
a poctu podnikov a objemu trhu (*?). Na druhej strane, v stivislosti s tthom s drevnou bunic¢inou Sud
rozhodol, Ze jednostranné $tvrtroéné ozndmenia cien uréené uzivatelom uskutocnené vyrobcami nezd-
visle sti samé o sebe trhovym konanim, ktoré neznizuje neistotu jednotlivych podnikov, ¢o sa tyka
budticeho spravania ich konkurentov, a preto ak neexistuje Ziadny predchddzajici jednotny postup
medzi vyrobcami, samé o sebe neporusuji ¢ldnok 81 ods. 1 Zmluvy o ES [teraz ¢ldnok 102 ods. 1
ZFEU)] (V).

44. Judikatdra stdov sudnych dvorov Eurdpskej tnie poskytuje urcité vieobecné usmernenie pre skiimanie
pravdepodobnych dé¢inkov vymeny informécii. Eurépsky sidny dvor zistil, Ze v podmienkach skuto¢ne
konkuren¢ného trhu zvycajne transparentnost vedie k zintenzivneniu hospodarskej sttaze medzi doda-
vatelmi (**). Na vysoko koncentrovanom oligopolnom trhu, na ktorom je hospodarska sitaz uz znacne
zniZzend, vymena presnych informdcif o jednotlivych predajoch v kratkych intervaloch medzi hlavnymi
konkurentmi pri vyli¢eni inych dodavatelov a spotrebitelov, pravdepodobne podstatne nartsa hospo-
dérsku sataz, ktord existuje medzi doddvatel'mi. Za takychto okolnosti pravidelné a casté poskytovanie

(39

-~

Nariadenie (ES) ¢. 823/2000, uvedené v pozndmke pod Ciarou 11 sa uplatiuje na medzindrodné sluzby lodnej

dopravy z alebo do jedného alebo viacerych pristavov EHP vyluéne na prepravu ndkladu najmi v kontajneroch —
pozri ¢ldnky 1 a 2 a ¢ldnok 3 ods. 2 pism. g) tohto nariadenia.

(*9) Rozsudok Eurépskeho stidneho dvora vo veci C-49/92 P Komisia/Anic Partecipazioni [1999] Zb. s. 1-4125, body 121
az 126.

(*1) Rozsudky Eurépskeho stidneho dvora vo veci C-7/95 P John Deere/Komisia, [1998] Zb. s. I-3111, bod 90 a vo veci C-
19499 P, Thyssen Stahl/Komisia [2003], Zb. s. 1-10821, bod 81.

(*) Rozsudok Eurépskeho sidneho dvora vo veci C-238/05, Asnef-Equifax/Asociacion de Usuarios de Servicios Bancarios
(Ausbanc), [2006] Zb., s. 1-11125, bod 52 a vo veci C-49/92 P, Komisia/Anic Partecipazioni [1999] Zb. 1-4125,
uvedeny v pozndmke pod &iarou ¢. 40, body 116 a 117.

(**) Rozsudok Eurdpskeho sidneho dvora vo veciach C-89/85, C-104/85, C-114/85, C-116/85, C-117/85 a C-125/85
a C-129/85 A. Ahlstrom Osakeyhtio a ini/Komisia [1993], Zb. I-1307, body 59 az 65.

(* Rozsudok Eur6pskeho stiidneho dvora vo veci John Deere/Komisia, vec C-7/95 P, uvedeny v pozndmke pod ciarou
¢. 41, bod 88.
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informdcii tykajicich sa fungovania trhu ma za ndsledok pravidelné odkryvanie trhovych pozicii
a stratégil roznych jednotlivych konkurentov vietkym konkurentom (*%). Std dalej konstatoval, Ze
systém vymeny informdcii moze predstavovat poruSenie pravidiel hospoddrskej sataze aj vtedy, ked
trth nie je vysoko koncentrovany, ale dochddza k obmedzeniu nezavislosti rozhodovania podnikov
v dosledku tlaku pocas nadviaznych rozhovorov s konkurentmi (49).

45. Z toho vyplyva, ze skuto¢né a potencidlne ti¢inky vymeny informdcii sa musia posudzovat od pripadu
k pripadu, kedZe vysledky posudzovania zavisia od kombinacie faktorov, z ktorych kazdy je charak-
teristicky pre jednotlivy pripad. Struktdra trhu, na ktorom dochddza k vymene informdcif, a charakter
vymeny informdcii tvoria dva hlavné prvky, ktoré dozorny orgdn skima pri posudzovani vymeny
informécii. Posudzovanie musi zohladiovat aj skutoéné a potencidlne w¢inky vymeny informacii
v porovnani s konkuren¢nou situdciou, ktord by nastala, ak by neexistovala dohoda o vymene infor-
mdcif (V). Na to, aby vymena predstavovala porusenie ¢linku 81 ods. 1 Dohody o EHP, musi mat
vyrazny nepriaznivy vplyv na parametre hospodarskej stitaze (*$).

46. Usmernenie uvedené v nasledujicom texte sa tyka analyzy obmedzenia hospodarskej sitaze podla
¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP. Usmernenie o uplatilovani ¢lanku 53 ods. 3 Dohody o EHP
mozno ndjst v bode 58 v nasledujicom texte a vo vSeobecnom ozndmeni k danej téme (*°).

3.2.2. Struktiira trhu

47. Uroven koncentracie a §trukttra ponuky a dopytu na danom trhu st hlavné otdzky pri posudzovani, &
vymena spadd do rozsahu posobnosti ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP (*°).

48. Uroven koncentracie je mimoriadne doleZitd, kedze pravdepodobnost vyskytu a trvania obmedzujticich
tcinkov je vdcsia na vysoko koncentrovanych oligopolnych trhoch nez na menej koncentrovanych
trhoch. Vacsia transparentnost na koncentrovanych trhoch moze posilnit vzdjomnd zévislost firiem
a zniZit intenzitu hospoddrskej sutaze.

49. Struktdira ponuky a dopytu je tiez dolezitd, najmd pocet konkurujicich subjektov, ako aj symetria
a stabilita ich podielov na trhu a existencia vietkych Strukturdlnych vizieb medzi konkurentmi (*!).
Dozorny orgdn moéze analyzovat aj dalSie faktory, akymi si rovnorodost sluzieb a celkové trans-
parentnost na trhu

3.2.3. Charakter vymiefianych informdcii

50. Vymena citlivych obchodnych informadcii tykajacich sa znakov hospodarskej sttaze, akymi st napr.
cena, kapacita alebo ndklady, medzi t¢astnikmi hospodarskej stitaze bude s vi¢Sou pravdepodobnostou
spadat do posobnosti ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP ako iné vymeny informdcii. Obchodnd citlivost
informécii by sa mala posudzovat vzhladom na uvedené kritéria.

(#) Rozsudok Vseobecného stdu EU vo veci T-35/92 John Deere Ltd/Komisia, [1994] Zb. s. 11-957, bod 51, potvrdeny po
odvolani rozsudkom Eur6pskeho stidneho dvora vo veci John Deere Ltd/Komisia, vec C-7[95 P, uvedenym v poznamke
pod ciarou ¢. 41. ;

(*9) Rozsudok Vseobecného stidu EU vo veci T-141/94 Thyssen Stahl AG/Komisia [1999] Zb. s. 1I-347, body 402 a 403.

(*) Rozsudok Eurépskeho stidneho dvora vo veci John Deere/Komisia, vec C-7[95P, uvedeny v pozndmke pod Ciarou

¢. 41, body 75 az 77.

%) Usmernenie o uplatiiovani ¢lanku 53 ods. 3 Dohody o EHP, uvedené v pozndmke pod ciarou 10, bod 16.

49) Usmernenie o uplatiovani ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody o EHP, uvedené v pozndmke pod ¢iarou ¢. 10.

50) Usmernenie o uplatiiovani ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody EHP, uvedené v pozndmke pod ¢iarou 10, bod 25.

°1) V lodnej doprave existuju prevadzkové afalebo Strukturdlne vizby medzi konkurentmi, napr. ¢lenstvo v dohoddch
o konzorciu, ktoré umoziuji plavebnym linkdm spolocne vyuzivat informacie na tucely poskytovania spolo¢nych
sluzieb. Existencia vietkych tychto vizieb sa bude musiet zohladfiovat podla jednotlivych pripadov pri posudzovani

vplyvu, ktory méd dodatoénd vymena informécif na danom trhu.

(
(
(
(
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Vymena informdcii, ktoré si uz verejne dostupné v zdsade nepredstavuje porusenie ¢lanku 53 ods. 1
Dohody o EHP (°2). Dolezité je viak ur¢it mieru transparentnosti trthu a & vymena zvysuje hodnotu
informdcie tym, Ze sa stane dostupnejSou afalebo prepdja verejne dostupni informdciu s inou infor-
méciou. Kone¢nd informdcia sa modze stat obchodne citlivou a jej vymena moze potencidlne obme-
dzovat hospodarsku sitaz.

Informdcie mozu byt individudlne alebo sthrnné. Individudlne tdaje sa tykaju uréeného alebo identi-
fikovateného podniku. Pri sthrnnych ddajoch ide o kombindciu Gdajov od dostatocného poctu nezé-
vislych podnikov, ¢o znemoziluje rozoznat individudlne ddaje. Vymena individualnych informacif
medzi konkurentmi spadd s vacSou pravdepodobnostou do rozsahu posobnosti ¢lanku 53 ods. 1
Dohody o EHP (*3) ako vymena sthrnnych informdcii, ktord v zdsade nespadd do posobnosti ¢ldnku
53 ods. 1 Dohody o EHP. Dozorny organ bude venovat osobitnii pozornost miere sthrnu tdajov. Mala
by byt takd, aby sa informdcie nemohli roz¢lenit tak, aby podniky mohli priamo alebo nepriamo zistit
informdcie o konkurenénych stratégidch svojich konkurentov.

Pri posudzovani vymen prognéz v oblasti lodnej dopravy o kapacite v stihrnnej forme, najmi ak sa
uskuto¢niujii na koncentrovanych trhoch, je viak potrebné postupovat opatrne. Na trhoch s dopravnymi
linkami st Gdaje o kapacite hlavnym parametrom na koordinovanie konkurenéného konania a maji
priamy vplyv na ceny. Vymeny stihrnnych prognéz o kapacite naznacujicich, v ktorych obchodoch sa
kapacita vyuzije, mozu byt zamerané proti hospodarskej sutazi, ak mozu viest k tomu, Ze viaceri alebo
vietci prepravcovia prijmii spolo¢nd politiku, a méZu mat za ndsledok poskytovanie sluzieb za ceny
vyssie ako st konkurenéné ceny. Okrem toho, existuje riziko roz¢lenenia tidajov, kedze je mozné spéjat
ich s individudlnymi ozndmeniami dopravcov na linkich. To by umoznilo podnikom identifikovat
trhové postavenia a stratégie konkurentov.

Aktudlnost tdajov a obdobie, ktorého sa tykajii, st takisto dolezitymi faktormi. Udaje mozu byt
historické, sticasné alebo budice. Vymena historickych informdcii sa vieobecne nepovazuje za vymenu
spadajicu do posobnosti ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP, pretoze nemdze mat ziadny skutoény vplyv
na budice konanie. V minulosti povazovala Komisia informécie starSie ako jeden rok za historické (°4),
zatial ¢o informdcie staré menej ako jeden rok oznadila za sticasné (>°). Historickd alebo st¢asnd povaha
informdcil sa md posudzovat s urcitou flexibilitou prihliadajic na rozsah, v akom sa tdaje stdvaji
zastaranymi na relevantnom trhu. Obdobie, za ktoré tdaje nadobudnd historicky charakter, je pravde-
podobne kratsie pri sthrnnych tdajoch ako pri individudlnych tdajoch. Obdobne, ani pri vymene
udajov o aktudlnom objeme a kapacite nie je pravdepodobné, Ze by dochddzalo k obmedzovaniu
hospodarskej sutaze, ak st tidaje zosumarizované na primerand troven tak, aby transakcie individudl-
nych odosielatelov alebo prepravcov nemohli byt identifikované ¢i uz priamo alebo nepriamo. Budtce
udaje suvisia s ndzorom podniku na to, ako sa bude trh vyvijat, alebo so stratégiou, ktorej sa hodld
pridrziavat na trhu. Vymena buddcich Gdajov moze byt obzvldst problematickd, najma ak sa tyka cien
alebo vykonnosti. MozZe odhalit obchodnt stratégiu, ktorti podnik planuje uplatiovat na trhu. Tym
moze vyrazne zniZif stfaZivost medzi stranami vymeny a tym potencidlne obmedzit hospodarsku
sttaz.

Zohladnif sa m4 aj frekvencia vymeny. Cim castejsie sa daje vymieajd, tym rychlejsie mozu konku-
renti reagovat. To umozZiuje prijatie protiopatreni a v kone¢nom doésledku zniZuje stimuldciu zacat
konkuren¢né konanie na trhu. Mohla by sa obmedzit takzvand skrytd hospodarska sutaz.

Prihliadnut by sa tiez malo na sposob, akym st tdaje spristupnené, a postdit Gcinky na trh(-y). Cim
viac informdcif je vymienanych so zdkaznikmi, tym menej je tito vymena problematickd. Ak sa trans-
parentnost trhu zvysuje len v prospech dodévatelov, moze to pripravit zdkaznikov o moznost ziskat
vyhodu zvysenej skrytej hospodarskej sttaze.

Rozsudok DTAK uvedeny v poznidmke pod ciarou 24, bod 1154.

Rozhodnutie Komisie ¢. 78/252/ES z 23 decembra 1977 vo veci 1V[29.176 — Vegetable Parchment (U. v. ES L 70,
13.3.1978, s. 54).

Rozhodnutie Komisie ¢. 92/157[ES zo 17. februdra 1992 vo veci IV[31.370 — UK Agricultural Tractor Registration
Exchange (U. v. ES L 68, 13.3.1992, s. 19), odsek 50. )
Rozhodnutie Komisie 98/4/ESUO z 26. novembra 1997 vo veci IV[36.069 — Wirtschaftsvereinigung Stahl (U. v. ES L 1,
3.1.1998, s. 10), odsek 17.
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57. Cenovy index v lodnej doprave ukazuje priemerny pohyb cien prepravy kontajnera na mori. Cenovy
index zaloZeny na primerane zosumarizovanych tidajoch o cendch pravdepodobne neporusi ¢ldnok 53
ods. 1 Dohody o EHP, ak st udaje zosumarizované tak, aby sa informdcie nemohli rozclenit, o by
podnikom zamedzilo ziskat priamo alebo nepriamo informacie o obchodnych stratégiach svojich
konkurentov. Ak cenovy index zniZuje alebo odstrafiuje mieru neistoty v stvislosti s fungovanim
trhu, ¢o vedie k obmedzovaniu hospodarskej sitaze medzi podnikmi, tento index by bol porusenim
¢lanok 53 ods. 1 Dohody o EHP. Pri posudzovani pravdepodobného vplyvu tohto cenového indexu na
relevantny trh treba zohladnif droven sthrnu ddajov, ich historicky alebo aktudlny charakter
a frekvenciu uverejiovania indexu. Vo vieobecnosti je dolezité spolocne postdit vietky jednotlivé
prvky kazdej schémy vymeny informdcii, aby sa zohladnila moznd interakcia, napr. medzi vymenou
tdajov o kapacite a objeme na jednej strane a cenovym indexom na strane druhej.

58. Vymena informdacii medzi prepravcami, ktord obmedzuje hospoddrsku sttaz, v§ak moze prindsat
vyhody v dosledku zvySovania efektivnosti, napr. lepsie pldnovanie a efektivnejSie vyuzivanie kapacity.
Tieto vyhody musia byt odovodnené a prenesené na zdkaznikov a musia vyvazit negativny dcinok
vymeny informdcif na hospoddrsku sitaz podla ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody o EHP. V tejto stvislosti je
dolezité poznamenat, Ze jedna z podmienok uvedenych v ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody o EHP stanovuje,
ze spotrebitelom by mal byt umozneny primerany podiel na vyhodach vyplyvajiicich z dohody obme-
dzujacej hospodarsku sitaz. Ak st splnené vsetky Styri sthrnné podmienky ¢lanku 53 ods. 3 Dohody
o EHP, zékaz uvedeny v ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP sa neuplatiiuje (°9).

3.2.4. Obchodné zdruzenia

59. V oblasti lodnej dopravy, tak ako v inych odvetviach, sa rozhovory a vymeny informdcii mozu
uskuto¢novat v rdmci obchodného zdruzenia, ak sa toto zdruZenie nevyuziva ako a) férum pre
stretnutia kartelu () b) organ, ktory vydava protisitazné rozhodnutia alebo odporticania svojim
¢lenom (°8) alebo ¢) prostriedok vymeny informdcii, ktord zniZuje alebo odstrafiuje mieru neistoty
v stvislosti s fungovanim trhu, ¢o vedie k obmedzovaniu hospodarskej sutaze medzi podnikmi, pricom
nie st splnené podmienky uvedené v ¢ldnku 53 ods. 3 (*%). Toto je potrebné odlisit od rozhovorov,
ktoré sa uskutocniuji oprévnene v rdmci obchodnych zdruZeni, napr. o technickych
a environmentalnych norméch.

3.3. Dohody o zdruZeni v trampovej lodnej doprave

60. Najviac sa opakujiicou formou horizontdlnej spoluprdce v trampovej lodnej doprave je zdruzenie lodnej
dopravy. Nejestvuje Ziaden univerzdlny model zdruZenia. Zdd sa vsak, Ze urcité ¢rty st spolocné pre
vacsinu zdruzeni na roznych segmentoch trhu, ako sa uvadza dalej v texte.

61. Standardné zdruzenie lodnej dopravy spdja viacero podobnych plavidiel (°0) patriacich roznym vlast-
nikom a prevadzkovanych v rdmci jednej spravy. Sprdvca zdruZenia je zvycajne zodpovedny za
komer¢né riadenie (napr. spolo¢ny marketing (*') rokovania o prepravnych sadzbach a centralizdcia
prijmov a plavebnych ndkladov) (°?) a za komer¢na prevadzku (pldnovanie plavieb a vyddvanie pokynov

(*%) Usmernenia o uplatiiovani ¢lanku 53 ods. 3 Dohody o EHP, uvedené v poznimke pod ciarou ¢. 10. Plavidld

zicastnené v zdruZeni si Casto viac-menej podobného typu. ) ’

(*’) Rozhodnutie Komisie ¢. 2004/421/ES zo 16. decembra 2003 vo veci COMP[38.240 — Industrial tubes (U. v. EU
L 125, 28.4.2004, s. 50). )

(°*8) Rozhodnutie Komisie 82/896/EHS z 15. decembra 1982 vo veci 1V/29.883 — AROW/BNIC (U, v. ES L 379,
31.12.1982, s. 1); rozhodnutie Komisie 96/438/ES z 5. juna 1996 vo veci IV/34.983 — Fenex (U. v. ES L 181,
20.7.1996, s. 28).

(*%) Rozhodnutie Komisie ¢. 92[/157[EHS, UK Agricultural Tractor Registration Exchange, uvedené v poznidmke pod
Ciarou 54.

(°°) To md za ndsledok, Ze zdruzenie je schopné prildkat velké zmluvy o prendjme lodi, spdjat rozne zmluvy o prendjme
lodi a dokladnym pldnovanim flotily zniZovat pocet Gsekov so zdtazou.

(°1) Napriklad plavidld zdruzenia sa preddvaji ako jedna obchodnd jednotka pontikajiica dopravné riesenia bez ohladu na
to, ktord lod vykondva aktudlnu plavbu.

(°?) Napriklad prijmy zdruzenia inkasuje dstrednd spréva a vynosy sa rozdeluji medzi dcastnikov na zdklade komplex-
ného kltca.
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plavidlam, vymenovanie zdstupcov v pristavoch, priebezné poskytovanie aktudlnych informdcii zdkaz-
nikom, vystavovanie prepravnych faktar, objedndvanie zdsobnikov, vyberanie prijmov od plavidiel a ich
rozdelovanie podla vopred stanoveného klca atd.). Sprdvca zdruzenia kond casto pod dohladom
hlavného vykonného vyboru, ktory zastupuje vlastnikov plavidiel. Technickd prevadzka plavidiel je
zvycajne zodpovednostou kazdého vlastnika (bezpecnost, posidka, opravy, Gdrzba atd.). Hoci ¢lenovia
zdruzenia ponukaji svoje sluzby spolo¢ne, vykondvaju ich ¢asto samostatne.

62. Z tohto opisu vyplyva, ze hlavnym rysom Standardnych zdruzeni lodnej dopravy je spolocny predaj
spojeny s niektorymi rysmi spolo¢nej vyroby. Usmernenia o spolo¢nom predaji ako o variante
spolo¢nej dohody o komercializicii a o spolocnej vyrobe v usmerneniach dozorného orginu
o uplatnitelnosti ¢ldnku 53 Dohody o EHP na dohody o horizontdlnej spolupréci (°%) si preto rele-
vantné. V dosledku rozdielov medzi charakteristikami zdruzeni sa kazdé zdruzenie musi analyzovat od
pripadu k pripadu, aby sa urcilo, ¢i vzhladom na svoje tazisko (¢4) spadd do posobnosti clanku 53 ods.
1 Dohody o EHP, a ak dno, ¢i splita $tyri kumulativne podmienky ¢lanku 53 ods. 3 Dohody o EHP.

63. ZdruZenia, na ktoré sa vztahuje nariadenie Rady (ES) ¢. 139/2004 (°°), kedZe boli vytvorené ako
spolo¢ny podnik trvalo vykondvajtci vietky funkcie samostatného hospodérskeho subjektu [tzv. plne
funkény spolo¢ny podnik, pozri ¢linok 3 ods. 4 nariadenia Rady (ES) ¢. 139/2004], nie s priamo
ovplyvnené zmenami zavedenymi nariadenim (ES) ¢. 1419/2006 a tieto usmernenia sa ich netykaja.
Usmernenie o plnej funkénosti je mozné najst okrem iného v konsolidovanom ozndmeni Komisie
o pridvomoci podla nariadenia Rady (ES) ¢ 139/2004 o kontrole koncentricii medzi podnlkml (°9).
Pokial takéto zdruzenia maja za svoj ciel alebo Geinok koordindciu konkurenéného spravania svojich
materskych zdruzeni, koordindcia sa posudzuje v stlade s kritériami ¢lanku 53 ods. 1 a ods. 3 Dohody
o EHP s cielom stanovit, ¢i je, alebo nie je tito ¢innost zlucitelnd s Dohodou o EHP (%)

3.3.1. ZdruZenia, ktoré nespadajii do posobnosti cldnku 53 ods. 1 Dohody o EHP

64. Dohody o zdruzeni nespadajii do zdkazu podla ¢ldnku 53 ods. 1 Dohody o EHP, ak Gcastnici zdruZenia
nie st skuto¢ni alebo potencidlni konkurenti. To by nastalo napriklad vtedy, ak by dvaja alebo viaceri
vlastnici lodi vytvorili zdruZenie lodnej dopravy na tcely predkladania pondk a plnenia zmlav
o prendjme lodi, o ktoré by sa ako individudlni prevddzkovatelia nemohli dspesne uchddzat alebo
ktoré by nemohli samostatne vykondvat. To plati aj vtedy, ak také zdruZenia prilezitostne prepravuji
iny ndklad, ktory predstavuje maly podiel ich celkového objemu.

65. Zdruzenia, ktorych ¢innost nemd vplyv na relevantné charakteristiky hospoddrskej sttaze, pretoze maju
maly vyznam afalebo vyrazne neovplyviiuji obchod medzi $titmi EHP (°%), nespadaji do pdsobnosti
¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP. ZdruzZenie vSak nespadd do posobnosti ozndmenia dozorného orgnu
o dohodach mensieho vyznamu, pokial je jeho sticastou stanovovanie cien vritane spolo¢ného predaja.

3.3.2. ZdruZenia, ktoré vo vseobecnosti spadajii do posobnosti cldnku 53 ods. 1 Dohody o EHP

66. Dohody o zdruzeni medzi konkurentmi, ktoré sa vztahuji iba na spolo¢ny predaj, maji v zdsade za
svoj ciel a ndsledok koordindciu cenovej politiky tychto konkurentov (¢%).

(6%) V oddiele 5, resp. v oddiele 3 usmerneni uvedenych v pozndmke pod ¢iarou ¢. 9.

(%) Usmernenia o dohoddch o horizontilnej spoluprdci, uvedené v poznimke pod ciarou 9, bod 12.

(*%) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 139/2004 o kontrole koncentrécii medzi podnikmi (nariadenie ES o fizidch) (U. v. EU
L 24, 29.1.2004, s. 1.), zaclenené¢ do kapitoly A bodu 1 prilohy XIV k Dohode o EHP rozhodnutim Spolo¢ného
vyboru EHP ¢. 78/2004 (U.v. EU L 219, 19.6.2004, s. 13 a dodatok EHP ¢&. 32, 19.6.2004, s. 1).

(%) U.v. EU C 95, 16.4.2008, s. 1.

(%7) Nariadenie (ES) & 139/2004 uvedené v pozndmke pod ¢iarou ¢. 65, ¢cldnok 2 ods. 4.

(°8) Ozndmenie dozorného orgdnu o dohodich mensieho vyznamu, ktoré vyrazne neobmedzuji hospoddrsku sitaz
v zmysle ¢ldnku 53 ods. 1 Dohody o EHP (de minimis) (U. v. EU C 67, 20.3.2003, s. 20 a dodatok EHP & 15,
20.3.2003, s. 11) a usmernenia o pojme tcinku na obchod, uvedené v pozndmke pod ¢iarou 17.

(°%) Usmernenia o uplatnitelnosti ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody EHP na horizontdlne dohody o spoluprdci, uvedené
v pozndmke pod ¢iarou 9, odsek 5. Do tejto kategorie nespadajii ¢innosti nezdvislych dopravnych sprostredkovatelov

pri dohode o plavidle.
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3.3.3. Zdruzenia, ktoré mézu spadat do pdosobnosti clanku 53 ods. 1 Dohody o EHP

Ak cielom zdruZenia nie je obmedzenie hospoddrskej sitaze, je analyza jeho vplyvov na prislusny trh
nevyhnutnd. Dohoda o zdruZeni spadd do pdsobnosti ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP, ak je pravde-
podobné, Ze bude mat vyrazny nepriaznivy vplyv na charakteristiky hospodarskej siitaze na trhu, ako
st ceny, naklady, diferencidcia sluzieb, kvalita sluzieb a inovacia. Dohody mozu mat tento vplyv tym,
ze vyrazne zniZia sfazivost medzi stranami dohody alebo medzi nimi a tretimi stranami (7).

Niektoré zdruZenia v trampovej lodnej doprave nezahfiiaji spolo¢ny predaj, aviak obsahuji urcity
stupenn koordindcie tykajiicej sa charakteristtk hospodarskej sitaze (napr. spolo¢ny rozpis alebo
spolo¢ny nakup). Tieto pripady podliehaji ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP, ak maja strany dohody
urcity stupeti trhovej sily (71).

Schopnost zduZenia sposobovat vyrazné negativne vplyvy na trhu zdvisi od hospodarskeho kontextu
s prihliadnutim na spojend trhovii silu strdn a charakter dohody spolu s dalsimi Strukturdlnymi
faktormi na relevantnom trhu. Treba tiez zvézit, ¢i dohoda o zdruzeni ovplyviiuje konanie strin na
susednych trhoch azko stvisiacich s trhom, ktory je priamo ovplyvnenym spolupracou (72). Taky pripad
moze nastat napriklad vtedy, ked trhom zdruzenia je trh s prepravou lesnych produktov na $peciali-
zovanych plavidlach krabicového tvaru (trh A) a ¢lenovia zdruZenia prevadzkuji lode aj na trhu s volne
lozenym suchym tovarom (trh B).

Pokial ide o Strukturdlne faktory na relevantnom trhu, je nepravdepodobné, Ze ak ma zdruZenie nizky
podiel na trhu, vytvori obmedzujice G¢inky. Koncentrdcia na trhu, postavenie a pocet konkurentov,
stabilita podielov na trhu v Case, viacndsobné clenstvo v zdruzeniach, prekdzky vstupu na trh, prav-
depodobnost vstupu, transparentnost trhu, vyrovnavacia kipna sila uzivatelov dopravy a charakter
sluzieb (napr. homogénne verzus diferencované sluzby) by sa mali zohladnit ako dodato¢né faktory
pri posudzovani vplyvu daného zdruZenia na relevantny trh.

V suvislosti s charakterom dohody je tiez potrebné prihliadnut na ustanovenia, ktoré ovplyviuji
sutazné spravanie zdruZenia alebo jeho ¢lenov na trhu, ako napriklad ustanovenia zakazujice ¢lenom
¢innost mimo zdruZenia na rovnakom trhu (ustanovenia o nekonkurovani), lehoty, pocas ktorych
nemozno zo zdruZenia vystipit, a vypovedné lehoty (ustanovenia o vystdpeni). Do Gvahy by sa mali
vziat aj vSetky vazby medzi zdruzeniami, ¢i uz z hladiska riadenia alebo ¢lenov, ako aj delba nakladov
a Vynosov.

3.3.4. Uplatnenie clanku 53 ods. 3 Dohody o EHP

Ak zdruzenia spadajti do posobnosti ¢ldnku 53 ods. 1 Dohody o EHP, musia dané podniky zabezpecit,
Ze splhaja styri kumulativne podmienky uvedené v €lanku 53 ods. 3 Dohody o EHP (7). Ziadne druhy
dohdd nie st vopred vylticené z posobnosti clinku 53 ods. 3 Dohody o EHP. Na vsetky obmedzujtice
dohody, ktoré splnaju Styri podmienky uvedené v ¢lanku 53 ods. 3 Dohody o EHP, sa v zdsade
skej stitaze zistené podla ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP, tym vicsie musia byt vyhody v dosledku
zvySovania efektivnosti a prenesenie v prospech spotrebitelov.

Je na danych podnikoch, aby preukdzali, Ze zdruzenie zlepSuje dopravné sluzby a zvysuje technicky
alebo hospodarsky pokrok formou zvySovania efektivnosti. Dosiahnuté vyhody v dosledku zvySovania
efektivnosti nemdzu predstavovat tspory nakladov, ktoré st prirodzenou stcastou zniZzenia hospodar-
skej sataze, ale musia vyplyvat z integrdcie hospoddrskych ¢innosti.

Usmernenia o uplatiovani clanku 53 ods. 3 zmluvy, uvedené v pozndmke pod ciarou 10.

Usmernenia o uplatnitelnosti ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody EHP na horizontdlne dohody o spoluprici, uvedené
v pozndmke pod ciarou 9, odsek 149.

Usmernenia o uplatnitelnosti ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody EHP na horizontdlne dohody o spoluprici, uvedené
v pozndmke pod ciarou 9, odsek 142.

Usmernenia o uplatiovani ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody o EHP, uvedené v pozndmke pod ¢&iarou ¢. 10.
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ZvySovanie efektivnosti zdruZenia moze napriklad vyplyvat z dosiahnutia lepsej miery vyuzZitia a Gspor
z rozsahu. ZdruZenia v trampovej lodnej doprave zvic¢sa spolo¢ne planuji pohyby plavidiel s cielom
geograficky rozmiestnit flotily. Rozmiestnenie plavidiel moZze zniZit pocet plavieb so zdtaZzou, ¢o moze
zvysit celkovi mieru vyuzitia kapacity zdruzenia a pripadne viest k tspordm z rozsahu.

Spotrebitelia musia ziskat primerany podiel na vzniknutych vyhodadch v désledku zvySovania efektiv-
nosti. Podla ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody o EHP sa musia zohladnif priaznivé ucinky na vsetkych
spotrebitelov na relevantnom trhu, a nie G¢inok na kazdého jednotlivého spotrebitela (74). Prenesenie
vyhod musi aspon odskodnit spotrebitelov za skutoény alebo potencidlny negativny vplyv, ktory im
obmedzenie hospodarskej stitaze sposobilo podla ¢lanku 53 ods. 1 Dohody o EHP (7). V tejto si-
vislosti by sa na postdenie pravdepodobnosti prenosu mala vziaf do dvahy Struktdra trhov
s trampovou lodnou dopravou a elasticita dopytu.

ZduZenie by nemalo kldst obmedzenia, ktoré nie st nevyhnutné na dosiahnutie vyhod v désledku
zvySovania efektivnosti. V tejto stvislosti je potrebné preskiimat, ¢i by strany dosiahli vyhody sami. Pri
tomto posudzovani je relevantné okrem iného zvdzit, akd je minimdlna miera efektivnosti poskytovania
roznych druhov sluzieb v trampovej lodnej doprave. Kazdé obmedzujiice ustanovenie obsiahnuté
v dohode o zdruzeni musi byt primerane potrebné na dosiahnutie olakdvanych vyhod v désledku
zvySovania efektivnosti. Obmedzujiice ustanovenia moézu byt odovodnené na dlhsie obdobie, celé
obdobie existencie zdruzenia alebo iba na prechodné obdobie.

Na zdver, zdruZenie nesmie poskytnif stranim mozZnost vylucit hospoddrsku sttaz vo vztahu
k podstatnej Casti predmetnych sluzieb.

("% Rozsudok Eurdpskeho stidneho dvora vo veci C-238/05, Asnef-Equifax/Ausbanc, uvedeny v pozndmke pod ¢iarou

¢. 42, bod 70.

(7%) Usmernenia o uplatiiovani ¢ldnku 53 ods. 3 Dohody EHP, uvedené v pozndmke pod ¢iarou 10, bod 24.
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