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Suhrnny prehl’ad

Posudenie vplyvu navrhu revizie smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94 o zavadzani infrastruktury

pre alternativne paliva

A. Potreba konat’

V &om spociva problém a preco je to problém na Grovni EU?

V stratégii pre udrzatelnu a inteligentnd mobilitu sa v reakcii na ambiciéznejSie klimatické ciele do roku 2030,
ktoré sa stanovili v Eurépskej zelenej dohode av plane ciefov Komisie v oblasti klimy, potvrdzuje potreba
vyrazného zrychlenia vo vyuzivani vozidiel a plavidiel s nizkymi a nulovymi emisiami. Na podporu tohto
vyuzivania je nevyhnutna dostatoCne hustd arozsiahla siet verejne pristupnej nabijacej a Cerpacej
infrastruktdry. Z hodnotenia vyplynulo, Ze smernica nie je vhodna na ucel poskytovania nabijacej a Cerpace;j
infrastruktdry potrebnej v reakcii na ambicidéznejSie klimatické ciele do roku 2030. Medzi hlavné problémy
vzhladom na nedostatky v ustanoveniach suc¢asnej smernice patri, ze 1. planovaniu infrastruktury ¢lenskych
Statov podla smernice v priemere chyba potrebna uroveri ambicii a sudrznosti, ¢o vedie k nedostatoCnej
a nerovhomerne rozlozenej infrastruktare; 2. pretrvavaju problémy s interoperabilitou, pokial ide o fyzické
prepojenia a komunikaéné normy vratane pripojenia na elektrizacnu sustavu, a 3. chybaju transparentné
informacie pre spotrebitela a lahko pouzitelné platobné systémy, €o ma vplyv na prijatie zo strany pouzivatelov.
Bez dal$ich zasahov na udrovni EU je pravdepodobné, Ze sa tato nedostatoéne interoperabilnd a lahko
pouzitefna nabijacia a Cerpacia infrastruktira stane prekazkou potrebného rastu trhu s vozidlami a plavidlami
s nizkymi a nulovymi emisiami vzhfadom na ambiciéznejSie klimatické ciele do roku 2030.

Co by sa malo dosiahnut’?

Tato iniciativa sa s cielom prispiet k dosiahnutiu klimatickej neutrality do roku 2050 a prispiet k zniZeniu
znedistenia ovzduSia snazi zabezpecCit dostupnost a pouzitelnost hustej a rozsiahlej siete infrastruktary pre
alternativne paliva v celej EU. VSetci pouzivatelia vozidiel na alternativny pohon (vratane plavidiel a lietadiel)
musia mat moznost fahko sa pohybovat v celej EU, ato prostrednictvom klU¢ovej infrastruktary, ako su
dialnice, pristavy a letiska. Medzi konkrétne ciele patri: 1. zabezpecCenie minimalnej infrastruktiry na podporu
pozadovaného vyuzivania vozidiel na alternativny pohon vo v8etkych druhoch dopravy a vo vSetkych €lenskych
$tatoch v zaujme splnenia ciela EU v oblasti klimy; 2. zabezped&enie uplnej interoperability infrastruktury a 3.
zabezpecenie Uplnych informacii pre pouzZivatelov a primeranych moZnosti platby.

Aka je pridana hodnota opatreni na arovni EU (subsidiarita)?

Predpokladom splnenia ciela Eurdpskej zelenej dohody v oblasti znizenia emisii sklenikovych plynov v doprave
a rozvoja spolo&ného dopravného trhu EU je Gplna prepojenost a plynuly pohyb pouZivatelov v rdmci eurépskej
dopravnej siete pre vozidla aplavidla s nizkymi anulovymi emisiami, zabezpeCené prostrednictvom
dostato€ného mnozstva a Uplnej interoperability cezhrani¢nej infrastruktiry. Tieto ciele mozno dosiahnut iba
prostrednictvom spolo€ného eurdépskeho legislativneho rdmca. Reviziou smernice sa prispeje k sudrznému
rozvoju a zavadzaniu vozovych parkov, nabijacej a Cerpacej infrastruktury, ako aj informacii a sluzieb pre
pouzivatelov.

B. Riesenia

Aké su rozne moznosti na dosiahnutie tychto ciel'ov? Je niektora z moznosti uprednostiiovana? Ak
nie, preco?

Analyzovali sa tri moznosti politiky, pri¢om vSetky tri zabezpec€uju dostato€nu, interoperabiln a fahko pouZitelnu
nabijaciu a ¢erpaciu infrastruktiru, ktorou sa podpori vyuzivanie vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami do roku
2030 a neskdr. VSetky moznosti zahffiaju povinné cielové hodnoty zavadzania na vnutroStatnej urovni, no liSia
sa v predpisanom umiestneni tejto infrastruktdry, v arovni harmonizécie fyzickych konektorov a komunika¢nych
protokolov, ako aj v oblasti informécii a sluzieb, ktoré sa maju ponukat spotrebitefom. Uprednostfiovanou volbou
je moznost politiky 2, kedze zabezpecuje celkovo dostatoné mnozstvo infrastruktury, ako aj dostatocnu
infrastruktaru v sieti TEN-T, priCom sa cClenskym Statom ponechava flexibilita, pokial ide o presni polohu
a kapacitu infrastruktury. Okrem toho sa zabezpecuje Uplna interoperabilita a pristup pouzivatela ku vsetkym
relevantnym informaciam a sluzbam.

Aké su nazory jednotlivych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktorii moznost'?

Uprednostfiovani moznost politiky 2 podporuje automobilovy priemysel, mnohi vyrobcovia a prevadzkovatelia
nabijacej a Cerpacej infrastruktury, odvetvie elektrickej energie a mnohé zdruzenia obc&ianskej spolo¢nosti, hoci
existuju rdézne nazory na kvantitativne poziadavky. Pristavy a letiska vSak vyjadrili obavy v suvislosti
s dodatoénymi nakladmi na poskytovanie suvisiacej infrastruktury, najma pokial ide o systémy pobrezného
napdjania (OPS) a dodavanie elektriny stojacim lietadlam. Verejné organy do znaénej miery podporuju reviziu




smernice, najma pokial ide o interoperabilitu a lahkost pouzivania, ale nazory su zmieSanejSie, pokial ide
o povinné cielové hodnoty zavadzania, najma v suavislosti s cielovymi hodnotami vozovych parkov pre nabijaciu
infrastrukturu.

C. Vplyvy uprednostinovanej moznosti

Aké s vyhody uprednostiiovanej moznosti (pripadne hlavhych moznosti, ak sa ziadna konkrétna
moznost’ neuprednostiuje)?

Spolo¢enské vyhody budu vyplyvat zo znizenia emisii CO: a latok znecistujucich ovzdusie. Investicie do
kvantity a kvality infrastruktdry vo v8eobecnosti nebudu viest priamo k vaéSiemu vyuzivaniu vozidiel s nizkymi
a nulovymi emisiami, kedze v tomto smere su spustacimi faktormi skor iné politiky, napr. emisné normy CO: pre
osobné vozidla a dodavkové vozidla. AvSak az ked bude k dispozicii dostato¢na a interoperabilna infrastruktura,
ktora spotrebitefom poskytuje minimalne sluzby, mozno odakavat, Zze sa vozidla budu uvadzat na trh v takom
rozsahu, aky je potrebny na splnenie planu cielov EU v oblasti klimy. ZniZenie externych nakladov na emisie
CO:2 sa odhaduje priblizne na 445 miliard EUR v porovnani so zakladnym scenidrom na obdobie 2021 — 2050,
vyjadrené ako sucasna hodnota, priCom zniZzenie externych nakladov na znedistenie ovzdusia je vo vySke
75 miliard EUR. Tieto znizenia vznikli v désledku inych politik, ale umoznilo ich vyuzivanie infrastruktary.
Ocakava sa, Ze uprednostfiovana moznost bude mat pozitivny vplyv na inovacie, najma v oblasti vyvoja vozidiel
a plavidiel s nizkymi a nulovymi emisiami, inovativnych sluzieb pre pouzivatelov na zaklade spolo¢nej datovej
infrastruktary, suvisiacich obchodnych modelov, ale aj vo vyvoji inovativnejSich nabijacich a Cerpacich
technolégii. Tieto inovéacie pravdepodobne posilnia konkurencieschopnost eurépskeho priemyslu.

Aké su naklady na uprednostiovani moznost’ (pripadne na hlavné moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostiiuje)?

Ocakava sa, ze celkové naklady na infrastruktdru vratane kapitalovych a prevadzkovych nakladov na plne
interoperabilni  alahko pouzitelnd infrastruktru budud v obdobi 2021 -2050 predstavovat 67,1 —
70,5 miliardy EUR v porovnani so zakladnym scenarom, vyjadrené ako suc¢asna hodnota, pricom 60,3 — 63,7
miliardy EUR bude uréenych na cestnu infrastruktaru, 5,9 miliardy EUR na vodnu dopravu a 0,9 miliardy EUR na
letecku dopravu. Neexistuju ziadne vyznamné priame vplyvy v hospodarskej, socialnej alebo environmentalnej
oblasti.

Aké su vplyvy na MSP a konkurencieschopnost'?

Moznosti politiky zvySuju istotu dlhodobého dopytu na trhu vo vSetkych Elenskych Statoch. Z toho budd mat vo
vSeobecnosti prospech vSetky podniky, ktoré pésobia na tomto trhu. Novymi subjektmi, najma na trhu
s elektrickou mobilitou, su ¢asto MSP, ktoré budid mat prospech zo zrychleného zavadzania nabijacej
infrastruktary podla smernice a z ustanoveni o vymene udajov prostrednictvom vnutro$tatnych pristupovych
bodov €lenskych Statov. Konkurencieschopnost podnikov pdsobiacich v oblasti inStalacie a prevadzky nabijacej
a Cerpacej infradtruktury sa pri vSetkych mozZnostiach zvysi, kedZze vy38i dopyt po postupoch nabijania
a Cerpania v dosledku emisnych noriem CO: pre osobné vozidla a dodavkové vozidla, ale aj pre tazké uzitkové
vozidla povedie k lepSej ziskovosti prevadzky, doplnenej znizenim nakladov na technoldgie.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejna spravu?

Naklady verejnych organov na poziadavky na preskimanie a aktualizaciu narodnych politickych ramcov politik
a na podavanie sprav o implementacii su rovnaké ako pri zdkladnom scenari. V zakladnom scenéri sa odhaduju
na 3 400 000 EUR (126 000 EUR na clensky $tat) za kazdy cyklus podavania sprav v narodnych politickych
ramcoch, ktory sa planuje kazdé tri roky. Naklady na monitorovanie sa mézu do urcitej miery zvysit, aby bolo
mozné podavat spravy o dodrzZiavani prisnych stanovenych ciefov. Dodatoéné naklady tykajuce sa zakladného
scenara sa vSak nedaju vycislit a zabezpeéenim Standardizovanych forméatov Gdajov, digitalizovaného prenosu
Udajov a spoloéného systému podavania sprav vnutrostatnym pristupovym bodom ¢lenskych Statov sa
zjednodus$i celkové podavanie sprav podla tejto smernice. Ofakava sa, Ze investicie do infrastruktury sa do
znacénej miery pokryju sukromnymi investiciami. Verejné organy vSak budu musiet najma v ranej faze vyvoja
trhu finanéne podporovat niektoré trhové investicie s postupnym znizovanim intenzity pomoci. O¢akava sa, ze
do roku 2030 budi musiet verejné organy prispievat sumou priemerne 0,64 miliardy EUR (41 % celkovych
investicii). Predpoklada sa, ze na obdobie 2031 —2050 bude verejna podpora priemerne na Urovni
0,45 miliardy EUR rocne (10 % z celkovych investicii).

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Spotrebitelia budd mat pristup k dostatoénej a plne interoperabilnej infrastruktire, suvisiacim informaciam
a sluzbam, vdaka ktorym bude cestovanie vozidlami s nizkymi a nulovymi emisiami po celej EU pohodinejsie
a predvidatelnejSie, kedZe sa vyrieSia otdzky zabezpecenia Uplnych informacii pre pouzivatelov a primeranych
moznosti platby. Tieto prinosy sa v8ak nedaju vy€islit.




Proporcionalita

Ziadna z moznosti nepresahuje ramec toho, o je nevyhnutné na dosiahnutie celkovych cielov politiky.
Navrhovanym zasahom sa zabezpecuje vyuzivanie dostatonej nabijacej a ¢erpacej infrastruktury pre vozidla na
alternativny pohon v Unii, ktora je potrebna na plnenie ambiciéznej$ich cielov v oblasti klimy a energetiky do
roku 2030 a celkového ciela dosiahnutia klimatickej neutrality do roku 2050.

D. Nadvazné opatrenia

Kedy sa tato politika preskiima?

Tato politika sa preskima na konci roku 2026, aby sa posudila Uroven zavadzania infrastruktiry pre alternativne
palivda vo vztahu k vyuzivaniu vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami a k technologickému vyvoju, najma vo
vodnej doprave a letectve, ale aj v Zelezni¢nej doprave, s cielom urcit, ¢i je v tychto sektoroch potrebna
infrastruktdra pre alternativne paliva.




