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This Communication refers to the three Legislative Proposals COM(2017) 281 with
interinstitutional reference 2017/0123(COD), COM(2017) 278 with interinstitutional
reference 2017/0121(COD) and COM(2017) 277 with interinstitutional reference
2017/122(COD).

OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU
podPa ¢lanku 294 ods. 6 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie

0

pozicii Rady k prijatiu nariadenia, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 1071/2009,
nariadenie (ES) ¢ 1072/2009 a nariadenie (EU) & 1024/2012 s ciePom prispdsobit’ ich
vyvoju v odvetvi, nariadenia, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561/2006 o
minimalnych pozZiadavkiach na maximalne denné a tyZdenné ¢asy jazdy, minimalne
prestavky a ¢asy denného a tyZdenného odpocinku, a nariadenie (EU) &. 165/2014,
pokial’ ide o urcovanie polohy prostrednictvom tachografov, a smernice, ktorou sa meni
smernica 2006/22/ES, pokial’ ide o poziadavky tykajice sa dodrziavania predpisov, a
ktorou sa stanovuju konkrétne pravidla vzhP’adom na smernicu 96/71/ES a smernicu
2014/67/EU v oblasti vysielania vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy a ktorou sa meni
nariadenie (EU) &. 1024/2012

(Text s vyznamom pre EHP)
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2017/0123 (COD)

OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU
podPa ¢lanku 294 ods. 6 Zmluvy o fungovani Europskej inie

0]

pozicii Rady k prijatiu nariadenia, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 1071/2009,
nariadenie (ES) ¢. 1072/2009 a nariadenie (EfJ) ¢. 1024/2012 s ciePom prisposobit’ ich
vyvoju v odvetvi, nariadenia, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561/2006 o
minimalnych poziadavkach na maximalne denné a tyZzdenné casy jazdy, minimalne
prestavKky a ¢asy denného a tyZdenného odpo¢inku, a nariadenie (EU) ¢&. 165/2014,
pokial’ ide o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov, a smernice, ktorou sa meni
smernica 2006/22/ES, pokial’ ide o pozZiadavky tykajice sa dodrziavania predpisov, a
ktorou sa stanovuju konkrétne pravidla vzhPadom na smernicu 96/71/ES a smernicu
2014/67/EU v oblasti vysielania vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy a ktorou sa meni
nariadenie (EfJ) ¢. 1024/2012

(Text s vyznamom pre EHP)

1. SUVISLOSTI

Komisia 31. maja 2017 v ramci balika mobility (,,Eurdépa v pohybe®) prijala
komplexny balik troch legislativnych navrhov tykajdcich sa socialnych aspektov a
aspektov vnutorneho trhu v oblasti cestnej dopravy v EU.

Ide o tieto tri legislativne navrhy:

%

1. navrh na zmenu nariadenia ¢. 1071/2009 o pristupe k povolaniu
prevadzkovatel’a cestnej dopravy a nariadenia ¢. 1072/2009 o pristupe na trh
medzinarodnej cestnej dopravy;

2. navrh na zmenu nariadenia ¢. 561/2006 o pravidlach tykajlcich sa ¢asu jazdy a
odpocinku v oblasti cestnej dopravy a nariadenia ¢. 165/2014 o tachografoch;

3. navrh na zmenu smernice 2006/22/ES o minimalnych poZiadavkach na
kontrolu dodrziavania pravidiel tykajucich sa casu jazdy a odpocinku a
vytvorenie pravidiel $pecifickych pre dané odvetvie tykajucich sa vysielania
vodi¢ov (lex specialis k smernici 96/71/ES o vyslanych pracovnikoch a
smernici 2014/67/EU na jej presadzovanie).

Datum predlozenia navrhu Eurépskemu parlamentu a Rade:

[dokumenty COM(2017) 281 final — 2017/0123 (COD),

COM(2017) 278 final — 2017/0121 (COD) a COM(2017) 277 final

~2017/0122 (COD)] 01/06/2017

Déatum stanoviska Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru:  18/01/2018

Datum stanoviska Vyboru regiénov: 01/02/2018
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Datum pozicie Eurépskeho parlamentu v prvom ¢itani: 04/04/2019

Déatum prijatia pozicie Rady: 07/04/2020

2. CIEL NAVRHU KOMISIE

Vseobecnym cielom navrhov Komisie je zlepsit’ pracovné a socialne podmienky pracovnikov
v cestnej doprave a zaroven zabezpecit spravodlivejSie podmienky hospodarskej sutaze
medzi prevadzkovatel'mi.

Hlavnymi cie'mi ndvrhu Komisie zrevidovat’ pravidla pristupu k povolaniu a trhu je objasnit’
a zjednodusit’ tieto pravidla a bojovat proti schrankovym spolo¢nostiam a zaroven vo
vSeobecnosti zachovat’ su¢asny stupeii otvorenosti trhu.

Cielom navrhu na reviziu pravidiel tykajacich sa Casu jazdy a odpocinku a tachografov je
objasnit’ ur¢ité ustanovenia a prispdsobit’ niektoré pravidla meniacim sa potrebam odvetvia a
zintenzivnit’ inteligentné presadzovanie socialnych pravidiel v cestnej doprave.

Pokial’ ide o navrh Komisie na reviziu smernice o presadzovani a stanovenie osobitnych
pravidiel pre vysielanie pracovnikov v cestnej doprave, cielom je zabezpecit primerané a
ucelné uplatnovanie pravidiel o vysielani pracovnikov, zlepsit' presadzovanie a zaistit’, aby
administrativna spoluprdca medzi ¢lenskymi §tatmi bola Strukturovanejsia a efektivnejsia.

3. PRIPOMIENKY K POziCll RADY

Pozicia Rady v prvom C¢itani, ktora Rada prijala 7. aprila 2020, podporuje hlavné ciele
navrhov Komisie zlepsit’ pracovné a socialne podmienky pre pracovnikov v cestnej doprave a
zaroven zabezpecCit' spravodlivejSie podmienky hospodarskej sutaze medzi prevadzkovatel'mi.

Pozicia Rady je v porovnani so siéasnymi pravidlami EU v socidlnej oblasti a oblasti
vnutorného trhu v cestnej doprave vyznamnym krokom vpred, a to z niekol’kych dévodov:

. Organizacia ¢asov tyzdenného odpocinku

Komisia navrhla, aby sa poziadavky na tyZdenny odpocinok prispdsobili skuto¢ne;j
praxi v tomto odvetvi tym, Ze sa umoZzni vicSia flexibilita pri organizacii casov
tyZdenného odpocinku, aby vodi¢i mohli v obdobi Styroch tyzdiov cerpat’ dva po
sebe iduce Casy skraten¢ho tyzdenného odpocinku. Pozicia Rady podporuje ciel
navrhu Komisie a zaroven obmedzuje tuto moznost na vodiCov pdsobiacich v
medzindrodnej ndkladnej doprave, a to za urcitych podmienok, t. j. dva po sebe iduce
casy skrateného odpocinku sa musia ¢erpat’ mimo ¢lenského Statu usadenia, po sebe
idiice casy skrateného odpocinku sa musia kompenzovat pred nasledujucim
plnohodnotnym ¢asom odpocinku a vodi¢ sa musi vratit' ,,domov* kazdé 3 tyzdne.
Tieto podmienky si v sulade s cielom Komisie poskytnut’ vacsiu flexibilitu pre
dial’kovu nakladnti dopravu a zaroven zabezpecit, aby sa vodici pravidelne vracali
domov na dlhy ¢as odpocinku. Pokial’ ide o osobnt dopravu, Komisia ma v imysle
d’alej skimat’ organizaciu ¢asov jazdy a odpocinku s cielom posudit’, ¢i st potrebné
osobitné pravidla.
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Pravidelny navrat vodica

Komisia navrhla zaviest’ pre dopravné podniky povinnost’ organizovat’ pracu vodicov
tak, aby sa mohli vratit domov na tyzdenny odpocinok aspon raz za tri po sebe iduce
tyzdne. Zamerom bolo zabranit’ situdcii, ked’ vodici pracuju v zahrani¢i dlhodobo bez
moznosti navratu domov k svojim rodindm. Pozicia Rady podporuje tento ciel’
obsiahnuty v navrhu Komisie. Specifikuje sa v nej, ze vodi¢i by sa mali vratit' do
opera¢ného centra zamestnavatela, v ktorom ma vodi¢ obvykle zdkladnu, alebo do
miesta bydliska vodi¢a v ramci kazdého obdobia Styroch po sebe iducich tyzdinov. V
odovodneni sa objasnuje, ze ,,vodi¢i si mozu slobodne vybrat, kde chct stravit’ svoj
cas odpocinku®. Interval sa skracuje na tri tyzdne v pripade, ze vodi¢ Cerpal dva po
sebe iduce Casy skratené¢ho tyzdenného odpocinku. Pozicia Rady nezachadza tak
d’aleko, ako navrh Komisie. Komisia vSak uznava, ze pozicia Rady je inSpirovana
rovnakym cielom, a to najmé v pripade vodi¢ov v medzinarodnej doprave, ktori
zvy€ajne Cerpaju dva po sebe idlce Casy skrateného tyzdenného odpocinku a potom
sa na konci tretiecho tyzdna vratia domov.

Zakaz cerpat pravidelny tyzdenny odpocinok v kabine vozidla a bezpecné a chranené
parkoviska

Komisia navrhla, aby sa v sulade s judikatirou objasnilo, ze vodi¢i nemdzu Cerpat
pravidelny tyzdenny odpocinok vo vozidle a Ze zamestnavatel’ je povinny poskytnut’
vodi¢ovi primerané ubytovanie s vhodnym vybavenim na spanie a hygienickymi
zariadeniami, ak vodi¢ nie je schopny tieto Casy tyzdenného odpocinku Cerpat’ na
sutkromnom mieste podla vlastného vyberu. Zdmerom bolo zlepsSit pracovné
podmienky vodi¢ov a zabezpecit, aby mali dobré podmienky na odpocinok. Pozicia
Rady podporuje navrh Komisie prostrednictvom zékazu Cerpania ¢asu pravidelného
tyzdenného odpocinku vo vozidle. Rada ide dalej ako navrh Komisie tym, ze
poveruje Komisiu, aby predlozila podrobné ustanovenia tykajice sa bezpe¢nych a
chranenych parkovisk, t. j. Grovne sluzieb a postupu certifikacie tychto parkovisk.
Pozicia Rady v plnej miere zodpovedd ciel'u Komisie zabezpecit primerané
podmienky odpocinku pre vodicov a v tejto suvislosti je eSte ambicidznejsia.

Uplatnovanie pravidiel o vysielani pracovnikov v cestnej doprave

Komisia navrhla zaviest’ osobitné kritérid na uplatiovanie pravidiel o vysielani
pracovnikov v cestnej doprave, ktoré zohladnia vysoko mobilny charakter tohto
odvetvia a zarucia spravodlivé odmenovanie pre vodic¢ov, ktori dlhy Cas pracuji v
zahrani¢i. Komisia navrhla z pravidiel o vysielani pracovnikov tykajicich sa
minimélnej mzdy a minimalnej dovolenky vyiat’ medzinarodnti dopravu zahfiiajiicu
obdobie vyslania do 3 dni za kalendarny mesiac, pricom v pripade kabotaZnej
prepravy sa navrhlo, aby nad’alej v plnej miere podliehala pravidlam o vysielani
pracovnikov. Pozicia Rady podporuje zéasadu sektorovych pravidiel vysielania
pracovnikov v cestnej doprave, priCom sa ako alternativa k systému zalozenému na
Case, ktory navrhuje Komisia, navrhuje novy systém zaloZzeny na dopravnych
operaciach. Dvojstranné dopravné operacie tykajuce sa Clenského Statu usadenia
prevadzkovatel'ov st plne vyhaté z uplatiovania pravidiel o vysielani, zatial' ¢o
doprava prepravcami tretej krajiny a kabotazna preprava, ktoré nezahfiiaji ¢lensky
Stat usadenia prevadzkovatel'ov, plne podliehaju uplatiiovaniu pravidiel o vysielani
pracovnikov.

Takisto existuje vynimka z uplatiovania pravidiel o vysielani pracovnikov na
dodatocné Cinnosti spojené s dvojstrannymi dopravnymi operaciami. V pripade
nakladnej dopravy mdze vodi¢ vykondvat’ jednu Cinnost’ nakladky a/alebo vykladky
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v Clenskych Statoch alebo tretich krajinach, cez ktoré vodi¢ prechadza, za
predpokladu, ze vodi¢ tovar nenaloZi a nevylozi v tom istom ¢lenskom State. Ak po
dvojstrannej dopravnej operécii zacinajucej sa v Clenskom Stite usadenia, pocas
ktorej nebola vykonana Ziadna d’alSia Cinnost’, nasleduje dvojstranna dopravna
operacia do Clenského Statu usadenia, vynimka pre dodatoné Cinnosti sa rozsiri
najviac na dve dodato¢né Cinnosti nakladky a/alebo vykladky.

V pripade osobnej dopravy modze vodi¢ v ramci dvojstrannych dopravnych operacii
nechat’ raz nastupit’ a/alebo raz vystupit’ cestujicich v ¢lenskych statoch alebo tretich
krajinach, cez ktoré prechadza, za predpokladu, Ze vodi¢ neponika sluzby osobnej
dopravy medzi dvoma miestami v ¢lenskom State, cez ktory prechadza. To isté plati
pre spiatocnu cestu.

Vynimky z pravidiel o vysielani na dodato¢né ¢innosti spojené s dvojstrannymi
dopravnymi operaciami sa budui uplatiovat odo dina, ked’ budi vodi¢i povinni
manudlne zaznamenavat Udaje o prekroceni hranic v tachografoch. Prestant sa
uplatiovat’ odo dila, ked’ bude povinné do vozidiel montovat’ inteligentné tachografy,
ktoré spifaju poziadavky na zaznamenavanie prekroGenia hranic a dodatoénych
¢innosti.

V pozicii Rady sa tieZ objasiiuje, Ze pokial’ ide o uplatiiovanie pravidiel o vysielani
pracovnikov, nesmie byt podnikom usadenym v State, ktory nie je ¢lenskym Statom
EU, poskytované priaznivejsie zaobchadzanie ako podnikom usadenym v &lenskom
State, a to ani pri vykonavani dopravnych operacii podl'a dvojstrannych alebo
mnohostrannych dohdd, ktorymi sa udel’uje pristup na trh Unie.

Napokon sa v pozicii Rady objasiiuje uplatiiovanie pojmu ,,dlhodobé vysielanie®,
ktory sa zaviedol v revidovanej smernici o vysielani pracovnikov [smernica (EU)
2018/957], na operdcie medzinarodnej cestnej dopravy v tom zmysle, Ze obdobia
dosiahnuté v jednom c¢lenskom State sa nescitavaju s obdobiami v ktoromkol'vek
inom ¢lenskom $tate.

Podobne ako navrh Komisie vychddza pozicia Rady z ciel'a zabezpecit, aby vodici,
ktori musia niest’ zivotné naklady inych ¢lenskych Statov, nez je Stat, v ktorom Zziju,
boli plateni v sulade s tymito nakladmi a mali tak primerani Zivotni urover.
Objasnenia uvedené v pozicii Rady v suvislosti s dlhodobym vysielanim a
uplatiovanim pravidiel o vysielani pracovnikov do tretich krajin st potrebné a
vitané, aby sa odstranili pochybnosti o uplatiovani pravidiel o vysielani pracovnikov
zo strany ¢lenskych $tatov. Komisia navrhla aj osobitné administrativne poziadavky
na uplatiiovanie pravidiel o vysielani pracovnikov v cestnej doprave, aby zabranila
neprimeranému administrativnemu zat'aZzeniu prevadzkovatelov. Pozicia Rady
podporuje navrh Komisie a stanovuje, Ze vymeny informécii medzi vnutrostatnymi
organmi a predkladanie vyhlaseni o vyslani zo strany podnikov cestnej dopravy sa
budu vykonavat’ prostrednictvom informac¢ného systému o vnatornom trhu (IMI).
Vyuzivanim IMI sa eSte viac zniZi administrativne zataZenie spravnych orgénov a
podnikov, a prispeje sa tak k celkovému ciel'u balika opatreni v oblasti mobility.

Zavedenie novej tachografovej technologie

Komisia nenavrhla zmenit' nariadenie o tachografoch. Rada vSak povazuje za
potrebné zaviest novli generaciu ,,inteligentnych® tachografov, aby sa umoznilo
presnejsie lokalizovat’ vozidla pouzivané pri cezhrani¢nych dopravnych operaciach,
¢im sa ul'ah¢i presadzovanie pravidiel v socialnej oblasti a v oblasti vnatorného trhu.
V pozicii Rady sa stanovuje harmonogram zavadzania tejto novej technologie do
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novych vozidiel (dva roky od datumu prijatia technickych Specifikacii) a do
existujuceho vozového parku (modernizacia tri roky odo dna prijatia technickych
Specifikacii pre vSetky vozidla vybavené inym tachografom, ako je inteligentny
tachograf vo verzii 1; modernizacia Styri roky odo dna prijatia technickych
Specifikacii pre vSetky vozidld vybavené inteligentnym tachografom vo verzii 1).
Pozicia Rady je plne v stlade s hlavnym ciel'om balika opatreni v oblasti mobility,
ktorym je umoznit’ u¢inné a efektivne presadzovanie novych pravidiel v socidlnej
oblasti a v oblasti vnatorného trhu.

Uplatiovanie pravidiel tykajucich sa pristupu k povolaniu a ¢asu jazdy a odpocinku
v suvislosti s lahkymi uZitkovymi vozidlami

S cielom zaviest minimalnu uroveil profesionalizacie prevadzkovatelov, ktori
pouzivaju lahké uzitkové vozidla, a tym zblizit podmienky hospodarskej sutaze
medzi prevadzkovatelmi navrhla Komisia rozsirit' niektoré pravidla pristupu k
povolaniu prevadzkovatel’a cestnej ndkladnej dopravy na podniky pouzivajice 'ahké
uzitkové vozidla. Na tychto prevadzkovatel'ov by sa totiz vztahovali kritéria tykajuce
sa stabilného a skuto¢ného miesta usadenia v Clenskom S$tate a zodpovedajucej
finan¢nej sposobilosti. Pozicia Rady podporuje zaclenenie prevadzkovatel'ov
vyuzivajucich I'ahké uzitkové vozidla do rozsahu posobnosti pravidiel o pristupe k
povolaniu prevadzkovatela cestnej dopravy, pricom uplatiuje na tychto
prevadzkovatelov vSetky pravidla. Tieto pravidla sa vSak vztahuji len na
prevadzkovatel'ov, ktori sl zapojeni do medzinarodnej dopravy za poplatok a tthradu
a pouzivaju vozidla s pripustnou celkovou hmotnostou nad 2,5 tony. Okrem toho
pozicia Rady rozsiruje na tychto prevadzkovatel'ov pravidla tykajuce sa Casu jazdy a
odpocinku a tachografov. Pozicia Rady je v sulade s cielom navrhu Komisie, ktorym
je zaviest minimalnu Uroven profesionalizacie prevadzkovatelov pouZzivajucich
lahké uzitkové wvozidla, a vytvorit rovnaké podmienky medzi tymito
prevadzkovatel'mi a prevadzkovatelmi tazkych nékladnych vozidiel. Pozicia Rady,
aby na tychto prevadzkovatel'ov vztahovali aj pravidla pre ¢asy jazdy a odpocinku a
tachografy, je prijatelna, pretoze este viac zvysi bezpe¢nost’ cestnej premavky tohto
typu vozidiel v medzinarodnej doprave za poplatok a Ghradu.

Pravidla tykajuce sa kabotadze

Komisia navrhla zrevidovat’ pravidla tykajice sa kabotaze tym, Ze sa v hostitel'skom
¢lenskom §tate umozni neobmedzeny pocet operacii kabotaze do 5 dni od vykladky v
ramci medzinarodnej prepravy. Toto pravidlo by nahradilo sucasné obmedzenie na 3
operacie kabotdZe za 7 dni a jeho cielom je ul'ah¢it’ presadzovanie a zaroven vo
vSeobecnosti zachovat' stcasni urovenl otvorenosti trhu. V pozicii Rady sa
zachovavaju sti¢asné obmedzenia kabotaZe (3 operacie kabotaze za 7 dni), priCom sa
zavadza Stvordiova lehota bez kabotdze, pocCas ktorej prevadzkovatelia nesmu
vykonavat’ d’al$iu kabotaznu prepravu v tom istom clenskom S$tate. Rada sa neriadi
pristupom, ktory navrhla Komisia a ktorého cielom bolo najmd ulahéit
presadzovanie. Zachovanie sucasného modelu kabotdZe je naroc¢nejSie z hl'adiska
presadzovania, Komisia sa vSak domnieva, Ze s novou generaciou ,,inteligentnych*
tachografov, ktora je suCastou pozicie Rady, bude jednoduchsie urcit’ druh operacie
vykondvanej dopravcami a prislusny pocet. To by v porovnani so sucasnou situdciou
malo vykonatel'nost’ pravidiel kabotdze zlepsit. Komisia mdze sthlasit’ s myslienkou
lehoty bez kabotdze s cielom vyriesit otazku ,systematickej kabotaze®, t. ].
prevadzkovatelov, ktori opakuju niekol'ko po sebe idtcich obdobi kabotdze v tom
istom Clenskom S$tate tym, Ze tento Clensky §tat opustia a opédtovne don vstupia v
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rozpore s obmedzeniami uloZenymi nariadenim (EU) &. 1072/2009, ktoré su
zachované v zmenenom texte.

o Kritéria usadenia tykajuce sa vodicov (Rim 1)

Komisia nenavrhla Ziadnu nova poziadavku tykajucu sa naboru pracovnikov vo
vzt'ahu ku kritériu stabilného a skuto¢ného miesta usadenia v clenskom State, pokial
ide o pristup k povolaniu prevadzkovatela cestnej dopravy. V pozicii Rady sa uvadza
nové kritérium usadenia v Clenskom Stite, v ktorom sa vyzaduje, aby
prevadzkovatelia mali priebezne a pravidelne k dispozicii vodicov, ktori maja
obvykle zakladiiu v operacnom centre v ¢lenskom State usadenia, a to umerne k
objemu dopravnych operacii. Zamerom pozicie Rady je prispiet’ k dostatocnému
poctu zamestnancov tam, kde mé byt stabilné a skutocné miesto usadenia v
Clenskom S§tate. Ponechdva sa v nej dostatok priestoru na to, aby nedoSlo k
neprimeranému obmedzeniu slobody prevadzkovatel'ov pri nabore zamestnancov.

. Lehoty na vykonanie/ddatumy uplatiiovania

Komisia nenavrhla konkrétne datumy uplatiiovania novych pravidiel. Pozicia Rady
urcuje, ze nariadenie, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 1071/2009 a (ES) ¢.
1072/2009, sa bude uplatiiovat’ 18 mesiacov odo diia nadobudnutia jeho u¢innosti.
Nariadenie (ES) ¢. 1071/2009 ako celok a poziadavka byt drzitelom licencie
Spolocenstva podl'a nariadenia (ES) €. 1072/2009 sa vSak budi vztahovat' na
prevadzkovatel'ov, ktori v medzinarodnej preprave pouzivaju l'ahké uzitkové vozidla
nad 2,5 tony, az 21 mesiacov po didtume nadobudnutia G¢innosti pozmenujuceho
nariadenia. Revidovand smernica o presadzovani (smernica 2006/22/ES) a lex
specialis o vysielani pracovnikov budu mat datum transpozicie vnutroStatnych
opatreni Clenskymi §tdtmi 18 mesiacov od nadobudnutia U¢innosti aktu. Kedze
revidované nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a 165/2014 sa budu uplatiiovat’ ihned” po
nadobudnuti G¢innosti, obsahuji prechodné ustanovenia na uplatilovanie ustanoveni
tykajtcich sa zavadzania inteligentnych tachografov (pozri vysSie) a uplatiiovanie
pravidiel na Tahké uzitkové vozidla (od 1. jula 2026). Nové pravidla si budu
vyzadovat’ znac¢ny cCas na prisposobenie cClenskych S$tatov, prevadzkovatelov a
Komisie. Najmid dal§i vyvoj informacného systému o vnitornom trhu na
uplatiiovanie pravidiel o vysielani, nové poZiadavky na odbornt pripravu a skusky
pre prevadzkovatelov, ktori pouzivaju lahké uzitkové vozidla, a technicky vyvoj
potrebny pre nové tachografové technologie si vyZaduji dostato¢ny ¢as na realizaciu.
Pozicia Rady je preto v tejto stuvislosti prijatelna.

Komisia m4 vSak vyhrady k dvom opatreniam uvedenym v pozicii Rady, konkrétne k
povinnosti pravidelného navratu nakladnych vozidiel do ¢lenského Statu usadenia
prevadzkovatel'ov a k mozZnosti ¢lenskych §tatov uplatiiovat obmedzenia kabotaze na
vnutrostatne Useky kombinovanej dopravy. Z tohto dovodu Komisia vydala toto vyhlasenie
tykajlce sa politickej dohody, ktort Europsky parlament a Rada dosiahli 12. decembra 2019:

,Komisia berie na vedomie predbezni dohodu o socidlnych a trhovych aspektoch balika v
oblasti mobility I, ktora Rada a Eurdpsky parlament dosiahli pocas 4. trialogu, ktory sa
uskutocnil 11. a 12. decembra 2019.

Komisia vyjadruje polutovanie nad tym, Ze politickd dohoda, ku ktorej dospeli Rada a
Eurdpsky parlament, obsahuje prvky, ktoré nie s v sulade s ambiciami eurdpskeho
ekologického dohovoru a s podporou, ktort Eurdpska rada vyjadrila ciel'u dosiahnut
klimaticky neutrdlnu EU do roku 2050. Ide o povinny navrat vozidiel do ¢lenského $tatu
usadenia kazdych 8 tyzdiiov a obmedzenia uloZené na kombinovanu dopravu. Tieto opatrenia
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neboli sucast'ou navrhov Komisie prijatych 31. méja 2017 a neboli predmetom posudenia
vplyvu. Povinnost’ navratu nakladného vozidla povedie k neefektivnosti v doprave a k
zvySeniu zbytoénych emisii, znecistenia a pretazenia, pricom obmedzenia kombinovanej
dopravy znizuju jej ucinnost’ pri podpore multimodalnej nakladnej dopravy.

Socialne zlepSenia v tomto navrhu su zna¢né. Komisia bude teraz podrobne posudzovat’ vplyv
tychto dvoch aspektov na klimu, Zivotné prostredie a fungovanie jednotného trhu. Komisia
tak urobi s ohl'adom na ekologicky dohovor a opatrenia na dekarbonizaciu dopravy a ochranu
zivotného prostredia, a zaroven prihliadne na zabezpecenie dobre fungujiceho jednotného
trhu.

Po postudeni vplyvu Komisia v pripade potreby uplatni svoje pravo predlozit’ cieleny
legislativny navrh skor, nez tieto dve ustanovenia nadobudnu G¢innost’.*

Ked’ze obe predmetné opatrenia su sucastou pozicie Rady, Komisia potvrdzuje stanovisko,
ktoré zaujala vo vyhlaseni.

4. ZAVER

Komisia sa domnieva, ze napriek urcitym nedostatkom pozicie Rady zavedenie novych a
jasnejSich ustanoveni opisanych vyssie zabezpeCi lepSie pracovné a socidlne podmienky,
spravodlivi hospodarsku sutaz a vicsiu pravnu istotu v odvetvi cestnej dopravy. Nové
ustanovenia budu tiez predstavovat’ pevny zadklad pre budice presadzovanie pravidiel cestnej

dopravy.

Komisia v duchu kompromisu prijima poziciu prijatd Radou, na zaklade ¢oho Eur6psky
parlament moze prijat’ konecné znenie v druhom ¢itani. Komisia sa totiz domnieva, ze prijatie
socialnych a trhovych navrhov by odvetviu cestnej dopravy prinieslo znacné vyhody. Komisia
v8ak trva na svojich vyhradach k dvom opatreniam uvedenym v pozicii Rady.
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