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1. PREPOJENA A AUTOMATIZOVANA MOBILITA JE PRE EUROPU NOVOU PRILEZITOSTOU

Mobilita sa nachadza na réazcesti. V uplynulom storoci sa v oblasti cestnej dopravy uskuto¢nilo
mnoho vyznamnych krokov. So zvySujucou sa automatizaciou a prepojitelnostou, ktord
umoziuje vozidlam komunikovat’ medzi sebou navzajom, s cestnou infrastruktarou a s inymi
ucastnikmi cestnej premavky vSak mobilita v si¢asnosti prekracuje novu — digitalnu — hranicu.
Vdaka tomuto vyvoju, ku ktorému prispieva pokrok v oblasti umelej inteligencie’, sa otvéra
uplne nova uroven spoluprace medzi GCastnikmi cestnej premavky, ktora by pre ucastnikov
cestnej premavky a pre systém mobility ako celok mohla potencialne priniest’ obrovské vyhody
a stcasne zaistit’ bezpecnejsiu, dostupnejsiu a udrzateI'nejSiu dopravu.

Vozidla bez vodi¢a zmenia naSe Zivoty presne tak, ako ich v minulosti zmenili parné ruSne
a motorové vozidla. Ovplyvnia budicnost’ cestnej dopravy a mohli by viest' k vyraznému
zniZeniu nakladov na dopravu. Mohli by pripravit pddu pre nové sluzby a ponuknut’ nové
spOsoby, ako reagovat’ na neustdle rastici dopyt po mobilite 'udi a tovaru. Len ¢o sa riadne
vyriesia sucasné pociato¢né problémy (a tieto problémy sa musia vyriesit’), vozidla bez vodica
by mohli vyznamne zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky, ked’ze sa odhaduje, ze az pri 94 %
nehdd zohrava tilohu Fudské zlyhanie?. Vozidla bez vodi¢a by mohli zabezpe&it’ mobilitu pre
tych, ktori sami nemdézu viest vozidlo (napr. starS$i l'udia alebo osoby so zdravotnym
postihnutim) alebo ktori st nedostato¢ne obsluhovani verejnou dopravou. Mohli by podporit’
systémy spolo¢ného vyuZivania automobilov (car sharing) a,mobilitu ako sluzbu‘® (t.].
predaj jazd, nie automobilov). Okrem toho by mohli urychlit' elektrifikaciu vozidiel
a elektromobilitu®. Vozidla bez vodi¢a by v konetnom désledku mohli uvolnit priestor
zbyto¢ne vyuzivany na parkovanie a spdsobit’ revoluciu v Uzemnom planovani.
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EU je jednym z najva¢sich vyvozcov automobilovych technoldgii. Jej podniky maji prospech
z dynamického rastu® tohto odvetvia. Na vyvoj novych technoldgif a sluZieb budi potrebné vysoké
drovne investicii a v tejto svislosti sa vytvoria nové pracovné miesta. Automobilovy priemysel EU
so svojimi odbornymi znalost’ami v oblasti vyvoja automobilovych technoldgii ma dobru poziciu na
to, aby tito prileZitost vyuzil°. Automatizované vozidla budi mat’ navyse vedlajsie vplyvy na
mnohé iné odvetvia v hodnotovom retazci (napr. odvetvie polovodicov, technologii spracovania,
digitdlnych méap) a na nové obchodné modely, ktoré bude vd’aka mobilite bez vodi¢a mozné alebo
l'ahSie uskutocniovat’ (napr. elektronicky obchod, ,,mobilita ako sluzba‘).

NemoZeme vSak ocCakavat, Ze tieto technologické zmeny samy osebe vyrieSia problémy
spojené s dopravnym pretazenim, emisiami z dopravy a so smrtelnymi nehodami na cestach.
Je potrebné, aby sme toto dlhé prechodné obdobie nalezite riadili a aby sme zabezpecili, ze
budice vozidld sa zaclenia do dopravného systému, ktory podporuje socidlne zaclenenie,
nizke emisie a celkovu efektivnost. Musime posilnit’ vdzby medzi vozidlami a riadenim
dopravy, medzi verejnymi asukromnymi Gdajmi, medzi hromadnou a individualnou
dopravou a medzi vsetkymi poskytovatel'mi dopravnych sluzieb a spésobmi dopravy.

Ozndmenie Komisie ,,Umela inteligencia pre Eurépu“ z 25. aprila, COM(2018) 237.

Sprava Komisie Sndzvom Zichrana Zivotov: posilnenie bezpe¢nosti automobilov v EU,
COM(2016) 787.

Néklady prace predstavujd 60 % nakladov spojenych so sluzbami jazd na vyZziadanie.

Banka UBS predpoveda, ze automatizaciou, hospodarskou sut'azou a elektrifikaciou sa znizia naklady
za sluzby jazd na vyziadanie o 70 %:

Podrla spolocnosti Boston Consulting Group by automatizované vozidld mali v roku 2025 tvorit’ 20 %
z celosvetovo predanych vozidiel.
https://connectedautomateddriving.eu/mediaroom/europe-leading-patent-race-autonomous-driving/.



https://connectedautomateddriving.eu/mediaroom/europe-leading-patent-race-autonomous-driving/

Pociato¢né stadie ukazuju, ze viacsina obanov Eurdpy reaguje na vozidla bez vodica kladne,
pri¢om 58 % z nich je ochotnych sa zviezt’ vo vozidle bez vodita’. Ako viak ukéazali nedavne
nehody v Spojenych §tatoch, spolo¢nost’ prijme automatizovani mobilitu len vtedy, ked’ budu
dodrzané najprisnejSie normy bezpe¢nosti a ochrany. Mali by sa riesit’ nové rizika, ako
nadmerné spoliehanie sa na technol6gie aich neprimerané vyuzivanie. Treba sa zaoberat
novymi otazkami, ako je uroven podpory infraStruktary pre vozidla bez vodica a ako by tato
infrastruktara mala s vozidlami interagovat. Okrem toho je potrebné riesit’ etické otazky
stvisiace s prenesenim zodpovednosti za riadenie na vozidla. To zahffia aj naSe oCakavania,
pokial’ ide o to, ako by vozidlo malo reagovat’, ked’ sa neda predist’ nehode, a kritérid na
uréenie rozhodnutia vozidla. V sUvislosti stym sa musime sami seba opytat, kto bude
zodpovedny, ked’ sa vozidlo bez vodica stane tiastnikom nehody.

Zéaroven je nevyhnutné najst’ spravnu rovnovahu medzi vymenou verejnych a sukromnych
udajov, umoznenim spravodlivej a G¢innej hospodarskej sut’aze pre inovacné rieSenia a ochranou
udajov. Ked'ze sa zvySuje pocet zicastnenych subjektov i mnozstvo zdielanych udajov, je
potrebné zabezpecit, aby bola Eurdpa nad’alej konkurencieschopnd vo vsetkych fazach mobility
bez vodiCa vratane poskytnutia konecnej podoby tychto sluzieb nasim obcanom a podnikom.
V neposlednom rade bude potrebné riesit’ ruSivy vplyv mobility bez vodi¢a na trh prace, najma
potrebu kvalifikacie a rekvalifikacie (napr. profesionalni vodi¢i by spociatku ziskali priestor
naplnenie d’alSich Gloh, ale v dlhodobom horizonte by uz nemuseli byt’ vo vozidlach potrebni).

Za predpokladu, ze sa zavedie regulatny a podporny rdmec na rieSenie vSetkych tychto
problémov, prvé vozidla jazdiace samostatne za osobitnych jazdnych podmienok by mohli
byt komer¢ne dostupné do roku 2020 a do roku 2030 by sa mohli stat’ beznymi.

Inymi slovami, mobilita bez vodica sl'ubuje vel'ké vyhody, prindsa vSak aj zdvazné otazky. Sme
ucastnikmi celosvetovych pretekov o vyuzitie vyhod a najdenie odpovedi na vznesene otazky,
pretoze to prinesie velkt prilezitost pre rast a zamestnanost. Ocakava sa, ze novy trh
s automatizovanymi a prepojenymi vozidlami bude exponencialne rast,, a predpokladaju sa velké
hospodarske prinosy, napriklad automobilovy priemysel EU by mal do roku 2025 ziskat’ prijmy
presahujlice 620 miliard EUR a odvetvie elektroniky prijmy 180 miliard EUR®. Automatizovana
mobilita by preto mohla podporit’ ambicie EU, pokial’ ide o silnejsi a konkurencieschopnejsi
priemysel®, vytvéaranie novych pracovnych miest a posilnenie hospodarskeho rastu.

V tomto oznameni Komisia navrhuje komplexny pristup EU k prepojenej a automatizovanej
mobilite a stanovuje v nom jasny, na budiicnost’ zamerany a ambiciézny europsky program.
Tento program stanovuje spolo¢nu viziu a urCuje podporné opatrenia pre vyvoj a zavadzanie
kI'ai€ovych technoldgii, sluzieb a infraStruktary. Zabezpe¢i sa nim pripravenost’ pravneho
a politického ramca EU na podporu zavadzania bezpeénej prepojenej a automatizovanej
mobility, pricom sa v lom sucasne riesia spolo¢enské a environmentalne otazky, ktoré budd
rozhodujuce pre prijatie zo strany verejnosti.

Svetové ekonomické forum, Self-driving vehicles in an urban context (Samostatne jazdiace vozidla
v mestskom kontexte), januar 2016.

Stadia  Komisie (2018): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-europe
Oznamenie Komisie Snazvom ,Aktualizovand stratégia pre priemyselnd politiku EU*,
COM(2017) 479.
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2. ViziA EU TYKAJUCA SA PREPOJENEJ A AUTOMATIZOVANEJ MOBILITY

Cielom je zabezpecit, aby sa Europa stala svetovym lidrom pri zavddzani prepojenej
a automatizovanej mobility, ¢o by pre fiu znamenalo vyznamnu zmenu, pokial’ ide o zniZovanie
poctu smrtelnych nehdd na cestach, znizovanie Skodlivych emisii z dopravy a obmedzenie
dopravného pretazenia. Oc¢akava sa, ze zavedenie mobility bez vodi¢a — po Gplnom zacéleneni
do celého dopravného systému av kombinacii svhodnymi podpornymi opatreniami
a synergiami medzi mobilitou bez vodi¢a a opatreniami na eliminaciu emisii uhlika — vyznamne
prispeje k dosiahnutiu tychto klI'icovych spolocenskych ciel'ov. V konec¢nom désledku by malo
viest’ k dosiahnutiu tzv. vizie nulovej nehodovosti, t. . k situacii, ked’ na europskych cestach
nebude do roku 2050 dochadzat’ k ziadnym smrtelnym nehodam®®. Premena tejto ambicie pre
Eurdpu na realitu si bude vyzadovat, aby EU, sukromné subjekty, Glenské Staty, regionalne
a miestne organy spolupracovali na spolo¢nej vizii prepojenej a automatizovanej mobility.

Automatizované vozidlad eSte nie su pripravené na prevadzku bez l'udského dohladu. Este
stale existuje vel'a technickych problémov, ktoré treba vyriesit, aby sa zabezpecilo, Ze vozidlo
dokaze plne rozpoznat’ svoje okolie, porozumiet’ mu a podniknut’ spravne kroky, aké robi zivy
vodi¢. R6zne Urovne automatizacie st opisané na nasledujicom obrazku.

Obréazok: Rdzne Grovne automatizacie (zdroj: Society of Automotive Engineers — SAE™)

F NEMONITOROVANE RIADENIE
MONITOROVANE RIADENIE = —
<@  Ppohlad uprety > > . —> ~~—  Pohlad mimo —_——
na cestu, ruky RUKY DOCASNE cesty, ruky
na volante F"b MIMO VOLANTU F"b F"b dﬂq mimo volantu I'"b d“'l

Vodi& nemus{ systém
VodiZ nepretrite Vodi& musf systém nepretriite siedovat; VErRed nedeenii

pouia nie je vodié =
tiadi vozidio nepretriite vidy mus! byt pripraveny netrabnd e z
vpu&ldAI.ElO sledovat 2novu prevziat riadenle g
Vodi& nepretriite boZnej osl o
riadi vozidio o
v pozdizne] A boZne) ystém vykondva Systém dokdze Systém dokaze 2
osl pozdlzne A bo¢né riadenie automaticky automaticky
o v urcitom pripade pouZitia. zvlddnut vietky zvladnut vietky
0 Systém rozpoznava e ituaci ¢ i
-g ystém vykondva p\:eva’dzkovpé obmedzenia situacie vo 5|tudaC|e pocas celej
5 g vymedzenom jazdy.
= Pozdi?ne alebo bo¢né pozdlZne A bo¢né a v dostatoénom ¢asovom ZI’ - J\/odi\;: T
2 ; ; 4 5 riadenie v uréitom predstihu vyZaduje, aby pripa e
e} riadenie vykonava systém dic 2n v | riadeni poutzitia potrebny.
\5 Dripade DOUiitia. vodiC znovu prevzal riadenie
LeveL i .3 - 3 - ] |
S pomocou Podmienend Vysoka PIng
automatizacia automatizacia

automatizacia

UZ uvedené na trh ‘ 2020 -2030

Vozidla, ktoré vodiovi pomahaji, sG uz na trhu EU (arovne 1 a2) dostupné
a automatizované vozidla, ktoré dokdzu v obmedzenom pocte dopravnych situécii jazdit
samostatne ((rovne 3 a 4), sa testujd a niektoré z nich by mali byt k dispozicii do roku 2020*.

10 Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru, KOM(2011) 144.

1 Uplnd  definiciu ~ trovni  podla  Society —of  Automotive Engineers najdete  na:
http://articles.sae.org/13573/. Urovei 4 zahffia vozidla s vodi¢om (napr. autopilot na dialnici), alebo
bez vodica (napr. kyvadlova doprava na vyhradenych cestach).

12 Pozri Plan pre automatizované riadenie Eurépskeho poradného vyboru pre vyskum v oblasti cestnej
dopravy: http://www.ertrac.org/uploads/images/ERTRAC_Automated Driving_2017.pdf
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Komisia v ramci tvorby politiky uprednostiuje progresivny pristup zalozeny na skusenostiach
ziskanych pocas testovania, ktoré potvrdi bezpecnost technologii. Na to posluzia urcené
pripady pouZitia automatizacie, t. j. dopravnych situdcii, v ktorych je vozidlo schopné jazdit’
samostatne.

Komisia identifikovala pripady pouzitia automatizacie, ktoré su relevantné z hl'adiska verejne;j
politiky na nasledujice desatrocie (pozri dalej uvedeny text v ramceku), bude vSak ochotné
vziat’ do uvahy aj d’al$ie mozné nové pripady pouzitia, ktoré sa buda vyvijat’ v nasledujicich
rokoch.

e (Ocakava sa, ze 0sobné a ndkladné automobily schopné samostatne zvladnut’ $pecifické
situacie na dialnici (Uroven automatizacie 3 a 4) budd k dispozicii do roku 2020 (najmé
funkcia pomocnik pri jazde na dialnici pre osobné a nékladné automobily®®, jazda
nakladnych vozidiel v konvoji). Do roku 2020 by mohli v mestach jazdit' osobné
a nakladné automobily schopné zvladnut’ niektoré situacie pri nizkych rychlostiach,
napriklad vozidla na odvoz odpadu (pracujiice spolo¢ne s Iudskymi zamestnancami)
alebo parkovacia sluzba (auta schopné samostatne zaparkovat’). Schopnosti vozidiel sa
nasledne budi postupne vyvijat, aby umoznovali uspokojivo riesit Coraz zlozitejSie
situdcie (napr. dlhsi ¢as prevadzky alebo dlhsi dojazd bez zasahu vodica).

e (Ocakava sa, ze vozidla verejnej dopravy schopné zvladnut’ obmedzeny pocet dopravnych
situdcii pri nizkej rychlosti (aroven automatizacie 4) budi k dispozicii do roku 2020 (najméa
mestska kyvadlova doprava na vyhradenych trasach, malé zasobovacie vozidla alebo
vozidla umozniujuce mobilitu zdravotne postihnutych oséb). Budl si pravdepodobne stéle
vyzadovat’ l'udsky dohl’ad a/alebo budu fungovat’ na vel'mi kratke vzdialenosti. Postupom
Casu sa zvysi pocet situdcii, ktoré tieto vozidla budi schopné zvladnut’ (napr. dlhsi cas
prevadzky alebo dlhsi dojazd bez I'udského dozoru, vyssia rychlost)).

Napriek tomu, Ze automatizované vozidla nemusia byt nevyhnutne prepojené a prepojené
vozidla nevyzadujii automatizaciu, ocakava sa, ze v strednodobom horizonte bude
prepojite'nost’ vyznamnym faktorom umoziujacim prevadzku vozidiel bez vodica. Komisia
bude preto uplatiiovat integrovany pristup medzi automatizdciou a prepojitelnostou vo
vozidlach. Ked” budu vozidla coraz viac prepojené a automatizované, budu schopné
koordinovat’ svoje jazdné ukony s pouzitim aktivnej podpory infrastruktiry aumoznia
skutone inteligentné riadenie dopravy s cielom dosiahnut C¢o najvacSiu plynulost’
a bezpecnost’ dopravy“.

Mnoho vozidiel je uz teraz prepojenych prostrednictvom mobilnych technolégii, pricom
sa otakava, Ze do roku 2022 budd vietky nové automobily pripojené k internetu®. Této
prepojitelnost’ umoziuje pristup k informéciam o dopravnych podmienkach pred vozidlom
(napr. nehody, prace na ceste, environmentalne podmienky), okrem toho vSak umozni aj to,
aby subjekty verejného sektora vo velkom zhromazd'ovali udaje o vozovom parku, ako je
napriklad anonymizovana realna priemernd spotreba paliva/energie alebo dopravné

B Podrobné klasifikacie systému: https://www.adaptive-

ip.eu/files/adaptive/content/downloads/Deliverables%20&%20papers/AdaptlVe-SP2-v12-DL-D2.1-
System%20Classification.pdf

Stadie kvantitativne ukézali, Ze automatizacia bez prepojitelnosti by mohla viest k potencialnemu
zhorSeniu dopravnych podmienok: https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/connected-and-automated-
vehicles-freeway-scenario-effect-traffic-congestion-and-network-capacity

Sprava spolo¢nosti PwC s nazvom The 2017 Strategy & Digital report.
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podmienky Vv realnom ¢ase. Od roku 2019 budu niektoré série novych vozidiel vybavené aj
komunika¢nymi zariadeniami s kratkym dosahom s vyuzitim technologie Wi-Fi. Tieto
technologie umoznuji poskytovanie sluzieb stvisiacich s bezpe€nostou, ktoré vyzaduju
vel'mi nizku latenciu. Okrem toho umoznia automatizovanym vozidldm koordinovat’ svoje
jazdné Ukony v zlozitych dopravnych situaciach. Vyvijajuca sa technoldgia 5G od roku 2020
vyrazne rozsiri komunikacny mix a poskytne komplexnejsie a lepSie sluzby.

3. SUCASNY STAV

Stcasné pravne predpisy EU su z hladiska uvadzania automatizovanych a prepojenych
vozidiel na trh uz vo velkej miere vyhovujiice. Ramcovymi pravnymi predpismi EU
tykajlicimi sa schval'ovania vozidiel, ktoré boli modernizované v roku 2018, sa zabezpecuje
skutoény vnuatorny trh s vozidlami — ¢lenské Staty nemdzu prijimat’ vnatrostatne predpisy,
ktoré by boli v rozpore s pravnymi predpismi EU o vozidlach — a pre nové technoldgie sa
stanovuje osobitny postup. Ramec EU pre schvalovanie vozidiel slaZi ako vzor pre
medzinarodnd harmonizaciu s naSimi medzinarodnymi partnermi (napr. Japonskom, Ruskom
a Cinou)'”. Aj USA planuji uplatiiovat’ podobné zasady (pozri text v ram&eku). Okrem toho
st na medzinarodnej trovni ¢oraz viac uznavané pravidla EU v oblasti ochrany tdajov, ked’ze
stanovuju jedny z najvysSich $tandardov ochrany tdajov na svete a utvaraju digitalnu
revolliciu v sulade seurdpskymi hodnotami. Aby vSak vznikol harmonizovany, Uplny
a nadCasovy ramec pre automatizaciu, budu musiet’ nasledovat’ nové regulacné zmeny.

Ani iné regidny nezostavaju ne¢inné (napr. Spojené $taty, Japonsko a Cina) a uZ prijimaju
stratégie pre automatizovaneé vozidla a lakaju investicie do tejto oblasti. Ak ma byt Europa
nad’alej konkurencieschopna a ma podporovat’ zamestnanost’, bude nevyhnutné, aby sa
v ramci nej vyvijali a produkovali kI'a¢ové technolégie, sluzby a infrastruktara a aby sa
zaviedol potrebny regula¢ny ramec.

Stratégie v Spojenych 3titoch a Azii

V niektorych castiach USA sa uz niekol'ko rokov uskuto¢niuje testovanie automatizovanych
vozidiel, v ktorého cele stoja spolo¢nosti zo Silicon Valley. Niektoré Staty USA vSak uz
pouzivanie automatizovanych vozidiel na cestach zakazali. V doésledku toho Kongres USA
diskutuje o ndvrhu zakona o samostatne jazdiacich vozidlach'®, v ktorom sa zaved( zésady
podobné ramcu EU pre schvalovanie vozidiel s cielom zabranit' tomu, aby jednotlivé §taty
v USA prijimali z&kony, ktoré by boli v rozpore s federalnymi pravidlami USA o vozidlach.

Testovanie sa uskuto¢iiuje aj v Cine, Japonsku a Singapure. Cina uz prijala plan zaviest' do
roku 2020 predbezny systém noriem na podporu riadenia s nizkou urovilou automatizécie.
Japonsko oznacilo autonémne riadenie za kl'iCovl inovaciu na podporu svojho
hospodarskeho rastu a planuje predviest' vozidla bez vodi¢a v obdobi pred zaciatkom
olympijskych hier v Tokiu v roku 2020.

V ¢lenskych Statoch uz prebiehaju mnohé iniciativy (napr. v Nemecku, vo Francuzsku,
V Spojenom kral'ovstve, vo Svédsku a v Holandsku) zamerané najmé na rozsiahle testovanie,

16 Smernica 2007/46/ES o typovom schvaleni vozidiel zruSena novym nariadenim o typovom schval'ovani

(bude zverejnené na: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-
[/EP//NONSGML+TA+P8-TA-2018-0179+0+DOC+PDF+V0//SK).

EU je zmluvnou stranou medzinarodnej dohody Organizicie Spojenych narodov o typovom
schvalovani vozidiel z roku 1958.

https://www.govtrack.us/congress/bills/115/hr3388.
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&o podporuje aj Komisia®®. Tieto iniciativy je viak potrebné lepsie koordinovat’. Clenské $taty
v Amsterdamskom vyhlaseni®® vyzvali Komisiu, aby vypracovala spoloént eurdpsku stratégiu
pre automatizované a prepojené riadenie, aby preskimala av pripade potreby upravila
regulaény ramec EU, aby rozvijala koordinovany pristup k vyskumu ainovaciam a aby
zaviedla interoperabilné kooperativne inteligentné dopravné systémy.

Komisia uz prijala opatrenia na podporu zavadzania infrastruktury v oblasti prepojitel'nosti
a sluzieb, ktorych cielom je podpora automatizovanych vozidiel, a to prijatim stratégii pre
5. generaciu komunikaénych sieti (,,5G“)*' a kooperativne inteligentné dopravné systémy?
a stratégie v oblasti kozmického priestoru®. Komisia okrem toho nedavno navrhla iniciativu
v oblasti umelej inteligencie®*, ktora bude podporovat’ vozidla bez vodica.

Komisia pripravila pddu pre spolo¢nu stratégiu v oblasti mobility bez vodi¢a prostrednictvom
rozsiahleho postupu konzultacii so zainteresovanymi stranami a s ¢lenskymi $tatmi, najma
prostrednictvom skupiny na vysokej Grovni GEAR 2030, ktord4 18. oktdbra 2017 prijala
odporGidania tykajuce sa automatizovanych a prepojenych vozidiel®. Tieto odporucania
vychadzaju z predchadzajuceho Usilia o zavedenie kooperativnych inteligentnych dopravnych
systémov?® a spojenie telekomunika&ného a automobilového priemyslu?’.

4. POSILNENIE EU VOBLASTI TECHNOLOGII A INFRASTRUKTURY NA UCELY
AUTOMATIZOVANEJ MOBILITY

Na vyvoj prislusnych technologii, vytvorenie potrebnej infraStruktirnej a zabezpecenie
prijatia spolo¢nostou v suvislosti s automatizovanou mobilitou budu potrebné znacné
investicie. Zatial’ o vicsina investicii bude pochadzat’ zo sikromného sektora, EU poskytne
vyznamny podnet na vyskum a inovéacie a na zavedenie cielenej infrastruktury.

Komisia v zaujme maximalizacie prinosu verejnych investicii spoji podporné opatrenia
s kI'a¢ovymi politickymi a regulaénymi iniciativami sivisiacimi s uz uvedenymi pripadmi pouzitia.
V ¢lenskych $tatoch EU uZ prebieha predvadzanie a rozsiahle testovanie. Komisia ich
podporuje prostrednictvom programov financovania vyskumu a projektov zavadzania
apomdze lepsie koordinovat cezhraniéné testovanie®®. Z ramcového programu EU pre
vyskum a inovacie Horizont 2020 sa na obdobie rokov 2014 — 2020 vy¢lenil celkovy rozpocet
vo vyske priblizne 300 milionov EUR na podporu vyskumu ainovécii v oblasti
automatizovanych vozidiel, z ¢oho polovica bola poskytnuta prostrednictvom vyziev na
predkladanie navrhov spustenych v rokoch 2016 — 2017.

19 Pozri oddiel 4.

2 https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0el4e39baa77f5b76f59d14/2016-04-08-
declaration-of-amsterdam---final1400661.pdf.

Oznémenie Eurdpskej komisie s nazvom 5G pre Eurdpu: akény plan, COM(2016) 588.

Oznamenie  Europskej komisie o kooperativnych inteligentnych  dopravnych  systémoch,
COM(2016) 766.

Oznamenie Eurdpskej komisie snazvom Stratégia pre Eurdpu v oblasti kozmického priestoru,
COM(2016) 705.

4 COM(2018) 237.

% https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-
and-sustainability sk.

https://www.c-roads.eu/platform.html. Platforma C-ROADS spéja vsetky prebichajuce aktivity
stvisiace so zavadzanim kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov v celej EU s cielom
zabezpecit’ interoperabilitu sluzieb.
https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cooperative-connected-and-automated-mobility-europe.
https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-
driving.pdf? blob=publicationFile.
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Vyzvy na predkladanie navrhov na podporu vyskumu a inovéacii v oblasti automatizovanej
cestnej dopravy sa planuju na roky 2018 — 2020 s celkovym rozpo¢tom 103 miliénov EUR.
V ramci tychto vyziev sa kladie doraz na rozsiahle demonstraéné pilotné projekty na
testovanie vysoko automatizovanych systémov riadenia osobnych automobilov, efektivnej
nékladnej dopravy a zdiel'anych sluzieb mobility v mestskych oblastiach. Medzi d’alSie
vyskumné priority patri prijatic pouzivateI'mi, navrh bezpe¢ného rozhrania medzi ¢lovekom
a strojom, cestna infrastruktira na podporu automatizacie a postupy testovania a validacie
automatizovanych funkcii riadenia. Komisia okrem toho v roku 2018 poskytne podporu na
testovanie pouzitia pripojenia 5G s cielom umoznit’ vysoko automatizované funkcie riadenia
a nové sluzby v oblasti mobility s rozpo¢tom v celkovej vyske priblizne 50 milionov EUR.

K digitalizacii infrastruktiry cestnej dopravy v celej EU a k podpore automatizacie prispela aj
podpora z Nastroja na prepajanie Eurdpy (spolu 443 miliobnov EUR, ktoré priniesli celkové
investicie vo vyske 1173 miliénov EUR). V 16 &lenskych $tatoch®® a dvoch pridruzenych
krajinach boli umoznené rozsiahle iniciativy v oblasti zavadzania transeurdpskej dopravnej
siete, ktoré umoznuju interoperabilni komunikaciu medzi vozidlami navzajom a medzi
vozidlom a infrastruktirou s vyuzitim technologie Wi-Fi a mobilnych technoldgii 3G/4G.
S cielom umoznit’ synergie medzi dopravnou, telekomunikacnou a digitalnou Cast’ou Néastroja
na prepajanie Eurépy ma Komisia v imysle zahrnat do svojho pracovného programu pre
Nastroj na prepajanie Europy na rok 2018 koordinovanu vyzvu na predkladanie projektov.

Automatizované vozidla

L3PILOT je rozsiahly test, ktory bol spusteny v septembri 2017. Vzhladom na svoj rozsah je
jedineény (36 miliénov EUR z prostriedkov EU) a je to prvy test na svete, v ktorom sa testuje taky
komplexny rad r6znych automatizovanych funkcii riadenia pre osobné automobily.

Prepojeny ekosystém vozidiel

AUTOPILOT je rozsiahly pilotny projekt spusteny v januari 2017, ktory je zamerany na autonémne
vozidla v prepojenom prostredi a umoziiuje vznik prepojenych ekosystémov s podporou otvorenych
technoldgii a platforiem. 5GCar bol spusteny v jini 2017 ako velky vyskumny ainovaény projekt
zamerany na vyvoj technolégii pripojenia 5G pre automatizované vozidla, v ktorom sa bude na tento
ucel posudzovat’ existujuce a budice vyuzitie spektra a ktory prispeje k normaliza¢nému usiliu v tejto
oblasti.

Jazda nakladnych vozidiel v konvoji

Jazda nakladnych vozidiel v konvoji (truck platooning) je pojem, ktory sa pouziva na opis situacie,
ked” nakladné vozidla vyuZivaju prepojitenost’ a automatizéciu, aby sa vzajomne nasledovali s vel'mi
malymi rozstupmi s cielom Setrit’ palivo a znizit’ emisie CO,. Projekt ENSEMBLE (20 miliénov EUR
z prostriedkov EU) sa spusti v lete 2018 a bude podporovat’ normalizaciu komunikaénych protokolov
pre zorad’'ovanie vozidiel roznych znaciek.

Clenské §taty a zainteresované strany vyzvali na lepsiu cezhraniénii spolupracu v oblasti
testovania®, ako aj zvySenu koordinaciu a vymenu skusenosti ziskanych pocas testovania
v stvislosti s témami verejného zaujmu®. Zalali sa diskusie® s ¢&lenskymi §tatmi
a odbornikmi z odvetvia s cielom urcit’ priority, pokial’ ide o pripady pouzitia na testovanie,
vyuzit’ mozné synergie medzi pripadmi pouzitia prepojitelnosti a automatizacie a vymedzit’
spolo¢né metody testovania, hodnotenia a vymeny poznatkov. Aj nad’alej sa bude pracovat’ na
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https://www.c-roads.eu/platform.html
https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-
driving.pdf? __blob=publicationFile

3 Zavereéna sprava GEAR 2030.

3 V rdmci Vyboru pre inteligentné dopravné systémy.
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rozvoji siete paneurdpskych cezhrani¢nych koridorov 5G* v zaujme rozsiahleho testovania
a skorého zavedenia pokrocilej prepojovacej infrastruktiry, ktora podporuje prepojent
a automatizovant mobilitu.

Komisia planuje d’alej rozvijat' sluzby systému Galileo a suvisiace technoldgie navigéacie
vozidiel pre mobilitu bez vodica. Systém Galileo je vyznamnym prinosom pre presné
a zabezpecené urCovanie polohy a pre integritu a spolahlivost’ digitalnych map. V roku 2018
sa zaCne Stadia, ktorej cielom bude skumat’ otdzku integrity a spolahlivosti digitdlnych map.
Systém Galileo uz dnes poskytuje tirovne presnosti, ktoré presahuji trovne inych konstelacii,
a prostrednictvom svojich budtcich autentifikacnych funkcii bude poskytovat’ signaly,
ktorych doveryhodnost’ bude bezkonkurencna.

Sucasna podporu EU bude nutné zachovat' iv dlhodobom horizonte, kedze EU je eite
pomerne d’aleko od zavedenia plne automatizovanych a prepojenych vozidiel a slvisiacej
infrastruktary. Komisia ma preto v imysle navrhnat’, aby vyskum v oblasti kooperativnej,
prepojenej a automatizovanej mobility zostal prioritou aj v d’alSom ramcovom programe pre
vyskum a inovécie.

Treba aktualizovat’ plan vyskumu a inovacii v savislosti s mobilitou bez vodia vratane
konkrétneho akéného planu, pokial’ ide o kratkodobé, strednodobé a dlhodobé vyskumné
a inova¢né Cinnosti. Plan vyskumu a inovacii sa vypracuje s pomocou zastupcov ¢lenskych
Statov a s prispenim odbornikov a zainteresovanych stran®*. Bude sluzit ako zaklad pre
stanovenie priorit, pokial' ide o investicie do vyskumu ainovacii v oblasti niektorych
kIai€ovych technoldgii (napr. digitdlne mapy, big data, internet veci, umeld inteligencia atd’.)
a infrastruktary (najméd systém Galileo, telekomunikacie a cestnd doprava) s vyraznym
potencidlom pre rieSenia v oblasti mobility pre budiicnost’.

Hoci sa v Europe uskuto¢niuje mnozstvo vyskumov a inovacii a testovania, Komisia zvazuje
sposoby zabezpetenia d’aliich synergii medzi programami financovania EU a vnatro§tatnymi
programami financovania, medzi podporami pre kooperativne systémy prepojitel'nosti
a automatizaciou, ako aj medzi fazou vyskumu a inovacie a fazou pred zavedenim.

V zaujme podpory automatizacie Komisia v suc¢asnosti dava v ramci Nastroja na prepajanie
Eurdpy k dispozicii az 450 milionov EUR na podporu digitalizacie v oblasti dopravy, pri¢om:

e nabada cClenské Staty a regiony, aby vyuzili prilezitosti, ktoré ponuka regionéalna politika
EU a eurdpske $trukturalne a investiéné fondy, pokial’ ide o spolufinancovanie investicii
do vyskumu, inovacii a zavadzania,

e Vv roku 2018 bude spolupracovat’ s ¢lenskymi $tatmi na vypracovani prioritného zoznamu
pripadov pouzitia v doprave na Ucely rozsiahleho testovania a vyuZiti moznych synergii
medzi pripadmi pouzitia prepojitel'nosti a automatizacie,

e vroku 2018 zavedie jednu jednotni platformu EU, ktord zoskupi vsetky prislusné
zainteresované strany z verejného i sikromného sektora s cielom koordinovat’ testovanie
na otvorenej ceste a zaisti prepojenie s ¢innost'ami uskuto¢iovanymi pred zavedenim,

8 V nadvéznosti na vyhlasenie o zamere z 23. marca 2017 podpisané 27 ¢lenskymi tatmi, Svajéiarskom

a Norskom clenské Staty identifikovali subor digitdlnych cezhrani¢nych koridorov na podporu
rozsiahleho testovania a zavadzania technolégie 5G pre prepojend a automatizovan mobilitu v tychto
koridoroch.

3 Osobitna podskupina strategického programu pre vyskum a inovécie v oblasti dopravy.




e nadviaze napracu, ktorda sa uz uskutocnila vytvorenim partnerstva v medziach
nasledujliceho eurdpskeho viacroéného finanéného ramca, s cielom stanovit jasny
dlhodoby ramec pre strategické planovanie vyskumnych programov a programov pred
zavedenim tykajucich sa mobility bez vodi¢a na trovni EU a na vniitrostatnej trovni,

e do roku 2019 bude zadarmo ponukat’ pociato¢né vysoko presné sluzby systému Galileo,
ked’ze bude takéto navigacné sluzby schopna pontkat ako prvé na celom svete,

e do roku 2019 vypracuje usmernenia pre optimalne vyuzivanie pokro¢ilych sluzieb (t. .
vysokd presnost’, rozsiahlost, overenie polohy) pontkanych satelitnymi navigacnymi
systémami EU — EGNOS/Galileo — a ich zaglenenie do naviganych systémov vozidiel
s ciel'om riesit’ otazky zodpovednosti a bezpe€nosti.

5.  ZABEZPECENIE VNUTORNEHO TRHU PRE BEZPECNE ZAVADZANIE AUTOMATIZOVANEJ
MOBILITY

Pre zabezpeCenie pravnej istoty, podporu investicii do prislusnych technologii a ochranu
obCanov pred novymi rizikami, ktoré prindsaji vozidlad bez vodica bude zasadné zarucenie
skutocného vnutorného trhu.

UmoZnenie inovacie

Ramec EU pre schvalovanie vozidiel bol v roku 2018 prepracovany™. EU je prvym regiénom

na svete, v ktorom sa kombinuju pravidla schvalovania vozidiel s pravidlami dohl'adu nad
trhom. Komisia na zaklade tohto nového ramca zafne pracovat’ na vyvoji nového pristupu
K certifikacii bezpecnosti automatizovanych vozidiel, ktory sa bude menej zameriavat' na
konkrétny dizajn a bude va¢Smi prispdsobeny evolu¢nému charakteru tychto vozidiel.

Nove a prevratné technoldgie pre automatizaciu vozidiel je uz v su¢asnosti mozné schvalovat’
na zéklade ramca EU pre schvalovanie vozidiel®. Technoldgie, ktoré nie st uvedené
v pravidlach EU, mozno schvalit prostrednictvom vynimky EU udelenej na zaklade
vnutro§tatneho postdenia bezpeénosti ad hoc. Vozidlo sa potom mdze uviest' na trh EU ako
kazdé iné vozidlo schvalené EU. Tymto spdsobom uz bolo schvalenych niekol’ko technologii.
V zaujme zabezpeCenia vzajomného uznavania vnutrostatnych postdeni bezpecnosti ad hoc
je vSak dolezité, aby ¢lenské Staty uplatiovali spolo¢ny pristup.

Komisia;

e bude vroku 2018 pracovat sc¢lenskymi $tatmi na usmerneniach na zabezpeCenie
harmonizovaného pristupu k vnttro$tatnemu posudzovaniu bezpe¢nosti automatizovanych
vozidiel uskuto¢fiovanému ad hoc,

e zatne spolupracu s ¢lenskymi §tatmi a zainteresovanymi stranami na novom pristupe
v savislosti s certifikaciou bezpecnosti vozidiel pre automatizované vozidla.

Zaistenie bezpecnosti automatizovanej mobility

Zavedenie automatizovanych vozidiel ma vyznamny potencial zleps$it’ bezpecnost’ na cestéach,
kedZze pri¢inou véacSiny nehdd je ludsky faktor— pochybenie, rozptylenie, porusenie
dopravnych predpisov—. PrindSa vSak aj nové vyzvy. Vozidla bez vodi¢a budi musiet
vyuzivat' cesty alebo ulice spolo¢ne s neautomatizovanymi vozidlami, ako aj s chodcami,

* Uverejni sa: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-
2018-0179+0+DOC+PDF+V0//SK

Clanok 20 smernice 2007/46/ES. Nové nariadenie obsahuje rovnocenné ustanovenie v &lanku 39
a nadobudne platnost’ 1. septembra 2020.
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cyklistami a motocyklistami. Preto sa ich zavedenie mdze uskuto¢nit’ az po zaruceni celkovej
bezpecnosti cestnej premavky, a nie len bezpecnosti pouzivatel'ov automatizovanych vozidiel.

Uplna revizia nariadenia o veobecnej bezpeénosti motorovych vozidiel, ktora sa predklada
spolu s tymto oznamenim, poskytne prileZitost’ na pokrytie chybajucich aspektov st¢asnych
pravnych predpisov tykajtcich sa bezpecnosti vozidiel v suvislosti s o¢akavanymi pripadmi
pouzitia automatizacie. Tato revizia okrem toho umozni Komisii prijat’ prislusné vykonavacie
predpisy. Komisia sa bude pri prijimani novych bezpecnostnych pravidiel riadit’ zdsadami pre
rozhranie &lovek — stroj navrhnutymi skupinou GEAR 2030% a zabezpedi, aby sa plne
zohladnili hl'adiska bezpe¢nosti cestnej premavky (zmieSana doprava, vzajomné pdsobenie
S ostatnymi UCastnikmi cestnej premavky). Komisia bude podporovat medzindrodnt
technickd harmonizéciu automatizovanych vozidiel v medziach rdmca Organizacie Spojenych
narodov a v sulade s pravidlami EU.

Okrem toho je dolezité zabezpecit sulad medzi vnutroStditnymi dopravnymi predpismi
a vyhnut sa rozporom s predpismi EU o vozidlach. V zaujme podpory uvedenych skutoénosti
Komisia navrhuje pouzit identifikaciu predpokladanych tuloh vodica a vozidiel pre rozne
rovne automatizacie, ktora bola vypracovana v ramci Organizicie Spojenych narodov®®,
Ked’ze EU v su¢asnosti nema pravne predpisy upravujice pravidla cestnej premavky, ¢lenské
Staty sa vyzyvaja, aby podporovali konvergenciu vnutrostatnych pravidiel cestnej premavky,
a to najma na medzinarodnej trovni, prostrednictvom nastrojov ako Zenevsky dohovor z roku
1949 a Viedensky dohovor o cestnej premavke z roku 1968%°. Na eurépskej Grovni Komisia
podpori tuto konvergenciu prostrednictvom podpory koordinacie organov ¢lenskych $tatov na
prislusnych forach, napr. v skupine na vysokej urovni pre bezpecnost’ cestnej premavky.

KTlucova tlohu pri podpore automatizovanych vozidiel bude zohravat” bezpec¢na a kvalitna
cestnd infrastruktura. Kvalita znaceni a znaCiek moéZze napriklad ovplyvnit vykonnost
automatizovanych vozidiel. Rovnako je dolezité, aby jednotlivi Gc¢astnici cestnej premavky
rozumeli informéciam o cestnej premavke (napr. dynamické obmedzenia rychlosti, dopravné
predpisy, umiestnenie stacionarnych vozidiel atd’.), ked sa tieto informacie oznamujU
digitdlne. To znamena, ze vSetky systémy poskytujice takéto informacie musia byt
interoperabilné. Komisia bude podporovat’ dostupnost’ a pristupnost’ takychto informacii.

A napokon, Komisia posudi désledky automatizacie pre niektoré existujuce pravne predpisy
EU tykajuce sa vodicov, ako je smernica 2006/126/ES o vodicskych preukazoch, smernica
2003/59/ES 0 odbornej priprave profesionalnych vodi¢ov alebo smernica 2002/15/ES o Case
jazdy.

Komisia v sucasnosti navrhuje vramci revizie nariadenia 0 vSeobecnej bezpecnosti
motorovych vozidiel nové bezpecnostné prvky pre automatizované vozidla, ako aj poziadavky
smernice o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktary a okrem toho:

e vroku 2018 predstavi pracovné priority EU a Organizacie Spojenych narodov s ciefom
zaviest nové pravne predpisy tykajice sa bezpeCnosti vozidiel pre automatizované
a prepojené vozidla, najma pre vozidla s najvyssou tiroviiou automatizacie,

87 https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-

and-sustainability sk. Pozri prilohu 3 k sprave.
% http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29resolutions/ECE-TRANS-WP29-
1140e.pdf.
Dohovor o cestnej premavke z roku 1968 uplatiiuje vicsina &lenskych statov EU. Zenevsky dohovor
z roku 1949 (predchodcu Viedenského dohovoru) uplatiiuju niektoré ¢lenské staty EU.
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https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-sustainability_sk.
https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-sustainability_sk.
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29resolutions/ECE-TRANS-WP29-1140e.pdf.
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29resolutions/ECE-TRANS-WP29-1140e.pdf.

e zintenzivni koordinaciu s ¢lenskymi $tatmi v oblasti dopravnych predpisov (napr.
Zenevsky a Viedensky dohovor), aby sa mohli harmonizovanym spésobom prispdsobit’
automatizovanej mobilite,

e do konca roka 2018 prijme delegované nariadenie na zaklade smernice o inteligentnych
dopravnych systémoch®® scielom =zaistit' zabezpedenti a doveryhodnl komunikaciu
medzi vozidlami a infraStruktirou, spol'ahlivii turoveni ochrany udajov v sulade
so vieobecnym nariadenim o ochrane Udajov* a interoperabilitu sprav pre sluzby
stvisiace s bezpe¢nost'ou a riadenim dopravy.

RieSenie otazok zodpovednosti

Zodpovednost’ za motorové vozidla sa riesi prostrednictvom roznych nastrojov na trovni EU,
ako je smernica o poisteni motorovych vozidiel** alebo smernica o zodpovednosti za
vyrobky®, ako aj prostrednictvom roznych rezimov zodpovednosti v &lenskych $tatoch (napr.
cestny zakon, obcianske pravo, osobitné prisne rezimy zodpovednosti a vnutroStatne
vykonavanie smernice EU o zodpovednosti za vyrobky).

Pre pripisanie zodpovednosti je rozhodujica skuto¢na pric¢ina udalosti, ktoré viedli k Skode
alebo nehode. Komisia preto navrhuje, aby boli automatizované vozidla vybavené zariadenim
na zaznamenavanie udajov, pomocou ktorého by sa objasnilo, kto pocas nehody riadil vozidlo
(autondmny systém vozidla alebo vodic).

Pokial’ ide o odSkodnenie obeti, v sSmernici 0 poisteni motorovych vozidiel sa uz stanovuje
povinnost’ rychleho odskodnenia obeti, ato aj Vv pripadoch, ked je ucastnikom nehody
automatizované vozidlo. Ak doslo k zlyhaniu/poruche automatizovaného systému riadenia,
poistovatel’ moze nésledne zacat' pravne konanie voci vyrobcovi vozidla podla smernice
0 zodpovednosti za vyrobky. Eurdpska komisia prave uskutocnila posudenie smernice
0 zodpovednosti za vyrobky a v nadvdznosti na to vyda vykladové usmernenie, v ktorom
objasni dolezité pojmy zo smernice, ato aj vzhl'adom na technologicky V}'/VOj44. Smernica
0 poisteni motorovych vozidiel nedavno presla hodnotenim, pri ktorom sa dospelo k zéveru,
ze v stvislosti s autondmnymi vozidlami nie st potrebné Ziadne zmeny: bude sa pozadovat,
aby mali poistenie zodpovednosti za $kodu v stlade so smernicou®.

KedZe tato technologia sa dalej vyvija, Komisia bude nadalej monitorovat’ potrebu d’alsich
nastrojov EU.

Komisia v rdmci revizie nariadenia o vSeobecnej bezpecnosti motorovych vozidiel navrhuje
regulovat’ zariadenia na zaznamendvanie udajov pre automatizované vozidla s cielom
objasnit’, kto pocas nehody riadil vozidlo (vozidlo alebo vodic).

40

Smernica 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov.
41

Nariadenie (EU) 2016/679 o ochrane fyzickych os6b pri spracivani osobnych Gdajov a o volnom
pohybe takychto dajov.

Smernica 2009/103/ES o poisteni zodpovednosti za $kodu spdsobent prevadzkou motorovych vozidiel
a o kontrole plnenia povinnosti poistenia tejto zodpovednosti.

Smernica Rady 85/374/EHS o zodpovednosti za chybné vyrobky.

Sirsi pripad zodpovednosti stvisiacej s internetom veci aumelou inteligenciou je obsiahnuty
v oznameni Komisie o umelej inteligencii [COM(2018) 237] a v sprievodnom pracovnom dokumente
Gtvarov Komisie o zodpovednosti za vznikajlce digitalne technol6gie [SWD(2018) 137].
https://ec.europa.eu/info/consultations/finance-2017-motor-insurance_sk. Uplné zavery hodnotenia sa
pripravuju.

42
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Podpora prepojitePnosti vozidiel v zdujme automatizacie

Pre integraciu automatizovanych vozidiel do celkového dopravného systému bude zdsadna
schopnost’ vozidiel komunikovat. Rézne typy komunika¢nych technologii sa navzajom
dopiiiaju a postupne sa zlep3uju (napr. pokrytie, rychlost’, latencia, bezpeénost). To umoziuje
stale pokrocilejSie pripady vyuzivania automatizovanych vozidiel. Hoci véc¢Sina investicii do
prepojitelnosti by mala pochadzat’ zo sukromného sektora, EU méze pomdct’ prostrednictvom
regulacnych pristupov, ktoré podporia investicie potrebné pre vozidld a komunikacna
infrastrukturu (cesty a telekomunikacie).

Na umoznenie sluzieb suvisiacich s bezpeénostou, ktoré vyzaduju vel'mi nizku latenciu, sa
viaceri vyrobcovia zaviazali, ze budu do vozidiel od roku 2019 montovat’ pridavné zariadenia
s kratkym dosahom (zaloZené na technologii Wi-Fi) a prevadzkovatelia ciest zaroven zacali
na krajoch vozovky predbezne zavadzat komunikac¢nu infraStruktaru, ktord umoziuje priamu
interakciu medzi vozidlami alebo medzi vozidlami a cestnou infrastrukturou. Rovnako sa
ocakava, Ze infraStruktira s pripojenim 5G bude od roku 2020 dolezitym prvkom
umozhujucim prepojenu a automatizovani mobilitu, ako aj to, Zze posilni inovac¢né digitalne
ekosystémy v suvislosti s automobilmi.

Pokial ide o komunikaciu medzi vozidlami, Komisia vsllade so stratégiou EU
o kooperativnych inteligentnych dopravnych systémoch*uplatiuje technologicky neutralny
pristup avtomto Stddiu nenavrhla povinné zavadzanie konkrétnych technologii. Pri
niektorych aplikaciach, ako je napriklad jazda vozidiel v konvoji (pozri aj riméek na s. 7),
existuje zjavna potreba regulacie na zabezpecenie Standardizacie udajov v komunikaénych
protokoloch naprie¢ réznymi znadkami a na zabezpe&enie naleZitej odpovede vozidiel*’. Jazda
v konvoji je jasnym pripadom pouzivania automatizacie, pri ktorom je nevyhnutna
komunikacia medzi vozidlami. Zorad’'ovanie vozidiel roznych znaciek bude podporené
vyzvou v medziach rAmcového programu pre vyskum a inovacie Horizont 2020.

ZvySena miera pouzivania radiovych zariadeni (radar s kratkym dosahom, priame prepojenie
medzi vozidlami, pripojenie K sieti) bude vyzadovat’ viac pasiem radiového spektra. Sucasné
moznosti pristupu K spektru sa prave preskimavaju najma s cielom zabezpeéit' dostatocné
spektrum v pasme 5,9 GHz pre funkcie sdvisiace s bezpecnostou a pokryt Siroku Skalu
aplikdcii. Komisia bude podporovat’ koexistenciu roéznych radiovych technologii
vyuzivajucich frekvenéné pasmo 5,9 GHz, priCom zohladni zasady nekompromisnej
bezpecnosti, technologickej neutrality a efektivneho vyuzivania frekvencného spektra.
Prebiehajuce technické Studie, na ktorych sa podiela Eurdpska konferencia poStovych
a telekomunikac¢nych sprav a Eurdpsky institat pre telekomunikaéné normy, by v roku 2019
mohli viest’ k aktualizacii prislusného vykonavacieho rozhodnutia Komisie.

Okrem toho je mozné, Ze usmernenie o pouzivani priekopnickych pasiem spektra 5G na
rozsiahle testovanie ma urcité¢ medzery. S cielom zabezpecit’ efektivne vyuzivanie spektra sa
v pripade potreby budd vo Vybore pre radiove spektrum a/alebo vo Vybore pre posudzovanie
zhody apre dohl'ad nad trhom v oblasti telekomunikacii prerokuvat regulacné a operacné

Upravy.

46 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?2uri=COM%3A2016 %3A766 %3AFIN.
a7 http://www.acea.be/uploads/publications/Platooning_roadmap.pdf
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Komisia navrhuje regulovat’ jazdu vozidiel v konvoji v rdmci revizie nariadenia o v§eobecnej
bezpec¢nosti motorovych vozidiel s cielom zabezpecit' normaliziciu vymeny udajov medzi
roznymi znackami. Vykonavacie pravne predpisy budt vychadzat z vysledkov vyzvy
tykajucej sa jazdy vozidiel v konvoji (2018 —2020) v medziach rdmcového programu pre
vyskum a inovécie Horizont 2020 a budi dopiiat’ delegované nariadenie o kooperativnych
inteligentnych dopravnych systémoch.

Zaistenie kybernetickej bezpe¢nosti, ochrany udajov a pristupu k idajom

Prepojitelnost  vozidiel a systémova integracia tisicov komponentov pochéadzajucich
Z roznych zdrojov prinasaju nové hrozby kybernetickych utokov, ako je napriklad prevzatie
kontroly nad vozidlom na dialku. V sGéasnosti neexistuje odvetvovy pristup k ochrane
vozidla pred kybernetickymi utokmi. Na druhej strane, pokial’ ide o ochranu Udajov, pravidla
EU 0 ochrane osobnych udajov sa uplatiiuji na kazdé spracovanie osobnych tidajov vratane
udajov zhromazdenych z vozidiel®,

V oblasti kybernetickej bezpecnosti sa v uplynulych mesiacoch vykonalo znacné mnozstvo
prace. Komisia 13. septembra 2017 prijala balik opatreni v oblasti kybernetickej bezpe¢nosti
vratane navrhu dobrovolného certifikatného ramca pre vyrobky a sluzby informacnych
a komunikaénych technologii (IKT)*. Okrem toho sa vradmci Organizicie Spojenych
narodov vypracovali usmernenia tykajuce sa ochrany vozidiel pred kybernetickymi Gtokmi,
pricom Komisia ma v umysle pretavit' tieto usmernenia do pravidiel EU o vozidlach.
A napokon, ako bolo oznamené v Eurdpskej stratégii pre kooperativne inteligentné dopravné
systémy, Komisia uverejnila usmernenia® tykajuce sa bezpetnostnej a certifikagnej politiky
potrebné na bezpec¢ni a doveryhodni komunikaciu sprav savisiacich s bezpe¢nostou cestnej
premavky a riadenim dopravy medzi vozidlami a infrastruktrou.

Automatizované a prepojené vozidla buda vytvarat’ vel’ké mnozstvo tidajov, ktoré bude mozné
vymienat’ prostrednictvom komunika¢nych zariadeni. Tieto udaje maji obrovsky potencial
umoznit’ vytvaraniec novych a personalizovanych sluzieb a vyrobkov, sposobit’ revoluciu
v sucasnych obchodnych modeloch (napr. pomoc na cestach, poistenie vozidiel, oprava
vozidiel, prenagjom vozidiel atd’.) alebo viest’ k vyvoju novych. Takéto Udaje si predmetom
sut’aze medzi roznymi hospodarskymi subjektmi. VVyrobcovia vozidiel alebo digitalne platformy
maju privilegovany pristup k palubnym tdajom a zdrojom, ako je napriklad moznost’ navrhnat
sluzby priamo vodicovi prostrednictvom palubnej dosky vozidla. Eurdpsky parlament vo
svojom nelegislativnom uzneseni z 13. marca 2018>! o ,,Europskej stratégii pre kooperativne
inteligentné dopravné systémy* vyzval Komisiu, aby uverejnila legislativny navrh, ktory
zabezpe¢i rovnaké podmienky pre pristup k palubnym Gdajom azdrojom, chraniac prava
spotrebitel’ov a podporujlc inovacie a spravodlivii hospodarsku sut’az.

Vzhladom na vznik tohto nového hospodarstva nastol'uje pristup Komisie, pokial’ ide o pristup
k idajom a zdrojom, rovnovahu medzi spravodlivou hospodarskou sutazou, moznostou
spotrebitel’a mat pristup k roznym sluzbam, bezpecnost'ou a kybernetickou bezpecnostou, a to
v plnom sulade s pravnymi predpismi 0 hospodarskej sut'’azi a 0 ochrane osobnych Udajov, ako
je napriklad sthlas pouzivatel'a s vymenou tdajov. Pravne predpisy EU uZ osobitne upravujii

8 Nariadenie (EU) 2016/679 o ochrane fyzickych osdb pri spractvani osobnych (dajov a o volnom

pohybe takychto dajov.

https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cyber-security

Dokumenty  tykajice sa  bezpeCnostnej  a certifikanej politiky s  kdispozicii na
https://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en.

> Dokument Eurépskeho parlamentu A8-0036/18/ P8_TA -PROV/(2018)0063.
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spravodlivy pristup nezavislych opravovni k informécidm o opravach a tdrzbe. Tieto pravne
predpisy boli neddvno modernizované tak, aby zahfiiali ¢innosti suvisiace s opravou a udrzbou
podporované bezdrotovymi sietami®’. Pokial ide oiné typy udajov, dalsie usmernenia
ovymene udajov medzi podnikmi amedzi podnikmi averejnou spravou suU uvedené
v ozndmeni s ndzvom Smerom k spolo¢nému eurdpskemu datovému priestoru™ zverejnenom
25. aprila 2018 avozndmeni snazvom Budovanie eurépskeho déatového hospodarstva®
o lokaliz&cii  Gdajov  ausmerfiujucich ~ zasadach stanovenych v sprdve o platforme
kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov™. Navrhovanym nariadenim o volnom
toku inych ako osobnych tdajov™® sa odstrania neopodstatnené obmedzenia lokalizacie tdajov,
¢im sa zlepsi sloboda podnikov uchovavat’ alebo spractivat’ iné ako osobné tdaje kdekol'vek
vramci EU. Zo $tudie Komisie viak vyplynulo, Ze centralizicia palubnych tdajov na tzv.
serveroch s rozsirenymi datovymi platformami pre vozidla, ktoré v stc¢asnosti zavadza niekol’ko
vyrobcov automobilov, nemusi sama osebe postaovat’ na zabezpeCenie spravodlivej
anenarusenej hospodarskej sutaZe medzi poskytovatelmi sluZieb>’. Komisia preto v ramci
pripravovaného odportacania planuje zlepSit' pristup k (dajom o mobilite a vozidlach
a ich opatovné vyuzitie na komeréné a nekomeréné tcéely(pozri d’alej uvedeny text v raméeku).

Komisia bude aj nadalej monitorovat’ situaciu v oblasti pristupu k palubnym Gdajom
a zdrojom azvazi dalSie moznosti vytvorenia podporného ramca pre vymenu udajov
o vozidlach s cielom zabezpecit' spravodlivi hospodarsku sataz pri poskytovani sluZieb na
jednotnom digitalnom trhu, priCom =zaisti dodrziavanie pravnych predpisov o ochrane
osobnych udajov.

A napokon, kedze niektoré udaje vytvorené vozidlami mézu byt predmetom verejného
zaujmu, Komisia zvazi potrebu rozSirenia prava subjektov verejného sektora na pristup
K vd¢$im mnozstvam tudajov. Zvazi najma S$pecifikacie podla smernice o inteligentnych
dopravnych systémoch®® tykajice sa pristupu k Gdajom vytvorenym vozidlami, ktoré sa maju
na ucely lepSieho riadenia dopravy vymienat’ so subjektmi verejného sektora. Okrem toho
zvazi aj poziadavky na zhromazd’ovanie rozsiahlych informacii o spotrebe paliva/energie
v redlnom prostredi v anonymizovanej forme v ramci emisnych noriem pre oxid uhlicity
vztahujicich sa na 'ahké uZitkové vozidla (osobné automobily a dodavky)>®.

Komisia navrhuje regulovat’ ochranu vozidiel pred kybernetickymi utokmi v rdmci revizie
nariadenia o v§eobecnej bezpe¢nosti motorovych vozidiel a:

e zvazi potrebu Specifikacii pre pristup Kk udajom o vozidlach pre potreby subjektov
verejného sektora, pricom v rokoch 2018/2019 sa bude zaoberat’ najmi riadenim dopravy
(delegovany akt podla smernice o inteligentnych dopravnych systemoch) a v rokoch
2019/2020 zhromazd'ovanim anonymizovanych rozsiahlych informacii o spotrebe
paliva/energie v redlnom prostredi,

> Uverejni sa: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-
2018-0179+0+DOC+PDF+V0//SK

> COM(2018) 232.

> COM(2017) 9.

% Zavere¢na sprava z janudra 2016: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/its/doc/c-its-

platform-final-report-january-2016.pdf.

Navrh nariadenia 0 ramci pre vol'ny tok inych ako osobnych udajov, COM(2017) 495.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-resources.pdf
%8 Smernica 2010/40/ES.

> Navrh Komisie COM(2017) 676, Ciele tykajuce sa CO, pre nové automobily a dodavky do roku 2030.
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e uskutoéni pilotny projekt tykajici sa spolo¢nych celounijnych infrastruktir a procesov
v oblasti kybernetickej bezpe¢nosti potrebnych na bezpe¢nu a déveryhodni komunikaciu
medzi vozidlami a infrastruktirou o sprdvach suvisiacich s bezpecnostou cestnej
premavky a riadenim dopravy, a to v sulade so zverejnenymi usmerneniami o certifika¢nej
a bezpecnostnej politike,

e vroku 2018 vyd4a ako prvy krok odporucanie o vyuzivani priekopnickeho spektra na
rozsiahle testovanie pripojenia 5G, kybernetickej bezpe¢nosti a ramca pre spravu Udajov,
ktory umoziuje vymenu udajov, v sulade s iniciativami balika tykajuceho sa Gdajov na rok
2018 a s pravnymi predpismi o ochrane udajov a sukromia.

6. PREDVIDANIE VPLYVOV AUTOMATIZOVANEJ MOBILITY NA  SPOLOCNOST
A HOSPODARSTVO

Ked’ze automatizované vozidla a vozidld bez vodica sa este stale testuju, dlhodobé vplyvy
mobility bez vodi¢a na dopravny systém, hospodarstvo, zivotné prostredie a existujuce
pracovné miesta su stale zvacsa nezname. Hoci je v tejto faze tazké ziskat' uplny obraz, tieto
dlhodobé vplyvy je potrebné Co najskér posudit, aby bolo mozné predvidat akékol'vek
odrazové ucCinky aprijat zmierfiujuce opatrenia. Okrem toho treba Co najskor riesit
vznikajuce etické otazky scielom zabezpecit, aby sa technologie vyvijali v sulade
s eurépskymi hodnotami.

Rada vo svojich zaveroch o digitalizacii dopravy prijatych 5. decembra 2017 zddraznila
vyznam rozsiahleho spolo¢enského dialogu o tychto otdzkach avyzvala Komisiu, aby
,....posudila socidlno-ekonomicky a environmentalny vplyv automatizacie a digitalizacie
Vv oblasti dopravy, beriic do ivahy nové zrucnosti potrebné v tomto sektore a aby v pripade
potreby navrhla opatrenia na riesenie tychto vplyvov “.

Komisia ma v umysle posudit’ ticto otazky, prerokovat’ ich so vSetkymi zainteresovanymi
stranami vratane socialnych partnerov a pripadne zvazit' regulaéna &innost na urovni EU®. Je
nevyhnutné dokladne zvazit obavy budacich pouzivatelov tychto systémov a inych
ucastnikov cestnej premavky.

Na to, aby bolo mozné predvidat’ dlhodobé vplyvy automatizovaného a prepojeného riadenia,
je potrebny d’alsi vyskum. Napriklad sa predpokladd, Zze mobilita bez vodica znizi naklady na
dopravu, zvysi mnozstvo vol'ného ¢asu vodi¢ov a podpori spolocné vyuzivanie automobilov,
¢im sa zlepsi kvalita vzduchu a izemné planovanie. NizSie naklady na dopravu a oslobodenie
vodica od uloh suvisiacich s riadenim by v8ak mohli viest’ k zvySeniu poctu ciest alebo ich
predizeniu, vi¢Siemu nérastu celkového objemu dopravy a naslednému zvyseniu celkovych
emisii adopravného pretazenia. Dal§im problémom je, Ze o interakcii medzi
automatizovanymi vozidlami a ostatnymi c¢astnikmi cestnej premavky v zmieSanych
dopravnych podmienkach sa vie vel'mi malo. Pracovny program Horizont 2020 v oblasti
dopravy na obdobie rokov 2018 —2020 obsahuje projekty na vykonanie hibkovych analyz
spravania pouzivatelov a prijatia zo strany verejnosti ana posUdenie strednodobého
a dlhodobého vplyvu automatizovaného a prepojeného riadenia.

60 Napriklad v $tadii Medzinarodného fora pre dopravu Organizacie pre hospodarsku spolupracu a rozvoj

0 riadeni prechodu na cestnii nakladni dopravu bez vodica sa navrhuje zriadenie docasného systému
udelovania povoleni. Vdaka poplatku, ktory by prevadzkovatelia vozovych parkov platili za ziskanie
povolenia, by bolo mozné riadit rychlost automatizacie a vytvorit finan¢né prostriedky na
rekvalifikéciu pracovnej sily a na pomoc 'ud’om, ktori boli prepusteni zo zamestnania.

15




Komisia uz vykonala komplexné preskiimanie existujicich §tadii o o¢akavanych socialno-
ekonomickych vplyvoch automatizovanych a prepojenych vozidiel na hospodarstvo
apracovné miesta vEU. Vysledky tohto preskimania sa uverejiiuju spolu s tymto
oznamenim®!, Vzhladom na to, e Europa pokryva 23 % celosvetovej vyroby motorovych
vozidiel atakmer 72 % vnuatrozemskej nakladnej dopravy sa v Eurdpe uskutoéiiuje po
cestach, sa oCakava, ze automatizovana mobilita bude pre eurdpske hospodarstvo vyraznym
prinosom. Prijmy pre automobilovy priemysel EU by napriklad mohli do roku 2025
presiahnut’ 620 miliard EUR a pre elektronicky sektor EU 180 miliard EUR. Hospodarske
vplyvy automatizovanej a prepojenej mobility prinesu vyhody d’aleko presahujice hranice
automobilového priemyslu, mohli by vSak aj negativne zasiahnut' niektoré odvetvia, ako
poistovnictvo, udrzby a opravy. Vplyv automatizovanej mobility bude do znacnej miery
zavisiet’ od schopnosti eurdpskeho priemyslu udrziavat’ krok s medzinarodnymi konkurentmi
(najmé& z oblasti IT). Pri zabezpecovani toho, aby prinosy boli na prospech spolo¢nosti ako
celku vratane l'udi, ktori mozu byt v sucasnosti odrezani od sluzieb mobility, ako st starsi
ludia a osoby so zdravotnym postihnutim, budi zohrdvat' ulohu aj aspekty tykajice sa
socialneho zaclenovania a sposobov rieSenia potrieb zraniteInych pouzivatel'ov. Osobitna
pozornost’ sa pritom bude venovat zvysenej dostupnosti vzdialenych oblasti a SirSiemu
poskytovaniu sluzieb mobility.

Pokial’ ide o zamestnanost’, predpoklada sa, Ze vyvoj novych technologii a sluzieb si bude
vyzadovat’ nové zrucnosti a vel'mi dobre platené pracovné miesta (inzinieri, vyskumni
pracovnici) a takisto nové pracovné miesta vyzadujuce strednti kvalifikaciu na Gcéely Gdrzby
tychto novych technoldgii. Hoci sa dopyt po profesionalnych vodicoch méze znizit', mohol by
tento vyvoj pomdct zatraktivnit' pracu vodiov a odstranit’ ich stdasny nedostatok®®. Pre
technolégiu je este stale zlozité tplne nahradit’ vodicov vo vSetkych dopravnych situaciach. Je
preto pravdepodobné, ze pocas prechodnej fazy vozidlo vodi¢a nenahradi, ale umozni mu
vykonavat’ pocas jazdy v obmedzenych podmienkach (napr. na dialnici) iné ulohy, napriklad
planovanie dopravy, ako je to v pripade lietadiel. Cim bude zavadzanie tychto technolégii
pozvolnejSie, tym vicSia je pravdepodobnost, ze hospodarsky systém sa vyrovna
S negativnymi nasledkami pre zamestnanost’.

V z4ujme zvladnutia tejto transformécie musia mat’ pracovnici, ktorych pracovné miesta sa
Z dovodu automatizacie menia alebo mozu zaniknat, moznost’ ziskat' zrucnosti a znalosti,
ktoré potrebuju, aby si osvojili nové technoldgie, a musi sa im dostat’ podpory pri zmene
postavenia na trhu prace. Zasadny vyznam pri zvySovani kvalifikacie a odbornej priprave
budi mat’ vnutrostatne programy s podporou z Eurdpskeho socidlneho fondu a d’alsich
osobitnych projektov.

Komisia vo svojej stratégii pre jednotny digitalny trh®® a v programe v oblasti zrugnosti pre
Eurépu®® kladie déraz na digitdlne zruc¢nosti na vSetkych trovniach, od zakladnych az po
Spi¢kové. V zaujme poskytnutia rieSeni pre zruc¢nosti v konkrétnych odvetviach bol v rdmci

ol Stadia Komisie (2018): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-

reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-
europe

V §tidii Medzinarodného féra pre dopravu Organizacie pre hospodarsku spolupracu a rozvoj o riadeni
prechodu na cestnu ndkladnu dopravu bez vodica sa odhaduje, ze dopyt po vodi¢och v Eurdpe by do
roku 2030 mohol klesnut’ zo st¢asnych 3,2 miliéna vodi¢ov na 1 milion.

63 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=COM%3A2017 %3A228 %3AFIN. Zameriava sa
na digitdlne zru¢nosti pre vSetkych (rozvoj digitdlnych zrucnosti s cielom zabezpecit, aby vSetci
obcania mohli byt’ v nasej digitalnej spolo¢nosti aktivni).
http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1223&langld=sk.
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programu Vv oblasti zru¢nosti®® vypracovany plan pre odvetvov( spolupracu v oblasti
zrucnosti. Tento plan poskytuje ramec pre strategicki spoluprdcu medzi klaCovymi
zainteresovanymi stranami, ako su podniky, odbory, vyskumné a vzdelavacie institicie
a institucie odbornej pripravy, a je zamerany na odstranenie nedostatku zrucnosti a pripravu
na digitadlnu transformaciu. Pre prva vinu vyziev bolo vybranych pét pilotnych odvetvi
a automobilove odvetvie je jednym z nich.

Okrem toho bol v ramci programu pre vyskum a inovacie Horizont 2020 spusteny trojro¢ny
vyskumny projekt s nazvom ,,Skilful* (prebichajuci do septembra 2019). V ramci projektu
Skilful sa skima, ktoré povolania v réznych druhoch dopravy pravdepodobne vymiznd
a ktoré sa pravdepodobne vytvoria. Posudzuju sa viiom aj potreby buducich zru¢nosti
a budulcej odbornej pripravy.

Okrem toho Eurdpsky pilier socialnych prav poskytuje komplexny ramec politiky, ktory méa
pomahat’ pri zmenach postavenia na trhu prace prostrednictvom pristupu k G¢innym sluzbam
zamestnanosti a socialnym sluzbam, pristupu k odbornej priprave a primeranej podpore
prijmu. Komisia v tejto suvislosti prijala navrh na posilnenie pristupu k socialnej ochrane —
najmé pre samostatne zarobkovo ¢inné osoby a atypickych pracovnikov.

Rovnako dolezitou témou vramci automatizovanej mobility su etické otazky.
Automatizované vozidla budi musiet’ byt bezpecné, reSpektovat’ 'udska dostojnost’ a 0sobnu
slobodu vol'by. Komisia nedavno zriadila Eurépsku alianciu pre umeld inteligenciu®, ktorej
ulohou bude vypracovat’ navrh etickych usmerneni pre umell inteligenciu, ktoré stanovia
horizontalny pristup k etickym otazkam tykajucim sa autonémnych systémov relevantny aj
pre automatizovane vozidla. V savislosti s osobitnymi otazkami v oblasti dopravného systému
(napr. bezpecnost’ cestnej premavky) vSak bude potrebny doplnkovy odvetvovy pristup
k mobilite bez vodi¢a. Clenské $taty uz pokrogili d’alej a vytvorili pracovnl skupinu pre
etické hladiska automatizovaného a prepojeného riadenia, ktorej cielom je urcit’ tie etické
otazky, ktoré¢ by sa mali rieSit’ spolo¢ne na urovni EU®. V nadviznosti na &innost tejto
pracovnej skupiny Komisia poskytne osobitné forum, ktoré bude spolupracovat’ s Eurdpskou
skupinou pre etiku vo vede a v novych technolégiach® as Eurépskou alianciou pre umel(
inteligenciu s cielom ul'ah¢it’ diskusie na eurdpskej Grovni.

Mobilita bez vodica je este stale v zaciatkoch. Dlhodobé vplyvy st neisté a budi zavisiet’ od
toho, ako rychlo a ako d’aleko sa technoldgia vyvinie, ako aj od toho, ako bude reagovat’ trh.
Zaroven bude zavisiet' aj od toho, ako budl subjekty verejného sektora podporovat’ a riadit’
tento vyvoj scielom zabezpecit, aby z novych sluzieb v oblasti mobility mali prospech
vSetky segmenty spolocnosti. Komisia ma v umysle pokracovat v monitorovani
a posudzovani tychto otazok a v konzultovani so vSetkymi zainteresovanymi stranami. Okrem
toho médze podla potreby zvazit aj regulaént ¢innost’ na trovni EU.
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http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1415&langld=en

Eurdpska aliancia pre umell inteligenciu je rozsiahle fdrum mnohych zainteresovanych stran, ktoré
Komisia zriadi v roku 2018 s cielom diskutovat’ o budicnosti umelej inteligencie v Eurdpe. Eurdpska
aliancia pre umelu inteligenciu bude spolupracovat’ s Eurépskou skupinou pre etiku vo vede a v novych
technologiach.

Druhy S$truktarovany dialég na vysokej drovni organizovany v septembri 2017 v nadvéznosti na
Amsterdamské vyhlasenie z roku 2016.

Eurdpska skupina pre etiku vo vede a v novych technolégiach je poradnou skupinou Eurépskej komisie,
ktora bola zriadena rozhodnutim Komisie (EU) 2016/835.
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Komisia bude:

e monitorovat a posudzovat strednodobé adlhodobé vplyvy automatizovaného
a prepojeného riadenia, ato najma v ramci pracovného programu Horizont 2020 pre
automatizovan( dopravu na obdobie 2018 — 2020,

e konzultovat so zainteresovanymi stranami v sUvislosti so socialno-ekonomickymi
a environmentalnymi vplyvmi mobility bez vodica,

e podporovat’ nadobtdanie novych zruc¢nosti, udrziavanie a rekvalifikaciu pracovnej sily
vtomto odvetvi prostrednictvom nového programu Vv oblasti zruénosti pre Europu
a vyhodnocovat’ moznosti na ulah¢enie prechodu k automatizacii v cestnej doprave,

e podporovat’ Clenské Staty v usili zaistit’ bezproblémovu zmenu postavenia dotknutych
pracovnikov na trhu prace prostrednictvom kvalitnych sluZzieb zamestnanosti a socidlnych
sluzieb, pristupu k odbornej priprave a socialnej ochrany v stlade s Europskym pilierom
socialnych prav,

e poskytne forum EU na rieSenie osobitnych etickych otazok, ktoré prina$a mobilita bez
vodica.

7. ZAVER

Prepojena a automatizovana mobilita zmeni spésob, akym sa pohybujeme a spdsob, akym sa
pouzivajt, predavaju a vlastnia vozidla. Otvori nové oblasti rozvoja podnikania a vydlazdi
cestu pre nové sluzby v oblasti mobility. Cielom komplexnej stratégie EU je pripravit podu
pre EU, ¢lenské $taty, priemysel, socialnych partnerov a ob&iansku spoloénost, aby mohli
vzajomne spolupracovat’ a zabezpetili, ze EU vyuzije prileZitosti, ktoré poniika mobilita bez
vodica, a aby sucasne predvidali a zmiernovali nové vyzvy pre spolo¢nost. Eurdpa so svojou
silnou priemyselnou zakladiiou a s podporou ambicidzneho vyskumného a inovaéného
programu a pravneho ramca uvedeného v tejto stratégii ma dostatok sily na to, aby
v celosvetovej konkurencii obstala.

Komisia v stcasnosti vyzyva vsetky zainteresované strany, najmi clenské Staty, priemysel,
socidlnych partnerov a obc¢iansku spolo¢nost, aby podporili pristup predstaveny v tomto
oznameni. V rychlo sa meniacom svete musi Eurdpa vyuzit' tuto prilezitost’ byt lidrom pri
poskytovani bezpecnej, efektivnej, socidlne zodpovednej a ekologickej mobility bez vodica
pre vietkych ob&anov EU.
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