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PS_TA(2018)0423
Poplatky za pouZivanie urcitej dopravnej infrastruktiry fazkymi nakladnymi vozidlami ***]

Legislativne uznesenie Eurépskeho parlamentu z 25. oktébra 2018 o nidvrhu smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie urcitej dopravnej infrastruktdry
fazkymi nakladnymi vozidlami (COM(2017)0275 — C8-0171/2017 — 2017/0114(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé Citanie)

(2020/C 345/49)

Eurdpsky parlament,
— so zretelom na ndvrh Komisie pre Eurdpsky parlament a Radu (COM(2017)0275),

— so zretelom na ¢ldnok 294 ods. 2 a ¢ldnok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie, v stlade s ktorymi Komisia
predlozila navrh Eur6pskemu parlamentu (C8-0171/2017),

— so zretelom na ¢ldnok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie,

— so zretelom na odovodnené stanovisko predlozené na zdklade Protokolu ¢. 2 o uplatiiovani zdsad subsidiarity
a proporcionality rakiskou Spolkovou radou, ktord tvrdi, Ze ndvrh legislativneho aktu nie je v stlade so zdsadou
subsidiarity,

— so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 18. oktébra 2017 (1),
— so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov z 1. februdra 2018 (%),
— so zretelom na ¢ldnok 59 rokovacieho poriadku,

— so zrete[om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanovisko Vyboru pre zivotné prostredie, verejné zdravie
a bezpecnost potravin (A8-0202/2018),

1. prijima nasledujiicu poziciu v prvom ¢itani;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahrddza, podstatne menf alebo md v Gmysle podstatne zmenit svoj
navrh;

3. poveruje svojho predsedu, aby postipil tito poziciu Rade, Komisii a nirodnym parlamentom.

()  U.v.EUC 81,23.2018,s. 188.
() U.v.EUC 176, 23.5.2018, s. 66.
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P8_TC1-COD(2017)0114

Pozicia Eurépskeho parlamentu prijatd v prvom ¢itani 25. oktébra 2018 na dcely prijatia smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018|..., ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie uréitej
dopravnej infrastruktiry tazkymi ndkladnymi vozidlami

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najma na jej ¢ldnok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po posttpeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretefom na stanovisko Eur6épskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3,

konajic v stlade s riadnym legislativnym postupom (),

kedze

(1) Pokrok smerom k cielu, ktory si Komisia stanovila vo svojej bielej knihe z 28. marca 2011 (%), a sice uplatiiovat
v plnej miere zdsady ,znecistovatel plati* a ,pouzivatel plati*, vytvirat zisky a zabezpecovat financovanie budicich
dopravnych investicii, je pomaly a v spoplatiiovani cestnej infrastruktiry naprie¢ Uniou pretrvavajii isté
nezrovnalosti.

(1a) Komisia v tejto bielej knihe stanovila rok 2020 ako lehotu, do ktorej sa bude ,,pokraovat v zavddzani celkovej
a povinnej internalizdcie externych ndkladov (okrem povinnej dhrady ndkladov sivisiacich s opotrebovanim sa to
zdrovefi tyka hluku, miestneho znecCistenia a pretaZenia dopravy) v cestnej a Zeleznicnej doprave®. [PN 1]

(1b)  Pohyb ndkladnych a osobnych vozidiel je faktorom ktm}? prispieva k uvoltiovaniu znecistujiicich ldtok
do ovzdusia. Medzi takéto znecistujiice ltky, ktoré maji zdvazny vplyv na zdravie 0s6b a vedii k zhorseniu kvality
okolitého ovzdusia v Unii, patria PM,,, NO, a O.. V roku 2014 tieto tri znetistujiice ldtky sposobili v Unii
399 000, 75 000 a 13 600 predcasnycli timrti'v dosledku dlhodobého vystavenia, ako vo svojich odhadoch v roku
2017 uviedla Eurépska environmentdlna agentiira. [PN 2]

(Ic) Podla tdajov Svetovej zdravotnickej organizdcie hluk pochddzajiici len z cestnej dopravy je druhym
najskodlivejsim faktorom environmentdlneho stresu v Eurépe, priCom mu predchddza iba znelistenie ovzdusia.
Najmenej 9000 predéasnych dimrti rone moZno pripisat ochoreniam srdca zapritinenym hlukom z dopravy.
[PN 3]

(1d)  Podla sprdvy Eurdpskej environmentdlnej agentiiry z roku 2017 o kvalite ovzdusia v Eurdpe bola cestnd doprava
v roku 2015 odvetvim s najvysSimi emisiami NOx a druhym odvetvim v poradi, pokial ide o zneCistovanie
sadzami. [PN 4]

(2)  Komisia vo svojom oznameni Eurdpska stratégia pre nizkoemisnii mobilitu (°) predznamenala, Ze navrhne reviziu
smernice o poplatkoch pre ndkladné automobily s cielom umoznit spoplatiiovanie aj na zdklade rozliSenia podla
emisii oxidu uhli¢itého a rozsirit uplatnovanie niektorych jej zdsad na autobusy a autokary, ako aj na osobné
automobily a dodavky.

U.v. EU C 81, 2.3.2018, 5. 188.

U.v. EU C 176, 23.5.2018, s. 66.

Pozicia Eurépskeho parlamentu z 25. oktébra 2018.

Bicla kniha z 28. marca 2011: Pldn jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného
systému efektivne vyuzivajiceho zdroje (COM(2011)0144).

() COM(2016)0501.
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(3)  Vsetky tazkétzitkewé vozidla maji vyznamny vplyv na cestnt infrastruktiru a prispievaji k znecisteniu ovzdusia a;
pri¢em [ahké vozidla st zdrojom vicSiny negativnych environmentélnych a socidlnych vplyvov stvisiacich s cestnou
dopravou, emisiami ¢i kongesciou. V zdujme rovnakého zaobchddzania a spravodlivej hospoddrskej sitaze by sa
malo zabezpecit, aby vozidld, na ktoré sa zatial nevztahuje rdmec stanoveny v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 1999/62[ES ("), pokial ide o myto a uzivatelské poplatky, boli do tohto rdmca zahrnuté. Rozsah posobnosti
uvedenej smernice by sa preto mal rozsirit na tazké tizitkové vozidla iné ako vozidld uréené na prepravu tovaru, ako
aj na lahké Zitkové vozidld vratane-esobaychvozidiel a osobné vozidld. Poplatky za osobné vozidld by sa mohli
upravit tak, aby sa predislo nadmernej penalizdcii castych pouZivatelov. V zdujme rovnakého zaobchddzania by
sa poplatky mali uplatiiovat nediskriminacne na zdklade kategérie vozidla a diferencovane na zdklade vplyvu
vozidla na infrastruktiru, na Zivotné prostredie a spolocnost a na zdklade socidlno-ekonomickej situdcie
niektorych iicastnikov cestnej premdvky, ktori sa nemozu dostat na pracovisko inak ako po ceste. [PN 5]

(3a)  Na dobudovanie vniitorného trhu cestnej dopravy so spravodlivymi podmienkami hospoddrskej siitaZe by sa mali
pravidld uplatiiovat jednotne. Jednym z hlavnych cielov tejto smernice je odstrdnit narusenia hospoddrskej
siitaZe medzi jej icastnikmi. Je preto vhodné zahrniit' do rozsahu posobnosti poplatkov vztahujiicich sa na tazké
uZitkové vozidld aj doddvkové vozidld, ktoré sa pouZivajii na prepravu tovaru v cestnej doprave. [PN 6]

(3b) S cielom zabezpecit proporcionalitu tohto opatrenia je déleZité zamerat sa len na doddvkové vozidld pouZivané na
prepravu tovaru po ceste, na ktoré sa vztahujii nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.1071/2009 (%)
a (ES) & 1072/2009 (*) a nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 (4) [PN 7]

(4)  Uzivatelské poplatky na zdklade ¢asu svojou povahou presne neodrdzaji skutocné ndklady na infrastruktiru
a z podobnych dovodov nie st G¢inné, pokial ide o motivovanie k Cistejsej a efektivnejsej doprave alebo
o znizovanie kongescie. Postupne V pripade tazkych vozidiel by sa uZivatel'ské poplatky na zdklade Casu mali
postupne nahradzat poplatkami zaloZenymi na vzdialenosti, ktoré st spravodlivejsie, ac¢innejsie a efektivnejsie.
[PN 8]

(4a) S cielom zabezpecit, aby sa toto postupné nahrddzanie poplatkov na zdklade casu poplatkami na zdklade
prejdenej vzdialenosti nestalo dalSou prekdZkou pristupu na hlavné eurépske trhy v pripade prepravy
z okrajovych krajin a regionov, by sa mal zaviest ¢o najskor kompenzacny systém, aby sa vyrovnali dodatoiné
ndklady a tym sa zabezpecilo, Ze to nebude predstavovat vyznamnii stratu konkurencieschopnosti. [PN 10]

(4b) S cielom zabrdnit presunu premdvky na bezplatné cesty, o mozZe mat vdine dosledky na bezpecnost cestnej
premdvky a optimdlne vyuZivanie cestnej siete, musia mat Clenské Stity moZnost vyberat myto na vsetkych
cestdch, ktoré sii v priamej konkurencii s transeurdpskymi sietami. [PN 11]

(4c)  UtZivatel'ské poplatky zaloZené na Case podnecujii vodicov k tomu, aby viac cestovali pocas obdobia platnosti
dialnicnej zndmky, ¢im nesprdvne uplatiiujii zdsady ,,znelistovatel plati“ a ,pouZivatel plati“. [PN 12]

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62[ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej
infrastruktiry tazkymi ndkladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).

()  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovujii spolocné pmvuila
tyka)uce sa podmienok, ktoré je potrebné dodrZiavat privykone povolania prevddzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje
smernica Rady 96/26/ES (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51).

(*)  Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolocnych pravidlich pristupu ndkladnej
cestnej dopravy na medzindrodny trh (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72).

(*)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU ¢. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachogmfoch v cestnej doprave, ktorym sa
rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej dopravy
(U v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).
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(4d)  Na zaistenie spravneho uplatiiovania tejto smernice by mali byt zmluvné rdmce, ktorymi si upravené koncesné
zmluvy na vyber cestnych poplatkov, zamerané na ulahlenie moZnosti prisposobit tieto zmluvy vyvoju
regulatného rdmca Unie v silade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU. [PN 13]

(4¢e) V tejto sivislosti by sa mala zvdZit moZnost kompenzovat dodatocné ndklady vyplyvajiice z odlahlosti
prostrednictvom moZnosti pristupu k energeticky iiinnejsim flotilim a prioritného poskytovania exkluzivnej
infrastruktiry alebo technoldgii, ako sii elektrické dialnice. Tieto kompenzacné mozZnosti by mohli tvorit siicast
budiiceho Ndstroja na prepdjanie Eurdpy na obdobie po roku 2020. [PN 14]

(5) S cielom zabezpecit u uzivatelov prijatelnost budiicich rezimov spoplatiiovania ciest by ¢lenské $tty mali mat
moznost zaviest adekvdtne systémy vyberu poplatkov v ramci Sir§ieho balika sluzieb mobility. Takéto systémy by
mali zabezpecit spravodlivé rozdelenie nédkladov na infrastruktiiru a odrdzat zdsadu ,zneCistovatel plati“ a mali by
sa do nich zahrniit opatrenia na ticelové viazanie prijmov z uz tvatel’skych poplatkov V tejto sivislosti by clenské
Stdty mali mat moZnost tieZ vyberat myto na cestdch, ktoré nie si siicastou hlavne} dopravnej siete. Kazdy
&lensky stat, ktory zavedie takyto systém, by mal zabezpecit, Ze spliia ustanovenia smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2004/52/ES (). [PN 15]

(5a) Clenské stity by mali byt nabddané k tomu, aby pri uplatiiovani systémov spoplatiiovania dopravnej
infrastruktiry pre osobné vozidld zohl'adfiovali socidlno-ekonomické faktory. [PN 16]

(5b)  Systém vyberania poplatkov od vsetkych iiastnikov cestnej premdvky prostrednictvom elektronick)?ch
prostriedkov zahffia hromadny zber a uchovdvanie osobnych tidajov, ktoré sa budii moct pouZit na vypracovanie
komplexnych profilov pohybu. Clenské Stity a Komisia by mali pri vykondvani tejto smernice systematicky
zohladiiovat zdsady obmedzenia ticelu a minimalizdcie tdajov. Technické rieSenia zberu tdajov v sivislosti
s vyberom poplatkov za pouZivanie ciest by preto mali obsahovat moZnost anonymizovanych, Sifrovanych alebo

zdlohovych platieb. [PN 17]

(5¢)  Dane z vozidiel by mohli byt prekdzkou zavedenia myta. V snahe podporit zavedenie myta by Clenské Stdty mali
mat vicsiu volnost pri urychlenom zniZeni dane z vozidiel, ¢o znamend, Ze treba o najskor zniZit minimdlne
sadzby stanovené v smernici 1999/62/ES. [PN 18]

(5d) Je mimoriadne doleZité, aby clenské Stdty zaviedli spravodlivy systém poplatkov, ktory nebude penalizovat
pouZivatelov sikromnych vozidiel, ktori sii z dovodu bydliska na vidieku alebo v oblasti s taZkym pristupom, &i
na izolovanom tizemi niiteni pravidelnejsie pouZivat spoplatnené cesty. V rdmci politiky tizemného rozvoja by
clenské Stdty mali v pripade pouZivatelov z takychto tizemi uplatnit zlavy. [PN 20]

(6)  Pokial ide o tazké uzitkové vozidld, je dolezité zabezpecit, aby kazdy v pripade, Ze clenské Stdty zavedii poplatok na
zdklade Casu uplatiovany na lahké vozidld, bol tento poplatok proporcny, a to aj vzhladom na obdobia pouzivania
kratsie ako jeden rok. Z tohto aspektu treba zohladnit skutocnost, Ze lahké vozidld sa pouZivajii inym sposobom
nez tazké tzitkové vozidld. Vypocet propor¢nych poplatkov na zéklade casu by sa mohol zakladat na dostupnych
tidajoch o zvycajnom type jazd, pokial to zabezpei nediskrimindciu. [PN 21]

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/52[ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych
systémov v Spolocenstve (Text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 166, 30.4.2004, s. 124).
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(7)  Podla smernice 1999/62/ES meZne by sa poplatok za externé ndklady v silade so zdsadou ,,.znecistovatel plati“
mal ulozit na drovni, ktord sa priblizuje socidlnym medznym ndkladom na pouzivanie daného vozidla. Tito met6da
sa ukdzala ako najspravodlivejsi a najefektivnejsi sposob zohladnenia negativnych vplyvov znecistenia ovzdusia
a hluku sposobenych tazkymi dzitkovymi vozidlami na zivotné prostredie a zdravie a zabezpecil by sa fiou
spravodlivy prispevok fazkych wZitkovych vozidiel k splneniu noriem EU o kvalite ovzdusia () a vsetkych
obmedzeni alebo cielov tykajicich sa hluku. Uplatiovanie takychto poplatkov by sa preto malo ulah¢it. [PN 22]

(8)  Na tento tcel by sa mala zaviest moZnost uplatnit poplatok za externé ndklady v sietach, na ktoré sa nevztahuje
Ziaden poplatok za infrastruktiiru, a maximalny vazeny priemer poplatkov za externé naklady by sa mal nahradit
lahko uplatnitelnymi referenénysnt minimdlnymi hodnotami aktualizovanymi podla infldcie, dosiahnutého
vedeckého pokroku pri odhade externych ndkladov na cestnd dopravu a vyvoja zloZenia vozidlového parku.
[PN 23]

(8a) S cielom prispiet k plneniu ciela uvedeného v Bielej knihe o doprave, ktorym je snaha o iiplné uplatiiovanie
zdsady ,znecistovatel plati“, by sa malo zarudit uplatiiovanie poplatku za externé ndklady v pripade taZkych
vozidiel a doddvkovych vozidiel prepravujiicich tovar v cestnej doprave v sietach, na ktoré sa vztahuje poplatok za
infrastruktiru. [PN 24]

(8b) S cielom zabezpeit primerané opdtovné vyuZitie prijmov z poplatkov za externé ndklady by bolo vhodné, aby sa
tieto prijmy opdtovne investovali do odvetvia dopravnej infrastruktiiry, aby sa podporili udrZatelnejsie sposoby
dopravy s nizsim vplyvom na Zivotné prostredie. [PN 25]

(9)  Diferencidcia poplatkov za infrastruktiiru podla emisnej triedy EURO prispela k pouZivaniu ¢istejsich vozidiel.
Ocakadva sa v3ak, Ze s obnovou vozidlového parku sa diferencidcia poplatkov na tomto zdklade v medzimestskej sieti
stane zastaranot menej iicinnou do konca roku 2020, a preto by sa dovtedy mala postupne zrusit. Od toho istého
momentu by sa poplatky za externé naklady mali uplatiiovat systematickejsie ako cieleny prostriedok na thradu
externych ndkladov v situdcidch, ked je to najviac potrebné. [PN 27]

(10)  Podiel emisif CO, z fazkych uzitkovych vozidiel rastie. Diferencidcia poplatkov za infradtruktiru podla takychto
emisii dokaze prispiet k zlepSeniu v tejto oblasti, a preto by sa mala zaviest.

(11)  Lahké vozidla sa na negatfvnych Vplyvoch cestnej dopravy na Zivotné prostredie a zdravie podielajii dvomi tretinami.
Preto je dolezité motivovat k pouzivaniu Cistejsich a palivovo tdspornejsich vozidiel diferencidciou cestnych
poplatkov na zdklade faktorov zhody vymedzenych v nariadeni Komisie (EU) 2016/427 (%), nariadeni Komisie (EU)
2016/646 (*) a nariadeni Komisie (EU) 2017 [xxx (*).

(12)  Na podporu pouzZivania CistejSich a t¢innejsich vozidiel by c¢lenské $taty mali na tieto vozidld uplatiiovat vyrazne
nizsie cestné myto a uzivatelské poplatky. Na ulahcenie a wychleme vykondvania tychto mechanizmov by sa toto
zniZenie malo uplatiiovat bez ohl'adu na nadobudnutie ticinnosti nariadenia Komisie (EU) .../..., ktorym
vykondva nariadenie (ES) ¢. 595/2009, pokial ide o certifikdciu emisii CO, a spotrebu paliva taik)’lch ﬁiitk(chh
vozidiel. Vozidld s nulovymi emisiami by nemali podliehat Ziadnemu poplatku za externé ndklady sivisiacemu so
znecistovanim ovzdusia. [PN 28]

(12a) Tranzit cez Alpy predstavuje pre dotknuté regiony osobitny problém v podobe hluku a znecistenia ovzdusia
a opotrebovania infrastruktiry, o vyostruje cenovd konkurencia nedalekych koridorov. Dotknuté regiony
a Clenské Stdty preto musia mat k dispozicii rozsiahly manévrovaci priestor, pokial ide o spoplatiiovanie
externych ndkladov a uplatiiovanie opatreni riadenia premdvky, v neposlednom rade s cielom zabrdnit neZelanym
iicinkom presunu a odklonu dopravy medzi koridormi. [PN 29]

" Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. maja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a cistejsom ovzdusi v Eurépe
(U v.EUL 152, 11. 6.2008, s. 1).

? Nariadenie Komisie (EU) 2016427 z 10. marca 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 692/2008, pokial ide o emisie lahkych
osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 6) (U.v. EU L 82, 31.3.2016, s. 1).

C) Nariadenie Komisie (EU) 2016/646 z 20. aprila 2016, ktorym sa menf nariadenie (ES) ¢. 692/2008, pokial ide o emisie lahkych
osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 109, 26.4.2016, s. 1).
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(13)  Cestnd kongescia, ku ktorej vSetky motorové vozidld prispievaji rozli¢nou mierou, predstavuje naklady asi 1 % HDP.
Zna¢na Cast tohto podielu mozno pripisat medzimestskej kongescii. Mal by sa preto umoznit osobitny poplatok za
kongesciu, pod podmienkou, Ze sa bude vztahovat na vsetky kategérie vozidiel. Poplatok by sa mal vypocitat na
zéklade medznych nékladov stivisiacich s kongesciou a diferencovat podla miesta, Casu a kategdrie vozidla, aby bol
ucinny, primerany a nediskriminacny. Podobne je potrebné ndjst vyrovndvacie a kompenzacné vzorce, ktoré
nebudi diskriminovat pracovnikov Zijiicich na okraji miest, ktori by museli zndSat ndklady za uZivatel'ské
poplatky i za myto. S cielom maximalizovat pozitivny ti¢inok poplatkov za kongesciu by sa zodpovedajice prijmy
mali pridelit na projekty, ktorymi sa riesia pric¢iny problému. [PN 30]

(13a) S cielom chrdnit automobilové deditstvo Unie by lenské Stity mali na dcely tipravy roznych poplatkov
vyberanych podla tejto smernice uvddzat historické vozidld v osobitnej kategorii. [PN 31]

(14)  Poplatky za kongesciu by mali propor¢ne odrazat skuto¢né néklady, ktoré sposobuje kazdé vozidlo priamo inym
tcastnikom cestnej premdvky, a nepriamo aj celej spolo¢nosti. S cielom zabrdnif, aby neprimerane nebranili
volnému pohybu 0s6b a tovaru, mali by byt obmedzené na konkrétne sumy, ktoré odrazaji medzné naklady na
kongesciu bliziace sa kapacitnym obmedzeniam, to znamend, ked' sa objem dopravy pribliZi k cestnej kapacite.

(15)  Diferencidcia poplatkov za infrastruktiru, ktoré sa uplatiiuji na tazké ndkladné vozidld a ktoré st z hladiska prijmov
neutrdlne a st suboptimdlnym ndstrojom na zniZovanie kongescie, by sa postupne mala zrusit.

(15a) Vzhladom na vysokii tiroveri externych ndkladov spojenych s nehodami, ktoré sa pohybujii v desiatkach milidrd
eur rolne, by sa mala v sivislosti s ustanoveniami smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES ()
tykajiicimi sa vypoctu priemernych socidlnych ndkladov na smrtelnii nehodu a vdZnu nehodu poskytnit
clenskym $tdtom moZnost lepSie internalizovat’ ndklady nekryté z poistenia. Pomernd Cast tychto ndkladov by
bola krytd prislusnym systémom socidlneho zabezpecenia alebo celkovo spolocnostou, napriklad ako vyplyvajiice
administrativne ndklady na verejné sluzby, urcité ndklady na zdravotnicku starostlivost, straty ludského kapitdlu
a ndklady na fyzickii a psychicki ujmu. [PN 32]

(16)  Prirazky k poplatkom za infrastruktaru by tiez mohli byt uzitoénym prispevkom k rieseniu problémov so znaénou
environmentalnou $kodou alebo kongesciou a ktoré vznikli pouzivanim urcitych ciest, nielen vyluéne v hornatych
oblastiach. Stéasné—obmedzente Uplatiiovanie prirdizok by sa preto malo ulahcit odstrdnenim siicasnych
obmedzeni na takéto oblasti bysa-preto-mato-odstranit a ich pouZitim na projekty v zdkladnej sieti tmnseuropske;
dopravnej siete. S cielom zabranit dvojitému spoplatneniu pouzivatelov by sa mali byt prirdzky
na cestnych tisekoch, na ktorych sa uplatiiuje poplatok za kongesciu, este prisnejsie obmedzené. Mala by sa tieZ
upravit maximdlna troveri, ktord sa vztahuje na rozne situdcie. [PN 33]

(17)  V pripade, Ze ¢lensky $tdt zavedie systém spoplatiiovania ciest, mozu udelené kompenzécie v jednotlivych pripadoch
viest k diskrimindcii G¢astnikov cestnej premavky, ktori nie st rezidentmi. Moznost udelit kompenzaciu pri takejto
prilezitosti by sa preto mala obmedzit na pripady myta a nemala by uz byt k dispozicii v pripade uZivatelskych
poplatkov.

(17a) Pokial ide o lahké iZitkové vozidld, je doleZité zabezpeat aby tdto smernica nebrdnila volnému pohybu obcanov.
Clenské Stity by mali maf moZnost zaviest zlavy a znifenia, ak sii diastnici cestnej premdvky nefimerne
spoplatiiovani z geografickych alebo socidlnych dévodov. [PN 34]

(') Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiry
(U.v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(18) S ciefom vyuzif potencidlne synergie medzi existujicimi systémami spoplatiiovania ciest tak, aby sa znizili
prevadzkové naklady, by sa Komisia mala v plnej miere zapojit do spoluprace medzi ¢lenskymi $tatmi, ktoré maja
v timysle zaviest spolo¢né a interoperabilné systémy spoplatiiovania ciest. [PN 35]

(19)  Cestné poplatky mézu—mebilizevat zmobilizujii zdroje, ktoré prispievaji k financovaniu éédezby a kriZovému
financovaniu alternativnych pro;ektov dopravnej mﬁ'astruktury a tdrzbe a rozvoju vysokokvahtnej dopravnej
infrastruktiry a sluZieb. Preto je vhodné metivevat, aby Clenské Staty-aby pouZivali prijmy z cestnych poplatkov
pouifvali zodpoveda]uam sposobom, a na-tento—ticel-vyzadevat; aby museli primerane pedéavali poddvat spravy
o pouziti tychto prijmov. Prijmy z poplatkov za infrastruktiru a poplatkov za externé ndklady by preto mali byt
investované naspdt do odvetvia dopravy. Malo by to pomoct pri zistovani moznych nedostatkov vo financovani
a zvySovat verejnt prijatelnost spoplatiiovania ciest. [PN 36]

(200 KedZe cielom tejto smernice je najmd zabezpecit, aby sa ndrodné systémy spoplatiiovania inych nez tazkych
nakladnych vozidiel uplatiovali v istom stidrZznom rdmci, ktorym sa zabezpec1 rovnaké zaobchddzanie v celej Unii,
a tento ciel nemozno uspokojivo dosiahnut na trovni clenskych Stdtov, ale vzhladom na cezhranicnd povahu
cestnej dopravy a problémy, ktoré sa majii touto smernicou riesit, ho mozno lepsie dosiahnuf na Grovni Unie, Unia
moze prijat opatrenia v stilade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zdsadou
proporcionality podla uvedeného ¢lanku tdto smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(21)  Treba dbat na to, aby poplatky za externé ndklady nadalej ¢o najpresnejsie odrdzali ndklady v dosledku znecistenia
ovzdusia a hluku spdsobenych tazkymi uzitkovymi vozidlami, a pritom systém spoplatiiovania prili§
nezneprehladnili, aby motivovali k pouzivaniu palivovo najispornejsich vozidiel, pricom zdroven treba udrzat
ucinnost stimulov a aktualizovat diferencidciu cestnych poplatkov. Preto by sa v sdlade s ¢ldinkom 290 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej tnie mala na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty, aby sa referenéné minimdlne
hodnoty pri spoplatiiovani externych nakladov prisposobili vedeckému pokroku, aby sa vymedzili podmienky
diferencidcie poplatkov za infrastruktiru, ktoré si z hladiska prijmov neutrdlne, a to podla emisii CO, z tazkych
uzitkovych vozidiel a aby sa technickému pokroku prisposobili podmienky diferencidcie poplatkov za infrastruktdru
v pripade lahkych vozidiel. Je osobitne doélezité, aby Komisia pocas pripravnych pric uskutocnila prislusné
konzultdcie, a to aj na Grovni expertov, a aby tieto konzulticie vykondvala v silade so zdsadami stanovenymi
v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava (). Predovsetkym v zdujme rovnakého
zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade
v rovnakom ¢ase ako odbornikom z ¢lenskych $titov a odbornici Eurépskeho parlamentu a Rady maja systematicky
pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaji pripravou delegovanych aktov. [PN 37]

7 sxs

(21a) Komisia predlozi najneskor do dvoch rokov po nadobudnuti iiinnosti tejto smernice vSeobecne uplatnitelny,
transparentny a jasny ramec na internalizdciu ndkladov na ochranu Zivotného prostredia, kongesciu a zdravotné
ndklady, ktory bude zdkladom budiicich vypoctov ndkladov na infrastruktiru. V tejto sivislosti by Komisia mala
byt schopnd navrhniit model s priloZenou analyzou vplyvu internalizdcie externych ndkladov pre vetky druhy
dopravy. Pokial ide o proporcionalitu, treba zohladnit vsetky druhy dopravy v siivislosti so spoplatiiovanim
externych ndkladov. [PN 38]

(21b) 'V zdujme transparentnosti by bolo vhodné, aby clenské Stdty zverejnili fi¢astnikom cestnej premdvky vysledky
dosiahnuté z preinvestovania poplatkov za infrastruktiru, poplatkov za externé ndklady a poplatkov za
kongesciu. Preto by mali ozndmit dosiahnuté vyhody z hladiska vyssej bezpecnosti na cestdch, niZsieho vplyvu na
Zivotné prostredie a zniZenia dopravnej kongescie. [PN 39]

(22) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania prislusnych ustanovent tejto smernice by sa mali na Komisiu
preniest vykondvacie pravomoci. Na prijl’manie vykonavacich aktov, ktorymi sa zavedie harmonizovany stubor
ukazovatelov hodnotenia kvality cestnych sieti, by sa mal uplatiiovat konzultacny postup. Uvedené pravomoci by sa
mali vykonavat v sdlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (3.

) U.v.EUL 123, 125.2016,s. 1.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuji pravidld a vseobecné
zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské stity kontrolujii vykondvanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55,
2822011, 5. 13).

—~—
N
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(23)  Smernica 1999/62/ES by sa preto mala zodpovedajiicim spésobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 1999/62[ES sa meni takto:
1. Nézov sa nahradza takto:

,<Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o spoplatiovani vozidiel za pouzZivanie
cestnej infrastruktiiry na zdklade vzdialenosti“ [PN 40]

2. Clénky 1 a 2 sa nahrddzaja takto:
,Clanok 1
1. Této smernica sa vztahuje na:
a) dane z vozidiel pre tazké nakladné vozidld,
b) myto a uzivatel'ské poplatky za vozidla.

2. Tato smernica sa neuplatiiuje na vozidld vykondvajice dopravu vylune na mimoeurdpskych tzemiach
¢lenskych $tatov.

3. Tdto smernica sa neuplatiiuje na vozidld evidované na Kandrskych ostrovoch, v Ceute a Melille, na Azoroch
alebo Madeire, ktoré vykondvaju dopravu vylucne na tychto tizemiach, alebo medzi tymito tizemiami a pevninskou
castou Spanielska alebo pripadne Portugalska.

Clanok 2

Na tcely tejto smernice:

1. transeurépska cestnd siet' je cestnd dopravnd infrastruktira uvedend v kapitole II oddiele 3 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 (*) podla zndzornenia na mapéch v prilohe I k uvedenému
nariadeniu;

2. stavebné ndklady* st ndklady stivisiace so stavbou, pripadne vritane finan¢nych nakladov, vynalozené na jednu

z nasledujicich moznosti:

a) novd infrastruktira alebo nové zlepSenia infrastruktiry vrdtane vyznamnych stavebnych oprdv alebo
alternativne dopravné infrastruktiiry na prechod na iné druhy dopravy, [PN 41]

b) infrastruktira alebo zlepSenia infrastruktiry vrtane vyznamnych stavebnych oprdv, dokoncené najviac 30
rokov pred 10. junom 2008, ak uz 10. jina 2008 platili mytne rezimy, alebo dokoncené najviac 30 rokov
pred vytvorenim akychkolvek novych mytnych rezimov zavedenych po 10. jiini 2008,

¢) infrastruktira alebo zlepSenia infrastruktiry dokoncené pred 10. jinom 2008, ked:

i) clensky $tat zaviedol mytny systém, ktory zabezpecuje Ghradu tychto nakladov prostrednictvom zmluvy
s prevadzkovatelom mytneho systému alebo prostrednictvom inych pravnych aktov s rovnocennym
ucinkom, ktoré nadobudli G¢innost pred 10. jinom 2008, alebo

¢lensky $tdt moze preukdzat, Ze pre stavbu danej infrastruktiry bolo rozhodujiice, Ze jej ocakdvand
zivotnost bude dlhsia ako 30 rokov;

—
=
=
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3. finan¢né ndklady* st troky z poziciek a vynosy akciondrov z vkladov do vlastného imania;

4. vyznamné stavebné opravy' st stavebné opravy s vynimkou oprdv, ktoré uz v stlasnosti neprindsaji
Gcastnikom cestnej premdvky Ziaden Gzitok, najmi ak sa oprava nahradila dalou dpravou povrchu cestnych
komunikdcii alebo inymi stavebnymi pracami;

5.  dialnica‘ je cesta osobitne projektovand a budovand pre dopravu motorovymi vozidlami, ktord nesldzi na
obsluhu nehnutelnosti s fiou hraniciacich a ktord splia tieto kritérid:

a) md, s vynimkou osobitnych miest alebo docasne, samostatné jazdné pruhy pre premavku v obidvoch
smeroch vzdjomne oddelené bud deliacim pasom, ktory nie je uréeny pre dopravu, alebo vynimoéne inymi
sposobmi,

b) drovitovo nekrizuje ziadnu cestu, Zelezni¢ni trat alebo trat elektricky, cestu pre cyklistov alebo chodcov,
¢) je $pecidlne oznacend ako dialnica;

6. ,myto’je suma urlend na zdklade vzdialenosti prejdenej na danej infrastruktire a na zaklade typu v021dla apo
ktore] zaplateni ma vozidlo pravo pouzivat infrastruktiru,
pri¢om zahftia jeden alebo viac tychto poplatkov: poplatok za kengeseitt infrastruktiru alebo poplatok za
externé ndklady alebe-ebidva; [PN 42]

7. ,poplatok za infrastruktiru’ je poplatok vyberany na téely tthrady ndkladov vynalozenych ¢lenskym $titom na
vystavbu, tdrzbu, prevadzku a rozvoj infrastruktiry;

8. ,poplatok za externé ndklady‘ je poplatok vyberany na téely thrady ndkladov vynalozenych v ¢lenskom $tdte
v savislosti so znecistenim ovzdusia sposobenym premévkou alebo s hlukom spésobenym premévkou alebo
obomi;

9.  kongescia‘ je situdcia, ked sa objem premévky blizi k cestnej kapacite alebo ju prekroci;

10. ,poplatok za kongesciu‘ je poplatok, ktory sa vyberd za vozidla na aéely thrady nakladov na kongesciu, ktoré
vznikli v danom ¢lenskom Stdte, a na zniZovanie kongescie;

11. ,ndklady v dosledku znecistenia ovzdusia premdvkou‘ si ndklady na poskodenie Tudského zdravia a skodu
sposobent na Zivotnom prostredi uvolfiovanim tuhych Castic a prekurzorov ozénu, ako st napriklad oxidy
dusika a prchavé organické zlaceniny, v priebehu prevadzky vozidla; [PN 43]

12. ndklady v dosledku hluku z premdvky* st ndklady na poskodenie Tudského zdravia a skodu sposobent na
Zivotnom prostredi hlukom vyddvanym vozidlami alebo vytvorenym vzdjomnym posobenim vozidiel
a povrchu vozovky; [PN 44]

13. ,vazeny priemerny poplatok za infrastruktiiru’ je celkovy prijem z poplatku za infrastruktiru za dané obdobie
vydeleny poc¢tom kilometrov, ktoré tazké zitkové vozidlo preslo na tsekoch ciest spoplatiiovanych pocas
tohto obdobia;

14. ,uzivatelsky poplatok’ je $pecifickd suma, ktorej thrada udeluje vozidlu pravo v uréenom obdobi pouzivat
infrastruktiru uvedend v ¢lanku 7 ods. 1 a 2;

15. ,vozidlo' je motorové vozidlo so Styrmi alebo viacerymi kolesami, alebo jazdna stprava, ktoré st urcené alebo
pouzivané na cestnd prepravu osob alebo tovaru;

16. tazké uzitkové vozidlo® je tazké nakladné vozidlo, autokar alebo autobus;

17. tazké nékladné vozidlo® je vozidlo uréené na prepravu tovaru a s najvicSou pripustnou hmotnostou
presahujicou 3,5 tony;
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18. Lautokar alebo autobus' je vozidlo ur¢ené na prepravu viac nez osmich osob okrem vodica a s najvicSou
pripustnou hmotnostou presahujicou 3,5 tony;

18a. ,lahké vozidlo® je lahké iZitkové vozidlo alebo osobné vozidlo; [PN 46]

19. lahké #iZitkové vozidlo' je esebay-autontebilmintbus minibus, doddvkové vozidlo alebo doddvkové vozidlo
urcené na prepravu tovaru; [PN 47]

20. ,osobny automobil je vozidlo so Styrmi kolesami urcené na prepravu maximdlne ésmich 0sob okrem vodica;

20a. ,historické vozidlo* je historické vozidlo v zmysle clinku 3 ods. 7 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/45/EU (**); [PN 48]

21. ,minibus’ je vozidlo uréené na prepravu viac nez 6smich osdb okrem vodica a s najvysSou pripustnou
hmotnostou nepresahujiicou 3,5 tony;

22.  doddvkové vozidlo' je iné vozidlo uréené—naprepravitovart—a neZ osobné vozidlo s najvicSou pripustnou
hmotnostou nepresahujiicou 3,5 tony; [PN 49]

22a. ,doddvkové vozidlo urcené na prepravu tovaru‘ je vozidlo zapojené do vykonu povolania prevddzkovatela
cestnej dopravy, ako sa stanovuje v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1071/2009 (**#),
ktorého najvicsia pripustnd hmotnost naloZeného vozidla dosahuje od 2,4 do 3,5 tony a ktorého vyska
presahuje 2 metre; [PN 50]

22b. ,prevddzka s nulovymi emisiami‘ je prevddzka vozidla, ktord overitelnym sposobom nevytvira emisie
vyfukovych plynov v celej pokrytej cestnej sieti; [PN 51]

23.  vozidlo s nulovymi emisiami' je vozidlo, ktoré nemd Zziadne vyfukové emisie;

23a. ,motocykel’ je dvojkolesové vozidlo s postrannym vozikom alebo bez neho, ako aj kaZdd trojkolka
a Stvorkolka kategdrie L3e, L4e, L5e, L6e a L7e, ako sa uvddza v nariadeni (EU) ¢. 168/2013; [PN 52]

24. dopravca‘ je kazdy podnik vykondvajici cestnd prepravu tovaru alebo osob;

25, ,yozidlo kategérie EURO 0, EURO I, EURO II, EURO III, EURO 1V, EURO V, EURO VI je tazké uzitkové vozidlo,
ktoré spifia limitné hodnoty emisif stanovené v prilohe 0;

26. typ vozidla‘ je kategéria, do ktorej vozidlo patri podla poctu ndprav, rozmerov alebo hmotnosti alebo inych
faktorov klasifikdcie vozidiel, ktord odrdza poskodzovanie cestnych komunikécii, napr. systém klasifikdcie
poskodzovania cestnych komunikécif uvedeny v prilohe 1V, za predpokladu, Ze pouzivany systém klasifikdcie je
zaloZeny na charakteristike vozidla, ktord je uvedend v dokumenticii vozidla pouzivanej vo vsetkych ¢lenskych
Statoch alebo je viditelne zrejmd;

27.  koncesnd zmluva' je jverejnd-zékazkana-uskutonenie stavebnyeh-prae’ koncesia v zmysle
¢lanku 5 ods. 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/24/E0 2014/23/EU (****); [PN 53]

28. ,koncesné myto“ je myto, ktoré vybera koncesiondr na zaklade koncesnej zmluvy;

29. podstatne zmenend dprava V)’fberu myta alebo spoplatnenia je rezim V)’rberu myta alebo spoplatnenia
zmeneny tak, Ze ndklady alebo prijmy s ovplyvnené asponi 0 5 15 % v porovnani s predchddzajicim rokom,
po dprave o infliciu merand podla zmien v harmonizovanom indexe spotrebitelskych cien v celej EU
a s vylicenim energie a nespracovanych potravin, ako ho uverejiiuje Komisia (Eurostat).V koncesnych zmluvdch
sa zmeny, ktoré spliaji kritérid uvedené v fdnku 43 ods. 1 a 2 smernice 2014/23/EU nepovazujii za
podstatné; [PN 54]
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29a. ,kriZové financovanie“ je financovanie tcinnych, alternativnych projektov dopravnej infrastruktiry
z vynosov z myta a poplatkov za infrastruktiru na zdklade existujiicej dopravnej infrastruktiry; [PN 55]

29b. ,,clenské staty“ sit vsetky orgdny c'lenskych Stdtov, t. j. orgdny tistrednej moci, organy v rdmci federativneho
$tdtu a iné dzemné orgdny, ktoré sii oprdvnené zabezpecovat dodrZiavanie prdva Unie. [PN 56]

Na tcely bodu 2:

a) v ziadnom pripade pomernd Cast stavebnych ndkladov, ktord sa md zohladnit, nesmie presiahnut pomernt
Cast sticasnej zivotnosti prvkov infrastruktiry, ktord este zostavala k 10. junu 2008 alebo v deni zavedenia
novych mytnych rezimov, pokial je tento ddtum neskorsi,

b) naklady na infrastruktdru alebo na zlepsenia infrastruktdry moézu zahfiat akékolvek osobitné Vydavky fa
infrastruketes vrdtane vydavkov vyplyvajiicich z novych regulacnych poZiadaviek, urcené na zniZenie
zatazenia hlukom, na zavedenie inovacnych technologii alebo na zlepSenie bezpecnosti na cestich
a skutotné platby vykonané prevadzkovatelom infrastruktiry a stvisiace s takymi objektivnymi
environmentdlnymi prvkami, ako je ochrana pred kontamindciou pody. [PN 57]

(*)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 13152013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurépskej dopravnej siete (U. v. EU L 348, 20.12. 2013, s. 1).

(**)  Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprﬂa 2014 o pravidelnej kontrole technického stavu
motorovyich vozidiel a ich pripojnjich vozidiel a o zruSeni smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 51).

(***) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rudy (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovujii spoloné

pravidld tyka]uce sa podmtenok ktoré je potrebné dodrzuwat pri vykone povolania prevddzkovatela cestnej dopravy,

a ktmym sa zruuje smernica Rudy 96/26/ES (U v. EU L 300, 14 11 2009 s. 51).

(****)

%694-/—1—87’-ES—(U—v—EH—Ir94—}8—3—29-1-4—3—6—5?—Smermcu Europskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU z 26 februam 2014
o udeleni koncesnych zmlitv (U. v. EU L 94, 28.3.2014, 5. 1).*

2a. V ldnku 6 sa v odseku 2 doplfia toto pismeno:
,,ba) historické vozidld;* [PN 58]

3. Clénok 7 sa nahrddza takto:
,Clanok 7

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 9 ods. 1a, mozu clenské 3taty zachovat alebo zaviest myto a uzivatelské
poplatky na transeur6pskej cestnej sieti alebo na urcitych tisekoch tejto siete a na akychkolvek inych dalsich tisekoch
svojej siete dialnic, ktoré nie st siicastou transeurdpskej cestnej siete, za podmienok stanovenych v odsekoch 3 az 9
tohto ¢lanku a v ¢ldnkoch 7a az 7k.

2. Odsekom 1 nie je dotknuté prévo ¢lenskych stitov uplatiiovat v siilade so Zmluvou o fungovani Eurdpskej tinie
myto a uzivatelské poplatky na inych cestich pod podmienkou, Ze vyberanie myta a uzivatelskych poplatkov na
takychto inych cestich nevedie k diskriminacii medzindrodnej premdvky a naruSeniu hospodarskej sttaze medzi
prevadzkovatemi. Myto a uzivatelské poplatky uplatiiované na inych cestdch, nez s cesty transeurépskej cestnej
siete a dialnice, musia spliat podmienky stanovené v odsekoch 3 a 4 tohto ¢lanku, v ¢linku 7a a ¢lanku 7j ods. 1, 2
a4

3. Clenské staty nevyberajt od ziadnej kategérie vozidiel myto aj uzivatelské poplatky sticasne za pouzitie toho
istého tseku cesty. Clensky $tat, ktory vyberd uzivatelsky poplatok vo svojej sieti, vak moze tiez vyberat myto za
pouzivanie mostov, tunelov a horskych priechodov.

4. Myto a uzivatelské poplatky nesmii diskriminovat Gcastnikov cestnej premdvky priamo ani nepriamo na
zdklade $tdtnej prislusnosti, ¢lenského §tdtu alebo tretej krajiny, v ktorej md dopravca sidlo alebo evidované vozidlo,
alebo na zdklade povodu ¢i ciela dopravnej operacie.
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5. Clenské Stity mozu zaviest znizené sadzby myta alebo uZivatelskych poplatkov alebo oslobodenie od
povinnosti platlt myto alebo uzivatel'ské poplatky pre tazké wzitkové vozidld oslobodené od povinnosti instalovat
a pouzivat zdznamové zariadenie podla nariadenia Eurpskeho parlamentu aRady (EU) €. 165/2014 (*) a v pripadoch,
na ktoré sa vztahuji podmienky stanovené v ¢linku 6 ods. 2 pism. a), b) a ¢) tejto smernice.

6.  Bez toho, aby bol dotknuty odsek 9, ¢lenské tty nesmii od —anudra2618 ... [ddtum nadobudnutia tiinnosti
tejto smernice] zavadzat uZzivatelské poplatky pre tazké Gzitkové vozidld a doddvkové vozidld uréené na prepravu
tovaru. Uzivatelské poplatky zavedené pred tymto ddtumom mozZu ostat zachované do 31. decembra 2623 2022
a od 1. janudra 2023 ich nahradia poplatky za infrastruktiiru na cestnej sieti, na ktori sa vztahuje tdto smernica.
[PN 59]

7. Od ... [ddtum nadobudnutia G¢innosti tejto smernice] ¢lenské Staty nesmu zavadzat uzivatel'ské poplatky pre
Tahké vozidld. Uzivatelské poplatky zavedené pred tymto datumom sa do 31. decembra 2027 postupne zrusia.

8.  Pokial ide o tazké uzitkové vozidld, ¢lensky Stat sa do 31. decembra 2019 moéze rozhodniit uplatiovat myto
alebo uzivatelské poplatky iba na vozidla, ktoré maji najvacsiu pripustnt hmotnost nalozeného vozidla najmenej
12 ton, pokial sa domnieva, Ze rozirenie na vozidld s hmotnostou menej ako 12 ton by:

a) malo podstatny nepriaznivy G¢inok na plynulost cestnej premavky, Zivotné prostredie, hladiny hluku, kongesciu,
zdravie alebo bezpec¢nost cestnej premdvky z dovodu odklonu dopravy,

b) predstavovalo administrativne ndklady prevysujice 30 % dodato¢nych prijmov, ktoré by vznikli tymto rozsirenim.

Clenské staty, ktoré sa rozhodnt uplatiiovat myto alebo uzivatel'ské poplatky alebo oboje iba na vozidla s najvicsou
pripustnou hmotnostou naloZeného vozidla najmenej 12 ton, informuji Komisiu o svojom rozhodnuti a dévodoch
jeho prijatia.

9. 0Od 1.janudra 2020 sa myto a uZzivatel'ské poplatky uplatriované na tazké uzitkové vozidld musia uplatiiovat na
vietky tazké zitkové vozidld a doddvkové vozidld urcené na prepravu tovaru. [PN 61]

10.  Myto a uzivatel'ské poplatky pre tazké Zzitkové vozidld a doddvkové vozidld urcené na prepravu tovaru na
jednej strane a iné lahké nZitkové vozidld neZ doddvkové vozidld uréené na prepravu tovaru na druhej strane sa
mozu do 31. decembra 2022 zavadzat alebo zachovdvat nezdvisle od seba. [PN 62]

(*)  Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februra 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym
sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eur()pskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajt cestnej
dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).“

4. Clanok 7a sa nahrddza takto:
,Clanok 7a
1. Uzivatel'ské poplatky musia byt tmerné dobe pouzitia infrastruktdry.

2. Pokial sa uzivatelské poplatky uplatiiujii na tazké Gizitkové vozidld, malo by sa pouzitie infrastrukttry umoznit
aspori na tieto obdobia: dei, tyzden, mesiac a rok. Mesa¢nd sadzba nesmie prevysovat 10 % ro¢nej sadzby, tyZdennd
sadzba nesmie prevySovat 5 % rocnej sadzby a dennd sadzba nesmie prevySovat 2 % rocnej sadzby.

Clensky §tét sa moze rozhodnut uplatiiovat na vozidld evidované v tomto ¢lenskom stdte vylucne rocné sadzby.

Clenské stity stanovia uzivatelské poplatky vritane administrativnych ndkladov pre vietky kategérie tazkych
uzitkovych vozidiel na drovni, ktord nepresiahne maximdlne sadzby stanovené v prilohe IL
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3. Pokial sa uzivatel'ské poplatky uplatiiuji na osobné automobily, malo by sa pouzitie infrastruktdry umoznit
aspon na tieto obdobia: ded, tyzden, 10 dni, mesiac alebo dva mesiace alebo obidve moznosti, a rok. Dvojmesa¢nd
sadzba nesmie prevySovat 30 % ro¢nej sadzby, mesa¢nd sadzba nesmie prevySovat 18 % rocnej sadzby a 10 dnovd,
tyZdennd a dennd sadzba nesmie prevySovat 8 % rocnej sadzby. [PN 63]

Clenské stdty mozu umoznit pouzivanie infrastruktiry aj v inych casovych obdobiach. V takychto pripadoch mézu
¢lenské $taty uplatilovat sadzby v sdlade so zdsadou rovnakého zaobchddzania s uzivatelmi, bertic do tvahy vsetky
relevantné faktory, najmi ro¢nt sadzbu a sadzby uplatiované na iné obdobia uvedené v prvom pododseku,
existujice modely pouZivania a administrativne naklady.

Pokial' ide o systémy uzivatel'skych poplatkov prijaté pred 31. mdjom 2017, ¢lenské stity mozu zachovat sadzby,
ktoré st vyssie ako limity stanovené v prvom pododseku a ktoré boli v platnosti pred uvedenym ddtumom, ako aj
zodpovedajice vyssie sadzby pre iné obdobia pouzivania, v stilade so zdsadou rovnakého zaobchddzania. Musia vSak
byt v stlade s limitmi stanovenymi v prvom pododseku, ako aj druhom pododseku, hned ako podstatne zmenené
mytne rezimy alebo rezimy spoplatfiovania nadobudnt G¢innost a najneskor od 1. janudra 2024.

4.V pripade minibusov, doddvkovyich vozidiel a dodévkovych vozidiel urlenych na prepravu tovaru musia
clenské staty spliat ustanovenia bud odseku 2 alebo odseku 3. Clenské staty v§ak musia stanovit vyssie uzivatel'ské
poplatky pre minibusy, doddvkové vozidld a dodivkové vozidld urdené na prepravu tovaru nez pre osobné
automobily najneskor od 1. janudra 2024. [PN 64]

4a.  Primeranost uZivatel'skych poplatkov moZe zohladiiovat osobitné charakteristiky dopravnych operdcii,
ktoré sa zalinaji v niektorom clenskom $tdte v okrajovych Castiach Unie.“ [PN 65]

4a. V ddnku 7b sa dopliia tento odsek:

»2a.  Na dial'nicnych tisekoch, na ktorych sa uplatiiuje poplatok za infras“tmkniru, sa musi nachddzat potrebnd
infrastruktira na zaistenie bezpecnej premdvky vsetkych jej icastnikov a moZu sa na nich nachddzat bezpecné
parkoviskd pre vsetky meteorologtcke podmtenky v siilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
ceefenn ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561 /2006 pokial’ ide o minimdlne poZiadavky na maximdine denné
a tyzdetme lasy jazdy, minimdlne prestivky a lasy denného a tyrdenného odpocinku, a nariadenie (EU)
¢ 165/2014, pokial ide o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov (2017/0122(COD)).“ [PN 66]

5. Clanok 7c sa nahrddza takto:
,Clanok 7¢

1. Clenské $tity mozu zachovat alebo zaviest poplatok za externé ndklady v stvislosti s ndkladmi v dosledku
znedistenia ovzdusia premdavkou alebo v dosledku hluku z premdavky alebo v stivislosti s obomi.

Poplatky za externé ndklady sa moéZu zaviest alebo zachovat na iisekoch cestnej siete, ktoré nepodliehajii
poplatkom za infrastruktiiru.

> N1, sxe

Vyska poplatku za externé ndklady spojené so znecistenim ovzdusia
sposobenym premdvkou a v dosledku hluku z premavky sa diferencuje a stanovuje sa podla mlmmalnych
poziadaviek a metdéd uvedenych v prilohe Ila, pricom sa—dodrziavaji—referencnéhodnoty—stanovené musi byt
v stilade aspori s minimdlnymi hodnotami stanovenymi v prilohe IlIb. [PN 67]

2. Prislusné ndklady sa vzfahuju na siet alebo Cast siete, na ktorej sa vyberaji poplatky za externé ndklady, a na
vozidld, ktoré podlichaju povinnosti platit tieto poplatky. Clenské $taty sa mozZu rozhodnit pre ndvratnost len
urcitého percentudlneho podielu tychto ndkladov.

3. Poplatok za externé ndklady v sdvislosti so znecistenim ovzdusia sposobenym premdvkou sa nevztahuje na
tazké Gzitkové vozidla spliiajiice tie najprisnejsie emisné normy EURO.
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Prvy pododsek sa prestane uplatiovat Styri roky odo dna, ked sa zaénd uplatiiovat pravidld zavedené tymito
normami.

4. Vysku poplatku za externé naklady stanovuje dotknuty ¢lensky $tat. Ak na tento tGcel urci ¢lensky $tit orgdn,
tento organ musi byt pravne a finan¢ne nezavisly od organizacie, ktord zodpoveda za riadenie alebo vyber ¢asti alebo
celého poplatku.

5. Clenské stéty, ktoré vyberaji myto, musia od 1. janudra 2021 uplatiiovat na-tazké-tzitkevé-vezidié poplatok za
externé néklady-a-to-minimélrena-€asti v sivislosti so znecistenim ovzdusia sposobeného premdvkou a v dosledku
hluku z premdvky na tazké nZitkové vozuila a dodavkove vozuila urcene na prepravu tovaru na vsetkych castmch
siete uvedene v clanku 7 ods 1, v 2 2 ¢ P =

5a.  Od 1. janudra 2026 sa poplatok za externé ndklady vztahujiici sa na vSetky Casti cestnej siete uvedenej
v ddnku 7 ods. 1 uplatiiuje nediskriminacne na vsetky kategdrie vozidiel. [PN 69]

5b.  Clenské Staty mozu uplatiiovat odchylky, ktoré v pripade historickych vozidiel umoznia dipravu poplatkov
za externé ndklady.“ [PN 70]

6.  Vklada sa tento ¢lanok 7da:
,Clanok 7da

1. Clenské stity mozu v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe V zaviest poplatok za kongesciu na
ktoromkolvek tiseku svojej cestnej siete, na ktorom dochddza ku kongescii. Poplatok za kongesciu mozno zaviest len
na tych cestnych tsekoch, ktoré byvajii pravidelne pretazené a len v obdobiach, ked byvajd zvycajne pretazené.

2. Clenské Stdty urcia cestné tiseky a casové obdobia uvedené v odseku 1 na zaklade objektivnych kritérif
v stivislosti s tGiroviiou vystavenia tychto ciest a ich okolia kongescii, ako napriklad priemerné zdrzanie alebo dizka
radov vozidiel.

3. Poplatok za kongesciu ulozeny na ktoromkolvek tseku cestnej siete sa uplatnuje nediskrimina¢ne na Vsetky
kategorie vozidiel v stilade so $tandardnymi koeficientmi rovnocennosti stanovenym1 v prﬂohe V. Clenské staty sa
vSak v zdujme podpory hromadnej dopravy a socidlno-ekonomického rozvoja a iizemnej sidrinosti moZu
rozhodniit oslobodit od poplatku autobusy a autokary. [PN 72]

4. Poplatok za kongesciu odrdza ndklady, ktoré v stvislosti s vozidlom znd$aji ini GCastnici cestnej premdvky
a nepriamo aj spolo¢nost, pri ziadnom druhu cesty viak nesmie prekrocit maximalne Grovne stanovené v prilohe VI.

5. Clenské $tity zavedi adekvatne mechanizmy monitorovania vplyvu poplatkov za kongesciu a preskumama ich
trovne. Uroven poplatkov musia preskiimavat pravidelne aspori kazdé tri roky, aby sa zabezpecilo, Ze nie st vyssie
ako ndklady na kongesciu, ku ktorej dochddza v danom ¢lenskom $tdte a Ze sa vybrali na tych cestnych tisekoch, ktoré
podliehaji poplatku za kongesciu.”

7. Clanky 7f a 7 g sa nahrddzaja takto:
,Clanok 7f

1. Clensky $tit po informovani Komisie moze zaviest prirazku k poplatku za infrastruktdru Gétovanému na
konkrétnych cestnych tsekoch, na ktorych dochddza pravidelne ku kongescii alebo ktorych pouzivanie vozidlami je
pri¢inou znacnej environmentalnej $kody, ked st splnené tieto podmienky:
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a) pr1me Z1skane z prlrazky sa 1nvestuju do fmancovama Vystavby dopravne mfrastruktury za-kl—adﬁej—stefe—ufeeﬁej

alebo dopmvnych sluzuab ktore sa ﬂaehad-za nachadza)u v rovnakom korldore
ako cestny tsek, na ktorom sa uplatiiuje prirdzka, [PN 75]

b) prirdzka nepresiahne 15 % Vazeneho pr1emerneh0 poplatku za 1nfrastrukturu Vypoc1taneho v sulade s clankom 7b

ods la clankom 7es Vymmkou p e i é ekey
hornatych oblastt v ktmych sit naklady na mfrastrukturu, ako a; kltmattcke
a environmentdlne Skody vysSie, a tak prirdzka nesmie presiahnut 2550 %, [PN 76]

¢) uplatnenie prirdzky nemd za ndsledok nespravodlivé zaobchddzanie s komer¢nou dopravou v porovnani
s ostatnymi ticastnikmi cestnej premavky,

d) opis presného miesta, v ktorom sa zavedie prirdzka, a dokaz o rozhodnuti financovat wstavbu—keriderev
%a%dadﬂej—&tefe—twedeﬂyeh dopravnii mfrastrukturu alebo dopravné sluzby uvedené v pismene a) sa predlozia

Komisii pred tym, nez sa prirazka za¢ne uplatiiovat, [PN 77]

e) obdobie, na ktoré sa prirdzka uplatiiuje, sa vopred definuje a obmedzi a je v stlade s finanénymi planmi
a analyzou ndkladov a prinosov, pokial ide o ocakdvané prijmy, pre projekty spolufinancované z prijmov
z prirdzky.

Fe novych-cezhraniéayeh-projektoch
ziastnenyehnaprojekte: [PN 79 a 164]
2. Prirdzku mozno uplatnit na poplatok za infrastruktaru, ktory sa diferencuje v stlade s ¢linkom 7 g alebo 7ga.

3. Po doruceni pozadovanych informdcii od ¢lenského 3titu, ktory md v tmysle uplatnif prirdzku, Komisia
spristupni tieto informdcie clenom vyboru uvedeného v ¢lanku 9c. Ked Komisia dospeje k ndzoru, Ze planovana
prirdzka nesplna podmienky stanovené v odseku 1 alebo ze planovand prirdzka bude mat vyznamny nepriaznivy
ucinok na hospodarsky rozvoj okrajovych regiénov, moéze pomocou vykonavacich aktov zamietnut plany tykajiice sa
poplatkov, ktoré predlozil prislusny ¢lensky stat, alebo pozadovat ich zmenu. Uvedené vykonavacie akty sa prijma
v stlade s konzultatnym postupom uvedenym v cldnku 9c ods. 2. V pripadoch, ked’ sa prirdZka uplatiiuje na mytne
systémy uvedené v cldnku 7e ods. 3, nepovaZuje sa za podstatnii dpravu na wicely tejto smernice. [PN 79]

'

5. Prirdzku nemozno vyberat na cestnych tsekoch, na ktorych sa uplatiiuje poplatok za kongesciu.

Clanok 7 g

1. Do 31. decembra 2021 mozno poplatok za infrastruktiru diferencovat s cielom zniZit kongesciu,
minimalizovat poskodenie infrastruktiry a optimalizovat vyuZivanie prislusnej infrastruktiry alebo podporit
bezpecnost cestnej premévky, ked st splnené tieto podmienky:

a) diferencidcia je transparentnd, zverejnend a pristupnd vSetkym pouzivatelom za rovnakych podmienok,
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b) diferencidcia sa uplatiiuje podla Casti dna, typu dna alebo ro¢ného obdobia,

¢) ziaden poplatok za infrastruktdru nie je o viac ako 175 % vyssi ako maximdlna troven vdzeného priemerného
poplatku za infrastruktiru uvedeného v ¢lanku 7b,

d) trvanie dopravnych 3piciek, pocas ktorych sa vyberajii vyssie poplatky za infradtruktiru na zniZenie kongescie,
nepresiahne pét hodin za den alebo pocet hodin, pocas ktorych miera kongescie prekroci 100 % kapacity, [PN]

e) diferencidcia poplatkov je navrhnutd a uplatiiuje sa transparentnym a z hlladiska prijmov neutrdlnym spésobom na
cestnom useku s kongesciou tak, aby sa ndkladnym dopravcom, ktori pouziji rovnaky tsek cesty mimo obdobi
dopravnej $picky, pontkli zniZzené sadzby myta, pricom v pripade dopravcov, ktori ho pouziji pocas obdobi
dopravnej $picky, sa uplatiuji zvysené sadzby myta.

Clensky $tat, ktory sa rozhodne zaviest takdto diferencidciu alebo zmenit platnd diferencidciu, o tom informuje
Komisiu, pricom jej poskytne informdcie potrebné na postdenie splnenia podmienok.

2. Pokial ide o tazké uzitkové vozidld, ¢lenské stity musia do 31. decembra 2020 diferencovat poplatok za
infrastruktdru podla emisnej triedy EURO vozidla tak, aby ziaden poplatok za infrastruktiru nebol o viac ako 100 %
vyssi ako rovnaky poplatok Gctovany obdobnym vozidlim, ktoré spliiaji najprisnejsie emisné normy. Existujice
koncesné zmluvy mozu byt od tejto poziadavky oslobodené az do obnovenia zmluvy.

Clensky stat sa viak moze od poziadavky na diferencidciu poplatku za infrastruktiiru odchylit, ked plati niektora
z tychto skuto¢nosti:

i) vdzne by to narusilo stlad mytnych systémov na jeho tzemi,
ii) nebolo by technicky mozné zaviest takito diferencidciu v rdamci prislusného mytneho systému;

iii) viedlo by to k odklonu vozidiel, ktoré najviac znecistujt Zivotné prostredie a maja negativny vplyv na bezpecnost
cestnej premdvky a verejné zdravie,

iv) myto zahfna poplatok za externé ndklady.

Vsetky takéto odchylky alebo vynimky sa ozndmia Komisii.

N

3. Ked vodi¢ alebo pripadne dopravca aneméze pri kontrole nevykondva platbu za pouZitie
elektronického mytneho systému alebo nemd platnii registrdciu alebo sa v jeho vozidle nenachddza palubné
zariadenie schvdlené prevddzkovatelom mytneho systému, ktoré sé je potrebné na overenie emisnej triedy vozidla
na acely odseku 2, ¢lenské $taty mozu uplatni myto do najvyssej trovne, ktorti mozno ulozit. [PN 82]

4. Komisia do jedného roka od uverejnenia oficidlnych tdajov o emisisch CO, podla nariadenia (EU) ...[... (¥)
prijme delegovany akt v stilade s ¢lankom 9e s cielom stanovit referen¢né hodnoty emisii CO, spolu s prislusnou
kategorizdciou dotknutych tazkych azitkovych vozidiel, pricom zohl'adni technoligie zmzu)uce emisie. [PN 83]

Clenské stity do jedného roka od nadobudnutia Gcinnosti delegovaného aktu musia diferencovat poplatok za
mfrastrukturu s ohladom na referenéné hodnoty emlsn CO a prlslusnu kategorlzacm vozidiel.
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4a. Od ... [ddtum nadobudnutia iicinnosti tejto smernice] sa na vozidld s nulovymi emisiami vztahuje zniZenie
poplatkov za infrastruktiru o 50 % v porovnani s najnizZsou sadzou. Rovnaké zniZenie sa vztahuje aj na previdzku
s nulovymi emisiami, ak takiito prevddzku moZno preukdzat. [PN 85]

4b.  Komisia vypracuje hodnotiacu sprdvu, ktord vyhodnoti trhovy podiel vozidiel s nulovymi emisiami alebo
prevddzku s nulovymi emisiami do ... [pit rokov od nadobudnutia tcinnosti tejto smernice]. Komisia je
splnomocnend prijat delegované akty v siilade s clinkom 9e s cielom v pripade potreby prepocitat zlavy
uplatnitel'né na vozidld s nulovymi emisiami v porovnani s najniZsou sadzou poplatku za infrastruktiiru. [PN 86]

5.  Diferencidcia uvedend v odsekoch 1, 2 a 4 nemd za ciel vytvdrat dodato¢né prijmy z myta. Kazdé nepldnované
zvySenie prijmov sa vyvazi zmenami Struktiry diferencidcie, ktoré sa musia implementovat do dvoch rokov od
skoncenia tG¢tovného roka, v ktorom sa dodato¢né prijmy dosiahnu.

() Nariadenie Komisie (EU) ...|... z XXX, ktorym sa vykondva nariadenie (EU) ¢. 595/2009, pokial ide o certifikiciu emisif Co,
a spotrebu paliva tazkych tZzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
(U v.EUL ..., ..., s. L)

8. Vkladd sa tento ¢ldnok 7ga:
,Clanok 7ga

1.V pripade lahkych vozidiel m6zu ¢lenské $taty do 31. decembra 2021 diferencovat myto a uzivatel'ské poplatky
podla environmentalnych vlastnosti vozidla. [PN 87]

2. Clenské $taty mozu od 1. janudra 2022 diferencovat myto a v pripade uZivatelskych poplatkov aspoii rocné
poplatky podla emisii CO, a znecistujicich litok vozidiel v stlade s pravidlami stanovenymi v prilohe VIL

2a.  Clenské Stity mozu vziat do tivahy zlepsovanie environmentdlnych vlastnosti vozidla, ktoré sivisi
s prechodom tohto vozidla na alternativne palivd. Platné predplatné alebo akykolvek iny mechanizmus schvdleny
prevddzkovatelom mytneho systému by pouZivatelom umoZnilo erpat vyhody z rozdielov v mytnych poplatkoch,
v rdmci ktorych sa budi odmeriovat lepSie environmentdlne vlastnosti vozidla po tomto prechode na alternativne
palivd. [PN 88]

3. Ked vodi¢ alebo pripadne dopravca nie je drZitelom predplatného alebo akéhokolvek iného mechanizmu
schvdleného dopmvcom alebo nemoze pri kontrole predlozit doklady o vozidle, ktoré si potrebne na overenie
emlsnych urovni vozidla (osvedcenie o zhode) podla nariadenia Komisie (EU) .../... (), ¢lenské $tity mozu uplatnit
myto alebo ro¢né uzivatel'ské poplatky do najvyssej drovne, ktord mozno ulozit. Dodatoiné poskytnutie prislusnych
dokumentov preukazujicich trovne emisii vozidla md za ndsledok vrdtenie pripadného rozdielu medzi
uplatnenymi mytami alebo poplatkami a zodpovedajiicim mytom &i poplatkom za dané vozidlo. [PN 89]

3a.  Clenské stity moZu prijat vynimoiné opatrenia na ticely vyberania poplatkov za historické vozidld. [PN 90]

4. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stilade s ¢lainkom 9e, ktorym sa meni priloha VII s cieflom
prisposobit podmienky uvedené v prilohe technickému pokroku a zohl'adnit iilohu zloZiek pri dosahovani prinosov
v bezpecnosti cestnej premdvky a v dekarbonizdcii dopravy. [PN 91]

() Nariadenie Komisie (EU) 2017/xxx z xxx, ktorym sa doplfa nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 715/2007
z 20. jana 2007 o typovom schval'ovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie l’ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel
(Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informacidm o opravach a idrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢ 1230/2012 a ktorym sa zruiuje
nariadenie (ES) ¢. 692/2008 (U. v. EU L xxx) a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007,
ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvdlenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre tieto vozidld (Ramcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, 5. 1).4
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10.

Clanok 7h sa menf takto:
a) v odseku 1 sa ivodnd Cast nahrddza takto:

,Najmenej Sest mesiacov pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného mytneho rezimu v podobe
poplatku za infrastruktdru ¢lenské $taty zasla Komisii:;

aa) v ddnku 7h ods. 1 sa v pismene a) doplfia tdto zardzka:

,— jasné informdcie o interoperabilite palubného zariadenia, ktoré sa nachddza na palube vozidiel na platbu
uZivatel'skych poplatkov a myta; uvedi sa v nej dovody, preco pouZivatelia tohto mytneho systému
nemdzu uplatiiovat iné palubné zariadenia, ktoré sa pouZivajii v inych clenskych Stdtoch.“; [PN 92]

ab) vkladd sa tento odsek:

»la.  Cielom zmluvného rdmca, ktorym sa upravujii vz€ahy medzi obstardvatelmi a koncesiondrmi, je
umoZnit prispdsobenie koncesnych zmlitv vyvoju iinijného alebo vniitrostitneho regulacného rdimca
v siivislosti s povinnostami stanovenymi v linkoch 7c, 7da, 7 g a 7ga tejto smernice.; [PN 93]

b) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného mytneho rezimu v podobe poplatku za externé
naklady clenské staty informuji Komisiu o prislusnej sieti, predpokladanych poplatkoch za kazdi kategériu
vozidiel a emisnd triedu.”;

¢) odsek 4 sa vypusta.
Clanok 7i sa meni takto:
-a) v odseku 2 sa iivodnd ast nahrddza takto:

,2. 'V pripade tazkych iZitkovych vozidiel a doddvkovych vozidiel urcenych na prepravu tovaru mozu
clenské Stdty zaviest zlavy z poplatku za infrastruktiru pod podmienkou, ze:; [PN 94]

a) v odseku 2 sa pismend b) a ¢) nahradzaju takto:

,b) takéto zlavy alebo zniZenia poplatku odrdzaji skuto¢né tspory administrativnych ndkladov na castych
pouzivatelov v porovnani s prileZitostnymi pouzivatelmi,

¢) takéto zlavy alebo zniZenia poplatku nepresiahnu 43 20 % z poplatku za infrastruktiru, ktory platia
rovnocenné vozidld, ktoré nemaji ndrok na zlavu alebo zniZenie poplatku, a tie, ktoré sa pouZivaji na
miestnu alebo zvycajnii prepravu alebo oboje.“; [PN 95]

aa) vkladd sa tento odsek:

»2a. 'V pripade lahkych vozidiel, a najmi pokial ide o castych pouZivatelov v oblastiach rozptyleného
osidlenia a na okraji miest, moZu Clenské Stdty zaviest zlavy alebo zniZenia poplatku za infrastruktiiru pod
podmienkou, Ze:

a) vyslednd Struktira poplatkov je iimernd, zverejnend a pristupnd pouZivatelom za rovnakych podmienok
a nevedie k tomu, Ze sa dodatocné ndklady presivajii na ostatnych pouZivatelov vo forme vysSieho myta;
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b) takéto zlavy a zniZenia prispejii:
i) k socidlnej sidrZnosti a/alebo
ii) k zabezpeceniu mobility v okrajovych regiénoch alebo odlahlych oblastiach alebo v oboch;“; [PN 96]

ab) vkladd sa tento odsek:

»2b.  Clenské stity alebo prislusné orgdny moZu na konkrétnom diseku cesty zaviest pausdlne oslobodenie
na zdklade prejazdenych kilometrov, pricom sa zohl'adnia modely mobility a hospoddrsky zdujem okrajovych
regidnov, pokial’ je vyslednd Struktiira poplatkov dmernd, zverejnend a je spristupnend pouZivatelom za
rovnakych podmienok a nevedie k tomu, Ze sa dodatocné ndklady prenesii na ostatnych pouZivatelov v podobe
vyssieho myta;*; [PN 97]

b) odsek 3 sa meni takto:

,3.  Sadzby myta mozu s vyhradou podmlenok stanovenych v ldnku 7 g ods. 1 pism. b) a ods. 5 pre
$pecifické pro]ekty vo vysostnom eurdpskom zdujme uréené v prilohe I k nariadeniu (EU) ¢ 1315/2013
podhehat inym formdm diferencidcie, aby sa zabezpecila komer¢nd Zivotaschopnost takychto pro;ektov ked st
vystavené priamej sitazi s inymi druhmi dopravy. Vysledna struktira poplatkov musi byt hﬁeama—mﬂema—
zvere]nena a prlstupna vsetkym pouzwatelom za rovnakych podmlenok

; : atelovy mta.” [PN 98]

ba) vkladd sa tento odsek:

»3a.  V horskych oblastiach a okrajovych regionoch mézu clenské stdty alebo prislusné orgdny diferencovat
sadzby myta pre tazké vozidld v zdvislosti od vzdialenosti prejdenej spoplatnenymi vozidlami s cielom
minimalizovat socidlno-ekonomicky vplyv za predpokladu, Ze:

a) diferencidcia podla najazdenej vzdialenosti zohladiiuje rozne charakteristiky dopravy na krdtke a dlhé
vzdialenosti, najmd dostupné moZnosti na presun na iné druhy dopravy;

b) diferencidcia sa uplatiiuje nediskriminacnym spdsobom;
c) technické vybavenie umoZiiuje zistenie miesta vstupu a vystupu vozidla cez Stdtne hranice.“ [PN 99]
11. Cldnok 7j sa menf takto:
a) v odseku 1 sa druhd veta nahrddza takto:

,Clenské staty v zdujme toho spolupracujii pri vybere metdd, ktoré umoznia tGcastnikom cestnej premdvky
uhrddzat myto a uzivatel'ské poplatky 24 hodin denne aspes, €i uZ na vicsich-predajnyehmiestach hranici alebo
na akomkolvek predajnom mieste s moznostou dokladu, pouzivat bezné sposoby thrady vrdtane elektronickych
prostriedkov v clenskych $tdtoch, v ktorych sa uplatiiujd, aj mimo nich.“; [PN 100]

b) odsek 3 sa nahradza takto:

,3.  Ked ¢lensky $tit vyberd myto za vozidlo, celkova vyska myta, vyska poplatku za infrastruktiru, poplatku za
externé naklady a poplatku za kongesciu, ak sa uplatiiuje, sa na poZiadanie uvedic v doklade, ktory sa poskytuje
ucastnikovi cestnej premdvky, pokial mozno elektronicky.”; [PN 101]

(g)
~

v odseku 4 sa prvd veta nahradza takto:

Ked je to ekonomicky uskutocnitelné, clenské staty ukladaji a vyberaji poplatky za externé ndklady a za
kongesciu prostrednictvom elektronického systému, ktory splia poziadavky clanku 2 ods. 1 smernice
2004/52[ES
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12. Clanok 7k sa nahradza takto:
,Clanok 7k

Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie, sa touto smernicou neobmedzuje
sloboda ¢lenskych statov, ktoré zavedd systém myta, poskytovat primeranti kompenzéiciu, pokial nenariisaji alebo
nemajii negativny dosah na miestnych alebo zvycajnych dopravcov alebo oboch.“ [PN 102]

13. V ¢lanku 8 sa odsek 2 meni takto:
a) v pismene a) sa odkaz ,v ¢lanku 7 ods. 7“ nahrddza odkazom ,v ¢lanku 7a%
b) v pismene b) sa za slovd ,v ¢lanku 7 ods. 1“ vkladaji slovd ,a 2%
13a. Vkladd sa tento clinok:
,Cldnok 8a
Monitorovanie a poddvanie sprdv

1. KaZdy clensky stdt ustanovi nezdvisly dozorny orgdn nad poplatkami za infrastruktiiru, ktory je zodpovedny
zabezpedit dodrZiavanie tejto smernice.

2. Dozorny orgdn vykondva hospoddrsku a finaninii kontrolu koncesnych zmliv, a to najmd s cielom
zabezpecit dodrZiavanie clanku 7b.

3. Clenské stity informujii Komisiu o ustanoveni dozorného orgdnu.“ [PN 103]
14. Clanok 9 sa meni takto:

-a) 'V ddnku 9 ods. 2 sa ivodnd cast nahrddza takto:

w2, en 4 hodnt—o it —priim vy ey ednf ef rernice: S cielom
umoznit vyvoj dopravne] siete ako celku by sa prumy z poplatkov za mfrastrukturu a externé ndklady alebo
finan¢ny ekvivalent tychto prijmov maki-wyazit vyuZijil v-prospech-dopravaého-sektora na vykoname udrZby
a prevddzky cestnej siete a na optimalizdciu celého dopravného systému. Prijmy z poplatkov za externé naklady
alebo finan¢ny ekvivalent tychto prijmov by sa mali-peuzit pouZijil najmi na to, aby sa doprava stala
udrzatelnejSou, vritane jednej alebo viacerych z tychto dloh:*; [PN 104]

-aa) v odseku 2 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) zniZenie znecistenia ovzdusia z cestnej dopravy a znecistenia v dosledku hluku;“; [PN 105]
-ab) v odseku 2 sa vkladd toto pismeno

»ba) financovanie kolektivnych a udrZatelnych druhov dopravy;“; [PN 106]
-ac) v odseku 2 sa pismeno e) nahrddza takto:

,€) rozvoj infrastruktiry pre alternativne palivd v siilade so smernicou 2014/94/EU a alternativnej sluzby
pre pouzivate[ov dopravy afalebo rozsirenie sticasnych kapacit;; [PN 107]

-ad) v odseku 2 sa pismeno f) nahrddza takto:
.f) podpora transeurdpskej dopravnej siete a odstrariovanie tizkych miest;*; [PN 108]
-ae) v odseku 2 sa pismeno h) nahrddza takto:

,h) zlep3enie bezpecnosti cestnej premévky a bezpecnd cestnd infrastruktira a“; [PN 109]
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-af) v odseku 2 sa pismeno i) nahrddza takto:

»i) poskytnutie bezpecnych a zaistenych parkovacich ploch.“; [PN 110]
a) v odseku 2 sa vypusta druhy pododsek;
b)  doplna sa tento odsek 3:

,3.  Prijmy ziskané z poplatkov za kongesciu alebo ekvivalent vo finan¢nej hodnote tychto prijmov sa musia
pouzit na rieSenie problémov kongescie, a-te-najma napriklad: [PN 111]

a) podporovanim hromadnej dopravnej infrastruktiry a sluzieb,

b) odstrénenim tzkych miest a chybajiicich prepojeni na ich sietach vSade tam, kde sa uplatiiuje poplatok, a
v transeurdpskej dopravnej sieti; [PN 112]

¢) rozvojom alternativnej infrastruktiry a multimoddlnych uzlov pre pouzivatelov dopravy.”; [PN 113]
ba) vkladd sa tento odsek:

»3a. Prijmy z poplatkov za infrastruktiiru a za externé ndklady sa vyuZijii na iizemi, na ktorom sa
nachddzajii iiseky cesty, na ktorych sa vyberajii poplatky.“ [PN 114]

15. Clanky 9d a 9e sa nahrddzaja takto:
,Clanok 9d

Komisia je splnomocnend v stlade s ¢lankom 9e prijimat delegované akty na zmenu prilohy 0, sim v tabulkdch 1 a 2
v prilohe Ilb a vzorcov v oddieloch 4.1 a 4.2 prilohy Illa s cielom prisposobit ich technickému a vedeckému
pokroku.

Clanok 9e
1. Komisii sa udeluje pradvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v clanku 7 g ods. 4, ¢clanku 7ga ods. 4 a ¢linku 9d sa Komisii
udeluje na debuneuréiti dobu piatich rokov od ... [den nadobudnutia G¢innosti tejto smernice]. Komisia vypracuje
sprdvu tykajiicu sa delegovania prdvomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim tohto pitrocného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky predlZuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo Rada
nevznesil voci takémuto predlZeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kaZzdého obdobia. [PN 115]

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢ldnku 7 g ods. 4, ¢lanku 7ga ods. 4 a ¢ldnku 9d moze Eur6psky parlament
alebo Rada kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom
uvddza. Rozhodnutie nadobtida téinnost ditom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie
alebo k neskorsiemu datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli G¢innost.

4. Pred prijatim delegovaného aktu Komisia konzultuje s expertmi, ktorych urcili jednotlivé ¢lenské staty v stlade
so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati si¢asne Eurdpskemu parlamentu a Rade.



C 345358 Uradny vestnik Eurépskej tinie 16.10.2020

Stvrtok 25. oktdbra 2018

6. Delegovany akt prijaty podla clinku 7 g ods. 4, ¢lanku 7ga ods. 4 a ¢clanku 9d nadobudne Géinnost, len ak
Eurépsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo diia oznidmenia
uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament
a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest nimietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo
Rady sa této lehota predlzi o dva mesiace.”

16. Clanky 9f a 9 g sa vypustajt.
17. Clanok 10a sa nahridza takto:

,1. Sumy v eurdch uvedené v prilohe Il a sumy v centoch uvedené v tabulkdch 1 a 2 v prilohe IIIb sa prisposobuji
kazdé dva roky v zdujme zohladnenia zmien v harmonizovanom indexe spotrebitelskych cien v celej EU
a s vylacenim energie a nespracovanych potravin, ako ho uverejiiuje Komisia (Eurostat). Prvé prisposobenie sa
uskutocni do 31. marca [roku nasledujiceho dva roky po nadobudnuti G¢innosti tejto smernice].

Sumy sa prisposobujii automaticky, a to zvySenim zakladnej sumy v eurdch alebo centoch o percentudlnu zmenu
uvedeného indexu. Vysledné sumy sa zaokrdhlia nahor na najblizsiu celd sumu v eurdch v pripade prilohy II, na
najblizsiu sumu v desatindch centov v pripade prilohy IIIb.

2. Komisia uverejni upravené sumy uvedené v odseku 1 v Uradnom vestniku Eurépskej iinie do 31. marca roku
nasledujiceho po skonéeni dvoch kalendarnych rokov uvedenych v odseku 1. Tieto upravené sumy nadobudni
ucinnost prvym diiom mesiaca nasledujiceho po uverejneni.”

18. Clanok 11 sa nahrddza takto:
,Clanok 11

-1.  Clenské Stdty alebo prislusné orgdny poskytujii Co najtransparentnejsim a najjasnejsim spdsobom
informdcie o vyuZiti prijmov ziskanych od dicastnikov cestnej premdvky. [PN 116]

1. Clenské stéty kazdorocne uverejnia v sihrnnej forme spravu o myte a uzivatelskych poplatkoch vyberanych na
ich tzem{ vrdtane informdcif o pouziti prijmov a o kvalite ciest, na ktorych sa uplatiuje myto alebo uzivatelské
poplatky, ako sa konkretizuje v odsekoch 2 a 3.

2. Sprava uverejnend podla odseku 1 musi obsahovat informdacie o:
a) poplatku za externé ndklady vyberanom za kazdt kombindciu triedy vozidla, typu cesty a ¢asového obdobia,
b) diferencidcii poplatkov za infrastruktiru podla typu vozidla,

¢) vazenom priemernom poplatku za ndklady na infrastruktiru a celkovych prijmoch, ktoré vyplynuli z poplatku
za infrastruktiru s uvedenim kazdej moznej odchylky v porovnani so skuto¢nymi ndkladmi na infrastruktdru
vyplyvajicej z diferencidcie poplatku za infrastruktiru,

d) celkovych prijmoch z poplatkov za externé ndklady,

e) celkovych prijmoch z poplatkov za kongesciu,

ea) celkovych prijmov z prirdZok a o tisekoch ciest, na ktorych boli vybrané, [PN 117]
f)  celkovych prijmoch z myta afalebo uzivatelskych poplatkov,

g) pouziti prijmov vytvorenych uplatiiovanim tejto smernice a ako toto pouzitie umoznilo ¢lenskému $titu splnit
ciele uvedené v ¢lanku 9 ods. 2 a 3,
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h) hodnoteni zalozenom na objektivnych kritéridch o stave adrzby cestnej infrastruktdry na Gzemi ¢lenského $tatu
a o vyvoji tohto stavu od poslednej spravy,

i)  hodnoteni tirovne kongescie siete, na ktort sa vztahuje myto, v case dopravnej $picky na zdklade pozorovani
premdvky v redlnej situdcii vykonanych na reprezentativnom pocte pretazenych cestnych tsekov prislusnej siete
a vyvoj situdcie od poslednej spravy.

3. Clenské $tity pouziji na hodnotenie kvality Casti cestnej siete, na ktorych sa uplatiiuje myto alebo uzivatel'ské
poplatky, klic¢ové ukazovatele vykonnosti. Tieto ukazovatele sa musia tykat aspori:

a) kvality povrchu ciest,
b) bezpecnosti na cestich,
¢) trovne kongescie.

3a.  Clenské $tity zverejnia vysledky preinvestovania poplatkov za infrastruktiru a poplatkov za externé
ndklady, ako aj vyhody z hladiska zvysenia bezpecnosti cestnej premdvky, zniZenia vplyvu na Zivotné prostredie
a zniZenia dopravnej kongescie. [PN 118]

4. Komisia do troch rokov od [nadobudnutia G¢innosti revidovanej smernice] prijme vykondvaci akt v stlade
s konzultaénym postupom uvedenym v ¢ldnku 9c ods. 2 s ciefom definovat harmonizovany stibor ukazovatelov.

5. Komisia do Siestich rokov od [nadobudnutia tcinnosti revidovanej smernice] uverejni spravu zaloZent na
uplatiovani ukazovatelov uvedenych v odseku 4 v ¢lenskych Stdtoch.

5a. Do piatich rokov po nadobudnuti iiinnosti tejto smernice predloZi Komisia spravu o vyvoji Casti trhu
s vozidlami s nulovymi emisiami a ndsledne v pripade potreby zreviduje mieru zniZenia vztahujicu sa na tieto
vozidld.“ [PN 119]

19. Prilohy sa menia takto:
a) Prilohy 0, Illa, IlIb a IV sa menia tak, ako je stanovené v prilohe k tejto smernici;
b) Prilohy V, VI a VII sa doplhajii tak, ako je stanovené v prilohe k tejto smernici.

Clanok 2

1. Clenské stity uvedd do Gcinnosti zdkony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou najneskor do . Clenské staty bezodkladne ozndmia Komisii znenie tychto ustanoveni.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich Gradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské $téty.

2. Clenské $téty ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoven{ vndtrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Clanok 3

Této smernica nadobtida Gc¢innost dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
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Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V..

Za EurGpsky parlament
predseda

Clanok 4

Za Radu

predseda
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PRILOHA

1. Prilohy 0, III, Illa, IIIb a IV sa menia takto:
a) v prilohe 0 sa oddiel 3 meni takto:
i) ndzov sa nahrddza takto:
3. Vozidld EURO III/,EURO IV{,EURO V*;
i) v tabulke sa riadok tykajici sa ,vozidla EEV* vypusta;
iii) doplha sa tento text:

,Emisné limity Euro VI

Stvrtok 25. okt6bra 2018

Limitné hodnoty
Celkové Nemetdnové Hmotnost | o~ 1eoh
Cco uhlovodiky | uhlovodiky CH, NO, () NH, tuhych castic éefs He I;Pg/lc)
(mg/kWh) (THC) (NMHC) (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (PM) (#/kwh)
(mg/kWh) | (mg[kWh) (mg[kWh)

WHSC (VZ) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (VZ) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
WHTC (2Z) 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10"
Pozndmka:
77 = zé&zihové zapalovanie.
VZ = vznetové zapalovanie.
(") Pripustnd droven zlozky NO, v limitnej hodnote NO_ sa moze definovat neskor.;

b) priloha III sa meni takto:
i) oddiel 2 sa menf takto:
— v bode 2.1. sa Siesta zardzka nahrddza takto:

o~ ;.

,— Pridelenie ndkladov ¢azky

a transparentnom zdklade, pricom sa zohladni propor¢na Cast dopravy tazky
kaZdého druhu vozidla, ktord sa mé vykonat na sieti, a s tym spojené ndklady. Vozokilometre tazkych
uzitkovych vozidiel sa mozu na tento dcel upravit podla objektivne oprdvnenych koeficientov

rovnocennosti’, ako sti napriklad uvedené v bode 4 (*). [PN 120]

idlam kaZdému druhu vozidla sa uskutociiuje na objektivnom

() Uplatiovanie koeficientov rovnocennosti ¢lenskymi $tdtmi moze zohladnit vystavbu ciest, ktord prebicha v etapach,

alebo pouzitie pristupu dlhodobého cyklu Zivotnosti.;
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— v bode 2.2. sa druhd zardzka nahrddza takto:

,— Faké Takéto niklady sa proporcne rozdelia medzi tazké tzitkové vozidld a estatnt—depravu lahké
vozidld na zdklade skuto¢nych a predpokladanych podielov vozokilometrov a mézu sa upravit podla
objektivne opravnenych koeficientov rovnocennosti, ako st napriklad uvedené v bode 4. [PN 121]

ii) v oddiele 4 sa ndzov a prva zardzka nahradzaju takto:

,4. PODIEL PREMAVKY TAZKYCH UZITKOVYCH VOZIDIEL, KOEFICIENTY ROVNOCENOSTI A KOREKCNY
MECHANIZMUS

— Vypocet myta sa zakladd na skuto¢nych alebo predpokladanych podieloch tazkych uzitkovych vozidiel na
vozokilometroch, ktoré sa v pripade potreby upravia podla koeficientov rovnocennosti, aby sa vytvorila
dostatocnd rezerva na zvySené ndklady na vystavbu a opravu infrastruktiry pouzivanej tazkymi
uzitkovymi vozidlami.”;

¢) priloha Illa sa nahrddza takto:

,PRILOHA Illa
MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovujii minimdlne poziadavky na vyberanie poplatku za externé naklady a v pripade potreby na
vypocet maximédlneho poplatku za externé naklady.

1. Casti prislusnej cestnej siete

Clensky §tét presne Specifikuje cast alebo Casti svojej cestnej siete, na ktoré sa ma vztahovat poplatok za externé
naklady.
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Klasifikdcia ciest na predmestské cesty (vratane dialnic) a medzimestské cesty (vratane dialnic) a vymedzenie
Casovych obdobi sa musi zakladat na objektivnych kritéridch stvisiacich so stupiom vystavenia ciest a ich
okolia znecisteniu, ako st hustota obyvatel'stva, rocnd strednd hodnota znecistenia ovzdusia (najmd pokial ide
o PM,, a NO,) a pocet dni (pokial ide o PM, ) a hodin (NO,), ked doslo k prekroceniu limitnych hodnot
stanovenych v smernici 2008/50/ES. Uplatnené kritérid sa uvedd v ozndmeni. [PN 123]

3. Vyska poplatku

Tento oddiel sa uplatiiuje v pripade, ked ¢lensky §tit zamysla uplatiiovat vyssie poplatky za externé ndklady,
nez su referenéné hodnoty uvedené v prilohe IIIb.

Clensky stat alebo pripadne nezdvisly organ uréf jednu konkrétnu sumu pre kazdd triedu vozidla, typ cesty
a Casové obdobie. Vysledna struktira poplatkov musi byt transparentnd, zverejnend a pristupnd vsetkym
pouzivate[om za rovnakych podmienok. Zverejnenie by sa malo uskuto¢nit v¢as pred zavedenim poplatkov.
Vsetky parametre, tidaje a dalsie informécie potrebné na pochopenie sposobu vypoctu rozlicnych prvkov
externych ndkladov sa zverejnia.

Pri stanovovani poplatkov sa ¢lensky §tat alebo pripadne nezavisly orgdn riadi zdsadou efektivnej cenotvorby,
teda ceny, ktord sa priblizuje socidlnym medznym nédkladom na pouzivanie spoplatiiovaného vozidla.

Poplatok sa stanovi po zohladnen rizika odklonenia premavky spolu so vSetkymi moznymi nepriaznivymi
Gc¢inkami na bezpecnost cestnej premdvky, Zivotné prostredie a kongesciu, a rieSeni, ktorymi sa tieto rizikd
zmiernia.

Clensky 3$tit alebo pripadne nezdvisly orgdn monitoruje Gcinnost systému poplatkov pri znizovani
environmentdlnej skody spdsobenej cestnou dopravou. Kazdé dva roky v pripade potreby upravuje struktiru
poplatkov a osobitné vysky poplatkov stanovené pre dant triedu vozidla, typ cesty a asové obdobie podla
zmien ponuky a dopytu v doprave.

4. Prvky externych ndkladov
4.1. Néklady v dosledku znecistenia ovzdusia preméavkou

Ak md clensky 3tat v timysle uplatiovat vyssie poplatky za externé ndklady, nez st referen¢né hodnoty uvedené
v prilohe Ilb, tento ¢lensky stit alebo pripadne nezdvisly orgdn vypocita Gictovatelné néklady v dosledku
znedistenia ovzdusia premavkou pomocou tohto vzorca:

PCVIJ = Zk EFik X PCjk

kde:

— PCV, = ndklady v dosledku zneCistenia ovzdusia triedou vozidiel i na ceste typu j' (EUR/vozokilo-
meter)

— EF, = emisny koeficient znecistujiicej latky k‘ a triedy vozidiel ,i' (gram/vozokilometer)

— PC, = penazné ndklady na znecistujicu litku k' pre typ cesty j' (EUR/gram)

Emisné koeficienty st tie isté, aké pouziva ¢lensky $tat pri vypractivani narodnych stpisov emisii stanovenych
v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 o zniZeni nirodnych emisii uritych latok
znecistujicich ovzdusie (*) (v ktorej sa vyZaduje pouzitie prirucky EMEP/EEA tykajticej sa inventiiry emisif latok
zneCistujicich ovzdusie) (**). Peflazné ndklady na znecistujice latky odhaduje clensky Stdt alebo pripadne
nezdvisly orgdn uvedeny v ¢ldnku 7c ods. 4, a to vedecky overenymi metédami.
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Clensky $tat alebo pripadne nezdvisly orgdn moze pri vypocte hodnoty nakladov v désledku znecistenia
ovzdusia uplatilovat vedecky overené alternativne metddy pouzitim tGdajov z merania litok znec€istujiicich
ovzdusie a miestnej hodnoty penaznych ndkladov na latky znecistujiice ovzdusie.

4.2. Naklady v dosledku hluku z premavky

Ak md ¢lensky $tat v tmysle uplatiiovat vyssie poplatky za externé naklady, nez st referenéné hodnoty uvedené
v prilohe IlIb, tento ¢lensky $tdt alebo pripadne nezdvisly orgdn vypocita tctovatelné naklady v dosledku hluku
z premavky pomocou tychto vzorcov:

NCV; (daily) = e  Xx NCjx x POP,/WADT
NCV; (day) = a x NCV;
NCV; (night) = b x NCV;

kde:

— NCV, = néklady v dosledku hluku jedného fazkého ndkladného vozidla na ceste typu j' (EUR/vozo-

kilometer)
— NC, = néklady v dosledku hluku na osobu vystavent na ceste typu j' hladine hluku k' (EUR/osobu)
— POP_=  obyvatelstvo vystavené dennej hladine hluku k' na kilometer (osoba/kilometer)

— WADT = vazend priemernd dennd premavka (v ekvivalentoch osobnych automobilov)

— a‘ab’ st vahové koeficienty, ktoré urcuje ¢lensky Stat tak, aby vysledny vazeny priemerny poplatok
za hluk na vozokilometer zodpovedal NCv, (denne).

Hluk z premdvky sa vztahuje na vplyv hluku na zdravie ob&anov v okoli cesty.

Obyvatelstvo vystavené hladine hluku k‘ sa prevezme zo strategickych hlukovych map vypracovanych podla
¢lanku 7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002[49/ES (***).

Naéklady na osobu vystavent hladine hluku ,k“ odhaduje ¢lensky §tat alebo pripadne nezdvisly orgdn pomocou
vedecky overenych metdd.

Pre vaZent priemernti dennt premdvku sa uplatni koeficient rovnocennosti e medzi tazkymi ndkladnymi
vozidlami a osobnymi automobilmi odvodeny z hladin emisii hluku priemerného automobilu a priemerného
tazkého nakladného vozidla a bertic do tvahy nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/2014 zo
16. aprila 2014 o hladine zvuku motorovych vozidiel a o ndhradnych systémoch tlmenia hluku a zmene
smernice 2007/46/ES a o zrudeni smernice 70/157/EHS.

Clensky $tat alebo pripadne nezdvisly orgdn moze stanovit diferencované poplatky za hluk ako odmenu za
pouzivanie tichsich vozidiel, a to za predpokladu, Ze to nepovedie k diskrimindcii zahrani¢nych vozidiel.

(*)  Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/ 2284 70 14. decembra 2016 o znizeni ndrodnych emisif urcitych litok
znedistujicich ovzdusie, ktorou sa meni smernica 2003/35/ES a zrusuje smernica 2001/81/ES (U. v. EU L 344, 17.12.2016,
s. 1).

(**)  Metodika Eurdpskej environmentédlnej agentiry: http://www.eea.europa.eu/[publications/emep-eea-guidebook-2016

(**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49[ES z 25. juna 2002, ktord sa tyka posudzovania a riadenia
environmentdlneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).%


http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016

16.10.2020 Uradny vestnik Eurépskej tinie C 345/365
Stvrtok 25. oktébra 2018
d) priloha IIb sa nahradza takto:

,PRILOHA IIIb

REFERENCNE MINIMALNE HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovujii referenéné minimdlne hodnoty poplatku za externé nédklady vritane poplatku za
zneCistenie ovzdusia a hluk. [PN 126]

Tabulka 1: referenéné minimdlne hodnoty poplatku za externé néklady pre tazké ndkladné vozidld [PN 127]

Trieda vozidla

Sumy v centoch/vozokilometer

Predmestské oblasti ()

Medzimestské oblasti (%)

Tazké nakladné vozidlo s najvi¢- | EURO 0 13,3 8,3

Sou pripustnou celkovou hmot-

nostou nalozeného vozidla menej | EURO 1 91 5,4

ako 14 ton alebo s dvomi na-

pravami EURO II 8,8 5,4
EURO III 7,7 4,3
EURO IV 5,9 3,1
EURO V 5,7 1,9
EURO VI 3,2 0,6
Menej znedistujice ako EURO VI 2,5 0,3

Tazké nékladné vozidlo s najva¢- | EURO 0 23,3 15,1

Sou pripustnou celkovou hmot-

nostou nalozeného vozidla od 14 | EURO I 16,4 10,1

do 28 ton alebo s tromi ndprava-

mi EURO 1I 15,7 10,0
EURO 1II 13,5 8,2
EURO IV 9,5 5,7
EURO V 8,9 3,7
EURO VI 3,6 0,8
Menej znedistujice ako EURO VI 2,5 0,3

Tazké nékladné vozidlo s najvac- | EURO 0 30,4 19,7

Sou pripustnou celkovou hmot-

nostou nalozeného vozidla od 28 | EURO 1 22,6 13,9

do 40 ton alebo so $tyrmi nd-

pravami EURO II 21,3 13,9
EURO III 17,8 11,2
EURO IV 12,2 7,7
EURO V 9,2 4,0
EURO VI 3,5 0,8
Menej znedistujice ako EURO VI 2,5 0,3




Uradny vestnik Eurépskej tinie

16.10.2020

Stvrtok 25. oktdbra 2018

Trieda vozidla

Sumy v centoch/vozokilometer

Predmestské oblasti (')

Medzimestské oblasti (%)

Tazké nékladné vozidlo s najvic-
Sou pripustnou celkovou hmot-
nostou nalozeného vozidla viac
ako 40 ton alebo s piatimi alebo
viacerymi ndpravami

EURO 0
EURO I

EURO II
EURO III
EURO IV
EURO V
EURO VI

Menej znedistujice ako EURO VI

28,6
19,8
19,4
15,6
10,6
4,7

1,0

0,3

(') Predmestské oblasti‘ sti oblasti s hustotou obyvatel'stva od 150 do 900 obyvatelov/km? (medidn hustoty obyvatelstva 300

obyvatelov/km?).

() Medzimestské oblasti‘ s oblasti s hustotou obyvatelstva do 150 obyvatelov/km?.

Tabulka 2: referenéné minimdlne hodnoty poplatku za externé ndklady pre autokary [PN 128]

Trieda vozidla

Sumy v centoch/vozokilometer

Predmestské oblasti (')

Medzimestské oblasti (%)

Autokar s najvicsou pripustnou | EURO 0 20,3 13,1

celkovou hmotnostou nalozeného

vozidla 18 ton alebo s dvomi EURO I 16,0 10,4

napravami
EURO II 15,6 9,9
EURO III 13,9 8,5
EURO IV 10,0 5,7
EURO V 9,0 5,0
EURO VI 2,8 0,8
Menej znedistujici ako EURO VI 1,4 0,2

Autokar s najvicsou pripustnou | EURO 0 24,9 16,2

celkovou hmotnostou nalozeného

vozidla viac nez 18 ton alebo EURO I 19,2 12,3

s tromi alebo viacerymi ndprava-

mi EURO II 18,5 12,0
EURO III 15,7 9,8
EURO IV 10,6 6,6
EURO V 10,2 5,2
EURO VI 2,8 0,8
Menej znedistujici ako EURO VI 1,4 0,2

(') Predmestské oblasti‘ sti oblasti s hustotou obyvatelstva od 150 do 900 obyvatelov/km? (medidn hustoty obyvatelstva 300

obyvatelov/km?).

() Medzimestské oblasti‘ si oblasti s hustotou obyvatel'stva do 150 obyvatelov/km?.
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Hodnoty v tabulkdch 1 a 2 sa mozu v horskych oblastiach a okolitych aglomerdcidch vyndsobit referencnym
koeficientom najviac 2 4 v rozsahu, v akom je to zdovodnené mensim rozptylom, sklonom ciest, nadmorskou
vyskou alebo teplotnymi inverziami. Ak existujii vedecké dokazy podporujiice vyssi horsky alebo aglomeratny
koeficient, moZno tiito referencni hodnotu na zdklade podrobného zdévodnenia zvysit.“ [PN 129]

Tabulka 3: Minimdlne hodnoty poplatku za externé ndklady pre osobné vozidld (v centoch/vozokilometer)

Vozidlo Motor Trieda EURO Predmestskd Medzimestskd
Vozidld s naftovym <141 Euro 2 1,9 0,9
motorom

Euro 3 1,6 0,9

Euro 4 1,3 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

14 -2,01 Euro 0 3,6 1,0

Euro 1 1,9 0,9

Euro 2 1,8 0,8

Euro 3 1,7 0,9

Euro 4 14 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

>2,01 Euro 0 3,9 1,3

Euro 1 1,9 0,9

Euro 2 1,8 0,9

Euro 3 1,7 0,9

Euro 4 14 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

Vozidld s benzinovym <141 Euro 0 3,7 24
motorom

Euro 1 1,0 04

Euro 2 0,7 0,3

Euro 3 0,5 0,2

Euro 4 0,5 0,2

Euro 5 0,5 0,2

Euro 6 0,5 0,2

14-2,01 Euro 0 3,9 3,0

Euro 1 11 04

Euro 2 0,7 0,3

Euro 3 0,5 0,2

Euro 4 0,5 0,2
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Vozidlo Motor Trieda EURO Predmestskd Medzimestskd
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 04 0,2
>2,01 Euro 0 4,0 3,0
Euro 1 1,0 0,4
Euro 2 0,5 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 04 0,2
[PN 124]

s sNs

Tabul'ka 4: Minimdlne hodnoty poplatku za externé ndklady pre lahké iiZitkové vozidld (v centoch/vozokilometer)

Vozidlo Trieda EURO Predmestskd Medzimestskd
Lahké Zitkové vozidlo Euro 1 24 0,7
s benzinovym motorom
Euro 2 1,9 04
Euro 3 1,8 0,4
Euro 4 1,7 0,3
Euro 5 1,6 0,3
Euro 6 1,6 0,3
Lahké 1Zitkové vozidlo Euro 1 4,0 1,7
s naftovym motorom
Euro 2 4,1 1,7
Euro 3 3,5 1,3
Euro 4 3,0 1,1
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 1,9 0,5

[PN 125]

e) v prilohe IV sa tabulka s ndzvom ,Jazdné sdpravy (ndvesové a privesové stipravy)“ nahradza takto:
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Hnacie ndpravy s pneumatickym pruzenim alebo

uznané ako rovnocenné

Ostatné systémy odpruZzenia hnacich ndprav

Trieda poskodenia

Pocet ndprav a najvacsia pripustnd celkovd
hmotnost nalozeného vozidla (v tondch)

Pocet ndprav a najvicsia pripustnd celkova
hmotnost nalozeného vozidla (v tondch)

Najmenej Menej ako Najmenej Menej ako
Ndpravy 2 + 1
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
Ndpravy 2 + 2
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
Ndpravy 2 + 3 II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
Ndpravy 3 + 2 II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
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Hnacie ndpravy s pneumatickym pruZenim alebo
uznané ako rovnocenné

Ostatné systémy odpruzenia hnacich ndprav

Trieda poskodenia

Pocet ndprav a najvicsia pripustnd celkovd
hmotnost naloZeného vozidla (v tondch)

Pocet ndprav a najvacsia pripustnd celkovd
hmotnost nalozeného vozidla (v tonach)

Najmenej Menej ako Najmenej Menej ako

40 44

Ndpravy 3 + 3
36 38 36 38 I
38 40

38 40 II

40 44 40 44

7 ndprav
40 50 40 50 II
50 60 50 60 I
60 60

8 alebo 9 ndprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II

60

60

%

ca) v prilohe IV sa dopliia tento odsek:

»Pre vsetky motorové vozidld s pohonom na alternativne palivo sa maximdlna povolend hmotnost zvysuje
o dodatocnii hmotnost potrebnii pre technologiu alternativnych paliv, a to maximdlne o 1 tonu.” [PN 130]

2. Dopliajii sa tieto prilohy V, VI a VII:

,PRILOHA V

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA KONGESCIU

V tejto prilohe sa stanovujii minimalne poziadavky na vyberanie poplatku za kongesciu.
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1. Prislusné casti siete podliehajice spoplatiiovaniu kongescie, vozidld a ¢asové obdobia

Clenské staty musia presne urdif:

a) Cast alebo casti svojej siete pozostdvajtice z ich podielu na transeurdpskej cestnej sieti a dialnic uvedené v ¢lanku 7
ods. 1, ktoré maja podliehat poplatku za kongesciu, v stlade s ¢lainkom 7da ods. 1 a 3,

b) klasifikdciu tisekov siete, ktoré podlichajii poplatku za kongesciu, ako ,metropolitné‘ a ,nemetropolitné’. Na urcenie
klasifikdcie kazdého cestného segmentu pouZivaji clenské Staty kritérid stanovené v tabulke 1.

Tabulka 1: Kritérid klasifikdcie ciest v rdmci siete uvedenej v pismene a) ako ,metropolitné‘ a ,nemetropolitné"

Kategoria ciest

Kritérium klasifikdcie

;metropolitné* useky siete v rdmci aglomerdcii s poc¢tom 250 000 obyvatelov alebo viac

;nemetropolitné’ Gseky siete, ktoré nespliaji podmienky ,metropolitnych’ tisekov

) obdobia, pocas ktorych sa poplatok uplatiiuje, pre kazdy jednotlivy segment. Ked sa v obdobi spoplatiovania
uplatiuji rozne tGrovne poplatkov, clenské Staty musia jasne uviest zaciatok a koniec kazdého obdobia, v ktorom

sa osobitny poplatok uplatiiuje.

Clenské $tity musia pouzit koeficienty rovnocennosti uvedené v tabulke 2 na urcenie pomeru medzi Groviiami

poplatkov pre jednotlivé kategérie vozidiel:

Tabulka 2: Koeficienty rovnocennosti na stanovenie pomeru medzi Groviiami poplatkov za kongesciu pre jednotlivé

kategorie vozidiel

Kategéria vozidla

Koeficient rovnocennosti

Lahké vozidld 1
Taizké nakladné vozidld bez pripojného vozidla 1,9
Autobusy a autokary 251,5
Tazké nakladné vozidld s pripojnym vozidlom 2,9

[PN 131]

2. Vyska poplatku

Clensky stét alebo pripadne nezdvisly orgdn musi pre kazdd kategériu vozidiel, cestny segment a asové obdobie urcit
jednu konkrétnu sumu stanovend v siilade s ustanoveniami oddielu 1 tejto prilohy, bertic do Gvahy zodpovedajiicu
maximalnu hodnotu stanovenii v tabulke v prilohe VI. Vyslednd Struktara poplatkov musi byt transparentnd,
zverejnend a pristupnd vetkym pouzivatelom za rovnakych podmienok.
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Clenské staty musia vcas a este pred zaciatkom uplathiovania poplatku za kongesciu uverejnit vietky tieto prvky:

a) vietky parametre, tidaje a iné informécie potrebné na pochopenie sposobu klasifikicie ciest a vozidiel a urcenia
obdobi uplatiovania poplatku;

b) dplny opis poplatkov za kongesciu uplatiiovanych na kazda kategériu vozidiel na kazdom cestnom segmente
a pre kazdé casové obdobie.

Clenské staty spristupnia Komisii vSetky informdcie, ktoré sa maj uverejnit podla pismen a) a b).

Poplatok sa stanovi az po zohladneni rizika odklonenia premdvky spolu so vietkymi moZnymi nepriaznivymi
tcinkami na bezpecnost cestnej premdvky, Zivotné prostredie a kongesciu, a rieSeni, ktorymi sa tieto rizikd zmiernia.

Clensky stat alebo pripadne nezédvisly organ monitoruje Gcinnost systému poplatkov pri znizovani kongescie. Kazdy
rok v pripade potreby upravuje struktiru poplatkov, obdobia spoplatiiovania a osobitné vysky poplatkov stanovené
pre kazda dant kategériu vozidla, typ cesty a obdobie podla zmien ponuky a dopytu v doprave.

PRILOHA VI
MAXIMALNA UROVEN POPLATKU ZA KONGESCIU

V tejto prilohe sa stanovuje maximdlna troven poplatku za kongesciu.

Maximdlne Grovne uvedené v tabulke nizSie sa uplatiiuji na lahké vozidld. Poplatky za iné kategérie vozidiel sa
stanovujii vyndsobenim poplatku uplatiovaného na lahké vozidld koeficientmi rovnocennosti uvedenymi v tabulke

v prilohe V.
Tabulka: Maximadlna troven poplatku za kongesciu pre lahké vozidld
Sumy v centoch/vozokilometer Metropolitné Nemetropolitné
Dialnice 67 34
Hlavné cesty 198 66
PRILOHA VI

DIFERENCIACIA MYTA A UZIVATELSKYCH POPLATKOV PRE [AHKE VOZIDLA

V tejto prilohe sa urcuji emisné kategorie, podla ktorych sa majii diferencovat myto a uzivatel'ské poplatky.

Emisie zneCistujtcich litok sa merajii v sdlade s nariadenim Komisie (EU) .../... (¥).

Nizsie sadzby sa uplatiiuji na kazdy osobny automobil a lahké tzitkové vozidlo so $pecifickymi emisiami CO, podla
merania v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 (**), ktoré sd nizsie ako drovne
zodpovedajice cielom tykajicim sa vozidlového parku v celej EU a stanovenym v nariadeni Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 4432009 (***) a v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 (¥¥),
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Faktor zhody

1,5-21

1-15

menej ako 1

Vozidld s nulovymi
emisiami

Poplatok na km

0 10 % nizsi ako naj-
vyssia sadzba

0 20 % nizsi ako naj-
vyssia sadzba

0 30 % nizsi ako naj-
vyssia sadzba

0 75% nizsi ako naj-
vyssia sadzba

(  Nariadenie Komisie (EU) ...[... z XXX, ktorym sa menf nariadenie Komisie (EU) 2017/xxx a smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES, pokial ide o emisie za skuto¢nych jazdnych podmienok z Tahkych osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 6)
[RDE 3] (U. v.EUL ..., ... 2017, s. ...).
()  Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. jina 2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so
zretelom na emisie lahkych osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informdcidm o opravéch a tdrzbe
vozidiel (U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1).

(***)

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuji vykonové emisné normy

novych osobnych automobilov ako sdcast integrovaného pristupu Spolocenstva na znizenie emisii CO, z lahkych dzitkovych
vozidiel (U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1).
(***%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 z 11. mdja 2011, ktorym sa stanovujii emisné normy pre nové
lahké azitkové vozidld ako sicast integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO, z lahkych vozidiel (U. v. EU L 145,

31.5.2011, s. 1).%
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