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OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EUROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNEMU VYBORU A VYBORU REGIONOV

Nizkoemisna mobilita sa stava skuto¢nost’ou

Europska unia, ktora chrani planétu, posiliiuje postavenie spotrebitel’ov a obraifiuje svoj
priemysel a pracovnikov
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., Zelam si, aby Eurdpa bola lidrom v boji proti
zmene klimy.

Komisia chce zvysit odolnost’ a konkurencieschopnost nasho priemyslu.

Vyzyvam automobilovy priemysel, aby sa ocistil a situaciu napravil. Namiesto
hladania medzier by mali investovat do ekologickych automobilov zajtrajska.

Komisia v kratkom case predlozi navrhy na zniZenie emisii uhlika, ktoré
produkuje nase odvetvie dopravy. “

Predseda Jean-Claude Juncker
Prejav o stave Unie, 13. september 2017



1. Uvod

Zmena Kklimy je jednou z najvacsich vyziev, ktorym ludstvo v sucasnosti ¢eli. Buducnost’
nasej planéty je ohrozena. Medzinarodné spolocenstvo to uznalo v Parizi v decembri 2015,
kde dospelo k skuto¢ne historickej dohode o zmene klimy. Parizska dohoda ukdazala, zZe
prechod na modernt a nizkouhlikovl spolo¢nost’ nie je len nevyhnutny, ale uz aj mozny.

Europska unia ide prikladom. Jej konanie na ¢ele globalneho boja proti zmene klimy je
Gstrednym prvkom pozitivneho programu EU ,.ktory md prispiet’ k vytvoreniu Eurdpy, ktord
chrani, posiliuje a obraiuje*. Prechod na moderné a nizkouhlikové hospodarstvo je
kl"a¢ovou politickou prioritou Eurdpskej komisie a je zakotveny v jej priorite vytvorit’ odolnd
energeticki uniu s vyhl'adovou politikou v oblasti zmeny klimy. Cielom je posilnit
schopnost’ Europy celit’ problému zmeny klimy, zvySovat’ kvalitu zivota obanov a sicasne
zachovat’ a posiliiovat’ konkuren¢ni vyhodu naSho priemyslu v zdujme tvorby pracovnych
miest, udrzateI'ného hospodarskeho rastu a stimulovania inovéacie na poli technologii
obnovitelnych zdrojov energie. Preto sa treba snazit' stat’ sa svetovym lidrom v oblasti
inovécie, digitalizacie a dekarbonizacie?. Takéto zmeny viak moZu prinasat’ aj komplikacie —
nové pracovné miesta sa vytvoria, no iné sa stanu nepotrebnymi, takze sa vyzaduju nové
zruénosti a preskolenie. Prechod na nizkouhlikové hospodarstvo je preto pre priemysel EU
sucasne prilezitost'ou i vyzvou.

Odvetvie dopravy sa obrovskou mierou podiela na hospodarstve EU, zamestnanosti a
mobilite obéanov. Sektor dopravy a skladovania v EU zamestnava vy$e 11 miliénov Pudi, ¢o
je viac ako 5 % celkovej zamestnanosti®, a produkuje takmer 5 % HDP Unie®. Pripada nai
priblizne 20 % vyvozu uréeného hlavnym obchodnym partnerom EU.

Zaroven sa vSak doprava v Eurdpe velkou mierou podiela na emisiach sklenikovych plynov
(predbieha ju uZ len energetika), mozno jej pripisat’ Coraz horSie znecistenie ovzduSia v
mestskych oblastiach, pricom podla vSetkych prognéz bude dopravna aktivita v celej Europe
d’alej narastat’. Podl'a odhadov narastie objem osobnej dopravy v obdobi 2010 az 2050 zhruba
0 42 %. Ocakava sa, 7e nakladna doprava narastie 0 60 %°. Dosiahnut’ ciel’ udrzatelného
systému mobility bude teda o to t'azsie.

Z dopravy pochadza takmer Stvrtina eurdpskych emisii sklenikovych plynov a je hlavnou pric¢inou
znizenej kvality ovzduSia v mestach, ¢o je vaznou hrozbou pre verejné zdravie. Samotnej cestnej
doprave mozno pripisat’ takmer pitinu celkovych emisii EU a 73 percent emisii z dopravy®.

Ak sa nepodniknu kroky na zniZenie emisii z dopravy, hrozi, Ze sa z nej stane ich najvacsi
zdroj, ¢o zmari pokrok dosiahnuty v inych sektoroch a ohrozi schopnost’ EU splnit’ si svoje
celkové ciele v oblasti zniZzovania emisii. Preto su potrebné razantné opatrenia v oblasti
emisii z dopravy.

Prejav predsedu Junckera o stave Europskej Unie (2016), 14. september 2016; Zavery Eurdpskej rady z 24.
oktébra 2014.
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Eurostat, vyberové zistovanie pracovnych sil, idaje za rok 2016 za NACE H: ,,Doprava a skladovanie*.
Eurostat, narodné ucty, tdaje za rok 2014 za NACE H: ,,Doprava a skladovanie*.

Referencie vsetkych udajov mozno najst’ v pracovnom dokumente utvarov Komisie SWD(2017) 177.

V dosledku zneéistenia z dopravy zomiera v EU pred¢asne takmer trikrat viac 'udi nez pri dopravnych
nehodach a miliony dalSich trpia celoZivotne respiraénymi a srdcovocievnymi ochoreniami.
https://www.eea.europa.eu//publications/air-quality-in-europe-2016;http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en.
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Ambicia nizkoemisnej mobility je zahrnuta v kI'a¢ovych stratégiach EU v tejto oblasti, najmi
v stratégii energetickej Unie z februara 2015, ktora prisudila prechodu na energeticky
efektivne a dekarbonizované odvetvie dopravy klG&ovy vyznam’. Nasledovali konkrétne
opatrenia uvedené v stratégii nizkoemisnej mobility z jula 2016: tie sa teraz vykonavaju®.
Zagiatkom tohto roka v reakcii na prebiehajucu hibkovu transformaciu dopravného odvetvia
predstavila iniciativa ,,Eurdpa v pohybe“ program socidlne spravodlivého prechodu na
ekologicku, konkurencieschopni a prepojent mobilitu pre vSetkych, ktora sprevadzal prvy
balik navrhov®. Komisia najnoviie predstavila aktualizovani stratégiu pre priemyselnu
politiku EU, ktora ma dat’ eurépskym priemyselnym odvetviam potrebné néstroje na to, aby
mohli v tomto dynamickom a naro¢nom prostredi nad’alej vytvarat pracovné miesta a
udrzatelny rast™.

Dnes prezentovany balik ndvrhov v rdmci iniciativy ,,Europa v pohybe“11 sa zameriava na

pomoc eurépskemu automobilovému priemyslu a sektoru mobility pripravit’ sa na buducnost,
a to nastavenim tych spravnych podmienok a stimulov na to, aby toto odvetvie bolo globalne
konkurencieschopné a aby prinaSalo inovacie, rast a pracovné miesta. Zarovenn maju
navrhované opatrenia zaistit, aby mobilita v budtcnosti zostala ekologickd, pristupna a
cenovo dostupna pre kaZzdého, a aby sa obnovila dovera spotrebitelov. To je klucové
vzhladom na krizu dévery, pokial ide o emisie naftovych motorov, ktora sposobil
automobilovy priemysel. Pravidla musia byt razantné a musia sa riadne presadzovat, pricom
Eurdpania musia mat k dispozicii pristupné a cenovo dostupné dopravné alternativy k
vozidlam s pohonom na fosilne palivd, a preto treba nalezite zacielit a koordinovat aj
investicie do infraStruktury pre alternativne paliva.

Balikom sa vytvoria jasné, realistické a presaditelné pravidla, ktoré pomdzu zaistit’ rovnaké
podmienky pre vsetkych eurdpskych aktérov daného odvetvia a posilnit’ ich doveryhodnost'.
Zaroveh sa nim stanovi jasny smer k dosiahnutiu zavézkov, ku ktorym EU pristapila v ramci
Parizskej dohody, a bude stimulovat inovacia v novych technolégiach i obchodnych
modeloch, ako aj efektivne vyuZzivanie vSetkych druhov ndkladnej dopravy. Okrem toho
podporné opatrenia v tomto baliku pomézu =zaistit' plynula transformaciu a lepSiu
predvidatelnost’ budiiceho smerovania. Spotrebitelia si skuto¢ne osvoja ekologické vozidla a
iné rieSenia ekologickej mobility iba vtedy, ak bude k dispozicii infraStruktura pre alternativne
paliva a ak budi mdct’ informovane vyhodnotit’ naklady na jednotlivé paliva v ponuke, ako aj
stivisiace celkové naklady spojené s vlastnictvom takychto vozidiel pocas celej ich zivotnosti.
Napokon je cielom tychto opatreni aj spristupnit’ nové sluzby mobility vSetkym Eurépanom a
poskytnit’ pracovnikom, komunitdm a zlozkdm hodnotového retazca v automobilovom
priemysle, ako aj d’alSim aktérom, ktori by mohli byt touto transformaciou znevyhodnenti,
nové perspektivy do budicnosti.

Nove normy pre CO; pombzu vyrobcom chopit’ sa inovacie a prinaSat’ na trh vozidla s
nizkymi emisiami. Smernica o ekologickych vozidlach podpori riesenia ekologickej
mobility v ramci verejnych sut'azi, ¢im vytvori solidny zaklad pre stimulaciu dopytu a d’alsSie
zavadzanie takychto rieSeni. Balik navySe zahffia rieSenia na podporu investicii do

" COM(2015) 80.

8 COM(2016) 501.

° COM(2017) 283.

10 coMm(2017) 479.

' Tento balik nadvizuje na mnoho dalsich strategickych iniciativ Europskej komisie vratane investiéného
planu, Gnie kapitalovych trhov, digitalneho jednotného trhu, eurdpskeho piliera socidlnych préav, programu
zruénosti, opatreni v oblasti klimy a obehového hospodarstva.



transeuropskeho zavadzania infrastruktiry pre alternativne paliva, ako aj spolo¢né
normy. Pripravuje sa metodika, ktora umozni spotrebitel’om jednoducho porovnat’ ceny
paliv. K dalSiemu zniZzovaniu emisii z dopravy a odl'ahfeniu ciest prispeje aj revizia
smernice o kombinovanej doprave, ktora podporuje kombinované vyuzivanie roznych
druhov nékladnej dopravy (napr. nékladné automobily a vlaky), a smernice o sluzbach
osobnej autokarovej dopravy, ktora bude stimulovat' rozvoj dialkovych autobusovych
liniek naprie¢ Eurdpou a ponukne alternativu k pouZivaniu stikromnych vozidiel. Tieto
iniciativy zaroven prispeju k integrovanej priemyselnej politike EU', aby sa vozidla a dalsie
rieSenia mobility zajtrajska a ich prvky vynachadzali a vyrabali v EU, pricom osobitny
strategicky vyznam ma v tejto sdvislosti iniciativa v oblasti batérii. Tieto iniciativy maju za
ciel’ ndkladovt efektivnost’, technologicku neutralitu a socialne zalenenie.

Tento druhy balik v ramci iniciativy ,,Eurdpa v pohybe* sa tak zameriava na tri klacové
politické priority:

e Eurodpa, ktoré chrani planétu,
e FEuropa, ktord posilituje postavenie svojich obcanov,
e FEuropa, ktoré obraiiuje svoj priemysel a zamestnancov.

2. Eurépa, ktora chrani: klifova rola EU v ramci PariZskej dohody a pri
stanovovani medzinarodnych noriem

Udrzatel'na mobilita je globalnym problémom, ktory musi na svete riesit’ Coraz viac krajin a
miest. Vytvara impulz pre silny globalny dopyt po ekologickych produktoch, technoldgiach a
obchodnych modeloch, ktoré podporuju udrzateI'nt mobilitu, ¢o je pre konkurencieschopny
priemysel EU v tomto odvetvi obrovskou podnikatel'skou prileZitostou.

Je mimoriadne délezité, aby EU podporovala novii generaciu noriem zniZovania emisii CO; v
doprave. Poskytne to jasny signal trhu a EU pomdze udrzat’ si vediice postavenie v boji proti
zmene klimy, priCom sa zarovein posilni konkurencieschopnost’ eurdpskeho priemyslu a
zabezpeci sa, ze Eurdpa bude i nad’alej urcovat’ globalne normy v odvetvi automobilove;j
vyroby. Navrh novych noriem CO; pre osobné automobily a dodavky po roku 2020 je
preto kI'aCovym prvkom tohto balika. Tieto normy pomozu ¢lenskym Statom dosiahnut’ ich
klimatické ciele na rok 2030 a mestdm umoznia zvySit kvalitu Zivota a zdravia ich
obyvatelov'®. Sicasné nariadenie o emisiach CO, z osobnych automobilov podla odhadov
viedlo k 65 az 85 percentam celkového znizenia emisii z automobilov dosiahnutého od jeho
zavedenia v roku 2009, Zaroveii tieto normy prepoja vykonavanie ramca Parizskej dohody s
programom EU v oblasti svetového obchodu, kedZe nasim priemyselnym odvetviam
poskytnu konkuren¢nt vyhodu a umoznia im vyvazat’ produkty a s narastajuicim dopytom po
ekologickych vozidlach vyuzit’ potencial rastovych trhov. Revizia smernice o ekologickych
vozidlach poméze stimulovat dodatoény verejny dopyt po tychto vozidlach v EU.
Posiliiovanie vyvozného potencialu EU si vyzaduje dobre rozvinuty trh a priemyselnt
zéakladnu.

Takisto je pri zniZovani emisii klicovd podpora multimodality a efektivnej kombinacie
roznych druhov dopravy. Revizia legislativy o kombinovanej doprave bude stimulovat

2. COM(2017) 479.

3 COM(2016) 482.

Y Ricardo-AEA a  TEPR  (2015),  hodnotenie  nariadeni  443/2009 a  510/2011:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2 regs_en.pdf.
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kombinované vyuzivanie nakladnych vozidiel s vlakmi, ¢Inmi ¢i lod’ami v ramci prepravy
tovaru, ¢im sa zvysi konkurencieschopnost’ takejto dopravy oproti samotnej cestnej nadkladne;j
doprave. ZniZzenim poctu nakladnych &ut na cestich sa znizia emisie CO; i znecistenie
ovzduéilzé sposobené¢ odvetvim ndkladnej dopravy, ale aj pretazenie a nehodovost na
cestach™.

Podobne sa ndvrhom Komisie na reviziu smernice o sluzbach osobnej autokarovej dopravy
zvySi mobilita obcanov stimulaciou rozvoja autobusovych liniek, ¢im sa poskytne alternativa
k pouzivaniu sukromnych vozidiel a posilni sa miera vyuZivania udrZateI'nych druhov
verejnej dopravy®. Tieto sluzby budi mat’ prinos aj v hospodarskej a socidlnej sfére, kedze
budu citlivejSie reagovat’ na potreby zakaznikov a ponukat’ redlne moZznosti pre I'udi s niz§im
prijmom.

Uvedené legislativne navrhy podpori a posilni Siroka Skéala podpornych opatreni, s ktorymi sa
v tomto baliku pocita.

3. Eurdpa, ktora posiliiuje: Ziadni druhotriedni spotrebitelia, Ziadne zaostavajice
regiony

Velkym tuspechom Europskej unie je sloboda jej ob¢anov vol'ne sa pohybovat’ na celom jej
uzemi. Cudom umoznila bez problémov cestovat’ naprie¢ ¢lenskymi $tatmi — ¢i uz za pracou
alebo oddychom. EU ma voéi svojim ob&anom povinnost’ podporovat a ulahovat ich
slobodny cezhrani¢ny pohyb. Doprava sa bude nad’alej zintenziviiovat, no musi sa rozvijat’
udrzatelne'’. Pre kazdodenné dopravné zapchy a krizu s emisiami naftovych motorov sa
pochopitel'ne ozvali hlasy volajice po zabezpeceni, aby doprava prispela svojim dielom k
lep$im zdravotnym podmienkam a kvalite ovzduSia. V niektorych pripadoch sa preto prijali
politické opatrenia na miestnej urovni, ktoré odrddzaji od pouzivania automobilov v
mestskych oblastiach a uz teraz ovplyvituji vol'bu mobility spotrebitel'ov.

V nadvidznosti na Skandal s emisiami naftovych motorov a nasledna hlboku krizu dovery
spotrebitelov uz Komisia prijala kroky na zaistenie lepSich podmienok pre spotrebitel'ov a
obnovenie dovery v pristup EU. Zavadzame prisny ramec skusok v ramci typového
schvalovania zaloZzeny na novych skusobnych postupoch, ktoré zabezpecia u¢inny sulad s
pravidlami'®. Tento ramec bude zarovef stabilnou platformou pre uplatnenie novych noriem
emisii CO; po roku 2020.

Zaroven musime dbat’ na to, aby mali spotrebitelia k dispozicii cenovo dostupné nove a
ekologickejSie formy mobility, aby prinosy tychto novych sluzieb mobility mohli vyuzivat
vietci a aby boli v Unii roz§irené rovnomerne. Nové technoldgie a inovativne a kolaborativne
obchodné modely zvySuji udrzatel'nost’ naSho systému mobility. NemoZno vSak dopustit’, aby
vytvorili digitalnu priepast, ktord prinesie nové nerovnosti alebo niektorym regionom c¢i
oblastiam odoprie vyhody plynlce z tejto inovécie.

Riesenia produkujuce nizke a nulové emisie sa na eurdpskych cestach plosne neuchytia bez
zavedenia primeranej infraStruktiry pre alternativne paliva. Prislusné odvetvie prave
ohlasuje vyznamné investicie, najmd do produkcie elektrickych vozidiel. Ak maju
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8 COM(2016) 031. Navyse sa na trovni EU zaviedli nové postupy skugania emisii z automobilov v skutoénych
jazdnych podmienkach i v laboratériach, ktoré platia pre nové typy vozidiel od septembra 2017.
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spotrebitel'ov prilakat’ doveryhodné alternativy vozidiel s konvenénym pohonom, rozhodujtci
vyznam bude mat’ existencia postacujlcej infrastruktury. V Eurdpe bude prelomové obdobie
rokov 2020 — 2025, pricom podl'a aktualnych predpovedi bude mat’ v roku 2025 az 7 percent
vozidiel na eurdpskych cestach nizke alebo nulové emisie™. Investicie treba mobilizovat
rychlo, aby viziu zajtrajSka nezabrzdila absencia primeranej infrastruktuary.

Jasny politicky ramec EU v oblasti infrastruktiry pre alternativne paliva sa uz zaviedol a
Clenské Staty maju pri jeho uplatneni na svojom uzemi prvorada tlohu®. Uroveii ambicii
narodnych politickych stratégii v§ak na uspokojenie budiceho dopytu nepostacuje.
Okrem toho je dolezité, aby infraStruktira a sluzby boli cezhrani¢ne interoperabilné.
Spotrebitelia musia nizkoemisnti mobilitu vnimat’ ako bezproblémovﬁ21. Verejné organy a
trhovi aktéri musia zabezpecit’ interoperabilitu sluzieb infraStruktury.

Treba urychlit zavadzanie infrastruktiry pre alternativne palivd a odstranit’ chybajice
miesta?”. Tu EU moZe a musi zasiahnut. Finanéna podpora EU bude klti¢ova na &iastotné
pokrytie potrieb financovania v oblastiach, kde investi¢ny trh stale zlyhava, ako napriklad
zékladna transeurdpska dopravna siet. Tuto verejni podporu treba vnimat ako spdsob
mobilizacie vyznamnych stikromnych investicii, a to aj vd’aka novym metédam financovania
ako kombinovanie grantov s Gvermi, ktoré podporuje Investiény plan pre Europu®. Balik
zahfiia akény plan na podporu investicii do infrastruktiary pre alternatlvne pallva
rozvoj siete rychlych a interoperabilnych dobijacich a pIniacich stanic po celej Unii®*

Komisia zvySuje finan¢nai podporu s cielom mobilizovat’ verejné a sukromné investicie do
zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva, priCom sa na tento ucel spristupniuje takmer
800 miliénov EUR?. Tieto financie sa skombinuju s velkym objemom prostriedkov, ktoré uz
st na tuto oblast’ vy€lenené z Nastroja na prepédjanie Eurdpy a z europskych Strukturalnych a
investi¢nych fondov®®. Politika stidrznosti méze podporit’ zavadzanie infrastruktury pre vietky
alternativne paliva a pri vSetkych druhoch dopravy, ako sl dobijacie stanice v jednotlivych
mestdch 1 men$ich komunitach, ale aj pomoéct financovat’ obstaravanie vozidiel s
alternatfivnym pohonom — napriklad ekologickych autobusov MHD?'.

19 COM(2017) 650.

%0 Smernica 2014/94.

2 »Mam viziu, kde si (...) obcan, ktory dochddza za pracou, moze nabit elektromobil na dialnici rovnako, ako
dnes tankujeme benzin“, prejav predsedu Junckera v Europskom parlamente, november 2014.

Len na vybavenie koridorov zakladnej transeuropskej dopravnej siete zakladnou infrastruktirou pre vsetky
alternativne paliva je do roku 2025 potrebnych 1,5 miliardy EUR. Investi¢né potreby st vyrazne vyssie, ak
vezmeme do uvahy celt dopravnt siet’.
https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan-europe-juncker-
plan_sk

# COM(2017) 652.

% Dnes Komisia spristupiiuje 350 miliénov EUR z rozpo&tu Néstroja na prepajanie Eurépy na dopravu, ktoré by
mohli priniest’ celkové investicie v objeme az 1,7 miliardy EUR, okrem iného aj z Europskeho fondu pre
strategické investicie, od Eurdpskej investi¢nej banky, ako aj od verejnych a sikromnych bank v rdmci vyzvy
na predkladanie navrhov na kombinované financovanie v ramei NPE. Az 450 miliénov EUR sa spristupni z
nerozdelenych prijmov programu NER300 prostrednictvom dlhového nastroja v ramci NPE, ktory spravuje
Europska investi¢na banka. Viac informécii na adrese:
https://ec.europa.eu/clima/policies/lowcarbon/ner300_en.

Na zefektivnenie, zvysenie ekologickosti a dekarbonizaciu v dopravnom systéme EU bolo v ramci kohéznych
fondov a eurdpskych regionalnych a strukturalnych fondov naprogramovanych zhruba 70 miliard EUR.
NajvzdialenejSie regiony by mohli slazit ako miesta na sktsanie ekologickych a alternativnych
energetickych rieseni. Pozri COM(2017) 623.
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Aby sa vyplnili pripadné medzery a spotrebitelia so svojimi ekologickymi vozidlami nezostali
»visiet®, je potrebna tzka spoluprica a koordiniacia medzi Komisiou, ¢lenskymi S§tatmi a
miestnou drovitou. Vodi¢i musia vediet, e moéZu autom prejst’ naprie¢ EU s jednoduchym
pristupom k dobijaniu vzdy, ked’ ho potrebujii. Nesmie sa zabudmit’ na Ziaden region EU a
na Ziadneho spotrebitela.

Tento balik podporuje ¢lenské staty, regiony a mesta pri zlepSovani ich ponuky ekologickej
dopravy obfanom. K tomu sa pridruzuje posilnenie vplyvu verejného obstaravania na
prenikanie ekologickych vozidiel na trh, a to presadzovanim ekologickych vozidiel vo
verejnych sataziach®. V implementécii cielov Parizskej dohody si klaovymi aktérmi
mesta, a najméa ich politiky ekologickej mobility. Na ceremoniali Dohovoru primatorov a
starostov vo februari 2018 sa zide vySe 700 eurdpskych primatorov a starostov, aby takéto
¢innosti na miestnej Urovni d’alej stimulovali.

Balik okrem toho doplni prebiehajtice usilie o to, aby sa spotrebitelia mohli lepSie rozhodovat’
pri kupe alebo pouzivani vozidla, kedZe sa poskytne metodika porovnavania nakladov
spojenych s jednotlivymi dostupnymi druhmi paliv, ktora im ukaZe prinosy prechodu na
ekologickejSie rieSenia mobility. Na tento Ucel Komisia spolu s ¢lenskymi Statmi vyvija
eurdpsku metodiku porovnavania cien paliv a uz spristupnila ,,nastroj zelenej jazdy*, ktoré
spotggbitel’om umoznia porovnat’ vplyv jednotlivych technologii na spotrebu paliva a emisie
CO,™.

Komisia a Eurdpska investi¢na banka spustili nastroj ekologickej dopravy na financovanie projektov
v tomto sektore so zameranim na verejni dopravu, priCom sa vyuziva financovanie z Nastroja na
prepéjanie Eurdpy a/alebo z Eurdpskeho fondu pre strategické investicie. VV rdmci Eurépskeho fondu
regionalneho rozvoja, kde je k dispozicii az 35 miliard EUR na podporu energeticky efektivnej a
dekarbonizovanej dopravy, sa vycleiiuje 12,4 miliardy EUR na ekologickt mestski dopravu. Najma
Eurdpska Uzemna spolupréaca (Interreg) moze na regionalnej a miestnej urovni zabezpecit' sudrzné
zavedenie infrastruktiry pre alternativne paliva. Viacero clenskych Statov uz vyuzilo moznost’
naplanovat’ zavedenie infrastruktary pre alternativne paliva alebo nakup ekologického vozového parku
verejnej dopravy (napr. elektrické autobusy). Napriklad v Ceskej republike program dopravy
podporuje (sumou cca 30 milibnov EUR) zavedenie dobijacich stanic pre elektrické vozidla. S
nakupom elektrickych autobusov s podporou z eurdpskych Strukturdlnych a investiénych fondov sa
pocita vo viacerych &lenskych $tatoch vratane Pol'ska, Slovenska, Ceskej republiky, Slovinska a
Spanielska.

4, Eurépa, ktora obraiiuje: Podpora konkurencieschopnosti priemyslu EU v
zaujme zamestnanosti, rastu a investicii

RieSenie energetickej a klimatickej otazky je velkou prileZitostou pre priemyselné odvetvia
EU na zvysenie konkurencieschopnosti a upevnenie vedicej globalnej pozicie vd’aka inovacii.
Nasi hlavni obchodni partneri sa uz tymto smerom uberaju — Cina na roky 2019 a 2020
stanovuje ambiciozne ciele v oblasti vyroby a dovozu ekologickych vozidiel (t. j. automobilov
s elektrickym pohonom a palivovym c¢lankom), ktoré sa vycisl'uji na urovni zhruba 5 %
vSetkych novych predanych vozidiel v roku 2019. Automobily vynasla Europa a Eurdpa sa
musi chopit’ vedenia v ich obrode.

% COM(2017) 653.
2 https://green-driving.jrc.ec.europa.eu/
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Priemysel EU ako taky a osobitne sektor automobilovej dopravy a mobility prechadzaj
vyznamnymi transformdciami z hl'adiska obchodnej ¢innosti, ponuky produktov a procesov.
Medzi najvyraznejSie prvky tejto evolicie patri zniZovanie emisii, inovacia v oblasti
elektrickych hnacich sustav, samostatne jazdiace a prepojené vozidla, ale digitalizacia a
automatizacia zasadne meni aj tradicné vyrobné procesy. Hodnotové retazce v
automobilovom odvetvi vratane vyroby suciastok sa rychlo menia a na trh prichadzaju novi
hraci. Zaroven celi eurdpsky automobilovy priemysel dolezitej ulohe opét’ si ziskat' doveru
spotrebitel'ov.

Automobilovy priemysel je pre prosperitu Eurdpy kliCovy — zamestndva 12 milionov ludi v
odvetviach vyroby, predaja, udrzby a dopravy, pricom tvori 4 % hrubého doméaceho produktu EU.
Automobilovy priemysel EU je jednym z najviésich svetovych vyrobcov motorovych vozidiel. Ide o
najvéiggéieho stkromného prispievatel'a do vyskumu a vyvoja, kde ro¢ne investuje vySe 50 miliérd
EUR™.

NaSou ambiciou je, aby bol priemysel EU silnej$i a konkurencieschopnejsi z dlhodobého
hl'adiska. Inovacia, digitalizicia a dekarbonizacia su kI'iéom k zachovaniu vediceho
postavenia Europy v automobilizme zajtrajSka. Je to ustredny pilier SirSej priemyselnej
politiky EU3.

Tieto prebiehajice priemyselné zmeny zaroven vyrazne nutia pracovnu silu prisposobit’ sa;
musia ich teda sprevadzat’ opatrenia na zaistenie plynulého prechodu a posilnenie odolnosti,
aby l'udia a komunity mohli vyuzZit’ nové prilezitosti. Tieto opatrenia sa musia zamerat’ na
nové poziadavky pracovnych miest, podporovat’ celozivotné vzdelavanie a pracovnikov pri
zmene zamestnania a aktivne pomdhat I'udom v dotknutych odvetviach, ktori by pre
rekvalifikaciu alebo najdenie noveho zamestnania mohli byt niiteni zmenit’ odvetvie. Komisia
v partnerstve s Clenskymi S$tditmi a so zainteresovanymi stranami ako zamestnavatelia,
zastupcovia pracovnikov a poskytovatelia vzdelavania a odbornej pripravy podporuje
odolnost’ a konkurencieschopnost’ trhov prace, zameriava sa na chybajice zru¢nosti a rozdiely
medzi ponukou a dopytom v tejto oblasti, a zdroven podporuje rozvoj novych zru€nosti
uéenim sa v zahrani¢i. Medzi hlavné iniciativy patri program zru¢nosti pre EU%, koncepcia
sektorovej spolupréace v oblasti zruénosti**, Eurépsky socialny fond a program Erasmus+>’.
Komisia takisto identifikuje moznosti maximalizacie eurdpskeho inovaéného potencidlu
cestou ,,inteligentnej Specializacie® na regionalnej Urovni, ¢o zahfha posiliiovanie socidlnej
odolnosti komunit sticasnou produkciou hospodarskej ¢innosti a tvorbou pracovnych miest,
ako aj podporu transformujlicich sa regiénov®. Pripravia sa aj néstroje pre priemysel a
poskytovatel'ov vzdelavania a odbornej pripravy, s cielom podporit’ informovanost’ pre oblast’
zruénosti a predvidanie potrieb®.

Pravne predpisy EU musia dat’ priemyslu spravne stimuly, aby sa drzal cesty dekarbonizécie a
zaroven si udrzal vedtce postavenie v technologickej sfére i na globalnom priemyselnom poli.
Znamena to, ze investicie do dekarbonizacie musia ist ruka v ruke s investiciami do

% pozri spravu skupiny GEAR 2030: http:/ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-

automotive-competitiveness-and-sustainability en.
3 COM(2017) 479.
¥ COM(2016) 381.
¥ Koncepcia sa pilotne uplatiuje v Siestich odvetviach vratane automobilového:
http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1223&intPageld=4320&langld=sk.
http://ec.europa.eu/programmes/erasmus-plus/node sk
¥ COM(2017) 376.
% http://skillspanorama.cedefop.europa.eu/en
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digitalizacie a automatizacie, aby sa Eurdpa mohla ujat’ vedenia aj v tomto vyznamnom
technologickom sutazeni. Napriek ofakdvanému rychlemu vzostupu ekologickych (najma
elektrickych) vozidiel sa predpoklada, Ze bez prijatia novych politik by v roku 2030 malo
stadle zhruba 90% 4ut na eurdpskych cestach vyluéne spalovaci motor’’. Aby bol
transformacny proces vyvdzeny a udrzatelny, treba nad’alej investovat do zvySovania
palivovej uspornosti vozidiel a uspe$ne uvadzat’ na trh viac vozidiel s nizkymi a nulovymi
emisiami. Tento vyvazeny pristup ponechédva priestor na d’alsie zefektiviiovanie spalovacieho
motora, pri¢om zaroven zabezpeCi potrebny cCas na rozvoj infraStruktury a trhovy nastup
vykonnejsich ekologickych vozidiel, ktoré budi cenovo dostupné a budu k dispozicii vSetkym
Eurépanom®.

Navrh Komisie na normy emisii CO; pre osobné automobily a dodavky po roku 2020 preto
zahffia ambicidézne, no zaroven realistické ciele znizovania emisii na roky 2025 a 2030.
Zaroven miesto predpisovania konkrétnych technoldgii s pevnymi kvotami zavadza kreditny
systém zalozeny na referenénych hodnotach podielu vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami.
Dava investorom do alternativnych pohonov a palivovych infraStruktar jasny a silny signal s
uamyslom poskytntt’ silné stimuly priekopnickym spolo¢nostiam, aby d’alej investovali do
nizkouhlikovych technologii. Preskiimanie legislativy v polovici trvania umoZzni Komisii
vyhodnotit’ jej i€innost” a podl'a potreby navrhnit’ zmeny.

Komisia povazuje za dolezité, aby definicia vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami zostala
technologicky neutralna, pricom cielom je stimulovat’ trhové uplatnenie vozidiel s nizkymi
a nulovymi emisiami ako vozidiel, ktoré prinaSaju nielen najvac¢si potencial z hladiska
znizovania emisii CO,, ale zaroven vel'mi vyznamny vedl'ajsi prinos v podobe ¢istého
ovzdusia. Takyto pristup poskytne odvetviu regulacnt stabilitu a dostatok ¢asu na planovanie,
pri¢om urychli narast podielu vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami na trhu EU, prospeje
eurépskym spotrebitel'om a zvysi kvalitu Zivota obéanov vd’aka CistejSiemu ovzdusiu v nasich
mestach.

Prepojené a automatizované vozidla maju vel’ky potencial odlah¢it’ cesty a znizit’ uhlikové
emisie, znecistenie ovzdusia i poCet imrti na naSich cestach. Tieto vozidla uz prichddzaju na
trh EU a z hl'adiska konkurencieschopnosti prinasaju odvetviu dal$ie vyzvy a prileZitosti. Aby
sme plne vyuzili prinos plosného cezhrani¢ného testovania, ako aj programy vyskumu a
financovania na trovni EU i ¢lenskych $tatov, musime zaistit’ sadrzné a dobre koordinované
cezhrani¢né alebo celounijné zavadzanie a vyuzivanie tychto technoldgii. Okrem podpory
vyskumu a inovacie v tejto oblasti Komisia pokracuje v praci na vsetkych stvisiacich
politickych a regulacnych otdzkach vratane zohladnenia odporucani skupiny na vysokej
urovni GEAR 2030%.

Plosna eurdpska elektromobilita bude znamenat, ze EU bude potrebovat omnoho viac
batérii. Prave na nich stoji tato nova priemyselna revoltcia a st kI'icovym prvkom prechodu
na ekologicku mobilitu. Ich vyvoj a vyroba zohravaju pri tomto prechode a pri zavadzani
ekologickych energetickych systémov strategicku rolu.

¥ COM(2017) 650.

% Do roka 2024 by priemerné $tvorroéné naklady na prevadzku elektromobilu mali zodpovedat’ nakladom na
prevadzku auta s benzinovym motorom.* Pozri §tidiu BEUC: http://www.beuc.eu/publications/beuc-x-2016-
122 low_carbon_cars_in_the 2020s-brochure.pdf.

¥ Pozri tiez spravu skupiny GEAR 2030.
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Podl’a trhovych odhadov stupne svetovy dopyt po litiovo-ionovych batériach do roku 2025 z dneSnych
78 GWh na 210-535 GWh. Pokial’ ide o Europu, stiasny dopyt je na drovni pod 10 GWh a v roku
2025 sa odhaduje medzi 37 az 117 GWh*.

Navrh noriem CO; pre osobné automobily a dodavky vratane kreditného systemu pre vozidla
s nizkymi a nulovymi emisiami prinesie potrebnll jednoznacnost’ a predvidatelnost’ tempa
zavadzania v EU do roku 2030, pricom spotrebitelom zaroveti ulah&i pristup k cenovo
dostupnym ekologickejsim formam mobility. Oznamenia vyrobcov automobilov z hl'adiska
nacasovania a ambicii vyroby novych elektrickych modelov, ktoré na trh pridu v najblizsich
rokoch, potvrdzuju oc¢akéavanie prudkého narastu dopytu po batériach. Z pohl'adu priemyslu si
bude tento narast do roku 2025 vyzadovat vel'ké investicie do hodnotového retazca vyroby
batérii vratane obrovského zvysenia kapacit vyroby batériovych ¢lankov. EU ma teda jasni
prilezitost’ prilakat’ investicie v celom tomto hodnotovom ret’azci.

Eurdpa preto musi nalichavo prijat’ rozhodné kroky v zaujme vytvorenia Uplného
hodnotového ret’azca vyvoja a vyroby pokroéilych batérii v EU. Plati to pre vietky fazy
zivotného cyklu batérie vratane opitovného pouzitia alebo recyklacie, ako aj zvySenej
efektivnosti vyuzivania zdrojov a surovin. Zaroven bude doélezité rychlo prejst’ od vyskumu
k testovaniu a demonStracii vyroby pokrodilych batériovych &lankov v EU. EurGpske
firmy maju potrebnii odbornost’ a moznosti na to, aby naSmu svetadielu zarucili veduce
postavenie na poli elektromobility a batérii d’alSej generacie. Mozno to dosiahnut’ vytvorenim
celoeuropskeho a medziodvetvového batériového ekosystému, ktory dokaze technologické
prvenstvo pretavit do konkurencieschopnej vyroby vysoko vykonnych a potrebdm
zakaznikov prisposobenych batériovych systémov v Eurdpe.

Vzhl'adom na rozsah a nalichavost potrebnych investicii k tomu nemozno pristupovat
nejednotne. Pristup musi byt celoeurépsky. Vzhladom na dynamickost globalneho
konkuren¢ného prostredia by sa tento pristup nemal zameriavat iba na jeden projekt ¢i
technoldgiu, ale by sa mal sustredit’ na podporu a koordinaciu projektov pod vedenim
odvetvia v celom batériovom dodavatel'skom retazci v spolocnych iniciativach s cielom
zhromazdit’ odborné poznatky a financie v tejto konkrétnej oblasti. V kazdom pripade musi
europska stratégia pre batérie pokryvat’ omnoho viac nez len batérie vozidiel, ked’Ze ma velky
vplyv na europsky mobilitny a energeticky systém, a aj odhliadnuc od tejto skuto¢nosti ma
jasny dosah na priemyselnd politiku EU a jej stratégie obehového hospodarstva, ako aj na jej
hospodarske partnerstva s tretimi krajinami — najma Afrikou v otazkach surovin®.

V zaujme nasStartovania konkrétnych projektov Komisia vyc¢leni 200 milionov priamo na
vyskum a inovaciu batérii z programu Horizont 2020 (pracovny program na roky 2018 —
2020) nad ramec uz vyclenenych 150 miliénov EUR. Okrem toho méze atraktivne podmienky
financovania priemyselnych projektov prostrednictvom Eurdpskej investi¢nej banky™
ponuknut’ aj Europsky fond pre strategické investicie a Specializované financné nastroje ako
InnovFin pre demonstracné projekty v energetike.

0 JRC Science for Policy Support, EU competitiveness in Advanced Li-ion Batteries for E-mobility and
Stationary Storage Applications — Opportunities and Actions (Spoloc¢né vyskumné centrum: Veda na podporu
politiky — konkurencieschopnost EU v oblasti modernych litiovo-ionovych batérii pre elektricki mobilitu a
stacionarne uskladnenie — prileZitosti a opatrenia), september 2017.

- COM(2014) 297.

2 http://www.eib.org/products/blending/innovfin/products/energy-demo-projects.htm
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Komisia tzko spolupracuje s ved(cimi zastupcami odvetvia z Unie aj s ¢lenskymi $tatmi*® a
vrati sa k tymto otdzkam v kontexte ,,dni priemyslu® vo februari 2018. Hybnou silou tohto
procesu bude priemyselné a inova¢na komunita EU, ktora bude mat’ za ciel’ v izkej spolupraci
s Komisiou, Eurdpskou investi¢nou bankou a ¢lenskymi Statmi, ktoré prejavia zaujem, zriadit’
konkurencieschopny a ziskovy retazec vyvoja a vyroby, podchytit’ velké trhy a podporit
zamestnanost’, rast a investicie v celej Eurdpe. Okrem toho ma Komisia k dispozicii rdzne
nastroje na podporu spolo¢nych investicii a spoluprace sukromnych a verejnych aktérov v
celom hodnotovom retazci, ako aj jasne definovany ramec S$titnej pomoci na podporu
takychto opatreni**.

EU ma §iroké portfolio nastrojov, ktoré mozno do vyvoja batérii zapojit. Patri sem Eurépsky fond
pre strategické investicie, Europsky fond regionalneho rozvoja (kde je potencialne k dispozicii 44
miliard EUR, okrem iného aj na vyskum a inovécie v oblasti batérii v ramci stratégii inteligentnej
$pecializacie vyvinutych v regiénoch EU, a 35 milisrd EUR na energeticky efektivnu a
dekarbonizovanu dopravu), pricom Europska komisia vyc¢leni 200 milionov EUR priamo na vyskum a
inovaciu v oblasti batérii z programu Horizont 2020 (2018 — 2020) nad ramec uz vy¢lenenych 150
milionov EUR.

5. Zavery

Ciel'om druhého balika ndvrhov v rdmci iniciativy ,,Eurdpa v pohybe* je zabezpecit, aby sa v
Eurdpe vyvijali, ponukali a vyrabali tie najlepSie rieSenia, zariadenia a vozidla na baze nizko-
a bezemisnej, prepojenej a automatizovanej mobility, a aby sme mali zavedeni tu
najmodernejSiu podpornt infrastrukturu. Zaroven prispieva k Cisteniu Zivotného prostredia
pre obcanov a zvysuje ich kvalitu zivota, najmd vd’aka lepSiemu ovzdu$iu v mestiach a
nizS§iemu dopravnému zataZeniu. Opatrenia navrhované v tomto baliku prispievaju aj k
obnove dovery spotrebitel'ov.

Balik tak kombinuje opatrenia na strane dopytu i ponuky so zamerom, aby sa Eurdpa vydala
cestou nizkoemisnej mobility a aby sa posilnila konkurencieschopnost eurdpskeho
automobilového a mobilitného ekosystému. Zahffia jasné odporucania pre ¢lenské Staty, aby
odstranili zvys$né infrastrukturalne prekdzky a zohladnili identifikované infraStrukturalne
potreby, pri¢om zaroveii uvadza kroky na mobilizéciu finanénych prostriedkov na arovni EU
tam, kde su potrebné. Prinesie tak vicSiu politicki a regulacnu istotu a vytvoria sa nim
rovnaké podmienky.

Tento balik takisto nadvizuje na mnoho d’alSich strategickych iniciativ Komisie, ktoré¢ maju
za ciel okrem iného zvysSit' mieru inStalacie dobijacich zariadeni v obytnych budovéch,
verejnych budovach a parkovacich domoch*, poméct’ eurépskym podnikom a spotrebitel'om
pri prechode na silnejSie a obehovejSie hospodérstvo, kde sa zdroje vyuzivaja
udrzatel'nejsie*, ako aj podporovat’ odolnost’ a konkurencieschopnost’ trhov prace. Je uréeny
pre  vSetkych  eurdépskych  obcanov, pracovnikov ~a  spotrebitelov.  Posilni
konkurencieschopnost Eurdpy a povedie k hmatatelnym zlepSeniam, tak na urovni
jednotného trhu EU, ako aj v ¢lenskych §tatoch, regionoch a mestskych oblastiach.

Zasadnutie na vysokej Urovni o vyvoji a vyrobe batérii v Eur6pe, 11. oktéber 2017,
http://europa.eu/rapid/press-release STATEMENT-17-3861 en.htm.

“ U.v.EU C 188, 20.6.2014, s. 4.

> COM(2016) 860.
https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/towards-circular-economy sk
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Komisia vyzyva vSetky zainteresované strany, aby uzko spolupracovali a zabezpecili
urychlené prijatie a vykonavanie jednotlivych navrhov a opatreni, aby sa prinosy pre
priemysel EU, jej podniky, pracovnikov a ob¢anov maximalizovali a prejavili ¢o najskor.

Komisia predlozi treti a posledny balik opatreni v ramci iniciativy ,,Eurdépa v pohybe* v prvej
polovici roka 2018. Bude zahfiat'" navrhy noriem emisii oxidu uhli¢itého z nékladnych
vozidiel, opatrenia nadvidzujice na odporticania skupiny na vysokej irovni GEAR 2030* z
18. oktobra 2017, kroky v oblasti kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel a
rieSeni mobility, ako aj ndvrhy na podporu zavadzania elektronickej dokumentécie v doprave
a na zvy$enie bezpe¢nosti na cestach v EU.

" Sprava skupiny GEAR2030, oktober 2017.
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