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Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodar-
skemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov — Nizkoemisnd mobilita sa stiva
skuto¢nostou — Eurdpska unia, ktord chrani planétu, posilfiuje postavenie
spotrebitelov a obranuje svoj priemysel a pracovnikov

COM (2017) 675 final

Névrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 92/
106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre ur¢ité typy kombinovanej
dopravy tovaru medzi clenskymi Statmi

COM(2017) 648 final and final/2

Névrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie
(ES) ¢. 1073/2009 o spolo¢nych pravidldch pristupu na medzindrodny trh
autokarovej a autobusovej dopravy

COM(2017) 647 final

Névrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica
2009/33/EU o podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej

dopravy
COM(2017) 653 final

Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodar-
skemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov — Dosiahnut ¢o najsirsie
vyuzivanie alternativnych paliv — Akény plan tykajici sa infrastruktary pre
alternativne palivd podla ¢linku 10 ods. 6 smernice 2014/94/EU vritane
postidenia ndrodnych politickych rdmcov podla ¢lanku 10 ods. 2 smernice
2014/94[EU

COM(2017) 652 final and final/2

. NAVRHY ZMIEN

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 1073/2009 o spolo¢nych
pravidlich pristupu na medzindrodny trh autokarovej a autobusovej dopravy

COM(2017) 647 - final

Pozmenovaci ndvrh 1

Odovodnenie 3

Text navrhnuty Komisiou

Zmena navrhnutd VR

V kazdom ¢lenskom $tite by sa mal vymenovat nezavisly
a nestranny regulaény orgdn s cielom zaisti( riadne
fungovanie trhu osobnej cestnej dopravy. Moze to byt
organ, ktory je zodpovedny aj za iné regulované sektory,
ako je napriklad Zelezni¢nd doprava, energetika ¢i teleko-
munikacie.

V kazdom ¢lenskom stdte by sa mal vymenovat bud orgdn
s prdvomocami v doprave, alebo nezdvisly a nestranny
regulaény orgdn s cielom zaistit riadne fungovanie trhu
osobnej cestnej dopravy. Mdze to byt orgdn, ktory je
zodpovedny aj za iné regulované sektory, ako je napriklad
Zelezni¢nd doprava, energetika ¢i telekomunikécie.
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Zdovodnenie

Podl'a Zmluvy o EU je osobna doprava sluzbou vieobecného hospodérskeho zdujmu. Ziadat povinné zriadenie nezavislého
regulacného orgdnu moze byt neprimerané, ked je trh organizovany podla nariadenia (ES) ¢. 1370/2007.

Pozmenovaci navrh 2

Odovodnenie 4

Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Vykondvanie komer¢nej pravidelnej dopravy by nemalo
ohrozovat hospoddrsku rovnovihu existujicich zmliv
o sluzbach vo verejnom zdujme. Prdve preto by mal byt
regula¢ny organ schopny vykonédvat objektivnu hospodadr-
sku analyzu.

Vykondvanie komerc¢nej pravidelnej dopravy by nemalo
ohrozovat rovnovahu existujicich zmliv o sluzbach vo
verejnom zdujme. Prave preto by mal byt regulacny organ
schopny vykondvat objektivnu analyzu. Tdto analyza musi
zohladtiovat prislusné strukturdlne a geografické charak-
teristiky trhu a danej siete (velkost, charakteristika
dopytu, zloZitost siete, geografickd a technickd izolova-
nost a sluzby, ktoré sii predmetom zmluvy), ako aj to, ¢i
novd sluzba prindsa zlepSenie kvality sluZieb alebo
ndkladovej efektivnosti alebo oboch tychto aspektov
v porovnani so zmluvou o sluzbdch vo verejnom zdujme
uzatvorenou predtym.

Zdovodnenie

Sluzby vo verejnom zdujme ako doprava by sa nemali posudzovat len z hospodarskeho hladiska, ale v $irSom zmysle, ktory
zahfna nielen ekonomicky vycislitelné kritérid, ale aj otdzky kvality, bezpecnosti a tizemnej a socidlnej sidrznosti. Vybor
regi6nov by mal vyuzit toto stanovisko na poskytnutie usmerneni v stvislosti s ur¢itymi aspektmi, ktoré treba posudit.

Pozmenovaci ndvrh 3

Odovodnenie 6

Text navrhnuty Komisiou

Zmena navrhnutd VR

V zdujme zaistenia spravodlivej hospodarskej sttaze na trhu
by prevddzkovatelia pravidelnej dopravy mali mat préva
pristupu k staniciam v Unii za spravodlivych, rovnocen-
nych, nediskrimina¢nych a transparentnych podmienok.
Odvolania proti rozhodnutiam o zamietnuti alebo obme-
dzeni pristupu by sa mali podavat regulaénému organu.

V zdujme zaistenia spravodlivej hospodarskej sttaze na trhu
by prevddzkovatelia pravidelnej dopravy mali mat prdva
pristupu k staniciam vo verejnom vlastnictve v Unii za
spravodlivych, rovnocennych, nediskrimina¢nych a trans-
parentnych podmienok. Napriek tomu sa nesmie narisat
tizemnd rovnovdha a socidlna siidrinost, takZe previdz-
kovatelia verejnych sluzieb by mali mat prednostny
pristup, aby sa zarudilo plnenie povinnosti stanovenych
v zmluve o poskytovani sluiby vo verejnom zdujme
uzavretej s prislusnymi orgdnmi. Odvolania proti roz-
hodnutiam o zamietnut{ alebo obmedzeni pristupu by sa
mali podavat regula¢nému orgdnu.

Zdovodnenie

Prednostny pristup k staniciam by mali mat prevadzkovatelia verejnych sluzieb, ktor{ si musia plnit povinnosti stanovené
v zmluve o poskytovani sluzby vo verejnom zdujme uzavretej s prislusnymi organmi (frekvencia, cestovné poriadky,

pripoje, sluzby).
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Pozmenovaci ndvrh 4

Odovodnenie 8

Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Povolenia pre vnutrostitnu aj medzindrodnt pravidelnd
dopravu by mali podliehat povolovaciemu konaniu.
Povolenie by sa malo udelit, pokial neexistujii konkrétne
dovody na jeho zamietnutie, ktoré mozno pripisat
ziadatel'ovi, alebo pokial dand doprava neohrozuje hospo-
ddrsku rovnovihu zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.
Mala by sa zaviest hranicnd vzdialenost, aby sa zaistilo,
Ze komercnd pravidelnd doprava neohrozuje hospoddrsku
rovnovihu existujiicich zmliv o sluzbdch vo verejnom
zdujme. V pripade, Ze je na tratiach doprava uZ
zabezpecend prostrednictvom jednej alebo viacerych zmliv
o sluzbdch vo verejnom zdujme, tdto hranica sa méZe
ZVy§it.

Povolenia pre vnitrodtitnu aj medzindrodnid pravidelnd
dopravu by mali podliechat povolovaciemu konaniu.
Povolenie by sa malo udelif, pokial neexistuji konkrétne
dovody na jeho zamietnutie, ktoré mozno pripisat
ziadatelovi, alebo pokial dand doprava neohrozuje rovno-
vahu zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme. Rovnovdha
zmluvy o sluZbdch vo verejnom zdujme by mala zohlad-
fiovat jej hospoddrsku Zivotaschopnost, ale aj sluZby,
ktoré obcanom poskytuje z hladiska spojeni, intermodal-
neho plinovania cesty, kvality, efektivnosti, zosilladenia
s dopytom, bezpecnosti a ochrany. Okrem toho by sa pri
poskytovani uvedenych sluZieb mali dodrZiavat environ-
mentdlne a socidlne normy.

Zdovodnenie

Sluzby vo verejnom zdujme ako doprava by sa nemali posudzovat len z hospodarskeho hladiska, ale v $irSom zmysle, ktory
zahfna nielen ekonomicky vycislitelné kritérid, ale aj otdzky kvality, bezpecnosti a tizemnej a socidlnej sidrznosti.
Rovnoviha zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme by mala zohladiovat jej hospoddrsku Zivotaschopnost, ale aj kvalitu
sluzieb pre obcanov. Dodrziavanie rovnakych environmentdlnych a socidlnych noriem je predpokladom spravodlive;

hospodarskej sttaze.

Pozmenovaci ndvrh 5

Odovodnenie 13

Text navrhnuty Eurdpskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

V rozsahu, v akom sa tymto nariadenim harmonizuji
pravidld na ndrodnych trhoch tykajiice sa pravidelnej
autokarovej a autobusovej dopravy a pristupu k staniciam,
clenské Stdty nie st schopné v dostatocnej miere
dosiahnut jeho ciele, a to podpora medzimestskej mobility
a zvySenie podielu udrZatelnych sposobov osobnej do-
pravy. Unia preto méZe prijat opatrenia v silade so
zdsadou subsidiarity stanovenou v clinku 5 Zmluvy
o Eurdpskej tnii. V siilade so zdsadou proporcionality
podla uvedeného clinku toto nariadenie neprekracuje
rdmec nevyhnutny na dosiahnutie sledovanych ciel'ov.

Zdovodnenie

Otézky pristupu k miestnym staniciam a regiondlnym trhom verejnej dopravy st tizko prepojené so subsidiaritou.
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Pozmenovaci ndvrh 6

Clinok 1 bod 2

Text navrhnuty Komisiou

Zmena navrhnutd VR

Clanok 2 sa meni takto:

¢) doplnaju sa tieto body 9 az 11:

,9. ,stanica“ je objekt s minimdlnou plochou 600 m?,
ktory poskytuje parkovaciu plochu pouzivant auto-
karmi a autobusmi na vystupovanie a nastupovanie
cestujucich;

Clanok 2 sa meni takto:

¢) doplnaju sa tieto body 9 az 11:

,9. ,stanica“ je objekt vo verejnom vlastnictve, ktory
poskytuje parkovaciu plochu pouzivani autokarmi
a autobusmi na vystupovanie a nastupovanie cestu-
jucich, pricom zodpovedd vymedzeniu a poZiadav-
kdm podla vniitrostdtneho prdvneho predpisu;

Zdobvodnenie

O tomto vymedzeni pojmu by mali rozhodovat ¢lenské staty. Odkaz na minimalnu plochu 600 m? by sa mal vypustit, aby
neboli znevyhodnené stanice v malych mestdch a na vidieku, ktoré maji mensiu plochu, ale maji zdsadny vyznam pre

zabezpecenie prepojenia s velkymi mestami.

Pozmenovaci ndvrh 7

Clanok 1 bod 3

Text navrhnuty Eurdpskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Pred kapitolu II sa vklada tento ¢lanok 3a:

,Clanok 3a

Regula¢ny organ

1. Kazdy clensky $tit vymenuje jeden vndtrodtitny
regula¢ny organ pre sektor osobnej cestnej dopravy. Tento
organ musi byt nestranny a organizacne, funkéne, hierar-
chicky a pri prijimani rozhodnuti prdvne oddeleny
a nezavisly od akéhokolvek iného verejného alebo
stkromného orgdnu. Musi byt nezévisly od akéhokolvek
prislusného orgdnu, ktory sa zaclastiiuje na zadavani
zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme.

Regulany orgdn moze byt zodpovedny aj za iné
regulované sektory.

Pred kapitolu II sa vklada tento ¢lanok 3a:

,Clanok 3a

Regula¢ny orgdn

1. Kazdy clensky $tdt vymenuje podla svojich pravidiel
organizdcie trhu s domdcimi sluZbami jeden vnitrodtitny
regula¢ny orgdn pre sektor osobnej cestnej dopravy. Tento
organ musi byt bud orgdnom s prdvomocami v doprave,
alebo orgdnom, ktory je nestranny a organizacne, funkcne,
hierarchicky a pri prijimani rozhodnuti pravne oddeleny
a nezavisly od akéhokolvek iného verejného alebo
stkromného organu. V druhom pripade musi byt nezavisly
od akéhokolvek prislusného orgdnu, ktory sa zdcastiiuje na
zaddvani zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme.

Regula¢ny organ moze byt zodpovedny aj za iné regulované
sektory.
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Zdovodnenie

Nové komer¢né sluzby by nemali ohrozovat plnenie poslania sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu a zdvizky
v oblasti poskytovania verejnych sluzieb. Clensky $tat by mal mat moznost volby medzi nezdvislym regulacnym orgdnom
alebo orgdnom s pravomocami v doprave, ktory poznd spolocensko-ekonomické potreby uzivatelov.

Pozmenovaci navrh 8

Clanok 1 bod 3

Text navrhnuty Eurdpskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Pred kapitolu II sa vkladd tento ¢lanok 3a:

,Clanok 3a
Regula¢ny orgdn

[...]
3. Regula¢ny organ vykondva tieto tlohy:

a) uskutocriuje hospoddrske analyzy na postidenie toho, ¢i
novd navrhovand doprava moze ohrozit hospoddrsku
rovnovéhu zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme;

b) zbiera a poskytuje informdcie o pristupe k staniciam; a

¢) rozhoduje o odvolaniach proti rozhodnutiam prevadz-
kovatelov stanic.

Pred kapitolu II sa vkladd tento ¢lanok 3a:

,Clanok 3a
Regula¢ny orgdn

[...]
3. Regula¢ny organ vykondva tieto tlohy:

a) uskuto¢fiuje analyzy na posudenie toho, ¢ novd
navrhovand doprava moze ohrozit rovnovahu zmluvy
o sluzbich vo verejnom zdujme a & moéZe mat
negativny vplyv na kvalitu sluZieb poskytovanych
oblanom, pricom sa zohladnia o. i. otdzky dostupnosti
spojeni, ich frekvencia, tarify, intermoddlne pldnovanie
cesty a bezpecnost, ako aj dodrZiavanie environmentil-
nych a socidlnych noriem pri poskytovani sluZieb;

b) zbiera a poskytuje informdcie o pristupe k staniciam; a

¢) rozhoduje o odvolaniach proti rozhodnutiam prevadz-
kovatelov stanic.

Zdovodnenie

Dodrziavanie rovnakych environmentalnych a socidlnych noriem je predpokladom spravodlivej hospodarskej sttaze.

Pozmenovaci ndvrh 9

Clanok 1 bod 3

Text navrhnuty Eurdpskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Pred kapitolu II sa vkladd tento ¢lanok 3a:

,Clanok 3a
Regula¢ny organ

[...]

3. Regula¢ny orgdn vykondva tieto tlohy:

Pred kapitolu II sa vkladd tento ¢linok 3a:

,Clanok 3a
Regula¢ny organ

[...]

3. Regula¢ny orgdn vykondva tieto tlohy:
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Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

b) zbiera a poskytuje informdcie o pristupe k staniciam; a

¢) rozhoduje o odvolaniach proti rozhodnutiam prevadz-
kovatelov stanic.

b) zbiera a poskytuje informdcie o pristupe k staniciam
s cielom zabezpecit, aby pristup k prislusnym stani-
ciam bol poskytovatelom sluZieb umoZiiovany za
spravodlivych,  rovnocennych,  nediskriminacnych
a transparentnych podmienok; a

¢) rozhoduje o odvolaniach proti rozhodnutiam prevadz-
kovatelov stanic.

Zdovodnenie

Autobusy a autokary s jednym z najdostupnejsich a najdolezitejsich druhov dopravy v EU. Preto je nevyhnutné, aby sa
cestujicim poskytovali ¢o najlepsie sluzby. Najlepsim spésobom ako to dosiahnut je spravodlivd a zdravd konkurencia.

Pozmenovaci ndvrh 10

Cldnok 1 bod 6

Text navrhnuty Eurdpskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Vklad4 sa tento ¢ldnok 5a:

,Clanok 5a
Pristup k staniciam

[..]

2. Prevadzkovatelia stanic sa usiluji vyhoviet vsetkym
poziadavkim na pristup s ciefom zaistit optimdlne
vyuzivanie stanic.

Ziadosti o pristup mozno zamietnuf len na zdklade
nedostatocnej kapacity.

V pripade, Ze prevddzkovatel stanice zamietne Ziadost
o pristup, poskytne informdcie o realizovatelnych alter-
nativach.

Vklad4 sa tento ¢ldnok 5a:

,Clanko 5a
Pristup k staniciam

[..]

2. Prevadzkovatelia stanic sa usilujii vyhoviet vSetkym
poziadavkim na pristup s cielom zaistit optimalne
vyuzivanie stanic a dodrZiavanie povinnosti sivisiacich
s poskytovanim sluZieb vo verejnom zdujme.

Ziadosti o pristup mozno zamietnuf na zéklade nedosta-
tocnej kapacity alebo ak by mala Ziadost za ndsledok
zhorSenie sluZieb dostupnych obcanom, pokial ide o pri-
stup k spojeniam, obmedzenie spojeni, ohrozenie bez-
pecnosti a ochrany alebo celkovej kvality poskytovanych
sluZieb, alebo ak sa nedodrZiavaji potrebné environmen-
tdlne normy. Ak prevddzkovatel stanice prijme takéto
rozhodnutie, ozndmi ho aj regulatnému orgdnu.

Zdovodnenie

Nie je Glohou prevadzkovatela stanice hladat realizovatelné alternativy. Okrem toho by pristup k staniciam mal byt spojeny
s otazkou kvality sluzieb pre spotrebitelov a ich bezpe¢nosti a ochrany. Okrem toho by pravo pristupu k staniciam nemalo
ohrozovat dosahovanie verejnych cielov a plnenie povinnosti a zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme

v ramci sluzby vo vSeobecnom hospodarskom zdujme.

Predovietkym v mestdch zatazenych emisiami tuhych znecistujicich litok moéze byt potrebné obmedzenie na zdklade

environmentalnych noriem.
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Pozmenovaci ndvrh 11

Clinok 1 bod 9

Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Clanok 8 sa nahrddza takto:

,Clanok 8

Povolovacie konanie pre medzindrodnii prepravu cestujd-
cich na vzdialenost menej neZ 100 kilometrov vzdusnou
ciarou

1. Povolenia sa vydavaju na zdklade sthlasu prislusnych
orgdnov vsetkych clenskych stitov, na ktorych tzemi
cestujici nastupuji alebo vystupuji a prepravujil sa na
vzdialenosti menej neZ 100 kilometrov vzdusnou iarou.
Povolujtci organ zasle takymto prislusnym orgdnom képiu
ziadosti spolu s kdpiami inej relevantnej dokumenticie do
dvoch tyzdnov od prijatia Ziadosti spolu so ziadostou o ich
sthlas. Povolujici orgdn zdroven zasle tieto dokumenty na
informacné dacely prislusnym orgdnom inych ¢lenskych
§tatov, cez ktorych tzemie trat prechddza.

Clanok 8 sa nahrddza takto:

,Clanok 8

Povolovacie konanie pre medzindrodnd prepravu cestuji-
cich

1. Povolenia sa vydavaju na zdklade stihlasu prislusnych
organov vietkych clenskych §tdtov, na ktorych tzemi
cestujici nastupuja alebo vystupuji. Povolujici orgén zasle
takymto prislusnym organom képiu Ziadosti spolu s kdpia-
mi inej relevantnej dokumentdcie do dvoch tyzdiov od
prijatia Ziadosti spolu so Ziadostou o ich sthlas. Povolujtici
organ zdroven zasle tieto dokumenty na informacné aéely
prislusnym orgdnom inych ¢lenskych $titov, cez ktorych
tzemie trat prechddza.

Zdovodnenie

Rozhodnutie o stihlase alebo nestihlase s dopravnou sluzbou by nemalo byt zévislé od vzdialenosti (100 km vzdusnou
¢iarou), ale skor od vplyvu, ktory by dodato¢na sluzba mala na existujiice sluzby ponikané ob¢anom (¢i uz sluzby vo
vieobecnom zdujme alebo komercné sluzby). Okrem toho sa regiondlne rozdiely (napr. pokial ide o vzdialenosti medzi
mestami a hospodarskymi centrami) nedajd zovieobecnit pre celd EU.

Pozmeriovaci ndvrh 12

Clanok 1 bod 10

Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Vkladaju sa tieto ¢linky 8a aZ 8d:

,Clanok 8a

Povolovacie konanie pre medzindrodnii prepravu cestujii-
cich na vzdialenost 100 kilometrov a viac vzdusnou ciarou

1. Povolujiici orgdn rozhodne o Ziadosti do dvoch
mesiacov od ddtumu predloZenia Ziadosti dopravcom.

Vkladajti sa tieto ¢ldnky 8a a 8b:

,Clanok 8a

Rozhodnutia povolujicich orgdnov

1.V stlade s postupmi stanovenymi v ¢lanku 8 po-
volujdci orgdn udeli povolenie, udeli povolenie s vyhradami
alebo ziadost zamietne. Povolujiici orgdn ozndmi svoje
rozhodnutie vSetkym prislusnym orgdnom uvedenym
v ¢lanku 8 ods. 1.
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Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

2. Povolenie sa udeli, pokial zamietnutie nemoZno
odovodnit na zdklade jedného alebo viacerych dévodov
uvedenych v ddnku 8c ods. 2 pism. a) aZ c).

3. Povolujiici orgdn zasle prislusnym orgdnom vset-
kych clenskych Stitov, na ktorych dzemi cestujici
nastupujii alebo vystupujii, ako aj prisluSnym orgdnom
clenskych Stdtov, cez ktorych iizemie sa uskutoctiuje
preprava bez nastupovania alebo vystupovania cestujii-
cich, na informacné vicely kopiu Ziadosti spolu s képiami
akejkolvek inej relevantnej dokumentdcie a svoj posudok.

Clinok 8b

Povolovacie konanie pre vniitrostdtnu pravidelnii dopravu

1. Povolujiici orgdn rozhodne o Ziadosti do dvoch
mesiacov od ddtumu predloZenia Ziadosti dopravcom.
Lehota sa moZe predlZit na Styri mesiace v pripade, Ze je
potrebnd analyza v siilade s linkom 8c ods. 2 pism. d).

2. Povolenia na vniitrostdtnu pravidelni dopravu sa
udelia, pokial zamietnutie nie je moZné odévodnit na
zdklade jedného alebo viacerych dévodov uvedenych
v lldnku 8¢ ods. 2 pism. a) aZ c), a ak sa v rdmci danej
dopravy prepravujii cestujiici na vzdialenost menej nez
100 kilometrov vzdusnou C&iarou, v &dnku 8c ods. 2)
pism. d).

2. Vrozhodnutiach o zamietnuti Ziadosti alebo o udeleni
povolenia s vyhradami sa uvedd dovody, z ktorych sa
vychadzalo.

Povolenie sa udeli, pokial zamietnutie nemozno odévodnit
na zdklade jedného alebo viacerych z tychto dovodov:

a) [...]
[..]

d) regulacny orgdn na zdklade objektivnej analyzy urcil, zZe
touto dopravou by sa ohrozila rovnoviha zmluvy
o sluzbéch vo verejnom zdujme.

Povolujiice orgdny nesmti zamietnut Ziadost len na
zdklade toho, ze dopravca pontka nizsie ceny ako ini
cestni dopravcovia, ani na zdklade toho, ze dand linku
uz prevadzkujti inf cestni dopravcovia, ak sa z technic-
kého hladiska preukdZe, Ze tieto niZsie ceny zarucuji
poskytovanie sluzby pocas celej doby platnosti zmluvy.

[...]

Clanok 8b

Obmedzenie prava na pristup

1.  Clenské $tity mozu obmedzif privo na pristup na
medzindrodny a vnttrostatny trh pravidelnej dopravy, ak by
tito doprava ohrozila rovnovdhu zmluvy o sluzbich vo
verejnom zdujme alebo ak ide o poskytovatelov, ktorym
prislusné orgdny uloZili sankcie za uplatiiovanie postupov,
ktoré sii v rozpore so zdrukami poskytovania sluZieb.

2. Prislusné orgdny, ktoré udelili verejnd zdkazku na
poskytnutie sluzby, alebo prevadzkovatelia sluzby vo
verejnom zdujme vykondvajici verejnd zdkazku na po-
skytnutie sluzby mozu poziadat regulaény organ, aby
vykonal analyzu, ¢i dojde k ohrozeniu rovnovéhy zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme.

Regula¢ny orgdn tdto ziadost preskima a rozhodne, &i
analyzu vykond. Svoje rozhodnutie potom ozndmi zainte-
resovanym strandm.
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Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

3.  Vzdialenost uvedend v odseku 2 sa méZe zvysit na
120 kilometrov, ak pravidelnd doprava, ktord sa md zacat
vykondvat, bude obsluhovat miesto odchodu a miesto
urcenia, na ktorych je uz doprava zabezpecend jednou
alebo viacerymi zmluvami o sluZbdch vo verejnom zdujme.

Cldnok 8c
Rozhodnutia povolujicich orgdnov

1.V stlade s postupmi stanovenymi v ¢lanku 8, 8a
alebo 8b povolujici orgdn udeli povolenie, udeli povolenie
s vyhradami alebo ziadost zamietne. Povolujiici orgdn
ozndmi svoje rozhodnutie vietkym prisluSnym orgdnom
uvedenym v ¢lanku 8 ods. 1.

2. Vrozhodnutiach o zamietnuti Ziadosti alebo o udeleni
povolenia s vyhradami sa uvedd dovody, z ktorych sa
vychddzalo.

Povolenie sa udeli, pokial zamietnutie nemozno odovodnit
na zéklade jedného alebo viacerych z tychto dovodov:

a) [...]
[...]

d) regulacny orgdn na zdklade objektivnej hospoddrskej
analyzy urcil, Ze touto dopravou by sa ohrozila
hospoddrska rovnovaha zmluvy o sluzbich vo verejnom
zaujme.

Povolujiice orgdny nesmd zamietnuf Ziadost len na
zdklade toho, Ze dopravca pontika nizie ceny ako in{
cestni dopravcovia, ani na zdklade toho, Ze dant linku
uZ prevadzkuji ini cestni dopravcovia.

Clanok 8d
Obmedzenie prava na pristup

1.  Clenské §tity mozu obmedzit pravo na pristup na
medzindrodny a vnitrostatny trh pravidelnej dopravy, ak
navrhovand pravidelnd doprava prepravuje cestujiicich na
vzdialenosti menej neZ 100 kilometrov vzdusnou Ciarou
a ak by tito doprava ohrozila hospoddrsku rovnovihu
zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme.

3. Ked regulatny orgdn vykond analyzu, ozndmi jej
vysledky a svoj zaver zainteresovanym strandm do $iestich
tyzdiov po doruceni vsetkych relevantnych informaécii.
Regula¢ny organ moze dospiet k zdveru, Ze povolenie sa méd
udelit, Ze povolenie sa ma udelit za istych podmienok alebo
7e povolenie sa ma zamietnut.

Zéavery regulacného orgdnu st pre povolujice orginy
zavazné.

[...]
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Text navrhnuty Eurépskou komisiou Zmena navrhnutd VR

2. Prislusné organy, ktoré udelili verejni zdkazku na
poskytnutie sluzby, alebo prevadzkovatelia sluzby vo
verejnom zdujme vykondvajici verejnti zdkazku na po-
skytnutie sluzby mozu poziadat regulatny orgin, aby
vykonal analyzu, ¢ dojde k ohrozeniu hospoddrskej
rovnovahy zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme.
Regulacny organ tito Zziadost preskima a rozhodne, ¢i
hospoddrsku analyzu vykond. Svoje rozhodnutie potom
ozndmi zainteresovanym strandm.

3. Ked regulacny orgdn vykond hospoddrsku analyzu,
oznami jej vysledky a svoj zaver zainteresovanym strandm
do Siestich tyzdnov po doruceni vetkych relevantnych
informdcii. Regula¢ny orgdn moze dospiet k zdveru, ze
povolenie sa mé udelit, Ze povolenie sa md udelit za istych
podmienok alebo Ze povolenie sa méd zamietnut.

Zavery regula¢ného orgdnu st pre povolujice orginy
zavazné.

Zdovodnenie

Rozhodnutie o stihlase alebo nesthlase s dopravnou sluzbou by nemalo byt zavislé od vzdialenosti (100 km vzdusnou
¢iarou), ale skor od vplyvu, ktory by dodatocnd sluzba mala na existujiice sluzby ponikané ob¢anom (¢i uz sluzby vo
vieobecnom zdujme alebo komercné sluzby). Okrem toho sa regiondlne rozdiely (napr. pokial ide o vzdialenosti medzi
mestami a hospodarskymi centrami) nedajd zovieobecnit pre celd EU.

~xs

Clanok 8a: Netreba hned vyradovat ponuky s nizsimi cenami, ak je zdroven zarucend Zivotaschopnost sluzby pocas celej
doby platnosti zmluvy. Clanok 8b: Cielom je mat k dispozicii obmedzenie pre poskytovatelov, ktori boli sankcionovani.

Pozmenovaci ndvrh 13

Clianok 1 bod 14

Text navrhnuty Komisiou Zmena navrhnutd VR

Clinok 13 sa vypiista;

Zdovodnenie

Prislusny ¢ldnok je potrebné zachovat, aby sa zabezpecilo, Ze miestne zdjazdy sa budd povazovat za jedind medzindrodnt
dopravnd sluzbu, a nie za kabotdznu ¢innost.
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Névrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych
pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi $tdtmi

COM(2017) 648 final

Pozmeriovaci ndvrh 14

Odoévodnenie 13

Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

13 [..]

Akékolvek miesto naklidky v Unii by malo byt
v priemere vzdialené najviac 150 kilometrov od
vhodného intermodalneho terminalu pre kombino-
vani dopravu.

13 [.]

Akékolvek miesto naklidky v Unii by malo byt
v priemere vzdialené najviac 150 kilometrov od
vhodného intermodélneho termindlu pre kombino-
vanu dopravu, s vynimkou okrajovych a najvzdiale-
nejSich regionov, kde to geografické obmedzenia
bud’ neumoZiiuji, alebo by ndklady na investicie do
infrastruktiry boli neprimerane vysoké, pokial ide
o ciel smernice, ktorym je propagovat presun
z cestnej ndkladnej dopravy na ekologickejsie druhy
dopravy.

Zdovodnenie

Této poziadavka by pre okrajové regiony (oblasti s nizkou hustotou zaludnenia a rozptylenou sietou Zeleznic a pristavov)
bola problematickd a mohla by viest k tomu, Ze sa termindly budii budovat tam, kde to z hospodarskeho hladiska nie je

potrebné.

Pozmenovaci ndvrh 15

Cldnok 1 bod 5

Text navrhnuty Eurdpskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

5.V &lanku 6 sa doplnaja tieto odseky 4, 5, 6, 7 a 8:

,4. Ak je to potrebné na dosiahnutie ciela uvedeného
v odseku 9, ¢lenské $taty prijmi nevyhnutné opatrenia na
podporu investicii do intermoddlnych termindlov, pokial
ide o:

a) vystavbu a v pripade potreby rozsirenie takychto
intermodalnych termindlov kombinovanej dopravy;

b) zvysenie prevadzkovej efektivnosti existujtcich termind-
lov.

5. V &anku 6 sa doplnaju tieto odseky 4, 5, 6, 7 a 8

,4. Ak je to potrebné na dosiahnutie ciela uvedeného
v odseku 9, ¢lenské 3taty prijmd nevyhnutné opatrenia na
podporu investicii do intermodalnych termindlov, pokial
ide o:

a) vystavbu a v pripade potreby rozsirenie takychto
intermodalnych termindlov kombinovanej dopravy;

b) zvysenie prevadzkovej efektivnosti existujiicich termina-
lov.
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Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd VR

Clenské stdty spolupracuji so susednymi clenskym1 Statmi
a Komisiou a zabezpec1a aby sa v Unii pri vykondvani
takychto opatreni uprednostnilo geograficky dostato¢ne
vyvazené rozloZenie vhodnych zariadeni, najmid na zé-
kladnej a stihrnnej sieti TEN-T, a aby sa tak umoznilo, ze
7iadna lokalita v Unii sa nebude nachddzat vo vzdialenosti
viac ako 150 km od takéhoto terminalu.

Clenské $taty spolupracujii so susednymi clenskyml $tatmi
a Komisiou a zabezpecia, aby sa v Unii pri vykonavani
takychto opatreni uprednostnilo geograficky dostato¢ne
vyvazené rozloZenie vhodnych zariadeni, najmd na zi-
kladnej a sdhrnnej sieti TEN-T, a aby sa tak umoznilo, Ze
7iadna lokalita v Unii sa nebude nachddzat vo vzdialenosti
viac ako 150 km od takéhoto termindlu, s vynimkou
okrajovych a najvzdialenejsich regionov, kde to geogra-
fické obmedzenia bud neumoZriujii, alebo by ndklady na
investicie do infrastruktiry boli neprimerane vysoké,
pokial ide o ciel smernice, ktorym je propagovat presun
z cestnej ndkladnej dopravy na ekologickejSie druhy
dopravy.

Zdovodnenie

Pozri pozmenovaci navrh 12.

Névrh smernice Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2009/33/EU o podpore ekologickych
a energeticky dspornych vozidiel cestnej dopravy

COM (2017) 653 - final

Pozmenovaci ndvrh 16

Vlozit nové odovodnenie za odovodnenie 16

Text navrhnuty Komisiou

Zmena navrhnutd VR

Potencidl zniZovania emisii iba prostrednictvom verejne’ho
obstardvania je obmedzeny a verejnd doprava prispieva
k emisidm z dopravy iba malym podielom. Clenské stdty
by preto mali byt nabddané, aby regulovali ndkup
ekologickych vozidiel inymi vlastnikmi vozovych parkov,
ako si taxisluzby, poZicovne automobilov a podniky
sluZieb spolocného vyuZivania vozidiel.

Zdovodnenie

Z verejnej dopravy pochddza iba maly podiel emisii (8 % emisii z celej dopravy), avsak ndvrh smernice je zamerany hlavne
na vozidld verejnej dopravy. Aby sa dosiahlo vyvdzZenie a ciel zniZovania emisif, mali by sa do smernice zahrnif aj iné vacsie

vozové parky.

Pozmenovaci ndvrh 17

Vlozit nové oddvodnenie za odévodnenie 19

Text navrhnuty Komisiou

Zmena navrhnutd VR

Je potrebné zlepsit siilad s doterajsimi predpismi EU pre
oblast vozidiel, obnovitelnych zdrojov energie a alterna-
tlvnych paliv, konkrétne s nariadenim (EU) . 595/2009,
smernicou 2009/28/ES a smernicou 2014/92/EU.
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Zdovodnenie

Pravne predpisy EU musia byt ucelené, zostladené a regulované v rovnakom smere.

Pozmenovaci ndvrh 18

Clanok 1 bod 2

Text navrhnuty Komisiou

Zmena navrhnutd VR

Clanok 3 sa nahrddza takto:

,Clanok 3
Rozsah pdsobnosti

Tato smernica sa vztahuje na zmluvy o kipe, lizingu,
prendjme vozidiel cestnej dopravy alebo ich nakupe na
splatky:

Clanok 3 sa nahrddza takto:

,Clanok 3
Rozsah pdsobnosti

Tato smernica nemd retroaktivne tcinky na jestvujiice
zmluvy a vztahuje sa iba na nové zmluvy o kipe, lizingu,
prendjme vozidiel cestnej dopravy alebo ich ndkupe na
splatky:

Zdovodnenie

Platné zmluvy sa musia chranit a nemdze na ne vplyvat novd legislativa.

Pozmenovaci ndvrh 19

Clanok 1 bod 2

Text navrhnuty Komisiou

Zmena navrhnutd VR

Clanok 3 sa nahrddza takto:

,Clanok 3

Rozsah pdsobnosti

Této smernica sa vztahuje na zmluvy o kipe, lizingu,
prendjme vozidiel cestnej dopravy alebo ich ndkupe na
splatky:

Clanok 3 sa nahrddza takto:

,Clanok 3

Rozsah pdsobnosti

Tito smernica sa vztahuje na zmluvy o kdpe, lizingu,
prendjme vozidiel cestnej dopravy alebo ich ndkupe na
splatky:

d) inych vlastnikov vozovych parkov, ako sii taxisluzby,
poZi¢ovne automobilov a podniky sluZieb spoloiného
vyuZivania vozidiel, ak clensky $tdt rozhodne o vytvo-
reni mechanizmu reguldcie ndkupu ekologickych
vozidiel takymito vlastnikmi vozovych parkov.

Zdovodnenie

Z verejnej dopravy pochddza iba maly podiel emisii (8 % emisii z celej dopravy), avSak ndvrh smernice je zamerany hlavne
na vozidla verejnej dopravy. Aby sa dosiahlo vyvédzenie a ciel zniZovania emisif, mali by sa do smernice zahrniif aj iné vacsie

vozové parky.
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Pozmenovaci ndvrh 20

Priloha

Text navrhnuty Komisiou Zmena navrhnutd VR

Tabulka 5: Minimdlne cielové hodnoty podielu fazkych | Tabulka 5: Minimdlne cielové hodnoty podielu tazkych tizitko-
uzitkovych vozidiel v sillade s tabulkou 3 na celkovom verejnom | vjch vozidiel v silade s tabulkou 3 na celkovom verejnom
obstardvani tazkjch tzitkovych vozidiel na drovni clenskych | obstardvani tazkych uZitkovych vozidiel na trovni clenskych

Stdtov* Stdtov*
Clén’sk)'/ Nakladné vozidld Autobusy
stat
(XXXX- | (2026 — | (XXXX- | (2026 —
3 (**)- 2030) (**)- 2030)
Cl;r;stky Nakladné vozidld Autobusy 2025) 2025)
(**) 24 mesiacov odo dfia nadobudnutia dcinnosti podla
2025 2030 2025 2030 ldnku 2

Zdovodnenie

Ciel by mal byt priemerom z novych zmliv za obdobie niekolkych rokov, aby sa umoznila flexibilita z hladiska
premenlivého Géelu obstardvania v jednotlivych rokoch (mestskd premavka, mimomestskd premavka atd’). XXXX by mal
byt ddtum 24 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti podla ¢ldnku 2.

1. POLITICKE ODPORUCANIA
EUROPSKY VYBOR REGIONOV

Kl'd&ové posolstvd

1. podporuje ciel Komisie posilnit schopnost Eur6py celit problému zmeny klimy, zvySovat kvalitu Zivota ob&anov
a stcasne zachovat a posiliiovat konkurenénti vyhodu nésho priemyslu v zdujme tvorby pracovnych miest, udrzatelného
hospodarskeho rastu a stimulovania inovacie na poli technoldgii obnovite[nych zdrojov energie. Podporuje snahu Komisie,
pokial ide o to stat sa svetovym lidrom v oblasti inovacie, digitalizacie a dekarbonizdcie a vnima prechod na nizkouhlikové
hospodarstvo ako sticasne prilezitost i vyzvu pre priemysel EU;

2. zdoraznuje dolezitost efektivneho, Gi¢inného a udrzatelného systému dopravy pre hospoddrsku konkurencieschop-
nost miest a regionov, ako aj pre socidlnu, hospodarsku a dzemnt stdrznost Eurdpskej tnie;

3. poukazuje na to, Ze mobilita a doprava Casto spadaju do pdsobnosti miestnych a regiondlnych organov, ktoré st
zodpovedné za vypractivanie a vykondvanie politiky v oblasti mobility a poskytovanie verejnej dopravy na svojom tzemi,
hoci rozhodnutia, ktoré prijima miestna tirovei, st ¢asto prepojené s rimcom, ktory je dany ndrodnou alebo eurépskou
politikou;

4. uzndva, ze doprava je zodpovednd za takmer jednu patinu celkovych emisii sklenikovych plynov v Eurépe. Je to
jediny sektor, v ktorom sa emisie sklenikovych plynov v porovnani s rokom 1990 neznizili. Si naliehavo potrebné
opatrenia na dekarbonizaciu sektora dopravy, hoci treba zdoraznit, Ze verejnd osobnd doprava je zodpovedna len za velmi
mald Cast emisif;

5. poukazuje na to, Ze prechod na nizke alebo nulové emisie tuhych znecistujicich latok a oxidov dusika prospeje
eurdpskym obcanom, a to najmi v mestach, kde husta, velmi znecistujiica mestskd doprava zhorsuje Zivot aj zdravie [udi;

6. poukazuje na to, Ze verejna osobnd doprava predstavuje uz teraz dolezité opatrenie na dekarbonizaciu a podporu
elektromobility v mestdch. Mnohé mestd disponuji vyspelym kolajovym systémom elektromobility vo forme metra
a elektriciek, ako aj trolejbusov. Je dolezité, aby aj tieto opatrenia, ako aj cely vozovy park mesta alebo regiénu, boli
v stvislosti s verejnym obstardvanim ekologickych cestnych vozidiel zahrnuté do vypoctov. Obmedzenie len na autobusovii
dopravu nestaci;
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7. podciarkuje skutocnost, ze akékolvek zmeny systému dopravy, pokial ide o pouzivané palivd, musia zohladiovat
regiondlne rozdiely tykajtce sa hustoty premavky a vzdialenosti medzi mestami a inymi centrami hospodarskeho zdujmu.
Diskrimindcia v podobe vyssich ndkladov pre odlahlé, okrajové alebo najvzdialenejsie oblasti, pokial ide o pristup
k eurdpskej sieti, bude nadalej negativne ovplyviiovat Gizemnt a socidlnu sidrznost;

8.  konstatuje, Ze v savislosti s ekologizdciou pouzivania motorovych vozidiel by sa malo podporovat vyuzivanie
(nakladnych) bicyklov na kritke trasy (v sdlade s Akénym pldanom EU pre cyklistiku — 2017/C 088/10), ako aj Zeleznicnd
a ekologickd lodnd dopravu. To si vyzaduje siet intermodélnych uzlov, pre ktoré by malo byt k dispozicii primerané
financovanie, napriklad prostrednictvom EFSI. Rychle elektrobicykle (speed pedelecs) st tiez dobrou alternativou
k automobilu, najmid v mestskych oblastiach, a mozu prispiet k znizZeniu emisii, zatial ¢o fyzickd aktivita je dobrd aj
pre verejné zdravie. Vyuzivanie elektrobicyklov je mozné podporovat vytvorenim dostato¢nych rychlych cyklistickych
chodnikov a nabfjacich miest, ako aj prostrednictvom stimulov;

9.  Gzemné a mestské pldnovanie moze podporit vyuZzivanie ekologickych foriem mobility. Z miestneho hladiska ide pri
ekologickej mobilite o zniZenie emisif dusika a tuhych znecistujicich latok, zatial Co z globdlneho hladiska je potrebné
znizit emisie CO,. V rdmci mestského pldnovania by sa mali podporovat moznosti pohybu chodcov, cyklistov
a prostriedkov verejnej dopravy, zatial ¢o dostupnost pre automobilovii dopravu by sa mala starostlivo zvazit. Pokial ide
o zabezpelenie lepsej kvality ovzdusia v mestich, mozu (kolektivne vyuzivané) automobily a autobusy na elektricky pohon
pomoct s prechodom na nizsie emisie tuhych znedistujicich latok a oxidov dusika. To sa dd dosiahnut odradzanim od
vyuzivania zne€istujicich druhov dopravy uzavretim urcitych oblasti — napriklad vytvorenim environmentdlnych zén —
a sticasne skrdtenim ¢asu prepravy pre ekologické druhy mobility v porovnani so znecistujiicimi;

10.  uzndva, Ze je potrebné interoperabilné rieSenie, pokial ide o zdsobovanie alternativnymi palivami. Uznéva aj to, Ze
zakony a pravidld na dosiahnutie nizkoemisnej mobility by mali byt otvorené pre v3etky technoldgie a Ze kazdd miestna
a regiondlna samosprava by v usili dosiahnut dspory z rozsahu mohla pripadne spolupracovat so susednymi
a cezhrani¢nymi regionmi;

11.  vita snahu o zjednodusenie verejného obstardvania ekologickych vozidiel, nie je mu vSak velmi jasné, ako sa mé
ndvrh Komisie, ktory obsahuje percentudlne ciele podielu obstardvanych ekologickych vozidiel na ¢lensky $tdt, uplatiiovat
a realizovat. V mnohych ¢lenskych $tatoch prevadzkujii vicsinu verejnej dopravy miestne a regiondlne organy a $tit nemd
préavo rozhodovat o tom, aké vozidla ziskaji miestne a regiondlne samospravy kipou, lizingom, ndjmom alebo dohodou.

Miestne a regiondlne orgdny, ktoré st medzi prvymi pouzivatelmi, st dolezitou hnacou silou ekologickych technoldgi
v doprave. Sucasne viak treba zdoéraznif, Ze infrastruktdra vytvorend pre verejnd osobnt dopravu spravidla nie je
prisposobend na prevddzkovanie sikromnych osobnych automobilov, a preto sa nedajii ocakdvat Ziadne bezprostredné
ucinky ovplyviiovania inych obstardvatelov (tzv. spill-over). Treba zabezpecit financovanie prechodu na ekologickt dopravu.
Objem prostriedkov na podporu, ktoré dala k dispozicii Eurépska tnia, nestaci na to, aby sa financovali ambiciézne
opatrenia v oblasti zvi(3a stratovej verejnej osobnej dopravy. Preto sa Komisia vyzyva, aby navrhla dalsie moznosti
financovania, ktoré by neboli obmedzené len na vyuzivanie finanénych néstrojov, kedze tieto z dovodov negativnych
vyhliadok na ndvratnost spravidla nie st velkou pomocou;

12.  upriamuje pozornost na platformu na zavadzanie ekologickych autobusov, ktorti Eurépska komisia spustila pocas
plendrneho zasadnutia VR v jali 2017 a ktord ziskala zna¢ni podporu miestnych a regiondlnych samosprav. V tejto
stvislosti sa regiény, mestd, dopravné podniky a vyrobcovia zaviazali re$pektovat spolo¢né zdsady pre verejné obstardvanie
ekologickych autobusov na alternativne palivd, aby sa urychlilo ich zavadzanie;

13.  sa domnieva, Ze regulaéné opatrenia EU na znfzenie vplyvu dopravy na klimu by mali byt zalozené na uzitoénosti
pre oblast klimy a trvalti udrzatelnost v zmysle pristupu zalozeného na Zivotnom cykle, a okrem toho by mali byt
technologicky neutrélne;

14.  sa domnieva, Ze investicie do nizkoemisnej verejnej dopravy a vozového parku verejnych orgdnov by mali prebiehat
tak, aby to nabddalo aj majitelov sikromnych a sluzobnych vozidiel nasledovat tento priklad. To sa da dosiahnut
prostrednictvom synergii, pokial ide o nabijacie stanice a ¢erpacie stanice vodika. Mohli by byt k dispozicii aj prostriedky
EU, ktoré by to umoznili;

15. domnieva sa, Ze pldny zamerané na nizkoemisnd mobilitu by sa nemali obmedzovat len na rieSenia na konci
retazca, ale mali by byt zostladené so zvy$enim vyroby a distribicie ekologickej elektriny a paliv z obnovitelnych zdrojov;



25.10.2018 Uradny vestnik Eurépskej tinie C 387/85

16.  konstatuje, Ze vyvoj a vyroba batérii zohrdvajii pri tomto prechode a pri zavddzani ekologickych energetickych
systémov strategicktl rolu. Zdroven vSak v Eurdpe neexistuje Ziadny vyznamny aktér v oblasti batériovych ¢lankov. VR
preto vita eurdpsku alianciu pre batérie, ktord pomoze, aby sa zdruZenie eurdpskych priemyselnych odvetvi stalo
nezdvislejsie a zvysil sa jeho podiel na hodnotovom retazci v rdmci vyroby elektrickych vozidiel. Vita aj to, ze Eurépska
komisia vy¢lenila 200 miliénov priamo na vyskum a inoviciu batérii z programu Horizont 2020 nad rdmec uZ
vyclenenych 150 miliénov EUR;

17.  podotyka, Ze masové rozsirenie elektrickych vozidiel povedie k zvySeniu dopytu po elektrickej energii v sieti. Je
potrebné ndjst rovnovahu medzi potrebami v oblasti mobility a nabfjanim tym, Ze sa vyvina inteligentné nabijacie cykly
v Case, ked v sietach nedochddza k obmedzeniam a vyroba elektrickej energie je dostato¢nd. Je nevyhnutné integrovat
dekarbonizdciu dopravy a doddvok energie, inteligentné siete a inova¢né rieSenia v oblasti uskladnovania energie. Na to je
potrebné aktivne zapojit miestnych prevddzkovatelov distribu¢nych sieti, ktori si zodpovedni za rozvoj a riadenie
elektrickej siete;

18.  poukazuje na to, Ze rozvoj infratruktiry na nabfjanie a dopliianie paliva by mal byt v stlade s miestnymi
podmienkami a Ze by sa mali vytvdrat synergie s miestnymi a regiondlnymi samosprdvami, verejnymi vozovymi parkmi
a poskytovatelmi sluzieb mestského zdsobovania To je potrebné zosiladit s rozvojom inteligentnych rozvodnych sieti
a budov vybavenych akumuldtormi. Mala by byt zabezpecend dostupnost pre sikromné automobily a bicykle. Doplianie
paliva by malo byt jednoduché a interoperabilné v cezhrani¢nom kontexte. To si vyzaduje kroky na trovni EU s cielom
vytvorit jednotny trh;

19.  domnieva sa, ze vdaka zjednoduSeniu a zjednoteniu Ziadosti a vyberovych konani nie je potrebné poskytovat
individualizované financovanie, o znamend jednoduchsi pristup k financovaniu z eurépskych fondov i od sikromnych
investorov, napriklad vyuzivanim novych metdd financovania, akou je kombinovanie grantov s pozickami;

Nizkoemisnd mobilita sa stdva skutocnostou — Eurdpska iinia, ktord chrdni planétu, posiliiuje postavenie spotrebitelov a obratiuje svoj
priemysel a pracovnikov — COM(2017) 675

20.  vita skuto¢nost, Ze Komisia zvySuje finanént podporu s cielom mobilizovat verejné a stkromné investicie do
zavadzania infrastruktiry pre alternativne palivd, priom sa na tento acel spristupiiuje takmer 800 miliénov EUR. VR
vyjadruje polutovanie nad tym, Ze niektoré miestne a regiondlne organy a dalsi doleziti aktéri ¢asto nemaji dostatoény
pristup k financovaniu a finanénym zdrojom. Kombinovanie financovania, ako je pristup k pozickdm, napriklad
prostrednictvom a s podporou EFSI, by sa malo podporovat. Pristup k financovaniu by mal byt tandardizovany a mal by
byt mozny prostrednictvom emisie dlhopisov;

21.  konstatuje, Ze oblasti, ktoré sii mimoriadne citlivé na znecistenie, musia myt moznost vyberat dane od
znedistujacich druhov dopravy. Tieto prijmy potom moZu byt pouzité na prijatie opatreni v oblasti udrzatelnosti.
V mestach sa mytne a parkovacie poplatky daji vyuzit na financovanie udrzatenej mobility, napriklad investovanim do
verejnej dopravy alebo zdchytnych parkovisk v blizkosti verejnej dopravy;

22.  pripomina, Ze najvzdialenejSie regiony celia dopravnému prefazeniu v mestich a v pobreznych oblastiach
a zlozitému pristupu k vidieckym oblastiam. V tychto regiénoch sa rozvijaji projekty, ktorych cielom je dosiahnut, aby sa
doprava stala udrzatelnejsou a ekologickejsou, a ktoré mozu slizit ako priklady osvedéenych postupov pre iné regiény EU
a jej susedné krajiny;

Dosiahnut ¢o najsirSie vyuZivanie alternativnych paliv — Akény pldn tykajiici sa infrastruktiry pre alternativne palivd — nelegislativny
dokument — COM(2017) 652

23.  povazuje akény plan tykajiici sa infrastruktiry pre alternativne palivd za dolezity krok k dekarbonizdcii systému
cestnej dopravy, [utuje viak, Ze vdcsina ndrodnych politickych ramcov, ktoré boli predlozené Komisii, nebola dostato¢ne
ambiciézna na to, aby sa dospelo k primeranému ciel'u, pokial ide o prechod na ekologické a alternativne paliv;

24.  konstatuje, Ze mnohé eur6pske mestd a regiony st priekopnikmi prechodu na mobilitu s nizkymi a nulovymi
emisiami. A pokial ide o zniZenie znecistenia ovzdusia a hluku, budi mat alternativne palivd najvacsi vplyv prave
v mestdch. Zial, hluk vobec v tomto akénom plane nie je uvedeny. Vyznamnd cast verejného obstardvania zaddvaji obecné
a miestne orgdny. Je preto jasné, Ze rozsirenie vozidiel s alternativnymi palivami do velkej miery zdvisi prave od miestnych
a regiondlnych organov, najmid v mestch a mestskych oblastiach. Mestd a regiony, ktoré maji problémy s pretazenim
dopravnej siete, kvalitou ovzdusia a hlukom, by mali prechod na mobilitu s nulovymi emisiami tuhych znecistujtcich latok
a oxidov dusika povazovat za prioritu, rovnako ako oblasti s prirodnym alebo kultdrnym dedi¢stvom. Tam, kde sa
cezhrani¢né oblasti alebo koridory, by sa planovanie malo podporovat na tejto trovni;
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25.  konstatuje, ze klticovi tlohu bude zohravat ¢o najlepsia integracia do jednotlivych planov udrzatelnej mestskej
mobility. Hlavnou vyzvou, ktorej budd Celift mestd, bude obmedzeny priestor, ¢o znamend, Ze sa infrastruktdra pre
alternativne palivd musi prisposobit potrebam infradtruktiry inych druhov dopravy. V procese planovania mestskej
mobility bude najdélezitej$im prvkom pri zabezpecovani bezproblémového zavedenia alternativnych paliv tzka spoluprdca
s rOznymi verejnymi a sikromnymi zainteresovanymi stranami;

26.  zdoraznuje skuto¢nost, ze rozhodnutia, ktoré prijmt mestd, v idedlnom pripade v spolupraci s hospodarskymi
a dal$imi aktérmi, nebudt mat pozitivny vplyv, ak nebudt primerane zapojeni spotrebitelia. Ak zavddzanie alternativnych
paliv nesplni o¢akdvania a priania spotrebitelov, existuje riziko, Ze miera vyuZzivania bude nizka. Je teda tieZ na miestnych
a regiondlnych orgdnoch, aby ovplyvnili spravanie pouZivatelov a podnietili tak ¢o najvicsie vyuzivanie alternativnych
paliv. KIi¢ovy vyznam bude mat to, aby sluzby, ktoré vyuzivaji alternativne paliva, ako napriklad verejnd doprava a iné
sluzby, zostali dostupné a spolahlivé;

27.  zdoraznuje, Ze existuju regiondlne rozdiely, ktoré ovplyvnia vyuZivanie alternativnych paliv. Pre okrajové regiény
nemusi byt stcasny systém elektromobility preferovanou moznostou, zatial ¢o pre mestd by byt mohol. Pre eurdpske
regiony, ktoré majii dostatocné zdroje a nalichavé problémy v oblasti kvality ovzdusia a hluku by ¢o najrychlejsie zacatie
mohlo znamenat, Ze vdaka svojej velkosti, kritickej mase a niz$im cendm budd moct okrajové regidny profitovat po roku
2025 z overenych technoldgif a nizsich ndkladov;

28.  poukazuje na to, Ze v mestach, kde by elektromobilita mohla byt uprednostiiovanym riesenim, je potrebné zostladit
ju s distribticiou energie a spotrebou energie v urcitych obdobiach najviacsicho dopytu. Je dolezité, aby tu bola urcitd rezerva
a takisto aby sa elektrina akumulovala vo velkom rozsahu, napriklad vo velkych akumuldtoroch a vodiku (palivové ¢lanky);

29. v tej istej suvislosti pripomina, ze vo vidieckych oblastiach spravidla elektromobilita nie je vhodnou moznostou na
zabezpecenie plosnej verejnej osobnej dopravy. Z dovodu v sticasnosti este stale dlhych ¢asov dobijania a nedostato¢ného
dojazdu autobusov musi az do vyvinutia prislusnej technoldgie zostat aj moznost vyuzivat nizkoemisné druhy pohonu
(napr. plug-in hybrid). Sicasne by mali byt Co najskor vypracované rieSenia pre vidiecke oblasti, ktoré by mali byt
podporované prostrednictvom pilotnych projektov;

30.  so zretefom na spravu Chybajiice dopravné spojenia v pohraniénych regiénoch (2017/C 207/05) podotyka, Ze existuje
obrovsky potencidl pre synergie z cezhrani¢nej spoluprice, pokial ide o ndklady na budovanie infrastruktiry.
V cezhrani¢nych regiénoch treba zabezpecit, aby moznosti, ktoré susedné dva clenské Stity uprednostiuji, boli
interoperabilné a rozvijané tak, ze sa budt pokryvat cezhrani¢né potreby, a nielen doméce;

31.  zdoraziiuje vyznam toho, aby mestd boli schopné riadif pouZivanie vozidiel s nizkymi emisiami tuh)?ch
znecistujiicich latok a oxidov dusika prostrednictvom reguldcie vjazdu vozidiel do miest. Vymedzovanxe ekologickych zon
musi prebiehat na zaklade mlestnych analyz a rozhodovat sa o iom musi na miestnej drovni. EU md pri tom za tdlohu
vytvérat spoloénymi rdimcovymi pravidlami predpoklady na vymedzovanie ekologickych z6én a vyzdvihovat to ako jeden zo
sposobov zlepovania kvality ovzdusia. Miestne a regiondlne orgdny v§ak musia mat moznost samy rozhodovat o tom, ¢i
tieto zény vymedzia a v akom rozsahu;

32.  zdoraznuje skutocnost, Ze miestne a regiondlne orgdny samy nie si schopné zabezpecit potrebné financovanie
a konstatuje, Ze Eurdpska komisia navrhuje $irokd paletu nastrojov na financovanie, ale je vel'mi konzervativna, pokial ide
o nédklady na vybudovanie infrastruktiiry pre alternativne palivd a mozno az prili§ optimistickd, pokial ide o rozsirenie
financovania zo stikromnych zdrojov v prvej faze;

33, zastdva ndzor, Ze koncesie, ktoré sa zameriavajii na dosiahnutie nulovych emisif, by mali byt stimulované tym, Ze by
mali dlhsiu dobu platnost1 alebo moznost predlzema ak sa splnia priebezné a celkové ciele. Je tiez dolezité, aby sa rozsirili
moznosti pre dobré systémy prevzatia. To by strandm zarucilo rychlejsiu ndvratnost investicif;

34.  domnieva sa, Ze je potrebné eurdpske financovanie koncesii verejnej dopravy, aby sa urychlil dalsi pokrok v dsil
dosiahnut nulové emisie. Eurépske financovanie sa musi vyuzivat na podporu inovécie a pokrytie investicii, aby velkd cast
vozového parku mohla jazdit bez emisii na zaciatku koncesie;

35.  poukazuje na to, Ze pri projektovani a vystavbe novych budov sa bude v budiicnosti pocitat s budovanim nabfjacich
miest a kdblovych rozvodov na to potrebnych;
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36.  ziada vdcsiu ambicidznost, pokial ide o podiel verejne pristupnych nabijacich stanic. Podla akéného planu by mal
kazdy clensky $tat zabezpecit, aby bol do konca roka k dispozicii urcity minimdlny pocet nabijacich stanic pre elektrické
vozidld, z toho najmenej 10 % musi byt verejne pristupnych; Rozvoj verejne pristupnych nabijacich stanic musi
zohladiovat miestne a regiondlne podmienky a dopyt. Odhaduje sa, Ze v roku 2025 budd v Eurdpe potrebné 2 miliony
verejne pristupnych nabijacich miest pre elektrické vozidld, z toho 70 % v mestskych oblastiach. Prioritou by mali byt
koridory zakladnej siete TEN-T, ktoré by mali do roku 2025 disponovat tiplnou sietou infrastruktiry pre alternativne
palivd. Ocakdva sa, ze vybavenie aspont mestskych uzlov zdkladnej a sthrnnej siete TEN-T dostatoénym mnozstvom verejne
pristupnych (rychlych) nabijacich a Cerpacich stanic posilni doveru investorov a spotrebitelov. Na medzindrodnej Grovni
treba vytvorit rovnaké podmienky pre vsetkych, s otvorenymi protokolmi a interoperabilitou, aby vodici elektrickych
vozidiel mohli medzindrodne vyuzivat nabfjaciu infrastruktiru bez problémov. Potrebné je tiez dostato¢né mnozstvo
Cerpacich stanic LNG pre ndkladnd a lodnti dopravu. Vybor Ziada, aby sa stanovil ambiciézny ciel dosiahnut v Eurépe pocet
2000 Cerpacich stanic LNG, a to podla miestnych a regiondlnych potrieb;

37.  podotyka, Ze obce by mali byt zapojené, aby sa zaistilo, Ze prislusné pldny a zdmery v oblasti mestského rozvoja
budt zohladnené pri volbe umiestnenia verejne pristupnych nabijacich stanic a Ze nabijacie stanice budd umiestnené na
spravnych miestach a neddjde k umiestneniu nadmerného poctu nabijacich stanic na miestach, kde to nie je ziskové;

38.  ziada vdcsiu ambiciéznost, pokial ide o Cerpacie stanice vodika. Jedna Cerpacia stanica na 300 km je prili§ malo
v husto osidlenych oblastiach. Ich pocet by mal byt zdvisly od poétu obyvatelov, pricom na 300 000 obyvatelov by mala
pripadat jedna Cerpacia stanica;

Ndvrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2009/33/EU o podpore ekologickych a energeticky tispornyich
vozidiel cestnej dopravy — COM(2017) 653

39.  vita Gpravu pravidiel, ktord miestne a regiondlne orgdny nabdda k obstardvaniu ekologickych vozidiel. Vita aj
vypustenie vypoctu monetarizicie a zaclenenie inych foriem obstardvania. Poukazuje vSak na velmi tizke vymedzenie
pojmu ,ekologické vozidld“ a domnieva sa, Ze by sa malo upravit tak, aby miestne a regiondlne organy boli schopné
diskre¢ného rozhodovania a mali skuto¢né ndkladovo t¢inné a ekologické alternativy pri obstaravani v réznych regiénoch
a uspokojovani rozdielnych dopravnych potrieb;

40.  zdoraznuje skutocnost, ze hoci podiel verejne obstardvanych vozidiel je v porovnani s celkovym poctom vozidiel
v mestdch nizky, pozitivny priklad, ktory predstavujii miestne a regiondlne orgdny, by mohol mat vplyv na dopyt na trhu
a mat pozitivny vplyv na vyrobcov automobilov, ¢o by spitne podnietilo sikromny dopyt. Smernica by sa mala uplatiiovat
len vtedy, ak sa dd ocakavat, Ze vysledok verejného obstardvania bude dostato¢ne prospesny;

41.  vyjadruje polutovanie nad velkou finan¢nou zdtazou miestnych previdzkovatelov verejnej dopravy, a tym aj
miestnych a regiondlnych samosprav z dévodu velmi vysokych kvét na obstardvanie autobusov s alternativnym pohonom.
Mnoho miest a regiénov uz disponuje vo velkej miere elektrifikovanym vozovym parkom vo forme elektriciek, metra ¢i
trolejbusov, ¢o nie je zohladnené. Preto by sa pri verejnom obstardvani ,ekologickych vozidiel“ mal zohladfovat cely
vozovy park a nemalo by sa zameriavat len na oblast autobusov;

42.  ziada definiciu ekologickych vozidiel, ktord by bola zaloZzend na objektivne meratelnych emisidch a energetickej
spotrebe v redlnej prevadzke. Len tak sa dd dosiahnut dlhodobd istota plinovania pre verejnych obstaravatelov. Na to, aby
sme dospeli k vozidldm s nulovymi emisiami, je potrebné vykonat kroky v prechodnom obdobi. Nulové emisie zatial nie je
mozné dosiahnut vo vietkych druhoch dopravy, napriklad v nédkladnej a lodnej doprave. Bioplyn a biopaliva st potrebné
ako prechodné palivd. Existujiice systémy sa mozZu zachovat, ak si pouZivané suroviny miestneho povodu a nie dovdzané.
Bioplyn by sa mal pouzivat v systémoch ndroc¢nych na teplo;

43, vita Gmysel zaviest Gzku definiciu lahkého ekologického vozidla. Je dolezité mat spolo¢né normy a jasné definicie,
aby vlady mohli riadne posudzovat, porovnavat a kontrolovat ponuky vSetkych stran. Zastdva vSak ndzor, Ze definicia by
mala zahffiat technologickd neutralitu a klimatické G¢inky by sa mali hodnotit z hladiska Zivotného cyklu. Okrem toho st
najmd pre ndkladnt a lodna dopravu potrebné prechodné palivd, ako je bioplyn alebo iné biopalivd, ktoré sa musia
zohladnovat;
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44, v stvislosti s tazkymi GzZitkovymi vozidlami vita v§eobecny technologicky neutrdlny pristup v ndvrhu, zdoraziuje
viak stcasne skutocnost, ze zoznam ekologickych technoldgif je uz sim osebe obmedzenim technologickej neutrality
a vylucuje také technoldgie, ako st syntetické biopalivd alebo bioplyn. Bioplyn je dolezitym prechodnym palivom pre tazké
uzitkové vozidld. V niektorych regiénoch, najmi v severskych krajindch, by mohli byt ohrozené investicie do tychto
technoldgii, ktoré st klimaticky vhodné, hoci na konci refazca nie nevyhnutne s nulovymi emisiami, ak nebudii zaclenené
do zoznamu povolenych technoldgii. Mohlo by to tiez viest k problémom z hladiska subsidiarity. Velky potencidl v oblasti
ekologickej mobility maji aj iné hnacie technoldgie, vratane technoldgii s Gplne nefosilnymi tekutymi a plynnymi palivami,
napriklad HVO100 ¢&i biometdnom;

45.  konstatuje, Ze v stiCasnosti panuji rozdielne ndzory na nacasovanie uplatiiovania tychto pravidiel. V tejto stvislosti
ziada, aby sa vypocty zacali uplatiiovat v prvom termine od roku 2025 alebo v druhom termine od roku 2030 a aby pre
vetky clenské staty platili rovnaké ciele;

46.  ziada dlhodobi pldnovaciu istotu, ako aj dostato¢né prechodné obdobia pre verejnych obstardvatelov. Vzhladom na
potrebné prisposobenie infrastruktiry v stvislosti s novymi akviziciami je potrebné objasnit, ze pravidld verejného
obstaravania sa budd uplatiiovat len na nové zmluvy;

Ndvrh nariadenia, ktorym sa menia spolocné pravidld pristupu na medzindrodny trh autokarovej a autobusovej dopravy — COM(2017)
647

47.  zdoraznuje, Ze autobusy sd este stdle menej ekologické nez vlaky a Ze hlavné trasy medzi mestami a regiénmi s
pokryté tymto druhom dopravy. Dialkové autobusy mozu dopliat Zelezni¢né spojenie a mozu byt atraktivnou alternativou
k osobnym automobilom;

48.  ziada dlhodobu pldnovaciu istotu, ako aj dostatotné prechodné obdobia pre verejnych obstardvatelov
a prevadzkovatelov verejnej dopravy;

49.  povazuje za dolezité, aby sa pri otvoreni trhu medzinarodnej autobusovej dopravy zabezpecilo, ze budt zachované
pravidld vnttorného trhu a sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu s cielom zarucit pristup pre vietkych a volny
pohyb;

50.  konstatuje, Ze navrh déva regula¢nému organu moznost zamietnut Ziadost, ak objektivna hospodarska analyza
ukaze, Ze je ohrozend hospoddrska rovnovéha zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme. Napriek tomu je presvedceny, Ze
vetky autobusové sluzby, verejné aj sikromné, musia spliat poziadavky nizkych emisii.

Prevadzka komer¢nych pravidelnych sluzieb by nemala nartisat plnenie zdvazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme v ramci sluzby vo vSeobecnom hospodarskom ziujme, ktorej analyza by sa nemala obmedzovat na hospodarsku
stranku veci, ale by mala byt vieobecnejsia. Aby sa zabrénilo naruseniu hospodarskej stitaze musia aj sikromné autobusové
sluzby splnat poziadavky nizkych emisii;
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51.  vita vplyv, ktory tento ndvrh bude mat, pokial ide o zmenu systému dopravy a presun na ekologickejsie druhy
dopravy. Poukazuje na to, Ze niektoré oblasti moézu byt odlahcené len presunom z cestnej na Zelezni¢nii dopravu, vodnd
dopravu afalebo na elektrické ndkladné vozidld. Intermodélne termindly st v tejto oblasti nevyhnutnym predpokladom.
Miestne a regionalne orgdny moZu zaviest nabijacie miesta a ¢erpacie stanice, ktoré podporuju tak verejnd, ako aj ndkladna
dopravu. Je nevyhnutné dalej stimulovat ekonomické opatrenia na podporu rozvoja kombinovanej dopravy, a to tak
podporu investicii do autobusovych termindlov s analyzou nékladov a prinosov, ktord bude odrdzat dopravné externality,
ako aj do prevadzky — aspori pocas prvych rokov, a to vritane odpisov potrebnych materidlnych zdrojov.

V Bruseli 5. jula 2018

Predseda
Eurdpskeho vyboru regiénov

Karl-Heinz LAMBERTZ




