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(za[proti/zdrzalo sa)

1. Zavery a odporticania

1.1 EHSV podporuje Eurépsku stratégiu pre nizkoemisnt mobilitu (') (strateglu) vratane jej cielov a metdd, ktoré st
v stlade s Bielou knihou EU o dopravne) politike z roku 2011 (bielou knihou) (%) a plinovanymi vnutrostatne stanovenymi
prispevkami, ktoré predlozili EU a jej ¢lenské stity na konferencii COP 21 a ktoré podporil EHSV (%), ako aj konferencia
COP 22 v Marrakesi.

1.2.  EHSV opakuje svoje vyhldsenia zo stanovisk o bielej knihe a jej vykondvani a o dosahoch konferencie COP 21 na
eurépsku dopravnd politiku s tym, Ze ciele bielej knihy v oblasti znizovania emisii sklenikovych plynov nadalej platia, hoci
met6dy ako ich dosiahnut treba aktualizovat a posilnit.

1.3.  Vita opatrenia v stratégii, ktoré presahuji bielu knihu, najmd podporu inovécii vritane eurdpskej stratégie pre
kooperativne inteligentné dopravné systémy (*), rozvoj prepojenych, integrovanych a automatizovanych vozidiel
a integrdciu elektrickych vozidiel a energetickych systémov prostrednictvom inteligentnych sieti, ako aj rozvoj novych
modelov podnikania a novych dopravnych modelov vychddzajicich z rozvoja hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov
a vSeobecného rozvoja digitdlnej ekonomiky.

1.4, EHSV podporuje holisticky pristup stratégie, ktora poskytuje celistvost medzi dopravou a inymi oblastami politiky,
ako st rozvoj trhu s elektrickou energiou, podpora vyskumu a inovdcii, rozvoj novych rieseni dopravy a novych zru¢nosti,
ako aj lepsie pldnovanie mobility vrtane rozvoja verejnej dopravy. Uvital by, ak by sa tento pristup viac rozvijal z hladiska
prepojenia medzi stratégiou a ozndmenim o rozvoji vnitorného trhu vritane synergii medzi otvdranim trhov
a efektivnostou. Uplatiiuje sa to aj so zretelom na vyhliadky digitdlnej ekonomiky vritane digitilnej mobility, ako aj
rozvoja hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov a obehového hospodarstva.

1.5.  EHSV poukazuje na mozné vplyvy rozvoja uvedené v bode 1.4 o dopravnych modeloch a upozornuje na ich
socidlne dosledky vrdtane vplyvu na pouzivatelov, pracovné podmienky zamestnancov a situdciu mikropodnikov, ktoré
posobia ako subdoddvatelia. Vetky tieto otdzky si vyzaduji véasni pozornost, aby sa pripadné problémy vyriesili uz
v pociato¢nej faze. Podobne treba zvazit vplyvy na izolované komunity.
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1.6.  EHSV zdoéraziiuje mimoriadny vyznam obnovy dovery pri poskytovani ddajov o emisidch vozidiel zo strany
vyrobcov a podporuje opatrenia zamerané na dosiahnutie tohto vysledku. Rovnako poukazuje na vyznam podpory zo
strany zainteresovanych strdn a verejnosti a dialogu s nimi, ako aj na vyznam krokov podniknutych na prijatie
zodpovednosti za chybné tidaje z minulosti a na to, aby sa zabranilo opakovaniu.

1.7.  Vita opatrenia na podporu efektivnosti, ako st podpora implementdcie TEN-T, prehodnotenie Zelezni¢nej siete
v zdujme konkurencieschopnej ndkladnej dopravy, a vyznam prisudzovany s propagéacii multimodality a stimulovaniu
prechodu na rezimy s niZ$imi emisiami vrdtane Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy. EHSV berie na vedomie vyzvu
Komisie tykajicu sa pristupu autobusovej a autokarovej dopravy na trh, odporica jej viak, aby zvdzila aj iné politické
opatrenia na rozsirovanie sieti verejnej dopravy a podnecovanie prechodu z vyuZivania stikromnych dut na iné druhy
dopravy. Odportca preto dokladnejsie preskimat dostupné moznosti. Vyjadruje viak litost nad tym, zZe tu chyba zmienka
o pravidlich pristupu na trh cestnej ndkladnej dopravy a o lepsej energetickej Gicinnosti, ktori umoznuje Eurdpsky
moduldrny systém pre jazdné sdpravy. V tejto stvislosti EHSV upriamuje pozornost na svoje stanovisko Vniitorny trh
medzindrodnej cestnej ndkladnej dopravy: socidlny damping a kabotdz (TEN[575) a opit zdoéraziiuje vyznam jasnej
a vykondvatelnej legislativy a potrebu bojovat proti vetkym formdm socidlneho dumpingu, ako aj proti podvodom
a zneuzivaniu, ktoré sa tyka vysielania pracovnikov a socidlnych vyhod.

1.8.  EHSV tiez vita plany prehodnotit smernicu Eurovignette, ale opakuje, Ze je dolezitd flexibilita s ciefom vyhnit sa
vplyvu neprimeranych nakladov v odlahlych a riedko osidlenych oblastiach vratane ostrovov a horskych regionov.
Zdoraziuje tiez, Ze je dolezité zabezpecit rovnaké podmienky pre rozne druhy dopravy, pokial ide o poplatky za
infrastruktiiru a poplatky za externé ndklady na zabezpecenie spravodlivej hospodarskej stitaze medzi jednotlivymi druhmi
dopravy.

1.9.  Berie na vedomie obnovenie eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta, ale pripomina, Ze sa o nej rozhodlo
v roku 2004, ale zatial sa nevykondva, a preto treba prehodnotit cely systém, aby sa prekonali prekazky pri vykondvani.

1.10.  EHSV vita, Ze sa venuje pozornost alternativinym palivim, pricom poukazuje na vyznam podnecovat inovacie
a potrebu vhodného rdmca, ktory umozni cezhrani¢né vyuzitie elektriny, zemného plynu, vodika a biopaliv, ale ktory
nezasiahne do vyroby potravin v stlade s predchddzajicimi postojmi EHSV. Vita zameranie na interoperabilitu
a normalizdciu v elektromobilite.

1.11.  Podobne vita aj pozornost venovand dolezitej otdzke financovania rieSeni a poukazuje na potrebu ndjst modely
spolufinancovania pre malé projekty.

1.12.  EHSV ocenuje, Ze stratégia prikladd vyznam podpore zo strany obcianskej spolo¢nosti. Zdoraziiuje potencidl
participativneho dialégu na ziskanie podpory a rieSenie problémov a moznosti vytvdrat koalicie v rdmci obcianskej
spolo¢nosti a orgdnov na nizsej ako celostdtnej trovni (°).

1.13.  Vrdmci transparentnosti EHSV navrhuje, aby Komisia uverejnila vyroénti hodnotiacu tabulku emisif pre odvetvie
dopravy.

1.14.  Podporuje ¢innost ICAO a IMO a navrhuje vykonat dalsie kroky, ako napriklad napredovanie v Struktdrovanom
externom dialégu o doprave s nizkymi emisiami so susediacimi krajinami v priprave na konkrétne projekty.

1.15.  EHSV konstatuje, Ze navrh o spolo¢nom sili ponechéva jednotlivym ¢lenskym $tdtom moznost rozhodnit ako
zabezpedit ich prislusné zniZenie emisii a odportica, aby sa poziadavky na dopravu udrzali v limitoch stanovenych v bielej
knihe.

1.16.  EHSV lutuje, zZe aktualizdcia bielej knihy uZ nie je na programe Komisie, kedze digitalizdcia, vyvoj energetickej
politiky a holistické hladisko planovania a vykondvania politiky sticasnej Komisie si vyzaduji aktualizaciu.

() U.v.EU C 299, 410.2012, 5. 170, U. v. EU C 389, 21.10.2016, s. 20.
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2. Suavislosti

Zavizky EU v oblasti zniZovania emisii a biela kniha o doprave z roku 2011

2.1.  Eur6pska komisia 20. jila 2016 rozhodla o baliku opatrenf na znizenie emisif v odvetviach, ktoré nezahfna systém
EU na obchodovanie s emisiami (ETS) (balik).

2.2.  Balik je sticastou snahy dosiahnut 40 % zniZenie emisii sklenikovych plynov do roku 2030 v porovnani s rokom
1990, o ktorom rozhodla Eurépska rada 23. — 24. oktdbra 2014, a zdvizku (vnitrostitne stanoveného prispevku), ktory
prijala Eurépska rada a jej clenské staty na konferencii COP 21 v decembri 2015 v PariZi.

2.3.  Podla zdverov Rady z oktdbra 2014 by mali odvetvia ETS zniZit emisie o 43 % a odvetvia mimo ETS vritane
dopravy, okrem leteckej, o 30 %, ktoré sa majui spravodlivo a soliddrne rozdelit medzi ¢lenské $tity. V zdveroch nefiguruje
konkrétna zmienka o doprave.

2.4, Biela kniha EU o dopravnej politike z roku 2011 [COM(2011) 144] konstatuje, Ze rozvinuté krajiny musia ,do roku
2050 vo vieobecnosti znizit emisie 0 80 — 95 % pod tiroven roku 1990% aby sa globdlne oteplovanie udrzalo pod 2 °C.
V odvetvi dopravy sa vyzaduje znizit do roku 2050 emisie sklenikovych plynov najmenej o 60 % v porovnani s rokom
1990. Alebo by postacovalo do roku 2030 znizit emisie sklenikovych plynov priblizne o 20 % pod tdroven roku 2008.

2.5.  Komisia potvrdila, Ze tieto ciele sti v stlade s rimcom politik z roku 2014 pre oblast klimy a energetiky na obdobie
rokov 2020 az 2030, rdmcovou stratégiou pre energetickdl iniu z roku 2015 a pldnovanymi vnitrostitne stanovenymi
prispevkami (°).

2.6.  Uvadza tiez, Ze na splnenie tychto cielov st potrebné dalsie kroky po roku 2020 (').

2.7.  Nedavne zhodnotenie pokroku vo vykondvani bielej knihy ukazalo, Ze je prili§ skoro na nejaké zavery, a kladie
doraz na vykonévanie ().

Balik

2.8.  Balik pozostdva z tychto Casti:
— zastreSujice ozndmenie ,Rychlejsi prechod Eurdpy na nizkouhlikové hospodarstvo“ [COM(2016) 500] (ozndmenie)

— legislativny ndvrh o zdvdznom ro¢nom znizovani emisif sklenikovych plynov ¢lenskymi statmi v rokoch 2021 az 2030
[COM(2016) 482] (névrh o tykajtci sa rozdelenia dsilia)

— legislativny ndvrh o zacleneni emisii a zdchytov sklenikovych plynov z vyuzivania pody, zo zmien vo vyuZzivani pody
a z lesného hospodadrstva do rdmca politik v oblasti klimy a energetiky na rok 2030 (COM(2016) 479)

— Eurdpska stratégia pre nizkoemisnt mobilitu (COM(2016) 501) (stratégia).

2.9. Ozndmenie stanovuje zdkladné riadiace principy pre vykondvanie, ako s rozdelenie zdfaze suvisiacej
s ekonomikami jednotlivych ¢lenskych $tatov (spravodlivost a solidarita), flexibilita prostrednictvom vyuZivania emisnych
prav v odvetviach mimo ETS, zachovanie ambiciéznych Grovni zniZovania emisii, a to osobitnymi jednaniami s kazdym
odvetvim (environmentdlna integrita). V ozndmeni sa zdoraziiuje vyznam kontextu, ktory podporuje transformdaciu.

2.10. Névrh o rozdeleni zdtaze rozdeluje medzi clenské stity zodpovednost za plénované vnitrostitne stanovené
prispevky v rdmci parizskej dohody COP 21. Kazdy ¢lensky $tit sa rozhoduje, ako tieto vysledky dosiahnut.

() COM(2014) 15 final, s. 14, bod 4.1; COM(2015) 80 final; COM(2011) 112 final, s. 6.
() COM(2014) 15 final, s. 14, bod 4.1.
() SWD(2016) 226.
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2.11.  Prostrednictvom stratégie sa vykondvaji ciele bielej knihy zniZovat emisie. Zameriava sa na cestnd dopravu
a obsahuje tieto hlavné body:

a) Efektivnost, spravanie, spoplatiiovanie pouZivania ciest
— optimalizacia dopravnych systémov
— ovplyviiovanie spravania prostrednictvom mytnych poplatkov
— podpora multimodality
b) Alternativne palivd
— podpora alternativnej energetiky s nizkymi emisiami v doprave
— rozvoj druhej generécie biopaliv
— smernica o zavadzani infrastruktiry pre alternativne palivd (2014/94/EU)
¢) Vozidld s nizkymi emisiami
— spolo¢né normy na umoznenie cezhrani¢ného cestovania
— podpora vozidiel s nulovymi emisiami aj prostrednictvom verejného obstardvania
— certifikdcia emisii CO2 a spotreba pre autobusy a tazké nakladné vozidla
— obnova dovery v meranie emisii v redlnych podmienkach jazdy

d) Vytviranie kontextu: synergie a nové podnikatelské modely, inovicie, digitilna ekonomika, rozvoj
kompetencii, investicie a podpora

— vytvaranie priaznivého kontextu pre nizkoemisnti mobilitu prostrednictvom synergii s inymi oblastami politiky,
vyskumom, inovdciami a budovanim kompetenci

e) Letectvo a ndmornd doprava — medzindrodnd ¢innost

— v sicasnosti navrhuje ICAO globélne trhovo orientované opatrenie a IMO rozvija kritérid konstrukéného riesenia pre
lodnt dopravu po¢niic monitorovanim emisii.

3. VSeobecné pripomienky

3.1.  V silade s postojom k bielej knihe a pldnovanymi vndtrodtitne stanovenymi prispevkami EU () EHSV podporuje
ciele stanovené v stratégii.

3.2.  EHSV opakuje podporu cielom bielej knihy a opit vyjadruje [ttost, ktorti uz vyjadril vo svojom stanovisku z roku
2015 o vykonévani bielej knihy, Ze vnitorny dopravny trh ani zdaleka nie je dokonéeny a uvital by opatrenia v tomto
smere ('°). PInd realizdcia vnitorného trhu by zlepsila efektivnost vyuzivania zdrojov a znizila emisie. Treba to dosiahnuf
prostrednictvom jasnych a vykondvatelnych predpisov, spolu s opatreniami na boj proti vietkym formdm socidlneho
dumpingu, ako aj proti podvodom a zneuZivaniu, ktoré sa tyka vysielania pracovnikov a socidlnych vyhod.

3.3.  EHSV tiez podporuje nové a inovativne prvky stratégie, akym je C-ITS vratane rozvoja kooperativnych, prepojenych
a automatizovanych vozidiel a integraciu elektrickych vozidiel do energetickych systémov prostrednictvom inteligentnych
sieti, ako aj rozvoj novych modelov podnikania a novych dopravnych modelov vychddzajicich z rozvoja hospodarstva
spolo¢ného vyuzivania zdrojov prostrednictvom platforiem IT a vSeobecného rozvoja digitdlnej ekonomiky. Digitdlne
systémy budid mat rovnako vplyv na osobnt a nédkladnii dopravu a budt napriklad optimalizovat dopravné toky a moznost
volit riesenia s efektivnym vyuzivanim zdrojov, pomocou ktorych sa znizia emisie (*').

() U.v.EU C 24, 28.1.2012, 5. 146, U. v. EU C 291, 4.9.2015, 5. 14, U. v. EU C 303, 19.8.2016, s. 10.
("%  U.v.EU C 291, 4.9.2015, s. 14, body 1.5 a 1.6.
(")  COM(2016) 766 final.
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3.4, Zdoraziuje mimoriadny vyznam obnovy dovery pri poskytovani Gidajov o emisidch vozidiel zo strany vyrobcov
a podporuje opatrenie zamerané na dosiahnutie tohto vysledku. Poukazuje na vyznam podpory zo strany zainteresovanych
strdn a verejnosti a dialégu s nimi, ako aj na vyznam krokov podniknutych na prijatie zodpovednosti za chybné tidaje
z minulosti a na to, aby sa zabrdnilo ich opakovaniu.

3.5.  Opakuje Ze mnohé navrhované og)atrema si vyzaduju flexibilitu a Gpravu so zretelom na miestne podmienky
vritane spoplatiiovania pouzivania ciest (

3.6.  Opitovne Vy]&dI'Ll]e podporu cielom parizskej dohody COP 21 a planovanym Vnutrostatne stanovenym
prlspevkom a nadalej zastdva ndzor, Ze tieto zévizky neprekracujd ciele stanovené v bielej knihe (*%). Berie na vedomie,
Ze zainteresované sub]ekty vyjadrili podporu vykondvaniu parizskej dohody vo vyhldseni z Marrdkesa a vytvoreniu
Marrakesského partnerstva pre globdlnu ¢innost so zapojenim zainteresovanych, ako aj nezainteresovanych stran.

3.7.  EHSV opakuje, Ze treba prehodnotlt vykondvanie bielej kmhy a rdmcovej stratégie odolnej energetickej tinie (COM
(2015) 80) a pripadne pridat nové opatrenia na splnenie ich cielov (**).

3.8.  EHSV zdoraziuje potrebu vytvorit prostredie, ktoré podnieti vykondvanie strateg1e alebo vytvorenie vhodného
rdmca a v tomto zmysle odkazuje na ozniamenie Komisie ,Po parfzskej konferencii“ (*°) o potrebe »Opustit rozdrobeny
systém nekoordinovanych ndrodnych politik, trhovych prekdzok a energetickych ostrovov“. Energetickd tnia predstavuje
ramec pre vytvorenie priaznivého prostredia pre transformdciu energetického systému a nadchddzajici vyskum, inovacie
a stratégia konkurencieschopnosti vyuziji sti¢innost energetiky, dopravy, obehového hospodarstva, priemyselnej a digitdlnej
inovacie, aby boli sicasné a budice eurdpske nizkouhlikové technoldgie a technoldgie energetickej déinnosti
konkurencieschopnejsie. Ako uz bolo uvedené v bode 3.3, zahina to taktieZ opatrenia na zlep3enie zru¢nosti a podporu
vyskumu a vyvoja.

Potrebnd je ¢innost viacerych zainteresovanych strdn z radov obcianskej spolo¢nosti — obcanov, spotrebitelov, socidlnych
partnerov, malych a strednych podnikov, inovativnych za¢inajtcich podnikov a celosvetovo konkurencieschopnych odvetvi.
Inteligentné mestd a mestské oblasti a ich dloha pri rozvoji verejne) dopravy a dopravného planovania sa uvddzaji ako
oblasti, v ktorych bude prebichat velka cast buddcej transformécie (*°).

3.9.  Stratégia podporuje medziodvetvovy pristup, napriklad v reakcii na potrebu priaznivého prostredia a pri
odkazovani na digitdlne rieSenia mobility a prepojenia s energetickou politikou. Tento pristup je v stlade s pracovnym
dokumentom ttvarov Komisie o vykondvani bielej knihy a s ozndmenim Komisie o modernizécii jednotného trhu, ktorym
sa K%rmsw usiluje zlepsit vidite[nost a pochopenie sektorovych politik tym, Ze ich uvddza v kontexte spolo¢nych stratégif
EU(").

3.10.  EHSV podporuje holisticky pristup tejto stratégie k dopravnej politike, ale Zelal by si, aby sa viac rozvinul,
napriklad v stvislosti so stdrZnostou medzi stratégiou a ozndmenim o modernizdcii jednotného trhu vratane synergil'
medzi otvorenim trhu a efektivnostou, moznostami digitdlneho vnuatorného trhu, hospodarstva s]i)olocneho vyuZivania
zdrojov a obehového hospodarstva, vratane G¢inkov na dopravné modely, ako aj socidlne aspekty (

3.11.  Pracovny dokument ttvarov Komisie sprevadzajici stratégiu prindsa niekolko novych ,spolo¢enskych® zmien,
akymi st hospodarstvo spolo¢ného vyuzivania zdrojov v doprave, automatizované a prepojené vozidld, digitalizacia
a mobilita ako sluzba. Tieto zmeny vrdtane narastajiceho vyuZzivania internetovych platforiem by mali byt uvedené
v stratégii.

SWD (2016) 226, oddiel 4.1 s 27.
COM(2016) 288 final a COM(2016) 356 final.

(') U.v.EU C 24, 28.1.2012, 5. 146.
A B 8. , 8. 10, bo .3, 3.1, 4.6, 5.1 a5.2.
(")) U.v.EU C 303, 19.8.2016, s. 10, body 1.3, 3.1, 4.6, 5.1 a 5.2
(" U.v.EU C 303, 19.8.2016, s. 10, body 1.4, 5.2 a 5.3.
(**)  COM(2016) 110 final, oddiel 3.1, s. 5.
(*®  COM(2016) 110 final, oddiel 3.1, s. 7.
(*))
)


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2012:024:SOM:SK:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:303:SOM:SK:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:303:SOM:SK:HTML
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1487070635619&uri=CELEX:52016DC0110
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1487070635619&uri=CELEX:52016DC0110
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1487070686606&uri=CELEX:52016DC0288
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1487070711708&uri=CELEX:52016DC0356

C 173/60 Uradny vestnik Eurépskej tinie 31.5.2017

3.12.  EHSV vyjadruje polutovanie nad tym, Ze v stratégii sa nespominaji socidlne aspekty vrdtane prav spotrebitela,
vztahov na trhu préce a postavenie mikropodnikov, niektorych planovanych iniciativ, ako je napr. plan C-ITS, digitdlne
hospodarstvo, nové modely dopravy alebo dalsie otvorenie trhu v jednotlivych odvetviach dopravy. Povazuje za dolezité
riesit tieto problémy v pociatoénom $tddiu, aby sa zabrénilo zbytoénému napitiu.

3.13.  EHSV oceﬁuje skutocnost, Ze sa v stratégii objavuje hladisko financovania, kedZe je zdsadne dolezité pre
Vykonavame stratégie. Upozorfiuje na potreby financovania v oblastiach s obmedzenymi financnymi zdrojmi a projektmi,
ktoré nie st dostatocne velké na to, aby dosiahli stanovené prahové hodnoty na spoluflnancovame EU. MoZnosti
financovania malych projektov by mali byt dostupné aj v odvetvi dopravy, ako je to v pripade odvetvia energetiky.

3.14.  EHSV pripisuje velky vyznam preskumamu bielej knihy, ktoré Komisia planovala uz na rok 2016 (*°). Nestihlas,
7e je prili§ skoro na hodnotenie vykonavania (* ) pretoze zmeny, ako st digitalizdcia, vyvoj energetickej politiky a holistické
planovanie politiky a vykondvanie zo strany sticasnej Komisie, si vyzaduji aktualizaciu bielej knihy.

3.15.  EHSV podporuje ndvrhy stanovené v stratégii EU pre vonkajiu ¢innost, najmi dalsie opatrenia v rdmci ICAO
a IMO tykajice sa leteckej a ndmornej dopravy. Vyjadruje polutovanie nad tym, Ze v stratégii sa nespominajt iné formy
vonkajsej ¢innosti, ako napriklad struktirované dialégy a porovnavanie so susednymi krajinami vo vychodnej Eurdpe
a v severnej Afrike.

4. Konkrétne pripomienky
4.1.  EHSV podporuje akény pldn pripojeny k stratégii s tymito pripomienkami:

— Vyjadruje polutovanie nad tym, Ze kym v akénom pldne je zmienka o podpore implementicie TEN-T, preskiimani
eurdpskej Zelezni¢nej siete pre konkurencieschopnii nakladni dopravu a pravidlach pre pristup na trh autokarovej
a autobusovej dopravy, chyba v flom zmienka o planovanych navrhoch tykajicich sa lepsich pravidiel pre pristup na trh
pre tovar prepravovany cestnou dopravou. Toto nezahffia prvok reguldcie dopravného trhu, kde existuje znaény
priestor na zlepSenie fungovania trhu tak, aby sa stal energeticky a zdrojovo efektivnejsim dopravnym systémom. EHSV
upriamuje pozornost na svoje stanovisko Vniitorny trh medzindrodnej cestnej ndkladnej dopravy: socidlny damping a kabotdz
(TEN/575) a opit zdoraziiuje vyznam jasnej a vykondvatelnej legislativy a potrebu bojovat proti vietkym formdm
socidlneho dumpingu, ako aj proti podvodom a zneuZivaniu, ktoré sa tyka vysielania pracovnikov a socidlnych vyhod.

— EHSV s potesenim vita pldny na reviziu smernice Eurovignette (1999/62/ES), smernice o elektronickych cestnych
mytnych systémoch (2004/52/ES) a rozhodnutia Komisie z roku 2009 o technickych aspektoch EETS.

— Opakuje svoj nazor, ze flexibilita a predchadzanie neprimeranym nakladom v odlahlych a riedko osidlenych reglonoch
vritane ostrovov a horskych regiénov by mali byt dolezitymi prvkami v akomkolvek pripravovanom navrhu (*').

— Smernica o elektronickych cestnych mytnych systémoch bola prijatd v roku 2004 a napriek viacerym pokusom sa
dosial' nevykondva. EHSV sa domnieva, Ze v sucasnosti by sa mala tdto koncepcia preskimat s cielom zvysit jeho
pritazlivost pre operdtorov a uzivatelov.

4.2.  Sdhlasi s tym, Ze eurdpska stratégia pre kooperativne a inteligentné systémy dopravy mé velky potencidl na
poskytovanie pridanej hodnoty prostrednictvom lepsej efektivnosti, a upozorfiuje na zmeny C-ITS pre dopravné modely,
Struktiru trhu, zmluvné priavo a socidlne aspekty, ako napriklad zvyseny pocet mikropodnikov spravovanych
internetovymi platformami. Tymto aspektom by sa mala venovat nélezitd pozornost (*%).

(*%  U.v.EU C 303, 19.8.2016, s. 10, body 1.4 a 5.2.
() SWD(2016) 226, oddiel 5, s. 34 a oddiel 2, s. 4.
) U.v.EU C 303, 19.8.2016, 5. 10 — bod 1.6.

(*9) COM(2015) 192 final.
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4.3, EHSV sthlasi s cielom stratégie na podporu multimodality a zdoraziiuje, Ze v kazdom konkrétnom pripade by sa
mali uprednostnit ¢o najefektivnejsie dopravné riesenia. Dufa tiez, Ze hodnotenie smernice o kombinovanej doprave
povedie k uZzito¢nej aktualizdcii s dostato¢nou flexibilitou na to, aby sa zaru¢ila maximdlna efektivita, ale bez toho, aby sa
poskytol paralelny pristup na trh v cestnej doprave. Zdoraziuje, ze je dolezité stimulovat prechod na druhy dopravy
s nizkymi emisiami vrdtane Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a v tejto suvislosti je dolezité, aby sa poplatky za
infrastruktiru a externé naklady riesili sposobom, ktory zabezpeéi spravodlivi hospoddrsku sitaz medzi jednotlivymi
druhmi dopravy.

4.4, EHSV upriamuje pozornost na zlep3enie efektivnosti vyuzivania zdrojov prostrednictvom jazdnych stprav do dfzky
25,25 metrov (euroépsky moduldrny systém) (EMS). Jazdné stpravy dvoch EMS moze previezt ndklad troch konvenénych
stprav, ¢o predstavuje vysSiu energetickd G¢innost a niz$ie emisie na jednotku. Jazdné stipravy EMS by preto pod
podmienkou schvélenia jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi mali byt povolené vSade tam, kde st splnené prislusné podmienky,
a to aj v cezhrani¢nej doprave.

4.5.  Podporuje pristup stratégie k alternativnym palivdim, ako aj potrebu podpory trhu a zavddzania infrastruktiry
v stlade s roznymi potrebami roznych druhov dopravy, v sticasnosti ide hlavne o a) elektrickd energiu, predovsetkym pre
vozidld; b) zemny plyn v roznych forméch, vyuzivany najmi pre ndkladné automobily, autobusy a lode; a ¢) biopaliva.
EHSV zdoéraziuje, ze odvetvie alternativnych paliv sa neustdle vyvija a Ze moZzu nastat zmeny na strane ponuky aj dopytu.

4.6.  EHSV v stlade s predchidzajiicimi stanoviskami (**) podporuje pliny na rozvoj biopaliv, ktoré nepochddzaji
z polnohospodérskych vyrobkov alebo vyuzivania pddy, co md vplyv na vyrobu potravin, ale z inych zdrojov, ako
napriklad z rezidui, vedlajsich produktov a odpadu vritane z lesného hospodarstva.

4.7.  Zdoraznuje vyznam zapojenia obcianskej spolo¢nosti a orgdnov na nizsej ako celostdtnej drovni do vykondvania
stratégie. DoleZitou sucastou tohto tsilia by malo byt vicsie vyuzivanie participativneho dialégu s obcianskou
spolocnostou a to v stilade s odport¢aniami v stanovisku EHSV z 11. jiila 2012 na tému Zapojenie a angazovanost obcianskej
spolocnosti (**), ktoré vytstilo do dvoch konferencii, v Malmé v roku 2015 a v Mildne v roku 2016, o budtcnosti koridorov
eurdpskej zakladnej siete, pocas ktorych sa nastolili otdzky vykondvania, riadenia a financovania.

4.8. 'V zdujme lepSej transparentnosti EHSV navrhuje, aby Komisia uverejnila vyro¢ni hodnotiacu tabulku o znizovani
emisii.

4.9.  Poukazuje tieZ na vyznam budovania koalicie na podporu vykondvania a rieSenia problémov, ako sa navrhuje
v stanovisku EHSV na tdto tému (*°).

4.10.  EHSV vyjadruje polutovanie nad tym, Ze v ndvrhu tykajicom sa rozdelenia tsilia sa nehovori o moznej potrebe
stanovit ciele zniZovania emisii konkrétne podla odvetvi. Podla stratégie sa biela kniha zameriava na dopravu, zalozend na
dokladnom postideni toho, ¢o je uskutocnitelné bez negativneho dosahu na funkcie dopravy. Dalsie kroky opisané

v pracovnom dokumente ttvarov Komisie pripojenom k strateigle st skromné. Emisie z dopravy do roku 2030 by znizili
o0 18 az 22 % namiesto v sticasnosti planovanych18 az 19 % (*°

V Bruseli 23. februdra 2017

Predseda
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Georges DASSIS

(*’)  U.v.EU C 303, 19.8.2016, s. 10, bod 1.8.

(Y U.v.EU C 299, 4.10.2012, 5. 170, bod 1.11 a U. v. EU C 389, 21.10.2016, s. 20.
?°) U.v.EU C 389, 21.10.2016, s. 20.

(*°)  SWD(2016) 501, oddiel 5, s. 82-83.
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