17.11.2009

Uradny vestnik Eurépskej tinie

C 277/85

Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Nivrh smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady, ktorou sa ustanovuje rdmec na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy*

[KOM(2008) 887 v kone¢nom zneni — 2008/0263 (COD)]
(2009/C 277/17)
Spravodajca: pin ZBORIL

Rada sa 29. janudra 2009 rozhodla podla ¢lanku 295 Zmluvy o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva prekon-
zultovat s Eur6pskym hospodarskym a socidlnym vyborom

,Ndvrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa ustanovuje rimec na zavedenie inteligentnych dopravnych sy-
stémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy”

KOM(2008) 887 v kone¢nom zneni.

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku a informacni spolocnost poverend vypracovanim ndvrhu stanoviska
vyboru v danej veci prijala svoje stanovisko 15. aprila 2009. Spravodajcom bol pan ZBORIL.

Eurépsky hospodérsky a socidlny vybor na svojom 453. plendrnom zasadnuti 13. a 14. mdja 2009 (schodza
z 13. mdja 2009) prijal 183 hlasmi za, pricom3 ¢lenovia hlasovali proti a 6 sa hlasovania zdrzali, nasledujice

stanovisko:

1. Zavery a odpordcania

1.1.  EHSV vita iniciativu Komisie a povazuje zabezpecenie spo-
lahlivého, funkéného, efektivneho a bezpe¢ného dopravného sy-
stému v odvetvi dopravy na pozemnych komunikécidch (vratane
sluzieb poskytovanych v tejto oblasti) za nevyhnutné.

1.2.  Vybor sthlasi s tym, aby pre realizdciu akéného planu in-
teligentnych dopravnych systémov (dalej len ,IDS) bola prijatd
navrhovand smernica, predstavujiica pozadovany pravny rdmec
pre koordinaciu inteligentného dopravného systému, zachovava-
jlca vSak potrebnt pruznost pre splnenie zdsad proporcionality
a subsidiarity.

1.3. Pre zabezpecenie zjazdnosti a prejazdnosti siete pozem-
nych komunikdcii je nutné mat priebezny, neustdly a aktudlny
prehlad o dopravnych informaciach a dopravnych ddajoch o de-
finovanych udalostiach a javoch, ktoré prejazdnost siete komuni-
kicii na danom mieste alebo useku ciastocne alebo uplne
obmedzuji. IDS musia poskytovat informdcie v redlnom case
a tieto informdcie musia byt presné, spolahlivé a jednotné a uzi-
vatelia musia mat slobodu volby.

1.4. EHSV povazuje za nutné stanovit spolo¢nt typova Struk-
tiru javov a udalosti, ktoré maji vplyv na prejazdnost alebo
zjazdnost siete komunikdcii a bezpecnost alebo plynulost pre-
mavky na nej (napr. kéd Alert-C). Dalej treba stanovit spolo¢ny
vymenny tdajovy formdt XML pre vzdjomné zdielanie doprav-
nych udajov a dopravnych informacii. Treba stanovit pravidld
tvorby jednotnej georeferencnej siete pozemnych komunikécii
pre jednotna digitdlnu geograficka lokalizdciu javov a udalosti, ale
aj informdcii o pozemnych komunikdcidch, ich stcastiach
a prislusenstve.

1.5. Potrebné tidaje, ich spracovanie a distribiicia zamyslanym
koncovym uzivatelom by mali prechddzat systémom tak, aby

neumerne nezvySovali pracovné zatazenie vodicov, ale aby na-
opak prispievali k vicsiemu pohodliu a tym aj dopravnej
bezpecnosti.

1.6. EHSV odporica urychlené spracovanie architektiry systé-
mov IDS na ndrodnej Grovni so zapracovanim konkrétnych defi-
novanych funkcii, a dalej tiez zapracovanie zdkladného standardu
vybavenia komunikacie kategérie TEN-T konkrétnymi telematic-
kymi systémami pre zabezpecenie pozadovanych konkrétnych
funkcif.

1.7.  Vybor upozoriuje, Ze na vybudovanie infrastruktdry by sa
malo rdtat s prislusnymi finanénymi prostriedkami zo zdrojov
Spolocenstva, a aj zo zdrojov ¢lenskych krajin a stkromného sek-
toru. Uhrada premavky by mala byt financovand z prostriedkov
ziskanych existujticim vyberom poplatkov, dani alebo myta a mu-
sia byt stanovené aj podrobnejsie poziadavky na centrélne narod-
né pracovisko pre zber, spracovanie, zdielanie, publikovanie,
distribuiciu a cezhrani¢ni vymenu dopravnych ddajov a doprav-
nych informécii.

1.8. IDS st zalozené na rasticom vyuziti masivneho objemu
tidajov. Pre ich uplatnenie je teda nevyhnutné rozvintt dlhodobi
viziu, ktora berie do tivahy nielen sti¢asné aplikdcie ale aj budci
mozny vyvoj systémov a rovnako aj tlohy a zodpovednost roz-
nych aktérov. Vybudované inteligentné dopravné systémy musia
dosledne respektovat ochranu osobnych tdajov. Smernica
a akény pldn musia zabezpecit podmienky proti zneuzitiu tech-
nickymi, technologickymi, organizaénymi a pravnymi ndstrojmi
v stilade s pravnym poriadkom EU a ¢lenskych krajin ().

(1) Stanovisko ¢. 4/2004 pracovnej skupiny zaloZenej podla ¢lanku 29
o spracovani osobnych tdajov prostrednictvom kamerového sledo-
vania (Opinion n°® 4/2004 of Article 29 Working Party on the pro-
cessing of personal data by means of video surveillance), WP 89,
11.2.2004. Vyhlasenie pracovnej skupiny zalozenej podla ¢lanku 29
o presadzovani pravnych predpisov, WP 101, 25.11.2004.
http://ec.curopa.eufjustice_home/fsj/privacy/workinggroup/wpdocs/
2004 en.htm.
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1.9. EHSV odporaca doplnit akény plan o vyuzitie vhodnych
nastrojov na propagéaciu modernych informacnych technoldgii
v doprave napr. formou satazi inteligentnych vozidiel.

2. Uvod a dokumenty Komisie

2.1. Strednodobé preskimanie bielej knihy Eurdpskej komisie
o dopravnej politike naznacuje, Ze inovacia bude zohravat vy-
znamni dlohu v snahe o dosiahnutie trvalo udrzatelnejsej cestnej
dopravy (t. j. bezpecnej, hospodarnej, ekologickej a plynulej), pre-
dovsetkym pomocou uplatiiovania informac¢nych a komunikac-
nych technoldgii: inteligentnych dopravnych systémov.

2.2, Rastlice pretazenie ndsho dopravného systému (predpokla-
dé sa, ze do roku 2020 nédkladnd cestnd doprava vzrastie 0 55 %
a osobnd cestnd doprava o 36 %) a s tym stvisiaca spotreba ener-
gie a negativne t¢inky na Zivotné prostredie (emisie CO, pocha-
dzajice z dopravy vzrastd do roku 2020 o dalsich 15 %) si
vyzadujt inovaény pristup, ktory by vyriesil rasttice potreby a po-
Ziadavky prepravy a mobility. Tradi¢né opatrenia, akym je rozsi-
rovanie existujicich dopravnych sieti, nebudi v takomto rozsahu
realizovatelné a je potrebné néjst nové riesenia.

2.3.  Zavédzanie rieSeni IDS do cestnej dopravy vsak bolo po-
malsie, neZ sa ocakavalo, a vo vSeobecnosti sa sluzby zavadzali na
fragmentdrnom zdklade. Viedlo to k vzniku nestrodych vnitro-
Statnych, regiondlnych a miestnych rieseni bez jednoznaénej har-
monizacie. V désledku toho doslo k ned¢innému vyuzZivaniu IDS,
ktoré preto nemozu prispievat k efektivnemu dosahovaniu cielov
(dopravnej) politiky a zvladaniu Coraz vacsich vyziev, ktorym eli
cestnd doprava.

2.4. Medzi osobitné ciele patri zvy3enie interoperability systé-
mu, zabezpecenie plynulého pristupu, podpora kontinuity sluzieb
a ustanovenie tc¢inného mechanizmu spoluprace medzi vietkymi
subjektmi zainteresovanymi na IDS. V stlade so zdsadou subsi-
diarity sa (rimcovd) smernica povaZuje za najvhodnejsiu formu
na dosiahnutie zamyslaného tcelu.

2.5. Technické podrobnosti uplatiiovania, t. j. postupy a Speci-
fikdcie, vSak Komisia prijme za pomoci vyboru zlozeného zo za-
stupcov ¢lenskych $tdtov. Bez toho, aby bola dotknutd dloha
vyboru, Komisia ustanovi poradnd skupinu pre IDS pozostavaji-
cu z vedtcich pracovnikov na vysokej Grovni zastupujicich za-
interesované subjekty v oblasti IDS (poskytovatelia sluzieb IDS,
zdruzenia uzivatelov, prevadzkovatelia dopravy a zariadeni, vy-
robné odvetvia, socidlni partneri, existujice profesijné zdruZenia),
ktord bude Komisii poskytovat poradenstvo v obchodnych a tech-
nickych aspektoch zavddzania a vyuzivania IDS v Eur6pskej tinii.
Tato poradnd skupina pre IDS bude zhromazdovat a zostavovat
vstupy z existujticich f6r, napriklad z féra eSafety, ERTRAC, atd.

2.6. Tento ndvrh sa zameriava na aplikdcie a sluzby IDS stvi-
siace s cestnou dopravou vratane ich rozhrani s inymi druhmi do-
pravy. V oblasti cestnej dopravy existuje niekolko ustanoveni,

predovietkym smernica 2004/52[ES o elektronickom vybere
myta, nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni
v cestnej doprave a smernica 2007[46/ES o ramci pre typové
schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systé-
mov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urce-
nych pre tieto vozidld. Zabezpedi sa jednoznacnd zhoda s pracou
prislusnych vyborov.

2.7.  Navrh podpori niekolko (mikroekonomickych) cielov Lisa-
bonskej stratégie pre rast a zamestnanost. Prispeje predovsetkym
k cielu ulahit sirenie a efektivne vyuzivanie IDS. Dalej prispeje
k cielom:

— ulahcovat vietky formy inovacie: cezhrani¢ny prenos znalo-
sti o efektivnom zavadzani IDS,

—  rozsirit, zlepsit a prepojit eurdpsku infrastruktiru a dokon-
Cit prioritné cezhranicné projekty so zretelom na vhodné sy-
stémy spoplatiiovania vyuzivania infrastruktiry,

— podporovat trvalo udrzatelné vyuzivanie zdrojov a posiliio-
vat stcinnost medzi ochranou Zivotného prostredia a ra-
stom, predovietkym podporou vyvoja prostriedkov na
internalizovanie externych ndkladov,

— zvysit a zlepsit investicie do vyskumu a vyvoja, najmi zo
strany sukromnej podnikatelskej sféry: lepsie rimcové pod-
mienky na vyuZzivanie inovaénych rieseni v oblasti IDS.

2.8.  V oznameni Komisie o doprave Setrnejsej k Zivotnému pro-
strediu, ktoré Komisia prijala v juli 2008 (KOM(2008) 433), sa
v kapitole 4 uvadza akény plan pre IDS v cestnej doprave, dopl-
neny o legislativnu iniciativu. Akény plan ustanovi spolo¢ny pri-
stup k uvddzaniu existujdcich technoldgii na trh a do uzivania.
Okrem toho efektivnejsie vyuzitie existujiicej infrastruktiiry bude
znamenat, Ze bude treba menej novej infrastruktiry, ¢im sa pred-
ide roztriesteniu biotopov a zdstavbe pody.

2.9. Tento ndvrh dalej zodpoveda aj stratégii EU pre trvalo udr-
zatelny rozvoj, kedZe riesi viaceré klticové otazky uréené v roku
2005 v rdmci procesu preskiimania ako otdzky vyzadujice vac-
Siu pozornost. Kliicové prepojenie medzi nimi predstavuje ciel
dosiahnut vacsiu trvalt udrzatelnost dopravy, napr. dosiahnut ciel
zdokonalit riadenie dopytu po doprave a prispiet k dosiahnutiu
ciela v oblasti bezpecnosti na cestich spocivajiceho v znizeni po-
¢tu smrtelnych nehod na cestdch do roku 2010 na polovicu
(v porovnani s rokom 2000). Medzi dalsie problémy, ktoré sa
bud riesit nepriamo, patri zniZenie spotreby energie v EU, &im sa
obmedzia aj G¢inky zmeny klimy. Névrh okrem toho podporuje
uplatiovanie nariadenia (ES) ¢. 1/2005 o ochrane zvierat pocas
prepravy a s fiou suvisiacich ¢innosti (navigatné systémy).
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2.10. Navrhovand smernica poskytuje rdmec realizacie tohto
akéného planu pre IDS. Povinnosti, ktoré tato smernica ukladd
¢lenskym §tdtom, Komisia podpori prostrednictvom komitologic-
kého ustanovenia spolo¢nych $pecifikicii s cielom zabezpecit ko-
ordinované zavadzanie interoperabilnych IDS v celej EU. Tiito
pracu vykond Komisia za pomoci Eurépskeho vyboru pre IDS.
Zabezpedi sa tym aj ramec na vymenu informdcii s ¢lenskymi
Stdtmi. Navrhovany akény plan pre IDS vyznacuje prioritné ob-
lasti na urychlenie koordinovaného zavaddzania aplikacii a sluzieb
IDS v celej Eurdpskej tinii.

2.11. Akény plan pre IDS sa opiera o viacero prebiehajtcich ini-
ciativ Eurdpskej komisie, medzi ktoré patri akény plan pre logi-
stiku ndkladnej dopravy (2), akény pldn pre mestskii mobilitu (3),
zavadzanie systému Galileo (¥), stibor opatreni pre dopravu $etr-
nejsiu k Zivotnému prostrediu (%), iniciativa i2010 pre inteligentné
vozidla (°), iniciativa eSafety (7), siedmy ramcovy program pre vy-
skum a technicky rozvoj (), sluzba eCall (%), eur6pske technolo-
gické platformy a ich strategické plany vyskumu (1) a iniciativa
CARS 21 (11).

3. VSeobecné pripomienky

3.1. EHSV vita iniciativu Komisie a povaZuje zabezpecenie spo-
lahlivého, funkéného, efektivneho a bezpecného dopravného sy-
stému v odvetvi dopravy na pozemnych komunikécidch (vratane
sluzieb poskytovanych v tejto oblasti) za nevyhnutné. Koordino-
vané zavedenie IDS znamend zabezpecenie prejazdnosti a zjazd-
nosti siete pozemnych komunikécii v jednotlivych ¢lenskych
krajindch a aj v Eurdpe ako celku v maximadlnej dosiahnutelnej
miere z hladiska ¢asu a rozsahu.

3.2. Vybor sdhlasi s tym, aby pre realizaciu akéného planu pre
IDS bola prijatd navrhovand smernica, predstavujica pozadova-
ny pravny rdmec pre koordindciu inteligentného dopravného sy-
stému, zachovavajica vSak potrebnii pruznost k naplneniu zdsad
proporcionality a subsidiarity.

3.3. Splnenie cielov navrhovanej smernice, hlavne zabezpece-
nie vicSej funkcnosti, spolahlivosti, efektivity a bezpecnosti cest-
nej dopravy, je dolezité pre stabilnejSie ekonomické a socidlne
prostredie v jednotlivych $titoch Eurépy a aj v EU ako celku. Na-
sadenie IDS bude mat vplyv na rozvoj regiénov a to hlavne tam,
kde prepravny vykon v cestnej doprave kapacitne prevySuje moz-
nosti existujiicej siete komunikdcii. Pri zavadzani smernice a rea-
lizacii akéného pldnu by mali regiony zohrdvat vyznamni tGlohu
vo vymene skiisenosti a zdielani dosiahnutych vysledkov riesenia.

N

KOM(2007) 607.
Eurdpska komisia ma predlozit tento dokument v roku 2009.
http://ec.curopa.eu/dgs/energy_transport/galileo.
KOM(2008) 433.
KOM(2007) 541.
www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7.
www.esafetysupport.org/en/ecall_toolbox.
) http://cordis.europa.eu/technology-platforms.
) KOM(2007) 22.
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3.4.  Vsmernici chyba podrobnejsie rozpracované zabezpecenie
,vymahatelnosti“ zavidzania IDS v cestnom systéme jednotlivych
Statov v podobe konkrétnych kontrolnych mechanizmov, a to aj
v nadviznosti na podporu financovania zo strany Komisie a uve-
denych projektov (EasyWay, atd.).

3.5. Pre zabezpecenie prejazdnosti a zjazdnosti siete pozem-
nych komunikdcii je nutné mat priebezny, nepretrzity a aktudlny
prehlad o dopravnych informécidch a dopravnych ddajoch o de-
finovanych udalostiach a javoch, ktoré prejazdnost siete komuni-
kicii na danom mieste alebo useku ciastocne alebo dplne
obmedzuju.

3.6. IDS musia poskytovat informdcie v redlnom case a tieto in-
formdcie musia byt spolahlivé, jednotné a dostato¢ne presné; je
potrebné, aby IDS informovali o intermodalnej preprave a uziva-
telia. musia mat slobodu volby medzi pontkanymi druhmi

prepravy.

3.7. IDS st zaloZené na rasticom vyuZiti masivneho objemu
tidajov. Pre ich uplatnenie je teda nevyhnutné vyvinit dlhodobi
viziu, ktord vezme do tvahy nielen sticasné aplikacie, ale aj bu-
dici mozny vyvoj systémov a rovnako tak aj ilohy a zodpoved-
nost roznych aktérov. Vzhladom na ochranu stikromia by malo
byt spracovanie informdcif vo vztahu k identifikovatelnym oso-
bdm napldnované v pravnej Gprave a technickom rieseni tak, aby
poskytnutie zistenych osobnych tdajov bolo mozné iba v pripa-
de jasne pravne vymedzenych acelov v stilade s pravinym rdmcom
Eurdpskej tnie a aj jednotlivych ¢lenskych statov.

3.8. Zakladnou poziadavkou je zavedenie doslednej anonymi-
zdcie tidajov zo strany primarneho poskytovatela. Poradnd sku-
pina musi spolupracovat a konzultovat otizky s eurdépskym
dozornym dradnikom pre ochranu tdajov (EDPS) a odportcame
zvazit priame zasttipenie dozorného dradnika v poradnej skupine.

3.9. Satelitny naviga¢ny systém EU Galileo by nemal mat vy-
lu¢né postavenie a musi byt mozna spoluprica so vetkymi do-
stupnymi satelitnymi navigaénymi systémami.

3.10. Pre zabezpecenie a vymenu dopravnych informécii a do-
pravnych tdajov o ¢iasto¢nom alebo Gplnom obmedzeni prejazd-
nosti a zjazdnosti komunikdcif je nutnou podmienkou eurépske
zjednotenie typovej Struktiry a vymenného ditového formétu
XML sledovanych udalosti a javov, ktoré obmedzujii prejazdnost,
zjazdnost, bezpecnost alebo plynulost.

3.11. Délezitou podmienkou je aj zjednotenie parametrov
tvorby jednotnej georeferencnej siete pozemnych komunikdcif
pre jednotnt digitdlnu geografickt lokalizaciu javov a udalosti
vratane evidencie informécif o pozemnych komunikdcidch, ich
stcastiach a prislusenstve. Tu by mali byt vyuzité doterajsie osved-
¢ené postupy clenskych krajin. Na tito oblast nadvazuji tiez sy-
stémy hospoddrenia s vozovkou pre priebezné zabezpecenie
trvalo udrzatelného technického stavu pozemnych komunikacii.
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3.12. Potrebné tidaje, ich spracovanie a distribicia zamyslanym
koncovym uzivatefom by mali prechddzat systémom tak, aby ne-
tmerne nezvysovali pracovné zataZenie vodi¢ov, ale naopak, aby
pecnosti, a to aj vzhladom na starnutie obyvatelstva. Smernica by
teda mala obsahovat formu informaénej podpory uzivatelov IDS
tak, aby prinosy zvysenia funkénosti, efektivity a bezpecnosti do-
pravného systému vritane zniZenia nehodovosti boli maximalne.

3.13. Do IDS patria tiez informac¢né systémy dopravnych agend
policie, poziarnického zdchranného zboru, spravcov komunika-
cif, alebo meteorologickej sluzby a tiez systémy informacif od vo-
di¢ov. Dopravné informdcie a dopravné ddaje z tychto systémov
musia byt neoddelitelnou stcastou obsahu dopravnych
informdcii.

3.14. Popri procesoch vediicich k zabezpecovaniu vicsej pre-
jazdnosti a zjazdnosti komunikécii je nutné zabezpecovat aj dalsi
rozvoj siete pozemnych komunikdcii prostrednictvom vystavby
(hlavne na miestach, kde siet nie je dobudovana), rekonstrukecif
a oprav tak, aby bola zabezpecend dostato¢nd dostupnd kapacita
siete s ohladom na podmienky na tizem{ a Zivotné prostredie. IDS
musia byt sti¢astou novo vybudovanych komunikécif siete TEN-
T, ako aj uz prevadzkovanych pozemnych komunikécif.

4. Konkrétne pripomienky

4.1. Smernica a ak¢ny pldn by mali urcit konkrétne ciele, ktoré
je v prvej faze redlne splnit vo vetkych clenskych krajindch:

—  zabezpeit zber a spracovanie dopravnych informdcif a do-
pravnych tdajov o aktudlnej dopravnej situdcii z Gizemia
¢lenského 3tdtu na ndrodnej drovni,

— zabezpecit cezhrani¢nii vymenu dopravnych informadcii
a dopravnych ddajov o aktudlnej dopravnej situdcii na sieti
TEN-T v redlnom case,

— zabezpecit zdkladné informacné sluzby pre vodi¢ov za-
darmo ako verejnt sluzbu.

4.2. Dopravné informécie a dopravné tdaje o Ciasto¢ne alebo
tplne neprejazdnych alebo nezjazdnych miestach a tsekoch siete
pozemnych komunikacii st v rdmci nadvazujacich procesov po-
uzivané na:

— overenie a kontrolu procesov odstrafiovania alebo riesenia
pri¢in neprejazdnosti alebo nezjazdnosti az do ich definitiv-
neho odstrdnenia,

— informovanie vSetkych tcastnikov premavky na pozemnych
komunikdciach (beznych vodi¢ov, vodi¢ov krizovych vozi-
diel, a pod.) o mieste, Case, rozsahu a pri¢indch neprejazd-
nosti a nezjazdnosti,

— riadenie premdvky na pozemnych komunikdcidch s ohla-
dom na zabezpecenie prejazdnosti a zjazdnosti v sieti komu-
nikdcif v zavislosti od zistenych udalosti, ktoré prejazdnost
a zjazdnost obmedzuji (riadenie na danom mieste siete, ria-
denie na alternativnych trasach, a pod.),

— analyzu opakovanych pricin vzniku udalosti obmedzujticich
prejazdnost a zjazdnost komunikécif v lokalizovanych mie-
stach alebo tsekoch s cielom ndvrhu a realizicia opatreni na
ich obmedzenie alebo odstranenie.

4.3. 'V ndvrhoch chyba definicia funkcii, ktoré by systémy IDS
mali riesit alebo aspon indikécie, kedy budt funkcie definované
na expertnej Grovni. Dokumenty st rdmcové a prili§ vseobecné,
¢o moze v kone¢nom désledku znamenat nejednotny postup
v ¢iastkovych tilohdch a oblastiach.

4.4, Vybor preto navrhuje vymedzenie niektorych funkcii IDS
takto:

4.4.1. Funkcia agendovych systémov — zabezpecuju zber a spra-
covanie informdcii v ramci agend orgdnov, organizacii a institticii
(policia, poziarnici, zdravotnicka zdchrannd sluzba); niektoré atri-
bty tychto primarnych informadcii sa dajii vyuzit ako dopravné
informdcie o aktudlnej dopravnej situdcii.

4.4.2. Funkcia zberu ddajov a informadcif telematickych aplika-
cif — zabezpetuje sledovanie definovanych charakteristik jednotli-
vych prvkov dopravného systému v definovanych senzorickych
profiloch pozemnej komunikécie prostrednictvom telematickych
systémov (IDS).

4.4.3. Funkcia riadenia dopravy a navadzania — inteligentné do-
pravné systémy na zaklade vyhodnotenia konkrétnych doprav-
nych informdcif a senzorickych dajov automaticky, pripadne na
zdklade zdsahu operdtora, riadia premdvku na vybranom tseku
komunikécie prostrednictvom prislusnych nastrojov (prikazo-
vych alebo zdkazovych premennych dopravnych znaciek, svetel-
nych smerovych $ipok a svetelnej signalizdcie, atd’).

4.4.4. Funkcia dozoru — prostrednictvom zdielanych kamero-
vych systémov orgdny, organizicie a institicie vykondvaji vi-
zudlny dozor nad premdvkou na pozemnych komunikdcidch.

4.4.5. Funkcia poskytovania informdcii — dopravné informdcie
a dopravné ddaje o ¢iastoénom alebo tplnom obmedzeni pre-
jazdnosti nebo zjazdnosti st publikované alebo distribuované
vietkym odberatelom a uZivatelom siete pozemnych komunika-
cif. Funkcia poskytovania informdcii je realizovand prostrednic-
tvom $tandardnych a dostupnych médii a informac¢nych
technoldgii verejnymi alebo sikromnymi spolo¢nostami vo for-
me informaé¢nych sluzieb pre-trip (pred cestou) a on-trip (na ceste).
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4.4.6. Funkcia kontroly a represia — telematické systémy kon-
trolujd plnenie niektorych povinnosti (napr. myto) a dodrzova-
nie pravidiel premdvky na pozemnych komunikdcidch
s moznostou naslednej represie za najtazsie priestupky (napr. po-
volend rychlost, jazda na Cervend, hmotnost, sledovanie kradnu-
tych vozidiel) v stlade s dopravnymi predpismi ¢lenskej krajiny
a s ich moznou harmoniziciou v EU (12).

4.4.7. Funkcia premdvkovej technologickej kontroly — telema-
tické systémy zabezpecuji aj funkciu dozoru premavkovej spola-
hlivosti  jednotlivych prvkov systému vrdtane mozZnosti
automatickej identifikdcie problémov a spustenia eskalatnych
procediir alebo zdlohovania.

4.5. EHSV tieZ odporuca definiciu zdkladnych eurépskych Stan-
dardov (alebo prikladov) pre vybavenie komunikacie zaradenej do
TEN-T zakladnymi ,$tandardnymi“ telematickymi systémami zbe-
ru dopravnych ddajov, dozoru nad premévkou a jej riadenia.

— dozorny kamerovy systém,

—  systémy sledovania charakteristik dopravného priidu, detek-
cia kongescif a sc¢itanie dopravy,

— systémy premennych dopravnych znaciek a zariadeni pre-
maévkovych informécii,

— cestny meteorologicky informac¢ny systém,
— liniové riadenie premavky,

—  SOS systém.

V Bruseli 13. médja 2009

4.6. Na zdklade tychto systémov a informdcii z agendovych sy-
stémov mozno aktudlne vyhodnocovat prejazdnost a zjazdnost
komunikdcie vrdtane vypoctu traveltime pre hlavné cielové
destinacie.

4.7. EHSV upozoriiyje na mozné problémy s dodato¢nym vy-
bavenim vozidiel $pecifickym zariadenim IDS; architektiira systé-
mov musi zabezpecovat kompatibilitu. Infrastruktira a systémy
vozidiel musia byt vybudované na otvorenych platformach. To
plati nielen pre systémy a technoldgie, ale aj pre sluzby poskyto-
vané ich prostrednictvom.

4.8. Je nepochybné, ze pre IDS sa vyuzije mnozstvo dnes do-
stupnych informac¢nych a inych technolégii. Koordinovany pri-
stup EU k tymto systémom by mal tiez zahrnit $pecifikiciu
cielovych oblasti, ktoré bude nutné rozvindt do $tadia praktické-
ho uplatnenia. Malo by sa takisto ratat s prislusnymi finan¢nymi
zdrojmi zo strany Spolocenstva, ako aj zo strany ¢lenskych krajin
a sikromného sektora. Uhrada investicif a premdvky by mala byt
financovana z prostriedkov ziskanych vyberom stcasnych po-
platkov, danf alebo myta.

4.9. Navrhy Komisie uvadzaja pre jednotlivé hlavné oblasti
v akénom pldne tiez mnozstvo praktickych opatreni pre nasade-
nie IDS — bude samozrejme nevyhnutné v tychto ¢asovych plé-
noch vymedzit aj potrebné Casy na Skolenia a osvojovanie si
prislusnych zloziek systému zo strany kone¢nych uzivatelov — vo-
di¢ov. Ide aj o podporu publicity a propagdciu tychto modernych
technoldgif aj netradi¢nymi formami (napr. podporou vyvoja in-
teligentnych automobilov a organizéciou ich sttazi na eurépskej
arovni).

Predseda

Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru

(12) Stanovisko EHSV k ndvrhu smernice Eurépskeho parlamentu a Ra-
dy, ktorou sa zjednodusuje cezhrani¢né presadzovanie pravidiel v ob-
lasti bezpecnosti cestnej premdvky, spravodajca: pan SIMONS,
17.9.2008 (TEN/348), U.v.EU C 77, 31.3.2009, 5. 70-72.

Mario SEPI
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