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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
1.1. Dévody a ciele navrhu

Smernicou 96/26/ES o pristupe k povolaniu prevadzkovatel'a cestnej dopravy a Styrmi
nariadeniami' o pristupe na dopravny trh spolu s deregulovanim cien medzinarodnej cestnej
dopravy, ku ktorému doslo niekolko rokov predtym, sa sformoval vnutorny trh cestnej
dopravy.

Spolo¢né poziadavky predpisané smernicou na pristup k povolaniu zaru€ili minimalnu mieru
kvality cestnej dopravy, zatial’ ¢o otvorenie trhu, ktoré sa upravuje v nariadeniach, podnietilo
vacsiu hospodarsku sut'az. Tento legislativny rdmec celkovo priniesol vysledky v tej miere, Ze
dnes podniky cestnej dopravy ponukaji vyhodnejSie sadzby, rozmanité sluzby a vhodne
prisposobuju svoje plnenia poziadavkam zakaznikov na ,,just in time*.

Zo skusenosti vSak vyplyva, ze niektoré opatrenia tohto ramca sa uplatiiuju zle alebo
nerovnomerne, pretoze s nejasné, neuplné, alebo sa neprisposobili vyvoju odvetvia. To je
pripad smernice o pristupe k povolaniu vzt'ahujicej sa na vSetkych prevadzkovatelov cestnej
dopravy, & uz ide o samostatne zarobkovo &inné osoby (SZCO), malé a stredné podniky,
alebo o vel'ké podniky. Rozpory v jej uplatiiovani poSkodzuju spravodlivi hospodarsku sutaz.
Podniky v jednotlivych c¢lenskych statoch nepodliehaji v rovnakej miere dohladu a
kontrolam, pricom uroven ich odbornej kvalifikacie a finan¢nej stability je ve'mi odlisnd. To
bréani v plnej miere vyuzit’ vSetky vyhody vnutorného trhu cestnej dopravy.

Cielom navrhovaného nariadenia je nahradit’ tato smernicu, aby sa napravili uvedené
nedostatky.

1.2. Posudzovany problém

Smernicou 96/26/ES sa urcuju podmienky bezuhonnosti, finan¢nej spolahlivosti a formalnych
kvalifikacii, ktoré musia minimalne splnit’ podniky, aby ziskali povolenie na vykon povolania
prevadzkovatel’a cestnej dopravy, teda prepravovat’ tovar alebo osoby na vnutrostatnej alebo
medzinarodnej urovni. Tieto podmienky st jediné spolocné poziadavky, ktoré musia podniky
spiiat, aby ziskali povolenie na vykon svojich ¢innosti najmé na trhu cestnej dopravy
v Spolo¢enstve. Smernicou sa okrem iného zavadza vzajomné uznavanie niektorych dokladov
pozadovanych na ziskanie tychto povoleni.

Komisia vo svojom legislativnom programe na rok 2006> oznamila zimer podrobne
preskumat’ pravidla vyplyvajuce z tejto smernice, aby ich uplatiiovanie bolo pripadne lepSie
harmonizované, jednoduché, kontrolovatel'né a i¢inné. Toto preskimanie sa opieralo o SirSiu
konzultaciu so zainteresovanymi stranami a o hodnotenie vplyvu. Ukazalo sa, Ze ¢lenské Staty
transponovali a uplatiiujii tito smernicu s tazkostami a vel'mi odliSnym sposobom. Na

: Nariadenie (EHS) ¢. 881/92, nariadenie (EHS) ¢. 3118/93, nariadenie (EHS) ¢&. 684/92 a
nariadenie (EHS) ¢. 12/98.
: Odkaz 2006/TREN/01.
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ilustraciu, miera uspesnosti na skuskach potvrdzujucich odbornu sposobilost’ je v jednotlivych
¢lenskych Statoch rozdielna, a to od 10 % az nad 90 %. Z toho vyplyvaji viaceré nevyhody
ako:

— riziko naruSenej hospodarskej sutaze na jednej strane medzi prevadzkovatelmi
dopravy, ktori disponuju skutocnym sidlom pristupnym pre organy, ktoré kontroluju
dodrziavanie minimélnych noriem pristupu k povolaniu, a medzi podnikmi
nazyvanymi ,,poStové schranky®, ktoré moézu uniknuat tomuto dohladu, na strane
druhej;

— istd netransparentnost’ trhu pre odliSnost minimalnych Standardov financnej
spol'ahlivosti a formalnych kvalifikécii a jej dosledku, kaskddovych zmlav; zdkaznici
cestnej dopravy nemaju zaruku, pokial’ ide o kvalitu pontikanti podnikmi;

— pretrvavanie nedbanlivych podnikov z dovodu nizkej urovne odbornej kvalifikéacie
a finan¢nej spolahlivosti, Co prindsa rizika pre bezpecnost’ na cestdch a ohrozuje
socioekonomicku efektivnost’ cestnej dopravy (kvalifikovanejSie podniky nemdzu
celit’ tejto konkurencii);

— nerovnomerné monitorovanie, ktoré nie je koordinované medzi vnutroStatnymi
organmi, ktorych ulohou je odiat’ povolenie podnikom, ktoré sa dopustaju poruseni
poskodzujucich ich bezuhonnost. Tento nedostatok koordinacie spdsobuje
nadbytocné administrativne naklady a poskodzuje vierohodnost’ a odradzajuci
charakter odnatia licencie.

1.3. Siilad s ostatnymi politikami a ciePmi Unie

Navrhované nariadenie prispeje k plneniu cielov Lisabonskej stratégie. Vytvori totiz
spravodlivejSie podmienky hospodarskej sutaze vramci odvetvia azavedie VAaCSiu
transparentnost’ vo¢i zékaznikom cestnej dopravy. V konecnom désledku prispeje
k u¢innej$im a kvalitnej§im dopravnym sluzbam. Vzhladom na prevazujicu ulohu cestnej
dopravy vo vyrobnych a distribunych systémoch priemyslu posilni konkurencieschopnost
Unie.

Nové nariadenie nepriamo zlep$i bezpecnost na cestdch prisnejSim monitorovanim
nedbanlivych podnikov, ktoré sa mozu l'ahSie stat’” ucastnikmi nehdd ako ostatné podniky.
Zlepsi pracovné podmienky zamestnancov odvetvia cestnej dopravy zvySenim urovne
odbornej kvalifikacie. MoZe tiez posilnit’ nezavislost niektorych SZCO vo vztahu kich
prikazcom a chranit’ ich pred praktikami, ktoré znamenaju skryté zamestnavanie.

Napokon tento navrh nadvizuje na zavdzok prijaty Komisiou, Ze sa zjednodusi obsah
prijatych pravnych predpisov a Ze sa bude aktualizovat. Zapadd do programu ,,lepSej tvorby
prava“ v zaujme aktualizacie a zjednodusSenia acquis communautaire. Dosiahnuté legislativne
zjednoduSenie spociva vo vécSej pravnej jednoznacnosti, pricom ustanovenia su lepSie
kontrolovatelné a umoziuju U¢inné uplatiiovanie a vdcsiu celkova koherentnost’
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s ustanoveniami nariadeni o pristupe na dopravny trh’. Pontika ¢lenskym $tatom aj moZnost’
znizit’ niektoré zbyto¢né administrativne naklady spojené s kontrolami.

Modernizacia pravidiel pristupu k povolaniu prevadzkovatel'ov cestnej dopravy najma
zavedenim elektronickych registrov je ostatne sucastou opatreni, ktoré treba ihned prijat’
v ramci ,,Ak¢éného programu na znizovanie administrativnej zataze v Europskej unii*, ktory
navrhla Komisia 24. januara 2007, Zavery Europskej rady z 8. a 9. marca vyzyvaju
Parlament a Radu, aby dali osobitnu prednost’ tymto opatreniam, a teda preskiimaniu a prijatiu
tohto navrhu.

2. KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A HODNOTENIE VPLYVU
2.1. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Tento navrh nasleduje po verejnej konzultacii uréenej na zozbieranie Co najvacsieho poctu
pripomienok od zainteresovanych stran. Tato konzultacia organizovana spolu s konzultaciou
uskuto¢nenou na subeznom prepracovani Styroch nariadeni o pristupe na trh prebehla
prostrednictvom dotaznika uverejnené¢ho na internete a zaslaného poStou vSetkym
reprezentativnym organizaciam odvetvia cestnej dopravy.

Komisia prijala 67 pisomnych prispevkov od vnutroStatnych organov, vnutrostatnych
a europskych organizécii zastupujucich prevadzkovatel'ov cestnej nadkladnej dopravy a cestnej
osobnej dopravy, ich zékaznikov arozlicné iné hospodarske zaujmové skupiny. Dna
7. novembra 2006 zorganizovala vypocutie zainteresovanych stran, ktoré pisomne odpovedali
na verejnu konzultaciu, alebo ktoré medzicasom prejavili svoj zaujem. Na tomto vypocuti sa
ziSlo 42 delegécii zastupujucich priemysel a 37 pozorovatel'ov zastupujicich vnutroStatne
spravne organy.

Zainteresované strany sa vo vSeobecnosti domnievaju, ze podmienky, ktoré treba splnit’ na
ziskanie povolenia na vykonavanie povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, by mali byt
viac harmonizované, lepSie uplatiované a kontrolované. S vynimkou prevadzkovatelov
osobnej dopravy, ktori pokladaju za uzitocnu vysSiu Groveil poZzadovanych noriem, strany
odportcaju uprednostnit’ harmonizaciu sucasnych vnutrostaitnych pravidiel. Celkovo
obhajuju:

- zlepsSenie dohl'adu a monitoringu prostrednictvom kontrol zameranych na rizikové
podniky (skoér ako prostrednictvom cCastejSich  systematickych kontrol),
prostrednictvom operativnej vymeny informdcii medzi organmi jednotlivych
Clenskych Stitov, ktoré maji dohliadat na riadne konanie podnikov,
a prostrednictvom vyuzitia elektronickych registrov, ktoré by znizili administrativne
naklady;

— zavedenie spolo¢nych opatreni, ktorymi sa zabezpeci, aby podniky mali skutocné
a stabilné sidlo, aby sa znizili naruSenia hospodarskej sutaze, ktoré vnaSaji
spolo¢nosti nazyvané ,,poStové schranky*;
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— harmonizacia ukazovatel'ov pouzivanych na meranie finan¢nej spolahlivosti podniku
a urovne skuSok potvrdzujucich formalne kvalifikacie;

— zabezpecenie toho, aby osoba, ktord je drzitelom osvedCenia o formalnych
kvalifikdciach, skuto¢ne riadila dopravné c¢innosti aneslizila na to, aby len
zapozicala svoje meno na ziskanie povolenia.

Vsetky pripomienky predlozené pocas tohto procesu sa vzali do uvahy. Viaceré z nich
umoznili zlepSit’ prilozeny navrh a hodnotenie vplyvu. Komisia tak rozsirila rozsah moznosti,
ktoré bolo potrebné vyhodnotit’, aby sa odrazili jednotlivé predlozené stanoviska. Zaroven
nevyhovela névrhu nahradit podmienku finan¢nej spolahlivosti povinnou zabezpekou
profesijnej zodpovednosti, ked’Ze viaceré zainteresované strany nepokladali tento navrh za
dostatocne zrely.

Zhrnutie odpovedi ziskanych pocas verejnej konzulticie, znenie jednotlivych odpovedi
azapisnica z vypoCutia zo 7. novembra 2006 st k dispozicii na stranke:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road _market en.htm

2.2 Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Pocas verejnej konzultacie sa Komisia opierala o nezavisli expertizu vykonanu profesorom
Brianom Baylissom. V roku 1994 bol spolupredsedom vysetrovacieho vyboru, ktory vtedy
vypracoval kompletnu spravu o stave realizacie vnutorného trhu cestnej nékladnej dopravy
a o praci, ktort este bolo treba v tom ¢ase vykonat’.

2.3. Hodnotenie vplyvu

Hodnotenie vplyvu vykonané s cielom pripravit’ tento ndvrh sa tykalo prepracovania pravidiel
pristupu k povolaniu, ako aj pravidiel pristupu na trh vzhl'adom na ich tzke stvislosti
a vzajomnu spétost’. Opiera sa o Stadie vykonané v rokoch 2004, 2005 a 2006. Osobitna
pozornost’ sa venovala tomu, aby sa prisposobil rozsah hodnotenia reakciam zainteresovanych
stran a priloZzeny navrh zaverom hodnotenia.

Vyhodnotilo sa pat’ politickych moznosti:

(1) Moznost’ ,,ziadna zmena* by ponechala sucasné pravne predpisy cestnej dopravy
nezmenené. Problémy opisané na zaciatku tohto dokumentu by pretrvavali, ¢i
dokonca by sa postupne prehlbovali, ked’Zze kabotdz je pristupna vSetkym clenskym
Statom.

(2) Moznostou ,technické, avSak nie regulacné zjednodusenie“ by sa spojilo
a kodifikovalo pit legislativnych aktov ES do troch aktov. Clenskym §tatom
a priemyselnému odvetviu by tito moznost’ poskytla nezavdzné usmernenia na ich
realizaciu. Realizacia tejto moznosti by bola jednoduchd, ale zrejme by nedokazala
znizit rozdiely medzi vnuatroStitnymi pravidlami, ateda hlavné problémy
identifikované na zaciatku.

3) Moznost’ ,harmonizacia“ by zmenila su¢asni smernicu a S$tyri nariadenia na tri
nariadenia pre lepSiu harmonizaciu pristupu k povolaniu, na zvySenie pravnej
jednoznacnosti kabotaze a na zlepSenie jej uplatnovania. Tato moznost’ by prispela
k spravodlivej hospodarskej sttazi, zlepsSila by sulad s pravidlami cestnej dopravy
najma v oblasti bezpecnosti a zvysila by priemernt odbornt uroven odvetvia.
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4) Moznost’ ,,prisnejSie normy kvality* by postupne zaviedla vySSie poziadavky
v oblasti finan¢nej spolahlivosti a nepretrzit¢ého povinného odborného vzdelavania
dopravnych manazérov v podnikoch. Z kratkodobého hladiska by tdto moznost’
umerne stazila vstup malym podnikom. Z dlhodobého hl'adiska by povzbudzovala
efektivnejSich prevadzkovatel'ov s vyhodami pre celt spolo¢nost’.

(5) Moznost ,,liberalizacia® by viac otvorila kabotadz hospodarskej sut'azi a liberalizovala
by pravidelné medzinarodné autobusové sluzby. Tato moznost’ by znizila niektoré
ceny dopravy bez toho, Zze by nevyhnutne musela zlepsSit' socioekonomicki
efektivnost’ cestnej dopravy, ked’ze nedoslo k vdcsej predchadzajucej harmonizacii
vratane danovej a socidlnej oblasti. Tato moznost’ by v niektorych Statoch znamenala
riziko straty pracovnych miest. V kazdom pripade vzhladom na pravdepodobny
rozsah vplyvov by bolo potrebné hlbSie hodnotenie atito moznost’ by presiahla
ramec zjednoduseni, do ktorého zapada sucasny navrh.

Vzhl'adom na tieto vysledky tento ndvrh odrdZza moznost' ¢. 3 nazyvanu ,harmonizacia“.
Zhrnutie hodnotenia vplyvu a Gplnd sprava o tomto hodnoteni vplyvu st priloZzené k tomuto
navrhu. V hodnoteni vplyvu sa odhaduje, Ze navrhovanym nariadenim v kombinacii s dvoma
subezne navrhnutymi nariadeniami o pristupe na trh sa zredukuje narusenie hospodarskej
stitaze, zlep$i sa dodrziavanie pravidiel zo strany prevadzkovatelov dopravy v socidlnej
oblasti a v oblasti bezpec¢nosti na cestach a ¢lenskym S§tditom sa ponikne moznost' znizit
administrativne naklady radovo o 190 miliénov EUR roéne’.

3. PRAVNE PRVKY NAVRHU
3.1. Zhrnutie navrhovanych opatreni

Navrhovanym nariadenim sa zavadzaji podmienky, ktoré musia spiiiat’ vietky podniky, aby
mali povolenie na vykonavanie povolania prevadzkovatela cestnej dopravy. Nariadenie
poskytuje objasnenie su¢asnych pravnych ustanoveni a doplia ich s cielom posilnit’ celkovy
sulad a zarucit’ uc¢inné a jednotné uplatiiovanie. Nariadenim sa zavadza:

— zodpovednost dopravného manazéra, ktory =zapoziCiava svoje osvedcenie
o formalnych kvalifikdcidch podniku, aby podnik ziskal povolenie, a prisnejSie
vymedzenie ramca jeho vztahov s podnikom;

— kritérid, ktoré treba dodrziavat’, aby mal podnik skutoéné a stabilné sidlo v ¢lenskom
State a aby na jeho konanie mohol riadne dohliadat’ vnutrostatny orgéan, ktory mu
povolil vykonévat’ povolanie;

- porovnatelné finanéné ukazovatele na meranie financ¢nej spolahlivosti podniku,
minimdlnu povinnu odbornu pripravu v rozsahu 140 hodin pred skuaskou, ktora
potvrdi formalne kvalifikacie aktort musia absolvovat’ vSetci uchadzadi,
a akreditaciu stredisk odbornej pripravy a skusobnych stredisk;

> EU 27 spolu.
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— povinnost’ organov, ktoré zistili, ze prevadzkovatel’ dopravy uz nespiiia podmienky
bezuhonnosti, finan¢nej spol'ahlivosti alebo formalnych kvalifikacii, upozornit’ ho na
to, a pokial’ v stanovenej lehote nevykona napravu, ulozit’ mu spravne sankcie od
odnatia jeho povolenia az po diskvalifikaciu jeho dopravného manazéra;

— vzajomné uznavanie tykajuce sa porusenia pravidiel ES o cestnej doprave v rdmci
Clenskych Statov. Toto vzdjomné wuznavanie slizi na spocitanie vaznych
a opakovanych poruseni bez ohladu na miesto, kde sa stali, ktoré po prekroceni
istého limitu mézu poskodit’ bezithonnost’ prevadzkovatel'a dopravy a vystavit’ ho uz
uvedenym sankcidm;

— elektronické registre vzajomne prepojené medzi vSetkymi ¢lenskymi $tatmi, aby sa
znizili administrativne naklady stvisiace s monitorovanim podnikov a dohl'adom nad
nimi a aby sa ulah¢ila vymena informécii medzi ¢lenskymi Statmi;

— postupné rusenie niektorych odchylnych uprav, ktoré, pokial’ sa nechaji na slobodné
uvazenie Clenskych Statov, sa podnikom poskytuji nerovnym sposobom. Tieto
odchylky stratili svoje opodstatnenie a naruSaju hospodarsku sutaz na tkor vac¢siny
podnikov, ktoré¢ ich nevyuzivaju.

3.2 Pravny zaklad

Navrhované nariadenie, ktorym sa zruSuje smernica 96/26/ES, sa zakladd na c¢lanku 71
Zmluvy o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva.

3.3. Zasada subsidiarity

Ciel'om tohto navrhu je najmi harmonizovat’ vnutrostatne pravidla, ktorymi sa musia riadit’
podniky, aby mali pristup k povolaniu, atak posilnit’ G¢innost vnitorného trhu. Tuto
harmonizaciu nemo6zu vykonat’ samy clenské Staty. NavySe sa ndvrh zameriava na zlepSenie
vymeny informacii medzi organmi clenskych Statov, ktoré kontroluju sulad s pravidlami
o pristupe k povolaniu. To mo6zu uskutocnit’ ¢lenské Staty len CiastoCne na bilateralnom
zaklade. VyZaduje sa teda ¢innost” Spolocenstva vzhl'adom na nemoZnost’ toho, aby jeden
¢lensky §tat alebo skupina ¢lenskych Statov uspokojivo vyriesili identifikované problémy.

34. Zasada proporcionality
Navrh je v sulade so zasadou proporcionality z tychto dévodov:

— navrh urcuje spolo¢né podmienky, ale nestavia sa proti tomu, aby Clenské Staty
pridali svoje vlastné podmienky na pristup k povolaniu;

— jediné obmedzenie tejto moznosti vyplyva zo zdsady slobody usadit’ sa a z potreby
zabezpeCit' vzajomné uzndvanie niektorych osvedCeni, ale navrh nezavadza
podstatnti zmenu vo vztahu k uz platnym ustanoveniam;

— navrh ponechava ¢lenskym S$tatom na vyber z dvoch metéd na to, aby podnik
preukazal svoju financnu spol'ahlivost’ (finanéné ukazovatele alebo bankové zaruky);

— povinnosti ulozené vnutrostatnym organom, ktoré udel'uju povolenie na vykondvanie
povolania, zohladiiuju ich diskre¢ni prdvomoc, najmid pokial ide o zistenie
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a postihnutie poruseni. Navrh sa inSpiroval judikatarou Stdneho dvora v jeho
rozsudku z 13. septembra 2005° a zavadza spoloény pristup pre ukladanie spravnych
sankcii ako odnatie povoleni. Vzhladom na uz odradzajuci charakter takychto
sankcii sa nariadenim neustanovuju d’alSie sankcie trestného alebo penazného
charakteru a ¢lenskym Stdtom sa ponechava v tejto oblasti vol'nost’.

Napokon pripominame, Ze harmonizéaciu podmienok na vykon povolania nemozno obmedzit
len na podniky s povolenim na vykonavanie medzindrodnej dopravy. Od vytvorenia
vnutorného trhu totiz vnltrostatne trhy uz nie su oddelené z viacerych dévodov:

— viaceré¢ Clenské Staty nerobia ziadny rozdiel medzi povoleniami vydanymi na
medzindrodntl dopravu a povoleniami vydanymi len na vnutrostatnu dopravu;

— v ostatnych clenskych Statoch podniky s povolenim na vykonavanie dopravy len
vramci daného clenského Statu konkuruji podnikom dalSich clenskych Statov
vykonavajucim kabotaz;

— podniky s povolenim na vykonavanie medzinarodnej dopravy sa uspokoja so svojim
vnutroStatnym trhom, pokial’ z dovodu konjunktiry uz nenachadzaju zakaznikov na
dopravu tovaru do inych ¢lenskych Statov.

Navrhované nariadenie rovnako ako si¢asna smernica sa teda tyka vSetkych druhov dopravy
vratane tych, ktoré sa vykonavaji na vnutrostatnej Grovni.

3.5. Vyber nastrojov

Hlavnym cielom revizie pravidiel pristupu k povolaniu prevadzkovatel'ov cestnej dopravy je
zabezpecit' ucinnejSie a menej roéznorodé uplatiiovanie tychto pravidiel. Nariadenie, ktoré
umoziiuje priame a jednotnejSie uplatiovanie, sa teda ukazuje ako najvhodnejSi nastroj.
UmozZni dosiahnut’ vacsSiu transparentnost’ a znizit' niektoré administrativne naklady. Tento

vyber sa ukazuje o to viac vhodny, ze pristup k povolaniu je zakladnou podmienkou pristupu
na trh a v tejto oblasti je nariadenie nastrojom pouzivanym od roku 1992.

3.6. Vplyv na rozpocet
Navrh si nevyzaduje ziadne dodato¢né naklady z rozpoctu Spoloc¢enstva.
3.7. Eurodpsky hospodarsky priestor

Navrhované nariadenie ma vyznam pre EHP a musi sa nan rozsirit’.

Vec C-176/03. Tymto rozsudkom Stdny dvor vysvetluje, ze zakonodarca Spolocenstva moze prijat’
opatrenia vo vztahu ktrestnému pravu clenskych Statov, pokial uplatnenie trestnych sankcii
predstavuje nevyhnutné opatrenie na boj proti vaiznemu poskodzovaniu zivotného prostredia.
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4. NAVRHOVANE USTANOVENIA
4.1. Prevzatie jestvujucich ustanoveni

Tento navrh dopliia areviduje jestvujuce pravidla v oblasti pristupu k povolaniu
prevadzkovatelov cestnej dopravy. Preberd teda viaceré zasady austanovenia zo
smernice 96/26/ES:

— tri podmienky, ktoré musi splnit podnik wusilujiici sa o pristup k povolaniu
(bezuhonnost’, formalne kvalifikacie, finan¢na spolahlivost’) (clanok 3);

— vzdjomné uznavanie diplomov, osvedCeni ainych dokladov o formalnych
kvalifikaciach na ul'ahcenie slobody usadit’ sa (¢lanky 18 az 20);

— vzor osvedCenia o formalnych kvalifikacidch (priloha II) a zoznam predmetov, ktoré
treba ovladat’ na ziskanie tohto osvedcenia (priloha I).

Vyuzitie prepracovania na zéklade medziinstitucionalnej dohody z 28. novembra 2001 na
ucely systematickejSieho vyuzitia metody rekodifikacie pravnych aktov by vSak neumoznilo
vniest’ potrebnll pravnu jednoznacnost. Tieto zdsady a ustanovenia predstavuji acquis, ktoré
nemozno spochybnit. Komisia preto vyzyva Europsky parlament a Radu, aby to maximéalne
zohl'adnili a uplatnili svoje prednostné prava pri novych ustanoveniach, tak ako su opisané
d’ale;j.

4.2. Nové ustanovenia
4.2.1.  Objasnenie vymedzenia pojmov a aktualizdacia rozsahu pésobnosti

Clanok 1 dopliiia zoznam definicii pojmov na ul'ah¢enie jednotnej$icho uplatiiovania.
V clanku 2 sa vymedzuje novy rozsah podsobnosti, ktory je v sulade s ostatnymi
pravnymi predpismi v oblasti cestnej dopravy, pricom sa zameriava na vSetky
vozidla nad 3,5 tony a obmedzuje oslobodenia na niektoré druhy dopravy jasne
identifikované v inych aktoch Spoloc¢enstva.

4.2.2.  Podmienka usadenia

V ¢lankoch 3 a5 sa urcuju spolocné pravidld, aby len podniky so skutoénym
a stabilnym sidlom mohli ziskat' povolenie na vykon povolania. Cielom je, aby
vSetky podniky podliehali rovnakej urovni dohladu aaby sa predislo tomu, Ze
niektoré podniky sa vyhnu dohladu zo strany organov clenskych statov, v ktorych
maju sidlo. Stabilné a skuto¢né sidlo zahffia podl'a ¢lanku 5 kancelariu, evidované
vozidla a prevadzkové stredisko.

4.2.3.  Prenos zodpovednosti na dopravného manazéra

V ¢lanku 4 sa spresnuju vztahy, ktoré ma mat’ osoba (nazvana ,,dopravny manazér)
s pozadovanymi formalnymi kvalifikdciami s podnikom, ktorého dopravné €innosti
ma riadit’. Tuto osobu musi podnik zamestnat’ a odmenovat’. Ked'ze sa predpoklada,
Ze tato osoba skutocne a nepretrzite riadi dopravnu ¢innost’ podniku, musi niest’
dosledky svojich rozhodnuti atym sa stdva osobou zodpovednou za poruSenia
vramci Cinnosti, ktoré riadi. Tato zodpovednost’ sa vymedzuje na ucely tohto
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4.24.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

nariadenia, ale nedotyka sa akejkol'vek trestnej alebo finan¢nej zodpovednosti
definovanej na trovni vnutroStatnych pravnych predpisov kazdého clenského Statu.
Moznost’ vyhradena pre SZCO vyuzit iného dopravného manaZéra na ziskanie
kvalifikdcie sa upravuje najmé preto, aby sa posilnila ich nezavislost’ od vécsich
prevadzkovatel'ov dopravy, ktori im zveruji naklady, a tak sa chranili pred praxou
skrytého zamestnavania.

Spresnenie podmienok, ktoré treba dodrziavat'v oblasti beziihonnosti

V ¢lanku 6 sa urcuje zoznam pravnych predpisov Spolocenstva, ktorych vazne
porusenie moze viest k strate bezthonnosti, aj ked k poruseniu ddjde v inych
¢lenskych Statoch. V €lanku sa tiez urcuje, Ze od istej trovne opakovania mensSich
poruseni sa porusenia moézu pokladat’ za vazne. Komisii priznava vykondvacie
pravomoci na vypracovanie spolocného zoznamu poruSeni. Tento zoznam je
predpokladom akejkol'vek organizovanej vymeny informacii medzi ¢lenskymi Statmi
a definovania spolo¢nych hrani¢nych hodndt, po dosiahnuti ktorych sa povolenie
musi odnat’.

Nové ukazovatele na meranie financnej spolahlivosti podniku

Clankom 7 sa zavadzaju presnejsie ukazovatele na meranie finanénej spolahlivosti
podniku. Podniky alebo ¢lenské Staty si mozu zvolit’ z dvoch moznosti: bud’ obezné
aktiva a rychla solventnost’ (podl’a terminoldgie §tvrtej uétovnej smernice)’ uréené na
zaklade ro¢nej UCtovnej zavierky podniku reSpektuju isté limity, alebo podnik
preukdze svoju finanénu spolahlivost’ bankovou zarukou. Navrhované financéné
ukazovatele st ukazovatele, ktoré sa bezne pouzivaji pri financnej analyze na
vyhodnotenie schopnosti podniku splacat’ kratkodobé pohl'adavky.

Zlepsenie formalnych kvalifikacii

Clankom 8 sa zavadza spoloény pristup kombinujuci odbornt pripravu a povinnu
skasku na preverenie formalnych kvalifikécii a vztahuje sa na vSetkych uchadzacov
vratane uchadzacov s odbornou praxou a uchadzacov s diplomom. Ustanovuje sa
nim okrem toho minimélny systém akreditacie skaSobnych stredisk a stredisk
odbornej pripravy a podporuje sa vymena skiisenosti medzi ¢lenskymi $tatmi v tejto
oblasti. Napokon zanikd moZznost Clenskych Statov rozliSovat’ uroven kvalifikacie
podla typu, ¢i ide alebo nejde o medzinarodnu dopravu. Osoby s odbornostou v
oblasti riadenia dopravnych ¢innosti totiz budu mat’ pocas svojej kariéry prileZitost’
riadit’ dopravu medzi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi.

Zlepsenie monitoringu a dohladu

V ¢lankoch 9, 10, 11 al3 sa objastuje aposiliiluje uloha organov uréenych
Clenskymi §tatmi, aby dohliadali na to, & podniky riadne spifiajo podmienky
ustanovené nariadenim. Tymito ¢lankami sa zavadzaju spolo¢né zasady tak, aby sa
zabezpecila vécSia transparentnost, vacSia porovnatelnost’ a v konecnom dosledku
vierohodnost’ pravidiel v oblasti pristupu k povolaniu. V ¢lankoch 10 a 12 sa tak

Stvrta smernica Rady 78/660/EHS z 25.7.1978 o ro¢nej iétovnej zavierke niektorych typov spoloénosti.
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4.2.8.

4.2.9.

spresiiuju lehoty, ktoré musia dodrziavat’ tieto organy pri presetrovani spisov, ale aj
lehoty, ktoré mozno poskytnut’ podniku, aby skor, ako sa pristipi k sankcii, napravil
svoju situaciu. Clankom 12 sa nariad’uje prislusnym organom, aby upozornili
podniky, ktorym hrozi, Ze uz nebudi spiiat’ podmienky nariadenia. Clankom 21 sa
zavadza odstupiiovand Skala spravnych sankcii od ¢iastocného odnatia povolenia az
po diskvalifikdciu dopravného manazéra. V oblasti kontroly sa ¢lankom 11
predpisuju cielené kontroly, ktorymi budu moct’ ¢lenské Staty nahradit’ systematické
kontroly, vykonavané CastejSie ako jestvujuce patro¢né kontroly. Metdda cielenych
kontrol sa totiz osvedCila na UCinné zistovanie poruSeni ana znizenie
administrativnych nékladov, ked’ze sa kontrolovali len podniky identifikované ako
rizikové.

Zjednodusenie a administrativna spolupraca

Clankom 15 sa v kazdom &lenskom $tate zavadza elektronicky register podnikov,
ktory by mal byt vzajomne prepojeny na eurdpskej urovni do konca roku 2010,
pricom sa dodrzia pravidla o ochrane osobnych tdajov. Takéto registre uz jestvuju
v mnohych c¢lenskych Statoch apreukazali svoju uU€innost na zniZenie
administrativnych nékladov na dohlad nad podnikmi. V ¢lanku 16 sa uvadzaju
zakladné pravidld platné pre ochranu osobnych tUdajov vsulade so
smernicou 95/46/ES. V ¢lanku 17 sa ustanovuje urcenie vnutrostatnych kontaktnych
miest vyuzivanych na vymenu informécii a ustanovuju sa v iom aj urcité postupy,
ktoré treba dodrziavat’ (podrobne opisané v navrhoch nariadenia prijimanych
subezne s tymto navrhom).

Rozne

Ostatné podstatné zmeny adoplnenia sa tykaju vSeobecnych ustanoveni
vyplyvajicich zo zmien adoplneni uvedenych dalej, najmid na spresnenie
uplatniteného prechodného obdobia ana postupné odstrafiovanie neoddvodnenej
ochrany predchadzajuceho stavu, pravidiel vztahujucich sa na oblast’ komitologie
a vypracivania sprav, ktoré st potrebné na prisnej$i monitoring na vnutrostatnej
urovni a na urovni Spolocenstva.

11
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2007/0098 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa stanovuju spolo¢né pravidla tykajice sa podmienok, ktoré treba dodrziavat’

pri vykone povolania prevadzkovatel’a cestnej dopravy

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zaloZzeni Eurdpskeho spolocenstva, a najmai na jej ¢lanok 71,

so zretel'om na navrh Komisie,

. , , e ’ 1
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru',

. , 7 2
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov”,

po konzultacii s Euréopskym dozornym uradnikom pre ochranu udajov,

konajuc v sulade s postupom ustanovenym v &lanku 251 zmluvy?,

ked’ze:

(1)

2)

Realizacia vnutorného trhu cestnej dopravy so spravodlivymi podmienkami
hospodarskej sutaze si vyzaduje jednotné uplatiiovanie spolocnych pravidiel na
povolenie pristupu k povolaniu prevadzkovatela cestnej nakladnej alebo osobnej
dopravy, d’alej len ,,povolanie prevadzkovatela cestnej dopravy“. Tieto spolocné
pravidla moézu prispiet k vysokej Urovni odbornej kvalifikacie prevadzkovatelov
dopravy, kracionalizdcii trhu, k zlepSeniu kvality poskytovanej sluzby v zaujme
prevadzkovatelov dopravy, ich zdkaznikov a celého hospodarstva, ako aj k vicsej
bezpecnosti na cestach. Mozu tiez ulahcit skutocné uplatnenie préava
prevadzkovatel'ov dopravy usadit’ sa.

Smernicou Rady 96/26/ES z 29. aprila 1996 o pristupe k povolaniu prevadzkovatel'a
cestnej nakladnej dopravy a prevadzkovatel’a cestnej osobnej dopravy a o vzajomnom
uznavani diplomov, osved¢eni a inych dokladov o formalnych kvalifikaciach s cielom
ulah¢it’ tymto prevadzkovatelom uplatiovanie slobody usadit sa v oblasti
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€)

(4)

(5

(6)

(7)

(8)

vnatrostatnej a medzinarodnej dopravy® sa zaviedli minimalne podmienky na pristup
k povolaniu prevadzkovatela cestnej dopravy, ako aj vzdjomné uznavanie dokladov
pozadovanych na tento ucel. Skusenost, hodnotenie vplyvu arozlicné Studie vSak
ukazuji, Ze tato smernica sa v jednotlivych cClenskych S$tatoch uplatiiuje velmi
odlisnym sposobom. Tato odliSnost’ ma viaceré negativne dosledky, najmi narusenie
hospodarskej sutaze, istu netransparentnost’ trhu, nerovnaku uroven kontroly a riziko,
ze podniky s nizkou uroviou odbornej kvalifikacie budu zanedbavat’ ¢i asponi menej
dodrziavat’ pravidld bezpecnosti na cestach a socidlne pravidla, co moze poskodit
obraz tohto odvetvia.

Tieto dosledky st o to viac negativne, ze mozu narusit’ riadne fungovanie vnatorného
trhu cestnej dopravy. Pristup na trh medzinarodnej nakladnej dopravy a niektorych
operacii kabotdZe je totiz otvoreny podnikom z celého SpoloCenstva. Jedina
podmienka, ktora sa tymto podnikom uklada, je, ze musia mat’ licenciu Spolo¢enstva,
ktord mozno ziskat, ak tieto podniky spifiaji podmienky pristupu k povolaniu,
v stlade s nariadenim (ES) ¢ .../.., pokial ide o cestni nékladnti dopravu, a
s nariadenim (ES) € ..../..., pokial ide o osobnt dopravu.

Treba teda modernizovat’ jestvujice pravidla pristupu k povolaniu prevadzkovatela
cestnej dopravy, aby sa zabezpecilo ich jednotnejSie a u€innejSie uplatinovanie. Ked’ze
dodrziavanie tychto pravidiel predstavuje hlavnil podmienku pristupu na trh
Spolocenstva a ked’ze v oblasti pristupu na trh st nariadenia uplatnitelnymi nastrojmi
Spolocenstva, nariadenie sa ukazuje ako najvhodnej$i néstroj na upravu pristupu
k povolaniu.

V tGsili o spravodlivi hospodarsku sut’az sa musia spolo¢né pravidla vykonu povolania
uplatiiovat’ v ¢o najvacsej miere na vSetky podniky. Nie je vSak potrebné zahrnut’ do
tohto nariadenia podniky, ktoré vykondvaju len dopravu s vel'mi slabym vplyvom na
dopravny trh.

Clenskému §tatu, v ktorom ma podnik sidlo, prinalezi dohliadat’ na to, aby podnik
neustale spiiial podmienky ustanovené tymto nariadenim, aby tento ¢lensky §tat mohol
v pripade potreby rozhodnut’ o pozastaveni alebo odnati povoleni umoziujucich
tomuto podniku pdsobit na trhu. Riadne dodrziavanie a spolahliva kontrola
podmienok pristupu k povolaniu si vyzaduju, aby podniky mali stabilné a skuto¢né
sidlo.

Treba, aby fyzické osoby, ktoré su beztthonné amaju pozadované formalne
kvalifikacie, boli jasne identifikované a urené prisluSnymi organmi. Tieto osoby,
nazyvané ,,dopravni manazéri, musia nepretrzite a skuto¢ne riadit’ dopravné ¢innosti
podnikov cestnej dopravy. Treba spresnit, za akych podmienok sa osoba poklada za
osobu zabezpecujucu nepretrzité a skuto¢né riadenie dopravnej ¢innosti v podniku.

Bezthonnost dopravného manazéra si vyzaduje, aby nebol odsideny za vazne trestné
¢iny alebo véazne sankcionovany najmid za porusenie predpisov Spolocenstva v oblasti
cestnej dopravy. V oblastiach, ktoré spadaju do posobnosti predpisov SpolocCenstva, je

U’. v. ES L 124, 23.5.1996, s. 1. Smernica naposledy zmenend a doplnena smernicou 2006/103/ES
(U.v. EU L 363, 20.12.20006, s. 344).
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)

(10)

(11)

(12)

potrebné spolo¢ne definovat typy poruseni a zodpovedajice Grovne zavaznosti, ktoré
mozu poskodit’ beztthonnost’ podniku.

Podnik cestnej dopravy musi disponovat’ minimalnou finan¢nou spolahlivostou na
zabezpecenie riadneho uvedenia do prevadzky a spravneho riadenia podniku. Sucasna
metdda zaloZzend na minimalnom limite vlastnych zdrojov a rezerv sposobuje velka
neistotu, pokial’ ide o financné zdroje, ktoré sa maju zohladnit, a nezarucuje, Ze
podnik je schopny dodrzat svoje kratkodobé zavizky. Treba vyuzit dalSie, lepSie
definované a relevantnejSie financné ukazovatele, ktoré mézu byt urené na zdklade
ro¢nej uctovnej zavierky. Podniky, ktoré si to zelaji, musia mat’ moznost’ preukazat’
svoju finanénu spol'ahlivost’ bankovou zarukou, ¢o mdze byt pre tieto podniky
jednoduchsia a menej ndkladna metoda.

Vysokd troven odbornej kvalifikdcie moze zvySit socioekonomickd Uc€innost
odvetvia cestnej dopravy. V dosledku toho treba, aby uchadzaci o funkciu dopravného
manazéra absolvovali kvalitn odborni pripravu. Na zabezpecenie lepSej
homogénnosti podmienok odbornej pripravy a skusok, ako aj transparentnosti voci
uchddzacom treba ustanovit, aby clenské Staty akreditovali podla kritérii, ktoré¢ im
prindlezi definovat’, skusobné strediskd a strediska odbornej pripravy. Z dovodov
spravodlivosti a transparentnosti je tiez potrebné, aby vsetci uchadza¢i vykonali
skusku, vratane tych, ktori maju prax alebo diplom a mézu byt oslobodeni od povinne;j
zékladnej odbornej pripravy. Od vytvorenia vnutorného trhu uz vnutrostatne trhy nie
st oddelené. V dosledku toho osoby zodpovedné za riadenie dopravnych Cinnosti
musia mat’ potrebné vedomosti na riadenie operacii tak vnutroStatnej, ako aj
medzindrodnej dopravy. Zoznam predmetov, ktoré musia poznat, aby ziskali
osvedc¢enie o formalnej kvalifikacii, ako aj organizaéné podmienky skuSok sa mozu
menit’ s technickym pokrokom a treba mat’ moznost” aktualizovat’ ich.

Spravodliva hospodarska sit'az a cestnd doprava, ktord plne dodrziava pravidla, si
vyzaduji jednotnu tUroven dohladu a monitoringu medzi c¢lenskymi Statmi.
Vnutrostatne organy poverené¢ dohl'adom nad podnikmi a platnostou ich povolenia
maju v tomto smere kIiCovu ulohu a treba zabezpecit', aby prijali v pripade potreby
primerané opatrenia najmid na pozastavenie alebo odnatie povoleni, alebo na
vyhlasenie nedbalych alebo svojvolnych dopravnych manazérov za nesposobilych.
Avsak skor nez sa pristapi k takymto sankcidm, podnik musi byt’ vopred upozorneny
a musi sa mu poskytnat’ primerana lehota, aby uviedol svoju situdciu do poriadku.

OrganizovanejSia administrativna spolupraca medzi c¢lenskymi Statmi by zlepSila
ucinnost’ dohl'adu nad podnikmi pdsobiacimi vo viacerych ¢lenskych Statoch a moze
znizit’ administrativne naklady. Elektronické registre podnikov vzajomne prepojené na
europskej urovni s dodrziavanim pravidiel Spolocenstva o ochrane osobnych tdajov
mozu ul'ah¢it’ tato spolupracu a znizit’ ndklady spojené s kontrolami tak podnikom,
ako aj spravnym orgdnom. Vo vécSine Clenskych Statov uz existuju vnutroStatne
elektronické registre. TaktieZ uz jestvuju infrastruktiry vzajomného prepojenia medzi
Clenskymi Statmi. SystematickejSie vyuzivanie tychto vnutroStatnych registrov
podnikov a ich vzajomného prepojenia na eurdpskej urovni sa teda moze uskutocnit’
za malé ndklady amodze tak prispiet k vyraznému zniZeniu administrativnych
nakladov na kontroly a pritom zlepsit’ ich G¢innost.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Niektoré tidaje obsiahnuté v tychto registroch, pokial’ ide o porusenia a sankcie, maju
charakter osobnych tidajov. Clenské §taty preto musia prijat’ potrebné opatrenia, aby sa
uplatiiovala smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 95/46/ES z 24. oktobra 1995
o ochrane fyzickych osdb pri spracovani osobnych udajov a volnom pohybe tychto
idajov’, najmi pokial’ ide o kontrolu spracovania tychto udajov verejnymi organmi,
pravo na informovanie dotknutych osob, ich pravo na pristup a prdvo na vznesenie
namietky. Na ucely tohto nariadenia sa ukazuje ako potrebné zachovat tento typ
udajov aspon pocas dvoch rokov, aby sa predislo tomu, Ze podniky bez kvalifikacie sa
usadia v inych ¢lenskych Statoch.

Vzijomné prepojenie vnutroStatnych registrov je dolezité, aby sa umoznila rychla
aucinna vymena informacii medzi clenskymi S$tatmi aaby sa zabezpeCilo, ze
prevadzkovatel'ov dopravy nebude ldkat’ pokuSenie spachat’ zdvazné porusSenia alebo
riskovat’ ich spachanie v inych clenskych Statoch ako v sState, kde sa usadili. Toto
vzajomné prepojenie si vyzaduje spolo¢ne definovat’ presny format udajov, ktoré sa
majui vymienat, ako aj technické postupy vymeny.

Na dosiahnutie efektivnej vymeny informacii medzi ¢lenskymi $tatmi sa musia ur€it’
vnutro$tatne kontaktné miesta a musia sa Specifikovat uréité spolo¢né postupy
v zmysle lehot a charakteru minimalnych poskytovanych informaécii.

Na ulahcenie slobody usadit’ sa treba uznat za postacujuci dokaz bezuhonnosti na
pristup k predmetnym ¢innostiam v hostitelskom c¢lenskom State predlozenie
vhodnych dokladov vydanych prisluSnym orgdnom krajiny povodu prevadzkovatel’a
cestnej dopravy, pricom sa treba presvedcCit, ¢i dotknuté osoby neboli vyhlasené za
nespoOsobilé na vykon povolania v inych ¢lenskych Statoch, v ktorych maju povod.

V oblasti odbornej sposobilosti musi Clensky Stat usadenia, s cielom ul'ah¢it’ slobodu
usadenia, uznat’ ako postacujuci dokaz jednotny vzor osvedCenia vydaného podla
ustanoveni uvedenych v tomto nariadeni.

Na urovni Spoloc¢enstva je potrebny prisnej$i monitoring uplatiiovania ustanoveni
tohto nariadenia, ¢o zo strany Komisie predpoklada odovzdavanie pravidelnych sprav
o bezuhonnosti, finan¢nej spolahlivosti a odbornej spdsobilosti podnikov odvetvia
cestnej dopravy na zaklade sprav vypracovanych podla vnutrostatnych registrov.

Treba, aby clenské Staty ustanovili sankcie vzt'ahujlice sa na porusenie ustanoveni
tohto nariadenia. Sankcie musia byt G¢inné, primerané a odradzajuce.

Vzhladom na to, ze ciele planovanej Cinnosti, teda modernizicie pravidiel, ktoré
upravuju pristup k povolaniu prevadzkovatel'a cestnej dopravy, aby sa zabezpecilo ich
jednotnejsie a porovnatelnejSie uplatiiovanie Clenskymi Statmi, nemo6zu dostatoénym
sposobom realizovat’ Clenské Staty, ateda sa modzu lepSie realizovat na urovni
Spolocenstva, Spolocenstvo moze prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 zmluvy. V stilade so zdsadou proporcionality v zmysle uvedeného

U.v.ESL281,23.11.1995, 5. 31.
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21)

(22)

(23)

¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie
tychto ciel'ov.

Opatrenia potrebné na vykonavanie tohto nariadenia by sa mali prijat’ v stlade
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon vykonavacich pravomoci prenesenych na Komisiu®.

Komisia by predovSetkym mala byt splnomocnend na vypracovanie zoznamu
kategérii, typov aurovne zavaznosti poruSeni, na zéklade ktorych stratia
prevadzkovatelia cestnej dopravy pozadovanu bezihonnost’; na tupravu podla
technického pokroku prilohu k tomuto nariadeniu tykajicu sa vedomosti, ktoré treba
zohladnit’ pri uznavani odbornej spdsobilosti ¢lenskymi $tatmi, ako aj prilohu o vzore
osvedcenia o odbornej sposobilosti; na vypracovanie zoznamu maximalnych porusent,
ktoré budi mat’ za nasledok pozastavenie alebo odnatie povolenia na vykondvanie
povolania alebo vyhlésenie o nesposobilosti. Ked'Ze tieto opatrenia maju vSeobecntl
posobnost’ a ich cielom je zmenit’ nepodstatné prvky tohto nariadenia, alebo doplnit’
toto nariadenie doplnenim novych nepodstatnych prvkov, mali by byt prijaté
vsulades regulaénym postupom s kontrolou, ustanovenym v clanku Sa
rozhodnutia 1999/468/ES. Z dovodov efektivnosti by sa na prijatie aktualizacie vzoru
osvedCenia o odbornej sposobilosti mali obvyklé lehoty pre regulaény postup s
kontrolou skratit’.

Smernica 96/26/ES by sa mala zrusit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA I

Vseobecné ustanovenia

Clanok 1
Predmet a vymedzenie pojmov

Tymto nariadenim sa upravuje pristup k povolaniu prevadzkovatela cestnej dopravy
a vykonavanie tohto povolania.

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuju tieto pojmy:

a) ,povolanie prevadzkovatela cestnej dopravy”“ znamend povolanie
prevadzkovatel'a cestnej osobnej dopravy alebo povolanie prevadzkovatela
cestnej nakladnej dopravy;

U’. V. ES L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnutiec zmenené a doplnené rozhodnutim 2006/512/ES
(U.v. EUL 200, 22.7.2006, s. 11).
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b)

d)

2

h)

»povolanie prevadzkovatela cestnej nakladnej dopravy* znamena ¢innost
akéhokol'vek podniku dopravujiceho v prendjme alebo za uhradu tovar
prostrednictvom bud’ samostatného ndkladného motorového vozidla, alebo
jazdnej supravy;

,povolanie prevadzkovatel'a cestnej osobnej dopravy“ znamend ¢innost
akéhokol'vek podniku vykondvajiceho osobni dopravu pre verejnost’ alebo pre
urcité kategorie uzivatelov za uhradu zo strany prepravovanych osob alebo
organizitora dopravy, pomocou motorovych vozidiel konStruovanych a
vybavenych tak, aby boli vhodné na prepravu viac nez deviatich osob vratane
vodica a uréenych na tento tcel;

»podnik® znamena akukol'vek fyzicku alebo pravnicka osobu, ziskovu alebo
neziskovl, alebo akékol'vek zdruzenie alebo skupinu osdb bez pravnej
subjektivity, ziskové alebo neziskové, ako aj akykol'vek organ verejnej moci, ¢i
uz ma vlastni pravnu subjektivitu, alebo zavisi od organu, ktory ma takuto
subjektivitu;

,dopravny manazér® znamena fyzicka osobu, ktorti zamestnava podnik, alebo
v pripade, Ze tento podnik je fyzickou osobou, t isti osobu alebo pripadne inti
fyzicki osobu, ktorti urci prostrednictvom zmluvy, aktora riadi skutocne
a sustavne dopravné ¢innosti tohto podniku;

»povolenie na vykon povolania prevadzkovatela cestnej dopravy® znamena
spravne rozhodnutie, ktorym sa podniku spliiajicemu podmienky ustanovené
tymto nariadenim povol'uje vykon povolania prevadzkovatel’a cestnej dopravy;

»prislusny orgén na udel'ovanie povolenia na vykon povolania“ znamena organ
v Clenskom S$tate na celoStatnej, regiondlnej alebo miestnej Urovni, ktory
kontroluje, ¢i podnik spifia podmienky ustanovené tymto nariadenim, a ktory je
opravneny udelit, pozastavit' alebo odobrat’” povolenie na vykon povolania
prevadzkovatel’a cestnej dopravy;

»clensky Stat usadenia® znamena ¢lensky §tat, v ktorom sa chce usadit’ podnik,
ktorého dopravny manazér pochddza alebo nepochadza z in¢ho Statu;

»clensky Stat povodu® znamend Clensky Stat, v ktorom predtym sidlil alebo
posobil dopravny manazér podniku, ktory sa chce usadit’ v inom clenskom
State.

Clanok 2

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na vSetky podniky usadené v Spolocenstve, ktoré
vykonavaju povolanie prevadzkovatel’a cestnej dopravy. Vztahuje sa aj na podniky,
ktoré chcu vykonavat’ povolanie prevadzkovatel’a cestnej dopravy.

Odchylne od odseku 1 sa toto nariadenie nevzt'ahuje:

a)

na podniky vykondvajice povolanie prevadzkovatela cestnej nakladnej
dopravy len pomocou samostatného ndkladného motorového vozidla alebo
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jazdnej supravy, ktorych maximalna povolend hmotnost’ neprekracuje 3,5 tony.
Clenské Staty vSak mozZu znizit’ tento limit na vSetky alebo niektoré kategorie
dopravnych ¢innosti;

b)  na podniky, ktoré¢ vykondvaju vyluéne niektoré druhy cestnej osobnej dopravy
na neobchodné tucely, ktoré maji ind hlavni cinnost ako cinnost
prevadzkovatelov osobnej dopravy a ktorych pouzivané vozidld riadia ich
vlastni zamestnanci.

Clanok 3
Poziadavky na vykon povolania prevadzkovatela cestnej dopravy

Podniky, ktoré vykonavaju povolanie prevadzkovatela cestnej dopravy, a podniky, ktoré chcu
vykonavat’ povolanie prevadzkovatela cestnej dopravy, musia splnit’ nasledujiuce poziadavky:

a)
b)
©)
d)

mat’ skutocné a stabilné sidlo v jednom z ¢lenskych Statov;
vyznacovat’ sa beztthonnost'ou,
preukazat’ vhodnu finan¢nu spolahlivost’;

mat’ pozadovanu odbornu sposobilost’.

Podmienky, ktoré treba splnit’ scielom vyhoviet kazdej z poziadaviek, su definované
v kapitole II. Tymto nariadenim sa nezamedzuje Clenskym Stitom prijat’ rozhodnutie o
dalsich podmienkach, ktoré musia podniky spiiat, aby mali povolenie na vykonavanie
povolania prevadzkovatel'a cestnej dopravy.

Clanok 4
Dopravny manazér

Podnik, ktory chce vykonavat' povolanie prevadzkovatela cestnej dopravy, urci
prislu$nému organu uvedenému v &lanku 9 aspoti jednu fyzick(i osobu, ktora spliia
poziadavky uvedené v ¢lanku 3 pism. b) a d). Tato osoba, ktora sa nazyva dopravny
manazér, musi spiiiat’ tieto podmienky:

a)  skutoc¢ne a sustavne riadit’ dopravnu ¢innost’ podniku;

b) byt zamestnand a odmenovana podnikom alebo, pokial’ je podnikom fyzicka
osoba, byt tou istou osobou.

Odchylne od odseku 1, pokial’ je podnik fyzickou osobou, ktora nespliia poziadavku
na odbornt spdsobilost’ ustanovenu v ¢lanku 3 pism. d), prislusné organy jej mézu
povolit’ vykonavanie povolania prevadzkovatel'a dopravy pod podmienkou, Ze:

a)  urci tymto organom inu osobu, ktora spliia poziadavky ustanovené v ¢lanku 3

pism. b) a d) a ktora je opravnena prostrednictvom zmluvy vykonavat’ ulohy
ako dopravny manazér pre podnik;
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b) zmluva viazuca podnik s dopravnym manazérom spresiiuje ulohy, ktoré ma
tento pracovnik nepretrzite vykondvat, aurCuje jeho zodpovednost’ ako
dopravného manazéra; ulohy, ktoré treba spresnit, zahfiiaji najméd wlohy
spojené¢ s udrzbou aopravami vozidiel, kontrolu dopravnych zmlav
a dokumentov, Ttuctovnictvo, pridelenie nakladok vodiCom a vozidlam
a kontrolu postupov v oblasti bezpec¢nosti;

c) urcend osoba neriadi ako dopravny manazér dopravné ¢innosti viac ako Styroch
rozlicnych spolo¢nosti vykonavané s maximalnym vozidlovym parkom
dvanastich vozidiel,

d) uréend osoba je nezavislda od ostatnych podnikov, ktoré ju ziadaji
o vykonavanie dopravy, alebo ktoré pre iiu vykonavaju dopravu.

Dopravny manazér strdca svoju bezihonnost v zmysle tohto nariadenia, pokial

v ramci dopravnych Cinnosti, ktoré riadi, dojde k spachaniu vaznych poruseni alebo
opakovanych poruseni nad isty limit spomedzi poruseni uvedenych v ¢lanku 6 ods. 1.

KAPITOLA II

Podmienky, ktoré sa musia splnit’

Clénok 5
Podmienky tykajuce sa poZziadavky usadenia

Na splnenie poziadavky uvedenej v ¢lanku 3 pism. a) musi mat’ podnik skutocné a stabilné
sidlo na uzemi clenského S§tatu, ktory mu prostrednictvom prislusného organu povoli
vykonavat’ povolanie. Na tento ucel musi podnik:

a)

b)

mat’ sidlo nachadzajuce sa v tomto ¢lenskom State, s priestormi, kde sa uchovavaju
doklady o podnikatel'skej ¢innosti, najmd vSetky jeho uctovné doklady, doklady
o riadeni zamestnancov a vSetky ostatné doklady, ku ktorym musi mat pristup organ
opravneny na povolovanie vykonu povolania, aby skontroloval podmienky
ustanovené tymto nariadenim;

disponovat’ vozidlami v Uplnom vlastnictve alebo v drzbe z iného dévodu, najmé
podla zmluvy o splatkovej kape, zmluvy o prenajme alebo lizingovej zmluvy alebo
podla zmluvy o kupe, ktoré su evidované a ktoré podnik pouziva v tomto ¢lenskom
State;

disponovat’ prevadzkovym strediskom umiestnenym v tomto ¢lenskom State, s

potrebnym vybavenim, najmi s parkovacimi miestami na zaparkovanie vozidiel v
dostato¢nom pocte, aby ich tieto vozidla pravidelne vyuzivali.
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Clanok 6
Podmienky tykajuce sa poziadavky bezihonnosti

Na ucely clanku 3 pism. b) poziadavka bezthonnosti podniku znamend, Ze jeho
riadiaci pracovnici neboli odstideni za zavazny trestny ¢in, zZe neboli odsudeni v
oblasti obchodného prava a konkurzného prava a ze vykonavaji svoju ¢innost’ v
dobrej viere a dodrziavaju pravne predpisy vztahujuce sa na cestnu dopravu a v
sulade s profesijnou etikou.

Clenské Staty uréia osobitné podmienky, ktoré musi spifiat’ podnik podla tohto
nariadenia, aby vyhovel poziadavke bezihonnosti. Clenské Staty stanovia, Ze podnik
vyhovuje tejto poziadavke, ak:

a)  ziadny vazny dévod nespochybnuje jeho bezithonnost’;

b)  fyzickd osoba alebo osoby, ktoré urcil ako dopravnych manazérov podla
¢lanku 4, neboli odsudené alebo sankcionované v niektorom z ¢lenskych Statov
za vazne porusenia alebo opakované menSie poruSenia proti pravnym
predpisom Spolocenstva, ktoré sa tykaju najma:

1)  dlzky jazdy aodpocinku vodiov, pracovného casu a inStalacie
a pouzivania kontrolnych pristrojov;

11)  maximalnej hmotnosti a maximalnych rozmerov uzitkovych vozidiel
v medzinarodnej doprave;

i)  zakladnej kvalifikécie a priebeznej odbornej pripravy vodicov;

iv)  cestnej technickej kontroly uZzitkovych vozidiel a povinnych ro¢nych
technickych kontrol motorovych vozidiel,

v)  pristupu na trh medzindrodnej cestnej nakladnej dopravy alebo pripadne
pristupu na trh osobnej dopravy;

vi)  bezpecnosti cestnej prepravy nebezpecného tovaru;

vii) inStalacie apouzivania obmedzovacov rychlosti na niektorych
kategoriach vozidiel;

viii) vodi¢ského preukazu;
ix)  pristupu k povolaniu;

¢) podnik nebol prévoplatne odsideny za zavazné porusenie platnych
vnutrostatnych pravnych predpisov tykajicich sa podmienok odmenovania
a pracovnych podmienok v danom povolani, premavky abezpecnosti na
cestach, ako aj profesijnej zodpovednosti.

Na ucely odseku 1 druhého pododseku pism. b) Komisia schvali zoznam kategorii,
typov a Grovne zavaznosti poruseni, ako aj pripadnych frekvencii vyskytu, ktorych
prekroCenie pri opakovanych mensich poruseniach spdsobi stratu pozadovanej
bezuhonnosti. Ked’Ze tieto opatrenia sii zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov
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tohto nariadenia jeho doplnenim, prijmu sa v sulade sregulaénym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 25 ods. 3.

Na tento ucel Komisia uplatiiuje tieto zasady:
a)  kategorie a typy poruseni su tie, ktoré sa vyskytuji najcastejSie;

b)  najvyssia Groven zavaznosti sa tyka poruseni, pri ktorych vznikd vazne riziko
umrtia alebo vaznej ujmy na zdravi;

c) frekvencia vyskytu, po ktorej prekroceni sa opakované mensie porusenia
pokladaju za vazne, rastie spoctom vodiCov vyuzivanych pri dopravnych
¢innostiach riadenych prislusnou fyzickou osobou.

Poziadavka bezthonnosti nie je splnenda, kym neddjde k rehabiliticii alebo inému
opatreniu s podobnym tu¢inkom podla jestvujicich vnutroStitnych ustanoveni
v danej oblasti.

Clanok 7
Podmienky tykajuce sa poziadavky financnej spolahlivosti

Na ucely ¢lanku 3 pism. ¢) poziadavka finan¢nej spol’ahlivosti spo¢iva v disponovani
nevyhnutnymi finanénymi zdrojmi na zabezpecenie riadneho uvedenia do prevadzky
a spravneho riadenia podniku.

Poziadavka finan¢nej spolahlivosti je splnend, ak si podnik dokaze neustdle plnit’
realne a potencidlne zavizky pocas celého uctovného roka. Na tento ucel musi
podnik preukazat’ na zaklade ro¢nej uctovnej zavierky, ktora bola predtym potvrdena
auditorom alebo riadne opravnenou osobou, ze kazdy rok disponuje:

a) obeznymi aktivami v hodnote rovnajicej sa asponn 9 000 EUR, ak pouziva
jedno vozidlo, a 5 000 EUR na kazdé d’alSie pouzivané vozidlo;

b)  pohladdvkami, cennymi papiermi a aktivami v bankach, postovych Sekoch a
Sekovych tuctoch a pokladni¢nou hotovostou v celkovej hodnote nad 80 %
zavizkov, ktorych zostavajuca doba trvania neprekracuje jeden rok (,,rychla
solventnost™ >= 80 %).

Na ucely tohto nariadenia sa kurz eura v ndrodnych menach tych ¢lenskych Statov,
ktoré sa nezucastiuju tretej etapy menovej Unie, urci kazdych pat’ rokov. Platné su tie
kurzy, ktoré sa stanovia v prvy pracovny defl mesiaca oktober a budi uverejnené
v Uradnom vestniku Eurépskej tinie. Nadobudnii i¢innost’ 1. januara nasledujuceho
kalendarneho roka.
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Uttovné polozky uvedené v prvom pododseku pism. a) a b) sa chapu ako polozky
definované v smernici Rady 78/660/EHS’.

Odchylne od odseku 2 moze prislusny organ suhlasit, aby podnik potvrdil svoju
finan¢nu spolahlivost’ osvedCenim jednej alebo viacerych bank alebo inych
finan¢nych institucii, ktoré sa solidarne zarucia za podnik bankovou zarukou alebo
akymkol'vek inym podobnym prostriedkom na sumy urcené v odseku 2 pism. a).
Bankovu zaruku moze pozadovat prislusny organ, ktory udel'uje povolenie na vykon
povolania, a uvol'nend méze byt len s jeho suhlasom.

Ro¢na uctovna zavierka uvedena v odseku 2 alebo zaruka uvedena v odseku 3, ktoré
sa musia skontrolovat’, sa musia tykat’ hospodarskeho subjektu usadeného na izemi
Clenského Statu, v ktorom sa ziada o povolenie, a nie pripadnych inych subjektov
usadenych v inom c¢lenskom Stéte.

Clanok 8
Podmienky tykajuce sa poziadavky odbornej sposobilosti

Na ucely ¢lanku 3 pism. d) je poziadavka odbornej sposobilosti splnend, ak osoba
alebo osoby, ktoré ju maju splnit na zdklade clanku 4, maji vedomosti
zodpovedajuce urovni odborného vzdelania ustanovenej v prilohe 1 oddiel 1
v predmetoch, ktoré si tam vymenované. Zistuje sa po odbornej priprave
spocivajucej v povinnej Ucasti na vyucovani v trvani asponl 140 hodin a po povinnej
pisomnej skuske, ktora moze byt doplnend o ustnu skasku. Tieto skuasky sa
organizuju v sulade s prilohou I oddiel 2.

Len trady a orgdny akreditované na tento tcel ¢lenskym Statom podla kritérii, ktoré
definuje, mézu organizovat’ pisomné a Ustne skusky umoziujuce zistit' odborni
sposobilost. Clenské S§taty pravidelne kontroluju, & st podmienky, za akych
organizuju skisky nimi akreditované urady alebo organy, v sulade s prilohou I.

Clenské §taty akredituju podla kritérii, ktoré ur¢ia, organy schopné pontknut
uchadzacom kvalitn odbornt pripravu, aby sa ucinne pripravili na skusku, ako aj
priebezné odborn¢ vzdelavanie s cielom aktualizovat vedomosti dopravnych
manazérov, ktori maju o to zaujem. Clenské §taty pravidelne kontrolujd, &i tieto
organy nad’alej spifiaja kritéria, na zklade ktorych boli akreditované.

Clenské $taty modzu oslobodit’ od povinnej odbornej pripravy ziadatelov, ktori
preukdzu aspon pétrocné praktické sktisenosti v dopravnom podnikani na riadiace;j
urovni.

Clenské §taty mozu drzitelov niektorych vysokoskolskych diplomov alebo diplomov
o odbornom vzdelani vydanych tym istym clenskym Statom, z ktorych vyplyva
absolvovanie predmetov vymenovanych v zozname uvedenom v prilohe I a ktoré na

U. v. ES L 222, 14.8.1978, s. 11. Smernica naposledy zmenena a doplnena smernicou Eurdpskeho

parlamentu a Rady 2006/46/ES (U. v. EU L 224, 16.8.2006, s. 1).
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tento ucel osobitne vymedzia, oslobodit od povinnej odbornej pripravy
v predmetoch, na ktoré sa vztahuju tieto diplomy.

Ako dokaz odbornej spdsobilosti sa musi predlozit’ osvedcenie vydané tradom alebo
organom uvedenym v odseku 2. Toto osvedCenie je neprenosné. Toto osvedCenie je
vystavené v stlade so vzorom osvedcenia uvedenym v prilohe II aje na fiom
peciatka alebo kolok akreditovaného uradu alebo organu, ktoré ho vystavili.

Komisia prispdsobuje technickému pokroku prilohu Ia prilohu II. KedZze tieto
opatrenia st zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto nariadenia, prijmua sa
v stlade s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 25 ods. 3, pokial
ide o prilohu I, a v stlade s regulacnym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 25
ods. 4, pokial ide o prilohu II.

Vymenu skusenosti a informacii medzi clenskymi $tatmi v oblasti odbornej pripravy,
skasok a akreditacie sa aktivne odporica najmd, nie vSak vyluéne, prostrednictvom
vyboru uvedeného v ¢lanku 25 a akéhokol'vek organu, ktory méze urcit’ Komisia.

KAPITOLA III

Povolenie a dohPad

Clanok 9

Prislusné organy

Kazdy clensky ur¢i jeden alebo viaceré prislusné organy na zabezpecenie riadnej
implementacie tohto nariadenia. Tieto prislusné organy su opravnené:

a)  posudzovat Ziadosti predlozené podnikmi;

b)  vydavat povolenia na vykon povolania, ako aj pozastavovat’ a odnimat’ tieto
povolenia;

c¢)  vyhlasit’ fyzicku osobu za nespdsobilu riadit’ ako dopravny manazér dopravnu
¢innost’ podniku;

d)  vykonéavat pozadované kontroly, aby sa preverilo, & podnik spiiia poziadavky
uvedené v ¢lanku 3.

Prislusné organy zverejnuju vsSetky pozadované podmienky podla tohto nariadenia,
pripadné dalSie vnutroS$tatne ustanovenia, postupy, ktoré maji dodrziavat
zainteresovani uchadzaci, ako aj prislusné vysvetlenia.

Clanok 10

Posudzovanie a evidencia Ziadosti
Prislusny organ udeluje podniku, ktory oto poziada aktory spiiia poziadavky

ustanovené v ¢lanku 3, povolenie na vykon povolania prevadzkovatela cestnej
dopravy.
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PrisluSny orgén zapiSe do elektronického registra uvedeného v ¢lanku 15 meno
dopravného manazéra ur¢ené¢ho podnikom, adresu sidla, pocet pouzivanych vozidiel
a, pokial' je povolenie platné pre medzinarodni dopravu, sériové Cislo licencie
Spolocenstva a overenych kopii.

Lehota na posudenie ziadosti o povolenia prisluSnym orgdnom je ¢o najkratSia
a nepresahuje tri mesiace.

Od datumu vzajomného prepojenia vnutroStatnych elektronickych registrov
uvedeného v odseku 4 ¢lanku 15 prisluSny organ preveruje v zdujme vyhodnotenia
bezthonnosti podniku, ¢i uré¢eny dopravny manazér alebo dopravni manazéri neboli
v jednom z ¢lenskych S$tatov za posledné dva roky vyhlaseni za nespdsobilych na
riadenie dopravnej ¢innosti podniku podla ¢lanku 13.

Podniky, ktoré maju povolenie na vykonavanie povolania prevadzkovatel’a dopravy,
ozndmia do 28 dni prislusnému organu, ktory udelil povolenie, zmeny udajov
uvedenych v odseku 2.

Clanok 11
Kontroly

Prislusné organy dohliadaju na to, aby podniky, ktorym udelili povolenie na
vykonavanie povolania, nepretrzite splfiali poziadavky ustanovené v ¢lanku 3. Na
tento ucel preveruju raz za pit’ rokov, ¢ podniky nadalej spifiaju kazda z tychto
poziadaviek.

Na doplnenie previerok uvedenych v odseku 1 prislusné organy vykonavaju cielené
kontroly podnikov, ktoré si hodnotené ako rizikové podla systému zavedeného
Clenskymi §tatmi v zmysle ¢ldnku 9  smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2006/22/ES®. Clenské $taty rozsiria tento systém hodnotenia rizikovosti na
vSetky porusenia identifikované v ¢lanku 6 tohto nariadenia.

Clensky $tat vykona pozadované kontroly, aby preveril, ¢i podnik nad’alej spiia
podmienky pristupu k povolaniu, pokial ho oto poziada Komisia. Clensky Stat
informuje Komisiu o vysledkoch vykonanych kontrol na zaklade tejto Zziadosti
a o prijatych opatreniach, pokial' sa zistilo, Z¢ podnik uz nespiia podmienky
ustanovené tymto nariadenim.

Clanok 12

Postup varovania a odnatia povoleni

PrisluSny organ odnime alebo CciastoCne ¢i docasne pozastavi povolenie na
vykonavanie povolania prevadzkovatela cestnej dopravy udelené podniku, pokial
zisti, e tento podnik uZ nespliia poziadavky ustanovené v &lanku 3, pricom mu v
tejto veci predtym zaslal varovanie.

U.v. EUL 102, 11.4.2006, s. 35.
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Varovanie sa zasiela podniku, ked’ prislusny organ zisti, ze tomuto podniku hrozi, ze
uz nebude spifiat’ jednu z poziadaviek ustanovenych v ¢lanku 3. Pokial’ sa zisti, Ze
jedna z podmienok uz nie je splnend, vo varovani sa urci podniku lehota, aby mohol
uviest’ do poriadku svoju situdciu v nasledujtcich ¢asovych rozpétiach:

a) lehota do Siestich mesiacov na prijatie ndhradnika dopravného manazéra, ak
ten uz nespiiia poziadavky bezithonnosti alebo odbornej sposobilosti, ktort
mozno prediZit o Sest mesiacov v pripade timrtia alebo fyzickej nespdsobilosti
dopravného manazéra;

b) lehota do Siestich mesiacov, ked’ ma podnik uviest’ do poriadku svoju situaciu
preukazanim, ze disponuje skutocnym a stabilnym sidlom;

c) lehota do Siestich mesiacov, ak poziadavka financnej spolahlivosti nie je
splnend, na preukidzanie na zdklade finan¢ného planu s realistickymi
hypotézami, ze poziadavka financnej spolahlivosti bude opét nepretrzite
spifiana od nasledujuceho uétovného obdobia.

PrisluSny orgadn moéze ulozit podnikom, ktorych povolenie bolo ciasto¢ne alebo
doCasne pozastavené alebo odnaté, aby sa jeho dopravni manazéri zcastnili
odbornej pripravy a zlozili skusky uvedené v ¢lanku 8, skor nez sa prijme akékol'vek
rehabilita¢né opatrenie.

Clanok 13

Vyhlasenie o nesposobilosti dopravného manazéra

V pripade poruseni, ktorych zavaznost’ sa preukédzala ich systematickym, imyselnym
charakterom a pokusmi o zaml¢anie skuto¢nosti, prisluSny organ vyhlasi dopravného
manazéra podniku, ktorému bolo odobraté povolenie, za nespdsobilého riadit’
dopravnu ¢innost’ podniku.

Pokial’ sa neuplatni rehabilitaéné opatrenie, osved¢enie o formalnych kvalifikaciach
uvedenych v Clanku 8 ods. 6 osoby vyhldsenej za nespOsobili na riadenie dopravne;j
¢innosti nie je platné v Ziadnom ¢lenskom Stéte.

Cldanok 14
Rozhodnutia prislusnych organov a odvolania

Rozhodnutia prijaté prislusSnymi organmi clenskych Statov podla tohto nariadenia,
ktoré obsahujii zamietnutie Ziadosti o pristup k povolaniu prevadzkovatela cestnej
dopravy, pozastavenie alebo odnatie jestvujiceho povolenia alebo vyhlasenie o
nespoOsobilosti, su odovodnené.

Tieto rozhodnutia zohladiiuju jestvujice informacie o porusSeniach, ktorych sa v
inych ¢lenskych Statoch dopustil tento podnik alebo jeden z dopravnych manazérov a
ktor¢ mozu posSkodit’ bezihonnost podniku, ako aj vSetky ostatné informacie,
ktorymi disponuje prislusny organ.

Sprestiuju sa v nich rehabilitatné opatrenia uplatnitelné v pripade pozastavenia
povolenia alebo vyhlasenia o nesposobilosti.
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Clenské $taty dbajii na to, aby podniky uvedené v tomto nariadeni mali moZnost
podat’ voci rozhodnutiam uvedenym v odseku 1 odvolanie na nezavislych uradoch
alebo organoch a potom na sude. Podanie odvolania, vratane odvolania na sude,
nema odkladny ucinok.

KAPITOLA IV

ZjednoduSenie a administrativna spolupraca

Clanok 15
Vnutrostatne elektronicke registre

Na tucely implementacie tohto nariadenia, najmi ¢lanku 10, ¢lanku 11, ¢lanku 12,
¢lanku 13 ac¢lanku 26 vedie kazdy clensky S§tat vnutroStatny elektronicky register
podnikov cestnej dopravy, ktoré ziskali povolenie od prislusného organu uréeného
tymto Stitom na vykondvanie povolania prevadzkovatela cestnej dopravy.
Spracovanie udajov v tomto registri sa uskutoc¢iiuje pod kontrolou organu verejnej
moci, ktory bol na tento ucel urceny. Elektronicky register je pristupny online
vSetkym prisluSnym organom tohto ¢lenského $tatu uvedenym v ¢lanku 9. Ostatnym
orgadnom je pristupny len vtedy, ak su viazané prisahou a maji pradvomoc v oblasti
kontroly a udel'ovania sankcii v oblasti cestnej dopravy.

Vnutrostatny elektronicky register ¢lenského Statu obsahuje nasledujiace udaje:
a)  nazov a pravna forma podniku;
b) adresa jeho sidla;

c¢) meno dopravnych manaZzérov uréenych na splnenie podmienky bezihonnosti
a formalnych kvalifikacii a meno zakonného zastupcu, pokial’ ide o int osobu;

d) typ povolenia, pocet vozidiel, na ktoré sa vztahuje, a popripade sériové ¢islo
licencie Spoloc¢enstva a overenych kopii;

e) pocet, kategoria a typ vaznych poruseni a opakovanych mensich poruseni, tak
ako su uvedené v ¢lanku 6 ods. 1 pism. b), ktoré boli dévodom na sankcie za
posledné dva roky;

f)  mena osdb, ktoré¢ boli vyhldsené za nesposobilé na riadenie dopravnej Cinnosti
podniku za posledné dva roky, ako aj uplatniteI'né rehabilitacné opatrenia.

Udaje tykajiice sa podniku, ktorého povolenie bolo ¢iastoéne alebo dodasne
pozastavené alebo odnaté, alebo ktoré¢ sa tykaju osoby vyhlasenej za nesposobilt na
povolanie, zostdvaji v registri dva roky. Tieto udaje spresiiujii dovody, ktoré viedli
k pozastaveniu alebo odiatiu povoleni alebo k vyhlaseniu o nespdsobilosti.

Clenské §taty prijmi  vietky pozadované ustanovenia, aby vsetky udaje
elektronického registra boli aktualizované a presné, najmé udaje uvedené v odseku 2
pism. e) a f).
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4. Clenské $taty prijmu nevyhnutné opatrenia, aby vnitrotatne elektronické registre
boli navzajom prepojené na Urovni Spoloc¢enstva najneskor do 31. decembra 2010.
Vzajomné prepojenie sa uskutocni tak, aby prislusny organ ktoréhokol'vek ¢lenského
Statu mohol nahliadat’ do elektronického registra vSetkych ¢lenskych Statov.

5. Na ucely odseku 4 spolo¢né podmienky tykajuce sa formatu vymienanych tudajov,
ako aj technickych postupov na automatické nahliadanie do elektronickych registrov
ostatnych ¢lenskych Statov urc¢i Komisia podl'a konzultaéného postupu uvedeného
v ¢lanku 25 ods. 2.

6. Komisia mdze vyvinat aktukol'vek vhodnu iniciativu na ulahcenie implementécie
odseku 4. Méze odlozit’ na neskor datum urceny v odseku 4. Kedze toto rozhodnutie
o odklade je zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto nariadenia, prijme sa
v stlade s regulacnym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 25 ods. 4.

Clanok 16
Ochrana osobnych udajov

Pokial ide o uplatiiovanie smernice 95/46/ES, ¢lenské Staty sa osobitne ubezpecia, Ze:

a) kazdé osoba je informovand, ked’ sa zaznamenavaju tdaje, ktoré sa jej tykaju, alebo
ked’ sa planuje odovzdanie tychto udajov tretej strane. V poskytnutych informéciach
sa uvadza totoznost’ organu zodpovedného za spracovanie udajov, typ spracovanych
udajov a dévody;

b) kazda osoba ma pravo na pristup k idajom, ktoré sa jej tykaju, v ramci organu
zodpovedného za spracovanie tychto udajov. Toto pravo je =zaruCené bez
obmedzenia, v prijatelnych intervaloch abez neprimeraného zdrzania C¢i
neprimeranych nakladov pre organ zodpovedny za spracovanie tychto tidajov alebo
pre Ziadatel’a;

c) kazda osoba ma pravo na opravu, vymazanie alebo zablokovanie netplnych alebo
nepresnych udajov, ktoré sa jej tykaju;

d) kazda osoba ma pravo vzniest namietku z legitimnych a naliehavych dévodov voci
spracovaniu udajov, ktoré sa jej tykaju. V pripade odovodnenej namietky sa tieto
udaje uz nesmu spractvat’.

Clanok 17
Administrativna spolupraca medzi clenskymi Statmi

1. Ak clensky §tat zisti porusenie, ktorého sa dopustil podnik, ktorého povolenie vydal
prislusny organ iného ¢lenského Statu, a ak vaznost’ tohto porusenia by mohla mat’ za
nasledok pozastavenie alebo odnatie povolenia podl'a tohto nariadenia, ¢lensky Stat
ozndmi tomuto druhému clenskému Statu vsetky informadcie, ktoré ma, o tychto
poruseniach, ako aj o sankciach, ktor¢ ulozil.

2. Clenské $taty uréia vnutrotatne kontaktné miesto zodpovedné za vymenu informacii
s ostatnymi ¢lenskymi Statmi, pokial’ ide o uplatiiovanie tohto nariadenia. Clenské
Staty odovzdaji Komisii ndzov a adresu svojho vnutrostatneho kontaktného miesta
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najneskor do .... Komisia zostavi zoznam vSetkych vnutrostatnych kontaktnych
miest a odovzda ich ¢lenskym Statom.

Clenské Staty, ktoré si vymienaji informacie v ramci tohto nariadenia, pouzivaju
vnutrostatne kontaktné miesta urcené podl'a odseku 2.

Clenské $taty, ktoré si vymienaju informacie o poruseniach uvedenych v ¢lanku 6
ods. 2 alebo o pripadnych dopravnych manazéroch vyhlasenych za nespdsobilych,
dodrziavaju postup a lehoty uvedené v ¢lanku 12 ods. 1 nariadenia (ES) €. .../... alebo
podla jednotlivych pripadov v &lanku 23 ods. 1 nariadenia (ES) &. .../..... Clensky
stat, ktory dostane od iného cClenského S$tatu oznamenie o poruseni, zapiSe toto
ozndmené porusenie do svojho vnutrostatneho elektronického registra.

KAPITOLA V

Vzajomné uznavanie osvedceni a inych dokladov

Clanok 18
Osvedcenia a iné doklady o bezithonnosti

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 10 ods. 4, novy ¢lensky Stat usadenia prijme ako
postacujuci dokaz o beztthonnosti na pristup k povolaniu prevadzkovatela cestnej
dopravy vypis z registra trestov, alebo pokial’ takyto vypis nie je, rovnocenny doklad
vydany prisluSnym sudnym alebo spravnym orgdnom clenského Statu alebo
Clenskych Statov povodu prevadzkovatela dopravy, zktorého vyplyva, Ze tato
poziadavka je splnena.

Ak clensky S§tat pozaduje od svojich Statnych prislusnikov splnenie niektorych
podmienok bezthonnosti, ktoré nemozno preukdzat dokladom uvedenym
v odseku 1, tento ¢lensky $tat prijme ako postacujuci dokaz od Statnych prisluSnikov
ostatnych cClenskych Statov osvedcenie vydané prisluSnym sidnym alebo spravnym
organom clenského Statu alebo ¢lenskych Statov povodu, ktoré potvrdzuje, Ze tieto
podmienky st splnené. OsvedCenie sa vzt'ahuje na presné skutocnosti, ktoré sa
zohl'adnia v novom ¢lenskom State usadenia.

Ak krajina alebo krajiny pévodu nevydavaji doklad pozadovany podla odsekov 1
a2, tento doklad moéze byt nahradeny prisaznym alebo Cestnym vyhlasenim, ktoré
vykona prislusnéd osoba pred prislusSnym sudnym alebo spravnym organom, alebo
popripade pred notarom ¢lenského Statu povodu, ktory vyda osvedcenie potvrdzujice
pravost’ prisazného alebo ¢estného vyhlésenia.

Doklady vydané v stlade s odsekmi 2 a3 nesmu byt pri predlozeni starSie ako

tri mesiace od datumu vystavenia. Tato podmienka plati aj pre vyhlasenia podla
odseku 3.
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Clanok 19
Osvedcenia suvisiace s financnou spolahlivostou

Ak Clensky S§tat pozaduje od svojich Statnych prislusnikov ist¢é podmienky financnej
spolahlivosti okrem tych, ktoré s ustanovené v ¢lanku 7, tento $tat prijima ako dostacujuci
dokaz pre prislusnikov inych clenskych $tatov osvedcenie vydané prisluSnym spravnym
organom ¢lenského Statu alebo Elenskych Statov pdvodu, potvrdzujlce, ze tieto podmienky su
splnené. Tieto osvedCenia sa tykaju presnych skutoc¢nosti, ktoré sa bert do uvahy v novom
¢lenskom State usadenia.

Clanok 20
Osvedcenia odbornej sposobilosti

1. Clenské 3taty uznavaji ako dostadujuci dokaz odbornej sposobilosti osved&enia
zhodné so vzorom osvedcenia uvedenym v prilohe II, ktoré vydali urady alebo
organy akreditované na tento ucel.

2. Osvedcenia vydané pred.... ako dokaz o formalnych kvalifikacidch podla ustanoveni
platnych k tomuto datumu sa pokladaju za rovnocenné s osvedéenim, ktorého vzor je
uvedeny v prilohe II, a uznavaju sa ako dokaz odbornej sposobilosti vo vSetkych
&lenskych statoch. Clenské taty viak mozu pozadovat’ doplitujuci doklad, ktorym sa
preukazuje skuto¢ny vykon predmetnej Cinnosti v niektorom ¢lenskom State pocas
obdobia troch rokov. Ku diiu predloZenia osvedCenia nesmie byt tato Cinnost’
ukoncena pred viac ako piatimi rokmi.

KAPITOLA VI

Zavereéné ustanovenia

Clanok 21

Sankcie

l. Clenské $taty uréia rezim sankcii vztahujucich sa na poruSenie ustanoveni tohto
nariadenia a prijmu vSetky potrebné opatrenia na zabezpecenie ich realizacie. Takto
ustanovené sankcie musia byt W&inné, primerané a odradzajuce Clenské 3taty
oznamia tieto ustanovenia najneskor ..... a vSetky neskorSie zmeny a doplnenia
oznamia bezodkladne.

2. Sankcie uvedené v odseku 1 zahffiaju najmd docasné alebo Ciastocné pozastavenie
povolenia na vykon povolania, odiatie tohto povolenia a vyhldsenie o nespdsobilosti
dotknutych manazérov dopravy. Tieto sankcie zahfiiaju aj konfiskaciu vozidla, ktory
pouziva podnik vykonavajuci dopravu bez toho, aby mal povolenie ustanovené tymto
nariadenim.

3. Komisia vypracuje zoznam maximalnych poruSeni tohto nariadenia, ktoré budi mat’
za nasledok aspon Ciastocné alebo doCasné pozastavenie povolenia na vykon
povolania, jeho odnatie alebo vyhldsenie o nespdsobilosti tykajice sa
inkriminovanych dopravnych manazérov. Ked’ze toto opatrenie je zamerané na
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zmenu nepodstatnych prvkov tohto nariadenia jeho doplnenim, prijme sa v sulade s
regulacnym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 25 ods. 3.

PorusSenia uvedené v ¢lanku 6 ods. 2 sa vzdjomne uznavaju s cielom uplatnit’ sankcie

uvedené v odseku 2 tohto ¢lanku.

Clanok 22
Predoslé prava

Podniky, ktoré predlozia dokaz, ze do istého datumu mali povolenie podla vnutrostatnych
predpisov v Clenskom State vykonavat povolanie prevadzkovatela cestnej nakladnej alebo
pripadne osobnej dopravy v oblasti vnutrostatnej alebo medzinarodnej dopravy, budu do
1. janudra 2012 oslobodené od poziadavky predlozenia dokazu, ze maji formalne kvalifikacie
uvedené v ¢lanku 3 pism. d). Ide o tieto datumy:

a)

b)
©)
d)

e)

1. januar 1975 pre Belgicko, Dansko, Nemecko, Franctzsko, frsko, Taliansko,
Luxembursko, Holandsko a Spojené kral'ovstvo;

1. januar 1981 pre Grécko;

1. januar 1983 pre Spanielsko a Portugalsko;

3. oktober 1989 pre tizemie byvalej Nemeckej demokratickej republiky;
1. januar 1995 pre Rakusko, Finsko a Svédsko.

Clanok 23
Prechodné ustanovenia

Podniky, ktoré boli pred dilom nadobudnutia ¢innosti tohto nariadenia drziteI'mi povolenia
na vykon povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, sa prisposobia ustanoveniam tohto
nariadenia najneskor do dvoch rokov od uvedeného dna.

Clanok 24

Vzdjomna pomoc

Prislusné organy clenskych Statov uzko spolupracuju a vzajomne si poskytujil pomoc
pri uplatiovani tohto nariadenia. Zabezpecuji dovernost’ informacii, ktoré si
vymieiaju.

Prislusné organy si vymienaji informacie o odstideniach vynesenych za zavazné
trestné Ciny a o zavaznych poruSeniach predpisov alebo o zavaznych a konkrétnych
skuto¢nostiach, ktoré mozu mat’ doésledky na vykon povolania prevadzkovatel'ov
cestnej dopravy, pricom dodrziavaji ustanovenia vzt'ahujice sa na ochranu osobnych
udajov.
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Clanok 25
Vybor

Komisii pomaha vybor zriadeny podla ¢lanku 18 ods. 1 nariadenia (EHS)
¢.3821/85°.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuju sa ¢lanky 3 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES
so zretel'om na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok S5a ods. 1 az 4 aclanok 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

V pripade, ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5a ods. 1 az 4 a 5b)
a ¢lanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretel'om na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

Lehoty ustanovené v ¢lanku 5a ods. 3c), 4 b) a4 e) rozhodnutia 1999/468/ES su
urcéené na jeden mesiac.

Cldnok 26
Spravy o vykone povolania

Clenské $taty vypracuvaji kazdé dva roky spravu o ¢innosti prislusnych organov
a odovzdavaju ju Komisii. Tato sprava obsahuje:

a)  analyzu odvetvia, pokial’ ide o bezithonnost, finanént spol'ahlivost’ a odbornti
spoOsobilost’;

b) podla typu arokov pocet udelenych povoleni, pozastavenych povoleni,
odnatych povoleni, pocet varovani, poCet vyhlaseni o nespdsobilosti, ako aj
dévody;

c)  pocet osvedceni o odbornej sposobilosti vydanych kazdy rok;

d) Statistiky o aktualizdciach, ktoré sa vykonavaji vo vnutroStatnych
elektronickych registroch;

e) analyzu o vymene informadcii s ostatnymi ¢lenskymi $tatmi, ktord zahfna najma
rocny pocet zistenych poruseni ozndmenych inému c¢lenskému Statu a prijaté
odpovede podla ¢lanku 17 ods. 3 arocny pocet ziadosti a prijatych odpovedi
podrla ¢lanku 17 ods. 4.

Raz za dva roky Komisia vypracuje na zaklade tychto vnutroStatnych sprav spravu
o vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy urCenti Parlamentu a Rade.
Tato sprava obsahuje najmid hodnotenie fungovania vymeny informacii medzi

U.v. ESL 370, 31.12.1985, s. 8. Nariadenie naposledy zmenené a doplnen¢ nariadenim (ES)
¢. 1791/2006 (U. v. EU L 363, 20.12.2006, s. 1).
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Clenskymi Statmi. Téato sprava sa uverejituje v rovnakom case ako sprava uvedena
v &lanku 17 nariadenia (ES) ¢. 561/2006"°.

Clanok 27
Zoznam prislusnych organov
Kazdy clensky stat odovzda Komisii zoznam prislusnych organov, ktoré urcil, aby udelovali
povolenia na vykon povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, ako aj zoznam
akreditovanych uradov alebo organov na organizaciu skusok. Konsolidovany zoznam tychto

uradov alebo organov zcelého SpoloCenstva uverejni Komisia v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clanok 28
Oznamenie vnutroStatnych opatreni

Clenské $taty bezodkladne ozndmia Komisii znenie zdkonov, inych pravnych predpisov
a spravnych opatreni vnutrostatneho prava, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tohto nariadenia.

Clanok 29

ZruSenie
Tymto sa zruSuje smernica 96/26/ES.
Odkazy na zruSenu smernicu sa chapu ako odkazy na toto nariadenie.

Cldanok 30

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobudne ucinnost’ dvadsiatym dnom po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od [...].

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych c¢lenskych
Statoch.

V Bruseli [...]

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
[-] [...]

10 U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 1.
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I.

PRILOHA I

ZOZNAM PREDMETOV UVEDENYCH V CLANKU 8

Vedomosti, ktoré budu brat’ clenské Staty do tivahy na zistenie odbornej spdsobilosti, sa musia
vzt'ahovat asponi na predmety uvedené v tomto zozname jednotlivo pre cestnu ndkladna
dopravu acestnii osobni dopravu.Pokial’ ide o tieto predmety, uchadzaci o povolanie
prevadzkovatelov cestnej dopravy musia dosiahnut’ turoven vedomosti a praktickych
spdsobilosti potrebnych na riadenie dopravného podniku.

Minimélna urovenn vedomosti, tak ako sa uvadza d’alej, nesmie byt niz§ia ako uroven 3
troviiovej truktury odbornej pripravy stanovenej v prilohe k rozhodnutiu Rady 85/368/EHS',
teda troven dosiahnutd v odbornej priprave nadobudnutej pocas povinnej skolskej dochadzky
doplnenej bud’ o odborné vzdelavanie a dopliujucu odborni technicku pripravu, alebo
o stredoskolsktl odbornu technicku pripravu alebo int pripravu.

A.

Prvky obcianskeho prava

Cestna nakladna a osobna doprava

Uchadza¢ musi najma:

1)

2)

poznat’ hlavné typy zmluv pouzivanych v cestnej doprave, ako aj prava
a povinnosti, ktoré z nich vyplyvaju;

byt’ schopny uzavriet' platnit dopravnii zmluvu, najmi pokial’ ide o prepravné
podmienky.

Cestnad nakladna doprava

3)

4)

vediet’ posudit’ reklamaciu od svojho prikazcu, pokial’ ide o ndhradu za stratu
alebo poskodenie tovaru pocas prepravy alebo za jeho oneskorent dodavku,
ako aj ucinky takejto reklamacie na svoju zmluvnu zodpovednost’;

poznat' pravidla a povinnosti vyplyvajuce zdohovoru CMR o zmluvach
v medzinarodnej cestnej nakladnej doprave.

Cestnd osobna doprava

5)

vediet’ posudit’ reklamaciu svojho prikazcu, pokial’ ide o nahradu za zranenie
cestujucich alebo poskodenie ich batoziny sposobené nehodou pocas prepravy,
alebo pokial’ ide o ndhradu za oneskorenie, ako aj ¢inky takejto reklamacie na
svoju zmluvnu zodpovednost'.

U.v.ESL 199, 31.7.1985, s. 56.
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B. Prvky obchodného prava
Cestna nakladna a osobna doprava
Uchadza¢ musi najma:

1) poznat podmienky a nalezitosti vykonu podnikania a vSeobecné povinnosti
podnikatel'ov (evidencia, obchodné knihy atd’.), ako aj dosledky bankrotu;

2)  mat primerané vedomosti o roznych typoch obchodnych spolo¢nosti, ako aj
o pravidlach upravujucich ich zakladanie a fungovanie.

C. Prvky socialneho prava
Cestna nakladna a osobna doprava
Uchéadza¢ musi najmi:

1) poznat’ Ulohu a funkciu réznych socialnych institicii pdsobiacich v odvetvi
cestnej dopravy (odbory, podnikové rady, zastupcovia zamestnancov,
inSpektori prace atd’.);

2)  poznat zévizky zamestnavatel'ov v oblasti socidlneho zabezpecenia;

3) poznat pravidla vztahujuce sa na pracovné zmluvy pre rozne kategorie
pracovnikov zamestndvanych podnikmi cestnej dopravy (forma zmluav,
povinnosti stran, pracovné podmienky a pracovny c¢as, platend dovolenka,
odmenovanie, porusenie zmluvy atd’.);

4) poznat pravidla uplatnitelné v oblasti dizky jazdy, dizky odpoéinku
a pracovného &asu, najmi ustanovenia nariadenia Rady (EHS) &. 561/20067,

nariadenia Rady (EHS) & 3821/85°, smernice 2002/15/ES a smernice
2006/22/ES a praktické opatrenia na uplatnenie tychto nariadeni;

5) poznat pravidla uplatnitelné v oblasti zékladnej kvalifikacie a pravidelného
vycviku vodicov, najmé pravidla vyplyvajice zo smernice 2003/59/ES.

D. Prvky finan¢ného prava
Cestnad nakladna a osobnd doprava
Uchéadza¢ musi byt oboznameny najma s pravidlami upravujucimi:
1)  DPH na dopravné sluzby;

2)  dan z motorovych vozidiel,

2 U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 1.
’ U.v. ESL370,31.12.1985, 5. 8.
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3)

4)

dane za urcité cestné nakladné vozidla, ako aj myto a poplatky vyberané za
pouzivanie niektorych infrastruktur;

dane z prijmu.

Obchodné a finan¢né riadenie podniku

Cestna nakladna a osobna doprava

Uchéadza¢ musi najmi:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

poznat pravne predpisy a prax tykajicu sa pouzivania Sekov, zmeniek,
dlZzobnych upisov, uUverovych kariet ainych prostriedkov alebo sposobov
platby;

poznat’ rézne formy Uverov (bankové, dokumentarne akreditivy, zarucné listy,
hypotéky, leasing, prenajom, predaj dlzobnych upisov atd’.), ako aj vydavky
a zavizky, ktoré z nich vyplyvajui;

vediet, ¢o je to sivaha, ako sa zostavuje a ako sa interpretuje;

byt schopny Citat’ a interpretovat’ vysledovku;

byt schopny posudit’ finan¢nu situaciu a rentabilitu podniku, najmi na zaklade
finan¢nych ukazovatel'ov;

byt schopny pripravit’ rozpocet;
poznat' kalkulacné polozky podniku (stile naklady, premenlivé néklady,
prevadzkovy kapital, odpisy atd’.) a byt’ schopny vypocitat’ ndklady na jedno

vozidlo, na jeden kilometer, na jednu cestu alebo na jednu tonu;

byt schopny zostavit’ organiza¢nti schému, pokial’ ide o pracovnikov podniku
ako celok, a zorganizovat’ plany prace atd’.;

poznat zéasady Stidie trhu (marketingu), propagacie predaja dopravnych
sluzieb, pripravy spisov zakaznikov, reklamy, styku s verejnost'ou atd’.;

poznat’ rdzne typy poisteni tykajicich sa cestnej dopravy (poistenie
zodpovednosti, 0s0b, veci, batoziny), ako aj zaruky a zavézky, ktoré¢ ztoho

vyplyvaju;

poznat’ telematické aplikacie v oblasti cestnej dopravy.

Cestna nakladna doprava

12)

13)

byt schopny uplatinovat pravidla upravujuce fakturovanie sluzieb cestnej
nakladnej dopravy a tiez poznat’ vyznam a dosledky Incoterms;

poznat’ rozne typy pomocnych zamestnancov v doprave, ich ulohu, ich funkcie
a ich pripadny Statut.
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Cestna osobna doprava

14) byt schopny uplatiiovat’ pravidla upravujice cestovné a tvorbu cien vo verejnej
a suikromnej osobnej doprave;

15) byt schopny uplatnit’ pravidla upravujuce fakturovanie sluzieb cestnej osobnej
dopravy.

Pristup na trh
Cestna nakladna a osobna doprava
Uchéadza¢ musi najmi:

1)  poznat’ profesijné predpisy upravujice cestnii dopravu vykonavanu za thradu
alebo v prenajme, prendjom priemyselnych vozidiel, subdodévatel'stvo, najma
pravidla upravujuce oficialnu organizaciu profesie, pristup k nej, povolenia na
cestni dopravu vramci SpoloCenstva amimo Spolocenstva a kontrolu
a sankcie;

2)  poznat predpisy upravujuce zakladanie podniku cestnej dopravy;

3) poznat rézne doklady potrebné na prevadzkovanie sluzieb cestnej dopravy
a byt schopny zaviest kontrolné postupy s cielom zabezpecit, aby sa
schvalené doklady tykajuce sa kazdej dopravnej operacie, najmd doklady

tykajtce sa vozidla, vodica, tovaru a batoziny, nachadzali tak vo vozidle, ako aj
v priestoroch podniku.

Cestnad nakladna doprava

4)  poznat pravidld upravujice organizdciu trhu cestnej nakladnej dopravy,
manipuléacie s ndkladom a logistiky;

5)  poznat’ formélne poziadavky na hraniciach, ulohu a dosah T dokumentov a TIR
karnetov, ako aj povinnosti a zodpovednost’ vyplyvajuce z ich pouzivania.

Cestna osobnd doprava
6) poznat’ pravidla upravujice organizaciu trhu cestnej osobnej dopravy;

7)  poznat’ pravidld vytvarania dopravnych sluzieb a byt schopny zostavit' plany
dopravy.

Technické normy a aspekty prevadzky

Cestnad nakladna a osobna doprava

Uchadza¢ musi najma:

1) poznat pravidla tykajice sa hmotnosti arozmerov vozidiel v ¢lenskych

Statoch, ako aj postupy tykajiice sa mimoriadnej dopravy, ktord ma vynimku
z tychto pravidiel;
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2) byt schopny vybrat’ v zavislosti od potrieb podniku vozidla, ako aj ich diely
(podvozok, motor, prevodové mechanizmy, brzdové systémy atd’.);

3) poznat formalne poziadavky tykajuce sa typového schvdalenia, registracie
a technickej kontroly tychto vozidiel,

4)  vediet zohl'adnit’ opatrenia, ktoré treba prijat’ na boj proti znecisteniu ovzdusia
emisiami z motorovych vozidiel, ako aj proti hluku;

5) byt schopny zostavit’ plany pravidelnej drzby vozidiel a ich vybavenia.
Cestna nakladna doprava

6)  poznat rozne typy zariadeni na manipulaciu s ndkladom (zadné sklopné dosky,
kontajnery, palety atd’.) a byt’ schopny zavadzat’ postupy a pokyny tykajuce sa
operacii nakladky avykladky tovaru (rozlozenie zat'azenia, stohovanie,
ukladanie, zabezpecenie klinmi atd’.;

7)  poznat’ rdzne techniky kombinovanej cestnej a Zelezni¢nej dopravy;

8) byt schopny zavadzat’ postupy na dodrziavanie pravidiel tykajacich sa dopravy
nebezpecného tovaru a odpadov, najmé pravidiel vyplyvajucich zo smernice
Rady 94/55/ES*, zo smernice Rady 96/35/ES’ aznariadenia Rady (ES) ¢&.
259/93°

9) byt schopny zaviest’ postupy na dodrziavanie pravidiel tykajucich sa dopravy
tovaru rychlo podliehajiceho skaze, najmi pravidiel vyplyvajiacich z Dohody
o medzinarodnej preprave potravin podliehajucich skaze a o Specialnom
vybaveni pouzivanom na takuto prepravu (ATP);

10) byt schopny zaviest’ postupy na dodrziavanie pravidiel tykajucich sa prepravy
zivych zvierat.

Bezpecnost’ na cestich
Cestna nakladna a osobna doprava
Uchadza¢ musi najma:

1) vediet, aké kvalifikacie sa vyzaduju od vodi¢ov (vodi¢sky preukaz, lekarske
potvrdenia, potvrdenia o dobrom zdravotnom stave atd’.);

2) byt schopny podniknut’ potrebné opatrenia s cielom zabezpecit, aby vodici
dodrziavali dopravné predpisy, zakazy aobmedzenia premavky platné
v roznych Cclenskych Stdtoch (obmedzenia rychlosti, prednosti, zastavenie
a statie, pouzivanie svetiel, dopravné znacenie atd’.);

U.v.ESL 319, 12.12.1994,s. 7.
U.v.ES L 145,19.6.199, s. 10.
U.v.ESL30,6.2.1993,s. 1.
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I1.

3) byt schopny zostavit’ pokyny pre vodi¢ov na kontrolu plnenia bezpe¢nostnych
poziadaviek, pokial ide na jednej strane o stav vozidiel, ich vybavenia
a ndkladu a na strane druhej o preventivne opatrenia;

4) byt schopny stanovit' postupy, ktorymi sa treba riadit’ v pripade nehody,
a zaviest vhodné postupy na prevenciu opakovaného vyskytu nehod alebo
vaznych porusenti;

5) byt schopny zaviest’ postupy na bezpecné rozlozenie tovaru a poznat’ prislusné
techniky.

Cestna osobna doprava

6) mat zdkladné vedomosti o usporiadani cestnej siete ¢lenskych Statov.

ORGANIZACIA SKUSKY

Clenské §taty organizujii povinnu pisomnu skusku, ktord moze byt doplnené tistnou
skuskou na preverenie, ¢i uchddzaci - prevadzkovatelia cestnej dopravy - dosiahli
pozadovanu uroven vedomosti v predmetoch uvedenych casti I a osobitne schopnost’
pouzivat’ prislusné nastroje a techniky a plnit’ ustanovené realiza¢né a koordinac¢né
ulohy.

a)  Povinna pisomna skuska pozostava z dvoch testov, a to:

— pisomné otazky pozostavajuce z otazok s viacerymi moznostami (kazda
so Styrmi moznymi odpoved’ami), alebo z otdzok vyzadujtcich si priamu
odpoved’, alebo z kombinacie oboch systémov;

—  pisomné prace/pripadové Studie.
Kazdy test trva minimalne dve hodiny.

b)  V pripade, Ze sa zorganizuje ustna skuska, ¢lenské staty mézu podmienit’ ucast’
na tejto skuske uspesnym vykonanim pisomnej skusky.

Pokial’ ¢lenské Staty organizuju aj Gstnu skiisku, musia stanovit’ pre kazdy z tychto
troch testov vyvazeny pocet bodov, ktory nesmie byt nizsi ako 25 % ani vyssi ako
40 % z celkovych pridelenych bodov.

Pokial’ ¢lenské Staty organizuju iba pisomnu skusku, musia stanovit’ pre kazdu cast’
vyvazeny pocet bodov, ktory nesmie byt niz$i ako 40 % ani vyssi ako 60 %
z celkového poctu pridelenych bodov.

Vo vsetkych testoch musia ziadatelia dosiahnut’ v priemere aspont 60 % z celkového
poctu pridel'ovanych bodov, pricom percentudlny pocet ziskanych bodov v kazdom
teste nesmie byt’ nizsi ako 50 % z mozného poétu bodov. Clensky $tat moze len pri
jednom teste znizit’ percentualnu hodnotu z 50 % na 40 %.
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PRILOHA II

EUROPSKE SPOLOCENSTVO
(Hruby papier béZovej farby - format DIN A4, synteticky papier 150g/m2 alebo viac)

(Text v uradnom jazyku/jazykoch alebo v jednom z uradnych jazykov &lenského $tatu vydavajuceho osvedcenie)

RozliSovaci znak prislusného ¢lenského statu’ Nazov akreditovaného uradu alebo orga’mu2
OSVEDCENIE' ODBORNEJ SPOSOBILOSTI
V CESTNEJ NAKLADNEJ [OSOBNEJ] ° DOPRAVE
Corrreeen
Urad/organ
potvrdzuje, 2B
NArodeny(-a) dRa .......ooiiiiiiiiii s Ve e
UspesSne absolvoval(-a) odbornd pripravu a testy skusky (rok:............ ; NAZOV:.............. )5 organizovanej na
ziskanie osvedc&enia odbornej spbsobilosti na cestnu nakladnu [osoan'J]6 dopravu v sulade s nariadenim (ES) €.

......... L Ze

Toto osvedcenie je dostacujiucim dokazom odbornej sposobilosti uvedenej v €lanku 20 ods. 1 nariadenia
(ES) €. ....... | - 2R , ktorym sa stanovuju spoloéné pravidla tykajuce sa podmienok, ktoré treba
dodrziavat’ pri vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy.

VYdan€ V..o o [0 = T

Rozlisovaci znak $tatu: (B) Belgicko, (BG) Bulharsko, (CZ) Ceska republika, (DK) Dansko, (D) Nemecko,
(EST) Esténsko, (GR) Grécko, (E) Spanielsko, (F) Franclzsko, (IRL) irsko, (1) Taliansko, (CY) Cyprus, (LV) Loty$sko,
(LT) Litva, (L) Luxembursko, (H) Madarsko, (NL) Holandsko, (A) Rakusko, (PL) Pofsko, (P) Portugalsko,
(RO) Rumunsko, (SLO) Slovinsko, (SK) Slovensko, (FIN) Finsko, (S) Svédsko, (UK) Spojené kralovstvo.

Urad alebo organ, ktory kazdy &lensky $tat Eurépskeho spologenstva vopred uréil na vydavanie tohto osvedéenia.
Nehodiace sa Skrtnut.

Priezvisko a meno; miesto a datum narodenia.

Identifikacia skusky.

Nehodiace sa Skrtnut.

Peciatka a podpis akreditovaného uradu alebo organu, ktory vydava toto osvedcenie.

N o a b~ W N

39

SK



