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Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a sociilneho vyboru na tému ,Eurépska politika v oblasti
logistiky“

(2007/C 97/08)

Listom zo 17. novembra 2005 v mene finskeho predsednictva Rady Eurépskej tinie poZziadala pani Mari
Kiviniemi, finska ministerka zahrani¢ného obchodu a rozvoja, podla ¢lanku 262 Zmluvy o zaloZeni Eurdp-
skeho spolocenstva Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor, aby vypracoval stanovisko na tému ,Eurdpska

politika v oblasti logistiky*

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktiru a informacnt spolo¢nost poverend vypracovanim
ndvrhu stanoviska vyboru v danej veci, prijala svoje stanovisko 11. janudra 2007. Spravodajcom bol pan

Ranocchiari.

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor prijal na svojom 433. plendrnom zasadnuti 15. februdra 2007 82
hlasmi za, 5 hlasmi proti, pricom 10 sa hlasovania zdrzali, nasledujice stanovisko:

1. Odporiicania a zdvery

1.1 U¢innd doprava je zdkladnym prvkom zachovania
a zvySenia eurdpskej konkurencieschopnosti. Riadenie zlozitych
dopravnych tokov v modernej spolo¢nosti si vyzaduje vysokd
ucinnost jednotlivych druhov dopravy a ich dokonalé prepo-
jenie. Moderné a integrované logistické rieSenia moézu pomoct
optimalizovat prevadzku v nédkladnej doprave, a tym prispiet
k rastu a k lepsiemu presadeniu sa Eurdpy v celosvetovej konku-
rencii.

1.2 Iniciativa Finskeho predsednictva a ozndmenie, ktoré
vydala Komisia v jini tohto roku (') ukazuji, ako sa moze
u¢innd logistika staf ndstrojom na posilnenie a vyuZitie pozi-
tivnej  synergie  medzi  environmentdlnou  ochranou
a konkurencieschopnostou. Mozno to dosiahnut optimaliziciou
raciondlneho vyuzitia dopravnych prostriedkov a infrastruktiry
s cielom znizit nadbyto¢nti dopravu. EHSV preto zastdva ndzor,
Ze je dolezité usilovat sa o rozvoj, ktory moze vyuzit skdsenosti
vietkych aktérov: logistickych firiem a ich spolupracovnikov,
uzivatelskych podnikov a ich zamestnancov, ako aj verejnych
orgdnov a organizacii.

1.3 Podkladom pre toto Gsilie by sa mal stat Komisiou stano-
veny strategicky plin pre rozvoj logistiky ako faktora rastu
a konkurencieschopnosti. Tento plin musi jednoznacne defi-
novat, ¢o sl povinnosti verejnej spravy a ¢o obchodného sveta.
Musi sa tykat vSetkych druhov dopravy a musi byt zaloZeny na
hospodérskej a dopravnej politike a brat do dvahy tak socidlne
zdujmy, ako aj ochranu Zivotného prostredia a regiondlne
faktory.

1.4 Logistika dopravy je ¢innost niro¢nd na zamestnancov,
ktord si vyzaduje odborne pripravenych a vzdelanych zames-
tnancov a riadiacich pracovnikov. Tento pldn by sa mal preto
dokladne venovat situdcii vo vyucovani logistiky v rdmci $kol-
skej vyucby aj daldieho vzdelavania dospelych. Rovnako musi
umoznif podporovanie vyskumu a rozvoj infrastruktdry.

1.5 V tomto kontexte by mohli pracovné trhy hrat dolezitd
tlohu pri zachovévani a rozvijani logistickych sluzieb, ktoré by
splnili poziadavky konkurencieschopnosti aj tohto odvetvia.
Socidlni partneri mézu pozitivne ovplyvnit postupy a funkénost

(") Logistika prepravy ndkladov v Eurépe — klt¢ k trvalo udrzatelnej mobi-
lite KOM(2006) 336, konecné znenie.

pracovného trhu v logistickom sektore neustdle pokracujicim
dialégom. Za spolo¢ny ciel mozZno povazovat zabezpecenie
trvalych pracovnych miest, pracovnej pohody na pracovisku
a zvysenie produktivity prace.

1.6  Zda sa, Ze predchddzajiici pristup Komisie k rieSeniu
problémov s pretazenim uréitych dopravnych ciest v EU, ktory
spotival v tom, Ze sa stanovil podiel jednotlivych druhov
dopravy na dopravnom rezime na drovni z roku 1998, nie je
mozné dat do sdladu so sicasnymi trendmi na trhu tykajicom
sa dopravy.

1.7 Teraz je hlavnou dlohou dosiahnut koordindciu medzi
roznymi sposobmi dopravy tam, kde je takd spoluprdca moznd
a kde sa moze naplno vyuzZit Gc¢innost a vhodnost jednotlivych
druhov dopravy. Na to je vsak potrebné vytvorit technické, prak-
tické a hospodarske predpoklady. Vyzva pre EU spociva v tom,
aby sa vytvorila spolo¢nd politika, ktord takéto predpoklady
umozni, pripadne dalej zlepsi jestvujice podmienky. Budiica
politika sa bude musief zameraf aj na zaistenie bezpecnych,
ekologicky cistych a tcinnych dopravnych systémov.

2. Celkovy kontext

2.1  Finsko poziadalo Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor,
aby vypracoval prieskumné stanovisko na tému ,Eurdpska
politika v oblasti logistiky“, pricom uviedlo niekolko
dovodov, preco je rozvoj v tejto oblasti taky dolezity pre
eur6psku konkurencieschopnost. Patria medzi nich nasledujtice
dovody:

2.2 Svetovd ekonomika sa nachddza v prechodnom obdobi.
Najnovsia fiza globalizdcie sa zacala v devitdesiatych rokoch
dvadsiateho storocia, ked sa rastiice dzijské ekonomiky otvorili
medzindrodnej trhovej ekonomike. Vyustilo to do premiestiio-
vania priemyselnej vyroby a poskytovania sluzieb. V Eurdpe sa
men{ S$truktdra priemyselnej vyroby a trhu so sluzbami
v dosledku rozsirenia EU, hospodarskeho rastu v krajindch suse-
diacich s Eurépskou dniou a ozdravovania hospodarstva
v Rusku. EU musi v duchu Lisabonskej stratégie rychle
a rozhodne reagovat na tieto vyzvy.
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2.3 Tento rozvoj sa odrdZa aj v sektore eurdpskej dopravy.
Po prvé, dopravné trhy vsetkych clenskych $titov musia byt
uspesne integrované do dopravnych trhov Spolocenstva.
Krajindm, ktoré st nadalej integrované do dopravného systému
byvalého ZSSR je potrebné venovat $pecidlnu pozornost. Po
druhé, musia byt odstranené posledne prekazky mobility v EU
a prevadzka v doprave sa musi zorganizovat efektivne. Po tretie,
musia sa rozsirif dopravné spoje do susednych krajin EU, aby sa
mohol plne vyuzit hospodarsky potencidl tychto krajin. Existu-
juce problémové miesta na hraniciach s krajinami, ktoré nie st
¢lenmi EU poukazujti na nutnost riesit tieto problémy. Nékladnd
doprava v mnohych pnpadoch prekracuje hranice EU, preto je
potrebné venovat zvySenti pozornost budovaniu adekvitnej
infrastruktdry a technolégii na strane EU, ako aj na strane krajin
mimo EU.

24  Jednym z cielov Lisabonskej stratégie je vytvorit
z Eurdpy najkonkurencieschopnejsiu ekonomiku na svete. Pre
trvalo udrzatelny hospodérsky 10Zvoj je nevyhnutn)’r moderny
prevddzkyschopny a dcinny dopravny systém. Avsak Zlepseme
konkurenc1eschopnost1 podmkov v EU si vyzaduje stile vyssiu
kvalitu, presnost a ucinnost dopravy. Zaroven prudky vzostup
ndkladnej dopravy — najmd na cestach — sposobuje prehustenie
dopravy v mnohych ¢astiach Eurépy. To znamend pre eurépsky
priemysel dalsie ndklady. Takyto neZelany vyvoj ma aj negativne
nésledky na Zivotné prostredie.

2.5V EU bolo vynalozené znacné dsilie na otvorenie trhov
s logistickymi sluzbami a na integrovanie dopravnych sietf
v Eurépe. Lenze vysledky zatial nie st uspokojivé a stdle
pretrvavaji mnohé prekazky. V dopravnej politike EU logistika
zatial nedosiahla takd pozornost, aki si zasluhuje, hoci
v priemysle a obchode sa vynakladaji znacné prostriedky na
logistiku. V skuto¢nosti tvoria tieto naklady velkd cast celko-
vého obratu podnikov. Eurdpsky sektor logistiky je aj dolezitym
zamestndvatelom.

2.6 Logistickd t¢innost je ndstroj na posilnenie a vyuZitie
pozitivnych synergii medzi ochranou Zivotného prostredia
a konkurencieschopnostou. Mozno to dosiahnut optimaliziciou
raciondlneho vyuzitia dopravnych prostriedkov a infrastruktiry
s cielom zniZit nadbyto¢nii dopravu.

2.7 ZlepSend loglstlka moze mat aj pozmvne u¢inky na
regiondlny rozvoj EU, pretoze zniZuje vyznam geografickych
lokalit a tym podporuje regiondlny hospoddrsky rast
a konkurencieschopnost. Logistika dopravy by mohla hrat dole-
zitt Glohu pre trvalo udrzatelnt mobilitu.

3. Uvod

3.1  Kontakty medzi Finskom a Komisiou viedli v jini 2006
k tomu, Zze Komisia uverejnila ozndmenie na tému

,Logistika prepravy ndkladov v Eurépe — klG¢ k udrzatelnej
mobilite” (*). Oznamenie skiima rdmec vacsieho zbliZenia logi-
stiky a dopravnej politiky.

3.2 Komisia vo svojom konzultatnom dokumente (%)
o tomto ozndmeni z marca 2006 hovori o niekolkych otdzkach
tykajacich sa budiceho vyvoja logistiky a jej doleZitosti pre
vicsiu G¢innost sektora dopravy v EU, pricom zretelny doraz
kladie na intermodalitu a spolupricu roznych sposobov

dopravy.

3.3 Dokument poukazuje na to, Ze ked porovnidme HDP
a vydavky na logistiku vratane prepravy medzi Eurépou (EU-15)
a Severnou Amerikou, percento logistiky HDP sa zvysilo
z 12,2 % v roku 1998 na 13,3 % v roku 2002. V tom istom
obdobi sa vydavky na logistiku v Severnej Amerike zniZili
z 11 % na 9,9 %.

3.4  Konzultatny dokument Komisie sa odvoldva aj na pred-
chddzajice opatrenia prijaté Komisiou. Vyskum a technologicky
rozvoj (VTR) zaznamenal za posledné roky niekolko projektov
zaoberajlcich sa intermodalitou na jednej strane a logistikou na
strane druhej. Cielom tychto projektov je rozvijat lepsie pocho-
penie medzi logistickymi rozhodnutiami a dopravnymi sluz-

bami (4).

3.5  Biela kniha Komisie z roku 2001 (*) obsahuje zdkladné
informdcie o dopravnom systéme EU a navrhuje niekolko
myslienok, pristupov a ndvrhov na zlep3enie situicie v doprave
do roku 2010. Stanovuje kvantitativne ciele pre rézne sposoby
dopravy. Do roku 2010 bude podiel na trhu medzi roznymi
dopravnymi systémami obnoveny na troveri roku 1998. Silny
doraz sa kladie na intermodalitu, t.j. na to, ako mozno inte-
grovat rozne sposoby dopravy, najmi pokial ide o dialkovi
dopravu v rdmci Eur6py. Cielom je prepravovat viac ndkladu
prostrednictvom Zelezni¢nej a ndmornej dopravy. Sucastou
tohto silia je aj program Marco Polo. Vyziada si to viak priaz-
nivé technické a logistické rieSenia, ktoré umoznia uskuto¢nit
koncepciu dopravy ,od dver{ k dverdm.“ Biela kniha uvddza, ze
meskanie a dodatoéné ndklady spojené s preklidkou st
prekdzkou konkurencieschopnosti, ¢o zvyhodiuje cestnil
ndkladnt dopravu, ktorej vysoko rozvinutd sief umoziuje
prepravovat néklady takmer do vsetkych destindcii. Uvedené
tivahy tykajdce sa rozvinutej cestnej infrastrukttry sa vztahujd
hlavne na stity EU15. V novych ¢lenskych stdtoch je cestnd sief
slabo rozvinutd, casto zlej kvality. V tychto Stdtoch existuje
obrovsky potencidl rozvoja Zelezni¢nej dopravy, ktory by sa mal
vyuzit, okrem iného aj tym, Ze sa bude viac investovat do Zelez-
ni¢nej infrastruktry.

(%) Logistika prepravy nakladov v Eurépe — klt¢ k udrzatelnej mobilite
KOM(2006) 336, konecné znenie, z 28.6.2006.

¢ finformaén)? dokument o logistike na podporu intermodality ndkladnej

opravy.

(*) Napriklad projekty: SULOGTRA, PROTRANS, EUTRALOG, FREIGHT-
WISE, POLLOCO atd.

() Biela kniha o eurdpskej dopravnej politike do roku 2010: &as
rozhodniit —KOM(2001) 370, 12.9.2001.
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3.6  Ozndmenie Komisie () o strednodobom preskdmani
bielej knihy, ktoré potvrdzuje déleZitost ,spolo¢nej modality, sa
zda byt z hladiska rovnovédhy medzi réznymi sposobmi dopravy
pragmatickejsie.

4. Zameranie Finskeho predsednictva na budicu eurépsku
politiku v oblasti logistiky

41 K pripravnym pracam, ktoré Finsko predloZilo Komisii,
patri $tidia novych trendov v oblasti logistiky a odkaz na takz-
vany projekt EULOG. Hlavnym cielom projektu bolo vytvorenie
diskusného dokumentu, ktory tplne reprezentuje osvedcené
svetové poznatky o pozadovanej budicnosti eurdpskej logistiky
a dopravnej logistiky, ako aj o potrebnych opatreniach na jej
dobré vysledky.

4.2 Produkcia sa bude zvySovat hlavne v rozvojovych ekono-
mikdch Ciny, Indie, Brazilie a Ruska. Zvy3i sa mnozstvo dopra-
vovaného tovaru aj prepravné vzdialenosti. Kontrola svetovych
dodévatelskych refazcov je nirocnd a je moiné, Ze rozhodo-
vanie sa presunie do Azie. Zintenzivni sa aj konkurencia medzi
jednotlivymi hospoddrskymi oblastami, ¢o urobi z vykonnej
infrastruktary Coraz dolezitejsi faktor konkurencieschopnosti.
Rast vyroby a spotreby vo vychodnych castiach Eurépy si vynu-
cuje odsunit Cast nakladnej dopravy prec z ciest. Obzvlast velky
vyznam nadobida rozvoj intermodélnych stredisk pre distri-
buciu dopravy v clenskych krajindch, ktoré v tomto regidne
tvoria hranicu EU. Bude to znamenat optimaliziciu ndkladov na
fungovanie dopravného systému Unie. Institdcie EU by mali
tento priaznivy trend podporovat a presadzovat pro-ekologické
sposoby dopravy v ramci trvalo udrzatelného rozvoja.

43 Vo vyrobe a sluzbich urcuje Struktiru dodévatelskych
retazcov orientdcia na zdkaznika. Refazce sa liSia nielen podla
povahy vyrobkov, ale aj podla potrieb a oakdvani odberatelov.
Integricia systémov je tak technologickd, ako aj organiza¢nd,
a je orientovand na poznatky. Budovanie dodavatel'skych sieti si
vyzaduje inovaciu vyrobkov aj procesov. V zdpadnych krajindch
pribtdaja sluzby, kym vyroba sa presiva do inych Casti siete.
Existuje dopyt po presnych informdcidch o acinkoch vyrobkov
a sluzieb na Zivotné prostredie. Tento dopyt zvysi vyznam loka-
lizdcie a sledovania v rdmci rozvoja Gcinnosti a predchddzania
vzniku odpadov. Zvysi sa aj vyznam reverznej logistiky, ked sa
pouzité vyrobky budii musiet zuzitkovat alebo odstranit kontro-
lovanym sposobom.

4.4  Informacné a komunika¢né systémy umoznuji kontrolu
tokov nevyhnutnych informécii medzi planovanim, riadenim
a spracovavanim dodavatelskych retazcov. IKT umozuji zlep-
Sovat trovenn bezpecnosti a obsluhy v logistike, to vetko
scasne so znizovanim ndkladov. VyZaduji sa nové inteligentné
technoldgie a $tandardizované rozhrania. Identifikdcia pomocou
radiovych frekvencii sa stiva beznou, ¢o poskytuje vyrazné
moznosti pre zlepSovanie lokalizicie, sledovania a bezpecnosti
dodévok.

4.5  Velky vyznam mé stdle efektivnost ndkladov. Néklady na
dopravu sa zvySuju kvoli zvySenym mzdovym nédkladom

(°) Pozri pozn. pod ¢iarou ¢. 2.

a vy$§im cendm ropy, ndkladom sposobenym prehustenim
dopravy a poplatkom za infrastruktdru, ako aj poziadavkdm na
sprisnenie bezpe¢nostnych sluzieb. Rovnako reverznd logistika
ovplyviuje efektivnost ndkladov. Ndklady na logistiku nie st
dostato¢ne zndme, a preto sa rozhodnutia zakladaji iba na
Ciastocnych informdcidch. Je nevyhnutné vypracovat metody
modelovania skuto¢nych ndkladov. Ndklady na logistiku by mali
byt zahrnuté do kldcovych ukazovatelov vykonnosti firiem.
V tejto situdcii bude pre vypocet skutoénych ndkladov na logi-
stické operdcie rozhodujici model vypocétu nakladov, ktory
vypracovala Eurépska komisia ako stcast implementdcie smer-
nice o tzv. Eurdpskej etikete (,Euro-vignette Directive®), ktord
okrem iného berie do tvahy aj vonkajsie ndklady a ndklady na
vyuzitie infrastruktdry.

4.6 Narodné hospodérstvo sa zameriava na vytvdranie opera-
tivneho prostredia, ktoré podporuje konkurencieschopnost
obchodu a priemyslu. Reguldcia je nevyhnutnou sticastou
vzdjomnej prepojenosti eurépskych ekonomik, ale musi byt
inteligentnd a podporovat rozvoj a konkurencieschopnost.
Harmonizacia opatreni a nariadeni a investicie do infrastruktary
st nevyhnutnymi podmienkami na zru$enie bariér spolo¢ného
tthu. Hoci vyznam regiondlnych orgdnov sa pri reguldcii
a investicidch do dopravy zvysi, tieto orgdny musia pocitat aj
s rozvojom svetového opera¢ného prostredia.

4.7  Nadriadené orgdny budid podporovat inovicie a ich
vyuzitie. Z logistického hladiska sii hlavnymi oblastami rozvoja
riadenie dodévatelského refazca a nové modely podnikania.
V dodévatelskom refazci sa vyzaduje daldi vyvoj, napr. pokial
ide o bezpecnost a obranu, lokalizdciu a sledovanie, ako aj inter-
modalne operdcie. V logistickom podnikani st potrebné nové
schopnosti, napr. spolupraca a spolo¢né zndsanie rizika.

5. VSeobecné pripomienky

5.1  Ked sa pouzije termin ,logistika“, jeho podrobny obsah
a vyznam obycajne nie je Specifikovany. Neexistuje jednotnd
definicia tohto vyrazu. Logistika je termin, ktory sa povodne
pouzival vo vojenskom kontexte. Logistiku prepravy nakladov
(alebo logistiku dopravy) mozno definovat ako proces plano-
vania, implementdcie, kontroly a synchronizicie wcinného,
cenovo efektivneho vzostupného a zostupného toku surovin,
priebeznych zdsob, hotovych vyrobkov a prislusnych informacif
od bodu vzniku az po bod spotreby s cielom splnit poziadavky
odberatela. Tato definicia sa priblizne zhoduje s definiciou,
ktort pouzila Komisia vo svojom konzultatnom dokumente.

5.2 EHSV na tvod poznamendva, Ze finske predsednictvo
uvddza dlhy zoznam dévodov pre vyznamnost plne funkéného
eur6pskeho trhu s logistikou a presved¢ivo sa dozaduje toho,
aby v rdmci eurdpskej dopravnej politiky bol logistike prideleny
tvrdenia a je preto pripraveny dat tejto iniciative svoju plnd
podporu.
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5.3 Obnovend Lisabonskd stratégia je velkou vyzvou a jej
plnenie zdvisi od hospodérskeho rastu v Eurdpe. Hospodarsky
rast si vyzaduje intenzivnejsie obchodovanie a stistavnd raciona-
lizdciu a inovéciu priemyslu. Coraz viac je vsak ovplyvilovany
medzindrodnymi vplyvmi a faktormi konkurencieschopnosti.

5.4  Osobnd a ndkladnd doprava je nevyhnutnd pre hospo-
dérsku cinnost, vyrobu a obchod takmer vo vsetkych sférach
spolo¢nosti. Faktory ¢asu a ceny sii uréujice nielen pre rozhod-
nutia tykajice sa lokalizdcie podnikov, ale aj z hladiska rozho-
dovania jednotlivca. Tak ako $trukturdlne zmeny v spolo¢nosti
majii vplyv na potreby v doprave, zavddzanie novych doprav-
nych prostriedkov tieZ vyvoldva zmeny.

5.5  EHSV zastdva ndzor, Ze v Coraz va¢$mi internacionalizo-
vanej ekonomike budd logistika a ndklady na logistiku Coraz
dolezitejsimi faktormi konkurencieschopnosti a racionalizicie,
a stand sa ¢oraz dolezitej§imi pre ochranu Zivotného prostredia.
Zabezpelenie pristupu na trhy, k zamestnanosti, vzdelaniu,
sluzbdm, atd. prostrednictvom zvySenej mobility zdvisi od
jedného zdkladného kritéria: existencie cinnych dopravnych
systémov.

5.6  EHSV preto schvaluje ndzor Komisie, Ze doprava je
nevyhnutnym prvkom zachovania a zvySovania eurdpskej
konkurencieschopnosti. Riadenie zlozitych dopravnych tokov
v modernej spolo¢nosti si vyzaduje vysoko wlinné sposoby
dopravy a tuzku spolupricu medzi nimi. Zdokonalené
a integrované logistické rieSenia moézu pomdct pri maximalnom
vyuziti prevadzky v nakladnej doprave, a tym prispiet k rastu
Eurbpy a jej lepSiemu presadeniu sa v celosvetovej konkurencii.

5.7 'V tejto stvislosti je dolezité pripomentt, Ze logistika je
¢innost zaloZend na podnikani a ovplyviiovand potrebami odbe-
ratelov, a Ze jej zabezpeCenie je povinnostou trhu. To znamend,
ze najhlavnejsim hnacim mechanizmom v tejto oblasti si
dopravné poziadavky odberatelov. Napriklad dopravné pozia-
davky vyrobného priemyslu sa neustile zvysujd, aby sa predislo
nadmernému hromadeniu vyrobnych suciastok a hotovych
vyrobkov. Dalsou oblastou, kde sa zvysia poziadavky na rychlu
vyuZivanie internetového obchodu a liberalizovaného postového
trhu. Je tiez dolezité zdoraznit, Ze tento rozvoj sa musi uskutoc-
fiovat udrzatelnym sposobom tym, Ze sa stanovia pravidld na
zabezpecenie socidlnych poziadaviek aj poziadaviek ochrany
zivotného prostredia.

5.8  Rozhodnutia zdkaznikov pokial ide o sposob dopravy sii
ovplyvnené velkym poctom faktorov a samozrejme zavisia aj od
typu prepravovaného tovaru. Cenny, krehky alebo lahko posko-
ditelny tovar sa zvycCajne prepravuje autom alebo lietadlom.
Menej hodnotny, tazky alebo objemny tovar sa ¢asto prepravuje
lodou alebo Zeleznicou. Casovy faktor (doprava presne nacas)

a pocet prekladok st dalsie faktory, ktoré ovplyviuju volbu
sposobu dopravy.

59 Tymto pristupom sa vyznacuje aj ozndmenie
o strednodobom preskiimani bielej knihy, ktoré EHSV vita.
EHSV zamysla prediskutovat ozndmenie v samostatnom stano-
visku, ale na tomto mieste si praje predsa len podotkniit
niekolko pozndmok. Konzulta¢ny dokument, ktory predchddzal
ozndmeniu, sa ststredoval vyluéne na intermodalitu v tom
zmysle, ako bola vysvetlend v bielej knihe z roku 2001, t. j.
prenesenie Casti dopravy zo sektora cestnej ndkladnej dopravy
na sektory lodnej a Zelezni¢nej dopravy.

5.10 EHSV s poteSenim konstatuje, Ze Komisia uZ viac
nevnima intermodalitu ako zdmer sdm o sebe, ale skor ako
prostriedok na skoordinovanie rozliénych spésobov dopravy.

511 Komisia vo svojom konzultatnom dokumente
o strednodobej revizii bielej knihy z roku 2001 zastdvala nazor,
Ze rovnovdha medzi sposobmi dopravy musi byt opidtovne
vritend na udroven z roku 1998. Biela kniha z roku 2001
zdoraznuje, ze Eurdpska tinia musi konat tak, aby sa vysporia-
dala s rastdcou nevyvazenostou medzi jednotlivymi sposobmi
dopravy. Rastlica obltbenost automobilovej a leteckej dopravy
prindsa so sebou zvySené pretaZenie cestnej siete. Zarover alter-
nativy voci cestnej doprave st brzdené nedostatoénym vyuzi-
vanim potencidlu pontikaného Zelezni¢nou a lodnou dopravou
na kritke vzdialenosti. AvSak nemalo by sa pripustit, aby
problémy s dopravnymi zapchami v urcitych castiach EU zakry-
vali fakt, Ze okrajové oblasti maji nedostatoény pristup
k centrdlne umiestnenym trhom.

512  Podla Komisie to postupne viedlo k nevyvdzenosti
v doprave, ¢o viedlo k vzniku zvySeného prehustenia dopravy,
najmd na transeuropskych dopravnych trasich a v mestich.
Komisia zastdva ndzor, Ze v zdujme vyrieSenia tohto problému
bude potrebné splnit do roku 2010 dva zdkladné ciele:

— regulovant hospodarsku sifaz medzi roznymi sposobmi
dopravy;

— koordinovany rozvoj roznych sposobov dopravy s cielom
dosiahnut dspesnil intermodalitu.

5.13  EHSV kritizoval tento postoj vo svojom stanovisku
k Bielej knihe z roku 2002 (’). Pokial ide o regulovant hospo-
darsku sttaz, vybor zdoraznil: ,Problém pretazenosti v doprave
je jednou z hlavnych tém dokumentu. Ale dokument neuvédza,
7Ze tento problém v skutocnosti postihuje iba mald cast tizemia
Spolocenstva, konkrétne oblasti s velmi velkou hustotou obyva-
telstva (Co je jedna z pri¢in problémuy). Preto nie je vhodné navr-
hovat v§eobecnt, jednotni dopravnd politiku pre Spolocenstvo
ako celok. Co je naozaj potrebné, je konkrétna politika pre
kazdu z tychto oblasti.“ EHSV sthlasi s tymto ndzorom.

() Stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru na tému:
Biela kniha o eurdpskej dopravnej politike do roku 2010: cas
rozhodniit (KOM(2001) 370, kone¢né znenie), U. v. ES C 241,
7.10.2002.
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5.14  Kvantitativne urCovanie podielov jednotlivych druhov
dopravy na trhu je zavadzajiice. Celkové objemy prepravy tovaru
v réamci EU prostrednictvom jednotlivich sposobov dopravy
netvoria vyznamny trh, na ktorom by si navzdjom konkurovala
cestnd doprava, Zelezni¢nd doprava, preprava na kritke vzdiale-
nosti po mori, vnitrozemskd vodnd doprava a ropovody.
V sGcasnosti vyuzivané Statistiky, v ktorych podiel na trhu
jednotlivych odvetvi dopravy je porovndvany na zaklade mnoz-
stva prepraveného tovaru, presne neodrdzajii faktickd situdciu
na dopravnom trhu. Je potrebné podporit rozvoj pokrokovejsich
Statistickych metdd, ktoré rozliSuji medzi prepravou na kratke
a na dlhé vzdialenosti.

5.15 Hlavnou dlohou je dosiahnut koordindciu medzi
spdsobmi dopravy tam, kde je takd konkurencia moznd a kde je
naplno vyuzitd G¢innost a vhodnost takého sposobu dopravy.
Vseobecne povedané, vyzaduje si to vyspelé logistické riesenia.
Z dlhodobého hladiska by vysledok tychto Gsili mohol zaistit
podstatne raciondlnejSie a k Zivotnému prostrediu priaznivejsie
vyuzitie celkovej dopravnej kapacity, ktord by mohla do ur¢itej
miery na urCitych cestdch zredukovat zdpchy. Vybor zastdva
nézor, 7e neslobodno dovolit, aby toto zahmlievalo fakt, Ze na
dosiahnutie tychto cielov je potrebnd modernd Gcinnd infra-
Struktdra.

5.16 EHSV  konstatuje, Ze vo svojom  ozndmeni
o strednodobom hodnoteni dosahu bielej knihy z roku 2001,
ktoré bolo publikované pocas vypracovavania tohto stanoviska,
sa zameranie posunulo k holistickému pristupu, v rdmci ktorého
bude mat kazdy druh dopravy svoje miesto, a pomocou ktorého
sa podari zlepsit konkurencieschopnost kombinovanej dopravy
v medzindrodnom meradle a pontknuf rieSenia, ktoré dokdzu
integrovat viaceré druhy dopravy, a tym odstrdnif dopravné
zdpchy a slabé stranky logistického refazca.

6. Vyznam ucinného logistického trhu

6.1  Doprava — bez ohladu na jej druh — je fyzicky najviditel-
nejSou sucastou logistického retazca. Preto ak sa spomenie logi-
stika, doprava sa nevyhnutne dostane do centra pozornosti.

6.2  Logistika ovlida dodavatelsky refazec priemyselnych
vyrobkov a informdcif, ako aj distribticiu hotovych vyrobkov.
Tento refazec aktivit musi spliiat poziadavky a ocakdvania
zdkaznikov, a pritom byt udrzatelny v oblasti Zivotného
prostredia aj v socidlnej oblasti.

6.3  Koordindcia a integricia si v sektore dopravy kltcové

pojmy. K fyzickej koordindcii patri preklddka, ktord zvysuje
ndklady na dopravu a sticasne vystavuje tovar riziku. Ak ma tito

V Bruseli 15. februdra 2007.

koordindcia fungovat, musi byt preklddka kontajnerov jedno-
duchd. Je to technickd, ale aj organiza¢nd otdzka.

6.4  Pre dosiahnutie koordinicie je nevyhnutna spoluprdca
vo viacerych oblastiach. Medzi réznymi sposobmi dopravy sa
vyZaduje organizatnd koordindcia, ako aj komplexny pristup
k rozvoju dopravnych uzlov, intermodélnych ndkladnych kontaj-
nerov a multimodalnych systémov. Tento celkovy pristup je
potrebné dosiahnut preto, aby sa vytvorili G¢inné, konkurencie-
schopné logistické systémy a trvalo udrzatelnd doprava.

6.5 Logistika je teda sti¢astou priemyselnej aj obchodnej akti-
vity. Trendom je prechod od doddvok, ktoré sa riadia mozno-
stami, na doddvky, ktoré sa riadia objednavkami. Vyrobky st
prisposobené zdkaznikom. Ndro¢nymi poziadavkami st kratke
lehoty plnenia a krdtke lehoty na pldnovanie vopred. Vyzaduje
sa pri nich presnost a flexibilita. Obchod sa globalizuje. Do
dodévatel'ského refazca je zapojenych mnoho subdodévatelov.
Hodnota tovaru sa zvySuje do tej miery, ako podniky obme-
dzuja svoje zdsoby s cielom zredukovat viazany kapitdl.

6.6  Toto si vyzaduje rychle a presné dodavky rovnako pocas
vyrobného procesu, ako aj pocas distribiicie ku kone¢nym
uzivatelom a v spitnych tokoch. Existuje velky dopyt po tcinnej
logistike. Schopnost vytazif a naplno poprepletat dopravné
retazce je klG¢om k dspechu pri kontrole a riadeni materidlu
a obehoch vyrobkov.

6.7  Potrebné sii vetky sposoby dopravy a malo by sa podpo-
rovat vzdjomné prepojenie medzi nimi. Této dopravnd intermo-
dalita si vyzaduje novy sposob zmyslania s cielom vzdjomného
prepojenia roznych druhov dopravy.

6.8  Zriadovanie termindlov, sieti, riadenie elektronickych
informdcii a dobrd vzdjomnd dovera vedt k vzniku novych
prileZitosti na spolupracu medzi G¢astnikmi dopravného trhu.

6.9  Kazdy sposob dopravy md vlastnii histériu, ale vonkajsie
technické, ekonomické a obchodné pomery viedli k zmendm
liberdlnejsim smerom. EU v tomto procese zohrala, aj stile
zohréva doélezitd dlohu.

6.10  Vsetky podniky si uvedomuji primdrny vyznam Gcinnej
logistiky vo vyrobe a v dopravnych retazcoch. Mnoho sektorov
sa usilovne snazi o dosiahnutie pokroku v tejto oblasti. Tieto
snahy by mali byt podporované, pretoze by to mohlo mat pozi-
tivne Gcinky aj v SirSfom kontexte udrzZatelnej mobility.

6.11 Na zaklade v3etkych uvedenych doévodov vyjadruje
EHSV tprimnd podporu iniciative finskeho predsednictva Rady
EU, ktord sa snaz{ nastolif na program rokovania otdzku eurdp-
skej logistiky.

Predseda
Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru
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