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VYBORU REGIONOV

Logistika prepravy nakladov v Eurdépe — kP’u¢ k udrzatel’nej mobilite

1. Uvop

Ako sa zdéraziiuje v strednodobom prehlade Bielej knihy 2001', logistika zohrava kIagova
ulohu pri zabezpecovani udrzateI'nej mobility a zaroven prispieva k splneniu ostatnych ciel'ov,
ako napriklad ¢istejSie zivotné prostredie, bezpecnost’ dodavok energie atd’.

Dopravna politika Eurépy sa uz niekol’ko rokov vyznacuje liberalizdciou a harmonizéaciou. To
napomohlo, aby sa eur6épsky dopravny systém postupne dostal dnesnej podoby. Globalizacia a
koncepcia rozsirenej Eurdpy vytvaraji nové ulohy. Rychly rast ndkladnej dopravy — v znacne;j
miere motivovany hospodarskymi rozhodnutiami — prispieva k rastu a zamestnanosti, ale
zaroven sposobuje pretazenost’ ciest, nehody, hluk a znecistenie. Zdroje infrastruktury su
obmedzené. Situacia sa bude bez primeranych opatreni aj nad’alej zhorSovat’ a Coraz viac sa
budu podkopavat’ konkurencieschopnost’ Eurdpy a zivotné prostredie, v ktorom vsetci zijeme.

Ak sa maju prekonat’ sucasné aj budice problémy, je potrebné eurdpsky dopravny systém
optimalizovat pomocou vyspelych logistickych rieseni. Logistika mdze zvySit' Gcinnost
jednotlivych druhov dopravy a ich kombinécii. Nasledkom toho, menSie mnoZstvo
dopravnych prostriedkov, ako napriklad motorové vozidla, vagony a lode, by malo prevazat
vacsi objem nakladu. Vplyv na Zivotné prostredie a v stvislosti s tym zvysi. Zeleznice a
vnutrozemské vodné cesty je potrebné modernizovat’. Nakladna letecka doprava by sa mala
do tohto systému tesnejSie integrovat’. Treba urychlit’ pozitivny vyvoj pribreznej namorne;j
dopravy. Dalej sa musi vylepsit’ zamorska doprava a jej prepojenie na vnttrozemsku.

Posun k druhom dopravy, ktoré st priaznivé pre Zivotné prostredie treba dosiahnut’ tam, kde
je to vhodné, najmé pokial’ ide o vel'ké vzdialenosti, v mestskych oblastiach a na preplnenych
koridoroch. Zaroven treba optimalizovat’ kazdy druh dopravy. VSetky druhy dopravy musia
byt priaznivejSie pre zivotné prostredie, bezpecnejSie a energeticky ucinnejSie. Nakoniec
spolocnd modalita, t.j. Gfinné vyuzitie rozdielnych druhov dopravy, samotnych i
v kombinéciach, bude mat’ za nasledok optimalne a zazitkovanie zdrojov.

Logistické opatrenia st nevyhnutné na udrZzanie azvySovanie konkurencieschopnosti a
prosperity Eurdpy v sulade sinovovanym Lisabonskym programom?® tykajucim sa rastu
a pracovnych miest. Europa sa potrebuje postavit k svojim ulohdm v oblasti dopravy
integrovanim logistického uvazovania v dopravnej politike. Pristup by sa mal zamerat’ na
potreby trhu, mal by obsahovat’ socidlne environmentdlne rozmery amal by viest
k vytvoreniu situdcie, z ktorej budu mat’ prospech vsetci zicastneni. Na dosiahnutie tychto

Eurdpa v pohybe — udrzate'nd mobilita pre nas kontinent, KOM(2006) 314, kone¢né znenie.
Pozri: Vytvorenie inovativnej Eurdpy, sprava nezavislej skupiny odbornikov pre vyskum, vyvoj
a inovacie menovanej po samite v Hampton Court, januar 2006.
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cielov sa v predlozenom dokumente skiimaju spdsoby a prostriedky, &i a kde by EU dokézala
ponuknut’ pridant hodnotu, ktorou by sa posunula na vyssSiu troven rozvoj logistiky nakladne;j
dopravy v Eurdpe a vo svete.

Tato praca by mohla viest’ k stanoveniu ramcovej stratégie pre logistiku nakladnej dopravy.
Po konzultaciach o tomto ozndmeni ma Komisia v imysle predlozit’ akény plan pre logistiku
nakladnej dopravy v roku 2007.

2. VYMEDZENIE ROZSAHU POSOBNOSTI

Doprava je integralna sucast logistického dodavatel'ského retazca. Pristup Komisie sa
sustred’'uje na logistiku v nakladnej doprave, ktora by zahfiiala vSetky druhy dopravy. Tento
pristup predstavuje Siroku Skalu oblasti, ako anapriklad modalnu aj multimodalnu logistiku, a
zdoraziluje potrebu optimdlnej doplnkovosti spdsobov U¢inného a ni¢im nenaruSovaného
eurdpskeho systému dopravy, ktory by poskytoval pouzivatelom ¢o najlepsie sluzby.

Vyvoj logistiky nakladnej dopravy je prednostne vec, ktord sa tyka podnikatel'skych
¢innosti, ¢im sa stdva v odvetvovou ulohou. Rola organov pri vytvarani vhodnych
ramcovych podmienok je jasne stanovena a logistika musi mat’ vich programovych
zdmeroch dolezit¢ miesto. Tento ramcovy pristup sa sustreduje na zlepSovanie
predpokladov, ktoré moéze Europa ponuknut na inovaciu logistiky, a prenechdva
vnutropodnikovi logistiku samotnym spolo¢nostiam.

Na ucely tohto oznamenia:

e Logistika nédkladnej dopravy* zahfnia planovanie, organizaciu, spravu, kontrolu a
vykonavanie operacii ndkladnej dopravy v dodavatel'skom retazci.

e _Spolotnd modalita® znamend ucinné vyuzivanie spdsobov dopravy, ktora
funguje samostatne alebo v rdamci multimodalnej integracie v eurépskom systéme
dopravy, aby sa dosiahlo optimalne a udrzatel'né vyuzitie zdrojov.

e _Multimodalita" je preprava tovaru dvoma alebo viacerymi dopravnymi
spdsobmi, bez prihliadania na typ nakladnej dopravy v ramci jediného dopravného
ret’azca.

o _Externd logistika® znamend, Ze organizacia vyuziva externych poskytovatel'ov
logistickych sluzieb, ktori doddvaju vsetky alebo velké mnoZzstvo zjej
logistickych ¢innosti.

3. EUROPSKY TRH LOGISTIKY

Priemysel logistiky v celosvetovom meradle sa odhaduje priblizne na 5,4 bilionov eur alebo
13,8 % celosvetového HDP. To vedie k roénym vydavkom na logistiku v Eurdpe a Severnej
Amerike vo vyske priblizne 1 biliéna eur v kazdom z nich’. Hospodarska sutaz v eurépskom

A. Rodrigues, D. Bowersox a R. Calantone, Odhad celosvetovych a vnutrostatnych vydavkov na
logistiku: aktualizacia udajov za rok 2002 (Journal of Business Logistics, zv. 26, ¢. 2, 2005). Vysledky
su zalozené na ekonometrickom vypoc¢tovom modeli, ktory berie do uvahy 29 premennych
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odvetvi logistiky je velka. Mozno to ilustrovat’ nizkym pomerom koncentracie mnozstvom
externych dodavatel'ov logistickych sluzieb v Eurdpe, kde 20 najvéacsich spolo¢nosti ma
podiel na trhu len 33 %",

Néklady na logistiku predstavuji v priemere 10-15 % konecnych nakladov na dokonceny
produkt. To zahfiia aj ostatné naklady dopravu a skladovanie.

S globalizaciou produkcie a prislusnych dodavatel'skych retazcov narasta potreba dopravy.
Logistika sa stava ¢oraz dolezitejSou nielen v rdmci Eurdpy, ale aj pre eurépske medzinarodné
obchodné vzt'ahy. Hospodarska sitaz medzi Eurépou, Spojenymi $tatmi a najmd Dalekym
vychodom sa stdva vyznamnym faktorom a mdze ovplyvnit’ kapacitu uzlovych bodov (najmi
namornych pristavov a letisk) a infrastruktiry. Musi sa zabezpecit' aj integracia trhu
a obchodu v ramci eurdpskej spoluprace s d’al§imi vyznamnymi logistickymi strediskami vo
svete (napriklad so Spojenymi $tatmi, Ruskom, Japonskom, Cinou, Indiou, Braziliou). na
Tému pristupu na dopravny trh uz prebiehaju dvojstranné a mnohostranné rokovania.

Ziskat’ spol'ahlivy obraz o eurdépskom trhu logistiky je tazké, pretoze v sucasnosti st prislusné
Statistické informéacie nedostatocné.

Uplatiiuje sa tu niekol’ko trendov, pricom niektoré z nich si vzajomne odporuju. Na jednej
strane prebicha centralizdcia logistickych organizacii v eurdpskych a regiondlnych
distribu¢nych strediskach, a na druhej strane sa objavuje decentralizacia v dosledku
nasytenosti eurdpskych ciest, ¢o umoziuje rychlu odozvu miestnych skladov alebo
odlahc¢ujucich skladovych priestorov na poziadavky zékaznikov. Vyraznym trendom je aj
externé obstaravanie logistickych c¢innosti, ked’ prepravcovia si kupuju multifunkéné
logistick¢ sluzby od vonkajSich dodavatelov (napriklad od vonkajSich dodéavatelov
logistickych sluzieb). V poslednych rokoch spolupraca medzi odosielatelmi a poskytovatelmi
sluzieb nadobudla dlhodobejSiu povahu a kombinuje sa s vysokou mierou integracie v
organizaénych $trukturach a informatike. Okrem toho podniky v EU si pri optimalizcii
svojich dodavatel'skych retazcov Coraz viac uvedomuju, Zze v nakladnej doprave existuju
konkurencieschopné alternativy cestnej dopravy tovaru. Napriklad velki dopravcovia
poskytuju tplné logistické sluzby a rozsiruju ich o dalSie metddy, pretoze tak v oblasti
hospodarskej stitaze dosahuju vyhody v podobe nizsich finanénych nakladov.

Existuju aj iné faktory, ktoré ovplyviuju logistické sluzby. Napriklad ide o zretel’ na zivotné
prostredie (ako spotreba energie a emisie sklenikovych plynov), bezpecnost’ dodavok energie
a miesto, kde sa spolo¢nost’ nachadza. Vsetky tieto faktory maji vyznamné désledky, ktoré
presahuji samotnu dopravu, napriklad ide o investicie, zamestnanost’ a vyuZitie izemia.

zohl'adiiujucich zemepisny region, uroven prijmov, velkost’ krajiny, hospodarsku uroven a prepravu
nakladov (cestnt, Zelezni¢nt, leteck a kontajnerovu z pristavov).

L. Ojala, D. Andersson a T. Naula, Retazec logistickych hodnét (pripravené na uverejnenie v
Memedovic Olga Global Production Networks, UNIDO).
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4. K RAMCU PRE LOGISTIKU NAKLADNEJ DOPRAVY
4.1. UZSie prepojenie logistiky a dopravnej politiky

V oznameni ,,Eurdépa v pohybe* sa opisuje aj niekolko iniciativ ovplyviiujicich logistiku
nakladnej dopravy, ktoré uz Komisia prijala, inter alia, v oblasti liberalizacie, harmonizacie,
infrastruktury, Standardizécie, podpory a vyskumu.

Jedna z najnovsich iniciativ je navrh Komisie na zdokonalenie bezpecnosti dodavatel'skych
refazcov’. V tomto navrhu sa opisuje rovnovéha, ktorii je potrebné dosiahnut medzi
bezpecnostnymi postupmi spliajicimi najvyssie poziadavky a plynulostou obchodu.

Dalsia praca na logistike nédkladnej dopravy by mala viest’ k zavedeniu logistickej perspektivy
do dopravnej politiky. Logistické hladisko by sa malo stat’ samozrejmou sucastou
rozhodovacieho procesu. Napriklad su¢asné Givahy o cestnej kabotazi® zahrnii aj hladanie
sposobov, ako obmedzit’ jazdy naprazdno.

Skutoéna doplnkovost’ druhov dopravy avyspelé logistické rieSenia umoziuju U¢inné
planovanie, riadenie, kontrolu a vykonavanie unimodalnych a multimodalnych dopravnych
retazcov. Spi¢kova logistika moze tiez pdsobit’ ako katalyzator pri udrziavani know-how,
zrucnosti a zamestnanosti v Europe.

Logistické rieSenia mdzu prispiet’ k rozvoju dopravy v Eurdpe, ktory by nebol sprevadzany
v takej miere ako doteraz vedlajSimi Skodlivymi ucinkami (emisie, nehody a pretazenie
dopravy). Musia ist’ ruka v ruke s rasticim usilim o optimalizaciu uc¢innosti kazdého druhu
dopravy. Pri otazkach zivotného prostredia a bezpeCnosti sa bude musiet Coraz viac
zohladiovat’ cely dopravny retazec.

4.2. Oblasti ¢innosti

Vo februari 2006 Komisia uverejnila konzultaény dokument o intermodélnej logistike’ a
dostala vyse 100 prispevkov od ¢lenskych Statov a zacastnenych stran. V aprili 2006 Komisia
zorganizovala semindr, na ktory prislo asi 70 Gc€astnikov.

Vysledky tychto konzultacii naznacuji vyznamnu podporu vytvoreniu eurépskeho ramca pre
logistiku ndkladnej dopravy.

4.2.1.  Urcenie problematickych miest a ich riesenie
Uloha priemyslu pri vyvoji logistiky nakladnej dopravy a tiloha Stitnych organov pri
vytvarani primeraného ramca pre optimalizaciu logistiky vyzaduje priebeznu spolupracu a

dialég medzi zucastnenymi stranami.

V tejto chvili nejestvuje Uplny prehlad konkrétnych prekazok (,,problematickych miest®),
ktoré by branili rychlejSiemu rozvoju logistiky nédkladnej dopravy v Eurdpe.

> KOM(2006) 79, koneéné znenie.
6 Pozri: nariadenie (EHS) ¢. 881/92 a

WWW.ec.europa.eu/transport/road/consultations/road_market en.htm.
WWW.€ec.europa.eu/comm/transport/maritime/sss/bottlenecks/index en.htm.
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Podobne ako v pripade uspesného rieSenia problému namornej dopravy, ktory pontka
»Cvicenie v odstraiiovani prekdzok® v pribreznej namornej doprave, by sa mali vytvorit
koordina¢né skupiny na vykonavanie priebeznych cviceni na urcenie a rieSenie konkrétnych
problémovych oblasti v logistike nakladnej dopravy. Tymito koordinacnymi skupinami by
boli zastipené Clenské Staty a priemysel (dodavatelia logistickych sluzieb a zdkaznici). Okrem
rieSenia problémov by sa mohli podelit o know-how, poskytovat’ priklady osvedCenych
postupov a prispiet’ k rozvoju politiky.

Ucast’ profesijnych organizacii a odborov prispeje k uspechu riadenia a zavadzania zmien
v logistickej oblasti.

4.2.2.  Informacné a komunikacné technologie (IKT)

Sledovanie a zaznamenéavanie pohybu nédkladu je nevyhnutnou podmienkou tc¢innej logistiky.
Zavedenie satelitného navigaéného systému GALILEO bude mat na tento rozvoj zasadny
priaznivy vplyv a podobnym prinosom bude aj identifikacia a sledovanie na dial’ku (LRIT -
Long-range Identification and Tracking), rie¢ny informacny systém (RIS - River Information
System) a automaticky identifikaény systém (AIS - Automatic Identification System).
Bezpecnd namorna siet’ (SafeSeaNet) prispeje aj k zlepSeniu logistiky aj v ndmornej oblasti.
V Zelezni¢nej doprave by telematickd aplikicia pre nakladnti dopravu (TAF - telematic
application for freight) a europsky systém riadenia zelezni¢nej dopravy (ERTMS - European
Railway Traffic Management System) mali poskytnit’ aplikacie pre integrovanu Zelezni¢nu
logistiku.

Mali by sa zaviest' inteligentné technologie, ktoré umoznia zabranit oneskoreniam
v dodavatel'skom retazci z bezpetnostnych aj inych dévodov®. Jednou z takychto technologii
je radiofrekvencna identifikacia (RFID - Radio frequency identification), v ktorej sa na trhu
zaznamenava narast, ale d’alsi vyskum a praca sa vyzaduje v suvislosti s riadenim radiového
spektra, interoperabilitou a S$tandardizaciou’. Dal§imi prvkami jednoduchej rovnice si
spolo¢ny Standard odosielania sprav (napriklad EDI/EDIFACT) a nové komunikacné
platformy (napriklad XML).

Vnutrostatne organy zodpovedajuce za dopravu stale ¢astejSie hl'adaji alternativy, ako lepSie
riadit’ vlastny systém dopravy. Jeden takyto systém smerujuci k realizécii je riadeni cestnej
siete, ktory vyuziva inteligentné dopravné systémy (ITS - intelligent transport systems). Na
zabezpecenie integrity jednotného trhu zaloZzeného na interoperabilnych Standardoch je
dolezité, aby sa vnutrostatne rieSenia nestali prekdzkou obchodu, ale aby rozvijali doplnkové
sposoby v celej EU.

Spolocnosti by mali mat’ 'ahky pristup k rieSeniam IKT. Uzatvorené systémy nesu so sebou
zriad'ovacie néklady, a to v zmysle technologie ako aj softvéru, o zvySuje latku pre malé a
stredné podniky v ich plnohodnotnej ucasti na trhu.

Spolo¢né normy Siroko prijimané vyrobcami a prevadzkovatel'mi rovnako ako synergie medzi
réznymi systémami su klI'i¢om na dosiahnutie vyssej ucinnosti logistiky. VSetok vyvoj treba
zamerat’ na interoperabilitu a jednotny sposob posielania sprav v rdmci otvorenej architektiry
medzi zuCastnenymi stranami. Schopnost’ napojit’ sa na ITS by mala byt sucastou povodného
projektu zariadeni a infrastruktary, aby sa predislo ich ndkladnému dopliiovaniu v neskorSom

Pozri: vyskumné ¢innosti tykajuce sa technolégii informacnej spolo¢nosti (IST).
Pozri verejnil konzultaciu na www.rfidconsultation.eu/.
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Stadiu. Aj vymene udajov medzi réznymi druhmi dopravy treba venovat’ osobitnli pozornost’.
Interoperabilita zohrava dolezita tulohu pri vymene informécii medzi podnikmi a
administrativou, rovnako ako je zdsadne dolezitd prepojenost logistiky medzi podnikmi
navzajom 1 medzi podnikmi a spotrebitel'mi.

Logistika ndkladnej dopravy musi byt aj nad’alej vyskumnou prioritou v ramci 7. ramcového
programu, pretoze moderné technologické inovacie moézu tomuto odvetviu otvorit’ nové cesty.

4.2.3.  Logisticka odborna priprava

Odosielatelia, pouzivatelia dopravy a prevadzkovatelia pripisuju mimoriadny vyznam
zruénostiam, vedomostiam a odbornym schopnostiam pracovnikov dopravy asnimi
suvisiacim rozhodnutiam spojenym s logistikou. Univerzity a d’alSie inStiticie v Europe
ponukaju v oblasti dopravy a logistiky rozmanitu §kédlu vzdeldvania a odbornej pripravy.

Odborné vzdelavanie dnes nas pripravi, aby sme boli mobilni zajtra. Komisia uvazuje
o podpore vypracovania dobrovolnej vzijomne uznatelnej certifikdcie pre logistikov
nakladnej dopravy. Takdto harmonizovana -certifikdcia asietami prepojené institucie
odborného vzdelavania by prispeli k zluciteInosti a kvalite odbornej pripravy v Eurdpe.
Drzitelia takych osvedCeni by mali vyhodu pri presadzovani sa na trhu l'udskych zdrojov.
Okrem toho spolo¢nosti zamestnajuce jednotlivcov, ktori maju osvedCenie, by mali
zabezpecené ich know-how.

Praca na certifikécii a kvalifikacii v oblasti logistiky sa uz zacala v rdmci programu Leonardo
da Vinci. Okrem toho, je mozné opriet’ sa o pripravovany eurdpsky ramec kvalifikacii pre
celozivotné vzdelavanie.

Odborna priprava by sa v nijakom pripade nemala obmedzit na uroven riadiacich
pracovnikov. Naopak, celozivotné vzdeldvanie a odborna priprava by mali zahfiiat’ vSetky
vrstvy v odvetvi logistiky, aby sa zlepSila celkova vykonnost'.

4.2.4.  Statistické tidaje

Je potrebné monitorovat’ logisticku vykonnost’ eurdpskeho dopravného trhu a vykonavat
porovnavania medzi jednotlivymi ¢lenskymi Statmi a s ostatnymi svetadielmi. Je potrebné
vypracovat’ Statistické a iné prislusné ukazovatele a pomocou nich ziskat’ spol'ahlivy obraz o
situacii a jej vyvoji v Case. Komisia planuje na tento tcel vypracovat’ a navrhnut’ vhodnt
metodoldgiu a ukazovatele.

4.2.5. Vyuzitie infrastruktury

Kvalita infrastruktiry je kIG¢ k logistike ndkladnej dopravy. Planovanie infraStruktiry v
rdmci transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T - Trans-European transport network)
a Strukturdlnych fondov zlepsuju siet’ kompletnej infrastruktury, ktora Eurdpa potrebuje na
hospodarenie v oblasti bez vnutornych hranic a na to, aby celila tiloham globalizacie.

Budovanie novej infrastruktiry nie je ciel sam osebe. Vyuzivanie sucCasnej infrastruktiry
mozno optimalizovat’ zavedenim G¢innych a udrzatenych logistickych rieSeni. Sem patri aj
riadenie flotily, infraStruktiry Zelezni¢nej dopravy a vnutrozemskej vodnej dopravy, uzsia
spoluprdca medzi obchodnymi partnermi a medzi spravcami infrastruktury, plné vyuZzitie
nosnosti, predchddzanie nepotrebnym jazddm naprazdno alebo pouzivanie spolo¢nych
zdrojov informdcii a postupov, priCom je potrebné reSpektovat’ eurdpske vSeobecne zavizné
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pravne predpisy o hospodarskej sutazi. Ak sa vSak nedostatok vhodnej infraStruktiry stane
jasnou prekazkou vyvoja logistiky, treba vykonat napravu. EU urcila 30 prioritnych
projektov, ktoré sa maju dokongit' do roku 2020' a ktoré mézu byt prospesné pre rozvoj
logistiky.

Utinnost’ prekladovych zariadeni vratane namornych pristavov a letisk je pre uskuto&iiovanie
logistiky rozhodujtca. Tieto zariadenia by mali vyuzivat’ moderné technologické rieSenia, ako
je napriklad vyspeld informatika, a mat kvalitne napojentl infrastruktiru umoznujicu
spolo¢né modalne rieSenia. Pritiahnutie a zabezpeCenie d’alSich stikromnych investicii je
podstatné a eurdpske predpisy musia poskytovat’ primerany pravny ramec. Kvalita vykonnosti
sa musi priebezne zlepSovat’ vhodnymi prostriedkami vratane spoluprace, socidlneho dialégu
a pravnych predpisov.

4.2.6.  Vykonnost sluzieb
4.2.6.1. Uznanie kvality

V priemysle sa vyuziva niekol'’ko ukazovatel'ov vykonnosti a kritérii hodnotenia a kontroly
kvality svojich sluzieb. Jasne zacielené¢ ukazovatele sa mozu pouzivat’ na kontrolu Sirokej
Skaly sluzieb aetap vyroby. Komisia uz vykonala porovnanie vysledkov réznych druhov
dopravy''. V praci by sa malo pokratovat’ s prihliadnutim na zavedenie kritérii pre logistiku
nakladnej dopravy a s flou suvisiace sluzby na eurOpskej Urovni. Stanovenie stboru
eurdpskych kritérii by viedlo k dosiahnutiu jednotnosti pri posudzovani logistickej
vykonnosti. Takéto kritérida uz Siroko pouzivaju odosielatelia v leteckej doprave. Aj
spolo¢nosti by mohli podobné ukazovatele vyvinit' pre svoje vnutorné potreby.

Porovnavanie a oznacCovanie Spickovej kvality by sa mohlo pouzit’ pre pribrezni namornu
dopravu a namorné dialnice. Ziskané sktisenosti by bolo mozné vyuzit’ na rozSirenie tejto
znacky vysokej kvality na logistické ret'azce vyuzivajuce in¢ druhy dopravy.

Okrem toho, Ze znacka bude urcend pre logistické ret'azce alebo pre individudlne sluzby, tato
praca sa moze odrazit’ aj na znacke kvality spolo¢nosti so Sir§Sim vyznamom, ktory by zahinal
celkovi vykonnost' dopravy podniku. Téato znacka by mala vyzadovat len jednoduchy
administrativny postup a byt zlucitend s ostatnymi osvedceniami. Mala by predstavovat
silny trhovy ndastroj v prostredi silnej hospodarskej sttaze. Takato znacka by mohla
zohladnovat’ otazky Zivotného prostredia a osved¢enych postupov.

4.2.6.2. Siet pre sluzby Zelezni¢nej nédkladnej dopravy

Zelezni¢na nakladna doprava trpi nedostatkom spolahlivosti a u¢innosti, ¢o je, inter alia,
spdsobené nedostato¢nou technickou a administrativnou interoperabilitou a tym, Ze na tratiach
zmieSane] dopravy sa uprednostiuju vlaky pre osobnu dopravu. Je potrebné posilnit
interoperabilitu a znizit’ meSkania spdsobené zmieSanou dopravou.

Komisia planuje predlozit’ akény plan na podporu vzniku zelezni¢nej siete orientovanej na
zeleznicni nakladni dopravu, ktord umozni vyhradit’ osobitné koridory pre ndkladnu
dopravu. Tieto koridory by mali pomdct’ dosiahnut' ovela vysSiu trovenn spolahlivosti,
vykonnosti a konkurencieschopnosti sluzieb medzindrodnej zelezni¢nej dopravy.

10 Rozhodnutie &. 884/2004/ES.
& ISL, Brémy, januar 2006.
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4.2.7.  Podpora a zjednoduSenie multimodalnych retazcov
4.2.7.1. Jedno administrativne miesto a /spolo¢na europska namorna oblast™

Logistickym tokom, najmad multimodalnym, moze pomdct’ jedno administrativne miesto alebo
jedind priehradka, kde sa vSetky colné (a ostatné s tym suvisiace) formality vykonaju
koordinovane, takze zdkaznik bude mat iba jediny kontaktny bod pre styk suradom a
potrebné dokumenty predkladd iba raz. Aj fyzické kontroly by boli koordinované
a uskutoc¢iiovali by sa v rovnakom ¢ase a na rovnakom mieste. Navrh Komisie na zavedenie
bezpapierového prostredia pre cla atovar'? poskytuje ramec, pomocou ktorého sa moZe
dosiahnut’ tento vysledok a mozu sa zjednodusit’ formality. Teraz je potrebné, aby sa navrh
prijal a uplatnil v ¢o mozno najkratSom case.

To je dolezité najmd pri pribreznej ndmornej doprave, kde lod’ plavajuca medzi dvomi
&lenskymi krajinami opusta colné uzemie EU pri kazdom vyplavani z pristavu, aby na toto
uzemie opit’ vplavala v cielovom pristave. V najnovsej Zelenej knihe o budiicnosti ndmornej
politiky Unie> Komisia otvorila §irSiu diskusiu na tému ,,Spolo¢na Eurépska namorna
oblast™, kde by sa trasa lode aj pohyb tovaru mohli spolahlivo a bezpecne sledovat’ pocas
celej cesty, ¢im sa znizi potreba individualnych kontrol v obchode prebiehajucom cisto
v ramci Spolo€enstva

4.2.7.2. Podpora multimodality

Pouzitie r6znych druhov dopravy v jedinom dopravnom ret’azci je aktudlny pojem. Vyzaduje,
a to predovsetkym, zmenu myslenia.

Najnovsia §tadia'* o sposoboch podpory intermodality modelovala svoju pracu najmi na
podpornych centrach" pribreznej namornej dopravy a ich &innostiach. Komisia zvéazila tento
pristup a zacala skimat’ spdsoby rozvoja existujicej siete 21 podpornych centier pribreznej
namornej dopravy, aby bola zabezpeCend aj podpora rieSeni multimodalnej logistiky v
ret'azcoch vnutrostatnej dopravy.

4.2.7.3. Multimodélne zaruky

Zodpovednost’ a zaruky v medzinarodnej doprave vyplyvaju z medzinarodnych dohdd. Casto
poskytuju rozdielne pravidla pre rozdielne druhy dopravy. Tak sa vytvara komplexna zostava
rezimov s frikénymi vydavkami v multimodalnych retazcoch.

Odosielatelia nepovazuji zaruky za hlavny problém, najmd ak si objednavaju logistické
sluzby od externych dodavatelov, ktori nest zaruky. Na pokrytie dopravnych operacii
vyuzivajucich viac ako jeden druh dopravy sa bezne moze ziskat’ poistenie.

EU by sa mala ziastiiovat’ na vytvarani multimodalnej regulaénej $truktiry na celosvetovej
urovni. Subezne stouto pracou je potrebné vypracovat® Studiu pridanej hodnoty
celoeurdpskeho rieSenia zaruk, ktora by najlepsie vyhovovala eurdpskym potrebam.

12 KOM(2005) 609, koneéné znenie

13 KOM(2006) 275, kone&né znenie

Integrované sluzby v intermodalnom retazci (ISIC), ECORYS, november 2005.
Pozri: www.shortsea.info.
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RoztrieStend povaha systému zaruk by sa mala prekonat pouzivanim komplexného
prepravného dokladu, ktory by sa vztahoval na celi dopravu ,,0d domu k domu* (napriklad
multimodélne nakladné listy alebo konosamenty). V nadvédznosti na komplexné rieSenie zaruk
pre Eurdpu by sa Komisia mala zamerat’ aj na pridanti hodnotu Standardizacie prepravného
dokladu pre multimodalne prepravné operacie.

4.2.8.  Normy nakladania

Komisia sa chopila iniciativy a navrhla spolo¢né eurdépske normy pre intermodalne jednotky
nakladania v doprave v ramci EU'®.

Navrh vyplyva zo stfasného mnoZzstva rozdielnych zoskupeni tychto jednotiek, ktoré
sposobuje frikéné naklady a oneskorenia pri manipulacnych operaciach medzi réznymi
druhmi dopravy. Okrem toho vymenitel'né nadstavby nie su vzdy stohovatel'né a Standardné
kontajnery nie vzdy plne vyuzivaju rozmery povolené v europskej cestnej doprave. Europsky
priemysel potrebuje lepsi systém nakladacich jednotiek na zniZenie nakladov a zvySenie
konkurencieschopnosti vo vnutroeurdpskej doprave.

Komisia zvazi vhodné sposoby zlepSenia eurdpskych noriem v tejto oblasti. Zaroven by
mohlo byt vhodné preskiimat’ zlucitelI'nost’ jednotiek pouzivanych v leteckej doprave a inych
druhoch dopravy.

Predpisy o rozmeroch vozidiel anakladacich jednotiek by mali byt v sulade s vyspelou
logistikou a udrzatel'nou mobilitou.

5. DALSIE SMEROVANIE

Ak ma Eurépa udrzat’ a nad’alej zlepSovat’ svoje logistické postavenie na svetovom trhu,
potrebuje na to vel'mi kvalitné rieSenia. Byt centrom Spickovej logistiky a mat’ zavedené
prislusné opatrenia a stimuly by pomohlo udrzat hospodarsku, socialnu a environmentalnu
udrzatel'nost v Eurdpe a zmiernit nepriaznivé trendy, ako je napriklad premiestiiovanie
podnikatel'skych ¢innosti a pracovnych prilezitosti z Eurdpy pre¢. Spolocnd modalita a
vysoka ucinnost” dopravného systému su pre Eurépu nevyhnutné, ak ma Eurdpa zvladnut
narastajuice toky tovarov, ktoré¢ sa kazdy den prepravuji na naSich infraStruktirach a vodnych
cestach.

V tomto ozndmeni sa predkladéd predlozeny subor napadov, ktoré by mohli byt’ rozpracované
do podoby strategického ramca, pricom by sa zohladiovali ndzory europskych institacii,
ucastnikov a vSetkych ostatnych zainteresovanych stran k realizovatel'nosti a pridanej
hodnote, ktoré vznikni vypracovanim komplexnej stratégiec EU pre logistiku nakladne;
dopravy a v suvislosti so zahrnutim prv uvedenych aj inych oblasti ¢innosti do tejto stratégie.

Toto oznadmenie a nasledné konzultacie povedu k vypracovaniu akéného planu pre logistiku
nakladnej dopravy v roku 2007. Tento plan vytyCi cestu vyspelému vyvoju logistiky
nakladnej dopravy v Eurdépe a mozu sa k nemu pripade doplnit’ d’al§ie navrhy.

16 KOM(2003), kone¢né znenie naposledy zmenené a doplnené KOM(2004) 361, koneéné znenie.
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