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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/774
zo 16. mija 2019,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 1304/2014, pokial ide o uplatiiovanie technickej $pecifikcie
interoperability tykajiicej sa subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidld — hluk“ na existujice
ndkladné vozne

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite
zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii ('), a najma na jej ¢ldnok 5 ods. 11,

kedze:

(1) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/EU () (smernica o environmentilnom hluku) slizi ako zaklad
pre vyvoj a dokonlenie existujiceho stiboru opatreni Spolocenstva tykajiicich sa hluku sposobovaného okrem
iného Zelezni¢nymi vozidlami.

(2)  Ako vyplyva z hodnotenia smernice o environmentalnom hluku (%) a zo spravy o vykondvani smernice o environ-
mentdlnom hluku (%), environmentdlny hluk, a najmi hluk zo Zelezni¢nej dopravy, predstavuje nadalej zdvaznd
hrozbu pre zdravie [udi.

(3)  Hoci smernica o environmentdlnom hluku sa vo vieobecnosti tyka trati s viac ako 30 000 vlakmi (osobnymi
a ndkladnymi), pri vypracovani koncepcie ,tichsich trati bolo potrebné vziat do tvahy trate s vyznamnou
nékladnou dopravou pocas noci.

(4)  Existuje riziko, Ze nadmerné hladiny hluku zo Zelezni¢nej dopravy by mohli viest k nekoordinovanej
jednostrannej ¢innosti zo strany niektorych clenskych $titov. Takéto opatrenia by mohli mat nepriaznivé Gc¢inky
na eurdpske hospodarstva a mohli by vyustit do spitného presunu zo Zeleznicnej dopravy na cestnd. Okrem
toho by takéto ¢innosti mohli narusit 1nteroperab1htu Zeleznic Unie. KedZe Zelezni¢na nakladnd doprava v Unii je
v prevaznej miere medzindrodnd, vyZaduje sa rieSenie problému na eurdpskej tirovni.

(5)  Uplatiiovanim techmckeJ 3pecifikdcie interoperability tykajtcej sa subsystému ,zelezni¢né kola;ove vozidld — hluk*
zelezniéného systému v Unii (dalej len , TSI — hluk®), ako sa uvadza v nariadeni Komisie (EU) ¢. 13042014 (), na
existujiice ndkladné vozne by sa teda mali maximdlne hladiny emisii hluku vyznamne zniZit. K najic¢innej$im
sposobom zmierfiovania hluku zo Zelezni¢nej dopravy patri dodatoéné vybavenie existujicich ndkladnych
voziiov kompozitnymi brzdovymi klatikmi. Tymto technickym rieSenim sa hluk zo Zelezni¢nej dopravy znizuje
az 0 10 dB, ¢o predstavuje patdesiatpercentné zniZenie hluku pocutelného Tudmi.

(6)  Komisia poziadala 22. septembra 2017 Zelezni¢nd agentiru Europske tnie (dalej len ,agentdra®) o vydanie
odport¢ania podla ¢ldnku 5 ods. 2 smernice (EU) 2016/797 k revizii TSI — hluk s dmyslom Specifikovat
uplatnovame TSI — hluk na existujiice ndkladné vozne v ramci stratégie ,tichsie trate” a zjednotit TSI — hluk so
smernicou (EU) 2016/797.

(7)  Problematika hluku zo Zelezni¢nej nakladnej dopravy by sa mala riesit vtedy, ked tento hluk predstavuje zdvazné
rudenie a ohrozenie zdravia. Z tohto dovodu a preto, Ze obzvldst rusivé st ndkladné vlaky prevddzkované v nodi,
by sa malo vypracovat vymedzenie tichsej trate s prihliadnutim na intenzitu nékladnej Zelezni¢nej dopravy pocas
noci.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. médja 2016 o interoperabilite Zelezniéného systému v Eurépskej tinii
(U.v.EUL138,26.5.2016, s. 44).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jiina 2002, ktord sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku
(U.v.ESL 189, 18.7.2002, 5. 12).

(®) Pracovny dokument ttvarov Komisie ,Hodnotenie smernice 2002/49/ES, ktord sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho
hluku, v kontexte programu REFIT* [SWD(2016) 454 final].

(*) Sprava Komisie Eur6pskemu Parlamentu a Rade o vykonavani smernice o environmentilnom hluku v silade s ¢linkom 11 smernice
2002/49/ES [COM(2017) 151 final].

(°) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 13042014 z 26. novembra 2014 o technickej spec1f1kac11 interoperability tykajticej sa subsystému
,Zelezni¢né kolajové vozidld — hluk®, ktorym sa menf rozhodnutie 2008/232/ES a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU (U. v. EU L 356,
12.12.2014,s. 421).
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(8)  Datum, od ktorého by sa mali uplatriovat tichsie trate, by sa mal stanovit na zdklade niekolkych parametrov, ku
ktorym patria napriklad pokrok pri dodatoénom vybaveni v jednotlivych clenskych stitoch, miera obnovy
vozového parku Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, cyklus tdrzby ndkladnych voznov, vyrobnd kapacita vyrobcov
kompozitnych brzdovych klatikov a dostupnost dielni. Tento ddtum by mal byt takisto zostladeny s opakujiicimi
sa zmenami cestovného poriadku v stlade s prilohou VI k smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2012/34[EU ().

(9)  Kedze intenzita dopravy moze podlichat varidcidm, zoznam tichsich trati by sa mal pravidelne aktualizovat tak,
aby sa zohladnovali zmeny a zdroveni sa zabezpedil stabilny rdmec pocas obdobia niekolkych rokov. Preto by
bolo vhodné, keby ¢lenské 3taty po 8. decembra 2024 aktualizovali zoznam tichsich trati minimélne kazdych pat
rokov. Pred prvou aktualizdciou by okrem toho mala Komisia vyhodnotit pokrok dosiahnuty pri dodato¢nom
vybaveni a vplyv zavedenia tichsich trati na odvetvie Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

(10) Na zaklade pripomienok od niektorych zainteresovanych stran stvisiacich s prevddzkou voziov vybavenych
kompozitnymi brzdovymi klatikmi za severskych zimnych podmienok by Komisia za pomoci agentiiry mala aj
nadalej analyzovat vzniknuté problémy a moznosti ich rieSenia. Do jiina 2020 by mala postdit potrebu zmeny
tejto TSI — pripadne formou vynimky, ktord by aj nadalej umoziiovala prevddzku obmedzeného poctu voziiov
s liatinovymi brzdovymi klatikmi na tichsich tratiach tak, aby sa nenarusila cezhrani¢nd ndkladnd Zelezni¢nd
doprava do dotknutych severskych regiénov a z nich. Podla odhadov $védskych orginov celkovy pocet voziiov
pouzivanych v tomto druhu prepravy neprekracuje 17 500.

(11)  Zavedenie tichgich trati by malo byt doplnenim dalsich akcif na drovni Unie, ktoré st zamerané na zniZenie
hluku zo Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ako st napriklad financovanie dodatocného vybavenia z Nastroja na
prepajanie Eurépy () a fondov ESIF (%), systémy poplatkov za pristup na trat v zdvislosti od emisii hluku (°)
a vyvoj novych technickych rieSen{ v rdmci iniciativy Shift2Rail (*°).

(12) Pri zabezpecovani efektivneho zavddzania tichsich trati by mali prislusné vndtrostitne orgny tizko
spolupracovat.

(13) KedZe zmeny maja priamy vplyv na socidlne prostredie zamestnancov sektora, ako aj na zdkaznikov Zelezni¢nej
nakladnej dopravy, uskuto¢nili sa konzulticie so socidlnymi partnermi a zdkaznikmi Zelezni¢nej nakladnej
dopravy, ako sa to vyzaduje v ¢lankoch 6 a 7 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016 /796 (").

(14)  Pocas revizie tejto TSI, ktord vykonala agentiira, sa uskuto¢nilo postdenie vplyvu podla ¢linku 5 smernice (EU)
2016/797.

(15) Agenttira vydala 29. mdja 2018 odporacanie k zmendm TSI — hluk tykajiicim sa uplatiiovania jej ustanoveni na
existujlice vozne.

(16) Dna 29. novembra 2018 vydala dalsie odporicanie k zmene TSI — hluk s cielom zostladit toto nariadenie so
smernicou (EU) 2016/797.

(17)  Podla delegovaného rozhodnutia Komisie (EU) 2017/1474 (*) by z TSI malo byt zrejmé, & je po notifikdcii
orgdnov posudzovania zhody na zdklade predchddzajiicej verzie TSI potrebnd dalSia notifikcia a ¢ by nebol
vhodny zjednoduseny postup notifikdcie. Tymto nariadenim sa zavddzaji len obmedzené zmeny, takze dalsia
notifikdcia prislusnych orgdnov, ktoré boli notifikované na zdklade predchddzajiicej verzie TSI, by uZ nemala byt
potrebna.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurépsky Zelezniény priestor
(U.v.EUL 343,14.12.2012, 5. 32).

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriaden{ Ndstroja na prepdjanie Eurdpy, ktorym
sa meni nariadenie (EU) & 913/2010 a zrusuju sa nariadenia (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010 (U.v.EU L 348, 20.12.2013, 5. 129).

() Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) €. 1300/2013 zo 17. decembra 2013 o Kohéznom fonde, ktorym sa zrusuje nariadenie
Rady (ES) ¢. 1084/2006 (U. v. EU L 347, 20.12.2013, s. 281) a nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 13012013 zo
17. decembra 2013 o Eurépskom fonde regiondlneho rozvoja a o osobitnych ustanoveniach tykajticich sa ciela Investovanie do rastu
a zamestnanosti, a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 1080/2006 (U.v.EUL 347,20.12.2013, s. 289).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2015 [429 z 13. marca 2015, ktorym sa stanovujti sposoby uplatilovania spoplatiiovania
ndkladov stvisiacich s posobemm hluku (U v.EUL70,14.3.2015,s. 36).

(') Nariadenie Rady (EU) ¢. 642/2014 zo 16. jtina 2014, ktorym sa zr1adu]e spolo¢ny podnik Shift2Rail (U. v. EUL 177, 17.6.2014, s. 9).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. mdja 2016 o Zeleznitnej agentiire Europskej tinie, ktorym sa zruduje
nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U.v.EU L 138, 26.5.2016, s. 1).

(') Delegované rozhodnutie Komisie (EU) 2017/ 1474 z 8. juna 2017, ktorym sa doplia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/797, pokial ide o 3pecifické ciele tykajice sa navrhovania, prijimania a revizie technickych 3pecifikdcii interoperability
(U.v.EUL210,15.8.2017,s. 5).
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(18) Tymto nariadenfm sa meni TSI — hluk, aby sa dosiahla lepsia interoperabilita Zelezniéného systému Unie,
skvalitnila a rozvinula medzindrodnd Zelezni¢nd doprava a aby sa prispelo k postupnému vytvdraniu vnatorného
trhu a aby sa TSI — hluk doplnila vzhladom na zdkladné poziadavky. Vdaka tomu bude mozné dosiahnut ciele
a splnit zdkladné poziadavky stanovené v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES (') a smernici
(EU) 2016/797. Preto by sa toto nariadenie malo priamo uplatiiovat vo vSetkych ¢lenskych statoch vratane tych,
ktoré v zmysle clanku 57 ods. 2 smernice (EU) 2016/797 oznamili agentiire a Komisii predfzenie obdobia jej
transpozicie a nadalej uplatiujii smernicu 2008/57/ES najneskor do 15. jina 2020. Notifikované orginy
vykondvajice svoju ¢&innost v zmysle smernice 2008/57[ES v ¢lenskych Stdtoch, ktoré predlzﬂl obdobie
transpozicie, by mali mat moznost vyddvat v stlade s tymto nariadenim osvedcenie ES o overeni dovtedy, kym
smernica 2008/57[ES plati v tych ¢lenskych stdtoch, v ktorych maja sidlo.

(19) Nariadenie (EU) ¢. 1304/2014 by sa teda malo zmenit tak, aby sa toto nariadenie zjednotilo so smernicou (EU)
2016/797 a uplatiiovalo na existujiice ndkladné vozne v rdmci stratégie tichsich trati, a aby sa poskytol postup
na posudzovanie akustickych vlastnosti kompozitnych brzdovych kltikov. Tento postup by sa mal stat, ako sa
uvadza v tejto zmene, otvorenym bodom v zmysle ¢linku 4 ods. 6 smernice (EU) 2016/797.

(20)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného podla clinku 51 ods. 1
smernice (EU) 2016/797,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Nariadenie (EU) ¢. 13042014 sa men{ takto:
1. Clanok 5 sa menf takto:
a) odsek 1 sa nahradza takto:
1. Vzhladom na $pecifické pripady uvedené v bode 7.3.2 prilohy si podmienkami, ktoré sa majd splnit na
overenie zdkladnych poziadaviek stanovenych v prilohe Il k smernici (EU) 2016/797, podmienky stanovené

v bode 7.3.2 prilohy alebo v platnych vnitrostatnych predpisoch clenského $titu, ktory je stcastou tzemia, na
ktorom sa pouzivaji vozidld patriace do rdmca tohto nariadenia®;

b) odsek 2 pism. c) sa nahrddza takto:

,€) organy uréené na vykondvanie postupov posudzovania zhody a overovania, pokial ide o vnutrostitne
predpisy, ktoré sa tykaja $pecifickych pripadov uvedenych v bode 7.3.2 prilohy.”

2. Clanok 7 sa menf takto:

a) v odseku 4 sa odkaz ,podla ¢lanku 6 smernice 2008/57/ES“ nahrddza odkazom ,podla ¢lanku 5 smernice (EU)
2016/797[ES*

b) v odseku 5 sa odkaz ,smernice 2008/57/ES* nahrddza odkazom ,smernice (EU) 2016/797*
3. Vkladajt sa tieto ¢lanky 5a, 5b, 5¢, 5d a Se:
,Cldnok 5a

Od 8. decembra 2024 sa ndkladné vozne patriace do rozsahu posobnosti nariadenia (EU) ¢. 321/2013, na ktoré sa
nevztahuje bod 7.2.2.2 prilohy k tomuto nariadeniu, neprevddzkuja na tichsich tratiach.

Clanok 5b

,Tichsia trat“ je Cast Zeleznicnej infrastruktiry s minimalnou dlzkou 20 km, na ktorej bol priemerny denny pocet
nakladnych vlakov prevadzkovanych v noci, ako sa vymedzuje vo vnutrostatnych pravnych predpisoch, ktorymi sa
transponuje smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49[ES (*), vyssi ako 12. Zakladom pre vypocet tohto

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve
(U.v.EUL191,18.7.2008, 5. 1).
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priemerného poctu je ndkladnd doprava v rokoch 2015, 2016 a 2017. Ak sa ndkladnd doprava v danom roku
z neocakdvanych pricin 1i$i od priemeru viac ako o 25 %, dotknuty clensky $tdt moze vypocitat priemernti hodnotu
zo zvy$nych dvoch rokov.

Cldnok 5¢

1.  Clenské Stdty oznacia tichdie trate v stulade s ¢linkom 5b a postupom uvedenym v dodatku D.1 prilohy.
Zelezni¢nej agentiire Eur6pskej tnie (dalej len ,,agentura ) predlozia zoznam tichsich trati najneskor Sest mesiacov od
détumu uverejnenia tohto nariadenia. Agenttira uverejiiuje uvedené zoznamy na svojom webovom sidle.

2. Clenské $taty aktualizuji zoznam tichsich trati po 8. decembra 2024 minimalne kazdych pif rokov na zéklade
postupu uvedeného v dodatku D.2 prilohy.

Clanok 5d

Do 31. decembra 2028 Komisia vyhodnoti zavddzanie tichsich trati, a to najmi pokial ide o pokrok pri dodato¢nom
vybaveni ndkladnych voznov a vplyv zavedenia tichsich trati na celkové vystavenie obyvatelov hluku a konkurencie-
schopnost sektora Zelezni¢nej ndkladnej dopravy.“.

Cldnok 5e

Komisia vypracuje do 30. juna 2020 spravu o prevadzke voziiov vybavenych kompozitnymi brzdovymi klatikmi za
severskych zimnych podmienok na zdklade dokazov zhromazdenych agentiirou, vniatrostitnymi bezpecnostnymi
orgdnmi a Zelezni¢nymi spolo¢nostami. Sticastou spravy je najmd posudenie bezpe¢nosti a ucinnosti bfzd tychto
voziov, ako aj zavedenych ¢i planovanych prevadzkovych a technickych opatreni uplatnitelnych za severskych
zimnych podmienok. Sprava sa musi zverejnit.

Ak sprdva preukdZe, Ze pouZivanie tychto voznov za severskych zimnych podmienok predstavuje bezpecnostné
riziko, ktoré nemozZno vyriesit prevadzkovymi a technickymi opatreniami bez toho, aby bola vdzne naruSend
prevadzka ndkladnej dopravy, Komisia navrhne zmeny tejto TSI, aby tieto problémy vyriesila a zdroven zachovala
cezhrani¢nt nékladnd dopravu do severskych regiénov a z nich. Ndvrth moZe v pripade potreby obsahovat najmi
vynimku umoziujicu dalsiu previdzku obmedzeného poctu voziiov Casto pouzivanych pri takejto cezhrani¢nej
nakladne] doprave na tichsich tratiach v Unii, ako aj vsetky prevddzkové obmedzenia vhodné na zniZenie vplyvu
pouzivania takychto voziiov na tichsich tratiach, ktoré s v silade s tG¢elom zachovania spominanej cezhraninej
nakladnej dopravy.

Ak dojde k revizii stanovenej v predchddzajicom odseku, Komisia potom kazdy rok uverejni sprivu o pokroku
dosiahnutom v oblasti technickych a prevadzkovych rieSeni pouZzivania nakladnych voziiov v zimnych podmienkach.
Jej vysledkom bude odhad poctu voziiov vybavenych liatinovymi brzdovymi klatikmi, ktoré sG potrebné na
zachovanie cezhrani¢nej dopravy do takychto severskych regiénov a z nich s tym, Ze vynimka bude platit najneskor
do roku 2028.*

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jina 2002, ktord sa tyka posudzovania a riadenia
environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).¢

4. Priloha k nariadeniu (EU) ¢. 1304/2014 sa meni v stlade s prilohou k tomuto vykonavaciemu nariadeniu.

Clanok 2

1. Notifikicie organov posudzovania zhody na tcely nariadenia (EU) & 13042014 zostdvajii v platnosti na zaklade
uvedeného narjadenia zmeneného tymto nariadenim.

2. Orgény posudzovania zhody notifikované v silade so smernicou 2008/57/ES mozZu Vydévat’ osvedéenia ES
o overeni v zmysle ustanoveni tohto nariadenia dovtedy, kym sa v ¢lenskych statoch, v ktorych maju sidlo, podla ¢lanku
57 ods. 2 smernice (EU) 2016797 uplatiiuje smernica 2008/57ES a najneskor do 15. jina 2020.

Cldnok 3

Toto nariadenie nadobida t¢innost dvadsiatym dnom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.
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Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

Statoch.

V Bruseli 16. méja 2019,

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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Uradny vestnik Eurépskej tinie

PRILOHA

Priloha k nariadeniu (EU) ¢. 1304/2014 sa ment takto:
1. V kapitole 1 sa text ,smernici 2008/57/ES* nahradza textom ,smernici (EU) 2016/797¢.

2. V kapitole 1 sa oddiel 1.1 nahrddza takto:

»1.1.

1.1.1.

Technicky rozsah pdsobnosti
Rozsah posobnosti vztahujiici sa na Zeleznicné kolajové vozidld

Této TSI sa vztahuje na vietky Zelezniéné kolajové vozidld patriace do rozsahu posobnosti nariadenia (EU)

¢. 1302/2014 [TSI pre rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld (LOC & PAS TSI)] a nariadenia (EU)
¢. 321/2013 [TSI pre ndkladné vozne (WAG TSI)].

Rozsah pdsobnosti vztahujiici sa na prevddzkové aspekty

Spolocne s rozhodnutim Komisie 2012/757/EU (*) (OPE TSI) sa tito TSI uplatiuje na prevadzku ndkladnych
voziiov, ktoré sa pouzivaju v ramci Zelezni¢nej infrastruktiiry oznacenej ako ,tichsie trate”.

(¥) Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU zo 14. novembra 2012 o technickej §pecifikécii interoperability tykajiicej sa
subsystému prevddzka a riadenie dopravy systému Zeleznic v Eurépskej Gnii a o zmene a doplneni rozhodnutia
2007/756/ES (U v. EU L 345, 15.12.2012, s. 1).“

. Kapitola 2 sa nahrddza takto:

»2. VYMEDZENIE SUBSYSTEMU

Jednotka® je Zeleznicné kolajové vozidlo, ktoré podheha uplatiovaniu tejto TSI, a preto podlieha postupu

overovania ES. V kap1tole 2 prilohy k nariadeniu (EU) ¢

. 1302/2014 a kapitole 2 prilohy k nariadeniu (EU)
¢. 321/2013 je opisané, z ¢oho sa moze jednotka skladat.

Pomadavky tejto TSI sa uplatilujd na tieto kategérie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uvedené v oddiele 2 prilohy
I k smernici (EU) 2016/797:

a)

ruSne a osobné Zeleznitné kolajové vozidld vritane dieselovych alebo elektrick}'rch hnacich jednotiek,
motorovych dieselovych alebo elektrickych motorovych vlakov a osobnych voznov. Tito kategona je blizsie
Vymedzena v kapitole 2 prilohy k nariadeniu (EU) ¢. 13022014 a v tejto TSI sa uvadza ako rusne, elektrické
motorové jednotky (EM]), dieselové motorové jednotky (DM]) a osobné vozne;

ndkladné vozne vrdtane nizkopodlahovych voziiov uréenych pre celti siet a voziov ur¢enych na prepravu
nakladnych automobilov. Tito kategéria je blizsie vymedzend v kapitole 2 prilohy k nariadeniu (EU)
¢. 321/2013 a v tejto TSI sa uvddza ako ndkladné vozne;

$pecidlne vozidld, ako napr. tratové stroje. Tato kategéria je blizsie Vymedzena v kapltole 2 prﬂohy
k nariadeniu (EU) & 1302/2014 a tvoria ju tratové stroje (v tejto TSI sa uvadzajii ako tratové stroje) a revizne
vozidld na prehliadku infrastruktiry, ktoré patria do kategérii v pismendch a) alebo b) v zévislosti od ich
konstrukcie.”

4. Kapitola 3 sa nahrddza takto:

,3. ZAKLADNE POZIADAVKY

Vsetky zdkladné parametre stanovené v tejto TSI musia byt prepojené s aspoii jednou zo zdkladnych poziadaviek,
ktoré st uvedené v prilohe Il k smernici (EU) 2016/797. Tabulka 1 stanovuje ich rozdelenie.

Tabulka 1

Zikladné parametre a ich vizba na zdkladné poziadavky

Zékladné poziadavky

27.5.2019

Bod Zékladny parameter Bezped Spolahlivost Ochrana s
ezped- oo p . oo Technickd . ,
, a pouzitel- | Zdravie zivotného P Pristupnost
nost , - zlucitelnost
nost prostredia
4.2.1 | Limity pre hluk pri 1.4.4
stati
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Zékladné poziadavky
Bod Zékladny parameter Bezpet- Spol’ahlivo,st’ ' Qchrapa Technicka ) ,
nost a pouzitel- Zdravie zivotného Aucitelnost Pristupnost
nost prostredia
4.2.2 | Limity pre hluk pri 1.4.4
rozjazde
4.2.3 | Limity pre hluk pri 1.4.4
prejazde
4.2.4 | Limity pre vnatorny 1.4.4*
hluk na stanovisti
rusiiovodica

5. Kapitola 4 sa meni takto:

a) v bode 4.2 sa odkaz ,s clankom 5 ods. 5 a ¢lankom 2 ods. 1 smernice 2008/57/ES“ nahrddza odkazom

,s Clankom 4 ods. 5 a ¢linkom 2 ods. 13 smernice (EU) 2016/797
b) Oddiel 4.3 sa nahrddza takto:

,4.3. Funkéné a technické $pecifikicie rozhrani

Tato TSI mé so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidld tieto rozhrania:

Rozhranie so subsystémami v pismenach a), b), ¢) a e) kapitoly 2 [uvedené v nariadeni (EU) ¢. 1302/2014],

pokial ide o:

— hluk pri stati,

— hluk pri rozjazde (neuplatiiuje sa pri osobnych vozioch),
— hluk pri prejazde,

— vnatorny hluk na stanovisti rusiiovodica, ak je to vhodné.

Rozhranie so subsystémami v pismene d) kapitoly 2 [uvedené v nariadeni (EU) ¢. 321/2013], pokial ide o

— hluk pri prejazde,

— hluk pri stati.

Tito TSI md so subsystémom prevddzka a riadenie dopravy toto rozhranie (uvedené v rozhodnuti

2012/757[EU), pokial ide o:
— hluk pri prejazde.”.

¢) Oddiel 4.4 sa nahrddza takto:

+4.4.  Prevddzkové predpisy

4.4.1.

Poziadavky tykajtice sa prevddzkovych predpisov pre subsystém zeleznicné kolajové vozidld st uvedené
v oddiele 4.4 prilohy k nariadeniu (EU) ¢. 1302/2014 a v oddiele 4.4 prilohy k nariadeniu (EU)
¢. 321/2013.

Osobitné predpisy pre prevddzku ndkladnyich voziiov na tichSich tratiach v pripade prevddzky za mimoriadnych
okolnosti

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti vymedzené v bode 4.2.3.6.3 prilohy k rozhodnutiu
2012/757EU zahfnaja prevadzku ndkladnych voziiov, ktoré nie st v sdlade s bodom 7.2.2.2 na tichsich
trasdch.

Toto opatrenie mozno uplatnif na rieSenie kapacitnych alebo prevddzkovych obmedzeni sposobenych
poruchami Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, extrémnymi vykyvmi pocasia, nehodami alebo
mimoriadnymi udalostami, ako aj poruchami infrastruktdry.
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4.4.2. Osobitné predpisy pre prevddzku ndkladnych voziiov na tichsich tratiach v pripade prdc na infrastruktiire a vudrzby
ndkladnych vozriov

Prevadzka ndkladnych voznov, ktoré nie st v stlade s bodom 7.2.2.2 tykajicim sa tichsich trati, je moznd
v pripade ¢innosti adrzby ndkladnych voznov, ak je na pristup do Gdrzbérskych dielni k dispozicii iba
tichsia trat.

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti uvedené v bode 4.4.1 sa uplatiujii v pripade pric na
infrastruktdre, ak je tichsia trat jedinou vhodnou alternativou.“.

d) Oddiel 4.5 sa nahrddza takto:
,4.5. Predpisy tykajice sa idrzby

Poziadavky vztahujice sa na predpisy tykajice sa ddrzby pre subsystém Zeleznicné kolajové vozidld si
uvedene v oddiele 4.5 prilohy k nariadeniu (EU) ¢. 1302/2014 a v oddiele 4.5 prilohy k nariadeniu (EU)
¢ 321/2013.%

6. V kapitole 6 Posudzovanie zhody a overovanie ES v bode 6.2.2.3.2.1 Elektrické motorové jednotky, dieselové
motorové jednotky, rusne a osobné vozne a v bode 6.2.2.3.2.2 Nakladné vozne sa text .V, “ nahrddza textom ,v,*
(8tyri nahradenia).

7. Kapitola 7 sa meni takto:

a) Odsek 7.2 sa nahrddza takto:

7.2 Uplatiiovanie tejto TSI na existujiice subsystémy

Zésady, ktoré maja uplatiiovat ziadatelia a subjekty udelujice povolenia v pripade Gprav existujticich
zelezmcnych kolajovych vozidiel alebo ich typu st Vymedzene v bode 7.1.2 prilohy k nariadeniu (EU)
¢.1302/2014 a v oddiele 7.2 prilohy k nariadeniu(EU) ¢. 321/2013.

7.2.1.  Ustanovenia pre tpravy existujiicich Zeleznicnjch kolajovych vozidiel alebo ich typu

Ziadatel musi zabezpecit, ze hladiny hluku zo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel po tGprave nadalej
neprekracujii limity stanovené v TSI, ktord bola v platnosti, ked boli predmetné Zelezni¢né kolajové
vozidld povolené prvykrit. Ak v Case prvého povolenia neexistovala TSI, Ziadatel musi zabezpecit, Ze
hladiny hluku po tprave Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa bud nezvysili, alebo neprekracujii limity
stanovené v rozhodnuti 2006/66/ES alebo v rozhodnuti 2002/735/ES.

Ak je potrebné postdenie, obmedzi sa na postdenie zdkladnych parametrov ovplyvnenych tpravou.

Ak sa pouziva zjednoduSené hodnotenie, pévodnd jednotka moze predstavovat referen¢nii jednotku
v stlade s ustanoveniami bodu 6.2.3.

Nahradenie celej jednotky alebo vozidla (vozidiel) v rdmci jednotky (napriklad nahradenie po zdvaznom
poskodeni) si nevyzaduje posudzovanie zhody s touto TSI, ak jednotka alebo vozidlo (vozidld) st
identické s tymi, ktoré nahradzaju.

7.2.2. Dodatoiné ustanovenia pre uplatiovanie tejto TSI na existujiice ndkladné vozne

Obmedzenie prevadzky uvedené v ¢linku 5a tohto nariadenia sa neuplatiiuje na ndkladné vozne
prevddzkované najmi na tratiach so sklonom viac ako 40 %, ndkladné vozne s maximdlnou
prevadzkovou rychlostou vy$ou ako 120 km/h, ndkladné vozne s maximilnym zataZenim ndpravy
vy$$im ako 22,5 t, ndkladné vozne prevddzkované vyluéne z dovodu pric na infrastruktire a nakladné
vozne pouzité v nehodovych pomocnych vlakoch.

Ak je nakladny vozen vybaveny tichsimi brzdovymi klatikmi, ako je to vymedzené v bode 7.2.2.1, a do

nakladného vozia nie st pridané Ziadne dodatocné zdroje hluku, potom sa predpokladd, Ze poziadavky
v bode 4.2.3 sii splnené bez dalsieho skiisania.

7.2.2.1. Tichsie brzdové klitiky
Tichsi brzdovy klatik je brzdovy klatik patriaci do niektorej z tychto kategorif:
— brzdovy klatik uvedeny v dodatku G nariadenia (EU) ¢. 321/2013,

— brzdovy klatik posudzovany v stilade s postupom uvedenym v dodatku F tejto TSI
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7.2.2.2. Ndikladné vozne prevddzkované na tichsich tratiach

V ramci svojej oblasti pouZzivania sa mozu na tichsich tratiach prevadzkovat ndkladné vozne patriace do

niektorej z tychto kategorif:

— ndkladné vozne s vyhldsenim ES o overeni podla rozhodnutia Komisie 2006/66/ES o technickej
Specifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému ,kolajové vozidld — hluk“ transeurépskej
konvencnej Zelezni¢nej sistavy,

— nakladné vozne s vyhldsenim ES o overeni podla rozhodnutia Komisie 2011/229/EU o technickej
$pecifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému ,kolajové vozidlda — hluk“ transeurdpskej
konven¢nej Zelezni¢nej ststavy,

— ndakladné vozne s vyhldsenim ES o overeni podla tejto TSI,

— ndkladné vozne vybavené tich$imi brzdovymi klatikmi, ako je to vymedzené v bode 7.2.2.1, alebo
brzdovymi kotdémi pre funkciu prevadzkového brzdenia,

— nékladné vozne vybavené kompozitnymi brzdovymi klatikmi uvedenymi v dodatku E pre funkciu
prevadzkového brzdenia. Prevddzka tychto ndkladnych voznov na tichsich tratiach sa obmedzuje
v stilade s podmienkami opisanymi v tomto dodatku.”.

b) Bod 7.3.2.1 sa nahradza takto:

,7.3.2.1. Specifické pripady

a) Specificky pripad Esténsko, Finsko, Litva, Lotyssko, Polsko a Slovensko
(-P*) V pripade jednotiek, ktoré sa pouzivaji spolo¢ne s tretimi krajinami a ktorych rozchod kolaje sa
1i8i od rozchodu kolaje hlavnej Zeleznicnej siete v rdmci Unie, je povolené uplatiiovat vnitrostitne
technické predpisy namiesto poziadaviek v tejto TSL

b) Specificky pripad Finsko

(,T“) Rozhodnutie 2011/229/EU sa moze aj nadalej uplatiovat na ndkladné vozne, ktoré sa majt
pouzit iba na tzemi Finska, a dovtedy, kym sa nendjde prislusné technické rieSenie v savislosti
s ndroénymi zimnymi podmienkami, no v kazdom pripade najneskor do 31. decembra 2032. To
nebrani ndkladnym voznom z ostatnych ¢lenskych $tdtov, aby jazdili v rdmci finskej siete.”.

¢) Vbode 7.3.2.2 pism. a) sa vypusta druhy pododsek.
d) Bod 7.3.2.4 sa nahrddza takto:

,7.3.2.4. Limity pre hluk pri prejazde (bod 4.2.3)

a) Specificky pripad tunel pod Lamansskym prielivom

(,P) Pre tunel pod Lamansskym prielivom sa limity pre hluk pri prejazde neuplatiiuji na ndkladné
vozne uréené na prepravu tazkych nakladnych vozidiel medzi Coquelles (Franctzsko) a Folkestone
(Spojené kralovstvo).

b) Specificky pripad Svédsko

(,T“) Pre rusne s celkovym trakénym vykonom vys$sim ako 6 000 kW a maximdlnym zataZenim
ndpravy vys$im ako 25 t sa moZzu hranicné hodnoty pre hluk pri prejazde L. 7, o tmp Uvedené
v tabulke 4 zvysit az na 85 dB.“

¢) Dopla sa tento oddiel 7.4:

,7.4.  Konkrétne pravidld implementicie
7.4.1. Konkrétne pravidld implementdcie pre uplatiiovanie tejto TSI na existujiice ndkladné vozne (bod 7.2.2)

a) Konkrétne pravidld implementdcie pre uplatiiovanie tejto TSI na existujiice ndkladné vozne v tuneli pod
Lamansskym prielivom

(,P“) Pri vypocte priemerného roéného denného poctu ndkladnych vlakov prevadzkovanych pocas noci
sa nezohladnuju ndkladné vlaky zloZené z voznov urCenych na prepravu tazkych nakladnych vozidiel
na trati medzi Coquelles (Franciizsko) a Folkestone (Spojené kralovstvo).
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b) Konkrétne pravidld implementdcie pre uplatiiovanie tejto TSI na existujiice nakladné vozne vo Finsku
a Svédsku

(»,T“) Koncepcia tichsich trati sa na finske a $védske siete neuplatiiuje az do 31. decembra 2032
z dovodu neistot spojenych s prevadzkou s kompozitnymi brzdovymi klatikmi v ndro¢nych zimnych

podmienkach. To nebréni ndkladnym vozfiom z ostatnych ¢lenskych $titov, aby jazdili v rémci finskej
a Svédskej siete.

7.4.2. Konkrétne pravidld implementdcie pre ndkladné vozne prevddzkované na tichsich tratiach (bod 7.2.2.2)

a) Konkrétne pravidld implementacie pre nakladné vozne prevadzkované na tichsich tratiach v Belgicku

(,T) Okrem ndkladnych voziiov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa moZu na tichsich tratiach na Gzemi
Belgicka prevadzkovat tieto existujice ndkladné vozne:

— ndkladné vozne s obrucovymi kolesami do 31. decembra 2026,

— ndkladné vozne, ktoré si vyzaduji instaldciu limitného ventilu, aby mohli byt liatinové klatiky
nahradené kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra 2026,

— ndkladné vozne s liatinovymi klatikmi, ktoré si vyzaduji nahradenie kolies kolesami zodpoveda-
jucimi poziadavkdm stanovenym v norme EN 13979-1:2003+A2:2011, aby mohli byt dodato¢ne
modernizované kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra 2026.

b) Konkrétne pravidld implementacie pre ndkladné vozne prevadzkované na tichsich tratiach v tuneli pod
Lamansskym prielivom

(,P) Okrem nakladnych voznov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa mé6zu na tichsich tratiach v tuneli pod
Lamansskym prielivom prevddzkovat tieto existujiice nakladné vozne:

nakladné vozne urcené na prepravu tazkych ndkladnych vozidiel medzi Coquelles (Franciizsko)
a Folkestone (Spojené krélovstvo).

¢) Konkrétne pravidld implementicie pre nakladné vozne prevddzkované na tichsich tratiach v Cesku.

(,T“) Okrem ndkladnych voznov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa mézu na tichsich tratiach na tzemi
Ceska prevadzkovat tieto existujlice nakladné vozne:

— nékladné vozne s obru¢ovymi kolesami do 31. decembra 2026,
— nékladné vozne s loziskami 59 V do 31. decembra 2034,

— ndkladné vozne, ktoré si vyzadujd instaldciu limitného ventilu, aby mohli byt liatinové klatiky
nahradené kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra 2034,

— ndkladné vozne s konfiguriciou bfzd 1 Bg alebo 1 Bgu vybavené klitikovymi brzdami zo sivej
liatiny do 31. decembra 2036,

— nakladné vozne s liatinovymi klatikmi, ktoré si vyzaduji nahradenie kolies kolesami zodpoveda-
jucimi poziadavkdm stanovenym v norme EN 13979-1:2003+A2:2011, aby mohli byt dodato¢ne
modernizované kompozitnymi brzdovymi kldtikmi, do 31. decembra 2029.

Okrem toho povinnost pouzival kompozitné brzdové klitiky na tichsich tratiach neplati do
31. decembra 2030 pre tie existujice ndkladné vozne, ktorych sa netyka pit bodov uvedenych vyssie
a pre ktoré neexistuje rieSenie na nahradenie liatinovych brzdovych klatikov jedna k jednej.

d) Konkrétne pravidld implementdcie pre ndkladné vozne prevadzkované na tichsich tratiach vo
Franctizsku

(,T“) Okrem ndkladnych voznov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa mézu na tichsich tratiach na tzemi
Franciizska prevadzkovat tieto existujice ndkladné vozne:

— nakladné vozne s konfigurdciou bfzd 1 Bg alebo 1 Bgu vybavené liatinovymi brzdovymi klatikmi
do 31. decembra 2030,

— nékladné vozne vybavené malymi kolesami (s priemerom do 920 mm) do 31. decembra 2030.
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e) Konkrétne pravidld implementicie pre nakladné vozne prevadzkované na tichsich tratiach v Taliansku

(,T) Okrem nakladnych voznov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa mozu na tichsich tratiach na Gzemi
Talianska prevadzkovat tieto existujice ndkladné vozne:

— ndkladné vozne s obrucovymi kolesami do 31. decembra 2026,

— nakladné vozne, ktoré si vyzaduji instaldciu limitného ventilu, aby mohli byt liatinové klatiky
nahradené kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra 2026,

— ndkladné vozne s liatinovymi klatikmi, ktoré si vyzaduji nahradenie kolies kolesami zodpoveda-
jicimi poziadavkdm stanovenym v norme EN 13979-1:2003+A2:2011, aby mohli byt dodato¢ne
modernizované kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra 2026.

Okrem toho povinnost pouzivat kompozitné brzdové klatiky na tichsich tratiach neplati do

31. decembra 2030 pre tie existujiice ndkladné vozne, ktorych sa netykaji tri body uvedené vyssie

a pre ktoré neexistuje rieSenie na nahradenie liatinovych brzdovych klatikov jedna k jednej.

f) Konkrétne pravidld implementacie pre nakladné vozne prevadzkované na tichsich tratiach v Pol'sku

(,T“) Okrem nakladnych voznov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa mozu na tichsich tratiach na Gzemi
Pol'ska do 31. decembra 2036 prevddzkovat tieto existujice nédkladné vozne:

— ndkladné vozne s obrucovymi kolesami,

— nakladné vozne s konfiguraciou bfzd 1 Bg alebo 1 Bgu vybavené liatinovymi klatikmi,

— ndkladné vozne uréené na prepravu S vybavené brzdami ,SS“ s liatinovymi klatikmi,

— nakladné vozne vybavené liatinovymi klatikmi a urcené na prepravu ,SS“, pre ktort by si
dodatoéné vybavenie brzdovymi kldtikmi LL vyZadovalo nahradenie kolies kolesami zodpoveda-
jicimi norme EN 13979-1:2003+A2:2011 a limitnym ventilom.

g) Konkrétne pravidld implementdcie pre nakladné vozne prevadzkované na tichsich tratiach na Slovensku

(,T“) Okrem ndkladnych voznov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa mézu na tichsich tratiach na tzemi
Slovenska prevadzkovat tieto existujiice ndkladné vozne:

— ndkladné vozne s obrucovymi kolesami do 31. decembra 2026,

— nékladné vozne s podvozkom typu 26-2.8 vybavené liatinovymi klatikmi P10 do 31. decembra
2036,

— ndkladné vozne, ktoré si vyzaduji instaldciu limitného ventilu, aby mohli byt liatinové klatiky
nahradené kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra 2036.

(,P“) ndkladné vozne s podvozkom 2TS urené na prepravu medzi Slovenskom a tretimi krajinami
pomocou vymeny podvozku v pohrani¢nej stanici.

h) Konkrétne pravidld implementacie pre ndkladné vozne prevadzkované na tichsich tratiach v Spojenom
krélovstve pre Velkd Britdniu

(,P“) Pre jednotky urcené na prevadzku vylu¢ne v sieti Velkej Britdnie, kde st existujice ndkladné
vozne vybavené kompozitnymi brzdovymi klatikmi uverejnenymi v  GMGN 2688, je povolend
prevadzka na tichsich tratiach.

(,T*) Na tichsich tratiach je povolend prevadzka tychto typov existujicich ndkladnych voziov
vybavenych liatinovymi brzdovymi kldtikmi ur¢enych na prevddzku v sieti Velkej Britdnie:

— nékladné vozne vybavené brzdovym systémom inym ako UIC, pre ktoré neexistuji kompatibilné
tiché brzdové kldtiky na dodato¢né vybavenie, do 31. decembra 2030,

— ndkladné vozne s projektovanou brzdnou drdhou 810 metrov alebo kratSou od 60 mph v rezime
brzdenia G (preprava tovaru)/75 mph v reZime brzdenia P (preprava osob), ak st tieto ndkladné
vozne prevadzkované vo vlaku spolu s inymi ndkladnymi voziiami, ktorych brzdnd drdha je
v stilade s prislusnymi technickymi normami v Spojenom kréalovstve, do 31. decembra 2030,

— nékladné vozne pouzivané vylu¢ne na prepravu jadrovych produktov do 31. decembra 2050.%
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8. V dodatku A Otvorené body sa text ,Tdto TSI neobsahuje Ziadne otvorené body“ nahradza touto tabulkou:

,Prvok subsystému

Technické hladisko, ktoré nie je

Zelezr’liénych.k_ol ajo- Ustanovenie tejto TSI zahrnuté v tejto TSI Pozndmky
vych vozidiel
Tichsi brzdovy klatik | 7.2.2.1 a dodatok F Postidenie akustickych Dostupné alternativne technické

“

vlastnosti brzdovych klatikov | rieSenia (pozri bod 7.2.2)

9. Dopliiajti sa tieto doplnky D, E a F:

D.1

D.2

,Dodatok D

Tichsie trate
Identifikdcia tichSich trati

V sdlade s ¢lankom 5c bodom 1 tohto nariadenia predlozia ¢lenské tity Zelezni¢nej agentire Eurdpskej Gnie
(dalej len ,agentira“) zoznam tichsich trati vo formdte, ktory pouzivatelom s IT ndstrojmi umoziuje dalsie
spracovanie. Zoznam obsahuje aspoii tieto informacie:

— Zaciatotné a koncové body tichsich trati a ich zodpovedajice tseky, s pouzitim geografického kédu pozicie
podla registra uvedeného vo vykonivacom rozhodnuti Komisie 2014/880/EU (*) (RINF). Ak sa niektory
z tychto bodov nachddza na hraniciach ¢lenského $tatu, uvedie sa to.

— Identifik4cia tsekov tvoriacich tichsiu trat

Zoznam sa predlozi podla tohto vzoru:

’ Jedinecné iden- Tichsia trat ¢fnafkonéf na hrani
Tichsia trat Useky trate tifika¢né ¢islo iehsia fra }s]aVlzacnlia/h onel na hrant-
Gseku ciach ¢lenského stdtu
Bod A —bod B 201
Bod B — bod C 202 Ano
Bod A - bod E .
Bod C — bod D 203 BOD E (krajina Y)
Bod D - bod E 204
Bod F - bod G 501
Bod F — bod I Bod G — bod H 502 Nie
Bod H - bod I 503

Okrem toho moézu clenské $taty dobrovolne predloZit aj mapy tichsich trati. Vsetky zoznamy a mapy sa
uverejnia na webovom sidle agentury (http://www.era.ecuropa.eu) najneskor devit mesiacov od 27.5.2019.

Do rovnakého ddtumu agentiira informuje Komisiu o zoznamoch a mapach tichgich trati. Komisia prislusne
informuje ¢lenské 3tity prostrednictvom vyboru uvedeného v ¢lanku 51 smernice (EU) 2016/797.

Aktualizicia tichsich trati

Udaje o nakladnej preprave pouZité na aktualiziciu tichsich trati v stlade s ¢linkom 5¢ bodom 2 tohto
nariadenia sa tykaju troch poslednych rokov pred aktualizaciou, za ktoré st tidaje dostupné. Ak sa ndkladnd
doprava v niektorom roku pre vynimoc¢né okolnosti lisi od priemeru viac ako o 25 %, dotknuty ¢lensky Stdt
moze vypocitat priemernt hodnotu na zdklade hodnét zo zvyinych dvoch rokov. Clenské stity ozndmia
agenture aktualizované tichsie trate.
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Trate oznacené ako tichsie zostani tich$imi aj po aktualizdcii, ak sa v prislusnom obdobi objem prepravy
neznizil o viac ako 50 % a ak priemerny denny pocet ndkladnych vlakov prevddzkovanych pocas noci neklesne
pod 12.

V pripade novych a modernizovanych trati sa ocakdvand intenzita dopravy pouZije na urenie tychto trati ako
tichie trate.

Agenttira uverejni aktualizované tichsie trate na svojom webovom sidle (http:/[www.era.europa.eu) najneskor tri
mesiace po ich prijati a uplatiiujii sa od najbliziej decembrovej zmeny cestovného poriadku nasledujiiceho roku
po ich uverejneni.

Agenttira informuje Komisiu o vSetkych zmendch tichsich trati. Komisia prislusne informuje clenské Stdty
o tychto zmendch prostrednictvom vyboru uvedeného v ¢lanku 51 smernice (EU) 2016/797.

(*) Vykondvacie rozhodnutie Komisie 2014/880/EU z 26. novembra 2014 o spolocnych $pecifikicidch registra
Zelezni¢nej infrastruktiry a o zruseni vykondvacieho rozhodnutia 2011/633/EU (U. v. EU L 356, 12.12.2014,
s. 489).

Dodatok E
Staré kompozitné brzdové klitiky
E.1 Staré kompozitné brzdové klitiky na medzinirodné pouzitie

Existujice ndkladné vozne vybavené brzdovymi klitikmi uvedené dalej sa mozu pouzivat na tichsich tratiach
v rdmci svojej oblasti pouzitia aZz do prislusného ddtumu uvedeného v dodatku N normy UIC 541-4.

Vyrobca/ndzov vyrobku Oznacenie/typ klatika Typ koeficientu trenia
Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554

Ferodo I/B 436 K

Abex 229 K
(Fe — sintrované)

Jurid 738 K
(Fe — sintrované)

Nékladné vozne vybavené starymi kompozitnymi brzdovymi kldtikmi, ktoré nie st uvedené v tabulke vyssie, ale
uZ maji povolenie na medzindrodnii dopravu v stlade s ustanoveniami rozhodnutia 2004/446/ES alebo
rozhodnutia 2006/861/ES, sa mozZu aj nadalej pouzivat bez Casového obmedzenia na Gzemi, pre ktoré dané
povolenie plati.

E.2 Staré kompozitné brzdové klitiky na vniitrostitne pouZitie

Existujice nakladné vozne vybavené brzdovymi kldtikmi uvedenymi dalej sa mozu pouzivat len v Zelezni¢nych
siefach vratane tichsich trati prislusnych ¢lenskych $titov v rdmci svojej oblasti pouzitia.

Vyrobca/ndzov vyrobku Oznacenie/typ klatika Clensky stat Pozndmky
Cobra/Wabco V133 Taliansko
Cofren S153 Svédsko
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Vyrobea/ndzov vyrobku Oznacenie/typ kltika Clensky $tat Pozndmky
Cofren 128 Svédsko
Cofren 229 Taliansko
ICER 904 Spanielsko, Portugalsko
ICER 905 Spanielsko, Portugalsko
Jurid 838 Spanielsko, Portugalsko
Dodatok F

Postdenie akustickych vlastnosti brzdového klitika

Ucelom tohto postupu je preukdzat akustické vlastnosti kompozitného brzdového klitika na trovni komponentu
interoperability.

Tento postup je otvorenym bodom v stlade s ¢linkom 4 ods. 6 smernice (EU) 2016/797.*
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