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SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2017/2108
z 15. novembra 2017,

ktorou sa meni smernica 2009/45/ES o bezpecnostnych pravidlich a normdich pre osobné lode

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUR()PSKE] UNIE,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najma na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,
po posttpeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,
so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru ('),
po porade s Vyborom regi6nov,
konajic v stilade s riadnym legislativnym postupom (%),
kedZze:

(1) S cielom udrzat vysokd urovenn bezpecnosti stanoveni v spolo¢nych bezpecnostnych normach v smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/45[ES (), a tym doveru cestujicich, a s cielom zachovat rovnaké
podmienky, je potrebné zlepsit uplatiovanie uvedenej smernice zlepsit. Smernica 2009/45/ES by sa mala
uplatiiovat iba na osobné lode a plavidld, pre ktoré boli bezpecnostné normy uvedenej smernice urcené.
Z rozsahu posobnosti uvedenej smernice by sa preto mali vynat viaceré $pecifické typy lodi, a najmid pomocné
¢lny, plachetnice a lode na prepravu, napriklad k zariadeniam na mori, vyskoleného persondlu, ktory sa
nepodiela na prevadzke lode.

(2)  Pomocné ¢lny prepravované na lodi sa pouZivaji na prevoz cestujicich z osobnych lodi priamo na pobrezie
a spit, pricom sa plavia po najkratSej bezpecnej ndmornej trase. Nie s vhodné na iné druhy sluZieb, ako su
pobrezné poznavacie vylety, a nemali by sa na ne pouZivat. Takéto vylety by mali vykondvat lode spliajtice
poziadavky pobrezného §titu na osobné lode, ako sa uvddza okrem iného v usmerneniach IMO (obeznik
MSC.1/Circ. 1417 o usmerneniach tykajdcich sa pomocnych ¢lnov osobnych lodi). Clenské stity a Komisia by
mali podporovat diskusiu v rdmci IMO s cielom preskiimat tieto usmernenia v zdujme zvy$enia bezpecnosti.
Komisia by mala postdit, ¢i je potrebné, aby tieto usmernenia boli povinné.

(3)  Z rozsahu pdsobnosti smernice 2009/45/ES st vyiaté osobné lode, ktoré nemajii mechanicky pohon. Plachetnice
by sa nemali certifikovat v stlade s uvedenou smernicou, ak je ich mechanicky pohon uréeny len na pomocné
a nidzové pouzitie. Komisia by preto mala do roku 2020 postdit potrebu spolo¢nych eurépskych poziadaviek
na tuto kategériu osobnych lodi.

(4  Spojenie so zariadeniami na mori zabezpecuju plavidld, ktoré prepravujii priemyselny persondl. Uvedeny
priemyselny persondl musi dspesne ukonéit povinny vycvik v oblasti bezpe¢nosti a spliiat ur¢ité povinné kritérid
zdravotnej sposobilosti. Mali by sa preto nan vztahovat rozdielne a $pecifické bezpecnostné pravidld, ktoré st
mimo rozsahu posobnosti tejto smernice. Clenské staty a Komisia by mali aktivne podporovat pracu IMO, ktord
v nadviznosti na rezoliciu IMO MSC.418(97) prebicha v oblasti bezpe¢nostnych noriem pre pribrezné plavidld.

() U.v.EUC 34,2.2.2017,s.167.

(*) Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 4. oktobra 2017 (zatial neuverejnend v tiradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 23. oktébra 2017.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/45(ES zo 6. mdja 2009 o bezpecnostnych pravidlich a norméach pre osobné lode
(U.v.EUL163,25.6.2009,s. 1).
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(5)  Z Programu regula¢nej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) vyplynulo, Ze nie vSetky clenské Stity certifikuju
hlinfkové lode podla smernice 2009/45/ES. Dosledkom je nerovnd situdcia, co mari Gsilie o dosiahnutie
spolocnej vysokej tGrovne bezpecnosti cestujicich pri vnitrostitnych plavbach v rdmci Unie. S ciefom zabranit
nejednotnému uplatiiovaniu, ktoré vyplyva z roznych vykladov vymedzenia hlinika ako rovnocenného materialu
a z uplatnite[nosti zodpovedajiicich noriem poziarnej bezpecnosti, ¢o vedie k roznym vykladom rozsahu
poOsobnosti smernice, by sa malo vyjasnif vymedzenie pojmu ,rovnocenny materidl“ v smernici 2009/45/ES.
Clenskym §tdtom by sa malo umoznit, aby sa mohli rozhodntt pre prisnejsie opatrenia na zabranenie poziarom
v stilade s ustanoveniami tejto smernice o dodato¢nych bezpe¢nostnych poziadavkach.

(6)  Znatné mnoZstvo osobnych lodi postavenych zo zliatiny hlintka zabezpecuje pravidelné a casté ndmorné
spojenia medzi roznymi pristavmi v rdmci clenského $tdtu. KedZe dodrziavanie poziadaviek tejto smernice by
malo vadZne ndsledky pre takéto dopravné operdcie a savisiace socidlno-ekonomické podmienky ako aj na
finan¢né a technické dosledky pre existujiice aj nové lode, by uvedené ¢lenské $tity mali mat moznost uplatiiovat
na takéto osobné lode vnitrostitne privo pocas obmedzeného obdobia, pricom sa zabezpe¢i zachovanie
dostato¢nej Grovne bezpecnosti.

(7) S cielom zvysit pravnu zrozumitelnost a silad, a tym aj droven bezpecnosti, by sa mali viaceré vymedzenia
pojmov a odkazy aktualizovat a dalej zostiladit so stvisiacimi medzindrodnymi pravidlami alebo pravidlami
Unie. Osobitnd pozornost by sa pritom mala venovat tomu, aby sa nezmenil existujici rozsah posobnosti
smernice 2009/45/ES. PredovSetkym vymedzenie pojmu tradi¢nej lode by sa malo lepsie zostladit so smernicou
Eurdépskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES (') pri zachovani platnych kritérif, pokial ide o rok postavenia lode
a typ materidlu. Vymedzenie pojmu rekreanej jachty a rekreaéného plavidla by sa malo lepsie zosuladit
s Medzindrodnym dohovorom o bezpe¢nosti [udského Zivota na mori z roku 1974 (dalej len ,dohovor SOLAS
z roku 1974%).

(8)  Z hladiska zdsady proporcionality sa ukdzalo, Ze je tazké prispdsobit platné predpisané poziadavky odvodené od
dohovoru SOLAS z roku 1974 pre malé plavidld kratsie ako 24 metrov. Malé lode st navySe postavené prevazne
z materidlov inych ako ocel. Z toho dovodu bol iba velmi obmedzeny pocet takychto lodi certifikovany podla
smernice 2009/45/ES. Preto by sa v pripade, Ze by neexistovali konkrétne bezpecnostné rizikd a ze by v smernici
2009/45[ES neboli stanovené primerané normy, mali lode kratdie ako 24 metrov vyfat z rozsahu pdsobnosti
uvedenej smernice a mali by podliechat osobitnym bezpe¢nostnym normdm stanovenym clenskymi $tatmi, ktoré
vedia lepsie posddif miestne obmedzenia pre plavbu tychto lodi z hladiska vzdialenosti od pobrezia alebo
pristavu a poveternostnych podmienok. Pri stanovovani uvedenych noriem by ¢lenské Stity mali zohladnit
usmernenia, ktoré uverejni Komisia. V uvedenych usmerneniach by sa mali podla potreby zohladnit vsetky
medzindrodné dohody a dohovory schvélené v rdmci IMO a nemali by sa nimi zaviest dodato¢né poziadavky
presahujice ramec existujicich medzindrodnych pravidiel. Komisia sa vyzyva, aby takéto usmernenia prijala ¢o
najskor.

(9) S cielom dalej zjednodusit vymedzenie morskych oblasti stanovené v smernici 2009/45/ES a minimalizovat
zdtaz na clenské 3taty by sa mali vypustit zbytoéné alebo neprimerané kritérid. Vymedzenie morskych oblasti,
v ktorych sa mozu plavit lode triedy C a triedy D, by sa malo zjednodusit, konkrétne vypustit kritérium ,kde
stroskotané osoby moézu dosiahnut pevninu“ a vypustit ,vzdialenost od miesta Gtociska“ na déely vymedzenia
morskych oblasti, no trovein bezpecnosti by sa mala zachovat. Vhodnost konkrétneho pobrezia ako miesta
tutociska je dynamicky parameter, ktory mozu v konkrétnych pripadoch posudzovat ¢lenské stity. V pripade
potreby by sa mali akékolvek prevddzkové obmedzenia pre konkrétnu lod tykajice sa vzdialenosti od miesta
utociska zaznamenat v bezpecnostnom certifikdte osobnej lode.

(10) V dosledku osobitnych geografickych a poveternostnych charakteristik a vysokého poctu ostrovov, pre ktoré
treba v Grécku pravidelne a ¢asto zabezpeCovat prepravu, a to medzi nimi a pevninou alebo iba medzi nimi,
a z toho vyplyvajiceho vysokého poctu moznych ndmornych spojeni by sa Grécku malo umoznit uplatnit
vynimku z povinnosti stanovenia morskych oblasti. Namiesto toho by sa Grécku malo umoznit klasifikovat
osobné lode podla konkrétnej nimornej trasy, po ktorej sa plavia, pricom by sa mali zachovat rovnaké kritérid
pre triedy osobnych lodi a rovnaké bezpe¢nostné normy.

(11) Na zabrdnenie nezamyslanych negativnych dosledkov platnych ustanoveni, v silade s ktorymi sa prestavané
nakladné lode nemoézu povazovat za nové osobné lode, by sa malo objasnit, Ze poziadavky tykajice sa zmeny sa
uplatiiujii nielen na existujiice osobné lode, ale na vietky lode.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jina 2002, ktorou sa zriaduje monitorovaci a informacny systém
Spolocenstva pre lodnti dopravu a ktorou sa zrusuje smernica Rady 93/75/EHS (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).
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(12) Kedze pristavny $tit mozZe v stlade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES (') vykonat
in3pekciu osobnej lode alebo vysokorychlostného osobného plavidla plaviaceho sa pod inou vlajkou ako vlajkou
pristavného $tatu, ked' vykondva vnatrotitnu plavbu, osobitné ustanovenia ¢lanku 5 ods. 3 smernice 2009/45/ES
st zbyto¢né a mali by sa vypustit.

(13) Vzhladom na rozdiely v pristupe medzi poziadavkami dohovoru SOLAS z roku 1974 na havarijnd stabilitu
a osobitnymi poziadavkami Unie na havarijni stabilitu osobnych lodi ro-ro uvedenymi v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2003/25/ES (3) by sa mala posudit potreba smernice 2003/25/ES a jej pridand hodnota na
zdklade toho, ¢i uvedené poziadavky dohovoru SOLAS z roku 1974 zabezpecuji rovnakad droverl bezpe¢nosti.

(14) S ciefom zvysit transparentnost a ulahcit ¢lenskym $tditom oznamovanie vynimiek, ekvivalentov a dodato¢nych
bezpecnostnych opatreni by Komisia mala vytvorit a prevddzkovat databdzu. Tito databdza by mala zahffat
oznamované opatrenia v podobe ndvrhu aj v prijatej podobe. Prijaté opatrenia by sa mali spristupnit verejnosti.

(15)  Vzhladom na zmeny, ktoré priniesla Zmluva o fungovani Eurépskej tnie (dalej len ,ZFEU“), by sa pravomoci
udelené Komisii na vykondvanie smernice 2009/45/ES mali zodpovedajicim sposobom aktualizovat.
Vykondvacie akty by sa mali prijimat v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ().

(16) S cielom zohladnit vyvoj na medzindrodnej Grovni a skdisenosti a zvysit transparentnost by sa mala na Komisiu
delegovat pravomoc prijimat akty v silade s clinkom 290 ZFEU, pokial ide o pripadné neuplatiiovanie zmien
medzindrodnych ndstrojov na Gcely tejto smernice a aktualizdciu technickych poziadaviek. Je osobitne dolezité,
aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzulticie, a to aj na tirovni expertov a aby tieto
konzulticie vykonédvala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016
o lepsej tvorbe préva. Predovetkym, v zdujme rovnakého zastiipenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky
dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych Stitov,
a odbornici Eur6pskeho parlamentu a Rady maja systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie,
ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(17) Kedze osobitné odkazy v ¢lanku 14 na prebiehajicu pricu v IMO sa stali zastaranymi, mal by sa uvedeny ¢lanok
vypustif. VSeobecné ciele medzindrodnych opatreni na zvySenie bezpecnosti osobnych lodi a vytvorenie
rovnakych podmienok s vsak nadalej relevantné a mali by sa plnit v stlade so zmluvami. Clenské $taty
a Komisia by na uvedeny ticel mali spolupracovat v rdmci IMO s cielom zrevidovat a zlepsit predpisy dohovoru
SOLAS z roku 1974.

(18) Je dolezité, aby sa akékolvek sankcie stanovené Clenskymi $tdtmi riadne uplatiiovali a aby boli Gi¢inné, primerané
a odradzajtice.

(19) Vzhladom na cely monitorovaci cyklus navStev Eurépskej ndmornej bezpecnostnej agentiry (EMSA) by mala
Komisia vyhodnotit vykondvanie smernice 2009/45/ES do 21. decembra 2026 a predlozif o tom spravu
Eurépskemu parlamentu a Rade. Clenské $tity by mali s Komisiou spolupracovat pri ziskavani vsetkych
informdcii, ktoré st potrebné na uvedené hodnotenie.

(20) S cielom nekldst neprimerané administrativne zataZenie na vnitrozemské Clenské stity, ktoré nemajii nimorné
pristavy a pod ktorych vlajkou sa neplavia Ziadne lode patriace do rozsahu pdsobnosti tejto smernice, malo by sa
takymto ¢lenskym $tdtom umoznit uplatiiovat vynimky z ustanoveni tejto smernice. To znamend, Ze pokial si
uvedené podmienky splnené, nie st povinné tiito smernicu transponovat.

(21)  Clovek predstavuje zdsadny faktor bezpecnosti lode a s fiou stvisiacich postupov. S ciefom zachovat vysokd
trovenl bezpecnosti je potrebné zohladnit vztah medzi bezpeénost’ou iivotnymi a pracovnymi podmienkami na
palube lode a odbornou pripravou vritane odbornej pripravy tykajicej sa cezhraniénych zdchrannych
a nudzovych operdci v stilade s medzindrodnymi poziadavkami. Clenské $tity a Komisia by preto mali na
medzindrodnej trovni zohrdvat proaktivnu dlohu s cielom monitorovat a zlepsit socidlny rozmer pre
namornikov na palube lodi.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o $tétnej pristavnej kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009, 5. 57).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/25/ES zo 14. aprila 2003 o 3pecifickych poziadavkach na stabilitu osobnych lodi ro-ro
(U.v.EUL123,17.5.2003,s. 22).

(*) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuji pravidld a vieobecné zdsady
mechanizmu, na zdklade ktorého ¢lenské stdty kontrolujii vykondvanie vykonavacich prévomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(22) S cielom ulahcit proces vykondvania by EMSA mala podporit Komisiu a ¢lenské $tity v silade s prislusnymi
ustanoveniami nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 (').

(23)  Smernica 2009/45/ES by sa preto mala zodpovedajicim spésobom zmenit,
PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny smernice 2009/45/ES

Smernica 2009/45/ES sa meni takto:
1. Clénok 2 sa meni takto:
a) pismeno a) sa nahrddza takto:
,a) ,medzindrodné dohovory* znamenaju tieto dohovory vrétane ich protokolov a zmien v ich aktudlnom zneni:

i) Medzindrodny dohovor o bezpec¢nosti Iudského Zivota na mori z roku 1974 (dohovor SOLAS z roku
1974) a

ii) Medzindrodny dohovor o nakladovych ¢iarach ponoru z roku 1966,
b) pismeno b) sa nahradza takto:

,b) Kédex o neporusenej stabilite’ znamend ,Kédex o neporusenej stabilite pre vietky typy lodi, na ktoré sa
vztahuji ndstroje IMO* obsiahnuty v rezolicii zhromazdenia IMO A.749(18) zo 4. novembra 1993 alebo
Medzindrodny kédex o neporusenej stabilite z roku 2008‘ obsiahnuty v rezolicii IMO MSC.267(85) zo
4. decembra 2008, v ich aktudlnom znenf;;

¢) pismeno g) bod ii) sa nahrddza takto:

,ii) ich maximdlna rychlost, vymedzend v predpise 1.4.30 Kédexu o vysokorychlostnych plavidlich z roku 1994
a v predpise 1.4.38 Kédexu o vysokorychlostnych plavidlich z roku 2000, je mensia nez 20 uzlov;*

d) pismeno m) sa nahrddza takto:

.m) vyska Cela’ znamend vysku cela, ako je vymedzend v predpise ¢. 39 Medzindrodného dohovoru
o ndkladovych ¢iarach ponoru z roku 1966;

e) v pismene q) sa prvy pododsek sa nahrddza takto:
,q) ,morskd oblast’ znamend akiikolvek morskd oblast alebo ndmorna trasu stanovent podla ¢lanku 4;%
f) pismeno 1) sa nahrddza takto:

) pristavnd oblast’ znamend oblast, ktord nie je morskou oblastou stanovenou podla ¢linku 4, vymedzend
¢lenskym $titom s prislusnou pravomocou, ktord siaha po najkrajnejiie pevné pristavné zariadenia tvoriace
stcast pristavného systému alebo po hranice definované prirodnymi geografickymi danostami chraniacimi
tstie alebo podobnil chranend oblast;*;

g) pismeno s) sa vypusta;
h) pismeno u) sa nahrddza takto:

,u) pristavny $tdt* znamend clensky $tdt, do ktorého pristavu alebo pristavov alebo z ktorého pristavu alebo
pristavov smeruje lod alebo plavidlo vykondvajice vnitrostitnu plavbu a plaviace sa pod inou vlajkou, ako
je vlajka uvedeného ¢lenského statu;*;

i) pismeno v) sa nahradza takto:

,V) ,uznand organizci‘ znamend organiziciu, ktord je uznand v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 391/2009 (*);

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 z 23. aprila 2009 o spolo¢nych pravidldch
a normdch pre organizicie vykonavajiice indpekcie a prehliadky lodi (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 11).%

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 z 27. jiina 2002, ktorym sa ustanovuje Eurépska ndimornd bezpecnostnd
agenttira (U.v.ESL 208, 5.8.2002,s. 1).
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j) pismeno y) sa nahrddza takto:

,y) ,o0soby so zniZenou pohyblivostou’ znamenajii osoby, ktoré majii osobitné tazkosti pri pouzivani verejnej
dopravy vritane star$ich osob, 0s6b so zdravotnym postihnutim, 0sob s poskodenim zmyslovych orgdnov
a pouzivatelov invalidnych vozikov, tehotné Zeny a osoby sprevddzajiice malé deti;*

k) doplnaji sa tieto pismend:

,z) plachetnica’ znamend lod pohdnant plachtami, aj ked je vybavend mechanickym pohonom na pomocné
a nidzové Gcely;

za) ,rovnocenny materidl' znamend zliatinu hlinika alebo akykolvek iny nehorlavy materidl, ktory si sdm alebo
vdaka zabezpecenej izoldcii zachovéva §trukturdlne vlastnosti a neporusitelnost rovnocenné s ocelou na
konci uplatnitelného vystavenia Standardnej skaske horlavosti;

zb) Standardnd skaska horlavosti’ znamend skasku, pri ktorej st vzorky prislusnych priedelov alebo paltb
vystavené v testovacej laboratérnej peci teplotdm priblizne zodpovedajicim $tandardnej krivke
v stiradniciach ¢as — teplota v stilade s testovacou metédou Specifikovanou v Medzindrodnom kédexe pre
pouzitie postupov poziarneho testu z roku 2010 obsiahnutom v rezolacii IMO MSC.307(88)
z 3. decembra 2010 v jej aktudlnom znent;

zc¢) tradi¢nd lod* znamend akykolvek druh historickej osobnej lode projektovanej pred rokom 1965 a jej kdpie
postavené prevazne z pdvodnych materidlov vratane lodi, ktoré si uréené na propagdciu a podporu
tradiénych zru¢nosti a ndmornictva a ktoré spolu slizia ako 7ivé kultdrne pamitniky prevddzkované podla
tradi¢nych zdsad ndmornictva a techniky;

zd) rekreacnd jachta alebo rekreacné plavidlo® znamend plavidlo, ktoré sa nevyuZziva na obchodnil ¢innost, bez
ohladu na druh pohonu;

ze) ,pomocny ¢ln‘ znamend ¢ln prepravovany na lodi, ktory sa pouZiva na prevoz viac ako 12 cestujtcich zo
stojacej osobnej lode na pobrezie a spit;

zf) pribreznd servisnd lod* znamend lod, ktord sa pouZziva na prepravu a ubytovanie priemyselného persondlu,
ktory nevykondva pracu na palube nevyhnutnd na prevddzku lode;

zg) ,pribrezné servisné plavidlo‘ znamend plavidlo, ktoré sa pouZiva na prepravu a ubytovanie priemyselného
persondlu, ktory nevykondva pracu na palube nevyhnutnd na prevadzku plavidla;

zh) ,opravy, prestavby a modifikdcie podstatného charakteru’ znamenajt:

— kazdii zmenu, v dosledku ktorej sa podstatne zmenia rozmery lode, ako je predizenie pridanim nového
hlavného rebra,

— kazdd zmenu, v dosledku ktorej sa podstatne zmeni kapacita lode z hladiska poctu prepravovanych
cestujucich, ako je prestavba paluby pre vozidld na obytné priestory pre cestujicich,

— kazdd zmenu, ktord podstatne zvy$i Zivotnost lode, ako je modernizdcia obytnych priestorov pre
cestujuicich na celej jednej palube,

— kazdu prestavbu lubovolného typu lode na osobnt lod .
2. Clanok 3 sa nahradza takto:
,Cldnok 3
Rozsah pdsobnosti

1. Tdto smernica sa vzfahuje na tieto osobné lode a plavidld, bez ohladu na ich vlajku, ak vykondvaju
vnutrodtatnu plavbu:

a) nové a existujice osobné lode dlhé 24 metrov a viac;
b) vysokorychlostné osobné plavidld.

Kazdy clensky $tit v pozicii pristavného §titu zabezpeci, aby osobné lode a vysokorychlostné osobné plavidld
plaviace sa pod vlajkou $ttu, ktory nie je ¢lenskym $titom, plne spliiali poziadavky tejto smernice este pred tym,
ako im je povolené vykondvat vnutrostitnu plavbu v uvedenom ¢lenskom §tate.

2. Této smernica sa nevztahuje na:
a) osobné lode, ktoré st
i)  vojnové lode a lode na prepravu vojska;

ii)  plachetnice;
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i) lode, ktoré nemaji mechanicky pohon;

iv) plavidld, ktoré sii postavené z iného materidlu, ako je ocel alebo ekvivalent ocele, a na ktoré sa nevztahujt
normy tykajice sa vysokorychlostnych plavidiel [rezolicia MSC.36(63) alebo MSC.97(73)] alebo plavidiel
s dynamickym vztlakom [rezolicia A.373 (X)];

v)  drevené lode jednoduchej konstrukcie;
vi) tradicné lode;
vii) rekrea¢né jachty;
viii) lode, ktoré sa plavia vylu¢ne v pristavnych oblastiach;
ix) pribrezné servisné lode alebo
x) pomocné ¢lny;
b) vysokorychlostné osobné plavidld, ktoré st:
i) vojnové plavidld a plavidld na prepravu vojska;
ii) rekreacné plavidla;
iii) plavidla, ktoré sa plavia vylu¢ne v pristavnych oblastiach alebo
iv) pribrezné servisné plavidld.

3. Clenské $taty, ktoré nemaji nadmorné pristavy a pod ktorych vlajkou sa neplavia ziadne osobné lode ani
plavidla patriace do rozsahu posobnosti tejto smernice, mdézu uplatiiovat vynimky z ustanoveni tejto smernice
okrem povinnosti stanovenej v druhom pododseku.

Clenské 3tity, ktoré chcii takito vynimku vyuZif, ozndmia Komisii najneskor do 21. decembra 2019, ¢i spliaji
prislusné podmienky a Komisiu potom kazdoro¢ne informuji o kazdej ndslednej zmene. Takéto clenské staty

nesmu povolit, aby sa osobné lode alebo plavidla, ktoré patria do rozsahu posobnosti tejto smernice, plavili pod ich
vlajkou dovtedy, kym tdto smernicu netransponuji a nevykonaja.”

3. Clanok 4 sa nahrddza takto:
,Cldnok 4
Kategorizicia morskych oblasti a triedy osobnych lodi

1. Morské oblasti sa delia na tieto kategérie:

,Oblast A’ je morskd oblast mimo oblasti B, C a D.

,Oblast B* je morskd oblast, ktorej zemepisné stradnice sa ani v jednom bode nenachddzaji dalej ako
20 mil od pobreznej Ciary zodpovedajiicej strednej vyske prilivu, ale ktord je mimo oblasti C a D.

,Oblast C* je morskd oblast, ktorej zemepisné stiradnice sa ani v jednom bode nenachddzaji dalej ako 5 mil
od pobreznej ¢iary zodpovedajicej strednej vyske prilivu, ale mimo morskej oblasti D, ak existuje.

Navyse pravdepodobnost prekrocenia 2,5 metra vyznamnej vysky vilny je mensia ako 10 % pocas
jedného roka v pripade celoro¢nej prevadzky alebo pocas $pecifického obdobia v pripade sezénnej
prevadzky, napr. letnej prevadzky.

,Oblast D* je morskd oblast, ktorej zemepisné stiradnice sa ani v jednom bode nenachddzaji dalej ako 3 mile
od pobreznej ¢iary zodpovedajicej strednej vyske prilivu.

Navyse pravdepodobnost prekrocenia 1,5 metra vyznamnej vysky viny je mensia ako 10 % pocas
jedného roka v pripade celoro¢nej prevadzky alebo pocas $pecifického obdobia v pripade sezénnej
prevadzky, napr. letnej prevadzky.
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2. Kazdy clensky stét:

a) vypracuje a v pripade potreby aktualizuje zoznam morskych oblasti v jeho pravomoci;

b) vymedzi vniitornt hranicu morskej oblasti najblizsie k jeho pobreznej Ciare;

¢) uverejni zoznam vo verejnej databdze pristupnej na webovom sidle prislusného ndimorného orginu;
d) ozndmi Komisii, kde sa takéto informdcie nachddzaji, a skutocnost, Ze sa vykonali zmeny v zozname.

3. Odchylne od povinnosti vypracovat zoznam morskych oblasti, méze Grécko v pripade potreby vypracovat
a aktualizovat zoznam ndmornych trds v Grécku, pri¢om pouzije zodpovedajice kritérid pre kategérie uvedené
v odseku 1.

4. Osobné lode st rozdelené do tychto tried podla morskych oblasti, v ktorych sa moézu plavit:

Trieda A’ je osobnd lod, ktord vykondva vniitrostatnu plavbu v oblastiach A, B, C a D.
/Trieda B* je osobnd lod, ktord vykondva vniitrostdtnu plavbu v oblastiach B, C a D.
[Trieda C* je osobnd lod, ktord vykondva vniitrostdtnu plavbu v oblastiach C a D.
/Trieda D je osobnd lod, ktord vykondva vniitrostatnu plavbu v oblasti D.

5. Na vysokorychlostné osobné plavidld sa uplatiiuji kategbrie vymedzené v kapitole 1 (1.4.10) a (1.4.11)
Kddexu o vysokorychlostnych plavidlich z roku 1994 alebo kapitole 1 (1.4.12) a (1.4.13) Kédexu o vysokory-
chlostnych plavidlach z roku 2000.“

. Clanok 5 sa men{ takto:

a) v odseku 2 sa druhy pododsek nahradza takto:
,Kazdy clensky $tdt, ak je v postaveni pristavného $tdtu, uzndva bezpecnostny certifikit vysokorychlostného
plavidla a povolenie na prevddzku, ktoré vydal iny clensky $tit pre vysokorychlostné osobné plavidld, ak
vykondvaju vniitrodtatnu plavbu, alebo bezpecnostny certifikdt osobnej lode uvedeny v ¢lanku 13, ktory vydal
iny clensky $tat pre osobné lode, ak vykondvaji vnutrostitnu plavbu.’

b) odsek 3 sa vypusta;

¢) odsek 4 sa nahrddza takto:

4. Vybavenie namornych lodi, ktoré splna poziadavky stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/90/EU (), sa povazuje za vybavenie splna]uce pozZiadavky tejto smernice.

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU z 23. jila 2014 o vybaveni ndmornych lodi
a o zrusenf smernice Rady 96/98/ES (U. v. EU L 257, 28.8.2014, s. 146) “

. Clanok 6 sa meni takto:

a) odsek 1 sa meni takto:
i) pismeno a) sa nahrddza takto:

,a) stavba a Gdrzba trupu, hlavné a pomocné strojné zariadenia, elektrické a automatické Casti st v stlade
s normami stanovenymi pre klasifikiciu podla pravidiel uznanej organizicie alebo ekvivalentnych
pravidiel, ktoré pouziva sprdvny orgdn v siilade s ¢linkom 11 ods. 2 smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2009/15[ES (*);

(*) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/15/ES z 23. aprila 2009 o spolo¢nych pravidlich
a normdch pre organizdcie vykondvajice in3pekcie a prehliadky lodf a pre prislusné ¢innosti némornych
tiradov (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 47).%

ii) pismeno c) sa vypusta;
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b) v odseku 2 pism. b):
— bod ii) sa vypusta;
— bod iii) sa nahrddza takto:

,ii) bez ohladu na bod i) sii nové osobné lode triedy D oslobodené od poziadavky minimdlnej vysky cela
stanovenej v Medzindrodnom dohovore o nékladovych ¢iarach ponoru z roku 1966;"

¢) odsek 3 sa meni takto:
i) pismend c) a d) sa nahrddzaji takto:

,0) existujiice osobné lode tried C a D musia spliiat 3pecifické relevantné poziadavky tejto smernice
a v suvislosti so zélezitostami, na ktoré sa nevztahuji takéto poziadavky, musia splnat pravidla spravneho
organu §tatu vlajky, ktorych droven bezpe¢nosti musi mat troveil ekvivalentnt s troviiou v kapitole II-1
a kapitole II-2 prilohy I, pricom sa v nich zohladfiuju $pecifické miestne prevddzkové podmienky, ktoré
sa tykaji morskych oblasti, v ktorych sa lode takychto tried mozu plavit; existujiice osobné lode tried C
a D moézu zacat vykondvat pravidelni vnuatro§titnu plavbu v pristavnom S$tdte, ak sprdvny orgdn $tdtu
vlajky ziska sithlas pristavného Stétu s takymito pravidlami;

d) ak clensky stat zastdva ndzor, ze pravidld, ktoré pozaduje sprdvny orgdn pristavného $titu podla
pismena c) tohto odseku, st neprimerané, bezodkladne o tom informuje Komisiu. Komisia prijme
vykondvacie akty obsahujtce rozhodnutie, ¢i st uvedené pravidld primerané. Uvedené vykondvacie akty
sa prijma v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 11 ods. 2.%

i) pismend €) a f) sa vyptistajd;
d) odsek 4 sa meni takto:
i) v pismene a) sa tretia zardzka nahrddza takto:

,— tplne nesplajii poziadavky Kodexu bezpecnosti pre plavidld s dynamickym vztlakom (Kédex DSC)
uvedené v rezolicii IMO A.373(10), v jej aktudlnom znenf;*;

i) pismeno c) sa nahrddza takto:

,¢) konstrukcia a ddrzba vysokorychlostnych osobnych plavidiel a ich vybavenia st v stlade s pravidlami
klasifikdcie vysokorychlostnych plavidiel uznanej organizicie alebo ekvivalentnymi pravidlami, ktoré
pouziva spravny orgdn v silade s ¢ldnkom 11 ods. 2 smernice 2009/15/ES.*

e) doplnaj sa tieto odseky:

,5.  Pokial ide o opravy, prestavby a modifikdcie podstatného charakteru v pripade novych a existujicich lodi
a Cinnosti stvisiace s vybavenim, st v stlade s poziadavkami na nové lode stanovenymi v odseku 2 pism. a);
zmeny vykonané na lodi, ktorych cielom je iba dosiahnutie vy3sej tirovne schopnosti udrzat sa na hladine, sa
nepovazuju za upravy podstatného charakteru.

6. Lode postavené z rovnocenného materidlu pred 20. decembrom 2017 musia splfiat poziadavky tejto
smernice do 22. decembra 2025.

7. Odchylne od tejto smernice moze Clensky 3tdt s viac ako 60 osobnymi lodami postavenymi zo zliatiny
hlinika, ktoré sa k 20. decembru 2017 plavia pod jeho vlajkou, oslobodit od uplatiovania ustanoveni tejto
smernice tieto osobné lode na tieto obdobia:

a) osobné lode triedy B, C a D postavené zo zliatiny hlinika po 20. decembri 2017 na obdobie 10 rokov od
uvedeného ddtumu a

b) osobné lode triedy B, C a D postavené zo zliatiny hlinika pred 20. decembrom 2017 na obdobie 12 rokov
od uvedeného ddtumu,

za predpokladu, Ze uvedené lode sa plavia vylu¢ne medzi pristavmi tohto ¢lenského $tétu.
Kazdy clensky stat, ktory hodld tdto vynimku vyuZit, ozndmi Komisii do 21. decembra 2019 svoj zdmer tito

vynimku vyuzit a tiez Komisiu informuje o obsahu vynimky. Clenské stdty tiez Komisii ozndmia kazdd néslednt
zmenu. Komisia informuje ostatné clenské Staty v stlade s ¢linkom 9 ods. 4.
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6. Clanok 7 sa menf takto:

a)

b)

a)

b)

a)

a)

odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Osobné lode ro-ro triedy C, ktorych kyly bol polozené alebo sa nachddzali v podobnej etape stavby
1. oktébra 2004 alebo po tomto ditume, a vietky osobné lode ro-ro tried A a B musia spiat poziadavky
¢lankov 6, 8 a 9 smernice 2003/25/ES.%

odsek 2 sa vypusta.

. Clanok 8 sa meni takto:

v odseku 3 sa druhy pododsek vypusta;

odsek 4 sa vypusta.

. Clanok 9 sa men{ takto:

odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Clensky $tit moze s prihliadnutim na postup stanoveny v odseku 4 prijat opatrenia, ktoré umozhuji
ekvivalenty pre ur¢ité osobitné poziadavky tejto smernice, ak st takéto ekvivalenty G¢inné aspon tak, ako takéto
poziadavky.”;

odsek 4 sa nahrddza takto:

,4.  Clensky stat, ktory vyuZije prava priznané podla odsekov 1, 2 alebo 3, postupuje v sdlade s druhym az
siedmym pododsekom tohto odseku.

Clensky 3tat ozndmi Komisii opatrenia, ktoré zamysla prijat, a k takémuto ozndmeniu prilozi dostato¢né
podrobnosti na potvrdenie, Ze tiroveri bezpe¢nosti je primerane dodrzand.

Ak Komisia do Siestich mesiacov od ozndmenia prijme vykondvacie akty obsahujice jej rozhodnutie, Ze
navrhované opatrenia nie st odévodnené, od uvedeného ¢lenského stitu sa poZaduje, aby navrhované opatrenia
zmenil alebo, aby ich neprijal. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v silade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 11 ods. 2.

Prijaté opatrenia sa Specifikuji v prislusnych vnatrostitnych pravnych predpisoch a oznidmia sa Komisii
a ostatnym clenskym $tdtom.

Vsetky takéto opatrenia sa uplatiiuji na vSetky osobné lode tej istej triedy alebo plavidld, ak st v prevadzke za
tych istych $pecifikovanych podmienok, bez ohladu na ich vlajku alebo $tdtnu prislusnost, alebo miesto sidla ich
prevadzkovatela.

Opatrenia uvedené v odseku 3 sa uplatiuji iba dovtedy, kym je lod alebo plavidlo v prevddzke za $pecifiko-
vanych podmienok.

Clenské $tity oznamujt Komisii opatrenia uvedené v druhom a §tvrtom pododseku prostrednictvom databazy,
ktort na takyto acel vytvori a prevadzkuje Komisia, a ku ktorej md Komisia a ¢lenské $taty pristup. Komisia
spristupni prijaté opatrenia na verejne dostupnom webovom sidle.”;

v odseku 5 sa pismeno ¢) nahrddza takto:

,¢) Komisia prijme vykondvacie akty obsahujice jej rozhodnutie, ¢i rozhodnutie ¢lenského $titu pozastavit
prevadzku takejto lode alebo plavidla alebo ulozit dodato¢né opatrenia je opravnené z dovodov vazneho
nebezpecenstva pre Zivoty alebo majetok alebo Zivotné prostredie, a ak pozastavenie prevadzky alebo
uloZenie dodato¢nych opatreni nie sti odovodnené, obsahujiice jej rozhodnutie, ktorym Zziada dotknuty
Clensky $tdt odvolat pozastavenie prevadzky alebo opatrenia. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v stlade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 11 ods. 2.

. Cldnok 10 sa meni takto:

v odseku 1 sa pismeno d) nahradza takto:

,d) Specifické odkazy na ,medzindrodné dohovory“ a rezoltcie IMO uvedené v ¢linku 2 pism. g), m), q) a zb),
lanku 3 ods. 2 pism. a), ¢lanku 6 ods. 1 pism. b) a ¢ldnku 6 ods. 2 pism. b).%



30.11.2017 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 315/49

b) v odseku 2;
i) pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) sa na zdklade skusenosti upravili technické 3pecifikicie nachddzajiice sa v zmendch medzindrodnych
dohovorov, ktoré sa tykaja lodi tried B, C a D a plavidiel;*;

ii) doplnajd sa tieto pismend:
,¢) sa zjednodusili a vyjasnili technické prvky, a to na zdklade skisenosti ziskanych pri ich vykondvani;

d) sa aktualizovali odkazy na iné ndstroje Unie uplatnitelné na osobné lode vykonavajice vndtrostitnu
prepravu.

) odseky 3 a 4 sa nahrddzaja takto:

,3.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 10a s cielom prijat zmeny k tejto
smernici uvedené v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku.

4. Za vynimo¢nych okolnosti, ak je to ndlezite zdovodnené prislusnou analyzou Komisie a s cielom predist
zdvaznému a neprijatelnému ohrozeniu nimornej bezpecnosti, zdravia, Zivotnych alebo pracovnych podmienok
na palubdch lodi alebo morského prostredia, alebo predist nestladu s pravnymi predpismi Unie v oblasti
ndmornej dopravy, je Komisia splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 10a, ktorymi sa menf
tito smernica s cielom neuplatiiovat na tcely tejto smernice zmenu medzindrodnych ndstrojov uvedenych
v ¢lanku 2.

Uvedené delegované akty sa prijmii najmenej tri mesiace pred uplynutim lehoty medzindrodne stanovenej pre
automatické prijatie prislusnej zmeny alebo pred pldnovanym ddtumom nadobudnutia G¢innosti danej zmeny.
V obdobi pred nadobudnutim ti¢innosti takého delegovaného aktu sa clenské Stity zdrzia akejkolvek iniciativy
zameranej na zaclenenie zmeny do vnutroStitnych pravnych predpisov alebo na uplatilovanie zmeny
v dotknutom medzindrodnom néstroji.”

10. Vkladd sa tento ¢lanok:
,Cldnok 10a
Vykonévanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢ldnku 10 ods. 3 a 4 za podmienok
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 10 ods. 3 a 4 sa Komisii udeluje na obdobie siedmich
rokov od 20. decembra 2017. Komisia vypracuje sprdvu tykajicu sa delegovania pravomoci najneskor devit
mesiacov pred uplynutim tohto sedemroc¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje
o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo Rada nevznest voci takémuto prediZeniu nimietku
najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10 ods. 3 a 4 mozZe Eurdpsky parlament alebo Rada kedykolvek
odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie prdvomoci, ktoré sa v fiom uvddza. Rozhodnutie
nadobtida t¢innost diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu
datumu, ktory je v iom uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi Statmi
v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe préava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po prijati sti¢asne Eur6pskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢linku 10 ods. 3 alebo 4 nadobudne G¢innost, len ak Eur6psky parlament alebo
Rada proti nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest nidmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tdto lehota predlzi
o dva mesiace.”
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11. Clanok 11 sa men takto:
a) odsek 2 sa nahrddza takto:
,2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa clinok 5 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

& 182/2011 (¥).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuj
pravidld a vseobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské Stity kontrolujii vykondvanie
vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

b) odsek 3 sa vypusta.
12. Clanok 12 sa meni takto:
a) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Vsetky osobné lode sa podrobia obhliadkam spravneho orgdnu §titu vlajky stanovenym v pismendch a), b)
ac):

a) tvodnej obhliadke pred uvedenim lode do prevadzky;
b) pravidelnym obhliadkam raz za 12 mesiacov a
¢) dodato¢nym obhliadkam podla okolnosti.*;
b) odsek 2 sa vypusta.
13. Clénok 13 sa meni takto:
a) odsek 1 sa nahrddza takto:

1. Vietky nové a existujiice osobné lode, ktoré splfajii poZiadavky stanovené v tejto smernici, majii v siilade
s touto smernicou bezpecnostny certifikit osobnej lode. Certifikdit ma formdt stanoveny v prilohe II. Tento
certifikdt vydd spravny orgdn $titu vlajky po vykonani tivodnej obhliadky, ako sa uvddza v ¢lanku 12 ods. 1
pism. a).";

b) v odseku 3 sa treti pododsek nahradza takto:

,Pred vydanim povolenia na prevddzku vysokorychlostného osobného plavidla na vnitrostitnu plavbu
v pristavnom §tdte odstihlasi spravny orgdn Stitu vlajky s pristavnym Stdtom vsetky prevadzkové podmienky
stvisiace s prevadzkou plavidla v uvedenom $tdte. Spravny orgdn Statu vlajky uvedie vSetky takéto podmienky na
povoleni na prevadzku.;

¢) odsek 4 sa nahrddza takto:

,4.  Na certifikdte lode alebo plavidla sa uvedii dodatoéné bezpecnostné opatrenia, ekvivalenty a vynimky
udelené lodiam alebo plavidlim podla ¢ldnku 9 ods. 1, 2 a 3 a v stilade s nim.“

14. Clanok 14 sa vypusta.

15. Vkladd sa tento ¢lanok:
,Cldnok 16a
Preskdmanie

Komisia vyhodnoti vykondvanie tejto smernice a vysledky hodnotenia predlozi Eur6pskemu parlamentu a Rade do
22. decembra 2026.%

16. Priloha I sa meni takto:
a) v kapitole II-2 ¢asti A bode 13.1 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,Na vetkych lodiach musia byt trvalo vyvesené prehladné plany pre instruktdZ lodnych dostojnikov, ktoré pre
kazda palubu jasne zndzortiujii kontrolné stanice, rézne poZiarne tseky uzavreté deliacimi plochami triedy ,A‘,
tseky uzavreté deliacimi plochami triedy ,B‘ s podrobnym popisom systémov hldsenia poZiaru a poZiarneho
poplachu, instalicie samocinnych hasiacich zariadeni, hasiacich pristrojov, prostriedkov pristupu do roznych
oddeleni, na rézne paluby atd. a vetracie systémy vrdtane podrobného popisu umiestnenia ovlddacich prvkov
ventildtorov, umiesteni poziarnych ventilov a identifika¢nych ¢isel ventildtorov obsluhujtcich kazdy dsek. Vyssie
uvedené podrobnosti mozu byt alternativne zhrnuté v brozire, ktorej vytlatok musi mat kazdy dostojnik
a jeden vytla¢ok musi byt vZdy na pristupnom mieste na palube. Pliny a broziry sa musia aktualizovat, vietky
zmeny sa musia do nich ¢o najskor, ako je to mozné, zaznamenat. Popis v tychto planoch a brozirach musi byt
v tradnom jazyku $tdtu vlajky. Ak tento jazyk nie je anglictina ani franctzstina, musi byt zahrnuty preklad do
jedného z tychto jazykov. V pripade, Ze lod vykondva vnitrotitnu plavbu v inom ¢lenskom $tdte, doplni sa
preklad do dradného jazyka uvedeného pristavného $titu, pokial tymto jazykom nie je anglictina ani
francazstina.”;
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b) v prvom odseku pozndmky pod ¢iarou €. 1 k tabulke v kapitole IIl bode 2 sa Gvodnd Cast nahrddza takto:

,<Zachrannym plavidlom moézu byt zdchranné clny alebo zdchranné plte alebo ich kombindcia v sdlade
s predpisom III/2.2. Ak je to oddovodnené chranenou povahou plavby afalebo priaznivymi poveternostnymi
podmienkami v oblasti plavby, moze sprdvny orgin S$titu vlajky so zretefom na odporicania uvedené
v obezniku MSC/Circ.1046 IMO povolit podla nich, pokial to neodmietne pristavny clensky $tat:“.

Cldnok 2
Transpozicia

1. Clenské 3tity prijmd a uverejnia najneskor do 21. decembra 2019 opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou. Bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Tieto ustanovenia uplatiiuji od 21. decembra 2019.

Clenské stity uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na této smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské stity.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych opatreni vnatrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Cldnok 3
Nadobudnutie Géinnosti

Této smernica nadobtda ti¢innost dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Cldnok 4
Adresiti
Tdto smernica je urcend ¢lenskym §tdtom.
V Strasburgu 15. novembra 2017
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

A. TAJANI M. MAASIKAS
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