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DELEGOVANE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2017/2075
zo 4. septembra 2017,

ktorym sa nahridza priloha VII k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU, ktorou sa
zriad'uje jednotny eurdpsky Zelezniény priestor

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej dnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje
jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor ('), a najmd na jej ¢ldnok 43 ods. 2,

kedze:

(1) Postupy pridelovania kapacity by mali byt transparentné zohladnujiic efektivnost procesu pridelovania, ako aj
obavy vsetkych zainteresovanych strdn z hladiska prevddzky, pokial ide o vyuzitie a ddrzbu Zelezninej
infrastruktary.

(2)  Ziadatelia o pridelenie kapacity infrastruktdry by mali mat moznost predlozit Ziadosti o zahrnutie kapacity do
ro¢ného cestovného poriadku pocas obdobia od terminu na podanie Ziadosti do datumu vypracovania navrhu
cestovného poriadku a pred zmenou cestovného poriadku.

(3)  Po prideleni vlakovych trds budi zmluvné prdva Ziadatela zahffia¢ pravo odmietnut alebo schvdlif ziadost
manazéra infrastruktiry o zmenu cestovného poriadku.

(4)  Docasné obmedzenia kapacity st potrebné na udrZiavanie infrastruktiry a jej zariadeni v dobrom stave a na
umoznenie rozvoja infrastruktiry v stlade s potrebami trhu.

(5)  Ziadatelia by mali véas dostdvat informicie o pripravovanych obmedzeniach kapacity, ktoré im umoznia
prisposobit ich prevadzku a dopravné potreby obmedzeniam kapacity infrastruktdry. Ak st informécie o pripravo-
vanych obmedzeniach kapacity zverejnené uz na zaciatku obdobia podavania Ziadosti o zaradenie kapacity do
ro¢ného cestovného poriadku, potreba zmenit uz pridelené vlakové trasy by mala byt mensia.

(6)  Manazéri infrastruktiry by mali pri vybere spomedzi roznych moznosti obmedzenia kapacity brat do dvahy
nielen svoje vlastné ndklady, ale aj obchodné a prevadzkové obmedzenia vyplyvajice pre dotknutych ziadatelov
a rizikd presunu dopravy na druhy dopravy, ktoré st menej etrné k zZivotnému prostrediu.

(7)  Manazéri infradtruktary by mali stanovif, zverejnif a uplatilovat transparentné kritérid presmerovania vlakov
a pridelovania obmedzenej kapacity roznym druhom dopravy. MoZzu tak urobit spolo¢ne alebo individudlne pre
ich obmedzenia kapacity.

(8)  Manazéri infrastruktiiry by mali prisposobit svoje podmienky pouzivania siete a postupy zostavovania cestovnych
poriadkov, aby zabezpecili v¢asné dodrziavanie novych pravidiel obmedzenia kapacity zavedenych tymto
rozhodnutim.

(9)  Pokial ide o prevddzku vlakov prekracujicich hranice viac ako jednej siete, prislusni manazéri infrastruktary by
sa mali skoordinovat, aby minimalizovali vplyv obmedzeni kapacity na premdvku a synchronizovali price na
danej trati alebo aby zabrénili obmedzeniu kapacity na obchddzkovej trati.

(10) V zdujme pravnej zrozumitelnosti a vzhladom na pocet zmien, ktoré treba urobit v prilohe VII k smernici
2012/34/EU, by sa mala uvedend priloha nahradit v celom rozsahu. Okrem toho je delegované rozhodnutie
vhodnym prévnym ndstrojom na zjednodusenie regulaéného rdmca, kedze ukladd jasné a podrobné pravidld,
ktoré si nevyzaduja transpoziciu ¢lenskymi $titmi, ¢im sa zabezpedf rychle a jednotné vykondvanie v celej Unii.

() U.v.EUL 343,14.12.2012,s. 32.
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(11)  V dosledku nacasovania zmeny cestovného poriadku v stlade s bodom 2 prilohy k tomuto rozhodnutiu a asu
potrebného na koordindciu, konzulticie a zverejnenie obmedzeni kapacity stanovenych v bodoch 8 az 11 prilohy
k tomuto rozhodnutiu budi manazéri infrastruktiry schopni prvykrat splnit poZiadavky uvedené v bodoch 8
az 11 v savislosti so zmenou cestovného poriadku, ktory nadobudne ucinnost v decembri 2019, pokial ide
o druhé kolo zverejnenia, a v decembri 2020, pokial ide o prvé kolo zverejnenia, poziadavky uvedené v bode 12
v suvislosti so zmenou cestovného poriadku, ktory nadobudne tic¢innost v decembri 2018, a poziadavky uvedené
v bodoch 14 az 17 v savislosti so zmenou cestovného poriadku, ktory nadobudnit ¢innost v decembri 2018.

(12)  Smernica 2012/34/EU by sa preto mala zodpovedajiicim sposobom zmenit,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:
Cldnok 1

Priloha VII k smernici 2012/34/EU sa nahrddza textom uvedenym v prilohe k tomuto rozhodnutiu.
Cldnok 2

Toto rozhodnutie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

V Bruseli 4. septembra 2017

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
,PRILOHA VII

HARMONOGRAM PROCESU PRIDELOVANIA

(uvedeny v clanku 43)

1. Cestovny poriadok sa zostavuje raz za kalenddrny rok.

2. Zmena cestovného poriadku sa uskuto¢ni o polnoci druhii sobotu v decembri. Ak sa tGprava vykond po zimnych
mesiacoch, aby sa zohladnili najmd pripadné zmeny regiondlnych cestovnych poriadkov osobnej dopravy, uskutoéni
sa o polnoci druhii sobotu v jini a v takych intervaloch medzi tymito ditumami, aké sa vyZaduji. Manazéri
infrastruktiry sa mézu dohodnit na inych datumoch a v takom pripade musia informovat Komisiu, ak to ma vplyv
na medzindrodnd dopravu.

3. Lehota na prijatie Ziadosti o pridelenie kapacity, ktoré sa majii zapracovat do cestovného poriadku, sa nesmie
skoncit skor ako dvandst mesiacov pred zmenou cestovného poriadku. Manazér infrastruktiry posidi aj ziadosti
dorucené po tejto lehote.

4. Najneskor 11 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku manazéri infrastruktiry v spoluprci s ostatnymi
prislusnymi manazérmi infradtruktiry zabezpeCia stanovenie predbeznych medzindrodnych vlakovych trés.
Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby tieto vlakové trasy boli v dalsom procese, pokial je to mozné, zachované.

5. ManaZzér infrastruktiry vypracuje a uverejni ndvrh cestovného poriadku najneskor styri mesiace po skonceni lehoty
uvedenej v bode 3.

6. Manazér infrastruktiry rozhodne o Ziadostiach, ktoré mu boli dorucené po skonceni lehoty uvedenej v bode 3,
v stlade s postupom uverejnenym v podmienkach pouZivania siete.

Manazér infrastruktiry moze zmenit pridelent vlakovd trasu, ak je nutné zabezpecit, aby sa vietkym Zziadostiam
o pridelenie trasy ¢o mozno najlepsie vyhovelo a ak so zmenou sthlasi Ziadatel, ktorému bola trasa pridelend.
Manazér infrastruktiiry aktualizuje nédvrh cestovného poriadku najneskor mesiac pred zmenou cestovného poriadku,
pri¢om don zahrnie vietky vlakové trasy pridelené po skonceni lehoty uvedenej v bode 3.

7.V pripade vlakov prechddzajicich z jednej siete do druhej, ktoré prichddzaji s predpokladanym meskanim v trvani
najviac 10 hodin, a od 14. decembra 2019 v trvani najviac 18 hodin, manazér infrastruktiry druhej siete
nepovazuje dand vlakovi trasu za zruSend ani nevyZaduje podanie Ziadosti o dalsiu vlakovd trasu, a to aj ak sa
rozhodne pridelit odlisnii vlakovii trasu, iba ak by Ziadatel informoval manazéra infrastruktiiry, Ze vlak do druhej
siete neprejde. Manazér infrastruktiry musi bezodkladne ozndmit Ziadatelovi aktualizovant alebo novii vlakovi
trasu vratane prepojenia, pokial je odli$né, medzi ¢islom uvedenej vlakovej trasy a Cislom zruSenej vlakovej trasy.

8. Pokial ide o docasné obmedzenia kapacity zelezni¢nych trati, napriklad z dovodu vystavby infrastruktdry vritane
s tym stvisiacimi rychlostnymi obmedzeniami, zataZenia ndpravy, dlzky vlakov, trakcie alebo priechodného prierezu
(,obmedzenia kapacity“), ktoré trvaji dlhsie ako sedem za sebou nasledujicich dni a z dévodu ktorych je na
ZelezniCnej trati za defi zruSend, presmerovand alebo nahradend inymi druhmi doprava v odhadovanom objeme
viac ako 30 %, dotknuti manaZzéri infrastruktiry musia zverejnit vSetky obmedzenia kapacity a predbezné vysledky
konzultdcii so zZiadatelmi prvykrat aspoii 24 mesiacov pred zmenou prislusného cestovného poriadku, ak st zndme,
a druhykrat v ich aktualizovanej podobe aspofi 12 mesiacov pred zmenou prislusného cestovného poriadku.

9. Ak vplyv obmedzeni kapacity nie je obmedzeny na jednu siet, dotknuti manazéri infrastruktiiry musia vypracovat aj
mechanizmus spolo¢nej diskusie o tychto obmedzeniach kapacity so zainteresovanymi Ziadatelmi, zdruZeniami
manazérov infrastruktiry uvedenymi v ¢linku 40 ods. 1 a hlavnymi prevadzkovatelmi dotknutych servisnych
zariadeni, ked s prvykrit zverejnené, pokial sa manaZéri infrastruktiry a Ziadatelia nedohodnt, Zze takyto
mechanizmus nie je potrebny. Spolo¢né diskusie musia prispiet k vypracovaniu cestovnych poriadkov vrdtane
poskytnutia obchddzkovych trds.
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10. Ked manazér infrastruktary prvykrdt uverejiiuje obmedzenia kapacity v stlade s bodom 8, musi otvorit konzultdciu

11.

12.

13.

14.

15.

o obmedzeniach kapacity so ziadate[mi a hlavnymi prevddzkovatelmi dotknutych servisnych zariadeni. Ak sa v case
medzi prvym a druhym uverejnenim obmedzeni kapacity vyZaduje koordindcia v silade s bodom 11, manazér
infrastruktiry uskuto¢ni druhykrat konzultdcie so Ziadatelmi a hlavnymi prevddzkovatelmi dotknutych servisnych
zariadeni v Case od ukoncenia uvedenej koordinacie a druhym uverejnenim obmedzenia kapacity.

Ak vplyv obmedzeni kapacity nie je obmedzeny na jednu siet, pred uverejnenim obmedzeni kapacity v sulade
s bodom 8 dotknuti manaZzéri infrastruktdry vratane manazérov infrastruktdry, ktorych by sa mohlo tykat presme-
rovanie vlakov, musia medzi sebou koordinovat obmedzenia kapacity, ktoré by mohli zahffiat zruSenie vlakovej
trasy, jej presmerovanie alebo nahradenie inymi druhmi dopravy.

Koordindcia pred druhym uverejnenim musi byt ukonéend:

a) najneskdr 18 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku, ak je na Zelezni¢nej trati za den zrusend,
presmerovand alebo nahradend inymi druhmi doprava v odhadovanom objeme viac ako 50 %, a to viac ako 30
za sebou nasledujtcich dnf;

b) najneskdr 13 mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku, ak je na Zelezni¢nej trati za den zrusend,
presmerovand alebo nahradend inymi druhmi doprava v odhadovanom objeme viac ako 30 %, a to viac ako
sedem za sebou nasledujicich dnf;

¢) najneskor 13 mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku, ak je na Zelezni¢nej trati za defi zrusend,
presmerovand alebo nahradend inymi druhmi doprava v odhadovanom objeme viac ako 50 %, a to sedem za
sebou nasledujtcich dni alebo kratsie.

V pripade potreby manazéri infrastruktdry pozvii na zapojenie sa do uvedenej koordindcie Ziadatelov posobiacich
na prislusnych tratiach a hlavnych prevadzkovatelov dotknutych servisnych zariadeni.

Pokial ide o obmedzenia kapacity v trvani siedmich za sebou nasledujiicich dni alebo kratsie, ktoré nemusia byt
zverejnené v stlade s bodom 8 a z dovodu ktorych je na Zelezni¢nej trati za den zruSend, presmerovand alebo
nahradend inymi druhmi doprava v odhadovanom objeme viac ako 10 %, ktoré nastant pocas nasledujiiceho
obdobia platnosti cestovného poriadku a o ktorych sa manazér infrastruktiry dozvie najneskor 6 mesiacov a 15 dnf
pred zmenou cestovného poriadku, manazér infrastruktiry sa poradi s dotknutymi Ziadatelmi o pldnovanych
obmedzeniach kapacity a ozndmi aktualizované obmedzenia kapacity aspon $tyri mesiace pred zmenou cestovného
poriadku. V pripade osobnych vlakov musi manazér infrastruktiry poskytnit podrobné ddaje o pontkanych
vlakovych trasich najneskor Styri mesiace pred zaciatkom obmedzenia kapacity a v pripade ndkladnych vlakov
najneskor jeden mesiac pred zaciatkom obmedzenia kapacity, pokial sa manazér infrastruktdry a dotknuti Ziadatelia
nedohodli na kratSom termine.

Manazéri infrastruktiry sa mozu rozhodndt uplatiiovat prisnejSie limity obmedzeni kapacity zalozené na nizsich
percentudlnych podieloch odhadovanych objemov dopravy alebo kratsich obdobiach trvania, nez je uvedené v tejto
prilohe, alebo uplatiiovat kritérid nad rdamec tych, ktoré st uvedené v tejto prilohe, a to na zdklade konzulticie so
ziadatemi a prevddzkovatelmi zariadeni. Tieto limity a kritérid na zoskupenie obmedzeni kapacity uverejnia vo
svojich podmienkach pouzivania siete podla bodu 3 prilohy IV.

Manazér infrastruktiry sa moze rozhodnif neuplatnit lehoty stanovené v bodoch 8 az 12, ak st obmedzenia
kapacity potrebné na obnovenie bezpecnej prevadzky vlaku, ak na nacasovanie obmedzeni nemd Ziadny vplyv, ak
by uplatnenie tychto lehot bolo ndkladovo neefektivne alebo zbytoéne $kodlivé z hladiska Zivotnosti alebo stavu
zariadeni, alebo ak s tym sthlasia vietci dotknuti Ziadatelia. V takych pripadoch a v pripade akychkolvek inych
obmedzeni kapacity, ktoré nie si predmetom konzulticii v stlade s inymi ustanoveniami tejto prilohy, sa musi
manazér infrastruktiry bezodkladne poradit s dotknutymi Ziadatelmi a hlavnymi prevadzkovatelmi servisnych
zariadeni.

Informdcie, ktoré md manazér infrastruktiry poskytnit, ak postupuje v stilade s bodmi 8, 12 alebo 14, musia
obsahovat:

a) predpokladany den;

b) cast dia a hned, ako ju mozno urcit, hodinu zaciatku a konca obmedzenia kapacity;
c) usek trate ovplyvneny obmedzenim a

d) v pripade potreby kapacitu obchddzkovych trati.

Manazér infrastruktiry zverejni uvedené informadcie alebo odkaz, kde ich mozno ndjst, vo svojich podmienkach
pouzivania siete uvedenych v prilohe IV bode 3. ManaZér infrastruktiry musi tieto informdcie aktualizovat.
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16. Pokial ide o obmedzenia kapacity v trvani najmenej 30 za sebou nasledujicich dni, ktoré maja vplyv na viac ako
50 % odhadovaného objemu dopravy na Zelezni¢nej trati, manazér infrastruktiry poskytne ziadatefom na ich
ziadost pocas prvého kola konzulticii porovnanie podmienok, ktoré mozno ocakdvat podla najmenej dvoch
alternativnych obmedzeni kapacity. ManaZzér infrastruktiry zostavi uvedené alternativy spolo¢ne so ziadatelmi a na
zdklade informdcii, ktoré mu poskytli Ziadatelia v Case, ked o ne Zziadali.

Toto porovnanie musi v pripade kazdej alternativy obsahovat aspori:
a) trvanie obmedzenia kapacity;

b) ocakdvané orientacné splatné poplatky za infrastruktiru;

¢) dostupnt kapacitu na obchddzkovych tratiach;

d) dostupné alternativne trasy a

e) orientacné Casy jazdy.

Skor nez si vyberie z alternativnych obmedzeni kapacity, musi sa manazér infrastruktiiry poradit so zaintereso-
vanymi Ziadatelmi a zohladnit vplyv roznych alternativ na tychto ziadatelov a pouzivatelov sluzieb.

17. V pripade obmedzeni kapacity v trvani viac ako 30 za sebou nasledujiicich dni, ktoré maji vplyv na viac ako 50 %
odhadovaného objemu dopravy na Zelezni¢nej trati, manaZzér infrastruktiry stanovi kritérid na urcenie, ktoré vlaky
kazdého druhu dopravy maji byt presmerované, s prihliadnutim na obchodné a prevddzkové obmedzenia
sposobené Ziadatelovi, pokial tieto prevadzkové obmedzenia nevyplyvaji z manazérskych alebo organizacnych
rozhodnuti Ziadatela, a bez toho, aby bol dotknuty ciel zniZif ndklady manaZéra infrastruktiry v stlade
s clankom 30 ods. 1 Manazér infratruktiry uverejni v podmienkach pouZzivania siete tieto kritérid spolu
s predbeznym pridelenim zostdvajicej kapacity réznym druhom vlakovej prevddzky, ak postupuje v silade
s bodom 8. Po ukonceni konzulticii a bez toho, aby boli dotknuté povinnosti manazéra infrastruktiiry uvedené
v bode 3 prilohy IV, manazér infrastruktiry poskytne prislusnym Zelezni¢nym podnikom na zdklade spitnej vizby,
ktora dostal od ziadatelov, orienta¢né rozdelenie zostavajtcej kapacity podla druhu dopravy.”
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