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NARIADENIE KOMISIE (EU) 2016/1199
z 22. jdla 2016,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 965/2012, pokial ide o previdzkové povolenie vykonnostne]
navigicie, osved¢ovanie poskytovatel ov ddtovych sluzieb a prevddzky vrtulnikov mimo pevniny
a dohl'ad nad nimi, a ktorym sa opravuje uvedené nariadenie

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 z 20. februdra 2008 o spolocnych
pravidlich v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentury pre bezpecnost letectva, ktorym sa zruSuje
smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES ('), a najmi na jeho ¢lanok 8 ods. 5,

kedze
(1) V nariadeni Komisie (EU) ¢. 965/2012 () sa stanovuji podmienky bezpecnej prevadzky lietadiel.

(2)  Zadanie nespravnych leteckych ddajov alebo informdcii do systémov lietadla pocas letu moze zdvazne ohrozit
bezpecnost letu. Malo by sa preto zabezpecit, aby poskytovatelia ddtovych sluzieb spracovavali letecké tdaje
a informdcie sposobom, ktory zarudi ich kvalitu a spliia poziadavky, ktoré vyrobcovia lietadiel stanovili na urcené
pouzitie koncovymi pouzivatelmi vo vzdusnom priestore.

(3)  Nariadenie (EU) ¢ 965/2012 si vyzaduje osobitné povolenie vietkej prevadzky s vykonnostnou navigdciou
(,PBN“) okrem urcitych zdkladnych naviga¢nych met6d. Pocet pripadov vyZzadujicich osobitné povolenie treba
vyrazne zredukovaf, aby sa vzhladom na dosiahnutii tGroveil skisenosti a vyspelosti postupov priblizenia
s vyuzitim globdlneho naviga¢ného satelitného systému (,GNSS) zniZilo zbyto¢né ekonomické a administrativne
zataZenie prevadzkovatelov vieobecného letectva a aby sa zaistil silad s najnov§imi medzindrodnymi bezpec-
nostnymi normami.

(4)  Aby sa prevddzkovatelom ulahcilo dodrziavanie pravidiel pre prepravu nebezpecného nédkladu a pre zdchytné
systémy hornej Casti trupu na sedadlach letovej posadky i pasazierov v urditych malych lietadlach, ¢im sa zvysi
bezpecnost, treba tieto pravidld prisposobit prislusnému druhu letu a zloZitosti pouzitého lietadla.

(5)  Podla nariadenia (EU) ¢. 965/2012 musia niektori mali nekomeréni previdzkovatelia vo svojej organizicii
vytvorit systém riadenia, pretoZe prevadzkuji zlozité motorové lietadld. V niektorych pripadoch, ako napriklad
neobchodnd prevadzka lahsich dvojmotorovych turbovrtulovych letinov, méze byt pre prevadzkovatelov proble-
matické splnit poZiadavky na systém riadenia podl’a prﬂohy I uvedeného nariadenia. KedZe pozadované usilie
na dosiahnutie sdladu tychto prevadzkovatelov nie je dmerné prinosu takéhoto stladu pre ich prevadzkovu
bezpecnost, tito prevadzkovatelia by mali byt vynati z uplatiiovania prilohy VI k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012
a miesto toho by sa im malo povolif zabezpecenie stladu s poziadavkami jeho prilohy VII. Pre konzistentnost by
sa mala mozZnost stladu s poziadavkami jeho prilohy VII povolit aj vycvikovym organizcidm, ktoré poskytuji
letovy vycvik na rovnakych lahsich dvojmotorovych turbovrtulovych letinoch.

(6)  Priloha VII k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 vyzaduje pritomnost a pouzivanie kyslikovych masiek pri letoch nad
urcitou tlakovou nadmorskou vyskou. Na zdklade zdsady diferencidcie rizika, podla ktorej miera regulacnej
ochrany zainteresovanych strdn zdvisi od ich schopnosti posudit a riadit rizikd, by mal potrebu kyslika
v nekomerénych letoch bez pretlakovej kabiny urcit pilot lietadla zohladnujiic urcité objektivne faktory.

() U.v.EUL79,19.3. 2008,s. 1.
() Nariadenie Komisie (EU) €. 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovuji technické poziadavky a administrativne postupy tykajtice
sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, 5. 1).
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(7)  Prevadzka vrtulnikov mimo pevrnny (,HOFO“) zahffia urcité osobitné bezpecnostné rizikd, ktoré nie sa
v nariadeni (EU) ¢. 965/2012 v jeho sticasnej podobe primerane zohladnené. Niektoré ¢lenské stity preto na ich
zmiernenie a zachovanie Grovne bezpe¢nosti prijimajd dodatocné poziadavky vrdtane povmneho pouZivania
novych technoldgif. Aby sa vsak zaistilo dosiahnutie bezpecnostnych cielov nariadenia (ES) ¢. 216/2008
a rovnaké podmienky pre vietkych leteckych dopravcov, mali by sa na drovni Unie stanovif spolocné
bezpecnostné opatrenia zohladnujiice skisenosti ¢lenskych $tdtov, ako aj vyvoj odvetvia prevddzky vrtulnikov
mimo pevniny.

(8)  V nariadeni (EU) ¢. 9652012 sa naslo niekolko redakénych chyb, ktoré viedli k tazkostiam pri jeho vykonavani.
(9)  Nariadenie (EU) ¢. 965/2012 by sa preto malo zodpovedajiicim sposobom zmenit a opravit.

(10) Dotknutym prevadzkovatelom i prislusnym orgdnom clenskych $titov treba dat dost Casu na to, aby sa
prisposobili novym pravidlim tohto nariadenia v oblasti leteckych dajov a informdcii a prevadzky vrtulnikov
mimo pevniny.

(11) Komisia v kontexte 1r11c1at1vy jednoduchsej, lahsej a lepsej legislativy v oblasti civilného letectva planuje revidovat
pravidld nariadenia (EU) ¢ 965/2012 pre balény a vetrone. Priprava na tdto reviziu uZ prebleha Déatum
uplatiiovania tychto pravidiel by sa preto mal teraz upravit tak, aby sa zaistilo, Ze dand revizia sa ukonci
a pravidld bude mozné podla potreby zmenit pred tym, nez za¢ni platit.

(12) V zéujme pravnej Cistoty a jednotného uplatiiovania spoloénych poziadaviek v celej Unii by sa mali pevne urcit
datumy uplatiovania tychto poziadaviek — ¢i uz ihned po nadobudnuti G¢innosti alebo neskor. Aby sa predislo
pravnym pochybnostiam a neistote, do pravneho aktu by sa mali zahrnGt prechodné opatrenia a dlohy
v zodpovednosti vietkych ¢lenskych Stitov. MoZznost vynimiek, ktord sa uplatiiuje v niektorych vykondvacich
nariadeniach Komisie v oblasti bezpec¢nosti letectva, by sa mala obmedzit iba na riadne odévodnené pripady, ked
je to absolitne nevyhnutné; miesto toho by sa mal uplatnit predvidatelny a transparentny systém. Nariadenie
(EU) €. 965/2012 preto treba nevyhnutne zmenit, aby tieto aspekty zohladiovalo.

(13) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st zaloZené na stanoviskdch (') Eurdpskej agentiiry pre bezpecnost
letectva podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. b) a ¢ldnku 19 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

(14) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stilade so stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢lanku 65
nariadenia (ES) ¢. 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (EU) ¢. 965/2012 sa meni takto:

1. Cldnok 5 ods. 2 sa men takto:
a) na konci pismena €) sa vypusta spojka ,a“
b) Dopliia sa toto pismeno g):

,g) vrtulnikov pouzivanych mimo pevniny (HOFO).“

—

Stanovisko Eurdpskej agentdry pre bezpecnost letectva ¢. 02/2015 z 12.3.2015 k nariadeniu Komisie, ktorym sa stanovujii technické
poziadavky a prevadzkové postupy poskytovania tidajov pouzivatelom vzdusného priestoru na tcely leteckej navigdcie; stanovisko
Eurdpskej agenttiry pre bezpecnost letectva ¢. 03/2015 z 31.3.2015 k nariadeniu Komisie tykajice sa revizie kritérii previdzkového
povolenia vykonnostnej navigicie (PBN); stanovisko Eurdpskej agentiry pre bezpecnost letectva ¢. 04/2015 z 8.5.2015 k nariadeniu
Komisie o osobitnom schvalovani prevddzky vrtulnikov mimo pevniny.
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2. Clanok 6 sa meni takto:
a) Odsek 4 sa nahrddza takto:

,4.  Bez ohladu na ¢lanok 5 mozZu clenské $taty do 30. jina 2018 nadalej poZadovat osobitné povolenie
a dodatocné poziadavky, pokial ide o prevddzkové postupy, vybavenie, kvalifikiciu posddky a vycvik na
prevadzku obchodnej leteckej dopravy vrtulnikov mimo pevniny v stilade s ich pravnymi predpismi. Clenské staty
ozndmia Komisii a agentiire dodatocné poziadavky, ktoré sa vzfahuju na takéto osobitné povolenia. Tieto
poziadavky nesmu byt menej prisne ako poziadavky uvedené v prilohach IIT a IV.%

b) odsek 7 sa vypusta;
o) dopliiajii sa tieto odseky 8 a 9:

,8.  Odchylne od prvej vety clanku 5 ods. 3, prevadzkovatelia zlozitych motorovych letinov s turbovrtulovymi
motormi a maximdlnou schvélenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) 5 700 kg alebo menej, ktoré sa pouzivajii
na neobchodni leteckdi dopravu, prevddzkuju tieto letiny iba v stlade s ustanoveniami prilohy VIL

9. Odchylne od ¢lanku 5 ods. 5 pism. a), vycvikové organizacie pri previddzkovani vycviku na zlozitych
motorovych letdnoch s turbovrtulovymi motormi a maximélnou schvédlenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
5 700 kg alebo menej, prevadzkuj tieto letiny v stlade s ustanoveniami prilohy VIL*

3. Clanok 10 sa nahradza takto:

,Cldnok 10
Nadobudnutie d¢innosti

1.  Toto nariadenie nadobtida Gi¢innost tretim diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie.
Uplatiiuje sa od 28. oktébra 2012, s vyhradou odsekov 2, 3, 4, 5 a 6 niZsie.

2. Prilohy I a VII sa uplatriuji na neobchodnd prevddzku balénov a vetrofiov od 25. augusta 2013, okrem
Clenskych Statov, ktoré sa rozhodli ich celkovo alebo ¢iasto¢ne neuplatiiovat v stlade s ustanoveniami platnymi
v Case daného rozhodnutia a v rozsahu daného rozhodnutia. Uvedené ¢lenské stity uplatiuji prilohy II a VII na
neobchodnii prevddzku balénov od 8. aprila 2018 a na neobchodnd prevadzku vetroniov od 8. aprila 2019, resp. od
détumov uvedenych v ich rozhodnuti.

3. Prilohy II, 1T, VII a VIII sa uplatiujii na $pecidlnu prevadzku balénov a vetroiov od 1. jila 2014, okrem
Clenskych Statov, ktoré sa rozhodli ich celkovo alebo ¢iasto¢ne neuplatiiovat v silade s ustanoveniami platnymi
v ¢ase daného rozhodnutia a v rozsahu daného rozhodnutia. Uvedené ¢lenské $taty uplatiuji prilohy II, III, VII a VIII
na $pecidlnu prevadzku balénov od 8. aprila 2018 a na 3pecidlnu prevadzku vetrofiov od 8. aprila 2019, resp. od
ddtumov uvedenych v ich rozhodnuti.

4. Prilohy II, I, VII a VII sa uplatiuji na Specidlnu prevadzku letdnov a vrtulnikov od 1. jila 2014, okrem
Clenskych $titov, ktoré sa rozhodli ich celkovo alebo ¢iasto¢ne neuplatiiovat v silade s ustanoveniami platnymi
v ¢ase daného rozhodnutia a v rozsahu daného rozhodnutia. Uvedené ¢lenské Staty uplatiuji prilohy I, III, VII a VIII
na $pecidlnu prevadzku lettinov a vrtulnikov od 21. aprila 2017, resp. od ddtumov uvedenych v ich rozhodnuti.

5. Prilohy II, I a IV sa uplatiiuji na:

a) prevadzku letinov vykonnostnej triedy B alebo vrtulnikov s jednoduchou konstrukciou v rdmci obchodnej
leteckej dopravy, ktord sa zacina a kon¢i na tom istom letisku alebo mieste prevddzky, od 1. jila 2014, okrem
¢lenskych $titov, ktoré sa rozhodli ich celkovo alebo ¢iastocne neuplatiiovat v stlade s ustanoveniami platnymi
v ¢ase daného rozhodnutia a v rozsahu daného rozhodnutia. Uvedené ¢lenské Stity uplatriuji prilohy II, IIT a IV
na prevadzku letiinov vykonnostnej triedy B alebo vrtulnikov s jednoduchou konstrukciou v rdmci obchodnej
leteckej dopravy, ktord sa zacina a kon¢f na tom istom letisku alebo mieste prevddzky, od 21. aprila 2017, resp.
od ddtumov uvedenych v ich rozhodnuti;
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b) prevadzku balénov a vetronov v rdmci obchodnej leteckej dopravy od 1. jula 2014, okrem c¢lenskych stétov, ktoré
sa rozhodli ich celkovo alebo ¢iastoéne neuplatiiovat v stlade s ustanoveniami platnymi v case daného
rozhodnutia a v rozsahu daného rozhodnutia. Uvedené clenské $taty uplatiiuji prilohy II, Il a IV na prevadzku
balénov v rdmci obchodnej leteckej dopravy od 8. aprila 2018 a na prevadzku vetrofiov v rdmci obchodnej
leteckej dopravy od 8. aprila 2019, resp. od ddtumov uvedenych v ich rozhodnuti.

6.  Vobdobiach podla odsekov 2, 3, 4 a 5 tohto ¢ldnku podla potreby plati:

a) Prislusné orgdny prijmi od ddtumu nadobudnutia G¢innosti poZziadaviek tohto nariadenia postupné a cinné
opatrenia na splnenie danych poziadaviek vratane prisposobenia systémov organizdcie a riadenia, $kolenia
pracovnikov, postupov a priruciek a programu dohlady;

b) Prevadzkovatelia prispdsobia svoj systém riadenia, vycvikové programy, postupy a prirucky tak, aby boli v stlade
s relevantnymi poziadavkami tohto nariadenia najneskoér k ddtumu uplatiiovania danych poziadaviek;

¢) Do datumu uplatfiovania prislusnych poziadaviek tohto nariadenia musia clenské $tity nadalej vydavat,
obnovovat alebo menit osved¢enia, povolenia a schvilenia v stlade s pravidlami platnymi pred nadobudnutim
G¢innosti danych poziadaviek, alebo v pripade prevadzky letiinov vykonnostnej triedy B alebo vrtulnikov
s jednoduchou konstrukciou v rdmci obchodnej leteckej dopravy, ktord sa zacina a konéi na tom istom letisku
alebo mieste prevadzky, v sulade s:

— prilohou III k nariadeniu (EHS) ¢. 3922/91 a prislusnymi vniitrostitnymi vynimkami v stlade s ¢linkom 8
ods. 2 nariadenia (EHS) ¢. 3922/91 v pripade letiinov a

— vnitrostatnymi poziadavkami v pripade vrtulnikov.

d) Osvedcenia, povolenia a schvilenia vydané ¢lenskymi $tatmi pred ddtumom uplatiiovania prislusnych poziadaviek
tohto nariadenia sa povazuju za vydané v sulade s danymi poziadavkami. Nahradia sa v3ak osved¢eniami,
povoleniami, resp. schvdleniami vydanymi v stlade s tymto nariadenim najneskor do Siestich mesiacov od datumu
uplatfiovania prislusnych poziadaviek tohto nariadenia.

e) Prevddzkovatelia povinni poskytovat vyhldsenia podla tohto nariadenia predloZia svoje vyhldsenia najneskor
v ddtum uplatiiovania prislusnych poziadaviek tohto nariadenia.”

4. Prilohy L, II, IV, V, VI, VII a VIII sa menia v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Nariadenie (EU) ¢. 965/2012 sa opravuje takto:
1. V prilohe IV (Cast CAT), ¢lanku CAT.POL.A.240 pism. b) sa bod 4 nahrddza takto:

4. letovd posddka ziskala primerané vedomosti o trati, na ktorej sa ma letiet a o postupoch, ktoré sa maji pouzivat
v stulade s pod¢astou FC ¢asti ORO.;

2. V prilohe VII (¢ast NCO) sa ¢lanok ORO.GEN.103 nahrddza takto:

»Ak sa ukdzkové lety uvedené v ¢lanku 6 ods. 4a pism. ) tohto nariadenia vykondvaji v stlade s touto prilohou,
musia:

a) sa zacinat a koncit na tom istom letisku alebo mieste prevddzky okrem balénov a vetroniov;

b) byt prevddzkované pocas dia podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR);
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¢) byt pod dohladom urcenej osoby zodpovednej za ich bezpe¢nost a
d) spliat akékolvek iné podmienky stanovené prislusnym orgdnom.,
Cldnok 3
Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Uplatiiuje sa od 25. augusta 2016.

Avsak

a) ¢ldnok 1 ods. 1 tohto nariadenia a bod 1 pism. a), b), ¢) a d), bod 2 pism. c), bod 3 pism. a), €), g), m), n) a o), bod 4
pism. ¢), bod 5 pism. d), j), k) a I) a bod 7 pism. d), k) a ]) prilohy sa uplatiiuji od 1. jila 2018;

b) bod 3 pism. |) a q), bod 5 pism. i) a n), bod 6 pism. k) a n), bod 7 pism. j) a n) prilohy sa uplatiuji od 1. janudra
2019.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitené vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 22. jila 2016

Za Komisiu

predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Prilohy I, 11, IV, V, VI, VII a VIII k narjadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa menia takto:
1. V prilohe I (vymedzenie pojmov):
a) bod 69 sa nahrddza takto:
,69. ,Nehostinné prostredie” je:
a) oblast, v ktorej:
i) sa nemoZe vykonat bezpecné vyniitené pristdtie, pretoZe povrch je nevhodny alebo
ii) osoby na palube vrtulnika nemézu byt primerane chrdnené pred prirodnymi Zivlami alebo

iii) patracia a zdchrannd reakcia/sposobilost na patranie a zdchranu nie sti zabezpecené v silade s predpo-
kladanym vystavenim (vplyvu prostredia) alebo

iv) ohrozenie osob alebo majetku na zemi je neprijatelné.
b) V kazdom pripade sa za nehostinné prostredie povazuju tieto oblasti:
i) pri prevadzke nad vodnymi plochami otvorené more severne od 45. stupria severnej irky alebo juzne
od 45. stupna juznej Sirky, pokial zodpovedny orgdn $titu, kde sa let vykondva, neur¢il, Ze niektord
Cast tejto oblasti nie je nehostinnd a
i) Casti husto osidlenych oblasti bez zodpovedajicich ploch na bezpe¢né vynitené pristatie.”;

b) bod 86 sa nahrddza takto:

,86. ,Previdzka mimo pevniny“ je prevddzka vrtulnika, pri ktorej sa podstatnd Cast akéhokolvek letu vykondva
nad otvorenym morom alebo do alebo z miest mimo pevniny.;

¢) vklada sa tento bod 86a:

,86a. ,Miesto mimo pevniny“ je zariadenie urcené na prevadzku vrtulnikov na pevnej ¢i plavajicej konstrukcii
mimo pevniny alebo na plavidle.*;

d) vklada sa tento bod 86b:
,86b. ,Otvorené more“ je vodnd plocha smerom na more od linie pobrezia.;
e) vklada sa tento bod 103a:

,103a. ,Specifikdcia pozadovanej navigacnej vykonnosti (RNP) je navigacnd 3pecifikicia prevddzok s PBN, ktord
zahffia poZiadavku palubného monitorovania navigacnej vykonnosti a stvisiaceho varovania.;

2. V prilohe II (Cast ARO):
a) doplna sa tento ¢lanok ARO.OPS.240:
»~ARO.OPS.240 Osobitné povolenie pre RNP AR APCH

a) Ak Ziadatel preukdzal splnenie poZziadaviek SPA.PBN.105, prislusny orgdn udeli vieobecné osobitné povolenie
alebo osobitné povolenie na urcity postup pre RNP AP APCH.

b) V pripade osobitného povolenia na ur¢ity postup prislusny organ:
1. uvedie zoznam povolenych postupov pribliZenia podla pristrojov na konkrétnych letiskich v povoleni PBN;
2. podla potreby nadviaze koordindciu s orgdnmi prislusnymi pre dané letiskd a

3. zohladni pripadné zdpocty z osobitnych povoleni na RNP AP APCH, ktoré uz boli ziadatelovi vydané.”;
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b) Dodatok II sa nahradza takto:

,Dodatok II

PREVADZKOVE SPECIFIKACIE

(v sulade so schvalenymi podmienkami v prevadzkovej prirucke)

Kontaktné udaje vydavajuceho organu
Telefon (): : Fax: :

E-mail:

AOC (3 Nazov prevadzkovatela (3):  Datum (%):
Obchodny nazov Dba

Prevadzkove Specifikacie#:

Podpis:

Model lietadla (°):

Registrové znacky (8):

Obchodna prevadzka L ..........................

Oblast prevadzky (7):

Osobitné obmedzenia (8):

Osobitné povolenia: Ano Nie Specifikacie (%)

Poznamky

Nebezpeény naklad O O

Prevadzka za nizkej viditelnosti CAT ("9 ...
Vzlet RVR ('"): m

Priblizenie a pristatie O O DA/H: ft RVR: m

RVSM (12 [ Neuvadza sa

Maximalna doba

ETOPS ('3) [0 Neuvadza sa O O odklonenia (*4): min.

Komplexné navigaéné Specifikacie pre 0 0
prevadzku s PBN (%)

Specifikacia minimalnej naviga¢ne;
vykonnosti o O
Prevadzka vrtulnika so zobrazovacim

O O

systémom nocného videnia

Prevadzka vrtulnika so zdvihacim
zariadenim o O

Prevadzka vrtulnikovej zdravotnickej
zachrannej sluzby
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Prevadzka vrtulnikov mimo pevniny O O

Vycvik palubnych sprievodcov (') O O

Vydanie osvedc&enia pre palubnych

sprievodcov ('8) O O
Zachovanie letovej sposobilosti O O (')
Iné (%)

() Kontakiné telefonne a faxové Gislo prislusného organu vratane predvolby krajiny. E-mailova adresa, ak je k dispozicii.

(? Uvedie sa Gislo savisiaceho osved&enia leteckého prevadzkovatela (AOC).

(®) Uvedte registrovany nazov prevadzkovatefa a obchodny nazov prevadzkovatefa, ak je odli$ny. Pred obchodny nazov uvedte skratku
,Dba“ (,Doing business as — Podnika ako").

() Datum vydania prevadzkovych Specifikacii (dd-mm-rrrr) a podpis zastupcu prisludného organu.

(®) Uvedie sa ICAO oznacenie znacky lietadla, jeho modelu a série alebo zakladnej série, ak bola takato séria oznagena (napr.
Boeing-737-3K2 alebo Boeing-777-232).

(®) Registrové znacky su uvedené bud v prevadzkovych $pecifikaciach, alebo v prevadzkovej prirucke. V druhom pripade musi byt
v suvisiacich prevadzkovych 3pecifikciach odkaz na prisludni stranu v prevadzkovej priru¢ke. V pripade, Ze na dany model lietadla
sa neuplatiiuji v8etky osobitné povolenia, registrové znadky lietadla sa mézu uviest v stipci poznamok k prislu$nému osobitnému
povoleniu.

(") Zoznam geografickych oblasti opravnenej prevadzky (pomocou zemepisnych sdradnic alebo konkrétnych tras, regiénu letovych
informacii alebo hranic Statov alebo regionov).

(®) Zoznam prislu$nych osobitnych obmedzeni (napr. iba VFR, iba defi atd’.).

() V tomto stipci uvedte zoznam najtolerantnej$ich kritérii pre kazdé povolenie alebo druh povolenia (s prislusnymi kritériami).

("% Uvedte prisludnia kategoriu presného priblizenia: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT llIB alebo CAT llIC. Uvedte
minimalnu drahova dohfadnost (RVR) v metroch a vySku rozhodnutia (DH) v stopach. Na kazdu uvedent kateg6riu priblizenia slazi
jeden riadok.

(") Uvedte povolend minimalnu drahovi dohfadnost (RVR) pre vzlet v metroch. Ak boli udelené viaceré povolenia, na kazdé povolenie
sa moze pouzit jeden riadok.

('? Pole ,Neuvadza sa“ (N/A) mozno oznadit, iba ak je maximalna zakladna najniz$ej vrstvy oblagnosti pre lietadlo mensia ako FL290.

("®) Prevadzka s predizenym operaénym dosahom (ETOPS) sa v stiéasnosti uplatiiuje iba pri dvojmotorovych lietadlach. Preto ak dany
model lietadla ma viac alebo menej ako dva motory, méze sa oznadit pole ,Neuvadza sa“ (N/A).

(" Uviest sa méze aj prahova vzdialenost (v namornych mifach), ako aj typ motora.

("®) Vykonnostna navigacia (PBN): na kazdé komplexné osobitné povolenie PBN sa pouZije jeden riadok (napr. RNP AR APCH),
s prislusnymi obmedzeniami uvedenymi v stipci ,Specifikacie* alebo ,Poznamky*. Individualne povolenia $pecifickych postupov RNP
AR APCH mézZu byt uvedené v prevadzkovych $pecifikacidch alebo v prevadzkovej priru¢ke. V druhom pripade by mal byt
v suvisiacich prevadzkovych Specifikaciach odkaz na prisludnu stranu v prevadzkovej prirucke.

('®) Uvedte, &i je osobitné povolenie obmedzené na uréité konce drah a/alebo letiska.

(') Povolenie na vykonavanie vycvikovych kurzov a preskdsania, ktoré maja absolvovat Ziadatelia o osvedcenie palubného sprievodcu
podra prilohy V (8ast CC) k nariadeniu Komisie (EU) &. 1178/2011.

('8 Povolenie na vydavanie osvedéeni palubného sprievodcu podra prilohy V (8ast CC) k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 1178/2011.

("% Meno osoby/nazov organizacie, ktora je zodpovedna za zabezpetenie zachovania letovej sposobilosti lietadla, a odkaz na predpis,
ktory si tito pracu vyzaduije, t. j. podéast G prilohy | (&ast M) k nariadeniu Komisie (EU) 1321/2014.

(*® Na tomto mieste sa mézu uviest daldie povolenia alebo udaje s pouzitim jedného riadku (alebo jedného viacriadkového bloku) na
jedno opravnenie (napr. lety s kratkym pristatim, lety so strmym priblizenim, lety vrtulnika do/z miest verejného zaujmu, lety vrtulnika
nad nehostinnym prostredim mimo husto osidlenej oblasti, lety vrtulnika bez mozZnosti bezpe¢ného vynateného pristatia, lety so
zvac8enymi naklonmi, maximalna vzdialenost od vhodného letiska pre dvojmotorové letiny bez povolenia ETOPS, lietadla
pouzivané na neobchodnu prevadzku).

FORMULAR EASA 139, vydanie 2

¢) Vysvetlivka 6 k formuldru EASA FORM 140 v dodatku V sa nahradza takto:

L) V tomto stlpci uvedte vietky povolené prevddzky, napr. nebezpecny niklad, LVO, RVSM, PBN, MNPS,
HOFO.*

3. V prilohe IV (Cast CAT):
a) cldnok CAT.OP.MPA.120 sa vypusta;
b) vkladd sa tento ¢ldnok CAT.OP.MPA.126:
~CAT.OPMPA.126 Vykonnostnd navigicia
Ak sa na pldnovant trasu alebo letovy postup vyZaduje vykonnostnd navigdcia (PBN), prevadzkovatel zaisti:

a) aby bola v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvdlenom certifikaénym orgdnom v rdmci
vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. dokumente zaloZenom na takomto schvdleni) uvedend prislusnd
naviga¢nd $pecifikdcia PBN a
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b) aby bolo lietadlo prevadzkované v silade s prislusnou navigacnou $pecifikdciou a obmedzeniami uvedenymi
v letovej prirucke alebo inom vyssie spomenutom dokumente.;

¢) <lanok CAT.OPMPA.135 pism. a) bod 1. sa nahrddza takto:

,1. st pre plinovand prevadzku k dispozicii primerané vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia a sluzby
vratane meteorologickych sluzieb;*;

d) v ¢lanku CAT.OP.MPA.175 pism. b):
i) bod 6 sa nahrddza takto:

,0. vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia a sluzby pozadované pre plinovany let st k dispozicii a st
primerané;*

ii) na konci bodu 7. sa vypusta spojka ,a“
iii) vkladd sa tento bod 7a:
,7a. vietky navigacné databdzy potrebné pre vykonnostnd navigdciu st vhodné a aktudlne a“;
¢) Clanok CAT.OPMPA.181 sa nahrddza takto:
~CAT.OP.MPA.181 Vyber letisk a miest prevadzky — vrtulniky

a) Velitel lietadla musi v pripade letu v meteorologickych podmienkach na let podla pristrojov (IMC) vybrat
nahradné letisko pre vzlet vo vzdialenosti do jednej hodiny letu obvyklou cestovnou rychlostou, ak by nebolo
mozné vratif sa na miesto odletu z meteorologickych dévodov.

b) Pre lety IFR alebo VER s navigaénymi prostriedkami inymi nez vizudlnym kontaktom s viditelnymi bodmi na
zemi velitel lietadla ur¢i najmenej jedno nédhradné cielové letisko v letovom pline prevddzkovatela
s vynimkou pripadov, Ze:

1. pri lete na ktorékolvek iné cielové letisko na pevnine st trvanie letu a prevlddajice meteorologické
podmienky také, Ze v predpokladanom ¢ase priletu na miesto zamyslaného pristdtia bude mozné vykonat
priblizenie a pristdtie podla meteorologickych podmienok na let za viditelnosti (VMC) alebo

2. miesto zamyslaného pristitia je osamotené a ndhradné nie je k dispozicii; v takomto pripade sa urdi
medzny bod ndvratu (PNR).

) Prevddzkovatel ur¢i dve ndhradné cielové letiskd, ked:

1. v prislusnych meteorologickych spravach afalebo predpovediach pre cielové letisko sa uvddza, ze v case
za¢inajiicom sa jednu hodinu pred predpokladanym ¢asom priletu a konc¢iacom sa 1 hodinu po fiom budi
meteorologické podmienky horsie ako platné planovacie minima alebo

2. pre cielové letisko nie st k dispozicii meteorologické informdcie.
d) Previdzkovatel presne uvedie akékolvek pozadované ndhradné letisko(-4) v prevddzkovom letovom plane.
f) Vkladd sa tento ¢ldnok CAT.OP.MPA.182:
~CAT.OPMPA.182 Ciel'ové letiski — postupy pribliZenia podla pristrojov

Prevadzkovatel zabezpedi, aby boli k dispozicii dostatocné prostriedky na navigdciu a pristitie na cielovom
letisku alebo na akomkolvek ndhradnom cielovom letisku, ak sa strati schopnost vykonat zamyslany postup
pribliZenia a pristatia.”;

g) v clanku CAT.OPMPA.247 sa vypusta pismeno b);
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h) Clanok CAT.OPMPA.295 sa nahridza takto:
~CAT.OPMPA.295 Poutzitie palubného protizrizkového systému (ACAS)

Ak je systém ACAS instalovany a prevddzkyschopny, prevadzkovatel zavedie prevddzkové postupy a programy
vycviku, aby mala letovd posddka primerany protizrazkovy vycvik a aby vedela pouzivat vybavenie systému
ACAS IL%

i) V ¢ldnku CAT.IDE.A.205 sa pismeno a) bod 3 nahrddza takto:

»3. bezpenostnym pdsom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na kazdom sedadle cestujiceho
a zdchytnymi popruhmi na kazdom l6zku v pripade letinov s MCTOM mensou ako 5 700 kg a s MOPSC
pre menej ako devit cestujicich, ktorym bolo individudlne osvedCenie letovej sposobilosti (CofA) prvykrat
vydané 8. aprila 2015 alebo neskor;;

j) V ¢lanku CAT.IDE.A.205 sa pismeno b) nahrddza takto:
,b) Bezpecnostny pds so zdchytnym systémom hornej ¢asti trupu musi mat:
1. jednobodové rozopinanie;

2. na sedadlich pre minimdlny pozadovany pocet palubnych sprievodcov dva ramenné popruhy
a bezpecnostny pds, ktoré sa dajii pouZivat nezdvisle a

3. na sedadldch ¢lenov letovej posddky a na kazdom sedadle vedla pilotovho sedadla:
i) dva ramenné popruhy a bezpe¢nostny pds, ktoré sa daji pouzivat nezédvisle alebo
ii) prie¢ny ramenny popruh a bezpecnostny pds, ktoré sa dajii pouzivat nezévisle v tychto letdnoch:

A) letiny s MCTOM mensou ako 5 700 kg a s MOPSC pre menej ako devit cestujticich, ktoré splitaji
dynamické podmienky ntidzového pristdtia stanovené v prislusnej certifikacnej $pecifikdcii;

B) letiny s MCTOM mensou ako 5 700 kg a s MOPSC pre menej ako devit cestujicich, ktoré
nespliiaji dynamické podmienky nddzového pristitia stanovené v prislusnej certifikacnej

Specifikicii a ktorym bolo individudlne osvedéenie CofA prvykrdt vydané pred 28. oktobrom 2014
a

C) letany s osved¢enim typu CS-VLA alebo rovnocennym, alebo CS-LSA alebo rovnocennym.”;
k) v ¢lanku CAT.IDE.A.345 sa vkladd toto pismeno f):

) V pripade previdzky s PBN musi lietadlo splfiat poziadavky osvedcenia letovej sposobilosti pre prislusni
naviga¢nd pecifikdciu.”

1) Clanok CATIDE.A.355 sa nahradza takto:
~CAT.IDE.A.355 Spréva leteckych databiz

a) Letecké databizy pouzivané v osvedéenych systémovych aplikdcidch lietadla musia splfiat poziadavky na
kvalitu tidajov zodpovedajice zamyslanému pouzitiu takychto tidajov.

b) Prevddzkovatel zabezpecuje véasni distribiiciu a vloZenie aktudlnych a nezmenenych leteckych databdz do
vetkych lietadiel, ktoré si to vyzaduja.

¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla nariadenia (EU) ¢. 376/2014 prevadz-
kovatel nahldsi poskytovatelovi databazy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajicich ddajov, ktoré
mozno odovodnene povazovat za riziko pre let.

V takych pripadoch prevadzkovatel informuje letovi posadku a dalsi zainteresovany persondl a zaisti, aby sa
dotknuté Gidaje nepouzivali.;
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m) v ¢ldnku CAT.IDE.H.280 sa vypusta pismeno b);
n) Clanok CAT.IDE.H.295 sa nahrddza takto:
»CATIDE.H.295 Odevy na preZitie posadky

Kazdy ¢len posddky musi mat obleceny odev na prezitie, ked sa podiela na prevadzke vrtulnika vo vykonnostnej
triede 3 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord sa nedd preletiet autoroticiou alebo ktora je vicsia
ako vzdialenost bezpe¢ného vyniiteného pristitia, ak sa v meteorologickych spravach alebo predpovediach
dostupnych velitelovi lietadla uvadza, Ze teplota morskej vody bude pocas letu mensia ako + 10 °C.

0) Clinok CAT.IDE.H.310 sa vyptsta;
p) v ¢lanku CAT.IDE.H.345 sa vkladd toto pismeno e):

,¢) V pripade previdzky s PBN musi lietadlo splfiat poZiadavky osvedcenia letovej sposobilosti pre prislusni
naviga¢nu Specifikdciu.”;

q) dopliia sa tento cldnok CAT.IDE.H.355:
~CAT.IDE.H.355 Spriva leteckych databiz

a) Letecké databdzy pouzivané v osvedéenych systémovych aplikdcidch lietadla musia splfiat poziadavky na
kvalitu tidajov zodpovedajice zamyslanému pouzitiu takychto tidajov.

b) Prevddzkovatel zabezpecuje vcasni distribiiciu a vloZenie aktudlnych a nezmenenych leteckych databdz do
vetkych lietadiel, ktoré si to vyzaduja.

¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla nariadenia (EU) ¢. 376/2014 prevadz-
kovatel nahldsi poskytovatelovi databdzy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajiicich ddajov, ktoré
mozno odovodnene povazovat za riziko pre let.

V takych pripadoch prevadzkovatel informuje letovi posadku a dalsi zainteresovany persondl a zaisti, aby sa
dotknuté tdaje nepouzivali.”;

4. V prilohe V (Cast SPA):
a) Clanok SPA.PBN.100 sa nahridza takto:
,SPA.PBN.100 Prevddzka s PBN
a) Vyzaduje sa povolenie pre kazda z tychto $pecifikcii PBN:
1. RNP AR APCH a
2. RNP 0.3 pre prevadzku vrtulnikov.

b) Povolenie na prevddzku RNP AR APCH musi umoziovat prevadzku pouzivajiicu verejné postupy pribliZenia
podla pristrojov, ktoré splfiaji platné kritérid ICAO pre ndvrh postupov.

¢) Osobitné povolenie na postup pre RNP AR APCH alebo RNP 0.3 sa vyZaduje v pripade sikromnych postupov
priblizenia podla pristrojov alebo akychkolvek verejnych postupov priblizenia podla pristrojov, ktoré
nespliiaji platné kritérid ICAO pre ndvrh postupov, alebo ak to vyzaduje leteckd informacnd prirucka (AIP)
alebo prislusny orgdn.”;
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b) Clanok SPA.PBN.105 sa nahradza takto:

~SPA.PBN.105 Previdzkové povolenie PBN
Na ziskanie osobitného povolenia PBN od prislusného organu musi prevddzkovatel preukdzat, Ze:

a) je v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvilenom certifika¢nym orgdnom v rdmci vyhodno-
covania letovej sposobilosti (resp. dokumente zaloZenom na takomto schvéleni) uvedené prislusné schvilenie
letovej sposobilosti vhodné na planovant prevadzku s PBN;

b) bol zavedeny vycvikovy program pre ¢lenov letovej posidky a prislusny persondl podielajici sa na priprave
letu;

¢) prebehlo vyhodnotenie bezpecnosti;
d) boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovuje:

1. vybavenie na palube vritane jeho prevddzkovych obmedzeni a prislusnych zdpisov do zoznamu
minimélneho vybavenia (MEL);

2. zloZenie, kvalifikicia a skiisenosti letovej posadky;
3. bezné a mimoriadne postupy a postupy pre nepredvidané okolnosti a
4. sprava elektronickych naviga¢nych tdajov;
e) stanovil sa zoznam nahlasovanych udalosti a
f) zriadil sa riadiaci program monitorovania RNP pre prevddzku RNP AR APCH (podla potreby).”;

Doplia sa tito podcast K:

,PODCAST K

PREVADZKA VRTULNIKOV MIMO PEVNINY

SPA.HOFO.100 Previdzka vrtulnikov mimo pevniny (HOFO)
Poziadavky tejto podcasti sa vztahujd na:

a) prevadzkovatelov obchodnej leteckej dopravy s platnym osvedcenim leteckého prevadzkovatela podla Casti
ORO;

b) previdzkovatelov Specidlnej prevadzky, ktor{ predlozili vyhldsenie o ¢innosti podla ¢asti ORO alebo
¢) neobchodnych prevddzkovatelov, ktorf predlozZili vyhldsenie o ¢innosti podla ¢asti ORO.
SPA.HOFO.105 Povolenie previddzky vrtulnika mimo pevniny

a) Pred zacatim prevadzky podla tejto podcasti musi mat prevadzkovatel osobitné povolenie od prislusného
organu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevddzkovatel predlozit prislusnému orgdnu Zziadost podla ¢ldnku SPA.GEN.105
a preukdzat splnenie poziadaviek tejto podcasti.

¢) Pred realizdciou prevadzky z ¢lenského $tdtu iného neZ ¢lensky stit, ktory povolenie podla pismena a) vydal,
prevadzkovatel o pldnovanej prevadzke informuje prislusné orgdny oboch tychto ¢lenskych statov.
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SPA.HOFO.110 Previdzkové postupy

a) Previdzkovatel' v rdmci svojho procesu riadenia bezpe¢nosti obmedzi a minimalizuje rizikd a nebezpecenstva
spojené s prevadzkou vrtulnikov mimo pevniny. Prevadzkovatel v previdzkovej prirucke uvedie:

1. vyber, zloZenie a vycvik posddok;
2. tlohy a zodpovednosti ¢lenov posadky a dalSich zapojenych pracovnikov;
3. potrebné vybavenie a kritérid odbavenia a

4. prevadzkové postupy a minimd, v ktorych sa opisuje beznd a pravdepodobnd mimoriadna prevadzka
a primerane sa riadia ich rizikd.

b) Prevddzkovatel zabezpedi:
1. aby sa pred kazdym letom vypracoval previdzkovy letovy pldn;

2. aby bezpe¢nostné pokyny pre pasazierov zahffiali aj osobitosti prevddzky mimo pevniny a aby sa poskytli
pred ndstupom do vrtulnika;

3. aby mal kazdy ¢len letovej posddky obleceny odev na preZitie:

i) ak sa v meteorologickych spravach alebo predpovediach dostupnych veliacemu pilotovi/velitelovi
vrtulnika uvddza, Ze teplota mora bude pocas letu nizsia ako + 10 °C alebo

ii) ak predpokladany ¢as na zachranu prekracuje vypocitany Cas preZitia alebo
iii) ak sa ma letiet v noci a v nehostinnom prostreds;

4. aby sa dodrziavala pripadnd $truktdra trasy mimo pevniny poskytnutd prislusnou letovou prevddzkovou
sluzbou;

5. aby piloti pocas letu optimalne vyuZivali systémy automatického riadenia letu (AFCS);

6. aby sa stanovili osobitné profily priblizenia mimo pevniny vrdtane parametrov stabilného priblizenia
a korekénych krokov, ak pribliZenie nie je stabilné;

7. v pripade viacpilotnej prevadzky, aby sa zaviedli postupy, pri ktorych jeden ¢len letovej posadky pri lete
mimo pevniny, najmi pocas pribliZenia a odletu, monitoruje letové pristroje s cielom zaistit, Ze sa udrzuje
bezpec¢na draha letu;

8. aby letova posadka pri aktivacii vyskového varovania okamzite prijala vhodné kroky;

9. aby sa zaviedli postupy vyzadujiice pripravenost niidzovych plévacich systémov (ak je to bezpecné) pri
vetkych priletoch a odletoch nad vodou a

10. aby sa pri prevadzke reSpektovali pripadné obmedzenia trds alebo oblasti prevddzky, ktoré stanovil
prislusny organ alebo naleZity organ zodpovedny za dany vzdusny priestor.

SPA.HOFO.115 VyuZivanie miest mimo pevniny

Prevadzkovatel smie vyuzivat iba miesta mimo pevniny vyhovujice z hladiska velkosti a hmotnosti prislusného
typu vrtulnika a daného typu letu.
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SPA.HOFO.120 Vyber letisk a miest previadzky

a) Ndhradné cielové letisko na pevnine. Bez ohladu na ustanovenia ¢lankov CAT.OP.MPA.181, NCC.OP.152 a SPO.
OP.151 nemusi veliaci pilot/velitel vrtulnika pri letoch z miesta mimo pevniny na letisko na pevnine
v prevadzkovom letovom pldne uréit ndhradné cielové letisko, ak:

1. je cielové letisko definované ako pobrezné letisko alebo
2. ak st splnené tieto kritéria:
i) cielové letisko ma uverejnené postupy pristrojového pribliZzenia,
ii) cas letu je kratsi ako tri hodiny a
iii) podla uverejnenej predpovede pocasia platnej 1 hodinu pred a 1 hodinu po ocakdvanom ¢ase pristdtia:

A) je zdkladiia oblacnosti aspoil 700 stop nad minimdlnymi droviiami pre pristrojové priblizenie alebo
1 000 stop nad cielovym letiskom (pouzije sa vyssia hodnota) a

B) dohladnost je aspoti 2 500 metrov.

b) Ndhradnd cielovd vrtulnikovd plosina mimo pevniny Prevddzkovatel moéze zvolit ndhradnd cielovi vrtulnikova
plosinu mimo pevniny, ak st splnené vsetky tieto kritéria:

1. Néhradnd cielovd vrtulnikovd plosina mimo pevniny sa pouzije aZ za medznym bodom navratu (PNR), ak
nie je geograficky dostupné ndhradné cielové letisko na pevnine. Pred PNR sa pouzije ndhradné cielové
letisko na pevnine.

2. Na néahradnej cielovej vrtulnikovej plosine mimo pevniny musi byt dosiahnutelnd moznost pristitia
s jednym nepracujicim motorom (OEI).

3. podla moznosti sa zaru¢i dostupnost vrtulnikovej plosiny pred PNR. Rozmery, konfigurdcia a bezpe¢nd
vyska nad prekdzkami jednotlivych vrtulnikovych plosin alebo inych ploch musia byt vhodné na to, aby ich
mohol ako nahradnt vrtulnikovi plosinu vyuzit kazdy typ vrtulnika, ktory sa md pouzit.

4. Pri stanoveni meteorologickych minim sa zohladfiuje presnost a spolahlivost meteorologickych informdcii.
5. V zozname minimdlneho vybavenia (MEL) sa zohladnia konkrétne poZiadavky na tento druh prevadzky.

6. Nahradnd cielovd vrtulnikovd plosina mimo pevniny sa ur¢i, iba ak prevadzkovatel stanovil postup
v prevadzkovej prirucke.

SPA.HOFO.125 PribliZenie na miesta mimo pevniny s pomocou palubného radaru (ARA) — previdzka
obchodnej leteckej dopravy

a) Prevddzkovatel obchodnej leteckej dopravy (CAT) vypracuje prevddzkové postupy a zaisti, aby sa priblizovanie
ARA vykonévalo iba ak:

1. je vrtulnik vybaveny radarom, ktory dokdze poskytovat informdcie o prekdzkovom prostredi a
2. bud:

i) sa minimdlna vyska zostupu (MDH) urcuje podla rddiového vyskomera alebo

ii) sa uplatiluje minimalna nadmorska vyska zostupu (MDA) s primeranym odstupom.

b) ARA na vybavené vrtulnikové plosiny alebo plavidld v pohybe sa vykond len v rdmci viacpilotnej prevadzky.
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¢) Vzdialenost rozhodnutia musi zabezpecit bezpecni vysku nad prekdzkami pri nevydarenom priblizeni na
kazdom mieste urenia, pre ktoré sa ARA planuje.

d) V priblizovani za vzdialenost rozhodnutia alebo pod minimélnu vysku/nadmorskii vysku zostupu (MDH/MDA)
sa moze pokraCovat, iba ak bol dosiahnuty vizudlny kontakt s miestom urcenia.

e) V pripade jednopilotnej prevadzky obchodnej leteckej dopravy sa k MDA/MDH a vzdialenosti rozhodnutia
pripoditaji primerané hodnoty.

f) V pripade pribliZzenia ARA k nehybnému miestu mimo pevniny (napriklad pevnad konstrukcia alebo kotviace
plavidlo) a ak je v naviga¢nom systéme k dispozicii spolahlivi GPS poloha daného miesta, pouZije sa na
zvysenie bezpecnosti ARA GPS/[systém priestorovej navigdcie.

SPA.HOFO.130 Meteorologické podmienky

Bez ohladu na ustanovenia ¢linkov CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 a SPO.OP.170, pri letoch medzi miestami
mimo pevniny vo vzdu$nom priestore triedy G, kde tseky nad vodou st kratsie nez 10 NM, sa lety VFR mozu
vykonévat, ak s limity rovnaké alebo lepsie ako tieto hodnoty:

Minimd pre lety medzi miestami mimo pevniny v triede vzdusného priestoru G
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Den Noc
Vyska (*) Dohl'adnost Vyska (*) Dohl'adnost
Jeden pilot 300 stop 3 km 500 stop 5 km
Dvaja piloti 300 stop 2 km (**) 500 stop 5 km (**¥)

(*) Zakladna obla¢nosti musi umoznovat let v stanovenej vyske pod oblakmi a mimo nich.
(**) Vrtulniky sa mozu prevddzkovat pri letovej dohladnosti aspori 800 m za predpokladu, Ze miesto uréenia alebo medzilahld
konstrukcia st nepretrzite viditelné.
(***) Vrtulniky sa mozu previdzkovat v letovej dohladnosti asponi 1 500 m za predpokladu, Ze miesto urcenia alebo medzilahld
konstrukcia st nepretrzite viditelné.

SPA.HOFO.135 Veterné obmedzenia pri letoch na miesta mimo pevniny

Lety na miesta mimo pevniny sa vykondvaja iba ak je hldsend rychlost vetra na vrtulnikovej plosine najviac 60
uzlov vratane narazov.

SPA.HOFO.140 Vykonnostné poziadavky na miestach mimo pevniny

Vrtulniky, ktoré vzlietaji a pristdvaji na miestach mimo pevniny, sa prevadzkujii v stlade s vykonnostnymi
poziadavkami prislusnej prilohy podla ich druhu prevddzky.

SPA.HOFO.145 Systém monitorovania letovych didajov (FDM)

a) Pri obchodnej leteckej doprave vrtulnikom, ktory je vybaveny zapisovaom letovych ddajov, prevadzkovatel
v rdmci integrovaného systému riadenia do 1. janudra 2019 zriadi a ndsledne udrziava systém FDM.

b) Systém FDM sa nesmie pouzit na represivne tlely a musi obsahovat primerané zdruky na ochranu zdroja
(zdrojov) tdajov.

SPA.HOFO.150 Systém sledovania lietadla

Prevadzkovatel v pripade prevadzky mimo pevniny v nehostinnom prostredi zriadi a udrZiava monitorovany
systém sledovania vrtulnika od ¢asu odletu az po prilet na miesto urcenia.
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SPA.HOFO.155 Systém monitorovania vibricii v rotore (Vibration health monitoring - VHM)

a) Do 1. janudra 2019 musia byt systémom VHM, ktory monitoruje stav klGc¢ovych systémov rotora a jeho
pohonu, vybavené tieto vrtulniky prevddzkované v obchodnej leteckej doprave mimo pevniny:

1. zlozité motorové vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedCenie letovej spdsobilosti po
31. decembri 2016;

2. vietky vrtulniky s maximédlnou prevadzkovou konfiguriciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujticich,
ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti pred 1. janudrom 2017;

3. vSetky vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti po 31. decembri
2018.

b) Prevddzkovatel musi mat systém na:
1. zber tidajov vritane vystrah generovanych systémom;
2. analyzu a rozhodnutie o prevddzkyschopnosti komponentov a
3. reakciu na zistené potencidlne poruchy.

SPA.HOFO.160 Poziadavky na vybavenie

a) Prevadzkovatel musi spliat tieto poziadavky na vybavenie:

1. Systém palubného rozhlasu vo vrtulnikoch pouZivanych na obchodni leteckii dopravu a neobchodnt
prevadzku zlozitych motorovych vrtulnikov (NCC):

i) Vrtulniky s maximdlnou prevddzkovou konfiguriciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujiicich
musia byt vybavené systémom palubného rozhlasu.

ii) Vrtulniky s maximélnou prevddzkovou konfiguriciou sedadiel (MOPSC) pre 9 alebo menej cestujicich
nemusia byt vybavené systémom palubného rozhlasu, ak vie prevddzkovatel preukdzat, Ze pilotov hlas
je pocas letu zrozumitelny na vSetkych sedadlach cestujucich.

2. Radiovy vyskomer

Vrtulniky musia byt vybavené rddiovym vyskomerom schopnym akustickej vystraznej signalizdcie klesania
pod vopred nastaventi vysku a optickej vystraznej signalizécie vo vyske volitelnej pilotom.

b) Nidzové vychody

Vsetky nddzové vychody vratane nddzovych vychodov posddky, vietky dvere, oknd ¢i iné otvory vhodné na
nudzovy tnik a prostriedky na ich otvdranie musia byt jasne oznacené znackami pre orientdciu cestujicich pri
ich pouziti za denného svetla alebo v tme. Tieto znacky musia byt skonstruované tak, aby boli viditelné aj
vtedy, ked sa vrtulnik prevréti alebo sa kabina potopi.

) Vrtulnikovy vystrazny systém signalizdcie blizkosti zeme (HTAWS)

Vrtulniky pouZzivané v obchodnej leteckej doprave s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 3 175 kg alebo
s MOPSC pre viac ako 9 cestujtcich, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti
po 31. decembri 2018, musia byt vybavené systémom HTAWS, ktory spliia poziadavky na vybavenie triedy
A uvedené v prislusnej norme.

SPA.HOFO.165 Dodato¢né postupy a vybavenie pre previdzku v nehostinnom prostredi
a) Zdchranné vesty

Vsetky osoby na palube musia mat nepretrzite oblecené schvilené zachranné vesty, pokial nenosia integrovany
zdchranny oblek, ktory st¢asne plni funkciu odevu na prezitie a zdchrannej vesty.
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b) Odevy na preitie
Vsetci cestujlici na palube musia mat obleceny schvéleny odev na prezitie:

1. ak sa v meteorologickych spravach alebo predpovediach dostupnych velitelovi vrtulnika/veliacemu pilotovi
uvddza, Ze teplota mora bude pocas letu nizsia ako + 10 °C alebo

2. ak predpokladany ¢as na zdchranu prekraCuje vypocitany cas prezitia alebo
3. ak sa md letiet v noci.
¢) Nidzovy dychaci systém
Vietky osoby na palube musia byt vybavené nidzovym dychacim systémom a musia byt poucené o jeho
pouzivani.
d) Nafukovacie zdchranné clny
1. Vsetky zdchranné ¢lny na palube musia byt umiestnené tak, aby boli pouzite[né na mori v podmienkach,

v akych boli hodnotené charakteristiky vrtulnika pri nddzovom pristiti na vode a jeho plavacie
a vyvazovacie charakteristiky na tcely osvedcenia.

2. Vsetky zdchranné ¢Iny na palube musia byt umiestnené tak, aby sa dali v nidzi lahko pouzit.

3. Pocet zachrannych ¢Inov na palube:

i) ak vrtulnik prepravuje menej ako 12 osob, aspori jeden zdchranny ¢In s menovitou kapacitou najmenej
roviou maximédlnemu poctu 0sob na palube alebo

i) ak vrtulnik prepravuje viac ako 11 osob, aspori dva zdchranné ¢lny schopné spolo¢ne pojat vetky
osoby, ktoré moze vrtulnik prepravovat; v pripade straty jedného ¢lna musi mat zvy$ny zachranny ¢ln
(¢lny) dostato¢nii kapacitu pripustného pretazenia, aby pojal vietky osoby na palube vrtulnika.

4. Kazdy zdchranny ¢ln musi byt vybaveny aspon jednym nidzovym vysielaom polohy (ELT(S)) a

5. Kazdy zichranny ¢ln musi byt vybaveny zdchrannymi prostriedkami vratane prostriedkov na preZitie
vhodnych na let, ktory sa méd vykonat.

e) Niidzové osvetlenie kabiny

Vrtulnik musi byt vybaveny systémom niidzového osvetlenia so samostatnym zdrojom napdjania pre celkové
osvetlenie kabiny na ulahcenie evakudcie vrtulnika.

f) Automaticky vystrelovaci niidzovy vysielac polohy (ELT(AD))

Vrtulnik musi byt vybaveny vysielacom ELT(AD) schopnym vysielat sticasne na frekvencidch 121,5 MHz
a 406 MHz.

@) Zaistenie neodnimatelnych dveri

Dvere, ktoré st uréené ako ntdzové vychody pri nidzovom pristati na vodu a ktoré nie st odnimatelné,
musia byt vybavené prostriedkami na ich zaistenie v otvorenej polohe, aby nebrénili cestujiicim v opusteni
vrtulnika za vietkych podmienok na mori aZ po maximdlne podmienky stanovené na vyhodnotenie pre
nidzové pristtie na vodu a pldvanie.

h) Niidzové a vychody a tinikové otvory

Vietky nidzové vychody vratane niidzovych vychodov posddky, vietky dvere, oknd alebo iné otvory vhodné
na nudzovy tnik pod vodou musia byt vybavené tak, aby boli pouzitené v stave nidze.

i) Bez ohladu na pismend a), b) a c) vy$sie moze prevadzkovatel po vyhodnoteni rizik povolit, aby pasazieri,
ktor{ na mieste mimo pevniny utrpeli zdravotnd ujmu, pri spitnom lete alebo preletoch medzi miestami mimo
pevniny boli zdchrannou vestou, odevom na prezitie alebo nidzovym dychacim systémom vybaveni len
¢iastocne alebo vobec nie.
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SPA.HOFO.170 Poziadavky na posidku
a) Prevadzkovatel zabezpeli:
1. kritérid vyberu ¢lenov letovej posadky, bertc do tvahy predchddzajice skasenosti ¢lenov letovej posddky;

2. minimdlnu droveri praxe velitela vrtulnika/veliaceho pilota, ktory md vykondvat prevddzku mimo pevniny
a

3. program vycviku a preskt$ania letovej posddky, ktory musi kazdy ¢len letovej posddky tispesne absolvovat.
Tento program musi byt prisposobeny podmienkam mimo pevniny a zahffiat bezné, mimoriadne
a nidzové postupy, optimalizdciu ¢innosti posddky, vycvik pre pripad vniknutia vody a vycvik prezitia na
mori.
b) PozZiadavky na rozlietanost

Pilot smie pilotovat vrtulnik s cestujiicimi:

1. na mieste mimo pevniny ako velitel vrtulnika, veliaci pilot alebo druhy pilot, iba ak pocas predoslych 90
dni absolvoval aspon tri vzlety, odlety, pribliZenia a pristdtia na mieste mimo pevniny v rovnakom type
vrtulnika alebo vernom letovom simuldtore (FFS) daného typu vrtulnika alebo

2. na mieste mimo pevniny v noci ako velitel vrtulnika, veliaci pilot alebo druhy pilot, iba ak pocas
predoslych 90 dni absolvoval aspoit tri noéné vzlety, odlety, pribliZenia a pristdtia na mieste mimo pevniny
v rovnakom type vrtulnika alebo FFS daného typu vrtulnika.

Tieto tri vzlety a pristdtia pilot vykond bud vo viacpilotnej, alebo jednopilotnej prevadzke, v zévislosti od
zamyslaného postupu.

¢) Osobitné poziadavky na obchodnt leteckti dopravu:

1. Lehota 90 dnf predpisand v pismene b) bodoch 1 a 2 sa moze predizit na 120 dni, ak pilot absolvuje
tratové lety pod dozorom instruktora alebo examindtora s typovou kvalifikdciou.

2. Ak pilot nespliia poziadavky v bode 1, skor ako bude moct uplatiovat svoje oprévnenia, vykond vycvikovy
let vo vrtulniku alebo v FFS typu vrtulnika, ktory sa md pouZzit; let musi zahffiat prinajmensom poziadavky
uvedené v pismene b) bodoch 1 a 2.

5. V prilohe VI (¢ast NCC):
a) Clianok NCC.GEN.106 sa meni takto:
i) na konci pismena a) bodu 4) podbodu vii) sa vypuasta spojka ,a%
ii) na konci pismena a) bodu 4) podbodu viii) sa vkladd spojka ,a*;
iii) v pismene a) bode 4) sa vkladd tento novy podbod ix):
,ix) vietky navigacné databdzy pripadne potrebné pre vykonnostnd navigiciu st vhodné a aktudlne.”;
b) Vkladd sa tento ¢ldinok NCC.OP.116:
~,NCC.OP.116 Vykonnostnd navigicia — letiny a vrtul'niky
Ak sa na pldnovand trasu alebo letovy postup vyzaduje PBN, prevadzkovatel zaisti:

a) aby bola v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvdlenom certifikacnym orgdnom v rdmci
vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. dokumente zaloZenom na takomto schvdleni) uvedend prislugnd
$pecifikdcia PBN a

b) aby bolo lietadlo prevadzkované v silade s prislusnou navigac¢nou $pecifikdciou a obmedzeniami uvedenymi
v letovej prirucke alebo inom vyssie spomenutom dokumente.;
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¢) V &anku NCC.OP.145 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Pred zacatim letu sa velitel lietadla musi vSetkymi primeranymi dostupnymi prostriedkami ubezpecit, ¢i
vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia afalebo zariadenia na vode vratane dostupného komunika¢ného
zariadenia a navigacnych prostriedkov priamo poZadovanych pre dany let v zdujme bezpe¢nej prevadzky
lietadla st vhodné pre dany typ prevadzky, v ktorej sa uskuto¢iiuje let.;

d) Clianok NCC.OP.152 sa men takto:
i) na konci pismena b) bodu 2) podbodu ii) sa vypusta spojka ,a*
ii) pismeno b) bod 3) sa vypusta;
e) Vkladd sa tento ¢ldnok NCC.OP.153:
~NCC.OP.153 Cielové letiski — postupy pribliZenia podla pristrojov

Velitel lietadla zabezpedi, aby boli k dispozicii dostatocné prostriedky na navigdciu a pristdtie na cielovom letisku
alebo na akomkolvek ndhradnom cielovom letisku, ak sa strati schopnost vykonat zamyslany postup priblizenia
a pristatia.”;

f) Clanok NCC.OP.220 sa menf takto:
~NCC.OP.220 Palubny protizrizkovy systém (ACAS)

Ak je systém ACAS instalovany a prevadzkyschopny, prevadzkovatel zavedie prevddzkové postupy a programy
vycviku, aby mala letovd posddka primerany protizrazkovy vycvik a aby vedela pouZivat vybavenie systému
ACAS 115

g) V cldnku NCC.IDE.A.180 sa pismeno b) nahrddza takto:
,b) Bezpenostny pds so zdchytnym systémom hornej ¢asti trupu musi mat:
1. jednobodové rozopinanie;

2. na sedadlich pre minimdlny poZadovany pocet palubnych sprievodcov dva ramenné popruhy
a bezpecnostny pds, ktoré sa dajii pouzivat nezavisle a

3. na sedadldch ¢lenov letovej posddky a na kazdom sedadle vedla pilotovho sedadla:
i) dva ramenné popruhy a bezpe¢nostny pads, ktoré sa daji pouzivat nezéavisle alebo
ii) prie¢ny ramenny popruh a bezpecnostny pds, ktoré sa dajii pouzivat nezévisle v tychto letinoch:

A) lettny s MCTOM mensou ako 5 700 kg a s MOPSC pre menej ako devit cestujticich, ktoré spliaj
dynamické podmienky niidzového pristatia stanovené v prislusnej certifika¢nej Specifikacii;

B) letiny s MCTOM mensou ako 5 700 kg a s MOPSC pre menej ako devit cestujicich, ktoré
nespliiaji dynamické podmienky nddzového pristitia stanovené v prislusnej certifikacnej
Specifikicii a ktorym bolo individudlne osvedcenie CofA prvykrat vydané pred 25. augustom
2016.%

h) V cdnku NCC.IDE.A.250 sa doplia toto pismeno d):

,d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo splfiat poziadavky osvedZenia letovej sposobilosti pre prislusnii
naviga¢nu $pecifikdciu.”;
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i) Clanok NCC.IDE.A.260 sa nahridza takto:
~NCCIDE.A.260 Spriva leteckych databiz

a) Letecké databzy pouzivané v osvedéenych systémovych aplikicidch lietadla musia spliat poziadavky na
kvalitu ddajov zodpovedajice zamyslanému pouzitiu takychto tdajov.

b) Prevddzkovatel zabezpecuje véasni distribiiciu a vloZenie aktudlnych a nezmenenych leteckych databdz do
vetkych lietadiel, ktoré si to vyzaduja.

¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla nariadenia (EU) &. 376/2014 prevadz-
kovatel nahldsi poskytovatelovi databdzy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajiicich ddajov, ktoré

mozno odovodnene povazovat za riziko pre let.

V takych pripadoch prevadzkovatel informuje letovi posadku a dalsi zainteresovany persondl a zaisti, aby sa
dotknuté tdaje nepouzivali.”;

j) v clanku NCC.IDE.H.215 sa vyptsta pismeno b);
k) Clianok NCC.IDE.H.226 sa nahradza takto:
~NCC.IDE.H.226 Odevy na prezitie posidky

Kazdy clen posidky musi mat obleCeny odev na prezitie, ked tak rozhodne velitel vrtulnika na zdklade
postdenia rizika, pricom zohladni tieto podmienky:

a) lety nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord sa nedd preletiet autorotdciou, alebo ktord je vicsia ako
vzdialenost bezpe¢ného vyniteného pristitia, ked nie je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora
schopny udrzat letovii hladinu a

b) v meteorologickych spravach alebo predpovediach dostupnych velitelovi vrtulnika/veliacemu pilotovi sa
uvédza, Ze teplota mora bude pocas letu nizsia ako + 10 °C.%

1) Clanok NCC.IDE.H.231 sa vypusta;
m) V ¢ldnku NCC.IDE.H.250 sa doplia toto pismeno d):

,d) Ak sa vyZaduje PBN, musf lietadlo spifiat poziadavky osvedcenia letovej sposobilosti pre prislusni navigacnii
$pecifikdciu.;

n) doplna sa tento ¢lanok NCC.IDE.H.260:
~NCCIDE.H.260 Spriva leteckych databiz

a) Letecké databizy pouzivané v osvedcenych systémovych aplikdcidch lietadla musia splfiat poziadavky na
kvalitu tidajov zodpovedajice zamyslanému pouzitiu takychto tidajov.

b) Prevddzkovatel zabezpecuje vcasni distribiiciu a vloZenie aktudlnych a nezmenenych leteckych databdz do
vietkych lietadiel, ktoré si to vyzaduja.

¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla nariadenia (EU) &. 3762014 prevadz-
kovatel nahldsi poskytovatelovi databazy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajticich ddajov, ktoré
mozno odovodnene povazovat za riziko pre let.

V takych pripadoch prevddzkovatel informuje letovii posddku a dalsi zainteresovany persondl a zaisti, aby sa
dotknuté tdaje nepouzivali.”;

6. V prilohe VII (Cast NCO):
a) Clianok NCO.GEN.105 sa meni takto:
i) na konci pismena a) bodu 4) podbodu v) sa vypusta spojka ,a“;

ii) na konci pismena a) bodu 4) podbodu vi) sa vkladd spojka ,,a
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iii) v pismene a) bode 4) sa vklad4 tento podbod vii):
,vii) vSetky navigacné databazy pripadne potrebné pre PBN st vhodné a aktudlne.”;
b) v ¢lanku NCO.GEN.140 sa vklad4 toto pismeno f):

o) Primerané mnozstvd predmetov a litok, ktoré by inak spadali pod nebezpecny ndklad a pouZivaji sa na
zaistenie bezpecnosti letu, ak sa ich drZanie na palube lietadla odporica na zaistenie ich v¢asnej dostupnosti
na prevadzkové Gcely, sa povazuji za povolené podla oddielu 2.2.1 ods. 1 pism. a) technickych pokynov.
Plati to bez ohladu na to, ¢i sa drzanie takychto predmetov a litok na palube vyzaduje, alebo sa ich pouzitie
planuje v spojeni s konkrétnym letom.

Uvedené predmety a latky sa zabalia a nalozia na palubu v zodpovednosti velitela lietadla tak, aby sa pocas
prevadzky lietadla minimalizovalo riziko pre ¢lenov posddky, pasazierov, naklad ¢i lietadlo.”;

¢) Vkladd sa tento ¢ldnok NCO.OP.116:
~NCO.OP.116 Vykonnostnd navigicia — letiiny a vrtul'niky
Ak sa na pldnovand trasu alebo letovy postup vyzaduje PBN, velitel lietadla zaisti:

a) aby bola v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvdlenom certifikaénym orgdnom v rdmci
vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. dokumente zaloZenom na takomto schvdleni) uvedend prislusnd
naviga¢na $pecifikdcia PBN a

b) aby bolo lietadlo prevadzkované v silade s prislusnou navigacnou $pecifikdciou a obmedzeniami uvedenymi
v letovej prirucke alebo inom vyssie spomenutom dokumente.”;

d) V ¢anku NCO.OP.135 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Pred zacatim letu sa veliaci pilot musi vietkymi primeranymi dostupnymi prostriedkami ubezpecit, ¢i
vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia afalebo zariadenia na vode vratane dostupného komunika¢ného
zariadenia a navigacnych prostriedkov priamo poZadovanych pre dany let v zdujme bezpe¢nej prevadzky
lietadla st vhodné pre dany typ prevadzky, v ktorej sa uskutocnuje let.;

e) Vklada sa tento ¢ldnok NCO.OP.142:
~NCO.OP.142 Cielové letiskd — postupy pribliZenia podla pristrojov

Velitel lietadla zabezpeci, aby boli k dispozicii dostato¢né prostriedky na navigciu a pristatie na cielovom letisku
alebo na akomkolvek nihradnom cielovom letisku, ak sa strati schopnost vykonat zamyslany postup pribliZenia
a pristatia.”;

f) Clanok NCO.OP.190 sa nahradza takto:
~NCO.OP.190 Pouzitie pridavného kyslika

a) Velitel lietadla zabezpedi, aby vsetci ¢lenovia letovej posddky, ktor{ vykonavaji tlohy potrebné na bezpeéni
prevadzku lietadla pocas letu, nepretrzite dychali pridavny kyslik vzdy, ked ustdi, Ze by nedostatok kyslika
v planovanej letovej vyske mohol oslabit schopnosti ¢lenov posadky, a zaisti dostupnost pridavného kyslika
pasazierom, ak by im nedostatok kyslika mohol uskodit.

b) V akomkolvek inom pripade, ked velitel lietadla nedokdze usudit, ako by nedostatok kyslika mohol ovplyvnit
vietky osoby na palube, zaisti:

1. aby v3etci ¢lenovia posddky vykondvajici tlohy potrebné na bezpeénii prevadzku letiaceho lietadla dychali
pridavny kyslik po akykolvek ¢as presahujici 30 mindt, ked je tlakovd nadmorskd vyska v priestoroch pre
cestujticich medzi 10 000 a 13 000 ft a

2. aby vsetky osoby na palube dychali pridavny kyslik po cely cas, ked je tlakovd nadmorskd vyska
v priestoroch pre cestujicich nad 13 000 ft.
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doplia sa tento &lanok NCO.OP.220:
»NCO.0OP.220 Palubny protizrizkovy systém (ACAS II)

Ak sa pouziva systém ACAS II, velitel lietadla musi uplatnit vhodné prevadzkové postupy a musi mat ndlezity
vycvik.

V ¢ldnku NCO.IDE.A.140 sa pismeno a) bod 4 nahrddza takto:

,4. bezpenostnym pasom so zdchytnym systémom hornej Casti trupu s jednobodovym rozopinanim na
vSetkych sedadlach ¢lenov letovej posadky v pripade lietadiel, ktorym bolo osvedCenie letovej sposobilosti
prvykrat vydané 25. augusta 2016 alebo neskor.”;

Clanok NCO.IDE.A.155 sa nahrddza takto:
~NCO.IDE.A.155 Pridavny kyslik — letiny bez pretlakovej kabiny

Letiny bez pretlakovej kabiny prevddzkované v podmienkach, kde sa vyZaduje doddvka kyslika podla ¢ldnku
NCO.OP.190, musia mat vybavenie na uchovdvanie a doddvanie kyslika schopné uchovdvat a vydavat
pozadované mnoZstvo kyslika.*;

V &anku NCO.IDE.A.195 sa dopla toto pismeno d):

,d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo splfiat poziadavky osvedcenia letovej sposobilosti pre prislusnii
naviga¢nu $pecifikdciu.”;

doplia sa tento &lanok NCO.IDE.A.205:
~NCO.IDE.A.205 Spréva leteckych databiz

a) Letecké databizy pouzivané v osvedéenych systémovych aplikdcidch lietadla musia spliiat poziadavky na
kvalitu tidajov zodpovedajice zamyslanému pouzitiu takychto tidajov.

b) Velitel lietadla zabezpeluje véasnt distribiciu a vloZenie aktudlnych a nezmenenych leteckych databaz do
lietadla, ktoré si to vyZaduje.

¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla nariadenia (EU) & 3762014 velitel
lietadla nahlasi poskytovatel'ovi databdzy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajtcich ddajov, ktoré
mozno odovodnene povazovat za riziko pre let.

V takychto pripadoch velitel lietadla dotknuté tidaje nepouzije.;
Clanok NCO.IDE.H.155 sa nahréddza takto:
~NCO.IDE.H.155 Pridavny kyslik — vrtul'niky bez pretlakovej kabiny

Vrtulniky bez pretlakovej kabiny prevddzkované v podmienkach, kde sa vyzaduje doddvka kyslika podla ¢lanku
NCO.OP.190, musia mat vybavenie na uchovdvanie a doddvanie kyslika schopné uchovévat a vyddvat
pozadované mnozstvo kyslika.;

V ¢lanku NCO.IDE.H.195 sa dopliia toto pismeno d):

,d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo splfiat poziadavky osvedZenia letovej sposobilosti pre prislusnii
naviga¢nt $pecifikdciu.”;

doplna sa tento clanok NCO.IDE.H.205:
~NCO.IDE.H.205 Sprava leteckych databdz

a) Letecké databizy pouzivané v osvedZenych systémovych aplikdcidch lietadla musia spliiat poziadavky na
kvalitu tidajov zodpovedajice zamyslanému pouzitiu takychto tdajov.
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b) Prevadzkovatel zabezpecuje v¢asni distribiiciu a vloZenie aktudlnych a nezmenenych leteckych databdz do
lietadiel, ktoré si to vyzaduja.

¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla nariadenia (EU) ¢. 376/2014 prevadz-
kovatel nahldsi poskytovatelovi databazy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajticich adajov, ktoré
mozno odovodnene povazovat za riziko pre let.

V takychto pripadoch velitel vrtulnika dotknuté tidaje nepouzije.”;
o) Clanok NCO.IDE.S.130 sa nahrddza takto:
~NCO.IDE.S.130 Pridavny kyslik

Vetrone prevadzkované v podmienkach, kde sa vyzaduje doddvka kyslika podla ¢lanku NCO.OP.190, musia mat
vybavenie na uchovédvanie a doddvanie kyslika schopné uchovavat a vydavat pozadované mnozstvo kyslika.”;

p) V ¢lanku NCO.SPEC.110 sa pismeno f) nahrddza takto:

f) zabezpecit, aby Specialisti na tilohy a ¢lenovia posadky nepretrzite dychali pridavny kyslik vzdy, ked usidi, ze
by nedostatok kyslika v pldnovanej letovej vyske mohol oslabit schopnosti ¢lenov posiddky alebo uskodit
$pecialistom na tlohy. Ak veliaci pilot nedokdze usidit, ako by nedostatok kyslika mohol ovplyvnit vsetky
osoby na palube, zaisti, aby $pecialisti na tlohy a ¢lenovia posddky nepretrzite dychali pridavny kyslik vzdy,
ked kabinovd nadmorskd vyska presiahne 10 000 ft na c¢as dlh§i ako 30 mindt, a vzdy, ked kabinova
nadmorska vyska presiahne 13 000 ft.*;

7. V prilohe VIII (Cast SPO):
a) Clanok SPO.GEN.107 sa meni takto:
i) na konci pismena a) bodu 4) podbodu v) sa vypuista spojka ,a“
ii) na konci pismena a) bodu 4) podbodu vi) sa vkladd spojka ,a
iii) v pismene a) bode 4) sa vklad4 tento novy podbod vii):
,vii) vetky naviga¢né databdzy pripadne potrebné pre PBN st vhodné a aktudlne.”;
b) Vklada sa tento ¢ldnok SPO.OP.116:
~SPO.OP.116 Vykonnostnd navigicia — letiny a vrtulniky
Ak sa na pldnovand trasu alebo letovy postup vyzaduje PBN, prevadzkovatel zaisti:

a) aby bola v letovej prirucke lietadla alebo inom dokumente schvdlenom certifikacnym orgdnom v rdmci
vyhodnocovania letovej sposobilosti (resp. dokumente zaloZenom na takomto schvdleni) uvedend prisluind
Specifikdcia PBN a

b) aby bolo lietadlo prevadzkované v silade s prislusnou navigacnou $pecifikdciou a obmedzeniami uvedenymi
v letovej prirucke alebo inom vyssie spomenutom dokumente.;

¢) V danku SPO.OP.140 sa pismeno a) nahradza takto:

,a) Pred zacatim letu sa velitel' lietadla musi vSetkymi primeranymi dostupnymi prostriedkami ubezpecit, Ze
vesmirne zariadenia, pozemné zariadenia afalebo zariadenia na vode vrdtane dostupného komunikacného
zariadenia a navigacnych prostriedkov priamo pozadovanych pre dany let v zdujme bezpecnej prevadzky
lietadla st vhodné pre dany typ prevddzky, v ktorej sa uskuto¢nuje let.

d) v ¢lanku SPO.OP.151 sa vypusta pismeno b) bod 3;
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e) Vkladd sa tento ¢ldnok SPO.OP.152:
~SPO.OP.152 Cielové letiskd — postupy pribliZenia podla pristrojov

Velitel lietadla zabezpeci, aby boli k dispozicii dostato¢né prostriedky na navigciu a pristatie na cielovom letisku
alebo na akomkolvek nahradnom cielovom letisku, ak sa strati schopnost vykonat zamyslany postup priblizenia
a pristatia.”;

f) 'V ¢lanku SPO.OP.205 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Ak je systém ACAS instalovany a prevadzkyschopny, prevadzkovatel zavedie prevadzkové postupy
a programy vycviku, aby mala letovd posidka primerany protizrdzkovy vycvik a aby vedela pouzivat
vybavenie systému ACAS IL%

g) V clanku SPO.IDE.A.160 sa pismend c) a d) nahrddzaju takto:

,€) v pripade inych ako zlozitych motorovych letiinov: bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej
Casti trupu s jednobodovym rozopinanim na vietkych sedadlich ¢lenov letovej posddky v pripade lietadiel,
ktorym bolo osvedcenie letovej sposobilosti prvykrat vydané 25. augusta 2016 alebo neskor;

d) v pripade zlozitych motorovych letinov: bezpecnostnym pdsom so zachytnym systémom hornej Casti trupu
a so zariadenim, ktoré samocinne zadrz telo uzivatela v pripade prudkého spomalenia:

1. na sedadle kazdého ¢lena letovej posddky a na kazdom sedadle vedla pilotovho sedadla a
2. na kazdom sedadle pozorovatela v pilotnej kabine.”;
h) v ¢ldnku SPO.IDE.A.160 sa vklada toto pismeno e):
,€) Bezpecnostny pds so zdchytnym systémom hornej Casti trupu podla pismena d) musi mat:

1. jednobodové rozopinanie;

2. na sedadldch ¢lenov letovej posddky a na kazdom sedadle vedla pilotovho sedadla:
i) dva ramenné popruhy a bezpe¢nostny pas, ktoré sa daji pouzivat nezavisle alebo
ii) prie¢ny ramenny popruh a bezpe¢nostny pds, ktoré sa daji pouzivat nezdvisle v tychto lettinoch:

A) letiny s MCTOM mensou ako 5 700 kg a s MOPSC pre menej ako devit cestujticich, ktoré splnaja
dynamické podmienky ntiidzového pristatia stanovené v prislusnej certifika¢nej Specifikacii;

B) letiny s MCTOM menSou ako 5 700 kg a s MOPSC pre menej ako devif cestujiicich, ktoré
nespliaji  dynamické podmienky niidzového pristitia stanovené v prislusnej certifikacnej
$pecifikdcii a ktorym bolo individudlne osvedCenie CofA prvykrdt vydané pred 25. augustom
2016.%

i)V canku SPO.IDE.A.220 sa doplfa toto pismeno d):

,d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo splat poziadavky osvedcenia letovej sposobilosti pre pristusnd
naviga¢nu $pecifikdciu.”;

j) dopliia sa tento clinok SPO.IDE.A.230:

~SPO.IDE.A.230 Spréiva leteckych databiz

a) Letecké databizy pouzivané v osvedZenych systémovych aplikdcidch lietadla musia spliat poziadavky na
kvalitu tidajov zodpovedajice zamyslanému pouzitiu takychto tdajov.
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b) Prevadzkovatel zabezpecuje v¢asni distribiiciu a vloZenie aktudlnych a nezmenenych leteckych databdz do
vietkych lietadiel, ktoré si to vyzaduja.

¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla nariadenia (EU) ¢. 376/2014 prevadz-
kovatel nahldsi poskytovatelovi databdzy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajiicich ddajov, ktoré
mozno odovodnene povazovat za riziko pre let.

V takych pripadoch prevddzkovatel informuje letovi posddku a dali zainteresovany persondl a zaisti, aby sa
dotknuté tidaje nepouzivali.”;

k) Clanok SPO.IDE.H.198 sa nahradza takto:
»SPO.IDE.H.198 Odevy na preZitie — zloZité motorové vrtulniky

Kazdd osoba na palube musi mat obleCeny odev na prezitie, ked tak rozhodne velitel vrtulnika na zdklade
postdenia rizika, pricom zohladni tieto podmienky:

a) lety nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord sa nedd preletief autoroticiou, alebo ktord je vicsia ako
vzdialenost bezpe¢ného vynuteného pristitia, ked nie je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora
schopny udrzat letovi hladinu a

b) v meteorologickych spravach alebo predpovediach dostupnych velitelovi vrtulnika sa uvddza, ze teplota mora
bude pocas letu nizia ako + 10 °C.

1) Clanok SPO.IDE.H.201 sa vypusta;
m) V ¢ldnku SPO.IDE.H.220 sa doplfa toto pismeno d):

,d) V pripade prevadzky s PBN musi lietadlo splfat poziadavky osvedcenia letovej sposobilosti pre pristusnd
naviga¢nd $pecifikdciu.”

n) dopliia sa tento ¢cldnok SPO.IDE.H.230:
~SPO.IDE.H.230 Spréiva leteckych databiz

a) Letecké databizy pouzivané v osvedéenych systémovych aplikdcidch lietadla musia splfiat poziadavky na
kvalitu ddajov zodpovedajice zamyslanému pouzitiu takychto tdajov.

b) Prevadzkovatel zabezpecuje vcasni distribiiciu a vloZenie aktudlnych a nezmenenych leteckych databdz do
vietkych lietadiel, ktoré si to vyzaduja.

¢) Bez ohladu na akékolvek iné poziadavky na ohlasovanie udalosti podla nariadenia (EU) ¢. 376/2014 prevadz-
kovatel nahldsi poskytovatelovi databazy pripady chybnych, nekonzistentnych alebo chybajticich ddajov, ktoré
mozno odovodnene povazovat za riziko pre let.

V takych pripadoch prevddzkovatel informuje letovi posddku a dali zainteresovany persondl a zaisti, aby sa
dotknuté tidaje nepouzivali.”;
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