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(Legislativne akty)

SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2016/2370
z0 14. decembra 2016,

ktorou sa meni smernica 2012/34/EU, pokial ide o otvorenie trhu so sluzbami vndtrostitnej
Zelezni¢nej osobnej dopravy a o spravu Zelezni¢nej infrastruktdry

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tinie, a najma na jej ¢lanok 91,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodérskeho a socidlneho vyboru (1),
so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (%),

konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom (?),

kedze:

(1) Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU (%) sa zriaduje jednotny eurépsky Zelezni¢ny priestor so
spolo¢nymi pravidlami tykajicimi sa spravy Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry, financovania
a spoplatiiovania infrastruktiry, podmienok pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire a sluzbdm a regula¢ného
dohladu nad trhom Zelezni¢nej dopravy. Jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor by sa mal dobudovat prostred-
nictvom rozsirenia zdsady otvoreného pristupu na trhy vnatrostitnej Zelezni¢nej dopravy a reformy spravy
manazérov infrastruktdry s cielom zabezpecit rovnocenny pristup k infrastruktdre.

(2)  Rast v oblasti Zelezni¢nej osobnej dopravy zaostdva za vyvojom inych druhov dopravy. Dobudovanie jednotného
eur6pskeho Zelezni¢ného priestoru by malo prispiet k dalsiemu rozvoju Zelezni¢nej dopravy ako déveryhodnej
alternativy k inym druhom dopravy. V tejto stvislosti je zdsadné, aby sa pravne predpisy, ktorymi sa zriaduje
jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor, G¢inne uplatiiovali v rdmci stanovenych lehot.

() U.v.EUC327,12.11.2013,s.122.

() U.v.EUC 356, 5.12.2013,5.92.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 26. februdra 2014 (zatial neuverejnend v tiradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ¢itani zo 17.
oktébra 2016 (U. v. EU C 431, 22.11.2016, s. 1). Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 14. decembra 2016 (zatial neuverejnend
v tiradnom vestniku). )

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor
(U.v.EUL 343,14.12.2012, 5. 32).
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(3)  Trhy Unie so sluzbami Zeleznicnej ndkladnej dopravy a medzindrodnej Zeleznicnej osobnej dopravy sa v rokoch
2007 a 2010 otvorili hospodarskej sutazi v stlade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51/ES (')
a smernicou Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/58/ES (3). Niektoré clenské $tity okrem toho otvorili
hospodarskej sttazi aj svoje sluzby vnitrostdtnej osobnej dopravy, a to zavedenim prav otvoreného pristupu,
zavedenim verejnej stifaze v pripade zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme alebo obidvoma spdsobmi. Takéto
otvorenie trhu by malo mat pozitivny vplyv na fungovanie jednotného eurépskeho Zelezni¢ného priestoru a viest
k skvalitneniu sluzieb pre pouZivatelov.

(4)  Osobitné vynimky z rozsahu posobnosti smernice 2012/34/EU by ¢lenskym stitom mali umoznit zohladnit
$pecifické vlastnosti Struktiiry a organizacie Zelezni¢nych systémov na ich Gzemi a zdroveni zabezpecit ucelenost
jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru.

(5)  Prevadzka Zzeleznicnej infrastruktiry na sieti zahffia riadenie-zabezpecenie a navestenie. Pocas doby, ked je trat
v prevadzke, by manazér infrastruktiry mal zabezpecit najmid vhodnost infrastruktiry na pouzitie, na ktoré je
urcend.

(6)  Na urcenie toho, ¢i by sa podnik mal povaZovat za vertikdlne integrovany, by sa mala uplatiovat koncepcia
kontroly v zmysle nariadenia Rady (ES) ¢. 139/2004 (}). Ak si manaZér infrastruktary a Zelezni¢ny podnik od
seba tplne nezdvisli, aviak obaja priamo kontrolovani stitom bez sprostredkujiceho subjektu, mali by sa
povazovat za oddelenych. Ministerstvo vykondvajtice kontrolu nad Zelezni¢nym podnikom a tieZ nad manazérom
infrastruktiry by sa nemalo povaZovat za sprostredkujici subjekt.

(7)  Touto smernicou sa zavddzaji dalsie poziadavky s cielom zarucit nezdvislost manazéra infrastruktdry. Clenské
$taty by mali mat moznost vybrat si medzi roznymi modelmi organizicie od dplného Strukturdlneho oddelenia
az po vertikdlnu integraciu, a to pod podmienkou primeranych zdruk pre zabezpecenie nestrannosti manazéra
infrastruktary, pokial ide o zdkladné funkcie, riadenie dopravy a plénovanie tdrzby. Clenské stity by mali
zabezpecit, aby v medziach zavedenych rdmcov spoplatiiovania a pridelovania kapacity mal manazér
infrastruktiiry organiza¢nii a rozhodovaciu nezavislost v stvislosti so zdkladnymi funkciami.

(8) Vo vertikdlne integrovanych podnikoch by sa mali uplatiiovat ziruky, aby sa zabezpecilo, Ze iné prdvne subjekty
v rdmci uvedenych podnikov nemajti rozhodujici vplyv na menovanie a odvoldvanie osob zodpovednych za
prijimanie rozhodnuti tyka)ucmh sa zékladnych funkcii. Clenské stdty by v tomto kontexte mali zabezpecit, Ze sa
zavedd postupy poddvania staZnosti.

(9)  Clenské stity by mali zaviest nirodny rémec pre posudzovanie konfliktu zdujmov. V tomto rdmci by regulacny
orgin mal zohladnit akékolvek osobné finan¢né, hospodirske alebo profesiondlne zdujmy, ktoré by mohli
nevhodne ovplyvnif nestrannost manazéra infrastruktdry. Ak st manazér infrastruktdry a Zelezni¢ny podnik od
seba nezdvisli, nemala by byt skuto¢nost, Ze ich priamo kontroluje ten isty organ ¢lenského $tatu, povaZovana za
okolnost, ktord vyvolava konflikt zdujmov v zmysle tejto smernice.

(10)  Prijimanie rozhodnuti manazérov infrastruktiry tykajicich sa pridelovania vlakovych trds a prijimanie
rozhodnuti tykajiicich sa spoplatiiovania infrastruktiry s zdkladnymi funkciami, ktoré maji zdsadny vyznam
pre zarucenie rovnocenného a nediskrimina¢ného pristupu k Zeleznicnej infrastruktire. Mali by sa zaviest prisne
ochranné opatrenia na zabranenie akéhokolvek nendlezitého ovplyviiovania rozhodnuti, ktoré prijimaji manazéri
infrastruktiiry v stvislosti s tymito funkciami. Tieto ochranné opatrenia by sa mali prisposobit tak, aby
zohladnovali rozli¢né Struktiry spravy Zelezni¢nych subjektov.

(11) Mali by sa prijat tieZ vhodné opatrenia, prostrednictvom ktorych sa zabezpedi, Ze funkcie riadenia dopravy
a plinovania adrzby sa budii vykondvaf nestrannym sposobom, aby sa zabrdnilo akémukolvek naruseniu
hospodarskej stitaze. Manazéri infrastruktiry by v tomto rdmci mali zabezpecit pristup Zelezni¢nych podnikov
k relevantnym informdcidm. Ak v tejto stvislosti manazéri infrastruktiry poskytli Zelezni¢nym podnikom dalsi
pristup k riadeniu dopravy, takyto pristup by sa mal poskytnit za rovnakych podmienok vsetkym dotknutym
zelezni¢nym podnikom.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51/ES z 29. aprila 2004, ktorou sa meni a doplia smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji
Zeleznic Spolocenstva (U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5. 164).

() Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/58ES z 23. oktébra 2007, ktorou sa meni a doplha smernica Rady 91/440/EHS
0 rozvoji Zeleznic Spolocenstva a smernica 2001/14[ES o pridelovani kapacity Zeleznicnej infrastrukttry a vyberani poplatkov za
pouzivanie Zeleznicnej infrastruktdry (U.v.EUL 315, 3.12.2007, 5. 44).

() Nariadenie Rady (ES) &. 139/2004 z 20. janudra 2004 o kontrole koncentracii medzi podnikmi (Nariadenie ES o fizidch) (U.v. EU L 24,
29.1.2004, s. 1).
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(12) V pripade, Ze zdkladné funkcie vykondva nezdvisly spoplatiiovaci orgdn afalebo pridelovaci organ, mala by sa
zarudit nestrannost manaZzéra infrastruktdry, pokial ide o funkcie riadenia dopravy a Gdrzby, a to bez toho, aby
bolo tieto funkcie potrebné preniest na nezavisly subjekt.

(13) Regula¢né orgdny by mali mat prdvomoc monitorovat riadenie dopravy, plinovanie obnovy, ako aj plinované
a nepldnované udrzbérske prace s cielom zaistit, aby neviedli k diskriminacii.

(14)  Clenské $tity by mali vieobecne zabezpecif, aby manazér infrastruktiry zodpovedal za prevadzku, ddrzbu
a obnovu siete a bol povereny rozvojom Zelezni¢nej infradtruktiry na tejto sieti. Ak sa vykondvanie tychto
funkcii zaddva réznym externym subjektom, manazér infrastruktary by si mal napriek tomu ponechat pravomoc
dohladu a niest za ich vykondvanie kone¢nti zodpovednost.

(15) Manazéri infrastruktiry, ktori s sticastou vertikdlne integrovaného podniku, mézu v rdmci tohto podniku zadat
externé vykondvanie inych ako zdkladnych funkcii za podmienok stanovenych v tejto smernici, a to za
predpokladu, Ze tym nevznikne konflikt zdujmov a Ze je zaruCend dovernost citlivich obchodnych informacii.
Externé vykonédvanie zdkladnych funkcii by sa nemalo zadat Ziadnemu inému subjektu vertikdlne integrovaného
podniku, pokial takyto subjekt nevykondva vylu¢ne zdkladné funkcie.

(16) Ak je to vhodné, funkcie sprdvy infrastruktiry sa najmid z dovodov efektivnosti mézu rozdelit medzi réznych
manazérov infradtruktary, a to aj v pripade verejno-sikromnych partnerstiev. Kazdy manazér infrastruktiry by
mal niest plnt zodpovednost za funkcie, ktoré vykondva.

(17) Malo by sa zabrdnit finanénym prevodom medzi manazérom infrastruktiiry a Zelezni¢nymi podnikmi a v pripade
vertikdlne integrovanych podnikov medzi manazérom infrastruktiry a akymkolvek inym pravnym subjektom
integrovaného podniku, ak by tieto prevody mohli viest k naruSeniu hospoddrskej sifaze na trhu, a to najmi
v dosledku kriZovych dotacil.

(18) Manazéri infrastruktiry mozu pouzZit prijmy z ¢innosti v oblasti spravy infrastruktirnej siete, ku ktorym patri aj
pouzitie verejnych finan¢nych prostriedkov, na financovanie svojej podnikatel'skej ¢innosti alebo na vypldcanie
dividend svojim investorom ako vynos z ich investicii do Zelezni¢nej infrastruktiry. K takymto investorom moéze
patrit $tdt a stkromni akciondri, ale nie podniky, ktoré st stcastou vertikdlne integrovaného podniku a ktoré
vykondvaji kontrolu nad Zelezni¢nym podnikom a tiez nad prislusnym manazérom infrastruktiry. Dividendy
ziskané prostrednictvom c¢innosti, ktoré nezahffiaji pouzitie verejnych finan¢nych prostriedkov alebo prijmov
z poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry, moézu pouzit aj podniky, ktoré st stcastou vertikdlne
integrovaného podniku a ktoré vykondvaji kontrolu nad Zeleznicnym podnikom a tiez nad prislusnym
manazérom infrastruktdry.

(19) Zésady spoplatiiovania by nemali vylucovat moznost, aby prijmy z poplatkov za infrastruktiru prechddzali cez
§tatne ucty.

(20) Ak manaZér infrastruktiiry vo vertikdlne integrovanom podniku nemd samostatnt pravnu subjektivitu a zdkladné
funkcie sa externalizuji tym sposobom, Ze je nimi povereny nezdvisly spoplatiiovaci orgdn ajalebo pridelovaci
organ, prislusné ustanovenia o financnej transparentnosti a nezdvislosti manaZéra infrastruktiry by sa mali
uplatiiovat mutatis mutandis na trovni urcitych divizii v rdmci podniku.

(21)  V zdujme dosiahnutia efektivnej spravy siete a i¢inného vyuzivania infrastruktdry by sa prostrednictvom pouzitia
vhodnych koordinaénych mechanizmov mala zarucit lepSia koordindcia medzi manazérmi infrastruktary
a Zelezni¢nymi podnikmi.

(22) Na dGeely ulahéenia poskytovania efektivnych a Gcinnych sluzieb Zeleznicnej dopravy v ramci Unie by sa na
zéklade existujdcich platforiem mala zriadit Eurépska siet manazérov infrastruktary. Clenské $tity by na tcely
Ucasti v tejto sieti mali mat moznost urcit, ktory orgdn alebo orgdny by sa mali povaZovat za ich hlavnych
manazérov infrastruktary.

(23) Vzhladom na nerovnorodost sieti, pokial ide o ich velkost a hustotu, a rozmanitost organiza¢nych Struktir
ndrodnych, miestnych a regiondlnych orgdnov a ich prislusné skiisenosti s procesom otvarania trhu by ¢lenské
Stity mali mat dostato¢nt flexibilitu pri organizdcii svojich Zelezni¢nych sieti, a to tak, aby bolo mozné
vykondvat sluzby s otvorenym pristupom a sluzby na zdklade zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme s cielom
zabezpecit vysoka kvalitu sluzieb lahko dostupnych vietkym cestujicim.
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(24)  Tym, Ze sa Zelezniénym podnikom v Unii udeli pravo pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire vo vietkych ¢lenskych
Stdtoch na ucely prevadzkovania sluZieb vnitrostitnej osobnej dopravy, by mohlo mat désledky pre organizdciu
a financovanie sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy poskytovanych na zdklade zmluvy o sluzbach vo verejnom
zéujme. Clenské stity by mali maf moznost obmedzit takéto prévo pristupu v pripade, ak by ohrozilo
hospodérsku rovnovéhu tychto zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme, a to na zdklade rozhodnutia prislusného
regula¢ného orgdnu.

(25) Pravo Zzelezni¢nych podnikov na to, aby im bol udeleny pristup k infrastruktire, nemd vplyv na moznost

prislusného orgdnu udelit vyluéné préva v silade s ¢lankom 3 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007 (') alebo priamo zadat zmluvu o sluzbich vo verejnom zdujme za podmienok stanovenych
v ¢lanku 5 uvedeného nariadenia. Existencia takejto zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme by ¢lensky 3tat
nemala oprdviiovat na obmedzenie prdva pristupu daldich Zelezni¢nych podnikov k prislusnej Zeleznicnej
infrastruktiire na Gcely poskytovania sluzieb osobnej Zeleznicnej dopravy, pokial tieto sluzby neohrozuji
hospodarsku rovnovahu zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

26) Regulacné orginy by na Ziadost zainteresovanych strdn mali na zdklade objektivnej hospodarskej analyz
gy gany Dy 1 vany ; ; ¢ 0bj ) p J yzy
posudit, ¢i by sa ohrozila hospodarska rovnovaha existujiicich zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

(27) 'V procese posudenia by sa mala zohladnif potreba poskytniit vSetkym trhovym aktérom dostatoény stupen
pravnej istoty na rozvoj ich ¢innosti. Tento postup by mal byt ¢o najjednoduchsi, najefektivnejsi a ¢o najviac
transparentny a mal by byt v stilade s procesom pridelovania kapacity infrastruktiry.

(28)  Za predpokladu, ze sa zaru¢i nediskriminaény pristup, clenské 3tity mozu k pravu pristupu k infrastruktare
pripojit osobitné podmienky s cielom umoznif vykondvanie systému integrovaného cestovného poriadku pre
sluzby vnutrostatnej Zelezni¢nej osobnej dopravy.

(29) Rozvoj Zelezni¢nej infrastruktdry a zlepSenie kvality sluzieb osobnej Zelezni¢nej dopravy st kli¢ovymi prioritami
v ramci podpory udrzatelného systému dopravy a mobility v Eurdpe. Predovietkym rozvoj vysokorychlostnej
Zelezni¢nej siete mé potencial vytvorit lepsie a rychlejSie prepojenia medzi hospodarskymi a kultirnymi centrami
Eurdpy. Sluzby vysokorychlostnej Zelezni¢nej dopravy spdjajii [udi a trhy sposobom, ktory je rychly, spolahlivy,
Setrny k Zivotnému prostrediu a ndkladovo efektivny, a podporuji presun cestujicich na Zelezni¢nd dopravu.
Preto je mimoriadne dolezité podporovat verejné aj sikromné investicie do vysokorychlostnej Zelezninej
infrastruktiry, vytvorit vhodné podmienky pre kladni nédvratnost investicii a maximalizovat hospodarske
a socidlne vyhody z takychto investicii. Clenské $tity by mali mat nadalej moznost rozhodndt sa pre rozne
sposoby podpory investicii do vysokorychlostnej Zelezni¢nej infrastruktiry a vyuZzivania vysokorychlostnych trati.

(30) S cielom rozviniit trh pre sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy, propagovat optimélne vyuZzivanie dostupnej
infrastruktiry a podporit konkurencieschopnost sluzieb vysokorychlostnej osobnej dopravy, ktoré veda
k priaznivym vysledkom pre cestujiicich, by sa otvoreny pristup k sluzbdm vysokorychlostnej osobnej dopravy
mal obmedzit len za vynimocnych okolnosti a po objektivnej hospodarskej analyze regulaénym orgdnom.

(31) S cielom umoznit cestujicim pristup k Gdajom potrebnym na pldnovanie ciest a rezerviciu cestovnych listkov
v rémci Unie, mali by sa podporovat spolocne systémy informovania a predaja priamych prepravnych dokladov,
ktoré sa vyvinuli na trhu. Vzhladom na vyznam podpory plynulych systémov verejnej dopravy by sa Zelezni¢né
podniky mali nabddat k tomu, aby pracovali na rozvoji takychto systémov, ktoré poskytuji moznosti mobility,
ktord je multimodalna, cezhrani¢nd a funguje ,od dveri k dverdm.”

(32) Systémy predaja priamych prepravnych dokladov by mali byt interoperabilné a nediskriminacné. Zelezni¢né
podniky by mali prispievat k rozvoju tychto systémov tym, Ze nediskriminaénym spdsobom a v interoperabilnom
forméte spristupnia vietky relevantné tddaje, ktoré st potrebné na pldnovanie ciest a rezerviciu cestovnych
listkov. Clenské $tity by mali zabezpecif, aby sa v takychto systémoch nediskriminovali Ziadne Zeleznicné
podniky a re$pektovala potreba zaistit dovernost obchodnych informdcii, ochranu osobnych ddajov
a dodrziavanie pravidiel hospodarskej sitaze. Komisia by mala monitorovat rozvoj takychto systémov, podavat
o fiom sprévy a, ak je to vhodné, predlozit legislativne ndvrhy.

(") Nariadenie Eurépskeho parlarnentu aRady (ES) ¢. 1370/2007 z 23. okt6bra 2007 o sluzbach vo verejnom zdujme v Zeleznicnej a cestnej
osobnej doprave, ktorym sa zrusujt nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) &. 1107/70 (U.v. EUL 315, 3.12.2007, 5. 1).



23.12.2016 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 352/5

(33) Clenské téty by mali zabezpecit, aby sa pri poskytovani sluzieb Zelezni¢nej dopravy zohladiiovali poziadavky
spojené so zdrukou primeranej socidlnej ochrany a stcasne zabezpecil plynuly pokrok smerom k dobudovaniu
jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru. V tomto kontexte by sa mali reSpektovat zdvizky, ktoré v stlade
s vniitro$tdtnym prdvom vyplyvaji zo zdvaznych kolektivnych zmliyv alebo dohdd uzavretych medzi socidlnymi
partnermi, ako aj prislusné socidlne normy. Tymito zdvizkami by nemali byt dotknuté prdvne predpisy Unie
v oblasti socidlneho a pracovného prava. Komisia by mala aktivne podporovat pracu, ktord sa vykondva v rdmci
sektorového socidlneho dialégu a tyka sa Zeleznic.

(34) V ramci prebiehajiiceho preskimania smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES (') by Komisia mala
posudit, ¢i st potrebné nové legislativne akty na certifikdciu vlakového personalu.

(35)  Clenské $taty by mali mat moznost rozhodntit o vhodnych stratégidch financovania, aby sa urychlilo zavddzanie
Eur6pskeho systému riadenia vlakov (ETCS), a predovsetkym o tom, & uplatnit diferencidciu poplatkov za tratovy
pristup.

(36) Manazéri infrastruktiry by mali spolupracovat, pokial ide o udalosti alebo nehody s dosahom na cezhrani¢nt
dopravu a vymienat si vietky relevantné informdcie umoznujtice urychlené obnovenie normaélnej dopravy.

(37) V zdujme dosiahnutia cielov jednotného eurépskeho Zelezni¢ného priestoru by regulaéné orgdny mali
spolupracovat s cielom zabezpedit nediskrimina¢ny pristup k Zelezni¢nej infrastruktdre.

(38) Je mimoriadne dolezité, aby regulacné orgdny v pripade, Ze si zdleZitosti tykajice sa sluzieb medzindrodnej
zelezni¢nej dopravy alebo ZelezniCnej infrastruktiry nachddzajicej sa na uzemi dvoch krajin vyZzaduji
rozhodnutia dvoch alebo viacerych regula¢nych orgdnov, spolupracovali na tcely koordindcie prijimania danych
rozhodnuti s cielom zabranif pravnej neistote a zabezpecif efektivnost sluzieb medzindrodnej Zeleznicnej

dopravy.

(39) V procese otvdrania vnutrostatnych trhov Zelezni¢nej dopravy hospoddrskej stitazi udelovanim pristupu do siete
kazdému Zeleznicnému podniku by ¢lenské $taty mali disponovat dostatonym prechodnym obdobim na prispo-
sobenie ich vnitrostitneho prdva a organizacnej Struktiry. Clenské Stty by tak mali byt schopné ponechat
v platnosti svoje existujiice vnitrodtitne pravidld pristupu na trh do konca prechodného obdobia.

(40)  V sulade so spolo¢nym politickym vyhldsenim ¢lenskych $titov a Komisie z 28. septembra 2011 o vysvetlujicich
dokumentoch (%) sa ¢lenské staty zaviazali, Ze v odévodnenych pripadoch k svojim ozndmeniam o transpozi¢nych
opatreniach pripoja jeden alebo viacero dokumentov vysvetlujiicich vztah medzi prvkami smernice a zodpoveda-
jicimi castami vnutro§titnych transpoziénych ndstrojov. V suvislosti s touto smernicou sa zdkonodarca
domnieva, Ze zasielanie takychto dokumentov je odévodnené,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 2012/34/EU sa meni takto:
1. Clanok 2 sa menf takto:

a) Vodseku 3 sa tivodné slovd nahrddzajii takto:
,3.  Clenské $tity mozu z uplatiovania ¢lénkov 7, 7a, 7b, 7c, 7d, 8 a 13 a kapitoly IV vynat:*

b) Vkladajii sa tieto odseky:
,3a.  Clenské §tity mozu z uplatiiovania ¢lénkov 7, 7a, 7b, 7c, 7d a 8 vynat:
Miestne trate s malou dopravou a dizkou nepresahujiicou 100 km, ktoré sa pouZivaji na nakladnii dopravu
medzi hlavnou tratou a vychodiskovou stanicou a stanicou urcenia zdsielok na tychto tratiach, za predpokladu,

Ze tieto trate su spravované inymi subjektmi nez hlavnym manazérom infrastruktiry a bud a) tieto trate vyuZiva

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. okt6bra 2007 o certifikdcii rusfiovodicov rusiov a vlakov v Zelezni¢nom
systéme v Spolo¢enstve (U.v. EUL 315, 3.12.2007, s. 51).
() U.v.EUC 369,17.12.2011,s. 14.
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jediny prevadzkovatel ndkladnej dopravy, alebo b) zdkladné funkcie v pripade tychto trati vykondva orgén, ktory
nie je kontrolovany Ziadnym Zelezni¢nym podnikom. Ak existuje len jediny prevadzkovatel ndkladnej dopravy,
¢lenské $tity ho mozu taktiez vytiat z uplatiiovania kapitoly IV, dokym o kapacitu nepoziada iny Ziadatel. Tento
odsek sa moze uplatiiovat aj vtedy, ked sa trat v obmedzenej miere vyuZiva aj na sluzby osobnej dopravy.
Clenské staty ozndmia Komisii svoj imysel vyiat takéto trate z uplatiiovania clankov 7, 7a, 7b, 7c, 7d a 8.

3b.  Clenské §tdty moZzu z uplatiiovania ¢lankov 7, 7a, 7b, 7c a 7d vyiiat:

Regiondlne siete s malou dopravou spravované inym subjektom nez hlavnym manazérom infrastruktary
a pouzivané na prevadzku sluzieb regiondlnej osobnej dopravy, ktoré poskytuje jediny Zelezni¢ny podnik iny ako
etablovany Zelezni¢ny podnik ¢lenského $tatu, dokym sa nepodd Ziadost o kapacitu sluzieb osobnej dopravy
tejto siete a pod podmienkou, Ze podnik je nezévisly od akéhokolvek Zeleznicného podniku prevadzkujiceho
sluzby ndkladnej dopravy. Tento odsek sa moze uplatiovat aj vtedy, ked sa trat v obmedzenej miere vyuziva aj
na sluzby nédkladnej dopravy. Clenské $tity oznamia Komisii svoj imysel vynat takéto trate z uplatiovanie
¢lankov 7, 7a, 7b, 7c a 7d.*

¢) Odsek 4 sa nahrddza takto:

,4.  Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, ¢lenské $tity moézu vynat z uplatiovania ¢lanku 8 ods. 3 miestne
a regiondlne Zelezni¢né infrastruktdry, ktoré nemaji Ziadny strategicky vyznam pre fungovanie Zelezni¢ného
trhu, a z uplatnovama ¢lankov 7, 7a, 7c¢ a kapitoly IV miestne Zelezni¢né infrastruktiiry, ktoré nemaji zZiadny
strategicky vyznam pre fungovanie Zelezni¢ného trhu. Clenské $taty ozndmia Komisii svoj imysel vyhat takéto
zelezni¢né infrastruktiry. Komisia prijme Vykonavac1e akty, ktorymi stanovi svoje rozhodnutie, ¢i sa takdto
zelezni¢nd infrastruktira moéZe povazovat za infrastruktiru bez strategického vyznamu. Komisia pritom
zohladni dlzku dotknutych zelezmcnych trati, ich mieru vyuzZitia a objem potencidlne ovplyvnenej dopravy.
Uvedené vykondvacie akty sa prijma v silade s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2

d) Vklad4 sa tento odsek:

,8a.  Na obdobie 10 rokov od 24. decembra 2016 mozu clenské Stity vynat z uplatilovania kapitol I a IV
tejto smernice, s vynimkou ¢lankov 10, 13 a 56, izolované Zelezni¢né trate s dlzkou mensou ako 500 km
s odlisnym rozchodom kolaje nez m4 hlavnd domica sief, ktoré sa napdjaji na tretiu kra)mu na ktort sa pravne
predp1sy Unie v oblasti Zelezni¢nej dopravy nevztahuji, a ktoré spravuje iny manazér infrastruktiry ako
manazér infrastruktiry hlavnej domadcej siete. Zelezmcne podniky posobiace vylu¢ne na tychto tratiach sa mozu
vynat z uplatiiovania kapitoly II.

Takéto vynatia sa mozu obnovovat na dalsie obdobia nepresahujiice 5 rokov. Clensky stat, ktory md v Gmysle
obnovit vyfiatie, ozndmi tento svoj imysel Komisii najneskor do 12 mesiacov pred uplynutim obdobia platnosti
vyfiatia. Komisia preskiima, ¢i zostdvaja splnené podmienky na vyfatie stanovené v prvom pododseku. Ak to tak
nie je, Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi svoje rozhodnutie o ukonceni vyfiatia. Uvedené
vykondvacie akty sa prijmu v sdlade s konzultaénym postupom uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 2

e) Dopliiajii sa tieto odseky:

,12. Ak uZ existuje verejno-sikromné partnerstvo uzavreté pred 16. jinom 2015 a stikromny tcastnik tohto
partnerstva je taktiez Zelezni¢ny podnik zodpovedny za poskytovanie sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy na
tejto infrastruktiire, ¢lenské Stity moézu pokracovat vo vynimani takéhoto stikromného ucastnika z uplatiiovania
¢lankov 7, 7a a 7d a obmedzit prévo nechat cestujicich nastupovat a vystupovat na sluzby prevddzkované
zelezni¢nymi podnikmi na tej istej infrastruktire ako sluzby osobnej dopravy, ktoré poskytuje sikromny
Gcastnik v rdmci verejno-siikromného partnerstva.

13.  Stkromni manazéri infrastruktary, ktori sti Gicastnikmi verejno-stikromného partnerstva uzavretého pred
24. decembrom 2016 a ktori nedostant verejné finanéné prostriedky, sa vylacia z uplatiiovania clanku 7d za

predpokladu, Ze konkrétne Zelezni¢né podniky nevyuZivaji priamo ani nepriamo poézicky a finanéné zaruky,
ktoré spravuje manazér infrastruktiry.”

2. Clanok 3 sa meni takto:
a) Bod 2 sa nahrddza takto:

,2. ,manaZzér infrastruktdry” je akykolvek orgdn alebo spolo¢nost zodpovednd za prevddzku, adrzbu a obnovu
Zelezni¢nej infrastruktdry na sieti, ako aj za Gcast na jej rozvoji v stlade s pravidlami stanovenymi ¢lenskym
$tdtom v ramci jeho vSeobecnej politiky v oblasti rozvoja a financovania infrastruktary;*
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b) Vkladaji sa tieto body:

,2a. ,rozvoj ZelezniCnej infrastruktiry” je pldnovanie siete, finan¢né a investi¢né planovanie, ako aj budovanie
a modernizacia infrastruktdry;

2b. ,prevddzka Zelezni¢nej infrastruktiry“ je pridelovanie vlakovej trasy, riadenie dopravy a spoplatiiovanie
infrastruktiry;

2c. ,Udrzba ZelezniCnej infrastruktiry” st prdce uréené na zachovanie stavu a spoOsobilosti existujicej
infrastruktdry;

2d. ,obnova Zelezni¢nej infrastruktiry” je vyznamnd obmena existujiicej infrastruktiry, ktord nemeni jej
celkovti vykonnost;

2e. ,modernizicia Zelezni¢nej infrastruktiry” je vyznamnd dprava infrastruktiry, ktorou sa zlepsuje jej celkovd
vykonnost;

2f.  ,zdkladné funkcie spravy infrastruktiry je rozhodovanie o pridelovani vlakovych trds vritane urcenia
a postdenia dostupnosti a pridelovania individudlnych vlakovych trds a rozhodovanie o spoplatiiovani
infrastruktiry vritane stanovenia a vyberania poplatkov v silade s rdmcom spoplatilovania a rdmcom
pridelovania kapacity stanovenymi ¢lenskymi $tdtmi podla ¢ldnkov 29 a 39;*

¢) Doplnajt sa tieto body:
,31. ,vertikdlne integrovany podnik“ je podnik, v ktorom v zmysle nariadenia Rady (ES) ¢. 139/2004 (*):

a) manazéra infrastruktiry kontroluje podnik, ktory zdroven kontroluje jeden alebo viacero Zelezni¢nych
podnikov, ktoré prevadzkuji sluzby Zelezni¢nej dopravy na sieti manazéra infrastruktdry;

b) manazéra infrastruktdry kontroluje jeden alebo viaceré Zelezni¢né podniky, ktoré prevadzkuja sluzby
Zelezni¢nej dopravy na sieti manazéra infrastruktiry, alebo

¢) manazér infrastruktiry kontroluje jeden alebo viaceré Zelezni¢né podniky, ktoré prevadzkuji sluzby
Zelezni¢nej dopravy na sieti manazéra infrastruktary.

Ide tiez o podnik pozostdvajici zo samostatnych divizii vratane manazéra infraStruktiry a jednej alebo
viacerych divizii zabezpecujticich dopravné sluzby, ktoré nemusia mat samostatnt pravnu subjektivitu.

Ak st manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik navzdjom tplne nezdvisli, avSak obidvaja si priamo
kontrolovani ¢lenskym stitom bez sprostredkujiceho subjektu, nepovazuji sa za vertikdlne integrovany
podnik na Gcely tejto smernice;

32. ,verejno-stikromné partnerstvo” je zdvizné dojednanie medzi verejnymi orgdnmi a jednym alebo viacerymi
podnikmi inymi ako hlavny manazér infrastruktiry ¢lenského $tatu, v rdmci ktorého podniky ciasto¢ne
alebo dplne buduji afalebo financuju Zelezni¢nt infrastruktiru afalebo nadobudaji pravo vykondvat vo
vopred vymedzenom obdobi ktorékolvek z funkcii uvedenych v bode 2. Dojednanie moze mat akidkolvek
vhodnd pravne zdvizni formu ustanovend vo vnutrostatnych pravnych predpisoch;

33. ,riadiaca rada“ je veddci orgdn podniku, ktory vykondva vykonné a administrativne funkcie a ktory
zodpoveda za kazdodenné riadenie podniku;

34. ,dozornd rada“ je najvy$si orgdn podniku, ktory plni dlohy dozoru vritane kontroly riadiacej rady
a vSeobecnych strategickych rozhodnuti tykajticich sa podnikuy;

35. ,priamy cestovny listok” je prepravny doklad alebo prepravné doklady, ktoré predstavujii prepravnt zmluvu
na nadvizujice sluzby Zelezni¢nej dopravy, ktoré prevadzkuje jeden alebo viaceré Zelezni¢né podniky;

36. ,sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy“ st sluzby osobnej Zelezni¢nej dopravy prevddzkované bez
medzilahlych zastdvok medzi dvomi miestami vzdialenymi aspont 200 km na 3pecidlne vybudovanych
vysokorychlostnych tratiach, ktoré st vybavené spravidla pre rychlosti najmenej 250 km/h, a prevddzkované
spravidla pri tychto rychlostiach.

(*) Nariadenie Rady (ES) ¢. 139/2004 z 20. janudra 2004 o kontrole koncentracii medzi podnikmi (Nariadenie
ES o fizidch) (U. v. EU L 24, 29.1.2004, s. 1).
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3. V ¢cldnku 6 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Na ucely tohto ¢lanku ¢lenské $tdty, ktoré uplatiiuji ¢lanok 7a ods. 3, vyzaduji, aby bol podnik Strukti-
rovany na samostatné divizie, ktoré nemajii samostatnt pravnu subjektivitu v ramci jedného podniku.”

4. Clanok 7 sa nahridza takto:

,Cldnok 7
Nezdvislost manaZéra infrastruktiry

1. Clenské $tity zabezpecia, aby manazér infrastruktdry zodpovedal za prevadzku, adrzbu a obnovu siete a bol
povereny rozvojom Zelezni¢nej infrastruktary tejto siete v stlade s vnuatrostdtnym pravom.

Clenské $tity zabezpecia, aby ziadny z inych prévnych subjektov v rdmci vertikdlne integrovaného podniku nemal
rozhodujtci vplyv na rozhodnutia manazéra infrastruktary v stvislosti so zdkladnymi funkciami.

Clenské stity zabezpecia, aby ¢lenovia dozornej rady a riadiacej rady manazéra infrastrukttiry a riadiaci pracovnici,
ktori im priamo podliehajti, konali nediskrimina¢nym spésobom, a aby ich nestrannost nebola ovplyvnend Ziadnym
konfliktom zdujmov.

2. Clenské stity zabezpecia, aby bol manazér infrastruktdry z organizacnej strdnky subjektom, ktory je prévne
oddeleny od akéhokolvek Zelezni¢ného podniku, a vo vertikdlne integrovanych podnikoch od akychkolvek inych
pravnych subjektov v ramci podniku.

3. Clenské stity zabezpecia, aby ti isti jednotlivci nemohli byt sicasne vymenovani alebo zamestnant:
a) ako c¢lenovia riadiacej rady manazéra infrastruktiry a ako ¢lenovia riadiacej rady Zelezni¢ného podniku;

b) ako osoby zodpovedné za prijimanie rozhodnuti tykajiicich sa zdkladnych funkcii a ako ¢lenovia riadiacej rady
Zelezni¢ného podniku;

¢) v pripade existencie dozornej rady, ako ¢lenovia dozornej rady manaZzéra infrastruktiry a ako ¢lenovia dozornej
rady Zelezni¢ného podniku;

d) ako clenovia dozornej rady podniku, ktory je stcastou vertikdlne integrovaného podniku a ktory vykondva
kontrolu nad Zelezni¢nym podnikom a tiez nad manazérom infrastruktiry, a ako ¢lenovia riadiacej rady
uvedeného manazéra infrastruktdry.

4. Vo vertikilne integrovanych podnikoch nesmi ¢lenovia riadiacej rady manazéra infrastruktiry a osoby
zodpovedné za prijimanie rozhodnuti o zdkladnych funkcidch prijimat od akychkolvek inych pravnych subjektov
v rdmci vertikdlne integrovaného podniku Ziadne odmeny zaloZené na vykonnosti ani prémie stvisiace hlavne
s finan¢nou vykonnostou konkrétnych Zelezni¢nych podnikov. MoZu sa im vSak pondknut stimuly sivisiace
s celkovou vykonnostou Zelezni¢ného systému.

5. Ak st informaéné systémy spolo¢né pre rozne subjekty v ramci vertikdlne integrovaného podniku, pristup
k citlivym informdcidm tykajacim sa zakladnych funkcii sa obmedzi len pre oprdvneny persondl manazéra
infrastruktiry. Citlivé informdcie sa nesmii poskytovat dalsim subjektom v rdmci vertikdlne integrovaného podniku.

6.  Ustanovenia odseku 1 tohto ¢lanku sa uplatiiuji bez toho, aby boli dotknuté rozhodovacie prava ¢lenskych
Stdtov v oblasti rozvoja a financovania Zelezni¢nej infrastruktiry a prdvomoci ¢lenskych stitov, pokial ide
o financovanie a spoplatiiovanie infrastruktdry, ako aj pridelovanie kapacity, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 4 ods. 2
a ¢lankoch 8, 29 a 39.

5. Vkladajt sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 7a
Nezavislost zdkladnych funkcii

1. Clenské 3tity zabezpecia, aby mal manazér infrastrukttry v sdvislosti so zdkladnymi funkciami organizacnt
a rozhodovaciu nezdvislost v rimci obmedzeni stanovenych v ¢ldnku 4 ods. 2 a ¢ldnkoch 29 a 39.
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2. Clenské stity pri uplatiovani odseku 1 predovietkym zabezpecia, aby:

a) Zeleznitny podnik alebo akykolvek iny prdvny subjekt nemal na manazéra infrastruktiry vo vztahu
k zédkladnym funkcidm rozhodujtici vplyv, a to bez toho, aby bola dotknutd tloha clenskych stitov, pokial ide
o stanovenie rdmca spoplatfiovania a rdmca pridelovania kapacity a Specifickych pravidiel spoplatiovania
v stllade s ¢lankami 29 a 39;

b) Zelezni¢ny podnik alebo akykolvek iny pravny subjekt v rdmci vertikdlne integrovaného podniku nemali
rozhodujici vplyv na menovanie a odvoldvanie oso6b zodpovednych za prijimanie rozhodnuti tykajicich sa
zakladnych funkcif;

¢) mobilita 0sob zodpovednych za plnenie zdkladnych funkcii nevytvdrala konflikt zdujmov.

3. Clenské $tity mozu rozhodndt, ze funkcie spoplatiovania infrastruktiry a pridelovania vlakovych trds bude
vykondvat spoplatiiovaci organ a/alebo pridelovaci orgén, ktoré st nezdvislé od akéhokolvek Zelezni¢ného podniku,
pokial ide o ich pravnu formu, organiza¢nt Struktiru a rozhodovacie pravomoci. V takom pripade mozu clenské
Staty rozhodnt, Ze nebudii uplatiiovat ustanovenia ¢lanku 7 ods. 2 a ¢lanku 7 ods. 3 pism. ¢) a d).

Clanok 7 ods. 3 pism. a) a ¢ldnok 7 ods. 4 sa uplatiujii mutatis mutandis na veddcich divizii zodpovednych za
spravu infrastruktiiry a poskytovanie sluzieb Zelezni¢nej dopravy.

4. Ustanovenia tejto smernice, v ktorych sa odkazuje na zdkladné funkcie manaZéra infradtruktdry, sa vztahuji
na nezavisly spoplatiiovaci organ afalebo pridelovaci orgéan.

Cldnok 7b
Nestrannost manazéra infrastruktiry z hladiska riadenia dopravy a plénovania ddrzby

1. Clenské stity zabezpecia, aby sa funkcie riadenia dopravy a plénovania Gdrzby vykondvali transparentnym
a nediskriminaénym sposobom a aby osoby zodpovedné za prijimanie rozhodnuti o tychto funkcidch neboli
ovplyvnené konfliktom zdujmov.

2. Pokial ide o riadenie dopravy, clenské $tity zabezpecia, aby Zelezni¢né podniky mali v pripade mimoriadnosti,
ktoré sa ich tykajii, Gplny a vcasny pristup k relevantnym informdcidm. Ak manaZzér infrastruktiry poskytuje dalsi
pristup k riadeniu dopravy, urobi tak pre dotknuté Zeleznicné podniky transparentnym a nediskrimina¢nym
sposobom.

3. Pokial ide o dlhodobé plinovanie velkej ddrzby afalebo obnovy Zelezni¢nej infrastruktiiry, manazér
infrastruktdry sa radi so Ziadatelom a v ¢o najvicej miere zohladni vyjadrené obavy.

Manazér infrastruktiry pldnuje ddrzbu nediskriminaénym sposobom.

Cldnok 7c
Externé a spolocné vykondvanie funkcii manaZéra infrastruktiry

1. Za predpokladu, Ze nedodjde k ziadnemu konfliktu zdujmov a zarudi sa dovernost citlivych obchodnych
informdcii, manazér infrastruktiry moze:

a) zadat externé vykondvanie funkcii inému subjektu, pokial tento nie je Zelezninym podnikom, nekontroluje
zelezni¢ny podnik, ani nie je kontrolovany Zelezni¢nym podnikom. V rdmci vertikilne integrovaného podniku sa
externé vykondvanie zdkladnych funkcii nesmie zadat Ziadnemu inému subjektu vertikdlne integrovaného
podniku, pokial takyto subjekt zdkladné funkcie vylu¢ne nevykondva;

b) zadat externé vykonanie pric a suavisiacich wloh tykajicich sa rozvoja, Gdrzby a obnovy Zelezni¢nej
infrastruktiiry Zelezni¢nym podnikom alebo spolo¢nostiam, ktoré kontrolujii Zelezni¢ny podnik alebo ktoré st
zelezni¢nym podnikom kontrolované.

Manazér infrastruktiry si ponechd nad vykondvanim funkcii uvedenych v ¢ldnku 3 ods. 2 pravomoc dohladu
a nesie za toto vykondvanie kone¢nii zodpovednost. Kazdy subjekt, ktory vykondva zdkladné funkcie, musi
dodrziavat ¢lanky 7, 7a, 7b a 7d.
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2. Odchylne od clanku 7 ods. 1 mozu funkcie sprvy infrastruktiry vykonavat ini manazéri infrastruktiry
vratane tcastnikov verejno-sukromnych partnerstiev za predpokladu, Ze vietci spliiaji poziadavky ¢lanku 7 ods. 2
aZ 6 a ¢lankov 7a, 7b a 7d a za vykon dotknutych funkcii prevezma plnii zodpovednost.

3. Ak sa prevddzkovatelovi napdjania neudelia zdkladné funkcie, nevztahuji sa na neho predpisy, ktoré sa
vztahuji na manazérov infrastruktiry, a to za predpokladu, Ze je zabezpeceny sdlad s prislusnymi ustanoveniami
tykajiicimi sa rozvoja siete, najma ¢lankom 8.

4. Manazér infrastruktiry moze pod dohladom regulacného orginu alebo akéhokolvek iného nezdvislého
prislusného orgdnu, ktory urcia ¢lenské $taty, uzatvarat dohody o spoluprici s jednym alebo viacerymi Zelezni¢nymi
podnikmi nediskriminaénym spdsobom a s cielom zabezpecit vyhody pre zdkaznikov, akymi sii zniZenie ndkladov
alebo zvysenie vykonnosti na Casti siete, na ktord sa vztahuje dohoda.

Tento orgdn monitoruje vykondvanie takychto dohod a v odovodnenych pripadoch moze odporucit, aby sa
vypovedali.

Cldnok 7d
Finan¢nd transparentnost

1. Prijmy z Cinnosti v oblasti spravy infrastruktdrnej siete vritane verejnych finanénych prostriedkov moéze
pricom sa musia dodrzat vniitrostitne postupy uplatnitelné v kazdom ¢lenskom $tdte. Manazér infrastruktiiry moze
pouzif takéto prijmy aj na vypldcanie dividend vlastnikom spolo¢nosti, medzi ktorych mozu patrit akykolvek
sukromni akciondri okrem podnikov, ktoré st sucastou vertikdlne integrovaného podniku a ktoré vykondvaji
kontrolu nad Zelezni¢nym podnikom a tieZ nad prislu§nym manazérom infrastruktdry.

2. ManaZzéri infrastruktiry neudeluji priamo ani nepriamo pozicky Zelezni¢nym podnikom.
3. Zeleznitné podniky neudelujt priamo ani nepriamo pézicky manazérom infrastruktry.

4. Pozicky medzi pravnymi subjektmi vertikdlne integrovaného podniku sa udelujd, poskytujii a spravujii na
zdklade trhovych sadzieb a podmienok, ktoré odrazajii individudlny rizikovy profil dotknutého subjektu.

5. Pozicky medzi pravnymi subjektmi vertikdlne integrovaného podniku udelené pred 24. decembrom 2016
pokracuji do ich splatnosti za predpokladu, Ze boli uzavreté na zdklade trhovych sadzieb a Ze st skutotne
poskytnuté a spravované.

6. Vsetky sluzby, ktort pontkaji iné pravne subjekty vertikdlne integrovaného podniku manazérovi
infrastruktiry, sa poskytujii na zdklade zmliv a platia sa za ne bud trhové ceny, alebo ceny, ktoré odrdzaji vyrobné
naklady a primerané ziskové rozpitie.

7. Dlhy manaZéra infrastruktary sa jednoznacne oddelia od dlhov inych prévnych subjektov v rdmci vertikdlne
integrovaného podniku. Tieto dlhy sa spravuji oddelene. To nebrdni tomu, aby sa koneéné zaplatenie dlhov
uskuto¢nilo prostrednictvom podniku, ktory je stcastou vertikdlne integrovaného podniku a ktory vykonava
kontrolu nad Zelezni¢nym podnikom a tiezZ nad manazérom infrastruktiry, alebo prostrednictvom iného subjektu
v rdmci podniku.

8. Utty manaZéra infrastruktiry a inych pravnych subjektov v rdmci vertiklne integrovaného podniku sa vedd
sposobom, ktorym sa zabezpeci splnenie tohto ¢lanku a umozni sa oddelenie Gictov a transparentné financné toky
v ramci podniku.

9. V rdmci vertikdlne integrovanych podnikov vedie manaZzér infrastruktary podrobné zdznamy o vsetkych
obchodnych a finan¢nych vztahoch s inymi pravnymi subjektmi v rdmci tohto podniku.
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10. Ak zdkladné funkcie vykondva nezdvisly spoplatiiovaci orgdn afalebo pridelovaci orgin v silade
s clankom 7a ods. 3 a ¢lenské Stdty neuplatiuji ¢ldnok 7 ods. 2, ustanovenia tohto ¢ldnku sa uplatiiuji mutatis
mutandis. Odkazy v tomto ¢lanku na manaZzéra infrastruktdry, Zelezni¢ny podnik a iné pravne subjekty vertikdlne
integrovaného podniku sa chdpu ako odkaz na prislusné divizie podniku. Splnenie poziadaviek uvedenych v tomto
¢lanku sa preukdze v oddelenych actoch prislusnych divizii podniku.

Cldnok 7e

Koordina¢né mechanizmy

Clenské $tity zabezpecia, aby sa na zabezpelenie koordinicie medzi ich hlavnymi manazérmi infrastruktary
a vietkymi zainteresovanymi Zelezni¢nymi podnikmi, ako aj Ziadatelmi uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 3, zaviedli
vhodné koordina¢né mechanizmy. V pripade potreby sa vyzva k Gcasti zdstupcovia pouzivatelov sluzieb Zeleznic¢nej

nakladnej a osobnej dopravy a ndrodné, miestne alebo regiondlne orgdny. Dotknuty regulaény orgdn sa moze
zcastnit ako pozorovatel. Koordindcia sa okrem iného tyka:

a) potrieb ziadatelov tykajicich sa Gdrzby a rozvoja kapacity infrastruktiry;

b) obsahu vykonnostnych cielov zameranych na pouzivatela obsiahnutych v zmluvnych dohoddch uvedenych
v ¢lanku 30 a obsahu stimulov uvedenych v ¢lanku 30 ods. 1 a ich vykondvania;

) obsahu a vykondvania podmienok pouZzivania siete uvedenych v ¢lanku 27;
d) otdzok intermodality a interoperability;

e) akychkolvek dalsich otdzok tykajicich sa podmienok pristupu, pouzivania infrastruktiry a kvality sluzieb
manazéra infrastruktiry.

Manazér infrastruktiiry po konzulticii so zainteresovanymi stranami vypracuje a uverejni usmernenia pre
koordindciu. Koordinacia sa vykondva aspoii raz ro¢ne a manazér infrastruktiiry uverejni na svojom webovom sidle
prehlad ¢innosti, ktoré sa podnikli podla tohto ¢lanku.

Koordindciou podla tohto ¢ldnku nie je dotknuté privo Ziadatelov odvolat sa na regulacny orgdn ani prdvomoci
regulaéného orgdnu, ako sa uvddzaji v ¢lanku 56.

Cldnok 7f

Eurépska sief manazérov infrastruktdry

1. Na tcely ulahéenia poskytovania efektivnych a déinnych sluzieb Zelezni¢nej dopravy v ramci Unie clenské
Stity zabezpecujii, aby sa ich hlavni manazéri infrastruktiry zapojili a spolupracovali v sieti, zasadnutia ktorej sa
konaji v pravidelnych intervaloch s cielom:

a) rozvijat Zeleznicnd infrastruktdru Unie;

b) podporovat vcasné a efektivne zavedenie jednotného eurdpskeho Zzelezni¢ného priestoru;

¢) vymiefat si najlepsie postupy;

d) monitorovat a merat/hodnotit vykonnost;

e) prispievat k ¢innostiam monitorovania trhu uvedenym v ¢lanku 15;

f) riesit cezhranicné tzke miesta a

g) rokovat o uplatiiovani ¢ldnkov 37 a 40.

Na tcely pismena d) sa v sieti identifikuji spolo¢né zdsady a postupy na konzistentné monitorovanie a meranie/
hodnotenie vykonnosti.

Koordindciou podla tohto odseku nie je dotknuté prévo ziadatelov odvolat sa na regula¢ny orgdn ani pravomoci
regula¢ného orgdnu, ako sa uvadzaja v ¢lanku 56.

2. Komisia je ¢lenom siete. Podporuje ¢innost siete a ulahcuje koordindciu.
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6. Clanok 10 sa menf takto:
a) Vkladd sa tento odsek:
,la.  Bez toho, aby boli dotknuté medzinirodné zdvizky Unie a clenskych stitov, clenské stity susediace
s trefou krajinou mozu obmedzif pravo pristupu stanovené v tomto ¢lanku, pokial ide o sluzby poskytované
z tejto tretej krajiny a do nej prostrednictvom siete, ktorej rozchod kolaji sa odliSuje od rozchodu kolaji hlavnej
zelezniCnej siete v Unii, ak cezhrani¢nd Zelezni¢nd doprava medzi ¢lenskymi $titmi a touto trefou krajinou
narti$a hospodarsku sttaz. Takéto narusenia mozu byt okrem iného spésobené nedostatkom nediskrimina¢ného
pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire a svisiacim sluzbdm v dotknutej tretej krajine.

Ak ma ¢lensky stat v stlade s tymto odsekom v timysle prijat rozhodnutie obmedzit privo pristupu, predlozi
ndvrh rozhodnutia Komisii a konzultuje s ostatnymi ¢lenskymi $tatmi.

Ak ani Komisia ani ostatné ¢lenské staty nevznest do troch mesiacov po predlozeni takého navrhu rozhodnutia
namietky, moze ¢lensky $tt rozhodnutie prijat.

Komisia mozZe prijat vykondvacie akty, v ktorych stanovi podrobnosti postupu, ktory sa md dodrziavat pri
uplatriovani tohto odseku. Uvedené vykonavacie akty sa prijmii v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 62 ods. 3*

b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1370/2007, sa Zelezni¢nym podnikom za rovnocennych,
nediskriminacnych a transparentnych podmienok udeli prévo pristupu k Zeleznicnej infratruktire vo vetkych
¢lenskych stdtoch na tcely prevddzkovania sluzieb Zeleznicnej osobnej dopravy. Zelezni¢né podniky maji pravo
nechat cestujicich nastipit na akejkolvek stanici a nechat ich vystipit na inej stanici. Toto pravo zahffia pristup
k infrastruktiire, ktord spdja servisné zariadenia uvedené v bode 2 prilohy II k tejto smernici.“
¢) Odseky 3 a 4 sa vypustaji.
7. Clanok 11 sa men takto:

a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Clenské $tity mozu obmedzif pravo pristupu k sluzbdm osobnej dopravy medzi danym miestom odchodu
a danym miestom urenia stanovené v ¢lanku 10 ods. 2, ak sa jedna alebo viacero zmliv o sluzbich vo
verejnom zdujme vztahuje na ta istd trasu alebo na alternativnu trasu, v pripade, Ze by uplatiiovanie tohto prava
ohrozilo hospodarsku rovnovédhu predmetnej zmluvy alebo zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme.”

b) V odseku 2 sa prvy pododsek nahradza takto:

,2. S cielom urcit, ¢ by sa ohrozila hospoddrska rovnovdha zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme,
relevantny regulacny orgdn ¢&i organy uvedené v ¢lanku 55 vykonaji objektivnu hospoddrsku analyzu a svoje
rozhodnutie zaloZia na vopred urenych kritéridch. Toto urcenie vykonaji na zédklade Ziadosti, ktord do jedného
mesiaca od prijatia ozndmenia o zamyslanej sluzbe osobnej dopravy uvedenej v ¢lanku 38 ods. 4 predlozil
niektory z tychto subjektov:

a) prislusny organ alebo prislusné organy, ktoré zadali zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme;
b) akékolvek iny zainteresovany prislusny orgdn, ktory md prévo obmedzit pristup podla tohto ¢linku;
¢) manazér infrastruktary;
d) Zelezni¢ny podnik, ktory plni zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme.”
¢) Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Regula¢ny orgdn odévodni svoje rozhodnutie a uvedie podmienky, za ktorych mozZe o nové posidenie
rozhodnutia poziadat do jedného mesiaca od jeho ozndmenia jeden z tychto subjektov:

a) relevantny prislusny organ alebo prislusné organy;

b) manaZér infrastruktdry;
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¢) Zelezni¢ny podnik, ktory plni zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme;
d) Zelezni¢ny podnik, ktory sa snazi ziskat pristup.

Ak regula¢ny orgdn rozhodne, 7e zamysland sluzba osobnej dopravy uvedend v ¢ldnku 38 ods. 4 by ohrozila
hospodérsku rovnovihu zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, uvedie pripadné zmeny tejto sluzby, ktorymi
by sa zabezpecilo splnenie podmienok na udelenie prava pristupu stanovenych v ¢lanku 10 ods. 2

d) V odseku 4 sa doplna tento pododsek:

,Na zdklade skisenosti regula¢nych orgdnov, prislusnych orgdnov a Zelezni¢nych podnikov a na zdklade ¢innosti
siete uvedenej v ¢lanku 57 ods. 1 Komisia prijme do 16. decembra 2018 vykondvacie akty, v ktorych stanovi
podrobnosti postupu a kritérid, ktoré sa maji dodrziavat pri uplatiiovani odsekov 1, 2 a 3 tohto ¢ldnku, pokial
ide o sluzby vnitrostitnej osobnej dopravy. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 3¢

€) Odsek 5 sa nahrddza takto:

,5.  Clenské §tity mozu obmedzit aj prévo pristupu k Zeleznitnej infrastruktire na tcely prevddzkovania
sluzieb vnutrostitnej osobnej dopravy medzi danym miestom odchodu a urenia v rdmci toho istého ¢lenského
Statu, ak:

a) vyluéné prava na prepravu cestujicich medzi tymito stanicami boli udelené v rdmci zmluvy o sluzbach vo
verejnom zaujme zadanej pred 16. jinom 2015 alebo

b) dalsie pravo/opravnenie na prevddzkovanie komer¢nych sluzieb osobnej dopravy v ramci hospodérskej sitaze
s dal$im prevddzkovatelom medzi tymito dvomi stanicami sa udelilo do 25. decembra 2018 na zédklade
spravodlivej verejnej sttaZe,

a ak uvedeni prevddzkovatelia nedostdvajt za prevadzkovanie tychto sluzieb Ziadnu nahradu.

Toto obmedzenie moZe platit pocas povodnej doby trvania zmluvy alebo opravnenia alebo do 25. decembra
2026, podla toho, ktoré z tychto obdobi skon¢i skor.

8. Vkladajii sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 11a
Sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy

1. S ciefom rozvindt trh pre sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy, propagovat optimdlne vyuZzivanie
dostupnej infrastruktiry a podporit konkurencieschopnost sluzieb vysokorychlostnej osobnej dopravy, ktoré vedu
k priaznivym vysledkom pre cestujicich, a bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 11 ods. 5, vykondvanie prdva
pristupu ustanovené v ¢lanku 10, pokial ide o sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy, moéze podlichat len
poziadavkdm stanovenym regulaénym orgdnom v stilade s tymto ¢linkom.

2. Ak regula¢ny orgdn po analyze uvedenej v ¢lanku 11 ods. 2, 3 a 4 rozhodne, Ze sa planovanou sluzbou
vysokorychlostnej osobnej dopravy medzi danym miestom odchodu a danym miestom urenia narusuje
hospodarska rovnovdha zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme, ktord pokryva td istd trasu alebo alternativnu
trasu, regula¢ny orgdn uvedie mozné zmeny sluzby, ktorymi by sa zabezpecilo, Ze sa splnia podmienky na udelenie
préava pristupu ustanovené v ¢lanku 10 ods. 2 Takéto zmeny moZu zahifiat Gpravu pldnovanej sluzby.”

,Cldnok 13a
Spolo¢né systémy informovania a predaja priamych cestovnych listkov

1. Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 (*) a smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU (**),¢lenské $tity mozu pozadovat od Zelezni¢nych podnikov poskytu-
jucich sluzby vnutrostdtnej osobnej dopravy, aby sa zapojili do spolo¢ného systému informovania a integrovaného
predaja prepravnych dokladov na téely vydavania cestovnych listkov, priamych cestovnych listkov a rezervécif alebo
aby na zriadenie takéhoto systému splnomocnili prislusné orgdny. V pripade zriadenia takéhoto systému clenské
Staty zabezpecujii, aby neviedol k nartSaniu fungovania trhu ani k diskrimindcii Zelezni¢nych podnikov a aby ho
spravoval verejny alebo sikromny pravny subjekt alebo zdruZenie v3etkych Zelezni¢nych podnikov prevadzkujicich
sluzby osobnej dopravy.
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2. Komisia monitoruje vyvoj na Zelezni¢nom trhu tykajici sa zavedenia a pouZivania spolocnych systémov
informovania a predaja priamych cestovnych listkov a posudzuje potrebu opatreni na trovni Unie, pricom
zohladnuje iniciativy na trhu. Predovietkym posudzuje nediskrimina¢ny pristup cestujiicich v Zelezni¢nej doprave
k ddajom potrebnym na planovanie ciest a rezervciu cestovnych listkov. Do 31. decembra 2022 predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o dostupnosti takychto spolo¢nych systémov informovania a predaja
priamych cestovnych listkov, pricom podla potreby pripoji legislativne névrhy.

3. Clenské stity pozaduji od Zelezni¢nych podnikov prevadzkujdcich sluzby osobnej dopravy, aby zaviedli
havarijné plany, a zabezpeCuji, aby sa tieto havarijné plany néleZite koordinovali v zdujme poskytnutia pomoci
cestujicim v zmysle ¢ldnku 18 nariadenia (ES) ¢. 1371/2007 v pripade vyrazného naru$enia sluzieb.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. okt6ébra 2007 o pravach a povinnostiach
cestujicich v Zelezni¢nej preprave (U.v. EU L 315, 3.12.2007, s. 14).

(**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jila 2010 o rimci na zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L 207,
6.8.2010, s. 1).“

9. V clédnku 19 sa doplia toto pismeno:

,€) neboli odstidené za spachanie zdvaznych trestnych ¢inov vyplyvajicich z povinnosti z pripadnych zdvdznych
kolektivnych zmliv podla vnitrostitneho prava.”

10. V ¢ldnku 32 sa odsek 4 nahrddza takto:

,4.  Poplatky za infrastruktdru savisiace s pouzivanim Zelezni¢nych koridorov uvedenych v nariadeni Komisie
(EU) 2016/919 (*) mdzu byt diferencované, aby sa stimulovalo vybavenie vlakov systémom ETCS, ktory je v siilade
s verziou prijatou rozhodnutim Komisie 2008/386/ES (**) a s nasledujiicimi verziami. Takdto diferencidcia nesmie
viest k celkovému zvySeniu prijmov manazéra infrastruktdary.

Clenské $tty mozu rozhodniit, Ze této diferencidcia poplatkov za infrastruktiru sa neuplatni na Zelezni¢né trate
uvedené v nariadeni (EU) 2016/919, na ktorych mozu premavat len vlaky vybavené systémom ETCS.

Clenské 3tity mozu rozhodnit, Ze tito diferencidciu rozsiria na Zeleznicné trate, ktoré nie s uvedené v nariadeni
(EU) 2016/919.

(*) Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. mdja 2016 o technickej $pecifikcii 1nter0perab1hty tykajticej sa
subsystémov ,riadenie-zabezpecenie a nédvestenie® Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii (U.v. EU L 158,
15.6.2016, s. 1).

(**) Rozhodnutie Komisie 2008/386/ES z 23. aprila 2008, ktorym sa upravuje priloha A k rozhodnutiu
2006/679(ES o technickej Specifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému riadenia/prikazov a signalizacie
transeur6pskej konvencnej Zelezni¢nej ststavy a priloha A k rozhodnutiu 2006/860/ES o technickej
Specifikdcii interoperability tykajticej sa subsystému riadenia, zabezpecenia a ndvestenia systému transeu-
répskych vysokorychlostnych Zeleznic (U. v. EU L 136, 24.5.2008, s. 11).«

11. V ¢ldnku 38 sa odsek 4 nahrddza takto:

,4. Ak Ziadatel mieni poziadat o kapacitu infrastruktiry s cielom prevddzkovat sluzbu osobnej dopravy
v Clenskom §tdte, v ktorom je pravo pristupu k Zelezni¢nej infrastruktiire obmedzené v stlade s ¢lankom 11,
informuje o tom manazérov infrastruktiry a dotknuté regulacné orgdny najneskor 18 mesiacov pred nadobudnutim
platnosti cestovného poriadku, ktorého sa Ziadost o kapacitu tyka. S ciefom umoznit dotknutym regula¢nym
organom posudit potencidlny hospodarsky vplyv na existujice zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme regulacné
organy zabezpeCujd, aby bol bez zbyto¢ného odkladu a najneskér do 10 dni informovany kazdy prislusny orgén,
ktory zadal zmluvu na poskytnutie sluzby osobnej Zelezni¢nej dopravy na danej trase vymedzenej v zmluve
o sluzbédch vo verejnom zdujme, akykolvek iny zainteresovany prislusny orgdn s prdvom na obmedzenie pristupu
podla ¢lanku 11 a kazdy Zelezni¢ny podnik, ktory plni zmluvu o sluzbich vo verejnom zdujme na trase danej
sluzby osobnej dopravy.”

12. V &anku 53 sa v odseku 3 doplia tento pododsek:

,Regula¢ny orgin moze od manazéra infraStruktiry vyzadovat, aby mu takéto informdcie spristupnil, ak to
povaZzuje za nevyhnutné.”
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13. V ¢ldnku 54 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. V pripade narusenia chodu vlakov sposobeného technickou poruchou alebo nehodou prijme manazér
infrastruktiry vetky opatrenia potrebné na obnovenie normdlneho stavu. Na tento ticel vypracuje havarijny pldn
s uvedenim roznych subjektov, ktoré maji byt informované v pripade vdznych nehod alebo vdznych naruseni
chodu vlakov. V pripade narusenia, ktoré moze mat vplyv na cezhraniént dopravu, si manaZér infrastruktary
vymiena vietky relevantné informdacie s ostatnymi manazérmi infrastruktiry, na ktorych siet a dopravu moze mat
toto narusenie vplyv. Prisluini manaZzéri infrastruktiiry spolupracujii na obnove normélnej cezhrani¢nej dopravy.”

14. Clénok 56 sa meni takto:
a) V odseku 1 sa doplnaj tieto pismend:
,h) riadenia dopravy;
i) pldnovania obnovy a planovanej alebo neplanovanej tdrzby;

j)  plnenia pozZiadaviek stanovenych v ¢lanku 2 ods. 13 a ¢lankoch 7, 7a, 7b, 7c a 7d vratane poziadaviek
tykajacich sa konfliktu zdujmov.”

b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci vnitrostitnych orgdnov pre hospodarsku sttaz tykajice sa
zabezpecenia hospodirskej sitaze na trhoch so Zelezni¢nymi dopravnymi sluzbami, regulacny orgdn md
pravomoc monitorovat situdciu tykajicu sa hospoddrskej siitaze na trhoch so Zelezni¢énymi dopravnymi
sluzbami, a to najmid vritane trhu pre sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy, a ¢innosti manaZérov
infrastruktiry v stvislosti s odsekom 1 pism. a) az j). Regulaény orgdn najma overuje stilad s odsekom 1 pism. a)
az j) z vlastnej iniciativy a s cielom predist diskrimindcii Ziadate[ov. Kontroluje najmi to, ¢ podmienky
pouzivania siete neobsahujii diskrimina¢né ustanovenia alebo ¢i neposkytuji manazérovi infrastruktiry
diskre¢né pravomoci, ktoré by mohol vyuzit na diskrimindciu Ziadatelov.“

¢) Vodseku 9 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,9.  Regula¢ny orgdn postdi vSetky staznosti a v pripade potreby poZziada o relevantné informdcie a zacne
konzulticie so vSetkymi prislusnymi stranami, a to do jedného mesiaca od prijatia staZnosti. Rozhodne
o akejkolvek staznosti, prijme kroky na ndpravu situdcie a informuje prislusné strany o svojom oddévodnenom
rozhodnuti vo vopred urCenej primeranej lehote, a v kazdom pripade do Siestich tyzdriov od prijatia vietkych
relevantnych informécii. Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci vniitro$titnych orgdnov pre hospoddrsku sutaz
tykajice sa zabezpeCenia hospoddrskej sttaze na trhoch so sluzbami Zeleznicnej dopravy, regula¢ny orgin
v prislusnych pripadoch rozhoduje z vlastnej iniciativy o primeranych opatreniach na ndpravu diskrimindcie
ziadatel'ov, narusenia trhu a kazdého iného neziaduceho vyvoja na tychto trhoch, najmi v stvislosti s odsekom 1
pism. a) az j).“

d) Odsek 12 sa nahrddza takto:

,12.  Regulatny orgdn md pravomoc vykondvat audity alebo iniciovat externé audity u manazérov
infrastruktiry, prevddzkovatelov servisnych zariadeni a pripadne v Zelezni¢nych podnikoch, aby overil
dodrziavanie stladu s ustanoveniami o oddeleni Gc¢tov uvedenymi v ¢ldnku 6 a ustanoveniami o financnej
transparentnosti uvedenymi v ¢ldnku 7d. V pripade vertikilne integrovanych podnikov sa tieto pravomoci
roz8iruji na vietky pravne subjekty. Regula¢ny orgdn je oprdvneny poziadat o vSetky prislusné informacie.
Regula¢ny orgdn md najmi pravomoc poziadat manazéra infrastruktiiry, prevddzkovatelov servisnych zariadeni
a vietky podniky alebo iné subjekty vykondvajice Zelezni¢nti dopravu alebo sprivu infrastruktiry alebo
integrujice ich rozne druhy podla ¢lanku 6 ods. 1 a 2 a ¢lanku 13 o poskytnutie vSetkych Gi¢tovnych informécii
podla prilohy VIII alebo ich Casti spolu s dostato¢ne podrobnymi tidajmi, a to podla toho, do akej miery sa to
povazuje za potrebné a primerané.

Bez toho, aby boli dotknuté prdvomoci vnitrostdtnych orgdnov zodpovednych za otdzky Stitnej pomoci,
regulaény orgdn tiez moZe na zaklade informdcii z tctov vyvodit zdvery v otdzkach sdvisiacich so $titnou
pomocou, ktoré ozndmi tymto orgdnom.
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Finan¢né toky uvedené v ¢lanku 7d ods. 1, p6zicky uvedené v ¢lanku 7d ods. 4 a 5 a dlhy uvedené v ¢lanku 7d
ods. 7 podliehaji monitorovaniu zo strany regulacného orgdnu.

Ak clensky stat urcil regula¢ny orgdn ako nezavisly prislusny organ uvedeny v ¢lanku 7c ods. 4, regulacny orgin
posudzuje dohody o spoluprici uvedené v uvedenom ¢lanku.

15. Clanok 57 sa meni takto:
a) Vkladd sa tento odsek:

,3a. Ak si zdlezitosti tykajiice sa sluzieb medzindrodnej dopravy vyZadujii rozhodnutia dvoch alebo viacerych
regulacnych orgdnov, dotknuté regulacné orgdny spolupracujii pri priprave prislusnych rozhodnuti s cieflom
dosiahnut vyrieSenie zdlezitosti. Na uvedené tcely dotknuté regulacné orgdny vykondvaju svoje funkcie v silade
s ¢lankom 56.

b) Odsek 8 sa nahrddza takto:

,8.  Regulaéné organy vypracujui spoloéné zdsady a postupy v suvislosti s rozhodnutiami, na ktorych
prijimanie si oprdvnené podla tejto smernice. V takychto spoloénych zdsadich a postupoch sa uvddzaji
ustanovenia na rieSenie sporov, ktoré vznikni v rdmci uvedenom v odseku 3a. Na zdklade skiisenosti
regula¢énych orgdnov a ¢innosti siete uvedenej v odseku 1 a v pripade potreby v zdujme zabezpecenia ucinnej
spolupréce regulacnych orgdnov moze Komisia prijat vykonavacie akty, v ktorych stanovi takéto spolocné zsady
a postupy. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v silade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 62
ods. 3¢

¢) Dopliia sa tento odsek:

,10. 'V pripade rozhodnuti tykajiicich sa infrastruktdry, ktord sa nachddza na tizemi dvoch $titov, sa obidva
dotknuté clenské Stity mozu kedykolvek po 24. decembri 2016 dohodnif na tom, Ze budd vyzadovat
koordindciu medzi dotknutymi regulaénymi organmi, aby zosuladili vplyv svojich rozhodnuti.“

16. V ¢ldnku 63 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1.  Komisia do 31. decembra 2024 postdi vplyv tejto smernice na Zelezni¢ny sektor a predlozi Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eur6pskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov spravu o jej vykondvani.

V spréve sa predovietkym zhodnoti rozvoj sluzieb vysokorychlostnej Zelezni¢nej dopravy a posidi sa existencia
diskrimina¢nych postupov, pokial ide o pristup k vysokorychlostnym tratiam. Komisia zvazi, ¢i je potrebné
predlozit legislativne névrhy.

Komisia do toho istého ddtumu posudi, ¢i pretrvavaji diskrimina¢né postupy alebo iné typy narusenia hospodarskej
sitaze v savislosti s manazérmi infrastruktiry, ktori st stcastou vertikdlne integrovaného podniku. Komisia
v pripade potreby predlozi legislativne navrhy..

Cldnok 2

1. Bez ohladu na ¢ldnok 3 ods. 2 ¢lenské Stity prijma a uverejnia do 25. decembra 2018 zdkony, iné privne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto smernicou. Bezodkladne ozndmia Komisii znenie
tychto ustanoveni.

Clenské $tity uvedt priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské stéty.

2. Clenské §tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vniitrostitnych pravnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Cldnok 3
1. Této smernica nadobtida Géinnost diiom nasledujiicim po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

2. Clanok 1 body 6 az 8 a 11 sa uplatiuji od 1. janudra 2019 véas na to, aby cestovny poriadok zacal platit 14.
decembra 2020.

Cldnok 4
Tato smernica je urcend ¢lenskym §tdtom.
V Strasburgu 14. decembra 2016
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

M. SCHULZ . KORCOK
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