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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2015/208
z 8. decembra 2014,

ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1672013, pokial ide
o poziadavky na funkénii bezpecnost vozidiel na wcely typového schvilenia polnohospodirskych
a lesnych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 167/2013 z 5. februira 2013 o schvalovani
polnohospodarskych a lesnych vozidiel a o dohlade nad trhom s tymito vozidlami ('), a najméd na jeho ¢ldnok 17
ods. 5 a clanok 49 ods. 3,

kedze:

(1) Vnitorny trh pozostdva z priestoru bez vnitornych hranic, v ktorom je zabezpeceny volny pohyb tovaru, osob,
sluzieb a kapitalu. Na tieto téely sa uplatiiuje komplexny systém typového schvalovania EU a sprisneného dohladu
nad trhom v pripade polnohospodarskych a lesnych vozidiel a ich systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek, ako je to stanovené v nariadeni (EU) ¢ 167/2013.

(2 Polnohospodarske a lesné vozidld, ktoré patria do vymedzenia pojmu ,traktor” uvedeného v ¢ldnku 3 ods. 8
nariadenia (EU) ¢. 167/2013, na ktoré sa montuji strojové zariadenia, by mali byt typovo schvilené v silade
s ¢lankom 77 uvedeného nariadenia.

(3)  Uvedené strojné zariadenia umozuji, aby sa traktory mohli pouZzivat na najroznejsie polnohospodarske a lesné
préce vrtane prc na osobitné tcely. Preto by tieto namontované strojovych zariadenia mali patrit do posobnosti
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/42[ES (3), ako sa stanovuje v ¢lanku 77 nariadenia (EU)
& 167/2013.

(4 Rozhodnutim Rady 97/836[ES () Unia pristdpila k Dohode Eurépskej hospoddrskej komisie Organizacie Spoje-
nych ndrodov (,EHK OSN*), ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, vyba-
venia a Casti, ktoré mozu byt namontované afalebo pouzité na kolesovych vozidlich, a podmienok pre vzdjomné
uzndvanie udelenych schvdleni na zdklade tychto predpisov (,revidovand dohoda z roku 1958%). Vo svojom
ozndmeni CARS 2020: akény plan pre konkurencieschopny a udrzatelny automobilovy priemysel v Eurdpe,
Komisia zdoraznila, Ze prijatie medzindrodnych predpisov podla dohody EHK OSN z roku 1958 je tou najlepsou
cestou na odstranenie necolnych prekdzok obchodu.

() U.v.EUL 60, 2.3.2013, s. 1.

(3) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/42/ES zo 17. mdja 2006 o strojovych zariadeniach a o zmene a doplneni smernice
95/16[ES (U. v. EU L 157, 9.6.2006, . 24).

(%) Rozhodnutie Rady 97/836/ES z 27. novembra 1997 vzhladom na pristipenie Eurdpskeho spolocenstva k Dohode Eurdpskej
hospodarskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov, ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidld,
vybavenia a Casti, ktoré mozu byt namontované afalebo pouzité na kolesovych vozidlich, a podmienok pre vzdjomné uzndvanie
udelenych schvdleni na zdklade tychto predpisov (,revidovand dohoda z roku 1958%) (U. v. ES L 346, 17.12.1997, s. 78).
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Rozhodnutim 97/836/ES Unia tiez pristipila k predpisom EHK OSN ¢. 3, 4, 5, 6, 7, 19, 23, 31, 37, 38, 43, 71,
79, 98 a 99.

V Unii boli niektoré poziadavky v ramci nariadeni Unie tykajtcich sa casti vozidiel prevzaté zo zodpovedajﬁcich
predpisov EHK OSN. Predpisy EHK OSN sa s technologickym pokrokom stdle menia a prislusné prdvne predpisy
EU sa musia pravidelne aktualizovat, aby boli v sdlade s obsahom zodpovedajticich predpisov EHK OSN.

Moznost uplathiovania predplsov EHK OSN na tcely typového schvélenia EU vozidla ako zdkladu pre prévne
predpisy Unie je stanovend v nariadeni (EU) ¢.167/2013. Podla tohto nariadenia sa typové schvélenie podla
predpisov EHK OSN, ktoré sa uplatiiujii na rovnocennom zéklade s pravnymi predpismi Unie, md povaZovat
za typové schvilenie EU v stlade s tymto nariadenim a jeho delegovanymi a vykondvacimi aktmi.

Pouzitie predpisov EHK OSN na rovnocennom ziklade s pravnymi predpismi Unie pomdiha vyhnif sa nielen
duplicite technickych poziadaviek, ale aj duplicite postupov osved¢ovania a administrativnych postupov. Okrem
toho typové schvdlenie, ktoré sa priamo zakladd na medzindrodne dohodnutych normdach, by malo zjednodusit
pristup na trhy v tretich krajindch, predovietkym v tych, ktoré si zmluvnymi stranami revidovanej dohody z roku
1958, ¢im sa zvysi konkurencxeschopnost priemyselného odvetvia Unie.

Je vhodné zaclenit predpisy EHK OSN ¢&. 3, 4, 5, 6, 7, 19, 23, 31, 37, 38, 43, 71, 79, 98, 99, 106, 112, 113 do
prilohy I k tomuto nariadeniu, v ktorej sa uvadza zoznam predpisov EHK OSN, ktoré sa uplatiuji na rovno-
cennom zdklade s prévnymi predpismi Unle

Clanok 17 nariadenie (EU) ¢. 167/2013 a priloha I k uvedenému nariadeniu stanovuji poziadavky na funkénd
bezpecnost, ktoré boli predtym stanovené v smerniciach zruSenych uvedenym nariadenim. Zatial ¢o poziadavky
ustanovené v tomto nariadeni boli vo velkej miere prenesené z uvedenych zrusenych smernic, mali by sa zaviest
dolezité zmeny potrebné na prispdsobenie technickému pokroku, rozsirenie rozsahu pdsobnosti na dalsie kate-
gorie vozidiel alebo na zvysenie tirovne bezpec¢nosti, napriklad pokial ide o: schopnost riadenia, zasklenie, rozmery
a hmotnosti, pneumatiky a mechanické spojovacie zariadenia, ktoré sa povazuji za rozhodujice pre funkénd
bezpe¢nost polnohospoddrskych a lesnych vozidiel. Mali by sa zaviest poziadavky tykajice sa maximalnej
konstrukénej rychlosti, reguldtora otdcok a zariadeni na obmedzenie rychlosti s cielom riesit osobitné charakte-
ristiky polnohospoddrskych a lesnych traktorov, ktoré s urcené na pouzitie v teréne, ale jazdia aj na verejnych
cestach so spevnenym povrchom.

Pokial sa vyrobcovia mdzu rozhodnit, Ze poziadaji o vndtrostitne typové schvdlenie v stlade s clankom 2
nariadenia (EU) ¢ 167/2013, ¢lenské stity by mali mat moznost v pripade vietkych otdzok, na ktoré sa vztahuje
toto nariadenie, stanovit poziadavky na tcely vnutrostitneho typového schvilenia, ktoré sa lisia od p021adaV1ek
tohto nariadenia.

Na dcely vnutrostatneho typového schvdlenia vndtrostitne orgdny nesmi z dovodov tykajicich sa funkénej
bezpecnosti odmietnut schvdlit typy vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek,
ktoré st v stlade s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni, s vynimkou poziadaviek tykajicich sa urcitych
otdzok, kedZe niektoré ¢lenské Staty maji prisnejSie poziadavky na vnitrostitnej Grovni.

Clenské $tity by mali zakdzat doddvanie na trh, evidenciu, alebo uvedenie do prevadzky novych vozidiel, ktoré nie
su v stlade s poziadavkami tohto nariadenia od toho istého ditumu, ako sa stanovuje v nariadeni (EU)
¢.167/2013 a ostatnych delegovanych aktoch prijatych na jeho zdklade.

S ciefom umoznit stanovenie jednotného datumu uplatnovama vetkych novych pravidiel typového schvalovania,
by sa toto nariadenie malo uplatfiovat od 1. janudra 2016, tj. od ddtumu zacatia uplatiiovania nariadenia (EU)
& 167/2013,
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1
PREDMET UPRAVY A VYMEDZENIE POJMOV

Cldnok 1
Predmet dpravy

V tomto nariadeni stanovuji podrobné technické poziadavky a postupy skasok funkénej bezpecnosti, s vynimkou
brzdného w¢inku, na tcely typového schvélenia polnohospodirskych a lesnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidld a dohladu nad trhom s nimi v sdlade s nariadenim
(EU) ¢.167/2013.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Uplatiiuje sa vymedzenie pojmov podla nariadenia (EU) ¢. 167/2013. Okrem toho sa uplatiiujd tieto vymedzenia pojmov:

1. ,fazné zariadenie” je Cast traktora konstruovand tak, aby umoznila mechanické spojenie medzi traktorom a taznym
vozidlom na odtiahnutie traktora v pripade, ak nemd vlastny pohon;

2. ,pohotovostnd hmotnost vozidla“ je hmotnost nezatazeného vozidla pripraveného na normélne pouzitie a vritane
Standardného vybavenia v stilade so $pecifikiciami vyrobcu, chladiacej kvapaliny, maziv, paliva, niradia a vodica
(75 kg) a s vynimkou volitelného prislusenstva;

3. ,ovlddanie riadenia“ je Cast, ktorti priamo ovldda vodi¢ pri riadeni traktora;

4. ,ndmaha vynalozend na riadenie” je sila, ktorou vodi¢ pri riadeni traktora posobi na ovlddanie riadenia;

5. ,bezne montované pneumatiky” je typ, resp. typy pneumatik uréené vyrobcom pre dany typ vozidla a Specifikované
v informaénom dokumente, ktorého vzor je uvedeny v ¢ldnku 68 pism. a) nariadenia (EU) ¢. 167/2013;

6. ,bezne montované pdsy” je typ, resp. typy pasov urcené vyrobcom pre dany typ vozidla a $pecifikované v infor-
macnom dokumente, ktorého vzor je uvedeny v ¢cldnku 68 pism. a) nariadenia (EU) ¢. 167/2013;

7. .spatné zrkadlo® je kazdé zariadenie, ktoré ma poskytovat vo vyhlade, geometricky definovanom v bode 5 prilohy IX,
zretelny pohlad dozadu, ktory nie je v prijatelnej miere obmedzeny sti¢iastkami traktora alebo vodi¢om traktora
a spolujazdcami;

8. ,vnutorné spatné zrkadlo® je spatné zrkadlo, ktoré je namontované vo vndutri kabiny alebo na rdme traktora;

9. ,trieda spiatného zrkadla“ st vietky spitné zrkadld, ktoré maju jeden alebo viac spolo¢nych charakteristik alebo
funkeif;

10. ,svietidlo“ je zariadenie urcené na osvetlovanie vozovky (svetlomet) alebo na vyzarovanie svetelného signalu;
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11. ,rdzvor traktora“ alebo ,razvor vozidla“ je vzdialenost medzi vertikilnymi rovinami kolmymi na strednd pozdlznu
rovinu traktora alebo vozidla a prechddzajiicimi stredom néprav traktora alebo vozidla;

12. ,zatazené vozidlo“ znamend vozidlo nalozené az na maximdlnu povolent technickd hmotnost.

KAPITOLA 1I
POZIADAVKY NA FUNKCNU BEZPECNOST VOZIDLA

Cldnok 3
Poziadavky na vybavenie a preukazovanie tykajice sa funkénej bezpecénosti

1. Vyrobcovia vybavia polnohospoddrske a lesné vozidld systémami, komponentmi a samostatnymi technickymi
jednotkami ovplyviujicimi ich funként bezpeénost, ktoré sii navrhnuté, skonstruované a zmontované tak, aby vozidlo
v beznej prevadzke a udrzované podla predpisov vyrobcu plnilo podrobné technické poziadavky a skisobné postupy
stanovené v ¢lankoch 5 az 38.

2. Vyrobcovia prostrednictvom  fyzickych demonstracnych sktsok  preukdzu schvalovaciemu Gradu, Ze
polnohospodérske a lesné vozidld uvedené na trh, zapisané do evidencie alebo uvedené do prevadzky v Unii splfaji
poziadavky na funkénd bezpecnost stanovené v ¢ldnku 17 nariadenia (EU) ¢ 167/2013 a prilohe I k uvedenému
nariadeniu a splfiaji podrobné technické poziadavky a skisobné postupy stanovené v clankoch 5 a7 38 tohto nariadenia.

3. Vyrobcovia zabezpecia, Ze nahradné diely dostupné na trhu alebo uvddzané do prevadzky v Unii spliiaji podrobné
technické poziadavky a skaSobné postupy uvedené v tomto nariadeni.

4. Vyrobcovia predlozia schvalovaciemu tradu opis opatreni prijatych na zamedzenie neoprdvnenym zdsahom
a Gpravam systému riadenia hnacej stistavy vratane elektronickych pocitacov na kontrolu funkénej bezpecnosti, ak st
namontované.

Cldnok 4
Uplatiiovanie predpisov EHK OSN

Na tcely typového schvélenia polnohospodarskych a lesnych vozidiel sa uplatiiuji predpisy EHK OSN a ich zmeny
stanovené v prilohe I k tomuto nariadeniu.

Cldnok 5
Technické Specifikicie tykajiice sa poZziadaviek na funkénd bezpecnost a skiiSobné postupy

1. Skiisobné postupy vysledkov v oblasti funkénej bezpecnosti sa vykonavaju v stlade s poziadavkami na skiisky
stanovenymi v tomto nariadeni.

2. Skuasky vykondva alebo na ne dozerd schvalovaci drad, pripadne, ak to schvalovaci drad povoli, technickd sluzba.

3. Metddy merania a vysledky skasok sa oznamu]u schvalovaciemu tradu vo forme skiisobného protokolu stanove-
ného v clanku 68 pism. f) nariadenia (EU) & 167/2013.

Cldnok 6
Poziadavky na celistvost konstrukcie vozidla

Vykonnostné p021adavky, ktoré sa Vztahtuu na celistvost konstrukcie vozidla uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. a)
nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa overuji v stlade s prilohou IT k tomuto nariadeniu.



17.2.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 42/5

Cldnok 7
PoZiadavky na maximdilnu konstrukénd rychlost, regulitor oti¢ok a zariadenie na obmedzenie rychlosti

SktiSobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahujd na otdcky, reguldtory otdcok a zariadenia na obmedzenie
rychlosti uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. b) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou
II k tomuto nariadeniu.

Cldnok 8
Poziadavky na riadenie v pripade rychlych traktorov

Sktisobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vzfahuji na riadenie v pripade rychlych traktorov uvedené
v ¢lanku 17 ods. 2 pism. b) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa vykondvaji a overuju v stlade s prilohou IV k tomuto
nariadeniu.

Cldnok 9
Poziadavky na riadenie

SktiSobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na riadenie uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. b)
nariadenia (EU) €. 167/2013, sa vykondvaji a overuja v stlade s prilohou V k tomuto nariadeniu.

Cldnok 10
Poziadavky na rychlomery

Skasobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahujii na rychlomery uvedené v clanku 17 ods. 2 pism. b)
nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa vykonavaju a overuju v stlade s prilohou VI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 11
Poziadavky tykajice sa zorného pola a stieracov Celného skla

Sktisobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na zorné pole a stierace celného skla uvedené v ¢ldnku
17 ods. 2 pism. c) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa vykondvaji a overuji v sdlade s prilohou VII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 12
Poziadavky na zasklenie

Sktisobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na zasklenie uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. c) nariadenia (EU)
¢.167/2013, sa vykondvaja a overuji v sdlade s prilohou VIII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 13
Poziadavky na spitné zrkadld

Sktisobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na spitné zrkadld uvedené v ¢ldnku 17 ods. 2 pism. c)
nariadenia (EU) €. 167/2013, sa vykondvaji a overuju v stlade s prilohou IX k tomuto nariadeniu.

Cldnok 14
Poziadavky na informacné systémy pre vodica

Skaisobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na informacné systémy pre vodica uvedené v ¢linku 17 ods. 2 pism.
¢) nariadenia (EU) ¢. 1672013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou X k tomuto nariadeniu.

Cldnok 15
Poziadavky na osvetlenie a zariadenia na svetelni signaliziciu a ich zdroje svetla

Skasobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na osvetlenie a zariadenia na svetelnd signalizdciu a ich
zdroje svetla uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. d) nariadenia (EU) ¢.167/2013, sa vykondvaji a overuju v sulade
s prilohou XI k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 16
Poziadavky na zariadenia na osvetlenie

Skisobné postupy a poziadavky, ktoré sa vzfahuji na zariadenia na osvetlenie uvedené v cldnku 17 ods. 2 pism. d)
nariadenia (EU) ¢. 1672013, sa vykonavajd a overujd v stlade s prilohou XII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 17

Poziadavky na ochranu posidky vozidla vritane vniitorného vybavenia, opierok hlavy, bezpe¢nostnych pdsov
a dveri vozidla

Skiisobné postupy a vykonnostné pomadavky, ktoré sa vzfahuji na ochranu posidky vozidla vritane vnatorného
Vybavema opierok hlavy, bezpecnostnych pasov a dveri vozidla, uvedene v ¢lanku 17 ods. 2 pism. e) nariadenia (EU)
¢.167/2013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou XIII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 18
Poziadavky na exteriér vozidla a prislusenstvo

SktiSobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na exteriér vozidla a prisludenstvo uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. f)
nariadenia (EU) ¢. 1672013, sa vykonavajd a overujd v stlade s prilohou XIV k tomuto nariadeniu.

Cldnok 19
Poziadavky na elektromagnetickd kompatibilitu

Skasobné postupy a vykonnostné p021adavky, ktoré sa vztahujt na elektromagnetlcku kompatibilitu uvedené v ¢lanku 17
ods. 2 pism. g) nariadenia (EU) ¢.167/2013, sa vykondvaja a overuji v stlade s prilohou XV k tomuto nariadeniu.

Cldnok 20
Poziadavky na zvukové vystrazné zariadenia

Skiisobné postupy a Vykonnostne poziadavky, ktoré sa vztahujd na zvukové vystrazné zariadenia uvedené v ¢lanku 17
ods. 2 pism. h) nariadenia (EU) ¢ 167/2013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou XVI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 21
Poziadavky na vykurovacie systémy

Skasobné postupy a \ykonnostne poziadavky, ktoré sa vztahUJu na vykurovacie systémy uvedené v ¢lanku 17 ods. 2
pism. i) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa vykondvaji a overuji v sdlade s prilohou XVII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 22
PozZiadavky na zariadenia zabrafujice neoprdvnenému pouzitiu vozidla

Skiisobné postupy a vykonnostné p021adavky, ktoré sa vztahuji na zariadenia zabrafiujice neopravnenemu pouzitiu
vozidla uvedené v ¢clinku 17 ods. 2 pism. j) nariadenia (EU) ¢ 167/2013 sa vykondvajii a overuju v stlade s prilohou
XVIII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 23
PozZiadavky na pozndvacie znacky

Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na poznavacie znacky uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. k) nariadenia
(EU) ¢.167/2013, sa vykonavajd a overuji v sulade s prilohou XIX k tomuto nariadeniu.

Cldnok 24
Poziadavky na povinné Stitky a oznacenia

Poziadavky, ktoré sa vztahujii na povinné stitky a oznalenia uvedené v ¢linku 17 ods. 2 pism. k) nariadenia (EU)
¢.167/2013, sa overuji v stlade s prilohou XX k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 25
Poziadavky na rozmery a hmotnosti privesného vozidla

SktiSobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahujii na rozmery a hmotnosti privesného vozidla uvedené v ¢linku 17 ods.
2 pism. 1) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa vykondvaji a overuju v stlade s prilohou XXI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 26
PozZiadavky na maximdlnu hmotnost zataZeného vozidla

SktiSobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahujii na maximédlnu hmotnost zatazeného vozidla uvedené v ¢ldnku 17 ods.
2 pism. 1) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou XXII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 27
Poziadavky na pridavné zdvaZia

Skasobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na pridavné zdvazia uvedené v ¢ldnku 17 ods. 2 pism. I) nariadenia
(EU) ¢. 1672013, sa vykondvaju a overuji v stlade s prilohou XXIII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 28
Poziadavky na bezpectnost elektrickych systémov

Poziadavky, ktoré sa vztahuji na bezpecnost elektrickych systémov uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. m) nariadenia (EU)
¢.167/2013, sa overuji v sulade s prilohou XXIV k tomuto nariadeniu.

Cldnok 29
Poziadavky na palivové nddrze

Skasobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahujti na palivové nddrze uvedené v ¢ldnku 17 ods. 2 pism. a)
am) a v cldnku 18 ods. 2) pism. I) nariadenia (EU) ¢. 1672013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou XXV
k tomuto nariadeniu.

Cldnok 30
Poziadavky na zadné ochranné konstrukcie

SktiSobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na zadné ochranné konstrukcie uvedené v ¢lanku 17
ods. 2 pism. n) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou XXVI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 31
Poziadavky na boé¢nii ochranu

Skasobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na bocnd ochranu uvedené v ¢ldnku 17 ods. 2 pism. o) nariadenia
(EU) ¢.167/2013, sa vykondvaju a overuji v silade s prilohou XXVII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 32
PozZiadavky na ndkladné plosiny

SktiSobné postupy a poZziadavky, ktoré sa vztahuji na ndkladné plosiny uvedené v ¢ldnku 17 ods. 2 pism. p) nariadenia
(EU) ¢. 1672013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou XXVIII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 33
PoZiadavky na tazné zariadenia

Vykonnostné poziadavky, ktoré sa vzfahuji na fazné zariadenia uvedené v &lanku 17 ods. 2 pism. q) nariadenia (EU)
¢.167/2013, sa overuji v stlade s prilohou XXIX k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 34
Poziadavky na pneumatiky

Sktisobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na pneumatiky uvedené v clanku 17 ods. 2 pism. 1)
nariadenia (EU) €. 167/2013, sa vykondvaji a overuja v stlade s prilohou XXX k tomuto nariadeniu.

Cldnok 35
Poziadavky na systémy zabraiiujice rozstreku

Skaisobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahujd na systémy- zabraitujiice rozstreku uvedené v ¢lanku 17
ods. 2 pism. s) nariadenia (EU) ¢. 1672013, sa vykondvaji a overujii v sdlade s prilohou XXXI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 36
Poziadavky na spitny chod

Poziadavky, ktoré sa vzfahuji na spitny chod uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. t) nariadenia (EU) ¢ 167/2013, sa
overuji v silade s prilohou XXXII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 37
PoZiadavky na pasy

Sktisobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahujt na pasy uvedené v ¢ldnku 17 ods. 2 pism. u) nariadenia
(EU) ¢. 1672013, sa vykondvaji a overuji v stlade s prilohou XXXIII k tomuto nariadeniu.

Cldnok 38
Poziadavky na mechanické spojovacie zariadenia

Skiisobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na mechanické spojovacie zariadenia uvedené v ¢clanku
17 ods. 2 pism. v) nariadenia (EU) ¢. 1672013, sa vykondvaji a overuju v stlade s prilohou XXXIV k tomuto nariadeniu.

KAPITOLA I
POVINNOSTI CLENSKYCH $TATOV

Cldnok 39
Typové schvilenie vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek

S Géinnostou od 1. janudra 2018 vndtrostitne organy v pripade novych vozidiel, ktoré nie st v stilade s nariadenim (EU)
¢.167/2013 a tymto nariadenim o funké¢nej bezpecnosti zakdzu dodévanie na trh, evidenciu alebo uvedenie do prevadzky
takych vozidiel.

Cldnok 40
Vniitrostitne typové schvilenie vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek

Vndtrostatne organy nesmi odmietnut udelif vnitrostitne typové schvélenie typu vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky z dovodov tykajacich sa funkénej bezpecnosti v pripade, Ze vozidlo, systém, komponent
alebo samostatnd technickd jednotka je v stlade s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni, s vynimkou poziadaviek
na:

a) rozmery a hmotnost pripojnych vozidiel uvedené v ¢lanku 25;
b) celkovit maximédlnu hmotnost uvedené v ¢clanku 26;
¢) priemerny tlak pri styku so zemou a maximalne zataZenie valca pre traktory kategérie C uvedené v clanku 37;

d) navestné tabule a fdlie, uvedené v ¢lanku 16, pri vozidlich kategérie S so Sirkou presahujiicou 2,55 m.



17.2.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 42/9

KAPITOLA IV
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 41

Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobiida Géinnost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2016.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 8. decembra 2014

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER



L 42/10 Uradny vestnik Eurépskej Ginie

17.2.2015

ZOZNAM PRILOH

Cislo prilohy

Nézov prilohy

Cislo strany

I Zoznam platnych predpisov EHK OSN 12
I Poziadavky na celistvost konstrukcie vozidla 16
I Poziadavky na maximdlnu konstrukénd rychlost, reguldtor oticok a zariadenia na 17
obmedzenie rychlosti
v Poziadavky na riadenie v pripade rychlych traktorov 19
\% Poziadavky na riadenie 20
VI Poziadavky na rychlomery 23
Vil Poziadavky tykajice sa zorného pola a stieracov celného skla 25
VIII Poziadavky na zasklenie 26
IX Poziadavky na spitné zrkadld 28
X Poziadavky na informacné systémy pre vodica 30
XI Poziadavky na osvetlenie a zariadenia na svetelnt signalizdciu a ich zdroje svetla 31
X1 Poziadavky na zariadenia na osvetlenie 32
X1 Poziadavky na ochranu posidky vozidla vritane vnitorného vybavenia, opierok 70
hlavy, bezpe¢nostnych pasov a dveri vozidla
XIv Poziadavky na exteriér vozidla a prislusenstvo 76
XV Poziadavky na elektromagnetickt kompatibilitu 78
XVI Poziadavky na zvukové vystrazné zariadenia 123
XVII Poziadavky na vykurovacie systémy 124
XVIII Poziadavky na zariadenia zabranujice neopravnenému pouzitiu vozidla 125
XIX Poziadavky na poznédvacie znacky 126
XX Poziadavky na povinné stitky a oznacenia 128
XXI Poziadavky na rozmery a hmotnosti privesného vozidla 130
XXII Poziadavky na maximdlnu hmotnost zatazeného vozidla 132
XXIII Poziadavky na pridavné zataZenia 134
XXIV Poziadavky na bezpecnost elektrickych systémov 135
XXV Poziadavky na palivové nadrze 136
XXVI Poziadavky na zadné ochranné konstrukcie 137




17.2.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 42/11
Cislo prilohy Nézov prilohy Cislo strany
XXVII Poziadavky na bo¢nd ochranu 140
XXVIII Poziadavky na ndkladné plosiny 145
XXIX Poziadavky na tazné zariadenia 146
XXX Poziadavky na pneumatiky 147
XXXI Poziadavky na systémy zabranujiice rozstreku 154
XXXII Poziadavky na spitny chod 155
XXXIII Poziadavky na pdsy 156
XXXIV Poziadavky na mechanické spojovacie zariadenia 159




L 42/12 Uradny vestnik Eurpskej tnie 17.2.2015
PRILOHA I
Zoznam platnych predpisov EHK OSN
Cislo ) )
pred- Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
pisu
3 | Osvetlenie a zariadenia | doplnok 12 k sérii zmien U.v. EU L 323, 6.12.2011,| T,C, Ra$
na svetelnd signalizdciu | a doplneni 02 s. 1.
a ich zdroje svetla
4 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 14 k povodnej verzii U. v. EU L 31, 31.1.2009, T,CRas
na svetelnd signalizdciu | predpisu s. 35.
a ich zdroje svetla ) )
doplnok 15 k povodnej verzii U.v. EU L 4, 7.1.2012,
predpisu s. 17.
5 Osvetlenie a zariadenia | obsahuje cely platny text vritane | U. v. EU L 162, 29.5.2014, TaC
na svetelnd signalizaciu | série zmien 03 s. 1.
a ich zdroje svetla
6 Osvetlenie a zariadenia doplnok 19 k sérii zmien U.v.EUL 177, 10.7.2010, T, CRas
na svetelnd signalizaciu | a doplneni 01 s. 40
a ich zdroje svetla
korigendum 1 k doplnku 18
doplnok 19 k sérii zmien
a doplneni 01
7 Osvetlenie a zariadenia doplnok 16 k sérii zmien U.v. EU L 148, 12.6.2010, T, CRas$
na svetelnt signaliziciu | a doplneni 02 s. 1
a ich zdroje svetla
MontdZz osvetlenia
10 Elektromagnetickd séria zmien 04 U. v. EU L 254, 20.9.2012, TaCcC
kompatibilita s. 1.
korigendum 1 k revizii 4
doplnok 1 k sérii zmien
a doplneni 04
18 | Zariadenia zabraiujice | doplnok 2 k sérii zmien U.v. EU L 120, 13.5.2010, TaC
neopravnenému pouzZitiu | a doplneni 03 s. 29
vozidla
19 | Osvetlenie a zariadenia | doplnok 2 k sérii zmien U.v. EU L 177, 10.7.2010, TaC
na svetelnd signalizdciu | a doplneni 03 s. 113
a ich zdroje svetla
21 | Vnatorné vybavenie — doplnok 3 k sérii zmien U. v. EU L 188, 16.7.2008, TaC

Dvere

a doplneni 01

s. 32
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Cislo ) )
pred- Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
pisu
23 | Osvetlenie a zariadenia | doplnok 17 k povodnej verzii U.v.EUL 4, 17.1.2012, T, CRas
na svetelnd signalizdciu | predpisu s. 18.
a ich zdroje svetla
25 | Opierky hlavy séria zmien 04 U.v. EU L 215, 14.8.2010, TaC
s. 1
korigendum 2 k revizii 1 predpisu
28 | Zvukové vystrazné doplnok 3 k povodnej verzii U.v. EU L 323, 6.12.2011, TaC
zariadenia predpisu s. 33.
30 | Pneumatiky doplnok 15 k sérii zmien U. v. EU L 201, 30.7.2008, T,Ras$
a doplneni 02 s. 70
doplnok 16 k sérii zmien U. v. EU L 307,
a doplneni 02 23.11.2011, s. 1
31 Osvetlenie a zariadenia doplnok 7 k sérii zmien U.v. EU L 185, 17.7.2010, TaCcC
na svetelnd signalizciu | a doplneni 02 s. 15
a ich zdroje svetla
37 | Osvetlenie a zariadenia doplnok 34 k sérii zmien U. v. EU L 297, T,CaR
na svetelnd signalizdciu | a doplneni 03 13.11.2010, s. 1
a ich zdroje svetla
38 | Osvetlenie a zariadenia | doplnok 15 k povodnej verzii U. v. EU L 148, 12.6.2010, TaC
na svetelnd signalizdciu | predpisu s. 55
a ich zdroje svetla
korigendum 1 k doplnku 12
zmeny k predpisu ¢. 38, ktoré U.v. EU L 4, 7.1.2012,
zahffiaji doplnok 15 k povodnej | s. 20.
verzii predpisu
43 | Zasklenie doplnok 2 k sérii zmien 01 U. v. EU L 42, 12.02.2014, TaC
s. 1.
46 | Spitné zrkadld doplnok 4 k sérii zmien U.v. EU L 177, 10.7.2010, TaC
a doplneni 02 s. 211
korigendum 1 k doplnku 4
48 | Montdz osvetlenia doplnok 6 k sérii zmien U.v. EU L 323, 6.12.2011,| T,C, Ra$
a doplneni 04 s. 46.
séria zmien 05
54 | Pneumatiky doplnok 16 k povodnej verzii U.v. EU L 183, 11.7.2008, T,Ras$

predpisu

doplnok 17 k povodnej verzii
predpisu

s. 41

U.v. EU L 307,
23.11.2011, s. 2.
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Cislo ) )
pred- Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
pisu
55 | Mechanické spojovacie doplnok 1 k sérii zmien U.v.EU L 227, 28.8.2010,| T,C,Ras$
zariadenie a doplneni 01 s. 1
62 | Zariadenia zabranujice doplnok 2 k povodnej verzii U. v. EU L 89, 27.3.2013, TaC
neopravnenému pouZitiu | predpisu s. 37.
vozidla
69 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 5 k sérii zmien U. v. EU L 200, 31.7.2010, TaC
na svetelnd signalizdciu | a doplneni 01 s. 1.
a ich zdroje svetla
MontdZ osvetlenia T, CRas$
73 | Bo¢nd ochrana séria zmien 01 U.v. EU L 122, 8.5.2012, R3b a R4b
s. 1
75 | Pneumatiky doplnok 13 k predpisu v jeho U. v. EU L 84, 30.3.2011, T,Ras$
povodnom zneni s. 46.
77 | MontdZ osvetlenia doplnok 14 k povodnej verzii U.v.EUL4,7.1.2012,s.4| T,C Ras
predpisu
79 | Riadenie pre rychle doplnok 3 k sérii zmien U. v. EU L 137, 27.5.2008, Tb a Cb
traktory a doplneni 01 s. 25.
81 Spitné zrkadla doplnok 2 k povodnej verzii U.v. EU L 185, 13.7.2012, TaC
predpisu s. 1 s obkro¢nym
sedadlom
a riadidlami
87 Osvetlenie a zariadenia doplnok 14 k povodnej verzii U. v. EU L 164, 30.6.2010, TacC
na svetelnd signalizdciu | predpisu s. 46.
a ich zdroje svetla
korigendum 1 k revizii 2
doplnok 15 k povodnej verzii U.v.EUL 4, 7.1.2012,
predpisu s. 24.
89 | Maximdlna konstrukénd | doplnok 1 k povodnej verzii U.v. EU L 158, 19.6.2007, TaC
rychlost, reguldtory predpisu s. 1.
otdCok a zariadenia na
obmedzenie rychlosti
91 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 11 k povodnej verzii U. v. EU L 164, 30.6.2010, Ras
na svetelnd signalizdciu | predpisu s. 69.
a ich zdroje svetla ) )
doplnok 12 k povodnej verzii U.v. EU L 4, 7.1.2012,
predpisu s. 27.
doplnok 13 k povodnej verzii
predpisu
98 Osvetlenie a zariadenia doplnok 4 k sérii zmien 01 U.v. EUL 176, 14.6.2014, TaCcC

na svetelnd signalizciu
a ich zdroje svetla

s. 64.
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Cislo ) )
pred- Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
pisu
99 Osvetlenie a zariadenia doplnok 5 k povodnej verzii U. v. EU L 164, 30.6.2010, TaC
na svetelnd signalizdciu | predpisu s. 151.
a ich zdroje svetla
104 | MontéaZ osvetlenia zmeny obsahujice platny text U. v. EU L 75, 14.3.2014, T, CRas$
vratane: doplnku 7 k povodnej s. 29.
verzii predpisu
106 | Pneumatiky doplnok 8 k povodnej verzii U. v. EU L 257, 30.9.2010, T,Ras$
predpisu s. 231.
112 | Osvetlenie a zariadenia | doplnok 12 k povodnej verzii U. v. EU L 230, 31.8.2010, TaC
na svetelnd signalizdciu | predpisu s. 264.
a ich zdroje svetla
113 | Osvetlenie a zariadenia zmeny zahffiajtce cely platny text | U. v. EU L 176, 14.6.2014, TaC
na svetelnd signalizdciu | vratane doplnku 3 k sérii zmien |s. 128.
a ich zdroje svetla 01 k tomuto predpisu
117 | Pneumatiky séria zmien 02 U.v. EU L 307, T,Ras$
23.11.2011, s. 3.
korigendum 1 k sérii zmien 02
korigendum 2 k sérii zmien 02
korigendum 3 k sérii zmien 02
119 | Osvetlenie a zariadenia | zmeny zahfajiice cely platny text | U. v. EU L 89, 25.3.2014, TaC
na svetelndi signalizdciu | vratane doplnku 3 k sérii zmien |s. 101.
a ich zdroje svetla 01
122 | Systémy vykurovania korigendum 2 k povodnej verzii | U. v. EU L 164, 30.6.2010, TaC
predpisu s. 231.
doplnok 1 k povodnej verzii
predpisu
123 | Adaptivny systém zahffia cely platny text vrtane U. v. EU L 222, 24.8.2010, TaC
predného osvetlenia doplnku 4 k povodnej verzii s. 1.
predpisu
128 | Zdroje svetla vyuzivajice | zahffa cely platny text vrdtane U.v. EU L 162, 29.5.2014, T,CaR

svetelné didédy (LED)

doplnku 2 k povodnej verzii
predpisu

s. 43.
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PRILOHA 1I

Poziadavky na celistvost konstrukcie vozidla

1. Vozidld musia byt navrhnuté a skonstruované tak, aby boli dostato¢ne odolné a vydrzali pouzivanie, na ktoré su
urcené pocas ich beznej Zivotnosti, s prihliadnutim na pravidelnt a planovant Gdrzbu a aby nastavenia osobitného
vybavenia, ktoré st zretelne a jednoznaéne stanovené v ndvode na obsluhu doddvanom s vozidlom. Vyrobca vozidla
poskytne na tieto tcely podpisané vyhlasenie.

2. Montdz a konstrukcia vozidla v montdznych zdvodoch, najmid postupy tykajiice sa rdmu, podvozku a karosérie
a hnacej jednotky musia byt zahrnuté do systému zabezpecovania kvality, aby sa zaistilo, Ze dolezité mechanické
spoje, napr. zvary a zdvitové spoje, ako aj ostatné prislusné charakteristiky materidlu, sa ndlezite kontroluja a overujt.

3. Schvalovaci trad overi systém zabezpecovania kvality ako stcast opatreni na zabezpecenie zhody vyroby uvedenych
v ¢ldnku 28 nariadenia (EU) ¢ 167/2013.

4. Schvalovaci drad over{, Ze v pripade stiahnutia vozidla v dosledku vdzneho bezpe¢nostného rizika bude
schvalovaciemu Gradu a Komisii na poZiadanie okamzite spristupnend Specifickd analyza systémov vozidla, kompo-
nentov afalebo Casti vo forme inZinierskych vypoctov, virtudlnych skiSobnych metdd afalebo skiisok konstrukcie.

5. Typové schvilenie vozidla nesmie byt udelené, ak existuje dovod pochybovat o tom, ¢i je vyrobca vozidla schopny
poskytndt analyzu uvedend v bode 4. Tdto pochybnost by sa mohla vztahovat bud na dostupnost, alebo existenciu
takejto analyzy (napr. Ziadost o typové schvilenie obmedzenej série vozidiel od vyrobcu so sidlom mimo EU
zastupovaného stranou, u ktorej nie je pravdepodobné, ze mad zmysluplny pristup k takejto analyze).
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PRILOHA III

Poziadavky na maximdlnu konstrukénd rychlost, regulitor otic¢ok a zariadenia na obmedzenie rychlosti

Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:
Jreguldtor otdcok“ je zariadenie pouzivané na meranie a regulovanie otd¢ok motora a/alebo vozidla;

Jhnacia ststava“ je skupina komponentov, ktoré vytvaraju hnaciu silu a prendsaji ju na povrch vozovky, vritane
motora, prevodovky, hnacich hriadelov, diferencidlov a pohdnanych kolies alebo pésov;

Jneoprdvneny zdsah“ je neoprdvnend tprava, ktord moze ohrozit funkéni bezpecnost, najmi zvy$enim vykonu
vozidla, a poskodit Zivotné prostredie;

,zariadenie obmedzujiice rychlost“ znamend zariadenie, ktorého prvoradou funkciou je riadit doddvku paliva do
motora, aby obmedzil rychlost na stanovent hodnotu.

POZIADAVKY
Maximdlna kons$trukénd rychlost

V rémci skiiSok na acely typového schvélenia sa priemernd rychlost meria na rovnej drahe, ktorti traktor musi
prejst v oboch smeroch z letmého $tartu. Povrch drahy je pevny; drdha je rovnd a aspont 100 metrov dlhd; moze
vSak obsahovat svahy so sklonom nie viac ako 1,5 %.

Pocas skasky je traktor nezataZeny a v prevadzkovom stave bez pridavnych zdtazi alebo osobitného vybavenia
a tlak v pneumatikdch je taky, ako je predpisané pre cestnd prevadzku.

Pri skiiskach musi byt traktor vybaveny novymi pneumatikami, ktoré majii najvacsi valivy polomer, vyjadreny ako
rychlostny index, uréeny vyrobcom pre traktor.

Pocas skiisky je prevodovy pomer taky, aby bola dosiahnutd maximalna rychlost vozidla, pricom je reguldtor plynu
tiplne otvoreny.

Vzhladom na rozne neodstranitelné chyby sposobené najmd meracou technikou a ndrastom oti¢ok motora pri
iastoénom zatazeni je prijatelné, ked namerand rychlost presiahne hodnotu maximdlnej konstrukénej rychlosti
o 3km/h. S cielom zohladnit zmeny v dosledku rozmeru pneumatiky je povolend dodatocnd odchylka 5 %.

Aby schvalovacie Grady mohli vypocitat maximalnu teoretickd rychlost traktorov, vyrobca ako ndvod stanovi
prevodovy pomer, aktudlny pohyb hnacich kolies dopredu zodpovedajici jednej tplnej otacke a otdcky za mindtu
pri maximdlnom vykone tplne otvorenym reguldtorom plynu a regulatorom otdcok, ak je nim traktor vybaveny,
nastavenym tak, ako je predpisané vyrobcom. Maximdlna teoretickd rychlost sa vypocita bez toho, aby boli
dotknuté odchylky uvedené v bode 2.5.

Reguldtor oticok

Ak vyrobca montuje reguldtor otdcok ako Standardné vybavenie, musi ho namontovat a skonstruovat tak, aby
traktor splnal poziadavky bodu 2 na maximalnu konstrukéna rychlost.

PoZiadavky na zariadenie obmedzujice rychlost a na opatrenia zamedzujice neoprivnené zdsahy do
hnacej siistavy a do zariadenia obmedzujiiceho rychlost

Poziadavky na zariadenie obmedzujtice rychlost

Vozidld kategérie T a C, s maximdlnou konstrukénou rychlostou presahujicou 60 km/h, musia byt vybavené
nastavite[nym zariadeniami obmedzujiicimi rychlost, ktoré spliiajii poziadavky stanovené v tejto prilohe.
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4.2
4.2.1.

4.3.
4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

. Nastavitelné zariadenia obmedzujiice rychlost musia spliat poziadavky na vozidld kategérie N2 a N3 stanovené

v bodoch 1 a 2, bode 13.2 ¢asti II, bodoch 21.2 a 21.3 ¢asti III, bode 1 prilohy 5 a prilohe 6 k predpisu EHK
OSN ¢. 89, ako sa uvddza v prilohe 1.

Opatrenia proti neopravnenym zdsahom do hnacej ststavy a zariadenia obmedzujiceho rychlost
Ucel a rozsah posobnosti

Opatrenia na prevenciu pred neoprdvnenymi zdsahmi do hnacej stistavy s zamerané na zabezpecenie toho, aby
vozidlo, ktoré splfia poZziadavky tykajtice sa environmentalnych vlastnosti a vykon pohonnej jednotky, poziadavky
na konstrukciu vozidla, ako aj poziadavky na funkénii bezpe¢nost v ¢ase udelenia typového schvdlenia, spliialo
tieto poziadavky pocas svoje Zivotnosti, a aby odradili od vykonania negativnych zmien v hnacej ststave vozidla,
ktoré nepriaznivo vplyvaji na funként bezpecnost afalebo Zivotné prostredie.

Vieobecné poziadavky

Vyrobca zabezpedi, aby schvalovaci trad a technickd sluzba mali potrebné informdcie a v pripade potreby aj
potrebné vozidld, pohonné systémy, komponenty a samostatné technické jednotky, ktoré im umoznia overit, ¢i
boli splnené poziadavky tejto prilohy.

. Vyrobca v Ziadosti o typové schvdlenie vyhldsi, Ze sa zavizuje, Ze nebude uvddzat na trh zamenitelné kompo-

nenty, ktoré by mohli prispiet k zvySeniu vykonu pohonnej jednotky nad troven, ktord sa vztahuje sa na prislusny
variant.

Vyrobca zabezpedi, aby schvalené vozidlo splitalo nasledujtice ustanovenia o zabezpeceni elektronického systému
obmedzujticeho vykon pohonnej jednotky.

V pripade vozidiel vybavenych elektrickym/elektronickym zariadenim, resp., zariadeniami, ktoré obmedzujt vykon
jeho pohonnej jednotky, vyrobca vozidla poskytne technickym sluzbdm ddaje a dokazy, ktorymi preukaze, Ze
tprava alebo odpojenie zariadenia alebo jeho napdjaci systém nepovedd k zvySeniu vykonu pohonnej jednotky.

Akékolvek vozidlo vybavené elektronickym riadenim obsahuje funkcie, ktoré brania tprave s vynimkou pripadov
povolenych vyrobcom. Vyrobca povoli tipravy, ak s potrebné z dovodu diagnostiky, servisu, kontroly, doplnko-
vého vybavenia alebo opravy vozidla.

Vsetky preprogramovatelné pocitacové kédy alebo prevadzkové parametre musia byt odolné voéi neopravnenym
zdsahom.

Prevadzkové parametre pohonnej jednotky zabezpecené pocitatovym kédom nesmd byt menitelné bez pouzitia
$pecidlnych ndstrojov a postupov: napr. zaspdjkované alebo zaliate pocitacové komponenty ¢i zapecatené alebo
zaspajkované pocitacové vlozky.

Vsetky vymenitelné kalibraéné pamitové Cipy musia byt zaliate, uzavreté v zapecatenej schranke alebo musia byt
chranené elektronickymi algoritmami a nesmi sa dat vymenit bez pouZitia $pecidlneho ndradia a postupov.

Vyrobcovia vyuZivajiici programovatelné systémy pocitacovych kédov (napr. elektrickéi vymazatelnd programo-
vate[nd permanentnd pamit, EEPROM), zabrafuji neoprdvnenému preprogramovaniu. Vyrobcovia pouZziji
vyspeld stratégiu ochrany pred neoprdvnenym zdsahom a ochranné funkcie proti zépisu vyzadujtice si elektronicky
pristup k pocitacu, ktory ma vyrobca k dispozicii mimo vozidla a ku ktorému maji mat patricne zabezpeceny
pristup aj nezévisli prevddzkovatelia.

Ulozené palubné diagnostické chybové kddy v riadiacej jednotke, resp. jednotkach hnacej sistavy alebo motora,
teda Ciselné alebo alfanumerické identifikacné znaky, ktoré identifikuji alebo oznacujii chybu, nemozno vymazat
odpojenim palubného pocitaca z napdjacieho vedenia vozidla alebo odpojenim ¢i zlyhanim batérie vozidla alebo
uzemnenia.
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PRILOHA IV

Poziadavky na riadenie v pripade rychlych traktorov

1. Ako sa uvddza v prilohe I na riadenie motorovych vozidiel platia pre vozidld kategérii Tb a Cb s maximalnou
konstrukénou rychlostou presahujicou 60 km/h poziadavky stanovené v bodoch 2, 5 a 6 a v prilohdch 4 a 6
k predpisu EHK OSN ¢. 79.

1.1. Na riadenie vozidiel patriacich do kategérie Tb a Cb s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujicou 40 km/h
a nepresahujicou 60 km/h sa uplatiluji poziadavky normy ISO 10998: 2008, Amd 1 2014.

1.2. Riadenie traktorov kategérie Cb je v stlade s bodom 3.9 prilohy XXXIIL

2. Poziadavky na ndmahu vynaloZzend na riadenie pre vozidld uvedené v bode 1, st rovnaké ako poziadavky na vozidld
kategérie N2, stanovené v bode 6 predpisu EHK OSN ¢. 79, ako sa uvddza v prilohe I

V pripade vozidla vybaveného obkro¢nym sedadlom a riadidlami musi byt ndmaha vynaloZend na riadenie v strede
riadidiel rovnaka.
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PRILOHA V

Poziadavky na riadenie

1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

1.1. ,Riadiace zariadenie” je celé zariadenie, ktorého ticelom je menit smer pohybu traktora.

Za sucasti riadiaceho zariadenia sa mozu povazovat ovladacie prvky riadenia, prevod riadenia, riadené kolesd
a pripadne 3$pecidlne zariadenie vytvarajice pridavnt alebo nezavisli energiu.

1.2. ,Mechanizmus riadenia“ predstavuje vietky prvky medzi ovlddanim riadenia a riadenymi kolesami s vynimkou
$pecidlneho zariadenia vymedzeného v bode 1.3. Mechanizmus riadenia moézZe byt mechanicky, hydraulicky,
pneumaticky, elektricky alebo moze byt kombindciou tychto druhov.

1.3. ,Specidlne zariadenie” je td cast riadenia, ktorou sa vytvira pridavnd alebo nezdvisld sila. Pridavnt alebo
nezévislt silu mozno vytvarat lubovolnym mechanickym, hydraulickym, pneumatickym alebo elektrickym
systémom alebo lubovolnou kombindciou tychto systémov (napriklad olejovym c&erpadlom, kompresorom,
batériou atd.).

1.4, ,Riadenie s posiliiovatom* je zariadenie, v ktorom je sila na vychylenie riadenych kolies zabezpecena svalovou
silou vodi¢a a $pecidlnym zariadenim. Zahfna to riadenie, v ktorom sa sila potrebnd na riadenie vytvdra za
normélnych podmienok iba v 3pecidlnom zariadeni, ale ktoré v pripade poruchy $pecidlneho zariadenia
umoziiuje pouzit na riadenie svalovd silu vodica.

1.5. ,Servoriadenie” je zariadenie, v ktorom je sila na vychylenie riadenych kolies zabezpecend vylu¢ne Specidlnym
zariadenim.
1.6. ,Diferencidlne riadenie” je sposob riadenia kolies alebo pdsov, pri ktorom sa traktor nasmeruje prostrednictvom

odlisnej rychlosti otd¢ania medzi kolesami alebo pdsmi na lavej a pravej strane.
1.7. ,Riadené kolesa“ st

a) kolesd, pri ktorych nastavenie osi mozno priamo alebo nepriamo menit vzhladom na os traktora s cielom
dosiahnut zmenu v smere pohybu traktora;

b) vietky koles kibovych traktorov;

¢) kolesd na tej istej ndprave, ktorych rychlost mozno menit s ciefom dosiahnut zmenu v smere pohybu
traktora.

POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU, VYBAVENIE A KONTROLY
2. Vseobecné poziadavky

2.1. Riadenie musi zabezpecovat [ahké a bezpe¢né ovlidanie traktora a musi vyhovovat podrobnym poziadavkdm
uvedenym v bode 3.

2.2. Riadenie traktorov kategérie C je v stlade s poziadavkami stanovenymi v bode 3.9 prilohy XXXIIL



17.2.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 42/21

2.3. Poziadavky stanovené v bode 2.2 sa neuplatiiujii na traktory kategérie C s ocelovymi pdsmi vybavené
diferencidlnym riadenim. Rozdiel v rychlosti rotacie, ako je uvedené v bode 1.6, sa dosiahne bud kombindciou
mechanickych komponentov, ako s brzdy a diferencidl, alebo samostatnym prevodom pre lavd a pravi
stranu, ako s napriklad oddelené hydrostatické prevody. Ak riadiaci systém je v kombindcii s brzdovym
systémom, uplatiujii sa poziadavky stanovené na zdklade ¢ldnku 17 ods. 2 pism. b) a cldnku 17 ods. 5
nariadenia (EU) ¢ 167/2013.

3. Podrobné poziadavky
3.1. Ovlddanie riadenia
3.1.1. Ovléddanie riadenia sa musi dat lahko pouzivat a uchopit pre predpokladany rozsah dospelych uzivatelov,

pokial ide o rozdiely v ich vyske a sile. Musi byt skonstruované takym sposobom, aby umoziovalo postupné
vychylovanie. Smer pohybu ovlddania riadenia musi zodpovedat Ziadanej zmene smeru traktora.

3.1.2. Néamaha vynaloZena na riadenie, ktord sa vyzaduje na dosiahnutie kruhu otd¢ania s polomerom 12 m, po¢niic
z priameho smeru vpred, nesmie prekrocit 25 daN. Ak v pripade riadenia s posiliiova¢om, ktory nie je spojeny
s inym zariadenim, zlyhd pomocny zdroj energie, poZadovand nidmaha vynaloZend na riadenie nesmie
prekrogit 60 daN.

3.1.3. Na ticely kontroly plnenia bodu 3.1.2, traktor opie $pirdlovy pohyb pri rychlosti 10 km/h, po¢niic z priameho
smeru vpred, na suchom, plochom povrchu vozovky, ktory poskytuje dobrt prilnavost pneumatikdm. Zazna-
mend sa namaha, vynaloZzend na ovlddanie riadenia do okamihu, kedy sa riadenie dostane do polohy, zodpo-
vedajlicej zaciatku pohybu traktora po kruhu otédcania s polomerom 12 m. Doba trvania tohto manévru
(¢asovy interval od okamihu, v ktorom sa po prvy raz pohlo ovlidanim riadenia, do okamihu, kedy ovladanie
riadenia dosiahne polohu, v ktorej sa robia merania) nesmie prekrocit pat sekiind v normélnych pripadoch
a osem sekind v pripade poruchy 3pecidlneho vybavenia. Jeden manéver sa musi urobit dolava a jeden
doprava.

Na ucely skiisky musi byt traktor naloZeny az po jeho technicky maximédlnu pripustnd hmotnost; tlaky
v pneumatikdch a rozloZenie hmotnosti na ndpravy musia vyhovovat pokynom vyrobcu. Predovietkym tlak
pasov nesmie prekrocit hodnoty stanovené v bode 3.3 prilohy XXXIIL

3.2. Mechanizmus riadenia
3.2.1. Riadenie nemusi obsahovat ani elektricky, ani plne pneumaticky mechanizmus riadenia.
3.2.2. Mechanizmus riadenia musi byt skonstruovany tak, aby plnil akékolvek prevadzkové poziadavky. Musi byt

lahko pristupny pre potreby tdrzby a kontroly.

3.2.3.  V pripade mechanizmu riadenia, ktory nie je plne hydraulicky, musi byt mozné riadit traktor aj v pripade
poruchy hydraulickych alebo pneumatickych prvkov mechanizmu riadenia.

3.2.4. Mechanizmus riadenia, ktory sa ovldda len hydraulicky a ma $pecidlne vybavenie musi plnit tieto poziadavky:

3.2.4.1. Cely okruh alebo jeho ¢ast musia byt chrdnené proti nadmernému tlaku jednym alebo viacerymi obmedzo-
vaémi tlaku.

3.2.4.2. Obmedzovace tlaku musia byt nastavené tak, aby nebol prekroceny tlak T rovnajiici sa maximalnemu pracov-
nému tlaku, ktory uvddza vyrobca.

3.2.4.3.  Charakteristiky a rozmery potrubi musia byt také, aby rarky odolali stvorndsobku tlaku T (povolenému
obmedzovac¢mi tlaku), a musia byt chranené na miestach a usporiadané tak, aby sa nebezpecenstvo poskodenia
ndrazom alebo rusivym zdsahom zmensilo na minimum a aby bolo mozné povazovat nebezpecenstvo
poskodenia trenim za zanedbatelné.
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3.3. Riadené kolesa

3.3.1. Vsetky kolesd mozu byt riadené.

3.4. Specidlne zariadenie

3.4.1. Specidlne zariadenie, pouzivané v typoch riadenia, je povolené za tychto okolnosti:

3.4.1.1. Ak je traktor vybaveny riadenim s posiliiova¢om, musi byt mozné riadit ho aj v pripade poruchy $pecidlneho
zariadenia. Ak riadenie s posiliova¢om nemd vlastny zdroj energie, musi byt vybavené zdsobnikom energie.
Tento zasobnik energie mozno nahradif autonémnym zariadenim zabezpecujicim doddvku energie riadeniu,
ktoré ma prednost pred inymi systémami, ktoré sa pripojené k spoloénému zdroju energie. Bez toho, aby boli
dotknuté poziadavky stanovené na zaklade ¢lanku 17 ods. 2 pism. b) a ¢lanku 17 ods. 5 nariadenia (EU)
¢.167/2013 a bodu 3 prilohy I k nariadeniu (EU) ¢ 167/2013, ak je medzi hydraulickfm mechanizmom
riadenia a hydraulickym brzdovym systémom hydraulickd vizba a ak st oba systémy napdjané z toho istého
zdroja energie, nesmie v pripade zlyhania oboch systémov sila potrebnd na uvedenie mechanizmu riadenia do
Cinnosti presiahnut 40 daN. Ak je zdrojom energie stlaceny vzduch, zdsobnik vzduchu musi byt chrineny
spatnym ventilom.

Ak energiu na riadenie dodédva iba $pecidlne zariadenie, musi byt riadenie s posilfiovacom vybavené takym
zariadenim, ktoré, ak v pripade poruchy $pecidlneho zariadenia dojde k prekroceniu ndmahy vynaloZenej na
riadenie 25 daN, vyddva viditelnym alebo zvukovym znamenim vystrahu o vzniku takejto poruchy.

3.4.1.2. Ak je traktor vybaveny servoriadenim a ak md toto zariadenie len hydraulicky prevod, musi byt v pripade
poruchy tohto osobitného zariadenia alebo motora, mozné vykonat s pomocou osobitného pridavného
zariadenia dva manévre uréené v bode 3.1.3. Tym S3pecidlnym pridavnym zariadenim moze byt zdsobnik
stla¢eného vzduchu alebo plynu. Olejové Cerpadlo alebo kompresor mozno pouzit ako Specidlne pridavné
zariadenie, ak sa toto zariadenie pohéna otd¢anim kolies traktora a ak ho nemozno odpojit od kolies. V pripade
poruchy $pecidlneho zariadenia musi byt vizudlnym alebo zvukovym signdlom dand vystraha o vzniku takejto
poruchy.

3.4.1.2.1. Ak je 3$pecidlne zariadenie pneumatické, musi byt vybavené zdsobnikom stlaceného vzduchu chranenym
spatnym ventilom. Objem zdsobnika stlaceného vzduchu sa musi vypocitat tak, aby bolo mozné urobit
prinajmensom sedem uplnych otdcok (od jedného uzavretia po druhé uzavretie), kym tlak v zdsobniku
neklesne na polovicu hodnoty pracovného tlaku; skiska sa musi vykonat tak, Ze riadené kolesd s bez
kontaktu s vozovkou.

4. Vyrobcovia sa mozu rozhodniit, ¢i uplatnia poziadavky stanovené bud v tejto prilohe alebo poziadavky
stanovené v prilohe V.
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PRILOHA VI

Poziadavky na rychlomery

1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:
1.1. ,normdlny prevadzkovy tlak“ je tlak hustenia za studena $pecifikovany vyrobcom vozidla zvyseny o 0,2 baru;

1.2. ,Rychlomer” je td Cast rychlomerného zariadenia, ktord uddva vodicovi rychlost jeho vozidla v ktoromkolvek
danom momente.

2. Poziadavky

2.1. Vsetky traktory s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou ako 30 km/h musia byt vybavené rychlomerom
podla poziadaviek stanovenych v tejto prilohe.

2.1.1.  Traktory kategérie T4.1 a C4.1 s maximélnou konstrukénou rychlostou maximédlne 30 km/h musia byt vybavené
rychlomerom podla poziadaviek stanovenych v tejto prilohe.

2.1.2.  Displej rychlomeru musi byt situovany v poli priameho zorného pola vodi¢a a musi byt jasne cCitatelny cez den
i v noci. Rozsah indikovanych rychlosti musi byt dostato¢ne velky, aby zahffial maximdlnu rychlost udand
vyrobcom pre typ vozidla.

2.2. Ak ma rychlomer stupnicu a nie &islicovy displej, musi byt stupnica jasne Citatelna.

2.2.1.  Delenie stupnice je po 1, 2, 5 alebo 10 km/h. Hodnoty rychlosti st uvedené na ¢&iselniku takto:

2.2.1.1. ak najvyssia hodnota na stupnici nepresahuje 40 km/h, hodnoty rychlosti si vyznacené v intervaloch nepresa-
hujicich 10 km/h a delenie nepresahuje 5 kmjh;

2.2.1.2. ak najvyssia hodnota na stupnici presahuje 40 km/h, hodnoty rychlosti st vyznacené v intervaloch nepresahu-
jucich 20 km/h a delenie nepresahuje 5 km/h.

2.2.2.  Clenské §taty, v ktorych je rychlost vozidla ku diiu nadobudnutia Géinnosti tohto nariadenia merand v milach za
hodinu, mozu vyzadovat, aby rychlomerné zariadenie namontované do vozidiel predavanych v tychto krajinach,
bolo oznaené v kilometroch za hodinu, ako aj v milach za hodinu, v sdlade so smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2009/3/ES ().

V pripade rychlomeru vyrdbaného na predaj v niektorom ¢lenskom stite, kde st pouzivané britské jednotky
merania, musia byt hodnoty na rychlomeri udané aj v milach za hodinu (mph); delenie stupnice je po 1, 2, 5,
alebo 10 mph. Hodnoty rychlosti sa na stupnici vyznacia v intervaloch nepresahujticich 20 mph.

2.2.3.  Zobrazené hodnoty rychlostnych intervalov nemusia byt jednotné.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/3/ES z 11. marca 2009, ktorou sa meni a doplfia smernica Rady 80/181/EHS
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych 3tdtov tykajiicich sa meracich jednotiek (U. v. EU L 114, 7.5.2009, s. 10).
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2.3. Presnost rychlomerného zariadenia sa skii§a podla tohto postupu:

2.3.1.  vozidlo sa vybavi jednym z typov normalne montovanych pneumatik alebo pdsov; skaska sa musi opakovat pre
kazdy z typov rychlomeru $pecifikovanych vyrobcom;

2.3.2. zafaZenie na ndpravu pohéfiajicu rychlomerné zariadenie musi zodpovedat Casti hmotnosti v pohotovostnom
stave, ktordi tito ndprava nesie;

2.3.3.  referen¢nd teplota v prostredi, kde je rychlomer, musi byt 23 £ 5 °C;

2.3.4.  pocas kazdej skusky sa musi tlak pneumatik rovnat normdlnemu jazdnému tlaku;

2.3.5. vozidlo sa ska$a pri tychto rychlostiach: 20, 30 a 40 km/h alebo 80 % maximadlnej rychlosti $pecifikovanej
vyrobcom pre rychle traktory;

2.3.6. skasobné pristroje pouzité na meranie skutocnej rychlosti vozidla musia mat presnost 1,0 %;

2.3.6.1. povrch skiSobnej trate, ak sa pouzije, musi byt rovinny a suchy a musi mat dostatoénd adhéziu.

2.4, Udavana rychlost nesmie byt nikdy nizsia nez skuto¢nd rychlost. Pri skiSobnych rychlostiach uvedenych v bode

2.3.5 a medzi tymito rychlostami je vztah medzi rychlostou uddvanou na ¢iselniku rychlomeru (V;) a skuto¢nou
rychlostou (V,) nasledujici: 0 < V; — V, < (V,/10) + 4 km/h.
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PRILOHA VII

Poziadavky tykajdce sa zorného pola a stieratov Celného skla
Vozidld kategérie T a C musia splfiat tieto poziadavky:
1. normy ISO 5721-1: 2013 o zornom poli vyhladu dopredu a stieracoch predného skla;

2. cast tykajica sa vyhladu z traktora do bocnej strany v norme ISO 5721-2: 2014 o zornom poli do bocnej strany
a dozadu polnohospodarskych traktorov.
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PRILOHA VIII

Poziadavky na zasklenie

1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

“«

1.1. ,Vztazny bod oci vodica“ je poloha stanovend dohodou, ked oci vodica traktora si teoreticky umiestnené
v jedinom bode. Tento bod je umiestneny v rovine rovnobeznej k pozdlznej stredovej rovine traktora a prechd-
dzajtcej cez stred sedadla 700 mm zvisle nad priesecnicou tejto roviny a povrchom sedadla a 270 mm v smere
panvovej opierky od zvislej roviny prechddzajicej prednou hranou povrchu sedadla a kolmo na pozdiznu
stredovti rovinu traktora (obrdzok 1). Takto urceny vztazny bod sa vztahuje na sedadlo, ktoré je neobsadené
a je nastavené v strednej polohe $pecifikovanej vyrobcom traktora.

1.2. ,Bezpecnostny zasklievaci materidl vyZadovany pre vyhlad vodi¢a dozadu“ st vsetky zasklenia umiestnené za
rovinou prechddzajicou vztaznym bodom o¢i vodi¢a a kolmou na pozdlznu stredovii rovinu vozidla, cez ktoré
moze vodi¢ sledovat cestu pri riadeni alebo manévrovani vozidla.

2. Poziadavky

2.1. Zasklenie na vozidld kategérie T musi spliat poziadavky predpisu EHK OSN ¢. 43, ako sa uvadza v prilohe I k
tomuto predpisu, s vynimkou prilohy 21 k predpisu EHK OSN ¢. 43.

2.2. Zasklenie vozidiel kategérie C musi splhat rovnaké poziadavky, aké st stanovené pre zodpovedajice vozidld
kategorie T.

2.3, Montdz bezpecnostného zasklenia na vozidld kategérie T a C s maximdlnou konstrukénou rychlostou vyssou
nez 60 km/h musi splnat ustanovenia platné pre vozidld kategérie N v prilohe 21 k predpisu EHK OSN ¢. 43,
ako sa uvadza v prilohe I.

2.4. Montdz bezpe¢nostného zasklenia na vozidla kategérie T a C s maximdlnou konstrukénou rychlostou maxi-
mélne 60 km/h.

2.4.1. Bezpecnostné zasklenie sa montuje tak, aby sa zabezpecila vysokd trovenl bezpecnosti cestujicich a aby sa
predovietkym vodicovi zabezpedil vysoky stuperi vyhladu vo vSetkych podmienkach pouzitia, nielen dopredu,
ale aj dozadu a priecne.

2.4.2.  Bezpecnostné zasklenie sa montuje tak, aby aj napriek otrasom, ktorym je vozidlo vystavené za normdlnych
prevadzkovych podmienok, zostalo vo svojej polohe a cestujicim vo vozidle nadalej zabezpecovalo vyhlad
a bezpecnost.

2.4.3.  Bezpecnostné zasklenie sa oznacuje prislusnou znackou typového schvilenia komponentu uvedenou v bode 5.4
predpisu EHK OSN ¢. 43, ako sa uvddza v prilohe 1, a pripadne jednym z dodato¢nych symbolov stanovenych
v bode 5.5 predpisu EHK OSN ¢&. 43, ako sa uvddza v prilohe I

2.4.4. Bezpecnostné zasklenie pre Celné skla

2.4.4.1. Beznd priepustnost svetla nesmie byt mensia ako 70 %.
2.4.4.2. Celné sklo musi byt sprévne namontované vo vzfahu k vzfaznému bodu o&f vodica.

2.4.4.3. Ako sa uvddza v prilohe I, vozidld kategérii T a C s maximalnou konstrukénou rychlostou maximalne 40 km/h,
musia byt vybavené jednym z typov bezpecnostného zasklievacieho materidlu stanovenym v prilohe 4, prilohe 5,
prilohe 6, prilohe 8 alebo prilohe 10 k predpisu EHK OSN ¢. 43.
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2.4.4.4. Vozidla kategérii T a C s maximdlnou konstrukénou rychlostou presahujicou 40 kmjh, musia byt vybavené
jednym z typov bezpe¢nostného zasklievaciecho materidlu uvedenych v bode 2.4.4.3. s vynimkou prilohy 5
k predpisu EHK OSN ¢. 43, ako sa uvddza v prilohe L

2.4.5. Bezpecnostné zasklenie na zasklenie inych ploch ako celnych skiel

2.4.5.1. Bezpecnostné zasklenie musi mat bezni priepustnost asponi 70 %.

2.4.5.2. Ako sa uvddza v prilohe I, plastovy bezpecnostny zasklievaci materidl vyzadovany pre vyhlad vodica dozadu
musi byt okrem typového schvélenia komponentu uvedeného v bode 2.4.3 oznaceny aj symbolom A/L alebo
B/L, ako je stanovené v bodoch 5.5.5 a 5.5.7 predpisu EHK OSN ¢. 43.

2.4.5.3. Ako sa uvddza v prilohe I, bezpecnostny zasklievaci materidl, ktory nie je potrebny pre vyhlad vodi¢a dozadu
alebo do stran musi byt okrem znacky typového schvilenia komponentu podla bodu 2.4.3 oznaceny symbolom
V uvedenym v bode 5.5.2 predpisu EHK OSN ¢. 43, ak je priepustnost svetla niZsia ako 70 %.

2.4.5.4. Plastovy bezpecnostny zasklievaci materidl, ktory nie je potrebny pre vyhlad vodica dozadu, musi byt okrem
typového schvélenia komponentu uvedeného v bode 2.4.3 oznaceny aj symbolom A[L alebo B/L, ako je uvedené
v bodoch 5.5.5., 5.5.6. a 5.5.7. predpisu EHK OSN ¢. 43, ako sa uvddza v prilohe L

2.4.5.5. V pripade plastovych bezpecnostnych zaskleni sa ustanovenia tykajiice sa odolnosti vo¢i oderu, uvedené v bode
2.4.5.2 nevztahuji na stre$né oknd a zasklenia umiestnené v streche vozidla. Nevyzaduje sa Ziadna skiiska alebo
symbol odolnosti voéi oderu.

Obrdzok 1

Vztazny bod oéi vodica




L 42/28 Uradny vestnik Eurpskej tnie 17.2.2015

PRILOHA IX

Poziadavky na spitné zrkadld

1. Poziadavky na zariadenia

Vsetky traktory musia byt vybavené dvoma vonkajsimi spatnymi zrkadlami a pripadne vnatornym spatnym zrkad-
lom.

2. Vseobecne

2.1. Vnitorné spitné zrkadld st zaradené do triedy I Vonkajsie spitné zrkadld st v triede I Traktory musia byt
vybavené dvomi spatnymi zrkadlami triedy II a pripadne spatnym zrkadlom triedy I, oznacenym znackou typového
schvilenia podla predpisu EHK OSN ¢. 46, ako sa uvidza v prilohe I, v sdlade s ¢linkom 34 nariadenia (EU)
¢.167/2013 a prilohou XX k tomuto nariadeniu.

2.2. Spatné zrkadld musia byt pripevnené takym sposobom, aby pocas obvyklych jazdnych podmienok zostali stabilné.

2.3. Vozidld vybavené obkrocnym sedadlom a riadidlami musia spifiat poziadavky predpisu EHK OSN ¢. 81, ako sa
uvadza v prilohe I, namiesto poziadaviek uvedenych v bodoch 2.1 a 2.2 a v bodoch 3 az 6.

2.4. Pridavné spitné zrkadld a spidtné zrkadld uréené na sledovanie pripojeného ndradia pri prici na poli nemusia
bezpodmiene¢ne podlichat typovému schvédleniu komponentu, ale musia byt umiestnené v stlade s poziadavkami
nastavenia obsiahnutymi v bodoch 3.1. az 3.5.

3. Poloha

3.1. Vonkajsie spitné zrkadlo triedy II musi byt umiestnené tak, aby vodi¢, ktory sedi na sedadle vodica v obvyklej
polohe, mal jasny vyhlad na ta Cast vozovky, ktord je vymedzend v bode 5.

3.2. Vonkajsie spitné zrkadlo musi byt viditelné cez ti Cast celného skla, ktord je stierand stieraom celného skla alebo
cez bo¢né oknd, ak je nimi traktor vybaveny.

3.3. Vonkajsie spiatné zrkadld nesma precnievat za vonkaj$i obrys karosérie traktora alebo stipravy traktora a privesu
o viac, ako je nevyhnutné na dosiahnutie zorného pola uvedeného v bode 5.

3.4, Ked sa spodny okraj vonkajsicho spitného zrkadla zatazeného traktora nachddza menej ako 2 m nad vozovkou,
nesmie takéto spatné zrkadlo pre¢nievat viac ako 0,20 m cez celkovii $irku traktora alebo stipravu traktora a privesu,
merand bez spitnych zrkadiel.

3.5. Ak st splnené poziadavky bodov 3.3 a 3.4. mozu spitné zrkadld pre¢nievat cez povolent maximalnu $irku traktora.

4. Nastavenie

4.1. Vodi¢ musi byt schopny nastavit kazdé vnitorné spitné zrkadlo zo svojho sedadla.

4.2. Vodi¢ musi byt schopny nastavit vonkajsie spatné zrkadlo bez toho, aby opustil sedadlo vodica. Poloha zrkadla vsak
mozZe byt zaistend zvonka.

4.3. Poziadavky stanovené v bode 4.2 sa nevztahuji na vonkajsie spitné zrkadla, ktoré sa po sklopeni automaticky vratia
do svojej povodnej polohy alebo sa mdzu znovu nastavit do svojej povodnej polohy bez pouzitia néstrojov.
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5. Zorné pole pre spitné zrkadld triedy II

5.1. Zorné pole pre pravé alebo Iavé vonkajsie spitné zrkadlo musi byt také, aby vodi¢ mohol vzadu az po horizont
vidiet aspoil ti rovnu Cast cesty, ktord je vlavo respektive vpravo od roviny rovnobeznej s vertikdlnou pozdlznou
stredovou rovinou a ktord prechddza cez najkrajnejsi bod vlavo alebo vpravo celkovej sirky traktora alebo kombi-
ndcie traktora s privesom.

5.2. Vyrobcovia sa moézu rozhodniit, ¢i uplatnia poziadavky stanovené bud v bode 5.1, alebo poziadavky stanovené
v norme [SO 5721-2: 2014.
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PRILOHA X

Poziadavky na informacné systémy pre vodica

1. Poziadavky

1.1. ,Virtudlne termindly“ st elektronické palubné informacné systémy s obrazovkami, ktoré pouZivatelovi poskytuji
vizudlne informécie o vykone vozidla a jeho systémov, a ktoré mu umoziiuji monitorovat a kontrolovat rézne
funkcie prostrednictvom dotykovej obrazovky alebo klavesnice.

1.2. Ovlddacie prvky stvisiace s virtudlnymi termindlmi musia byt v stilade s normou ISO 15077:2008 (priloha B).

1.3. Informacné systémy pre vodica musia byt navrhnuté tak, aby minimalizovali rozptylovanie vodica, pricom stcasne
poskytovali potrebné informdcie.
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PRILOHA XI

Poziadavky na osvetlenie a zariadenia na svetelni signaliziciu a ich zdroje svetla

1. Svietidld a zariadenia na svetelnd signalizéciu, ak sii namontované na vozidlich kategérii T a C, musia splfat vietky
prislusné poziadavky stanovené v predpisoch EHK OSN, ktoré sa vztahujii na tieto vozidld, ako je uvedené v prilohe L.

2. Ziarovky, plynové vybojky a moduly LED pre svietidl4 a zariadenia na svetelnd signalizdciu namontované na vozidlach
kategérie R musia byt v stlade so vSetkymi prislusnymi poZziadavkami ustanovenymi v predpisoch EHK OSN ¢&. 37, 99
a 128, ako sa uvddza v prilohe L.

3. Svietidld a zariadenia na svetelnti signalizdciu, ak st namontované na vozidldch kategérii R a S, musia spliiat vietky
prislusné poziadavky na vozidld kategérie O uvedené v predpisoch EHK OSN, ako je uvedené v prilohe I
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PRILOHA XII

Poziadavky na zariadenia na osvetlenie

1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:
1.1. ,priecna rovina“ je zvisld rovina, kolmd na strednt pozdiznu rovinu vozidla;

1.2. ,samostatné svietidld“ st svietidld, ktoré majii samostatné rozptylové skld, samostatné zdroje svetla a samo-
statné puzdrd;

1.3. ,skupinové svietidld“ st svietidld, ktoré maji samostatné rozptylové skld a samostatné zdroje svetla, ale
spolo¢né puzdro svietidla;

1.4. yzdruzené svietidld“ sa svietidld, ktoré majii samostatné rozptylové skld, ale spolo¢ny zdroj svetla a spolocné
puzdro svietidla;

1.5. yzlicené svietidld“ st svietidld, ktoré majii samostatné zdroje svetla (alebo jediny zdroj svetla, ktory je
v prevadzke za odlisnych podmienok), celkom alebo ciastocne spolo¢né rozptylové skld a spolo¢né puzdro
svietidla;

1.6. ysvietidld s premenlivou polohou” sii svietidld, ktoré moézu byt vzhladom na vozidlo premiestiiované, bez

toho, aby boli odpojené;

1.7. ,dialkovy svetlomet” je svietidlo pouZzivané na osvetlenie vozovky na velkd vzdialenost pred vozidlom;

1.8. Jtlmeny stretdvaci svetlomet je svietidlo pouzivané na osvetlenie vozovky pred vozidlom bez toho, aby
nevhodne osliiovalo alebo obtazovalo oproti prichddzajicich vodi¢ov alebo inych dwlastnikov cestnej
premavky;

1.9. ,zakryvatelné svietidlo® je svietidlo, ktoré je mozné scasti alebo dplne skryt, ked nie je pouzivané. Takyto

vysledok mozno dosiahnut pomocou posuvného krytu, premiestnenim svetlometu alebo akymikolvek inymi
prostriedkami. Vyraz ,zastvatelny“ sa pouziva konkrétne na oznacenie zakryvatelného svietidla, ktoré mozno
zasundt do karosérie;

1.10. ,predné hmlové svietidlo® je svietidlo zlep3ujiice osvetlenie vozovky za hmly, sneZenia, birok alebo v mrakoch
prachuy;
1.11. ,spatné svietidlo” je svietidlo pouzivané na osvetlenie vozovky za vozidlom a upozornenie ostatnych tcast-

nikov cestnej premavky, Ze vozidlo ctva alebo bude civat;

1.12. ,smerové svietidlo“ je svietidlo, ktoré sa pouziva na upozornenie ostatnych ticastnikov cestnej premavky, ze
vodi¢ md v Gmysle zmenit priamy smer jazdy doprava alebo dolava;

1.13. ,varovny svetelny signal“ je zariadenie, ktoré umoziuje sicasnd ¢innost vietkych smerovych svietidiel trak-
tora, upozoriiujice na zvlastne nebezpecenstvo, ktoré traktor docasne predstavuje pre ostatnych ticastnikov
cestnej premavky;

1.14. ,brzdové svietidlo® je svietidlo upozorfiujice ostatnych tcastnikov cestnej preméavky nachddzajicich sa za
vozidlom, Ze pozdlzny pohyb vozidla je tmyselne spomalovany;

1.15. ,svietidlo na osvetlenie zadnej pozndvacej znacky“ je zariadenie, pouZivané na osvetlenie priestoru uréeného
pre zadnil pozndvaciu znacku; moze sa skladat z roznych optickych komponentov;

1.16. ,predné obrysové svietidlo“ je svietidlo pouzivané na oznalenie pritomnosti a $irky vozidla, pozorovaného
spredu;
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1.17. ,zadné obrysové svietidlo“ je svietidlo pouZivané na oznalenie pritomnosti a $irky vozidla, pozorované
zozadu;

1.18. ,zadné hmlové svietidlo” je svetlo sliZiace na lepsiu viditelnost traktora zozadu pri hustej hmle;

1.19. ~parkovacie svietidlo“ je svietidlo pouzivané k upozorneniu na pritomnost stojaceho vozidla v zastavanej

oblasti. V tomto pripade nahrddza predné a zadné obrysové svietidla;

1.20. ,doplnkové obrysové svietidlo“ je svietidlo montované na vonkajSom obryse ¢o najblizsie k hornému okraju
vozidla a urCené na zretelné oznacenie jeho celkovej Sirky. Tento signal je v pripade niektorych vozidiel
urCeny na doplnenie prednych a zadnych obrysovych svietidiel s cielom osobitne upttat pozornost na
velkost vozidla;

1.21. ,pracovné svietidlo“ je zariadenie na osvetlenie pracovného priestoru alebo postupuy;

1.22. ,odrazové sklo“ je zariadenie, ktoré upozoriuje na pritomnost vozidla prostrednictvom odrazu svetla vyza-
rovaného zdrojom svetla nespojeného s tymto vozidlom, pricom pozorovatel je v blizkosti tohto zdroja
svetla. Na ucely tohto predpisu sa za odrazové skld nepovazuji:

— poznavacie znacky so spatnym odrazom,

— ostatné spitné odrazové tabulky a vystrazné znamenia, ktoré musia byt pri urcitych kategéridch vozidiel
alebo pri ur¢itych sposoboch prevadzky pouzité, aby boli splnené poziadavky zmluvnej strany;

1.23. ,bocné obrysové svietidlo“ je svietidlo pouzivané na oznalenie pritomnosti vozidla pri pohlade zboku;

1.24. ,denné svietidlo“ je svietidlo nasmerované dopredu, ktoré sa pouziva na zvySenie viditelnosti vozidla pri jeho
jazde za denného svetla;

1.25. ,uhlové svietidlo® je svietidlo pouzivané na pridavné osvetlenie tej Casti vozovky, ktord sa nachddza v blizkosti
prednej hrany vozidla na strane, do ktorej bude vozidlo zatdcat;

1.26. ,vonkajsie svietidlo“ je svietidlo pouZivané na doplnkové osvetlenie vstupu a vystupu vodica a cestujiiceho
z vozidla alebo pri nakladacich ¢innostiach;

1.27. ,manévrovacia svietidlo“ je svietidlo pouZivané na pridavné osvetlenie na boku vozidla na pomoc pocas
pomalého manévrovania;

1.28. ,adaptivny systém predného osvetlenia“ je zariadenie na osvetlenie typovo schvélené v silade s predpisom
EHK OSN ¢.123, ako sa uvddza v prilohe I, ktoré zabezpeluje, Ze sa svetld s odlisnymi vlastnostami
automaticky prisposobujii premenlivym podmienkam pouzitim tlmeného svetla (stretivacicho svetla)
a podla potreby hlavného (dialkového) svetla;

1.29. ,svietiaca plocha“ je kolmy priemet celého otvoru odrazovej plochy, v pripade dialkového svetlometu s reflek-
torom, stretdvacieho svetlometu s reflektorom, predného hmlového svietidla s reflektorom alebo v pripade
svetlometov s elipsoidnym reflektorom kolmy priemet projekéného rozptylového skla na prie¢nu rovinu. Ak
plocha vystupu svetla svietidla zakryva len ¢ast celého otvoru odrazovej plochy, berie sa do Gvahy len priemet
tejto Casti.

V pripade stretdvacicho svetlometu je svietiaca plocha obmedzend zdanlivou stopou svetelného rozhrania na
rozptylovom skle. Ak st odrdzac a rozptylové sklo vzdjomne nastavitelné, mala by sa pouzit strednd polohy
nastavenia;
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Lsvietiaca plocha“ je kolmy priemet svietidla do roviny kolmej na jej referencnt os a dotykajiicej sa vonkajsej
plochy vystupu svetla svietidla, pricom tento priemet je ohraniCeny okrajmi tienidiel umiestnenych v tejto
rovine, z ktorych kazdé umoziuje prepustit v smere referencnej osi len 98 % celkovej svietivosti svietidla,
v pripade zadného obrysového svietidla, parkovacieho svietidla, dialkového svetlometu, stretdvacieho svetlo-
metu, predného hmlového svietidla, ktoré nie st vybavené odrdzacom.

V pripade zariadenia na svetelnd signalizdciu, ktorého svietiaca plocha obklopuje tplne alebo ¢iastocne
svietiacu plochu s inou funkciou alebo obklopuje neosvetlend plochu, sa samotnd svietiaca plocha moze
povazovat za plochu vystupu svetla;

,svietiaca plocha“ odrazového skla alebo ndvestného panelu je, ako uvddza Ziadatel pocas postupu typového
schvalovania komponentu pre odrazové sklo, kolmy priemet odrazového skla do roviny kolmej na svoju
referen¢nti os a ohranicent rovinami, prilahlymi k danym najkrajnejsim castiam optickej ststavy odrazového
skla a rovnobeznymi s touto osou. Na Ucely stanovenia spodného a horného okraja a bo¢nych okrajov
zariadenia sa zohladnuju len roviny horizontdlne a vertikdlne;

,vonkajsia plocha vystupu svetla“ je td ¢ast vonkajSej plochy priehladného rozptylového skla, ktord uzatvira
zariadenie pre osvetlenie alebo pre svetelnd signalizaciu a ktord umoziluje vyzarovat svetlo;

,viditeInd svietiaca plocha® v ur¢itom smere pozorovania je kolmy priemet bud okraja svietiacej plochy
premietnutej na vonkajsi povrch rozptylového skla alebo plocha vystupu svetla na rovinu kolmii k smeru
pozorovania a dotykajica sa najvzdialenejsicho bodu rozptylového skla;

Jreferenénd os“ je charakteristickd os svetelného signdlu urcend vyrobcom svietidla a pouzivand ako refe-
renény smer (H = 0°, V = 0°) pre fotometrické merania a pri montdzi svietidla na vozidlo;

Jreferenény stred” je priesenik referenénej osi s vonkajSou plochou vystupu svetla, stanoveny vyrobcom
svietidla;

,uhly geometrickej viditelnosti“ st uhly, ktoré ohrani¢ujii pole minimalneho priestorového uhla, v ktorom je
viditelnd zdanlivd plocha svietidla. Tdto oblast priestorového uhlu je ohrani¢end vysekmi gule, ktorej stred sa
zhoduje s referencnym stredom svietidla a ktorej rovnobezka je rovnobezind s vozovkou. Tieto vyseky si
uréované v zavislosti od referen¢nej osi. Horizontdlne uhly f zodpovedaji zemepisnej dlzke, zvislé uhly a
zemepisnej $irke;

,najvzdialenejsi vonkajsi okraj na oboch strandch vozidla je rovina rovnobeind s pozdlinou strednou
rovinou vozidla a dotykajiica sa vonkajsicho bo¢ného okraja vozidla, bez ohladu na precnievanie:

1. pneumatik v blizkosti ich bodu dotyku s vozovkou a pripojok meracov tlaku a zariadeni a vedeni na
tukanie a vypustanie pneumatik;

2. vietkych protiSmykovych zariadeni, ktoré sa mozu namontovat na kolesach;

3. spitnych zrkadiel;

4. bo¢nych smerovych svietidiel, doplnkovych obrysovych svietidiel, prednych a zadnych obrysovych svieti-
diel, parkovacich svietidiel a bo¢nych odrazovych skiel;

5. colnych plomb, pripevnenych na vozidle, a zariadeni na zabezpecenie a ochranu tychto plomb;
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1.38. .celkovd Sirka“ je vzdialenost medzi obidvomi vertikdlnymi rovinami vymedzenymi vo vyssie uvedenej
definicii najvzdialenejSicho vonkajsicho okraja;

1.39. ,jednotcelové svietidlo” je

1.39.1. zariadenie alebo Cast zariadenia, ktoré md jedind osvetlovaciu alebo svetelno-signaliza¢nt funkciu, jeden alebo
niekolko zdrojov svetla a jedinti viditelnd svietiacu plochu v smere referencnej osi, ktord moze mat stvisly
povrch alebo moze byt zloZend z dvoch alebo viacerych roznych casti; alebo

1.39.2. zostava dvoch nezévislych svietidiel, ktoré bez ohladu na to, ¢i st identické, majii rovnaka funkciu, obe st
homologizované ako typ svietidla ,D“ a st namontované tak:

1.39.2.1.  Ze priemety ich viditelnych svietiacich ploch v smere referencnej osi zaberajii minimdlne 60 % plochy
najmensieho obdfznika opisujiiceho priemety uvedenych viditelnych svietiacich ploch v smere referencnej
osi; alebo

1.39.2.2.  Ze vzdialenost medzi dvoma susediacimi/dotykajucimi sa roznymi Castami nepresahuje 15 mm, ked sa meria
kolmo k referen¢nej osi, alebo

1.39.3. akékolvek zostava dvoch nezavislych odrazovych skiel, ktoré bez ohladu na to, ¢i st totozné, boli schvélené
samostatne a su inStalované takym sposobom, Ze:

1.39.3.1. priemety ich zdanlivych ploch v smere referencnej osi zaberaji minimdlne 60 % plochy najmensicho
obdfznika opisujiiceho priemety uvedenych zdanlivych ploch v smere referenénej osi; alebo

1.39.3.2.  Ze vzdialenost medzi dvoma susediacimi/dotykajucimi sa roznymi castami nepresahuje 15 mm, ked sa meria
kolmo k referen¢nej osi;

1.40. ,dve svietidld“ je jedind plocha vystupu svetla v tvare pdsu alebo pruhu, ak je takyto pds alebo pruh
umiestneny symetricky voci strednej pozdiznej rovine vozidla a siaha na 0b1dv0ch strandch vozidla do
vzdialenosti minimalne 0,4 m od najvzdialenejsicho okraja vozidla a jeho dfzka je najmenej 0,8 m; osvetlenie
takého povrchu zabezpecuji najmenej dva zdroje svetla, umiestnené ¢o najblizsie k jeho koncom; plocha
vystupu svetla moze byt vytvrand siborom jednotiek umiestnenych vedla seba tak, aby priemety ciastkovych
ploch vystupu svetla na prie¢nu rovinu predstavovali najmenej 60 % plochy najmensieho obdlznika opisa-
ného k priemetom uvedenych jednotlivych ploch vystupu svetla;

1.41. ,vzdialenost medzi dvomi svietidlami®, ktoré smeruji tym istym smerom, je vzdialenost medzi kolmymi
priemetmi okrajov obidvoch svietiacich ploch na rovinu kolmi k prislusnému smeru;

1.42. Jepovinné“ znamend, ze montdZz zariadenia na svetelnt signalizdciu je ponechand na rozhodnutie vyrobcu;

1.43. ,prevadzkova kontrolka“ je opticky alebo akusticky signdl (alebo akykolvek obdobny signdl) oznamujici, ze
urcité zariadenie bolo uvedené do ¢innosti a & funguje spravne;

1.44. Jfarba svetla vyzarovaného zo zariadenia“ je farba vyzarovaného svetla podla predpisu EHK OSN ¢. 48, ako sa
uvadza v prilohe I;

1.45. ,ndpadné oznalenie“ je zariadenie urcené na zvySenie viditelnosti vozidla pri pohlade zboku alebo zozadu
(alebo v pripade privesov, dodato¢ne spredu) odrazom svetla vyzarovaného zo zdroja svetla, ktory nie je
spojeny s vozidlom, pricom pozorovatel je v blizkosti tohto zdroja svetla;
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1.46. Jkontrolka zapojenia obvodu“ je kontrolka, ktord ukazuje, Ze zariadenie bolo zapnuté, ale neukazuje, ¢i
funguje spravne alebo nie;

1.47. ,zadnd oznacovacia tabulka pomalych vozidiel“ je trojuholnikovd tabulka so skosenymi rohmi s charakteris-
tickym vzorom, vybavend odrazovymi a fluorescenénymi materidlmi alebo zariadeniami (trieda 1); alebo len
odrazovymi materidlmi alebo zariadeniami (trieda 2) (pozri napr. predpis EHK OSN ¢&. 69, ako sa uvddza
v prilohe I).

1.48. ,dvojica“ je ststava svietidiel s rovnakou funkciou na lavej a pravej strane vozidla;

1.49. ,rovina H* je horizontdlna rovina, v ktorej lezi referencny stred svietidla;

1.50. ssvetelnd funkcia“ je svetlo vyzarované zariadenim na osvetlenie vozovky a predmetov v smere pohybu
vozidla;

1.51. Jfunkcia svetelnej signalizdcie“ je svetlo vyzarované alebo odrdzané zariadenim, ktoré poskytuje ostatnym

ucastnikom cestnej premavky vizudlnu informdciu o pritomnosti, identifikdcii afalebo zmene pohybu vozidla;

1.52. ,zdroj svetla® je jeden alebo viac prvkov viditelného Ziarenia, ktoré mézu byt zostavené s jednym alebo
viacerymi priehladnymi krytmi a so zdkladnou pre mechanické a elektrické spojenie.

Zdroj svetla moze byt tvoreny aj vonkajsim vystupom svetlovodu ako Casti distribuovaného systému osvet-
lenia alebo svetelnej signalizacie, ktory nemd zabudované vonkajsie rozptylové skld;

1.53. ,plocha vystupu svetla“ je v pripade zariadenia na osvetlenie, zariadenia na svetelnd signalizdciu alebo
odrazového skla povrch deklarovany vyrobcom v Ziadosti o typové schvilenie zariadenia zobrazeného na
vykrese.

2. SkiSobny postup na Gcely udelenia typového schvilenia EU

K ziadosti o typové schvilenie EU sa prilozia dokumenty uvedené v bodoch 2.1 - 2.4 v troch vyhotoveniach
a tieto tdaje:

2.1. Opis typu vozidla so zretelom na rozmery a vonkajsi tvar vozidla a pocet a umiestnenie zariadeni na
osvetlenie a svetelnti signalizdciu; musi byt uvedeny riadne oznaceny typ vozidla.

2.2. Zoznam zariadeni podla urenia vyrobcu, ktoré maji tvorit vybavenie na osvetlenie a svetelnd signalizdciu;
tento zoznam moze pre kazda funkciu zahriiovat niekolko typov zariadeni; okrem toho moéze byt v zozname
pri kazdej funkcii uvedend dodatoénd poznimka ,alebo rovnocenné zariadenie.

2.3. Naékres zariadenia na osvetlenie a svetelni signalizdciu ako celku so zobrazenim umiestnenia jednotlivych
zariadeni na vozidle.

2.4. Vykres alebo vykresy pre kazdé svietidlo so zobrazenim svietiacej plochy iného svietidla, zariadenia na
osvetlenie alebo signalizatného svietidla.

Plocha vyZzarujtca svetlo zariadenia na osvetlenie, zariadenia na svetelnd signaliziciu alebo odrazového skla sa
deklaruje podla jednej z tychto podmienok:

2.4.1 v pripade, ked st vonkajsie rozptylové skld Struktirované, deklarovand plocha vystupu svetla je cely povrch
alebo cast vonkajsicho povrchu vonkajsich rozptylovych skiel;
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2.4.2 v pripade, ked nie st vonkajsie rozptylové skl Struktirované, vonkajsie rozptylové skld sa neberd do tvahy
a plocha vystupu svetla je takd, ako je uvedené na vykrese.

2.5. Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich skaSok sa musi predlozit nezatazené vozidlo,
vybavené kompletnou stipravou zariadeni na osvetlenie a svetelnt signalizdciu, reprezentujice typ vozidla,
ktory mé byt schvéleny.

3. Typové schvilenie

Vzory dokumentov uvedenych v bodoch 2.1 az 2.4, ktoré sa predlozia v prlebehu procesu typového
schvalovania EU, st dokumenty stanovené v ¢lanku 68 pism. a) nariadenia (EU) ¢. 167/2013.

4. Cislo a oznafenia typového schvilenia

Kazdému vozidlu schvdlenému v stlade s poziadavkami stanovenymi v tejto prilohe, sa prideli ¢islo a ozna-
Zenie typového schvdlenia podla vzoru stanoveného v clinku 68 pism. h) nariadenia (EU) ¢.167/2013.

5. Vseobecné Specifikicie

5.1. Zariadenia na osvetlenie a svetelnd signalizaciu musia byt namontované tak, aby si za beznych podmienok
pouzivania a bez ohladu na akékolvek vibracie, ktorym mozu byt vystavené, zachovali vlastnosti stanovené
v bodoch 5.2 az 5.21 a 6 a v doplnkoch 1, 2 a 3 a umoznili vozidlu splnit poziadavky stanovené v bodoch
5.2, 5.4, 5.5, 5.7, 5.9, 5.10.1, 5.11.1, 5.11.2, 5.11.3.2, 5.17.1.1, 5.18.3 a 6. Nesmie byt mozné najmi
netimyselné porusenie nastavenia svietidiel.

5.2. Vozidld musia byt vybavené trvale pripojenym zdsuvkovym vystupom stanovenym v norme ISO 1724:2003
(Elektrické zapojenie pre vozidld so 6 alebo 12 voltovymi elektrickymi systémami, $pecifickejsie platné pre
sukromné automobily a [ahké privesy alebo karavany) alebo ISO 1185: 2003 (Elektrické spojenie medzi
traktorom a tahanymi vozidlami s 24 voltovymi elektrickymi systémami pouZzivanymi na tcely medzina-
rodnej obchodnej dopravy) alebo oboch, ak maji tazné zariadenie na pripojenie tahaného vozidla alebo
strojovych zariadeni. Okrem toho mézu byt vozidld vybavené doplnkovym 7-pélovym konektorom podla
normy ISO 3732: 2003 (Konektory elektrického zapojenia tazného a pripojného vozidla — 7-pdlovy
konektor typu 12 S (doplnkovy) pre vozidld s menovitym napdjacim napitim 12 V).

5.3. Dialkové svetlomety, stretdvacie svetlomety a predné hmlové svietidld musia byt namontované tak, aby bolo
mozné [ahko nastavit ich orientdciu.

5.4, Pre vetky zariadenia na svetelnd signalizdciu musi byt referenénd os svietidla, ked je namontované na
vozidle, rovnobeznd s rovinou vozidla stojacecho na ceste; okrem toho musi byt tito os pri bo¢nych
odrazovych skldch a bocnych obrysovych svetlich kolma na pozdiznu strednt rovinu vozidla a rovnobezna
s touto rovinou pri vietkych ostatnych zariadeniach na svetelnt signalizdciu. V kazdom smere je pripustnd
odchylka * 3°. Okrem toho musia byt splnené akékolvek 3pecifické pokyny vyrobcu tykajice sa montdze.

5.5. V pripade, Ze neboli vydané zvldstne pokyny, musi sa overit vyska a orientdcia svietidiel s nezatazenym
vozidlom stojacim na rovnej vodorovnej ploche.

5.6. Ak neboli vydané osobitné pokyny, svietidld tvoriace dvojicu musia:
5.6.1. byt namontované siimerne k strednej pozdiznej rovine;
5.6.2. byt vzdjomne simerné vzhladom na strednti pozdiznu rovinu;

5.6.3. splnat tie isté kolorimetrické poziadavky; ako aj
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5.6.4. mat v zdsade totozné fotometrické vlastnosti.

5.7. Vozidld, ktorych vonkajsi tvar je asymetricky, musia spliiat poziadavky podla bodov 5.6.1 a 5.6.2. v najvyssej
moznej miere. Tieto poziadavky sa povazuji za splnené, ak st vzdialenosti obidvoch svietidiel od strednej
pozdlznej roviny a od roviny vozovky zhodné.

5.8. Skupinové, zdruzené alebo zltcené svietidld

5.8.1 Svietidld mozu byt bud skupinové, zdruzené alebo zlicené za predpokladu, Ze st splnené vietky poziadavky
z hladiska farby, umiestnenia, smerovania, geometrickej viditelnosti, elektrického spojenia a pripadné iné
poziadavky.

5.8.1.1.  Fotometrické a kolorimetrické poziadavky svietidla st splnené vtedy, ked st vypnuté vetky ostatné funkcie,

s ktorymi je toto svietidlo v skupine, zdruzené alebo zlicené.

Ked je viak predné alebo zadné obrysové svietidlo zlicené s jednou funkciou alebo viacerymi funkciami,
ktoré sa mozu aktivovat spolu s nimi, poziadavky na farbu kazdej z tychto inych funkcif st splnené vtedy,
ked st zlticené funkcie a predné alebo zadné obrysové svietidld zapnuté.

5.8.1.2.  Brzdové svietidld a smerové svietidld nesmu byt zlicené.

5.8.1.3.  Ked st brzdové svietidld a smerové svietidld v skupine, musia byt splnené tieto podmienky:

5.8.1.3.1. akdkolvek horizontilna alebo vertikdlna priamka prechddzajica priemetmi zdanlivych ploch tychto funkcif na
rovine kolmej k referenénej osi nesmie pretinat viac ako dve hrani¢né ¢iary oddelujiice susediace plochy
roznej farby;

5.8.1.3.2. ich zdanlivé plochy v smere referen¢nej osi, vymedzené oblastami ohrani¢enymi obrysom ich ploch vyzaru-
jucich svetlo, sa nesmu prekryvat.

5.8.2. Ked je viditelne svietiaca plocha jednotcelového svietidla zloZend z dvoch alebo viacerych roznych casti, musi
splnat tieto poziadavky:

5.8.2.1.  bud celkovd plocha priemetu roznych casti na rovinu dotykajiicu sa vonkajsiecho povrchu vonkajsicho
rozptylového skla a kolmd k referen¢nej osi zaberd minimdlne 60 % najmensieho $tvoruholnika opisujiceho
uvedeny priemet alebo vzdialenost medzi dvoma susediacimi/dotykajicimi sa réznymi ¢astami nepresahuje
15 mm, ked sa meria kolmo k referen¢nej osi. Tato poziadavka sa nevztahuje na odrazové sklo.

5.8.2.2.  V pripade zévislych svietidiel nesmie vzdialenost medzi susediacimi vidite[nymi svietiacimi plochami v smere
referencnej osi presahovat 75 mm, ked sa meria kolmo na referen¢nd os.

5.9. Maximdlna vyska nad vozovkou sa meria od najvyssicho bodu a minimdlna vyska od najnizsiecho bodu
zdanlivej plochy v smere referen¢nej osi.

Ak vyska (maximdlna alebo minimélna) jednoznacne spliia poziadavky tohto predpisu, nemusia sa urcovat
presné hranice Ziadnej plochy.

Svietidld musia byt montované tak, aby vozidlo splfalo platné pravne predpisy tykajiice sa jeho maximélnej
vysky.
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5.9.1. Na tcely zniZenia geometrickych uhlov viditenosti, poloha zdroja svetla so zretelom na vysku nad troviiou
terénu sa meria od roviny H.

5.9.2. V pripade stretdvacicho svetlometu sa minimalna vyska nad vozovkou meria od najnizsicho bodu ¢inného
vystupu optického systému (napr. od odrazovej plochy, rozptylového skla, projekéného rozptylového skla)
nezdvisle na jeho pouziti.

5.9.3. Umiestnenie sa z hladiska $irky urcuje vzhladom na celkovi $irku od toho okraja viditelnej svietiacej plochy
v smere referencnej osi, ktory je najvzdialenejsi od strednej pozdiznej roviny vozidla, a pokial ide o vzdia-
lenost medzi svietidlami, od vndatornych okrajov viditelnej svietiacej plochy v smere referencnej osi.

Ak umiestnenie z hladiska sirky jednoznacne spliia poziadavky stanovené v tomto predpise, nie je potrebné
uréovat presné okraje ktorejkolvek plochy.

5.10. V pripade, Ze neboli vydané osobitné pokyny, fotometrické vlastnosti (napr. intenzita, farba, zdanlivd plocha
atd’) svietidla pocas obdobia aktivacie svietidla sa nesmii imyselne menit.

5.10.1. Smerové svietidld a svetelné vystrazné zariadenia musia blikat.

5.10.2. Fotometrické vlastnosti kazdého svietidla sa mozu liSit v zdvislosti od svetelnych podmienok, ndsledkom
aktivdcie ostatnych svietidiel alebo pouzivanim svietidiel na poskytovanie inych osvetlovacich funkcii, za
predpokladu, Ze kazdd odchylka fotometrickych vlastnosti je v sdlade s technickymi ustanoveniami pre
prislusné svietidlo.

5.11. Svietidlo nesmie vyZzarovat smerom dopredu Ziadne Cervené svetlo, ktoré by mohlo sposobit nedorozumenie
a smerom dozadu Ziadne biele svetlo, ktoré by mohlo spdsobit nedorozumenie. Nezohladfiuje sa svetelné
zariadenie montované na osvetlenie interiéru vozidla. Tdto podmienka sa v pripade pochybnosti overuje
takto:

5.11.1. pokial ide o viditelnost ¢erveného svetla spredu, s vynimkou éerveného najzadnejsiecho obrysového bo¢ného
svietidla, viditelnd svietiaca plocha ¢erveného svetla nesmie byt priamo viditelnd pre pozorovatela, ktory sa
pohybuje v pasme 1 podla doplnku 1;

5.11.2. pokial ide o viditelnost bieleho svetla zozadu, s vynimkou spitnych svetlometov a bieleho ndpadného
oznadenia namontovaného na vozidle, zdanlivd plocha vystupu bieleho svetla nesmie byt priamo viditelnd
pre pozorovatela, ktory sa pohybuje vo vnitri pdsma 2 v priecnej rovine leziacej vo vzdialenosti 25 m za
vozidlom (pozri doplnok 1);

5.11.3. pdsma 1 a 2 skiimané okom pozorovatela si vo svojich rovindch ohranicené:

5.11.3.1. na vysku dvoma horizontdlnymi rovinami vo vyske 1 m a 2,2 m nad vozovkou;

5.11.3.2. na $irku dvoma vertikdlnymi rovinami, ktoré zvieraji dopredu, resp. dozadu uhol 15° smerom von od
pozdlzne] strednej roviny vozidla, prechddzaju bodom alebo bodmi dotyku vertikdlnych rovin rovnobeznych
s pozdlinou strednou rovinou vozidla a vymedzuji celkovi Sirku vozidla. Ak je bodov dotyku viac,
najprednejsi z nich sa pouzije pre prednii rovinu a najzadnejsi pre zadnd rovinu.
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5.12. Elektrickymi spojeniami sa musi zabezpecit, aby predné a zadné obrysové svietidld, pripadne doplnkové
obrysové svietidld, pripadne bo¢né obrysové svietidld a zariadenie na osvetlenie zadnej pozndvacej znacky
mohli byt zapinané a vypinané len stcasne.

Tdto podmienka neplati, ak:

5.12.1. st predné a zadné obrysové svetld alebo bo¢né obrysové svetld zdruzené alebo zlicené s tymito svietidlami
pouzité ako parkovacie svietidlg;

5.12.2.  je funkcia pre predné obrysové svietidld nahradend podla bodu 5.13.1.

5.13. Elektrickymi spojeniami sa musi zabezpecit, aby dialkové svetlomety, stretdvacie svetlomety a predné hmlové
svietidld nemohli byt zapnuté, ak nie st zdroveri zapnuté svietidld uvedené v bode 5.12. Splnenie tejto
podmienky sa vSak nevyzaduje v pripade dialkovych svetlometov alebo stretdvacich svetlometov, ak ich
svetelnd vystraha spociva v preruSovanom rozsvecovani dialkovych svetlometov v kratkych intervaloch
alebo v preruSovanom rozsvecovani stretivacich svetlometov v kratkych intervaloch alebo v striedavom
rozsvecovani stretdvacich a dialkovych svetlometov v krétkych intervaloch.

5.13.1. Stretdvacie svetlomety afalebo dialkové svetlomety afalebo predné hmlové svietidld mozu nahradit funkciu
prednych obrysovych svietidiel za predpokladu, Ze:

5.13.1.1. ich elektrické spojenia musia zabezpecit, aby v pripade poruchy ktoréhokolvek z tychto zariadeni na osvet-
lenie, sa predné obrysové svietidld automaticky uviedli do ¢innosti; ako aj

5.13.1.2.  néhradné svietidlo/funkcia pre prislusné obrysové svietidlo splha poziadavky stanovené v bodoch 6.8.1 az
6.8.6, a

5.13.1.3. ak je v skaSobnom protokole ndhradného svietidla uvedeny vhodny dokaz preukazujici splnenie poziadaviek
uvedenych v bode 5.13.1.2.

5.14. Cinnost kontroliek zapojenia obvodu moze byt nahradend prevddzkovou kontrolkou.

5.15. Farby vyzarovaného svetla svietidlami (1) su:

5.15.1. dialkovy svetlomet: biela;

5.15.2. stretdvaci svetlomet: biela;

5.15.3. predné hmlové svietidlo: biela alebo selektivna 7lt3;

5.15.4. spatné svietidlo: biela;

5.15.5. smerové svietidlo: oranZovd;

5.15.6. svetelny vystrazny signdl: oranzovd;

5.15.7. brzdové svietidlo: Cervend;

5.15.8. osvetlenie zadnej pozndvacej znacky: biela;

5.15.9. predné obrysové svietidlo: biela;

(") Sacastou tejto prilohy nie je meranie chromatickych stiradnic svetla vyzarovaného svietidlami.
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5.15.10.  zadné obrysové svietidlo: ¢ervend;
5.15.11.  zadné hmlové svietidlo: ¢ervend;

5.15.12.  parkovacie svietidlo: biela vpredu, ¢ervend vzadu; oranZovd, ak je zlicend s bo¢nymi smerovymi svietidlami
alebo s bo¢nymi obrysovymi svietidlami;

5.15.13. boc¢né obrysové svietidlo: oranzovd; najzadnejsie boc¢né obrysové svietidlo vSak moze byt cervené, ak je
v skupine, zdruzené alebo zliiené so zadnym obrysovym svietidlom, zadnym doplnkovym obrysovym
svietidlom, zadnym hmlovym svietidlom, brzdovym svietidlom alebo je v skupine alebo ma cast plochy
vystupu svetla spolo¢nt so zadnym odrazovym sklom;

5.15.14.  koncové obrysové svietidlo: biela vpredu, ¢ervend vzaduy;

5.15.15.  denné svietidlo: biela;

5.15.16.  zadné odrazové sklo, iné ako trojuholnikové: Cervend;

5.15.17.  zadné odrazové sklo, trojuholnikové: cervend;

5.15.18.  predné odrazové sklo, iné ako trojuholnikové: biela alebo bezfarebnd;

5.15.19.  boc¢né odrazové sklo iné ako trojuholnikové: oranzovd; najzadnejsie bocné odrazové sklo viak moze byt
Cervené, ak je v skupine alebo mé Cast plochy vystupu svetla spolo¢nii so zadnym obrysovym svietidlom,
zadnym doplnkovym obrysovym svietidlom, zadnym hmlovym svietidlom, brzdovym svietidlom alebo
¢ervenym najzadnejsim boénym obrysovym svietidlom alebo inym ako trojuholnikovym zadnym odrazovym
sklom;

5.15.20.  uhlové svietidlo: biela;

5.15.21. nédpadné oznaclenie: biela alebo Zzltd na boku; Cervend alebo Zltd vzadu;
5.15.22.  vonkajsie svietidlo: biela;

5.15.23.  manévrovacia svietidlo: biela;

5.16. Zakryvatelné svietidld

5.16.1. Zakryvanie svietidiel sa zakazuje s vynimkou dialkovych svetlometov, stretdvacich svetlometov a prednych
hmlovych svetlometov.

5.16.2. Osvetlovacie zariadenie v polohe pouZivania musi zostat v tejto polohe, ak porucha, uvedend v bode 5.16.2.1
nastane sama alebo v spojeni s niektorou z porich opisanych v bode 5.16.2.2.

5.16.2.1. Vypadok energie potrebnej na manipuldciu so svietidlom.

5.16.2.2.  prerusenie, impedancia alebo skrat na kostre v elektrickom obvode, poruchy v hydraulickom alebo pneuma-
tickom vedeni, Bowdenovych lankdch, solenoidoch alebo v inych komponentoch riadiacich alebo prenésajii-
cich energiu uréent na aktiviciu zakryvacieho zariadenia.

5.16.3. V pripade akejkolvek poruchy funkcie zakryvacich zariadeni musia svietidld zostat v polohe pouzivania,
pokial st uz v ¢innosti, alebo musi byt mozné presuniit ich do polohy pouZivania bez pouzitia niradia.
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5.16.4. Osvetlovacie zariadenia so servosystémami sa musia dat uviest do polohy pouzZivania a rozsvietit jedinym
ovlddacim zariadenim bez toho, aby sa vyla¢ila moznost nastavit ich do polohy pouzivania bez ich rozsvie-
tenia. V pripade zoskupenych dialkovych a stretdvacich svetlometov sa viak uvedené ovlddanie vyzaduje len
na aktivdciu stretdvacich svetlometov.

5.16.5. Z miesta vodica nesmie byt mozné zastavit imyselne pohyb rozsvecovanych svetlometov skor, ako dosiahnu
polohu pouzivania. Ak existuje nebezpecenstvo oslnenia ostatnych tcastnikov cestnej premavky pohybom
svetlometov, mozu sa rozsvietit az po dosiahnuti svojej konec¢nej polohy.

5.16.6. V rozmedzi teplot osvetlovacieho zariadenia od — 30 °C do + 50 °C musi byt mozZné svietidlo uviest do
polohy pouzivania do troch sekind od zaciatku posobenia na ovladac.

5.17. Svietidld s premenlivou polohou

5.17.1. Umiestnenie vietkych svietidiel sa moze menit s vynimkou dialkovych svetlometov, stretdvacich svetlometov
a aspon jedného paru zadnych odrazovych skiel za predpokladu, Ze:

5.17.1.1.  tieto svietidld zostdvaji pripevnené ku vozidlu, aj ked sa ich poloha zmen;

5.17.1.2. tieto svietidld sa moZu zablokovat v polohe pozadovanej pre podmienky cestnej premdvky. Zablokovanie
musi byt automatické.

5.18. Vseobecné ustanovenia tykajiice sa geometrickej viditelnosti

5.18.1. Vniitri uhlov geometrickej viditelnosti nesmie byt pri pozorovani z nekone¢na Ziadna prekdzka brdniaca
Sireniu svetla, z ktorejkolvek casti zdanlivej plochy svietidla. Prekdzky sa vSak nezohladiujt, ak boli evido-
vané v case typového schvélenia svietidla.

5.18.2. Ak sa meria blizsie k svietidlu, musi byt smer pozorovania rovnobezne postvany, aby sa dosiahla zhodnd
presnost.
5.18.3. Ak je po montazi svietidla ktordkolvek cast jeho zdanlivej plochy tienend akymikolvek dalsimi castami

vozidla, musi sa overit, ¢i Cast svietidla nezatienend prekdzkami este splia poziadavky fotometrickych hodnot
predpisanych pre schvilenie zariadenia.

5.19. Pocet svietidiel

5.19.1. Pocet svietidiel namontovanych na vozidle sa mé rovnat poctu uvedenom v konkrétnych Specifikdcidch tohto
nariadenia.

5.20. Vseobecné ustanovenia tykajiice sa svietiacej plochy spitnych svietidiel, varovnych svetelnych signdlov,

zadnych obrysovych svietidiel, zadnych hmlovych svietidiel, parkovacich svietidiel, dennych svietidiel
a dialkovych svetlometov, stretdvacich svetlometov, prednych hmlovych svietidiel, spatnych svietidiel a uhlo-
vych svietidiel, pricom poslednych piat z nich je bez odrazového skla:

aby sa urdili dolné, horné a priecne hranice svietiacej plochy, pouZiji sa len tienidld s horizontdlnymi alebo
vertikdlnymi hranami, aby sa overila vzdialenost k najvzdialenej$im okrajom vozidla a vyska nad vozovkou.

Na iné aplikdcie svietiacej plochy, napr. vzdialenost medzi dvoma svietidlami alebo iné funkcie, sa pouzije
tvar obvodu tejto svietiacej plochy. Tienidld musia zostat rovnobezné, moze sa viak pouZit iné natocenie.

5.21. Odrazové skld sa rovnako povazujii za svietidld, a budi preto v stlade s poziadavkami tejto prilohy.



17.2.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 42/43

6. Jednotlivé Specifikicie

6.1. Dialkové svetlomety (predpisy EHK OSN ¢&. 98, 112 a 113, ako je uvedené v prilohe 1)

6.1.1. S namontované: Traktory mozZu byt vybavené dialkovymi svetlometmi. Zakdzané na vozidlich kategorie
Ras.

6.1.2. Pocet: Dve alebo Styri.

6.1.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne Specifikdcie.

6.1.4 Umiestnenie:

6.1.4.1.  Sirka: Vonkajsie okraje svietiacej plochy nesmu byt v ziadnom pripade blizsie k najvzdialenejsiemu vonkaj-

Siemu okraju vozidiel, ako vonkajSie okraje svietiacej plochy stretdvacich svetlometov.
6.1.4.2.  Vyska: Ziadne konkrétne $pecifikicie.

6.1.4.3.  Dlika: Na prednej Casti vozidla. Tito poziadavka sa povazuje za splnent, ak vyZarované svetlo priamo ani
nepriamo neobtazuje vodica cez spdtné zrkadld afalebo iné plochy na vozidle, ktoré odrdzaju svetlo.

6.1.5. Geometrickd viditelnost: Viditelnost ¢innej svietiacej plochy vritane oblasti, ktoré sa nejavia ako osvetlené
v smere uvazovaného pozorovania, sa zaisti vnutri rozovierajiceho sa priestoru ohrani¢eného priamkami
vychddzajacimi od obrysu ¢innej svietiacej plochy a zvierajucimi s referenénou osou svetlometu uhol
najmenej 5°.

6.1.6. Orientdcia: Smerom dopredu.

Okrem zariadenia potrebného na sprdvne nastavenie a v pripade, Ze si dve dvojice dialkovych svietidiel,
moze byt jedna z nich tvorend svetlometmi, fungujiicimi iba ako dialkové svietidld, moze byt pohybliva
okolo priblizne vertikdlnej osi v zavislosti od uhlu riadenia.

6.1.7. Elektrické zapojenie: Dialkové svetlomety mozu byt zapnuté sicasne alebo vo dvojiciach. Pri zmene zo
stretdvacich na dialkové svetld sa musi zapnit aspon jedna dvojica dialkovych svetlometov. Pri zmene
z dialkového svetla na stretdvacie svetlo musia byt vypnuté stcasne vietky dialkové svetlomety.

Stretdvacie svetlomety mozu zostat zapnuté zdroven s dialkovymi svetlometmi.

6.1.8. Kontrolka zapojenia obvodu: Povinna.
6.1.9. Iné poziadavky:
6.1.9.1.  Celkovd maximélna svietivost dialkovych svetlometov, ktoré mozu byt zapnuté stcasne, nesmie prekrocit

430 000 cd, ¢o zodpovedd referencnej hodnote 100.

6.1.9.2.  Tato maximdlna svietivost sa stanovi s¢itanim jednotlivych referenénych oznaceni, ktoré st na niektorych
svetlometoch vyznaCené. Kazdému svetlometu ozna¢enému ,R* alebo ,CR* sa prideli referencné
oznacenie ,10%

6.2. Stretdvacie svetlomety (predpisy EHK OSN ¢. 98, 112 a 113, ako st uvedené v prilohe I)

6.2.1. St namontované: Traktory si vybavené stretdvacimi svetlometmi. Stretdvacie svetlomety st zakdzané na
vozidlach kategérie R a S.
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6.2.2. Pocet: Dva (alebo styri — pozri bod 6.2.4.2.4).
6.2.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne Specifikdcie.
6.2.4. Umiestnenie:

6.2.4.1.  Sirka: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.
6.2.42.  Vyika:

6.2.4.2.1. Minimalne 500 mm. Tato hodnota sa moze zmensit na 350 mm v pripade vozidiel s maximélnou $irkou
nepresahujiicou 1 300 mm.

6.2.4.2.2. Maximdlne 1 500 mm.

6.2.4.2.3. Tato hodnota sa moze zvysit na 2 500 mm, pokial tvar, konstrukcia, dizajn alebo prevadzkové podmienky
vozidla neumoznujui dodrzat hodnotu 1 500 mm.

6.2.4.2.4. 'V pripade vozidiel vybavenych vpredu na montdZ prenosnych zariadeni st okrem svetlometov umiestnenych
podla poziadaviek uvedenych v bodoch 6.2.4.2.1 az 6.2.4.2.3 povolené dva stretdvacie svetlomety vo vyske
najviac 4 000 mm, ak elektrickd instaldcia neumoziiuje sticasné zapnutie obidvoch pérov stretdvacich svetlo-
metov.

6.2.4.3.  Dizka: Co mozno najblizsie k prednej Casti traktora; vyzarované svetlo viak nesmie za Ziadnych okolnosti
obtazovat vodica priamo ani nepriamo prostrednictvom spitnych zrkadiel ajalebo inych odrazovych
povrchov traktora.

6.2.5. Geometrickd viditenost: Je uréend uhlami a a p geometrickej viditelnosti.
a = 15° smerom nahor a 10 ° smerom nadol,

45° yon a 5° dnu.

=)
Il

V tomto poli musi byt skuto¢ne viditelnd celd vidite[nd svietiaca plocha svietidla.

Pritomnost roznych prichradiek alebo inych sicasti vybavenia v blizkosti svetlometu nesmie vyvoldvat
druhotné Gcinky, ktoré by obtazovali inych tcastnikov cestnej premavky.

6.2.6. Orienticia: Smerom dopredu.

6.2.6.1. Vertikdlna orientdcia:

6.2.6.1.1. Ak je vyska stretdvacich svetlometov minimdlne 500 mm a maximalne 1 500 mm, sklon stretdvacieho svetla
sa musi daf zniZit o 0,5 az 6 %.

6.2.6.1.2. Stretdvacie svetlomety sa musia nasmerovat tak, aby sa pri merani vo vzdialenosti 15 m od svetlometu
vodorovnd priamka, oddelujica osvetlenti zénu od neosvetlenej, nachddzala vo vyske, ekvivalentnej iba
polovici vzdialenosti medzi vozovkou a stredom svetlometu.

6.2.6.2.  Korektor sklonu stretdvacieho svetlometu (nepovinné)

6.2.6.2.1. Korektor sklonu svetlometov moéze byt nastavitelny automaticky alebo manudlne.
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6.2.6.2.2. Korektory, ktoré sii nastavované rucne, ¢i uZ spojito alebo nespojito, musia mat zdkladnd polohu, v ktorej je
mozné nastavit pociatoény sklon svietidiel pomocou obvyklych nastavovacich skrutiek alebo podobnych
prostriedkov.

Tieto ru¢ne nastavitené korektory musia byt ovladatelné z miesta vodica.

Spojito nastavitelné korektory musia mat referenéné znacky uvadzajice hlavné podmienky zataZenia vozidla,
ktoré vyzaduju nastavenie stretavacicho svetla.

6.2.6.2.3. Stretdvacie svetlo nesmie zaujat polohu, v ktorej je sklopené menej ako pri povodnom nastaveni.

6.2.7. Elektrické zapojenie: Ovlddacom prepinania na stretdvacie svetld sa musia sicasne vypnuat vietky dialkové
svetlomety.

Stretdvacie svetlomety moZzu zostat svietit sicasne s dialkovymi svetlometmi.

V pripade, Ze je namontovany par pridavnych stretavacich svetlometov (ako e¢j uvedené v bode 6.2.2),
elektrické zapojenie je také, Ze dve dvojice stretdvacich svetlometov nikdy nie st rozsvietené stcasne.

6.2.8. Kontrolka zapojenia obvodu: Nepovinnd.

6.2.9. Dalsie poziadavky Stretdvacie svetlomety so zdrojom resp. zdrojmi svetla, ktoré vyzaruja hlavné stretdvacie
svetlo (podla vymedzenia v predpise EHK OSN ¢ 48, ako je uvedené v prilohe 1) a ktorého celkovy
objektivny svetelny tok prekracuje 2 000 limenov, st zakdzané.

6.3. Predné hmlové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 19, ako sa uvddza v prilohe I)

6.3.1. St namontované: Nepovinné na pripojnych vozidlach. Zakdzané na vozidlich kategérie R a S.
6.3.2. Pocet: Dve.

6.3.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne Specifikcie.

6.3.4. Umiestnenie:

6.3.4.1.  Sirka: Ziadne konkrétne 3pecifikdcie.

6.3.4.2.  Vyska: najmenej 250 mm nad vozovkou. Ziadny bod svietiacej plochy nesmie byt vyssie nez najvyssi bod
svietiacej plochy stretdvacicho svetlometu.

6.3.4.3.  Dlika: Co mozno najblizsie k prednej Casti traktora; vyzarované svetlo viak nesmie za Ziadnych okolnosti
obtazovat vodi¢a priamo ani nepriamo prostrednictvom spitnych zrkadiel afalebo inych odrazovych
povrchov traktora.

6.3.5. Geometrickd viditelnost: Je urCend uhlami a a f geometrickej viditelnosti.

5° smerom nahor a smerom nadol;

j=}
1}

f = 45° von a 5° dnu.
6.3.6. Orientacia: Smerom dopredu.

Musia smerovat dopredu bez toho, aby nevhodne osliovali alebo obtazovali vodicov prichddzajicich
v opatnom smere alebo ostatnych dcastnikov cestnej premavky.
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6.3.7. Elektrické zapojenie: Musi byt mozné vypnit alebo zapntt hmlové svietidld nezdvisle od dialkovych a stre-
tavacich svietidiel a naopak.
6.3.8. Kontrolka zapojenia obvodu: Nepovinna.
6.4. Predné hmlové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 23, ako sa uvddza v prilohe I)
6.4.1. St namontované: Nepovinné.
6.4.2. Pocet: Jedno alebo dve.
6.4.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne Specifikécie.
6.4.4. Umiestnenie:
6.4.4.1.  Sirka: Ziadne konkrétne $pecifikicie.
6.4.4.2.  Vyska: Najmenej 250 mm a najviac 1 200 mm nad vozovkou.
Ak viak tvar, konstrukcia, dizajn alebo prevddzkové podmienky vozidla neumoziuji dodrzat vysku
1200 mm svietidla je vyska sa moze zvysit azZ na 4 000 mm.
V druhom pripade musi byt svietidlo namontované so sklonom smerom dolu najmenej 3° na montdznu
vysku viac ako 2 000 mm a nie viac ako 3 000 mm a najmenej 6° na montdznu vysku viac ako 3 000 mm
a nie viac ako 4 000 mm.
Pre montdZnu vysku maximédlne 2 000 mm nie je potrebny Ziadny sklon.
6.4.4.3.  Dlika: Vzadu na vozidle.
6.4.5. Geometrickd viditelnost: Je urcend uhlami a a p geometrickej viditelnosti.
a = 15° smerom nahor a 5° smerom nadol;
B = 45° vpravo i vlavo, ak je len jedno svietidlo;
f = 45° von a 30° dovndtra, ak st dve svietidld.
6.4.6. Orientacia: Smerom dozadu.
6.4.7. Elektrické zapojenie: MozZe sa rozsvecovat alebo zostaf rozsvietené, len ak je zaradeny spitny prevodovy
stupen a ak:
— bud je motor v chode,
— alebo jedno zo zariaden{ ovladajiice spustenie alebo zastavenie motora je v takej polohe, ze chod motora
je mozny.
6.4.8. Kontrolka: Nepovinna.
6.5. Smerové svietidlo (predpis EHK OSN ¢. 6, ako sa uvddza v prilohe I).
6.5.1. Je namontované: Traktory a vozidld kategérie R a S musia byt vybavené smerovymi svietidlami. Typy

smerovych svietidiel patria do kategérii (1, 1a, 1b, 2a, 2b a 5), ktorych zostavou na traktore sa tvor
usporiadanie (A az D).
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Usporiadanie A je povolené iba na traktoroch, ktorych celkova dizka nepresahuje 4,60 m a v pripade ked
vzdialenost medzi vonkaj$imi okrajmi svietiacich ploch nie je vacsia nez 1,60 m.

Usporiadania B, C a D platia pre vietky traktory.
V pripade pripojnych vozidiel a vymenitelnych strojov sa pouziju svietidld kategérie 2.

Vozidld mézu byt vybavené doplnkovymi smerovymi svietidlami.

6.5.2. Pocet: Pocet zariadeni je taky, aby mohli vysielat signdly zodpovedajiice jednému z usporiadani uvedenych
v bode 6.5.3.
6.5.3. Usporiadanie: Pocet, umiestnenie a vodorovnd viditelnost smerovych svietidiel musi byt takd, aby mohli

signalizovat zmenu smeru aspon podla jedného z dalej uvedenych usporiadani (pozri aj doplnok 2). Uhly
viditelnosti s stanovené v ndkresoch; zobrazené uhly st minimdlne a mozu byt prekrocené; vsetky uhly
viditelnosti sa meraji od stredu svietiacej plochy.

6.5.3.1. A Dve predné smerové svietidld (kategoria 1, 1a alebo 1b),
dve zadné smerové svietidld (kategéria 2a).
Tieto svietidld mozu byt samostatné, zoskupené alebo zdruzené.
B Dve predné smerové svietidld (kategéria 1, 1a alebo 1b),
dve bocné doplnkové smerové svietidld (kategéria 5),
dve zadné smerové svietidld (kategéria 2a).
Predné a doplnkové bocné svietidld mozu byt samostatné, zoskupené alebo zdruzené.
C Dve predné smerové svietidld (kategéria 1, 1a alebo 1b),
dve zadné smerové svietidld (kategéria 2a),
dve doplnkové bocné smerové svietidld (kategéria 5).
D Dve predné smerové svietidld (kategéria 1, 1a alebo 1b),
dve zadné smerové svietidld (kategéria 2a).
6.5.3.2.  Pre pripojné vozidld alebo tahané zariadenia:
Dve zadné smerové svietidld (kategéria 2).
6.5.4. Umiestnenie:

6.5.4.1.  Sirka: S vynimkou smerovych svietidiel kategérie 1 v usporiadani ,C* a pre doplnkové smerové svietidl
nemoZe byt okraj svietiacej plochy, ktory je najvzdialenejsi od strednej pozdlinej roviny vozidla, dalej ako
400 mm od najvzdialenejSicho vonkajsicho okraja vozidla. Vzdialenost medzi vndtornymi okrajmi dvoch
svietiacich ploch nesmie byt mensia nez 500 mm.
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V pripade, Ze zvisld vzdialenost medzi zadnym smerovym svietidlom a zodpovedajicim zadnym obrysovym
svietidlom nie je vacSia nez 300 mm, vzdialenost medzi najvzdialenej$im vonkajsim okrajom vozidla
a vonkajsim okrajom zadného smerového svietidla nesmie prekrocit o viac nez 50 mm vzdialenost medzi
najvzdialenej§im vonkajsim okrajom vozidla a vonkajsim okrajom zodpovedajiiceho zadného obrysového
svietidla.

Osvetlovaci povrch prednych smerovych svietidiel by mal byt vzdialeny nie menej neZ 40 mm od svietiacej
plochy stretdvacich svetlometov alebo prednych hmlovych svietidiel, ak sti namontované.

Mensia vzdialenost je povolend v pripade, Ze svietivost smerovych svietidiel je v ich referen¢nej osi najmenej
400 cd.

6.5.4.2.  Vyska: Nad vozovkou najmenej 400 mm a najviac 2 500 mm a 4 000 mm pre doplnkové smerové svietidla.

Pre vozidld s maximdlnou 3irkou nepresahujicou 1 300 mm nie menej ako 350 mm nad vozovkou.

6.5.4.3.  Dizka: Vzdialenost medzi referencnym stredom svietiacej plochy smerového svietidla kategérie 1 (usporia-
danie B), smerového svietidla kategérie 5 (usporiadanie B a C) a prie¢nou rovinou, ktord vyznacuje predny
okraj celkovej dizky traktora, nesmie presiahnut 1800 mm. Ak konstrukcia traktora neumoziuje splnit
podmienku minimalnych uhlov vidite[nosti, moze byt tito vzdialenost zvi¢send na 2 600 mm.

6.5.5. Geometricka vidite[nost: Horizontdlne uhly: pozri doplnok 2.

Vertikdlne uhly: 15° nad a pod horizontilou.

Vertikdlny uhol pod horizontdlou mozno v pripade dodato¢nych bo¢nych smerovych svietidiel pri usporia-
dani ,B* a ,C“ zmensif na 10°, ak je ich vyska mensia ako 1 900 mm. To isté plati v pripade smerovych
svietidiel kategérie 1 usporiadani ,B“ a ,D*

6.5.6. Orientdcia: Ak vyrobca stanovil pre montdZ osobitné $pecifikdcie, musia byt dodrzané.

6.5.7. Elektrické zapojenie: Zapinanie smerovych svietidiel je nezavislé od zapinania ostatnych svietidiel. Vetky
smerové svietidld na tej istej strane vozidla sa musia zapinat a vypinat tym istym ovlddacom a musia svietit
prerusovanym svetlom v rovnakej fdze.

6.5.8. Prevadzkova kontrolka Traktory musia byt vybavené prevadzkovou kontrolkou pre vietky smerové svietidld,
ktoré vodi¢ priamo nevidi. Signalizdcia moze byt optickd alebo akustickd alebo obidvoch typov.

Ak je optickd, musi mat podobu blikajaceho zeleného svetla, ktoré v pripade poruchy ktoréhokolvek zo
smerovych svietidiel s vynimkou dodato¢nych boc¢nych smerovych svietidiel, bud zhasne alebo zostane
rozsvietené bez blikania alebo vyrazne zmeni frekvenciu blikania.

Ak je zariadenie iba zvukové, musi byt jasne pocutelné a v pripade akejkolvek poruchy musi vykazovat
oznacend zmenu frekvencie.

Ak je traktor vybaveny tak, aby mohol tahat pripojné vozidlo, musi byt vybaveny $pecidlnou optickou
prevadzkovou kontrolkou smerovych svietidiel na pripojnom vozidle, pokial kontrolka tazného vozidla
neumoziuje zistit poruchu ktoréhokolvek smerového svietidla na takto vytvorenej stiprave s traktorom.
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6.5.9. Iné poziadavky: Svietidld musia blikat s frekvenciou 90 + 30 krat za minitu. Po uvedeni spinaca svetelného
signdlu do ¢innosti musi najmenej do jednej sekundy nasledovat rozsvietenie svetla a najmenej do jednej
a pol sekundy prvé zhasnutie svetla.

Ak je traktor urCeny na tahanie pripojného vozidla, musia sa ovlddacim zariadenim smerovych svietidiel
traktora dat uviest do ¢innosti aj smerové svietidld pripojného vozidla.

V pripade poruchy nicktorého zo smerovych svietidiel s vynimkou skratu, musia ostatné smerové svietidla
dalej blikat, pricom za tychto podmienok moze byt frekvencia odlisnd od predpisanej frekvencie.

6.6. Svetelny vystrazny signal

6.6.1. Je namontovany: Povinny na traktoroch a vozidlich kategérie R a S.
6.6.2. Pocet

6.6.3. Usporiadanie

6.6.4. Umiestnenie

6.6.4.1. Sirka

6.6.42.  Vyska

6.6.4.3.  Dizka

6.6.5. Geometrickd viditel'nost

6.6.6. Orientacia

Ako je stanovené v zodpovedajicich podbodoch bodu 6.5.

6.6.7. Elektrické zapojenie: Signdl sa ovldda samostatnym ovlddacom, ktory umoziiuje vSetkym smerovym svie-
tidldm pracovat vo fize.

6.6.8. Kontrolka zapojenia obvodu: Povinnd. PreruSované vystrazné svetlo, ktoré moze fungovat v sucinnosti
s kontrolkou, resp. kontrolkami stanovenymi v bode 6.5.8.

6.6.9. Iné poziadavky: Podla bodu 6.5.9. Ak je traktor uréeny na tahanie pripojného vozidla, musi ovldda¢ vystraz-
ného svetelného signalu uviest do ¢innosti aj smerové svietidld pripojného vozidla. Svetelny vystrazny signal
musi byt schopny fungovat aj v pripade, ked je zariadenie na nastartovanie alebo zastavenie motora v polohe,
ktord nastartovanie motora neumoziuje.

6.7. Brzdové svietidld (predpis EHK OSN ¢. 7, ako sa uvddza v prilohe I)

6.7.1. S namontované:

Zariadenia kategérie S1 alebo S2 podla predpisu EHK OSN ¢. 7: traktory a vozidld kategérie R a S musia byt
vybavené takymito brzdovymi svietidlami.

Zariadenia kateg6rie S3 alebo S4 podla predpisu EHK OSN ¢&. 7: traktory a vozidld kategdrie R a S musia byt
vybavené takymito brzdovymi svietidlami.
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6.7.2. Pocet: dve zariadenia kategérie S1 alebo S2 a jedno zariadenie kategérie S3 alebo S4.

6.7.2.1.  Okrem pripadu, ked je namontované zariadenie kategorie S3 alebo S4, mozu byt na vozidld namontované
dve nepovinné zariadenia kategérie S1 alebo S2.

6.7.2.2.  Len v pripade, Ze strednd pozdlina rovina vozidla neprechidza pevnym panelom karosérie, ale oddeluje
jednu alebo dve casti vozidla (napr. dvere) tak, Ze nie je dostatocny priestor na montdz jediného zariadenia
kategorie S3 alebo S4 v strednej pozdiinej rovine nad takymito pohyblivymi Castami, moZu sa namontovat
bud:

— dve zariadenia kategérie S3 alebo S4 typu ,D* alebo

— jedno zariadenie kategérie S3 alebo S4 vysunuté vlavo alebo vpravo od strednej pozdiznej roviny.
6.7.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikcie.
6.7.4. Umiestnenie:
6.7.4.1.  Sirka:

Kategorie S1 alebo S2: vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi viditelnych svietiacich ploch v smere refe-
rencnych osi nesmie byt mensia ako 500 mm. Této vzdialenost sa moze zmensit az
na 400 mm, ak celkovd $irka vozidla je mensia ako 1 400 mm.

Kategérie S3 alebo S4: Pre zariadenia kategérie S3 alebo S4: referencny stred musi byt umiestneny
v strednej pozdiznej rovine vozidla. V pripade, ked sii podla bodu 6.7.2 montované
dve zariadenia kategérie S3 alebo S4, musia byt umiestnené po jednom co najblizsie
k strednej pozdiznej rovine na jej oboch stranach.

V pripade, ked je podla bodu 6.7.2 pripustné vysunutie jedného svietidla kategérie S3 alebo S4 mimo
strednd pozdlznu rovinu, nesmie pri tomto vysunuti dojst k prekroceniu 150 mm vzdialenosti referencného
stredu svietidla od strednej pozdiznej roviny.

6.7.4.2.  Vyska:

Kategorie S1 alebo S2: nad vozovkou najmenej 400 mm a najviac 2 500 mm a 4 000 mm pre doplnkové
smerové svietidld.

Kategorie S3 alebo S4: nad povinnymi brzdovymi svietidlami a v horizontélnej rovine dotykajticej sa spod-
ného okraja viditelnej svietiacej plochy zariadenia kategérie S3 alebo S4 a nad
horizontdlnou rovinou dotykajicou sa horného okraja viditelnej svietiacej plochy
zariadenia kategérif S1 alebo S2.

Na vozidld mozu byt namontované dalsie dve zariadenia kategérie S 1 alebo S 2:
nad vozovkou minimélne 400 mm a maximédlne 4 000 mm.

6.7.43.  Dizka:
Kategérie S1 alebo S2: na zadnej casti vozidla.

Kategorie S3 alebo S4: Ziadne zvldstne poziadavky.
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6.7.5. Geometrickd vidite[nost: Horizontdlny uhol: 45 smerom von aj dovnitra.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontilou.

Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa méze zmensit na 10° alebo 5°, pokial je rovina H svietidla vo vyske
1 900 mm alebo 950 mm od vozovky, pripadne nizsie.

6.7.6. Orientdcia: Smerom dozadu od vozidla.

6.7.7. Elektrické zapojenie: Musi sa rozsvietit pri stlaceni prevadzkovej brzdy afalebo v pripade, Ze sa rychlost
vozidla Gimyselne zniZi.

6.7.8. Prevadzkova kontrolka: Vozidld mézu byt vybavené kontrolkou pre doplnkové smerové svietidld. Ak je
namontovand, nesmie to byt blikajiice vystrazné svietidlo, ktoré sa rozsvieti v pripade poruchy brzdovych
svietidiel.

6.7.9. Iné poziadavky: Svietivost brzdovych svietidiel musi byt vyrazne vyssia, ako svietivost zadnych obrysovych
svietidiel.

6.8. Predné obrysové svietidld (predpis EHK OSN ¢. 7, ako sa uvddza v prilohe I)

6.8.1. S namontované: Povinné na traktoroch. Povinné na vozidlach kategérie R a S so $irkou presahujiicou 1,6

m a maximdlnou konstrukénou rychlostou presahujiicou 40 km/h.

6.8.2. Pocet: Dve alebo $tyri (pozri bod 6.8.4.2.).
6.8.3. Usporiadanie: Ziadne individudlne technické podmienky.
6.8.4. Umiestnenie:

6.8.4.1.  Sirka: Tento bod svietiacej plochy, ktory je najdalej od strednej pozdiinej roviny traktora, nesmie byt
vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejsicho vonkajsicho okraja vozidla. Vzdialenost medzi vndtornymi
okrajmi obidvoch prislusnych svietiacich ploch nesmie byt mensia ako 500 mm.

6.8.4.2.  Vyska: Nad vozovkou minimdlne 400 mm a maximalne 2 500 mm.

Pri vozidlach, ktoré st vpredu vybavené na montdz prenosnych zariadeni, ktoré by mohli zakryvat predné
obrysové svietidld, mozu byt montované dve dalsie predné obrysové svietidld v maximadlnej vyske 4 000 mm.

6.8.4.3.  Dlika: Ziadne $pecifikicie za predpokladu, e svietidld st nasmerované dopredu a Ze sa dodrzia uhly
geometrickej vidite[nosti uvedené v bode 6.8.5.

6.8.5. Geometrickd viditelnost: Horizontdlny uhol: Pre dve predné polohové svetld: 10° smerom dovnitra a 80°
smerom von. Uhol 10° dovnitra v§ak moze byt zmenseny na 5°, pokial karoséria
neumoziiuje dodrzat hodnotu 10°. V pripade vozidiel s celkovou Sirkou neprevy-
Sujicou 1 400 mm mozno tento uhol zmensit na 3°, ak tvar karosérie neumoznuje
dodrzat hodnotu 10°.

Vertikdlny uhol: 15° a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontilou moéze
byt zmenseny na 10°, ak je vyska svietidla nad vozovkou mensia ako 1 900 mm,
a na 5°, ak je tito vyska mensia ako 750 mm.
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6.8.6. Orientdcia: Smerom dopredu.
6.8.7. Elektrické zapojenie: Ziadne osobitné Specifikdcie (pozri bod 5.12).
6.8.8. Kontrolka: Povinnd. Kontrolka nesmie blikat. Nevyzaduje sa, pokial sa dd osvetlenie pristrojovej dosky zapinat

len sticasne s prednymi obrysovymi svietidlami.

6.9. Zadné obrysové svietidld (predpis EHK OSN ¢. 7, ako sa uvddza v prilohe I)

6.9.1. St namontované: Povinné na traktoroch a vozidlach kategérie R a S.

6.9.2. Pocet: Dve alebo viac (pozri body 6.9.4.3 a 6.9.5.1).

6.9.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikdcie. Ak st namontované Styri zadné obrysové svietidld podla bodu

6.9.5.1, aspon jeden pér zadnych obrysovych svietidiel musi byt pevne uchyteny.
6.9.4. Umiestnenie:

6.9.4.1.  Sirka: S vynimkou bodu 6.9.5.1 nesmie byt bod svietiacej plochy, ktory je najdalej od strednej pozdiznej
roviny vozidla, vzdialeny od najvzdialenejsicho vonkajsicho okraja vozidla o viac ako 400 mm.

Vzdialenost medzi vnatornymi okrajmi obidvoch prislusnych svietiacich ploch nesmie byt mensia ako
500 mm. Tédto vzdialenost moze byt zmenSend na 400 mm, pokial je celkovd Sirka vozidla mensia ako
1 400 mm.

6.9.4.2.  Vyska: okrem pripadov uvedenych v bode 6.9.5.1, nad vozovkou minimdlne 400 mm a maximalne
2500 mm.

Pre vozidld s maximdlnou Sirkou nepresahujicou 1 300 mm nie menej ako 250 mm nad vozovkou.
6.9.4.3.  Dizka: Na zadnej casti vozidla. Nie viac ako 1 000 mm od najzadnejsiecho bodu vozidla.

Casti vozidla, ktoré rozsiruji najzadnejsi bod svietiacej plochy zadnych obrysovych svietidiel o viac nez
1 000 mm, musia byt vybavené pridavnym zadnym obrysovym svietidlom.

6.9.5. Geometricka viditelnost: Horizontdlny uhol: pre dve zadné obrysové svietidld: bud 45° smerom dovniitra
a 80° smerom von, alebo 80° smerom dovndtra a 45° smerom von.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontdlou. Uhol pod horizontdlou moéze byt
zmengeny na 10°, ak je vyska svietidla nad vozovkou mensia ako 1 900 mm, a na
5°, ak je tito vyska mensia ako 750 mm.

6.9.5.1. Ak nie je mozné dodrzat uvedené poziadavky na umiestnenie a viditelnost, moézu byt namontované Styri
obrysové svietidld za predpokladu, ze budt v stlade s tymito montdznymi Specifikdciami:

6.9.5.1.1. Dve obrysové svietidld musia byt v maximdlnej vyske 2 500 mm nad vozovkou.

Medzi vnitornymi okrajmi obrysovych svietidiel musi byt dodrzand vzdialenost aspont 300 mm a ich verti-
kélny uhol vidite[nosti nad horizontdlou musi byt 15°.
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6.9.5.1.2. Ostatné dve obrysové svietidld musia byt v maximdlnej vyske 4 000 mm nad vozovkou a vztahuji sa na ne
poziadavky bodu 6.9.4.1.

6.9.5.1.3. Kombindcia tychto dvoch parov musi spliiat poziadavky na geometricki viditelnost stanovent v bode 6.9.5.

6.9.6. Orientacia: Smerom dozadu.

6.9.7. Elektrické zapojenie: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.

6.9.8. Kontrolka zapojenia obvodu: Povinnd (pozri bod 5.11.). Musi byt zdruzend s kontrolkou pre predné obrysové
svietidld.

6.10. Zadné hmlové svietidld (predpis EHK OSN ¢. 38, ako sa uvddza v prilohe 1)

6.10.1. St namontované: Nepovinné.

6.10.2. Pocet: Jedno alebo dve.
6.10.3. Usporiadanie: Musi splitat podmienky geometrickej viditelnosti.
6.10.4. Umiestnenie:

6.10.4.1.  Sirka: Ak je namontované len jedno zadné hmlové svietidlo, musi byt vzhladom k strednej pozdiznej rovine
vozidla na strane vozidla opacnej k smeru premdavky, ktory je predpisany v $tite evidencie vozidla. Vzdia-
lenost medzi zadnym hmlovym svietidlom a brzdovym svietidlom musi byt vo vietkych pripadoch vicsia ako
100 mm.

6.10.4.2. Vyska: Nad vozovkou: najmenej 400 mm, najviac 1 900 mm alebo najviac 2 500 mm, ak tvar karosérie
neumoznuje dodrzat maximalnu hodnotu do 1 900 mm.

6.10.4.3. Dlzka: na zadnej Casti vozidla.

6.10.5. Geometricka viditelnost: Horizontdlny uhol: 25° smerom dovnitra aj von.
Vertikdlny uhol: 5° nad a pod horizontélou.

6.10.6. Orientdcia: Smerom dozadu.

6.10.7. Elektrické zapojenie: Musi byt také, aby sa zadné hmlové svietidlo rozsvietilo iba vtedy, ked sa pouzivaji
stretdvacie svetlomety alebo predné hmlové svietidla.

Pokial st namontované predné hmlové svietidld, musi sa dat zadné hmlové svietidlo vypnit nezavisle od
prednych hmlovych svietidiel.

6.10.8. Kontrolka zapojenia obvodu: Povinnd. Nezévislé vystrazné svetlo s konstantnou svietivostou.
6.11. Parkovacie svietidld (predpisy EHK OSN ¢. 77 alebo 7, ako sa uvddza v prilohe I)

6.11.1. St namontované: Vozidld moézu byt vybavené parkovacimi svietidlami.

6.11.2. Pocet: Podla spdsobu usporiadania.

6.11.3. Usporiadanie: Bud dve predné svietidld a dve zadné svietidld, alebo po jednom na kaZzdej strane.
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6.11.4. Umiestnenie:

6.11.4.1.  Sirka: Bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdlinej strednej roviny vozidla, nesmie byt

vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejSicho vonkajsicho okraja vozidla. Okrem toho v pripade dvojice
svietidiel, musia byt umiestnené na boku vozidla.

6.11.4.2.  Vyska: Nad vozovkou: minimdlne 400 mm a maximélne 2 500 mm.

6.11.4.3. Dlika: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.

6.11.5. Geometricka viditelnost: Horizontdlny uhol: 45° smerom von, smerom dopredu a smerom dozadu.
Vertikdlny uhol: 15°nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontilou sa
viak moéze zmensit na 10°, ak je vyska svietidla nad vozovkou mensia ako
1500 mm; a na 5°, ak je tito vyska mensia ako 750 mm.

6.11.6. Orientdcia: Takd, aby svietidld splnali poziadavky na viditelnost smerom dopredu a zozadu.

6.11.7. Elektrické zapojenie: Zapojenie musi umoznit zapinanie parkovacieho svietidla, resp. svietidiel na tej istej

strane vozidla, nezévisle od akychkolvek inych svietidiel.

6.11.8. Kontrolka: Vozidld moézu byt vybavené kontrolkou pre parkovacie svietidld. Ak je namontovand, nesmie sa

dat zamenit s kontrolkou obrysovych svietidiel.

6.11.9. Iné poziadavky: Funkcia tohto svietidla moze byt zabezpecend aj sicasnym zapnutim prednych a zadnych

obrysovych svietidiel na jednej strane vozidla.

6.12. Doplnkové obrysové svietidld (predpis EHK OSN ¢. 7, ako sa uvddza v prilohe I)

6.12.1. St namontované: Nepovinné na traktoroch a vozidlach kategérie R a S presahujicich $irku 1,80 m. Zakdzané

na vietkych ostatnych vozidlach.

6.12.2. Pocet: Dve viditelné spredu a dve viditelné zozadu.

6.12.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne Specifikdcie.

6.12.4. Umiestnenie:

6.12.4.1.  Sirka: Co mozno najblizsie k najvzdialenejsiemu vonkajsiemu okraju vozidla.

6.12.4.2. Vyska: V najvyssej vyske zlucitelnej s pozadovanym umiestnenim na $irku a na symetriu svietidiel.

6.12.4.3. Dlzka: Ziadne zvlstne poziadavky.

6.12.5. Geometrickd viditelnost: Horizontdlny uhol: 80° smerom von.

Vertikdlny uhol: 5° nad a 20 pod horizontdlou.
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6.12.6. Orienticia: Takd, aby svietidld splnali poziadavky na viditelnost smerom dopredu a zozadu.
6.12.7. Elektrické zapojenie: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.
6.12.8.  Kontrolka: Nepovinnd

6.12.9. Iné poziadavky: Za predpokladu, Ze st splnené vietky ostatné poziadavky, moze byt svietidlo viditelné spredu
a svietidlo viditelné zozadu, obidve na tej istej strane vozidla, sicastou jediného zariadenia. Umiestnenie
doplnkového obrysového svietidla voci zodpovedajiicemu obrysovému svietidlu musi byt také, aby vzdiale-
nost medzi priemetmi vzdjomne najblizsich bodov svietiacich ploch obidvoch prislusnych svietidiel na
prie¢nu vertikdlnu rovinu nebola mensia ako 200 mm.

6.13. Pracovné svietidlo, resp. svietidld

6.13.1. Je namontované: Nepovinné.
Neexistuji ziadne individudlne $pecifikdcie pre body 6.13.2, 6.13.3, 6.13.5 a 6.13.6.
6.13.2. Pocet

6.13.3. Usporiadanie

6.13.4. Umiestnenie: Mal by byt namontovany vhodny kryt afalebo drziak na pracovné svetld, aby boli chranené pred
ndrazmi.
6.13.5. Geometricka vidite[nost

6.13.6. Orientacia

6.13.7. Elektrické zapojenie: Toto svietidlo sa musi rozsvietit nezdvisle od vietkych ostatnych svietidiel vzhladom na
skuto¢nost, Ze neosvetluje cestu ani nefunguje ako signaliza¢né zariadenie na ceste.

6.13.8. Kontrolka: Povinna.

6.13.9. Toto svietidlo nesmie byt zdruzené alebo zlicené s inym svietidlom.

6.14. Zadné odrazové skld, iné ako trojuholnikové (predpis EHK OSN ¢. 3, ako sa uvddza v prilohe I)
6.14.1. St namontované: Povinné na vozidlach kategérie T a C. Zakdzané na vozidlach kategérie R a S.

6.14.2. Pocet: Dve alebo Styri (pozri bod 6.14.5.1).
6.14.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne Specifikdcie.
6.14.4. Umiestnenie:

6.14.4.1.  Sirka: S vynimkou bodu 6.14.5.1 nesmie byt bod svietiacej plochy, ktory je najdalej od strednej pozdiznej
roviny vozidla, vzdialeny od najvzdialenejSicho vonkajsieho okraja vozidla o viac ako 400 mm. Vzdialenost
medzi vnatornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt najmenej 600 mm. Tdto vzdialenost sa moze zmensit
na 400 mm, ak je celkovd $irka vozidla mensia ako 1 300 mm.
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6.14.4.2.  Vyska: S vynimkou bodu 6.14.5.1 nesmie menej ako 400 mm a viac ako 900 mm nad vozovkou.
Pre vozidld s maximélnou sirkou nepresahujicou 1 300 mm nie menej ako 250 mm nad vozovkou.

Horny limit vSak moéze byt zvySeny najviac na 1 200 mm, pokial nie je mozné dodrzat vysku 900 mm bez
pouzitia drziakov, ktoré by mohli byt lahko zni¢ené alebo zohnuté.

6.14.4.3. Dlika: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.
6.14.5. Geometrickd vidite[nost: Horizontdlny uhol: 30° smerom dovniitra aj von.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontdlou. Ak je odrazové sklo nizsie ako
750 mm nad vozovkou, vertikdlny uhol pod horizontdlou sa méze zmensit az
na 5°.

6.14.5.1. Ak nie je mozné dodrzat uvedené poziadavky na umiestnenie, mézu byt namontované tyri odrazové skla za
predpokladu, Ze budd v stlade s tymito montdznymi $pecifikdciami:

6.14.5.1.1. Dve odrazové skld musia byt v maximdlnej vyske 900 mm nad vozovkou. Tento horny limit v§ak méze byt
zvy$eny najviac na 1 500 mm, pokial tvar, $truktdra. konstrukcia alebo previdzkové podmienky vozidla
spliaji kritérium dodrzat vysku 900 mm bez pouzitia drziakov, ktoré by mohli byt lahko poskodené
alebo ohnuté.

Medzi vnitornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt dodrzand vzdialenost aspoit 300 mm a ich vertikdlny
uhol viditelnosti nad horizontdlou musi byt 15°.

6.14.5.1.2. Ostatné dve obrysové svietidld musia byt v maximdlnej vyske 2 500 mm nad vozovkou a vzfahuji sa na ne
poziadavky bodu 6.14.4.1.

6.14.5.1.3. Kombindcia tychto dvoch parov musi splfiat poziadavky na geometrickt viditelnost, ako je uvedené v bode

6.14.5.
6.14.6. Orientdcia: Smerom dozadu.
6.14.7. Iné poziadavky: Svietiaca plocha odrazového skla moze mat spolocné Casti so svietiacou plochou akého-

kolvek iného zadného svietidla.

6.15. Boc¢né odrazové skld, iné ako trojuholnikové (predpis EHK OSN ¢. 3, ako sa uvddza v prilohe I)

6.15.1. St namontované: Povinné pre vsetky traktory, ktorych dlzka presahuje 6 m. Nepovinné na traktoroch,
ktorych dlzka nepresahuje 6 m. Povinné na vsetkych vozidlach kategérie R a S.

6.15.2. Pocet: Taky, aby vyhovoval poZiadavkim na umiestnenie na dlzku. Tieto zariadenia musia zodpovedat
poziadavkdm tykajiicim sa odrazovych skiel triedy IA alebo IB v predpise EHK OSN ¢. 3, ako je uvedené
v prilohe 1. Doplnkové odrazové zariadenia a materidly (vrdtane dvoch odrazovych skiel nesplnajicich
poziadavky bodu 6.15.4), si pripustné za predpokladu, Ze nezniZuji dcinnost povinnych zariadeni na
osvetlenie a svetelnti signalizaciu.

6.15.3. Usporiadanie: Odrazovd plocha musi byt namontovand vo vertikdlnej rovine (s maximélnou odchylkou 10°)
rovnobezne s pozdlznou osou vozidla.
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6.15.4. Umiestnenie:
6.15.4.1.  Sirka: Ziadne konkrétne poziadavky.
6.15.4.2.  Vyska: Najmenej 400 mm a najviac 900 mm nad vozovkou.

Horny limit vSak moze byt zvySeny najviac na 1 500 mm, pokial nie je mozné dodrzat vysku 900 mm bez
pouzitia drziakov, ktoré by mohli byt lahko znicené alebo zohnuté.

6.15.4.3. Dlika: Jedno odrazové sklo nesmie byt viac ako 3 m od najprednejsicho bodu vozidla a to isté odrazové sklo
alebo druhé odrazové sklo nesmie byt viac ako 3 m od najzadnejSicho bodu vozidla. Vzdialenost medzi
dvoma susednymi odrazovymi sklami na tej istej strane vozidla nesmie presahovat 6 m.

6.15.5. Geometrickd vidite[nost: Horizontdlny uhol: 20° smerom dopredu a dozadu.

Vertikdlny uhol: 10° nad a pod horizontdlou. Ak je odrazové sklo nizsie ako
750 mm nad vozovkou, vertikdlny uhol pod horizontdlou sa méze zmensit az

na 5°
6.15.6. Orientdcia: Do strany.
6.16. Svietidlo, resp. svietidld na osvetlenie zadnej poznavacej znacky (predpis EHK OSN ¢. 4, ako sa uvddza
v prilohe I)
6.16.1. St namontované: Povinné na traktoroch a vozidlach kategérie R a S.

6.16.2. Pocet

6.16.3. Usporiadanie

6.16.4. Umiestnenie

6.16.4.1. Sirka
6.16.4.2. Vyska
6.16.4.3. Dizka
6.16.5. Geometrickd viditenost
6.16.6. Orientdcia
Hodnoty a umiestnenie uvedené v bodoch 6.16.2 az 6.16.6 musia byt také, aby zariadenie bolo schopné

osvetlit miesto pre pozndvaciu znacku.

6.16.7. Kontrolka: Vozidld moézu byt vybavené kontrolkou pre svietidlo, resp. svietidld na osvetlenie zadnej pozni-
vacej znacky. Pokial je tito kontrolka namontovand, musi byt jej funkcia zabezpe€end rovnakou kontrolkou
pozadovanou pre predné a zadné obrysové svietidla.

6.16.8. Elektrické zapojenie: Zariadenie sa musi rozsvecovat len sicasne so zadnymi obrysovymi svietidlami (pozri
bod 5.12.).
6.17. Predné odrazové skld, iné ako trojuholnikové (predpis EHK OSN ¢. 3, ako sa uvaddza v prilohe I)

6.17.1. St namontované: Povinné na vozidlich kategérie R a S. Nepovinné na traktoroch.
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6.17.2.  Pocet: Dve alebo $tyri.
6.17.3. Usporiadanie: Ziadne osobitné poziadavky.
6.17.4. Umiestnenie

6.17.4.1.  Sirka: Bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdlinej strednej roviny vozidla, nesmie byt
vzdialeny viac ako 400 mm od najvzdialenejSicho vonkajsicho okraja vozidla. Na vozidlach kategérie R a

Vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi obidvoch prislusnych zdanlivych ploch nesmie byt mensia ako
600 mm. Tito vzdialenost moze byt zmenSend na 400 mm, pokial je celkovd Sirka vozidla mensia ako
1 300 mm.

6.17.4.2.  Vyska: Nad vozovkou najmenej 300 mm a najviac 1 500 mm. Ak to nie je mozné kvoli konstrukcii predné
odrazové skld sa namontujii na ¢o najnizsej tirovni.

6.17.4.3. Dlzka: Na prednej casti vozidla.
6.17.5. Geometrickd viditelnost: Horizontdlny uhol: 30° smerom dovniitra aj von.

Vertikdlny uhol: 10° nad a pod horizontélou. Vertikdlny uhol pod horizontdlou sa
moze zmensit na 5°, ak je odrazové sklo montované vo vyske mensej ako 750 mm
nad vozovkou.

6.17.5.1. Ak nie je mozné dodrzat uvedené poziadavky na umiestnenie a viditelnost, moézu byt namontované Styri
odrazové skld za predpokladu, Ze budd v sdlade s tymito montdZznymi $pecifikdciami:

6.17.5.1.1. Ak st namontované dve odrazové skld, musia byt v maximdlnej vyske 1 200 mm nad vozovkou.

Medzi vnatornymi okrajmi prednych odrazovych skiel musi byt dodrzand vzdialenost aspon 300 mm a ich
vertikdlny uhol viditelnosti nad horizontdlou musi byt 15°.

6.17.6. Orientdcia: Smerom dopredu.

6.17.7. Iné poziadavky: Svietiaca plocha odrazového skla mozZe mat Casti spolo¢né so zdanlivou plochou akého-
kolvek iného svietidla, umiestneného na vozidle vpredu.

6.18. Bocné obrysové svietidld (predpis EHK OSN ¢. 91, ako sa uvadza v prilohe I)

6.18.1. S namontované: Nepovinné na vietkych vozidlach.

6.18.2. Minimdlny pocet na jednej strane: Taky, aby vyhovoval pravidlim na umiestnenie na dizku.
6.18.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne Specifikdcie.

6.18.4. Umiestnenie:

6.18.4.1.  Sirka: Ziadne konkrétne 3pecifikicie.

6.18.4.2.  Vyska: Najmenej 250 mm a najviac 2 500 mm nad vozovkou.
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6.18.4.3. Dlzka: Najmenej jedno bocné obrysové svetlo musi byt umiestnené v strednej tretine vozidla, pricom
najprednejsie bo¢né svetlo nesmie byt od prednej Casti vozidla dalej nez 3 m. Vzdialenost medzi dvomi
susednymi boénymi obrysovymi svietidlami nesmie presahovat 3 m. Pokial konstrukcia alebo previdzkové
pouzitie vozidla neumoziiuje splnenie tejto poziadavky, moze byt tito vzdialenost zvacSend na 4 m.
Vzdialenost medzi najzadnejsimi bo¢nymi obrysovymi svietidlami a zadnou ¢astou vozidla nesmie presahovat
1 m.
V pripade vozidiel, ktorych dizka nepresahuje 6 m, a podvozkov s kabinou posta¢i montdz jedného bo¢ného
obrysového svietidla v prednej tretine alebo v poslednej tretine dlzky vozidla.

6.18.5. Geometricka viditelnost Horizontdlny uhol: 45° smerom dopredu a smerom dozadu; tito hodnota vsak

moze byt zmensend na 30°.
Vertikdlny uhol: 10° nad a pod horizontilou. Vertikdlny uhol pod horizontédlou sa
moze zmensit az na 5°, ak je bo¢né obrysové svietidlo montované vo vyske mensej
ako 750 mm nad vozovkou.

6.18.6. Orientdcia: Do strany.

6.18.7. Elektrické zapojenie: Ziadne osobitné $pecifikdcie (pozri bod 5.12.).

6.18.8. Kontrolka: Nepovinnd. Pokial existuje, musi byt jeho funkcia zabezpecend kontrolkou, ktord je pozadovana
pre predné a zadné obrysové svietidla.

6.18.9. Iné poziadavky: Ak je najzadnejSie bocné obrysové svietidlo zdruzené so zadnym obrysovym svietidlom,
ktoré je zlticené so zadnym hmlovym svietidlom, alebo brzdovym svietidlom, mézu sa fotometrické vlast-
nosti bo¢ného obrysového svietidla menit pri rozsvieteni zadného hmlového svietidla alebo brzdového
svietidla.

Ak majii zadné bocné obrysové svietidld svietif preruovanym svetlom spolu so zadnymi smerovymi svie-
tidlami, musia mat oranZovd farbu.

6.19. Denné svietidlo (predpis EHK OSN ¢. 87, ako sa uvddza v prilohe I)

6.19.1. St namontované: Nepovinné na pripojnych vozidlach. Zakdzané na vozidlich kategérie R a S.

6.19.2. Pocet: Dve alebo Styri (pozri bod 6.19.4.2).

6.19.3. Usporiadanie: Ziadne osobitné poziadavky.

6.19.4. Umiestnenie

6.19.4.1.  Sirka: Ziadne konkrétne 3pecifikcie.

6.19.4.2.  Vyska: Najmenej 250 mm a najviac 2 500 mm nad vozovkou.
V pripade traktorov, ktoré s vpredu vybavené na montdZ prenosnych zariadeni, st okrem svietidiel uvede-
nych v bode 6.19.2 povolené dve denné svietidla vo vyske najviac 4 000 mm, ak je elektrické zapojenie také,
Ze neumoziuje sucasné zapnutie obidvoch parov dennych svietidiel.

6.19.4.3. Dlika: Na prednej casti vozidla. Tito poziadavka sa povazuje za splnent, ak vyZarované svetlo priamo ani

nepriamo neobtazuje vodica cez spitné zrkadld afalebo iné plochy na vozidle, ktoré odrézajii svetlo.
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6.19.5. Geometrickd viditel'nost

Horizontdlne: smerom von a 20° smerom dovnttra.

Vertikdlne: smerom nahor a 10° smerom nadol.

6.19.6. Orientdcia: Smerom dopredu.

6.19.7. Elektrické zapojenie

6.19.7.1. Denné svietidld sa musia zapinat automaticky, ked je zariadenie na Startovanie afalebo vypinanie motora
v polohe, ktord umoznuje beh motora. Denné svietidld v§ak mozu zostat vypnuté, pokial ovldda¢ automa-
tického prevodu je v parkovacej alebo neutrdlnej polohe, pri sicasne aktivovanej parkovacej brzde alebo po
aktivacii pohonného systému vozidla, ak vsak vozidlo nebolo prvykrit uvedené do pohybu.

Denné svietidld sa musia automaticky vypnuf pri zapnuti prednych hmlovych svietidiel alebo svetlometov
okrem pripadu, ked sa svetlomety pouZivajii na prerusovand svetelnd vystrahu v kratkodobych intervaloch.

Okrem toho moZzu siicasne so zapnutymi dennymi svietidlami byt zapnuté akékolvek svietidld uvedené
v bode 5.12.

6.19.7.2. Ak je vzdialenost medzi prednym smerovym svietidlom a dennym svietidlom rovnd alebo mensia ako
40 mm, elektrické spojenie denného svietidla na prislusnej strane vozidla moze byt také, Ze sa bud vypne
alebo sa jeho svietivost znizi pocas celej doby (pocas cyklu zapnutia a vypnutia) aktivacie predného smero-
vého svietidla.

6.19.7.3. Ak je predné smerové svietidlo zlicené s dennym svietidlom, elektrické spojenia denného svietidla na
prislusnej strane vozidla musia byt také, Ze denné svietidlo je vypnuté pocas celého obdobia (obidvoch
cyklov zapnutia a vypnutia) aktivicie predného smerového svietidla.

6.19.8. Kontrolka: Kontrolka zapojenia obvodu je nepovinnd.
6.20. Uhlové svietidlo (predpis EHK OSN ¢. 119, ako sa uvddza v prilohe I)
6.20.1.  Je namontované: Nepovinné na traktoroch. Zakdzané na vozidlch kategorie R a S.

6.20.2.  Pocet: Dve alebo $tyri.

6.20.3. Usporiadanie: Ziadne osobitné poziadavky.

6.20.4. Umiestnenie

6.20.4.1.  Sirka: Ziadne konkrétne 3pecifikicie.

6.20.4.2. Dizka: Maximalne 1 000 mm od prednej Casti.

6.20.4.3.  Vyska: Nad vozovkou najmenej 250 mm a najviac 2 500 mm a 3 000 mm v pripade dalsich dvoch uhlovych
svietidiel v pripade vozidiel vybavenych vpredu na montdz prenosnych zariadeni, ktoré by mohli zakryvat
uhlové svietidlo.
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Ziadny bod viditelnej svietiacej plochy v smere referencnej osi vsak nesmie byt vyssie ako najvyssi bod
viditelnej svietiacej plochy v smere referencnej osi stretdvaciecho svetlometu.

6.20.5. Geometrickd viditelnost

Horizontdlne: 30° az 60° smerom von.
Vertikdlne: 10 ° smerom nahor a nadol.
6.20.6. Orienticia: Takd, aby svietidld splnali poziadavky na geometrickii viditelnost.

6.20.7. Elektrické zapojenie

Uhlové svietidld musia byt zapojené tak, aby nemohli byt aktivované, ak nie su sticasne rozsvietené dialkové
alebo stretdvacie svetlomety.

6.20.7.1.  Uhlové svietidlo na jednej strane vozidla sa moZe automaticky zapniet, ak st na tejto strane vozidla aktivo-
vané smerové svietidld ajalebo sa zmeni uhol riadenia z polohy pre priamu jazdu vpred na dand stranu
vozidla.

Uhlové svietidlo sa musi automaticky vypnut, ked sa vypni smerové svietidld afalebo sa uhol riadenia vrati
do polohy pre priamu jazdu vpred.

6.20.7.2.  Ked je spitné svietidlo zapnuté, obidve uhlové svietidld mozu byt sticasne zapnuté, nezdvisle od polohy
volantu alebo smerového svietidla. V tomto pripade sa musia uhlové svetld vypnut, ked je vypnuté spitné
svietidlo.

6.20.8. Kontrolka: Ziadna.

6.20.9. Iné poziadavky: uhlové svietidld sa nesmu aktivovat pri rychlosti vozidla vy3sej ako 40 km/h.
6.21. Népadné oznacenie (predpis EHK OSN ¢. 104, ako sa uvddza v prilohe 1)
6.21.1. Je namontované: Nepovinné.

6.21.2. Pocet: Podla pouzitia.

6.21.3. Usporiadanie: Ndpadné oznacenie musi byt umiestnené ¢o mozno najblizsie k horizontale a vertikale a musi
byt zlucitelné s tvarom, konstrukciou, dizajnom a prevddzkovymi poziadavkami vozidla.

6.21.4. Umiestnenie: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.

6.21.5. Geometrickd viditelnost: Ziadne konkrétne $pecifikicie.

6.21.6. Orientdcia: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.

6.22. Zadnd oznacovacia tabulka pomalych vozidiel (predpis EHK OSN ¢&. 69, ako sa uvddza v prilohe 1)

6.22.1.  Je namontovand: Volitelnd na vozidlich s maximilnou konstrukénou rychlostou 40 km/h. Zakdzand na

vietkych ostatnych vozidlach.

6.22.2. Pocet: Podla prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 69, ako sa uvddza v prilohe L
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6.22.3. Usporiadanie: Podla prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 69, ako sa uvddza v prilohe 1.

6.22.4. Umiestnenie

Sirka: Podla prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢&. 69, ako sa uvadza v prilohe L.

Vyska: Ziadne konkrétne $pecifikicie.

Dizka: Podl'a prilohy 15 k predpisu EHK OSN & 69, ako sa uvidza v prilohe I.
6.22.5. Geometrickd viditelnost: Podla prilohy 15 k predpisu EHK OSN €. 69, ako sa uvddza v prilohe L
6.22.6. Orientécia: Podla prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢&. 69, ako sa uvddza v prilohe 1.

6.23. Vonkajsie svietidlo

6.23.1.  Je namontované: Nepovinné na traktoroch. Zakdzané na vozidlach kategérie R a S.

6.23.2. Pocet: Ziadne konkrétne $pecifikicie.

6.23.3. Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.

6.23.4. Umiestnenie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

6.23.5. Geometrickd viditelnost: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.
6.23.6. Orientdcia: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

6.23.7. Elektrické zapojenie: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.

6.23.8. Kontrolka: Ziadne konkrétne $pecifikdcie.

6.23.9. Iné poziadavky: Vonkajsie svietidlo sa nesmie aktivovat, kym nie je vozidlo v nehybnom stave a nie je
splnend jedna lebo niekolko nasledujiicich podmienok:

6.23.9.1. motor je vypnuty;
6.23.9.2.  dvere vodica alebo spolujazdca st otvorené;
6.23.9.3.  dvere ndkladného priestoru si otvorené.
Podmienky bodu 5.11 musia byt splnené vo vsetkych stanovenych polohdch pouzivania.

Technicka sluzba musi k spokojnosti organu zodpovedného za typové schvélenie vykonat vizudlnu skiisku na
overenie, Ze nie je priamo viditelnd viditelnd svietiaca plocha vonkajsich svietidiel, ak sa pozorovatel pohy-
buje na hranici zény v priecnej rovine 10 m od prednej Casti vozidla, priecnej rovine 10 m od zadnej Casti
vozidla, a dvoma pozdlznymi rovinami vo vyske 10 m na kazdej strane vozidla; tieto Styri roviny sa
nachddzaji vo vyske od 1 m do 3 m nad vozovkou a st kolmé na rovinu vozovky tak, ako je uvedené
v prilohe 14 k predpisu EHK OSN ¢. 48, ako sa uvadza v prilohe L

Této poziadavka sa overi podla nakresu alebo prostrednictvom simuldcie.
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6.24. Manévrovacie svietidld (predpis EHK OSN ¢. 23, ako sa uvddza v prilohe I)
6.24.1. St namontované: Nepovinné na traktoroch. Zakdzané na vozidlich kategérie R a S.
6.24.2. Pocet: Jedno alebo dva (jeden na kazdej strane)

6.24.3. Usporiadanie: Ziadna osobitnd poziadavka, uplathujt sa poziadavky bodu 6.24.9.
6.24.4. Umiestnenie: Ziadne osobitné poziadavky.

6.24.5. Geometrickd viditelnost: Ziadne osobitné poziadavky.

6.24.6. Orientdcia: Nadol, uplatiuji sa poziadavky bodu 6.24.9.

6.24.7. Elektrické zapojenie: Manévrovacie svietidld musia byt zapojené tak, aby nemohli byt aktivované, ak nie st
stcasne rozsvietené dialkové alebo stretdvacie svetlomety.

Manévrovacie svietidld sa aktivuji automaticky pri pomalom manévrovani do 10 km/h za predpokladu, Ze je
splnend jedna z tychto podmienok:

a) predtym, ako sa vozidlo zaéne pohybovat prvykrit po kazdej manudlnej aktivacii pohonného systému,
alebo

b) je zaradeny spitny prevodovy stupeti, alebo

¢) sa aktivuje kamerovy systém, ktory podporuje parkovacie manévre.

Manévrovacie svietidld sa automaticky vypnt, ak doprednd rychlost vozidla presiahne 10 km/h a musia zostat
vypnuté pokial nie st splnené podmienky na opatovnd aktivaciu.

6.24.8. Kontrolka: Ziadna osobitnd poziadavka.

6.24.9.  Dalsie poziadavky

6.24.9.1.  Technickd sluzba musi k spokojnosti orgdnu zodpovedného za typové schvalenie vykonat vizudlnu skasku na
overenie, Ze nie je priamo vidite[nd svietiaca plocha tychto svietidiel, ak sa pozorovatel pohybuje na hranici
zény v priecnej rovine 10 m od prednej Casti vozidla, priecnej rovine 10 m od zadnej ¢asti vozidla, a dvoma
pozdlznymi rovinami vo vyske 10 m na kazdej strane vozidla; tieto Styri roviny sa nachddzaji vo vyske od 1
m do 3 m nad vozovkou a st rovnobezné s rovinou vozovky.

6.24.9.2. Poziadavky uvedené v bode 6.24.9.1 sa overia na zdklade vykresu alebo simuldcie alebo sa povazuji za
splnené, ak st podmienky montdze v silade s odsekom 6.2.3 predpisu EHK OSN ¢&. 23, ako sa uvddza

v prilohe L
6.25. Zadné trojuholnikové odrazové skld
6.25.1. St namontované: Povinné na vozidldch kategérie R a S. Zakdzané na traktoroch.

6.25.2. Pocet: Dve alebo Styri (pozri bod 6.25.5.1).

6.25.3. Usporiadanie: Vrchol trojuholnika musi smerovat hore.
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6.25.4. Umiestnenie

6.25.4.1.  Sirka: S vynimkou bodu 6.25.5.1 nesmie byt bod svietiacej plochy, ktory je najdalej od strednej pozdiznej
roviny vozidla, vzdialeny od najvzdialenejicho vonkajsieho okraja vozidla o viac ako 400 mm. Vzdialenost
medzi vnitornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt najmenej 600 mm. Tdto vzdialenost sa moZze zmensit
na 400 mm, ak je celkovd Sirka vozidla mensia ako 1 300 mm.

6.25.4.2.  Vyska: S vynimkou bodu 6.25.5.1 nesmie byt mensia ako 400 mm a viac ako 1 500 mm nad vozovkou.
6.25.4.3. Dlzka: Ziadne konkrétne $pecifikicie.
6.25.5. Geometrickd vidite[nost: Horizontdlny uhol: 30° smerom dovniitra aj von.

Vertikdlny uhol: 15° nad a pod horizontdlou. Vertikdlny uhol pod horizontalou sa
moze zmensit az na 5°, ako je odrazové sklo nizsie ako 750 mm.

6.25.5.1. Ak nie je mozné dodrzat uvedené poziadavky na umiestnenie a viditelnost, mézu byt namontované Styri
odrazové skld za predpokladu, Ze budi v stlade s tymito montdZnymi $pecifikdciami:

6.25.5.1.1. Dve odrazové skld musia byt v maximadlnej vyske 900 mm nad vozovkou. Tento horny limit v§ak moze byt
zvyseny najviac na 1 200 mm, pokial nie je mozné dodrzat vysku 900 mm bez pouzitia drziakov, ktoré by
mohli byt lahko zni¢ené alebo zohnuté.

Medzi vnttornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt dodrzand vzdialenost aspoit 300 mm a ich vertikdlny
uhol viditelnosti nad horizontdlou musi byt 15°.

6.25.5.1.2. Ostatné dve odrazové skli musia byt v maximdlnej vyske 2 500 mm nad vozovkou a musia spliiat poZia-
davky bodu 6.14.4.1.

6.25.6. Orientdcia: Smerom dozadu.

6.25.7. Iné poziadavky: Svietiaca plocha odrazového skla mozZe mat spolo¢né Casti so svietiacou plochou akého-
kolvek iného zadného svietidla.

6.26. Névestné tabule a signalizacné félie

6.26.1. S namontované:

povinné na vozidlach kategérie S s celkovou Sirkou viac ako 2,55 m.

Volitelné na vozidlach kategérie S s celkovou Sirkou, ktord nepresahuje 2,55 m.
6.26.2. Pocet:

dve alebo $tyri (dodatok 3).
6.26.3. Usporiadanie:

Panely alebo fdlie st usporiadané tak, aby ich pésiky prebiehali pod uhlom 45° smerom von a smerom nadol.
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6.26.4. Umiestnenie:
Sirka:

Bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdlinej strednej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny
viac ako 100 mm od najvzdialenejSicho vonkajsicho okraja vozidla. Tato hodnota sa moze zvysit, ak tvar
karosérie neumoziiuje dodrzat hodnotu do 100 mm.

Vyska:

Ziadne konkrétne 3pecifikacie.

Dizka:

Ziadne konkrétne 3pecifikacie.
6.26.5. Geometricka viditelnost:

Ziadne konkrétne 3pecifikdcie.
6.26.6. Orientdcia:

Smerom dopredu a dozadu.
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Doplnok 1

ViditeInost svietidiel

Obrdzok 1

Viditelnost svietidla s ¢ervenym svetlom smerom dopredu

Obrdzok 2

ViditeI'nost svietidla s bielym svetlom smerom dozadu
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Doplnok 2

Smerové svetld
Geometrickd viditelnost (pozri bod 6.5.5.)

Usporiadanie A

Kategéria 1, 1aalebo 1b Kategéria 2a

Usporiadanie B

Kategéria 1, 1a alebo 1b Kategéria 5 Kategéria 2a

Usporiadanie C

Kategéria 1, 1a
alebo 1b Kategéria 5 Kategéria 2a

< \\ M
%3

Usporiadanie D

Kategéria 1, 1a alebo 1b Kategéria 2a

Hodnota 10 ° pre uhol viditelnosti predného smerového svietidla dovnitra moze byt znizend na 3 ° pri vozidlich,

ktorych celkové $irka nepresahuje 1 400 mm.
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Doplnok 3

Rozmery, minimédlna velkost odrazovej plochy, farba a minimélne fotometrické poziadavky a identifikdcia
a oznacovanie signaliza¢nych tabdl a signalizacnych félii pre vozidld kategorie S so Sirkou presahujiicou 2,55 m
1. Rozmery, pocet a minimdlna velkost odrazovych ploch

1.1. Navestné tabule a signalizané f6lie maja tieto rozmery:

Obrdzok 1

Névestnd tabula a signalizaénd f6lia

/"o

*
&
N7

% @
Y
p

Obrdzok 2

Zékladny Stvorec

3
Tabulka 1

Rozmery [v mm]
Ndvestna tabula alebo félia v rilm] v rtr)lm] Plocha [v cm?]
Tvar A 423 423 1790
Tvar B 282 282 795
Tvar R1 282 423 1193
Tvar R2 423 282
Tvar L1 141 846 1193
Tvar L2 846 141
Tvar K1 141 423 596
Tvar K2 423 141
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Odchylky od $pecifikovanych formétov st povolené, ak povrch nespecifikovanych formdtov obsahuje najmenej 3
zdkladné Stvorce. Pocet ndvestnych tabul alebo folii pre kazdy Gcinny smer dopredu a dozadu, si uvedené
v tabulke 2.

1.2. Tabulka 2
Pocet ndvestnych tabal alebo f6lii pre kazdy G¢inny smer
Navestnd tabula alebo félia Pocet pre kazdy Gcinny smer
Tvar A 2
Tvar B 2
Tvar R1 2
Tvar R2
Tvar L1 2
Tvar L2
Tvar K1 4
Tvar K2
Naévestné tabule alebo félie tvaru A mozu byt kombinované so svietidlami, ak je povrch tabudl pokryty svietidlami
maximalne 150 cm?.
2. Farebné a fotometrické minimélne poziadavky
Biela podla bodu 2.29.1. predpisu EHK OSN ¢. 48, ako sa uvddza v prilohe L
Cervend podla bodu 2.29.4 predpisu EHK OSN ¢. 48.
Ako sa uvddza v prilohe I, uplatiiuji sa fotometrické poziadavky stanovené v prilohe 7 k predpisu EHK OSN ¢. 69,
alebo v prilohe 7 k predpisu EHK OSN ¢. 104.
Tabule alebo félie podla tlaciva B musia byt v sdlade s prilohou 7 k predpisu EHK OSN ¢. 104, trieda C.
3. Identifikdcia

Signalizacné tabule, ktoré splhajii poziadavky stanovené v tomto predpise st oznacené &islom tohto predpisu
a menom vyrobcu.
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PRILOHA XIII

Poziadavky na ochranu posidky vozidla vritane vnitorného vybavenia, opierok hlavy, bezpe¢nostnych pdsov
a dveri vozidla

CAST 1
1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

Vymedzenia pojmov pre ochranu komponentov pohonu, v silade s poziadavkami stanovenymi na zdklade
¢lanok 18 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 167/2013, st platné pre tato prilohu.

1.1. ,Vnitorné vybavenie“ st vnitorné Casti priestoru pre cestujicich, iné ako vnitorné spitné zrkadld a zahfiaju:
— usporiadanie ovlddacov,
— strechu,

— elektricky ovlddané oknd, streny panelovy systém a systém deliacich priecok.

1.2. ,Uroven pristrojovej dosky* je ¢iara definovand bodmi dotyku vertikdlnych dotyénic k pristrojovej doske.
1.3. ,Elektricky ovlddané oknd“ st oknd, ktoré sa zatvdraji pomocou napdjaciecho zdroja vozidla.
1.4. ,Otvor je najvicsi nezakryty otvor medzi hornym okrajom alebo prednym okrajom, v zdvislosti od smeru

zatvdrania, elektricky ovlddaného okna, priecky alebo stresného panelu a konstrukciou vozidla, ktord tvori
ohranicenie okna, priecky alebo stresného panelu pri pohlade z vnitra vozidla alebo v pripade systému prie¢ok
zo zadnej Casti priestoru pre cestujticich.

CAST 2
Vndtorné vybavenie
1. Poziadavky
1.1. Vnitorné Casti priestoru pre cestujicich s vynimkou bo¢nych dveri

1.1.1.  Priestor sedadla vodica a cestujiceho, ak si namontované

1.1.1.1. Zéna bezpeénej vzdialenosti A nad vztaznym bodom sedadla vodi¢a a umiestnend pred nim, ako je stanovené
na obrdzku 1, nesmie obsahovat akékolvek nebezpecné nerovnosti alebo ostré hrany, ktoré by mohli zvysit
riziko vdzneho zranenia posidky. Ak casti nachddzajice sa v zéne bezpecnej vzdialenosti A nad vztaznym
bodom, nachddzajtice sa pred nim, spliiaji poziadavky uvedené v bodoch 1.1.2 az 1.1.6, predpokladd sa, Ze
spliiaju aj tito poziadavku.

Obrdzok 1

Vztazny bod sedadla
(SIP)
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1.1.1.2. Zéna bezpecnej vzdialenosti A, ktorej stred sa nachddza vo vzdialenosti 670 mm nad stredom prednej hrany
sedadla spolujazdca, ak je namontované, a umiestnend pred nim, ako je stanovené na obrdzku 2, nesmie
obsahovat akékolvek nebezpe¢né nerovnosti alebo ostré hrany, ktoré by mohli zvysit riziko vazneho zranenia
posddky. Ak casti nachddzajice sa v zéne bezpecnej vzdialenosti A nad vztaznym bodom, nachddzajice sa pred
nim, spliaji poziadavky uvedené v bodoch 1.1.2 az 1.1.6, predpokladd sa, Ze spliajii aj tdto poziadavku.

Obrdzok 2
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1.1.1.3. V pripade vozidiel vybavenych volantom, lavicovymi sedadlami alebo skldpacimi sedadlami vo viac ako jednom
rade, mus{ prostredie zadnych sedadiel, ak st namontované, splhat poziadavky prilohy XVII k nariadeniu (EU)
¢ 3/2014 ().

1.1.2.  Casti, s ktorymi vodi¢ alebo cestujici pridu pravdepodobne do styku, nesmt mat Zadne ostré hrany ani drsné
povrchy nebezpe¢né pre posddku.

1.1.3.  V pripade traktorov s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujiicou 40 km/h sa poziadavky uvedené
v bodoch 1.1.3.1 az 1.1.3.4 uplatiuji popri poziadavkich uvedenych v bodoch 1.1.1 az 1.1.2, 1.1.5 az
1.1.6 a castiach 3 az 5.

1.1.3.1 Akékolvek kovové podporné tchytky nesmt mat vycnievajice hrany.

1.1.3.2. Casti, ktoré mozu prist do styku s pologulou s priemerom 165 mm, ako je uvedené v bode 3.2.1., pri
priblizovani k polomeru zény A na obrdzku 1, musia mat zaokrihlené hrany s polomerom zakrivenia mini-
mdlne 2,5 mm.

1.1.3.3. Spustace okien, ak st namontované, mézu od povrchu panelu vy¢nievat 35 mm.

1.1.3.4. Poziadavky uvedené v bodoch 1.1.3.1, 1.1.3.2 a 1.1.3.3 sa nevztahuji na komponenty, ktoré sa nachddzaji za
volantom, teda priestore vymedzenom vrcholom kuzela, pricom tento vrchol je stredom zény A na obrazku 1
a obruba volantu je zékladiiou tohto kuZela.

1.1.4. V pripade traktorov s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujicou 60 km/h sa poziadavky uvedené
v bodoch 1.1.4.1 az 1.1.4.6 uplatiuji popri poziadavkich uvedenych v bodoch 1.1.1 az 1.1.3.4 1.1.5 az
1.1.6 a castiach 3 azZ 5.

1.1.4.1. Dolnd hrana pristrojovej dosky musi byt zaokrdhlend pri polomere zakrivenia minimélne 19 mm.

() Delegované nariadenie Komisie (EU) & 3/2014 z 24. oktébra 2013, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢.168/2013, pokial ide o poziadavky na funkéni bezpecnost vozidiel pre schvélenie dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek
(U.v. EU L 7, 10.1.2014, s. 1)



L 42/72 Uradny vestnik Eurpskej tnie 17.2.2015

1.1.4.2. Spinace, ovladacie tiahla a pod. vyrobené z tuhého materidlu, ktoré vy¢nievaji z panela o 3,2 mm az 9,5 mm,
merané podla metédy uvedenej v bode 3, musia mat plochu prieéneho prierezu minimalne 2 cm?, merand vo
vzdialenosti 2,5 mm od najviac vy¢nievajiceho bodu.

1.1.4.3. Ak tieto komponenty vycnievaji o viac ako 9,5 mm od povrchu pristrojovej dosky, musia byt navrhnuté
a skonstruované s prierezom najmenej 6,5cm? v oblasti nachidzajiicej sa maximilne 6,5mm od najviac
vy¢nievajiiceho bodu.

1.1.4.4.

1.1.4.5. V pripade vy¢nelku, ktory predstavuje komponent vyrobeny z netuhého materidlu s tvrdostou mensou ako 60
jednotiek stupnice Shore A a ktory je namontovany na tuhy podklad, poziadavky uvedené v bodoch 1.1.4.2 az
1.1.4.4 sa uplatiiuji len na tuhy podklad.

1.1.4.6. Poziadavky stanovené v tejto Casti sa vztahuji na vybavenie, ktoré nie je uvedené v bodoch 1.1.2 az 1.1.6, ktoré
v sulade s poziadavkami stanovenymi v bodoch 1.1.1 az 1.1.6 a na zdklade jeho umiestnenia vo vozidle moze
prist do kontaktu s cestujicimi. Ak st také Casti zhotovené z materidlu s tvrdostou podla Shore A mensou nez
60, a sti namontované na jednom alebo viacerych tuhych podkladoch, platia uvedené poziadavky len na ich tuhé
podklady.

1.1.5. Ak s namontované police a podobné vybavenie, musia byt navrhnuté a skonstruované tak, aby ich podpery
v ziadnom pripade nemali vy¢nievajiice hrany.

1.1.6. Na iné prvky vybavenia vo vozidle, ktoré nie si uvedené v predchddzajicich bodoch, ako sii vodiace listy
k postivaniu sedadiel, vybavenie na reguldciu horizontdlnej alebo vertikélnej Casti sedadla, zariadenia na navijanie
bezpe¢nostnych pasov, sa nesmie vztahovat Ziaden z tychto ustanoveni, ak st umiestnené pod horizontdlnou
rovinou prechddzajicou vztaznym bodom kazdého sedadla, aj ked posidka pravdepodobne pride do styku
s tymito Castami vybavenia.

2. Skdsobny postup na udelenie typového schvilenia EU

2.1.1. K ziadosti o typové schvilenie EU komponentu sa prilozia tieto vzorky, ktoré budd predlozené technickej sluzbe
zodpovednej za vykonanie skusok na udelenie typového schvélenia komponentu:

2.1.2.  podla vyberu vyrobcu bud vozidlo zastupujice typ vozidla, ktory md byt schvéleny, alebo cast, resp. casti
vozidla, povazované za podstatné pre kontroly a skdsky predpisané tymto predpisom, ako aj

2.1.3. na poziadanie hore uvedenej technickej sluzby urcité diely a vzorky pouzitych materidlov.

3. Metéda merania vycnelkov

3.1. Na stanovenie toho, ako velmi vy¢nieva stciastka vo vztahu k panelu, na ktorom je namontovand, sa po jeho
povrchu pohybuje gula s priemerom 165 mm a udrziava sa v dotyku s posudzovanou stcastou, pricom sa
vychddza z pociatoénej polohy dotyku s uvazovanym komponentom. Hodnota vycnievania je najvicsia zo
vietkych moznych zmien ,y* tieto hodnoty sa meraji od stredu gule kolmo k panelu.
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Ak st panely a komponenty atd. pokryté materidlmi s tvrdostou podla Shore A mensou nez 50, vyssie opisany
postup pre meranie vy¢nelkov plati iba po odstrdneni takychto materidlov.

Vy¢nelky spinacov, ovlddacich tahadiel, a pod., ktoré si umiestnené v referencnej oblasti, sa meraji dalej
opisanym skiiobnym zariadenim a postupmi.

3.2. Meraci pristroj

3.2.1.  Meradi pristroj pre vy¢nelky pozostdva z hemisférickej makety hlavy priemeru 165 mm, v ktorej je posuvny piest
s priemerom 50 mm.

3.2.2.  Vzdjomnd poloha rovného konca piestu a okraja makety hlavy sa zobrazuje na delenej stupnici, na ktorej
pohyblivd rucicka zaznamendva najvacsi rozmer dosiahnuty po odsunuti pristroja od skisaného predmetu.
Mé byt meratelnd minimdlna vzdialenost 30 mm; meracia stupnica md byt odstupnovand po 0,5 mm, aby
bolo mozné stanovit rozsah prislusnych vy¢nelkov.

3.2.3.  Postup kalibrovania:

3.2.3.1. Zariadenie sa poloZzi na rovnt plochu tak, aby jeho os bola kolmd k tejto ploche. Ked sa rovny koniec piestu
dotkne povrchu, nastavi sa stupnica na nulu.

3.2.3.2. Rozpera s hribkou 10 mm sa vlozi medzi plochy koniec piestu a podopierajicu plochu; musi sa overit, Ze
pohybliva ru¢icka sprdvne zaznamend toto meranie.

3.2.4.  Pristroj pre meranie vy¢nelkov je zndzorneny na obrazku 3.

3.3. Skisobny postup

3.3.1. Stiahnutim piestu sa v makete hlavy vytvori dutina a pohyblivd rucicka sa prilozi k piestu.

3.3.2.  Zariadenie sa prilozi k vy¢nelku, ktory sa md merat tak, aby maketa hlavy prilichala ¢o k najvi¢siemu okolitému
povrchu silou najviac 2 daN.

3.3.3.  Piest sa postva dopredu, pokial nepride do kontaktu s vy¢nelkom, ktory sa ma merat, a na stupnici sa objavi
velkost vy¢nievania.

3.3.4. Maketa hlavy sa zriadi tak, aby sa dosiahla maximdlna hodnota vy¢nievania. Velkost vy¢nievania sa zazname-
nava.

3.3.5. Ak sa dva alebo viac ovlddacov umiestnené dostatocne blizko pri sebe, aby sa ich piest alebo maketa hlavy mohli
dotknut sacasne, postupuje sa takto:

3.3.5.1. Niekolko ovlddacov, ktoré sa vietky mozu nachddzat v dutine makety hlavy, sa posudzuje ako jediny vy¢nelok.

3.3.5.2. Pokial iné ovlddace brania normalnemu skt$aniu dotykom makety hlavy, odmontuji sa a skiska sa vykond bez
nich. Potom sa moéZu znovu namontovat a mozno ich skasat opdt s inymi ovlada¢mi, ktoré boli vybraté, aby sa
ulahcilo skisanie.
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Obrdzok 1

Pristroj na meranie vy¢nelkov

Ukazovatel' sily

Stupnica s

4. Pristroj a postup na uplatnenie bodu 1.1.1.
Tie Casti (spinace, gombiky tahadiel atd.), ktorych je mozné sa dotkndt pristrojom a postup popisany nizsie, sa
povazuju za Casti, ktoré pravdepodobne pridu do styku s kolenami cestujiiceho:

4.1. Pristroj
Ndkres pristroja
E
E
o
Y 120 mm
>
250 mm
< >
30 X
60 |
X mm l
4.2. Postup

Pristroj sa umiestni do akejkolvek polohy pod troven pristrojovej dosky nasledovne:
— rovina XX zostdva rovnobeZnd so strednou pozdfinou rovinou vozidla,
— os X sa moZe nakldnat nad a pod vodorovni rovinu az po uhol 30°.

Pri vykondvani skisky uvedenej v tomto bode sa musia odstrdnit vSetky materidly s tvrdostou podla Shore

A mensou nez 60.
CAST 3
Hlavové opierky, ak s namontované

Hlavové opierky, ak si namontované, musia byt v silade s ustanoveniami predpisu EHK OSN ¢. 25, ako sa uvaddza

v prilohe L
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CAST 4
Bezpecnostné pasy
Uplatiiujii sa poziadavky stanovené na zaklade ¢lanku 18 ods. 2 pism. j) a clanku 18 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 167/2013.
CAST 5
Dvere vozidla, ak st namontované

Dvere vozidla, spolu s elektricky ovlddanymi oknami a stresnymi oknami, ak st namontované, musia byt v silade
s bodmi 5.8.1 az 5.8.5 predpisu EHK OSN ¢. 21, ako sa uvddza v prilohe L.
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PRILOHA XIV

Poziadavky na exteriér vozidla a prisluSenstvo
1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

1.1. ,Vonkajsi povrch“ je vonkajSok vozidla, a to vritane kolies, pdsov, dveri, ndraznikov, kapoty, pristupovych
otvorov a nadrzi.

1.2. ,Polomer zakrivenia“ je polomer obltka kruznice, ktory sa najviac priblizuje k zaoblenému tvaru uvazovaného
komponentu.
1.3. ,Najvzdialenejsi vonkajsi okraj* vozidla je, vzhladom na bo¢né steny vozidla, rovina rovnobezna so strednou

pozdlznou rovinou vozidla, zhodnd s jeho vonkajSou bo¢nou hranou a vzhladom na predok a zadok vozidla,
kolmii prie¢nu rovinu vozidla zhodujicu sa s jeho vonkaj$imi prednymi a zadnymi hranami, bez ohladu na
vycnelky:

— pneumatik v blizkosti ich bodov dotyku s vozovkou a spojov pre meradld tlaku pneumatik,
— vSetkych protiSmykovych zariadeni, ktoré sa moézu namontovat na kolesd,
— spitnych zrkadiel,

— bo¢nych smerovych svietidiel, koncovych obrysovych svietidiel, prednych a zadnych polohovych (bo¢nych)
svietidiel a parkovacich svietidiel.

2. Rozsah pdsobnosti

2.1 Tato priloha sa uplatiiuje na tie Casti vonkajsieho povrchu, ktoré v podmienkach zatazeného vozidla, vybaveného
pneumatikami s najvicsim priemerom alebo stipravou pdsov s najvacsimi vertikdlnymi rozmermi, pre ktoré je
schvélené, so vSetkymi dvermi, oknami a pristupovymi vekami zatvorenymi st bud:

2.1.1.  na bokoch a vo vyske maximalne 0,75 m vritane celych kolies a spravy pasov (pneumatik, rafov, pridavnych
zdvazi, ndbojov kolies a ndprav) na Casti, ktoré tvoria najvzdialenejsi vonkajsi okraj v kazdej vertikdlnej rovine
kolmej na os vozidla, s vynimkou tych casti, ktoré sa nachddzaji vo vzdialenosti viac ako 200 mm od kazdého
lavého a pravého na)VZdlaleneJSleho Vonka]swho okraja vozidla a smerom k jeho pozdiinej osi, ak je vozidlo
vybavené pneumatikami alebo sipravou pdsov, pre ktoré je schvdlené, dosahujiic tak najuzsiu $irku rozchodu,

alebo
2.1.2.  na bokoch a vo vyske od 0,75 m do 2 m na vetky Casti, s vynimkou:

2.1.2.1. casti, ktoré nemozu prist do styku s gulou s priemerom 100 mm, ked sa horizontdlne priblizuje v kazdej
vertikdlnej rovine kolmej na pozdiznu os vozidla; vytlacenie gule nesmie presiahnut 200 mm so zaciatkom na
kazdom lavom a pravom najvzdlalenqsom Vonka]sorn okraji vozidla a smerom k pozdiznej rovine vozidla, ak je
vozidlo vybavené pneumatikami alebo stpravou pédsov, pre ktoré je schvilené, dosahujiic tak najuzsiu Sirku
rozchodu,

2.1.2.2. alebo na celé kolesd a sdpravu pasov (pneumatiky, rify, pridavné zdvazia, ndboje kolies a ndpravy).

2.2. Ucelom tychto ustanoveni je znizit riziko alebo zdvaznost zranenia osoby pri ndraze vonkajsej Casti vozidla,
alebo ked' sa po karosérii telo $myka v pripade kolizie. Toto plati v pripade, Ze vozidlo stoji, ako aj v pripade, ze
sa pohybuje.

2.3. Této priloha sa neuplatiiuje na vonkajsie spitné zrkadld.
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2.4. Této priloha sa neuplatiiuje na kovové casti vozidiel kategérie C.
3. Poziadavky
3.1. Vonkajsi povrch vozidla nesmie vykazovat Ziadne von nasmerované zahrotené alebo ostré Casti, hrubé povrchy,

ani vy¢nelky takého tvaru, velkosti, smeru alebo tvrdosti, ktoré by mohli zvysit riziko alebo zdvaznost telesného
poranenia osoby pri ndraze karosérie alebo, ked sa v pripade kolizie telo $myka.

3.2. Na ,vonkajSom povrchu“ vozidla nesmii byt Ziadne na vonkajSiu stranu nasmerované Casti, ktoré by mohli
zachytit chodcov, cyklistov alebo motocyklistov.

3.3. Ziadna vy¢nievajtica Cast vonkajsieho povrchu nesmie polomer zakrivenia mensi ako 2,5 mm. Této poziadavka
sa nevztahuje na casti vonkajsieho povrchu, ktoré vy¢nievaji menej ako 5 mm, ale rohy takychto casti smerujice
dozadu st zaoblené s vynimkou pripadov, ked takdto Cast vycnieva menej ako 1,5 mm.

3.4, Vycnievajice Casti vonkajsieho povrchu vyrobené z materidlu s tvrdostou podla Shore A mensou nez 60, mozu
mat polomer zakrivenia mensi neZz 2,5 mm. Postup merania tvrdosti podla Shore A moéze byt nahradeny
vyhldsenim o tvrdosti od vyrobcu komponentu.

3.5. Vozidld vybavené hydropneumatickymi, hydraulickymi alebo vzduchovymi zdvesmi alebo automatickym vyva-
zovanim podla zafaZenia musia byt skisané pri najnepriaznivejSich podmienkach normdlnej jazdy vozidla
udanych vyrobcom.

3.6. Nechrdnené pozemné néstroje alebo ndstroje na zber plodin a zariadenia na distribticiu materidlu na vozidlach
kategérie R a S, ktoré majii ostré hrany alebo zuby, ked st zloZené v rezime cestnej dopravy, a na ktoré sa
vztahuje smernica 2006/42(ES, nemusia spinat poziadavky uvedené v bodoch 3.1 az 3.5. Pre nechranené oblasti
akejkolvek inej Casti vozidla kategérie R a S sa uplatiiujii body 3.1 az 3.5.
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PRILOHA XV

Poziadavky na elektromagnetickd kompatibilitu
CAST 1

Této priloha sa vzfahuje na elektromagnetickd kompatibilitu vozidiel zahrnutych v ¢linku 2 nariadenia (EU) ¢. 167/2013.
Vztahuje sa aj na samostatné elektrické alebo elektronické technické jednotky uréené na montdz do vozidiel.

Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy platia tieto vymedzenia pojmov:

1. ,Elektromagnetickd kompatibilita“ je schopnost vozidla, komponentu, resp. komponentov alebo samostatnej tech-
nickej jednotky, resp. jednotiek uspokojujico fungovat vo svojom elektromagnetickom prostredi bez toho, aby
sposobovali nepripustnt elektromagneticki poruchu pre ¢okolvek v tomto prostredi.

2. ,Elektromagnetické ruSenie” znamend akykolvek elektromagneticky jav, ktory moze zhorsit vykon vozidla, kompo-
nentu ¢ komponentov alebo technickej jednotky, resp. jednotiek. Elektromagnetické rusenie moze byt elektromag-
neticky $um, neziaduci signdl alebo zmena v samotnom prenosovom prostredi.

3. ,Elektromagnetickd odolnost” je schopnost vozidla, komponentu, resp. komponentov alebo samostatnej technickej
jednotky, resp. jednotiek fungovat za pritomnosti elektromagnetického rusenia bez zhor3enia kvality.

4. ,Elektromagnetické prostredie” je sthrn elektromagnetickych javov existujiicich v danom mieste.

5. ,Referen¢ny limit“ je menovitd droven, ku ktorej sa vztahuji limitné hodnoty typového schvilenia a zhody vyroby.

6. ,Referencnd anténa“ pre frekvenény rozsah od 20 do 80 MHz znamend skrateny vyvazeny dipdl, ktory je polo-
vlnovym rezonan¢nym dipélom pri 80 MHz, a pre frekvencny rozsah nad 80 MHz znamend vyvdzZeny polovlnovy
rezonan¢ny dipdl naladeny na frekvenciu merania.

meracieho pristroja alebo prijimaca.

8. ,Uzkopdsmové elektromagnetické emisie” st emisie, ktoré maju $irku pdsma mensiu, ako je $irka pdsma prislusného
meracieho pristroja alebo prijimaca.

9. ,Elektricky/elektronicky systém“ je elektrické afalebo elektronické zariadenie, resp. zariadenia alebo sada, resp. sady
zariaden{ spolu s akymikolvek pridruzenymi elektrickymi pripojeniami, ktoré s sticastou vozidla, ale nie s uréené
na typové schvalovanie oddelene od vozidla.

10. ,Elektrickd/elektronickd montdzna podskupina“ (EMP) znamend elektrické afalebo elektronické zariadenie alebo sadu
zariadeni, ktoré maja byt scastou vozidla, spolu s akymikolvek pridruzenymi elektrickymi pripojeniami a vedenim,
ktoré plnia jednu alebo viaceré Specializované funkcie.

11. ,Typ EMP“ vo vztahu k elektromagnetickej kompatibilite znamend EMP, ktoré sa nelisia v stvislosti s vykondvanou
funkciou alebo vSeobecnym usporiadanim pripadnych elektrickych afalebo elektronickych komponentov.



17.2.2015 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 42/79

CAST 2
Poziadavky, ktoré musia splfiat vozidld a elektrické/elektronické montizne podskupiny montované do vozidla

1. Ziadost o typové schvilenie EU
1.1. Schvilenie typu vozidla

1.1.1.  Ziadost o typové schvilenie vozidla vo vztahu k elektromagnetickej kompatibilite podla clinku 22, 24 a 26
nariadenia (EU) ¢. 167/2013 predkladd vyrobca vozidla.

1.1.2.  Vyrobca vozidla predkladd informacny dokument, ktorého vzor je stanoveny v ¢ldnku 68 pism. a) nariadenia
(EU) ¢ 167/2013.

1.1.3.  Vyrobca vozidla vypracuje zoznam opisujici vietky projektované kombindcie prislusnych elektrickych/elektro-
nickych systémov alebo EMP, typy karosérie (1), varianty materidlov karosérie (?), celkové usporiadanie elektrickej
instaldcie, varianty motora, pravostrannd alebo lavostrannd jazdnd verziu a verzie rdzvoru. Prislusné elektrické|
elektronické systémy vozidla alebo prislusné EMP su tie, ktoré moézu emitovat vyznamné Sirokopasmové alebo
tzkopdsmové Zziarenie afalebo tie, ktoré st zahrnuté v priamom ovladani vozidla vodi¢om (pozri bod 3.4.2.3).

1.1.4.  Z tohto rozpisu sa na tcel skdSania vyberie reprezentativne vozidlo na zdklade vzdjomnej dohody medzi
vyrobcom a prislusnym orgdnom. Toto vozidlo reprezentuje typ vozidla $pecifikovany v informacnom doku-
mente stanovenom v ¢ldnku 68 pism. a) nariadenia (EU) & 167/2013. Vyber vozidla vychddza z elektrickych/
elektronickych systémov pontkanych vyrobcom. Na tcely skiidania z tohto zoznamu moze byt vybrané este
jedno vozidlo, ak sa po vzdjomnej dohode vyrobcu a prislusného orgdnu ustdi, Ze rozne elektrické/elektronické
systémy, ktoré obsahuje, maju pravdepodobne znaény vplyv na elektromagnetickd kompatibilitu vozidla v porov-
nani s prvym vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ.

1.1.5.  Vyber vozidla, resp. vozidiel v stilade s bodom 1.1.4 je limitovany kombindciami vozidlo/elektricky/elektronicky
systém urenymi pre skuto¢nd vyrobu.

1.1.6.  Vyrobca modze doplnit Ziadost o protokol zo skiisok, ktoré sa vykonali. Schvalovaci Girad moze takéto poskyt-
nuté tdaje pouzif na tcel vypracovania osved¢enia o typovom schvaleni EU.

1.1.7.  Vozidlo, ktoré reprezentuje typ, ktory md byt schvileny podla bodu 1.1.4, musi byt poskytnuté technickej
sluzbe, ktord samotnd skisku vykondva.

1.2. Schvilenie typu EMP

1.2.1.  Ziadost o schvélenie typu EMP vzhladom na jej elektromagnetickd kompatibilitu podla ¢ldnku 22, 24 a 26
nariadenia (EU) ¢. 167/2013 predlozi vyrobca vozidla alebo vyrobca EMP. EMP moze byt schvilend na Ziadost
vyrobcu bud ako ,komponent alebo ako ,samostatnd technickd jednotka (STJ)“.

1.2.2. Vyrobca vozidla predkladd informacny dokument, ktorého vzor je stanoveny v ¢ldnku 68 pism. a) nariadenia
(EU) & 167/2013.

1.2.3.  Vyrobca moéze doplnif Ziadost o protokol zo skiisok, ktoré sa vykonali. Schvalovaci Girad moze takéto poskyt-
nuté ddaje pouzit na tcel vypracovania osvedcenia o typovom schvéleni EU.

(") V pripade potreby.
(%) V pripade potreby.
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1.2.4.  Vzorka EMP, ktora reprezentuje dany typ, ktory ma byt schvéleny, sa poskytne technickej sluzbe vykondvajiicej
samotnt skasku, po pripadnej diskusii s vyrobcom napriklad o moznych odchylkach v usporiadani, pocte
komponentov a pocte snimacov. Ak to technickd sluzba povazuje za potrebné, odoberie sa dalsia vzorka.

1.2.5.  Vzorka, resp. vzorky budd zretelne a nezmazatelne oznacené obchodnym ndzvom vyrobcu alebo ochrannou
znamkou a oznacenim typu.

1.2.6. Tam, kde je to vhodné, sa uvedie akékolvek obmedzenie pouzitia. Akékol’ve}( takéto obmedzenia st obsiahnuté
v informaénom dokumente uvedenom v ¢linku 68 pism. a) nariadenia (EU) ¢ 167/2013 afalebo v osvedceni
o typovom schvileni EU uvedenom v ¢ldnku 68 pism. c) nariadenia (EU) ¢. 167/2013.

2. Oznacenie

2.1. Kazdd EMP vyhovujtica typu schvilenému v stilade s tymto predpisom je oznacend znackou typového schvélenia
EU v sidlade s ¢ldnkom 34 nariadenia (EU) ¢ 167/2013 a prilohou XX k tomuto nariadeniu.

2.2. V pripade elektrickych/elektronickych systémov v typoch vozidla schvélenych podla tohto nariadenia sa nevy-
zaduje ziadne oznaclenie.

2.3. Oznacenia na EMP v stlade s bodmi 2.1 a 2.2 nemusia byt viditelné, ak je EMP namontované vo vozidle.
3. Specifikicie
3.1. Vseobecné $pecifikdcie

3.1.1. Vozidlo (a jeho elektrické/elektronické systémy alebo EMP) majt byt projektované, konstruované a montované
tak, aby vozidlo za normdlnych podmienok pouzivania bolo v stlade s tymto nariadenim.

3.2. Specifikdcie tykajice sa sirokopdsmového elektromagnetického Ziarenia z vozidiel so zdzihovym zapalovanim.

3.2.1. Metéda merania

Elektromagnetické Ziarenie produkované vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ, sa meria metédou opisanou
v Casti 3 pri jednej z dvoch urcenych vzdialenosti antény. Volbu vykond vyrobca vozidla.

3.2.2.  Sirokopdsmové referencné limity vozidla

3.2.2.1. Ak sa meranie vykond metddou opisanou v Casti 3 so vzdialenostou medzi vozidlom a anténou 10,0 + 0,2 m,
referencné limity Ziarenia st 34 dB uV/m (50 uV/m) vo frekvenénom pdsme od 30 do 75 MHz a 34 az 45 dB
pV/m (50 az 180 pV/m) vo frekvenénom pasme od 75 do 400 MHz, tento limit rastie logaritmicky (linedrne)
s frekvenciami nad 75 MHz, ako je zndzornené v bode 5. Vo frekvenénom pdsme od 400 do 1000 MHz
zostdva limit konstantny na trovni 45 dB pV/m (180 pV/m).

3.2.2.2. Ak sa meranie vykond metddou opisanou v Casti 3 s pouzitim odstupu vozidla od antény 3,0 £ 0,05 m,
referen¢né limity Ziarenia si 44 dB pV/m (160 pV/m) vo frekvenénom pasme od 30 do 75 MHz a 44 az 55
dB pV/m (160 az 562 pV/m) vo frekvenénom pdsme od 75 do 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky (linedrne)
zvysuje pri frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza v bode 6. Vo frekvenénom pasme od 400 do 1 000 MHz
zostdva limit konstantny na Grovni 55 dB pV/m (562 pV/m).
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3.2.2.3.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.
3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

Na vozidle, ktoré reprezentuje dany typ, musia byt namerané hodnoty, vyjadrené v dB pV/m (uV/m), aspoir o 2,0
dB (20 %) nizsie ako referen¢né limity.

Specifikdcie tykajice sa Gzkopasmového elektromagnetického Ziarenia vozidiel
Metdéda merania

Elektromagnetické Ziarenie produkované vozidlom, ktoré reprezentuje dany typ, sa meria metédou opisanou
v Casti 4 pri jednej z dvoch urcenych vzdialenosti antény. Volbu vykond vyrobca vozidla.

Uzkopdsmové referencné limity vozidla

Ak sa meranie vykond metédou opisanou v Casti 4 s pouzitim odstupu vozidla od antény 10,0 £ 0,2 m,
referencné limity Ziarenia st 24 dB pV/m (16 pV/m) vo frekvencnom pdsme od 30 do 75 MHz a 24 az 35
dB pV/m (16 az 56 pV/m) vo frekvenénom pasme od 75 do 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky (linedrne)
zvySuje pri frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza v bode 7. Vo frekvencnom pdsme od 400 do 1 000 MHz
zostdva limit konstantny na trovni 35 dB pV/m (56 pV/m).

Ak sa meranie vykond metédou opisanou v Casti 4 s pouzitim odstupu vozidla od antény 3,0 £ 0,05 m,
referencné limity Zziarenia st 34 dB pV/m (50 pV/m) vo frekvencnom pdsme od 30 do 75 MHz a 34 az 45
dB pV/m (50 az 180 pV/m) vo frekvencnom pdsme od 75 do 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky (linedrne)
zvyduje pri frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza v bode 8. Vo frekvenénom pdsme od 400 do 1 000 MHz
zostdva limit konstantny na tdrovni 45 dB pV/m (180 pV/m).

Na vozidle, ktoré reprezentuje dany typ, maji byt namerané hodnoty, vyjadrené v dB mikrovoltoch/m, (mikro-
voltoch/m), aspoit 0 2,0 dB (20 %) nizsie ako referencné limity.

Napriek limitom stanovenym v bodoch 5.3.2.1, 5.3.2.2 a 5.3.2.3, ak v priebehu pociato¢ného kroku opisaného
v bode 1.3 casti 4 je intenzita signdlu merand pri ridiovej anténe vozidla mensia ako 20 dB pV/m (10 uV/m)
v celom frekvencénom rozsahu 88 az 108 MHz, potom sa vozidlo povazuje za vozidlo spliajice limity tizko-
pasmovych emisii a nevyZaduje sa ziadne dalsie skdsanie.

Specifikdcie tykajiice sa odolnosti vozidiel voci elektromagnetickému Ziareniu
Skigobnd metéda

Odolnost voci elektromagnetickému Ziareniu vozidla, ktoré reprezentuje dany typ, sa skiisa metddou opisanou
v Casti 5.

Referen¢né limity odolnosti vozidla

Ak sa skusky vykondvaji metédou opisanou v Casti 5, referencnd troveri intenzity pola je 24 V/m efektivnej
hodnoty vo viac ako 90 %-dch frekvenéného pdsma od 20 do 1 000 MHz a 20 V/m efektivnej hodnoty v celom
frekven¢nom pasme od 20 do 1 000 MHz.

Vozidlo, ktoré reprezentuje dany typ, sa povazuje za vozidlo splfajtice poziadavky na odolnost, ak pocas skiisky
vykonanej v stilade s ¢astou 5, pri vystaveni intenzite pola vyjadrenej vo V/m s hodnotou 25 % nad referenénd
drovenl, nenastani Zziadne mimoriadne zmeny v rychlosti otdcania hnanych kolies vozidla, Ziadne zniZenie
vykonu, ktoré by mohlo zmiast ostatnych tcastnikov cestnej premavky, a ziadne zhorSenie priameho ovlddania
vozidla vodi¢om, ktoré by mohol vodi¢ alebo iny Gcastnik cestnej premdvky spozorovat.

Priame ovlddanie vozidla vodi¢om sa vykondva pomocou riadenia, brzdenia alebo reguldciou otdok motora.
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3.5. Specifikdcia tykajica sa Sirokopasmového elektromagnetického rusenia generovaného EMP
3.5.1. Metéda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované EMP, ktord reprezentuje dany typ, sa meria metédou opisanou v Casti 6.

3.5.2.  Sirokopdsmové referencné limity EMP

3.5.2.1. Ak sa merania vykonaji metédou opisanou v Casti 6, referencéné limity Ziarenia st 64 az 54 dB uV/m (1 600 az
500 pV/m) vo frekvenénom pésme od 30 do 75 MHz, pricom tento limit logaritmicky (linedrne) klesd pri
frekvencidch nad 30 MHz, a 54 aZ 65 dB pV/m (500 az 1800 pV/m) vo frekvenénom pasme od 75 do
400 MHz, pricom tento limit sa logaritmicky (linedrne) zvySuje pri frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza
v bode 9 tejto Casti. Vo frekvenénom pasme od 400 do 1 000 MHz zostdva limit konstantny na drovni 65 dB
pV/m (1 800 pV/m).

3.5.2.2. Na EMP, ktoré reprezentuje dany typ, maji byt namerané hodnoty, vyjadrené v dB pV/m, (uV/m), aspori o 2,0
dB (20 %) nizsie ako referencné limity.

3.6. Specifikdcie tykajtce sa Gzkopasmového elektromagnetického rusenia produkovaného EMP
3.6.1. Metéda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované EMP, ktord reprezentuje dany typ, sa meria metédou opisanou v Casti 7.

3.6.2. Uzkopdsmové referencné limity EMP.

3.6.2.1. Ak sa merania vykonavaji metédou opisanou v Casti 7, referencné limity Ziarenia st 54 az 44 dB pV/m (500 az
160 pV/m) vo frekvenénom pdsme od 30 do 75 MHz, pricom tento limit logaritmicky (linedrne) klesd pri
frekvencidch nad 30 MHz, a 44 az 55 dB pV/m (160 az 560 uV/m) vo frekvenénom pdsme od 75 do 400 MHz,
pricom tento limit sa logaritmicky (linedrne) zvySuje pri frekvencidch nad 75 MHz, ako sa uvddza v bode 10
tejto Casti. Vo frekvenénom pésme od 400 do 1 000 MHz zostdva limit konstantny na tGrovni 55 dB pV/m (560

pV/m).

3.6.2.2. Na EMP, ktoré reprezentuje dany typ, maji byt namerané hodnoty, vyjadrené v dB uV/m, (uV/m), asponr o 2,0
dB (20 %) nizsie ako referen¢né limity.

3.7. Specifikdcie tykajtice sa odolnosti EMP voci elektromagnetickému Ziareniu
3.7.1.  Metdda, resp. metddy skiasania

Odolnost EMP, ktord reprezentuje dany typ, voci elektromagnetickému Ziareniu sa skdsa metédou, resp. meté-
dami opisanymi v Casti 8.

3.7.2.  Referen¢né limity odolnosti EMP

3.7.2.1. Ak sa skasky vykondvaji metédou opisanou v Casti 8, referencné trovne skasky odolnosti st 48 V/m pre
skisobnti metédu so 150 mm paskovym vedenim, 12 V/m pre skasobnd metédu s 800 mm paskovym vede-
nim, 60 V/m pre skasobnii metédu v bunke prie¢neho elektromagnetického typu (TEM), 48 mA pre skisobnii
metddu objemovej injektdze pridom (BCI) a 24 V/m pre skiiSobni metddu volného pola.

3.7.2.2. EMP, ktoré reprezentuje dany typ, pri intenzite pola alebo pradu 25 % nad referencny limit, vyjadrenej vo
vhodnych linedrnych jednotkich, nesmie vykazovat Ziadnu poruchu, sposobujicu akékolvek zhorsenie vykonu,
ktoré by mohlo zmiast ostatnych dcastnikov cestnej premdvky, alebo akékolvek zhorSenie priameho ovlddania
vozidla vybaveného systémom, ktoré by mohol vodi¢ alebo iny tcastnik cestnej premavky spozorovat.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Vynimky
Ak vozidlo alebo elektricky/elektronicky systém, alebo EMP neobsahuji elektronicky oscildtor s prevadzkovou

frekvenciou vy$Sou ako 9 kHz, poziadavky uvedené v bode 3.3.2 alebo 3.6.2 a casti 4 a 7 sa povaZuju za
splnené.

Vozidld, ktorych elektricky/elektronicky systém alebo EMP nie je sticastou priameho ovlddania vozidla, nemusia
byt skasané na odolnost a povazuji sa za vozidld splhajice poziadavky bodu 3.4 a Casti 5.

EMP, ktorych funkcie nie si sicastou priameho riadenia vozidla, nemusia byt skisané na odolnost a povazuji sa
za vozidld spliajice poziadavky bodu 3.7 a casti 8.

Elektrostaticky vyboj

V pripade vozidiel s pneumatikami mozno karosériu/podvozok povazovat za elektricky izolovand konstrukciu.
Vyznamnejie elektrostatické sily vo vztahu k vonkajsiemu okoliu vozidla nastand len v momente, ked vstiipi
osoba do vozidla alebo ked z neho vystapi. KedZe vozidlo v tomto momente stoji, nie je potrebnd Ziadna skaska
typového schvélenia na elektrostaticky vyboj.

Rusenie elektrickym vedenim

KedZe pocas normaélnej jazdy nemaji vozidld Zziadne elektrické spojenia s okolim, nevznikd Ziadne rusenie
elektrickym vedenim vo vztahu k vonkajsiemu prostrediu. Zodpovednost za zabezpecenie odolnosti zariadenia
proti ruSeniu elektrickym vedenim vo vnutri vozidla, napr. z dévodu spinania alebo interakcil medzi systémami,
nesie vyrobca. Nie je potrebnd Ziadna sktska typového schvélenia na rusenie elektrickym vedenim.

Sirokopdsmové referen¢né limity vozidla s odstupom vozidla od antény 10 m
Frekvencia - MHz - logaritmicka

(Pozri bod 3.2.2.1 v Casti 2)

Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)

Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz

120 kHz L=234 L =34 + 15,13 log (f/75) L=45

Kvazi $pickova i Z
: Linearne vyjadrenie :

. ;. —limitu v dB pri zaneseri 3!
Sirka pasma 120 kHz : na logaritmus frekvencii

dBpV/m pv/m ‘
45
L e :
L A wA A
| | 450 600 750 900
40 II\EI 100 A 0
A L A 2%0 i
R0 A 230 !
G A 10 i
A 150
34 50 i 120 e e e
A A
45 65

A Ustalené frekvencie

B Lt i S S e LR

30 75 400 1000
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6. Sirokopdsmové referenéné limity vozidla s odstupom vozidla od antény 3 m

Frekvencia - MHz - logaritmicka

(Pozri bod 3.2.2.2 v Casti 2)

Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)
Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 log (f/75) L =55
Kvazi $pickova
: Linearne vyjadrenie
Sirka pasma 120 kHz : < limitu v dB pri zaneseri »
: na logaritmus frekvencii i
dBpV/m pV/m ‘
55 - 562 e .
= ‘A A A A
ll- = y 450 600 750 900
N — A 30
50 E—— 316 A 280 :
Al L H
gl F A 230 5
-1 G A 190 !
] A 150 :
44 —— 160 7 A 120 comomemmeemeeeeees e
= 45 65 '
A Ustalené frekvencie
& 30 75 400 1000
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7. Uzkopésmové referenéné limity vozidla s odstupom vozidla od antény 10 m

Frekvencia - MHz - logaritmicka

(Pozri bod 3.2.2.1 v Casti 2)
Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)
Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 log (f/75) L=235
Spickova : '
Linearne vyjadrenie
Sirka pasma 120 kHz §<—~—Iimitu ¥ déylpri ““)'
zaneseni ha |
logaritmus frekvencii
dBpV/m pV/m
K - T Sttty i e e ;
2 ‘A A A A
] A 450 600 750 900
_ A 380 !
ot + |_31 A 280
’El B i A 230 5
ATl G A 190 :
R A 150 ;
24 —+— 16 A 120 cmmememeeneeeeeeees qmmmmmmmemenoneees
- A Ay, ;
= 45 65 :
: Priklady ustalenych ;
i A frekvencii
30 75 400 1000
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8. Uzkopésmové referencéné limity vozidla s odstupom vozidla od antény 3 m

Frekvencia - MHz - logaritmicka

(Pozri bod 3.3.2.2 v Casti 2)

Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)

A ustalenych frekvencii

Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (f/75) L =45
Spi¢kova |
: Linearne vyjadrenie
Sirka pasma 120 kHz limitu v dB pri —»
zaneseni na :
logaritmus frekvencii
dBpV/m pV/m
45 LT i Bttt ettt ettt :
A A A
A 450 600 750 900
L 380 |
40 | 100 A :
N L A 280 '
E (e} H
A6 A 20 |
R A 190 :
A 150
34 50 Vol 120 e e it
A A g ;
45 65 '
Priklady :

30 75 400

1000
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9. Sirokopdsmové referenéné limity elektrickej/elektronickej montdznej podskupiny
Frekvencia - MHz - logaritmicka

(Pozri bod 3.5.2.1 v Casti 2)

Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)

Sirka pasma

30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 aZ 1 000 MHz

120 kHz L = 64 - 25,13 log (130) L = 54 + 15,13 log (f/75) L =65

Kvazi pi¢kova

Linearne vyjadrenie

limitu v dB pri >
Sirka pasma 120 kHz zaneseri na !
logaritmus !
frekvencii
dBpV/m pV/m
65 —— 1800 t
- A A A A
1 1450 600 750 900
L
| —
60 N —— 1000
E— L
A— 0
Ra
B T B0 T e e e S M Y B i et e S D Tl S St s L i

400 1000
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10. Uzkopdsmové referencné limity elektrickej/elektronickej montiznej podskupiny

Frekvencia - MHz - logaritmicka

(Pozri bod 3.6.2.1 v Casti 2)

Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)

A Priklady ustalenych frekvencii

Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L = 54 - 25,13 log (7/30) L = 44 + 15,13 log (f/75) L =55
Spickova
; Linearne vyjadrenie :
: 2 €—— limitu v dB pri —
Sirka pasma 120 kHz ; G e :
logaritmus frekvencii
dBpV/m pV/m
. 450 600 750 900
56 -~ 562
— A A A A
L]
50 ’1‘—— 316 ;
B :
A O :
R @ 5
44 —— 158 Tt ek

30 75 400

CAST 3

1000

Poziadavky, ktoré majii vozidli spliiat: metéda merania Sirokopdsmovych elektromagnetickych emisii

1.1.

1.2.

1.3.

Vseobecne

vyzarovanych vozidlami

Skasobnd metdda opisand v tejto Casti sa vztahuje len na vozidla.

Meraci pristroj

Meracie zariadenie musi splfiat poziadavky publikicie ¢. 16 — série 1 Zvlstneho medzinirodného vyboru pre

rédiové rusenie (CISPR).

Na meranie Sirokopdsmovych elektromagnetickych emisii podla tejto Casti sa pouzije kvdzi $pickovy detektor,
alebo ak sa pouzije $pickovy detektor, uplatni sa vhodny korekény koeficient v zavislosti od frekvencii impulzov

zapalovania.

Skasobnd metdda

Cielom tejto skisky je meranie Sirokopasmového spektra elektromagnetického Ziarenia generovaného
zapalovacimi systémami a elektrickymi motormi (elektrické trakéné motory, motory pre ohrievacie alebo

rozmrazovacie systémy, palivové Cerpadld, vodné Cerpadld, atd.), ktoré st trvalo namontované vo vozidle.

Sa pripustné dve alternativne referenéné vzdialenosti antény: 10 m alebo 3 m od vozidla. V oboch pripadoch sa

uplatiiuje bod 3.
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2. Interpreticia vysledkov

Vysledky merani sa vyjadria v dB uV/m (uV/m) pre Sirku pasma 120 kHz. Ak sa skuto¢nd Sirka pasma B (vyja-
drend v kHz) meracieho pristroja 1i§i od hodnoty 120 kHz, je potrebné prepocitat odéitania v uV/m na Sirku
pasma 120 kHz ich vyndsobenim koeficientom 120/B.

3. Miesto merania

3.1. Miestom merania je rovnd volnd plocha bez povrchov odrézajiicich elektromagnetické viny vo vnutri kruhu
s minimdlnym polomerom 30 m meranym od bodu, ktory je v polovi¢nej vzdialenosti medzi vozidlom
a anténou (pozri obrdzok 1 v bode 7).

3.2. Meracia stprava, skisobna kabina alebo vozidlo, v ktorom je stiprava umiestnend, moze byt vo vnutri kruhu, ale
len v povolenom priestore zndzornenom na obrdzku 1 v bode 7.

V oblasti skdsania st povolené iné meracie antény pri minimalnej vzdialenosti 10 m od prijimacej antény, ako aj
od skisaného vozidla, ak sa preukdze, Ze nemaji vplyv na vysledky skisky.

3.3. Mozu sa pouzit uzavreté skiiSobné zariadenia, ak je mozné vyjadrit koreldciu medzi uzavretym skdsobnym
zariadenim a miestom skuisky, ktoré sa nachddza vonku. Uzavreté skiiSobné zariadenia nemusia spliiat pozia-
dayky na rozmery podla obrdzku 1 bodu 7, okrem vzdialenosti antény od vozidla a vysky antény. Nemusia
splnat ani poziadavky na kontrolu okolitych emisii pred skiiskami alebo po nich, ako je uvedené v bode 3.4.

3.4. Okolie

Aby sa zabrdnilo pritomnosti vedlajsieho hluku alebo signdlu dostato¢ne velkého na to, aby podstatne ovplyvnili
meranie, vykonaja sa pred hlavnou skiskou merania a po nej. Ak je pri tychto meraniach pritomné vozidlo, je
potrebné zabezpecit, aby nijaké emisie z vozidla vyznamnejsie neovplyvnili merania okolia napriklad tym, Ze sa
vozidlo odstrani z oblasti skdSania, vyberie sa spinaci klu¢ alebo sa odpoji akumuldtor. Pri oboch meraniach je
vedlajsi hluk alebo signdl asport 10 dB pod prislusnymi limitmi ruSenia uvedenymi v bodoch 3.2.2.1, resp.
3.2.2.2 casti 2, s vynimkou zdmerného tzkopasmového okolitého vysielania.

4. Stav vozidla pocas skiSok
4.1. Motor

Motor je v chode pri normalnej prevddzkovej teplote a so zaradenym neutrdlom. Ak to nie je z praktickych
dovodov mozné, mozu sa vyrobca a skiiSobny orgdn dohodniif na alternativnych podmienkach.

Treba dbat na to, aby mechanizmus nastavenia otd¢ok neovplyviioval elektromagnetické vyzarovanie. Pocas
kazdého merania motor pracuje nasledovne:

Met6da merania
Typ motora -
Kvézi $pickovd Spickovd
Zazihovy motor Otéacky motora Otécky motora
Jeden valec 2500 ot/min * 10 % 2 500 ot/min 10 %
Viac ako 1 valec 1 500 ot/min + 10 % 1 500 ot/min + 10 %

4.2. Skuska sa nesmie vykondvat za dazda alebo inych zrdZok ani skor ako 10 mindit po dazdi, resp. inych zrazkach.
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5. Typ antény, umiestnenie a orienticia
5.1. Typ antény
Moze sa pouzit akdkolvek anténa za predpokladu, zZe tito anténa moze byt normalizovand podla referencnej
antény. Na kalibriciu antény sa moze pouzit metdda opisand v publikdcii CISPR ¢. 12, vydanie 6, priloha C.
5.2. Vyska a vzdialenost pri merani
5.2.1. Vyka
5.2.1.1. Skiigka pri 10 m
Fazovy stred antény md byt vo vyske 3,00 £ 0,05 m nad plochou, na ktorej stoji vozidlo.
5.2.1.2. Skiigka pri 3 m
Fazovy stred antény md byt vo vyske 1,80 £ 0,05 m nad plochou, na ktorej stoji vozidlo.
5.2.1.3. Ziadna Cast prijimacieho prvku antény nesmie byt blizsie ako 0,25 m od plochy, na ktorej stoji vozidlo.
5.2.2.  Vzdialenost pri merani
5.2.2.1. Skuska pri 10 m
Horizontalna vzdialenost medzi vrcholom alebo ktorymkolvek inym vhodnym bodom antény stanovend pocas
normalizacného postupu opisaného v bode 5.1 a vonkaj$im povrchom vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.
5.2.2.2. Skiigka pri 3 m
Horizontalna vzdialenost medzi vrcholom alebo ktorymkolvek inym vhodnym bodom antény stanovend pocas
normaliza¢ného postupu opisaného v bode 5.1 a vonkajsim povrchom vozidla musi byt 3,00 + 0,05 m.
5.2.2.3. Ak sa skaska vykondva v zariadeni uzavretom na ucely clonenia rddiovej frekvencie elektromagnetického
Ziarenia, prijimacie prvky antény nesmd byt blizsie ako 1,0 m od akéhokolvek rddioabsorpéného materidlu
a minimdlne 1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi prijimacou anténou a skiSanym vozidlom nesmi byt
ziadne absorpéné materidly.
5.3. Umiestnenie antény vzhladom na vozidlo
Anténa sa umiestni postupne na lavej a pravej strane vozidla, rovnobezne s pozd{znou rovinou symetrie vozidla
a v jednej priamke so stredom motora (pozri obrdzok 1 v bode 7) a na priamke so stredovym bodom vozidla
stanovenym ako bod na hlavnej osi vozidla leZiaci uprostred medzi stredmi prednej a zadnej ndpravy vozidla.
5.4. Poloha antény
Odcitanie hodnot sa vykond v kazdom z meracich bodov s anténou v horizontdlnej aj vo vertikdlnej polarizicii
(pozri obrazok 2 v bode 7).
5.5. Odc¢itanie hodnot
Najvyssia hodnota zo Styroch odéitani vykonanych v sdlade s bodmi 5.3 a 5.4 pri kazdej ustdlenej frekvencii sa
pri tejto frekvencii povazuje za charakteristickd hodnotu.
6. Frekvencie
6.1. Merania

Merania sa vykonajti v rozsahu od 30 do 1 000 MHz frekvencného rozsahu. Aby sa potvrdilo, Ze vozidlo splia
poziadavky tejto Casti, skiSobny orgdn vykond skasky pri 13 frekvencidch v rozsahu napr. 45, 65, 90, 120, 150,
190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900 MHz. V pripade, Ze sa pocas skisky limit prekroci, je potrebné sa
ubezpetit, Ze je to z dovodov tykajicich sa vozidla a nie z dovodov Ziarenia okolia.
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6.1.1.  Limity platia vo frekven¢nom rozsahu od 30 do 1 000 MHz.

6.1.2.  Merania mozno vykonat bud s kvazi $pickovymi detektormi alebo so $pickovymi detektormi. Limity uvedené
v bodoch 3.2 a 3.5 Casti 2 platia pre kvézi $pickovi metddu. Ak sa pouzije $pickovd metdda, pripocita sa 38 dB
na Sirku pasma 1 MHz, alebo sa odpocita 22 dB na Sirku pasma 1 kHz.

6.2. Odchylky

Ustélend frekvencia Odchylka
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 a 230 t5
280, 380, 450, 600, 190 a 900 +20

Odchylky platia pre udané frekvencie a st urcené na to, aby sa po¢as merania zabranilo ruSeniu vyplyvajicemu
z vysielani na menovitych ustdlenych frekvencidch alebo frekvencidch v ich tesnej blizkosti.

7. Obrazky
Obrdzok 1

Priestor na skdSanie traktora

(Rovnd plocha bez povrchov odrdzajtcich elektromagnetické viny)

Minimalny polomer 30 m

Stred volnej plochy
s polomerom 30 m leZiaci
v uprostred medzi anténou
a vozidlom

Minimalny polomer 15 m

~

— —

Povoleny priestor pre meraciu
slpravu (alebo kabinu alebo
vozidlo)
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Poloha antény vodi traktoru
Vyska

Dipélové anténa v polohe na meranie vertikdlnej zlozky Ziarenia

‘ ------ e 10,00 + 0,2 m
 @00:005m)
3,00+0,05m 7
(1,80 £ 0,05 m) T
N7 Y/
. N7
N N7
NAT N
NIAAT N
N N
NRAAA MY
NRARA A
NRA A
2 A/
| NP NRARAA
Y N N
Obrdzok 2

Plin

Dipélova anténa v polohe na meranie horizontdlnej zlozky Ziarenia

10,00+ 02 m
(3,00 = 0,05 m)

CAST 4

Metdda merania tizkopdsmovych elektromagnetickych emisii vyZarovanych vozidlami

1. Vseobecne
1.1. Skdsobnd metdda opisand v tejto Casti sa vztahuje len na vozidla.
1.2 Meraci pristroj

Meraci pristroj musi splfiat poziadavky publikicie ¢. 16 série 1 Medzindrodného osobitného vyboru pre radiové
rusenie (CISPR).
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Na meranie vyzarovanych tizkopdsmovych elektromagnetickych emisii podla tejto prilohy sa pouzije detektor
pre stredné hodnoty alebo $pickovy detektor.

1.3. Skasobnd metdda

1.3.1. Téato skaska je urcend na meranie uzkopdsmovych emisii, ktoré by mohli vychddzat zo systému na baze
mikroprocesoru alebo iného tzkopasmového zdroja.

1.3.2.  Ako prvy krok sa pri rddiovej anténe vozidla meria Grovent emisii vo frekvenénom pasme FM (88 az 108 MHz)
pristrojom $pecifikovanym v bode 1.2. Ak sa nepresiahne troveil uvedend v bode 3.3.2.4 casti 2, potom sa
vozidlo povazuje za vyhovujice poziadavkdm tejto Casti vzhladom na toto frekvenéné pdsmo a nemusi sa
vykonat dplna skaska.

1.3.3.  Pri Gplnom skdSobnom postupe st pripustné dve alternativne referenéné vzdialenosti antény: 10 m alebo 3
m od vozidla. V oboch pripadoch musia byt splnené poziadavky bodu 3.

2. Interpreticia vysledkov
Vysledky merani sa vyjadria v dB pV/m (uV/m).

3. Miesto merania

3.1. Miestom merania je rovnd volnd plocha bez povrchov odrézajiicich elektromagnetické viny vo vnitri kruhu
s minimdlnym polomerom 30 m meranym od bodu, ktory je v polovicnej vzdialenosti medzi vozidlom
a anténou (pozri obrdzok 1 v Casti 3).

3.2. Meracia stiprava, skaSobnd kabina alebo vozidlo, v ktorom je siprava umiestnend, moze byt vo vnutri kruhu, ale
len v povolenom priestore zndzornenom na obrazku 1 v Casti 3.

V oblasti skdsania st povolené iné meracie antény pri minimalnej vzdialenosti 10 m od prijimacej antény, ako aj
od skasaného vozidla, ak sa preukdze, Ze nemaju vplyv na vysledky skasky.

3.3. Moézu sa pouzit uzavreté skiiSobné zariadenia, ak je mozné vyjadrit koreldciu medzi uzavretym skigobnym
zariadenim a miestom skisky, ktoré sa nachddza vonku. Uzavreté skisobné zariadenia nemusia splitat poZia-
davky na rozmer podla obrizku 1 bodu 7 casti 3, okrem vzdialenosti antény od vozidla a vysky antény.
Nemusia spiiat ani poZiadavky na kontrolu okolitych emisii pred skiskou alebo po nej, ako je uvedené
v bode 3.4 tejto Casti.

3.4. Okolie

S cielom vylucit vonkajsi hluk alebo signdl dostato¢ne velky na to, aby vyznamnejsie ovplyvnil meranie, merania
okolia sa vykonaji pred hlavnou skiskou a po nej. Technickd sluzba zabezpedi, aby nijaké emisie z vozidla
vyznamnejsie neovplyvnili merania okolia napriklad tym, Ze sa vozidlo odstrdni z oblasti skii§ania, vyberie sa
spinaci kIt¢ alebo sa odpoji akumuldtor, resp. akumuldtory. Pri oboch meraniach je vedlajsi hluk alebo signdl
aspont 10 dB pod prislusnymi limitmi ruSenia uvedenymi v bodoch 3.3.2.1 alebo 3.3.2.2 ¢asti 2, s vynimkou
zdmerného uzkopdsmového okolitého vysielania.

4. Stav vozidla pocas skiiSok

4.1. Vsetky elektronické systémy vozidla musia byt v normdlnom prevddzkovom rezime a vozidlo musi stdf.

4.2. Zapalovanie musi byt zapnuté. Motor nesmie byt v prevadzke.
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4.3 Merania sa nesmu vykondvat za dazda alebo inych zrdzok ani skor ako 10 mintt po takomto dazdi resp. inych
zrazkach.
5. Typ, poloha a orienticia antény
5.1. Typ antény
Moze sa pouzit akdkolvek anténa za predpokladu, Ze tito anténa moze byt normalizovand podla referencnej
antény. Na kalibraciu antény sa moze pouzit metdda opisand v publikdcii CISPR ¢. 12, vydanie 6, priloha C.
5.2. Vyska a vzdialenost pri merani
52.1. Vyika
5.2.1.1. Skiska pri 10 m
Fazovy stred antény md byt vo vyske 3,00 £ 0,05 m nad plochou, na ktorej stoji vozidlo.
5.2.1.2. Skuska pri 3 m
Fazovy stred antény md byt vo vyske 1,80 £ 0,05 m nad plochou, na ktorej stoji vozidlo.
5.2.1.3. Ziadna ¢ast prijimacieho prvku antény nesmie byt blizsie ako 0,25 m od plochy, na ktorej stoji vozidlo.
5.2.2.  Vzdialenost pri merani
5.2.2.1. Skugka pri 10 m
Horizontdlna vzdialenost medzi vrcholom alebo ktorymkolvek inym vhodnym bodom antény stanovend pocas
normalizacného postupu opisaného v bode 5.1 a vonkaj$im povrchom vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.
5.2.2.2. Skiiska pri 3 m
Horizontdlna vzdialenost medzi vrcholom alebo ktorymkolvek inym vhodnym bodom antény stanovend pocas
normaliza¢ného postupu opisaného v bode 5.1 a vonkajsim povrchom vozidla musi byt 3,00 + 0,05 m.
5.2.2.3. Ak sa skaska vykondva v zariadeni uzavretom na ucely clonenia rddiovej frekvencie elektromagnetického
Ziarenia, prijimacie prvky antény nesmu byt blizsie ako 1,0 m od akéhokolvek rddioabsorpéného materidlu
a minimalne 1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi prijimacou anténou a skiSanym vozidlom nesmi byt
ziadne absorpéné materidly.
5.3. Umiestnenie antény vzhladom na vozidlo
Anténa sa umiestni postupne na lavej a pravej strane vozidla, rovnobezne s pozdlznou rovinou symetrie vozidla
a v jednej priamke so stredovym bodom motora (pozri obrdzok 2 v bode 7 casti 3).
5.4, Poloha antény
Odc¢itanie hodnot sa vykond v kazdom z meracich bodov s anténou v horizontédlnej aj vo vertikdlnej polarizacii
(pozri obrdzok 2 v bode 7 casti 3).
5.5. Odg¢itanie hodnot

Najvyssia hodnota zo $tyroch od¢itani vykonanych v stlade s bodmi 5.3 a 5.4 pri kazdej ustdlenej frekvencii sa
pri tejto frekvencii povazuje za charakteristickd hodnotu.
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6. Frekvencie

6.1. Merania
Merania sa vykonajui v rozsahu od 30 do 1 000 MHz frekven¢ného rozsahu. Tento rozsah sa rozdeli do 13
pasiem. V kazdom pdsme sa moze skasat jedna ustilend frekvencia, aby sa preukdzalo, zZe si splnené pozado-
vané limity. Aby sa potvrdilo, Ze vozidlo spliia poZiadavky tejto Casti, skiiSobny orgdn vykond skasky pri kazdej
takej ustdlenej frekvencii v kazdom z nasledovnych 13 frekvenénych pasiem:
30 az 50, 50 az 75, 75 az 100, 100 az 130, 130 az 165, 165 az 200, 200 az 250, 250 az 320, 320 az 400,
400 az 520, 520 az 660, 660 az 820, 820 az 1 000 MHz.
V pripade, Ze sa pocas skasky limit prekroci, je potrebné sa ubezpecit, Ze je to z dovodov tykajicich sa vozidla
a nie z dovodov Ziarenia okolia.

CAST 5
Met6da skiisania odolnosti vozidiel vo¢i elektromagnetickému Ziareniu

1. Vseobecne

1.1. Skasobnd metdda opisand v tejto Casti sa vztahuje len na vozidla.

1.2 Skisobnd met6da
Tato skaska je uréend na preukdzanie odolnosti voci zhorSeniu priameho ovlddania vozidla. Vozidlo sa vystavi
uc¢inkom elektromagnetickych poli tak, ako je opisané v tejto Casti. Pri skiskach s vozidlom vystavenym
elektromagnetickému Ziareniu s maximdlnou frekvenciou 1 000 MHz si vyrobcovia mozu vybrat, & uplatnia
tito Cast alebo prilohu 6 k predpisu EHK OSN & 10, ako je uvedené v prilohe I. Pri skiiskach s vozidlom
vystavenym elektromagnetickému Ziareniu s frekvenciou presahujicou 1 000 MHz a nepresahujiicou 2 000 MHz
uplatnia vyrobcovia prilohu 6 k predpisu EHK OSN ¢. 10, ako je uvedené v prilohe I. Vozidlo sa pocas skisok
monitoruje.

2. Interpreticia vysledkov
Na dcely skisky opisanej v tejto Casti sa intenzita poli vyjadri vo V/m.

3. Miesto merania
Skasobné zariadenie musi byt schopné vytvarat intenzity poli v celom rozsahu frekvencii stanovenych v tejto
Casti. Skasobné zariadenie musi spliat pravne poziadavky tykajice sa emisii elektromagnetickych signdlov.
Je potrebné dbat na to, aby riadiace a monitorovacie zariadenie nebolo ovplyvnené vyzarovanymi polami tak,
aby to nesposobilo neplatnost skusok.

4. Stav vozidla pocas skiSok

4.1. Vozidlo musi byt nezatazené s vynimkou zataZenia nutnym ski$obnym zariadenim.

4.1.1. Motor pohdia kolesd hnanej ndpravy normilnym spésobom konstantnou rychlostou zodpovedajicou trom

Stvrtindm maximadlnej rychlosti vozidla, ak vyrobca z technickych dévodov neuprednostni ind rychlost. Motor
vozidla sa zatazi primeranym kritiacim momentom. Ak je to potrebné, hnacie hriadele mozu byt odpojené
(napriklad v pripade vozidiel s viac ako dvoma ndpravami), a to za predpokladu, Ze nepohanaji komponenty
sposobujtce rudenie.
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4.1.2. Zapnuté su stretdvacie svetlomety.

4.1.3. 'V dnnosti st lavé alebo pravé smerové svietidla.

4.1.4. Vsetky ostatné systémy, ktoré maji vplyv na ovlddanie vozidla vodi¢om, st zapnuté ako pri beznom prevadz-
kovom stave vozidla.

4.1.5.  Vozidlo nie je elektricky spojené s oblastou skdsania a nie je ani spojené s akymkolvek zariadenim, okrem tych,
ktoré st uvedené v bodoch 4.1.1 alebo 4.2. Kontakt pneumatik s povrchom oblasti skdsania sa nepovazuje za
elektrické spojenie.

4.2. Ak existuja elektrické/elektronické systémy vozidla, ktoré tvoria integralnu Cast priameho ovlddania vozidla,
ktoré nefungujii tak ako stanovuji podmienky uvedené v bode 4.1, vyrobca moze poskytnit skdsobnému
orgdnu protokol alebo dodato¢ny dokaz o tom, Ze elektrické/elektronické systémy vozidla splnaji poziadavky
tohto nariadenia. Takyto dokaz sa zalozi do dokumentdcie o typovom schvileni.

43, Pocas monitorovania vozidla sa pouZivajii iba zariadenia, ktoré nesposobujii rusenie. Exteriér vozidla a priestor
pre cestujicich sa monitoruje, aby sa zistilo, ¢i s splnené poziadavky tejto Casti (napr. pouzitim videokamery,
resp. videokamier).

4.4. Vozidlo musi obvykle staf ¢elom k pevnej anténe. Ked st vsak elektronické riadiace jednotky a s nimi spojené
vedenie s prisludenstvom prevazne v zadnej Casti vozidla, skiiska sa vykond s vozidlom odvritenym od antény.
V pripade dlhych vozidiel (tj. okrem osobnych automobilov a lahkych doddvkovych vozidiel), ktoré maja
elektronické riadiace jednotky a s nimi spojené vedenie s prisluSenstvom prevazne v strede vozidla, referencny
bod (pozri bod 5.4) moze byt stanoveny bud na pravej alebo lavej strane povrchu vozidla. Tento referen¢ény bod
je v strede dizky vozidla alebo v jednom bode po strane vozidla vybranom vyrobcom po dohode s prislusnym
orgdnom po posudeni rozloZenia elektronickych systémov a usporiadania kdblovych zvizkov.

Takéto sktiSanie sa moze vykonat len vtedy, ked to umoznuje fyzickd konstrukcia skiiSobnej komory. Umiest-
nenie antény sa musi zaznamenat v skdSobnom protokole.

5. Typ, poloha a orientdcia generitora pola
5.1. Typ generdtora pola

5.1.1.  Typ, resp. typy generdtora pola sa vybert tak, aby sa dosiahla pozadovand intenzita pola v referencnom bode
(pozti bod 5.4) pri vhodnych frekvencidch.

5.1.2.  Generdtorom, resp. generatormi pola moZe byt anténa alebo antény alebo systém napdjacicho vedenia.

5.1.3.  Konstrukcia a orientdcia akéhokolvek generdtora pola musi byt takd, aby bolo pole polarizované: od 20 do
1 000 MHz horizontélne alebo vertikdlne.

5.2. Vyska a vzdialenost pri merani
5.2.1. Vyska

5.2.1.1. Fazovy stred antény musi byt minimélne vo vyske 1,5 m nad rovinou, na ktorej stoji vozidlo, ale minimélne 2,0
m nad rovinou, na ktorej stoji vozidlo, ak je strecha vozidla vo vacsej vyske ako 3 m.

5.2.1.2. Ziadna cast vyzarujticeho prvku antény nemd byt blizsie ako 0,25 m od plochy, na ktorej stoji vozidlo.
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5.2.2.  Vzdialenost pri merani

5.2.2.1. Prevddzkovym podmienkam je mozZné sa najviac priblizit tak, Ze sa generdtor pola umiestni ¢o mozno najdalej
od vozidla. Tato vzdialenost je v rozsahu od 1 do 5 m.

5.2.2.2. Ak sa skaska vykondva v uzavretom zariadeni, vyzarovacie prvky generdtora pola nesmii byt blizsie ako 1,0
m od akéhokolvek rddioabsorpéného materidlu a minimédlne 1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi
vysielacou anténou a skiiobnym vozidlom nesmt byt pocas ski$ania Ziadne absorpéné materidly.

5.3. Umiestnenie antény vzhladom na vozidlo

5.3.1. Vyzarovacie prvky generdtora pola nesma byt blizsie ako 0,5 m od vonkajsicho povrchu karosérie vozidla.

5.3.2.  Generator pola sa umiestni v osi vozidla (v rovine pozdlinej symetrie).

5.3.3. Ziadna cast systému napdjacieho vedenia, s vynimkou roviny, na ktorej vozidlo stoji, nesmie byt blizsie ako 0,5
m od akejkolvek casti vozidla.

5.3.4.  Akykolvek generdtor pola, ktory je umiestneny nad vozidlom, ma centralne pokryvat aspon 75 % dlzky vozidla.

5.4. Referen¢ny bod

5.4.1. Na tcely tejto Casti je referenénym bodom bod, v ktorom sa stanovi intenzita pola a ktory je vymedzeny takto:

5.4.1.1. asponi 2 m horizontilne od fizového stredu antény, alebo aspont 1 m vertikdlne od vyzarujtcich prvkov systému
napdjaciecho vedenia,

5.4.1.2. na osi vozidla (v rovine pozdiznej symetrie),

5.4.1.3. vo vyske 1,0 £ 0,05 m nad rovinou, na ktorej spociva vozidlo, alebo 2,0 £ 0,05 m, ak minimalna vyska strechy
ktoréhokolvek vozidla v modelovom rade presahuje 3,0 m;

5.4.1.4. pre predné osvetlenie:
— bud 1,0 £ 0,2 m vo vndtri vozidla, merané od priesecnika celného skla a kapoty motora (pozri bod C na

obrazku 1 v bode 8), alebo
— 0,2£0,2 m od osi prednej népravy traktora, merané smerom k stredu traktora (pozri bod D na obrdzku 2
v bode 8),

podla toho, pri ktorej z moznosti je referenény bod blizsie k anténe,

5.4.1.5. pre zadné osvetlenie:

— bud 1,0 £ 0,2 m vo vndtri vozidla, merané od priese¢nika celného skla a kapoty motora (pozri bod C na
obrazku 1 v bode 8), alebo
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— 0,2£0,2 m od osi zadnej ndpravy traktora, merané smerom k stredu traktora (pozri bod D na obrazku 2
v bode 8),

podla toho, pri ktorej z moznosti je referenény bod blizsie k anténe.

5.5. Ak sa rozhodne vystavit Ziareniu zadnu Cast vozidla, referenény bod sa urci tak, ako je stanovené v bode 5.4.
Vozidlo sa potom odvriti od antény a umiestni sa tak, Ze je horizontélne otocené 0180° okolo svojho stredu, t.
j. tak, aby vzdialenost od antény k najbliziej vonkajej Casti karosérie vozidla zostala rovnakd, ako je zndzornené
na obrazku 3 v bode 8.

6. Skasobné poziadavky
6.1. Frekvenéné pasmo, Cas zotrvania, polarizdcia

Vozidlo sa vystavi elektrickému Ziareniu vo frekvenénom rozsahu 20 az 1 000 MHz.

6.1.1.  Aby sa potvrdilo, Ze vozidlo spliia poziadavky tejto Casti, skiisa sa pri 14 ustdlenych frekvencidch v rozsahu,
napr.:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 a 900 MHz.

Musi sa brat ohlad na ¢as odozvy skiiSobného zariadenia a cas zotrvania musi byt dostato¢ny na to, aby
skidobné zariadenie reagovalo za normdlnych podmienok. V kazdom pripade nesmie byt kratdi ako dve
sekundy.

6.1.2.  Pri kazdej frekvencii sa pouzije jeden druh polarizacie — pozri bod 5.1.3.
6.1.3.  Vsetky ostatné parametre skusky st také, ako je vymedzené v tejto Casti.

6.1.4. Ak vozidlo nesplni poziadavky skisky vymedzené v bode 6.1.1, musi sa overit, Ze sa tak stalo za prislusnych
skisobnych podmienok a nie je to vysledkom vytvorenia nekontrolovanych poli.

7. Generovanie pozadovanej intenzity pola
7.1. Skasobna metodika

7.1.1. K vytvoreniu skiSobnych podmienok pola sa pouzije ,substituénd metdda‘“.

7.1.2. Kalibracnd fiza

Pri kazdej skasobnej frekvencii sa do generdtora pola privedie prikon dostatocny na to, aby sa v referenénom
bode vytvorila pozadovand intenzita pola (ako je vymedzené v bode 5) v oblasti skdsania bez pritomnosti
vozidla, meria sa a zaznamendva prikon alebo iny parameter, ktory sa priamo vztahuje na prikon potrebny na
vytvorenie pola. Skasobné frekvencie st v rozsahu 20 az 1 000 MHz. Kalibracia sa zacina pri 20 MHz a pridéva
sa postupne maximalne 2 % z predchddzajicej frekvencie, konciac pri 1 000 MHz. Tieto vysledky sa pouzZija pre
skasky typového schvilenia, pokial nenastani zmeny v zariadeniach alebo vybaveni, ktoré si nevyhnutne
vyziadajii opakovanie tohto postupu.

7.1.3. Skiisobna fiza

Potom sa vozidlo umiestni v skiSobnom zariadeni, v stilade s poziadavkami bodu 5. Do generdtora pola sa
potom pri kazdej z frekvencii uvedenych v bode 6.1.1 privedie pozadovany prikon vymedzeny v bode 7.1.2.

7.1.4. Ten isty parameter vybrany podla bodu 7.1.2 na definovanie pola sa potom pouzije na urcenie intenzity pola
pocas skusky.
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7.1.5.  Generdtor pola a jeho usporiadanie pocas skisky musi mat rovnaké $pecifikicie ako pocas ¢innosti vykondva-
nych podla bodu 7.1.2.

7.1.6.  Zariadenie na meranie intenzity pola

Na stanovenie intenzity pola v priebehu kalibracnej fazy substitu¢nej metddy sa pouzije vhodné kompaktné
zariadenie na meranie intenzity pola.

7.1.7. Pocas kalibracnej fizy substitucnej metddy sa fizovy stred zariadenia na meranie intenzity pola umiestni
v referenénom bode.

7.1.8. Ak sa ako zariadenie na meranie intenzity pola pouZije prijimacia anténa, od¢itania sa vykonaji v troch
vzdjomne kolmych smeroch a za intenzitu pola sa povazuje izotropickd ekvivalentnd hodnota od¢itania.

7.1.9.  Aby sa zohladnili rozne geometrie vozidla, moze sa pre dané skisobné zariadenie stanovit niekolko poloh
antény alebo referen¢nych bodov.

7.2. Obrys intenzity pola

7.2.1.  Pocas kalibracnej fazy substitu¢nej metédy (predtym neZ sa vozidlo umiestni v oblasti skiiSania), intenzita pola
nesmie byt asponn v 80 % kalibra¢nych krokov mensia ako 50 % menovitej intenzity pola v nasledujicich
miestach:

a) pre vetky generdtory pola 0,5+ 0,05 m po oboch stranich referencného bodu na priamke prechddzajicej
cez referencny bod, v rovnakej vyske, v akej je referencny bod a kolmo na pozdlznu rovinu symetrie vozidla;

b) v pripade systému napdjacicho vedenia 1,50 £ 0,05 m na priamke prechddzajicej referenénym bodom
v rovnakej vyske ako je referencny bod a popri osi pozdiznej symetrie.

7.3. Rezonancia komory

Bez toho, aby boli dotknuté podmienky stanovené v bode 7.2.1, sa skasky nesmii vykonat pri rezonanénych
frekvencidch komory.

7.4. Charakteristiky vytvoreného skisobného signdlu
7.4.1. Maximailna hodnota skaSobného signalu

Maximélna hodnota skiiobného signdlu sa rovnd maximalnej hodnote nemodulovanej sinusovej viny, ktorej
efektivna hodnota vo V/m je vymedzend v bode 3.4.2 Casti 2 (pozri obrdzok 3 tejto Casti).

7.4.2.  Tvar skiiSobného signdlu

Skasobnym signdlom je rddiofrekvencnd sinusova vlna s amplitidou modulovanou 1 kHz sinusovou vlnou pri
hibke modulacie m 0,8 + 0,04.

7.4.3. Hibka modulicie

Hibka moduldcie m je vymedzena ako:

(maximélna hodnota signdlu — minimélna hodnota signalu)/

™ = (maxim4lna hodnota signdlu + minimélna hodnota signalu) .
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8. Obrazky
Obrdzok 1

\

1,0+02m ' Referenény bod lezi v
" jednej z tychto rovin
— (porovnaj 5.4.1.4)

Bod C

Priese¢nik ¢elného skla s
kapotou motora alebo bod, kde
tieto Gasti budd umiestnené na
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Obrdzok 2
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motora alebo bod, kde tieto ¢asti budu
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Bod D
Zadna naprava
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Obrdzok 3

Charakteristiky skiSobného signdlu, ktory sa md generovat

Nemodulovana Skusobny signal: 80 %, sinusova viha, modulo-
sinusova vina, ktorej | vana amplitida: maximalna hodnota krivky rovna
efektivna ~ hodnotaje | maximalnej hodnote krivky nemodulovanej, sinu-
vymedzena v bode | sovej viny, ktorej efektivna hodnota je vymedzena
3.4.2. gasti 2 v bode 3.4.2. gasti 2

CAST 6

Metéda merania vyZarovanych Sirokopismovych elektromagnetickych emisii z elektrickych/elektronickych
podzostiv

1. Vseobecne

1.1.  SkaSobnd metdda opisand v tejto Casti sa moze pouzit pre EMP, ktoré mozno dodato¢ne namontovat do vozidiel,
ktoré st v sulade s castou 3.

1.2. Meraci pristroj

Meracie zariadenie musi splfiaf poziadavky publikicie ¢. 16 — série 1 Zvldstneho medzinirodného vyboru pre
rédiové rusenie (CISPR).

Na meranie $irokopdsmovych elektromagnetickych emisii podla tejto Casti sa pouzije kvazi $pickovy detektor alebo
ak sa pouzije $pickovy detektor, musi sa uplatnit vhodny korekény koeficient v zévislosti od frekvencie impulzov
ruSenia.

1.3. Skaisobnd metdda

Tdto skuska je ur¢end na meranie irokopdsmovych elektromagnetickych emisii z EMP.

2. Interpreticia vysledkov

Vysledky merani sa vyjadria v dB pV/m (uV/m) pre $irku pasma 120 kHz. Ak sa skuto¢nd sirka pdsma B (vyjadrend
v kHz) meracieho pristroja li$i od hodnoty 120 kHz, je potrebné prepocitat od¢itania v pV/m na Sirku pasma
120 kHz ich vyndsobenim koeficientom 120/B.

3. Miesto merania

3.1.  Miesto merania musi spliat poziadavky publikicie CISPR ¢. 16 — série 1 (pozri bod 7).

3.2.  Meracia stprava, skiSobnd kabina alebo vozidlo, v ktorom je stGprava umiestnend, sa umiestni mimo hranic
zndzornenych v bode 7.

3.3.  Mozu sa pouzif uzavreté skaSobné zariadenia, ak je mozné vyjadrif koreldciu medzi uzavretym skdsobnym
zariadenim a miestom skuasky, ktoré sa nachddza vonku. Uzavreté skisobné zariadenia nemusia spliiat poziadavky
na rozmery podla bodu 7, okrem vzdialenosti antény od skdsanej EMP a vysky antény (pozri obrdzky 1 a 2
v bode 8).
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3.4.  Okolie

Aby sa zabranilo pritomnosti vedlajsicho hluku alebo signdlu dostato¢ne velkého na to, aby podstatne ovplyvnili
meranie, vykonaja sa pred hlavnou skiiskou merania a po nej. Pri oboch meraniach musi byt vedlajsi hluk alebo
signal aspont 0 10 dB pod prislusnymi limitmi ruSenia uvedenymi v bode 3.5.2.1 Casti 2, s vynimkou zdmernych
uzkopédsmovych okolitych vysielani.

4. Stav EMP pocas skasok

4.1.  EMP musi byt pocas skisky v normdlnom prevddzkovom rezime.

4.2.  Merania sa nesmd vykondvat za dazda alebo inych zrdzok dopadajicich na skiisand EMP ani skor ako 10 mindit
po takomto dazdi, resp. inych zrdzkach.

4.3. Rezim skudsania

4.3.1. Skasand EMP a jej vedenie s prislusenstvom sa podoprti vo vyske 50 £ 5 mm nad drevenou alebo ekvivalentnou
nevodivou platiiou. Ak je vSak ktordkolvek cast skiSanej EMP urcend na spojenie s kovovou karosériou vozidla,
tdto Cast sa umiestni na zdkladnej rovine a elektricky sa s fiou prepoji. Zédkladnou rovinou mé byt kovové platiia
s minimdlnou hrdbkou 0,5 mm. Minimdlny rozmer zdkladnej roviny zévisi na rozmere skdsanej EMP, ma vsak
umoziovat rozmiestnenie vedenia EMP a jeho komponentov. Zikladnd rovina sa spoji s ochrannym vodi¢om
uzemiovacieho systému. Zakladnd rovina sa umiestni vo vyske 1,0 £ 0,1 m nad podlahou skisobného zariadenia
a rovnobezne s fou.

4.3.2. Skiisand EMP sa usporiada a zapoji podla poziadaviek. Napdjacie vedenie sa umiestni pozdiz okraja zakladnej
roviny/platne, najviac do vzdialenosti 100 mm, ¢o najblizsie k anténe.

4.3.3. Skdsand EMP sa spoji s uzemiovacim systémom podla pokynov vyrobcu o montdzi, nie si povolené Ziadne
doplnkové uzemiiovacie spojenia.

4.3.4. Minimdlna vzdialenost medzi skiSanou EMP a vSetkymi ostatnymi vodivymi konstrukciami, ako su steny tiene-
ného priestoru (s vynimkou zakladnej roviny/platne pod skiSanym objektom), musi byt 1,0 m.

4.4.  Privod elektrickej energie do skdsanej EMP sa realizuje umelou siefou 5 pH/50 Q, ktord je elektricky prepojend so
zakladnou rovinou. Napdjacie napitie sa udruje na +10 % menovitého prevadzkového napitia systému.
Akékolvek zvlnenie napitia je mensie ako 1,5 % menovitého prevadzkového napitia systému, meraného pri
monitorovacom mieste umelej siete.

4.5. Ak sa skasand EMP skladd z viac ako jednej jednotky, prepojovacimi kdblami idedlne musia byt komponenty
vedenia uréené na pouzitie vo vozidle. Ak to nie je mozné, vzdialenost medzi elektronickou riadiacou jednotkou
a umelou siefou mus{ byt 1 500 * 75 mm.

Vsetky kable v kdblovom zvizku musia byt zakoncéené tak, aby ¢o mozno najviac zodpovedali skutocnosti
a prednostne musia byt pripojené k skutoénym zataZeniam a ovlddacim prvkom.

Ak sa v zdujme spravnej ¢innosti skiSanej EMP vyzaduje pomocné zariadenie, kompenzuje sa vplyv na merané
emisie.

5. Typ, poloha a orienticia antény
5.1.  Typ antény

Moze sa pouzit akdkolvek linedrne polarizovand anténa za predpokladu, Ze tito anténa moze byt normalizovand
podla referen¢nej antény.
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5.2. Vyska a vzdialenost pri merani
5.2.1. Vyska

Fazovy stred antény musi byt vo vyske 150 + 10 mm nad zdkladnou rovinou.

5.2.2. Vzdialenost pri merani

Horizontdlna vzdialenost fazového stredu alebo pripadne vrcholu antény od okraja zdkladnej roviny je 1,00 £ 0,05
m. Ziadna ast antény nesmie byt blizsie nez 0,5 m od zdkladnej roviny.

Anténa sa umiestni rovnobezne s rovinou, ktord je kolmd na zdkladnd rovinu a splyva s okrajom zdkladnej roviny,
pozdlz ktorej prebieha hlavnd cast kabeldze.

5.2.3. Ak sa skiska vykondva v zariadeni uzavretom na tcely clonenia rddiovej frekvencie elektromagnetického Ziarenia,
prijimacie prvky antény nesmd byt blizsie ako 0,5 m od akéhokolvek rddioabsorpéného materidlu a minimalne
1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi prijimacou anténou a skiSanou EMP nesmt byt Ziadne absorpéné
materidly.

5.3.  Orientdcia a polarizdcia antény

Odg¢itanie hodnét sa vykond v meracom bode s anténou v horizontélnej aj vo vertikdlnej polarizicii.

5.4. Odcitanie hodnot

Najvyssia hodnota z dvoch od¢itani vykonanych (v stlade s bodom 5.3) pri kazdej ustdlenej frekvencii sa pri tejto
frekvencii povazuje za charakteristickd hodnotu.

6. Frekvencie
6.1. Merania

Merania sa vykonajii v rozsahu od 30 do 1000 MHz frekvenéného rozsahu. EMP sa povaiuje za splnajticu
pozadované limity v celom frekvenénom rozsahu, pokial tieto limity neprekroc¢i pri nasledujiicich 13 frekvencidch
uvedeného rozsahu: 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 a 900 MHz.

V pripade, Ze je pocas skasky limit prekroceny, je potrebné overit, Ze prekrocenie sposobila EMP, a nie Ziarenie
z pozadia.

6.1.1. Limity platia vo frekvenénom rozsahu od 30 do 1 000 MHz.

6.1.2. Merania mozno vykonat bud s kvézi $pickovymi detektormi alebo so $pickovymi detektormi. Limity uvedené
v bodoch 3.2 a 3.5 Casti 2 platia pre kvazi $pickovii metédu. Ak sa pouzije Spickovd metdda, pripocita sa 38 dB
na Sirku pdsma 1 MHz, alebo sa odpocita 22 dB na $irku pdsma 1 kHz.

6.2.  Odchylky

Ustédlend frekvencia Odchylka
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 a 230 t5
280, 380, 450, 600, 190 a 900 20

Odchylky platia pre udané frekvencie a st uréené na to, aby sa pocas merania zabranilo ruSeniu vyplyvajicemu
z vysielani na menovitych ustdlenych frekvencidch alebo frekvencidch v ich tesnej blizkosti.
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7. Hranica oblasti skii$ania elektrickej/elektronickej montdZnej podskupiny

Rovnd distd plocha, bez povrchov odrdZajicich elektromagnetické Ziarenie

— -~

— ~

/ Minimalny polomer 15 m \

Skusobna vzorka na
\ zakladnej rovine
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8. Elektromagnetické emisie vyZzarované pri skidskach

Obrdzok 1

Usporiadanie skdsobného priestoru pre vyZzarované elektromagnetické emisie z EMP (celkovy pohlad)
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Obrdzok 2

Vyzarované elektromagnetické emisie z EMP (pohl'ad na rovinu pozdiznej symetrie skiSobného stavu)
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CAST 7

Met6da merania vyZzarovanych tdzkopdsmovych elektromagnetickych emisii z elektrickych/elektronickych
podzostiv

1. Vseobecne

1.1.  Pre EMP mozno pouzit skiiobnti metédu opisani v tejto Casti.

1.2. Meraci pristroj

Meracie zariadenie musi splfiaf poziadavky publikicie ¢. 16 — série 1 Zvldstneho medzinirodného vyboru pre
rédiové rusenie (CISPR).

Na meranie vyzarovanych tzkopdsmovych elektromagnetickych emisii podla tejto Casti sa pouzije detektor pre
stredné hodnoty alebo 3pickovy detektor.

1.3. Skaisobnd metbda

1.3.1. Této skdska je urcend na meranie Gizkopdsmovych elektromagnetickych emisii, ktoré by mohli vychddzat z mikro-
procesorovych systémov.

1.3.2. Pri zvolenej polarizcii antény je, ako kratke vstupné meranie (2 aZ 3 minity), povolené prekontrolovat frekvenény
rozsah uvedeny v bode 6.1 pouzitim spektralneho analyzdtora, ktorym sa zisti existencia afalebo miesto vyskytu
$pickovych emisif. MoZe to pomdct pri vybere skisobnych frekvencii (pozri bod 6).

2. Interpreticia vysledkov
Vysledky merani sa vyjadria v dB pV/m (uV/m).

3. Miesto merania

3.1.  Miesto merania musi spiiat poziadavky publikicie CISPR ¢. 16 série 1 (pozri bod 7 Casti 6).

3.2.  Meracia stiprava, skisobnd kabina alebo vozidlo, v ktorom je siprava umiestnend, sa umiestni mimo hranic
zndzornenych v bode 7 Casti 6.

3.3, Mozu sa pouzit uzavreté skiSobné zariadenia, ak je mozné vyjadrit koreldciu medzi uzavretym skaSobnym
zariadenim a miestom skuasky, ktoré sa nachddza vonku. Uzavreté skidobné zariadenia nemusia spliiat poziadavky
na rozmery podla bodu 7 ¢asti 6, okrem vzdialenosti antény od skdsanej EMP a vysky antény (pozri obrdzky 1 a 2
v bode 8 Casti 6).

3.4.  QOkolie

Aby sa zabranilo pritomnosti vedlajsicho hluku alebo signdlu dostato¢ne velkého na to, aby podstatne ovplyvnili
meranie, vykonajii sa pred hlavnou sktiskou merania a po nej. Pri oboch meraniach musi byt vedlajsi hluk alebo
signdl aspont 0 10 dB pod prislusnymi limitmi rudenia uvedenymi v bode 3.6.2.1. Casti 2, s vynimkou zdmernych
uzkopdsmovych okolitych vysielani.

4. Stav EMP pocas skiisok

4.1.  EMP musi byt pocas skisky v normédlnom prevadzkovom rezime.

4.2.  Merania sa nesmd vykondvat za dazda alebo inych zrdzok dopadajicich na skiiSand EMP ani skor ako 10 mindit
po takomto dazdi, resp. inych zrdzkach.
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4.3. Rezim skdsania

4.3.1. Skisana EMP a jej vedenie s prislusenstvom sa podoprii vo vyske 50 £ 5 mm nad drevenou alebo rovnocennou
nevodivou platiiou. Ak je vSak ktordkolvek cast skianej EMP urcend na spojenie s kovovou karosériou vozidla,
tato Cast sa umiestni na zdkladnej rovine a elektricky sa s fiou prepoji.

Zéakladnou rovinou mé byt kovovd platiia s minimdlnou hribkou 0,5 mm. Minimalny rozmer zdkladnej roviny
zavisi na rozmere ski$anej EMP, ma vSak umoziiovat rozmiestnenie vedenia EMP a jeho komponentov. Zékladnd
rovina sa spoji s ochrannym vodi¢om uzemnovacicho systému. Zdkladnd rovina musi byt situovand vo vyske
1,0 £ 0,1 m nad podlahou skasobného zariadenia a rovnobezne s fou.

4.3.2. Skasand EMP sa usporiada a zapoji podla poziadaviek. Napdjacie vedenie sa umiestni pozdlz okraja zdkladnej
roviny/platne, najviac do vzdialenosti 100 mm, ¢o najblizsie k anténe.

4.3.3. Skisana EMP sa spoji s uzemiovacim systémom podla pokynov vyrobcu o montdZzi, nie si povolené Ziadne
doplnkové uzemnovacie spojenia.

4.3.4. Minimalna vzdialenost medzi ski$anou EMP a vietkymi ostatnymi vodivymi konstrukciami, ako sii steny tiene-
ného priestoru (s vynimkou zdkladnej roviny/platne pod skisanym objektom), musi byt 1,0 m.

4.4.  Privod elektrickej energie do skdsanej EMP sa realizuje umelou siefou 5 uH/50 Q, ktord je elektricky prepojend so
zakladnou rovinou. Napdjacie napitie sa udriuje na *10 % menovitého prevadzkového napitia systému.
Akékolvek napitie zvlnenia mad byt mensie ako 1,5 % menovitého prevddzkového napitia systému, meraného
pri monitorovacom mieste umelej siete.

4.5. Ak sa skdsand EMP skladd z viac ako jednej jednotky, prepojovacimi kdblami idedlne musia byt komponenty
vedenia uréené na pouzitie vo vozidle. Ak to nie je mozné, vzdialenost medzi elektronickou riadiacou jednotkou
a umelou siefou musi byt 1 500 + 75 mm. Vsetky kable v kdblovom zvizku musia byt zakoncené tak, aby co
mozno najviac zodpovedali skuto¢nosti a najmi skutonym zatazeniam a ovlddacim prvkom. Ak sa v zdujme
spravnej ¢innosti skusanej EMP vyzaduje pomocné zariadenie, kompenzuje sa vplyv na merané emisie.

5. Typ, poloha a orienticia antény
5.1.  Typ antény

Moze sa pouzit akdkolvek linedrne polarizovand anténa za predpokladu, Ze tato anténa moze byt normalizovand
podla referenénej antény.

5.2.  Vyska a vzdialenost pri merani
5.2.1. Vyska

Fazovy stred antény musi byt vo vyske 150 + 10 mm nad zdkladnou rovinou.

5.2.2. Vzdialenost pri merani

Horizontalna vzdialenost fizového stredu alebo pripadne vrcholu antény od okraja zdkladnej roviny je 1,00 £ 0,05
m. Ziadna cast antény nesmie byt blizsie nez 0,5 m od zdkladnej roviny.

Anténa sa umiestni rovnobezne s rovinou, ktora je kolmd na zdkladnd rovinu a splyva s okrajom zakladnej roviny,
pozdlz ktorej prebieha hlavnd Cast kabeldze.

5.2.3. Ak sa skaska vykondva v zariadeni uzavretom na tcely clonenia rddiovej frekvencie elektromagnetického Ziarenia,
prijimacie prvky antény nesmua byt blizsie ako 0,5 m od akéhokolvek rddioabsorpéného materidlu a minimédlne
1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi prijimacou anténou a skiSanou EMP nesmu byt Ziadne absorpéné
materidly.
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5.3.  Orientdcia a polarizdcia antény
Od¢itanie hodnot sa vykond v meracom bode s anténou v horizontilnej aj vo vertikalnej polarizacii.

5.4. Odcitanie hodnot
Najvyssia hodnota z dvoch od¢itani vykonanych (v siilade s bodom 5.3) pri kazdej ustdlenej frekvencii sa pri tejto
frekvencii povazuje za charakteristickd hodnotu.

6.  Frekvencie

6.1. Merania
Merania sa vykonaji v rozsahu od 30 do 1000 MHz frekven¢ného rozsahu. Tento rozsah sa rozdeli do 13
pasiem. V kazdom pasme sa moze skiisat jedna ustdlend frekvencia, aby sa preukazalo, ze st splnené pozadované
limity. Aby sa potvrdilo, Ze skii§and EMP splita poZiadavky tejto Casti, skiidobny organ vykond skusky pri kazdej
takej ustdlenej frekvencii v kazdom z nasledujtcich 13 frekven¢nych pésiem:
30 az 50, 50 az 75, 75 az 100, 100 az 130, 130 az 165, 165 az 200, 200 az 250, 250 az 320, 320 az 400,
400 az 520, 520 az 660, 660 az 820, 820 az 1 000 MHz.
V pripade, Ze je pocas skusky limit prekroceny, je potrebné overit, Ze prekrocenie sposobila skiand EMP, a nie
Ziarenie z pozadia.

6.2. Ak st pocas vstupného merania vykonaného podla bodu 1.3 vyZzarované tzkopdsmové emisie pre akékolvek

pasmo stanovené v bode 6.1 aspot 10 dB pod referenénym limitom, potom sa EMP povazuje za zhodnt
s poziadavkami tejto Casti vzhladom na frekvenéné pdsmo.

CAST 8

Metéda, resp. metédy skisania odolnosti elektrickych/elektronickych podzostiv voéi elektromagnetickému

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Ziareniu

Vseobecne

Pre EMP mozno pouzit skiSobnii met6du, resp. metédy opisané v tejto Casti.

Skiisobné metddy

EMP mozu spliat poziadavky akejkolvek kombinacie nasledujticich skisobnych metéd podla uvazenia vyrobcu
za predpokladu, Ze tieto vysledky pokryvaju plny frekvenény rozsah specifikovany v bode 5.1.

— Skiisanie paskovym vedenim: pozri bod 11.

— Skiisanie objemovou injektdZou pradom: pozri bod 12.

— Skiisanie v TEM bunke: pozri bod 13.

— Skaska volného pola: pozri bod 14.

Z dovodu vyzarovania elektromagnetickych poli pocas tychto skiiSok sa celé skasanie vykondva v tienenom
priestore, ako je TEM bunka.

Interpretdcia vysledkov

Na tcely skusok opisanych v tejto Casti sa intenzity poli vyjadria vo V/m a zavedeny elektricky prad sa vyjadri
v mA.
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3. Miesto merania

3.1. Skasobné zariadenie musi byt schopné vytvorif pozadovany skisobny signdl vo vietkych frekvencnych
rozsahoch vymedzenych v tejto Casti. SkiiSobné zariadenie musi splitat pravne poziadavky tykajice sa emisii
elektromagnetickych signalov.

3.2. Meracie zariadenie sa umiestni mimo komory.
4. Stav EMP pocas skasok
4.1. EMP musi byt pocas skisky v normdlnom prevadzkovom rezime. Musi byt usporiadand tak, ako je stanovené

v tejto Casti, pokial to konkrétne skisobné metddy nevyzaduji inak.

4.2. Privod elektrickej energie do skasanej EMP sa realizuje umelou siefou (US) 5 pH/50 Q, ktord je elektricky
uzemnend. Napdjacie napitie sa udrzuje na + 10 % menovitého prevadzkového napitia systému. Akékolvek
zvlnenie napitia je mensie ako 1,5 % menovitého prevddzkového napitia systému, meraného pri monitoro-
vacom mieste umelej siete.

4.3 Akékolvek pomocné zariadenie potrebné k cCinnosti skdsanej EMP sa umiestni v priebehu kalibracnej fazy.
Ziadne vonkajsie zariadenia nesmt byt pocas kalibracie blizsie nez 1 m od referenéného bodu.

4.4. Na zabezpecenie dosiahnutia reprodukovatelnych vysledkov merania pri opakovanych skdskach a meraniach
mus{ zariadenie vytvdrajice skusobny signdl a jeho usporiadanie zodpovedat Specifikdcidm, aké sa pouzili
pocas kazdej kalibracnej fazy (body 7.2, 7.3.2.3, 8.4, 9.2. a 10.2).

4.5. Ak sa skusand EMP skladd z viac ako jednej jednotky, prepojovacimi kdblami idedlne musia byt komponenty
vedenia uréené na pouzitie vo vozidle. Ak to nie je mozné, vzdialenost medzi elektronickou riadiacou
jednotkou a umelou siefou musi byt 1 500 * 75 mm. Vsetky kdble v kdblovom zvizku musia byt zakoncené
tak, aby ¢o mozno najviac zodpovedali skuto¢nosti a najmd skutonym zatazeniam a ovlddacim prvkom.

5. Frekven¢ny rozsah, Casy zotrvania
5.1. Merania sa vykonaja vo frekvenénom rozsahu 20 az 1 000 MHz.
5.2. Aby sa potvrdilo, Ze skiisand, resp. skisané EMP splnaji poziadavky tejto Casti, vykonaji sa skasky v rozsahu

14 ustdlenych frekvencii, napr.:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 a 900 MHz.

Musi sa brat ohlad na ¢as odozvy skiiSobného zariadenia a ¢as zotrvania musi byt dostato¢ny na to, aby
skiiobné zariadenie reagovalo za normdlnych podmienok. V kazdom pripade nesmie byt kratsi ako dve

sekundy.
6. Charakteristiky skiSobného signdlu, ktory sa md generovat
6.1. Maximélna hodnota skasobného signélu

Maximélna hodnota skiisobného signdlu sa rovnd maximalnej hodnote nemodulovanej sinusovej viny, ktorej
efektivna hodnota je stanovend v bode 3.4.2 Casti 2 (pozri obrazok 3 v bode 8 casti 5).

6.2. Tvar vlny skiiSobného signdlu

Skasobnym signdlom je rddiofrekvencnd sinusovd vina s amplitidou modulovanou 1 kHz sinusovou vinou pri
hlbke moduldcie m 0,8 + 0,04.
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6.3. Hibka moduldcie

Hibka moduldcie m je vymedzend ako:

_ (maximalna hodnota signalu — minimalna hodnota signélu)/
(maximélna hodnota signdlu + minimélna hodnota signalu)

7. Skiisanie paskovym vedenim
7.1. Skisobnd metoda

Této skiisobnd metdda spociva vo vystaveni kédblového zvizku spdjajiceho komponenty v EMP stanovenym
intenzitdm pola.

7.2. Meranie intenzity pola v paskovom vedeni

Pri kazdej pozadovanej skisobnej frekvencii sa do paskového vedenia privedie prikon dostato¢ny na to, aby sa
vytvorila pozadovand intenzita pola v oblasti skii§ania bez pritomnosti EMP, meria sa a zaznamendva prikon
alebo iny parameter, ktory sa priamo vztahuje na prikon potrebny na vytvorenie pola. Tieto vysledky sa
pouziji pre skasky typového schvélenia, pokial nenastand zmeny v zariadeniach alebo vybaveni, ktoré si
nevyhnutne vyziadajii opakovanie tohto postupu. Pocas tohto procesu je hlava sondy umiestnend pod
aktivnym vodicom a je Vycentrovana v pozdlznom vertikdlnom a prienom smere. Puzdro elektronického
vybavenia sondy je ¢o mozno najdalej od pozdiinej osi paskového vedenia.

7.3. Instaldcia skasanej EMP
7.3.1. SkiiSanie 150 mm pdskovym vedenim

Skdsobnd metéda umoziiuje vytvorenie homogénnych poli medzi aktivnym vodicom (impedancia pdsovej
linky 50 Q) a zdkladnou rovinou (vodivy povrch montdznej dosky), medzi ktoré sa moze vlozit ¢ast vedenia.
Elektronicky regulator, resp. reguldtory EMP sa namontujii v zdkladnej rovine, ale mimo pdskového vedenia,
pricom jedna z jeho strdn je rovnobeznd s aktivnym vodi¢om paskového vedenia. Musi byt 200 + 10 mm od
¢iary na zdkladnej rovine, priamo pod okrajom aktivneho vodica.

Vzdialenost medzi ktorymkolvek okrajom aktivneho vodica a akymkolvek periférnym zariadenim pouzitym na
meranie je asponn 200 mm.

Cast kablového zvizku skdsanej EMP sa umiestni v horizontalnej polohe medzi aktivnym vodicom a zédkladnou
rovinou (pozri obrdzky 1 a 2 v bode 11).

7.3.1.1.  Minimélna df7ka vedenia, ktoré zahtfia napdjacie vedenie elektronickej riadiacej jednotky a je umiestnené pod
pdsovou linkou, musi byt 1,5 m pokial vedenie vo vozidle nie je kratsie ako 1,5 m. V tomto pripade md byt
dfzka vedenia takd, akd je najvicsia dlzka vedenia instalovaného vo vozidle. Akékolvek odbocky z vedenia,
nachddzajtice sa v tomto rozmedzi sa vedii kolmo na jeho pozdiznu os.

7.3.1.2.  Alternativne, Gplne rozvinutd dlzka kdblového zvizku vritane najdlhsej odbocky je 1,5 m.

7.3.2. Skiianie 800 mm pdskovym vedenim
7.3.2.1.  Skasobnd metdéda

Paskové vedenie sa skladd z dvoch rovnobeznych kovovych platni vzdialenych od seba 800 mm. Skasobné
zariadenie sa umiestni v strede medzi platlami a vystavi sa posobeniu elektromagnetického pola (pozri
obrizky 3 a 4 v bode 11).

Touto metédou mozno skisat kompletné elektronické systémy vratane snimacov a spinacich prvkov, ako aj
ovlddacov a kablovej siete. Je vhodnd pre pristroje, ktorych najvicsi rozmer je men$i ako jedna tretina
vzdialenosti medzi platiami.
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7.3.2.2.  Umiestnenie paskového vedenia

Paskové vedenie sa umiestni v tienenej miestnosti (aby sa zabrdnilo vonkajsim emisidm) a 2 m od stien
a akéhokolvek kovového krytu, aby sa zabrénilo elektromagnetickym odrazom. Na tlmenie tychto odrazov
sa moze pouzit RF absorpény materidl. Paskové vedenie sa umiestni na nevodivych podperdch aspon 0,4
m nad podlahou.

7.3.2.3.  Kalibricia paskového vedenia

Meracia sonda sa umiestni v strednej tretine priestoru vymedzeného pozdlznou, vertikdlnou a prienou osou,
medzi rovnobeznymi platilami, bez pritomnosti skiisaného systému. Pripojené meracie zariadenie sa umiestni
mimo monitorovacej miestnosti.

Pri kazdej pozadovanej skiisobnej frekvencii sa do paskového vedenia privedie prikon dostato¢ny na to, aby sa
pri anténe vytvorila pozadovand intenzita pola. Tato troven vystupného vykonu alebo iny parameter, ktory sa
priamo vztahuje na vystupny vykon potrebny na vytvorenie pola, sa pouzije pri skiiskach typového schvélenia,
pokial v zariadeniach alebo vo vybaveni nenastanii zmeny, ktoré si vyziadaji opakovanie tohto postupu.

7.3.2.4. Instaldcia skisanej EMP

Hlavnd riadiaca jednotka sa umiestni v strednej tretine priestoru vymedzeného pozdlznou, vertikilnou
a prie¢nou osou medzi rovnobeznymi platiami. Musi stdf na stojane vyrobenom z nevodivého materidlu.

7.3.2.5. Hlavny kéblovy zvizok a kable snimacov/spinacich prvkov

Hlavnd kabeldz a akékolvek kdble snimaca/spina¢a musia stipat vertikdlne z riadiacej jednotky na vrchol
zékladnej platne (pomdha to maximalizovat vazbu s elektromagnetickym polom). Potom musia kéble viest
pozdlz spodnej strany dosky do jedného z jej volnych rohov, kde sa slu¢kou stocia a vedd po povrchu
uzemiovacej platne az po spoje s napdjanim paskového vedenia. Potom kéble vedt k pridruzenému zariade-
niu, ktoré je umiestnené v oblasti nachddzajticej sa mimo vplyvu elektromagnetického pola, napr. na podlahe
tienenej miestnosti vo vzdialenosti 1 m pozdlzne od pasovej linky.

8. Skiska odolnosti volného pola EMP
8.1. Skiisobnd metdda

Téato skasobnd metéda umoziluje skiSanie elektrickych/elektronickych systémov vozidiel vystavenim EMP
elektromagnetickému Ziareniu generovanému anténou.

8.2. Opis skasobného stola

Skuska sa vykond vo zvukotesnej komore na doske skiisobného stavu.

8.2.1. Zékladna platia

8.2.1.1.  Pri skasani odolnosti volného pola sa skisand EMP a jej kabeldz podoprie vo vyske 50 + 5 mm nad drevenou
alebo ekvivalentnou nevodivou doskou. Ak je vSak ktordkolvek cast skasanej EMP urCend na spojenie
s kovovou karosériou vozidla, tito cast sa umiestni na zdkladnej rovine a elektricky sa s fou prepoji.
Zékladnou rovinou ma byt kovovd platia s minimdlnou hriibkou 0,5 mm. Minimdlny rozmer zdkladnej roviny
zdvisi od rozmeru skaSanej EMP, md vSak umoziovat rozmiestnenie vedenia EMP a jeho komponentov.
Zékladna rovina sa spoji s ochrannym vodi¢om uzemilovacicho systému. Zakladnd rovina sa umiestni vo
vyske 1,0 £ 0,1 m nad podlahou skisobného zariadenia a rovnobezne s fiou.

8.2.1.2. Skiisand EMP sa usporiada a zapoji podla poziadaviek. Napajacie vedenie sa umiestni pozdlz okraja zékladnej
roviny/platne, najviac do vzdialenosti 100 mm, ¢o najblizsie k anténe.
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8.2.1.3.  Skasand EMP sa spoji s uzemiiovacim systémom podla pokynov vyrobcu o montdZi, nie si povolené Ziadne
doplnkové uzemnovacie spojenia.

8.2.1.4. Minimdlna vzdialenost medzi skisanou EMP a vsetkymi ostatnymi vodivymi konstrukciami, ako st steny
tieneného priestoru (s vynimkou zdkladnej roviny/platne pod skiisanym objektom), musi byt 1,0 m.

8.2.1.5. Rozmery akejkolvek zdkladnej roviny s 2,25 m? alebo vicsie na ploche, ktorej mensia strana m4 rozmer
minimédlne 750 mm. Zdkladnd rovina sa spoji s komorou spojovacimi pdsmi tak, aby vazbovy odpor pri
jednosmernom prade nepresiahol 2,5 mQ.

8.2.2. Montdz skisanej EMP

Pri vi¢Som zariadeni montovanom na kovovy skaSobny stojan sa na ucely skisky tento stojan povazuje za
Cast zdkladnej roviny a podla toho sa zapoji. Celné plochy skdsobnej vzorky sa umiestnia minimédlne 200 mm
od okraja zdkladnej roviny. Vsetky vedenia a kdble musia byt minimdlne vo vzdialenosti 100 mm od okraja
zdkladnej roviny a vzdialenost od zdkladnej roviny (od najnizsicho bodu vedenia) musi byt 50 £ 5 mm nad
zdkladnou rovinou. Privod elektrickej energie do skdsanej EMP sa realizuje umelou siefou s parametrami 5
uH/50 Q.

8.3. Typ, poloha a orientdcia generdtora pola
8.3.1. Typ generatora pola

8.3.1.1. Typ, resp. typy generatora pola sa vybert tak, aby sa pri vhodnych frekvencidch dosiahla pozadovana intenzita
pola v referenénom bode (pozri bod 8.3.4).

8.3.1.2. Typom, resp. typmi generdtora pola moze byt anténa, resp. antény alebo tanierovd anténa.

8.3.1.3.  Konstrukcia a orientdcia akéhokolvek generdtora pola musi byt takd, aby bolo pole polarizované: od 20 do
1 000 MHz horizontilne alebo vertikalne.

8.3.2.  Vyska a vzdialenost pri merani
83.2.1. Vyska

Fazovy stred antény musi byt vo vyske 150 + 10 mm nad zdkladnou rovinou, na ktorej je umiestnend skiigand
EMP. Ziadna ¢ast prijimacieho prvku antény nesmie byt blizsie ako 250 mm od podlahy zariadenia.

8.3.2.2. Vzdialenost pri merani

8.3.2.2.1. Prevadzkovym podmienkam sa mozno najviac priblizit tak, Ze sa generdtor pola umiestni ¢o mozno najdalej
od EMP. Této vzdialenost je v rozsahu od 1 do 5 m.

8.3.2.2.2. Ak sa skaska vykondva v uzavretom zariadeni, vyZarovacie prvky generdtora pola nesmu byt blizsie ako 0,5
m od akéhokolvek rddioabsorpéného materidlu a minimdlne 1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi
vysielacou anténou a skiSanou EMP nesmu byt Ziadne absorpéné materidly.

8.3.3. Umiestnenie antény vzhladom na skdsand EMP

8.3.3.1. Vyzarovacie prvky generdtora pola nesmu byt blizsie ako 0,5 m od okraja zdkladnej roviny.

8.3.3.2. Fdzovy stred generdtora pola musi lezat v rovine, ktord:

a) je kolmd na zdkladnd rovinu;
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b) rozpoluje okraj zdkladnej roviny a prechddza stredom hlavnej Casti kdblového zvizku;
¢) je kolmd na okraj zdkladnej roviny a hlavnd cast kablového zvizku.
Generdtor pola sa umiestni rovnobeZne s touto rovinou (pozri obrizky 8 a 9 v bode 14).
8.3.3.3.  Akykolvek generdtor pola, ktory sa umiestni nad zdkladnou rovinou alebo skaSanou EMP, musi pokryvat
sktisand EMP.
8.3.4. Referenény bod
Na tcely tejto Casti je referenénym bodom bod, v ktorom sa stanovi intenzita pola a ktory je vymedzeny takto:
8.3.4.1. aspot 1 m horizontilne od fazového stredu antény, alebo aspon 1 m vertikilne od vyzarujicich prvkov
tanierovej antény;
8.3.4.2. na rovine, ktora:
a) je kolmd na zdkladnt rovinu;
b) je kolméd na okraj zdkladnej roviny, pozdfz ktorého prebieha hlavnd cast kéblového zvizku;
¢) rozpoluje okraj zdkladnej roviny a prechddza stredom hlavnej casti kablového zvizku a
d) splyva so stredom hlavnej casti kabelze, ktord vedie pozdfz okraja zakladnej roviny o mozno najblizsie
k anténe;
8.3.4.3. vo vyske 150 + 10 mm nad zdkladnou rovinou.
8.4. Vytvorenie pozadovanej intenzity pola: skiidobnd metodika
8.4.1. K vytvoreniu skdsobnych podmienok pola sa pouzije ,substituénd metdda‘“.
8.4.2.  Substitu¢nd metoda
Pri kazdej pozadovanej skidobnej frekvencii sa do generdtora pola privedie prikon dostato¢ny na to, aby sa
v referenénom bode vytvorila pozadovand intenzita pola (ako je vymedzené v bode 8.3.4) v mieste skuisky bez
pritomnosti skusanej EMP, meria sa a zaznamendva prikon alebo iny parameter, ktory sa priamo vztahuje na
prikon potrebny na vytvorenie pola. Tieto vysledky sa pouziji pre typové schvalovacie skisky, pokial nenastant
zmeny v zariadeniach alebo vybaveni, ktoré si nevyhnutne vyziadaji opakovanie tohto postupu.
8.4.3. Vedlajsie zariadenie je pocas kalibricie vo vzdialenosti minimdlne 1 m od referenéného bodu.
8.4.4. Zariadenie na meranie intenzity pola
Na stanovenie intenzity pola v priebehu kalibracnej fazy substituénej metddy sa pouzije vhodné kompaktné
zariadenie na meranie intenzity pola.
8.4.5. Fazovy stred zariadenia na meranie intenzity pola sa umiestni v referenénom bode.
8.4.6. Skusand EMP, ktord moéze zahfnat dodatoéni zdkladnd rovinu, sa potom ulozi do skiidobného zariadenia

a umiestni sa v stlade s bodom 8.3. Ak sa pouzije druhd zdkladnd rovina, umiestni sa do 5 mm od zdkladnej
roviny skiSobného stavu a elektricky sa s fiou prepoji. Do generdtora pola sa potom pri kazdej z frekvencii
uvedenych v bode 5 privedie pozadovany prikon vymedzeny v bode 8.4.2.
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8.4.7. Rovnaky parameter vybrany podla bodu 8.4.2 na stanovenie pola sa pocas skusky pouZije aj na stanovenie
intenzity pola.

8.5.  Obrys intenzity pola

8.5.1. Pocas kalibracnej fazy substitu¢nej metddy (predtym nez sa EMP umiestni v oblasti skdsania), intenzita pola
nesmie byt mensia ako 50 % menovitej intenzity pola 0,5 + 0,05 m po oboch strandch referenéného bodu na
priamke rovnobeznej s okrajom zdkladnej roviny, najblizsej k anténe a prechddzajicej referenénym bodom.

9. Skdasanie v TEM bunke
9.1. Skasobnd metdda

Bunka prie¢neho elektromagnetického typu (TEM) vytvdra homogénne polia medzi vnitornym vodi¢om (prie-
hradka) a puzdrom (uzemnovacia rovina). PouZije sa na skii§anie EMP (pozri obrdzok 6 v bode 13).

9.2. Meranie intenzity pola v TEM bunke

9.2.1.  Elektrické pole v TEM bunke sa stanovi pomocou rovnice:

Bl = (V(Px2))/d

E = Elektrické pole (V/m)
P = Prikon do bunky (W)
Z = Impedancia bunky (50 Q)

d = Vzdialenost (v metroch) medzi vrchnou stenou a platiou (prichradka)

9.2.2.  Alternativne sa umiestni vhodny snimac intenzity pola v hornej polovici TEM bunky. V tejto ¢asti TEM bunky
mé elektronickd riadiaca jednotka, resp. jednotky len maly vplyv na skasané pole. Vystupnd hodnota tohto
snimaca urd{ intenzitu pola.

9.3. Rozmery TEM bunky

Aby sa udrzalo homogénne pole v TEM bunke a dosiahli sa opakovatelné vysledky merania, skdsany predmet

.....

Odporti¢ané rozmery TEM bunky sd uvedené v bode 13 na obrazku 7.

9.4. Napdjacie, signdlne a regulacné vedenie

TEM bunka sa pripoji ku koaxidlnemu zdsuvkovému panelu a spoji sa ¢o mozZno najtesnejsie so zastrckovym
konektorom s prislusnym poctom kolikov. Napdjacie a signdlne vedenia zo zdstr¢kového konektora v bunke sa
priamo spoja so skdSanym predmetom.

Vonkajsie komponenty, ako st snimace, napdjacie a regulatné prvky, sa mozu spojit:
a) s tienenym periférnym zariadenim;

b) s vozidlom stojacim vedla TEM bunky alebo

¢) priamo s tienenym zdsuvkovym panelom.

Pri prepojeni TEM bunky s perifériou alebo s vozidlom sa musia pouzit tienené kdble, ak sa periférne zariadenie
alebo vozidlo nenachddza v tej istej alebo susednej tienenej miestnosti.
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10. Skdsanie objemovou injektiZou pridu
10.1.  Skiisobnd metdda

Ide o metddu vykondvania skiisok odolnosti pomocou indukcie pridov priamo do kédblového zvizku s pouzitim
sondy na injektdz priidu. Zavidzacia sonda sa skladd zo spojovacej svorky, cez ktorti prechddzajii kéble skiisanej
EMP. Skisky odolnosti sa potom mozu vykonat zmenou frekvencie indukovanych signalov.

Skisand EMP sa moze namontovat na zdkladnd rovinu, ako je uvedené v bode 8.2.1, alebo na vozidlo v stlade
s konstrukénymi $pecifikdciami vozidla.

10.2.  Kalibrdcia zavadzacej pridovej sondy pred zacatim skusok

Zavadzacia sonda sa namontuje na kalibra¢ny upina¢. Pri prechddzani celého rozsahu frekvencie sa monitoruje
energia potrebnd na dosiahnutie hodnoty 3pecifikovanej v bode 3.7.2.1. Tato metdda kalibruje prikon systému
objemovej injektaze pradu vo vztahu k pridu pred skiiSanim a tento prikon sa privedie do zavddzacej sondy po
spojeni so skdsanou EMP prostrednictvom kéblov pouzitych pocas kalibricie. Je potrebné poznamenat, Ze
prikonom sa rozumie monitorovany prikon privedeny do zavadzacej sondy.

10.3.  Instaldcia skdSanej EMP

V pripade EMP namontovanej na zdkladnt rovinu podla bodu 8.2.1 musia byt v3etky kdble kdblového zvazku
zakonéené tak, aby sa o mozno najviac priblizovali skuto¢nosti a najmi skutoénym zatazeniam a ovlddacim
prvkom. Pre EMP montované vo vozidle ako aj v zakladnej rovine musi byt zavddzacia pridové sonda namon-
tovand postupne v blizkosti vietkych vodicov kdblového zvdzku pri kazdom konektore a 150 + 10 mm od
kazdého konektora skasanej EMP, elektronickych riadiacich jednotiek (ECU), pristrojovych modulov alebo aktiv-
nych snimacov, ako je zndzornené v bode 12.

10.4.  Napdjacie, signdlne a regulatné vedenie

V pripade EMP namontovanej na zdkladnt rovinu podla bodu 8.2.1 sa kdblovym zvizkom spoji umeld siet
s hlavnou elektronickou riadiacou jednotkou. Tento kablovy zvizok sa vedie rovnobezne s okrajom zikladnej
roviny a minimdlne 200 mm od jej okraja. Tento zvizok zahffia napdjaci vodi¢, ktory sa pouzije na spojenie
akumulatora vozidla s touto elektronickou riadiacou jednotkou a spitny vodi¢, ak je vo vozidle pouzity.

Vzdialenost medzi EMP a umelou siefou je 1,0 £ 0,1 m alebo sa rovnd dlzke kiblového zvizku medzi EMP
a akumuldtorom tak, ako sa pouziva vo vozidle, ak je jeho dlzka zndma, podla toho, ktord z tychto vzdialenosti
je kratsia. Ak sa pouziva kablovy zvizok vozidla, potom sa akékolvek odbocky z neho, nachddzajiice sa na tejto
dlzke, vedii pozdlz zdkladnej roviny ale kolmo smerom od okraja zdkladnej roviny. Inak sa vodice skisanej EMP,
ktoré sa nachddzaji v tejto dlzke, pri umelej sieti odpoja.

11. Skdsanie piskovym vedenim a rozmery

Obrdzok 1

Skiisanie 150 mm péaskovym vedenim

1 2 3 4
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Vsetky rozmery st v milimetroch.

1
2
3
4
5
6/7

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19

Tienend miestnost’
Kéablovy zvizok

Skasany predmet
Koncovy odpor
Frekvenény generdtor
Néhradny akumuldtor
Napéjanie

Filter

Periférne zariadenie
Filter

Videoperiférne zariadenie
Optoelektricky konvertor
Optické linky

Periférne zariadenie bez odolnosti voci ruseniu

Linedrne periférne zariadenie alebo periférne zariadenie odolné vo¢i ruseniu

Optoelektricky konvertor

Izola¢nd bdza

Videokamera
Obrdzok 2
Skdsanie 150 mm pdskovym vedenim
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1 = Skasany predmet
2 = Kéblovy zvizok

3 = Periférne zariadenie
4 = Koncovy odpor

5 = Izola¢na bédza

Obrdzok 3

Skusanie 800 mm péaskovym vedenim

y Mosadzna svorka
Monitor s

konektorom
tvpu
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N
330Q2w | Uzmnzw

Mosadzry
47002 w Mosadzna svorka
Napajanie s _ T U 2x12002w
konektorom m - : fl.
typu N L—J ____L\L 47002 w Detaily zakon&eni a paskového
J Yo2x82002w vedenia
Mosadzna
svorka

Detaily napdj ania paskového Vedenia
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1 = Uzemtiovacia platia

2 = Kablovy zvizok a kdble snimacov/ovlddacov
3 = Dreveny rdm

4 = Napdjacia platia

5 = Izolator

6 = Skasany predmet

Obrdzok 4
Skdsanie 800 mm paskovym vedenim
Bo¢ny pohlad

Vymedzeny pracovny priestor
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Zem
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Vymedzeny pracovny priestor
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Vsetky rozmery st v milimetroch,
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12. Priklad usporiadania pri skiske objemovou injektiZou pridu

10
11
12

Obrdzok 5

Zakladna rovina

Skiisané zariadenie

RF meracia sonda (volitelnd)

RF zavddzacia sonda

Umeld siet

Siet filtrov tienenej miestnosti

Zdroj napdjania

Rozhranie skisobného zariadenia: budiace a monitorovacie zariadenie

Generdtor signalu

Sirokopdsmovy zosiliiovac

RF 50 Q smerovy clanok

RF meracie zariadenie na meranie Grovne vykonu alebo ekvivalentné zariadenie

Spektralny analyzdtor alebo ekvivalentné zariadenie (volitelné)

500 F00: i et e S e S s s osEsnwiidy
<> - e 12
min. min. B o -
A s
o B
0 v
| e e a§
1 frrrmmm e e >
3 11
L b B L : b
o
=) 10
H
=} HE
=] 200 i
min. :
i o
8
4 —
|_‘\§‘ Tienena komora
Il I
Vsetky rozmery v milimetroch
6 7



L 42/120 Uradny vestnik Eurépskej tnie 17.2.2015

13. Skdsanie v TEM bunke
Obrdzok 6
Skdsanie v TEM bunke
1 9 3

1

1 = Vonkaji vodi¢, tieneny

2 = Vniitorny vodi¢ (prichradka)

3 = Izolitor
4 = Vstup
5 = Izoldtor
6 = Dvere

7 = Zisuvkovy panel

8 = Napdjanie skasaného predmetu
9 = Koncovy odpor 50 Q

10 = Izoldcia

11 = Skisany predmet (max. vyska jedna tretina vzdialenosti medzi podlahou bunky a priehradkou)
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Dielektrické tyce

Obrdzok 7

Rozmery TEM bunky

Y
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Konstrukcia pravouhlej TEM bunky - rozmery typickej TEM bunky

Vymedzeny pracovny

y priestor:
-« 0,95L Yl 0.6 W
06L
Pohl'ad na horizontalny rez pri priehradke
A
b
* Pristupové dvere *
—>>
5cm
Y
«— & —>« L e L —>

Pohl'ad na vertikalny rez

V nasledovnej tabulke st uvedené rozmery na konstrukciu bunky so stanovenymi hornymi frekvencnymi

limitmi:
Horna frekvencia Koeficient tvaru bunky | Koeficient tvaru bunky |  Vzdialenost platni Priehradka
(MHz) W: b LW b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50




L 42/122 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 17.2.2015
14. Skdska odolnosti volného pola EMP

_)1

Obrdzok 8

Usporiadanie skasky (podorys)
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V&etky rozmery
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Najblizsie vyZarujdce prvky sU minimalne 500 mm
od okraja zakladnej roviny

Obrdzok 9

Pohlad na rovinu pozdiznej symetrie skiobného stavu

Rovina, v ktorej lezi

referenény bod a hlavna éast

kabelaze

Referenény bod

\lléetky rozmery v milimetroch

VWS
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= =
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i ;: }-(—1 000:50—>: |<—1 500 minimumg
§ : : : Antena (€500 minimum+~\<<
S
g/ : : 1000t 100 ;
— gl il

7 7
CAST 9

Vyrobcovia si mozZu vybrat, §i pouZiji poziadavky Casti 2 az 8, alebo poziadavky predpisu EHK OSN ¢. 10, ako sa uvddza
v prilohe 1, alebo poziadavky normy ISO 14982:1998.
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PRILOHA XVI
Poziadavky na zvukové vystrazné zariadenia

1. Zvukovému vystraznému zariadeniu musi byt udelené typové schvilenie komponentu podla poziadaviek pre
vozidld kategérie N stanovenych v predpise EHK OSN ¢. 28, ako sa uvaddza v prilohe 1.

2. Charakteristiky zvukového vystrazného zariadenia, ak sa montuji na traktor

2.1.  Akustické skusky
Po typovom schvéleni traktora sa skasaji charakteristiky vystrazného zariadenia namontovaného na tento typ
traktora takto:

2.1.1. Hladina akustického tlaku pri zariadeni namontovanom na traktore sa meria v bode vzdialenom 7 metrov pred
traktorom v mieste, ktoré je otvorené a pokial mozno rovné. Motor traktora musi byt vypnuty. Napitie musi byt
také, ako je ustanovené v bode 6.2.3 predpisu EHK OSN ¢. 28, ako sa uvddza v prilohe 1.

2.1.2. Merania sa uskuto¢niujii na vdhovej stupnici A normy IEC (Medzindrodnd elektrotechnickd komisia).

2.1.3. Maximalna hodnota akustického tlaku sa stanovi vo vyske 0,5 az 1,5 metra nad zemou.

2.1.4. Maximalna hodnota hladiny akustického tlaku musi byt min. 93 dB(A) a max. 112 dB(A).
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PRILOHA XVII

Poziadavky na vykurovacie systémy

1. Poziadavky tykajice sa vSetkych vozidiel kategérie T a C, v ktorych je takyto systém namontovany
1.1. Traktory s uzavretymi priestormi pre vodica musia byt vybavené vykurovacim systémom, ktory je v sdlade s touto
prilohou.

Traktory s uzavretymi priestormi pre vodica mozu byt vybavené klimatizatnymi systémami, a tam, kde st takéto
systémy namontované, musia byt v stlade s touto prilohou.

1.2. Vykurovaci systém v kombindcii s ventiliciou uzavretého priestoru musi byt schopny odmrazovat a odhmlievat
Celné sklo.

Vykurovacie a chladiace systémy sa skii$ajii v sdlade s normou ISO 14269-2:1997, oddiel 8, resp. 9. Skisobné
protokoly sa vlozia do informa¢ného dokumentu.

1.3. Vyrobca si moze zvolit, ¢i splni poziadavky na vykurovaci systém stanovené v tejto prilohe alebo poziadavky na
vozidld kategdrie N stanovené v predpise EHK OSN ¢. 122, ako sa uvadza v prilohe L
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PRILOHA XVIII

Poziadavky na zariadenia zabrafujice neoprdvnenému pouZitiu vozidla

1. Poziadavky pre vsetky vozidld kategérie T a C

Vyrobcovia si mozu zvolit, ¢i uplatnia bud tento bod alebo bod 2.

1.1.  Startovanie a vypinanie motora

1.1.1. Zabezpecia sa prostriedky, ktoré umoznia predchddzat netimyselnému afalebo neopravnenému $tartovaniu motora.
Priklady takychto prostriedkov st okrem iného:

— spina¢ zapalovania alebo Startovania s odstranitelnym klGicom,

— uzamykatelnd kabina,

— uzamykatelny uzdver na spina¢ zapalovania alebo $tartovania,

— bezpecnostnd zdmka zapalovania alebo Startovania (napr. aktivovand magnetickd karta),
— uzamykatelny spina¢ odpojenia batérie.

2. PoZiadavky pre vsetky vozidld kategérie T a C podla predpisov EHK OSN alebo medzinirodnych noriem

2.1. V pripade vozidiel, ktoré si vybavené riadidlami, sa uplatiujui vietky prislusné poziadavky predpisu EHK OSN
¢. 62, ako sa uvadza v prilohe L

2.2.  V pripade vozidiel, ktoré nie sii vybavené riadidlami, vyrobcovia uplatiiujii vSetky prislusné poziadavky predpisané
pre kategoriu vozidiel N2 v bodoch 2, 5 s vynimkou bodov 5.6, 6.2 a 6.3 predpisu EHK OSN ¢. 18, ako sa uvddza
v prilohe I k tomuto predpisu, alebo poziadavky prislusnych noriem na programovatelné elektronické zariadenia,
s cielom predchaddzat neopravnenému pouzitiu, ak budil takéto normy od 1. janudra 2018 existovat.

3. PoZiadavky pre vSetky vozidld kategérie S a tahané vymenitelné zariadenia patriace do kategérie R z
dovodu pomeru technicky pripustnej maximélnej hmotnosti zatazeného a nezatazeného vozidla rovna-
jicemu sa alebo vyssiemu ako 3,0

Najmenej jedno zariadenie sa namontuje na vozidlo kategérie S alebo na vymenitelné tahané zariadenie patriace
do kategérie R z dovodu technicky pripustnej maximdlnej hmotnosti zatazeného vozidla k hmotnosti nezataze-
ného vorzidla rovnajiicej sa alebo vyssej ako 3,0 s cielom umoznit predchddzanie nedmyselnému alebo neoprav-
nenému pouzitiu takychto vozidiel.

Takéto zariadenie moze pozostdvat z:

— uzamykateIného uzdveru na spojovacie zariadenie,

— retaze a visiaceho zdmku umiestnenych cez krazok spojovacieho zariadenia,
— zamok na koleso;

— visiaceho zdmku v otvore v sektore parkovacej brzdy;

Navod na obsluhu musi obsahovat informdcie o pouZivani zariadeni namontovanych na vozidle.



L 42/126 Uradny vestnik Eurépskej tnie 17.2.2015

PRILOHA XIX

Poziadavky na pozndvacie znacky

1. Tvar a rozmery miesta na montdz zadnych poznivacich znaciek

Miesto na montdZ musi byt tvorené plochym alebo prakticky plochym povrchom v tvare obdfznika s tymito
minimélnymi rozmermi:

bud

$irka: 520 mm,

vyska: 120 mm,

alebo

irka: 255 mm,

vyska: 165 mm.

2. Umiestnenie priestoru pre montdZ a pripevnenie pozndvacich znaciek

Priestor pre montdZ je taky, aby pozndvacie znacky mali po sprdvnom namontovani tieto vlastnosti:

2.1. Bocna poloha poznavacej znacky

Stred pozndvacej znacky sa nesmie nachddzat dalej vpravo, ako je pozdlzna rovina simernosti vozidla. Lavy bo¢ny
okraj pozndvacej znacky sa nesmie nachddzat dalej vlavo, ako je vertikdlna rovina rovnobeznd s pozdlznou
rovinou stimernosti vozidla, ktord je doty¢nicou prierezu vozidla v bode jeho najvicsej Sirky.

2.2.  Poloha poznévacej znacky vzhladom na pozdiznu rovinu stmernosti vozidla

Pozndvacia znacka je kolmd na rovinu stimernosti vozidla.

2.3.  Poloha pozndvacej znacky vzhladom na vertikdlnu rovinu

Poznévacia znacka je vo vertikdlnej polohe s odchylkou v rozmedzi 5°. V pripade, ked to vyzaduje tvar vozidla,
vSak moze byt odklonend od vertikaly:

2.3.1. nie viac ako 30°, ked plocha nestica evidenéné &islo je naklonend smerom nahor, za predpokladu, Ze horny okraj
poznévacej znacky nie je vzdialeny viac ako 1,2 metra od vozovky;

2.3.2. nie viac ako 15°, ked plocha nestica eviden¢né ¢islo je naklonend smerom nadol, za predpokladu, ze horny okraj
poznavacej znacky je vzdialeny viac ako 1,2 metra od vozovky.

2.4, Vzdialenost pozndvacej znacky od vozovky

Vyska spodného okraja pozndvacej znacky nad zemou nesmie byt mensia ako 0,3 m, vyska horného okraja
pozndvacej znacky nad vozovkou nesmie presiahnut 4 m.

2.5.  Stanovenie vzdialenosti pozndvacej znacky od vozovky

Vzdialenosti uvedené v bodoch 2.3 a 2.4 sa meraji na nezatazenom vozidle.
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2.6.  Geometrickd vidite[nost:
2.6.1. Poznédvacia znacka musi byt vidite[nd v celom priestore v rdmci Styroch nasledovnych rovin:

— dvomi zvislymi rovinami dotykajicimi sa bo¢nych okrajov poznavacej znacky a zvierajiicimi s pozdlznou
stredovou rovinou vozidla uhol 30° meranych smerom von vlavo a vpravo od pozndvacej znacky,

— rovinou dotykajicou sa horného okraja poznavacej znacky a zvierajicou s horizontdlou uhol 15° merany
smerom nahor,

— horizontalnou rovinou prechddzajicu dolnym okrajom pozndvacej znacky.

2.6.2. V mieste opisanom vysSie sa nesmie nachddzat Ziadny konstrukény prvok, dokonca aj ked je tplne transparentny.
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PRILOHA XX

Poziadavky na povinné Stitky a oznacenia

1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

1.1. ,Povinny Stitok” je $titok, ktory vyrobca pr1pevn1 na kazdé vozidlo Vyrobene v zhode so schvdlenym typom, ako sa
stanovuje v ¢linku 34 nariadenia (EU) ¢. 167/2013 a musi mat primerané oznacenie v stilade s touto prilohou.

1.2. ,Povinné oznacenia“ sti akékolvek povinné oznacenia spolu so znackou typového schvilenia stanovené v ¢lanku 34
nariadenia (EU) ¢. 167/2013, ktoré, v stlade s touto prﬂohou musia byt pripevnené na vozidlich, komponentoch
alebo samostatnych technickych jednotkdch, ked st vyrobené v zhode so schvilenym typom alebo pre jeho
identifikdciu pocas procesov typového schvalovania.

2.  Vseobecne

2.1. Vsetky polnohospodarske alebo lesné vozidld musia byt vybavené Stitkom a ndpismi opisanymi v dalsich bodoch.
Stitok a ndpisy pripevni bud’ vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca.

2.2. Vsetky komponenty alebo samostatné technické jednotky zhodné s typom schvdlenym podla nariadenia (EU)
¢.167/2013 musia byt oznacené znackou typového schvilenia EU oplsanou v bode 6 alebo oznacenim podla
clanku 34 ods. 2 nariadenia (EU) ¢. 167/2013 stanovenym v ¢lanku 68 pism. h), resp. v clinku 34 ods. 3 nariadenia

(EU) & 167/2013.

3. Povinny §titok

3.1. Povinny $titok podla vzoru stanoveného v ¢lanku 34 ods. 3 nariadenia (EU) ¢ 167/2013 musi byt pevne pripevneny
na dobre viditelnom a lahko pristupnom mieste v takej Casti, ktord sa pri beznom pouzivani, pravidelnej udrzbe
alebo oprave (napr. z dovodu poskodenia pri nehode) nevymieiia. Musi jasne a nezmazatelne ukazovat informdcie
stanovované vo vzore znacky typového schvilenia EU uvedeného v clinku 34 ods. 3 alebo v ¢linku 68 pism. h)
nariadenia (EU) ¢. 167/2013.

3.2. Vyrobca moze uviest dopliiujiice informécie pod predpisanymi ndpismi alebo mimo nich, mimo jasne vyznaceného
obdiznika obklopujticeho len informacie predpisané v clanku 34 ods. 1 a 3 nariadenia (EU) ¢. 167/2013.

4. Identifikacné &islo vozidla

Identifikacné ¢islo vozidla je pevne stanovenou kombindciou znakov jednoznacne priradenych vyrobcom ku
konkrétnemu vozidlu. Jeho Géelom je zabezpedit, aby prostrednictvom vyrobcu bolo mozné jednoznacne identifi-
kovat kazdé vozidlo a najmi jeho typ po dobu 30 rokov bez toho, aby boli potrebné dalsie tidaje.

Identifika¢né ¢&islo musi vyhovovat tymto poziadavkdm:

4.1. Identifikacné ¢islo vozidla musi byt vyznacené na povinnom Stitku, ako aj na podvozku, rdme alebo na podobnej
konstrukcii vozidla, ked vozidlo opusta vyrobna linku.

4.2. Vidy, ked je to mozné, musi byt napisané v jednom riadku.

4.3. Musi byt vyznacené na podvozku alebo na inej podobnej konstrukeii, na prednej pravej strane vozidla.

4.4. Musi byt vyrazené, vyryté alebo laserom vryté priamo na lahko pristupnej Casti, podla moznosti na pravej strane
prednej Casti vozidla sposobom, ktory zamedzi jeho zmazaniu, Gprave a odstraneniu.
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5. Typ pisma

Znaky, ktoré sa pouzivaju na oznacenia uvedené v bodoch 3 a 4, st stanovené vo vzore znacky typového schvélenia
EU uvedeného v &ldnku 68 pism. h) nariadenia (EU) ¢. 167/2013.

6. Poziadavky na oznacovanie komponentov a samostatnych technickych jednotiek

Kazdd samostatnd technickd jednotka alebo komponent, ktoré sa zhodujt s typom, vzhladom na ktory bolo udelené
typove schvilenie EU pre samostatnii technicki jednotku alebo komponent v stlade s kapitolou V nariadenia (EU)
¢.167/2013, musi obsahovat znacku typoveho schvalenia EU pre samostatnii technickii jednotku alebo komponent
podla ¢lanku 34 ods. 2 a 3 nariadenia (EU) ¢. 167/2013. Oznacenia, ak st namontované na vozidle, musia byt
viditené bez toho, aby bolo potrebné odmontovat akékolvek Casti pouzitim ndstrojov a musia byt trvalo pripevnené
(napr. vyrazené, vyleptané, vpisané laserom, pouzitim lepiacieho $titku, ktory sa snahou o odlepenie poskodi).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

PRILOHA XXI

Poziadavky na rozmery a hmotnosti pripojného vozidla

Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:
,Dlzka vozidla“ je:

— dlzka vozidla merand medzi vertikdlnymi rovinami leziacimi v pravom uhle na pozdlznu os vozidla a preché-
dzajtcimi jeho koncovymi bodmi, s vynimkou:

— vsetkych zrkadiel,

— vsetkych roztdcacich kluk,

— vSetkych prednych alebo bocnych obrysovych svietidiel.
,Sirka vozidla® je:

— Sirka vozidla merand medzi vertikdlnymi rovinami leZiacimi rovnobeZne s pozdlznou osou vozidla a prechd-
dzajtcimi jeho koncovymi bodmi, s vynimkou:

— akychkolvek zrkadiel,
— akychkolvek ukazovatelov smeru,

— akychkolvek prednych, bo¢nych alebo zadnych (bo¢nych) obrysovych svietidiel a akychkolvek parkovacich
svietidiel,

— skldpacich komponentov, ako napriklad sklopné stapacky a lapace nedistot.

,Vyska vozidla“ je vertikdlna vzdialenost medzi plochou, na ktorej vozidlo stoji a najvzdialenej$im bodom vozidla
od tejto plochy, s vynimkou antény. Na urcenie vysky musi byt vozidlo vybavené novymi pneumatikami
s najvacsim polomerom valenia vyjadrenym indexom rychlosti a udanym vyrobcom.

,Pripustnd pripojnd hmotnost“ je hmotnost, ktorti ur¢ity typ traktora moze tahat.
,Technicky pripustnd pripojnd hmotnost, resp. hmotnosti“ sii jednou z tychto moznosti:
a) nebrzdend pripojnd hmotnost;

b) pripojnd hmotnost so zotrvaénym brzdenim;

¢) pripojnd hmotnost vybavend hydraulickym alebo pneumatickym brzdenim.

Poziadavky

Vozidld nesmi presiahnut rozmery a hmotnosti stanovené dalej.

Rozmery

Meranie zamerané na kontrolu tychto rozmerov sa vykondva takto:
— s pohotovostnou hmotnostou vozidla v prevddzkovom stave,

— na rovnej horizontalnej ploche,
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— na stojacom vozidle, v pripade potreby, s vypnutym motorom,
— s novymi pneumatikami pri dodrzani normdlneho tlaku odpordcaného vyrobcom,
— v pripade potreby so zatvorenymi dverami a oknami,
— v pripade potreby s volantom nasmerovanym priamo dopredu,
— bez pripojenia odpojitelnych polnohospodarskych alebo lesnickych néradi k vozidlu, ktoré mozno odpojit bez
pouzitia $pecidlnych ndstrojov.

2.1.  Maximalne rozmery vozidla kategérie T, C a R st

2.1.1. dfzka: 12 m;

2.1.2. sirka: 2,55 m (nebertic do tvahy vyduté Casti stien pneumatiky v bode styku s vozovkou)

2.1.3. vyska: 4 m.

2.2.  Maximdlne rozmery akéhokolvek vozidla kategérie S su takéto:

2.2.1. dfzka: 12 m;

2.2.2. sirka: 3 m (nebertc do tvahy vyduté Casti stien pneumatiky v bode styku s vozovkou)

2.2.3. vyska: 4 m.

3. Pripustnd pripojnd hmotnost

3.1. Pripustnd pripojnd hmotnost mozZe pozostivat napriklad z jedného alebo viac pripojnych vozidiel alebo
polnohospodarskych alebo lesnych strojov. Je potrebné rozliSovat medzi technicky pripustnou pripojnou hmot-
nostou uddvanou vyrobcom a pripustnou pripojnou hmotnostou podla bodu 3.2.

3.2.  Pripustnd pripojnd hmotnost nesmie prekrocit:

3.2.1. technicky pripustnd pripojnii hmotnost, ktord uvddza vyrobca traktora, beric do Gvahy poziadavky tykajice sa
traktora v prilohe XXXIV;

3.2.2. pripojnti hmotnost na mechanické spojovacie zariadenie, resp. zariadenia podla ich typového schvilenia kompo-

nentu, resp. komponentov v stlade s tymto nariadenim.
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PRILOHA XXII

Poziadavky na maximdlnu hmotnost zatazeného vozidla

1.  Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

Vymedzenia pojmov ,oje tahaného vozidla“ a ,pevné oje tahaného vozidla®, v stlade s poziadavkami stanovenymi
na zdaklade clanku 17 ods. 2 pism. b) a ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 167/2013, st platné pre tato prilohu.

1.1.  ,Maximdilna technicky pripustnd hmotnost zatazeného vozidla“ je maximalnu hmotnost vozidla stanovend
vyrobcom na zdklade sposobu jeho konstrukcie a jeho konstrukénych parametrov bez ohladu na nosnost pneu-
matik alebo pésov.

1.2.  ,Technicky pripustnd maximédlna hmotnost na ndpravu“ je hmotnost zodpovedajica maximdlnemu pripustnému
statickému vertikdlnemu zatazeniu prendSanému na povrch jazdnej drdhy kolesami ndpravy, na zdklade sposobu
konstrukcie a konstrukénych parametrov ndpravy a vozidla, bez ohladu na nosnost pneumatik alebo pésov.

2. Poziadavky

2.1.  Schvalovaci trad prijme technicky pripustni maximalnu hmotnost zatazeného vozidla uddvant vyrobcom ako
maximdlnu pripustni hmotnost zatazeného vozidla za predpokladu, Ze:

2.1.1. vysledky skiisok vykonanych dradom, najmi vysledky, ktoré sa tykaji brzdenia a riadenia, st uspokojivé;

2.1.2. technicky pripustnd maximédlna hmotnost zatazeného vozidla a technicky pripustnd maximdlna hmotnost na
ndpravu podla kategérie vozidla nepresahuje hodnoty uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1

Maximdlna pripustnd hmotnost zataZeného vozidla a maximdlna pripustnd hmotnost na ndpravu podla
kategorie vozidla

Maximil . . Maximdlna pripustnd hmotnost na ndpravu
Kategéria vozidla Pocet ndprav axilnrro?iolzt{q(gtl;sma — —
Hnand ndprava (t) Nehnand ndprava (t)
T1, T2, T4.1, T4.2 2 18 (so zataZenim) 11,5 10
3 24 (so zatazenim) 11,5 (9) 10 ()
T1 4 alebo viac 32 (so zatazenim) (€) 11,5 (9) 10 ()
T3 2 alebo 3 0,6 (bez zatazenia) ® Q]
T4,3 2, 3 alebo 4 10 (so zafaZenim) ® ®
C neuvadza sa 32 neuvadza sa neuvadza sa
R 1 neuvadza sa 11,5 10
2 18 (so zatazenim) 11,5 (®)
3 24 (so zataZenim) 11,5 (®)
4 alebo viac 32 (so zatazenim) 11,5 (®)
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Maximil . . Maximdlna pripustnd hmotnost na ndpravu
- ) o aximélna pripustnd
Kategéria vozidla Pocet néprav hmotnost ()
Hnand ndprava (t) Nehnand ndprava (t)
S 1 neuvadza sa 11,5 10
2 18 (so zatazenim) 11,5 (®)
3 24 (so zatazenim) 11,5 (®)
4 alebo viac 32 (so zatazenim) 11,5 (®)

(*) Pre kategérie vozidiel T3 a T4,3 nie je potrebné stanovit limit pre ndpravu, nakolko obmedzenia tykajice sa maximdlnej
pripustnej hmotnosti so zatazenim a/alebo bez zatazenia vyplyvaji z ich definicie.

(°) Zodpovedajtca hodnota pre sticet maximalnej pripustnej hmotnosti ndpravy je sticet hmotnost{ ndprav v bodoch 3.1 az 3.3
prilohy I k smernici Rady 96/53/ES [Smernica Rady 96/53/ES z 25. jila 1996, ktorou sa v spolocenstve stanovuji najvacsie
pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnitrostdtnej a medzindrodnej cestnej doprave a maximélna povolend hmotnost
v medzindrodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59)].

(9 Ak je hnacia ndprava vybavend zdvojenymi pneumatikami a pneumatickym pruzenim alebo pruZenim uznanym ako rovno-
cenné v rdmci Eurdpskej tinie, podla vymedzenia v prilohe II k smernici 96/53/ES, alebo ak je kazdd hnacia ndprava vybavend
zdvojenymi pneumatikami a maximédlna hmotnost kazdej ndpravy neprekracuje 9,5 t.

(9) Zodpovedajaca hodnota pre sti¢et maximélnej pripustnej hmotnosti nédpravy je sic¢et hmotnosti ndprav v bode 3.5 prilohy I k
smernici 96/53/ES.

2.2.  Pri akomkolvek stave zatazenia traktora nesmie byt hmotnost prendsand na vozovku riadiacou ndpravou mensia
ako 20 % pohotovostnej hmotnosti traktora.

2.3.  Sicet maximalnych technicky pripustnych hmotnosti na ndpravu

2.3.1. V pripade vozidiel kategérie T a C a kategdrie R a S, ktoré nevyvijaji Ziadne podstatné statické vertikdlne zataZenie
na traktor (oje tahaného vozidla), sticet maximélnych povolenych hmotnosti na ndpravu musi byt rovnaky alebo
vys$i ako maximdlna pripustnd hmotnost zatazeného vozidla.

2.3.2. Pre vozidld kategérie R a S, ktoré vyvijaji podstatné statické vertikdlne zataZenie na traktor (pevné oje tahaného
vozidla), maximdlna pripustnd hmotnost vozidla sa povazuje za stcet maximalne pripustnych hmotnosti na
ndpravu a uplatiluje sa na tcely typového schvélenia.
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PRILOHA XXIII

Poziadavky na pridavné zataZenia

Ak ma byt traktor vybaveny pridavnymi zatazeniami, aby splfial ostatné poziadavky na typové schvilenie EU, musia byt
pridavné zataZenia dodané vyrobcom traktora, musia byt uréené na montdz na traktore a musia niest znak vyrobcu
a vyhldsenie o ich hmotnosti v kilogramoch s presnostou + 5 %. Predné pridavné zatazenia konstruované pre Casté
demontdze a montdZe musia byt od seba vzdialené z bezpecnostnych dovodov pre uchopenie a manipuldciu minimélne
25 mm. Spdsob umiestnenia pridavnych zatazeni musi zabranit akémukolvek ich ndhodnému uvolneniu (napr. v pripade
prevrétenia sa traktora).
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PRILOHA XXIV

Poziadavky na bezpectnost elektrickych systémov

1. Poziadavky na vozidld kategérie T, C, R a S vybavené elektrickymi systémami
1.1.  Elektrické zariadenia

1.1.1. Elektrické kdble musia byt chrdnené, ak sa nachddzaji v potencidlne abrazivnom styku s povrchmi a musia byt
odolné alebo chranené proti kontaktu s mazivom alebo palivom. Elektrické kéble sa umiestnia tak, aby Ziadna Cast
nebola v kontakte s vyfukovym systémom, pohyblivymi ¢astami alebo ostrymi hranami.

1.1.2. Poistky alebo iné ochranné zariadenia proti pretaZeniu musia byt namontované vo vsetkych elektrickych obvodoch
s vynimkou obvodov s vysokou intenzitou elektrického pridu, ako je obvod Startér-motor a systém zapalovania
s iskrou vysokého napitia. Rozvod elektrickej energie tychto zariadeni medzi obvody predchddza moznosti
zastavenia vSetkych systémov upozornenia obsluhy stcasne.

2. Poziadavky na bezpecfnost statickej elektriny

Poziadavky na bezpecnost statickej elektriny st poziadavky stanovené v bode 3 prilohy XXV.

3. Elektromobily kategérii T2, T3, C2 alebo C3 by mali byt, pokial je to mozné, v silade s poziadavkami prilohy IV
delegovaného nariadenia Komisie (EU) ¢. 3/2014. (1)

() Delegované nariadenie Komisie (EU) & 3/2014 z 24. oktdbra 2013, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢.168/2013, pokial ide o poziadavky na funkéni bezpecnost vozidiel pre schvélenie dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek
(U.v. EU L 7, 10.1.2014, s. 1)
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PRILOHA XXV

Poziadavky na palivové nddrze

1. Této priloha sa uplatiiuje na nddrZe skonstruované tak, aby obsahovali kvapalné palivo pouZivané hlavne na pohon
vozidla.

Palivové nadrze musia byt vyrobené tak, aby boli odolné proti kordzii. Musia vyhoviet skiiskam vyrobcu tesnosti pri
tlaku, ktory sa rovnd dvojndsobku prevddzkového tlaku, ktory ale nesmie byt nizsi ako 0,3 barov. Akykolvek tlak
presahujtci prevadzkovy tlak musi byt automaticky kompenzovany vhodnym zariadenim (odvzdusiiovacimi otvormi,
bezpec¢nostnymi ventilmi a podobne). Prieduchy st skonstruované tak, aby branili riziku poziaru. Palivo nesmie unikat
cez uzdver nadrze ani cez zariadenie uréené na kompenziciu nadmerného tlaku, a to ani ked' sa nadrz dplne prevrati:
odkvapkavanie sa toleruje.

2. Palivové nddrze musia byt konstruované tak, aby boli chrianené pred ndsledkami ndrazu na prednd alebo zadnd cast
traktora. V blizkosti nddrze nesma byt vy¢nievajiice Casti, ostré hrany, a pod.

Palivové potrubie a nalievacie hrdlo musia byt umiestnené mimo kabiny.

3. Poziadavky tykajiice sa bezpecnosti statickej elektriny palivovej nddrze

Palivovd nddrz a jej stiCasti musia byt navrhnuté a namontované na vozidlich tak, Ze nevznikne riziko vznietenia
sposobené statickou elektrinou.

V pripade potreby sa musi prijat opatrenie, resp. opatrenia na odvedenie elektrického ndboja.

Vyrobca musi predviest technickej sluzbe opatrenie, resp. opatrenia, ktoré zabezpecuju splnenie tychto poziadaviek.
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PRILOHA XXVI

Poziadavky na zadné ochranné konstrukcie

1. Vseobecne

Vozidla kategérie R, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, musia byt navrhnuté tak, aby poskytovali dc¢innd
ochranu proti podbehnutiu zozadu vozidlami kategérie M; a N; (1). Musia spihat poziadavky bodov 2 a 3
a udelf sa im osvedcenie o typovom schvaleni stanovené v ¢lanku 68 pism. c) nariadenia (EU) ¢. 167/2013
a znacka typového schvilenia EU musi byt na ne pripevnena podla stanovenia v ¢lanku 68 pism. h) nariadenia
(EU) ¢.167/2013.

2. Poziadavky

2.1. Vozidld kategérie Ra a Rb musia byt konstruované afalebo vybavené tak, aby poskytovali Gicinnd ochranu
v celej svojej Sirke zadnej Casti proti podbehnutiu zozadu vozidlami kategérii M; a Nj.

2.1.1.  Vozidlo sa skasa za tychto podmienok:
— musi stdf na horizontilnej, rovnej, pevnej a hladkej ploche,
— predné kolesd musia byt otocené na jazdu priamo vpred,

— pneumatiky musia byt nahustené podla odporacania vyrobcu vozidla,

— vozidlo moze byt na tcely dosiahnutia pozadovanych skasobnych sil zadrziavané na mieste akymkolvek
sposobom $pecifikovanym vyrobcom vozidla,

ak je vozidlo vybavené hydropneumatickym, hydraulickym alebo pneumatickym pruzenim alebo zariadenim
na automatickd reguldciu vysky podla zataze, musi sa skiiat s tymto pruZenim alebo zariadenim v normdlnom
prevadzkovom stave $pecifikovanom vyrobcom.

2.2. Ktorékolvek vozidlo kategérie R1a, R1b, R2a alebo R2b sa povazuje za vozidlo splhajiice podmienky uvedené
v bode 2.1:

— ak splna podmienky uvedené v bode 2.3 alebo

— ak obrysové rozmery zadnej Casti nezatazeného vozidla nepresahuji 55 cm v Sirke, ktord nie je mensia ako
Sirka zadnej ndpravy o viac ako 10 cm na oboch strandch (neratajic vydutie pneumatik tesne pri vozovke).

Tam kde je viac nez jedna zadnd ndprava, uvaZuje sa s najvacsou Sirkou ndpravy.

Tdto poziadavka musi byt splnend aspori na Ciare vo vzdialenosti maximdlne 45 cm od najkrajnejSej zadnej
casti vozidla.

2.3. Ktorékolvek vozidlo kategérie R3a, R3b, R4a alebo R4b sa povazuje za vozidlo splhajiice podmienky uvedené
v bode 2.1 za predpokladu, Ze:

— vozidlo je vybavené $pecidlnou zadnou ochrannou konstrukciou v stlade s poziadavkami bodu 2.4 alebo

— vozidlo je konstruované ajalebo vybavené v zadnej Casti tak, Ze vzhladom na tvar a charakteristiky mozu
byt jeho komponenty povazované za nédhradu zadnej ochrannej konstrukcie. Komponenty, ktorych zdru-
zena funkcia splia poziadavky uvedené v bode 2.4, sa povazuji za zadnt ochrannt konstrukciu.

(") Podla vymedzenia v ¢asti A prilohy I k smernici 2007[46/ES.
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2.4. Zariadenie na ochranu proti podbehnutiu zozadu, dalej len ,zariadenie’, sa veobecne skladd z prie¢nych
a spriahacich komponentov pripojenych k pozdlznikom rdmu podvozku alebo cokolvek, ¢o ich nahrddza.

2.4a. V pripade vozidiel vybavenych zdviznou plodinou moéze byt montdz zadnej ochrannej konstrukcie prerusend
na tcely mechanizmu. V takych pripadoch sa musi uplatiiovat toto:

2.4a.1. bocnd vzdialenost medzi prichytnymi ¢astami zadnej ochrannej konstrukcie a tymi ¢astami zdviznej plosiny,
ktoré st nevyhnutnym dévodom na preruSenie, moze byt maximdlne 2,5 cm;

2.4a.2. jednotlivé Casti zadnej ochrannej konstrukcie musia mat v kazdom pripade t¢innt plochu najmenej 350 cm?;

2.4a.3. jednotlivé Casti zadnej ochrannej konstrukcie musia mat dostatoéné rozmery, aby vyhovovali poziadavkim
bodu 2.4.5.1, v ktorom st stanovené relativne umiestnenia skasobnych bodov. Ak sa body P1 nachddzaju
v oblasti prerusenia uvedenej v bode 2.4a, body P1, ktoré sa pouziji, sa nachddzaji v strede ktorejkolvek
bocnej Casti zadnej ochrannej konstrukcie;

2.4.a.4. v pripade oblasti prerusenia zadnej ochrannej konstrukcie a na tcely zdviznej ploSiny sa nemusia uplatiiovat
ustanovenia bodu 2.4.1.

M4 tieto charakteristiky:

2.4.1. zariadenie musi byt pripevnené ¢o mozno najblizsie k zadnej Casti vozidla. Ked je vozidlo nezatazené ('),
najniz§i okraj zariadenia nesmie byt v Ziadnom bode nad vozovkou vyssie nez 55 cm;

2.4.2. Sirka zariadenia nesmie v Ziadnom bode presahovat $irku zadnej ndpravy meranej v najkrajnejsich bodoch
kolies, nebertic do dvahy vydutie pneumatik tesne pri vozovke, ani nesmie byt o viac nez 10 cm kratsia na
kazdej strane. Tam, kde je viac nez jedna zadnd ndprava, pocita sa s najvacSou Sirkou ndpravy;

2.43.  vyska profilu prie¢nika nesmie byt mensia nez 10 cm. Bo¢né okraje priecky nesmt byt ohnuté dozadu alebo
mat ostrd vonkajsiu hranu; tito podmienka je splnend, ked st bo¢né okraje priecnika zaoblené na vonkajsej
strane a nemaji polomer zakrivenia mensi ako 2,5 mm.

2.4.4. zariadenie moze byt konstruované tak, ze jeho poloha na zadnej Casti vozidla sa moZe menit. V tom pripade
musi byt zaruCené jeho zabezpelenie v prevddzkovej polohe tak, aby bola vylicend akdkolvek netimyselnd
zmena jeho polohy. Obsluhujiica osoba musi mat moznost zmenit polohu zariadenia pouZitim sily nepresa-
hujticej 40 daN;

2.4.5. zariadenie musi pontikat adekvitnu odolnost voci silim posobiacim rovnobeZzne s pozdiznou osou vozidla
a musi byt, ked' je v prevadzkovej polohe, spojené s pozdlznikmi rdmu podvozku alebo s ¢imkolvek, ¢o ich
nahrddza.

Tato poziadavka sa bude povazovat za splnend, ak sa ukdze, Ze v priebehu pdsobenia a ani po fom
nepresahuje horizontdlna vzdialenost medzi zadnou castou zariadenia a zadnym koncom vozidla 40 cm
v ktoromkolvek z bodov P1, P2 a P3. Pri merani tejto vzdialenosti musi byt vylicend akdkolvek cast vozidla
presahujiica 3 m nad vozovkou, ked je vozidlo nezatazené;

(") Podla vymedzenia v bode 2.6 doplnku 1.
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2.4.5.1. body P1 st umiestnené 30 cm od pozdiznych rovin dotykajiicich sa vonkajsich okrajov kolies na zadnej
ndprave; body P2 sti umiestnené na Ciare spdjajiicej body P1, st symetrické so strednou pozdlznou rovinou
vozidla a navzdjom vzdialené 70 cm az 100 cm vritane, presnd poloha je stanovend vyrobcom. Vysku bodov
P1 a P2 nad vozovkou musi vymedzit vyrobca vozidla v ramci ¢iar, ktoré ohrani¢ujii zariadenie horizontélne.
Vyska vSak nesmie presahovat 60 cm, ked je vozidlo nezatazené. P3 je stredovy bod priamej Ciary spdjajicej
body P2;

2.4.5.2. horizontdlna sila zodpovedajica 25 % maximdlnej technicky pristupnej hmotnosti vozidla, ale nepresahujica 5
x 10* N musi postupne posobif v oboch bodoch P1 a v bode P3;

2.4.5.3.  horizontélna sila rovnd 50 % maximalnej technicky pripustnej hmotnosti vozidla, ale nepresahujticej 10 x 10*
N, musi postupne posobit v oboch bodoch P2;

2.45.4. sily stanovené v bodoch 2.4.5.2 a 2.4.5.3 musia posobit oddelene. Poradie, v ktorom posobia, moZe stanovit
vyrobca;

2.4.5.5. kedykolvek sa vykondva praktickd skiiska na overenie zhody s uvedenymi poziadavkami, musia byt splnené
tieto podmienky:

2.4.5.5.1. zariadenie musi byt pripevnené k pozdiznikom rdmu podvozku vozidla alebo k omukolvek, ¢o ich nahrddza;

2.4.5.5.2. stanovené sily sa musia vytvorif pomocou vhodne skibenych baranidiel (napr. krizovymi kibmi) a musia byt
rovnobezné so strednou pozdlznou rovinou vozidla plochou, ktorej vyska je maximdlne 25 cm (presnd vysku
uvedie vyrobca) a Sirka 20 cm, s polomerom zakrivenia 5 + 1 mm na vertikdlnych okrajoch; stred plochy je
umiestiiovany postupne v bodoch P1, P2 a P3.

2.5. Odlisne od predchadzajicich poziadaviek, vozidld nasledujicich kategérii nemusia splhat poziadavky tejto
prilohy, pokial ide o zadnt ochranu proti podbehnutiu:

— ,oplenové pripojné vozidld a iné podobné pripojné vozidld na prepravu drevenej gulatiny alebo inych
velmi dlhych ndkladov,

— vozidl4, pri ktorych zadnd ochrana proti podbehnutiu nie je v stlade s Gcelmi ich pouzitia.

3. Vynimky

Vozidla, pri ktorych je akdkolvek zadnd ochrannd konstrukcia nekompatibilnd s ich vzadu namontovanymi
prevadzkovymi zariadeniami, si oslobodené od tejto poziadavky. Inak musi byt vozidlo vybavené zadnou
ochrannou konstrukciou na jeho zadnej casti, ktord neznemoziuje funkciu tychto prevddzkovych zariadeni.
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PRILOHA XXVII

Poziadavky na boé¢nii ochranu

1. Vseobecné predpisy

1.1. Kazdé vozidlo kategérie R3b a R4b musi byt konstruované afalebo vybavené tak, aby ak je vozidlo dokoncené,
poskytovalo G¢innii ochranu nechrdnenym tcastnikom cestnej premavky (chodcom, cyklistom, motocyklistom)
proti riziku padu pod boky vozidla a ich zachyteniu kolesami.

Tato priloha sa nevztahuje na:

— pripojné vozidla $pecidlne konstruované a vyrabané tak, aby niesli velmi dlhé naklady nedelitelnej dlzky, ako
je stavebné drevo,

— vozidld navrhnuté a skonstruované na zvldstne tcely, v ktorych pripade z praktickych doévodov nemozno
montovat takato bo¢nd ochranu.

1.2. Vozidlo splha poziadavku stanovenii v bode 1.1, ak jeho boéné casti poskytujii ochranu v siilade ustanoveniami
bodu 1.3. - 5. a doplnku 1.

1.3. Umiestnenie vozidla na skiisanie jeho stladu s bo¢nou ochranou

Pri skaskach zhody s technickymi Specifikiciami podla bodu 2 md byt poloha vozidla takdto:
— na horizontdlnom a rovinatom povrchu,

— riadené kolesd st v polohe pre jazdu v priamom smere,

— vozidlo je nezatazené,

— ndvesy maji spocivat na svojich oporach tak, aby loznd plocha bola v horizontalnej polohe.

2. Boctnd ochrana zabezpecovand Specifickym zariadenim (boénym ochrannym zariadenim)

2.1. Boc¢né ochranné zariadenia nesmu zvicSovat celkova Sirku vozidla a hlavnd cast jeho vonkajsieho povrchu
nesmie lezat viac nez 120 mm smerom dovnitra od vonkajsej obrysovej plochy (maximadlnej sirky) vozidla.
Jeho predny koniec moze byt na niektorych vozidlich ohnuty smerom dovndtra v stilade s bodmi 2.4.2 a 2.4.3.
Jeho zadny koniec nesmie v dlzke najmenej poslednych 250 mm lezat viac ako 30 mm smerom dovniitra od
vonkajsicho okraja zadnych pneumatik (s vyli¢enim deformdcie pneumatik v blizkosti vozovky).

2.2. Vonkajsi povrch zariadenia musi byt hladky, v podstate plochy alebo horizontdlne zvlneny a podla moznosti
odpredu az dozadu suvisly; prilahlé casti sa vsak mozu prekryvat za predpokladu, Ze vrchnd hrana smeruje
dozadu alebo dolu, alebo sa modze ponechat medzera maximdlne 25 mm merand pozdlzne za predpokladu, ze
zadnd Cast nevycnieva von vzhladom k prednej Casti; vypuklé hlavy skrutiek alebo nitov mézu vycnievat nad
povrch najviac 10 mm a iné Casti moZu vycnievat v takom istom rozsahu za predpokladu, Ze si hladké
a podobne zaoblené; vietky vonkajsie hrany a rohy musia byt zaoblené s polomerom najmenej 2,5 mm
(odskdsané podla poziadaviek doplnku 1).

2.3. Zariadenie moZe pozostavat zo suvislého plochého povrchu alebo z jednej alebo viacerych vodorovnych vodia-
cich profilov alebo z kombindcie povrchu a profilov; ak st pouzité profily, nesmi byt od seba vzdialené viac ako
300 mm a musia byt najmene;j:

— 50 mm vysoké v pripade vozidiel kategdrie R3b,

— 100 mm vysoké a v podstate ploché v pripade vozidiel R4b. Kombindcia ploch a profilov vytvdra prakticky
spojité bo¢né ochranné zariadenie, ktoré vsak podlieha ustanoveniam bodu 2.2.
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2.4. Prednd hrana bo¢ného ochranného zariadenia sa konstruuje tymto spdsobom:

2.4.1. Jeho poloha musi byt:

2.4.1.1. na vyvaZzenom pripojnom vozidle, pri ktorom vzdialenost medzi ndpravami je minimdlne 3 m: najviac 500 mm
smerom dozadu od priecnej vertikdlnej roviny dotykajiicej sa najzadnejSej casti pneumatiky kolesa, ktoré sa
nachddza bezprostredne pred ochrannym zariadenim;

2.4.1.2. na vyvaZenom pripojnom vozidle, pri ktorom vzdialenost medzi ndpravami je menej ako 3 m a na akomkolvek
inom pripojnom vozidle: najviac 250 mm smerom dozadu od priecnej stredovej roviny opornych noh, ak je
vozidlo opornymi nohami vybavené, aviak v Ziadnom pripade vzdialenost od prednej hrany k prie¢nej rovine
prechddzajiicej stredom spojovacicho ¢apu v jeho krajnej zadnej polohe nesmie presiahnut 2,7 m.

2.42. Ked prednd hrana lezi v inak otvorenom priestore, musi byt tvorend stvislou vertikdlnou castou v celom
rozsahu vysky ochranného zariadenia; vonkajsie a predné plochy tejto ¢asti musia merat aspont 50 mm smerom
dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom dovnitra v pripade vozidiel R3b a musia merat aspoit 100 mm
smerom dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom dovnitra v pripade vozidiel R4b.

2.5. Zadna hrana bo¢ného ochranného zariadenia mé byt vzdialend maximdlne 300 mm smerom dopredu od
prie¢nej vertikdlnej roviny dotykajiicej sa najprednejsej Casti pneumatiky kolesa, ktoré sa nachddza bezprostredne
za ochrannym zariadenim; spojitd vertikdlna cast na zadnej hrane sa nevyzaduje.

2.6. Dolnd hrana bo¢ného ochranného zariadenia nesmie byt v Ziadnom mieste viac ako 550 mm nad vozovkou.

2.7. Horny okraj ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 350 mm pod tou ¢astou konstrukcie vozidla, ktord
pretina alebo ktorej sa dotyka vertikdlna rovina dotykajica sa vonkajsicho povrchu pneumatik, s vylacenim
akejkolvek deformdcie pneumatik v blizkosti vozovky s vynimkou tychto pripadov:

2.7.1.  ak rovina podla bodu 2.7 nepretina konstrukciu vozidla, potom hornd hrana je na drovni povrchu plosiny pre
néklad alebo 950 mm nad vozovkou; plati mensia z tychto vySok;

2.7.2.  ak rovina podla bodu 2.7 pretina konstrukciu vozidla vo vyske viac ako 1,3 m nad vozovkou, potom hornd
hrana bo¢ného ochranného zariadenia je najmenej 950 mm nad vozovkou.

2.8. Bo¢né ochranné zariadenia musia byt v podstate pevné, bezpecne namontované (nesmi mat sklon k uvolovaniu
v dosledku vibracii pri normdlnom pouzivani vozidla) a vyrobené z kovu alebo iného vhodného materidlu.

Bo¢né ochranné zariadenie sa povazuje za vhodné, ak je schopné odolat horizontdlnej statickej sile 1 kN
posobiacej kolmo na ktortkolvek ¢Cast jeho vonkajsicho povrchu v strede baranidla, ktorého Celnd plocha je
kruhova a plochd s priemerom 220 mm 10 mm, a ak prichyb ochranného zariadenia pri zataZeni nepresahuje:

— 30 mm v dizkovom rozmedzi 250 mm od zadného konca zariadenia a

— 150 mm v ostatnych Castiach zariadenia.

2.8.1.  Splnenie tychto poziadaviek je mozné skontrolovat vypoctom.

2.9. Ochranné zariadenie nesmie byt pouzité na pripevnenie brzdovych, vzduchovych alebo hydraulickych trubic.
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3. Odchylne od vyssie uvedenych ustanoveni vozidld nasledujiicich typov musia splfiat tieto ustanovenia len
v rozsahu uvedenom v jednotlivych pripadoch:

3.1. roztahovacie pripojné vozidlo musi splnat vietky poziadavky bodu 2, ked je zlozené na minimélnu dizku; ked je
pripojné vozidlo roztiahnuté, bo¢né ochranné zariadenia musia byt v stlade s bodmi 2.6, 2.7 a 2.8 a bud
s bodom 2.4, alebo s bodom 2.5, ale nie nutne s obidvomi; roztiahnutim pripojného vozidla sa nesmi vytvorit
medzery po dlzke bocnych ochrannych zariadent;

3.2. cisternové vozidlo, t. j. vozidlo urcené iba na prepravu tekutého substrdtu v uzavretej nadrzi, trvalo pripevnenej
k vozidlu a vybavené hadicovymi alebo trubicovymi spojkami pre plnenie a vyprdzdiiovanie, musi byt vybavené
bo¢nymi ochrannymi zariadeniami, ktoré v maximdlnej moznej miere spliajii vietky poziadavky bodu 2; od ich
prisneho dodrziavania sa moZe upustit len vtedy, ak je to nevyhnutné z dovodu prevadzkovych poziadaviek;

3.3. na vozidle, vybavenom predizitelnymi nohami na zabezpecenie pridavnej stability pri nakladani, vykladani alebo
inych ¢innostiach, na ktoré je vozidlo urcené, bo¢né ochranné zariadenie moze byt usporiadané s pridavnymi
medzerami tam, kde sd nutné, aby sa umoznilo prediZenie noh.

4. Ak st bocné steny vozidla konstruované afalebo vybavené tak, ze svojim tvarom a charakteristikami kompo-
nentov spolo¢ne spliiaji poziadavky bodu 2, mézu sa povazovat za nahradu boénych ochrannych zariadeni.

5. Alternativne poZziadavky

Ako alternativu k splneniu bodov 1.3. az 2.9. a bodu 4. si vyrobcovia moézu zvolit, ¢i splnia body 2 a 3 a casti [,
II a 111, ako aj prilohu 3 predpisu EHK OSN ¢. 73, ako sa uvadza v prilohe L
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Doplnok 1

Met6da na urlenie vySky vycnelkov vonkajsieho povrchu

1. Vyska H vycnievania sa urCuje graficky s prihliadnutim na obvod kruhu s priemerom 165 mm, ktory sa vnatorne
dotyka vonkajsieho obrysu vonkajsieho povrchu kontrolovaného dseku.

2. H je maximilna hodnota vzdialenosti meranej pozdlz priamky prechddzajticej cez stred kruhu s priemerom 165 mm
medzi obvodom zmieneného kruhu a vonkajsim obrysom vy¢nelku (pozri obrézok 1).

3. V pripadoch, ked nie je mozné, aby sa kruznica s priemerom 100 mm dotykala zvonku ¢asti vonkajsicho obrysu
vonkajsieho povrchu v uvazovanom tseku, predpoklada sa, Ze obrys povrchu v tejto oblasti je vytvdrany obvodom
kruznice s priemerom 100 mm medzi jej dotykovymi bodmi s vonkaj$im obrysom (pozri obrdzok 2).

4. Vyrobca poskytne vykresy potrebnych rezov vonkajsim povrchom, aby bolo mozné zmerat vysku uvedenych vycnel-
kov.

Obrdzok 1




L 42/144 Uradny vestnik Eurépskej tnie 17.2.2015

Obrdzok 2

Priemer

.Predpokladany*
obrys povrchu
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PRILOHA XXVIII
Poziadavky na ndkladné plosiny
1. Tazisko ploginy je umiestnené medzi nédpravami.
2. Rozmery plodiny st také, aby:

— dfzka nepresahovala viac ako 1,4-ndsobok rozchodu kolies prednej alebo zadnej népravy traktora, podla toho,
ktory je vacsi,

— Sirka nepresahovala maximélnu celkovt Sirku traktora bez vybavy.
3. Plosina je navrhnutd symetricky k pozdiinej stredovej rovine traktora.
4. Vyska ndkladnej plosiny nad vozovkou nesmie byt viac ako 150 cm.

5. Typ plosiny a sposob upevnenia je taky, aby pri obvyklom zafaZeni zostalo zorné pole vodi¢a primerané a rdzne
povinné zariadenia na osvetlenie a svetelnd signalizdciu mohli plnit nepretrzite svoju funkciu.

6. Nakladnt plosinu je odpojitelnd; k traktoru sa pripevni tak, aby sa predislo akémukolvek riziku ndhodného odpojenia.

7. V pripade traktorov kategorie T4.3 dizka plosiny nepresahuje 2,5-ndsobok maximélneho rozchodu kolies prednej

8. V pripade vozidiel s viacerymi nakladnymi plosinami musi tazisko vozidla s nakladnou plosinou, resp. plosinami a bez
vodi¢a byt umiestnené medzi krajnou prednou a krajnou zadnou nédpravou v akomkolvek stave zataZenia. Akého-
kolvek zatazenie musi byt rovnomerne rozmiestnené na nédkladnej plosine, resp. plosindch.
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PRILOHA XXIX

Poziadavky na tazné zariadenia

~

1. Pocet
Kazdy traktor musi mat $pecidlne zariadenie, ku ktorému musi byt mozné na ucely fahania pripojit spojovaci
prostriedok, ako je taznd ty¢ alebo tazné lano.

2. Umiestnenie

Zariadenie musi byt namontované na prednej Casti traktora, ktory musi byt vybaveny spojovacim capom alebo
hikom.

3. KonStrukcia

Tazné zariadenie musi mat drdzkované celuste alebo navijak vhodny na dané pouzivanie. Rozovretie v strede
poistného ¢apu je 60 mm + 0,5/- 1,5 mm a hlbka éeluste merand od stredu apu je 62 mm + 0,5 mm.

Spojovaci ¢ap musi mat priemer 30 + 1,5 mm a musi byt vybaveny zariadenim, ktoré zabrani jeho vysunutiu
z 167ka pri pouzivani. Zabezpecovacie zariadenie nesmie byt odpojitelné.

Vyssie spominand tolerancia + 1,5 mm by sa nemala povazovat za vyrobni odchylku, ale za pripustni odchylku
menovitych rozmerov pre ¢apy roznych konstrukeit.

4. Alternativne poZiadavky

4.1. Rozmery bodu 3 moéze byt prekrocené, ak sa vyrobca domnieva, Ze nie s primerané pre velkost alebo hmotnost
vozidla.

4.2. Vyrobcovia si mozu zvolit, ¢i na vozidld s maximdlnou technicky pripustnou hmotnostou 2 000 kg uplatnia bud
poziadavky bodov 1, 2 a 3 alebo poziadavky nariadenia Komisie (EU) ¢. 1005/2010 (1.

5. Pokyny

Sprdvne pouzivanie tazného zariadenia musi byt vysvetlené v ndvode na obsluhu, v stlade s poziadavkami stano-
venymi na zdklade ¢ldnku 18 ods. 2 pism. 1), n), q) a ¢lanku 18 ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 167/2013.

(1) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1005/2010 z 8. novembra 2010 tykajice sa poZiadaviek typového schvalovania vle¢nych zariadeni
motorovych vozidiel, ktorym sa vykondva nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o poziadavkich typového
schvalovania na vseobecnti bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (U. v. EU L 291, 9.11.2010, s. 36).
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PRILOHA XXX

Poziadavky na pneumatiky

1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

1.1. ,Cyklickd prevddzka“ je stav, ktory sa uplatiuje vtedy, ked zataZenie pneumatiky cykluje medzi plne zata-
Zenym a nezataZenym stavom.

1.2. ,Vysoky a trvaly kratiaci moment” je stav, ktory nastane v dosledku zataZenia oja alebo pripojky.

1.3. ,Prislusny hustiaci tlak pneumatik” je vnutorny tlak pneumatiky, ktord md teplotu okolia (t. j. tlak studenej
pneumatiky), ktory je odporicany v zhode so zdtazovymi, rychlostnymi a prevadzkovymi podmienkami
vozidla. Nie je v fiom zahrnuty Ziadny tlak, ktory vznikd pri pouzivani pneumatiky, a je vyjadreny v kPa.

1.4. ,Trieda maximdlneho zatazenia“ je hmotnost, ktord znesie pneumatika, ked' sa pouziva v stilade s poZziadav-
kami na pouzitie $pecifikovanymi jej vyrobcom.

1.5. ,Maximdlna pripustnd hmotnost na ndpravu podla Specifikicie pneumatik“ je hmotnost zodpovedajica
maximdlnemu pripustnému statickému vertikdlnemu zataZeniu, ktoré moéze byt prendsané na vozovku
kolesami népravy, a je obmedzend triedou maximélneho zatazenia typov pneumatik, ktoré sa mézu namon-
tovat na vozidlo uvedené v informa¢nom dokumente.

2. Poziadavky
2.1. Poziadavky uplatiované na typové schvalovanie komponentov — pneumatik
2.1.1. Ustanovenia pre pneumatiky uréené predovsetkym pre polnohospodirske vozidld s diagondlnymi alebo

semiradidlnymi pneumatikami s referenc¢nou rychlostou maximalne 40 km/h (t. j. symbol rychlosti A8),
ako aj pre radidlne pneumatiky uréené najma na tcely pouzitia v stavebnictve (t. j. pneumatiky s ozna¢enim
Jndustrial“ alebo ,IND*, ,R-4“ alebo ,F-3%).

2.1.1.1. Vsetky pneumatiky, ktoré st v siilade s prislusnym typom, sa oznacujii v stilade s bodmi 2.1.1.2 az 2.1.1.2.4.

2.1.1.2. Osobitné poziadavky na oznacenie

2.1.1.2.1.  Pneumatiky musia mat tieto oznalenia, v stilade s normou ISO 4223-1:2002/Amd 1:2011, vratane:

— oznacenia rozmerov pneumatiky,

— indexu nosnosti (t. j. ¢iselny kod oznacujiici zataZenie, ktoré pneumatika znesie pri rychlosti zodpove-
dajicej prislusnej kateg6rii rychlosti),

— symbolu kategérie rychlosti (t. j. symbol oznacujici maximalnu rychlost, pri ktorej pneumatika znesie
zatazenie zodpovedajice jeho indexu zataZenia) a

— slova ,TUBELESS, ak ide o bezdusov( pneumatiku.

2.1.1.2.2.  Pneumatiky musia obsahovat tieto dopliujice oznacenia:

— nézov alebo ochrannd zndmka vyrobcu,
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— hustiaci tlak, ktory nesmie byt prekroceny pri usadzovani pitiek pri montdzi pneumatiky,

— v pripade pneumatik pre polnohospodirske stroje opis prevadzky (index nosnosti a symbol kategérie
rychlosti) sa doplni o oznalenie, ¢i sa vztahuje na ,hnacie koleso“ alebo na ,volne sa otdcajice koleso®
alebo oboje, a

— datum vyroby v podobe skupiny Styroch ¢islic, z ktorych prvé dve uddvaji tyzden a dalsie dve &islice rok
vyroby.

2.1.1.2.3.  Vsetky oznacenia uvedené v bodoch 2.1.1.2.1 a 2.1.1.2.2 musia byt Citatelne a natrvalo vylisované na alebo
v bocnici a vytvorené v priebehu vyrobného procesu. Vypalovanie alebo iny postup oznaenia po dokonceni
vlastného technologického procesu vyroby pneumatiky nie je pripustny.

2.1.1.2.4. V silade s ¢linkom 34 ods. 2 nariadenia (EU) ¢. 167/2013 sa nevyZaduje znacka typového schvilenia pre
pneumatiky urCené predovietkym pre polnohospoddrske vozidld s diagondlnymi alebo semiradidlnymi
pneumatikami s referenénou rychlostou maximélne 40 km/h (symbol rychlosti A8), ako aj pre radidlne
pneumatiky urcené najmid na ucely pouzitia v stavebnictve (t. j. pneumatiky s oznacenim ,Industrial®
alebo ,IND“ ,R-4“ alebo ,F-3“) schvilené v stilade s tymto nariadenim.

Informacny dokument a informacnd zlozka, ktoré sa predkladaji spolu so ziadostou o typové schvdlenie
tychto pneumatik, st uvedené vo vzoroch stanovenych v ¢lanku 68 pism. a) nariadenia (EU) ¢. 167/2013.

Kazdej typovo schvélenej pneumatike sa prideli jedinecné ¢islo typového schvilenia, ktorého vzor je uvedeny
v ¢ldnku 68 pism. h) nariadenia (EU) ¢. 167/2013 a vydd sa osvedcenie o typovom schvileni, vzor ktorého je
uvedeny v ¢lanku 68 pism. ¢) nariadenia (EU) ¢. 167/2013.

2.1.2. Nové pneumatiky zodpovedajiice typu, ktory spliia poziadavky stanovené v bodoch 2.1.1 az 2.1.1.2.4., sa
mozu nadalej uvddzat na trh do 31. decembra 2018.

2.1.2.1. Pneumatiky, ktoré boli vyrobené pred ditumom uvedenym v bode 2.1.2. a ktoré nesplnajii poziadavky
bodov 2.1.3 az 2.1.3.1 a ktoré splnaju poziadavky uvedené v bodoch 2.1.1 az 2.1.1.2.4, je mozné predavat
pocas obdobia maximdlne 30 mesiacov od uvedeného ddtumu.

2.1.3. Poziadavky na pneumatiky urcené predovietkym pre polnohospodarske vozidla iné ako poziadavky uvedené
v bodoch 2.1.1 az 2.1.1.2.4.

2.1.3.1. Pneumatiky, na ktoré sa nevztahuji ustanovenia bodov 2.1.1 az 2.1.1.2.4, musia zodpovedat typom schva-
lenym podla prislusnych predpisov EHK OSN.

2.2. Poziadavky na montdZ pneumatik na tcely typového schvdlenia vozidiel

2.2.1. Osobitné poziadavky na montdZz pneumatik na vozidld s maximélnou konstrukénou rychlostou nepresahu-
jicou 65 km/h.

2.2.1.1. S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.1.2. vSetky pneumatiky montované na vozidld vritane ndhradnej pneuma-
tiky musia byt typovo schvdlené podla predpisu EHK OSN ¢. 106 uvedeného v prilohe L.

2.2.1.1.1.  Na Géely typového schvilenia vozidiel v sdlade s nariadenim (EU) ¢. 167/2013 pneumatiky urcené najmi pre
polnohospodidrske vozidld s diagondlnymi a semiradidlnymi pneumatikami s referen¢nou rychlostou maxi-
mélne 40 km/h (symbol rychlosti A8), ako aj pre radidlne pneumatiky urcené najmi na tcely pouzitia
v stavebnictve (t. j. pneumatiky s oznacenim ,Industrial* alebo ,IND“ ,R-4“ alebo ,F-3%), mézu byt do
31. decembra 2017 typovo schvilené v sdlade s tymto nariadenim.
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221.2. Ak je vozidlo urcené pre podmienky pouzivania, ktoré nie si kompatibilné s charakteristikami typovo
schvilenych pneumatik podla predpisu EHK OSN ¢. 106 uvedeného v prilohe I alebo tohto predpisu,
a preto je potrebné namontovat pneumatiky s rozdielnymi charakteristikami, poziadavky bodu 2.2.1.1. sa
neuplatiuji, pokial s splnené tieto podmienky:

— pneumatiky, ktoré s v silade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 661/2009 (') (t. j.
typovo schvilené v stlade s predpisom EHK OSN ¢. 30, 54 a 117, ako sa uvddza v prilohe I k tomuto
predpisu) alebo typovo schvdlené podla predpisu EHK OSN ¢&. 75, ako sa uvddza v prilohe 1, a

— schvalovaci tdrad a technickd sluzba uznali, Ze namontované pneumatiky vyhovujii prevddzkovym
podmienkam vozidla. Charakter vynimky a doévody prijatia sa zretelne uvedt v skiiSobnom protokole.

2.2.2. Osobitné poziadavky na montdz pneumatik na vozidld s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujicou
65 km/h.
2.2.2.1. S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.2.2 musia vSetky pneumatiky namontované na vozidla vritane akejkolvek

néhradnej pneumatiky byt v stilade s nariadenim (ES) ¢. 661/2009 (t. j. typovo schvélené v stlade s pred-
pisom EHK OSN ¢. 30, 54 a 117, ako je uvedené v prilohe I).

2.2.2.2. Ak je vozidlo ur¢ené na podmienky pouZivania, ktoré nie si kompatibilné s charakteristikami typovo
schvélenych pneumatik v stlade s nariadenim (ES) ¢. 661/2009, a preto je potrebné namontovat pneumatiky
s rozdielnymi charakteristikami, poziadavky bodu 2.2.2.1. sa neuplatiiuji, pokial si splnené tieto
podmienky:

— pneumatiky st typovo schvilené podla predpisu EHK OSN ¢. 75, ako sa uvddza v prilohe I, a

— schvalovaci trad a technickd sluzba uznali, Ze namontované pneumatiky vyhovuji prevadzkovym
podmienkam vozidla. Charakter vynimky a dovody prijatia sa zretelne uvedd v skiSobnom protokole.

2.2.3. Vieobecné poziadavky na montdz pneumatik

2.23.1.  Vsetky pneumatiky, ktoré si normalne namontované na jednu ndpravu, musia byt rovnakého typu,
s vynimkou pripadov uvedenych v bodoch 2.2.4.1.1 a 2.2.4.1.2.

2.2.3.2. Priestor, v ktorom sa koleso otdca, musi byt taky, aby umoznil neobmedzeny pohyb pri pouziti maximalnej
pripustnej velkosti pneumatik a Sirky rafika vzhladom na pripadnd minimalnu a maximélnu hlbku zélisu
rafika a v rdmci minimalneho a maximalneho obmedzenia daného zavesenim a riadenim, ktoré je urcené
vzhladom na prislu§ny rozmer rifika a maximélne pripustnd sirku prierezu pneumatik a vonkajsi priemer
pneumatiky vo vztahu k oznaceniu rozmerov pneumatiky stanovenych v prislusnom predpise EHK OSN.
Kontroly sa vykonaji striedanim typického maximalneho obrysu pneumatiky, nielen skuto¢nej pneumatiky,
v priestore pre predmetné koleso.

2.2.3.3. Technickd sluzba moze sthlasit s alternativnym postupom sktisky (napr. virtudlne skisanie) s ciefom overit,
ze st splnené poziadavky bodu 2.2.3.2, pokial je dodrzany volny priestor medzi maximalnym obrysom
pneumatiky a konstrukciou vozidla.

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 661/2009 z 13. jila 2009 o poziadavkdch typového schvalovania na vieobecnt
bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych
pre tieto vozidld (U. v. EU L 200, 31.7.2009, s. 1).
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2.2.4. Nosnost

2.2.4.1. Trieda maximélneho zatazenia kazdej pneumatiky namontovanej na vozidle pri zohladneni maximdlnej
konstrukénej rychlosti vozidla a najndrocnejsich prevddzkovych podmienok, ako aj pripadne osobitnych
pripadov uvedenych v bodoch 2.2.6 az 2.2.6.5, sa rovnd najmene;j:

— maximélne pripustnému zataZeniu na ndpravu, ked je ndprava vybavend len jednou pneumatikou,

— polovici maximdlnej pripustnej hmotnosti na ndpravu, ked je ndprava vybavend dvomi pneumatikami
v jednoduchej montazi,

— 0,285-ndsobku maximdlnej pripustnej hmotnosti na ndpravu, ked je ndprava vybavend dvoma sibormi
pneumatik v dvojitej montézi,

— 0,20-ndsobku maximélnej pripustnej hmotnosti na ndpravu, ked je ndprava vybavend dvoma stibormi
pneumatik s trojitej montdzi.

2.2.4.1.1.  V pripade, ked st dvojité alebo trojité montdze zlozené z roznych typov pneumatik (t. j. oznaceni rozmerov
pneumatiky a pozndvacie znamenia Gcelu pouzitia), uplatiiuji sa tieto podmienky:

— pneumatiky musia mat rovnaky celkovy priemer,

— pneumatiky musia byt rovnakej ,kategérie pouzitia“, ,konstrukcie“ a mat rovnaky ,symbol kategérie
rychlosti®, podla vymedzenia v bodoch 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5 predpisu EHK OSN ¢. 106, ako sa uvddza
v prilohe I,

— pneumatiky musia byt na vozidle symetricky rozmiestnené,

— sucet tried maximdlneho zatazenia vSetkych pneumatik namontovanych na ndpravu musi byt najmenej
1,14-ndsobkom maximdlnej pripustnej hmotnosti na ndpravu v pripade dvojitej montdze
a 1,2-ndsobkom maximdlnej pripustnej hmotnosti na napravu v pripade trojitej montdze,

— podiel maximdlnej pripustnej hmotnosti na ndpravu v pripade kazdej pneumatiky v rdmci montdze
nesmie prekrocit triedu maximalneho zataZenia kazdej pneumatiky,

— hustiaci tlak kazdej pneumatiky v rdmci montdZe musi byt v silade s odporticanim vyrobcu pneumatik
vzhladom na skuto¢né zatazenie na kazdii pneumatiku a prevddzkové podmienky.

2.2.4.1.2. Ak na kazdii ndpravu vozidla mozno namontovat pneumatiky, v pripade ktorych je stcet tried maximalneho
zatazenia niz$i ako maximdlna pripustnd hmotnost na ndpravu, poziadavky uvedené v bodoch 2.2.4.1
a 2.2.4.1.1 sa uplatiuji na maximalnu pripustnd hmotnost na ndpravu podla Specifikicie pneumatik
namiesto maximalnej pripustnej hmotnosti na népravu.

Maximaélna pripustnd hmotnost na napravu podla $pecifikicie pneumatik a maximalna pripustnd hmotnost
na ndpravu st hodnoty uvedené vyrobcom vozidla.

V névode na obsluhu, informa¢nom dokumente a osvedceni o zhode sa uvddzaji hodnoty hmotnosti na
ndpravu pre kazdd z nich v zdvislosti od maximalnej pripustnej hmotnosti na ndpravu podla $pecifikicie
pneumatik.
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2.2.4.2.  Trieda maximdlneho zafaZenia pneumatiky sa urci takto:

2.2.42.1. 'V pripade pneumatik oznacenych rychlostnym symbolom D (t. j. 65 km/h) alebo niz$im sa pre konkrétnu
kateg6riu pouzitia zohladnuje ,tabulka zmien nosnosti s rychlostou“ podla bodu 2.30 predpisu EHK OSN
¢. 106, ktory je uvedeny v prilohe I. V tabulke sa ako funkcia uvddzaji indexy nosnosti a symboly kategorie
menovitej rychlosti, zmeny zatazenia, ktoré znesie pneumatika pri zohladneni maximdlnej konstrukénej
rychlosti vozidla.

2.2.4.2.2. V pripade pneumatik oznacenych symbolom rychlosti F (80 km/h) alebo vy3sim, ktoré st typovo schvélené
podla predpisu EHK OSN ¢. 54, sa zohladiuje ,tabulka zmien nosnosti s rychlostou” uvedend v bode 2.29
tohto predpisu. V tabulke sa ako funkcia uvaddzajii indexy nosnosti a symboly kategérie menovitej rychlosti,
zmeny zataZenia, ktoré znesie pneumatika pri zohladneni maximalnej konstrukénej rychlosti vozidla.

2.2.423. 'V pripade pneumatik typovo schvilenych podla predpisu EHK OSN ¢.75 sa zohladnuje ,tabulka zmien
nosnosti v zdvislosti od rychlosti“ uvedend v bode 2.27 tohto predpisu. V tabulke sa ako funkcia uvddzaji
indexy nosnosti a symboly kategdrie menovitej rychlosti, zmeny zataZenia, ktoré znesie pneumatika pri
zohladneni maximaélnej konstrukénej rychlosti vozidla.

2.2.4.3. Prislusné hustiace tlaky pneumatik sa musia byt vyznacené na vozidle (napr. prostrednictvom jednej alebo
viacerych znaciek). Informacie musia byt zretelne Citatelné bez toho, Ze by bolo potrebné odstranit nejaké
Casti pouzitim ndstrojov a musia byt upevnené tak, aby sa nedali lahko odstrdnit. V ndvode na pouzitie
vozidla musia byt zretelne uvedené relevantné informdcie tykajice sa indexov nosnosti a rychlosti, ako aj
prislusny hustiaci tlak pneumatik, aby sa zarucilo, Ze po uvedeni vozidla do prevddzky budid v pripade
potreby namontované vhodné nahradné pneumatiky s primeranou nosnostou.

2.2.4.3.1. Index nosnosti uvedeny v informa¢nom dokumente je najnizsiecho stupiia, ktory je kompatibilny s maximalne
pripustnym zataZenim predmetnej pneumatiky. Mo6Zu sa namontovat pneumatiky vyssicho stupila nosnosti.

2.2.5. Rychlostny rozsah

2251 Kazdd pneumatika, ktord je beZne montovand na vozidlo, musi byt oznacend symbolom kategérie rychlosti.

2.2.5.1.1.  Symbol kategorie rychlosti musi byt kompatibilny s maximdlnou konstrukénou rychlostou.

2.2.5.1.2.  Musi sa zohladnit upravend trieda zatazenia uvedend v bodoch 2.2.4.2.1 az 2.2.4.2.3.

2.2.5.2.  V ndvode na obsluhu musia byt zrete[ne uvedené vietky relevantné informdcie a prislusny hustiaci tlak
pneumatik, aby sa zarudilo, ze po uvedeni vozidla do prevadzky buda v pripade potreby namontované
vhodné ndhradné pneumatiky s primeranou rychlostnou spdsobilostou.

2.2.5.2.1. Kategéria rychlosti uvedend v informa¢nom dokumente je najnizsicho stupia, ktory je kompatibilny s maxi-
mélnou konstrukénou rychlostou vozidla. Mézu sa namontovat pneumatiky vyssieho stupna.

2.2.6. Osobitné poziadavky na vozidld vybavené pneumatikami, ktoré si oznacené symbolmi rychlosti zodpove-
dajicimi maximalnej konstrukénej rychlosti nepresahujiicej 65 km/h (t. j. az po symbol D).

2.2.6.1. Cyklicka prevadzka
2.2.6.1.1.  V cyklickej prevadzke:

2.2.6.1.1.1. vyklddka sa vykond pred prepravou po vozovke;
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2.2.6.1.1.2. vozidld vybavené vstrekovaCmi alebo akymkolvek inym pripojnym zariadenim dotykajicim sa vozovky
(napr. pluhmi) alebo tahajicim predmety sa povazuji za vozidld pracujice v rezime vysokého kratiacieho
momentu;

2.2.6.1.1.3. vozidla tahajiice pripojné vozidld sa takisto povazuji za vozidld pracujice v rezime vysokého kritiaceho
momentu pri ¢innostiach vykondvanych na svahoch so sklonom vi¢sim ako 11° (20 %).

2.2.6.1.2. V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,traktor — koleso riadenej ndpravy“ a oznacenych
,Front* alebo ,F-1¢ ,F-2“ alebo ,F-3“ pracujicich pri maximdlnej rychlosti az do 10 km/h na traktore
vybavenom ,¢elnym nakladacom* nesmie maximadlne zatazenie pneumatiky prekrocit 2,0-ndsobok zatazenia
zodpovedajticeho indexu nosnosti vyznacenému na pneumatike.

2.2.6.1.3. V pripade pneumatik zaradenych do kategdrie pouzitia ,traktor — hnacie koleso®, ktoré pracujii na poli
s ,vysokym a trvalym kratiacim momentom* (napriklad pocas orby), maximélne zataZenie na pneumatike
nesmie prekrocit zataZenie zodpovedajice indexu nosnosti vyznaéenému na pneumatike vyndsobenému
koeficientom 1,07 pri pneumatikdch so symbolom rychlosti A8 alebo koeficientom 1,15 pri pneumatikich
so symbolom rychlosti D.

2.2.6.1.4. V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,traktor — hnacie koleso®, ktoré pracuji na poli bez
,vysokého a trvalého krutiaccho momentu“ a az do maximdlnej rychlosti 10 km/h (s vynimkou ¢innosti
vykondvanych na svahu so sklonom 20 %), maximdlne zataZenie na pneumatiku nesmie prekrocit zatazenie
zodpovedajtice indexu nosnosti vyzna¢enému na pneumatike vyndsobenému koeficientom 1,70.

2.2.6.1.5. V pripade pneumatik zaradenych do kategdrie pouzitia ,traktor — hnacie koleso®, ktoré pracuji na poli bez
,vysokého a trvalého kratiaceho momentu“ a s maximdlnou rychlostou nepresahujiicou 15km/h (s
vynimkou ¢innosti vykondvanych na svahu so sklonom 20 %), maximalne zataZenie na pneumatiku nesmie
prekrotit zataZenie zodpovedajiice indexu nosnosti vyznacenému na pneumatike vyndsobenému koefi-
cientom 1,55.

2.2.6.1.6. 'V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,pracovné stroje“ namontovanych na vozidlach
kategérie T, R a S, oznacenych symbolmi rychlosti A6 alebo A8 s kédom menovitého priemeru rifika
niz§im ako 24, pracujticich s ,cyklickou zmenou vysokého zatazenia® (t. j. ked na jednej ceste je vozidlo
prazdne a na druhej ceste technicky pripustnd maximalna hmotnost zatazeného vozidla presahuje dvojna-
sobok pohotovostnej hmotnosti) mozno zvysit zmenu nosnosti v zavislosti od rychlosti uvedenej v bode
2.2.4.2.1 az o 20 % v pripade volne sa otdcajticich kolies alebo az o 43 % v pripade hnacich kolies.

2.2.6.1.7.  Minimdlny hustiaci tlak pneumatik, ktory sa ma pouzit pre pripady uvedené v bodoch 2.2.6.1.2 az 2.2.6.1.6
poskytne vyrobca pneumatiky.

2.2.6.2.  V pripade ,pneumatik so zvySenou ohybnostou“ alebo ,pneumatik s vysokou ohybnostou“ zaradenych do
kategérie pouzitia ,traktor — hnacie koleso* (oznacenych Gvodnymi pismenami IF alebo VF), pracujicich pri
rychlostiach az do maximalnej rychlosti 10 km/h a namontovanych na vozidlo vybavené ,¢elnym naklada-
¢om“, nesmie maximdlne zafaZenie na pneumatiku prekrocit 1,40-ndsobok zataZenia zodpovedajiiceho
indexu nosnosti vyznacenému na pneumatike a prislusny referen¢ny tlak sa zvysi o 40 kPa.

2.2.6.2.1.  V pripade ,pneumatik so zvysenou ohybnostou“ zaradenych do kategérie pouzitia ,traktor — hnacie koleso®,
oznacenych tivodnymi pismenami IF a koncovym oznacenim ,CFO*, namontovanych na vozidld kategérie
T a pracujticich na poli bez ,vysokého a trvalého kritiaceho momentu® (s vynimkou ¢innosti vykondvanych
na svahu so sklonom 20 %) maximadlne zataZenie na pneumatiku nesmie prekrocit zatazenie zodpovedajice
indexu nosnosti vyzna¢enému na pneumatike vyndsobené koeficientom 1,55 pre operacie aZ do maximdlnej
rychlosti 15 km/h a koeficientom 1,30 pre operdcie az do maximadlnej rychlosti 30 km/h.

2.2.6.3. V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,traktor — hnacie koleso* oznacenych symbolmi
rychlosti A6 alebo A8 namontovanych na polnohospodirske pripojné vozidld pracujice pri rychlostiach
od 25kmfh do 40 km/h nesmie maximélne zataZenie na pneumatiku prekro¢it 1,20-ndsobok zataZenia
zodpovedajtceho indexu nosnosti vyznacenému na pneumatike.
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2.2.6.4.  V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,lesnicke stroje namontovanych na hnacie kolesa
vozidiel kategérie T, pre lesnicke déely, s vysokym a trvalym kritiacim momentom pri praci v lese pri
rychlostiach do 10 km/h (vritane pripadov uvedenych v bodoch 2.2.6.1.1.2 a 2.2.6.1.1.3), nesmie maximdlne
zataZenie na pneumatiku prekrocit zataZenie zodpovedajice indexu nosnosti vyznacenému na pneumatike.

2.2.6.5.  V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,lesnicke stroje” oznacenych symbolmi rychlosti A6
alebo A8, namontovanych na volne sa otdcajiice kolesd riadenej ndpravy vozidiel kategérie T, sa nosnost
oznacend ako ,volne sa otdcajuce®, s prihliadnutim na maximédlnu konstrukénd rychlost vozidla, ako aj
zmeny nosnosti v zdvislosti od rychlosti podla vymedzenia v bode 2.30 predpisu EHK OSN ¢&. 106 vyndsobi
koeficientom 0,80.

2.2.6.6.  V ndvode na pouzitie vozidla musia byt zretelne uvedené relevantné informdcie a prislusny hustiaci tlak
pneumatik, aby sa zarudilo, ze po uvedeni vozidla do prevadzky budd v pripade potreby namontované
vhodné ndhradné pneumatiky s primeranou nosnostou.

2.2.6.7.  V pripade, ak prislusny hustiaci tlak pre pneumatiky namontované na polnohospodarskych alebo lesnych
vozidldch prekro¢i 500 kPa, tlak pneumatiky na vozovku vyvinuty na rovnd plochu nesmie byt vyssi ako
0,8 MPa.

2.2.6.7.1. Tlak pneumatiky na vozovku je stredné zafaZenie prendSané sprdvne nahustenou pneumatikou cez jej
kontaktni plochu na rovny povrch vozovky. Vertikidlna sila sa meria v statickych podmienkach na osi
kolesa s prihliadnutim na maximalne pripustnd hmotnost na ndpravu podla vyhldsenia vyrobcu. Kontaktnd
plocha pneumatiky pozostiva z rovného povrchu obsiahnutého v konvexnej mnohouholnikovej krivke
ohranicujicej najmensiu plochu obsahujicu vietky body kontaktu medzi pneumatikou a vozovkou.

3. Akreditované vnitropodnikové technické sluzby vyrobcu

Vyrobca pneumatik moze byt urceny ako akreditovand vnatropodnikovd technickd sluzba a uskutocnovat
vlastné skdsanie v stlade s ¢lankom 60 nariadenia (EU) ¢. 167/2013.
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PRILOHA XXXI

Poziadavky na systémy zabrafujice rozstreku

1. Poziadavky pre vsetky vozidld kategorie Tb a Rb

1.1. Traktory kategérie Tb musia byt vybavené krytmi kolies (Castami karosérie, blatnikmi atd").

1.2. Kryty kolies musia byt konstruované tak, aby chrénili ostatnych tcastnikov cestnej premavky v ¢o mozno najvicsej
miere pred rozptylenymi kamenmi, neistotami, ladom, snehom a vodou.

1.3. Kolesd musia mat kryt v hornej casti, ktord predstavuje najmenej 2/3 celkovej irky pneumatiky. Prednd a zadnd
hrana krytu musi pokryvat uhol najmenej 90 stupniov.

1.4 Vozidld kategérie Rb, vybavené pneumatikami C3 alebo inymi pneumatikami s jazdnym profilom povolenym pre
uvedené vozidld, musia byt vybavené krytmi kolies, ktoré pokryvaja celd $irku pneumatiky; prednd cast krytu musi
pokryvat uhol najmenej 30° smerom dopredu, zadnd Cast musi pokryvat uhol najmenej 60° smerom dozadu od
vertikdlnej roviny prechddzajicej stredom kolies. Casti karosérie mozu byt sacastou krytov, pokial poskytuji
rovnaki droven ochrany pred kamefiom, blatom, ladom, snehom a vodou rozstrekovanych pneumatikami.
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PRILOHA XXXII

Poziadavky na spitny chod

Vsetky traktory musia byt vybavené zariadenim pre spitny chod, ktoré moze byt obsluhované z miesta vodica.
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PRILOHA XXXIII
Poziadavky na pdsy

1. Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto prilohy:

1.1. ,Pdsovy podvozok® je systém, ktory pozostdva najmenej z dvoch pdsovych kolies, ktoré st od seba vzdialené
v stanovenej vzdialenosti v jednej rovine (v jednej linii) a okolo nich sa otdca suvisly kovovy alebo gumeny pas.

1.2. ,Pasové kolesd“ st systém, ktory prendSa hmotnost vozidla a pasového podvozku na vozovku prostrednictvom
pasu, prendsa kritiaci moment z pohonného systému vozidla na pds a moze vyvolat zmenu smeru pohybuji-
ceho sa pasu.

1.3. JPas* je stvisly pruzny pés, ktory je schopny absorbovat pozdlzne tazné sily.

1.4, ,Dlika pdsu“ je vzdialenost medzi stredmi okrajovych pasovych kolies, pod ktorymi sa podlozky alebo pds
dotykaju vozovky.

1.5. ,Sirka pdsu“ je vzdialenost medzi dvomi rovnobeznymi rovinami spdjajicimi vonkajsie okraje zvyseného dezénu
(vystupkov) alebo podlozky.

2. Rozsah

2.1. Vozidld kategérie C musia spliiat poziadavky tejto prilohy.

2.1.1.  Vozidld s maximélnou konstrukénou rychlostou 15 km/h musia byt vybavené bud kovovymi pdsmi, na ktorych
st pripevnené gumové podlozky, alebo pasmi vyrobenymi len z gumy.

2.1.2.  Vorzidld s maximélnou konstrukénou rychlostou presahujicou 15 km/h a nepresahujiicou 40 km/h musia byt
vybavené pasmi len z gumy.

2.1.3.  Vorzidld s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujicou 40 km/h musia byt vybavené pasmi len z gumy.

3. Poziadavky

3.1. Vozidld s maximalnou konstrukénou rychlostou najmenej 15 km/h musia byt vybavené gumovymi pasmi.

3.2. Pdsové podvozky nesmii poskodzovat cesty. Vozidld s pdsovymi podvozkami neposkodzuji cesty, pokial
3.2.1. nie st prekroc¢ené limity stanovené v bodoch 3.3 az 3.5 a
3.2.2. kontaktna plocha pasového podvozku s povrchom vozovky pozostiva z elastomerného materidlu (napr.

guma atd.).

3.3. Priemerny tlak pri styku s vozovkou

3.3.1. Kovové pdsy

3.3.1.1. Vozidld, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.1, musia mat priemerny tlak pri styku s vozovkou (P) nepresahujtci

0,65 MPa, ktory sa vypocita podla tohto vzorca:

. ’l 3 t z h t t, dl k 9]81
P(V MPa) _ maximailna pripustna I;I:{OXH(:P vozidla (V g) X
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Kde Ny je celkovy pocet pasovych kolies, ktoré priamo prendSajii zdtaz na povrch vozovky (prostrednictvom
pasov a podloziek) a Ap je vonkajsia povrchova plocha kazdej podlozky (t. j. pri kontakte s vozovkou), v mm?.
Ap je uréend meranim stopy jednej podlozky kolmo pod stredom nie okrajového pasového kolesa, a to znizenim
zatazeného vozidla na vhodny kus karténu alebo iny trvalo deformovatelny materidl a odmeranim plochy
priehlbiny, ktord tak vznikla.

3.3.1.2. V pripade vozidiel s kombindciou kolesovych ndprav a pdsov sa meria zatazenie posobiace prostrednictvom
kolesovych ndprav pri zatazenom vozidle pomocou vhodnych vdziacich podloziek a odpocita sa od celkovej
maximaélnej pripustnej hmotnosti na vypocet hodnoty P. Alternativne mozno maximdlne kombinované zatazenie
udané vyrobcom pre pésy nahradit maximalnou pripustnou hmotnostou vozidla.

3.3.2.  Gumové pasy

3.3.2.1. Vozidld, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.2, musia mat priemerny tlak pri styku s vozovkou, P, nepresahujtci
0,5 MPa, ktory sa vypocita podla tohto vzorca:

maximdlna pripustnd hmotnost vozidla (v kg) x 9,81

P (v MPa) = A
L

Kde A je celkovd plocha gumovych vystupkov v styku s vozovkou, medzi stredmi okrajovych pdsovych kolies,
pod ktoryml sa pas dotyka Vozovky Dodévatel gumového pasu musi uviest percentudlny podiel plochy vystup-
kov (1) voci celkovej ploche pdsu (Vymedzenemu ako dlzka pdsu krét sirka pasu) alebo celkovii plochu Vystupkov
v styku s vozovkou mozno odmerat spustenim zatazeného vozidla na vhodny kus karténu alebo iny trvalo
deformovatelny materidl a odmeranim plochy priehlbiny, ktord tak vznikla.

3.3.2.2. V pripade vozidiel s kombinaciou kolesovych ndprav a pasov sa meria zataZzenie pdsobiace prostrednictvom
kolesovych ndprav pri zatazenom vozidle pomocou vhodnych véziacich podloziek a odpocita sa od celkovej
maximdlnej pripustnej hmotnosti na vypocet hodnoty P. Alternativne mozno maximdlne kombinované zatazenie
na napravu udané vyrobcom pre pasy nahradif maximdlnou pripustnou hmotnostou vozidla.

3.3.2.3. Vozidl4, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.3, musia mat stredny tlak pri styku s vozovkou, P, nepresahujtci 0,2 MPa,
ktory sa vypocita podla bodov 3.3.2.1 a 3.3.2.2.

3.4. Maximdlne zataZenie na pdsové koleso nesmie prekrocit 2 250 kg, a vypocita sa vydelenim maximalnej
pripustnej hmotnosti v kg (¢o umoziiuje pdsobenie akejkolvek hmotnosti na akékolvek kolesové nédpravy
rovnakym sposobom, ako je uvedené v bodoch 3.3.1.2 alebo 3.3.2.2) celkovym poctom pdsovych kolies priamo
prendSajucich zafaZenie na povrch vozovky.

3.5. Maximélne zatazenia na jednotku dfzky plochy pdsu v kontakte s vozovkou sa vypocita vydelenim maximélnej
pripustnej hmotnosti v kg (¢o umoziiuje pdsobenie akejkolvek hmotnosti na akékolvek kolesové ndpravy
rovnakym sposobom, ako je uvedené v bodoch 3.3.1.2 alebo 3.3.2.2) celkovou dizkou pisov v metroch,
ktoré st v kontakte s vozovkou v danom okamihu (t. j. medzi stredmi okrajovych pdsovych kolies) na zdklade
limitov uvedenych v bodoch 3.3.1.1 alebo 3.3.2.1 alebo 3.3.2.3 podla toho, ¢i ide o vozidlo podla bodu 2.1.1,
2.1.2 alebo 2.1.3, a v bode 3.4.

3.6. Na vndtornej strane pasov musia byt prvky, ktoré maji zabezpecit, aby bol pds vedeny cez kolesd. Na vonkajsej
strane musi byt vzorka pdsu vhodnd na zvldstne pouzitie v polnohospodérstve alebo lesnictve.

3.7. Kratiaci moment sa moZe prendsat trenim (priamo) alebo pozitivnym zapojenim pdsovych kolies s pasom.

(") % plochy vystupkov, uvddza sa aj ako ,pevnina a more* (land and sea).
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3.8. Vo vozidldch, pri ktorych st pdsy pohdnané trenim, musi mat obsluhujiica osoba pocas prepravy po vozovke
trvald indikdciu napdtia pasu alebo musi byt k dispozicii svetelny ajalebo zvukovy signél, ktory sa aktivuje pri
minimalnom napiti pésu.

3.9. Riadenie

3.9.1.  Vozidld, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.1 alebo bod 2.1.2

3.9.1.1. V pripade vozidiel len s jednym pdsom na kazdej strane sa funkcia riadenia vykondva zmenou rychlosti medzi
pasom na lavej strane a pdsom na pravej strane.

3.9.1.2. V pripade vozidiel s dvoma pdsmi na kazdej strane sa funkcia riadenia vykondva otdc¢anim prednej a zadnej Casti
vozidla okolo centralnej vertikdlnej osi alebo otdc¢anim dvoch protilahlych alebo vsetkych styroch pasov.

3.9.2. Vozidld, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.3

3.9.2.1. Funkcia riadenia sa vykondva otdCanim prednej a zadnej casti vozidla okolo centrdlnej vertikdlnej osi alebo
otd¢anim vietkych pdsov.

3.9.3. Vozidld, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.1 alebo 2.1.2 alebo 2.1.3 a ktorych podvozok je kombindcia kolesovej
ndpravy a stboru prislusnych pasov

3.9.3.1. Funkcia riadenia sa vykondva zmenou smeru kolies na kolesovej ndprave afalebo otdcanim prednej a zadnej Casti
vozidla okolo centrédlnej vertikdlnej osi. Kolesovd ndprava sa moze namontovat na predni alebo zadnd cast
vozidla.

3.10.  Oznacenie

K povinnému S§titku musi byt v stlade s prilohou XX pripevnend znacka typového schvélenia, ktord preukazuje
stlad vozidla s prislusnymi poziadavkami bodov 3.1 az 3.7.
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PRILOHA XXXIV

Poziadavky na mechanické spojovacie zariadenia

1. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy:

1.1. ,Mechanické spojovacie zariadenie medzi traktorom a fahanym vozidlom® st komponenty instalované na
traktore a tahanom vozidle s cielom vytvorit mechanické spojenie medzi tymito vozidlami.

1.2. ,Typ mechanického spojovacieho zariadenie medzi traktorom a tahanym vozidlom“ st casti, ktoré sa od seba
neli§ia v takych podstatnych hladiskdch, ako:

— druh komponentu mechanického spojenia,

— oké oja,

— vonkajsi tvar, rozmery a princip ¢innosti (napr. automatické alebo neautomatické),

— materidl,

— hodnota D vymedzend v doplnku 2 pre skisku vykondvant s pouzitim dynamickej metédy alebo hmotnost
pripojného vozidla vymedzend v doplnku 3 pre skasky vykondvané pouzitim statickej metddy, a taktiez
vertikdlne zataZenie v bode spojenia S.

1.3. ,Referen¢ny stred mechanického spojovaciecho zariadenia“ je bod na osi ¢apu, ktory je rovnako vzdialeny od
kridiel v pripade vidlice a bod vytvoreny priese¢nikom roviny symetrie hdku s tvoriacou ¢iarou konkdvnej Casti
hédku v drovni dotyku s kriizkom v momente, ked sa tento nachddza v trakénej polohe.

1.4, ,Vyska mechanického spojovacieho zariadenia nad drovilou terénu“ je vzdialenost medzi horizontdlnou rovinou
prechddzajiicou cez referenény bod mechanického spojovacieho zariadenia a horizontdlnou rovinou, na ktorej
spocivajii kolesd traktora.

1.5. ,Zvislé zataZenie v mieste spojenia“ je zataZenie prendSané za statickych podmienok na referen¢ny stred mecha-
nického spojovacieho zariadenia.

1.6. ,2Automatické mechanické spojovacie zariadenie“ je komponent mechanického spojenia, ktory sa uzatvori a zablo-
kuje samocinne v pripade aktivovania posuvného mechanizmu 6k oja, bez akejkolvek dalSej ¢innosti.

1.7. ,Hmotnost na prednt ndpravu nezataZeného traktora“ je td cast hmotnosti traktora, ktord sa za statickych
podmienok prendsa na zdkladfiu cez prednd ndpravu traktora.

2. Vseobecné poziadavky

2.1. Mechanické spojovacie komponenty mézu byt konstruované tak, aby pracovali automaticky alebo neautoma-
ticky.

2.2. Mechanické spojovacie komponenty traktora musia vyhovovat poziadavkdm na rozmery a pevnost uvedenym

v bode 3.1 a v bode 3.2 a poziadavkdm na vertikilne zafaZenie v bode spojenia uvedenym v bode 3.3.

2.3. Mechanické spojovacie komponenty musia byt navrhnuté a vyrobené tak, aby pri beZnom pouzZivani fungovali
uspokojivo a zachovali si charakteristiky predpisané v tejto prilohe.
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2.4, V3etky casti mechanickych spojovacich komponentov musia byt vyrobené z materidlov kvality postacujiicej na
to, aby obstdli v skaskach uvedenych v bode 3.2 a musia sa vyznacovat trvanlivymi pevnostnymi charakteris-
tikami.

2.5. Vsetky spojenia a ich zaistenia sa musia dat [ahko zasundt a rozpojit a musia byt konstruované tak, aby pri

beznych prevadzkovych podmienkach nebolo mozné ndhodné rozpojenie.

V pripade komponentov automatického spojenia musi byt ich zablokovand poloha zaistend dvomi bezpe¢nost-
nymi zariadeniami fungujicimi nezévisle od seba. Tieto sa v§ak moZu uvolnit pouzitim rovnakého ovlddacieho
zariadenia.

2.6. Oko oja sa musi dat horizontdlne naklonit minimalne 60° na obidvoch stranich pozdfznej osi nezabudovaného
spojovacieho zariadenia. Okrem toho sa vidy pozaduje vertikdlna pohyblivost 20° smerom nahor a nadol. (Pozri
aj doplnok 1))

Uhly naklonenia nesmt byt dosiahnuté sacasne.

2.7. Celust musi umoznit, aby sa okd oja otécali axidlne minimdlne 90° doprava alebo dolava okolo pozdiznej osi
spojenia s trvalym brzdnym momentom od 30 Nm do 150 Nm.

Tazny hdk, neotdcavé vidlicové spojenie, gulové spojenie a capové spojenie musi umoznif oku oja otdcaf sa
axidlne minimdlne 20° doprava alebo dolava okolo pozdlznej osi spojenia.

2.8. Aby sa zabranilo netimyselnému odpojeniu od zdvesného krizku, vzdialenost medzi koncom tazného hdku
alebo gulovej hlavice alebo Capu (karabinky) a kotvou (upinacim zariadenim) nepresahuje 10 mm pri maxi-
mélnom konstruk¢énom zatazZeni.

3. Osobitné poziadavky
3.1 Rozmery

Rozmery mechanickych spojovacich komponentov na traktore musia byt v stlade s obrazkami 1 az 5 a tabulkou
1 v doplnku 1.

Rozmery mechanickych spojovacich komponentov na tahanom vozidle musia byt v stlade s tymi, ktoré su
povolené kombindciami v tabulke 2 doplnku 1.

3.2 Pevnost

3.2.1.  Na Gcely kontroly pevnosti sa mechanické spojovacie komponenty musia podrobit:

i) dynamickej skiiske v podmienkach stanovenych v doplnku 2 alebo statickej skiske v podmienkach stano-
venych v doplnku 3, ak sa pouzivaju na vozidlach s maximdlnou konstrukénou rychlostou nepresahujiicou
40 km/h;

ii) dynamickej skiiske v podmienkach stanovenych v doplnku 2, ak sa pouzivaji na vozidlich s maximalnou
konstrukénou rychlostou presahujicou 40 kmj/h.

Alternativne sa v oboch pripadoch uvedenych v bodoch i) a ii) mdze dynamickd skaska vykonat v stlade
s poziadavkami predpisu EHK OSN ¢&. 55 uvedeného v prilohe L

3.2.2.  Skuska nesmie sposobit ziadne trvalé deformdcie, zlomy alebo trhliny.
3.3. Vertikdlne zatazenie v bode spojenia (S)

3.3.1. Maximdlne statické vertikdlne zataZenie stanovuje vyrobca. Nesmie vSak prekrocit 3 000 kg s vynimkou
gulového spojenia, kde maximdlna hodnota nesmie prekrocit 4 000 kg.
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3.3.2.  Podmienky prijatia:

3.3.2.1. Pripustné statické vertikdlne zataZenie nesmie prekrocit technicky pripustné statické vertikdlne zatazenie odpo-
ri¢ané vyrobcom traktora a ani statické vertikdlne zatazenie stanovené pre tazné zariadenie podla typového
schvilenia EU udeleného komponentu.

3.3.2.2. Pri akomkolvek zafazeni traktora nesmie byt hmotnost prendsand na vozovku prednou (riadiacou) ndpravou
mensia ako 20 % pohotovostnej hmotnosti traktora, aviak maximdlne zataZenie (dalsej) zadnej ndpravy sa
nesmie prekrodit.

3.4. Vyska spojovacieho zariadenia nad vozovkou (h)

Pridavné
zavaZzie na
prednej naprave

3.4.1.  Vsetky traktory s technicky pripustnou maximélnou hmotnostou zatazeného vozidla 2,5 tony musia byt vyba-
vené spojovacim zariadenim pripojného vozidla, ktorého vyska od zeme vyhovuje jednému z tychto rovnic:

h; < (((my — 0,2 xm;) x 1 —(Sx¢))/(0,6 x (0,8 xm+3S))) alebo

hy, < (((m, — 0,2 xm) x1—(Sx¢))/(0,6 x (0,8 x m—0,2xm+S))), kde:
m, : hmotnost traktora,

my, : hmotnost traktora s pridavnymi zataZeniami na prednej ndprave,

. - hmotnost na prednd ndpravu nezatazeného traktora,

my, : hmotnost na prednd ndpravu traktora s pridavnymi zataZeniami na prednej néprave,

1 : razvor traktora,
S : vertikdlne zatazenie v bode spojenia,
¢ : vzdialenost medzi referenénym stredom mechanického spojovacicho zariadenia a vertikdlnou rovinou

prechddzajiicou ndpravou zadnych kolies traktora.
Hmotnosti m,, my, m, a my, si vyjadrené v kg.
4. Podmienky pre udelenie typového schvilenia EU

4.1. Traktor predstavujici typ traktora, ktory sa md schvalif, na ktorom je namontované riadne schvilené spojova-
cieho zariadenie sa predlozi technickej sluzbe zodpovednej za vykonanie skiiSok typového schvilenia.
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4.2. Technicka sluzba zodpovednd za vykonanie skasok typového schvalenia prekontroluje, ¢i je schvaleny typ
spojovacicho zariadenia vhodny na montdZ na typ traktora, pre ktory sa pozaduje typové schvélenie. Zisti
najmd, ¢i pripojenie spojovacieho zariadenia zodpovedd tomu zariadeniu, ktoré bolo odskdsané, ked bolo
tomuto komponentu udelené typové schvélenie EU.

4.3 Pre kazdy typ mechanického spojovacicho zariadenia musi byt Ziadost doloZend tymito dokladmi a ddajmi:

— vykresy s rozmermi spojovacicho zariadenia (tri kopie). Na tychto vykresoch musia byt podrobne uvedené
najméd pozadované rozmery, ako aj montdzne rozmery zariadenia,

— krétky technicky opis spojovacieho zariadenia, ktory stanovuje typ konstrukcie a pouzity materidl,

— hodnota D uvedend v doplnku 2 pre dynamicki skiisku alebo hodnota T (pripojnd hmotnost v tondch)
zodpovedajtca technicky pripustnej maximalne hmotnosti zatazeného pripojného vozidla, uvedend v doplnku
3 pre staticktl skiisku, a taktiez maximdlne vertikdlne zataZenie v mieste spojenia S (vyjadrené v kg),

— jedna alebo viacero vzoriek zariadeni podla poziadaviek technickej sluzby.
4.4. Driitel typového schvilenia EU moze podat Ziadost o jeho rozsirenie na ostatné typy spojovacieho zariadenia.
4.5. Prislusné organy udelia takéto rozsirenie za tychto podmienok:
4.5.1. novy typ spojovacicho zariadenia ziskal typové schvalenie EU komponentu;
4.5.2. je vhodné pre montiz na ten typ traktora, pre ktory sa Ziada o rozsirenie typového schvalenia EU;

4.5.3.  pripojenie spojovacieho zariadenia na traktor zodpovedd pripojeniu, ktoré bolo predlozené pri udeleni typového
schvilenia EU komponentu,

4.6. Osvedéenie, ktorého vzor je uvedeny v clinku 68 pism. c) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, je pripojené k osvedceniu
o typovom schvéleni EU pre kazdé typové schvilenie alebo rozsirenie typového schvalenia, ktoré bolo udelené
alebo zamietnuté.

4.7. Ak sa ziadost o typové schvdlenie EU pre urcity typ traktora podéva sticasne so Ziadostou o typové schvilenie
EU udelené komponentu pre typ spojovacieho zariadenia na traktore, pre ktory sa Ziada o typové schvlenie EU,
bod 4.1 a 4.2 st bezpredmetné.

4.8. K vsetkym mechanickym spojeniam mus{ byt prilozeny ndvod vyrobcu na obsluhu. Stcastou tohto ndvodu musf
byt ¢islo typového schvalenia EU udelené komponentu a taktiez hodnoty D (v kN) alebo T (v tondch) v zavislosti
od toho, aka skaska bola na spojeni vykonana.

5. Oznacenia

5.1. Kazdy komponent mechanického spojenia zodpovedajici typu, ktorému bolo udelené typové schvilenie EU
komponentu, musi obsahovat oznacenie s tymito ndpismi:

5.1.1. obchodné meno alebo ochrannd zndmka;

5.1.2.  znacka typového schvilenia EU udelend komponentu v siilade so vzorom stanovenym v &ldnku 68 pism. h)
nariadenia (EU) ¢. 167/2013;
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5.1.3. v pripade, Ze sa pevnost kontroluje v sulade s doplnkom 2 (dynamickd skuska):
pripustnd hodnota D (v kN);
hodnota statického vertikdlneho zatazenia S (v kg);

5.1.4. v pripade, Ze sa pevnost kontroluje v stlade s doplnkom 3 (statickd skaska):
pripojnd hmotnost T (v tondch) a vertikdlne zafaZenie v spojovacom bode S (v kg).

5.1.5.  Udaje musia byt dobre viditelné, lahko citatelné a trvalé.

6. Namiesto splnenia poziadaviek tejto prilohy sa vyrobca moze rozhodnit predlozit typové schvalenie kompo-
nentu pre mechanické spojovacie zariadenie udelené podla predpisu EHK OSN ¢. 55, ako sa uvddza v prilohe L

7. V pripade vozidiel, ktoré st vybavené riadidlami, si vyrobcovia mozu zvolit, ¢i uplatnia bud poziadavky bodov 2
az 6, alebo poziadavky prislusnych ustanoveni prilohy II ¢islo C.4 k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013.
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Doplnok 1

Typy mechanického spojovacieho zariadenia pre traktory

,Vidlicové mechanické spojovacie zariadenie”: pozri obrazky 1 a 2.

,Neotdcavé vidlicové mechanické spojovacie zariadenie”: pozri obrdzok 1d.

,Tazny hak*: pozri obrdzok 1 — ,rozmery tazného haku“ v norme ISO 6489-1:2001.

,Oje traktora® pozri obrdzok 3.

,Mechanické spojovacie zariadenie gulového typu“: pozri obrdzok 4.

,Capové (karabinkové) mechanické spojovacie zariadenie: pozri obrdzok 5.

Rozmery oja traktora musia zodpovedat rozmerom nasledujtcich kategérif normy ISO 6489-3:2004:

Kategéria (0) (¢ap 18); kompatibilnd s normou ISO 5692-3, tvar W (22 mm otvor).

Kategéria (1) (¢ap 30); kompatibilnd s normou ISO 5692-3, tvar X (35 mm oko); norma ISO 5692-2:2002 (40 mm
otvor); norma ISO 8755:2001 (40 mm otvor).

Kategoria (2) (¢ap 30); kompatibilnd s normou ISO 5692-3, tvar X (35 mm oko); norma ISO 5692-2:2002 (40 mm
otvor); norma ISO 8755:2001 (40 mm otvor).

Kategéria (3) (¢ap 38); kompatibilnd s normou ISO 5692-1:2004 (50 mm oko); norma ISO 5692-3:2011 (50 mm otvor);
norma ISO 20019:2001.

Kategoria (4) (¢ap 50); kompatibilnd s normou ISO 5692-3:2011 tvar Z (68 mm otvor).

Typy mechanického spojovacicho zariadenia na tahanych vozidlach

,Zavesné krazky“ podla normy ISO 5692-1:2004 (50 mm otvor, 30 mm priemer krizku).

,Zavesné krazky“ podla normy ISO 20019:2001 (50 mm otvor v strede, 30 az 41 mm priemer krazku).

,Otacavé zavesné krizky“ podla normy ISO 5692-3:2011.

,Spojovacie krazky* podla normy ISO 5692-2:2002 (40 mm zdsuvka).

,Oko oja“ podla normy ISO 8755:2001 (40 mm otvor).

,Oko oja“ podla normy ISO 1102:2001 (50 mm otvor).

,Spojovacie zariadenie podla normy ISO 24347:2005 (gula s priemerom 80 mm).
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Vykresy komponentov mechanického spojovacieho zariadenia
Obrdzok 1a

Neautomatické spojovacie zariadenie pripojného vozidla s valcovym poistovacim ¢apom

0
i 120%: 4
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Obrdzok 1b

Automatické spojovacie zariadenie pripojného vozidla s valcovym poistovacim Capom
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Obrdzok 1c

Automatické spojovacie zariadenie pripojného vozidla s vydutym poistovacim ¢apom
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Obrdzok 1d
Neoticavé vidlicové spojovacie zariadenie (zodpovedajiice norme ISO 6489-5:2011)
A-A
b
F‘%
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A —
NZZ777 717 |
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Tabulka 1
Tvary a rozmery pripojného vozidla alebo pripojovanych vidlicovych spojeni
Rozmer
Vertikdlna zdtaz Hodnota D mm
S D Tvar
kg kN D a b
+0,5 min. min.
< 1000 <35 w 18 50 40
< 2000 <90 X 28 70 55
< 3000 <120 y 43 100 80
< 3000 <120 z 50 110 95




17.2.2015 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 42/169

Obrdzok 2

Neautomatické spojovacie zariadenie pripojného vozidla zodpovedajice norme ISO 6489 ¢ast 2 z jila 2002
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Obrdzok 3
Priklad oja traktora zodpovedajiceho norme ISO 6489 Cast 3 z jina 2004
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Obrdzok 4
Spojovacie zariadenie gulového typu (zodpovedajiice norme ISO 24347:2005)
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Obrdzok 5

Spojovacie zariadenie capového typu (zodpovedajice norme ISO 6489-4:2004)
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Tabulka 2

Spojovaci komponent na traktore Spojovaci komponent na tahanom vozidle

Zodpovedajici norme ISO 6489-1:2001 (hdkovy typ) Zodpovedajiici norme ISO 5692-1:2004 (zdvesny kruzok,

50 mm stred otvoru, 30 mm priemer krizku)

alebo norme ISO 20019:2001 zévesny krazok, 50 mm
stred otvoru, 30 az 41 mm priemer kriizku)

alebo norme ISO 5692-3:2011 (otdcavé zdvesné krazky;
kompatibilné iba s tvarom Y, 50 mm otvor)
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Spojovaci komponent na traktore

Spojovaci komponent na tahanom vozidle

Zodpovedajici norme ISO 6489-5:2011 (neotdcavé vidli-
cové spojenie)

Zodpovedajiici norme ISO 5692-3:2011 (otdcavé zdvesné

krazky)

Zodpovedajiici norme ISO  6489-2:2002  (vidlicové

spojenie)

Zodpovedajici norme ISO 5692-2:2002 (spojovaci krizok,
40 mm zdsuvka)

alebo norme ISO 8755:2001 (40 mm oje)

alebo norme ISO 1102:2001 (50 mm oje, v stlade iba
s normou ISO 6489-2:2002, tvar A — neautomatické)

Zodpovedajici norme ISO 6489-3:2004 (oje)

Vhodny typ spojovacieho zariadenia uvedeny v tomto
stlpci, ktory zodpovedd rozmerom oja traktora uvedenym
v tomto doplnku alebo ktory zodpovedd zdvesnym
krizkom vozidiel kategérie Sa a spojovaciemu zariadeniu
s ojami traktora podla normy ISO 21244:2008.

Zodpovedajici norme ISO 24347:2005 (gulovy typ spojo-
vacieho zariadenia)

Zodpovedajiici norme 1SO 24347:2005 (gula s priemerom
80 mm)

Zodpovedajiici norme ISO 6489-4:2004 (Capové spojenie)

Zodpovedajiici norme ISO 5692-1:2004 (zdvesny kriizok,
50 mm stred otvoru, 30 mm priemer krizku)

alebo norme ISO 5692-3:2011 (otdcavé zdvesné kruzky;
kompatibilné iba s tvarom Y, 50 mm otvor)

17.2.2015
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Doplnok 2

Met6da dynamickej skasky mechanického spojenia

1.  Skdsobny postup

Pevnost mechanického spojovacicho zariadenia sa stanovi striedavym zataZzovanim na ski$obnom zariadeni.

Tato metdda opisuje Gnavovi skisku, ktord sa musi pouZif na kompletnom zariadeni mechanického spojovacieho
zariadenia, t. j. ked je vybavend vSetkymi Castami potrebnymi na jeho montdz, mechanické spojovacie zariadenie sa
namontuje a odskisa na skiiSobnom zariadeni.

Striedavymi silami sa posobi pokial mozno sinusoidne (striedavo afalebo vzostupne) so zatazovacim cyklom v zédvi-
slosti od pouzitého materidlu. Pocas skisky sa nesmu objavit Ziadne trhliny alebo zlomy.

2. Skdsobné kritérid
Horizontalne zlozky sily v pozdiznej osi vozidla spolu s vertikilnymi zlozkami sily tvoria zdklad skdsobnych

zatazeni.

KedZe maji iba vedlajsi vyznam, horizontilne zloiky sily v pravych uhloch k pozdiinej osi vozidla a taktiez
momenty sa neberi do Gvahy.

Horizontalne zloiky sily v pozdiznej osi vozidla st vyjadrené matematicky stanovenou reprezentativnou silou
hodnoty D.

Na mechanické spojenie sa vztahuje tdto rovnica:

D =g (Mr-Mr)/(Mr+ M)

kde:
M; = technicky pripustnd maximdlna hmotnost zatazeného traktora,
My = technicky pripustnd maximdlna hmotnost zatazenych tahanych vozidiel,

9,81 m/s’.

oQ
1l

Vertikdlne zlozky sily v pravych uhloch k drahe st vyjadrené statickym vertikdlnym zatazenim S.
Technicky pripustné zatazenia st uvedené vyrobcom.

3. Poziadavky na skdSobny postup
3.1. Vieobecné poziadavky

Skasobnd sila posobi na zariadenie skiisaného mechanického spojovacieho zariadenia prostrednictvom $tandardného
oka oja pod uhlom zvieranym polohou vertikdlneho sktisobného zatazenia F, a horizontdlneho sktisobného zata-
zenia F, v smere strednej pozdlznej roviny prechddzajicej z hornej prednej Casti do spodnej zadnej casti.

Skiisobnou silou sa posobi v obvyklom bode dotyku medzi mechanickym spojovacim zariadenim a okom oja.
Vola medzi spojovacim zariadenim a okom musi byt minimélna.

V zdsade sa skasobnou silou posobi striedavo okolo nulového bodu. V pripade striedavej skiisobnej sily sa vysledné
zataZenie rovnd nule.
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Pokial' by konstrukcia spojovacicho zariadenia (napr. nadmernd vola, tazny hdk) znemoznovali vykonat skisku so
striedavym skaSobnym zafazenim, skiSobnym zatazenim sa moze podsobit taktieZ vzostupne v smere tahu alebo
tlaku, podla toho, ktord sila je vicsia.

Ked sa skiiska vykondva s rastdcou silou, skiiSobné zataZenie je rovné hornému (najvacsiemu) zataZeniu, a spodné
(najmensie) zatazenie nesmie prekrocit 5 % horného zatazenia.

Pri skiske striedavymi silami treba dévat pozor na to, aby bolo vhodnou montdZzou skiisobného pristroja a volbou
systému privodu energie zabezpecené, ze sa nevyskytnt ziadne dodatoéné momenty alebo sily kolmé na skdsobnt
silu; uhlové chyba pre smer sily pri skiske striedavou silou by nemala prekrocit + 1,5% a v pripade skusky s rastticou
silou je uhol nastaveny v hornej polohe zataZenia.

Skiisobnd frekvencia nesmie prekrocit 30 Hz.

V pripade komponentov vyrobenych z ocele alebo z ocelového odliatku cyklus zatazenia je 2 - 10°. Ndslednd
skiiska na zistenie trhlin sa vykond pouzitim metddy prieniku farby alebo podobnej metddy.

Ak st do casti spojenia zabudované pruziny afalebo tlmice, tieto sa pocas skasky nemusia odstrdnit, ale mozu sa
vymenit, ak sa pocas skasky podrobia namdhaniu za takych podmienok, ktoré sa pocas beznej prevadzky nevy-
skytnt (napr. posobenie tepla) a poskodia sa. Ich sprdvanie sa pred skaskou, pocas nej a po nej musi byt opisané
v protokole o skiiske.

3.2. Skasobné sily

Skiisobnd sila sa geometricky skladd z horizontélnej a vertikdlnej skasobnej zlozky a je dand nasledujicim vzorcom:
F=/(Fh2 + Fv2)

kde:

Fh = £0,6 - D (kN) v pripade striedavej sily,

alebo

Fh

1,0 - D (kN) v pripade rasticej sily (tah alebo tlak),

Fv

g-1,5-5/1 000 (hodnota vyjadrend v kN)

S = statické zatazenie oja (zataZenie pdsobiace na vozovku, vyjadrené v kg).
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Doplnok 3
Metdda statickej skdsky mechanického spojovacieho zariadenia

1. Specifikicie skasky

1.1. Vseobecne

1.1.1.  Na zaklade svojich konstrukénych charakteristtk sa mechanické spojovacie zariadenie musi podrobit statickym
skiiskam v sdlade s poziadavkami uvedenymi v bodoch 1.2, 1.3 a 1.4.

1.2. Priprava skiisky
Skisky sa musia vykondvat na osobitnom stroji, pricom mechanické spojovacie zariadenie a akdkolvek
konstrukcia spdjajica toto zariadenie s telesom traktora je pripojend k tuhej konstrukcii rovnakymi kompo-
nentmi, ktoré sa pouzivaji na montdZz tohto zariadenia na traktor.

1.3. Skasobné pristroje
Pristroje pouzivané na zaznamendvanie pouzitych zafaZeni a posunov musia mat tento stupen presnosti:

— pouzité zataZenia * 50 daN,
— posuny + 0,01 mm.

1.4. Skasobny postup

1.4.1. Spojovacie zariadenie sa musi najskor podrobif predbeznému tahovému zataZeniu, ktoré nepresiahne 15 %
zatazenia pri skuske tahom vymedzenej v bode 1.4.2.

1.4.1.1. Postup opisany v bode 1.4.1 sa musi zopakovat minimdalne dvakrdt, zacinajic s nulovym zataZenim, ktoré sa
postupne zvysuje az kym sa nedosiahne hodnota predpisand v bode 1.4.1 a potom sa zniZi na 500 daN;
vyrovndvacia zataz sa musi udrZat aspoil pocas 60 sekind.

1.4.2.  Udaje zaznamenané na tcely zakreslenia krivky zafazenia/deformdcie pri fahu alebo grafu takejto krivky zapi-

sovacim zariadenim pripojenym k taznému zariadeniu, musia byt zaloZené iba na posobeni rastiicich zataZeni,
zalinajic od 500 daN, vzhladom na referenény stred spojovacieho zariadenia.
Pri hodnotich mensich alebo rovnych taznému skiiSobnému zatazeniu, ktoré je stanovené ako 1,5-ndsobok
technicky pripustnej hmotnosti pripojného vozidla sa nesmd vyskytnif Ziadne zlomy; okrem toho krivka
zataZenie/deformdcia musi vykazovat v intervale medzi 500 daN a 1/3 maximélneho tazného zataZenia pravi-
delny priebeh bez nepravidelnosti.

1.4.2.1. Trvald deformdcia sa zaznamend na krivke zataZenia/deformdcie, pokial ide o zatazenie 500 daN potom ako
bude skasobné zataZenie vratené spit na tato hodnotu.

1.4.2.2. Zaznamenand hodnota trvalej deformécie nesmie presiahnut 25 % maximadlnej pruznej deformdcie.

1.5. Skuaske uvedenej v bode 1.4.2 musi predchddzat skaska, pri ktorej sa zadinajiic od zatazenia 500 daN postupne

zvySuje zataZenie posobiace na referencny stred spojovacicho zariadenia az na hodnotu trojndsobku maximalnej
pripustnej vertikdlnej sily (v daN, rovnd sa g - S/10) zataZenia odportcaného vyrobcom.

Pocas skiisky deformdcia spojovacieho zariadenia nesmie prekro¢it 10 % zistenej maximalnej pruznej deformdcie.

Kontrola sa vykond po odstraneni vertikilnej sily (v daN, rovnd sa g - S/10) a ndvrate k povodnému zatazeniu
500 daN.
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