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Uradny vestnik Eurépskej tinie L 115/1

(Legislativne akty)

SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2015719
z 29. aprila 2015,

ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES, ktorou sa v SpoloCenstve stanovujii najvicsie pripustné
rozmery niektorych vozidiel vo vmiitrostitnej a medzinirodnej cestnej doprave a maximdlna
povolend hmotnost v medzindrodnej cestnej doprave

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tinie, a najma na jej ¢lanok 91,

so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

po porade s Vyborom regionov,

konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom (%),

kedze:

(1)

3)

Musi sa zdoraznif potreba znizif emisie sklenikovych plynov, najmi emisie oxidu uhli¢itého (CO,), zvysit
bezpecnost cestnej premévky, prisposobit prislusné pravne predpisy technologickému vyvoju a meniacim sa
trhovym potrebdm a ulah¢it prevadzku intermodélnych preprav pri sicasnom zaisteni nenarusenej hospodarskej
sttaze a ochrany cestnej infrastruktiry.

Technologicky vyvoj umoZiuje upevnif na zadnt cast vozidiel zatahovacie alebo skladacie aerodynamické
zariadenia. Toto by vSak sposobilo prekrocenie maximdlnych dlzok povolenych podla smernice Rady
96/53/ES (). Je preto potrebnd vynimka z max1malnych dlzok. Této smernica ma za ciel umoznit nasadenie
takychto zariadeni hned po transponovani alebo zacati uplatiovania potrebnych zmien technickych poziadaviek
pre typové schvalovanie aerodynamickych zariadeni a po prijati vykondvacich aktov Komisiou, ktorymi sa
ustanovia prevadzkové pravidld pre pouZivanie takychto zariadeni.

Zlep3end aerodynamika kabin motorovych vozidiel by v pripadnom spojeni so zatahovacimi alebo skladacimi
aerodynamickymi zariadeniami upevnenymi na zadni cast vozidiel umoznila vyrazné zisky, pokial ide

() U.v.EUC327,12.11.2013,s.133.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 15. aprila 2014 (zatial neuverejnend v tdradnom vestnfku) a pozicia Rady v prvom Citani
20 16. oktébra 2014 (U. v. EU C 40, 5.2.2015, s. 1). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 10. marca 2015 (zatial neuverejnend v tradnom
vestniku) a rozhodnutie Rady z 20. aprila 2015.

() Smernica Rady 96/53/[ES z 25. jila 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuji najvacsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnitro-
stitnej a medzindrodnej cestnej doprave a maximdlna povolend hmotnost v medzindrodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996,
s.59).
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o energeticky vykon vozidiel. Takéto zlepSenie viak nie je mozné v medziach sticasnych maximdlnych dfzok
stanovenych smernicou 96/53[ES bez toho, aby sa zniZila nosnost vozidla a ohrozila ekonomickd stabilita
odvetvia cestnej dopravy Z tohto dovodu je tieZ potrebnd vynimka z maximélnych dlzok. Uvedend vynimka by
sa nemala pouZivat na zvySenie nosnosti vozidla.

(4)  Podla ramca smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (') by sa pred uvedenim na trh mali typovo
schvélit aerodynamické zariadenia dlhsie ako 500 mm a motorové vozidld, ktorych kabiny im zlep$uju ich
aerodynamické vlastnosti, pokial takéto vozidld presahujii limitné hodnoty stanovené v smernici 96/53/ES.

(5)  Umoznenie toho, aby vozidld mali novy profil kabiny, by prispelo k zlepSeniu bezpe¢nosti na cestich tym, Ze sa
zmens$ia mftve uhly vyhladu vodica vritane tych, ktoré sa nachddzaji pod Celnym sklom, a malo by pomoct
usetrit mnoho Zivotov zranitelnych Gcastnikov cestnej premdvky, ako st chodci alebo cyklisti. Novy profil kabiny
by zdrovein mohol zahfiat $truktiiry na absorpciu energie z ndrazu v pripade kolizie. Potencidlne zvic¢Senie
objemu kabiny by dalej malo zlepsit bezpe¢nost a pohodlie vodica. Po vypracovani kvalitnejsich bezpe¢nostnych
poziadaviek v pripade dlhsich kabin mozno zvazit, ¢i je vhodné uplatiiovat ich na vozidld, ktoré nemaji moznost
predlZenia.

(6)  Alternativne hnacie ststavy, ktoré zahifiaji hybridné hnacie sdstavy, st tie, ktoré na tcely mechanického pohonu
Cerpajii energiu zo spotrebovatelného paliva afalebo batérie alebo iného zariadenia na uskladnenie elektrickej
alebo mechanickej energie. Ich pouzitie pre tazké tzitkové vozidld alebo autobusy moze viest k zvySeniu
hmotnosti, ale zniZuje znecistenie. Tdto zvy$end hmotnost by sa nemala zapocitat ako sucast uZito¢ného
zatazenia vozidla, pretoze by to viedlo k sankcionovaniu odvetvia cestnej dopravy z ekonomického hladiska.
ZvySenim hmotnosti by sa vSak nemala zvysit ani nosnost vozidla.

(7)  Budice vozidld s alternativnym pohonom (s taz$imi hnacimi ststavami ako st tie, ktoré sa pouZivajl
vo vozidlach s tradi¢nym pohonom) by mohli taktiez vyuzit dodato¢nt povolenti hmotnost. Takéto alternativne
palivd sa preto moézu zaradit do zoznamu alternativnych paliv stanoveného v tejto smernici, ak si ich pouZitie
vyZaduje vyuzitie dodato¢nej povolenej hmotnosti.

(8)  Tato smernica stanovuje vynimky z maximédlnych povolenych hmotnosti a rozmerov vozidiel a jazdnych saprav
ustanovenych v smernici 96/53/ES. Clenské staty by vSak mali mat moZnost z dovodov tykajicich sa bezpecnosti
cestnej premdvky alebo povahy infrastruktiry obmedzit pohyb urcitych vozidiel v $pecifickych castiach ich
cestnej siete.

(99 V oblasti kontajnerizdcie sa v Coraz vicSej miere vyuZivajii kontajnery s dizkou 45 stop. Takéto kontajnery sa

prepravuji vSetkymi druhmi dopravy. Zlozky cestnej dopravy v rdmci prevddzky intermodélnych preprav sa viak

v stcasnosti mozu vyuzivat iba vtedy, ak clenské $tity a aj dopravcovia postupuji podl’a tazkopddnych adminis-

trativnych postupov, alebo iba vtedy, ak maju tieto kontajnery patentované zrazené rohy, ktorych cena je prilis

vysoka. Predfzenie povolenej dfzky vozidiel prepravujicich takéto kontajnery o 15 ¢cm by mohlo dopravcov

oslobodit od uvedenych administrativnych postupov a ulahcit prevddzku intermodalnych preprdv bez rizika

alebo poskodenia cestnej infrastruktiry alebo ostatnych wcastnikov cestnej premdvky. Vymedzenim pojmu

prevddzka intermoddlnych preprdv v tejto smernici nie je dotknutd prdca na revizii smernice Rady
92/106/EHS (.

(10) Na dcely dalsej podpory prevadzky intermodalnych preprav a s cielom zohladnif hmotnost prazdnych
kontajnerov alebo vymennych nadstavieb s maximalnou dizkou 45 stop by sa mal umoznit pohyb trojndpra-
vovych motorovych vozidiel s dvojndpravovym alebo tro;napravovym ndvesom s celkovou povolenou
hmotnostou 44 ton. V rdmci prevddzky 1nterm0dalnych preprav by sa mali povolit dvojndpravové motorové
vozidld s trojndpravovym ndvesom prepravujiice kontajnery alebo vymenné nadstavby s maximéalnou dizkou 45
stdp s celkovou povolenou hmotnostou 42 ton.

(11)  Od prijatia smernice 96/53/ES sa priemernd hmotnost cestujicich v autobuse, ako aj ich batoZziny znacne zvysila.
Vzhladom na hmotnostné limity stanovené uvedenou smernicou toto viedlo k postupnému znizeniu poctu
prepravovanych cestujiicich. Hmotnost vozidiel prepravujicich cestujiicich sa okrem toho zvysi vybavenim
potrebnym na splnenie sicasnych technickych poziadaviek, ako je Euro VI V zdujme presadzovania hromadnej
dopravy pred individudlnou dopravou s cielom dosiahnut vyssiu energetickd Gcinnost je potrebné obnovit
predchddzajiici pocet cestujiicich autobusmi a prihliadnut pritom na zvysenie ich hmotnosti a hmotnosti ich

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rimec pre typové schvilenie motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych ]ednotlek urenych pre tieto vozidld (Rimcovd
smernica) (U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1).

() Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spoloc¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi
&lenskymi statmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, 5. 38).
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batoziny. To mozno dosiahnut zvySenim povolenej hmotnosti autobusov s dvoma ndpravami, avSak v takych
medziach, aby sa zabrédnilo poskodeniu cestnej infrastruktiry z dovodu rychlejsieho opotrebovania.

(12)  Clenské $tity musia primerane riesit priestupky tykajtice sa prefazenych vozidiel s cielom zamedzit akémukolvek
naru$eniu hospoddrskej sttaze a zaistit bezpecnost cestnej premévky.

(13) S cielom zabezpecit nenaruSenti hospoddrsku sttaz medzi prevddzkovatelmi a zlepsit odhalovanie priestupkov
by ¢lenské $taty mali do 27. mdja 2021 prijat osobitné opatrenia na identifikdciu vozidiel alebo jazdnych stprav
v prevadzke, ktoré pravdepodobne prekracuji prislusné hmotnostné limity a mali by sa preto podrobit kontrole.
Takdto identifikdcia sa moze vykonat pomocou véziacich mechanizmov integrovanych do cestnej infrastruktiry
alebo prostrednictvom palubnych senzorov vo vozidlich, ktoré na dialku zasielaji ddaje prislusnym orgdnom.
Takéto tdaje z palubnych senzorov by sa mali poskytnit aj vodicovi. Kazdy clensky $tat by mal kazdy rok
vykonat primerany pocet kontrol hmotnosti vozidiel. Pocet takychto kontrol by mal byt tmerny celkovému
poctu vozidiel skontrolovanych kazdy rok v dotknutom ¢lenskom 3tate.

(14) S cielom zabezpecit stlad s touto smernicou by clenské stity mali stanovit pravidld tykajice sa sankcii za
porusovanie tejto smernice a mali by zabezpecit ich vykondvanie. Uvedené sankcie by mali byt Gi¢inné, nediskri-
mina¢né, primerané a odradzujtce.

(15) V zdujme efektivnejSich kontrol hmotnosti vozidiel alebo jazdnych siprav na medzindrodnej drovni a v zdujme
zabezpecenia hladkého fungovania tychto kontrol je dolezité, aby si prislusné orgdny clenskych Stitov vymienali
informdcie. Kontaktné miesto ur¢ené v silade s nariadenim Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ()
by malo slazit pre takéto vymeny informdci.

(16) Eurdpsky parlament a Rada by mali byt pravidelne informovani o cestnych kontrolich vykonanych prislusnymi
organmi clenskych $titov. Tieto informdcie poskytnuté clenskymi $tdtmi umoznia Komisii ubezpecit sa, zZe
dopravcovia dodrziavaji pravidld ustanovené touto smernicou, a urcif, ¢i by sa nemali vypracovat dalsie
donucovacie opatrenia.

(17) S cielom Zabezpec1t jednotné podmlenky vykondvania tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie
pravomoc1 Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢ 182/2011 (.

(18) Ak vybor zriadeny podla tejto smernice nevydd ziadne stanovisko k navrhu vykondvacieho aktu predlozenému
Komisiou, Komisia by nemala prijimat vykondvacie akty tykajice sa prevadzkovych poziadaviek, pokial ide
o pouzivanie aerodynamickych zariadeni, ani podrobné 3pecifikdcie tykajtce sa palubnych véziacich zariadeni.

(19) S cielom aktualizovat zoznam alternativnych pahv uvedeny v tejto smernici s ohladom na najnovsi technologicky
vyvoj by sa mala na Komisiu delegovat pravomoc pr1)1mat akty v sdlade s clankom 290 ZFEU. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac pred prijatim delegovanych aktov uskuto¢nila prislusné konzulticie
vratane konzultdcii s odbornikmi z ¢lenskych $tatov. Pri priprave a vypractivani delegovanych aktov by Komisia
mala zabezpecit, aby sa prislusné dokumenty sticasne, vo vhodnom case a vhodnym spdsobom postipili
Eurépskemu parlamentu a Rade.

(20) Kedze ciele tejto smernice nie je mozné uspokojivo dosiahnut na Grovni samotnych clenskych Stdtov, ale
z dovodu jej rozsahu a t¢inkov ich mozno lepsie dosiahnut na tirovni Unie, moZe Unia prijat opatrenia v stlade
so zdsadou subsidiarity podla ¢ldnku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zdsadou proporcionality podla
uvedeného ¢lanku tdto smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(21)  Smernica 96/53/ES by sa preto mala zodpovedajiicim sposobom zmenit,

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. okt6bra 2009, ktorym sa ustanovujii spolo¢né pravidld t)’lkajt’lce sa
podmienok, ktoré je potrebné dodrZiavat pri vykone povolania prevddzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica Rady
96/26/ES (U.v.EUL 300,14.11.2009,s. 51).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujii pravidld a vieobecné zdsady
mechanizmu, na zdklade ktorého ¢lenské §tdty kontrolujii vykondvanie vykonavacich prévomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Smernica 96/53/ES sa meni takto:
1. V ¢lanku 1 ods. 1 sa pismeno a) nahradza takto:

,a) rozmery motorovych vozidiel kategérie M2 a M3 a ich pripojnych vozidiel kategérie 0 a motorovych vozidiel
kategérie N2 a N3 a ich pripojnych vozidiel kategérie 03 a 04 tak, ako st definované v prilohe II k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (*);

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdimec pre typové
schvdlenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre tieto vozidld (Rimcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).“

2. Clanok 2 sa menf takto:

a) v prvom odseku sa dopliiajii tieto vymedzenia pojmov:

,— salternativne palivd’ znamenaju palivd alebo zdroje energie, ktoré slizia, a to aspon Ciastocne, ako ndhrada
fosilnych zdrojov ropy v doddvkach energie pre dopravu a ktoré majii potencidl prispievat k elimindcii emisii
uhlika a vylep$ujii environmentalne spravanie odvetvia dopravy, a pozostavajii z/zo:

a) elektrickej energie spotrebivanej vo vietkych typoch elektrickych vozidiel;

b) vodika;

¢) zemného plynu vritane biometdnu v plynnej forme [stlaceny zemny plyn (Compressed Natural
Gas — CNG)] a v kvapalnej forme [skvapalneny zemny plyn (Liquefied Natural Gas — LNG)[;

d) skvapalneného ropného plynu (Liquefied Petroleum Gas — LPG);
e) mechanickej energie z palubného skladovania/palubnych zdrojov vritane odpadového tepla;

— vozidlo s pohonom na alternativne palivd’ znamend motorové vozidlo, ktoré je tplne alebo ciastocne
pohdnané alternativnym palivom a ktoré bolo schvalené podla rdmca smernice 2007/46/ES,

— prevddzka intermodalnych preprdv‘ znamena:

a) prevédzku kombinovanej dopravy vymedzend v ¢ldinku 1 smernice Rady 92/106/EHS (), ktord je
sticastou prepravy ]edneho alebo viacerych kontajnerov alebo vymennych nadstavieb s celkovou
maximélnou dizkou 45 stop, alebo

b) prepravy, ktoré st stcastou prepravy jedného alebo viacerych kontajnerov alebo V}'/menn)’rch nadstavieb
s celkovou maximélnou dfzkou 45 stop, vyuzwa]uce vodni dopravu za predpokladu, Ze pociatocny alebo
zdvere¢ny tsek nepresiahne dlzku 150 km na tizemi Unie. Uvedend vzdialenost 150 km sa moze
prekrocit v zdujme dosiahnutia najblizsicho dopravného termindlu vhodného pre poskytnutie plinovanej
sluzby, a to v pripade:

i) vozidiel, ktoré sa v silade s bodom 2.2.2 pism. a) alebo b) prilohy I, alebo

ii) vozidiel, ktoré st v stlade s bodom 2.2.2 pism. ) alebo d) prilohy I, ak st takéto vzdialenosti
v prislusnom ¢lenskom $tite povolené.

V pripade prevadzky intermodalnych preprav sa moze najblizsi vhodny dopravny termindl poskytujici sluzbu
nachddzat v inom ¢lenskom 3téte, ako je ¢lensky stat, v ktorom bol naklad naloZeny alebo vyloZeny,

— ,odosielatel* znamend pravny subjekt alebo fyzickd alebo pravnickd osobu, ktord je uvedend na ndkladnom
liste alebo na rovnocennom prepravnom doklade, napriklad na tranzitnom nédkladnom liste, ako odosielatel,

alalebo v ktorej mene alebo na ktorej et sa uzavrela zmluva o preprave s dopravnou spolo¢nostou.

(*) Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych prav1d1el pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi statmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).

b) v druhom odseku sa odkaz na ,smernicu 70/156/EHS* nahrddza odkazom na:

,smernicu 2007[46[ES
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3. Clianok 4 sa menf takto:

,,,,,

a) v odseku 4 sa treti a $tvrty pododsek vypustaji;
b) odsek 6 sa vypusta.

4. Clanok 5 sa nahrddza takto:

,Cldnok 5

Kfbové vozidld uvedené do prevadzky pred 1. janudrom 1991, ktoré nespinaja $pecifikicie obsiahnuté v bodoch 1.6
a 4.4 prilohy I, sa povazuji za vozidld splnajice takéto Specifikicie na Gcely ¢lanku 3, ak nepresahujii celkovi dlzku
15,50 metra.”

5. Clanky 8, 8a a 9 sa vypustaju.

6. Vkladaji sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 8b

1. S cielom zvysit ich energetickli Gi¢innost mozu vozidld alebo jazdné stipravy, ktoré su vybavené aerodyna-
mickymi zariadeniami spliajiicimi poziadavky stanovené v odsekoch 2 a 3 a ktoré si v stlade so smernicou
2007/46/ES, presiahnut maximélne dfzky stanovené v bode 1.1 prilohy I k tejto smernici, aby sa umoznilo pridanie
takychto zariadeni na zadna cast vozidiel alebo jazdnych stprav. Vozidld alebo jazdné stpravy vybavené takymito
zariadeniami musia byt v siilade s bodom 1.5 prilohy I k tejto smernici a akékolvek prekrocenie maximalnych dlzok
nesmie viest k zvy3eniu nakladacej dlzky uvedenych vozidiel alebo jazdnych stiprav.

2. Aerodynamické zariadenia uvedené v odseku 1, ktoré presahujii dfzku 500 mm, musia ziskat pred uvedenim na
trh typové schvilenie v stilade s pravidlami typového schvélenia v rdmci smernice 2007/46/ES.

Komisia do 27. médja 2017 posuadi potrebu prijat alebo zmenif technické poziadavky na typové schvilenie aerodyna-
mickych zariadeni ustanovené v uvedenom rdmci, pricom vezme do tuvahy potrebu zaistif bezpecnost cestnej
premdavky a bezpecnost prevadzky intermodalnych preprav, a najma:

a) bezpené upevnenie zariadeni takym sposobom, aby sa zniZilo riziko ich ndsledného uvolnenia, a to aj pocas
prevadzky intermodélnych preprav;

b) bezpecnost ostatnych tcastnikov cestnej premdvky, najmid zranite[nych dcastnikov cestnej premdvky, tym, Ze
okrem iného zabezpedi vidite[nost obrysového znalenia v pripade vybavenia aecrodynamickym zariadenim, prisp6-
sobenim poziadaviek na nepriamy vyhlad a v pripade zrdzky so zadnou castou vozidla alebo jazdnej stipravy tym,
ze nedojde k oslabeniu zadnej ochrany proti podbehnutiu.

Na tieto t¢ely Komisia podla potreby predlozi legislativny navrh na zmenu prislusnych pravidiel typového schvilenia
v rdmci smernice 2007/46/ES.

3. Aerodynamické zariadenia uvedené v odseku 1 musia spliia tieto previdzkové podmienky:

a) v situdcii, ked je ohrozend bezpecnost ostatnych tcastnikov cestnej premdvky alebo vodica, vodi¢ ich zloZi,
zatiahne alebo odstrani;

b) pri ich pouZivani v mestskej a medzimestskej cestnej infrastruktire sa zohladnia osobitné Specifikd oblasti,
v ktorych je povolend rychlost 50 km/h alebo menej a v ktorych sa s vy$Sou pravdepodobnostou vyskytujii
zraniteln{ G¢astnici cestnej premdvky, a

¢) ich pouzivanie je v sdlade s previdzkou intermoddlnych preprdv a najmid, ak st zatiahnuté alebo zloZené,
nepresiahnu maximélnu povolend dlzku o viac nez 20 cm.

4. Komisia prijme vykondvacie akty stanovujiice podrobné ustanovenia, ktorymi sa zabezpelia jednotné
podmienky vykondvania odseku 3. Uvedené vykondvacie akty sa prijma v silade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 10i ods. 2

5. Odsek 1 sa uplatiiuje podla vhodnosti od ddtumu transpozicie alebo uplatiiovania potrebnych zmien néstrojov
uvedenych v odseku 2 a po prijati vykondvacich aktov uvedenych v odseku 4.
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Cldnok 9a

1. S cielom zvysit energetickii G¢innost, a to najmd s ohladom na aerodynamické vlastnosti kabin, ako aj
bezpecnost cestnej premdvky, mozu vozidld alebo jazdné stipravy, ktoré splfiajii poziadavky stanovené v odseku 2
a st v sulade so smernicou 2007[46[ES, presiahnut maximdlne dlzky ustanovené v bode 1.1 prilohy I k tejto
smernici, ak ich kabiny maja lepsie aerodynamické vlastnosti, energetickii G¢innost a s bezpe¢nejsie. Vozidld alebo
jazdné stipravy vybavené takymito kabinami musia byt v sdlade s bodom 1.5 prilohy I k tejto smernici a akékolvek
prekrocenie maximalnych dlZok nesmie viest k zvySeniu nosnosti tychto vozidiel.

2. Vozidld uvedené v odseku 1 musia byt pred uvedenim na trh schvilené v siilade s pravidlami typového
schvdlenia v rdmci smernice 2007/46/ES. Komisia do 27. mdja 2017 posudi potrebu vypracovat technické
poziadavky na typové schvélenie vozidiel vybavenych takymito kabinami, ako je ustanovené v uvedenom ramci, a to
s ohladom na:

a) zlepsené aerodynamické vlastnosti vozidiel alebo jazdnych siprav;

b) zranite[nych Gcastnikov cestnej premdvky a ich lepsie zviditelnenie pre vodi¢ov, a to najmd zmenSenim z6én
mftveho uhla vodi¢ov;

¢) obmedzenie poskodenia alebo zranenia sposobeného inym tGcastnikom cestnej premévky v pripade zrdzky;
d) bezpecnost a pohodlie vodicov.

Na tieto ticely Komisia podla potreby predlozi legislativny ndvrh na zmenu prislusnych pravidiel typového schvilenia
v rdmci smernice 2007/46/ES.

3. Odsek 1 sa uplatiiuje podla vhodnosti od troch rokov po ddtume transpozicie alebo uplatiiovania potrebnych
zmien ndstrojov uvedenych v odseku 2.

7. Clanok 10a sa vyptsta.

8. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 10b

Maximdlne povolené hmotnosti vozidiel s pohonom na alternativne palivd si hmotnosti stanovené v bodoch 2.3.1,
2.3.2 a 2.4 prilohy L

Vozidld s pohonom na alternativne palivd musia byt tieZ v stlade s obmedzeniami najvy3sej povolenej hmotnosti na
ndpravu stanovenymi v bode 3 prilohy I.

Dodato¢nd hmotnost pozadovand pre vozidld s alternativnym pohonom sa vymedz{ na zdklade dokumenticie
poskytnutej vyrobcom pri schvaleni dotknutého vozidla. Tito dodato¢nd hmotnost sa uvddza v tradnom doklade
pozadovanom podla ¢clanku 6.

Komisia je splnomocnend v siilade s ¢ldnkom 10 h prijimat delegované akty s cielom aktualizovat na ucely tejto
smernice zoznam alternativnych paliv uvedeny v ¢cldnku 2, ktoré si vyzaduji dodato¢nd hmotnost. Je osobitne
dolezité, aby Komisia dodrziavala svoj zvycajny postup a pred prijatim uvedenych delegovanych aktov uskuto¢nila
konzultdcie s expertmi vritane expertov z ¢lenskych statov.

Cldnok 10c

Maximdlne dlzky stanovené v bode 1.1 prilohy I, v pripade potreby s vyhradou cldnku 9a ods. 1, a maximalna
vzdialenost stanovend v bode 1.6 prilohy I sa moze prekrocit o 15 cm v pripade vozidiel alebo jazdnych stprav
zapojenych do prepravy kontajnerov s dlzkou 45 stop alebo vymennych nadstavieb s dizkou 45 stop, prazdnych
alebo naloZenych, ak je cestnd preprava danych kontajnerov alebo vymennych nadstavieb realizovand v rdmci
prevadzky intermodélnych preprav.

Cldnok 10d

1.  Clenské $tity do 27. mdja 2021 prijmt Specifické opatrenia na uréenie vozidiel alebo jazdnych stprav
v prevadzke, ktoré pravdepodobne prekracujii maximalnu povolent hmotnost a ktoré by ich prislusné orgdny preto
mali skontrolovat s cielom zabezpecit silad s poziadavkami tejto smernice. Uvedené opatrenia sa mozu vykondvat
pomocou automatickych systémov umiestnenych v rdmci cestnej infrastruktiry alebo prostrednictvom palubnych
véziacich zariadeni naintalovanych vo vozidlach v sdlade s odsekom 4.
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Clensky $tdt nesmie vyzadovat instalovanie palubného vaziaceho zariadenia do vozidiel alebo jazdnych stprav, ktoré
st registrované v inom ¢lenskom $tdte.

Bez toho, aby bolo dotknuté pravo Unie a vnitrostitne pravo, sa takéto automatické systémy certifikujii v pripade, Ze
sa pouZivaji na stanovenie poruSeni tejto smernice a ukladanie sankcii. V pripade, Ze sa automatické systémy
pouzivaji len na ucely identifikdcie, ich certifikdcia nie je potrebnd.

2. Kazdy clensky stat vykond kazdy kalenddrny rok ndleZity pocet kontrol hmotnosti vozidiel alebo jazdnych
stprav v prevadzke, a to pomerne k celkovému poctu vozidiel kontrolovanych kazdy rok na jeho tzemi.

3. Clenské stty v stlade s ¢lénkom 18 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ()*
zabezpedia, aby si ich prislusné orgdny vymieriali informdcie o poruseniach a sankcidch v stvislosti s tymto ¢ldnkom.

4. Palubné viziace zariadenia uvedené v odseku 1 musia byt presné a spolahlivé, plne interoperabilné
a kompatibilné so vetkymi typmi vozidiel.

5.  Komisia do 27. mdja 2016 prijme vykondvacie akty stanovujice podrobné ustanovenia, ktorymi sa zabezpecia
jednotné podmienky vykonavania pravidiel interoperability a kompatibility stanovenych v odseku 4.

S cielom zabezpecit interoperabilitu sa prostrednictvom uvedenych podrobnych ustanoveni umozni ozndmenie
tidajov o hmotnosti prislu§nym orgdnom a vodicovi vozidla v fubovolnom ¢ase z pohybujiiceho sa vozidla. Tato
komunikdcia prebieha cez rozhranie, ktoré vymedzuji normy CEN DSRC EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 a ISO 14906. Navyse sa takouto komunikdciou zabezpedi, Ze prislusné orgny clenskych 3titov mozu
komunikovat a vymienat si informdacie rovnakym spdsobom s vozidlami a jazdnymi sipravami registrovanymi
v ktoromkolvek ¢lenskom §tite a vyuzivajicimi palubné vdziace zariadenia.

S cielom zabezpecit kompatibilitu so vSetkymi typmi vozidiel palubné systémy motorovych vozidiel musia byt
schopné prijimat a spractvat akékolvek ddaje z lubovolného typu pripojného vozidla alebo ndvesu pripojeného

k motorovému vozidlu.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 10i ods. 2

Cldnok 10e

Clenské staty stanovia pravidld tykajiice sa sankcif za porusenie tejto smernice a prijma vietky potrebné opatrenia na
zabezpecenie ich vykondvania. Uvedené sankcie musia byt G¢inné, nediskriminaéné, primerané a odradzujice.
Clenské $taty ozndmia tieto pravidld Komisii.

Cldnok 10f
1. Clenské stity stanovia na prepravu kontajnerov a vymennych nadstavieb pravidld vyzadujtce, aby:

a) odosielatel vystavil dopravcovi, ktorého poveri prepravou kontajneru alebo vymennej nadstavby, vyhldsenie,
v ktorom sa uvddza hmotnost prepravovaného kontajnera alebo vymennej nadstavby, a

b) dopravca spristupnil vetky relevantné dokumenty, ktoré poskytol odosielatel.

2. Clenské stty stanovia pravidld tykajice sa zodpovednosti odosielatela a dopravcu podla vhodnosti v pripadoch,
ked informadcie uvedené v odseku 1 chybajii alebo st nespravne a vozidlo alebo jazdnd stiprava je pretazend.

Cldnok 10g

Clenské $tity zasielaji Komisii kazdé dva roky a najneskor do 30. septembra roku nasledujiiceho po skoncenf
prislusného dvojro¢ného obdobia potrebné informécie o:

a) pocte kontrol vykonanych pocas predchddzajicich dvoch kalenddrnych rokov a
b) pocte zistenych pretazenych vozidiel alebo jazdnych stiprav.

Tieto informécie mo6zu byt stcastou informdcii predkladanych podla ¢lanku 17 nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢ 561/2006 ()*.
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Komisia zanalyzuje informdcie ziskané podla tohto ¢lanku a zacleni tito analyzu do sprdvy, ktord postipi
Eur6pskemu parlamentu a Rade podla nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Cldnok 10h
1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Prévomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢ldnku 10b sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od
26. maja 2015. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci najneskor devif mesiacov pred
uplynutim tohto pitroéného obdobia. Delegovanxe pravom0c1 sa automaticky predlzuje na rovnako dlhé obdobia,
pokial Eurépsky parlament alebo Rada nevznest voci takémuto predfzeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred
koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10b moze Eur6psky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanle prévomoci, ktoré sa v fom uvddza. Rozhodnutie nadobtda
tcinnost driom nasledu)uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske} tinie alebo k neskorsiemu ddtumu, ktory
je v fiom uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia oznamuje delegovany akt hned po prijati sticasne Eurépskemu parlamentu a Rade.

5.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10b nadobudne Géinnost len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voci
nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu
a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tto lehota predizi o dva mesiace.

Cldnok 10i

1.~ Komisii pomédha Vybor pre cestnti dopravu uvedeny v ¢linku 42 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rad
(EU) ¢ 165/2014 ()*. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
. 182/2011 (4.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak vybor nevydd Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykondvacieho aktu a uplatiiuje sa cldnok 5 ods. 4
treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Cldnok 10j

Komisia do 8. mdja 2020 predlozi v nilezitych pripadoch Eurépskemu parlamentu a Rade sprdvu o vykondvani
zmien tejto smernice zavedenych smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/719 ()*, pricom zohladni
osobitné znaky urcitych segmentov trhu. Komisia na zdklade uvedenej spravy v nélezitych pripadoch vypracuje
legislativny ndvrh s riadne pripojenym postdenim vplyvu. Sprdva sa spristupni aspon Sest mesiacov pred
predloZenim akéhokolvek legislativneho navrhu.

())* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji
spolo¢né pravidld tykajice sa podmlenok ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzkovatela
cestnej dopravy a ktorym sa zruSuje smernica Rady 96/26/ES (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51).

()* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizicii niektorych
pravnych predplsov v socidlnej oblasti, ktoré sa tyka)u cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplna]u nariadenia
Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) & 2135/98 a zrusuje nariadenie Rady (EHS) ¢ 3820/85 (U. v. EU L 102,
11.4.2006, s. 1). ,

()* Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej
doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii niektorych prdvnych predpisov

v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).

(4* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujd
prav1dla a vieobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské stity kontrolujt vykondvanie vykonavacich
pravomoci Komisie (U.v.EUL 55, 28.2.2011, s. 13).

()* Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/ 719 z 29. aprila 2015, ktorou sa meni smernica Rady
96/53/ES, ktorou sa v SpoloCenstve stanovujii najvacsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnitrostitnej
a_medzindrodnej cestnej doprave a maximalna povolend hmotnost v medzindrodnej cestnej doprave
(U v.EUL 115, 6.5.2015, s. 1).“
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9. Priloha I sa meni takto:
a) v bode 1.2 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) vietky vozidld okrem vozidiel uvedenych v pismene b): 2,55 m*

b) v bode 1.2 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) nadstavby klimatizovanych vozidiel alebo klimatizovanych kontajnerov alebo vymennych nadstavieb prepravo-
vanych vozidlami: 2,60 m*

¢) vbode 2.2.2 sa pismeno ¢) nahrddza takto:

»C) dvo;napravove motorové vozidlo s trojndpravovym ndvesom prepravujicim v rdmci prevadzky intermo-
délnych preprav jeden alebo viac kontajnerov alebo vymennych nadstavieb s celkovou maximélnou dizkou 45
stop: 42 ton%

d) v bode 2.2.2 sa doplfia toto pismeno:

,d) trojndpravové motorové vozidlo s dvoj- alebo trojndpravovym ndvesom prepravujicim v rdmci prevadzky
intermodélnych preprav jeden alebo viac kontajnerov alebo vymennych nadstavieb s celkovou maximdlnou
dlzkou 45 stop: 44 ton;

e) bod 2.3.1 sa nahrddza takto:
,2.3.1. Dvojnapravové motorové vozidld iné ako autobusy: 18 ton

Dvojnépravové motorové vozidld s pohonom na alternativne palivd iné ako autobusy: maximailna
povolend hmotnost 18 ton sa zvySuje o dodato¢nti hmotnost pozadovant pre technoldgiu alternativiych
paliv, a to maximalne o 1 tonu.

Dvojnépravové autobusy: 19,5 tony*;

f) bod 2.3.2 sa nahrddza takto:

,2.3.2. Trojndpravové motorové vozidld: 25 ton alebo 26 ton, ak md hnacia ndprava zdvojené pneumatiky
a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci Unie tak, ako je definované
v prilohe 1II, alebo ak md kazdd hnacia ndprava zdvojené pneumatiky a maximdlne hmotnostné zataZenie
kazdej napravy nepresahuje 9,5 tony.

Trojndpravové motorové vozidld s pohonom na alternativne palivd: maximdlna povolend hmotnost 25 ton
alebo 26 ton, ak md hnacia ndprava zdvojené pneumatiky a pneumatické zavesenie alebo zavesenie
uznané za ekvivalentné v ramci Unie tak, ako je definované v prilohe II, alebo ak md kazdd hnacia
ndprava zdvojené pneumatiky a maximalne hmotnostné zatazenie kazdej ndpravy nepresahuje 9,5 tony, sa
zvy$uje o dodato¢nti hmotnost potrebnt pre technoldgiu alternativnych paliv, a to maximalne o 1 tonu.

g) bod 2.4 sa nahradza takto:
,2.4. Trojndpravové kibové autobusy: 28 ton

Trojndpravové kfbové autobusy s pohonom na alternativne palivd: maximalna povolend hmotnost 28 ton sa
zvy$uje o dodato¢nti hmotnost potrebnd pre technoldgiu alternativnych paliv, a to maximélne o 1 tonu.”.
Cldnok 2

1. Clenské stéty uvedt do Gcinnosti zékony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou do 7. mdja 2017. Bezodkladne o tom informuj Komisiu.

Clenské $tity uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské stéty.

2. Clenské stéty ozndmia Komisii znenie hlavnych opatreni vndtrostétnych pravnych predpisov, ktoré prijmt v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Cldnok 3

Této smernica nadobtda Gi¢innost dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.
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Cldnok 4
Tdto smernica je urcend ¢lenskym §tatom.
V Strasburgu 29. aprila 2015
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka

M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKASEVICA
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