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(Legislativne akty)

SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2014/94/EU
z 22. okt6bra 2014

o zavadzani infrastruktdry pre alternativne palivd

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tinie, a najmé na jej ¢ldnok 91,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po posttpeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),
so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3,

konajiic v stilade s riadnym legislativnym postupom (%),

kedZe:

(1)  Komisia ma vo svojom ozndmeni z 3. marca 2010 s ndzvom Eurdpa 2020: stratégia na zabezpecenie inteligent-
ného, udrzatel'ného a inkluzivneho rastu za ciel zvysit konkurencieschopnost a energeticki bezpecnost efektiv-
nej$im vyuzivanim zdrojov a energie.

(2)  V bielej knihe Komisie z 28. marca 2011 s ndzvom Pldn jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvo-
renie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje sa vyzyva na zniZenie zdvislosti
dopravy od ropy. Tento ciel treba dosiahnut prostrednictvom celého radu politickych iniciativ vratane vypraco-
vania stratégie pre udrzatelné alternativne palivd, ako aj pre prislusnd infrastruktdru. V bielej knihe Komisie sa tiez
navrhuje zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy do roku 2050 o 60 % v porovnani s droviiou
z roku 1990.

(3)  V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES (*) sa stanovuje ciel podielu energie z obnovitelnych
zdrojov na dopravnych palivich na trhu vo vyske 10 %.

(4)  Po konzultdcidch so zainteresovanymi stranami a nirodnymi odbornikmi, ako aj na zdklade odbornych posudkov,
ktoré sa odrazili v ozndmeni Komisie z 24. janudra 2013 s ndzvom Ekologickd energia pre dopravu: Eurdpska
stratégia pre alternativne palivd, boli v siicasnosti ako hlavné alternativne paliva s potencidlom dlhodobej nahrady
ropy urcené elektrickd energia, vodik, biopalivd, zemny plyn a skvapalneny ropny plyn (LPG), a to aj vzhladom
na ich mozné sibezné a kombinované pouzitie prostrednictvom napr. systémov dvojpalivovych technoldgii.

() U.v.EUC271,19.9.2013,s. 111.

() U.v.EUC 280, 27.9.2013, 5. 66.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 15. aprila 2014 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 29. septembra 2014.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych zdrojov energie
a 0 zmene a doplnent a naslednom zruseni smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES (U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 16).
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Zdroje energie st vietky alternativne zdroje energie pre dopravu, ako je elektrickd energia a vodik, na ktorych
uvolfiovanie nie je potrebné spalovanie alebo oxidacia bez spalovania.

Syntetické palivd nahrddzajice motorovd naftu, benzin a letecké palivo mozno vyrdbat z roéznych surovin,
premenou biomasy, plynu, uhlia alebo plastového odpadu na kvapalné palivd, metdn a dimetyléter (DME). Synte-
tické parafinické naftové palivd, ako sti napriklad hydrogenované rastlinné oleje (HVO) a nafta vyrobend Fischer-
Tropschovou technoldgiou, st zamenitelné a mozno ich primiesavat do fosilnej motorovej nafty vo velmi vyso-
kych podieloch, pripadne ich mozno v €istej forme pouzivat vo vietkych existujiicich a budicich vozidlich na
naftu. Z tohto dévodu sa uvedené palivdi moézu distribuovat, skladovat a pouzivat prostrednictvom existujticej
infrastruktiry. Syntetické palivd nahrddzajice benzin, ako je napriklad metanol a iné alkoholy, mozno zmiesavat
s benzinom a z technického hladiska pouzivat vo vozidlich vybavenych sicasnou technoldgiou, pokial by sa na
nej urobili drobné dpravy. Metanol sa tiez mdZze pouZif vo vnutrozemskej vodnej doprave a v pribreZnej
ndmornej doprave. Syntetické a parafinické palivdi majii potencidl zniZif vyuZivanie zdrojov ropy v dodavkach
energie pre dopravu.

LPG alebo autoplyn je alternativne palivo, ktoré je vedlaj$im produktom rafindcie ropy a spracovdvania zemného
plynu, s men3ou uhlikovou stopou a vyrazne niZ$imi emisiami zneCistujticich ldtok ako tradi¢né palivd. Bio-LPG
pochddzajiici z roznych zdrojov biomasy by sa mal preukdzat ako Zivotaschopnd technoldgia zo strednodobého
az dlhodobého hladiska. LPG mozno vyuZivat v cestnej doprave (pre osobné a ndkladné automobily) na vSetky
vzdialenosti. Moze sa tiez pouZit vo vnitrozemskej vodnej doprave a v pribreznej nimornej doprave. Infrastruk-
tira LPG je pomerne dobre rozvinutd a Unia uz disponuje znaénym poctom &erpacich stanic (priblizne 29 000).
Hoci rozmiestnenie tychto Cerpacich stanic je nerovnomerné a vo viacerych krajindch st iba mélo rozsirené.

Bez toho, aby bolo dotknuté vymedzenie alternativnych paliv v tejto smernici, treba uviest, Ze existuju dalsie
druhy &istych paliv, ktoré mozu predstavovat pripadné alternativy fosilnych paliv. Pri vybere novych druhov alter-
nativnych paliv by sa mali zvazit slubné vysledky, ktoré prindsa vyskum a vyvoj. Mali by sa vypracovat normy
a pravne predpisy bez toho, aby sa uprednostnil ktorykolvek konkrétny druh technoldgii, s cielom nebranit
dalsiemu vyvoju vedicemu k vyuZzivaniu alternativnych paliv a nosi¢ov energie.

V spréave skupiny na vysokej drovni CARS 21 zo 6. jina 2012 sa uvadza, Ze nedostatok harmonizovanej infra-
struktiry pre alternativne palivd v celej Unii brzdi uvddzanie vozidiel, ktoré vyuZivajii alternativne palivd, na trh
a oddaluje ich prinos pre Zivotné prostredie. Vo svojom ozndmeni z 8. novembra 2012 s ndzvom CARS 2020:
Akény plan pre konkurencieschopny a udrzatelny automobilovy priemysel v Eurépe Komisia prijala hlavné odpo-
ricania zo spravy skupiny na vysokej drovni CARS 21 a predlozila akény plan vychddzajiici z tychto odpordcani.
Tdto smernica je jednym z kldcovych opatreni, pokial ide o infrastruktiiru pre alternativne palivd, ozndmenych
Komisiou.

Malo by sa zabrdnit fragmentdcii vnttorného trhu z dévodu nekoordinovaného zavddzania alternativnych paliv
na trh. Koordinované politické rdmce vSetkych ¢lenskych statov by preto mali zaistovat dlhodobii bezpe¢nost
potrebnd pre sikkromné a verejné investicie do technoldgie vozidiel a paliv a budovanie infrastruktary, a to
s dvojitym cielom zniZif z4vislost dopravy od ropy a zmiernit jej vplyv na Zivotné prostredie. Clenské $taty by
mali preto vytvorit vnitro§titne politické rdmce zamerané na rast a stanovit v nich ndrodné ciele a zdmery
a podporné opatrenia na rozvoj trhu, pokial ide o alternativne palivd vratane pouzZitia nevyhnutnej infrastruktdry,
ktord sa musi zaviest, a to v tizkej spolupraci s regiondlnymi a miestnymi orgdnmi a prislusnym odvetvim a tiez
s ohladom na potreby malych a strednych podnikov. Clenské $tity by mali v pripade potreby spolupracovat
s ostatnymi susednymi ¢lenskymi $tatmi prostrednictvom konzulticii alebo spolo¢nych politickych rdmcov na
regionélnej alebo makroregionalnej tirovni najma tam, kde sa vyZaduje kontinuita cezhrani¢ného pokrytia infra-
Strukttirou pre alternativne palivd alebo vystavba novej infrastruktiry v blizkosti $tdtnych hranic vratane rozli¢-
nych moznosti nediskrimina¢ného pristupu k nabfjacim a Cerpacim staniciam. Koordindcia tychto ndrodnych
politickych rimcov a ich stdrznost na trovni Unie by sa mala podporit spolupricou medzi clenskymi §tatmi
a vypracovanim postdeni a poddvanim sprav zo strany Komisie. V zdujme ulahéenia poddvania spriv zo strany
¢lenskych §titov o informdacidch uvddzanych v prilohe I by Komisia mala prijat nezdvdzné usmernenia.

Na uspokojovanie dlhodobych potrieb vSetkych druhov dopravy je potrebny koordinovany pristup. Politiky by sa
predovsetkym mali opierat o vyZivanie alternativnych paliv, pricom by sa mali zameriavat na konkrétne potreby
kazdého druhu dopravy. Pri vypracovévani nirodnych politickych rdimcov by sa mali zohladnit potreby roznych
druhov dopravy na tzemi dotknutych ¢lenskych $tatov vratane tych druhov, v pripade ktorych existuji alternativy
k fosilnym palivam.

Vypracovanie a vykondvanie narodnych politickych rdmcov ¢lenskych $titov by Komisia mala ulah¢it prostrednic-
tvom vymen informdcii a najlepsich postupov medzi ¢lenskymi §tdtmi.
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(13) 'V zdujme podpory alternativnych paliv a rozvoja prislusnej infratruktiry sa ndrodné politické rdmce mozu
skladat z viacerych plénov, stratégii alebo inej plinovacej dokumentécie vypracovanych samostatne alebo integro-
vanym spdsobom, alebo v inej forme a na administrativnej drovni podla rozhodnutia ¢lenskych 3tatov.

(14)  Palivd zaradené do ndrodnych politickych rimcov by mali byt oprdvnené na podporné opatrenia Unie a nirodné
podporné opatrenia pre infrastruktiru alternatlvnych paliv, aby sa podpora z Vere]nych zdrojov zamerala na
koordinovany rozvoj vniitorného trhu smerujici k mobilite na tGrovni celej Unie s vyuzitim vozidiel a plavidiel
s pohonom na alternativne paliva.

(15)  Utelom tejto smernice nie je uvalif na ¢lenské stity ani regiondlne ¢i miestne organy dalsiu finanénd zataz. Pre
¢lenské $tity by malo byt mozné, aby pri vykondvani tejto smernice vyuzili celd $kilu regula¢nych a neregulac-
nych stimulov v tizkej spolupréci so subjektmi sikromného sektora, ktoré by mohli zohrévat vedtcu tlohu pri
podpore rozvoja infrastruktiry pre alternativne paliva.

(16) V silade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1316/ 2013 ('), je vyvoj novych technolégii
a inovécif, najmi pokial ide o eliminaciu emisii uhlika z dopravy, oprdvneny na financovanie z prostriedkov Unie.
Uvedenym nariadenim sa takisto ustanovuje dodatocné financovanie, ktoré sa md poskytnit na opatrenia vyuzi-
vajlice synergie medzi minimalne dvoma odvetviami, na ktoré sa vztahuje dané nariadenie (a to doprava, energe-
tika a telekomunikacie). A napokon, Komisii pomdha koordina¢ny vybor Néstroja na prepdjanie Eurépy (NPE) na
tcely koordindcie pracovnych programov s cielom umoznit viacsektorové vyzvy na predkladanie ndvrhov v Gsili
plne vyuzivat pripadné synergie medzi tymito odvetviami. NPE tak prispeje k zavedeniu infrastruktiry pre alter-
nativne palivd.

(17)  Cez ramcovy program Horizont 2020 zriadeny nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1291/2013 ()
sa podpori aj vyskum a inovdcie v oblasti vozidiel na alternativny pohon a stvisiacej infrastruktiry, najmi
prostrednictvom spolocenskej vyzvy Inteligentnd, ekologickd a integrovand doprava. Tento osobitn}'/ zdroj finan-
covania by mal tiez prispiet k rozvoju mfrastruktury pre alternativne palivd a mal by sa v plnej miere povazovat
za dodatocnt prileZitost zabezpecit udrzatelny trh mobility v celej Unii.

(18) S cielom prildkat investicie do udrzatelnej dopravy a podporit zavedenie nepreruSovanej siete infrastruktir pre
alternativne palivd v Unii by Komisia a clenske Stdty mali podporovat ndrodné a regiondlne rozvojové opatrenia
v tejto oblasti. Mali by podnecovat vymeny najlepsich postupov v oblasti zavddzania a sprévy infrastruktdry pre
alternatl’vne palivd medzi miestnymi a regiondlnymi rozvojovymi iniciativami a na tieto t¢ely by mali podporit
vyuzivanie eurépskych Strukturdlnych a investi¢nych fondov, najmid Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja
a Kohézneho fondu.

(19)  Opatrenia na podporu infrastruktiry pre alternativne pahva by sa mali realizovat v stlade s predpismi o $tdtnej
pomoci ustanovenymi v Zmluve o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU). Clenské $tity mozu povazovat za potrebne
poskytntt podporu prevadzkovatelom dotknutym touto smernicou v stlade s platnymi pravidlami Stétnej
pomoci. Vsetky ndrodné opatrenia na podporu infrastruktiry pre alternativne palivdi ozndmené Komisii by sa
mali bezodkladne posudzovat.

(20)  V usmerneniach transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) sa uzndva, Ze alternativne palivd aspoil Ciasto¢ne sliiZia
ako nahrada za fosilne zdroje ropy v dodavkach energie pre dopravu, prispievaji k elimindcii emisii uhlika
v tomto odvetvi a vylepSuji environmentdlne spravanie odvetvia dopravy. V usmerneniach TEN-T sa v stvislosti
s novymi technoldgiami a inovaciami pozZaduje, aby sa v sieti TEN-T umoznila elimindcia emisii uhlika vo v3etkych
druhoch dopravy prostrednictvom podpory energetickej d¢innosti, ako aj zavddzanim alternativnych systémov
pohonu a poskytnutim prislusnej infrastruktdry. V usmerneniach pre siete TEN-T sa tiez vyzaduje, aby vndtro-
zemské a ndmorné pristavy, letiskd a cesty zdkladnej siete TEN-T zriadenej nariadenim Eur6pskeho parlamentu
a Rady (EU) ¢ 1315/2013 () (dalej len ,zdkladnd sief TEN-T) Zabezpecovah dostupnost alternativnych paliv.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni Néstroja na prepdjanie Eurpy, ktorym sa
meni nariadenie (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji sa nariadenia (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010 (U. v. EU L 348, 20.12.2013, 5. 129).

(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1291/2013 z 11. decembra 2013, ktorym sa zriaduje program Horizont 2020 —
rdmcovy program pre vyskum a inovéciu (2014 - 2020) a zrusuje rozhodnutie ¢. 1982/2006/ES (U. v. EU L 347, 20.12.2013, 5. 104).

(®) Nariadenie Europle()eho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315 /2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropske]
dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, 5. 1).
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V rdmci NPE, ktory je ndstrojom na financovanie sieti TEN-T, sa opraviiuje udelovanie grantov na zavidzanie
tychto novych technoldgii a inovacii vratane infrastruktiry pre alternativne ¢isté palivd v zdkladnej sieti TEN-T.
Okrem toho bude na zavedenie infrastruktiry pre alternativne ¢isté palivd do $irSej globdlnej siete mozné ziskat
finan¢ntt pomoc z NPE vo forme obstardvania a finan¢nych ndstrojov, ako sti dlhopisy na projekty.

(21)  Biopalivd, ako si vymedzené v smernici 2009/28/ES, si momentdlne najvyznamnejsim druhom alternativnych
paliv a ich celkovy p0d1e1 spotrebovany v doprave Unie dosiahol 4,7 % v roku 2011. Pokial sa vyrébajt udrza-
telnym sposobom, moézu tieZ prispievat k vyraznému zniZeniu celkovych emisii CO,. Mohli by poskytovat ekolo-
gicki energiu pre vetky formy dopravy.

(22)  Chybajtci harmonizovany rozvo; 1nfrastruktury pre alternativne paliva v celej Unii brani rozv0]u aspor z rozsahu
na strane ponuky a mobilite na drovni cele] Unie na strane dopytu. Musia sa vybudovat nové siete 1nfrastruktury,
napriklad pre elektricki energiu, zemny plyn (skvapalneny zemny plyn (LNG) a stlaceny zemny plyn (CNG))
a v pripade potreby pre vodik. Je dolezité uznat rozne fizy vyvoja v pripade kazdej technoldgie paliv a stivisiacich
infrastruktdr vrdtane vyspelosti obchodnych modelov pre sikromnych investorov a dostupnost alternativnych
paliv a ich akcepticiu zo strany pouzivatelov. Mala by sa zarucit technologickd neutralita a ndrodné poli-
tické ramce by mali nalezite zohladnif poZziadavku podpory komer¢ného rozvoja alternativnych paliv. Navyse
pri vypracovani ndrodnych politickych rdmcov by sa mala zohladnit hustota obyvatelstva a geografické charakte-
ristiky.

(23)  Elektrickd energia ma potencidl zvysit energetickil efektivnost cestnych vozidiel a prispiet k zniZzeniu emisii CO,
v doprave. Ide o zdroje energie nevyhnutny na acely zavadzania elektrickych vozidiel vritane vozidiel kategérie L,
ako sa uvddza v smernici Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (*) a nariadeni Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) & 168/2013 (%), Co moze prispief k zlepseniu kvality ovzdusia a zniZeniu hluku v mestskych/primest-
skych aglomerdcidch a inych husto osidlenych oblastiach. Clenské stity by mali zabezpecit, aby sa verejne
pristupné nabijacie stanice pre elektrické vozidld budovali s dostato¢nym pokrytim, ¢o umozni preméavku elektric-
kych vozidiel minimélne v ramci mestskych/primestskych aglomeracii a inych husto osidlenych oblasti a v pripade
potreby v sietach ur¢enych ¢lenskymi statmi. Pocet takychto nabijacich miest by sa mal stanovit s prihliadnutim
na odhadovany pocet elektrickych vozidiel v evidencii kazdého ¢lenského $tdtu do konca roku 2020. Orientacne
by mal primerany priemerny pocet nabijacich stanic predstavovat pomer asponl jednej nabijacej stanice na desat
dut, a to aj pri zohladneni druhu 4ut, technoldgie nabijania a dostupnych stikromnych nabfjacich stanic. Prime-
rany pocet verejne pristupnych nabijacich stanic by sa mal umiestnit predovsetkym v priestoroch stanic verejnej
dopravy, ako sti napriklad termindly pre cestujiicich v pristavoch, letiskd alebo Zelezni¢né stanice. Sikromni vlast-
nici elektrickych vozidiel st do velkej miery zévisli od pristupu k nabfjacim staniciam na spolo¢nych parkovi-
skdch, napriklad pri bytovych domoch a administrativnych a obchodnych budovéch. Verejné orgdny by mali prijat
opatrenia, ktoré budi pouzivatelom takychto vozidiel ndpomocné tym, Ze sa nimi zaisti, aby stavitelia a sprav-
covia budov zabezpecili vhodnd infrastruktiru s dostatoénym poctom nabijacich stanic pre elektrické vozidld.

(24)  Clenské $taty by mali zabezpecit vybudovanie verejne pristupnej infrastruktary na doddvku elektrickej energie pre
motorové vozidld. Na stanovenie primeraného poctu verejne pristupnych nabijacich stanic v ndrodnych politic-
kych ramcoch by pre ¢lenské $tity malo byt mozné, aby pri rozhodovani o zamerani vystavby na stanice na
bezné alebo vysokovykonné nabijanie zohladnili pocet existujicich verejne pristupnych nabfjacich stanic na
svojom Gzemi a ich Specifikiciu.

(25)  Elektromobilita predstavuje rychlo sa rozvijajicu oblast. Siicasné technoldgie v oblasti nabfjacieho rozhrania
zahfnaju kdblové konektory, je vSak potrebné vziat do tivahy aj budiice technoldgie rozhrania, napriklad bezdro-
tové nabijanie alebo vymenu batérii. Pomocou prdvnych predpisov je potrebné zabezpecit ulahéenie technolo-
gickej inovdcie. Tdto smernica by sa preto mala podla potreby aktualizovat s cieflom prihliadnut na buddce $tan-
dardy pre technoldgie ako je bezdrotové nabijanie a vymena batérii.

(26)  Medzi verejne pristupné nabijacie alebo Cerpacie stanice mozu patrif napriklad nabijacie alebo Cerpacie stanice
v stkromnom vlastnictve alebo zariadenia verejne pristupné prostrednictvom registraénych kariet alebo
poplatkov, nabijacie alebo Cerpacie stanice v rdmci car-sharingovych systémov, ktoré zabezpecuji pristup pouziva-
telom — tretim strandm — formou predplatného, alebo nabfjacie alebo cerpacie stanice na verejnych parkoviskach.
Nabijacie alebo Cerpacie stanice, ktoré stikromnym pouZivatelom umoziuji fyzicky pristup prostrednictvom
autorizécie alebo predplatného, by sa mali povazovat za verejne pristupné nabijacie alebo Cerpacie stanice.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rimec pre typové schvilenie motorovych

vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych ]ednotlek urenych pre tieto vozidld (Rimcovd
smernica) (U.v.EUL 263, 9.10.2007, . 1).

(%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢. 1682013 z 15. janudra 2013 o schvalovani a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojko-
lesovych vozidiel a stvorkoliek (U. v. EU L 60, 2.3.2013, 5. 52).
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(27)  Elektrickd energia a vodik st mimoriadne atraktivne zdroje energie na tcely zavddzania elektrickych vozidielvozi-
diel na vodikové palivové ¢lanky a vozidiel kategérie L v mestsk)'lch/primestsk)'lch aglomerdcidch a in)'/ch husto
051dlenych oblastiach, co moze prispiet k zlepseniu kvality ovzdusia a znizeniu hluku. Elektromobilita vyznamne
prispieva k dosiahnutiu ambiciéznych cielov Unie v oblasti klimy a energetiky, ktoré sa maji dosiahnut do
roku 2020. V smernici 2009/28/ES ktort ¢lenské Stty transponovali do 5. decembra 2010, sa skuto¢ne stano-
vujd pre vietky clenské stdty zdvizné ciele pre podiel energie z obnovitelnych zdrojov, a to v snahe dosiahnut ciel
Unie do roku 2020, ktorym je asponi 20 % podiel energie z obnovitelnych zdrojov a osobitne v odvetvi dopravy
10 % podiel energie z obnovitelnych zdrojov.

(28)  Za predpokladu zachovania technickej a finan¢nej tinosnosti by sa v rimci nabijania elektrickych vozidiel na nabi-
jacich staniciach mali pouzivat inteligentné meracie systémy s cielom prispievat k stabilite elektrizacnej ststavy
nabijanim batérii zo siete v ¢ase malého celkového dopytu po elektrickej energii a umoznovat bezpecné a flexi-
bilné spracovanie ddt. Z dlhodobého hladiska by sa tym tiez umoznilo, aby elektrické vozidld dodavali elektrickd
energiu z batérif spit do siete v case velkého celkového dopytu po elektrickej energii. Inteligentné meracie
systemy vymedzené v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/27/EU () poskytu U ddaje v redlnom case,
ktoré st potrebné na zabezpeCenie stability siete a podporu raciondlneho vyuZivania sluzieb nabfjania. Inteli-
gentné meracie systémy poskytuji presné a transparentné informdcie o cendch a dostupnosti sluiieb nabijania
a tak stimuluji nabijanie v dobe ,mimo $picky*, teda v Case malého vieobecného dopytu po elektrickej energii
a nizkych cien za elektrickd energiu. Vyuzitim inteligentnych meracich systémov sa optimalizuje nabijanie, ¢o
vytvdra prinos pre elektrizanu stistavu a spotrebitelov.

(29) Pokial ide o nabijacie stanice pre elektrické vozidld, ktoré nie st verejne pristupné, clenské 3tity by sa mali
usilovat preskimat technickt a finanénd realizovatelnost zostladenia s planmi zavddzania inteligentnych mera-
cich pristrojov na zéklade zévizkov podla prilohy 1.2 k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/72[ES (3.
Prevadzkovatelia distribu¢nych ststav zohrdvajii vo vztahu k nabijacim staniciam dolezitt tlohu. Pri vykondvani
svojich tloh by prevadzkovatelia distribu¢nych sustav, z ktorych mozu byt niektori sticastou vertikalne integrova-
ného podniku vlastniaceho alebo prevadzkujiiceho nabfjacie stanice, mali na nediskrimina¢nom zdklade spolupra-
covat s akymikolvek inymi majitelmi alebo prevddzkovatelmi nabijacich stanic, a predovietkym im poskytovat
informécie potrebné na Géinny pristup do ststavy a jej vyuZzivanie.

(30)  Pri rozvoji infragtrukttry pre elektrické vozidld by mal v rdmci jej interakcie s elektrizacnou stistavou, ako aj
v ramci politiky Unie v oblasti elektrickej energie existovat silad so zdsadami stanovenymi v smernici
2009/72[ES. Zriadovanie a prevadzka nabijacich stanic pre elektrické vozidld by sa mali rozvijat ako trh otvoreny
konkurencii, na ktory maji pristup vietky strany so zdujmom na zavddzani alebo prevddzkovani nabijacich infra-
Struktdr.

(31) Doddvatelia elektrickej energie Unie by mali mat pristup k nabfjacim staniciam bez toho, aby tym boli dotknuté
odchylky podla ¢lanku 44 smernice 2009/72/ES.

(32) Komisia v roku 2010 udelila mandat (M468) eurépskym normalizanym organizacidm (ENO) na vydanie novych
alebo preskiimanie existujicich noriem s cielom zabezpecit interoperabilitu a prepojitelnost medzi odbernymi
miestami a nabfjackami elektrickych vozidiel. CEN/Cenelec zriadila osobitnii skupinu, ktord uverejnila spravu
v oktébri 2011. Sprava sice pontkala niekolko odportéani, nepodarilo sa vSak dosiahnut zhodu, pokial ide
o vyber Jedneho Standardného rozhrania. Preto je potrebne dalsie politické opatrenie s ciefom poskytnit autorsky
nechrénené rieenie zabezpecujtice interoperabilitu v ramci Unie.

(33)  Rozhranie na nabfjanie elektrickych vozidiel by mohlo zahfiiat niekolko zdsuvkovych vystupov alebo konektorov
pre vozidld, pokial jeden z nich spifia technické poziadavky stanovené v tejto smernici, ¢im by sa umoznilo viac-
normové nabijanie. Aviak vyber spolo¢nych konektorov podla tejto smernice v ramci Unie pre elektrické vozidl
(Typ 2 a Combo 2) by nemal poskodit ¢lenské staty, ktoré uz investovali do zavddzania dalsich $tandardizovanych
technoldgii nabijacich stanic, a nemal by sa vztahovat na existujice nabfjacie stanice vybudované pred nadobud-
nutim Gcinnosti tejto smernice. Elektrické vozidld, ktoré boli v prevadzke este pred nadobudnutim t¢innosti tejto
smernice, by malo byt mozné nabfjat, a to aj ak boli projektované na nabifjanie na nabfjacich staniciach, ktoré
nespliajii technické Specifikicie stanovené v tejto smernici. Vyber zariadenia do nabfjacich stanic pre bezné
a vysokovykonné nabijanie by mal splnat platné osobitné bezpecnostné poziadavky na nirodnej trovni.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/27 / EU z 25. oktébra 2012 o energetickej efektivnosti, ktorou sa menia a doplfajd smer-
nice 2009/125/ES a 2010/30/EU a ktorou sa zrusuji smernice 2004/8/ES a 2006/32/ES (U.v.EUL 315, 14.11.2012,s. 1).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/72/ES z 13. jiila 2009 o spolocnych pravidlach pre vniitorny trh s lektrinou, ktorou sa
zru$uje smernica 2003/54/ES (U.v.EUL 211, 14.8.2009, 5. 55).
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(34) Pobrezné zariadenia na vyrobu elektrickej energie moZu slizit ndmornej a vnitrozemskej vodnej doprave na
zdsobovanie ekologickou elektrickou energiou najmi v ndmornych a vnitrozemskych pristavoch s nizkou
kvalitou ovzdusia a vysokou hladinou hluku. Pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou méze prispievat k zmier-
neniu vplyvu ndmornych lodi alebo plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy na Zivotné prostredie.

(35) Normalizicia pobrezného zdsobovania elektrickou energiou by nemala branif vyuZivaniu systémov uvedenych do
prevadzky pred nadobudnutim d¢innosti tejto smernice. Clenské staty by mali predovietkym umoznit Gdrzbu
a modernizdciu existujlicich systémov v zdujme zabezpecenia ich efektivneho vyuzivania pocas celej doby Zzivot-
nosti, a to bez toho, aby museli v plnej miere spliiat technické $pecifikcie stanovené v tejto smernici.

(36) Zasobovanie stacionarnych lietadiel elektrickou energiou na letiskdich méze zniZit spotrebu paliva a hlu¢nost,
zlepsit kvalitu ovzdusia a obmedzit dosledky zmeny klimy. Preto by ¢lenské $taty mali zabezpecit, aby sa v ich
nérodnych politickych rdmcoch zohladnila potreba instalovat zariadenia na doddvku elektrickej energie na leti-
skach.

(37) Motorové vozidld na vodikovy pohon vritane vozidiel kategérie L na vodikovy pohon st v sti¢asnosti velmi malo
roz§irené na trhu, ale budovanie dostatocnej infrastruktary Cerpacich stanic vodika je dolezité, aby sa umoznilo
zavadzanie motorovych vozidiel na vodikovy pohon v $ir§om rozsahu.

(38)  Clenské staty, ktoré sa rozhodnt do svojich narodnych politickych rdmcov zahrnit cerpacie stanice vodika, by
mali zabezpedit vybudovanie verejne dostupnej infrastruktiry na zdsobovanie motorovych vozidiel vodikom,
ktord zaisti premdvku motorovych vozidiel na vodikovy pohon v sietach uréenych ¢lenskymi $tdtmi. V pripade
potreby by sa do vahy mali zahrntt cezhrani¢né prepojenia s cielom umoznit premdvku motorovych vozidiel
na vodikovy pohon v celej Unii.

(39) Pokial ide o vozidld s pohonom na zemny plyn, v Unii je v sicasnosti v prevadzke priblizne 3 000 ¢erpacich
stanic. DalSie Cerpacie stanice by sa mohli zriadit a zdsobovat z existujticej dobre rozvinutej oblasti, ktord pokryva
distribu¢nd sief zemného plynu v Unii za predpokladu ze kvalita plynu bude vhodnd na pouzitie vo vozidlich
s pohonom na zemny plyn vyuZivajicich sicasnt a pokrodilt technolégiu. Stcasnd distribu¢nd siet zemného
plynu by sa mohla doplnit o miestne Cerpacie stanice vyuZivajiice biometdn z miestnej produkcie.

(40)  Spolo¢nd infrastruktira pre zemny plyn si vyzaduje spolocne technické $pecifikdcie pre jej hardvér, ako aj pre
kvalitu plynu Kvalita zemného plynu pouzivaného v Unii zavisi od jeho povodu, zloziek, naprﬂdad biometdn
zmie$any so zemnym plynom, a od sposobu zaobchddzania so zemnym plynom v distribuénom retazci. Rozsi-
renie technickych charakteristik by tak mohlo branif optimdlnemu vyuZitiu motorov a zniZovat ich energeticka
efektivnost. V tejto stvislosti pripravuje technicky vybor CEN/TC 408 — Projektovy vybor pripravuje stibor $peci-
fikdcii kvality tykajicich sa zemného plynu pouZzivaného v doprave a doddvania biometdnu do distribucnej siete
zemného plynu.

(41)  Clenské $tity by mali prostrednictvom svojich ndrodnych politickych rémcov zabezpecit vybudovanie primera-
ného poctu verejne dostupnych cerpacich stanic na zdsobovanie motorovych vozidiel plynnym CNG alebo stla-
¢enym biometdnom s cielom zabezpecif premdvku motorovych vozidiel s pohonom na CNG v mestskych/
pr1mestskych aglomeracidch a inych husto obyvanych oblastiach, ako aj v celej Unii, a to aspofi v rdmci existu-
jlcej zékladnej siete TEN-T. Clenské $téty by pri budovani svojich sieti na zdsobovanie motorovych vozidiel CNG
mali zabezpelit zavedenie verejne pristupnych Cerpacich stanic s prihliadnutim na minimalny dojazd motorovych
vozidiel s pohonom na CNG. Potrebnd priemernd vzdialenost medzi Cerpacimi stanicami by mala byt
priblizne 150 km. Na zaistenie fungovania trhu a jeho interoperability by mali vSetky Cerpacie stanice CNG pre
motorové vozidld poskytovat plyn v kvalite potrebnej na jeho pouzivanie vo vozidlich s pohonom na CNG
so stiasnou a pokrodilou technoldgiou.

(42) LNG je atraktivne alternativne palivo pre plavidld, ktoré majt’l spfﬁat’ poziadavky na zniZenie obsahu siry v pali-
vach pre ndmornt dopravu v oblastiach kontroly emisif SO,, ¢o sa tyka polovice lodi v eurdpskej pribreznej
namornej doprave ako je to stanovené v smernici Europskeho parlamentu a Rady 2012/33/EU (!). Zakladn4 siet
Cerpacich stanic LNG v namornych a vnutrozemskych pristavoch by mala byt k dispozicii najneskor do konca
roka 2025, v pripade plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy najneskor do konca 2030. Cerpacie stanice LNG
zahffiaju okrem iného termindly LNG, nddrze, mobilné zdsobniky, plavidld na prepravu paliv a ndkladné ¢lny. Po-
Ciatoéné zameranie na zdkladni sief by nemalo vylicit moznost, aby bol LNG v dlhodobejSom horizonte spri-
stupneny aj v pristavoch mimo zdkladnej siete, najmd v pristavoch, ktoré st dolezité pre plavidld nevykondvajice

(") Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2012/33/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa meni a doplita smernica Rady 1999/32/ES
pokial ide o obsah siry v lodnych palivich (U. v. EUL 327, 27.11.2012, 5. 1).
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dopravné ¢innosti. Rozhodnutie o umiestneni cerpacich stanic LNG v pristavoch by malo vychadzat z analyzy
ndkladov a prinosov vrdtane postidenia prinosov pre Zivotné prostredie. Mali by sa zohladnit aj prislusné ustano-
venia o bezpecnosti. Zavedenim infrastruktiry pre LNG stanovenej v tejto smernici by sa nemal obmedzovat
vyvoj dalsich potencidlnych buddcich energeticky G¢innych alternativnych paliv.

(43) Komisia a ¢lenské taty by sa mali usilovat o Gpravu Eurdpskej dohody o medzindrodnej preprave nebezpecného
tovaru po vnitrozemskych vodnych cestdch uzavretej 26. maja 2000 v Zeneve v zneni zmien (ADN) s cielom
umoznit velkoobjemovd prepravu LNG po Vnutrozemskych Vodnych cestdch. Zmeny, ktoré to bude mat za
nasledok, by sa mali uplatnif na vietky druhy dopravy na tizemi Unie Gipravou oddielu IIL.1 prilohy Il k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES (). Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/87/ES (3 by sa
v pripade potreby mala zmenit tak, aby umoznila efektivne a bezpe¢né vyuzivanie LNG na pohon plavidiel na
Vnutrozemskych vodnych cestach. Navrhované zmeny by nemali byt v rozpore s ustanoveniami ADN uplatni-
telné na tizemi Unie na zdklade oddielu IIL.1 prilohy Il k smernici 2008/68|ES.

(44)  Clenské staty by mali zabezpecit primerand distribuénd stistavu medzi skladovacimi a Cerpacimi stanicami LNG.
V pripade cestnej dopravy méd dostupnost a geografické umiestnenie precerpavacich stanic pre cisternové vozidla
na prevoz LNG zdsadny vyznam pre rozvoj hospodarsky udrzatelnej mobility LNG.

(45)  LNG vrdtane skvapalneného biometdnu by mohol rovnako predstavovat nakladovo efektivnu technolégiu umoz-
fjicu tazkym uGzitkovym vozidldm splnat prisne limity znelistujicich emisii podla noriem Euro VI, ako sa
uvéddza v nariadeni Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 (%).

(46)  Zdkladna siet TEN-T by mala byt zdkladom pre zavddzanie infrastruktiry LNG, pretoze pokryva hlavné dopravné
toky a umoziuje ziskat prinosy vyplyvajice z pouzivania siete. Clenské $téty by pri vytvarani svojich sieti na
zésobovanie tazkych tzitkovych motorovych vozidiel LNG mali zabezpecit zavedenie verejne pristupnych cerpa-
cich stanic, aspofl v ramci zdkladnej siete TEN-T, v primeranych vzdialenostiach s prihliadnutim na minimdlny
dojazd tazkych uzitkovych motorovych vozidiel s pohonom na LNG. Potrebnd priemernd vzdialenost medzi
erpacimi stanicami by mala byt priblizne 400 km.

(47)  Zavedenie ¢erpacich stanic LNG aj CNG by sa malo nilezite koordinovat s realizdciou zdkladnej siete TEN-T.

(48)  Verejne pristupné Cerpacie stanice LNG a CNG by mali byt v primeranom pocte zavedené do 31. decembra 2025
aspon v ramci zdkladnej siete TEN-T, ktord bude existovat k danému ddtumu, a po uvedenom détume v dalsich
Castiach zdkladnej siete TEN-T, ktoré sa spristupnia vozidlam.

(49) Vzhladom na zvy3ujicu roznorodost druhov paliv pre motorové vozidld v spojeni s prebleha ticim ndrastom
cestnej mobility obcanov v celej Unii je potrebné poskytnit pouzivatelom vozidiel jasné a Iahko pochopitelné
1nformac1e o palivich dostupnych na ¢erpacich staniciach a o kompatibilite ich vozidiel s roznymi palivami alebo
nabfjacimi stanicami dostupnymi na trhu Unie bez toho, aby bola dotknutd smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2009/30/ES (*). Clenské $téty by mali mat moznost sa rozhodnit, Ze takéto informacné opatrenia vyko-
naja aj v savislosti s vozidlami, ktoré uz sa v prevadzke.

(50) V pripade, Ze na dané alternativne palivo sa nevzfahuje Ziadna eurépska norma, malo by sa ¢lenskym stitom
umoznit pouzit na informécie pre spotrebitelov a oznacovanie iné normy.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68[ES z 24. septembra 2008 o vnitrozemskej preprave nebezpecného tovaru
(U.v.EUL 260, 30.9.2008, 5. 13).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/8 7[ES z 12. decembra 2006, ktorou sa stanovujt technické poziadavky na plavidld
vndtrozemskej plavby a ktorou sa zruSuje smernica Rady 82/714/EHS (U.v.EUL 389, 30.12.2006, 5. 1).

(}) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani motorovych vozidiel a motorov

s ohladom na emisie z tazk}'rch uzitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe k informdcidm o oprave a tdrzbe vozidiel, ktorym sa meni
a doplna nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a smernica 2007[46/ES a zrusujid smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES
(U.v.EUL188,18.7.2009, 5. 1).

(*) Smernica Europskeho parlamentu aRady 2009/30/ES z 23. aprila 2009, ktorou sa meni a dopfiia smernica 98 /70/ES poklal ide o kvalitu
automobilového benzinu, motorovej nafty a plynového oleja a zavedenie mechanizmu na monitorovanie a zniZenie emisif sklenikovych
plynov, a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 1999/32/ES, pokial ide o kvalitu paliva vyuzivaného v plavidlich vntitrozemskej
vodnej dopravy, a zrusuje smernica 93/12/EHS (U. v. EU L 140, 5.6.2009, 5. 88).
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(51)  Pre pouzivatelov vozidiel méZu byt jasné a lahko porovnatelné informdacie o cendch jednotlivych paliv, ktoré
moze byt dolezité pre umoznenie lepsicho zhodnotenia relativnych ndkladov na jednotlivé palivd dostupné na
trhu. V rdmci uvddzania cien paliv na Cerpacich staniciach, najmi v pripade zemného plynu a vodika, by preto
malo byt mozné na informacné ucely uvddzat porovnanie jednotkovej ceny s tradi¢nymi palivami, napriklad
v podobe ,ekvivalent 1 litra benzinu®.

(52) Vzhladom na zvysujicu roznorodost druhov paliv pre motorové vozidld je potrebné poskytniit pouzivatelom
vozidiel informdcie o geografickej polohe verejne dostupnych Cerpacich a nabijacich stanic alternativnych paliv,
ktoré patria do pdsobnosti tejto smernice. Preto by spolo¢nosti alebo internetové stranky mali tieto informacie
poskytovat tak, aby boli otvorene a nediskriminacne pristupné vietkym pouzivatelom.

(53) Pre vytvdranie polittk na zdklade faktov na vSetkych trovniach je obzvldst dolezité ziskavat najlepsie postupy
a koordinované tdaje prostrednictvom monitorovacich ¢innosti, ako st portdl ekologickych vozidiel a eurpske
monitorovacie stredisko pre elektromobilitu.

(54) Klucové informiécie o dostupnostl nabfjacich a cerpacich stanic by sa spolu s dalsimi informdciami potrebnymi
z hladiska moblhty na trovni celej Unie mali v prlpade potreby zahrniit do informac¢nych sluzieb o doprave
a cestovani ako sticast 1nte11gentneho dopravného systému.

(55) S cielom zabezpecit pr1sposoben1e ustanoveni tejto smernice rozvoju trhu a technickému pokroku by sa mala na
Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty v sdlade s clinkom 290 ZFEU, pokial ide o technické spec1f1kac1e
Cerpacich a nabijacich stanic a prislusné normy. Je osobitne dolezité, aby Komisia dodrziavala svoj zvycajny
postup a pocas pripravnych pric uskuto¢nila vhodné konzulticie, a to aj na Grovni expertov, so zreteflom na
prijatie delegovanych aktov. Pri priprave a vypraciivani delegovanych aktov Komisia zabezpe¢i paralelné, v¢asné
a primerané postipenie relevantnych dokumentov Eurépskemu parlamentu a Rade.

(56) Medzindrodnd ndmornd organizcia (IMO) pracuje na vytvorent jednotnych a medzindrodne uznévan}'/ch bezpec-
nostnych a environmentalnych noriem v nimornej doprave. Vzhladom na globdlny charakter ndémornej dopravy
je potrebné zabranit rozporom s medzmarodnyml normami. Unia by preto mala zabezpeit, aby boli tech-
nické Specifikdcie v ndmornej doprave prijaté podla tejto smernice v stlade s medzindrodnymi pravidlami, ktoré
prijala IMO.

(57)  Technické Specifikdcie pre interoperabilitu nabijacich a Cerpacich stanic by sa mali stanovit v eurdpskych alebo
medzindrodnych norméch. Eurépske organizacie pre normalizdciu by mali prijat eurépske normy v silade s ¢lan-
kom 10 nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 (!), a tieto normy by mali vychddzat z plat-
nych medzindrodnych noriem alebo pripadne z prebiehajicej price na medzindrodnych normdach. V pripade
noriem, ktoré zatial neboli prijaté, by sa prdca mala opierat o tieto normy vo vyvoji: ,usmernenia pre systémy
a zariadenia ur¢ené na dodavanie LNG ako paliva plavidlam“ (ISO/DTS 18683), ,Cerpacie stanice pre zemny
plyn — LNG stanice pre plnenie vozidiel* (ISO/DIS 16924) a ,Cerpacie stanice pre zemny plyn — CNG stanice pre
plnenie vozidiel* (ISO/DIS 16923). Komisia by mala byt splnomocnend aktualizovat prostrednictvom delegova-
nych aktov odkazy na technické $pecifikcie uvedené v eurdpskych alebo medzindrodnych norméch.

(58)  Pri uplatiiovani tejto smernice by Komisia mala uskuto¢niovat konzulticie s prislusnymi skupinami expertov
vratane minimalne s eurépskou skupinou expertov pre budiice dopravné palivd, ktord sa skladd z odbornikov
z priemyselného odvetvia a obcianskej spolo¢nosti, ako aj so spoloénou odbornou skupinou pre dopravu
a Zivotné prostredie, ktord zoskupuje odbornikov z ¢lenskych Statov.

(59) Komisia zriadila skupinu expertov pod nazvom Eurépske forum pre udrzatelnd lodnt dopravu (ESSE), ktord ma
za Glohu pomahat Komisii realizovat ¢innosti Unie v oblasti udrzatelnosti namorne] dopravy V rdmci ESSF sa
zalozila podskupina pre ndmorny LNG s manddtom navrhnit ESSF vypracovanie noriem alebo pravidiel pre
ndmorny LNG ako paliva pre lode, ktoré zahrnii technické, prevadzkové, bezpe¢nostné, ochranné, vzdeldvacie

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 z 25. okt6bra 2012 o eurdpskej normalizacii, ktorym sa menia a doplfaju
smernice Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smernice Eurépskeho parlamentu aRady 94/9/ES, 94/25[ES, 95/16/ES, 97[23|ES, 98/34/ES,
2004/22[ES, 2007/23[ES, 2009/23[ES a 2009/105/ES a ktorym sa zrusuje rozhodnutie Rady 87/95/EHS a rozhodnutie Eurépskeho
parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES (U.v.EUL 316, 14.11.2012,s. 12).
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a environmentdlne aspekty ¢erpania LNG. Zriadil sa Vybor na vytvorenie technickych noriem (CESTE) s cielom
riesit technické normy v oblasti vnitrozemskej plavby. Je osobitne dolezité, aby Komisia dodrZiavala svoj zvycajny
postup a pred prijatim delegovanych aktov tykajacich sa poziadaviek stivisiacich s ¢erpanim LNG a s tym stvisia-
cich bezpe¢nostnych aspektov uskutocnila konzulticie s expertmi vratane skupin ESSF a CESTE.

(60) Riesenie vietkych zdlezitosti tykajdcich sa vnitrozemskej plavby patri do pravomoci medzindrodnej j organizdcie
s nazvom Ustrednd komisia pre plavbu na Ryne (CCNR). Zabezpecenie a rozvoj volnej plavby po Dunaji patri do
pravomoci medzindrodnej medzivladnej organizacie Dunajskd komisia. Je osobltne dolezité, aby Komisia dodrzia-
vala svoj zvyCajny postup a pred prijatim delegovanych aktov o vnitrozemskej plavbe uskutoénila konzultdcie
s expertmi vratane s CCNR a Dunajskou komisiou.

(61) Ked zdlezitosti tykajice sa tejto smernice s vynimkou jej vykondvania alebo poruseni skiimaji experti posobiaci
ako skupiny expertov, Eurépsky parlament by mal dostat vSetky informdcie a dokumentéciu a v pripade potreby
pozvanie na ticast na prislu§nych zasadnutiach.

(62) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie
pravomoci na stanovenie spolo¢nych postupov a spec1ﬁkac11 Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade
s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ().

(63)  Aby sa zabezpeilo, Ze alternativne paliva pre dopravu st poskytované v kvalite pozadovanej pre pouzitie v moto-
roch vyuzivajiicich sticasné a budiice technoldgie a Ze pontikajii environmentélne vlastnosti na vysokej tirovni ho
v stvislosti s emisiami CO, a inych zne€istujicich ldtok, Komisia by mala monitorovat ich uvddzanie na trh. Na
tento tcel by v pripade potreby Komisia mala navrhovat potrebné prévne opatrenia na zabezpecenie harmonizo-
vanej vysokej trovne kvality paliv v celej Unii.

(64) V zdujme dosiahnut o najsirsie vyuZitie alternativnych paliv v doprave pri si¢asnom Zabezpecem technologlcke
neutrahty a na tcely podpory udrzatelnej elektromobility v celej Unii by Komisia v pripade, Ze to povazuje za
vhodné, mala prijat vhodné opatrenia, ako je napriklad prijatie akéného planu na Vykonavame stratégie ustano-
venej v ozndmeni s ndzvom Cistd energia pre dopravu: europska alternativa pre stratégiu dopravnych paliv. Na
tento el by Komisia mohla zohladnit jednotlivé potreby a vyvoj trhu v ¢lenskych $titoch.

(65) Kedze ciel tejto smernice, a to podporu rozsiahleho rozvoja trhu s alternativnymi palivami nie je mozné uspoko-
jivo dosiahnut na tdrovni samotnych ¢lenskych $tatov, ale z dévodov potreby ¢innosti s cielom uspokojit’ dopyt
po kritickom mnozstve vozidiel s pohonom na alternativne paliv, a ktory eurépskemu priemyslu umozni nékla-
dovo efekuvny vyvoj, a umoZznenia mobility vozidiel s pohonom na alternativne palivd v celej Unii sa lepsie
dosiahne na trovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v silade so zdsadou subs1d1ar1ty podla clanku 5 Zmluvy
o Eurdpskej tnii. V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku tdto smernica neprekracuje rdimec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného ciela,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Predmet tipravy

Touto smernicou sa zriaduje spolocny rimec opatreni na zavedenie infrastruktiiry pre alternativne palivd v Unii s cieflom
minimalizovat zavislost od ropy a zmiernit vplyv dopravy na Zivotné prostredie. V tejto smernici sa stanovuji mini-
mdlne poziadavky na vystavbu infrastruktiry pre alternativne palivd, vritane nabijacich stanic pre elektrické vozidld
a Cerpacich stanic zemného plynu (LNG a CNG) a vodika, ktoré sa majii vykonat prostrednictvom nédrodnych politickych
ramcov Clenskych stdtov, ako aj spolo¢nych technickych $pecifikacii tykajiicich sa takychto nabijacich a erpacich stanic
a poziadaviek tykajticich sa informdcii pre pouzivatelov.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujii pravidld a vieobecné zdsady
mechanizmu, na zdklade ktorého ¢lenské §tdty kontrolujii vykondvanie vykonavacich prévomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto smernice sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,alternativne palivd“ sa palivd alebo zdroje energie, ktoré slizia, aspon Ciastocne, ako ndhrada fosilnych zdrojov ropy
v doddvkach energie pre dopravu a ktoré majii potencidl prispievat k elimindcii emisif uhlika a vylepsuja environmen-
tdlne charakteristiky odvetvia dopravy. Okrem iného medzi ne patria:

— elektrickd energia,
— vodik,
— biopalivd podla vymedzenia v ¢lanku 2 bode i) smernice 2009/28|ES,

— syntetické a parafinické palivé,

— zemny plyn vrdtane biometdnu v plynnej forme (stlaeny zemny plyn — (CNG)) a v kvapalnej forme (skvapalneny
zemny plyn — (LNG)) a

— skvapalneny ropny plyn (LPG);

2. ,elektrické vozidlo® je motorové vozidlo vybavené hnacou jednotkou, ktord sa skladd minimélne z jedného neperifér-
neho elektrického motora v tlohe menica energie s nabfjatelnym systémom uchovavania elektrickej energie, ktory
mozno externe nabijat;

3. ,nabijacia stanica“ je rozhranie, ktoré v ur¢itom ¢ase umoziuje nabfjanie jedného elektrického vozidla alebo vymenu
batérie jedného elektrického vozidla;

4. ,nabfjacia stanica na bezné nabfjanie” je nabijacia stanica, ktord zabezpecuje prenos elektriny do elektrického vozidla
s vykonom do 22 kW, s vynimkou zariadeni s vykonom do 3,7 kW, ktoré st umiestnené v domdcnostiach alebo
ktorych zdkladnym tcelom nie je nabijanie elektrickych vozidiel a ktoré nie st verejne pristupné;

5. ,nabijacia stanica na vysokovykonné nabijanie“ je nabijacia stanica, ktord zabezpecuje prenos elektriny do elektric-
kého vozidla s vykonom vy$sim ako 22 kW;

6. ,pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou“ je doddvanie elektrickej energie prostrednictvom normalizovaného
rozhrania z pobreznych zariadeni pre kotviace ndmorné lode alebo plavidld vnatrozemskej vodnej dopravy;

7. ,verejne pristupnd nabijacia alebo Cerpacia stanica“ je nabijacia alebo Cerpacia stanica zabezpecujtica doddvku alterna-
tivneho paliva a poskytujiica nediskriminaény pristup pre pouzivatelov v celej Unii. Podmienky schvalovania, pouzi-

vania a platby sa mézu v ramci nediskriminaéného pristupu lisit;

8. ,Cerpacia stanica“ je Cerpacie zariadenie poskytujiice palivo akéhokolvek druhu s vynimkou LNG, a to prostrednic-
tvom pevne osadenych alebo mobilnych zariadeni;

9. ,Cerpacia stanica LNG“ je Cerpacie zariadenie poskytujiice LNG, ktoré tvori pevne osadené alebo mobilné zariadenie,
pobrezné zariadenie alebo iny systém.

Cldnok 3

Nédrodné politické rdmce

1. Kazdy clensky $tat prijme ndrodny politicky rdmec pre rozvoj trhu pokial ide o alternativne palivd v odvetvi
dopravy a rozvoj prisludnej infrastruktary. Obsahuje aspon tieto prvky:

— posudenie stcasného stavu a budiiceho rozvoja trhu pokial ide o alternativne palivd v odvetvi dopravy, a to aj
vzhladom na ich mozné sitbeiné a kombinované pouzitie, a rozvoja infrastruktiry pre alternativne palivd
s pripadnym zohladnenim cezhrani¢nej kontinuity,



28.10.2014 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 307/11

— ndrodné ciele a zdmery podla ¢lanku 4 ods. 1, 3, 5, ¢linku 6 ods. 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8 a v pripade potreby clanku 5
ods. 1 pre zavedenie infrastruktiry pre alternativne palivd. Tieto ndrodné ciele a zdmery sa stanovuji na zaklade
postidenia ndrodného, regiondlneho alebo celoeurépskeho dopytu a mozu sa na tomto zaklade aj revidovat, pricom
je potrebné zabezpecit silad s minimdlnymi poziadavkami na infrastruktru ustanovenymi v tejto smernici,

— opatrenia potrebné na zabezpecenie splnenia ndrodnych cielov a zdmerov uvedenych v ndrodnom politickom rdmci,
— opatrenia, ktorymi sa moze podporit zavddzanie infrastruktary pre alternativne paliva v sluzbach verejnej dopravy,

— ur¢enie mestskych/primestskych aglomeracii, inych husto obyvanych oblasti a sieti, v ktorych sa v zdvislosti od trho-
vych potrieb umiestnia verejne pristupné nabijacie stanice v stlade s ¢linkom 4 ods. 1,

— ur¢enie mestskych/primestskych aglomeracii, inych husto obyvanych oblasti a sieti, v ktorych sa v zdvislosti od trho-
vych potrieb umiestnia verejne pristupné Cerpacie stanice CNG v silade s ¢ldnkom 6 ods. 7,

— posudenie potreby umiestnenia ¢erpacich stanic LNG v pristavoch, ktoré nepatria do zdkladnej siete TEN-T,
— zvéZenie potreby instalovat na letiskdch zariadenia na dodavku elektrickej energie pre potreby letinov na stojiskdch.

2. Clenské 3téty zabezpecia, aby sa v ndrodnych politickych rdmcoch zohladnili potreby roznych druhov dopravy
existujicich na ich dzemi vratane druhov, v pripade ktorych existuji len obmedzené alternativy k fosilnym palivim.

3.V ndrodnych politickych rdmcoch sa v pripade potreby zohladfiuji zdujmy regiondlnych a miestnych orgédnov, ako
aj dotknutych zainteresovanych stran.

4. Clenské $tity v pripade potreby spolupracuji prostrednictvom konzultdcii alebo spolocnych politickych rdmcov
s cielom zabezpecit, aby opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov tejto smernice boli ucelené a koordinované.

5. Opatrenia na podporu infrastruktiry pre alternativne palivd sa musia realizovat v stlade s predpismi o 3tdtnej
pomoci ustanovenymi v ZFEU.

6.  Narodné politické rimce musia byt v sdlade s platnymi predpismi Unie v oblasti Zivotného prostredia a ochrany
klimy.

7. Clenské stity oznamuji Komisii svoje ndrodné politické rdmce do 18. novembra 2016.

8.  Komisia na zdklade ndrodnych politickych rdmcov uverejiiuje a pravidelne aktualizuje informdcie o ndrodnych
cieloch a zdmeroch, ktoré predlozili jednotlivé ¢clenské Staty a ktoré sa tykaji:

— poctu verejne pristupnych nabijacich stanic,

— Cerpacich stanic LNG v ndmornych a vnitrozemskych pristavoch,

— verejne pristupnych Cerpacich stanic LNG pre motorové vozidla,

— verejne pristupnych Cerpacich stanic CNG pre motorové vozidld.

V pripade potreby sa uverejiiuji aj nasledovné informécie o:

— verejne pristupnych Cerpacich staniciach vodika,

— infrastruktire pobrezného zdsobovania elektrickou energiou v ndmornych a vnitrozemskych pristavoch,
— infrastruktdre na doddvky elektrickej energie pre letine na stojiskdch.

9.  Komisia pomdha ¢lenskym $tdtom poddvat spravy o ndrodnych politickych rdmcoch prostrednictvom usmerneni
uvedenych v ¢ldnku 10 ods. 4, posudzuje stidrznost ndrodnych politickych rdmcov na trovni Unie a pomdha ¢lenskym
§tdtom v rdmci procesu spoluprice stanoveného v odseku 4 tohto ¢lanku.



L 307/12 Uradny vestnik Eurépskej tnie 28.10.2014

Cldnok 4
Dodivanie elektrickej energie pre dopravu

1. Clenské stdty prostrednictvom svojich ndrodnych politickych rdémcov zabezpedia, ze do 31. decembra 2020 sa
zavedd verejne pristupné nabfjacie stanice v primeranom pocte, ¢o umozni zabezpecit premdvku elektrickych vozidiel
minimdlne v rdmci mestskych/primestskych aglomeracii a inych husto obyvanych oblasti a v pripade potreby v sietach
urcenych ¢lenskymi $tdtmi. Pocet takychto nabijacich stanic sa stanovuje aj s prihliadnutim na odhadovany pocet elek-
trickych vozidiel v evidencii kazdého ¢lenského $tatu do konca roku 2020, ktory je stanoveny v ich ndrodnych politic-
kych rdmcoch, ako aj na najlepsie postupy a odporicania vyddvané Komisiou. V pripade potreby sa do avahy bert
osobitné potreby stvisiace s vybudovanim verejne pristupnych nabijacich stanic v rdmci stanic verejnej dopravy.

2. Komisia posudzuje uplatiovanie poziadaviek v odseku 1 a v pripade potreby predkladd ndvrh na zmenu tejto
smernice pri zohladneni rozvoja trhu s elektrickymi vozidlami s cielom zabezpecit, aby bol v kazdom ¢lenskom §tate
zavedeny dodato¢ny pocet verejne pristupnych nabijacich stanic do 31. decembra 2025, a to aspofl v rdmci existujice;
zdkladnej siete TEN-T, v mestskych/primestskych aglomerdcidch a inych husto obyvanych oblastiach.

3. Clenské stity v rdmci svojich nérodnych politickych rémcov tiez prijimaji opatrenia na podporu a ulahéenie zava-
dzania verejne nepristupnych nabijacich stanic.

4. Clenské stity zabezpecia, aby nabfjacie stanice na bezné nabfjanie elektrickych vozidiel s Vymmkou bezdrotovych
alebo 1ndukcnych jednotiek zavedené alebo renovované od 18. novembra 2017 splnali aspon technické specxflkaae
stanovené v bode 1.1 prilohy II a vyhovovali $pecifickym bezpecnostnym poziadavkdm platnym na narodnej drovni.

Clenské 3tdty zabezpecia, aby nabfjacie stanice na vysokovykonné nabfjanie elektrickych vozidiel s vynimkou bezdréto-
vych alebo indukénych jednotiek, ktoré boli zavedené alebo renovované od 18. novembra 2017 spliali aspon technické
$pecifikdcie stanovené v bode 1.2 prilohy II.

5. Clenské stity zabezpecia, aby sa potreba zdsobovania elektrickou energiou z pobreznych zariadeni pre plavidld
vnutrozemskej vodnej dopravy a ndimorné lode v ndmornych a vnatrozemskych pristavoch posudzovala v ich ndrodnych
politickych rdmcoch. Takéto zdsobovanie sa prioritne zavedie v pristavoch zékladnej siete TEN-T a v dalsich pristavoch
do 31. decembra 2025 za predpokladu, Ze existuje dopyt a naklady nie si neprimerané v porovnani s prinosmi vratane
prinosov pre Zivotné prostredie.

6.  Clenské tity zabezpecia, aby zariadenia na zdsobovanie elektrickou energiou z pobreznych zariadeni pre ndmornd
dopravu zavedené alebo renovované od 18. novembra 2017 splnali technické Specifikicie stanovené v bode 1.7
prilohy II.

7. Pri nabfjan{ elektrickych vozidiel vo verejne pristupnych nabfjacfch staniciach sa, ak je to realizovatelné z technic-
kych a ekonomickych dovodov, vyuZzivaji inteligentné meracie systémy vymedzene v ¢lanku 2 bode 28 smernice
2012/27/EU a splnaji poziadavky stanovené v clanku 9 ods. 2 uvedenej smernice.

8. Clenské staty zabezpecia, aby prevddzkovatelia verejne pristupnych nabfjacich stanic mohli nakupovat elektrickii
energiu od ktoréhokolvek dodévatela elektrickej energie v Unii v stlade s dohodou s doddvatelom. Prevddzkovatelia
nabijacich stanic maji povolenie poskytovat sluzby nabfjania elektrickych vozidiel zdkaznikom na zmluvnom zdklade,
a to aj v mene a na tcet inych poskytovatelov sluzieb.

9.  Na vsetkych verejne pristupnych nabijacich staniciach sa musi pouzivatelom elektrickych vozidiel poskytnut tiez
moznost nabijania ad hoc bez uzavretia zmluvy s prislusnym dodévatelom elektrickej energie alebo prevadzkovatelom
stanice.

10.  Clenské $tity zabezpelia, aby ceny, ktoré prevddzkovatelia verejne pristupnych nabfjacich stanic Gétujd, boli
primerané, Tahko a jasne porovnatelné, transparentné a nediskriminacné.

11.  Clenské stity zabezpetia, aby prevddzkovatelia distribu¢nych sdstav spolupracovali na nediskrimina¢nom zaklade
so vietkymi osobami zriadujtcimi alebo prevadzkujiicimi verejne pristupné nabijacie stanice.

12.  Clenské stity zabezpecia, aby pravny rdmec povoloval, aby doddvky elektrickej energie pre potreby nabijacich
stanic mohli byt zmluvne zabezpecené s inym doddvatelom, ako je doddvatel elektriny pre domdcnost alebo priestory,
v ktorych je takdto nabijacia stanica umiestnend.
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13.  Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) ¢. 1025/2012, sa Unia usiluje prostrednictvom prisluinych normali-
zacnych organizdcii vypracovat eurépske normy obsahujiice podrobné technické Specifikdcie pre bezdrotové nabijacie
stanice a vymenu batéril motorovych vozidiel, ako aj pre nabijacie stanice pre motorové vozidld kategérie L a elektrické
autobusy.

14.  Komisia je splnomocnend v stlade s ¢ldnkom 8 prijimat delegované akty s cielom:

a) doplnit tento ¢ldnok a body 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 a 1.8 prilohy II s cielom poZadovat v pripade infrastruktir, ktoré sa
maju zaviest alebo renovovat, stlad s technickymi $pecifikdciami, ktoré st zahrnuté do eurépskych noriem vypraco-
vavanych v silade s odsekom 13 tohto ¢lanku, pokial prislusné ENO odporudili len jedno technické rieSenie spolu
s technickymi $pecifikdciami uvedenymi v prislusnej eurdpskej norme;

b) aktualizovat odkazy na normy uvddzané v technickych $pecifikdcidch stanovenych v bode 1 prilohy 1II, ked sa
uvedené normy nahradia novymi verziami, ktoré prijmi prislusné normalizaéné organizacie.

Je osobitne dolezité, aby Komisia dodrziavala svoj zvycajny postup a pred prijatim takychto delegovanych aktov uskutoc-
nila konzulticie s expertmi vratane expertov z ¢lenskych statov.

V uvedenych delegovanych aktoch sa ustanovuji prechodné obdobia v trvani najmenej 24 mesiacov predtym, ako sa
v nich uvedené technické 3pecifikdcie alebo ich zmeny stand zdvdznymi pre infrastruktdru, ktord sa ma zaviest alebo
renovovat.

Cldnok 5
Dodaivanie vodika pre cestni dopravu

1.  Clenské stity, ktoré prijmd rozhodnutie zahrndf do svojich ndrodnych politickych rdmcov verejne pristupné
Cerpacie stanice vodika, zabezpecia, aby do 31. decembra 2025 bol k dispozicii primerany pocet tychto stanic zabezpe-
¢ujaci premévku vozidiel s motorom pohdnanym vodikom vratane vozidiel s palivovymi ¢ldnkami v rdmci sieti uréenych
tymito ¢lenskymi $tdtmi vratane pripadnych cezhrani¢nych prepojeni.

2. Clenské S3tity zabezpecia, aby verejne pristupné Cerpacie stanice vodika zavedené alebo renovované od
18. novembra 2017 spliali technické $pecifikdcie stanovené v bode 2 prilohy IL.

3. Komisia je splnomocnend v silade s ¢ldinkom 8 prijimat delegované akty s cielom aktualizovat odkazy na normy
uvddzané v technickych $pecifikicidch stanovenych v bode 2 prilohy II, ked sa uvedené normy nahradia novymi
verziami, ktoré prijmu prislusné normaliza¢né organizicie.

Je osobitne dolezité, aby Komisia dodrziavala svoj zvycajny postup a pred prijatim takychto delegovanych aktov uskutoé-
nila konzulticie s expertmi vratane expertov z ¢lenskych statov.

V uvedenych delegovanych aktoch sa ustanovuji prechodné obdobia v trvani najmenej 24 mesiacov predtym, ako sa
v nich uvedené technické Specifikdcie alebo ich zmeny stand zdviznymi pre infrastruktiru, ktord sa ma zaviest alebo
renovovat.

Cldnok 6
Dodévanie zemného plynu pre dopravu

1.  Clenské $tity prostrednictvom svojich narodnych politickych rdmcov zabezpecia zavedenie primeraného poctu
Cerpacich stanic LNG v ndmornych pristavoch na umoznenie premavky plavidiel vniitrozemskej vodnej dopravy alebo
namornych lodi pouzivajicich LNG v zdkladnej sieti TEN-T do 31. decembra 2025. Clenské $téty tiez v pripade potreby
spolupracuji so susednymi ¢lenskymi $tatmi s cielom zabezpecit adekvétne pokrytie zdkladnej siete TEN-T.

2. Clenské 3tity prostrednictvom svojich narodnych politickych rdmcov zabezpedia zavedenie primeraného poctu
Cerpacich stanic LNG vo vnitrozemskych pristavoch na umoZnenie premdvky plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy
alebo ndmornych lodi pouzivajicich LNG v zdkladnej sieti TEN-T do 31. decembra 2030. Clenské $tity tiez v pripade
potreby spolupracujt so susednymi ¢lenskymi $tatmi s cielom zabezpecit adekvétne pokrytie zdkladnej siete TEN-T.
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3. Clenské taty urcuja vo svojich ndrodnych politickych rémcoch ndmorné a vnitrozemské pristavy, ktoré zabezpe-
¢uju pristup k Cerpacim staniciam LNG uvedenym v odsekoch 1 a 2, pricom do tvahy bert aj skutocné potreby trhu.

4. Clenské 3tity prostredm’ctvom svojich ndrodnych politickych rdamcov zabezpeéia zavedenie primeraného poctu
verejne prlstupnych Cerpacich stanic LNG do 31. decembra 2025 aspoil v ramci ex1stu]uce) zdkladnej siete TEN-T
s cielom umozZnit, aby tazké uzitkové vozidld s pohonom na LNG mobhli premavat v celej Unii za predpokladu ze
existuje dopyt a ndklady nie st neprimerané v porovnani s prinosmi vritane prinosov pre Zivotné prostredie.

5. Komisia posudzuje uplatiiovanie poziadaviek v odseku 4 a v pripade potreby predlozi ndvrh na zmenu tejto smer-
nice do 31. decembra 2027 pri zohladneni trhu s tazkymi tzitkovymi vozidlami s pohonom na LNG s cielom zabez-
pecit zavedenie primeraného poctu verejne pristupnych Cerpacich stanic LNG v kazdom ¢lenskom stéte.

6.  Clenské stity zabezpecia na svojom tizem{ pre potreby Cerpacich stanic uvedenych v odsekoch 1, 2 a 4 primerant
distribu¢nd ststavu na zdsobovanie LNG vrdtane precerpdvacich zariadeni pre cisternové vozidld na prevoz LNG.
Odchylne od uvedeného mozu susediace ¢lenské $tity v kontexte svojich narodnych politickych rdmcov vytvorit zdru-
Zenie na tcely splnenia tejto poziadavky. Na dohody o zdruzeni sa vztahuji povinnosti poddvania sprav, ktoré ¢lenskym
Statom vyplyvajii z tejto smernice.

7. Clenské $tity prostrednictvom svojich ndrodnych politickych rdmcov zabezpedia zavedenie primeraného poctu
verejne pristupnych Cerpacich stanic (NG do 31. decembra 2020, aby v silade s ¢lankom 3 ods. 1, Siestou zardzkou
zabezpedili premdvku motorovych vozidiel s pohonom na CNG v rdmci mestskych/primestskych aglomerdcii a inych
husto obyvanych oblasti a v pripade potreby v sietach urcenych ¢lenskymi $tdtmi.

8.  Clenské staty prostredm’ctvom svojich ndrodnych politickych rdamcov zabezpeéia zavedenie primeraného poctu
verejne prlstupnych erpacich stanic LNG do 31. decembra 2025 aspon v rdmci existujicej zdkladnej siete TEN-T,
s ciefom umoznit premavku motorovych vozidiel s pohonom na CNG v celej Uni.

9.  Clenské Stity zabezpecia, aby verejne pristupné Cerpacie stanice CNG pre motorové vozidld, ktoré boli zavedené
alebo renovované od 18. novembra 2017, spliali technické pecifikcie stanovené v bode 3.4 prilohy II.

10.  Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) ¢. 1025/2012, sa Unia usiluje prostrednictvom prislusnych eurdp-
skych alebo medzindrodnych normalizaénych organizacii vypracovat normy vratane podrobnych technickych $pecifikdci

pre:
a) Cerpacie stanice LNG pre ndimornd a vndtrozemskii vodnii dopravu;

b) Cerpacie stanice LNG a CNG pre motorové vozidla.

11.  Komisia je splnomocnend v stlade s ¢ldnkom & prijimat delegované akty s cielom:

a) doplnit tento ¢linok a body 3.1, 3.2 a 3.4 prilohy Il s cielom vyzadovat, aby infrastruktiry, ktoré sa majii zaviest
alebo renovovat, dodrziavali technické 3pecifikicie stanovené v norméch vypracovanych podla tohto ¢ldnku odse-
ku 10 pism. a) a b), pokial prislusné eurépske normalizacné organizdcie odporuéili len jedno technické riesenie spolu
s technickymi $pecifikdciami uvedenymi v prislusnej eurépskej norme, ak je to relevantné, v silade s prislusnymi
medzindrodnymi normami;

b) aktualizovat odkazy na normy uvddzané v technickych $pecifikacidch, ktoré sa stanovuji alebo maja stanovit v bode 3
prilohy 1II, ked sa uvedené normy nahradia novymi verziami, ktoré prijmii prislusné eurépske alebo medzindrodné
normalizaéné organizdcie.

Je osobitne dolezité, aby Komisia dodrziavala svoj zvycajny postup a pred prijatim takychto delegovanych aktov uskutoc-
nila konzulticie s expertmi vratane expertov z ¢lenskych statov.

V uvedenych delegovanych aktoch sa ustanovuju prechodné obdobia v trvani najmenej 24 mesiacov predtym, ako sa
v nich uvedené technické 3pecifikdcie alebo ich zmeny stand zdvdznymi pre infrastruktiru, ktord sa md zaviest alebo
renovovat.
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12.  V pripade neexistencie normy, ktord obsahuje podrobné technické Specifikicie pre Cerpacie stanice LNG pre
ndmornd a vnuatrozemskd vodnil dopravu uvedenej v odseku 10 pism. a) a najmid v pripade neexistencie uvedenych
Specifikdcii tykajicich sa ¢erpania LNG, Komisia je pri zohladneni prace prebiehajiicej v IMO, CCNR, Dunajskej komisii
a na dalsich prislusnych medzindrodnych férach splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 8 s cielom
stanovit:

— poziadavky na rozhranie pre prepravu LNG v zdsobnikoch v ndmornej a vniitrozemskej vodnej doprave,

— poziadavky stvisiace s bezpe¢nostnymi aspektmi postupu skladovania a cerpania LNG na pevnine v ndmornej
a vnitrozemskej vodnej doprave.

Je osobitne dolezité, aby Komisia dodrziavala svoj zvycajny postup a pred prijatim takychto delegovanych aktov uskutoc-
nila konzultdcie s prislusnymi skupinami expertov na ndmorni dopravu a na vnitrozemskd vodnd dopravu vrdtane
expertov z vnitrostitnych orgdnov pre nimornd alebo vnitrozemskd plavbu.

Cldnok 7
Informdcie pre spotrebitelov

1. Bez toho, aby bola dotknutd smernica 2009/30ES, clenské Stity zabezpecia, aby boli k dispozicii relevantné,
konzistentné a jasné informdcie pokial ide tie motorové vozidld, ktoré mozu pravidelne Cerpat jednotlivé palivd
uvadzané na trhu alebo ktoré mozno nabijat na nabfjacich staniciach. Tieto informécie sa uvddzaji v ndvodoch na
pouzivanie motorovych vozidiel, na ¢erpacich a nabijacich staniciach, na motorovych vozidlach a v predajniach vozidiel
na ich dzemi. Tato poZiadavka sa vztahuje na vSetky motorové vozidld a ndvody na pouZivanie motorovych vozidiel, ak
sa tieto motorové vozidld uvedi na trh po 18. novembri 2016.

2. Poskytovanie informécif uvedenych v odseku 1 vychddza z ustanoveni o oznacovani stladu paliv s normami eurdp-
skych normaliza¢nych organizicii, ktorymi sa stanovujii technické 3pecifikicie paliv. Ak sa tieto normy vyjadruja
grafickym oznacenim vratane systému farebného kddovania, musi byt takéto oznacenie jednoduché a lahko zrozumi-
telné a mus{ sa umiestiovat jasne viditelnym sposobom:

a) na prislusné vydajné stojany a ich vydajné pistole na vsetkych cerpacich staniciach a to od datumu, kedy sa palivd
uvedd na trh;

b) na plniace uzdvery vetkych palivovych nddrzi alebo do ich bezprostrednej blizkosti v motorovych vozidlach odpori-
¢anych pre dané palivo a kompatibilnych s danym palivom, ako aj v ndvodoch na pouZivanie motorového vozidla,
pokial sa takéto motorové vozidld uvddzaji na trhu po 18. novembri 2016.

3.V pripade potreby, najmi v pripade zemného plynu a vodika, sa pri zobrazovani cien pohonnych latok na erpacej
stanici pohonnych latok na informac¢né tcely zobrazuje porovnanie prisluinych jednotkovych cien. Zobrazenie tychto
informdcii pouzivatelov nezavddza a nemitie.

S cielom zvysit povedomie spotrebitelov a zabezpecit transparentnost cien paliv konzistentnym sposobom v celej Unii
je Komisia splnomocnend prijimat prostrednictvom vykondvacich aktov spolo¢nii metodiku porovndvania jednotkovych
cien alternativnych paliv.

4. Pokial normy ENO, v ktorych sa stanovuji technické $pecifikdcie paliv, neobsahuji ustanovenia o oznacovani
stladu s danymi normami, pokial ustanovenia o oznacovani neobsahuji grafické oznacenie vratane systému farebného
kdédovania alebo ak ustanovenia o oznacovani nie st vhodné na dosiahnutie cielov tejto smernice, Komisia méze na
Ucely jednotného uplatiiovania odsekov 1 a 2 poverit ENO vypracovanim $pecifikdcii na oznaCovanie kompatibility
alebo prijatim vykondvacich aktov, v ktorych sa urcf grafické vyjadrenie vritane systému farebného kédovania, kompati-
bility paliv, ktoré si uvddzané na trh Unie a ktoré podla postidenia Komisie dosahuji troveni 1 % z celkového objemu
predaja vo viac ako jednom ¢lenskom $tdte.

5. Ak dojde k aktualizdcii ustanoveni o oznacovani v prislusnych norméach ENO, prijmu sa vykondvacie akty tykajiice
sa oznacovania alebo sa v pripade potreby vypracuji nové normy ENO pre alternativne palivd, zodpovedajice pozia-
davky na oznacovanie sa budd vztahovat na vietky Cerpacie a nabijacie stanice a motorové vozidld v evidencii na tzemi
¢lenskych $titov od 24 mesiacov po ich aktualizdcii alebo prijati.

6.  Vykondvacie akty uvedené v tomto ¢lanku sa prijimaji v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 9
ods. 2.
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7. Clenské stity zabezpecia, aby boli tdaje o geografickom umiestneni verejne pristupnych Cerpacich a nabijacich
stanic alternativnych paliv patriacich do posobnosti tejto smernice, ak st k dispozicii, otvorene a nediskriminacne
pristupné pre vietkych pouzivatelov. V pripade nabijacich stanic mo6zu takéto tdaje, ked st k dispozicii, obsahovat infor-
mdcie o dostupnosti v redlnom ¢ase, ako aj historické a aktudlne informadcie tykajiice sa nabijania.

Clanok 8

Vykondvanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢ldnkoch 4, 5 a 6 sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od
17. novembra 2014. Komisia vypracuje spravu t}'rkajﬁcu sa delegovania pradvomoci najneskor devit mesiacov pred uply-
nutim tohto patro¢ného obdobia. Delegovame pravomoci sa automaticky predlZuje na rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurépsky parlament alebo Rada nevznesti voci takémuto predfzeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom
kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢ldnkoch 4, 5 a 6 moze Eurépsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovame pravomoci, ktoré sa v flom uvadza. Rozhodnutie nadobida G¢innost
diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske) tinie alebo k neskorsiemu didtumu, ktory je v fiom
uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia oznamuje delegovany akt hned po prijati sti¢asne Eurépskemu parlamentu a Rade.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢linkov 4, 5 a 6 nadobudne G¢innost, len ak Eurépsky parlament alebo Rada voci
nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade
alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predfZi o tri mesiace.

Cldnok 9

Postup vyboru

1. Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011. Ak vybor nevyda Ziadne stano-
V1sko Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiuje sa ¢linok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

3. Ak sa md stanovisko vyboru ziskat pisomnym postupom, tento postup sa ukonéi bez vysledku, ak tak v rdmci
lehoty na vydanie stanoviska rozhodne predseda vyboru alebo ak o to poziada jednoduchd vicsina ¢lenov vyboru.
Cldnok 10
Podivanie sprdv a preskiimanie

1. Kazdy clensky stat predkladd Komisii do 18. novembra 2019 a potom kazdé tri roky spravu o vykondvani svojho
ndrodného politického rdmca. Tieto spravy obsahuji informécie uvedené v prilohe I a v pripade potreby zahftiaja rele-
vantné odovodnenie, pokial ide o droven dosiahnutia narodnych cielov a zdmerov uvedenych v ¢lanku 3 ods. 1.
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2. Komisia predlozi do 18. novembra 2017 Eurépskemu parlamentu a Rade sprdvu o posddeni ndrodnych politic-
kych rdmcov a ich sidrznosti na drovni Unie vrtane zhodnotenia trovne dosiahnutia narodnych cielov a zdmerov
uvedenych v ¢ldnku 3 ods. 1.

3. Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o uplatiiovani tejto smernice kazdé tri roky s G¢innostou
od 18. novembra 2020.

Spréva Komisie obsahuje tieto prvky:
— postdenie opatreni prijatych ¢lenskymi $tatmi,

— postdenie vplyvu tejto smernice na rozvoj trhu tykajiceho sa infrastruktdry pre alternativne palivd a jej prispevku
k rozvoju trhu s alternativnymi palivami pre dopravu, ako aj jej vplyvu na hospodérstvo a Zivotné prostredie,

— informécie o technickom pokroku a rozvoji trhu tykajiceho sa alternativnych paliv v odvetvi dopravy a pokroku
a rozvoji relevantnej infrastruktiry zahrnutych do tejto smernice a kazdého iného alternativneho paliva.

Komisia moze uvadzat priklady najlepsich postupov a navrhovat vhodné odporticania.

V sprave Komisie sa tiez postidia poziadavky a terminy stanovené v tejto smernici pre vybudovanie infrastruktiry a uplat-
novanie $pecifikdcif s prihliadnutim na technicky a ekonomicky vyvoj a na rozvoj trhu s prislusnymi alternativnymi pali-
vami a pripadne sa k nej pripoji legislativny navrh.

4. Komisia prijima usmernenia tykajiice sa poddvania sprdv o prvkoch uvedenych v prilohe I zo strany ¢lenskych
Statov.

5. Komisia do 31. decembra 2020 preskiima uplatiiovanie tejto smernice a v pripade potreby predlozi ndvrh na jej
zmenu prostrednictvom stanovenia novych spolo¢nych technickych 3pecifikacii tykajicich sa infrastruktiry pre alterna-
tivne palivd v rozsahu pdsobnosti tejto smernice.

6. Komisia v pripade, Ze to povaZuje za vhodné, prijme do 31. decembra 2018 akény pldn na vykondvanie stratégie
ustanovenej v ozndmen{ s nizvom ,Cistd energia pre dopravu: eurépska alternativa pre stratégiu dopravnych paliv
s ciefom dosiahnut ¢o najsirsie vyuZitie alternativnych paliv v doprave pri sii¢asnom zabezpecen{ technologickej neutra-
lity a s cielom podporovat udrzatelnt elektromobilitu v celej Unii. Na tento icel Komisia moze zohladnit jednotlivé
potreby a vyvoj trhu v ¢lenskych $tatoch.

Cldnok 11

Transpozicia

1. Clenské stity uvedd do Gcinnosti zdkony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou najneskor do 18. novembra 2016. Bezodkladne o tom informuji Komisiu.

2. Clenské staty uvedti priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tiradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské staty.

3. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitro$tdtnych pravnych predpisov, ktoré prijmt v ob-
lasti posobnosti tejto smernice.
Cldnok 12
Nadobudnutie d¢innosti

Této smernica nadobtda Gi¢innost dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.
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Cldnok 13
Adresiti
Této smernica je urCend ¢lenskym statom.
V Strasburgu 22. oktébra 2014
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

M. SCHULZ B. DELLA VEDOVA
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PRILOHA I
SPRAVA

Spréva obsahuje opis opatreni, ktoré ¢lensky $tdt prijal na podporu vybudovania infrastruktdry pre alternativne palivd.
Spréva obsahuje minimalne tieto prvky:

1. Prdvne opatrenia

Informdacie o pravnych opatreniach, ktoré moézu zahfnat legislativne, regulacné alebo administrativne opatrenia na
podporu budovania infrastruktary pre alternativne paliva, napr. stavebné povolenia, povolenia na vystavbu parkova-
cich miest, certifikdcia environmentdlneho spréavania podnikov a koncesie pre Cerpacie stanice.

2. Politické opatrenia na podporu vykondvania nirodného politického rdmca

Informacie o uvedenych opatreniach obsahuji tieto prvky:

— priame stimuly na ndkup dopravnych prostriedkov s pohonom na alternativne palivd alebo na budovanie infra-
Struktdry pre alternativne palivd,

— dostupnost danovych stimulov na podporu dopravnych prostriedkov vyuZivajicich alternativne palivd a rele-
vantnej infrastruktdry pre alternativne palivd,

— vyuzivanie verejného obstardvania na podporu alternativnych paliv vratane spolo¢ného obstardvania,

— nefinanéné stimuly na strane dopytu, napriklad prednostny pristup do vyhradenych priestorov, politika parkova-
cich miest a vyhradené jazdné pruhy,

— zvdZenie potreby Cerpacich stanic leteckého paliva z obnovitelnych zdrojov na letiskich v rdmci zdkladnej
siete TEN-T,

— technické a administrativne postupy a pravne predpisy, pokial ide o povolenie dodavky alternativnych paliv,
s ciefom ulah¢it schvalovaci proces.

3. Podpora zavddzania a vyroby

Rocny verejny rozpocet prideleny na zavadzanie infrastruktiry pre alternativne palivd s rozdelenim podla alternativ-
nych paliv a druhov dopravy (cestnd, Zelezni¢nd, vodnd a leteckd).

Ro¢ny verejny rozpocet prideleny na podporu zdvodov na vyrobu technoldgii pre alternativne palivd s rozdelenim
podla alternativnych paliv a druhov dopravy.

Zvézenie kazdej osobitnej potreby v priebehu pociato¢nej fizy zavddzania infrastruktdr pre alternativne paliva.

4. Vyskum, technicky rozvoj a demonstra¢né ¢innosti
Ro¢ny verejny rozpocet prideleny na podporu vyskumu, technického rozvoja a demonstraénych ¢innosti v oblasti
alternativnych paliv s rozdelenim podla paliv a druhov dopravy.

5. Ciele a zdmery

— Odhad poctu vozidiel pouZivajicich alternativne palivo do roku 2020, 2025 a 2030,

— miera dosahovania ndrodnych cielov pre zavddzanie alternativnych paliv v roznych druhoch dopravy (cestnd,
Zelezni¢nd, vodna a leteckd),

— miera dosahovania ndrodnych cielov v jednotlivych rokoch pre zavddzanie infrastruktiry pre alternativne palivd
podla réznych druhov dopravy,

>

— informécie o pouzitej metodike s cielom zohladnit (i¢innost nabijania vysokovykonnych nabijacich stanic.

6. Rozvoj infrastruktiiry pre alternativne palivd

Zmeny v ponuke (dodato¢nd kapacita infrastruktary) a dopyte (skuto¢ne vyuzivand kapacita).
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PRILOHA II
TECHNICKE SPECIFIKACIE

1.  Technické $pecifikicie pre nabijacie stanice
1.1. Nabfijacie stanice pre bezné nabijanie motorovych vozidiel

Nabijacie stanice pre bezné nabijanie striedavym pradom (AC) pre elektrické vozidld musia byt na tGcely interopera-
bility vybavené minimalne zdsuvkovymi vystupmi alebo konektormi vozidiel typu 2 podla normy EN 62196-2.
Pod podmienkou zachovania kompatibility s typom 2 mézu byt uvedené zdsuvkové vystupy vybavené funkciami,
napr. mechanickymi uzévermi.

1.2. Nabijacie stanice pre vysokovykonné nabijanie motorovych vozidiel

Nabijacie stanice pre vysokovykonné nabijanie striedavym pridom (AC) pre elektrické vozidld musia byt na ucely
interoperability vybavené minimdlne konektormi typu 2 podla normy EN 62196-2.

Nabijacie stanice pre vysokovykonné nabijanie jednosmernym pradom (DC) pre elektrické vozidld musia byt
na Ucely interoperability vybavené minimalne konektormi kombinovaného systému nabijania ,Combo 2 podla
normy EN 62196-3.

1.3. Nabfijacie stanice pre bezdrotové nabijanie motorovych vozidiel elektrickou energiou
1.4. Vymena batérii motorovych vozidiel

1.5. Nabijacie stanice pre motorové vozidld kategdrie L

1.6. Nabfijacie stanice pre elektrické autobusy

1.7. Pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou pre ndmorné lode

Pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou pre nimorné lode vritane konstrukcie, instalicie a skisky systémov
musi spliat technické $pecifikicie obsiahnuté v norme IEC/ISO/IEEE 80005-1.

1.8. Pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou pre plavidld vnitrozemskej vodnej dopravy

2. Technické Specifikicie ¢erpacich stanic vodika pre motorové vozidld

2.1. Vonkajsie Cerpacie stanice vodika, ktoré vydavaju plynny vodik pouZzivany ako palivo v motorovych vozidlich,
musia splnat technické $pecifikicie obsiahnuté v norme ISO/TS 20100 — Dopliianie plynného vodika.

2.2. Cistota vodika vyddvaného na Cerpacich staniciach vodika musi splfiat technické $pecifikicie obsiahnuté v norme
ISO 14687-2.

2.3. Cerpacie stanice vodika pouZzivaja algoritmy doplnania paliva a zariadenia splnajice technické 3pecifikdcie normy
ISO/TS 20100 — Dopliianie plynného vodika.

2.4. Konektory pre motorové vozidld na doplianie plynného vodika musia splfiat normu ISO 17268 — Spojovacie zaria-
denia pre doplnanie plynného vodika do motorovych vozidiel.

3. Technické $pecifikicie pre Cerpacie stanice zemného plynu

3.1. Technické $pecifikdcie pre Cerpacie stanice LNG pre plavidld vnttrozemskej vodnej dopravy alebo ndmorné lode
3.2. Technické $pecifikdcie pre Cerpacie stanice LNG pre motorové vozidla

3.3. Technické $pecifikicie pre konektory/nddrze CNG pre motorové vozidld

Konektory/nddoby pre CNG musia byt v stlade s nariadenim EHK OSN ¢&. 110 (ktoré odkazuje na normu
ISO 14469, casti I a II).

3.4. Technické $pecifikdcie pre Cerpacie stanice CNG pre motorové vozidld
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