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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢ 3212013
z 13. marca 2013

o technickej $pecifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému ,Zeleznitné kolajové vozidld -
nakladné vozne“ systému Zeleznic v Eurépskej tnii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie Komisie
2006/861/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA, (4) VTSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld — ndkladné vozne
by sa nemalo vyzadovat pouzivanie $pecifickych techno-
16gii alebo technickych rieSeni s vynimkou pripadu, ked

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, je to be,zpodrvniene(ine po}trebn.é z hl’adiska interoperabi-
lity systému Zeleznic Eurdpskej tnie.

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady (5) TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld, ktord sa md usta-

2008/57[ES zo 17. jtna 2008 o interoperabilite systému novit tymto nariadenim, sa nevztahuje na vietky

zeleznic v Spolocenstve ('), a najmd na jej ¢ldnok 6 ods. 1, zdkladné poziadavky podla prilohy I k smernici
2008/57[ES. V silade s c¢linkom 5 ods. 6 smernice
2008/57/ES by sa technické aspekty, na ktoré sa nevzta-

Kedse: huje, mali oznacit ako otvorené body.

6)  Clenské stity v stlade s ¢lénkom 17 ods. 3 smernice

(1) V ¢&ldnku 12 nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady gQOS/ 57[ES maj}i oznér.nit’ Komisii a ostatnym é.lensk}’lm

(ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustano- statom t?Cthke’ predp1.s,y, postupy posud;(.)va{ua Zh?dy
vuje Eurdpska Zelezni¢nd agentira (%), sa vyzaduje, aby a overenia, ktoré 'sa maji pouzivat v épeaf}ckych pripa-
Eur6pska Zeleznitnd agenttira (dalej len ,agentdra‘) doch, ako aj orgdny zodpovedné za vykondvanie tychto
zabezpecila, aby boli technické 3pecifikdcie interoperabi- postupov.
lity (dalej len ,TSI?) prisposobené technickému pokroku,
trendom na tr}}u“ 2 _socidlnym poz.lada,vkam, a ab}f (7) TSI tykajica sa subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld
navrhovala Komisii zmeny a doplnenia tych TSI, ktoré ~ nékladng “b I odk , hodnuti
. . nékladné vozne“ by sa mala odkazovat na rozhodnutie
povaZuje za potrebné. Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch
na postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie
a overenia ES, ktoré sa majii pouzit v technickych Speci-
(2)  Rozhodnutim C(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia fikicidch pre interoperabilitu prijatych podla smernice
poverila agentdru vypracovanim a preskiimanim technic- Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (3).
kych $pecifikicii interoperability s cielom rozsirit ich
rozsah posobnosti na cely systém Zeleznic Eurdpskej ’ . )
tnie. V stlade s podmienkami uvedeného poverenia (8  V silade N clan.lfor,n 11 <.)ds., > smernice 7-,008/ 57/ES by
bola agentira poziadand, aby rozsirila rozsah posobnosti TSI pre Zel€zp}cne kolajové vozidld - nalfladnev vozne
technickej  $pecifikdcie interoperability —tykajiicej sa mala umoznit v obméfizenom Obd?bl zaclenem.e
subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld - ndkladné kpl}nponento}v 1nter01,)eralv).1ltty do subsystémov bez certi-
vozne“ na cely systém Zeleznic Eurdpskej tnie. fikdcie, ak st splnené urcité podmienky.
(9)  Rozhodnutie 2006/861/ES z 28. jula 2006 o technickej
(3) Diia 1. februdra 2012 Eurdpska Zelezni¢nd agentira Specifikcii interoperability tykajicej sa subsystému
predlozila odporicanie o revidovanej technickej Specifi- ,vozovy park - ndkladné vozne* transeurdpskej
kécii interoperability (dalej len ,TSI?) tykajicej sa subsys- konvenénej Zelezni¢nej ststavy (¥} by sa preto malo
tému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — ndkladné vozne*. zrusit.

() U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1. () U.v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1.

) U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1. () U.v. EU L 344, 8.12.2006, s. 1.
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(10)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v sulade so
stanoviskom vyboru zriadeného v stlade s ¢lankom 29
ods. 1 smernice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Technicka 3pecifikdcia interoperability (TSI) tykajica sa subsys-
tému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — ndkladné vozne“ celého
systému Zeleznic Eurdpskej tinie sa prijima, tak ako je uvedend
v prilohe.

Cldnok 2

1. TSI sa vztahuje na subsystém ,Zeleznicné kolajové vozidla
— ndkladné vozne® ako je opisané v bode 2.7 prilohy II k smer-
nici 2008/57ES.

2. TSI sa vztahuje na nakladné vozne s maximalnou prevadz-
kovou rychlostou najviac 160 km/h a maximédlnou hmotnostou
na ndpravu najviac 25 t.

3. TSI sa vztahuje na ndkladné vozne, ktoré st uréené na
prevadzku na kolajach s jednym alebo viacerymi menovitymi
rozchodmi: 1435mm, 1524mm, 1600mm a 1668 mm.
TSI sa nevztahuje na ndkladné vozne prevadzkované prevazne
na kolajach s rozchodom 1 520 mm, ktoré sa mozu prilezi-
tostne prevddzkovat na kolajach s rozchodom 1 524 mm.

Cldnok 3

Tato TSI sa vztahuje na vsetky nové ndkladné vozne Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel v systéme Zeleznic Eurdpskej tnie
s prihliadnutim na oddiel 7 prilohy.

TSI stanovend v prilohe sa vztahuje aj na existujice nakladné
vozne Zelezni¢nych kolajovych vozidiel:

a) ked st obnovené alebo modernizované v stlade s ¢linkom
20 smernice 2008/57/ES alebo

b) vzhladom na osobitné ustanovenia, ako je detekcia ndprav
v bode 4.2.3.6.4 a plan Gdrzby v bode 4.5.3.

Podrobny technicky rozsah posobnosti tohto nariadenia sa
stanovuje v kapitole 2 prilohy.

Cldnok 4

1. Vzhladom na ,otvorené body“ stanovené v prilohe A
k TSI st podmienkami, ktoré sa maji splnif na overenie inte-
roperability podla ¢ldinku 17 ods. 2 smernice 2008/57]ES,
prislusné technické predpisy pouzivané v clenskom State,
ktory povoluje uvedenie subsystému do prevadzky, na ktory
sa vztahuje toto nariadenie.

2. Do S&iestich mesiacov od nadobudnutia ¢innosti tohto
nariadenia kazdy clensky stat zasle ostatnym clenskym $titom
a Komisii tieto informdcie, pokial im eSte neboli zaslané na
zaklade rozhodnutia Komisie 2006/861/ES:

a) zoznam prislusnych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maju
pouzif na Gcely uplatiiovania tychto predpisov;

) orgdny poverené vykondvanim tychto postupov posudzo-
vania zhody a overovania.

Cldnok 5

1. Vzhladom na $pecifické pripady stanovené v kapitole 7
TSI st podmienkami, ktoré sa maji splnif na overenie intero-
perability podla cldnku 17 ods. 2 smernice 2008/57|ES,
prislusné technické predpisy pouzivané v clenskom State,
ktory povoluje uvedenie subsystémov do prevadzky, na ktoré
sa vztahuje toto nariadenie.

2. Do Ssiestich mesiacov od nadobudnutia 1c¢innosti tohto
nariadenia kazdy clensky $tit ozndmi ostatnym ¢lenskym
Staitom a Komisii:

a) prislusné technické predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji
vykondvat na ucely uplatiiovania technickych predpisov
uvedenych v odseku 1;

¢) orginy poverené vykondvanim postupov posudzovania
zhody a overovania $pecifickych pripadov uvedenych
v odseku 1.

Cldnok 6

1. Bez toho, aby boli dotknuté dohody, ktoré uz boli ozné-
mené na zdklade rozhodnutia Komisie 2006/861/ES a ktoré sa
uz znova neoznamuju, ¢lenské Staty ozndmia Komisii do Sies-
tich mesiacov od nadobudnutia Gcinnosti tohto nariadenia
vietky vnitrostitne, dvojstranné, viacstranné alebo medzind-
rodné dohody, na zdklade ktorych sa prevadzkuji ndkladné
vozne patriace do rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

2. Clenské staty bezodkladne ozndmia Komisii vietky budice
dohody alebo zmeny existujicich dohod.

Clanok 7

V stlade s ¢lankom 9 ods. 3 smernice 2008/57/ES kazdy
¢lensky 3tat do jedného roka od nadobudnutia Gcinnosti tohto
nariadenia ozndmi Komisii zoznam projektov realizovanych na
svojom tzemi, ktoré sa nachddzaji v pokrocilom stadiu vyvoja.

Cldnok 8

1. Osvedéenie ES o overeni subsystému obsahujiceho
komponenty interoperability, ktoré nemaji vyhldsenie ES
o zhode ani vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie, mozno
vydat pocas prechodného obdobia desiatich rokov od nadobud-
nutia G¢innosti tohto nariadenia za predpokladu, Ze su
dodrzané ustanovenia podla oddielu 6.3 prilohy.

2. Vyroba alebo modernizdcia/obnova subsystému s pouzitim
komponentov interoperability, ktoré nemajii osvedéenie, sa
musi dokoncit v prechodnom obdobi podla odseku 1 vritane
uvedenia do prevadzky.
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3. Pocas prechodného obdobia podla odseku 1:

a) musia byt v postupe overovania podla odseku 1 riadne
identifikované dovody, pre¢o pre komponenty interoperabi-
lity nebolo udelené osvedcenie;

b) musia vndtrostitne bezpecnostné orginy v kontexte
postupov  schvalovania poskytovat sprivy o pouzivani
komponentov interoperability, ktoré nemaji osvedcenie, vo
svojich vyroénych sprévach podla cldnku 18 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49[ES (').

4. Po skonéeni prechodného obdobia jedného roka od nado-
budnutia G¢innosti tohto nariadenia musia byt novo vyrdbané
komponenty interoperability, na ktoré sa nevztahujii vynimky
podla oddielu 6.5 prilohy, pokryté pozadovanym vyhldsenim ES
o zhode afalebo vhodnosti na pouzivanie.

Clanok 9

Vyhldsenie o overeni afalebo zhode s typom pre nové vozidlo,
ktoré je vystavené v stlade s rozhodnutim 2006/861/ES sa
povazuje za platné do skoncenia prechodného obdobia troch
rokov od nadobudnutia tG¢innosti tohto nariadenia.

Cldnok 10

1. Agentira na svojej webovej stranke uverejiiuje zoznam
plne schvalenych kompozitnych brzdovych klatikov na déely
medzindrodnej dopravy podla dodatku G.

2. Agentira aktualizuje zoznam uvedeny v odseku 1 a infor-
muje Komisiu o jeho zmendch. Komisia informuje ¢lenské $taty
o zmendch tohto zoznamu prostrednictvom vyboru zriadeného
v stlade s ¢lankom 29 smernice 2008/57/ES.

Cldnok 11

Rozhodnutie 2006/861/ES sa zrusuje s i¢innostou od 1. janudra
2014.

Uplatiiuje sa vSak nadalej na ddrzbu projektov schvélenych
v stlade s tymto rozhodnutim, a s vynimkou pripadu, ked
ziadatel pozaduje uplatiiovanie tohto nariadenia, na projekty
novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov,
ktoré sa nachddzaji v pokroc¢ilom $tddiu vyvoja alebo st pred-
metom zdkazky, ktord sa realizuje v den uverejnenia tohto
nariadenia.

Clanok 12

Toto nariadenie nadobtida G¢innost ditom nasledujticim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2014. Povolenie na uvedenie do
prevadzky sa vSak moze udelit pri uplatiovani TSI podla
prilohy k tomuto nariadeniu pred 1. janudrom 2014, okrem
jej oddielu 7.1.2.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

statoch.

V Bruseli 13. marca 2013

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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1.1.

1.2

1.3.

UvVOoD

Technicka 3pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI) je $pecifikdcia, ktord sa vztahuje na subsystém (alebo
jeho cast) opisany v cldnku 2 pism. i) smernice 2008/57[ES s cielom:

— zabezpedit interoperabilitu Zelezni¢nej sistavy a
— plnit zakladné poziadavky.

Technicky rozsah pdsobnosti

Pozri ¢ldnok 2 tohto nariadenia.

Geograficky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI je cely Zelezni¢ny systém Eurdpskej tinie podla ¢ldnku 1 smernice
2008/57|ES s prihliadnutim na obmedzenia, pokial ide o rozchod kolaje podla ¢lanku 2.

Obsah tejto TSI
V silade s clankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSI:

a) stanovuje jej pldnovany rozsah posobnosti (kapitola 2);

b) ustanovuji zdkladné poziadavky na Cast prislusného subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a na
jeho rozhrania s inymi subsystémami (kapitola 3);

¢) zavadzaju funkéné a technické $pecifikdcie, ktoré musi subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
splnat (kapitola 4);

&

urCuji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat eurdpske $pecifikdcie
vratane eurépskych noriem, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v rdmci Zelezni¢ného
systému (kapitola 5);

¢) v kazdom posudzovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa maji pouzif na posudzovanie zhody alebo
vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability a overovanie ES tykajice sa subsystémov (kapitola
6);

f) stanovuje stratégia implementdcie TSI (kapitola 7);
pre prislusnych pracovnikov stanovuje odbornd sposobilost a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri

praci pozadované na prevddzkovanie a tdrzbu uvedeného subsystému, ako aj na implementéciu tejto TSI
(kapitola 4).

)]
=

ROZSAH POSOBNOSTI A VYMEDZENIE SUBSYSTEMU

Tato TSI sa vztahuje na ,ndkladné vozne vratane vozidiel urcenych na prepravu nakladnych automobilov*
podla oddielu 1.2 prilohy I k smernici 2008/57ES s prihliadnutim na obmedzenia podla ¢lanku 2. V dalsom
texte sa tdto Cast subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel oznacuje ako ,ndkladny vozen a patri do
subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ podla prilohy II k smernici 2008/57ES.

Ostatné vozidld uvedené v bode 1.2 prilohy I k smernici 2008/57/ES st vylicené z rozsahu posobnosti tejto
TSI. Osobitne sa to tyka mobilnych zariadeni na vystavbu a tdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry a vozidld
uréené na prepravu:

— motorovych vozidiel s cestujicimi vo vozidle alebo

— motorovych vozidiel bez cestujiicich vo vozidle, ktoré st urcené na zaradenie do osobnych vlakov (vozne
na prepravu automobilov).

V tejto TSI sa pouzivaji tieto vymedzenia pojmov:

a) Jednotka je vieobecny pojem na oznacenie Zelezni¢ného kolajového vozidla. Je predmetom uplatiovania
tejto TSI a z tohto dovodu podlieha postupu overovania ES.

Jednotku moze tvorit:

— vozen, ktory mozno prevadzkovat samostatne a ktory je vybaveny samostatnym rdmom namonto-
vanym na vlastnych dvojkolesiach, alebo

— skupina trvalo spojenych prvkov, pricom tieto prvky nie je mozné prevadzkovat samostatne, alebo

— samostatné Zelezni¢né podvozky spojené s kompatibilnym(-i) cestnym(-i) vozidlom(-ami), ktoré spolu
tvoria stpravu kompatibilného Zeleznicného systému.
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b) Vlak je prevddzkové zostava pozostdvajica z niekolkych jednotiek.

¢) Konstrukény prevadzkovy stav zahffia vSetky podmienky, za ktorych sa planuje prevddzka jednotky a jej
technické hranice. Tento konstrukény prevadzkovy stav moze presahovat rozsah Specifikdcii tejto TSI a to
tak, aby sa jednotky mohli pouzivat spolu vo vlaku na sieti v rdmci systému riadenia bezpecnosti
zelezni¢ného podniku.

3, ZAKLADNE POZIADAVKY

V cldnku 4 ods. 1 smernice 2008/57[ES sa uvddza, Ze systém Zeleznic, jeho subsystémy a komponenty
interoperability musia spliat prislusné zékladné poziadavky. Zakladné poziadavky st stanovené vo vieobec-
nych podmienkach v prilohe I k smernici 2008/57[ES. V tabulke 1 st uvedené zdkladné parametre
stanovené v tejto TSI a ich vidzba na zdkladné poziadavky opisané v prilohe III k smernici 2008/57/ES.

Tabulka 1

Zikladné parametre a ich vizba na zdkladné poziadavky

Zékladné poziadavky
Bod Zékladny parameter Bezped- | Spolahlivost . VQchra}l a Technickd
, .| Zdravie zivotného I
nost a dostupnost ) zlugitelnost
prostredia
4.22.1.1. Koncové spriahadlo 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
2.4.1
4.2.2.1.2. | Vnttorné spriahadlo 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4.2.2.2. Pevnost jednotky 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4.2.2.3. Celistvost jednotky 1.1.1
4.23.1. Obrysy 1.1.1 2.43
4.2.3.2. Zlucitenost o) zatazi- | 1.1.1 2.4.3
telnostou tratf
4.2.3.3. Zlucitelnost  so  systémami | 1.1.1 2,43
detekcie vlakov
4.2.3.4. Monitorovanie stavu ndpravo- | 1.1.1 1.2 243
vych lozisk
4.2.3.5.1. Zabezpecenie proti | 1.1.1, 243
vykolajeniu  na  skriitenej | 1.1.2,
kolaji 2.4.1
4.2.3.5.2. Dynamické  sprdvanie pri | 1.1.1 243
jazde 1.1.2
4.2.3.6.1. Konstrukény — ndvrth  rdmu | 1.1.1,
podvozku 1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.2. Vlastnosti dvojkolesi 1.1.1, 2.43
1.1.2,
1.1.3
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Bod

Zékladny parameter

Zakladné poziadavky

Ochrana

Bezpec- | Spolahlivost Zdravie sivotného Technickd
nost a dostupnost ; zluéitelnost
prostredia
4.2.3.6.3. Vlastnosti kolies 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.4. Vlastnosti ndprav 1.1.1,
1.1.2,
1.13
4.2.3.6.5. | Skrine ndpravovych lozisk[lo- | 1.1.1,
ziskd 1.1.2,
1.13
4.2.3.6.6. | Dvojkolesia s menitelnym | 1.1.1,
rozchodom 1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.7. Pojazdovy mechanizmus pre | 1.1.1,
zmenu rozchodu vymenou | 1.1.2,
dvojkolesi 1.1.3
4.2.4.2. Brzda — bezpecnostné pozia- | 1.1.1, 1.2
davky 1.1.3 2.4.2
4243.1. |Brzda — vieobecné funkéné | 1.1.1 2.4.2
poziadavky 2.4.1
4.2.43.2.1. | Brzdiaci a¢inok - prevddz- | 1.1.1, 2.4.2 1.5
kové brzda 1.1.2
2.4.1
4.2.4.3.2.2. | Brzdiaci Gi¢inok — Zaistovacia | 2.4.1 2.4.3
brzda
4.2.43.3. Brzda — tepelnd zatazitelnost | 1.1.1, 2.43
1.1.3
2.4.1
4.2.4.3.4. Brzda - protiSmykovd | 2.4.1 2.4.2
ochrana kolies (WSP)
4.2.5. Podmienky prostredia 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.6.1. Protipoziarna bezpecnost 1.1.1
1.1.4
4.2.6.1.2.1. | ProtipoZiarna bezpecnost - | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
zdbrany
4.2.6.1.2.2. | Protipoziarna bezpecnost — | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
materidly
4.2.6.1.2.3. | ProtipoZiarna bezpecnost — | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
kable 1.1.5
4.2.6.1.2.4. | ProtipozZiarna bezpecnost - | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
horlavé kvapaliny
4.2.6.2. Ochrana proti elektrickému | 1.1.5
nebezpecenstvu 2.4.1
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.
4.2.2.1.
4.2.2.1.1.

Zakladné poziadavky

Bod Zékladny parameter Bezped- | Spolahlivost . VQchra}n a Technickd
A | Zdravie zivotného T
nost a dostupnost . zlugitelnost
prostredia
4.2.6.3. Zariadenie na  upevnenie | 1.1.1
koncového névestidla

Zékladné poziadavky v bodoch 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 a 1.4.5 prilohy IIl k smernici 2008/57/ES patria do
rozsahu posobnosti inych pravnych predpisov Unie.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

Systém Zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57/ES a ktorého stcastou st ndkladné vozne, je
integrovany systém, ktorého stlad sa musi overit. Tento stilad sa overuje najmi s ohladom na $pecifikdcie
subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a zlucitelnost so sietou (oddiel 4.2), jeho rozhraniami vo
vztahu k inym subsystémom systému Zeleznic, v ktorych je integrovany (oddiely 4.2 a 4.3), ako aj prvé
pravidld prevddzky a Gdriby (oddiely 4.4 a 4.5) podla poziadaviek ¢lanku 18 ods. 3 smernice 2008/57ES.

Sabor technickej dokumentdcie stanoveny v clanku 18 ods. 3 a prilohe VI k smernici 2008/57/ES (oddiel
4.8) musi obsahovat najmi konstrukéné hodnoty tykajice sa zlucitelnosti so sietou.

Funkéné a technické Specifikicie subsystému
Vseobecné

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st funkéné a technické $pecifikdcie subsystému ,Zelezni¢né
kolajové vozidld — ndkladné vozne* zoskupené a usporiadané do nasledovnych bodov tejto kapitoly:

— Konstrukcie a mechanické casti

— Obrysy a vzdjomné posobenie vozidla s kolajou
— Brzda

— Podmienky prostredia

— Ochrana systému.

Okrem pripadov, ked' je to nevyhnutné z dovodu interoperability systému Zeleznic a plnenia prislusnych
zdkladnych poziadaviek, funkéné a technické 3pecifikdcie ndkladnych voziov a ich rozhrani si nevyzaduja
pouzitie konkrétnych technickych rieSeni.

Inovacné rieSenia, ktoré nespliiaji poziadavky $pecifikované v tejto TSI afalebo sa nedajii postidit tak, ako sa
stanovuje v tejto TSI, si vyzaduji nové 3pecifikdcie afalebo nové metddy posudzovania. S ciefom umoznit
technické inovicie sa tieto $pecifikdcie a metddy posudzovania vytvdrajii v procese ,inovacné rieSenie”, ktory
je opisany v kapitole 6.

Ked sa v pripade konkrétneho technického aspektu nevytvorili funkéné a technické Specifikdcie potrebné na
ucely dosiahnutia interoperability a splnenia zdkladnych poziadaviek, tento aspekt sa oznaci v prislusnom
odseku ako otvoreny bod. Na zdklade poziadavky v ¢linku 5 ods. 6 smernice 2008/57ES st vietky otvorené
body uvedené v zozname v dodatku A.

V dodatku C sa stanovuje stibor podmienok. Stlad s tymto siborom podmienok je volitelny. V pripade
vyberu tejto moZnosti stlad posudzuje notifikovand osoba v rdmci postupu overovania ES.

V stlade s clankom 5 ods. 5 smernice 2008/57[ES sa pre 3pecifické pripady mozu v kazdej TSI urcit
prislusné ustanovenia. Takéto ustanovenia sa uvddzaji v kapitole 7.

Postup posudzovania stiladu s poziadavkami v oddiele 4.2 sa podla moznosti vymedzuje v kapitole 6.
V takychto pripadoch sa v texte oddielu 4.2 uvddza odkaz na prislusné ustanovenia bodov a podbodov
v kapitole 6. Ak sa v pripade konkrétneho zdkladného parametra nedd uskutocnit oddelenie poziadaviek
a postupov posudzovania, neuvedie sa ziadny odkaz.

Konstrukcie a mechanické Casti
Mechanické rozhranie
Koncové spriahadlo

Koncové spriahadlo je mechanické rozhranie medzi jednotkami tvoriacimi vlak.
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4.2.2.1.2.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.2.3.4.

Spriahadlovy systém musi byt projektovany takym sposobom, aby sa nevyzadovala pritomnost Iudi medzi
jednotkami, ktoré sa maja spriahnut/odpojit, pokial je ktordkolvek z nich v pohybe.

Koncové spriahadld musia byt odolné a schopné znésat sily v stlade s konstrukénym prevddzkovym stavom
jednotky.

Vnitorné spriahadlo

Vnttorné spriahadlo je mechanické rozhranie medzi prvkami tvoriacimi jednotku.

Vnitorné spriahadlo musi byt odolné a schopné znasat sily v stlade s konstrukénym prevadzkovym stavom
jednotky. Na spojenie medzi dvoma prvkami, ktoré pouzivaji ten isty pojazdovy mechanizmus, sa vztahuje
bod 4.2.2.2.

koncového(-ych) spriahadla (spriahadiel) jednotky.
Pevnost jednotky

Konstrukcia telesa jednotky, akékolvek pripojky zariadeni a body pre zdvihanie a nakolajovanie musia byt
skonstruované tak, aby v pripadoch zatazenia vymedzenych v kapitole 5 normy EN12663-2:2010 nedoslo
k Ziadnym prasklindm ani vyraznym trvalym deformécidm ¢ trhlindm. Techniky spdjania sa povazuji za
pokryté preukdzanim zhody v sdlade s bodom 6.2.2.1.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.1.

Miesta zdvihania musia byt oznacené na jednotke. Oznacenie musi byt v stlade s bodom 4.5.13 normy
EN15877-1:2012.

Celistvost jednotky

Jednotka musi byt skonstruovand tak, aby vSetky pohyblivé casti uréené na uzavretie otvoru (pristupové
dvere, voziové plachta, priklopy, poklopy atd.) boli zabezpecené proti netimyselnému pohybu tychto Casti.

Na zatvdracich zariadeniach musi byt oznaceny ich stav (otvorené/zatvorené) a musi byt viditelny zvonku
jednotky.

Obrysy a vzdjomné posobenie vozidla s kolajou
Obrysy

Tento bod sa tyka pravidiel vypoctu na stanovenie rozmerov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel prevadzko-
vanych na jednej alebo niekolkych sietach bez nebezpecenstva narusenia prevadzky.

Sdlad jednotky s urcenym referenénym obrysom vrdtane referen¢ného obrysu pre dolnd cast sa stanovi
jednou z metéd podla normy EN 15273-2:2009.

Kinematickd met6éda podla normy EN 15273-2:2009 sa pouzije na stanovenie pripadného siladu medzi
referenénym obrysom urcenym pre jednotku a prislusnymi cielovymi referenénymi obrysmi G1, GA, GB

a GC vrdtane tych obrysov GIC1 a GIC2, ktoré st pouzité pre dolnd Cast.

Zlucitelnost so zatazitelnostou trati

Charakteristiky zvislého zatazenia jednotky sa urcuji s cielom overit zlucitelnost so zatazitenostou trati.

Povolené uzito¢né zatazenie, ktoré moze jednotka prevazat v pripade hmotnosti na ndpravu do 25t (vrd-
tane), sa stanovi uplatnovanim ustanoveni 6.1 a 6.2 normy EN 15528:2008.

Zlut¢itelnost so systémami detekcie vlakov

Ak mé byt jednotka zlucitelnd s jednym alebo viacerymi z nasledujdcich systémov detekcie vlakov, tito
zluditelnost sa stanovi podla ustanoveni rozhodnutia Komisie 2012/88/EU (1).

a) Systémy detekcie vlakov na zdklade kolajovych obvodov.
b) Systémy detekcie vlakov na zdklade pocitadiel néprav.
¢) Systémy detekcie vlakov na zdklade indukéného sluckového zariadenia.

Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk

Musi byt mozné monitorovat stav ndpravovych lozisk, a to bud
— tratovym detekénym zariadenim, alebo

— vozidlovym zariadenim.

() U.v. EU L 51, 23.2.2012, s. 1.
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4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

Ak md byt jednotka sposobild na monitorovanie tratovym zariadenim na sieti s rozchodom kolaje
1435 mm, jednotka musi spliia¢ podmienky ustanoveni 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009 s cielom
zabezpecit dostatocnd viditelnost.

V pripade jednotiek urCenych na prevddzku na siefach s rozchodom kolaje 1 524 mm, 1 600 mm alebo
1668 mm sa uplatiuji prislusné hodnoty v tabulke 2 zodpovedajice parametrom normy EN 15437-

1:2009.

Tabulka 2

Ciefové (TA) a zakdzané zény (PZ) pre jednotky urcené na previdzku na jednotlivych sietach

YTA WTA LTA YPZ WPZ LPZ
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1524 mm 1080 + 35 > 50 > 200 1080+ 5 > 140 > 500
(obe zény st
relevantné) 894+ 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500
1 600 mm 1110+ 2 > 70 > 180 1110+ 2 > 125 > 500
1 668 mm 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 £ 10 > 110 > 500

Specifikdcie konstrukcie a postdenie zhody vozidlového zariadenia predstavujii v tejto TSI otvorené body.

Bezpecnost jazdy

Dynamické sprévanie vozidla md velky vplyv na zabezpecenie proti vykolajeniu, bezpecnost jazdy a na
zataZenie kolaje.

Zabezpecenie proti vykolajeniu na skriitenej kolaji

Jednotka musi byt skonstruovand tak, aby sa zaistila bezpe¢nd jazda na skritenej kolaji, pricom sa prihliada
najmd na prechodovii fizu medzi dsekom trate s prevySenim a bez prevySenia a na odchylky priecnej drovne.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.2.
Dynamické sprdvanie pri jazde

Jednotka musi byt skonstruovand tak, aby bol zaisteny bezpe¢ny pohyb az do maximalnej konstrukénej
rychlosti.

Dynamické sprévanie jednotky pri jazde sa preukdze bud:

— dodrziavanim postupov podla kapitoly 5 normy EN 14363:2005, alebo
— realizdciou simuldcif s pouZitim overeného modelu.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.3.

V pripade jednotiek vybavenych pojazdovym mechanizmom postidenym na trovni komponentov interope-
rability v stlade s bodom 6.1.2.1 sa nevyZaduje osobitnd skuiska ani simuldcia na Grovni subsystému.

Pojazdovy mechanizmus

Pojazdovy mechanizmus zarucuje bezpecnd prepravu a vedenie jednotky a v pripade potreby aj prenos
brzdnych sil.

Konstrukcné rieSenie rdmu podvozku

Celistvost konstrukcie rdmu podvozku, vietkého pripojeného vybavenia a pripojenia voznovej skrine
k podvozku sa preukazuje na zdklade metdd uvedenych v bode 6.2 normy EN 13749:2011.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.1.2.1.

Vlastnosti dvojkolesi

Zostava dvojkolesia musi byt schopnd prendsat sily a kratiaci moment medzi zmontovanymi ¢astami v stlade
s oblastou pouzitia.

Geometrické rozmery dvojkolesi vymedzené podla obrdzku 1 musia byt v silade s hrani¢nymi hodnotami
stanovenymi v tabulke 3. Tieto hrani¢né hodnoty sa povazuji za konstrukéné hodnoty a musia byt uvedené
ako prevddzkové hrani¢né hodnoty v dokumentécii idrzby podla oddielu 4.5.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.1.2.2.
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Obrdzok 1
Symboly pre dvojkolesia pouzité v tabulke 3
jazdna plocha kolesa
—£N Mt
1 -
Ar
Tabulka 3
Hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov dvojkolesi
Né Priemer kolesa Minimdlna hodnota | Maximdlna hodnota
azov
D [mm] [mm] [mm]
Vzdialenost medzi vonkajsimi stra- 330 < D < 760 1415 1426
nami (Sg)
Sk = Ar * Safavi * S, pravi 760 < D < 840 1412 1426
é D > 840 1410 1426
¥ | Vzdialenost medzi vnatornymi stra- 330 < D < 760 1359 1363
™ | nami kolies dvojkolesia (Ag)
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Vzdialenost medzi vonkaj$imi stra- 400 < D < 840 1492 1514
g | mami (Sp)
E | Sk = Ar * Satavi + Sd, pravd D > 840 1487 1514
<
(9]
| Vzdialenost medzi vnatornymi stra- | 400 < D < 840 1444 1448
nami kolies dvojkolesia (Ag)
D > 840 1442 1448
Vzdialenost medzi vonkaj$imi stra- [ 690 < D < 1016 1573 1592
s nami (Sp)
=) SR = AR + Sd,l’avé + Sd, pravd
(=
(=
° | vzdialenost medzi vndtornymi stra- [ 690 < D < 1016 1521 1526
nami kolies dvojkolesia (Ag)
Vzdialenost medzi vonkaj$imi stra- 330 < D < 840 1648 (1) 1659
s nami (Sp)
E | Sk = Ar *+ Sati * Sa, prave 840 < D < 1250 1643 () 1659
0
A=
° | Vzdialenost medzi vndtornymi stra- | 330 < D < 840 1592 1596
nami kolies dvojkolesia (Ag)
840 < D <1250 1590 1596

(*) V pripade dvojndpravovych voziov so zatazenim ndpravy do 22,5t sa povazuje hodnota 1 651 mm.
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Vlastnosti kolies

Geometrické rozmery kolies vymedzené na obrdzku 2 musia byt v stlade s hraniénymi hodnotami stano-

venymi v tabulke 4.

Tabulka 4

Hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov kolies

Nazov

Priemer kolesa

Minimalna hodnota

Maximdlna hodnota

D [mm] [mm] [mm]

Sitka venca kolesa (Bg) (s maxi- D > 330 133 140
maélnou hodnotou otrepu 5 mm)

Hriibka okolesnika (Sy) 330 < D < 760 27,5 33

760 < D < 840 25 33

é D > 840 22 33

= | Vyika okolesnika (Sy) 330 < D < 630 31,5 36

" 630 <D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Strmost okolesnika (qg) D = 330 6,5 —

Sirka venca kolesa (Bg) (s maxi- D > 400 134 140
mélnou hodnotou otrepu 5 mm)

Hriibka okolesnika (Sg) 400 < D < 760 27,5 33

760 < D < 840 25 33

£ D > 840 2 33

% Vyska okolesnika (Sy) 400 < D < 630 31,5 36

630 < D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Strmost okolesnika (qg) D > 400 6,5 —

Sirka venca kolesa (Bp) (s maxi- [ 690 < D < 1016 137 139
maélnou hodnotou otrepu 5 mm)

g Hrabka okolesnika (Sg) 690 < D <1016 26 33

§ Vyska okolesnika (Sy) 690 < D < 1016 28 38

Strmost okolesnika (qg) 690 <D < 1016 6,5 —

Sirka venca kolesa (Bg) (s maxi- D > 330 133 140
mélnou hodnotou otrepu 5 mm)

Hriibka okolesnika (Sg) 330 < D < 840 27,5 33

. D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33

°§ Vyska okolesnika (S},) 330 < D < 630 31,5 36

o

- 630 < D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Strmost okolesnika (qp) D = 330 6,5 —
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Tieto hrani¢né hodnoty sa povazujii za konstrukéné hodnoty a musia byt uvedené ako prevddzkové hrani¢né
hodnoty v dokumentdcii adrzby podla oddielu 4.5.

Obrdzok 2

Symboly kolies pouZité v tabulke 4

Br

70

Skosenie "J{—-Otlap— Protisklon

Sh

10

Uhol okolesnika

\\

A Drazka opotrebenia

Mechanické charakteristiky kolies musia zabezpecovat prenos sil, kritiaceho momentu a v pripade potreby aj
odolnost voci tepelnému zatazeniu v stlade s oblastou pouZitia.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.1.2.3.

Vlastnosti ndprav

Vlastnosti ndpravy musia zabezpecit prenos sil a kratiaceho momentu v stilade s oblastou pouzitia.
Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.1.2.4.

Detekcia ndprav musi zohladnif zistenia pracovnej skupiny ERA pre tdrzbu ndkladnych voznov (pozri
Zéaveretnd spréavu o ¢innostiach pracovnej skupiny pre ddrzbu ndkladnych voziiov, zverejnent na webovej

stranke ERA, http://www.era.europa.cu).

Skrine ndpravovych lozisk/loZiskd

Skrine ndpravovych lozisk a valivé lozisko musia byt skonstruované so zretefom na mechanickd odolnost
a tinavové vlastnosti. Musia byt stanovené teplotné limity dosiahnuté v prevddzke pre indikovanie hortico-
beznosti lozisk.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.4.

Dvojkolesia s menitelnym rozchodom

Této poziadavka sa vztahuje na jednotky vybavené dvojkolesiami s menitelnym rozchodom s moznostou
prestavenia medzi dvoma rozchodmi kolaje.

Mechanizmus prestavenia dvojkolesia musi zaistit bezpecné zablokovanie:
— kolies a
— prislusného vybavenia brzdy

v spravnej planovanej axidlnej polohe s prihliadnutim na dynamické tcinky v sdlade s konstrukénym
prevadzkovym stavom jednotky.

Postdenie stladu s poziadavkami uvedenymi v tomto bode je otvorenym bodom.

Pojazdovy mechanizmus pre zmenu rozchodu vymenou dvojkolesi

Této poziadavka sa vztahuje na jednotky pripravené na prevddzku na kolajach s roznym rozchodom
prostrednictvom fyzickej vymeny dvojkolesia.
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4.2.4.3.1.
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4.2.43.2.1.

Jednotka musi byt vybavend blokovacim mechanizmom, aby sa zabezpecila sprévna poloha jej brzdového
zariadenia v roznom usporiadani s prihliadnutim na dynamické tcinky v sulade s konstrukénym prevadz-
kovym stavom jednotky.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.5.

Brzda
Vseobecné

Ucelom brzdového systému vlaku je zabezpecit, aby:

— bolo mozné znizit rychlost vlaku,

— bolo mozné udrzat rychlost vlaku pri sklone,

— bolo mozné zastavit vlak na maximdlnej povolenej zdbrzdnej vzdialenosti a aby
— bolo mozné vlak zabezpecit proti samovolnému pohybu.

Hlavnymi ¢initemi, ktoré maji vplyv na brzdiaci G¢inok a proces brzdenia, st

— brzdiaci vykon,

— hmotnost vlaku,

— rychlost,

— povolend zdbrzdnd vzdialenost,

— dostupnd adhézia a

— sklon trate.

Brzdiaci G¢inok vlaku je odvodeny od brzdiaceho tcinku jednotlivych jednotiek vlaku.

Bezpeénostné poziadavky

Brzdovy systém prispieva k trovni bezpecnosti systému Zeleznic. Z tohto dovodu sa musi konstrukcia
brzdového systému jednotky podrobit postdeniu rizika v silade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 352/2009 (')
so zretelom na nebezpecenstvo tplnej straty brzdnej schopnosti jednotky. Uroven zdvaznosti sa povazuje za
katastrofalnu, ked:

— ovplyviluje samotnii jednotku (kombindcia porich) alebo

— ovplyviuje brzdiacu schopnost viac nez jednej jednotky (jedind chyba).

Splnenie podmienok bodov C.9 a C.14 dodatku C sa povaZuje za dosiahnutie zhody s touto poziadavkou.
Funk¢né a technické poziadavky

Vseobecné funkiné pozZiadavky

Brzdové zariadenie jednotky zabezpecuje funkcie brzdenia, ako je zabrzdenie a uvolnenie brzdy, na zdklade
preneseného signdlu. Brzda musi byt:

— priebeznd (signdl na zabrzdenie alebo uvolnenie brzdy sa prendsa riadiacim vedenim z centralnej riadiacej
jednotky do celého vlaku),

— automatickd (netimyselné prerusenie riadiaceho vedenia vedie k aktivacii bfzd vo vsetkych jednotkdch
vlaku, ¢m sa kazdd Cast zastavi),

— vypinatelnd, Co umozZiuje jej uvolnenie a vypnutie.
Brzdiaci icinok
Previdzkova brzda

Brzdiaci Gi¢inok vlaku alebo jednotky je ich schopnost spomalit. Je to vysledok brzdného vykonu schopného
spomalit vlak alebo jednotku v rdmci urCenych limitov a vsetkych ¢initelov podielajicich sa na premene
a rozptyleni energie vritane odporu vlaku.

() U. v. EU L 108, 29.4.2009, s. 4.
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4.2.4.3.3.

4.2.4.3.4.

4.2.5.

Brzdiaci ti¢inok jednotky sa vypocita v stlade s jednym z tychto dokumentov:
— normou EN 14531-6:2009 alebo
— UIC 544-1:2012.

Tento vypocet sa overuje skiiskami. Vypocet brzdiaceho Géinku v silade s UIC 544-1 sa overuje podla UIC
544-1:2012.
Zaistovacia brzda

Zaistovacia brzda je brzda pouZivand na zabrdnenie pohybu stojaceho Zelezni¢ného kolajového vozidla
v $pecifikovanych podmienkach so zretefom na miesto, vietor, sklon a stav zatazenia Zeleznicného
kolajového vozidla, az kym neddjde k jej zdmernému uvolneniu.

Ak je jednotka vybavend zaistovacou brzdou, musia byt splnené tieto poziadavky:
— zaistenie vozidla proti samovolnému pohybu az do zdmerného uvolnenia brzdy,

— ak nie je mozné identifikovat stav zaistovacej brzdy priamo, na obe strany vozidla sa zvonku upevni
indikator, ktory tento stav ukazuje,

— minimdlny dcinok zaistovacej brzdy pri bezvetri sa stanovi vypoctom podla ustanovenia 6 normy EN
14531-6:2009,

— hodnota minimdlneho G¢inku zaistovacej brzdy sa vyznaéi na jednotke. Toto oznacenie musi byt v silade
s bodom 4.5.25 normy EN15877-1:2012. Zaistovacia brzda jednotky musi byt skonstruovand s prihliad-
nutim na hodnotu sti¢initela adhézie kolesofkolajnica (ocel/ocel) najviac 0,12.

Tepelnd zataZitelnost
Brzdové zariadenie musi byt schopné uniest jedno zabrzdenie nidzovou brzdou bez akejkolvek straty

brzdiaceho d¢inku z dévodu tepelnych alebo mechanickych d¢inkov.

Brzdny vykon, ktory je jednotka schopnd uniest bez vyraznej straty brzdiaceho tcinku z dovodu tepelnych
alebo mechanickych vplyvov, sa vymedzuje a vyjadruje vo vztahu k rychlosti a dobe brzdenia.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.6.

Za referen¢ny pripad tepelnej zataZitenosti sa moZe povaZovat prejdenie 40 km pri rychlosti 70 km/h na
sklone 21 %o, z ¢oho vyplyva brzdny vykon 45kW pocas 34 miniit na jedno koleso pri menovitom
priemere kolesa 920 mm a hmotnosti na ndpravu 22,5 t.

ProtiSmykovd ochrana kolies (WSP)

Proti§mykova ochrana kolies (WSP) je systém urceny na vyuzitie najvicSej dostupnej adhézie zniZovanim,
zachovanim alebo zvySovanim brzdnej sily s cieflom zabranit zablokovaniu a neriadenému $myku dvojkolesi.
Tym sa optimalizuje brzdnd draha.

Pri pouziti elektronického ovlddania WSP sa negativne Gcinky sposobené poruchami WSP obmedzia vhod-
nymi procesmi navrhovania systému a technickej konfigurdcie.

WSP nesmie zmenit funkéné charakteristiky bfzd. Vzduchové zariadenie vozidla sa dimenzuje tak, aby
spotreba vzduchu WSP neznizila vykon pneumatickej brzdy. Pri procese navrhovania WSP sa berie ohlad
na to, aby WSP nemala $kodlivy d¢inok na zdkladné casti vozidla (brzdové zariadenie, jazdnd plocha kolesa,
skrine ndpravovych lozisk atd’).

Tieto typy jednotiek musia byt vybavené WSP:

— jednotky vybavené vietkymi typmi brzdovych klatikov, v pripade ktorych je maximdalna hodnota stred-
ného vyuzitia adhézie vyssia ako 0,12,

— jednotky vybavené iba kotdCovymi brzdami ajalebo kompozitnymi brzdovymi klatikmi, v pripade
ktorych je maximdlna hodnota stredného vyuzitia adhézie vyssia ako 0,11.
Podmienky prostredia

Pri konstrukeii jednotky, ako aj jej komponentov sa musia zohladnovat podmienky prostredia, ktorym bude
dané Zelezni¢né kolajové vozidlo vystavené.
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4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.

4.2.6.1.2.2.

Environmentélne parametre si opisané v dalej uvedenych ustanoveniach. Pre kazdy environmentdlny para-
meter je vymedzeny menovity rozsah, ktory sa najcastejsie vyskytuje v Eurdpe a ktory slazi ako zaklad pre
interoperabilni jednotku.

Pre urcité environmentdlne parametre je vymedzeny iny ako menovity rozsah. V takom pripade sa pre
konstrukciu jednotky zvoli tento rozsah.

Pre funkcie stanovené v dalej uvedenych ustanoveniach sa konstrukéné afalebo skasobné opatrenia, ktoré je
nutné vykonat, aby Zelezniné kolajové vozidld splnali poziadavky TSI v tomto rozsahu, opiSu v stibore
technickej dokumentdcie.

V zévislosti od zvolenych rozsahov a prijatych opatreni (opisanych v stibore technickej dokumentdcie) mozu
byt potrebné prislusné prevadzkové predpisy, ak sa jednotka projektovand pre urcity menovity rozsah
prevadzkuje na konkrétnej trati, kde je menovity rozsah v urcitych obdobiach roka prekroceny.

Ak sti rozsahy, ktoré sa maja zvolit s cielom vyhniit sa akémukolvek obmedzujicemu(-im) prevadzkovému(-
ym) predpisu(-som) viazanému(-ym) na podmienky prostredia, odlisné od menovitého rozsahu, ¢clenské taty

ich $pecifikuji a uvedd v oddiele 7.4.

Jednotka a jej komponenty sa projektuji s prihliadnutim na jeden alebo viac tychto rozsahov vonkajsej
teploty vzduchu:

— T1: - 25°C do + 40 °C (menovité hodnoty),
— T2: -40°C do +35°C a
— T3: -25°C do +45°C.

Jednotka musi spliat poziadavky tejto TSI bez zhorsenia stavu v podmienkach snehu, ladu a krupobitia,
ktoré st vymedzené v ¢lanku 4.7 normy EN 50125-1:1999 a ktoré zodpovedaji menovitému rozsahu.

Ak st zvolené nepriaznivejsie ,podmienky snehu, Tadu a krupobitia“ ako tie, ktoré sa uvadzaji v norme,
jednotka a jej komponenty musia byt potom skonstruované tak, aby splnali poziadavky TSI s prihliadnutim
na kombinovany vplyv s nizkou teplotou v zévislosti od zvoleného teplotného rozsahu.

V stvislosti s teplotnym rozsahom T2 a nepriaznivymi podmienkami snehu, ladu a krupobitia sa musia urcit
a overit opatrenia prijaté na splnenie poziadaviek TSI v tychto nepriaznivych podmienkach, najmd opatrenia
tykajiice sa konstrukcie afalebo skdsania s prihliadnutim na tieto funkcie:

— funkcia spriahania obmedzend na pruznost spriahadiel,

— funkcia brzdenia vritane brzdového zariadenia.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.7.

Ochrana systému
ProtipoZiarna bezpecnost
Vseobecné

Vsetky mozné vyznamné zdroje poziaru (vysokorizikové komponenty) na jednotke musia byt urcené.
Aspekty protipoziarnej bezpecnosti konstrukcie jednotky musia byt zamerané na:

— zabrdnenie vzniku poziaru,
— obmedzenie nésledkov v pripade poZiaru.
Tovar prepravovany na jednotke netvor{ stcast jednotky a nemusi sa zohladnovat pri posudzovani zhody.

Funkcné a technické Specifikdcie
Zéabrany

Na obmedzenie ndsledkov poziaru sa medzi urenymi moznymi zdrojmi poZiaru (vysokorizikové kompo-
nenty) a prepravovanym ndkladom musia instalovat protipoziarne zdbrany s odolnostou najmenej 15 mintt.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.8.1.

Materidly

Vsetky trvalo zabudované materidly na jednotke musia mat obmedzenti horlavost a vlastnosti Sirenia
plamenia s vynimkou pripadov, ked"
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— dany materidl je oddeleny od vSetkych moznych nebezpecenstiev vzniku poZiaru protipoZiarnou
zdbranou a jeho bezpecné pouzivanie je podporené postidenim rizika alebo

— hmotnost komponentu neprekracuje 400 g a je umiestneny v horizontdlnej vzdialenosti > 40 mm
a vertikdlnej vzdialenosti > 400 mm od inych komponentov, ktoré neboli podrobené skasaniu.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.8.2.

Kéble

Pri vybere a instaldcii elektrickych kdblov sa zohladfuji ich protipoziarne vlastnosti.
Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.8.3.

Horlavé kvapaliny

Na jednotke musia byt k dispozicii opatrenia na ochranu proti vzniku poziaru a jeho Sireniu v dosledku
tniku horlavych kvapalin alebo plynov.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.8.4.

Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu

Ochranné opatrenia proti nepriamemu kontaktu (ochranné uzemnenie)

Odpor medzi skrifiou vozidla a jazdnou kolajnicou musi byt dostatocne nizky na zabrinenie vzniku
nebezpe¢ného napitia medzi nimi.

Jednotky musia byt uzemnené v stilade s opatreniami podla ustanovenia 6.4 normy EN 50153:2002.

Ochranné opatrenia proti priamemu kontaktu
Elektrické instaldcie a zariadenia jednotky musia byt skonstruované tak, aby chranili osoby pred elektrickym

tderom.

Jednotka musi byt skonstruovand tak, aby sa zabrdnilo priamemu kontaktu podla ¢ldnku 5 normy EN
50153:2002.
Zariadenia na upevnenie koncového ndvestidla

Na v3etkych jednotkdch uréenych na upevnenie koncového ndvestidla musia dve zariadenia na konci
jednotky umozniovat instaldciu dvoch svietidiel alebo dvoch odrazovych dosick podla dodatku E v tej istej
vyske nad kolajou, najviac vSak 2 000 mm. Rozmery tychto zariadeni na upevnenie a volny priestor okolo
nich musia splnat poziadavky kapitoly 1 technického dokumentu ERA (ERA/TD/2012-04/INT, verzia 1.0 zo
4. 6. 2012) uverejneného na webovej strinke ERA (http:/[www.era.europa.eu).

Funké&nd a technickd $pecifikdcia rozhrani
Rozhranie so subsystémom ,infrastruktira“

Tabulka 5

Rozhranie so subsystémom ,Infrastruktdra“

Odkaz v tejto TSI Odkaz rozhodnutie Komisie 2011/275[EU (¥)

4.2.3.1.  Obrysy 4.2.4.1. Minimalny priechodny prierez
4.2.4.2. Vzdialenost medzi osami kolaji

4.2.4.5. Minimalny polomer zvislych oblikov

4.2.3.2.  Zlwditelnost so zatazitelnostou trati 4.2.7.1. Odolnost kolaje voci zvislému zataZeniu

4.2.7.3. Odolnost kolaje voci priecnemu zatazeniu

4.2.8.1. Odolnost mostov voci prevadzkovému zata-
Zeniu

4.2.8.2. Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové

zemné prace a posobenie zemného tlaku

4.2.8.4. Odolnost existujiicich mostov a zemnych
préc voci prevddzkovému zatazeniu
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4.4.

Odkaz v tejto TSI Odkaz rozhodnutie Komisie 2011/275/EU (¥)
4.2.3.5.2. Dynamické sprdvanie pri jazde 4.2.9. Kvalita geometrickej polohy kolaje
4.2.3.6.2. Vlastnosti dvojkolesi 4.2.5.1. Menovity rozchod kolaje
4.2.3.6.3. Vlastnosti kolies 4.2.5.6. Profil hlavy kolajnice pre priebeznt kolaj

4.2.6.2. Geometria ~ vyhybiek a  krizovatiek
v prevadzke

() U.v. EU L 126, 14.5.2011, 5. 53.

Rozhranie so subsystémom ,prevddzka a riadenie dopravy”
Tabulka 6

Rozhranie so subsystémom ,prevddzka a riadenie dopravy*“

Odkaz v tejto TSI Odkaz rozhodnutie Komisie 2011/314[EU (¥)
4.2.2.2. Pevnost jednotky - zdvihanie | 4.2.3.6.3. Opatrenia v  pripade mimoriadnej
a nakolajovanie udalosti
4.2.3.1. Obrysy 4.2.2.5. Zostava vlaku
4.2.3.2. Zlucitelnost so zatazite[nostou trati 4.2.2.5. Zostava vlaku
4.2.4. Brzda 4.2.2.6. Brzdenie vlaku
4.2.6.3. Zariadenia na upevnenie koncového ndves- | 4.2.2.1.3.2. Koniec vlaku
tidla
Dodatok E — Koncové névestidlo

(* U.v. EU L 144, 31.5.2011, s. 1.

Rozhranie so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie*
Tabulka 7

Rozhranie so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a nivestenie”

Odkaz rozhodnutie 2012/88/EU

Odkaz v tejto TSI priloha A, tabulka A2, &islo 77

4.2.3.3 pism. a) Vlastnosti zZelezni¢nych kolajovych | — vzdialenosti ndprav (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5
zlucitelné so systémom detekcie a 3.1.2.6),
sl;i‘l:ov na zdklade kolajovych obvo- | hmotnost na népravu (3.1.7.1 a 3.1.7.2),

— elektricky odpor (3.1.8)

4.2.3.3 pism. b) Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych | — vzdialenosti ndprav (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.2.5
vozidiel zlucitelné so systémom a 3.1.2.6),
gie;e l;c;;r:‘l]akov na ziklade pocita- | geometria kolies (3.1.3.1 — 3.1.3.4),
— priestor medzi kolesami bez kovovych a induké-
nych komponentov (3.1.3.5)

— materidl kolies (3.1.3.6)

4.2.3.3 pism. ¢) Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych [ — kovovd hmotnost vozidla (3.1.7.2)
vozidiel zlucitelné so systémom
detekcie vlakov na zdklade induke-
ného sluckového zariadenia

Previadzkové predpisy

Prevddzkové predpisy sa vypracuji v rdmci postupov opisanych v systéme riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného
podniku. Tieto predpisy zohladnuji dokumentdciu stvisiacu s prevadzkou, ktord tvori stcast technickej
dokumentdcie pozadovanej v ¢ldnku 18 ods. 3 a stanovenej v prilohe VI k smernici 2008/57|ES.
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V dokumentdcii tykajiicej sa prevadzky st opisané charakteristiky jednotky vo vztahu k uréenému prevadz-
kovému stavu, ktory sa md brat do tivahy s cielom vymedzit previdzkové predpisy v podmienkach beznej
prevadzky a roznych redlne predpokladatelnych podmienkach poruchovej prevadzky.

Dokumentdciu stvisiacu s prevadzkou tvorf:

— opis prevadzky za beznych podmienok vritane prevddzkovych vlastnosti a obmedzeni jednotky (napr.
obrys vozidla, maximalna konstrukénd rychlost, hmotnost na népravu, brzdiaci G¢inok, zlucitelnost so
systémami detekcie vlaku),

— opis prevadzky za poruchovych podmienok (ked zariadenia alebo funkcie podla tejto TSI vykazuji
bezpe¢nostné poruchy), pokial je to mozné predpokladat, spolu s prislusnymi povolenymi hrani¢nymi
hodnotami a prevddzkovymi podmienkami, ktoré sa mozu vyskytnit pocas prevadzky jednotky.

Ziadatel predlozi prvd verziu dokumentdcie tykajicu sa prevadzkovych predpisov. Tato dokumentdciu

mozno neskor upravit v sdlade s prislusnymi pravnymi predpismi Unie s prihliadnutim na existujice

prevadzkové podmienky a podmienky tdrzby jednotky. Notifikovand osoba overuje iba to, ¢i bola doku-

mentdcia tykajiica sa prevadzky predloZend.

Predpisy tykajice sa adrzby

Udrzba predstavuje stibor ¢innosti urcenych na udrZanie funkénej jednotky v stave, v ktorom moze vyko-
ndvat svoju pozadovand funkciu, alebo na obnovu tohto stavu.

Na vykondvanie ¢innosti tidrzby na jednotkdch st potrebné tieto dokumenty, ktoré tvoria sucast technickej
dokumentécie pozadovanej v ¢ldnku 18 ods. 3 a stanovenej v prilohe VI k smernici 2008/57ES:

— vSeobecnd dokumenticia (bod 4.5.1),

— plén adrzby a jeho zdovodnenie (bod 4.5.2) a

— dokumentdcia opisu tdrzby (bod 4.5.3).

Ziadatel musi predlozit tri dokumenty podla bodov 4.5.1, 4.5.2 a 4.5.3. Tiito dokumenticiu mozno neskor
upravit v stilade s prislusnymi pravnymi predpismi EU s prihliadnutim na existujice prevadzkové podmienky
a podmienky udrzby jednotky. Notifikovany organ overuje iba to, ¢ bola dokumentdcia tykajica sa adrzby

predlozend.

Vseobecnd dokumentdcia

Vieobecnd dokumentdcia pozostiva z:

— vykresov a opisu jednotky a jej komponentov,

— vSetkych pravnych poziadaviek tykajicich sa adrzby jednotky,

— vykresov systémov (elektrickych, pneumatickych, hydraulickych a schém riadiacich obvodov),

— pridavnych vozidlovych systémov (opis systémov vrdtane opisu funk¢nosti, $pecifikdcii rozhrani, spraco-
vania ddajov a protokolov),

— stiborov obsahujtcich konfigurciu jednotlivych vozidiel (zoznam diclov a rozpis materidlov) na dcely
(najmd, ale nie vylucne) vysledovatelnosti pocas ¢innosti tdrzby.

Pldn ddizby a jeho zddvodnenie

V pldne Gdriby a jeho zdoévodneni sa vysvetluje vymedzenie a ndvrh ¢innosti v oblasti Gdrzby s cielom
zabezpecit, aby sa vlastnosti Zelezni¢ného kolajového vozidla udrzali v rdmci prijatelnych hrani¢nych hodnot
pouzivania pocas celej Zivotnosti vozidla. Tento sibor poskytuje vstupné tidaje na stanovenie kritérif kontroly
a pravidelnosti vykondvania ¢innosti ddrzby. Plan drzby a jeho zdévodnenie obsahuje:

— precedensy, zdsady a metddy pouZité pri plénovani tdrzby jednotky,

— hrani¢né hodnoty bezného pouzivania jednotky (napr. km/mesiac, klimatické obmedzenia, predpokladané
typy zataZenia atd.),

— relevantné tdaje pouzité pri navrhovani Gdrzby, a povod tychto tdajov (predchddzajiice skdsenosti),

— skasky, vySetrovania a vypocty, ktoré sa vykonali na dcely ndvrhu tdrzby.
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Dokumentdcia opisu tidrzby

V dokumenticii opisu Gdrzby sa uvddza, ako mozno vykondvat ¢innosti v oblasti tdrzby. Cinnosti ddrzby
zahffiaji okrem iného kontroly, monitorovanie, skisky, merania, vymeny, nastavenia a opravy.

Cinnosti Gdrzby sa delia na:

— preventivnu tdrzbu (pldnovand a riadend) a

— ndpravnd Gdrzbu.

Dokumentdcia opisu tdrzby obsahuje:

— Hierarchiu komponentov a funkény opis, v ktorych sa urcuji hranice Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

tym, Ze sa uvedd vietky polozky, ktoré st sticastou Struktiiry pri vyrobe daného Zelezni¢ného kolajového
vozidla, a pouzitim vhodného poctu samostatnych trovni. Na najniZSej trovni hierarchie musi byt
vymenitelny komponent.

Zoznam suciastok, ktory musi zahfniat technicky a funkény opis ndhradnych dielov (vymenitelné jednot-
ky). Tento zoznam musi zahffiat vSetky diely uréené na vymenu za ur¢itych podmienok, v pripade
ktorych sa moze vyzadovat vymena po elektrickej alebo mechanickej poruche alebo v pripade ktorych
mozno predpokladat potrebu vymeny po ndhodnom poskodeni. Musia sa oznacit komponenty intero-
perability a musi sa uviest odkaz na ich prislusné vyhldsenie o zhode.

Hrani¢né hodnoty pre komponenty, ktoré nesmu byt pocas prevadzky prekrocené. Povoluje sa mozZnost
Specifikovat prevddzkové obmedzenia za poruchovych podmienok (ked sa dosiahne hrani¢nd hodnota).

Zoznam odkazov na povinnosti podla eurdpskych pravnych predpisov, ktorym komponenty alebo
subsystémy podliehaja.

Plan ddrzby (!), t. j. Struktdrovany stbor tloh pri vykondvani ddrzby vritane cinnosti, postupov
a prostriedkov. Opis tohto stboru dloh zahtna:

a) vykresy s pokynmi na demontdz/montdz, potrebné na sprévnu montdz/demontdz vymenitelnych
dielov;

o
=

kritérid adrzby;

¢) kontroly a skiisky, a to predovietkym dielov vyznamnych z bezpecnostného hladiska. Patr{ k nim
vizudlna kontrola a nedestruktivne skisky (ak je to vhodné napr. na odhalenie nedostatkov, ktoré
mozu zniZit troven bezpecnosti);

d) ndstroje a materidly potrebné na vykonanie dlohy;

¢) spotrebny materidl potrebny na vykonanie tlohy;

f) osobné ochranné a bezpecnostné prostriedky a vybavenie.

Potrebné skusky a postupy, ktoré sa musia vykonat po kazdom vykone ddriby pred opdtovnym
uvedenim Zelezni¢ného kolajového vozidla do prevadzky.

Odbornd spdsobilost

Odborné sposobilost persondlu potrebnd na prevddzku a dGdrzbu jednotiek nie je predmetom tejto TSI

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Ustanovenia tykajice sa ochrany zdravia a bezpe¢nosti persondlu potrebné na prevadzku a Gdrzbu jednotiek
st zahrnuté v zdkladnych poziadavkich 1.1.5, 1.3.2, 2.5.1, 2.6.1 stanovenych v prilohe III k smernici
2008/57|ES.

Ustanovenia tykajice sa ochrany zdravia a bezpecnosti persondlu st Specifikované najmd v tychto bodoch
oddielu 4.2:

Bod 4.2.2.1.1: Koncové spriahadlo

Bod 4.2.6.1: Protipoziarna bezpe¢nost

Bod 4.2.6.2: Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu.

(") V pldne tdrzby sa musia zohladnit zistenia pracovnej skupiny ERA pre Gdrzbu ndkladnych voziiov (pozri Zavere¢nd spravu o ¢innos-

tiach pracovnej skupine pre tdrzbu ndkladnych voznov, uverejnenti na webovej strinke ERA, http://www.era.europa.eu).
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Ak je jednotka vybavend manudlnym spriahacim systémom, pocas spriahania a rozpdjania musia mat
posunovadi k dispozicii volny priestor.

Vsetky vycnievajice diely povazované za nebezpecenstvo pre prevadzkovy persondl musia byt jasne oznacené
ajalebo vybavené ochrannymi zariadeniami.

Jednotka musi byt vybavend schodmi a drzadlami okrem pripadov, ked nie je urcend na prevadzku s perso-
nalom vo vozidle, napr. pre posunovanie.

Parametre zaznamendvané v technickej dokumentdcii

Technickd dokumentécia obsahuje minimélne tieto parametre:

— typ, polohu a odolnost koncového spriahadla,

— zatazenie ndsledkom dynamickych trakénych sil a tlakovych sil,

— referencné obrysy, ktorym jednotka vyhovuje,

— pripadnt zhodu s cielovymi referen¢nymi obrysmi G1, GA, GB a GC,
— pripadnd zhodu s referenénymi obrysmi GIC1 a GIC2 pre dolnd Cast,
— hmotnost na ndpravu (vlastnd hmotnost a plne nalozend),

— polohu néprav pozdiZ jednotky a pocet naprav,

— dfzku jednotky,

— maximdlnu konstrukénd rychlost,

— rozchod(-y) kolaje, na ktorych mozno jednotku previdzkovat,

— zlucite[nost so systémami detekcie vlakov (kolajové obvody/pocitace ndprav/indukéné sluckové zariade-
nie),

— zludite[nost so systémami detekcie hortcobeznosti lozisk,
— teplotny rozsah skrine ndpravovych lozisk v prevddzke,

— povahu signdlu, ktory riadi brzdy (priklad: pneumatické hlavné brzdové potrubie, elektrickd brzda typu
XXX, ...),

— charakteristiku riadiaceho vedenia a jeho spojenie s ostatnymi jednotkami (priemer hlavného brzdového
potrubia, prierez elektrického kabla...),

— jednotlivy menovity Gcinok brzdnej jednotky v zdvislosti od pripadného rezimu brzdenia (¢as odozvy,
brzdnd sila, pozadovand droven adhézie...),

— brzdnd drdhu alebo brzdiacu hmotnost v zédvislosti od pripadného rezimu brzdenia,

— tepelnd zatazitenost brzdovych komponentov vo vztahu k brzdiacemu vykonu vyjadrent vo vztahu
k rychlosti a dobe brzdenia,

— teplotny rozsah a zdvaznost podmienok snehufladu/krupobitia,

— brzdiacu hmotnost a maximdlny sklon zaistovacej brzdy (ak je to pouzitelné),
— moznost/zdkaz posunu spustanim,

— pritomnost schodov afalebo drzadiel.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Vseobecné

Komponenty interoperability (KI) podla vymedzenia v ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57/ES st uvedené
v oddiele 5.3 spolu s tymito tdajmi:

— ich oblast pouzivania pokryvajiicu parametre subsystému a
— odkaz na prislusné poziadavky vymedzené v oddiele 4.2.

Ked poziadavka uvedend v oddiele 5.3 je posudzovand na trovni komponentov interoperability, posudzo-
vanie tej istej poziadavky na drovni subsystému sa nevyzaduje.
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Inovacéné riesenia

Ako sa uvddza v oddicle 4.1, inova¢né rieSenia si mozu vyzadovat novi $pecifikdciu afalebo nové metody
posudzovania. Takéto 3pecifikdcie a metddy posudzovania sa vypracujii prostrednictvom postupu opisaného
v bode 6.1.3 vidy, ked sa pre komponent interoperability predpokladd inovacné riesenie.

Specifikicie komponentov interoperability

Pojazdovy mechanizmus

Pojazdovy mechanizmus musi byt projektovany pre rozsah pouzivania, oblast pouzivania podla vymedzenia
na zaklade tychto parametrov:

— maximdlna rychlost,

— maximdlny nedostatok prevySenia,

— minimdlna vlastnd hmotnost jednotky,

— maximdlna hmotnost na ndpravu,

— rozsah vzdialenosti medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov alebo rozsah rdzvoru ,dvojndpravovych jedno-
tiek,

— maximdlna vyska taziska prazdnej jednotky,
— koeficient vysky taziska nalozenej jednotky,
— minimdlny koeficient torznej tuhosti skrine v kriten,

— maximdlny koeficient rozloZenia hmotnosti pri prdzdnych jednotkdch podla vzorca:

1 I,
2a* m

kde:
I, = moment zotrvacnosti skrine vo vztahu k vertikalnej osi cez tazisko skrine,
m = hmotnost skrine,

2a* = razvor,
— minimalny menovity priemer kolesa,
— sklon kolajnic.

Pri ur¢ovani vhodnej oblasti pouzivania mozno zohladnit kombindciu parametrov rychlosti a hmotnosti na
ndpravu (napr. maximdlnu rychlost a vlastnd hmotnost).

Pojazdovy mechanizmus musi splfiat poziadavky uvedené v bodoch 4.2.3.5.2 a 4.2.3.6.1. Tieto poziadavky
sa musia posudzovat na trovni komponentov interoperability.

Dvojkolesie

Dvojkolesie sa musi posudzovat a projektovat pre oblast pouzitia podla vymedzenia na zdklade:

— menovitého priemeru jazdnej plochy kolesa a
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— maximdlnej vertikdlnej statickej sily.

Dvojkolesie musi spliat poziadavky na geometrické a mechanické parametre podla bodu 4.2.3.6.2. Tieto
poziadavky sa musia posudzovat na tirovni komponentov interoperability.

Koleso

Koleso sa musi projektovat a posudzovat pre oblast pouzitia podla vymedzenia na zdklade:
— menovitého priemeru jazdnej plochy,

— maximdlnej vertikdlnej statickej sily,

— maximdlnej rychlosti a prevadzkovej Zivotnosti a

— maximdlnej brzdiacej energie.

Koleso musi spliat poziadavky na geometrické, mechanické a termo-mechanické parametre podla bodu
4.2.3.6.3. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni komponentov interoperability.

Ndprava

Néprava sa musi projektovat a posudzovat pre oblast pouzitia podla vymedzenia na zdklade:
— maximdlnej vertikdlnej statickej sily.

Néprava musi spliiat poziadavky na mechanické parametre podla bodu 4.2.3.6.4. Ticto poziadavky sa musia
posudzovat na drovni komponentov interoperability.

Koncové ndvestidlo

Koncové nédvestidlo opisané v dodatku E predstavuje nezdvisly komponent interoperability. V oddiele 4.2
neexistujii poziadavky tykajice sa koncového ndvestidla. Jeho posudzovanie notifikovanou osobou netvori
sucast overenia ES subsystému.

POSUDZOVANIE ZHODY A OVERENIE ES
Komponent interoperability

Moduly

Posudzovanie zhody komponentu interoperability sa vykondva v stlade s modulom (modulmi) podla
tabulky 8.

Tabulka 8

Moduly na posudzovanie zhody komponentov interoperability

Modul CA1 Vniitornd kontrola vyroby a overenie vyrobku formou individudlneho preskima-
nia

Modul CA2 Vnditornd kontrola vyroby a overenie vyrobku v nahodnych intervaloch

Modul CB Typové skiska ES

Modul CD Zhoda s typom zaloZend na systéme riadenia kvality vyrobného procesu

Modul CF Zhoda s typom zaloZend na overovani vyrobku

Modul CH Zhoda zalozend na tplnom systéme riadenia kvality

Modul CH1 Zhoda zaloZend na tplnom systéme riadenia kvality a preskiimani konstrukéného
rieSenia
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Tieto moduly sii podrobne opisané v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU.

Postupy posudzovania zhody

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Unii si mus{ zvolit jeden z modulov alebo kombi-
ndciu modulov uvedenych v tabulke 9 v stlade s pozadovanym komponentom.

Tabulka 9

Moduly, ktoré sa pouZiji pre komponenty interoperability

Moduly
pod fompanent CAE Aaieb" CB+CD | CB+CF CH CH1
4.2.3.6.1. | Pojazdovy mechanizmus X X X
Pojazdf)vy mechanizmus - X X
uznany
4.2.3.6.2. | Dvojkolesie X (%) X X X (%) X
4.2.3.6.3. | Koleso X (9 X X X (9 X
4.2.3.6.4. | Néaprava X (% X X X (%) X
5.3.5. Koncové ndvestidlo X X

(*) Moduly CA1, CA2 alebo CH sa mozu pouzit iba v pripade vyrobkov uvedenych na trh, a teda vyrobenych pred
nadobudnutim Gcinnosti tejto TSI, ak vyrobca preukdze notifikovanej osobe, Ze preskiimanie ndvrhu a typovd skaska
sa vykonali pre predchddzajiice pouzitia za porovnatelnych podmienok a 7e splfiajii poziadavky tejto TSI Toto preuks-
zanie sa musi zdokumentovat a jeho vysledok sa povazuje za dokaz na rovnakej tirovni ako v pripade modulu CB alebo
preskiimania ndvrhu podla modulu CHI.

V rémci pouzitia zvoleného modulu alebo kombindcie modulov sa komponent interoperability posudzuje
v zmysle poziadaviek uvedenych v oddiele 4.2. V pripade potreby sa v nasledujicich ustanoveniach uvadzajia
dalsie poziadavky tykajice sa posudzovania konkrétnych komponentov interoperability.

Pojazdovy mechanizmus

Preukazovanie zhody pojazdového mechanizmu sa stanovuje v oddiele 2 dodatku B.

Pokial ide o jednotky vybavené uznanym pojazdovym mechanizmom uvedené v dalSom texte, vychddza sa
z toho, Ze st v zhode s prislusnymi poziadavkami za predpokladu, Ze pojazdové mechanizmy sa prevadzkuji
v rdmci svojej stanovenej oblasti pouZivania:

a) Jednondpravovy pojazdovy mechanizmus:
— dvojprvkové zavesenie,
— Niesky 2,
— zavesenie S 2000.
b) Dvojndpravovy pojazdovy mechanizmus s podvozkom:
— skupina Y25,
— dvojndpravovy podvozok s riadenymi ndpravami.
¢) Trojndpravové podvozky:
— Skupina trojndpravovych podvozkov s jednoprvkovym zavesenim.
Posudzovanie pevnosti rimu podvozku vychddza z ustanovenia 6.2 normy EN 13749:2011.

Dvojkolesie

Preukazovanie zhody mechanickych vlastnosti zostavy dvojkolesia sa vykondva podla ustanovenia 3.2.1
normy EN13260:2009 + A1:2010, v ktorej sa vymedzuji hrani¢né hodnoty axidlnej sily pri zostavovani
a stivisiaca overovacia skuska.
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Postup overovania musi byt zavedeny s cielom zabezpecit vo fize zostavovania, aby Ziadne chyby nemali
nepriaznivy vplyv na bezpecnost z dovodu zmien mechanickych vlastnosti namontovanych dielov ndpravy.

Koleso

a) Kované a valcované kolesd: mechanické vlastnosti sa preukdzu postupom podla ustanovenia 7 normy EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Ak je koleso urcené na pouzivanie s brzdovymi klatikmi posobiacimi na jazdna plochu kolies, musi sa
preukdzat termo-mechanické spravanie kolesa so zretelom na maximélnu predpokladanti brzdiacu ener-
giu. Typova skiska podla ustanovenia 6.2 normy EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011 sa musi
vykonat s cielom skontrolovat, ¢i bo¢né vychylenie venca kolesa pri brzdeni a zostatkové napitie st
v rozsahu stanovenych hranic tolerancie.

Rozhodovacie kritérid stanovenia zostatkovych napiti v pripade kovanych a valcovanych kolies st stano-
vené v norme EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

=

Iné typy kolies: Iné typy kolies st pripustné pre jednotky na vniitro§titne pouzivanie. V takom pripade sa
rozhodovacie kritérid a kritérid inavového napitia musia stanovit vo vnitro§titnych predpisoch. Tieto
vnutrodtitne predpisy musia Clenské $tity ozndmit v stlade s ¢linkom 17 ods. 3 smernice 2008/57|ES.

Postup overovania musi byt zavedeny s cielom zabezpeCit vo féze vyroby, aby Ziadne chyby nemali
nepriaznivy vplyv na bezpecnost z dovodu zmien mechanickych vlastnosti kolies. Musi sa overit pevnost
v tahu materidlu kolesa, tvrdost jazdnej plochy, lomovi pevnost (iba v pripade kolesa s kldtikovymi brzda-
mi), odolnost proti ndrazu, vlastnosti materidlu a ¢istota materidlu. Pri postupe overovania sa musi stanovit
séria vzoriek, ktord sa pouzije na overenie kazdej vlastnosti.

Ndprava

Popri uvedenych poziadavkdch na zostavovanie, preukazovanie zhody mechanickej odolnosti a tinavovych
vlastnosti ndpravy sa musi opierat o ¢lanky 4, 5 a 6 normy EN13103:2009 + A1:2010.

Rozhodovacie kritérid pripustného napitia st stanovené v ¢lanku 7 normy EN 13103:2009 + A1:2010.
Postup overovania musi byt zavedeny s cielom zabezpelit vo fize vyroby, aby Ziadne chyby nemali
nepriaznivy vplyv na bezpecnost z dovodu zmien mechanickych vlastnosti ndprav. Musi sa overit pevnost
v tahu materidlu ndpravy, odolnost proti ndrazu, celistvost povrchu, vlastnosti materidlu a Cistota materidlu.
Pri postupe overovania sa musi stanovit séria vzoriek, ktord sa pouzije na overenie kazdej vlastnosti.

Inovacné riesenia pre komponenty interoperability

Ak sa pre komponent interoperability vymedzeny v oddiele 5.2 navrhne inovacné riesenie (podla bodu
4.2.1), vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Unii musi uviest odchylky od prislusného
bodu tejto TSI a predlozit ich Eurdpskej komisii na analyzu. Ak je vysledkom analyzy priaznivy posudok,
vypracuji sa prislusné Specifikdcie pre funkcie a rozhrania, ako aj metédy posudzovania, ktoré sa musia
zahrndt do TSI, aby sa mohol tento komponent pouzivat.

Prislusné $pecifikdcie pre funkcie a rozhrania a metédy posudzovania, ktoré sa takto vypracuji, sa musia
zaclenit do TSI v rdmci procesu revizie.

Ozndmenim rozhodnutia Komisie prijatého v sdlade s clankom 29 smernice 2008/57/ES sa moze povolit
pouzitie inovacného riesenia.

Subsystém

Moduly

Overenie ES subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidld — ndkladné vozne* sa vykondva v silade s modulom
(modulmi) podla tabulky 10.

Tabulka 10

Moduly na overenie subsystémov ES

SB Typové sktiska ES

SD Overenie ES zaloZené na systéme riadenia kvality vyrobného procesu




12.4.2013

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 104/29

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

SF Overenie ES zalozené na overeni vyrobku

SH1 Overenie ES zaloZené na dplnom systéme riadenia kvality a preskimani ndvrhu

Tieto moduly st podrobne opisané v rozhodnuti 2010/713/EU.

Postupy overovania ES

Ziadatel si zvoli jednu z tychto kombinacii modulov alebo modul na overenie subsystému ES:
— (SB + SD) alebo

— (SB + SF), alebo

— (SH1).

V rdmci pouzitia zvoleného modulu alebo kombindcie modulov sa subsystém posudzuje v zmysle poziada-
viek uvedenych v oddiele 4.2. V pripade potreby sa v nasledujiicich ustanoveniach uvddzaji dalsie pozia-
davky tykajice sa posudzovania konkrétnych komponentov.

Pevnost jednotky

Preukazovanie zhody sa vykonédva v stlade s kapitolami 6 a 7 normy EN 12663-2:2010.

Pokial ide o spoje, uznanym overovacim postupom sa vo fdze vyroby musi zabezpecit, aby Ziadne chyby
nemohli sposobit zhorenie plinovanych mechanickych vlastnosti konstrukcie.

Zabezpecenie proti vykolajeniu na skritenej kolaji

Preukazovanie zhody sa vykondva bud v stlade:
— s postupom vymedzenym v oddiele 4.1 normy EN 14363:2005 alebo,

— s metédou uvedenou v oddiele 4.2 normy EN15839:2012 pouzitim predbezného vypoctu pre Standar-
dizované rieSenia.

Dynamické sprdvanie pri jazde

Skisanie na trati

Preukazovanie zhody sa vykondva v stlade s kapitolou 5 normy EN 14363:2005.

Ako alternativa k vykonaniu skii§ok na trati na dvoch roznych sklonoch kolajnice, ako sa uvddza v ustano-

veni 5.4.4.4 normy EN 14363:2005, je pripustné vykonat skisku iba na jednom sklone kolajnice, ak sa
preukdze, Ze tieto skusky zahfnaji rozsah kontaktnych podmienok podla oddielu 1.1 dodatku B.

Ak sa vyzaduje skiSanie na trati beznou metédou merania, jednotka sa hodnoti na zdklade hrani¢nych
hodnot stanovenych v dodatkoch B.1.2 a B.1.3.

Kombindcia najvy3sej ekvivalentnej kuzelovitosti a rychlosti, pri ktorjch jednotka splfia kritérium stability
podla ¢linku 5 normy EN 14363:2005, sa zaznamend v sprave.

Pozadované skaisobné podmienky pre skisky na trati podla normy 14363:2005 nie st vzdy v plnej miere
dosiahnutelné, pokial ide o:

— kvalitu geometrie kolaje a
— kombindciu rychlosti, oblikov a nedostatku prevysenia kolaje.

V pripadoch, ked tieto podmienky nie je mozné v plnej miere dosiahnut, preukazovanie zhody predstavuje
otvoreny bod.
Simuldcie

Alternativne sa za podmienok podla oddielu 9.3 normy EN 15827:2011 moéZzu simuldciou nahradit uvedené
skigky na trati.
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6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

6.2.2.8.
6.2.2.8.1.

6.2.2.8.2.

Skrine ndpravovych lozisk/loziskd

Preukazovanie zhody mechanickej odolnosti a tinavovych vlastnosti valivého loziska sa vykondva v stlade
s ¢lankom 6 normy EN12082:2007 + A1:2010.

Pojazdovy mechanizmus pre zmenu rozchodu vymenou dvojkolesf{
Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1435 mm a 1668 mm

V pripade technickych rieSeni opisanych v nasledujicich obrazkoch vyhlasky UIC 430-1:2006 sa vychddza

z toho, Ze st v zhode s poziadavkami bodu 4.2.3.6.7:

— pre jednotky s ndpravou: obrazky 9 a 10 prilohy B.4 a obrdzok 18 prilohy H k vyhliske UIC 430-
1:2006,

— pre jednotky s podvozkom: obrdzok 18 prilohy H k vyhldske UIC 430-1:2006.

Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1435 mm a 1524 mm

V pripade technického riesenia opisaného v dodatku 7 vyhlasky UIC 430-3:1995 sa vychddza z toho, Ze je
v zhode s poziadavkami bodu 4.2.3.6.7.

Tepelnd zatazitelnost

Vypoctami, simuldciami alebo skiskami sa preukazuje, Ze teplota brzdovych klatikov, brzdovych oblozeni

alebo brzdovych kotticov nepresahuje ich tepelnt zatazitelnost. Je potrebné zohladnit:

a) Pokial ide o pouzivanie ntdzovej brzdy: kriticki kombindciu rychlosti a uzitoéného zatazenia za
podmienok priamej a vodorovnej kolaje, minimédlnom vetre a suchych kolajniciach.

b) Pokial ide o pouzivanie priebeznej brzdy:
— rozsah az do maximdlneho brzdného vykonu,
— rozsah az do maximdlnej rychlosti a
— prislusnt dobu brzdenia.

Podmienky prostredia

Ocelové materidly sa povazuji za materidly splfajice vietky rozsahy podla bodu 4.2.5, ak sii vlastnosti
materidlu stanovené az do — 20 °C.

Protipoziarna bezpecnost

Zdbrany

Zabrany sa skiisajd v stlade s normou EN1363-1:1999. Plechové lamely s hrdbkou najmenej 2 mm a hlin-
kové lamely s hribkou najmenej 5 mm sa povazujl za materidly splfiajice poziadavky na neporusenost bez
skdisania.

Materidly

Skuisanie horlavosti materidlov a ich vlastnosti $irenia plamena sa vykonédva v stlade s normou ISO 5658-

2:2006/Am1:2011, pricom hrani¢nou hodnotou je CFE > 18 kW/mZ

V pripade tychto materidlov a komponentov sa vychddza z toho, Ze poziadavky na protipoziarnu bezpe¢nost
st v zhode s pozadovanymi vlastnostami horlavosti a Sirenia plamena:

— kovy a zliatiny s anorganickymi povrchovymi vrstvami (okrem iného napriklad: galvanizovana povrchova
vrstva, anddickd povrchovd vrstva, chrémovand povrchovd vrstva, fosfitova konverznd povrchovd vrstva),

— kovy a zliatiny s organickymi povrchovymi vrstvami a menovitou hribkou menej ako 0,3 mm (okrem
iného napriklad farby, plastové povrchové vrstvy, asfaltové povrchové vrstvy),

— kovy a zliatiny s kombinovanymi anorganickymi a organickymi povrchovymi vrstvami, pri ktorych
menovitd hribka organickej vrstvy je mensia ako 0,3 mm,

— sklo, kamenina, keramické vyrobky a vyrobky z prirodného kamena,

— materidly splfajice poziadavky kategérie C-s3, d2 alebo vyssej v silade s normou EN 13501-1:2007 +
A1:2009.
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6.2.2.8.3

6.2.2.8.4

6.2.3.

6.3.

6.4.

6.5.

Kdble
Elektrické kdble sa vyberaji a montuji v stlade s normami EN 50355:2003 a EN 50343:2003.

Horlavé kvapaliny

Prijaté opatrenia musia byt v stlade s normou TS 45545-7:2009.

Inovacné riesenia

Ak subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld — ndkladné vozne“ obsahuje nejaké inovacné riesenie (ako je
vymedzené v oddiele 4.2.1), Ziadatel musi uviest odchylky od prislusnych ustanoveni tejto TSI a predlozit ich
Komisii na analyzu. Ak je vysledkom analyzy priaznivy posudok, aby bolo mozné vyvijat toto rieSenie,

vypracuji sa vhodné $pecifikdcie funkcii a rozhrani, ako aj metédy posudzovania, ktoré sa musia zahrnit do
TSI

Prislusné $pecifikdcie pre funkcie a rozhrania a metddy posudzovania, ktoré sa takto vytvoria, sa musia
potom zaclenit do TSI v rdmci procesu revizie.

Oznamenim rozhodnutia Komisie prijatého v stlade s clankom 29 smernice 2008/57/ES sa moZe povolit
pouzivanie inova¢ného riesenia.

Subsystém obsahujici komponenty zodpovedajice komponentom interoperability bez vyhlisenia ES
Notifikovand osoba moze vydat osvedcenie ES o overeni subsystému aj v pripade, ak jeden alebo viac prvkov

prislusnych pre komponenty interoperability integrovanych do subsystému nemd prislusné vyhldsenie
o zhode ES v siilade s touto TSI (KI bez osvedéenia), a to v tychto pripadoch:

a) na komponent sa vztahuje prechodné obdobie podla ¢ldnku 8;
b) komponent bol vyrobeny pred nadobudnutim dcinnosti tejto TSI a dany typ komponentu bol:
— pouzity v subsystéme, ktory uz je schvileny, a
— uvedeny do prevadzky najmenej v jednom clenskom §tite pred nadobudnutim d¢innosti tejto TSI

Overenie subsystému ES uskuto¢iiuje notifikovand osoba na zdklade poziadaviek kapitoly 4 pouzitim zodpo-
vedajiicich poziadaviek tykajucich sa postdenia v kapitole 6 spolu s kapitolou 7 okrem $pecifickych pripa-
dov. Na toto overenie ES sa vztahujii moduly subsystému podla bodu 6.2.2.

Vyhldsenia o zhode ES alebo vhodnosti na pouzitie sa nevyddvaji pre komponenty, ktoré sa posudzuji
tymto sposobom.

Fizy projektu, v ktorych sa vyZaduje postdenie
Postidenie sa vztahuje na tieto dve fdzy podla toho, ¢i st oznacené symbolom ,X“ v tabulke F.1 dodatku
F tejto TSI Ak je symbolom oznacend typovd skuska, zohladnuji sa podmienky a poziadavky oddielu 4.2.
a) Fdza konstrukéného riesenia a vyvoja:

— revizia konstrukéného rieSenia afalebo preskimanie konstrukéného riesenia,

— typové skaska: skaska na overenie konstrukéného rieSenia podla oddielu 4.2, ak je v fiom uvedend.
b) Fdza vyroby:

— beznd skuska na overenie zhody vyroby. Subjekt povereny posudzovanim beznych skasok sa urci
podla zvoleného modulu posudzovania.

Dodatok F je ¢leneny podla oddielu 4.2. V pripade potreby sa uvddza odkaz na body oddielov 6.1 a 6.2.
Komponenty s vyhlisenim o zhode ES

Ked' je komponent urceny ako komponent interoperability a pred nadobudnutim dcinnosti tejto TSI mal
vyhldsenie o zhode ES, podla tejto TSI sa s nim zaobchddza nasledovnym sposobom:



L 104/32

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

12.4.2013

7.1.2.

a) v pripade, Ze tento komponent nie je v tejto TSI uznany ako komponent interoperability, na tcely
postupu overovania ES tykajiceho sa tejto TSI nie je platné ani osvedcenie ani vyhldsenie;

b) pri tychto komponentoch interoperability sa nevyzaduje nové postdenie zhody podla tejto TSI az do
skoncenia platnosti prislusného osvedéenia alebo vyhldsenia:

— dvojkolesie,
— koleso,
— naprava.

IMPLEMENTACIA
Povolenie na uvedenie do previdzky

Tato TSI je uplatnitelnd na subsystém ,Zeleznicné kolajové vozidld — ndkladné vozne® v rozsahu posobnosti
stanovenom v jej oddieloch 1.1, 1.2 a kapitole 2, ktory je uvedeny do prevadzky po ddtume platnosti tejto
TSL

Povolenie na uvedenie nového vozidla do prevddzky v sillade s predchddzajiicimi TSI WAG (')

Pozri ¢ldnok 9.

Vzdjomné uzndvanie prvého povolenia na uvedenie do prevddzky

V silade s ¢ldnkom 23 ods. 1 smernice 2008/57/ES st v nasledujiicom zozname stanovené podmienky, za
ktorych jednotka po povoleni na uvedenie do prevadzky v jednom clenskom Stite nepodlieha Ziadnym
dalsim povoleniam na uvedenie do prevddzky. Tieto podmienky sa chdpu ako doplaujiice podmienky
k poziadavkidm v oddiele 4.2. Tieto podmienky musia byt splnené v celom rozsahu:

a) Dynamické spravanie jednotky pri jazde sa muselo posudit pre celt $kilu geometrickych vlastnosti kolaje
a vietky kombindcie rychlosti, oblikov a nedostatku prevysenia kolaje podla normy EN 14363:2005
(bod 4.2.3.5.2). Jednotka musi byt alternativne vybavend bud certifikovanym alebo uznanym pojazdovym
mechanizmom v stlade s bodom 6.1.2.1.

b) Stav ndpravovych lozisk musi byt mozné monitorovat tratovym zariadenim na detekciu v sieti, na ktorej
sa md jednotka prevddzkovat s prihliadnutim na podmienky podla ustanovenia 4.2.3.4.

¢) Jednotka nesmie byt vybavend dvojkolesiami s menitelnym rozchodom (bod 4.2.3.6.6).
d) Jednotka musi byt vybavend kovanymi a valcovanymi kolesami postidenymi podla bodu 6.1.2.3 pism. a).

e) Sulad/nestlad s poziadavkami tykajicimi sa monitorovania stavu ndpravovych lozisk tratovym zariadenim
podla bodu 7.3.2.2 pism. a) musi byt zaznamenany v technickej dokumentacii.

f) Jednotky urcené na previdzku v sieti s kolajami s rozchodom 1 668 mm musia spifiat poziadavky
tykajiice sa monitorovania stavu napravovych lozisk tratovym zariadenim podla bodu 7.3.2.2 pism. b).

g) Referencny obrys stanoveny pre jednotku podla bodu 4.2.3.1 musi byt urCeny jednym z cielovych
referencnych obrysov G1, GA, GB a GC vrdtane obrysov GIC1 a GIC2 pouzivanych pre dolnd cast.

h) Jednotka musi byt zlucitelnd so systémami detekcie vlakov na zdklade kolajovych obvodov, pocitadiel
néprav a indukéného sluckového zariadenia podla ustanoveni 4.2.3.3 pism. a), 4.2.3.3 pism. b) a 4.2.3.3
pism. c).

i) Jednotka musi byt vybavend systémom manudlneho spriahania v stlade s pokynmi podla oddielu 1
dodatku C vrétane plnenia poziadaviek oddielu 8 alebo inym poloautomatickym alebo automatickym
Standardizovanym systémom spriahania.

j) Brzdovy systém musi byt pri uplatiiovani referenéného pripadu podla bodu 4.2.4.2 v silade s podmien-
kami oddielov 9, 14 a 15 dodatku C. Ak si brzdovy systém vyzaduje posobenie brzdovych klatikov na
jazdnd plochu kolesa, pouziji sa iba brzdové klatiky uvedené v dodatku G.

(1) Rozhodnutie Komisie 2006/861/ES (U. v. EU L 344, 8.12.2006, s. 1) a rozhodnutie Komisie 2006/861/ES zmenené a doplnené

rozhodnutim Komisie 2009/107ES (U. v. EU L 45, 14.2.2009, s. 1).
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k) Jednotka musi byt oznaCend vSetkymi prislusnymi oznaceniami v stlade s normou EN15877-1:2012,
najmd oznacenim:

i) urceného interoperabilného rozchodu kolaje;
i) vlastnej hmotnosti vozidla;
iii) zdtazovej tabulky vozidla;
iv) dlzky cez nérazniky;
v) ddtumov udrzby;
vi) znakov na zdvihanie a nakolajenie;
vii) vzdialenosti medzi dvoma krajnymi ndpravami jednotky;
viii) vzdialenosti medzi stredmi podvozkov;
ix) brzdiacej hmotnosti a
x) rozchodu(-ov) kolaje, s ktorym(-) je jednotka zlucitelnd a pre ktory(-é) bola posudzovand.
Néhrada, obnova a modernizicia
Tento oddiel sa tyka:
— nahrady komponentov podla ¢ldnku 2 pism. p) smernice 2008/57[ES a

— obnovy alebo modernizdcie ndkladnych voziiov vritane nahrady prvkov v rdmci jednotky v stlade
s podmienkami stanovenymi v cldnku 20 smernice 2008/57ES.

Pokial' ide o ndhradu komponentov, musia sa zohladnovat tieto kategérie:

— certifikované komponenty interoperability: komponenty, ktoré zodpovedajii komponentom interoperabi-
lity v kapitole 5 a ktoré maji osvedcenie zhody,

— iné komponenty: akékolvek komponenty, ktoré nezodpovedaji komponentu interoperability v kapi-
tole 5,

— necertifikované komponenty interoperability: komponenty, ktoré zodpovedaji komponentom interope-
rability v kapitole 5, ale ktoré nemaji osvedcenie zhody a ktoré boli vyrobené pred skonc¢enim prechod-
ného obdobia podla oddielu 6.3.

V tabulke 11 sa uvddzaji pripustné kombindcie.

Tabulka 11

Tabulka kombindcii pri nahradzovani

.. nahradeny...
certifikované kompo- o .| ... necertifikované kompo-
s ” ostatnymi komponentmi S e

nentmi interoperability nentmi interoperability
Certifikované komponenty | kontrola nepripustné kontrola
interoperability...
Iné komponenty... nepripustné kontrola nepripustné
Necertifikované ~ komponenty | kontrola nepripustné kontrola
interoperability...

Slovo ,kontrola“ v tabulke 11 znamend, Ze subjekt zodpovedny za Gdrzbu (ECM) moZe v rdmci svojej
zodpovednosti nahradit komponent inym komponentom s tou istou funkciou a vykonnostou v stlade
s prislusnymi poziadavkami TSI s prihliadnutim na to, Ze tieto komponenty:

— st vhodné, t. j. v sdlade s prislusnou(-ymi) TSI,

— sa pouzivajii v rdmci svojej oblasti pouzitia,

— umoznuji interoperabilitu,

— splnaju zékladné poziadavky a

— st v stlade s obmedzeniami pripadne uvedenymi v technickej dokumentacii.
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7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

Ak rozsah prdc ma za nésledok odlisnt funkciu alebo vykonnost alebo v pripade nahrady prvku v rdmci
jednotky, obstardvatel alebo vyrobca je povinny poslat prislusnému ¢lenskému stétu stibor s opisom projektu
podla ¢lanku 20 smernice 2008/57ES. Clensky $tét rozhodne, ¢i je potrebné nové povolenie na uvedenie do
prevéadzky.

Specifické pripady
Uvod

Specifické pripady uvedené v bode 7.3.2 sa oznacujt ako:
— pripady ,P“ trvalé“ pripady,

— pripady ,T* ,docasné” pripady, v ktorych sa odportica, aby sa cielovy systém dosiahol do roku 2020
[cielstanoveny v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU zo 7. jdla 2010 o zdklad-
nych usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete (1)].

Zoznam Specifickyich pripadov
Vieobecné $pecifické pripady

Jednotky prevddzkované medzi ¢lenskym $titom a trefou krajinou na sieti s rozchodom kolaje 1 520 mm:
$pecificky pripad Finsko, Pol'sko a Svédsko.

,P“) Uplatriovanie vnitrostitnych technickych predpisov namiesto poziadaviek tejto TSI je povolené pri
elezni¢nych kolajovych vozidlich tretich krajin.

:
Z
Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk (bod 4.2.3.4)
a) Specificky pripad Svédsko

(,T) Jednotky urcené na prevadzku vo 3védskej Zeleznicnej sieti musia byt v sdlade s cielovymi a zakd-
zanymi zénami podla tabulky 12.

Dve z6ny pod loziskovou skrifou/Capom népravy stanovené v tabulke 12, ktoré sa vztahuji na para-
metre normy EN 15437-1:2009 musia byt volné, aby sa ulahcilo vertikdlne monitorovanie kolajovym
systémom detekcie ndpravovych loZisk.

Tabulka 12

Cielové a zakézané zény pre jednotky uréené na previdzku vo Svédsku

YTA WTA LTA YPZ WPZ LPZ

[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Systém 1 862 > 40 celd dlzka 862 > 60 > 500
Systém 2 905 £ 20 > 40 celd dizka 905 > 100 > 500

Jednotky vzdjomne uznané v silade s bodom 7.1.2 a jednotky vybavené vozidlovym zariadenim na
monitorovanie stavu ndpravovych lozisk st vynaté z rozsahu podsobnosti tohto $pecifického pripadu.

=

Specificky pripad Portugalsko

(,P“) Jednotky urcené na prevadzku v portugalskej Zeleznicnej sieti musia byt v stlade s cielovymi
a zakdzanymi zénami podla tabulky 13.

Tabulka 13

Cielové a zakdzané zény pre jednotky urcené na previdzku v Portugalsku

Yra Wra Lta Ypz Wiz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Portugalsko 1000 > 65 > 100 1000 > 115 > 500

() U.v. EU L 204, 5.8.2010, s. 1.
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7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

7.3.2.7.

7.4.

7.5.

Zabezpecenie proti vykolajeniu na skridtenych kolajach (bod 4.2.3.5.1)
Specificky pripad Spojené krdlovstvo (pre Velki Britdniu)

(,P“) Obmedzenia pouZivania metédy 3 podla normy EN14363:2005 bodu 4.1.3.4.1 sa neuplatiuji na
jednotky urCené na vnitrodtatnu prevadzku na hlavnej sieti Spojeného kralovstva.

Dynamické sprdvanie pri jazde (bod 4.2.3.5.2)

Specificky pripad Spojené krdlovstvo (pre Velki Britdniu)

(,P) Obmedzenia pouzivania metédy 3 podla ustanovenia 4.1.3.4.1 normy EN14363:2005 sa neuplatiuji
na jednotky urcené na vnutrodtitne pouzivanie na hlavnej sieti Spojeného kralovstva.

Vlastnosti dvojkolesi (bod 4.2.3.6.2)

Specificky pripad Spojené krdlovstvo (pre Velki Britdniu)

(,P“) Pri jednotkdch ur¢enych na prevadzku vylucne na Zeleznicnej sieti Velkej Britdnie mozu byt vlastnosti
dvojkolesi v sdlade s vnatro§titnymi technickymi predpismi notifikovanymi na tento tcel.

Vlastnosti kolies (bod 4.2.3.6.3)

Specificky pripad Spojené krdlovstvo (pre Velki Britdniu)

(,P“) Pri jednotkdch urcenych na prevddzku vylucne na Zeleznicnej sieti Velkej Britdnie mozu byt vlastnosti
kolies v stlade s vnitrostitnymi technickymi predpismi notifikovanymi na tento tcel.

Zariadenia na upevnenie koncového ndvestidla (bod 4.2.6.3)

Specificky pripad Irsko a Spojené krdlovstvo (pre Severné [rsko)

(,P) Zariadenia na upevnenie koncového ndvestidla nie si povinné pri jednotkdch urcenych iba na prevadzku
jednotiek, ktoré neprekracuji hranice medzi ¢lenskymi $titmi EU v sietach s rozchodom kolaje 1 600 mm.
Specifické podmienky prostredia

Specifické podmienky pre Finsko a Svédsko

Na neobmedzeny pristup Zeleznicnych kolajovych vozidiel do finskej a 3védskej siete v podmienkach
v zimnom obdobi sa mus{ preukazat, Ze Zelezni¢né kolajové vozidld splhaji tieto poziadavky:

— musi sa zvolit teplotnd zéna T2 podla bodu 4.2.5,

— musia sa zvolif nepriaznivé podmienky snehu, ladu a krupobitia vymedzené v bode 4.2.5.

Specifické podmienky pre Portugalsko a Spanielsko

Na neobmedzeny pristup Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do portugalskej a Spanielskej siete v podmienkach
v letnom obdobi sa musi zvolit teplotnd zéna T3 podla bodu 4.2.5.

Nékladné vozne previdzkované na zdklade vnitrostitnych, dvojstrannych, viacstrannych alebo

medzinirodnych dohod

Pozri ¢lanok 6.
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Dodatok A

Otvorené body

Niektoré technické hladiskd zodpovedajiice zdkladnym poziadavkdm, ktoré nie st vyslovne zahrnuté v $pecifikdcidch,
predstavujii otvorené body. Tieto body sti stanovené v oddieloch 4.2 a 6.2 a uvedené v tabulke A.1.

Tabulka A.1

Zoznam otvorenych bodov

Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové Bod Technické hladisko, ktoré nie je zahrnuté| Prepojenie na iné subsystémy
vozidld © do tejto TSI s cielom zahrnit otvoreny bod
Monitorovanie stavu ndpravovych | 4.2.3.4 Moznost vozidlového zariadenia Zariadenie nie je povinné.
lozisk
Sktisobné podmienky pre skiisky na | 6.2.2.3 kvalita geometrie kolaje a kombi-
trati podla normy 14363 nie st | (4.2.3.5.2) nécia rychlosti, oblikov, nedo-
vzdy v plnej miere dosiahnutelné statku  prevySenia (bod 5.4.2
normy EN 14363).
Dvojkolesia s menitelnym rozcho- | 4.2.3.6.6 Postidenie tykajiice sa tejto poZia-
dom davky:
Prestavovaci mechanizmus dvojko-
lesia s menitelnym rozchodom
musi zaistit bezpe¢né zablokovanie
kolesa v sprivnej pldnovanej
axidlnej polohe kolesa a vietkych
pripojenych brzdovych zariadeni.
Kompozitné brzdové klatiky | 7.1.2 Postidenie notifikovanou osobou
v dodatku G C.14
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1.1.

1.2.

1.3.

Dodatok B

Specifické postupy pre dynamiku pocas jazdy

Specifické posiidenie tykajice sa skiiSania dynamiky pocas jazdy podla normy EN 14363
Podmienky skiiSania na jednom sklone kolajnic

— parameter ekvivalentnej kuzelovitosti tan ye pre priamu trat a obliky s velkym polomerom sa rozlozi tak, Ze tan
ye = 0,2 £ 0,05 je v rozsahu amplitid y) bocného vychylenia dvojkolesi medzi +/- 2 a +/- 4 mm minimdlne na
50 % tratovych tsekov,

— kritérium nestability v norme EN14363:2005 sa posudzuje pre pohyby voznovej skrine s nizkou frekvenciou
najmenej na dvoch tratovych tsekoch s ekvivalentnou kuzelovitostou mensou ako 0,05 (strednd hodnota na
tratovych dsekoch),

— kritérium nestability v norme EN14363:2005 sa posudzuje najmenej na dvoch tratovych tsekoch s ekvivalentnou
kuzelovitostou v sdlade s tabulkou B.1:

Tabulka B.1

Kontaktné podmienky tykajice sa skdSania na trati

Maximélna rychlost vozidla Ekvivalentnd kuzelovitost
60 km/h < V < 140 km/h 20,50
140 km/h < V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h > 0,35
230 km/h <V < 250 km/h 20,30

Hranicné hodnoty pre bezpecnost jazdy

Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy stanovené v ustanoveni 5.3.2.2 normy EN 14363:2005 a pre hmotnost na
ndpravu nad 22,5t stanovené v ¢ldnku 5.3.2.2 normy EN 15687:2010 sa musia dodrZziavat a overovat.

Ak sa prekroci hrani¢nd hodnota pomeru vodiacej sily a sily kolesa (Y/Q), predpokladand maximalna hodnota Y/Q sa
moze prepocitat v stlade s nasledovnym postupom:

— vytvorf sa alternativna skiobnd zona, ktord pozostdva zo vietkych tratovych tdsekov s 300 m < R < 500 m,

— na Statistické spracovanie jednotlivého tiseku sa pouzije xi (97,5 %) namiesto xi (99,85 %),

— na Statistické spracovanie po jednotlivych zonach sa nahradi k = 3 (ked sa pouziva jednorozmernd met6da) alebo
Studentov koeficient t (N — 2; 99 %) (ked sa pouziva dvojrozmernd metdda) Studentovym koeficientom t (N- 2;
95 %).

Obidva vysledky (pred prepoctom a po fiom) sa uvedd v spréve.

Hraniéné hodnoty zatazenia kolaje

Hrani¢né hodnoty zafazenia kolaje stanovené v ¢ldnku 5.3.2.3 normy EN 14363:2005 a zatazenia nad 22,5t

v ¢lanku 5.3.2.2 normy EN 15687:2010 sa musia dodrziavat a overovat, ak si to vyZaduje metodika podla

normy EN 14363:2005.

Hrani¢nd hodnota kvizistatickej vodiacej sily Yo, sa vyhodnocuje pre polomery oblikov 250 < R < 400 m.

Hrani¢nd hodnota je:

- (qut)lim = (30 + 10 5OO/Rm) kN

— (Ygsim = (33 + 11 550/R) kN pre siet s rozchodom kolaje 1 668 mm,

kde R, = stredny polomer tratovych dsekov, ktory sa zistuje na tcely hodnotenia.

Ak sa této hrani¢nd hodnota prekro&i v dosledku podmienok vysokého trenia, je pripustné prepocitat odhadovant

hodnotu Yg, v danej zone tak, Ze sa jednotlivé hodnoty (Y); na tratovych tsekoch ,i*, na ktorych (Y/Q);, (strednd

hodnota pomeru Y/Q na vniitornej kolaji tiseku) prekroci 0,40, nahradia hodnotou: (Yg)i — 50[(Y/Q); — 0,4].

Obidva vysledky (pred prepoctom a po fiom) sa uvedd v sprave.

Hodnl(:t)lf Yqso Qqst @ stredného polomeru oblika (pred prepoétom a po fiom) sa zaznamenajii do skdsobného
protokolu.
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V pripade, ak hodnota Y.y prekro¢i hraniénd hodnotu uvedent vyssie, na prevddzkovy vykon jednotky (napr.
maximélnu rychlost) moze mat obmedzujici vplyv siet s prihliadnutim na charakteristiky trate (napr. polomer
obliika, prevysenie, vyska kolajnice).

Kvalifikdcia pojazdového mechanizmu

Po dspesnom skdsani sa prijatelny rozsah odchylky parametrov uddva rozsahom medzi menovitymi skdsanymi
parametrami rozirenymi podla obrdzku B.2.

Povoluje sa vykonanie iba jednej skisky, ktorou sa overi pojazdovy mechanizmus iba pre obmedzeny rozsah.

Obrdzok B.2

Rozsah odchylky parametrov na prijatie po dspeSnom skdsani v porovnani s postupom podla normy EN
14363:2005

Povoleny rozsah odchylky
parametra, ked A=1,1

EN14363
"
Priestor skisaného parametra
. , [— Povoleny rozsah odchylky E—
Sucasna norma parametra, ked' A21,0
Priestor skuSaného parametra Priestor skiSaného parametra
skuska jeden skuska dva

2.1. Rozsah skiisky

Skusky sa vykondvaja v stlade s iplnym postupom v kapitole 5 normy EN14363:2005 s prihliadnutim na Specifické
postupy stanovené v dodatku B.1.

Jednotky s hmotnostou na ndpravu vicSou ako 22,5t az do 25 t sa skdsaji v stlade s normou EN 15687:2010.
Skusky sa vykondvaju pre tie isté zamyslané prevadzkové podmienky (V,qm @ Lgm):

— jedna skiska s voziiom s krdtkou vzdialenostou medzi pojazdovymi mechanizmami,

— jedna skiska s voziiom s dlhou vzdialenostou medzi pojazdovymi mechanizmami.

Ostatné hodnoty parametrov voziiovej skrine musia byt v rozsahoch vymedzenych v tabulke B.3.

Tabulka B.3

Parametre voziiovej skrine

Vozne s 2 ndpravami Vozne s podvozkom
Krétky PP Krétky P
skdisobny Dlhy skusvobny skiisobng Dlhy skusvobny
- vozen v vozen
vozen vozen
Vzdialenost medzi pojazdo- | 2a* [m] (¥ <7 >9 <7 > 13
vymi mechanizmami
Prijatelny rozsah koeficientov | ¢,* [kNmm?[rad] 0,5x 1010 ... 8 x 1010
torznej tuhosti vozilovej skrine
v kriteni

() 2a* je vzdialenost medzi dvojkolesiami v pripade voziov s 2 ndpravami alebo vzdialenost medzi podvozkami v pripade voziov
s podvozkom a ct* je koeficient torznej tuhostii voziovej skrine v kriteni.
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2.2.

Pozndmka 1: Na téely posidenia jazdnych vlastnosti sa musi skaske podrobit vozen s beznym zatazenim. Pritom nie
je potrebné skasat najhorsiu polohu taziska.

Okrem toho je potrebné skasat vozne s 2 ndpravami pri rychlosti > 100 km/h v nalozenom stave aj v tsekoch
skiiobnej z6ény 2 s volami danymi rozchodom > 1 450 mm v kombindcii s dvojkolesiami, ktoré maja vzdialenost
medzi aktivnymi plochami na minimdlnych prevddzkovych hodnotéch.

Ak si konstrukéné parametre a prevadzkové parametre vyzaduji uplatnenie beZnej meracej metddy, je mozné
vykondvat tieto skasky s jednym z vozidiel aj na zdklade merani prie¢neho zrychlenia. V takomto pripade sa
musi preukdzaf, Ze existuje vzfah medzi zrychleniami a sti¢tom vodiacich sil na vozidle skisanom podla beznej
meracej metddy a musi sa stanovit stivisiaca hrani¢nd hodnota.

Pozndmka 2: Tato poziadavka je rozsirenim uplatiovania zjednodusenej meracej metédy s pouzitim zhromazdenych
informdcif na zdklade skdsania vozidla podla beznej meracej metddy.

Pozndmka 3: Plinuje sa presunutie tejto poziadavky do podmienok skiiSania v norme EN 14363:2005.

Rozsah parametrov pojazdového mechanizmu na ticely upustenia od povinnosti vykonat skiisky na trati

Po Gspesnom skiSani v stlade s oddielom 2.1 dodatku B je prijatelny rozsah odchylky parametrov na tdcely
upustenia od povinnosti vykonat skasky na trati dany rozsahom medzi menovitymi skd$anymi parametrami pojaz-
dového mechanizmu a roz§irenym rozsahom opisanym v obrdzku B.2 a stanovenym v tabulkdch B.4 a B.5.

Vsetky parametre dané v tychto tabulkdch st menovité hodnoty. Hornd hranica prijatelného rozsahu zdvisi od
maximalnej skiSobnej hodnoty prislusného parametra a spodnd hranica zdvisi od minimalnej skisobnej hodnoty.

V pripade rozsirenia uZ uplatnitelného rozsahu parametrov pojazdového mechanizmu sa nové skisky musia
vykonat s parametrami, ktoré s mimo uZz skisaného rozsahu.

Tabulka B.4

Prijatelny rozsah parametrov jednondpravového pojazdového mechanizmu, ktory bol dspesne skisany
v siillade s oddielom 2.1 dodatku B

Menovity parameter Minimélna hodnota Maximélna hodnota
Maximédlna hmotnost na ndpravu p — Py tisanc
Vertikdlna vlastnd frekvencia v, 0,9 v, v rozsahu zataZenia 1,12 v, v rozsahu zataZenia
Vertikdlne tlmenie Menovité vlastnosti skiianého pojazdového mechanizmu
Vlastnosti ~ prie¢necho a  pozdlzneho Menovité vlastnosti skiiSaného pojazdového mechanizmu
zavesenia
Vzdialenost medzi osami ndpravovych | 2b, 2b, asane — 100 mm 2b, sane * 170 mm
lozisk (zékladiia zavesenia)
Priemer kolesa D Priemer ska$aného pouzitia Priemer skt$aného pouzitia
Dykgsane — 90 mm Dykgsane + 90 mm
Tabulka B.5
Prijatelné rozsahy parametrov podvozku, ktory bol tispesne preskdasany v silade s oddielom 2.1
dodatkom B
Menovity parameter Minimélna hodnota Maximaélna hodnota
Maximédlna hmotnost na ndpravu Prax — 1,05 Pray, skesang
Vzdialenost medzi osami podvozku | 2a* 28" gegsany 23" gggany + 0,2 m
(medzi vonkajsimi osami podvozku)
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Menovity parameter

Minimédlna hodnota

Maximalna hodnota

Vertikdlna  vlastnd  frekvencia  (pozri | v, 0,90 * v, qkggany v plnom L12 v, ggany v plnom
dodatok C) rozsahu medzi prazdnym rozsahu medzi prdzdnym
a naloZenym stavom a nalozenym stavom
Vertikdlne tlmenie Menovité charakteristiky sktisaného pojazdového mechanizmu
Vedenie napravy pozdizne Menovité charakteristiky skaganého pojazdového mechanizmu
Vedenie ndpravy prie¢ne Menovité charakteristiky skasaného pojazdového mechanizmu
Vlastnosti sekunddrneho prie¢neho zave- Menovité charakteristiky skasaného pojazdového mechanizmu
senia
Vzdialenost medzi osami ndpravovych | 2b, 2b, ggsane — 100 mm 2b, gsane * 170 mm
lozisk (zdkladna zavesenia)
Odpor vodi natdcaniu podvozka a) (%) M*, 0,80 + M*, (yssané 1,20 © M*, g sanc
Moment zotrvacnosti celého podvozku | I*,, — 1,10 - I*,, gesanc
(okolo osi z)
Priemer kolesa D Dgjgsane — 90 mm Dyggane + 90 mm
Menovitd vyska oto¢ného ¢apu h, hep skgsany — 150 mm hep skisany — 50 mm

(%) pre moment odpor voci natdcaniu zaloZeny na treni a merany pri dvoch 3pecifickych zdtaziach typickych pre prazdny a nalozeny
stav. Pre iné systémy sa musia pouzif vhodné parametre na riadenie stability a bezpecnosti proti vykolajeniu v prizdnom stave

a maximélnej vodiacej sile v naloZenom stave.

Rozsah parametrov skrine vozidla na tcely upustenia od povinnosti vykondvat skiisky na trati

Po uspesnom skisani podla oddielu 2.1 dodatku B je prijatelny rozsah odchylky parametrov na tcely upustenia od
povinnosti vykondvat skigky na trati dany rozsahom medzi menovitymi skiSanymi parametrami skrine vozidla
a pripadne rozsirenym rozsahom stanovenym v tabulke B.6. V3etky parametre dané v tejto tabulke st menovité
hodnoty. Hornd hranica prijatelného rozsahu zdvisi od maximaélnej skisobnej hodnoty prislusného parametra
a spodnd hranica zavisi od minimdlnej skiobnej hodnoty.

Na rozirenie uplatnitelného rozsahu parametrov vozidla v pripade $tandardizovaného pojazdového mechanizmu sa
pouziji vysledky skdsok treticho skiisaného vozidla mimo predtym sktisaného rozsahu.

Tabulka B.6

Prijatelny rozsah parametrov pre vozidli (vritane kibovych voziiov a trvalo spriahnutych jednotiek)
vybavené pojazdovym mechanizmom, ktory bol dspesne preskdSany podla oddielu 2.1 dodatku B

Menovity parameter

Minimélna hodnota

Maximdlna hodnota

Vzdialenost medzi dvojkole- 2a* 6 m alebo hodnota 10 m alebo hodnota 2a*g 4,04 ak je

siami (vozidld bez podvozku) 2a*g gangs 3K je nizsia vyssia

Vzdialenost medzi stredmi 2a* 6,5 m alebo hodnota 2a* gang T 3M

podvozkov (vozidld s podvoz- 2a* g eans ak je niZsia

kom)

Vyska  taziska  prdzdneho h, — 1,2. heg orizdny skasang, max

vozha

Koeficient V),’gky faziska - X - X naloZeny,skdsany,max x[1+08 (X - 1)]

nalozené vozidlo (%)) pricom \' — ¢initel pre parametre zatazenia
kolaje

Koeficient ~ torznej  tuhosti ot > 0,5 10'° kNmm?[rad —

voziiovej skrine v kriiten{

Strednd hmotnost na ndpravu | Py g 5,75 t alebo —

jeantky pri VlaStnej hmot- vlastna Pstrednzi,vlastné,skﬁhni’ pOdla

nosti (vozent bez podvozku) toho, ktord je nizsia
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Menovity parameter

Minimdlna hodnota

Maximadlna hodnota

Strednd hmotnost na ndpravu
jednotky pri vlastnej hmot-
nosti (podvozkovy vozer)

P

vlastnd

strednd,

P

4 t alebo

strednd,vlastna,skasand’ pOdla
toho, ktord je nizsia

Maximédlna  hmotnost na P — 1,05. Pgssand
ndpravu
Koeficient rozlozenia hmot- o — L2, Ogiang

nosti
(vozidlo v prdzdnom a nalo-
Zenom stave)

(*) na vyhodnotenie x pouzite pripustni hodnotu nedostatku prevysenia vo vyske 130 mm pre hmotnost na ndpravu < 225 kN
a 100 mm pre hmotnost na ndpravu > 225 kN az do 250 kN.
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Dodatok C

Dalsie volitelné podmienky

Dodrziavanie podmienok podla bodov 1 az 18 dodatku C je volitelné. Ak si ziadatel' zvoli tdto moznost, notifikovand
osoba musi posudit silad v rdmci postupu overovania ES.

1.

Manudlny spriahaci systém

Manudlny spriahaci systém musi byt v zhode s tymito poziadavkami:

Skrutkovy systém spriahania okrem spriahadlového hdku musi splhat poziadavky pre nékladné vozne podla
normy EN15566:2009 + A1:2010 s vynimkou ¢lanku 4.4.

Spriahadlovy hik mus{ splitat poziadavky pre nikladné vozne podla normy EN15566:2009 + A1:2010 okrem
¢lanku 4.4 a s vynimkou rozmeru ,a“ v prilohe A obrizku A.1, ktory md informativny charakter.

Spriahadlovy hdk musi byt umiestneny vo vyske od 920 do 1 045 mm nad trovilou kolajnice, a to za vSetkych
podmienok naloZenia a opotrebovania.

Os spriahadlového hdku musi byt umiestnend v rozsahu od 0 do 20 mm pod stredom ndraznika.

Volny priestor pre spriahadlovy hik musi byt v silade s kapitolou 2 technického dokumentu ERA/TD[2012-
04/INT vo verzii 1.0 zo 4. 6. 2012 uverejneného na webovej strinke ERA (http://www.era.europa.eu).

Naraznik musi spliat poziadavky tykajiice sa nakladnych voziiov podla normy EN15551:2009 + A1:2010.

Os ndraznika musi byt umiestnend vo vyske od 940 do 1065 mm nad droviiou kolaje, a to za vsetkych
podmienok naloZenia a opotrebovania.

Vo vzdialenosti do 40 mm od vertikdlnej roviny vedenej na koncoch tplne stlaenych ndraznikov sa nesmd
nachddzat Ziadne pevné Casti.

Priestor pre posunovacov musi byt v sdlade s kapitolou 3 technického dokumentu ERA/TD/2012-04/INT vo
verzii 1.0 zo 4. 6. 2012 uverejneného na webovej strinke ERA (http://www.era.europa.eu).

Ak je nainstalované kombinované automatické a skrutkové spriahadlo, hlava automatického spriahadla moze
zasahovat do vyssie urCeného priestoru pre posunovacov na lavej strane, ked je zlozend a pouziva sa skrutkové
spriahadlo. V takomto pripade je povinné oznacenie podla obrdzka 75 v norme EN15877-1:2012.

Vzdjomné posobenie ndraznikov a tahadlového mechanizmu

— Vlastnosti ndraznikov a tahadlového mechanizmu musia byt naprojektované tak, aby umoznili bezpe¢ny prechod

oblikov s polomerom 150 m na trati. Dve jednotky s podvozkami spriahnuté na priamej kolaji s dotykajicimi sa

jednotky nie je $pecifikovand Ziadna poziadavka.

— Vzdialenost medzi prednou hranou otvoru spriahadlového hdku a prednou stranou dplne vysunutych ndraznikov

musi byt 355 mm + 45/~ 20 mm v novom stave, ako je zndzornené na obrizku C.I:
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Obrdzok C.1

Usporiadanie ndraznikov a tahadlového mechanizmu

355%

=

- |
_— ————

Legenda: 1 Gplne vysunuty ndraznik, 2 otvor spriahadlového haku.

Jednotky projektované pre siete s rozchodmi kolaji 1435 mm a 1520 alebo 1435mm a 1524 mm alebo
1435mm a 1668 mm, vybavené manudlnym spriahadlom a pneumatickym brzdovym systémom UIC, musia
splnat:

— poziadavky na rozhrania pre koncové spriahadlo uvedené v tomto oddiele, ako aj

— Specifické usporiadanie ndraznikov pre Sirokorozchodné siete.

S cielom zabezpecit tito dplni kompatibilitu je pripustnd odlisnd vzdialenost medzi osami ndraznikov, a to
1790 mm (Finsko) a 1850 mm (Portugalsko a Spanielsko) s prihliadnutim na ustanovenie 6.2.3.1 normy EN
15551:2009 + A1:2010.

2. Schody a drzadld UIC

Jednotka musi byt vybavend schodmi a drzadlami v sdlade s kapitolou 4 technického dokumentu ERA/TD/2012-
04/INT vo verzii 1.0 zo 4. 6. 2012 uverejneného na webovej stranke ERA (http://www.cra.europa.eu).

3. Schopnost posunu spdstanim

Okrem poziadaviek bodu 4.2.2.2 sa musi jednotka posudzovat aj v silade s ¢ldinkom 8 normy EN 12663-2:2010
a zaradit do kategérie F-I v stlade s ¢ldnkom 5.1 normy EN 12663-2:2010 s touto vynimkou: pri jednotkdch
projektovanych na prepravu motorovych vozidiel alebo pri jednotkich na kombinovand dopravu bez tlmicov
nérazov s dlhym zdvihom sa moZe pouzit kategéria F-II. Uplatiuji sa poziadavky tykajiice sa skisok ndraznikov
v ¢lanku 8.2.5.1 normy EN 12663-2:2010.
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4. Volny priestor pod bodmi na zdvihanie

Na tcely nakolajovania musi jednotka vyhovovat poziadavkim na volny priestor pod miestami na nakolajovanie
podla obrdzka C.2:

Obrdzok C.2

Volny priestor pod miestami na nakolajenie

700 380

450 280

o ’ -

o| NN
M N «\\ N\

350

Legenda: 1 zdvihdk, 2 nakolajovaci vozik, 3 posuvny priecny nosnik.

5.

Oznacovanie jednotiek

Ak je to aplikovatelné, vyzaduji sa oznacenia podla normy EN15877-1:2012. Nasledovné oznacenia sa uplatiiuji
v kazdom pripade:

— 4.5.2. Oznacenie obrysu.

— 4.5.3. Vlastnd hmotnost vozidla.

— 4.5.4. Zatazové tabulka vozidla.

— 4.5.5. Dizka cez nérazniky.

— 4.5.12. Tabulka ddtumov adrzby.

— 4.5.14. Znacky na zdvihanie a nakolajovanie.

— 4.5.23. Vzdialenosti medzi krajnymi ndpravami a stredmi podvozkov.
— 4.5.29. Brzdiaca hmotnost.

Jednotkdm spliajicim vietky poziadavky stanovené v oddiele 4.2, vietky podmienky stanovené v bode 7.1.2 a vietky
podmienky stanovené v dodatku C moze byt udelend znacka ,GE*“.

Jednotky spliajice vietky poziadavky stanovené v oddiele 4.2, vietky podmienky v bode 7.1.2 a podmienky
stanovené v dodatku C, ale nie podmienky stanovené v dodatku C oddieloch 3 afalebo 6 afalebo 7.b mozu ziskat
znacku ,CW*.

Ak sa pouzije dodatocnd znacka, uvedie sa na jednotke, tak ako je zndzornené na obrazku C.3.

Obrdzok C.3
Dodato¢né znacky ,GE“ a ,,CW*

GE
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Pismend musia mat ten isty typ pisma ako znacka TEN. Pismend st vysoké najmenej 100 mm. Rém musi byt
z vonkajSej strany najmenej 275 mm $iroky, 140 mm vysoky a 7 mm hruby.

Oznacenie musi byt umiestnené napravo od priestoru, kde sa nachddza eurdpske ¢islo vozidla a znacka TEN.

6. Obrys G1

Jednotka musi byt v stlade s referenénym obrysom, ktorym je G1 a GIC1 stanoveny podla bodu 4.2.3.1.

7. ZluciteInost so systémami detekcie vlakov

a) Jednotka musi byt zlucitelnd so systémami detekcie vlakov na zdklade kolajovych obvodov, pocitadiel nédprav
a indukéného sluckového zariadenia podla ustanoveni 4.2.3.3 pism. a), 4.2.3.3 pism. b) a 4.2.3.3 pism. ¢).

b) Vzdialenost medzi dvoma susednymi ndpravami jednotky nesmie presiahnut 17 500 mm.

8. Skisky pozdiznych tlakovych sil
Overovanie bezpecnej jazdy v podmienkach pozdlznych tlakovych sil musi byt v sdlade s normou EN15839:2012.

9. Brzda UIC

Brzdovy systém musi byt zluitelny s vozidlami vybavenymi schvilenym brzdovym systémom UIC. Brzdovy systém
jednotky je zlucitelny s brzdovym systémom UIC, ak splia tieto poziadavky:

a) Jednotka musi byt vybavend pneumatickym brzdovym potrubim s vnitornym priemerom 32 mm.
b) Rezimy brzdenia musia mat rozdielne Casy zabrzdenia a uvolnenia brzdy a $pecifické hodnoty brzdiacich percent.

¢) Kazdd jednotka musi byt vybavend brzdovym systémom prinajmensom s rezimom brzdenia G a P. ReZimy
brzdenia G a P sa posudzuji podla UIC 540:2006.

d) Minimélny brzdiaci G¢inok pre brzdové rezimy G a P musi byt v stlade s tabulkou C.3.

e) Ak je jednotka vybavend brzdovym systémom, ktory md aj dalSie rezimy brzdenia, postup posudzovania podla
bodu 4.2.4.3.2.1 sa musi vykonat aj pri tychto daldich rezimoch brzdenia. Doba zabrzdenia v rezime brzdenia
P podla UIC 540:2006 sa vztahuje aj na dalsie rezimy brzdenia.

f) Akumuldcia energie musi byt projektovand tak, Ze po zabrzdeni brzdy s maximdlnym tlakom brzdového valca
a maximdlnym zdvihom brzdového valca pri konkrétnej jednotke pri akomkolvek zatazeni musi byt tlak
v pomocnom vzduchojeme najmenej o 0,3 baru vicsi ako tlak brzdového valca bez pridania akejkolvek dalsej
energie. Podrobnosti o $tandardizovanych vzduchojemoch st stanovené v norme EN 286-3:1994 (ocelové) a EN
286-4:1994 (hlinikové).

g) Pneumatickd energia brzdového systému sa nesmie pouzivat na iné tcely ako na tcely stvisiace s brzdenim.

h) Rozvidza¢ a zariadenie pre odpojenie rozvddzaca musia byt v stlade s normou EN 15355:2008 + A1:2010. Na
kazdych 31 metrov na dlzku jednotky musi byt v jednotke namontovany aspon jeden rozvadzac.

i) Pneumatickd brzdovd spojka:
i) Rozhranie brzdového potrubia musi byt v siilade s normou EN 15807:2011.

ii) Otvor hlavice spojky automatickej tlakovzdusnej brzdy je otoceny na lavi stranu, ak sa pozerdme na celo
vozidla.

iii) Otvor hlavice spojky potrubia hlavného vzduchojemu je otoceny na pravd stranu, ak sa pozerdme na celo
vozidla.

iv) Uzatvdracie kohutiky musia byt v stlade s normou EN 14601:2005 + A1:2010.
j)  Zariadenie na prepinanie medzi rezimami brzdenia musi byt v stlade s UIC 541-1:2010 dodatkom E.
k) Drziaky brzdovych klatikov musia byt v siilade s vyhldskou UIC 542:2010.

) Ak si brzdovy systém vyzaduje posobenie brzdovych kltikov na jazdnt plochu kolesa, pouziji sa iba brzdové
klatiky uvedené v dodatku G.
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m) Nastavovace odlahlosti musia byt v stlade s technickym dokumentom ERA/TD/2012-05/INT vo verzii 1.0 zo
4. 6. 2012 uverejnenym na webovej stranke ERA (http://[www.era.europa.eu).

n) Ak je jednotka vybavend systémom protismykovej ochrany kolies (WSP), tento musi byt v stlade s normou EN
15595:2009 + A1:2011.

Tabulka C.3

Minimélny brzdiaci d¢inok v reZimoch brzdenia G a P

Poziadavky pri rychlosti jazdy 100 km/h Poziadavky pri rychlosti jazdy 120 km/h
2
5
.| % =
'QUN) '% 3 ,;‘ij Maximdlna brzdnd drdha Minimdlna brzdnd dréha Maximdlna brzdnd drdha Minimdlna brzdnd dréha
s | £ 3 <
g | 2 = =
Ns) a = >
2| &| 8 2
Spax = 480 m S = 390m, S0 = 700 m S, = 580 m,
| A = 100 % () Nae = 125 %, (130 %) (), Ay = 100 % Mg = 125 %, (130 %) (),
2| & -§ amn = 0,91 m/s? (1) A = 1,15 mfs? ap, = 0,88 m/s? apay = 1,08 m/s?
2| & =
2 g a
Sy = 810 m Sy = 390 m,
A = 55 % Mg = 125 %,
%‘ ay, = 0,51 m/s? Ay = 1,15 ms?
E
<
=
<
S
a
. Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
= Ain = 65 % Anax = 100 %, a,.. = 0,91 m/s?),
g N amin = 0,60 m/s? (S ziskand pri strednej brzdnej sile
< S ‘ 5
< = 3 16,5 kN na nédpravu)] (°)
s 2 K
9| & E
Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480m,
Ninin = 65 % Anax = 100 %, a,,. = 0,91m/s?),
= apmin = 0,60 m/s? (S ziskand pri strednej brzdnej sile
E’ . 16,5 kN na ndpravu)] ().
NN e
g8 N
= |55 g
= 5] >N
2 |2 &8 =
S () = Max [S = 700m, A, = 100 %, a,,, =
sy 0,88m/s?), (S ziskand pri strednej brzdnej sile 16 kN
& - P -§ na napravu)] (’).
S E =
el 2ol 2%
= >o :\%\% a.
2| |8 EEEE 5
TS ERRE g
E |y |BEE[C2EE
N QNI ERE S e
2 : [ aN|eZ =X
Brzdiaci ucinok jednotiek v rezime
brzdenia G nebude osobitne
Ez posudzovany. Brzdiaca hmotnost
g= jednotky v  polohe G je
L , . . .
= vysledkom brzdiacej hmotnosti
8 v polohe P (pozri UIC 544-
£ 1:2012)
D)
o~

X

(*) Iba pre dvojstupiiové brzdy pri zdtazi (ovlddanie prestavenim) a P10 (brzdové klatiky z liatiny s 10 %o fosforu) alebo brzdové klatiky LL.
(") ,a“ = (((rychlost (km/h))/3,6)"2)[(2 x (S-((Te) x (rychlost (km/h)/3,6)))), pricom Te = 2 sek. Pre vypocet vzdialenosti pozri normu EN 14531-1:2005 oddiel 5.11.
(3 ,S1 oznacuje jednotku so zariadenim na prepinanie zitaze (naloZeny/prazdny). Maximalna hmotnost na ndpravu je 22,5 t.

(}) ,S2“ oznacuje jednotku s regulaénym ventilom premenného zatazenia. Maximdlna hmotnost na ndpravu je 22,5 t.

(*) Jednotka ,SS* musi byt vybavend regulaénym ventilom premenného zatazenia. Maximdlna hmotnost na ndpravu je 22,5 t.

(°) Maximalna pripustna strednd brzdiaca sila (pri rychlosti jazdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/ndprava. Tato hodnota sa ziska z maximdlneho povoleného prikonu
brzdiacej energie pocas brzdenia kolesa dvojklatikovou brzdou s menovitym novym priemerom v rozpiti 920 — 1 000 mm (brzdiaca hmotnost je obmedzend na 18

ton/ndprava).
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(°) Maximélna pripustnd strednd brzdiaca sila (pri rychlosti jazdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/ndprava. Této hodnota sa ziska z maximélneho povoleného prikonu
brzdiacej energie pocas brzdenia kolesa dvojklatikovou brzdou s menovitym novym priemerom v rozpiti 920 — 1 000 mm (brzdiaca hmotnost je obmedzend na 18
ton/ndprava). Zvycajne st jednotky s V max = 100 km/h vybavené regula¢nym ventilom premenného zatazenia projektované na hodnotu N = 100 % az do 14,5t/
ndprava.

(7) Maximdlna pripustnd strednd brzdiac sila (pri rychlosti jazdy 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN/ndprava. Tato hodnota sa ziska z maximdlneho povolené¢ho prikonu
brzdiacej energie pocas brzdenia kolesa dvojklatikovou brzdou s menovitym novym priemerom v rozpiti 920 — 1 000 mm (brzdiaca hmotnost je obmedzend na 18
ton). Hmotnost na napravu je obmedzend na 20 t/ndprava a zodpovedajiica hodnota A je 90 %. Ak sa vyzaduje hodnota X > 100 % s hmotnostou na ndpravu > 18 t, je
potrebné pouzit iny typ brzdy.

(%) Hodnota \ nesmie prekrocit 125 %, pricom sa pocita iba s brzdenim na kolesich (brzdové klitiky) a maximalnou pripustnou strednou brzdnou silou 16 kN/ndprava
(pri rychlosti jazdy 120km/h).

(%) Prestavenie v sdlade s normou EN 15624:2008 + A1:2010.

("% Regulacny ventil premenného zatazenia v stlade s normou EN 15611:2008 + A1:2010 v kombindcii s pristrojmi na snimanie premenného zatazenia v stlade
s normou EN 15625:2008 + A1:2010.

10. Poloha rukoviti zaistovacej brzdy
Ak je jednotka vybavend zaistovacou brzdou, jej rukovit alebo riadiace koleso sa musi nachddzat:
— na obidvoch strandch jednotky, ak sa obsluhuje zo zeme, alebo
— na plosine, ku ktorej je mozny pristup z oboch strdn jednotky.
Obsluha zo zeme sa musi vykondvat kolesom.
11. Teplotné rozsahy pre vzduchojemy, hadice a mastivd
Nasledovné poziadavky sa povazuji za poziadavky, ktoré si v sulade s rozsahom T1 uvedenym v bode 4.2.5:
— Vzduchojemy st projektované pre teplotny rozsah od — 40 °C do + 100 °C.
— Brzdové valce a brzdové spojky st projektované pre teplotny rozsah od — 40 °C do + 70 °C.

— Hadice pre tlakovzdusné brzdy a privod vzduchu musia byt Specifikované pre teplotny rozsah od — 40 °C do
+70°C.

— Mastivo na mazanie valivych lozisk musi byt $pecifikované pre teplotu okolitého prostredia do — 20 °C.
12. Zviranie

Zvéranie sa musi vykondvat v stlade s normou EN 15085-1-5:2007.
13. Rozchod kol'aje

Jednotka musi byt zlucitelnd s rozchodom kolaje 1 435 mm.
14. Specifickd tepelnd zataZitenost bizd

Brzdovy systém musi odolat tepelnému zatazeniu, ktoré je rovnaké ako pri navrhovanom referenénom pripade
v bode 4.2.4.3.3.

Pokial ide o pouzivanie brzdovych systémov na jazdnej ploche kolies, tito podmienka sa povazuje za splnent, ak
brzdovy klatik:

— je uvedeny v dodatku G a
— pouziva sa v rdmci svojej oblasti pouzitia podla dodatku G
a ak koleso
— je posudzované v stlade s bodom 6.1.2.3 a
— splita podmienky podla oddielu 15 dodatku C.
15. Specifické vlastnosti kolies

Kolesd musia byt v stlade s normami EN 13262:2004 + A1:2008 + A2:2011 a EN 13979-1:2003 + A1:2009
+ A2:2011. Termo-mechanickd typovd skiska pozadovand v bode 6.1.2.3 sa musi uskuto¢nit v stlade s tabulkou
C.4, ak cely brzdovy systém posobi priamo na jazdnd plochu kolesa.

Tabulka C.4

Podmienky pre termo-mechanickd typovii skiasku

Rozsah priemeru kolesa [mm)] 1000 - 920 920 - 840 840 - 760 760 — 680
Standardnd hodnota vykonu 50 kW 50 kW 42,5kW 38 kW
Doba brzdenia 45 min. 45 min. 45 min. 45 min.
Rychlost jazdy 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h
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16.

17.

18.

Vleéné hiky

Jednotky musia byt vybavené vle¢nymi hdkmi, pricom vietky st pripevnené na bocnej strane spodného rdmu
jednotky v stilade s ¢lankom 1.4 vyhldsky UIC 535-2:2006.

Ochranné zariadenia na vy¢nievajicich Castiach

Na zaistenie bezpe¢nosti persondlu musia byt vy¢nievajice (napr. hranaté alebo $picaté) Casti jednotky umiestnené do
2 m nad droviiou kolaje alebo nad mostikmi, pracovnymi priestormi alebo vle¢nymi hdkmi, ktoré mozu sposobit
trazy, vybavené ochrannymi zariadeniami podla ¢lanku 1.3 vyhldsky UIC 535-2:2006.

Drziak $titkov a zariadenia na upevnenie koncového névestidla

Vsetky jednotky musia byt vybavené drziakom stitkov v stlade s ¢ldankom 1 vyhldsky UIC 575:1995 a na oboch
koncoch zariadeniami na upevnenie podla bodu 4.2.6.3.
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Dodatok D

Normy alebo normativne dokumenty, na ktoré odkazuje tito TSI

TSI Norma
Posudzované vlastnosti Odkazy na zdvizné normy Clanky
Konstrukcia a mechanické casti 4.2.2
Pevnost jednotky 4222 EN12663-2:2010 5
4222
EN15877-1:2012 4.5.13
6.2.2.1 EN12663-2:2010 6,7
Vzdjomné pdsobenie vozidlo-kolaj a obrysy 423
Obrysy 4231 EN 15273-2:2009 vietky
Zlucitelnost so zataZitelnostou trati 4.2.3.2 EN 15528:2008 6.1, 6.2
Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk 4.23.4 EN 15437-1:2009 5.1, 5.2
Zabezpecenie proti vykolajeniu na skritenej kolaji | 4.2.3.5.1 — —
6.2.2.2 EN 14363:2005 4.1
EN 15839:2012 4.2
Dynamické sprévanie pri jazde 4.2.3.5.2 EN 14363:2005 5
6.2.2.3 EN 14363:2005 5
6.1.2.2.1
EN 15687:2010 5.3.2.2
EN 15827:2011 9.3
6.1.2.1 Obsah  prEN 16235 je | v3etky
uvedeny v dodatku B tejto TSI
Pojazdovy mechanizmus 4.2.3.6 — —
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Obsah  prEN 16235 je [ vietky
uvedeny v dodatku B tejto TSI
Konstrukény ndvrh rdmu podvozku 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Vlastnosti dvojkolesi 4.2.3.6.2 — —
6.1.2.2 EN 13260:2009 + A1:2010 3.2.1
Vlastnosti kolies 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003 + A1:2009 | 7, 6.2

+ A2:2011
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TSI Norma
Posudzované vlastnosti Odkazy na zévizné normy Clanky
Vlastnosti ndprav 4.2.3.6.4 — —
6.1.2. 4 EN 13103:2009 + A1:2010 4,5,6,7
Skrine ndpravovych lozisk/loziskd 4.23.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007 + A1:2010 6
Pojazdovy mechanizmus pre zmenu rozchodu | 4.2.3.6.7 — —
vymenou dvojkolesi
6.2.2.5 UIC 430-1:2006 Prilohy B, H
UIC 430-3:1995 Priloha 7
Brzda 4.2.4
Prevadzkova brzda 424321 EN 14531-6:2009 vietky
UIC 544-1:2012 vietky
Zaistovacia brzda 424322 EN 14531-6:2009 6
EN15877-1:2012 4.5.25
Podmienky prostredia 425
Podmienky prostredia 4.2.5 EN 50125-1:1999 4.7
6.2.2.7 — -
Ochrana systému 4.2.6
Protipoziarna bezpecnost — zdbrany 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:1999 vietky
Protipoziarna bezpecnost — materidly 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2006/Am1:2011 | v3etky
EN 13501-1:2007 + A1:2009 | vietky
Protipoziarna bezpecnost — kdble 6.2.2.8.3 EN 50355:2003 vetky
EN 50343:2003 vietky
Protipoziarna bezpecnost 6.2.2.8.4 TS 45545-7:2009 vietky
Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu - | 4.2.6.2.2.1 EN 50153:2002 6.4
nepriamy kontakt
Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu — | 4.2.6.2.2.2 EN 50153:2002 5
priamy kontakt
Zariadenia na upevnenie koncového névestidla 42.6.3 Technicky dokument ERA/ | Kapitola 1
TD/2012-04/INT vo verzii

1.0 z 4.6.2012
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TSI Norma
Posudzované vlastnosti Odkazy na zdvdzné normy Clanky
Dalsie volitelné podmienky pre jednotky Dod. C Norma/vyhldska UIC
Manudlny spriahaci systém C1 EN 15566:2009 + A1:2010 | vSetky
EN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.3.2
Technicky dokument ERA/ | Kapitoly 2 a 3
TD/2012-04/INT vo  verzii
1.0 z 4.6.2012
EN15877-1:2012 Obrézok 75
Schody a drzadld UIC Cc2 Technicky dokument ERA/ | Kapitola 4
TD/2012-04/INT vo  verzii
1.0 z 4.6.2012
Schopnost posunu sptistanim C3 EN 12663-2:2010 5 8
Oznacovanie jednotiek (RIV) C5 EN15877-1:2012 vietky
Skasky pozdiznych tlakovych sil C.8 EN 15839:2012 vietky
Brzda UIC C9 EN 15355:2008 + A1:2010 vietky
EN 15611:2008 + A1:2010 vietky
UIC 540:2006 vietky
EN 14531-1:2005 5.11
EN 15624:2008 + A1:2010 | v3etky
EN 15625:2008 + A1:2010 vietky
EN 286-3:1994 vietky
EN 286-4:1994 vietky
EN 15807:2011 vietky
EN 14601:2005 + A1:2010 | vSetky
UIC 541-1:2010 Priloha E
Vyhldska UIC 542:2010 vietky
Technicky dokument ERA/ | vSetky
TD/2012-05/INT  vo  verzii
1.0 z 4.6.2012
EN 15595:2009 + A1:2011 vietky
Zvéranie C.12 EN 15085-1-5:2007 vietky
Specifické vlastnosti kolies C.15 EN 13262: 2004 vietky
+ A1:2008 + A2:2011
EN 13979-1:2003 vietky

+ A1:2009 + A2:2011
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TSI Norma
Posudzované vlastnosti Odkazy na zévizné normy Clanky
Vlecné haky C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Ochranné zariadenia na vy¢nievajicich Castiach C.17 UIC 535-2:2006 1.3
Drziak ndlepiek a zariadenia na upevnenie konco- | C.18 UIC 575:1995 1

vého navestidla
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Dodatok E

Koncové ndvestidlo

1. Svietidld

Farba koncovych svietidiel musi byt v silade s ustanovenim 5.5.3 normy EN 15153-1:2010.

Svietidlo musi osvetlovat priestor s priemerom minimilne 170 mm. Systém reflektorov musi byt projektovany na
svietivost minimdlne 15 kandel cerveného svetla pozdlz osi osvetleného priestoru s uhlom 15° horizontilne a 5°
vertikdlne. Svetelnd intenzita musi dosahovat minimélne 7,5 kandely Cerveného svetla.

Svietidlo sa musf dat pripevnit na jednotky, ktoré splfiaji poziadavky tykajice sa zariadeni na upevnenie a volného
priestoru podla bodu 4.2.6.3. Svietidlo musi byt vybavené:

— vypinacom (zapinanie/vypinanie),

— vystraznym svetlom upozoriujicim na stav batérie.

. Odrazové dosky

Odrazové dosky sa musia daf pripevnif na jednotky, ktoré spliiajii poziadavky tykajice sa zariadeni na upevnenie
a volného priestoru podla bodu 4.2.6.3. Odrazové Cast dosiek musi mat rozmery najmenej 150 na 200 mm podla
obrdzku E.1. Bo¢né trojuholniky musia byt biele, horné a dolné trojuholniky musia byt cervené. Doska musi byt
retroreflexnd v siilade s triedou ref. 2 podla normy EN 12899-1:2007.

Obrdzok E.1

Odrazova doska

= 150 mm

&
™~ i

AT

z 200 mm
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Dodatok F

Posudzovanie urcené pre fizy vyroby

Tabulka F.1

Posudzovanie urcené pre fizy vyroby

Féza konstrukéného rieSenia

a vivoja Fdza vyroby
Posudzované vlastnosti podla oddielu 4.2 L Osobitny postup
Preskiimanie posudzovania
konstrukéného | Typova skiska | Beznd skiska
rieSenia
Prvok  subsystému  Zelezni¢né | Bod Bod
kolajové vozidld
Konstrukcia a mechanické asti | 4.2.2
Koncové spriahadlo 4221.1 X Neuplatiiuje | Neuplat- | —
sa nuje sa
Vnttorné spriahadlo 4221.2 X Neuplatiiuje | Neuplat- | —
sa fuje sa
Pevnost jednotky 4.2.2.2 X X Neuplat- | 6.2.2.1
nuje sa
Celistvost jednotky 4223 X Neuplatiiuje | Neuplat- | —
sa nuje sa
Vzdjomné pdsobenie vozidlo- | 4.2.3
kolaj a obrysy
Obrysy 4.2.3.1 X Neuplatfiuje | Neuplat- | —
sa nuje sa
Zlucitelnost so zatazitelnostou trati | 4.2.3.2 X X Neuplat- | —
nuje sa
Zlucitelnost so systémami detekcie | 4.2.3.3 X X Neuplat- | —
vlakov fiuje sa
Monitorovanie stavu ndpravovych | 4.2.3.4 X X Neuplat- | —
lozisk fiuje sa
Zabezpecenie proti vykolajeniu na | 4.2.3.5.1 X X Neuplat- | 6.2.2.2
skritenej kolaji fuje sa
Dynamické sprdvanie pri jazde 4.23.5.2 X X Neuplat- | 6.1.2.1/6.2.2.3
nuje sa
Konstrukény ndvrh rdmu podvozku | 4.2.3.6.1 X X. Neuplat- | 6.1.2.1
nuje sa
Vlastnosti dvojkoles 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Vlastnosti kolies 4.2.3.6.3 X X X 6.1.2.3
Vlastnosti ndprav 4.2.3.6.4 X X X 6.1.2.4
Skrine ndpravovych lozisk/loziskd 4.2.3.6.5 X X X 6.2.2.4
Dvojkolesia s menitelnym rozcho- | 4.2.3.6.6 otvorené otvorené otvorené | otvorené
dom
Pojazdovy mechanizmus pre zmenu | 4.2.3.6.7 X X Neuplat- | 6.2.2.5
rozchodu vymenou dvojkolesi fuje sa
Brzda 4.24
Bezpecnostné poziadavky 4.2.4.2 X Neuplatiiuje | Neuplat- | —
sa fuje sa
Funk¢né a technické poziadavky 4243 X X Neuplat- | —
nuje sa
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Fiza konstrukéného rieSenia

a vfvoja Faza vyroby
Posudzované vlastnosti podla oddielu 4.2 . Osobitny postup
Preskiimanie posudzovania
konstrukéného | Typova skuska | Beznd skaska
rieSenia
Prevddzkova brzda 4.24.3.21 X X Neuplat- | —
nuje sa
Zaistovacia brzda 424322 X Neuplatiuje | Neuplat- | —
sa fuje sa
Tepelnd kapacita 42433 X X Neuplat- | 6.2.2.6
nuje sa
Protimykova ochrana kolies (WSP) | 4.2.4.3.4 X X Neuplat- | —
nuje sa
Podmienky prostredia 425
Podmienky prostredia 4.2.5 X Neuplatiiuje | Neuplat- | 6.2.2.7
sa[X (1) fuje sa
Ochrana systému 4.2.6
ProtipoZiarna bezpecnost 4.2.6.1 X X Neuplat- | 6.2.2.8
nuje sa
Ochrana proti elektrickému nebez- | 4.2.6.2 X X Neuplat- | —
pecenstvu nuje sa
Zariadenia na upevnenie koncového | 4.2.6.3 X X Neuplat- | —
navestidla fuje sa

(") Typové skuska vymedzend ziadatelom (ak je vymedzend)
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Dodatok G

Zoznam kompozitnych brzdovych klitikov schvilenych pre medzinirodnd dopravu

Tento dodatok je uverejneny na webovej stranke ERA (http://www.era.curopa.eu).



http://www.era.europa.eu

	Nariadenie Komisie (EÚ) č. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej špecifikácii interoperability týkajúcej sa subsystému železničné koľajové vozidlá – nákladné vozne systému železníc v Európskej únii, ktorým sa zrušuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES (Text s významom pre EHP)

