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SMERNICE

SMERNICA KOMISIE 2013/60/Elj
z 27. novembra 2013,

ktorou sa na dcely prispdsobenia technickému pokroku meni smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 97/24/ES o niektorych komponentoch a charakteristikich dvoj- alebo trojkolesovych
motorovych vozidiel, smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/24/ES o typovom schvéleni
dvoj- a trojkolesovych motorovych vozidiel a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/67ES
0 montdzi zariadenia na osvetlenie a svetelnd signaliziciu na dvoj- a trojkolesovych motorovych

vozidlich

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
97/24[ES zo 17. jina 1997 o niektorych komponentoch
a charakteristikdch dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozi-
diel ("), a najmi na jej cldnok 7,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2002/24[ES z 18. marca 2002 o typovom schvéleni dvoj-
a trojkolesovych motorovych vozidiel (%), a najmid na jej
¢lanok 17,

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2009/67[ES z 13. jala 2009 o montdzi zariadenia na osvetlenie
a svetelnd signalizdciu na dvoj- a trojkolesovych motorovych
vozidlach (%), a najmi na jej ¢lanok 4,

kedze:

(1) Unia je zmluvnou stranou Dohody Eurépskej hospodar-
skej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK/OSN),
ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov
pre kolesové vozidld, zariadenie a Casti, ktoré mozu byt
namontované afalebo pouzivané na kolesovych vozidlach
a o podmienkach pre vzdjomné uzndvanie schvéleni
udelenych na zdklade tychto predpisov (dalej len ,revido-
vand dohoda z roku 1958 (*). V zdujme zjednodusenia
pravnych predpisov Unie tykajticich sa typového schvé-
lenia v stilade s odporacaniami kone¢nej spravy s ndzvom
,CARS 21: Konkurencieschopny automobilovy regulacny
systém pre 21. storoie’, je vhodné zmenif smernice EU
zaClenenim dopliujtcich predpisov EHK/OSN do prava
Unie a ich uplatiiovanim v stcasnych pravnych pred-
pisoch tykajticich sa typového schvalovania vozidiel kate-

. ES L 226, 18.8.1997, s. 1.

. ES L 124, 9.5.2002, s. 1.

. EU L 222, 25.8.2009, s. 1.

. ES L 346, 17.12.1997, s. 81.
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gérie L bez toho, aby sa znizila Groven ochrany. S cielom
znizif administrativne zafaZenie spojené s postupmi
typového schvalovania by sa malo vyrobcom vozidiel
umoznit, aby ziskali typové schvélenie v stlade s prislus-
nymi predpismi EHK/OSN uvedenymi v prilohe 1 k tejto
smernici.

V prechodnom obdobi do ddtumu, kedy sa predpis EHK
OSN ¢ 41 o emisidch hluku motocyklov () stane
zavaznym v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) ¢ 168/2013 z 15. janudra 2013 o schvalovani
a dohlade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel
a Stvorkoliek (%), je vhodné, aby sa u novych typov vozi-
diel povazovali za ekvivalent zvukové poziadavky na
motocykle stanovené v kapitole 9 smernice 97/24[ES
a v §tvrtej sérii zmien k predpisu EHK OSN ¢. 41 vrdtane
stvisiacich hranic zvuku stanovenych v prilohe 6
k tomuto predpisu OSN.

Vzhladom na neGimerne vysokii droveni emisii
uhlovodika a oxidu uholnatého, ktoré vypuastaji vozidld
kategorie Lle, L2e a L6e (dvoj- a trojkolesové mopedy
a lahké $tvorkolky), je vhodné revidovat environmen-
talnu skasku typu I (emisie vyfukovych plynov po Starte
za studena) zahrnutim merani emisii pocinajic priamo
po Starte za studena, aby sa lepsie zohladnilo redlne
pouzivanie a znaény podiel emisii $kodlivin produkova-
nych priamo po Starte za studena, pokym sa motor
zahrieva. Zmeny v postupe laboratérnych skisok emisif
by sa mali odrazit v administrativnych ustanoveniach,
najmi v zmendch tykajicich sa zdpisov v osvedceni
o zhode a vysledkoch skdSok merania v smernici
2002/24/ES.

S ciefom zabezpecit rovnaké podmienky pre vsetkych
vyrobcov a na tdéely environmentalnej Gc¢innosti vozidiel
kategérie Lle, L2e a L6e, pokial ide o emisie plynov
z klukovej skrine, je takisto vhodné vyrobcov vozidiel
poziadat, aby pri Ziadosti o nové typové schvdlenie

EL:J L 317, 14.11.2012, s. 1.
EU L 60, 2.3.2013, s. 52.
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vyslovne uviedli, Ze nulové emisie pochddzaji zo
systému ventildcie plynov z klukovej skrine vozidiel
tejto kategérie za predpokladu, ze klukovd skrina je
tesne uzatvorend a Ze emisie plynov z klukovej skrine
sa pocas Zivotnosti vozidla nevypustajii priamo do okoli-
tého prostredia.

(5)  Na tGcely siladu s poziadavkami EHK/OSN na osvetlenie
a svetelnd signalizdciu pre vozidld kategérie L a zlep3enia
ich viditelnosti by nové typy tychto vozidiel mali byt
vybavené svietidlami, ktoré sa zapinaji automaticky
v stlade s predpismi EHK/OSN ¢. 74 (vozidld kategérie
Lle) () a ¢. 53 (motocykle kategorie L3e) (3), alebo urce-
nymi dennymi svietidlami spliajiicimi prislusné pozia-
davky predpisu EHK/OSN ¢. 87 (3). U vietkych ostatnych
subkategérii vozidiel kategérie L sa montuje automatické
zapinanie osvetlenia alebo sa podla rozhodnutia vyrobcu
montuji uréené denné svietidld, ktoré sa automaticky
zapinajt.

(6)  Touto smernicou by sa mala vyslovne zaviest droven
Euro pre vozidld kategérie Lle, L2e a Lée, ktoré spadajii
do rozsahu posobnosti smernice 2002/24/ES. Mala by
byt aj nadalej moznost v osved¢eniach o zhode pre
vozidld s emisnou homologizaciou v stlade s predchddza-
jucimi ustanoveniami uvadzat droveil Euro dobrovolne.

(7)  Opatrenia ustanovené v tejto smernici si v stlade so
stanoviskom Vyboru pre prisposobenie sa technickému
pokroku.

(8) S ciefom umoznit, aby ¢lenské $tity prijali zdkony, iné

pravne predpisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiah-
nutie sdiladu s touto smernicou v lehote, ktord je v nej
stanovend, mala by tdto smernica nadobudndit Gcinnost
dnom nasledujiicim po jej uverejnent,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Smernica 97/24/[ES sa meni takto:
1. Clanok 4 ods. 1 smernice 97/24/ES sa nahrddza takto:

,1. V stlade s ustanoveniami ¢ldnku 11 smernice
2002/24[ES sa uzndva rovnocennost poziadaviek kapitoly
1 (pneumatiky), kapitoly 2 (zariadenia na osvetlenie
a svetelnt signalizdciu), kapitoly 4 (spatné zrkadld), prilohy
II ku kapitole 9 (poziadavky na pripustnd hladinu hluku
a vyfukové systémy motocyklov) a kapitoly 11 (bezpec-
nostné pdasy) prilozenych k tejto smernici a poZziadaviek
predpisov EHK/OSN ¢ 30 () ( ), 6 ( ) a 75 (%), pokial
ide o pneumatiky, 3 (), 19 (%), 20 (), 37 (%), 38 (), 50 (19),
53 (1), 56 (12), 57 (), 72 (1), 74 (**) a 82 (%), pokial ide
o zariadenia na osvetlenie a svetelnd signalizdciu, 81 (1),

() U. v. EU L 166, 18.6.2013, 5. 88.
() U. v. EU L 166, 18.6.2013, 5. 55.
() U.v. EU L 164, 30.6.2010, s. 46.

pokial ide o spitné zrkadld, 16 (*¥), pokial ide o bezpec-
nostné pasy a 41 (1%), pokial ide o emisie hluku z motocy-
klov.

() E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 29.

() E[ECE[TRANS/505/REV 1/ADD 53.

(%) E[ECE[TRANS/505/REV 1/ADD 63.

() E[ECE[TRANS/505/REV 1/ADD 74.

(°) E[ECE/TRANS/324/ADD 2.

() E[ECE[TRANS/324/REV 1/ADD 18

(') E[ECE[TRANS/324/REV 1/ADD 19

(%) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 36

(%) E[ECE[TRANS/324/REV 1/ADD 37

(19 EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 49

(1) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD52/Rev.2.
(1?) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 55.

(') EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 56.

(¥) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 71.

(1) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD73[Rev.2/Amend.1.
(19) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 81.

() EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 80.

(1) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 15.

(19) EJECE/TRANS/505/Rev.1/Add.40/Rev.2.*

2. Prilohy I, I a IV ku kapitole 5 smernice 97/24/ES sa menia
v sulade s prilohou I k tejto smernici.

Clanok 2

Prilohy IV a VII k smernici 2002/24/ES sa menia v stlade
s prilohou II k tejto smernici.

Cldnok 3

Prilohy T az VI k smernici 2009/67/ES sa menia v stlade
s prilohou III k tejto smernici.

Clanok 4

1. S dcinnostou od 1. jala 2010 clenské Staty z dovodov
vyplyvajucich z opatreni na registraciu zneclistenia ovzdusia
a funkcne} bezpecnosti odmietnu udelit typové schvélenie ES
pre nové typy dvoj- alebo trojkolesového vozidla nesplnajticeho
smernice 2002/24[ES a 97/24[ES zmenené touto smernicou.

2. S Gcinnostou od 1. jula 2014 sa osvedéenie o zhode
vydéva pre vozidld, ktoré spliaji ustanovenia smernice
97/24(ES zmenenej bodom 1 prilohy II k tejto smernici.

Cldnok 5

1. Clenské 3tity uvedd do Gcinnosti zdkony, iné pravne pred-
pisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou najneskor do 30. juna 2014. Prislusné znenie tychto
ustanoveni ozndmia dopredu Komisii.

Clenské §téty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské $taty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnutro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.
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Tato smernica nadobtda G¢innost ditom nasledujiicim po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Tato smernica je ur¢end ¢lenskym $tatom.

V Bruseli 27. novembra 2013

Cldnok 6

Cldnok 7

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA 1

Prilohy I, II a IV ku kapitole 5 smernice 97/24/ES sa menia takto:

1. Priloha I ku kapitole 5 smernice 97/24/ES sa meni takto:

a) Body 2.2 a7z 2.2.1.2.2 sa nahrddzaji takto:

»2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.1.1.1.

2.2.1.1.1.2.

2.2.1.1.1.3.

2.2.1.1.1.4.

2.2.1.1.1.4.1.

2.2.1.1.1.4.2.

2.2.1.1.1.4.3.

2.2.1.1.2.

2.2.1.1.3.

2.2.1.1.3.1.

2.2.1.1.3.2.

Opis skiisok

Vozidlo kategorie L1le, L2e alebo Lé6e v stilade s emisiami Euro 3 podlichajii skiskam typu I a II, ako
je to stanovené dalej:

Skuska typu I (overenie priemernych vyfukovych emisii po 3tarte za studena v mestskych oblastiach
s vysokou hustotou dopravy).

Skisobné vozidlo sa umiestni na dynamometri vybavenom brzdou a zotrvaénikom. Vykondva sa
tento skasobny postup:

Skiisobnd fiza 1 so Startom za studena, ktord trvd celkove 448 sekiind a skladd sa zo Styroch
zdkladnych cyklov, sa vykondva bez prerusenia.

Skusobnd fdza 2 so Startom za tepla nasleduje ihned po skiSobnej faze 1 so $tartom za studena,
trvd celkove 448 sekidnd a skladd sa zo Styroch zdkladnych cyklov. Skisobnd fiza 2 so Startom za
tepla sa vykondva bez prerusenia.

Kazdy zakladny cyklus v skdSobnej fize 1 so Startom za studena alebo v skidobnej fize 2 so
Startom za tepla sa skladd zo siedmych tikonov (volnobezné oticky, akcelerdcia, stila rychlost,
spomalenie, ustdleny stav, spomalenie, volnobezné oticky). Pocas obidvoch skasobnych fiz so
Startom za studena a so Startom za tepla sa vyfukové plyny riedia vzduchom, aby prietokovy
objem zmesi zostal konstantny.

V skaske typu I:

Nepretrzity prad vzoriek zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu zachytenych pocas
sktiSobnej fizy 1 so Startom za studena sa zhromazdi vo vaku ¢. 1. Nepretrzity prad vzoriek
zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu zachytenych pocas skisobnej fizy 2 so Startom
za tepla sa zhromazdi v osobitnom vaku ¢ 2. Koncentrdcie oxidu uholnatého, celkovych
uhlovodikov, oxidov dusika a oxidu uhli¢itého vo vaku ¢ 1 a ¢ 2 sa urcia oddelene jedna po

druhe;j.
Celkovy objem zmesi v kazdom vaku sa zmeria a doplni na cely objem vaku.

Na konci kazdej skiiSobnej fizy sa zaznamend skutocne prejdend vzdialenost z celkovej vzdialenosti
uvedenej na kumulativnom otdckomere pohaiianom valcom.

Skuska sa vykondva v stlade so skisobnym postupom opisanym v doplnku 1. Plyny sa zhromaz-
dujii a analyzuji podla stanovenych metdd.

S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.1.1.4 sa skaska vykondva trikrt. Celkovd hmotnost oxidu

uholnatého, uhlovodikov a oxidov dusika ziskanych v kazdej skiiske musi byt niZsia nez hrani¢né
hodnoty Euro 3 uvedené dalej v tabulke.

Tabulka 1

Emisné limity Euro 3 pre vozidld kategérie Lle, L2e a Lée

Typové schvilenie komponentov a zhoda vyroby

CO (g/km) HC + NOx (g/km)
L L,
1() 1.2

(") Limit pre hmotnost CO je 3,5 g/km v pripade trojkolesovych mopedov (L2e¢) a lahkych stvorkoliek (L6e).

Avsak jeden z troch vysledkov u kazdej z vyssie uvedenych $kodlivin moze presiahnut limitnd
hodnotu predpisanti pre prislusny moped maximdlne o 10 % za predpokladu, Ze aritmeticky
priemer troch vysledkov je nizsi, nez predpisand limitnd hodnota. Ak st predpisané limitné hodnoty
prekrocené viac nez u jednej $kodliviny, nie je podstatné, ¢i k tomu doslo pri tej istej skiiske alebo
pri roznych skiskach.



10.12.2013

[_SK_|

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 329/19

2.2.1.1.4.

2.2.1.1.4.1.

2.2.1.1.4.2.

2.2.1.1.5.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

Pocet skusok predpisanych v bode 2.2.1.1.3 sa zniZi za podmienok opisanych nizsie, pricom V; je
vysledok prvej skisky a V, je vysledok druhej skiisky u kazdej skodliviny uvedenej v tomto bode.

Len jedna skuska je potrebnd, ak je V; < 0,70 L u vietkych prislusnych skodlivin.

Len dve skiasky sa potrebné, ak je Vi < 0,85 L u vSetkych prislusnych $kodlivin a ak najmenej
u jednej skodliviny je V;> 0,70 L. Okrem toho u kazdej z prislusnych skodlivin musi byt vysledok
V, taky, aby V; + V,< 1,70 L a V,< L.

Vozidlo kategérie Lle, L2e alebo Lée, ktoré splia limity skisky typu I Euro 3 stanovené v bode
2.2.1.1.3.1 a poziadavky skiisky typu I stanovené v tejto prilohe, sa schvili ako splnajiice Euro 3.

Skiiska typu I (emisie oxidu uholnatého a nespélenych uhlovodikov pri volnobeznych otdckach).

Hmotnost oxidu uholnatého a hmotnost nespdlenych uhlovodikov emitovanych motorom pri
volnobehu sa meria za jednu mindtu.

Tato skiiska sa vykondva v stlade s postupom opisanym v doplnku 2.

V doplnku 1 sa body 4.2 az 4.2.3 nahrddzaju takto:

4.2,

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

Zariadenie na zachytdvanie vyfukovych plynov

Zariadenie na zachytdvanie plynov sa skladd z tychto komponentov (pozri poddoplnky 2 a 3):

Zariadenie na zachytdvanie vietkych vyfukovych plynov vznikajiicich pri skaske, pricom sa udrziava
atmosféricky tlak pri vystupe (vystupoch) z vyfukového systému mopedu.

Spojovacie potrubie medzi zariadenim na zachytdvanie vyfukovych plynov a systémom pre odber
vzoriek vyfukovych plynov. Toto spojovacie potrubie a zariadenie na zachytdvanie vyfukovych
plynov musi byt vyrobené z nechrdzavejicej ocele alebo iného materidlu, ktory neovplyviuje
zloZenie zachytdvanych plynov a ktory zndsa teplotu tychto plynov.

Odsdvacie zariadenie pre riedenie vyfukovej zmesi. Toto zariadenie musi zaruCovat konstantny tok
a dostato¢nt kapacitu na to, aby sa odsali vSetky vyfukové plyny.“

V doplnku 1 sa body 4.2.4 az 4.2.8 nahrddzaji takto:

.4.2.4.

4.2.7.

4.2.7.1.

Odberovd sonda pripojend k vonkajsej casti zariadenia na zachytdvanie plynov, ktord moze zachy-
tdvat konstantnd vzorku riediaceho vzduchu pomocou Cerpadla, filtra a prietokomeru pocas celej
doby trvania skasky.

Odberovd sonda nasmerovand proti pridu do pridu riedenych plynov na odber vzorky zmesi pri
konstantnej rychlosti pocas celej doby trvania skasky, v pripade potreby pomocou filtra, prietoko-
meru a Cerpadla. Minimélna rychlost pridenia plynov v oboch vyssie popisanych vzorkovacich
systémoch musi byt najmenej 150 1/h.

Trojcestné ventily pripojené k okruhom pre odber vzoriek uvedenym vyssie, urcené na nasmero-
vanie toku vzoriek bud do ovzdusia alebo do prislusnych vakov na vzorky pocas trvania skasky.

Nepriepustné vzorkovacie vaky na zachytdvanie zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu.
Nesmi na ne posobif prislusné kodliving a musia mat dostatocny objem, aby sa neprerusil
normdlny prietok vzoriek. Musi byt najmenej jeden oddeleny vzorkovaci vak (vak ¢ 1) pre
sktisobnii fézu 1 so Startom za studena a jeden oddeleny vzorkovaci vak (vak ¢. 2) pre skasobnd
fizu 2 so Startom za tepla.

Tieto vzorkovacie vaky musia mat automatické uzdvery, ktoré sa daji rychlo a tesne pripojit bud
k odberovému okruhu alebo k okruhu pre analyzu na konci skuisky.
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4.2.7.1.1.

4.2.7.1.2.

4.2.8.

4.2.9.

Tieto uzdvery na vaku ¢. 1 sa uzavrii po 448 sekundidch po zacati skisky typu L

Uzdvery na vaku ¢. 2 za otvoria ihned po uzavreti vaku ¢. 1 a znovu sa zatvoria 896 sekind po
zacati skusky typu L

Musi sa pouzit metéda merania celkového objemu riedenych plynov prechddzajicich zariadenim na

odber vzoriek pocas skasky. Zriedovaci systém vyfukovych plynov musi spliat poziadavky doplnku
2 ku kapitole 6 prilohy I k predpisu EHK/OSN ¢. 83.

Obrdzok 1

Odber vzoriek emisii Skodlivin pre Euro 3 v porovnani s Euro 2 u vozidla kategérie Lle,
L2e alebo Lée

Meranie znecCistenia Euro 3 |

. |
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d) Do doplnku 1 sa vkladd tento bod 4.3.3:

.4.3.3

Analytické zariadenie musi byt schopné nezdvisle zmerat vzorku zmesi vyfukovych plynov a riedia-
ceho vzduchu zachyteného vo vakoch ¢ 1 a 2.

V doplnku 1 sa body 5.4 az 5.4.3 nahrddzaji takto:

#5.4
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

Kondicionovanie skiSobného vozidla

Tlak pneumatik skiSobného vozidla musi byt taky, aky uddva vyrobca pre normélnu cestnd
prevadzku. Ak je viak priemer valcov mensi nez 500 mm, moze sa tlak v pneumatikdch zvysit
0 30 % az 50 %.

,,,,,

v prilohe IV.

Skusobné vozidlo sa presunie do skisobnej oblasti a vykonaji sa tieto dkony:*

V doplnku 1 sa vkladaju tieto body 5.4.3.1 az 5.4.3.5:

»5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

Skasobné vozidlo sa zavezie alebo dotla¢i na vozidlovy dynamometer a je v chode pocas skuisob-
ného cyklu uvedeného v bode 2.1. Skidobné vozidlo nemusi byt studené a moze sa pouZif na
nastavenie vykonu dynamometra.

Zatazenie hnacieho kolesa musi byt v tolerancii + 3 kg hodnoty zataZenia vozidla v normélnej
cestnej prevadzke s vodicom vdziacim 75 kg + 5 kg, ktory sedi vo vzpriamenej polohe.

Postup, ktory prebieha pocas skisobného cyklu stanoveného v bode 2.1, sa moze vykonat v skisob-
nych bodoch, ak sa neodoberd vzorka emisif, aby sa ur¢il minimélny dcinok Skrtiacej klapky
potrebny na udrzanie vhodného pomeru rychlost — cas.
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5.4.3.4.

5.4.3.5.

Nez sa sktisobné vozidlo umiestni na miesto odstavenia, prejde Styrmi postupnymi cyklami ¢innosti
uvedenymi v bode 2.1, z ktorych kazdy trvd 112 sekind. Predkondicionovaci skisobny cyklus sa
vykondva s nastavenim dynamometra stanovenym v bodoch 5.1 a 5.2. U tohto predkondiciono-
vacieho skasobného cyklu nie je meranie emisii vyfukovych plynov potrebné.

Do piatich mintit od dokonéenia prekondicionovania sa skdsobné vozidlo odstrani z dynamometra
a premiestni sa alebo dotla¢i na miesto odstavenia, kde sa zaparkuje. Okolitd teplota na mieste
odstavenia sa kontroluje pri 298 K + 5 K. Vozidlo sa odstavi najmenej na Sest hodin a najviac na 36
hodin pred skaskou typu I so Startom za studena alebo dokym sa teplota motorového oleja Ty,
teplota chladiacej kvapaliny Tcoopn: alebo teplota zapalovacej sviecky/tesnenia Tgp (len u motorov
chladenych vzduchom) nerovnd teplote okolitého ovzdusia na mieste odstavenia. V protokole
o skuaske sa uvedie, ktoré z kritérii bolo vybrané.“

g) V doplnku 1 sa body 7.1 az 7.1.3 nahrddzaju takto:

S/ 1.
7.1.1.

Odber vzoriek

Ako je uvedené v bode 6.2.2, odber vzoriek zacne ihned po zacati skiisky.

Vaky ¢. 1 a 2 sa hermeticky uzavrd a dodrzi sa poradie uzatvdrania uvedené v bode 4.2.7.1. Pocas
skiobnej fizy 1 so Startom za studena alebo fazy 2 so Startom za tepla nie st spojené.

Po skonceni posledného cyklu sa uzavrie systém pre zachytdvanie riedenych vyfukovych plynov
a riediaceho vzduchu a plyny, produkované motorom, sa vypustia do ovzdusia.”

h) V doplnku 1 sa bod 7.2.4 nahrddza takto:

i)

»7.2.4.

Koncentricia HC, CO, NOx a CO, vo vzorkich riedenych vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu
zachyteného vo vakoch sa stanovi z hodnot uvedenych alebo zaznamenanych meracim zariadenim,
s pouzitim prislusnych ciachovacich kriviek.”

V doplnku 1 sa body 8 az 8.4.1 nahrddzaju takto:

#8.
8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.4.

STANOVENIE MNOZSTVA EMITOVANYCH PLYNNYCH SKODLIVIN.

Hmotnost CO, a plynnych 3kodlivin CO, HC a NOx sa pre vaky ¢. 1 a 2 stanovuje oddelene
v stlade s bodmi 8.2 az 8.6.

Hmotnost plynu oxidu uholnatého emitovaného pocas skisky sa stanovi pomocou vzorca:

CO,

Com:V'dco'W

kde:

CO,, je hmotnost oxidu uholnatého emitovaného pocas skiisky, vyjadrend v g/km, ktord sa vypo-
Citava pre kazda fazu zvlast.

Sx je skutocne prejdend vzdialenost vyjadrena v km, ziskand vyndsobenim celkového poctu otdcok
z otickomeru a obvodu valca,

kde:
X =1 pre fizu 1 so Startom za studena;
X = 2 pre fdzu 2 so Startom za tepla;

dco je hustota oxidu uholnatého pri teplote 273,2K (0°C) a tlaku 101,33 kPa ( = 1,250 -
10% kg/m>);

CO, je objemovd koncentricia oxidu uholnatého v riedenych plynoch, vyjadrend v pocte dielov na
milién (ppm) a korigovand vzhladom na $kodliviny v riediacom vzduchu:

1
CO, = CO, — COy - (1 _ﬁ)
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8.2.4.1.

8.2.4.2.

8.2.4.3.

8.2.5.

8.2.5.1.

8.2.5.2.

8.2.5.3.

8.2.5.4.

8.2.5.5.

8.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.4.3.

kde:

CO, je koncentrcia oxidu uholnatého vo vzorke riedenych plynov zachytévanych do vaku S,
merand v dieloch na milién.

COy je koncentrdcia oxidu uholnatého vo vzorke riedenych plynov zachytdvanych do vaku Sy,
merand v dieloch na milién.

DF je koeficient definovany v bode 8.6.

V je objem zriedenych plynov, vyjadreny v m>/fizu, pri referenénej teplote 273,2 K (0 °C) a refe-
ren¢nom tlaku 101,3 kPa:

N-(P,—P) 2732

V=V ——t U 22
¢ 1013 (T, + 273,2)

kde:

V, je objem plynu dopraveny cerpadlom P; pocas jednej oticky a vyjadreny v m>Jotacku. Tento
objem je funkciou tlakovych rozdielov medzi vstupnou a vystupnou castou samotného cerpadla.

N je pocet otdcok Cerpadla P; v priebehu Styroch zdkladnych skasobnych cyklov kazdej fazy.

P, je atmosféricky tlak vyjadreny v kPa.

P; je strednd hodnota vyjadrend v kPa, ked dojde k poklesu tlaku vo vstupnej Casti Cerpadla P;.
T, (°C) je teplota riedenych plynov merand vo vstupnej asti cerpadla P;.

Hmotnost nespalenych uhlovodikov emitovanych vyfukom mopeda v priebehu skasky sa vypocita
pomocou nasledovného vzorca:

HC
HC, =V -4 .
V - dyc 106

kde:

HC,,, je hmotnost uhlovodikov emitovanych pocas skasky, vyjadrend v g, ktord sa vypocita pre
kazda fazu zvlast.

Sx je vzdialenost definovand v bode 8.2.2.

dyc je hustota uhlovodikov pri teplote 273,2K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa [v pripade benzinu (E5)
(CiHy 590g016)] (= 631 g/m’).

HC, je koncentrécia riedenych plynov, vyjadrend v dieloch na milién uhlikového ekvivalentu a kori-
govand vzhladom na riediaci vzduch:

1
HC, = HC, — HC; - (1 *ﬁ)

kde:

HC, je koncentrdcia uhlovodikov vo vzorke riedenych plynov zachytdvanych do vaku S,, vyjadrend
v dieloch na milién uhlovodikového ekvivalentu;

HCy je koncentricia uhlovodikov vo vzorke riedenych plynov zachytdvanych do vaku Sy, vyjadrend
v dieloch na milién uhlovodikového ekvivalentu;

DF je koeficient definovany v bode 8.6;

V je objem definovany v bode 8.2.5.
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j)

8.4.

8.4.1.

Hmotnost oxidov dusika emitovanych vyfukom mopeda v priebehu skasky sa vypocita pomocou
nasledovného vzorca:

NOy - K;
NOxm = V .dNOz : T
kde:

NO,,,, je hmotnost oxidov dusika emitovanych pocas skusky vyjadrend v g, ktord sa vypocitava pre
kazda fazu zvlase.

Do doplnku 1 sa vkladaji tieto body 8.4.2 az 8.6.3:

»8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.4.1.

8.4.4.2.

8.4.4.3.

8.4.5.

8.4.5.1.

8.4.5.1.1.
8.4.5.1.2.
8.4.5.1.3.
8.4.6.

8.5.

Sy je vzdialenost definovand v bode 8.2.2.

dno je hustota oxidov dusika vo vyfukovych plynoch v ekvivalentoch NO, pri teplote 273,2K
(0°C) a tlaku 101,3 kPa, (= 2,050 - 103 g/m’).

NO,. je koncentricia oxidov dusika v riedenych plynoch, vyjadrend v dieloch na milién a korigovand
vzhladom na riediaci vzduch:

1
NOy. = NOy, — NO - (1 - ﬁ)

kde:

NO,. je koncentricia oxidov dusika vo vzorke riedenych plynov zachytdvanych do vaku S, vyja-
drend v dieloch na milién;

NO,4 je koncentricia oxidov dusika vo vzorke riedenych plynov zachytévanych do vaku Sy vyja-
drend v dieloch na milién;

DF je koeficient definovany v bode 8.6.

Ky, je korelacny faktor pre vlhkost

1
" 1-10,0329-(H-10,7)

Ky

kde:

H je absolitna vlhkost v gramoch vody na kg suchého vzduchu (v g/kg)

6,2111 - U - P,
H=22— = 4

9]
Pa*Pd'm

kde:

U je vlhkost vyjadrend v percentich;

P, je tlak nasytenej vodnej pary pri testovacej teplote vyjadreny v kPa;
P, je atmosféricky tlak vyjadreny v kPa;

V je objem definovany v bode 8.2.5.

Oxid uhlicity (CO,)

Hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného vyfukovymi plynmi z vozidla v priebehu skusky sa vypo-
¢ita podla nasledovného vzorca:
COzc

COzm :V 'dc02 - W
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8.5.5.1.

8.5.5.2.

8.5.5.3.

8.6.

8.6.1.

8.6.2.

8.6.3.

kde:

CO,y, je hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného pocas skuisky, ktord je vyjadrend v g a ktord sa
vypocitava pre kazdi fizu zvlast;

Sy je vzdialenost definovand v bode 8.2.2;
V je objem definovany v bode 8.2.5;

dco, je hustota oxidu uhlicitého pri teplote 273,2K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa, dco, = 1,964 - 10°

g/m’;

CO,, je koncentricia riedenych plynov, vyjadrend v percentnom ekvivalente oxidu uhlicitého a kori-
govand vzhladom na riediaci vzduch podla tejto rovnice:

1
COyc = COg — COpy( 1 — —
2¢ 2 zd< DF)

kde:

CO,, je koncentricia oxidu uhli¢itého vo vzorke riedenych plynov zachytdvanych do vaku (vakov)
Sa vyjadrend v percentich;

CO,4 je koncentricia oxidu uhlic¢itého vo vzorke riedenych plynov zachytdvanych do vaku (vakov)
Sp vyjadrend v percentdch;

DF je koeficient definovany v bode 8.6.

DF je koeficient vyjadreny tymto vzorcom:

13,4

DF =
Cco, + (Crc + Cco) - 10~#

pre benzin (E5)
kde:

Cco, = koncentricia CO, v riedenych vyfukovych plynoch obsiahnutych vo vzorkovacich vakoch
vyjadrend v percentnom objeme;

Cyc = koncentracia HC v riedenych vyfukovych plynoch obsiahnutych vo vzorkovacich vakoch
vyjadrend v dieloch na milién uhlikového ekvivalentu;

Cco = koncentricia CO v riedenych vyfukovych plynoch obsiahnutych vo vzorkovacich vakoch
vyjadrend v dieloch na milién.“

k) V doplnku 1 sa bod 9. nahrddza takto:

»9.

PredlozZenie vysledkov skuisky:

(Priemerny) vysledok féze so Startom za studena je oznaceny Ry, (v g), (priemerny) vysledok fize so

Startom za tepla je oznaceny Ry, (v g). S pouzitim tychto emisnych vysledkov sa kone¢ny vysledok

skisky typu I Ry (v g/km) vypocita pomocou tejto rovnice:

(Rx_cold * 0.3 + Rx warm * 0,7)
St

Ry = v glkm

kde:

X = HC, CO, NOx alebo CO,

Ry cold = HCrags cold phase 1 (V ) @ Ruac warm = HCrnags warm_phase 2 (v ), pozri vzorec v bode 8.3;

RCO_Cold = Comass_cold_phase_l (v g) a RCO_Warm =CO mass_warm_phase_2 (v g)v pOZI‘i vzorec v bode 8.2;

Ryox cold = NOXmass_cold_phase_l (Vg a Ryox warm = NOxmass_warm_phase_2 (v g), pozri vzorec v bode
8.4;

RCOZ_Cold = COZmassfcoldfphaseﬁl (V g) a RCO2_Warm = C02 mass_warm_phase_2 (V g): pozri vzorec v bode
8.5;
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St: celkovd skisobnd vzdialenost = S; + S, skutocne prejdend skiiSobnym vozidlom Lle, L2e alebo
Lée vo fize 1 so Startom za studena a vo fize 2 so Startom za tepla pocas celého skdsobného

cyklu.”
) Do doplnku 1 sa vkladd tento bod 10:

,10. Spotreba paliva

Spotreba paliva sa vypocita s pouzitim vysledkov skisky z bodu 9 takto:

0118

FC ° [(0,848 ° RHC) + (0,429 : Rco) + (0,273 : RCOZ)]

kde:

FC = spotreba paliva v litroch na 100 km;
D = hustota skiSobného paliva v kg/l pri 288,2K (15 °C).“
m) Vkladd sa tento doplnok 3:

,Doplnok 3

Emisie plynov z kl'ukovej skrine a vyklad vysledkov skisky tykajicich sa emisii CO, a spotreby paliva

1. Typovo schvilené vozidlo kategérie Lle, L2e a L6e musi vypustat nulové emisie plynov z klukovej skrine.
Ziadne vozidlo kategérie L nesmie pocas svojej Zivotnosti vypastat emisie plynov z klukovej skrine priamo
do okolitého ovzdusia.

2. Vyklad vysledkov skasky typu I tykajicich sa emisii CO, a spotreby paliva vozidiel kategérie Lle, L2e a Lée

2.1. Hodnoty CO, a spotreby paliva prijaté ako hodnoty typového schvdlenia sti hodnoty udané vyrobcom, ak
neprekracuji viac ako o 4 % hodnotu nameranti technickymi sluzbami. Namerand hodnota méze byt nizsia

bez akychkolvek obmedzeni.

2.2. Ak namerand hodnota CO, a spotreby paliva prekracuje hodnotu CO, a spotreby paliva udani vyrobcom
o viac ako o 4 %, vykond sa dalsia skdska na tom istom vozidle.

2.3. Ak priemer dvoch vysledkov skasky nepresahuje hodnotu udani vyrobcom o viac ako o 4 %, hodnota
udand vyrobcom sa povaZuje za hodnotu stanovend na ucely typového schvélenia.

2.4. Ak priemer dvoch vysledkov skiasky stile prekracuje udanti hodnotu o viac ako o 4 %, vykond sa kone¢nd

skiiska na tom istom vozidle. Priemer troch vysledkov skiisky sa povazuje za hodnotu stanoventi na tcely
typového schvdlenia.“

2. Bod 2.2.1.1.7 prilohy II ku kapitole 5 smernice 97/24/ES sa meni takto:

,2.2.1.1.7. Zaznamenané tdaje sa zapiSu do prislusnych oddielov dokumentu uvedeného v prilohe VII smernice
2002/24ES. Prislusnd troven Euro sa uvedie v bode 46.2 prilohy IV k smernici 2002/24/ES v silade
s pravidlami uvedenymi v pozndmke pod ciarou k tomuto bodu.”

3. Priloha IV ku kapitole 5 smernice 97/24/[ES sa nahrddza takto:
,PRILOHA IV

SPECIFIKACIE PRE REFERENCNE PALIVO

Referencné palivd benzin (E5) a nafta (B5) sa uvedd v stlade s oddielom A prilohy IX k nariadeniu Komisie (ES)
& 692/2008 (¥).

( U.v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1.



L 329/26 Uradny vestnik Eur6pskej tinie

10.12.2013

1. Priloha
a) bod

,46.

46.1.

46.2.

46.3.

PRILOHA 1I
IV k smernici 2002/24/ES sa meni takto:
46 meni takto:
Emisie vyfukovych plynov (11):
Uroveri EULO: oo (1, 2 alebo 3) (12)
Skiska typu I: CO: oovvvecreees glkm HC: ..ocevvrrrrennne glkm NOy v glkm HC + NOg wcvvvvrreeneee
glkm ()
Skuska Typu II: CO (13): wovcverereerrecrcerennens g/min HC (13): wveevvvrrrecevrrrerene g[min
CO (14 % vol

Viditelné znecCistenie ovzdusia zo spalovacieho motora:

b) Do prilohy sa dopliiajii pozndmky pod ciarou 12, 13 a 14:

"(1 2)

V zdvislosti od &isla prislusnej smernice a posledného dopliujiceho aktu, ktory sa vztahuje na typové
schvdlenie, sa stlad s droviiou Euro 1, 2 alebo 3 uré{ takto:

Uvedenie drovne Euro v pripade schvéleni udelenych pred tymto ddtumom: 11. december 2013.

V tabulke 2.2.1.1.3 prilohy I ku kapitole 5 smernice 97/24/ES sa stiladom s prvym riadkom limitnych hodnot
rozumie stlad s tirovitou ,Euro 1‘ a stladom s druhym riadkom limitnych hodnét sa rozumie stilad s Groviiou
JEuro 2°.

Uplnym siladom s prilohou 1 ku kapitole 5 smernice 97/24/ES, ktory zahffia stlad s Jrovitou ,Euro 2
v spojeni so skiisobnou metodikou stanovenou v prilohe I k smernici Komisie 2013/60/EU (U. v. EU L 329,
10.12.2013, s. 15), sa rozumie sdlad s troviiou ,Euro 3-.

V tabulke 2.2.1.1.5 prilohy II ku kapitole 5 smernice 97/24/ES sa stiladom s:

— riadkami limitnych hodnét v Casti A tabulky 2.2.1.1.5 tykajicich sa triedy I (< 150 cm’®) a triedy II (=
150 cm?) rozumie silad s Groviiou Euro 2,

— riadkami hrani¢nych hodnot v ¢asti B tabulky 2.2.1.1.5 tykajdcich sa triedy I (< 150 cm’) a triedy II (2
150 cm3) rozumie stlad s droviiou ,Euro 3

— riadkami limitnych hodnot v ¢asti C tabulky 2.2.1.1.5 tykajicich sa triedy I (v,

(Vmax = 130 km/h) rozumie silad s droviou Euro 3.

< 130 km/h) a triedy II

max

Len v pripade vozidiel kategérie Lle, L2e a Lé6e, ktoré splfiajii ustanovenia smernice 97/24/ES zmenenej
smernicou 2013/60/EU.

U vozidiel kategérie L v rdmci posobnosti ¢lanku 1 smernice 2002/24/ES, s vynimkou vozidiel kategorie Lle,
L2e a L6e.”

2. Priloha VII k smernici 2002/24[ES sa meni takto:

a) Body 2 az 2.2 sa nahrddzaju takto:

w2

Vysledky emisnych skisok
Cislo prislusnej smernice a jej dopliujiicich aktov vztahujacich sa na typové schvélenie. V pripade smernice
s dvoma alebo viacerymi stupriami vykondvania sa uvedie aj stupent vykondvania a droven Euro:

Variant/Verzia: .............

Uroveri Euro (1): oo
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2.1.

2.2.

Skuska typu I:

(G0 — glkm

3 (G C ER glkm

NO, (3). woevererverne g/km

HC + NO, (3): v glkm

[G(e DN ) H— glkm

Spotreba paliva (2): ...cooveeeceens 1/100 km
Typ 1I

Uvedte volnobeh (3) (4): .oovvveenee.
CO (% vol) () s vysokymi volnobeznymi otdckami ................
Uvedte volnobeh (3) (4): ovveerrnreeens

Teplota motorového oleja (3) (3): woveveerenens “

b) Pozndmky pod Ciarou sa menia takto:

(1)
@

(®) U vozidiel kategérie L v rdmci posobnosti ¢lanku 1 smernice 2002/24/ES, s vynimkou vozidiel kategorie Lle,

()
¢)

Pozri pozndmku pod ciarou 12 v prilohe IV.

Len v pripade vozidiel kategérie Lle, L2e a Lée.

L2e a Loe.
Uved'te toleranciu merania.

Vztahuje sa len na Stvortaktné motory.”
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PRILOHA III

Prilohy I az VI k smernici 2009/67/ES sa menia takto:

1. Zoznam priloh sa meni takto:

a) Odkazy na doplnky 1 a 2 prilohy II sa vypustaji.

b) Odkazy na doplnky 1 a 2 prilohy IV sa vypuastaji.

2. Priloha I sa meni takto:

a) Do casti A sa vkladaji tieto body 16 az 18:

,16. denné svietidlo

17.

18.

je svietidlo nasmerované dopredu, ktoré sa pouziva na zvysenie viditelnosti vozidla pri jeho jazde za denného
svetla;

systémom zastavenia/Startu

sa rozumie automatické zastavenie a Start motora, aby sa zniZilo mnozstvo volnobeznych otdcok a tym aj
spotreba paliva, skodlivin a emisii CO;

hlavny ovlddaci spinac vozidla

je zariadenie, ktorym sa palubny elektronicky systém vozidla uvedie z vypnutého stavu, ako je to v pripade,
ked je vozidlo zaparkované bez pritomnosti vodica, do normdlneho prevddzkového rezimu.“

b) V Casti B sa bod 10 nahrddza takto:

,10. Elektrické zapojenia musia byt také, aby sa predné obrysové svietidlo alebo stretdvaci svetlomet, ak nie je

ziadne predné obrysové svietidlo, zadné obrysové svietidlo a svietidlo na osvetlenie zadnej tabulky
s evidenénym cislom, mohli zapinat a vypinat stcasne.

Vozidlo je vybavené bud:
— dennymi svietidlami, alebo

— stretdvacimi svetlometmi, ktoré sa automaticky zapnd, ked sa aktivuje hlavny ovlddaci spina¢ vozidla.“

¢) V Casti B sa bod 11 nahrddza takto:

,11. Ak osobitné poziadavky neexistuji, musia byt elektrické zapojenia také, aby sa dialkovy svetlomet, stretdvaci

svetlomet a hmlové svetlomety nedali zapniit, kym nie st zapnuté aj svietidld uvedené v prvom odseku bodu
10. Tdto poziadavka viak neplati pre dialkové a stretdvacie svetlomety, ked ich optickd vystraha spociva
v prerusovanom kratkodobom rozsvecovani dialkového svetlometu alebo v prerusovanom kratkodobom
rozsvecovani stretdvacieho svetlometu alebo v striedavom kritkodobom prepinani dialkovych a stretdvacich
svetlometov.”

d) V Casti B sa vkladaju tieto body 15 az 17:

,15. Vozidld kategérie Lle a L3e mozu byt vybavené dalsimi zadnymi a postrannymi odrazovymi prostriedkami

16.

17.

a materidlmi, ak neznizuju Gcinnost povinnych zariadeni na osvetlenie a svetelnt signalizdciu. Najma bato-
zinové priestory a sedlové brasne mozu byt vybavené odrazovymi materidlmi, ak maja td isti farbu ako
zariadenie na osvetlenie na tomto mieste.

Ziadne vozidlo nesmie byt vybavené pomocnymi svetelnymi zdrojmi emitujicimi svetlo, ktoré sa dd priamo
ajalebo nepriamo vidiet za normdlnych jazdnych podmienok, s vynimkou tych, ktoré st na tcely kontrol
osvetlenia, kontroliek a indikdtorov alebo priestoru pre cestujdcich.

Ak je aktivdcia automatického zapnutia hlavného svetlometu alebo dennych svietidiel spojend s chodom
motora, vykladd sa to tak, ako keby bola spojend s aktiviciou hlavného ovlddaciecho spinaca. Vztahuje sa
to najmd na vozidld s elektrickym alebo inym alternativnym pohonnym systémom a na vozidld vybavené
systémom automatického zastavenia/Startu motora.”

3. Priloha 1I sa meni takto:

a) Body 1. az 1.2 sa nahrddzaju takto:

1

Vozidld kategérie Lle musia splfiat prislusné poziadavky predpisu EHK/OSN & 74. Vozidla s najvyssou
konstrukénou rychlostou < 25 km/h musia splat vietky prislusné poziadavky predpisané pre vozidld s maxi-
mélnou konstrukénou rychlostou < 25 kmjh.
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1.1. Ak pre vozidld kategérie L1e nie st osobitné poziadavky, musia byt vybavené zariadenim na osvetlenie zadnej
registracnej tabulky.

1.2. Ak v predpise EHK/OSN ¢. 74 nie st osobitné poziadavky, mozu byt vozidld kategérie L1e vybavené dennymi
svietidlami, ktoré sa aktivuji namiesto automaticky zapnutych hlavnych svetlometov a ktoré spliiajii pozia-
davky uvedené v bodoch 6.15 az 6.15.7 prilohy IIL“
b) Doplnky 1 a 2 sa vypustaju.
¢) Doplnok 3 sa precisluje na doplnok 1 a odkaz nan v zozname priloh sa prislusne zmeni.
d) Doplnok 4 sa precisluje na doplnok 2 a odkaz nan v zozname priloh sa prislusne zmeni.
¢) Do doplnku 2 sa vkladd tento bod 5.7:
,5.7. Svietidlo na osvetlenie zadnej tabulky s evidenénym ¢islom.”
f) V doplnku 2 sa bod 6.3 nahrddza takto:
,6.3. Denné svietidlo: dno/nie (*)“.
4. Priloha III sa meni takto:
a) Vkladd sa tento bod 1.8:
,1.8. Svietidlo na osvetlenie zadnej tabulky s evidenénym ¢islom*.
b) Bod 2.3 sa nahrddza takto:
,2.3. Denné svietidlo®.

¢) Bod 6.1.10 sa nahrddza takto:

,6.1.10. Kontrolka zapojenia obvodu: povinnd, ak je namontovany dialkovy svetlomet (neblikajiica modrd
kontrolka).

d) Vkladé sa tento bod 6.1.11:
,6.1.11. Iné poziadavky:

— dialkové svetlomety vozidiel, ktoré maji tendenciu sklonu v rohoch, mozu byt vybavené horizon-
tdlnym systémom vyrovndvania sklonu (HIAS — horizontal inclination adjustment system) vyme-
dzenom v bode 2.25. predpisu EHK/OSN ¢. 53, ak st splnené vsetky prislusné poziadavky tohto
predpisu platné pre horizontdlny systém vyrovndvania sklonu,

— kombinovand hodnota maximélnej intenzity vietkych dialkovych svetlometov, ktoré sa daja aktivovat
stcasne, nesmie prekrocit 430 000 cd, ¢o zodpovedd referencnej hodnote 100.

e) Bod 6.2.3.1 sa nahrddza takto:

,6.2.3.1. Na sirku:

— jeden samostatny stretdvaci svetlomet moze byt namontovany nad inym prednym svietidlom, pod
nim alebo vedla neho. Ak si tieto svietidld jedno nad druhym, musi sa referen¢ny stred stretdvaciecho

svetlometu nachddzat v pozdlznej stredovej rovine vozidla. Ak si tieto svetld vedla seba, musia byt
ich referencné stredy symetrické voci pozdlinej stredovej rovine vozidla,

— jeden samostatny stretdvaci svetlomet, ktory je zliceny s inym prednym svietidlom, musif byt namon-
tovany tak, aby sa jeho referencny stred nachddzal v pozdlznej stredovej rovine vozidla. Ak je vsak
vozidlo vybavené inym prednym svietidlom spolu so stretdvacim svetlometom, musia byt referencné
stredy obidvoch svietidiel symetrické voci pozdlznej stredovej rovine vozidla,

— dva stretdvacie svetlomety, z ktorych nie je Ziadny, alebo je jeden, alebo st obidva zlacené s inym
! ¥y Ty Je ziadny, Je] ! oy
prednym svietidlom, musia byt namontované tak, aby ich referencné stredy boli symetrické voci
pozdlznej stredovej rovine vozidla,

— ak su stretdvacie svetlomety dva, bo¢nd vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi ploch vystupu svetla
a najvzdialenejsimi okrajmi vozidla nesmie prekrocit 400 mm.”

f) Bod 6.2.11 sa nahrddza takto:
,6.2.11. Iné poziadavky:

— stretdvacie svetlomety vozidiel, ktoré maji tendenciu sklonu v rohoch, mozu byt vybavené horizon-
tdlnym systémom vyrovndvania sklonu (HIAS) vymedzenym v bode 2.25 predpisu EHK/OSN ¢. 53,
ak st splnené vietky prislusné poziadavky tohto predpisu platné pre horizontilny systém vyrovna-
vania sklonu,
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— stretdvacie svetlomety, ktorych najnizsi bod plochy vystupu svetla je 0,8 m nad vozovkou alebo

menej, sa nastavi na povodny cielovy sklon od -1,0 % do -1,5%. Presni hodnotu moéze uviest
vyrobca,

vozovkou, sa nastavi na povodny cielovy sklon od -1,0 % do -2,0 %. Presnii hodnotu moéze uviest
vyrobca,

— stretdvacie svetlomety, ktorych najnizsi bod plochy vystupu svetla je 1,0 m nad vozovkou alebo viac,

sa nastavi na povodny cielovy sklon od -1,5 % do -2,0 %. Presni hodnotu moéZze uviest vyrobca,

— u stretdvacich svetlometov so svetelnym zdrojom s objektivnym svetelnym tokom neprekracujicim

2 000 limenov a pociatoénym sklonom od -1,0 % do -1,5% musi vertikdlny sklon zostat medzi
-0,5% a -2,5% za vsetkych podmienok zatazenia. Vertikdlny sklon musi zostat medzi
-1,0 % a -3,0 %, ak je pociato¢ny sklon nastaveny od -1,5% do -2,0 %. Moze sa pouzit vonkajsie
nastavovacie zariadenie, aby sa splnili poziadavky, ak nie si potrebné Ziadne ndstroje s vynimkou
tych, ktoré sa poskytujii s vozidlom,

— u stretdvacich svetlometov so svetelnym zdrojom s objektivnym svetelnym tokom prekracujicim

2 000 limenov a pociatoénym sklonom od -1,0 % do -1,5 % musi vertikdlny sklon zostat medzi
0,5 % a 2,5 % za vSetkych podmienok zatazenia. Vertikdlny sklon musi zostat od -1,0 % do -3,0 %, ak
je pociato¢ny sklon nastaveny medzi 1,5 % a 2,0 %. Aby sa splnili poziadavky tohto bodu, moze sa
pouzit zariadenie, ktoré umoznuje menit sklon svetlometov, ak je jeho ¢innost plne automatickd a cas
odozvy je kratsf ako 30 sekind.”

g) Vkladd sa tento bod 6.2.11.1:

,6.2.11.1. Skasobné podmienky:

— Poziadavky na sklon v bode 6.2.11 sa overuju takto:
— vozidlo s hmotnostou v pohotovostnom stave a hmotnostou 75 kg, ktord simuluje vodica,

— plne zatazené vozidlo s hmotnostou rozdelenou tak, aby sa dosiahlo maximalne zatazenie
néprav udané vyrobcom za tychto podmienok zataZenia,

— vozidlo s hmotnostou 75 kg, ktord simuluje vodica, a dodatocne zatazené tak, aby sa dosiahlo
maximalne pripustné zataZenie zadnej ndpravy udané vyrobcom; v tomto pripade v§ak musi byt
zataZenie prednej ndpravy ¢o najmensie,

— pred kazdym meranim sa vozidlo trikrdt rozkoliSe a potom sa pohne dozadu a dopredu pocas
najmenej jednej dplnej otdcky kolesa.”

h) Bod 6.4.1 sa nahrddza takto:

,60.4.1. Pocet:

— jedno alebo dve v pripade vozidiel s celkovou sirkou, ktord neprekracuje 1 300 mm,
— dve v pripade vozidiel s celkovou Sirkou, ktord prekracuje 1 300 mm,

— moze byt namontované dalsie brzdové svietidlo kategérie S3 alebo S4 (t. j. brzdové svietidlo umiest-

nené vysoko hore v strede), ak st splnené vietky prislusné poziadavky predpisu EHK/OSN ¢. 48 platné
pre montdz takychto brzdovych svietidiel na vozidlich kategérie M1.“

Bod 6.5.3.1 sa nahrddza takto:

,6.5.3.1. Na sirku:

— jedno samostatné predné obrysové svetlo moze byt namontované nad inym prednym svietidlom, pod

nim alebo vedla neho. Ak sd tieto svietidld nad sebou, musi sa referen¢ny stred predného obrysového
svetla nachddzat v pozdlinej stredovej rovine vozidla. Ak st tieto svetld vedla seba, musia byt ich
referen¢né stredy symetrické voci pozdlznej stredovej rovine vozidla,

— jedno samostatné predné obrysové svetlo, ktoré je zlticené s in‘)’/m prednym svietidlom, musi byt
ine

namontované tak, aby sa jeho referen¢ny stred nachddzal v pozdlznej stredovej rovine vozidla. Ak je
viak vozidlo vybavené inym prednym svietidlom spolu s prednym obrysovym svetlom, musia byt
referencné stredy obidvoch svietidiel symetrické vo¢i pozdlinej stredovej rovine vozidla,
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j)

dve predné obrysové svetld, z ktorych nie je zZiadne alebo je jedno alebo sii obidve zlicené s inym
prednym svietidlom, musia byt namontované tak, aby ich referencné stredy boli symetrické voci
pozdlznej stredovej rovine vozidla,

ak predné obrysové svetld st dve, bo¢nd vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi ploch vystupu svetla
a najvzdialenej$imi okrajmi vozidla nesmie prekrocit 400 mm.*

Bod 6.6.3.1 sa nahrddza takto:

460.6.3.1.

Na

k) Bod 6.7.3.1

)

46.7.3.1.

Vkladajt

46.15.
6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.

6.15.3.1.

6.15.3.2.

6.15.3.3.

Na

sirku:

jedno zadné obrysové svetlo musi byt na vozidle namontované tak, aby sa referenény stred zadného
obrysového svetla nachadzal v pozdlznej stredovej rovine vozidla,

dve zadné obrysové svetld musia byt na vozidle namontované tak, aby referen¢ny stred zadnych
obrysovych svetiel bol symetricky voci pozdlznej stredovej rovine vozidla,

v pripade vozidla s dvoma zadnymi kolesami a celkovou Sirkou prekracujiicou 1 300 mm bocnd
vzdialenost medzi vonkaj$imi okrajmi ploch vystupu svetla a najvzdialenej$imi okrajmi vozidla
nesmie prekrocit 400 mm.*

sa nahrddza takto:

sirku:

ak je jedno zadné odrazové sklo, musi byt na vozidle namontované tak, aby sa jeho referen¢ny stred
nachddzal v pozdinej stredovej rovine vozidla,

ak st dve zadné odrazové skld, musia byt na vozidle namontované tak, aby ich referen¢ny stred bol
symetricky voci pozdfznej stredovej rovine vozidla,

ak sa dve zadné odrazové skld, bo¢nd vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi ploch vystupu svetla
a najvzdialenejsimi okrajmi vozidla nesmie prekrocit 400 mm.”

sa tieto body 6.15 az 6.15.7:

Denné svietidlo:

Pocet:

jedno alebo dve v pripade vozidiel s celkovou Sirkou, ktord neprekracuje 1 300 mm,

dve v pripade vozidiel s celkovou sirkou, ktord prekracuje 1 300 mm.

Usporiadanie:

Bez 3pecifickych poziadaviek.

Poloha:

Na 3irku:

Na

Na

jedno samostatné denné svietidlo moze byt namontované nad inym prednym svietidlom, pod nim
alebo vedla neho. Ak st tieto svietidld nad sebou, musi sa referencny stred denného svietidla
nachddzat v pozdiinej stredovej rovine vozidla. Ak st tieto svietidld vedla seba, musia byt ich
referencné stredy symetrické voci pozdlznej stredovej rovine vozidla,

jedno samostatné predné svietidlo, ktoré je zlicené s inym prednym svietidlom, musi byt namon-
tované tak, aby sa jeho referencny stred nachadzal v pozdlznej stredovej rovine vozidla. Ak je viak
vozidlo vybavené inym prednym svietidlom spolu s dennym svietidlom, musia byt referencne stredy
obidvoch svietidiel symetrické voci pozdiznej stredovej rovine vozidla,

dve denné svietidld, z ktorych Ziadne nie je alebo jedno je alebo obidve sii zliicené s inym prednym
svietidlom, musia byt namontované tak, aby ich referencne stredy boli symetrické voci pozdiznej
stredovej rovine vozidla,

vnuatorné okraje ploch vystupu svetla musia byt najmenej 500 mm s vynimkou pripadov vozidiel
s celkovou $irkou prekracujiicou 1 300 mm.

vysku:
minimédlne 250 mm a maximalne 1 500 nad vozovkou.
dizku:

na prednej Casti vozidla. Této poziadavka sa povazuje za splnent, ak vyzarované svetlo neobtazuje
vodi¢a ani priamo ani nepriamo cez spitné zrkadld afalebo iné odrdzajiice plochy na vozidle.
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6.15.3.4. Vzdialenost:

6.15.4.

6.15.5.

6.15.6.

6.15.7.

— Ak je vzdialenost medzi prednym smerovym svietidlom a dennym svietidlom rovnd alebo mensia
ako 40 mm, elektrické spojenia denného svietidla na prislusnej strane vozidla mozu byt také, Ze bud:

— je vypnuté, alebo

— jeho svietivost je zniZend na troven neprekracujiicu 140 cd
pocas celej doby aktivdcie (cyklu zapnutia i vypnutia) prislusného predného smerového svietidla.
Geometrickd viditelnost:

— a = 10° smerom nahor a 10° smerom nadol,

— B = 20° vlavo a vpravo, ak je iba jedno denné svietidlo,

— P = 20° von a 20° dovndtra, ak sti dve denné svietidla.
Orientdcia:

— dopredu; moze sa pohybovat podla uhla riadenia kazdého riadidla.
Elektrické zapojenie:

— vietky denné svietidld sa musia rozsvietit, ked' sa aktivuje hlavny ovlddaci spina&; mozu vsak zostat
vypnuté za tychto podmienok:

— ovldda¢ automatického prevodu je v parkovacej polohe,
— parkovacia brzda je aktivovand alebo

— pred prvym uvedenim vozidla do pohybu po kazdej rucnej aktivdcii hlavného ovlddacieho
spinaca a pohonného systému vozidla,

— denné svietidld sa moézu manudlne deaktivovat; je to viak mozné, len ak rychlost vozidla nepre-
kracuje 10 km/h. Svietidld sa automaticky znova aktivuja, ked rychlost vozidla prekro¢ 10 km/h
alebo ked vozidlo prejde viac ako 100 m,

— denné svietidld sa deaktivuji automaticky, ked:
— vozidlo sa zastavi pomocou hlavného ovlddacieho spinaca,
— predné hmlové svietidld sa aktivované,

— svetlomety st aktivované, s vynimkou pripadov, ked sa pouZivaji na vyddvanie kritkych preru-
Sovanych svetelnych vystrah a

— za podmienok okolitého osvetlenia nizsiecho nez 1 000 luxov, ked rychlost udévand na tacho-
metre vozidla je eSte jasne Citatelnd (napr. ked osvetlenie tachometra je vidy zapnuté) a vozidlo
nie je vybavené neblikajticou zelenou kontrolkou v stlade s bodom 6.5.9 alebo urcenou zelenou
kontrolkou zapojenia obvodu pre denné svietidlo oznacenou prislusnym symbolom. V tomto
pripade stretdvacie svetlomety a zariadenia na osvetlenie vyZadované v bode 11 casti B prilohy
[ sa sicasne automaticky aktivujii do dvoch sekind od doby, ked droven okolitého osvetlenia
klesne pod 1 000 luxov. Ak podmienky okolitého osvetlenia potom dosiahnu droven najmenej
7 000 luxov, denné svietidld sa automaticky znova aktivuji, zatial ¢o stretdvacie svetlomety
a zariadenia na osvetlenie vyZzadované v bode 11 casti B prilohy I sa stcasne deaktivuji do 5
az 300 sekund (t. j. je potrebné plne automatické zapnutie svetiel, ak vodi¢ nemd viditelny signal
a podnet na aktiviciu normdalneho osvetlenia za tmy).

Kontrolka zapojenia obvodu:

— Nepovinné.”

m) Do doplnku 4 sa vkladd tento bod 5.8:

,5.8. Svietidlo na osvetlenie zadnej tabulky s evidenénym ¢islom*.

n) V doplnku 4 sa bod 6.4 nahrddza takto:

,6.4. Denné svietidlo: dno/nie(*)“.
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5. Priloha IV sa meni takto:
a) Bod 1. sa nahrddza takto:

,1. Vozidld kategorie L3e musia spliat vietky prisluiné poziadavky predpisu EHKJOSN ¢. 53, s vynimkou bodu
5.14.9.¢

b) Doplnky 1 a 2 sa vypustaji.
¢) Doplnok 3 sa precisluje na doplnok 1 a odkaz nan v zozname priloh sa prislusne zmeni.
d) Doplnok 4 sa precisluje na doplnok 2 a odkaz nan v zozname priloh sa prislusne zmeni.
¢) Do doplnku 2 sa vkladd tento bod 6.5:
,6.5. Denné svietidlo: dnofnie(*)".
6. Priloha V sa meni takto:
a) Doplia sa tento bod 2.5:
,2.5. Denné svietidlo®.
b) Bod 6.1.11. sa nahrddza takto:
,6.1.11. Iné poziadavky:
— dialkové svetlomety vozidiel, ktoré maji tendenciu sklonu v rohoch, mézu byt vybavené horizon-
talnym systémom vyrovndvania sklonu (HIAS) vymedzenom v bode 2.25 predpisu EHK/OSN ¢. 53, ak
:El sﬂlnené vietky prislusné poziadavky tohto predpisu platné pre horizontdlny systém vyrovndvania

— kombinovand hodnota maximédlnej intenzity vietkych dialkovych svetlometov, ktoré sa daji aktivovat
sucasne, nesmie prekrocit 430 000 cd, ¢o zodpoveda referencnej hodnote 100.

¢) Vkladajii sa tieto body 6.13. az 6.13.7:

,6.13.  Denné svietidlo

6.13.1.  Pocet:
— jedno alebo dve v pripade vozidiel s celkovou $irkou, ktord neprekracuje 1 300 mm,
— dve v pripade vozidiel s celkovou Sirkou, ktord prekracuje 1 300 mm.

6.13.2.  Usporiadanie:
— Bez 3pecifickych poziadaviek.

6.13.3.  Poloha:

6.13.3.1. Na 3irku:

— jedno samostatné denné svietidlo moze byt namontované nad inym prednym svietidlom, pod nim
alebo vedla neho. Ak st tieto svietidld nad sebou, musi sa referenény stred denného svietidla
nachddzat v pozdiinej stredovej rovine vozidla. Ak st tieto svietidld vedla seba, musia byt ich
referencné stredy symetrické voci pozdiznej stredovej rovine vozidla,

— ]edno samostatné denné svietidlo, ktoré je zlicené s inym prednym svietidlom, musi byt namonto-
vané tak, aby sa Jeho referencny stred nachddzal v pozdlinej stredovej rovine vozidla. Ak je viak
vozidlo vybavené inym prednym svietidlom spolu s dennym svietidlom, musia byt referencné stredy
obidvoch svietidiel symetrické vo&i pozdiznej strednej rovine vozidla,

— dve denné svietidld, z ktorych Ziadne nie je alebo jedno je alebo obidve s zlicené s inym prednym
svietidlom, musia byt namontované tak, aby ich referencné stredy boli symetrické voci pozdlznej

stredovej rovine vozidla,

— vnatorné okraje ploch vystupu svetla musia byt najmenej 500 mm, s vynimkou pripadov vozidiel
s celkovou Sirkou prekracujicou 1 300 mm.

6.13.3.2. Na vysku:
— minimdlne 250 mm a maximdlne 1 500 nad vozovkou.
6.13.3.3. Na dlzku:

— na prednej Casti vozidla. Tato poziadavka sa povaZuje za splnenti, ak vyzarované svetlo neobtazuje
vodi¢a ani priamo ani nepriamo cez spétné zrkadld afalebo iné odrazajiice plochy na vozidle.



L 329/34

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

10.12.2013

6.13.3.4. Vzdialenost:

— Ak je vzdialenost medzi prednym smerovym svietidlom a dennym svietidlom rovna alebo mensia nez
40 mm, elektrické spojenia denného svietidla na prislusnej strane vozidla mozu byt také, ze bud:

— je vypnuté alebo
— jeho svietivost je zniZend na troven neprekracujicu 140 cd
pocas celej doby aktivdcie (cyklu zapnutia i vypnutia) prislusného predného smerového svietidla.
6.13.4.  Geometrickd viditelnost:
— a = 10° smerom nahor a 10° smerom nadol,
— P = 20° vlavo a vpravo, ak je iba jedno denné svietidlo,
— B = 20° von a 20° dovnitra, ak si dve denné svietidld.
6.13.5.  Orientdcia:
— dopredu; modze sa pohybovat podla uhla riadenia kazdého riadidla.
6.13.6.  Elektrické zapojenie:

— vietky denné svietidld sa musia rozsvietit, ked sa aktivuje hlavny ovlddaci spina¢; mozu vsak zostat
vypnuté za tychto podmienok:

— ovldda¢ automatického prevodu je v parkovacej polohe,
— parkovacia brzda je aktivovand, alebo

— pred prvym uvedenim vozidla do pohybu po kazdej ru¢nej aktivécii hlavného ovlddacicho spinaca
a pohonného systému vozidla,

— denné svietidld sa mozu manudlne deaktivovat; je to vSak mozné, len ak rychlost vozidla neprekracuje
10 km/h. Svietidld sa automaticky znova aktivujd, ked rychlost vozidla prekroci 10 kmjh, alebo ked
vozidlo prejde viac ako 100 m,

— denné svietidld sa v kazdom pripade automaticky deaktivuja, ked:

— vozidlo sa zastavi pomocou hlavného ovlddacieho spinaca,

— predné hmlové svietidld st aktivované,

— svetlomety st aktivované, s vynimkou pripadov, ked sa pouZivaji na vyddvanie kratkych preru-
Sovanych svetelnych vystrah a

— za podmienok okolitého osvetlenia nizsicho nez 1 000 luxov, ked rychlost uddvand na tacho-
metre vozidla je este jasne Citate[nd (napr. ked osvetlenie tachometra je vzdy zapnuté) a vozidlo
nie je vybavené neblikajicou zelenou kontrolkou v stlade s bodom 6.5.9 alebo uréenou zelenou
kontrolkou zapojenia obvodu pre denné svietidlo oznacenou prislusnym symbolom. V tomto
pripade stretdvacie svetlomety a zariadenia na osvetlenie vyzadované v bode 11 casti B prilohy
[ sa stcasne automaticky aktivuji do dvoch sekiind od doby, ked droven okolitého osvetlenia
klesne pod 1 000 luxov. Ak podmienky okolitého osvetlenia potom dosiahnu droven najmenej
7 000 luxov, denné svietidld sa automaticky znova aktivujd, zatial ¢o stretdvacie svetlomety
a zariadenia na osvetlenie, vyzadované v bode 11 casti B prilohy I, sa stcasne deaktivuji do 5
az 300 sekdnd (t. j. je potrebné plne automatické zapnutie svetiel, ak vodi¢ nemd viditelny signél
a podnet na aktiviciu normalneho osvetlenia za tmy).

6.13.7. Kontrolka zapojenia obvodu:
— nepovinné“.
d) Do doplnku 4 sa vkladd tento bod 6.5:
,6.5. Denné svietidlo: dno/nie(*)“.
7. Priloha VI sa meni takto:
a) Bod 2.4 sa nahrddza takto:

,2.4. Denné svietidlo®.
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b) Bod 6.1.11 sa nahrddza takto:
,6.1.11. Iné poziadavky:

— dialkové svetlomety vozidiel, ktoré maji tendenciu sklonu v rohoch, mozu byt vybavené horizon-
tdlnym systémom vyrovndvania sklonu (HIAS) vymedzenom v bode 2.25 predpisu EHK/OSN ¢. 53, ak
st splnené vietky prislusné poziadavky tohto predpisu platné pre horizontilny systém vyrovndvania
sklonu,

— kombinovand hodnota maximdlnej intenzity vSetkych dialkovych svetlometov, ktoré sa daji aktivovat
sticasne, nesmie prekroc¢it 430 000 cd, ¢o zodpoveda referen¢nej hodnote 100.

¢) Bod 6.2.3.1. sa nahrddza takto:
,6.2.3.1. Na sirku:

— jeden samostatny stretdvaci svetlomet mozZe byt namontovany nad inym prednym svietidlom, pod
nim alebo vedla neho. Ak si tieto svietidld jedno nad druhym, musi sa referencny stred stretdvacieho
svetlometu nachddzat v pozdlznej stredovej rovine vozidla. Ak st tieto svietidld vedla seba, musia byt
ich referencné stredy symetrické voci pozdiznej stredovej rovine vozidla,

— jeden samostatny stretdvaci svetlomet, ktory je zliceny s inym prednym svietidlom, musi byt namon-
tovany tak, aby sa jeho referenény stred nachadzal v pozdlznej stredovej rovine vozidla. Ak je viak
vozidlo vybavené inym prednym svietidlom spolu so stretdvacim svetlometom, musi byt referencny
stred obidvoch svietidiel symetricky voci pozdlznej stredovej rovine vozidla,

— dva stretdvacie svetlomety, z ktorych nie je Ziadny alebo je jeden alebo st obidva zlicené s inym
prednym svietidlom, musia byt namontované tak, aby ich referencné stredy boli symetrické voci
pozdlznej stredovej rovine vozidla,

— ak su stretdvacie svetlomety dva, bo¢nd vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi ploch vystupu svetla
a najvzdialenej$imi okrajmi vozidla nesmie prekrocit 400 mm.*

d) Bod 6.2.11. sa nahradza takto:
,6.2.11. Iné poziadavky:

— stretdvacie svetlomety vozidiel, ktoré maji tendenciu sklonu v rohoch, mozu byt vybavené horizon-
tdlnym systémom vyrovndvania sklonu (HIAS) vymedzenym v bode 2.25 predpisu EHK/OSN ¢. 53, ak
st splnené vietky prislusné poziadavky tohto predpisu platné pre horizontilny systém vyrovndvania
sklonu,

— stretdvacie svetlomety, ktorych najnizsi bod plochy vystupu svetla je 0,8 m alebo menej nad vozovkou,
sa nastavi na povodny cielovy sklon od -1,0 % do -1,5 %. Presni hodnotu moéze uviest vyrobca,

— stretdvacie svetlomety, ktorych najnizsi bod plochy vystupu svetla je od 0,8 m do 1,0 m nad vozov-
kou, sa nastavi na povodny cielovy sklon medzi -1,0 % a -2,0 %. Presnd hodnotu méze uviest vyrobca,

— stretdvacie svetlomety, ktorych najnizsi bod plochy vystupu svetla je 1,0 m nad vozovkou alebo viac,
sa nastavi na povodny cielovy sklon od -1,5% do -2,0 %. Presnt hodnotu moze uviest vyrobca,

— u stretdvacich svetlometov so svetelnym zdrojom s objektivnym svetelnym tokom neprekracujiicim
2 000 limenov a pociatoénym sklonom od -1,0 % do -1,5 % musi vertikdlny sklon zostat medzi
-0,5% a -2,5 % za vietkych podmienok zatazenia. Vertikdlny sklon musi zostat od -1,0 % do -3,0 %,
ak je pociatocny sklon nastaveny medzi -1,5% a -2,0 %. MoZe sa pouZit vonkajsie nastavovacie
zariadenie, aby sa splnili poziadavky, ak nie si potrebné Ziadne ndstroje s vynimkou tych, ktoré sa
poskytuji s vozidlom,

— u stretdvacich svetlometov so svetelnym zdrojom s objektivnym svetelnym tokom prekracujiicim
2 000 limenov a pociatoénym sklonom od -1,0 % do -1,5% musi vertikdlny sklon zostat medzi
-0,5% a -2,5 % za vietkych podmienok zatazenia. Vertikdlny sklon musi zostat od -1,0 % do -3,0 %,
ak je pociato¢ny sklon nastaveny medzi -1,5 % a -2,0 %. Aby sa splnili poziadavky tohto bodu, moze
sa pouzif zariadenie, ktoré umoziuje menit sklon svetlometov, ak jeho ¢innost je plne automatickd
a Cas odozvy je kratsi nez 30 sekdnd.”
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e) Vkladd sa tento bod 6.2.11.1:

,6.2.11.1. Skusobné podmienky:

f) Bod 6.4.1.

— Poziadavky na sklon uvedené v bode 6.2.11. sa overuja takto:

— vozidlo s hmotnostou v pohotovostnom stave a hmotnostou 75 kg, ktord simuluje vodica,

— plne zatazené vozidlo s hmotnostou rozdelenou tak, aby sa dosiahlo maximélne zatazenie
ndprav udané vyrobcom za tychto podmienok zataZenia,

— vozidlo s hmotnostou 75 kg, ktord simuluje vodica, a dodatocne zatazené tak, aby sa dosiahlo
maximdlne pripustné zatazenie zadnej ndpravy udané vyrobcom; v tomto pripade viak musi byt

zatazenie prednej ndpravy Co najmensie,

— pred kazdym meranim sa vozidlo trikrdt rozkoliSe a potom sa pohne dozadu a dopredu pocas
najmenej jednej Gplnej otacky kolesa.”

sa nahrddza takto:

,60.4.1. Pocet:

jedno alebo dve v pripade vozidiel s celkovou $irkou, ktord neprekracuje 1 300 mm,

— dve v pripade vozidiel s celkovou irkou, ktord prekracuje 1 300 mm,

— moze byt namontované dalsie brzdové svietidlo kategérie S3 alebo S4 (t. j. brzdové svietidlo umiest-

nené vysoko hore v strede), ak st splnené vietky prislusné poziadavky predpisu EHK/OSN ¢. 48 platné
pre montdz takychto brzdovych svietidiel na vozidlach kategérie M1.“

g) Bod 6.5.3.1. sa nahrddza takto:

,6.5.3.1. Na sirku:

— jedno samostatné predné obrysové svetlo moze byt namontované nad inym prednym svietidlom, pod

nim alebo vedla neho. Ak su tieto svietidld nad sebou, musf sa referencny stred predného obrysového
svetla nachddzat v pozdlznej stredovej rovine vozidla. Ak sa tieto svietidld vedla seba, musia byt ich
referenéné stredy symetrické voci pozdiznej stredovej rovine vozidla,

— jedno samostatné predné obrysové svetlo, ktoré je zlicené s inym prednym svietidlom, musi byt

namontované tak, aby sa jeho referencny stred nachddzal v pozdlinej stredovej rovine vozidla. Ak je
viak vozidlo vybavené inym prednym svietidlom spolu s prednym obrysovym svetlom, musia byt
referencné stredy obidvoch svietidiel symetrické voci pozdlinej stredovej rovine vozidla,

— dve predné obrysové svetld, z ktorych nie je Ziadne alebo je jedno alebo st obidve zlicené s inym

prednym svietidlom, musia byt namontované tak, aby ich referencné stredy boli symetrické voci
pozdlznej stredovej rovine vozidla,

— ak predné obrysové svetld s dve, bocnd vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi ploch vystupu svetla

a najvzdialenejsimi okrajmi vozidla nesmie prekrocit 400 mm.*

h) Bod 6.6.3.1. sa nahrddza takto:

,6.6.3.1. Na sirku:

— jedno zadné obrysové svetlo musi byt na vozidle namontované tak, aby sa referencny stred zadného

obrysového svetla nachddzal v pozdlinej stredovej rovine vozidla,

— dve zadné obrysové svetld musia byt na vozidle namontované tak, aby referenc¢né stredy zadnych

obrysovych svetiel boli symetrické voci pozdlznej stredovej rovine vozidla,

— v pripade vozidla s dvoma zadnymi kolesami a celkovou $irkou prekracujicou 1 300 mm bocnd

vzdialenost medzi vonkaj$imi okrajmi ploch vystupu svetla a najvzdialenejsimi okrajmi vozidla nesmie
prekrocit 400 mm.”

i) Bod 6.12.3.1. sa nahrddza takto:

,6.12.3.1.

Na Sirku:

— ak je jedno odrazové sklo, musi byt na vozidle namontované tak, aby sa jeho referencny stred

nachadzal v pozdlznej stredovej rovine vozidla;

— ak st dve zadné odrazové skld, musia byt na vozidle namontované tak, aby ich referen¢ny stred bol

symetricky voci pozdiznej stredovej rovine vozidla;

— ak st dve zadné odrazové skld, bo¢nd vzdialenost medzi vonkajsimi okrajmi ploch vystupu svetla

a najvzdialenejsimi okrajmi vozidla nesmie prekrocit 400 mm.*
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j) Vkladaja sa tieto body 6.14 az 6.14.7:

46.14.

6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.3.1.

6.14.3.2.

6.14.3.3.

6.14.3.4.

6.14.4.

6.14.5.

6.14.6.

Denné svietidlo

Pocet:

— jedno alebo dve v pripade vozidiel s celkovou sirkou, ktord neprekracuje 1 300 mm,

— dve v pripade vozidiel s celkovou Sirkou, ktord prekracuje 1 300 mm.

Usporiadanie:

— Bez $pecifickych poziadaviek.

Poloha:

Na sirku:

— jedno samostatné denné svietidlo moze byt namontované nad inym prednym svietidlom, pod nim
alebo vedla neho./ Ak st tieto svietidld nad sebou, musi sa referencny stred denného svietidla
nachddzat v pozdlznej stredovej rovine vozidla. Ak st tieto svietidld vedla seba, musia byt ich
referencné stredy symetrické voci pozdlinej stredovej rovine vozidla,

— jedno samostatné denné svietidlo, ktoré je zlicené s inym prednym svietidlom, musi byt namonto-
vané tak, aby sa jeho referencny stred nachddzal v pozdfznej stredovej rovine vozidla. Ak je viak
vozidlo vybavené inym prednym svietidlom spolu s dennym svietidlom, musia byt referencné stredy
obidvoch svietidiel symetrické voci pozdlinej stredovej rovine vozidla,

— dve denné svietidld, z ktorych Ziadne nie je alebo jedno je alebo obidve si zlicené s inym prednym
svietidlom, musia byt namontované tak, aby ich referencné stredy boli symetrické voci pozdlznej

stredovej rovine vozidla,

— vnitorné okraje ploch vystupu svetla musia byt najmenej 500 mm s vynimkou pripadov vozidiel
s celkovou $irkou prekracujicou 1 300 mm.

Na vysku:
— minimélne 250 mm a maximdlne 1 500 nad vozovkou.
Na dizku:

— na prednej Casti vozidla. Tato poZziadavka sa povazuje za splnent, ak vyzarované svetlo neobtazuje
vodica ani priamo ani nepriamo cez spitné zrkadld afalebo iné odrdzajice plochy na vozidle.

Vzdialenost:

— Ak je vzdialenost medzi prednym smerovym svietidlom a dennym svietidlom rovnd alebo mensia ako
40 mm, elektrické spojenia denného svietidla na prislusnej strane vozidla mozu byt také, Ze bud:

— je vypnuté, alebo
— jeho svietivost je zniZend na troven neprekracujicu 140 cd
pocas celej doby aktivdcie (cyklu zapnutia i vypnutia) prislusného predného smerového svietidla.

Geometrickd viditelnost:

— a = 10° smerom nahor a 10° smerom nadol,

— P = 20° vlavo a vpravo, ak je iba jedno denné svietidlo,

— B = 20° von a 20° dovnitra, ak st dve denné svietidld.
Orientdcia:

— dopredu; moze sa pohybovat podla uhla riadenia kazdého riadidla.

Elektrické zapojenie:

— vietky denné svietidld sa musia rozsvietit, ked sa aktivuje hlavny ovlddaci spina¢. Mozu vsak zostat
vypnuté za tychto podmienok:

— ovldda¢ automatického prevodu je v parkovacej polohe,



L 329/38

Uradny vestnik Eurépskej tinie

10.12.2013

6.14.7.

— parkovacia brzda je aktivovand alebo

— pred prvym uvedenim vozidla do pohybu po kazdej ru¢nej aktivécii hlavného ovlddacicho spinaca

a pohonného systému vozidla,

— denné svietidld sa moézu manudlne deaktivovat. Je to vdak mozné, len ak rychlost vozidla neprekra-
¢uje 10 km/h. Svietidld sa automaticky znova aktivujd, ked rychlost vozidla prekro¢i 10 km/h alebo
ked vozidlo prejde viac ako 100 m,

denné svietidld sa v kazdom pripade automaticky deaktivuji, ked:

vozidlo sa zastavi pomocou hlavného ovlddacieho spinaca,
predné hmlové svietidla st aktivované,

svetlomety st aktivované, s vynimkou pripadov, ked sa pouzivaji na vyddvanie kratkych preru-
Sovanych svetelnych vystrah a

za podmienok okolitého osvetlenia nizsicho nez 1 000 luxov, ked rychlost uddvand na tacho-
metre vozidla je este jasne Citatelnd (napr. ked osvetlenie tachometra je vidy zapnuté) a vozidlo
nie je vybavené neblikajicou zelenou kontrolkou v stlade s bodom 6.5.9, alebo urcenou zelenou
kontrolkou zapojenia obvodu pre denné svietidlo oznacenou prislusnym symbolom. V tomto
pripade stretdvacie svetlomety a zariadenia na osvetlenie vyzadované v bode 11 casti B prilohy
I sa stcasne automaticky aktivujii do dvoch sekiind od doby, ked droven okolitého osvetlenia
klesne pod 1000 luxov. Ak podmienky okolitého osvetlenia potom dosiahnu droveri najmenej
7 000 luxov, denné svietidld sa automaticky znova aktivuji, zatial ¢o stretdvacie svetlomety
a zariadenia na osvetlenie vyzadované v bode 11 casti B prilohy I sa sticasne deaktivuji do 5
az 300 sekind (t. j. je potrebné plne automatické zapnutie svetiel, ak vodi¢ nemd viditelny signél
a podnet na aktiviciu normdalneho osvetlenia za tmy).

Kontrolka zapojenia obvodu:
— nepovinné“.

k) V doplnku 4 sa bod 6.5 nahrddza takto:

,6.5. Denné svietidlo: dnofnie (*)“.




	Smernica Komisie 2013/60/EÚ z 27. novembra 2013, ktorou sa na účely prispôsobenia technickému pokroku mení smernica Európskeho parlamentu a Rady 97/24/ES o niektorých komponentoch a charakteristikách dvoj- alebo trojkolesových motorových vozidiel, smernica Európskeho parlamentu a Rady 2002/24/ES o typovom schválení dvoj- a trojkolesových motorových vozidiel a smernica Európskeho parlamentu a Rady 2009/67/ES o montáži zariadenia na osvetlenie a svetelnú signalizáciu na dvoj- a trojkolesových motorových vozidlách (Text s významom pre EHP)

