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ROZHODNUTIE KOMISIE

z 26. aprila 2011

o technickej Specifikicii pre interoperabilitu tykajicu sa subsystému infrastruktiry systému
transeurépskych konvenénych Zeleznic

[ozndmené pod c&islom K(2011) 2741]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2011/275/EU)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
zZeleznic v Spolocenstve (1), a najmd na jej ¢ldnok 6 ods. 1,

kedZe:

(1)  V stlade s ¢lankom 2 pism. €) a prilohou II k smernici
2008/57[ES sa systém zeleznic dalej ¢leni na Strukturdlne
a funk¢né subsystémy vrdtane subsystému infrastruktiry.

(20 Rozhodnutim K(2006) 124 v koneénom zneni
z 9. februdra 2006 Komisia poverila Eurépsku Zelezni¢nti
agentdru (dalej len ,agenttira“), aby spracovala technické
$pecifikicie pre interoperabilitu (TSI) na zdklade smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca
2001 o interoperabilite transeurépskej konvenénej Zzelez-
ni¢nej sustavy (?). Na zdklade podmienok tohto poverenia
bola agentira poziadand, aby spracovala navrh TSI tyka-
jci sa subsystému infrastruktiry systému konvenénych
zeleznic.

(3)  Technické $pecifikdcie pre interoperabilitu (TSI) st $peci-
fikdcie prijaté v stlade so smernicou 2008/57/ES. TSI
v prilohe sa vzfahuje na subsystém infrastruktiry
s cielom splnit zdkladné poziadavky a zaistit interopera-
bilitu systému Zeleznic.

(4 TSI v prilohe sa podrobne nezaoberd vSetkymi zdklad-
nymi poZiadavkami. V stlade s ¢linkom 5 ods. 6 smer-
nice 2008/57ES technické aspekty, ktoré nie sti zohlad-
nené, sa v prilohe F k tejto TSI oznacuju ako otvorené
body.

(5) TSI v prilohe by sa mala vztahovat na rozhodnutie
Komisie =~ 2010/713/EU z 9. novembra 2010
o moduloch na postupy posudzovania zhody, vhodnosti
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¢ S

L 110, 20.4.2001, s. 1.
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) U.v. E

(10)

(11)

na pouzitie a overenia ES, ktoré sa maji pouZit
v technickych $pecifikdcidch pre interoperabilitu prijatych
podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/57/ES ().

Clenské stity v stlade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice
2008/57[ES majii ozndmif Komisii a inym ¢lenskym
§tdtom postupy na posudzovanie zhody a overenie,
ktoré sa maju pouzivat pre Specifické pripady, ako aj
organy zodpovedné za vykondvanie tychto postupov.

Touto TSI v prilohe nie st dotknuté ustanovenia inych
relevantnych TSI, ktoré sa mozu uplatiovat na subsys-
témy infrastruktary.

TSI v prilohe by nemala vyzadovat pouZivanie osobit-
nych technoldgii alebo technickych rieSeni s vynimkou
pripadu, ak je to bezpodmienecne potrebné pre intero-
perabilitu systému Zeleznic v Unii.

V sidlade s ¢lankom 11 ods. 5 smernice 2008/57ES by
TSI v prilohe mala umoznif vo vymedzenom obdob{
zallenit komponenty interoperability do subsystémov
bez osvedcenia, ak st splnené urcité podmienky.

S cielom nadalej podporovat inoviciu a zohladnit nado-
budnuté skisenosti by sa pripojend TSI mala pravidelne
revidovat.

Opatrenia ustanovené v tomto rozhodnuti st v stilade so
stanoviskom vyboru zriadeného v stlade s clankom 29
ods. 1 smernice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto prijima technickd $pecifikdciu pre interoperabi-
litu (TSI) tykajiicu sa subsystému infrastruktdry systému tran-
seurépskych konvenénych Zeleznic.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

¢) U.v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1.
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Cldnok 2

Tato TSI plati pre vietky nové, zmodernizované alebo obnovené
infrastruktdry systému transeur6pskych konvenénych Zeleznic
podla vymedzenia v prilohe 1 k smernici 2008/57ES.

Cldnok 3

1.  Vzhladom na otdzky oznacené ako otvorené body
v prilohe F k TSI sti podmienkami, ktoré sa majii splnit na
overenie interoperability podla ¢linku 17 ods. 2 smernice
2008/57[ES,  uplatnitelné  technické  predpisy  platné
v Clenskom S§tdte, ktory povoluje uviest do prevddzky subsys-
témy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky stit informuje ostatné clenské Staty
a Komisiu do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhod-
nutia o:

a) uplatnitelnych
v odseku 1;

technickych  predpisoch  uvedenych

b) postupoch posudzovania zhody a kontrolnych postupoch,
ktoré sa maji dodrziavat pri uplatiiovani technickych pred-
pisov uvedenych v odseku 1;

¢) organoch menovanych na vykondvanie postupov posudzo-
vania zhody a kontrolnych postupov tykajicich sa otvore-
nych bodov uvedenych v odseku 1.

Cldnok 4

1. Clensky stat stanovi, ktoré trate konvencnej transeurépskej
dopravnej siete (TEN-T) vymedzenej rozhodnutim Eurépskeho
parlamentu a Rady ¢ 1692/96/ES () sa maju klasifikovat ako
hlavné trate TEN alebo iné trate TEN na zdklade kategérif
uvedenych v oddiele 4.2.1 tejto TSI Clenské stity ozndmia
tieto informacie Komisii do jedného roka odo dna zacatia uplat-
flovania tohto rozhodnutia.

2. Komisia v spoluprdci s agentirou a clenskymi Statmi
koordinuje klasifikiciu uvedenti v odseku 1, najmad so zretelom
na hrani¢né priechody, a jej silad s Eurépskym pldnom rozvoja
eurépskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy uvedenym
v rozhodnuti Komisie 2009/561/ES (?).

3. Kone¢nt klasifikdciu vyplyvajicu z koordindcie posudzuje
vybor zriadeny podla smernice Rady 96/48/ES (*) a agenttira ju
po prerokovani uverejni.

4. Clensky $tit zohladni pri vymedzeni svojho nirodného
planu prechodu klasifikdciu uverejnenti agenttirou.

() U.v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1.
() U.v. EU L 194, 25.7.2009, s. 60.
() U.v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6.

Cldnok 5

Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouZitie
a overenie ES stanovené v prilohe v kapitole 6 TSI st zalozené
na moduloch vymedzenych v rozhodnuti 2010/713/EU.

Clanok 6

1. 'V prechodnom obdobi desiatich rokov je pripustné
udelovat osvedéenie ES o overeni pre podsystémy obsahujtice
komponenty interoperability, ktoré nemaji vyhldsenie ES
o zhode alebo vhodnosti pouzivania, za podmienky, Ze su
splnené ustanovenia uvedené v oddiele 6.6 prilohy.

2. Vystavba alebo  modernizdcia/obnova  subsystému
s pouzitim necertifikovanych komponentov interoperability sa
musi dokonéit v prechodnom obdobi vritane uvedenia do
prevadzky.

3. Clenské $tity musia pocas prechodného obdobia zabez-
pecit, aby:

a) dovody, preco pre dané komponenty interoperability nebolo
udelené osvedcenie, boli riadne identifikované v procese
overovania uvedenom v odseku 1;

b) podrobnosti o komponentoch interoperability bez osved-
Cenia a dovody neudelenia osvedéenia vritane uplatiiovania
vnutrodtitnych pravidiel ozndmenych podla ¢lanku 17 smer-
nice 2008/57ES boli zahrnuté vnuatrostitnymi bezpecnost-
nymi orgdnmi do ich sprdv podla ¢lanku 18 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49[ES (*).

4. Po skonceni prechodného obdobia sa na komponenty
interoperability, aZ na vynimky povolené podla oddielu 6.6.3,
vztahuje poZadované vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti
pouzitia predtym, ako budd zaclenené do subsystému.

Clanok 7

V stlade s ¢lankom 5 ods. 3 pism. f) smernice 2008/57ES sa
v kapitole 7 TSI v prilohe ustanovuje stratégia postupného
prechodu na plne interoperabilny subsystém infrastruktiry.
Tento prechod sa musi uplatiiovat v spojeni s ¢lankom 20
uvedenej smernice, v ktorom sa $pecifikuji zdsady uplatiiovania
TSI v pripade projektov obnovy a modernizicie. Clenské $taty
predlozia Komisii sprdvu o vykondvani ¢ldnku 20 smernice
2008/57[ES po troch rokoch od nadobudnutia dcinnosti
tohto rozhodnutia. Tdto spréva bude predmetom diskusie
v ridmci vyboru zriadeného podla c¢lidnku 29 smernice
2008/57[ES a v pripade potreby sa TSI v prilohe upravi.

(*) U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Cldnok 8

1. Vzhladom na otdzky oznacené ako S3pecifické pripady
v kapitole 7 TSI st podmienkami, ktoré sa maji splnit na
overenie interoperability podla ¢&ldnku 17 ods. 2 smernice
2008/57[ES,  uplatnitelné  technické  predpisy  platné
v ¢lenskom S§tdte, ktory povoluje uviest do prevddzky subsys-
témy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky stit informuje ostatné clenské Staty
a Komisiu do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhod-
nutia o:

a) uplatnitelnych  technickych  predpisoch  uvedenych

v odseku 1;

b) postupoch posudzovania zhody a kontrolnych postupoch,
ktoré sa majti dodrziavat pri uplatiiovani technickych pred-
pisov uvedenych v odseku 1;

¢) organoch menovanych na vykondvanie tychto postupov
posudzovania zhody a kontrolnych postupov tykajicich sa
$pecifickych pripadov uvedenych v odseku 1.

Cldnok 9

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. jina 2011.

Clanok 10

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 26. aprila 2011

Za Komisiu
Siim KALLAS
podpredseda
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1.1.

1.2

1.3.

UvoD
Technicky rozsah pdsobnosti

Tato TSI sa tyka subsystému infrastruktdry a casti subsystému ddrzby systému transeur6pskych konvenénych
Zeleznic. St zaradené do zoznamu subsystémov v bode 1 prilohy II k smernici 2008/57ES.

Uzemny rozsah pdsobnosti

Uzemnym rozsahom posobnosti tejto TSI je systém transeurdpskych konvencnych Zeleznic uvedeny v bode
1.1 prilohy I k smernici 2008/57|ES.

Obsah tejto TSI

V silade s ¢ldnkom 5 ods. 3 smernice 2008/57[ES tito TSI:
a) uvddza pldnovany rozsah posobnosti (kapitola 2);
b) stanovuje zdkladné poziadavky na subsystém infrastruktiry (kapitola 3);

¢) urcuje funkéné a technické 3pecifikdcie, ktorym musf subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
splnat (kapitola 4);

e

stanovuje komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat eurdpske Specifikdcie
vratane eurépskych noriem, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému transeu-
répskych konvenénych Zeleznic (kapitola 5);

¢) v kazdom pripade, ktory prichddza do tvahy, stanovuje, ktoré postupy sa majii pouzit na postidenie zhody
alebo vhodnosti na pouzivanie komponentov interoperability na jednej strane, alebo na overovanie subsys-
témov ES na strane druhej (kapitola 6);

f) urcuje stratégiu realizdcie tejto TSI (kapitola 7);

g) pre prislusny persondl urCuje odbornid sposobilost a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri praci
pozadované na prevddzkovanie a tidrzbu uvedeného subsystému, ako aj na realizdciu tejto TSI (kapitola 4).

V stlade s ¢linkom 5 ods. 5 smernice 2008/57ES ustanovenia pre $pecifické pripady st uvedené v kapitole 7.

Této TSI v kapitole 4 stanovuje tiez $pecifické predpisy pre prevddzku a Gdrzbu, pokial ide o rozsah posob-
nosti uvedeny v odsekoch 1.1 a 1.2.

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU A JEHO ROZSAH POSOBNOSTI

Vymedzenie subsystému infrastruktiry

Tato TSI zahfna:
a) Strukturdlny subsystém infrastruktiry;

b) cast funkéného subsystému tdrzby, ktord sa tyka subsystému mfrastruktury (t. j. umyvacky na vonkajsie
Gistenie vlakov, doplhanie zdsob vody, doplfanie paliva, pevné zariadenia na vyprazdiiovanie toaliet
a elektrické napdjanie).

Prvky subsystému infrastruktiry si opisané v prilohe 2 (bod 2.1. Infrastruktdra) k smernici 2008/57/ES
Rozsah posobnosti tejto TSI obsahuje preto tieto aspekty subsystému infrastruktiiry:

a) vedenie trate;

b) parametre trate;

¢) vyhybky a krizovatky;

d) odolnost kolaji voci pouzitému zatazeniu;

¢) odolnost konstrukcif vo¢i prevadzkovému zatazeniu;
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

f) kvalita geometrickej polohy kolaje a obmedzenie izolovanych chyb;
g) ndstupistia;

h) zdravie, bezpecnost a Zivotné prostredie;

i) ustanovenie pre prevadzku;

j) pevné zariadenia na ddrzbu vlakov.

Dalsie podrobnosti st uvedené v oddiele 4.2.3 tejto TSI

Rozhrania tejto TSI s inymi TSI

Oddiel 4.3 tejto TSI stanovuje funkénd a technickd $pecifikdciu rozhrani s tymito podsystémami vymedzenymi
v prislusnych TSI:

a) subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel;

b) subsystém energia;

¢) subsystém riadenie, zabezpecenie a ndvestenie;

d) subsystém prevddzka a riadenie dopravy.

Rozhrania s TSI tykajiicou sa 0sob so znizenou pohyblivostou (PRM TSI) sti opisané v oddiele 2.3.
Rozhrania s TSI tykajicou sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch (SRT TSI) st opisané v oddiele 2.4.
Rozhrania tejto TSI s TSI tykajiicou sa osdb so zniZenou pohyblivostou

Vsetky poziadavky tykajiice sa subsystému infrastruktiry, pokial ide o pristup oso6b so znizenou pohybli-
vostou k systému Zeleznic, si stanovené v TSI tykajicej sa 0sob so zniZenou pohyblivostou.

Tato TSI preto neobsahuje poziadavky tykajiice sa tohto aspektu subsystému infrastruktiry.

Rozhrania tejto TSI s TSI tykajiicou sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch
Vsetky poziadavky na bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch tykajice sa subsystému infrastruktiry si stanovené
v TSI tykajtcej sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch.

Této TSI preto neobsahuje poziadavky tykajiice sa tohto aspektu subsystému infrastruktiry.

Zahrnutie infraStruktiry do rozsahu posobnosti technickej Specifikicie pre interoperabilitu pre hluk

Z rozsahu posobnosti tejto TSI sa vylucuje znizovanie hluku, kedZe sa pripravuje ndvrh uvedeny v technickej

Specifikdcii pre interoperabilitu tykajicej sa subsystému ,vozovy park — hluk®, v ktorej sa uvddza toto:
,Technickd 3pecifikicia interoperability tykajica sa subsystému ,vozovy park — hluk*

Rozhodnutie Komisie z 23. decembra 2005 (2006/66/ES).
Toto rozhodnutie je uplatnitelné Sest mesiacov po jeho ozndmeni.

7.2. Revizia TSI

... V kazdom pripade doru¢i ES podla ¢ldnku 21 najneskor do 7 rokov po nadobudnuti d¢innosti tejto
technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu vyboru sprdvu, a ak to bude potrebné, navrh revizie tejto
technickej $pecifikicie pre interoperabilitu v tychto otdzkach:

5. Zahrnutie infrastruktiry do rozsahu technickej Specifikdcie pre interoperabilitu hluku v koordindcii
s technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu infrastruktry;”.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Nasledujtica tabulka uvddza odkazy na zdkladné poziadavky stanovené v prilohe III k smernici 2008/57ES,
ktoré st zahrnuté do poziadaviek na zdkladné parametre stanovené v kapitole 4.
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Tabulka 1

Zikladné parametre subsystému infrastruktdry zodpovedajice zékladnym poziadavkim

Zékladné parametre subsystému ST o s
Oddiel | infrastruktiry systému konvené- Bezpecnost %)oltahhvosft Zdravie Q;hrana th(;_ "{esftlnl}ckaf
n)'/ch ielezm’c (CR INF) 0S! upHOS neno prOS redia zlucitelnos
4.2.4.1. | Priechodny prierez 1.1.1 1.5 - ods. 1
4.2.4.2. | Vzdialenost medzi osami 1.1.1 1.5
kolaji
4.2.4.3. | Maximdlne stdpania 1.1.1 1.5 - ods. 1
a klesania
4.2.4.4. | Minimélny polomer vodo- 1.5 - ods. 1
rovnych oblikov
4.2.4.5. | Minimélny polomer zvislych 1.5 - ods. 1
oblikov
4.2.5.1. | Menovity rozchod kolaje 1.5 - ods. 1
4.2.5.2. | Prevysenie 111
4.2.5.3. | Miera zmeny prevySenia 1.5 - ods. 1
4.2.5.4. | Nedostatok prevysenia 1.1.1 1.5 - ods. 1
4.2.5.5. | Ekvivalentnd kuZelovitost 1.1.1, 1.1.2 1.5
4.2.5.6. | Profil hlavy kolajnice pre | 1.1.1, 1.1.2 1.5 - ods. 1
priebeznd kolaj
4.2.5.7. | Sklon kolajnic 1.1.1, 1.1.2 1.5 - ods. 1
4.2.5.8. | Tuhost kolaje 1.5
4.2.6.1. | Prostriedky zablokovania 1.1.1, 1.1.2
4.2.6.2. | Geometria vyhybiek | 1.1.1, 1.1.2 1.2 1.5
a krizovatiek v prevddzke
4.2.6.3. | Maximalna neriadena dizka 1.1.1, 1.1.2 1.5
krizenia s tupym uhlom
4.2.7.1. | Odolnost kolaje vodi | 1.1.1, 1.1.2, 1.5 - ods. 1
zvislému zatazeniu 1.1.3
4.2.7.2. | Odolnost kolaje voci | 1.1.1, 1.1.2, 1.5 - ods. 1
pozdlznemu zataZeniu 1.1.3
4.2.7.3. | Odolnost kolaje voci priec- | 1.1.1, 1.1.2, 1.5 - ods. 1
nemu zataZeniu 1.1.3
4.2.8.1. | Odolnost novych mostov | 1.1.1, 1.1.3 1.5 - ods. 1
vodi prevddzkovému  zata-
Zeniu
4.2.8.2. | Ekvivalentné zvislé zatazenie | 1.1.1, 1.1.3 1.5 - ods. 1
pre nové zemné prace
a posobenie zemného tlaku
4.2.8.3. | Odolnost novych konstrukeif | 1.1.1, 1.1.3 1.5 - ods. 1
nad kolajami alebo v ich
blizkosti
4.2.8.4. | Odolnost existujticich 1.1.1, 1.1.3 1.5 — ods. 1
mostov a zemnych pric
voci prevadzkovému zata-
Zeniu
4.2.9.1. | Urcenie hranic okamzitej 1.1.1, 1.1.2 1.2 1.5 - ods. 1
akcie, zdsahu a vystrahy
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Zakladné parametre subsystému

Oddiel | infrastruktiry systému konvenc- Bezpecnost Spol’ahlivosf Zdravie Qchrana zivot- Tefh nid{é,
P . Dostupnost ného prostredia | zlucitelnost
nych zeleznic (CR INF)
4.2.9.2. | Hranica okamzitej akcie pre | 1.1.1, 1.1.2 1.2 1.5 - ods. 1
skritenie kolaje
4.2.9.3. | Hranica okamzitej akcie pre | 1.1.1, 1.1.2 1.2 1.5 - ods. 1
zmenu rozchodu kolaje
4.2.9.4. | Hranica okamzitej akcie pre 1.1.1 1.2 1.5 —ods. 1
prevysenie
4.2.10.1. | Uzitoénd dfzka néstupist 1.5
4.2.10.2. | Sirka a hrana ndstupifst 1.1.1
4.2.10.3. | Koniec nastupist 1.1.1
4.2.10.4. | Vyska ndstupist 1.1.1, 1.5 - ods. 1
2.1.1 - ods. 3
4.2.10.5. | Odsadenie ndstupist 1.1.1, 1.5 - ods. 1
2.1.1 - ods. 3
4.2.11.1. | Maximdlne kolisanie tlaku | 2.1.1 - ods. 2,
v tuneloch 2.1.1 - ods. 4
4.2.11.2. | Hranice hluku a vibrécif 1.4.1, 1.4.4,
a opatrenia na zniZenie 1.4.5
4.2.11.3. | Ochrana pred zdsahom elek- | 2.1.1 — ods. 3
trickym pridom
4.2.11.4. | Bezpecnost v zelezni¢nych | 1.1.1, 1.1.4, 1.3 1.4.2
tuneloch 2.1.1 — ods. 1,
2.1.1 - ods. 4
4.2.11.5. | Vplyv bo¢ného vetra 1.1.1
4.2.12.1. | Znacky vzdialenosti 1.2
4.2.13.2. | Vyprdzdiovanie toaliet 1.2 1.3.1 1.5 —ods. 1
4.2.13.3. | Zariadenia na  vonkajsie 1.2 1.5 - ods. 1
Cistenie vlakov
4.2.13.4. | Doplhanie zésob vody 1.2 1.3.1 1.5 — ods. 1
4.2.13.5. | Doplnanie paliva 1.2 1.3.1 1.5 - ods. 1
4.2.13.6. | Elektrické napdjanie 1.2 1.5 - ods. 1
4.4.1. Vynimo¢né podmienky tyka- 1.2
juce sa vopred napldnova-
nych prac
4.4.2. Prevddzka za mimoriadnych 1.2
okolnosti
4.4.3. Ochrana pracovnikov pred | 2.1.1 - ods. 2
aerodynamickymi tc¢inkami
4.5. Plin udrzby 1.2
4.6. Odbornd sposobilost 1.1.5 1.2
4.7. Zdravotné a bezpecnostné | 2.1.1 — ods. 2, 1.2 1.3 1.4.2 1.5
podmienky 2.1.1 - ods. 3,

2.1.1 — ods. 4
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

PO

PIS SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURY

Uvod

1.

Systém transeurdpskych konvenénych Zeleznic, na ktory sa uplatiiuje smernica 2008/57/ES a ktorého
stcastou st subsystémy infrastruktiry a udrzby, je integrovany systém, ktorého stdrznost sa musi overit
s ciefom zabezpedit interoperabilitu systému vzhladom na zdkladné poziadavky.

.V ¢ldnku 5 ods. 7 smernice sa uvddza, ze ,TSI nesmi byt prekdzkou pre rozhodnutia ¢lenskych $titov

tykajiice sa pouzivania infrastruktir na prevddzku vozidiel, na ktoré sa nevztahuja TSI

Preto pri konstruovani novej alebo modernizovanej konvencnej trate by sa mali zohladnit vietky vlaky,
ktoré mozu na tejto trati jazdit.

. Nepredpokladd sa, ze hranicné hodnoty stanovené v tejto TSI budd predpisané ako obvyklé konstrukéné

hodnoty. Konstrukéné hodnoty vsak musia byt v rdmci obmedzeni stanovenych v tejto TSI

. Funké¢né a technické $pecifikdcie subsystému a jeho rozhrani, opisané v oddieloch 4.2 a 4.3, nepredpisuji

pouzitie $pecifickych technoldgif ani technickych rieseni s vynimkou pripadov, ked je to krajne nevyhnutné
pre interoperabilitu transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej siete. Inovacné rieSenia pre interoperabilitu by si
vSak mohli vyzadovat nové $pecifikicie ajalebo nové metddy posudzovania. Tieto $pecifikicie a metddy
posudzovania sa musia vyvinif pomocou postupu, ktory je opisany v oddiele 6.2.3, aby sa umoznili
technologické inovécie.

Funk¢né a technické Specifikicie subsystému

TSI kategdrie trati

1.

2.

V prilohe I (bode 1.1) k smernici sa uzndva, Ze konvenc¢nd Zelezni¢nd sief moze byt rozdelend do réznych
kategéril. Aby sa interoperabilita zabezpecila ndkladovo efektivnym sposobom, vymedzuje tito TSI ,TSI
kategérie trati“. Funkéné a technické $pecifikdcie tejto TSI sa menia podla TSI kategérie trati.

Poziadavky, ktoré mé splat subsystém infrastruktiry, si prislusne $pecifikované pre kazdii z tychto TSI
Kategérie trati systému transeur6pskych konvencénych Zeleznic. Tieto TSI kategdrie trati mozno pouZit na
klasifikdciu existujicich trati, pokial sa splnia prislusné vykonnostné parametre v stlade s ndrodnym
pldnom prechodu.

Tabulka 2

TSI kategérie trati pre subsystém infrastruktiry systému konvenénych Zeleznic

Druhy dopravy
TSI kategérie trati Osobnd doprava (P) Nékladnd doprava | Zmiesand doprava
(F) M)

Nova hlavnd trat TEN (IV) IvV-P IV-F IV-M
g Modernizovand hlavnd trat TEN V-P V-F V-M
k= (1%]
2
= Nova ind trat TEN (VI) VI-P VI-F VI-M

Modernizovand ind trat TEN (VII) VII-P VII-F VII-M

3.

4.

Treba vziat do dvahy, Ze uzly osobnej dopravy, uzly ndkladnej dopravy a pripojné trate s prislusne
zaradené do uvedenych TSI kategorie trati.

TSI kategérie trati pre kazdy trafovy tsek sa uverejiiuje v registri infrastruktary.

Vykonnostné parametre

1.

Urovne vykonnosti TSI kategérie trati vymedzené v oddiele 4.2.1 st charakterizované tymito vykonnost-
nymi parametrami:

a) rozchod;
b) zataZenie ndpravy;
¢) trafovd rychlost;

d) dfzka vlaku.
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2. Urovne vykonnosti pre kazdd TSI kategérie trati sa uvddzaji dalej v tabulke 3.

Tabulka 3

Vykonnostné parametre pre TSI kategorie trati

Zatazenie ndpravy Tratové rychlost Dizka vlaku

Rozchod [ [kmjh] [m]

IV-P GC 22,5 200 400

IV-F GC 25 140 750

IV-M GC 25 200 750

V-P GB 22,5 160 300

V-F GB 22,5 100 600

g |vM GB 22,5 160 600
L

S | vip GB 22,5 140 300
g

2 | VLE GC 25 100 500

VI-M GC 25 140 500

VII-P GA 20 120 250

VII-F GA 20 100 500

VII-M GA 20 120 500

Pozndmky: (P) = osobnd doprava (F) = ndkladnd doprava (M) = zmieSand doprava Rozchod GA, GB, GC je podla definicii

v prilohe C k norme EN 15273-3:2009.

3.

V ¢lanku 5 ods. 7 smernice 2008/57/ES sa uvadza:

, TSI nesmu byt prekdzkou pre rozhodnutia ¢lenskych $tatov tykajice sa pouzivania infrastruktir na preva-
dzku vozidiel, na ktoré sa nevztahuji TSL“

vy$$im ndpravovym zatazeniam, vacsim rychlostiam a dlhsim vlakom, nez st $pecifikované.

.V pripade $pecifickych miest na trati je pripustné ich projektovanie na tratovi rychlost afalebo dfzky vlakov

mensie, ako sa stanovuje v tabulke 3, za predpokladu nélezitého zdovodnenia s cielom vyriesit geografické,
mestské ¢ environmentdlne obmedzenia.

. Infrastruktiira projektovand podla minimdlnych poziadaviek tejto TSI nie je schopnd splnit maximdalnu

rychlost a stcasne aj maximdlne ndpravové zatazenie. Infrastruktira je sposobild len na prevddzku pri
maximdlnej rychlosti pre mensie ndpravové zatazenia, nez sti maximdlne hodnoty uvedené v tabulke 3,
a podobne je sposobild len na prevadzku s maximdlnym ndpravovym zatazenim pre mensie rychlosti, nez
st maximdlne hodnoty uvedené v tabulke 3.

. Skutocné vykonnostné parametre pre kazdy tratovy tsek sa uverejiuji v registri infrastruktiry.

. V uverejnenych informdcidch tykajicich sa ndpravového zafazenia sa musia pouzif kategérie trati afalebo

triedy rusiiov EN vymedzené v prilohdch A, ] a K k norme EN 15528:2008 spolu s pripustnou rychlostou.
Ak pripustné zatazenie tratového tseku prekracuje rozsah $pecifikovanych kategorii trati EN afalebo tried
rusiiov, mdzu sa poskytnit dopliujice informacie vymedzujiice pripustné zataZenie.

. V uverejnenych informdcidch o rozchode sa musi uviest, ktory z rozchodov GA, GB alebo GC sa zabezpedi.

Dalej musia uverejnené informdcie obsahovaf iné rozchody vymedzené v prilohe D k norme EN
15273:2009, ktoré st stanovené pre medzindrodné dohody. Uverejnené informdcie moézu obsahovat
vnutrostitne rozchody, ktoré sa zabezpecujii na vniitro$titne pouZitie.
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4.2.3. ZdRladné parametre, ktoré charakterizujii subsystém infrastruktiiry
4231. Zoznam zdkladnych parametrov

1. Zdkladné parametre, ktoré charakterizuji subsystém infrastruktiry, zoskupené podla hladisk uvedenych
v oddiele 2.1, su:

A. Vedenie trate:

a) priechodny prierez (4.2.4.1);

b) vzdialenost medzi osami kolaji (4.2.4.2);

¢) maximdlne stipanie a klesanie (4.2.4.3);

d) minimdlny polomer vodorovnych oblikov (4.2.4.4);
¢) minimdlny polomer zvislych oblikov (4.2.4.5).

B. Parametre trate:

f) menovity rozchod kolaje (4.2.5.1);

g) prevysenie (4.2.5.2);

h) miera zmeny prevySenia (v zdvislosti od Casu) (4.2.5.3);
i) nedostatok prevySenia (4.2.5.4);

j) ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.5.5);

k) profil hlavy kolajnice pre priebeznt kolaj (4.2.5.6);

1) sklon kolaji (4.2.5.7);

m) tuhost kolaje (4.2.5.8).

C. Vyhybky a krizovatky
n) Prostriedky zablokovania (4.2.6.1);

o) Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevadzke (4.2.6.2);
p) Maximélna neriadend dfzka kriZenia s tupym uhlom (4.2.6.3).

D. Odolnost kolaje vo¢i pouzitému zataZeniu

q) Odolnost kolaje voci zvislému zatazeniu (4.2.7.1);
r) Odolnost kolaje voci pozdfinemu zatazeniu (4.2.7.2);
s) Odolnost kolaje voci priecnemu zatazeniu (4.2.7.3).

E. Odolnost konstrukcii vodi previdzkovému zataZeniu

t) Odolnost novych mostov voci prevadzkovému zatazeniu (4.2.8.1);

u) Ekvivalentné zvislé zataZenie pre nové zemné price a posobenie zemného tlaku (4.2.8.2);
v) Odolnost novych konstrukeii nad kolajami alebo v ich blizkosti (4.2.8.3);

w) Odolnost existujicich mostov a zemnych prac voéi prevadzkovému zatazeniu (4.2.8.4).

F. Kvalita geometrickej polohy kolaje a obmedzenie izolovanych chyb

x) Urcenie hranic okamzitej akcie, zdsahu a vystrahy (4.2.9.1);
y) Hranica okamzitej akcie pre skritenie kolaje (4.2.9.2);
z) Hranica okamzitej akcie pre zmenu rozchodu kolaje (4.2.9.3);

aa) Hranica okamzitej akcie pre prevySenie (4.2.9.4).
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G. NastupiStia
bb) Uzitocna dfzka ndstupist (4.2.10.1);

cc) Sirka a hrana ndstupfst (4.2.10.2);
dd) Koniec néstupist (4.2.10.3);

ee) Vyska ndstupist (4.2.10.4);

ffy Odsadenie ndstupist (4.2.10.5).

H. Zdravie, bezpecnost a Zivotné prostredie

gg) Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.11.1);

hh) Hranice hluku a vibrécii a opatrenia na zniZenie (4.2.11.2);
ii) Ochrana pred zdsahom elektrickym pridom (4.2.11.3);

jj)  Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch (4.2.11.4);

kk) Vplyv bo¢ného vetra (4.2.11.5).

I. Ustanovenie pre prevddzku

1) Znacky vzdialenosti (4.2.12.1).

]. Pevné zariadenia na ddrzbu vlakov

mm) Vyprazdiiovanie toaliet (4.2.13.2);

nn) Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov (4.2.13.3);
00) Doplianie zdsob vody (4.2.13.4);

pp) Doplianie paliva 4.2.13.5;

qq) Elektrické napédjanie (4.2.13.6).

4232, Poziadavky na zdkladné parametre

1.

Tieto poziadavky st opisané v nasledujicich odsekoch spolu s osobitnymi podmienkami, ktoré mozu byt
povolené v kazdom pripade pre prislusné parametre a rozhrania.

. Vietky poziadavky kapitoly 4 tejto TSI st dané pre trate vybudované so Standardnym eurépskym

rozchodom kolaje, vymedzenym v odseku 4.2.5.1 pre trate spliiajice tato TSI

. Specifikicie pre prevySenie, mieru zmeny prevysenia, nedostatok prevysenia, mieru zmeny nedostatku

prevysenia a skriitenie kolaje si pouzitelné pre trate, ktoré majii menovity rozchod kolaje 1435 mm.
Pre trate, ktoré maji iny menovity rozchod kolaje, sa hranice tychto parametrov stanovia dmerne
k menovitej vzdialenosti medzi kolajami.

. V pripade viackolajnej trate by sa poziadavky tejto TSI mali uplatiiovat zvldst na kazdy par kolaji urcenych

na prevadzku ako oddelend trat.

. Poziadavky na trate predstavujice $pecifické pripady vratane trati vybudovanych na iny rozchod kolaje st

opisané v oddiele 7.6.

. Krdtke tratové tseky so zariadenim umoznujiicim prechod medzi rdoznymi menovitymi rozchodmi kolaje st

pripustné. Umiestnenie a typ prechodov sa uverejiiuje v registri infrastruktary.

. Poziadavky sa opisané pre subsystém za beznych prevddzkovych podmienok. Pripadné dosledky vykonu

préc, ktoré si mozu vyziadat docasné vynimky, pokial ide o vykon subsystému, si uvedené v oddiele 4.4.

. Vykonnostné trovne konven¢nych vlakov sa mozu zvysit nasadenim S3pecifickych systémov, ako je

napriklad vozidlo s vykyvnou skrifiou. V pripade jazdy takych vlakov sa povolia osobitné podmienky za
predpokladu, Ze nezahffiajii obmedzenia pre iné vlaky, ktoré nie s vybavené takym zariadenim. V registri
infrastruktiiry sa zaznamendva, ¢i sa uplatiiuji takéto osobitné podmienky. Osobitné podmienky musia byt
verejne pristupné.
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4.2.4.
4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.4.4.

Vedenie trate
Priechodny prierez
Vsetky TSI kategérie trati

1. Priechodny prierez sa stanovuje na zéklade rozchodu uvedeného v tabulke 3 tejto TSI

2. Vypocty priechodného prierezu konstrukcie sa uskutociuji s pouzitim kinematickej metody v silade
s poziadavkami kapitol 5, 7, 10 a prilohy C k norme EN 15273-3:2009.

3. Ak je zaistend nadzemnd elektrifikicia, priechodné prierezy zberaca si stanovené v TSI Energia pre systém
konvenc¢nych Zeleznic (CR ENE TSI).

Vzdialenost medzi osami kolaji
Vetky TSI kategdrie trati

1. Vzdialenost medzi osami kolaji sa stanovuje na zdklade rozchodu uvedeného v tabulke 3 tejto TSI

2.V pripade potreby sa v minimalnej vzdialenosti medzi osami kolaji zohladnia aerodynamické tcinky.
Predpisy tykajiice sa zohladnenia aerodynamickych dcinkov a vzdialenost medzi osami kolaji, pri ktorej
sa musia zohladnit aerodynamické dcinky, st otvorenym bodom.

3. Minimélna vzdialenost medzi osami kolaji tratového tseku sa uverejiiuje v registri infrastruktiry.

Maximdlne stipanie a klesanie
TSI kategérie trati IV-P a VI-P

1. Pre hlavné trate je v etape projektovania povolené stipanie a klesanie az 35 mm/m za predpokladu, Ze st
dodrzané tieto ramcové poziadavky:

a) sklon kizavého priemerného prierezu na 10 kilometroch je 25 mm/m alebo mensi;
b) maximélna dizka savislého sklonu 35 mm/m nepresahuje 6 km.

2. Stipanie a klesanie trati prechddzajicich medzi ndstupiSfami pre cestujicich nesmie byt vyssie ako
2,5 mm/m, ak sa méd na nich uskutocfiovat pravidelné pripdjanie alebo odpdjanie osobnych voznov.

TSI kategérie trati IV-F, IV-M, VI-F a VI-M
3. Maximalne stdpanie a klesanie so sklonom 12,5 mm/m je na hlavnych tratiach pripustné vo fize konstruke-
ného rieSenia.

4. Pre tseky do 3 km je povolené maximdlne stipanie a klesanie 20 mm/m.

5. Pre useky do 0,5 km je maximalne stiipanie a klesanie 35 mm/m povolené na miestach, kde vlaky v beznej
prevddzke nemaji zastavovat a odkial nemaji odchddzat.

6. Stipanie a klesanie trati prechddzajicich medzi ndstupistami pre cestujiicich nesmi byt vyssie ako
2,5 mm/m, ak sa md na nich uskutocriovat pravidelné pripdjanie alebo odpdjanie osobnych voznov.

TSI kategdrie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M

7. Pre modernizované trate nie si $pecifikované ziadne hodnoty, pretoze stiipanie a klesanie je stanovené
v povodnej konstrukcii prislusnej trate.

Vsetky TSI kategérie trati

8. Sttipanie a klesanie odstavnych kolaji urcenych na odstavenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel nesmie
prekrocit 2,5 mm/m, pokial sa neurobia osobitné opatrenia na zamedzenie samovolného odchodu vozidiel.

9. Stdpanie a klesanie a miesta so zmenou stipania a klesania sa uverejiiuji v registri infrastruktary.

10. V pripade odstavnych kolaji sa mus stdpanie a klesanie uverejnit v registri infrastruktiry, len ak prekracuje
2,5 mm/m.

Minimdlny polomer vodorovnych oblikov

Vsetky TSI kategérie trati

1. Minimédlny konstrukény polomer vodorovného oblikka sa vyberd s ohladom na miestnu konstrukénd
rychlost obliika.
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4.2.4.5.

4.2.5.
4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.5.4.

2. Pre odstavné kolaje alebo manipulacné kolaje musi byt minimélny konstrukény polomer vodorovného
obliika najmenej 150 m.

3. Minimélny polomer vodorovného oblika medzi ndstupistami je stanoveny v PRM TSI

4. Protismerné obliky (okrem protismernych oblikov na zoradiskdch, kde sa posunuji jednotlivé vozne)
s polomermi v rozsahu od 150 m do 300 m sa projektuji podla oddielu 8.4 normy EN 13803-2:2006,
aby sa zamedzilo zablokovanie ndraznikov.

5. Polomer najmensich vodorovnych oblikov tratového tseku sa uverejiiuje v registri infrastruktiry.

Minimdlny polomer zvislych oblikov
VSetky TSI kategdrie trati
1. Polomer zvislych oblikov (okrem zvdznych pahorkov na zoradiskdch) musi byt minimédlne 600 m na

vrchole alebo 900 m v sedle.

2. Polomer zvislych obliikov pre zvdzne pahorky na zoradiskdch musi byt minimélne 250 m na vrchole alebo
300 m v sedle.

Parametre trate

Menovity rozchod kolaje

Vsetky TSI kategdrie trati

1. Eurépsky Standardny menovity rozchod kolaje je 1 435 mm.

2. Menovity rozchod kolaje pre trat sa uverejiiuje v registri infrastruktdry.
PrevySenie

Vsetky TSI kategdrie trati

1. PrevySenie pri projektovani na tratiach prilahlych k stani¢nym néstupiStiam nesmie prekrocit 110 mm.
2. Najvyssie prevySenie na tratovom tseku sa uverejiiuje v registri infrastruktiry.

TSI kategdrie trati IV-P, V-P, VI-P a VII-P

3. Prevysenie sa pri projektovani musi obmedzit na 180 mm.

TSI kategorie trati IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F a VII-M

4. Prevysenie sa pri projektovani musi obmedzit na 160 mm.

TSI kategorie trati IV-F, IV-M, VI-F a VI-M

5. Na oblikoch s polomerom mensim ako 290 m sa prevysenie musi obmedzit na hrani¢nd hodnotu urcend
podla tohto vzorca
D <R - 50)/1,5

kde D je prevySenie v mm a R je polomer v m.

Miera zmeny prevy$enia (v zdvislosti od ¢asu)
Vsetky TSI kategdrie trati
1. Maximdlna miera zmeny prevy3enia cez prechod je 70 mm/s vypocitand ako maximélna rychlost pripustnd

pre vlaky nevybavené systémom kompenzéicie nedostatoéného prevysenia.

2. Ak viak nedostatocné prevysenie na konci prechodu je 150 mm alebo mensie a miera zmeny nedosta-
to¢ného prevysenia cez prechod je 70 mm/s alebo nizsia, je pripustné zvysit maximalnu mieru zmeny
prevysenia na 85 mm)/s.

Nedostatok prevySenia

Vsetky TSI kategdrie trati

1. Pre interoperabilné trate, ktorych menovity rozchod trate je vymedzeny v odseku 4.2.5.1 tejto TSI, platia
tieto $pecifikdcie.
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4.2.5.4.1. Nedostatok prevySenia na priebeznej kolaji a na priamej trati vyhybiek a krizovatiek

1. Maximalne nedostatoéné prevysenie, pri ktorom vlaky mozu jazdit, musi zohladnit kritérid prijatelnosti
prislusnych vozidiel stanovené v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld a Konvenéné Zeleznicné
kolajové vozidld.

2. V pripade vlakov nevybavenych systémami kompenzdcie nedostatocného prevysenia na tratiach
s rychlostou do 200 km/h vritane nesmie nedostatok prevysenia bez daldich skaSok prekrocit tieto
hodnoty:

a) 130 mm (alebo 0,85 m/s?> nekompenzovaného priecneho zrychlenia) pre Zelezniéné kolajové vozidld
schvilené podla TSI Nakladné vozne (WAG TSI);

b) 150 mm (alebo 1,0 m/s> nekompenzovaného priecneho zrychlenia) pre zelezni¢né kolajové vozidla
schvélené podla TSI Rusne a osobné vozne (LOC&PAS TSI).

3. Pre vlaky vyslovne urcené na jazdu s vy$$im nedostatoénym prevysenim (motorové jednotky s nizsim
ndpravovym zataZenim, vlaky vybavené systémom kompenzicie nedostatocného prevysenia) je pripustné
jazdit s vy$simi hodnotami nedostatoéného prevysenia, pokial sa preukdze, Ze je to bezpecné.

4.2.5.4.2. Néhla zmena nedostatocnosti prevySenia na odbockovej casti vyhybiek

1. Maximalne projektované hodnoty ndhlych zmien nedostatku prevysenia na odbockovych kolajach st:
a) 120 mm pre vyhybky umoziujtce rychlost odbocenia 30 km/h < V < 70 km/h;
b) 105 mm pre vyhybky umoznujice rychlost odbocenia 70 km/h < V < 170 km/h;
¢) 85 mm pre vyhybky umoziujice rychlost odbocenia 170 km/h < V < 200 km/h.
2. Pre existujice konstrukcie vyhybiek je prijatelnd odchylka 20 mm od tychto hodnot.
4.2.55. Ekvivalentnd kuzelovitost

Vsetky TSI kategérie trati

1. Hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnii kuzelovitost uvedené v tabulke 4 sa musia vypocitat pre amplitidu
(amplitady) laterdlneho posunu dvojkolesia:
— y=3mm if (TG — SR) = 7 mm
—y:(%), if 5 mm < (TG - SR) < 7 mm
— y=2mm if (TG — SR) < 5 mm

kde TG je rozchod kolaje a SR je vzdialenost medzi kontaktnymi okrajmi okolesnika dvojkolesia.
V pripade vyhybiek a krizovatiek sa nevyzaduje Ziadne posidenie ekvivalentnej kuzelovitosti.

4.2.5.5.1. Projektované hodnoty pre ekvivalentnti kuzelovitost

1. Projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu kolajnice pre priebeznii kolaj sa
musia zvolit tak, aby sa zaistilo, Ze nepresiahnu hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnd kuzelovitost stanovené
v tabulke 4.

Tabulka 4

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Ekvivalentnd kuzelovitost
Rychlostny rozsah
flemjh] $ 1002, GV 1/40 EPS
v < 60 Postidenie sa nevyzaduje Postidenie sa nevyzaduje
60 <v <160 0,25 0,30
160 < v < 200 0,25 0,30

2. Nasledujice dvojkolesia sa modelujii na jazdu v podmienkach navrhovanej kolaje (simulované vypoctom
podla EN 15302:2008):

a) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 420 mm;

b) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 426 mm;



14.5.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 126/73

¢) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 420 mmy;
d) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 426 mm;
e) EPS, ako sa vymedzuje v prilohe D k norme EN 13715:2006 s SR = 1 420 mm.

4.2.5.5.2. Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevadzke

1. Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevddzke st otvorenym bodom.

2. Ked sa vytvori pociato¢né konstrukéné rieSenie tratového systému, dolezitym parametrom na kontrolu
ekvivalentnej kuzelovitosti v prevddzke je rozchod kolaje. Do vyrieSenia otvorenych bodov sa preto musia
dodrziavat hodnoty pre stredny rozchod kolaje a v pripade nestability jazdy sa musia prijat opatrenia
uvedené nizsie.

3. Manazér infrastruktdry musi zabezpecit, aby bol stredny rozchod kolaje na priamej kolaji a v oblikoch
s polomerom R > 10 000 m zachovany na hrani¢nej hodnote uvedenej v tabulke alebo na vyssej.

Tabulka 5

Minimdlna hodnota stredného rozchodu kolaje v previdzke na priamej kolaji a v oblikoch
s polomerom R > 10 000 m

R)"Chl?li:ﬁ"h]f ozsah Stredny rozchod [mm] nad 100 m
v < 60 Postidenie sa nevyZaduje

60 <v < 160 1430

160 < v < 200 1430

4. Ak je na kolaji, na ktorej st dodrzané poziadavky oddielu 4.2.5.5 pre Zeleznicné kolajové vozidld
s dvojkolesim spliiajicim poziadavky ekvivalentnej kuzelovitosti stanovené v TSI Vysokorychlostné Zelez-
ni¢né kolajové vozidld a Konvencné Zelezniéné kolajové vozidld, hldsend nestabilita jazdy, vykond Zelez-
ni¢ny podnik a manazér infrastruktiry spolocné vysetrovanie s cielom ur¢it dovod.
4.2.5.6. Profil hlavy kolajnice pre priebeznd kolaj
Vsetky TSI kategdrie trati
1. Konstrukéné rieSenie profilov hlavy kolajnice pre priebeznt kolaj musi obsahovat:

a) bocny sklon na strane hlavy kolajnice s ndklonom od 1/16 vzhladom na zvisli os hlavy kolajnice;

b) zvisld vzdialenost medzi vrcholom tohto bo¢ného sklonu a temenom hlavy kolajnice musi byt menej
ako 15 mm;

¢) polomer minimédlne 12 mm na rohu obrysu kolajnic;

d) vodorovnd vzdialenost medzi temenom kolajnice a dotykovym bodom musi byt v rozmedzi od 31 do
37 mm.

Obrdzok 1

Profil hlavy kolajnice

@Rzﬁ 31-37

2

1
N
\ ;

1 temeno kolajnice
2 dotykovy bod
3 bocny sklon

4 zvisld os hlavy kolajnice

5 roh obrysu kolajnice
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4.2.5.7.

4.2.5.7.1.

4.2.5.7.2.

4.2.5.8.

4.2.6.
4.2.6.1.

4.2.6.2.

Sklon kolajnic

Vsetky TSI kategérie trati

Priebeznd kolaj

1. Kolajnica musi byt naklonend k stredu kolaje.

2. Sklon kolaje pre dand trat sa musi zvolit v rozsahu 1/20 az 1/40.

3. Zvolend hodnota sa ozndmi v registri infrastruktry.

Poziadavky na vyhybky a krizovatky

1. Kolaje vo vyhybkdch a krizovatkdch sa projektuji bud zvislé alebo naklonené.

2. Ked je kolaj naklonend, konstrukéné riesenie sklonu vo vyhybkéch a krizovatkdch je rovnaké ako v pripade
priebeznej kolaje.

3. Sklon moze byt dany tvarom aktivnej Casti profilu hlavy kolajnice.

4. Pre kritke tseky priebeznej kolaje medzi vyhybkami a krizovatkami bez sklonu je povolené uloZenie
kolajnic bez sklonu.

5. Je povoleny kratky prechod od naklonenej kolaje na zvisld kolaj.

Tuhost kolaje
Vsetky TSI kategdrie trati

1. Poziadavky na tuhost kolaje ako dplny systém st otvorenym bodom.

Vyhybky a krizovatky
Prostriedky blokovania
TSI kategérie trati IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F a VI-M

1. Vsetky pohyblivé casti vyhybiek a krizovatiek musia byt vybavené prostriedkami blokovania s vynimkou
vyhybiek a krizovatiek na zoradiskdch a na inych tratiach pouzivanych len na posunovanie.

TSI kategérie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M

2. Vietky pohyblivé casti vyhybiek a krizovatiek musia byt vybavené prostriedkami blokovania, ak maximélna
rychlost prekracuje 40 km/h, pokial sa nepouzivaji vylu¢ne v smere vystupnej hrany.

Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevddzke

Vsetky TSI kategérie trati

1. V tomto odseku TSI sa uvddzaji hrani¢né prevadzkové hodnoty, ktoré si kompatibilné s geometrickymi
vlastnostami dvojkolesia, ako sa vymedzuji v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld
a Konvenéné zelezni¢né kolajové vozidli. Ulohou manazéra infrastruktiry bude odsthlasit hodnoty
konstrukéného riesenia a prostrednictvom planu ddrzby zabezpecit, aby prevadzkové hodnoty nepresiahli
hrani¢né hodnoty stanovené v TSI Tieto hrani¢né hodnoty s stanovené ako hranice okamzitej akcie.

Obrdzok 2

Zatahovanie hrotu v beznych pevnych kriZovatkdch

1 priesecnik (IP)

2 teoretickd referencnd linia

3 skuto¢ny hrot (RP)
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4.2.6.3.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.2.1.

2. Technické charakteristiky vyhybick a krizovatiek musia splfat tieto prevadzkové hodnoty:
a) Maximalna hodnota volného prechodu kolesa vo vyhybkich: 1 380 mm.

Této hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktary preukdze, Ze systém ovlddania a zablokovania
vyhybky dokaze odolat prienym nérazovym silim dvojkolesia.

=

Minimalna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke pre bezné krizovatky: 1 392 mm.

Tato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referencnej linii vo vhodnej
vzdialenosti spit od skutocného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvddza na obrdzku 2. Pre krizovatky so
zatahovanim hrotu mozno tito hodnotu zniZif. V tomto pripade musi manazér infrastruktiry
preukdzat, Ze zatahovanie hrotu je dostacujice, aby zarucilo, Ze koleso nezasiahne srdcovku na
skuto¢nom hrote (RP).

¢) Maximalna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke: 1 356 mm.
d) Maximalna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bocnom vjazde: 1 380 mm.
€) Minimélna $irka vodiacich drdzok: 38 mm.
f) Minimalna hibka vodiacich drazok: 40 mm.
g) Maximdlne prevysenie pridrznej kolajnice: 70 mm.
3. Vsetky prislusné poziadavky na vyhybky a krizovatky st pouZitelné aj na ostatné technické riesenia, ktoré

pouzivaji jazyky vyhybiek, napriklad bo¢né modifikdtory pouzivané na viackolajnej trati.

Maximdlna neriadend dlzka krizenia s tupym uhlom

Vsetky TSI kategdrie trati

1. Projektovani hodnota maximalnej neriadenej dlzky musi zodpovedat kriZeniu s tupym uhlom 1:9 (tga =
0,11, a = 6°20") s minimdlnym presahom pridrznej kolajnice 45 mm a spolu s minimalnym priemerom
kolesa 330 mm na priamych tratiach.

Odolnost kolaje voci pouzitému zataZeniu

Odolnost kolaje vo¢i zvislému zatazeniu

Vsetky TSI kategdrie trati

1. Kolaj vritane vyhybiek a krizovatick musi mat také konstrukéné rieSenie, aby odolala aspont tymto sildm:

a) ndpravovému zataZeniu v stlade s vykonnostnymi parametrami pre TSI kategérie trati, ako si vyme-
dzené v tabulke 3;

=5
=

maximdlnej dynamickej sile kolesa vyvolanej dvojkolesim na kolaj. TSI Vysokorychlostné Zeleznicné
kolajové vozidld a Konvencné Zeleznicné kolajové vozidld vymedzuji hraniénd hodnotu maximalnej
dynamickej sily vyvolanej dvojkolesim pre vymedzené skasobné podmienky. Odolnost kolaje voci
zvislému zatazeniu musi zodpovedat tymto hodnotdm;

¢) maximdlnej kvazistatickej sile kolesa vyvolanej dvojkolesim na kolaj. TSI Vysokorychlostné Zeleznicné
kolajové vozidld a Konvenéné Zelezni¢né kolajové vozidld vymedzuji hrani¢nd hodnotu maximalnej
kvazistatickej sily kolesa pre stanovené skiisobné podmienky. Odolnost kolaje voci zvislému zataZeniu
musi zodpovedat tymto hodnotdm.

Odolnost kolaje voci pozdlznemu zatazeniu
Vsetky TSI kategdrie trati

Projektované sily

1. Kolaj vrétane vyhybiek a kriZovatiek musi mat také konstrukcné riesenie, aby odolala pozd{znym silim,
ktoré vznikaji z brzdenia. TSI Vysokorychlostné zeleznicné kolajové vozidldi a Konvencné Zzeleznicné
kolajové vozidld vymedzuji hrani¢né hodnoty spomalenia pouzivané na urcenie pozdlznych sil, ktoré
vznikaji z brzdenia.

2. Konstrukéné riesenie kolaje md taktiez zabezpecit odolnost voci pozdlznym tepelnym silim, ktoré vznikajt
na zdklade teplotnych zmien v kolajnici, ako aj minimalizovat pravdepodobnost vybocenia kolaje.
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4.2.7.2.2. Zlwitelnost s brzdovymi systémami
1. Konstrukéné rieSenie kolaje musi byt kompatibilné s pouzivanim magnetickych kolajovych bfzd na

nadzové brzdenie.

2. Zlucitelnost (pripadne nezlucitelnost) konstrukéného rieSenia kolaje prijatd v pouzivani brzdovych
systémov nezdvislych od podmienok adhézie medzi kolesami a kolajou pre prevddzkové brzdenie a pre
ntidzové brzdenie sa uverejiiuje v registri infrastruktdry. Brzdové systémy nezdvislé od podmienok adhézie
medzi kolesami a kolajou zahffiaji magnetické kolajové brzdy a brzdy na virivy prid.

3. Ak je kolaj kompatibilnd s pouzivanim brzdovych systémov nezavislych od podmienok adhézie, musia sa
v registri infrastruktiry uviest vSetky obmedzenia v pouZivani brzdovych systémov, od ktorych zavisi
zlucitelnost, s prihliadnutim na miestne klimatické podmienky a ocakdvany pocet opakovanych pouziti
bfzd na danom mieste.

42.73. Odolnost kolaje vo¢i prie¢nemu zataZeniu

Vsetky TSI kategérie trati

1. Kolaj vritane vyhybiek a krizovatick musi mat také konstrukéné rieSenie, aby odolala aspor:
a) maximdlnej celkovej dynamickej priecnej sile vyvolanej dvojkolesim na kolaj. TSI Vysokorychlostné

Zelezni¢né kolajové vozidld a Konvencné Zelezniéné kolajové vozidld vymedzuji hraniént hodnotu

priecnej sily vyvolanej dvojkolesim na kolaj. Odolnost kolaje voci priecnemu zatazeniu musi zodpovedat
tymto hodnotdm;

b) kvézistatickej vodivej sile kolesa vyvolanej dvojkolesim na kolaj. TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kola-
jové vozidld a Konvenéné Zelezni¢né kolajové vozidld stanovuji hrani¢nt hodnotu kvdzistatickej vodivej
sily Yqst pre vymedzené polomery a skisobné podmienky. Odolnost kolaje voci priecnemu zatazeniu
musi zodpovedat tymto hodnotdm.

4.2.8. Odolnost konstrukcii voci prevddzkovému zatazZeniu

1. Poziadavky normy EN 1991-2:2003 a prilohy A2 k norme EN 1990:2002 vydané ako norma EN
1990:2002/A1:2005 a $pecifikované v tejto kapitole TSI sa maji uplatiovat v silade s prislusnymi usta-
noveniami vnutrodtitnych priloh k tymto normdm, ak existujd.

4281. Odolnost novych mostov vo¢i prevadzkovému zatazeniu
Vetky TSI kategdrie trati — len pre nové konstrukcie na novjch alebo existujticich tratiach
4.2.8.1.1. Zvislé zatazenie

1. Konstrukcie musia mat také konstrukéné riesenie, aby dokdzali odolat zvislému zatazeniu v stlade s tymito
modelmi zataZenia, definovanymi v norme EN 1991-2:2003:

a) model zatazenia 71, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odseku 6.3.2 (2)P;

b) NavySe model zataZenia pre spojité mosty SW/0, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odseku
6.3.3 (3)P.

2. Modely zatazenia sa musia vyndsobit Cinitefom alfa (o), ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003
odsekoch 6.3.2 (3)P a 6.3.3(5)P.

3. Hodnota alfa (a) sa musi rovnat hodnotdm uvedenym v tabulke 6 alebo musi byt vyssia.

Tabulka 6

Cinitel alfa (a) na projektovanie novych konstrukcii

Typy trate alebo TSI kategorie trati Minimélny cinitel alfa (a)
\% 1,1
\ 1,0
VI 1,1
VII-P 0,83
VII-F, VII-M 0,91

4. Utinky zafaZenia z modelov zataZenia sa musia zvysit o dynamicky Cinitel fi (0), ako sa stanovuje v norme
EN 1991-2:2003 odsekoch 6.4.3 (1)P a 6.4.5.2 (2).
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4.2.8.1.2.

4.2.8.1.3.

4.2.8.1.4.

4.2.8.1.5.

4.2.8.2.

4.2.8.3.

4.2.8.4.

Odstredivé sily

1. Ked je kolaj na moste v celej jeho dizke alebo v casti jeho dlzky v obliku, v konstrukénom riesent
konstrukcii sa musi zohladnit odstredivd sila, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsekoch
6.5.1 (2), (4P a (7).

Boc¢né razy

1. V konstrukénom rieseni konstrukcii sa musi zohladnit bo¢ny rdz, ako sa stanovuje v norme EN 1991-
2:2003 oddiele 6.5.2.

Posobenie v dosledku trakcie a brzdenia (pozdlzne zatazenie)

1. V konstrukénom rieseni konstrukcif sa musia zohladnit trakéné a brzdové sily, ako sa stanovuje v norme
EN 1991-2:2003 odsekoch 6.5.3 (2)P, (4), (5) a (6). Smer trakénych a brzdovych sil musi zohladnovat
povolené smery jazdy na kazdej kolaji.

Projektované skritenie kolaje v dosledku tcinkov Zelezni¢nej dopravy

1. Maximdlne celkové projektované skritenie kolaje v dosledku tcinkov Zelezni¢nej dopravy nesmie prekrocit
hodnoty uvedené v ustanoveni A2.4.4.2.2(3)P prilohy A2 k norme EN 1990:2002 vydanej ako norma EN
1990:2002/A1:2005. Celkové projektované skritenie kolaje zahffia kazdé skritenie, ktoré sa moze
vyskytndt na trati, ked na most neposobia G¢inky Zelezni¢nej dopravy, a skriitenie kolaje v dosledku
celkovej deformdcie mosta vyplyvajicej z tcinkov Zelezni¢nej dopravy.

Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové zemné prdce a pdosobenie zemného
tlaku

Vsetky TSI kategdrie trati — len pre nové konstrukcie na novych a existujicich tratiach

1. Zemné price musia mat také konstrukéné rieSenie, aby dokdzali odolat zvislému zatazeniu v silade
s modelom zatazenia 71 definovanym v norme EN 1991-2:2003 odseku 6.3.6.4.

2. Model zatazenia 71 sa musi vyndsobit Cinitefom alfa (a), ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003
odsekoch 6.3.2 (3)P. Hodnota a musi byt rovnakd ako hodnoty uvedené v tabulke 6 alebo vicsia.

Odolnost novych kon$trukcii nad kolajami alebo v ich blizkosti
VSetky TSI kategdrie trati — len pre nové konstrukcie na novjch a existujicich tratiach

1. Musia sa zohladnit aerodynamické acinky prechddzajicich vlakov, ako sa stanovuje v norme EN 1991-
2:2003 odseku 6.6.

Odolnost existujticich mostov a zemnych prdc voci previdzkovému zatazeniu
VSetky TSI kategdrie trati — len pre existujiice konstrukcie na novych alebo existujiicich tratiach

1. V pripade mostov a zemnych prc sa musi zabezpecit stanovend Grovefi interoperability v stlade s TSI
kategérie trati, ako sa vymedzuje v oddiele 4.2.1.

2. Minimdlne poziadavky na sposobilost konstrukcii sii pre kazda TSI kategérie trati uvedené v prilohe E.
Hodnoty predstavuji minimélnu cielovd droven, ktord konstrukcie musia dosiahnut, aby trat bola vyhla-
send za interoperabilnd.

3. Vztahuja sa na to tieto pripady:

a) Ked sa existujica konstrukcia nahradi novou konstrukciou, musi byt novd konstrukcia v stlade
s poziadavkami kapitoly 4.2.8.1 alebo 4.2.8.2.

b) Ak minimédlna sposobilost existujicich konstrukcii vyjadrend uverejnenou kategériou trate EN spolu
s pripustnou rychlostou spliia poziadavky prilohy E, existujiice konstrukcie vyhovuji prislusnym pozia-
davkdm na interoperabilitu.

) Ak sposobilost existujiicej konstrukcie nesplfia poziadavky prilohy E a prace (napriklad spevnenie) sa
uskuto¢niujii s cielom zvysit sposobilost konstrukcie tak, aby vyhovela poziadavkim tejto TSI (a
konstrukcia sa nemd vymenit za nova), konstrukcia sa musi uviest do stiladu s poziadavkami prilohy E.
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4.2.9.
4.2.9.1.

4.2.9.2.

4. V pripade britskej ZelezniCnej siete sa v ustanoveniach 1 a 2 kategéria trate EN mozZe nahradit ¢islom
dostupnosti trate (RA) (poskytnutého podla vnitrostitnych technickych predpisov ozndmenych na tento
cel) a nésledne odkaz na prilohu E nahradit odkazom na prilohu C.

Kvalita geometrickej polohy kolaje a obmedzenie izolovanych chyb
Urcenie hranic okamzitej akcie, zdsahu a vystrahy
Vetky TSI kategdrie trati

1. Manazér infrastruktiry musi urcit vhodné hranice okamzitej akcie, zdsahu a vystrahy pre tieto parametre:
a) prie¢ne smerovanie — Standardné odchylky (iba hranica vystrahy);
b) pozdizna Groven — §tandardné odchylky (iba hranica vystrahy);
¢) prie¢ne smerovanie — izolované chyby — stredné az vrcholné hodnoty;
d) pozdizna troven — izolované chyby — stredné az vrcholné hodnoty;

e) skritenie kolaje — izolované chyby — nula az vrcholnd hodnota, ktord podlicha hraniciam okamzitej
akcie stanovenym v oddiele 4.2.9.2;

f) zmena rozchodu kolaje — izolované chyby — menovity rozchod kolaje aZz vrcholnd hodnota, ktord
podlicha hraniciam okamzitej akcie stanovenym v oddiele 4.2.9.3;

stredny rozchod kolaje na akomkolvek tiseku v dlzke 100 m — menovity rozchod kolaje az strednd
hodnota, ktord podlieha hraniciam okamzitej akcie stanovenym v oddiele 4.2.5.5.2;

©Q

h) prevysenie — projektovanie na vrcholnti hodnotu, ktord podlieha hraniciam okamzitej akcie stanovenym
v oddiele 4.2.9.4.

2. Podmienky merania tychto parametrov sii stanovené v kapitole 5 normy EN 13848-1:2003 a A1:2008.

3. Manazér infrastruktiry musi pri urcovani tychto hranic zohladnit hrani¢né hodnoty tykajice sa kvality
kolaje pouzité ako zdklad na schvilenie vozidla. Poziadavky na schvélenie vozidla sa stanovuji v TSI
Konvenéné Zelezni¢né kolajové vozidld a Vysokorychlostné zZelezni¢né kolajové vozidld.

4. Hranice okamzitej akcie, zdsahu a vystrahy, ktoré prijal manazér infrastruktiry, sa musia zaznamenat
v plane udrzby, ktory sa vyzaduje v oddiele 4.5 tejto TSL

Hranica okamzitej akcie pre skritenie kolaje
Vsetky TSI kategérie trati

1. Hranica okamzitej akcie pre skriitenie kolaje ako izolovand chyba je dand ako nula az vrcholnd hodnota.
Skritenie kolaje sa vymedzuje ako algebricky rozdiel medzi dvomi prie¢nymi nivela¢nymi odchylkami
v definovanej vzdialenosti, zvycajne sa vyjadruje ako sklon medzi dvoma bodmi, v ktorych sa meria priecna
nivelaénd odchylka. Prie¢na niveldcia sa meria v menovitom strede hlavy kolaje.

2. Hranica skritenia kolaje je zdvisld od pouzitej zdkladne merania 1) podla vzorca:

Hranica skritenia = (20/1 + 3)

a) kde 1 je zdkladina merania (v m), pricom 1,3m <1< 20 m;

b) s maximédlnou hodnotou 7 mm/m.
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Obrdzok 3

Hranica skratenia kolaje pre vSetky TSI kategérie trati

&.0
7.0
6.0
5.0
4.0
3.0
2.0

1.0
0.0

izolované chyby skritenia [mm/m)|

0 2 4 & & 0 12 14 16 18 20
dlzka zakladne skritenia 1 [m]

3. Manazér infrastruktiry musi v pldne adrzby stanovit zdkladiiu, na ktorej sa bude merat kolaj, s cielom
overit stlad s touto poziadavkou. Zdklad merania musi zahfnat najmenej jednu meraciu zakladiiu od 2 m
do 5 m.

TSI kategorie trati IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F a VII-M

4. Ak je polomer vodorovného oblitka mensi ako 420 m a prevySenie D > (R — 100)/2, skriitenie kolaje sa
musi obmedzif podla vzorca: hranica skrdtenia = (20/ + 1,5) s maximdlnou hodnotou 6 mm/m az
3 mm/m v zdvislosti od dlzky zdkladne skrutenia, ako ukazuje obrazok 4.

Obrdzok 4
Hranica skratenia kolaje na malych obldkoch trati pre ndkladni a zmie$ani dopravu
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4.2.9.3. Hranica okamzitej akcie pre zmenu rozchodu kolaje
VSetky TSI kategérie trati
Hranice okamzitej akcie pre zmenu rozchodu kolaje st uvedené v tabulke 7.

Tabulka 7

Hranice okamZitej akcie pre zmenu rozchodu kolaje

Rychlost Rozmery
tkm/h] [mm]
Menovity rozchod kolaje az vrcholnd hodnota
Minimélny rozchod kolaje Maximalny rozchod kolaje
V < 80 -9 +35
80 <V <120 -9 +35
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4.2.9.4.

4.2.10.

4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.10.3.

4.2.10.4.

4.2.10.5.

4.2.11.
4.2.11.1.

Rychlost Rozmery
fkmh] [mm]

Menovity rozchod kolaje az vrcholnd hodnota

Minimélny rozchod kolaje Maximélny rozchod kolaje
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 200 -7 +28

Hranica okamzitej akcie pre prevySenie

TSI kategérii trati IV-P, V-P, VI-P a VII-P

1. PrevySenie v prevddzke sa musi zachovat v rozmedzi +/- 20 mm projektovaného prevysenia, ale maxi-
mélne pripustné prevySenie v prevadzke je 190 mm.

TSI kategérie trati IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F a VII-M

2. PrevySenie v prevadzke sa musi zachovat v rozmedzi +/- 20 mm projektovaného prevysSenia, ale maxi-
mdlne pripustné prevysenie v prevadzke je 170 mm.

Ndstupistia

1. Poziadavky tohto odseku sa uplatiuji len na ndstupistia pre cestujiicich, kde sa maji v beznej prevadzke
zastavovat vlaky, ktoré st v sdlade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld a Konvencné
zeleznicné kolajové vozidld.

Uzitoénd dizka ndstupist

Vsetky TSI kategdrie trati

1. Dlzka néstupfst musi byt dostatocnd, aby vyhovovala najdlhsiemu interoperabilnému vlaku, ktory ma na
ndstupisti zastavit v beznej prevadzke. Ked sa stanovuje dlzka vlakov, ktoré maji zastavovat na ndstupisti,
musi sa prihliadnut na poziadavky existujicej prevadzky, ako aj na poziadavky prevadzky dovodne pred-
pokladanej v obdobi desiatich rokov po uvedeni ndstupista do prevadzky.

2. Je povolené budovat ndstupistia len s dlzkou potrebnou podla poziadaviek sticasnej previdzky za pred-
pokladu, Ze sa uskuto¢ni pasivne opatrenie pre poziadavky dovodne predpokladanej budiicej prevadzky.

3. Uzitocnd dlzka ndstupista sa ozndmi v registri infrastruktdry.

Sirka a hrana ndstupist
Vsetky TSI kategdrie trati

1. Poziadavky na 3irku a hranu néstupista stanovuje TSI PRM.

Koniec ndstupist

Vsetky TSI kategorie trati

1. Poziadavky na koniec ndstupista stanovuje TSI PRM.
Vyska ndstupist

Vsetky TSI kategdrie trati

1. Poziadavky na vysku ndstupista stanovuje TSI PRM.

Odsadenie ndstupist
Vsetky TSI kategdrie trati

1. Poziadavky na odsadenie ndstupista stanovuje TSI PRM.

Zdravie, bezpecnost a zivotné prostredie
Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch
Vsetky TSI kategdrie trati

1. Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch a podzemnych konstrukcidch pozdlz akéhokolvek vlaku, ktory je
v stlade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld a Konvenéné Zeleznicné kolajové vozidld a je
urceny na jazdu v $pecifickych tuneloch pri rychlostiach vyssich ako 190 km/h, nesmie presiahnut 10 kPa
pocas prechodu vlaku tunelom maximalnou povolenou rychlostou.
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4.2.11.2.

4.2.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.12.
4.2.12.1.

4.2.13.
4.2.13.1.

4.2.13.2.

4.2.13.3.

4.2.13.4.

Hranice hluku a vibrédcii a opatrenia na zniZenie
VSetky TSI kategérie trati

1. Hranice hluku a opatrenia na zniZenie st otvorenym bodom.
2. Hranice vibrdcif a opatrenia na zniZenie st otvorenym bodom.

Ochrana pred zdsahom elektrickym pridom

VSetky TSI kategdrie trati

1. Poziadavky na ochranu pred zdsahom elektrickym priidom z trakénej sistavy st zaistené ustanoveniami
uvedenymi v TSI Energia pre systém konvencnych Zeleznic (CR ENE TSI), ktoré sa tykaju ochrannych
opatreni systémov trolejového vedenia.

Bezpecnost v zelezni¢nych tuneloch

VSetky TSI kategdrie trati

1. Poziadavky na bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch sa stanovuji v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nych tune-
loch.

Vplyv bo¢ného vetra

VSetky TSI kategdrie trati

1. Poziadavky na znizenie vplyvu bo¢ného vetra si otvorenym bodom.

Ustanovenie pre prevddzku
Znacky vzdialenosti
VSetky TSI kategdrie trati

1. Znacky vzdialenosti sa musia umiestnit pozdlz kolaje v pravidelnych odstupoch.
2. Menovity odstup medzi znackami vzdialenosti sa uvedie v registri infrastruktary.

Pevné zariadenia na tidrzbu viakov
Vieobecné informdcie

1. Tento oddiel 4.2.13 stanovuje prvky infrastruktiry subsystému tdrzba potrebné na ddrzbu vlakov.
2. Umiestnenie a typ pevnych zariadeni na tdrzbu vlakov sa uverejiiuje v registri infrastruktiry.

Vyprdzdinovanie toaliet

VSetky TSI kategdrie trati

1. Pevné zariadenia na vyprazdnovanie toaliet musia byt kompatibilné s charakteristikami systému uzavretych
toaliet 3pecifikovanych v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld a Konvencné Zelezni¢né kola-
jové vozidl.

Zariadenia na vonkajSie ¢istenie vlakov

VSetky TSI kategérie trati

1. Ak sa pouzivaji umyvacie zariadenia, musia byt schopné distit vonkajsie strany jedno- alebo dvojpo-
schodovych vlakov vo vyske:
a) 1000 az 3 500 mm v pripade jednoposchodového vlaku;
b) 500 az 4 300 mm v pripade dvojposchodového vlaku.

2. Umyvacie zariadenia sa musia projektovat tak, aby vlaky mohli cez toto zariadenie prechddzat pri rychlosti
2 km/h az 5 kmj/h.

Dopliianie zdsob vody

VSetky TSI kategdrie trati

1. Pevné zariadenia na doplhanie zdsob vody musia byt kompatibilné s charakteristikami vodného systému
$pecifikovanymi v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld a Konvenéné Zeleznicné kolajové
vozidld.
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2. Pevné zariadenie na doplnanie zésob vody v interoperabilnej Zeleznicnej sieti sa musi zésobovat pitnou
vodou, ktord spliia poziadavky smernice Rady 98/83/ES (!).

3. Sposob prevaidzky zariadenia musi zaistit, aby voda doddvana do Zelezniénych kolajovych vozidiel spinala
kvalitu 3pecifikovanti v smernici 98/83/ES.

4.2.13.5. Dopliianie paliva
Vsetky TSI kategdrie trati
1. Zariadenia na doplianie paliva musia byt zlucitelné s vlastnostami palivového systému $pecifikovaného
v TSI Konvenéné Zelezni¢né kolajové vozidla.
4.2.13.6. Elektrické napdjanie
Vsetky TSI kategdrie trati
1. Ak sa zabezpecuje elektrické napdjanie, uskuto¢fiuje sa pomocou jedného alebo viacerych systémov
dodévky elektrickej energie Specifikovanych v TSI Vysokorychlostné Zzelezni¢né kolajové vozidld
a Konven¢né Zelezni¢né kolajové vozidld.
4.3. Funkénd a technickd $pecifikdcia rozhrani
Z hladiska technickej zlucitelnosti s rozhrania subsystému infrastruktiry s ostatnymi subsystémami opisané
v nasledujiicich odsekoch.
4.3.1. Rozhrania so subsystémom Zeleznicnych kolajovych vozidiel

Tabulka 8

Rozhrania so subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, TSI RuSne a osobné vozne

Rozhranie Referencnd TSI Infrastruktira konvenénych Zeleznic Referencnd TEI Rusnve 2 os?bne vozne systemu
onvenénych Zeleznic
Rozchod 4.2.5.1. Menovity rozchod kolaje 4.2.3.5.2.1. Mechanické a  geometrické
kolaje 4.2.5.6. Profil hlavy kolajnice pre priebezni charakteristiky dvojkolesia
kolaj 4.2.3.5.2.2. Mechanické a  geometrické
4.2.6.2. Geometria vyhybiek a krizovatiek charakteristiky kolies
v prevadzke
Priechodné | 4.2.4.1. Priechodny prierez konstrukcie 4.2.3.1. Obrys
prierezy 4.2.4.2. Vzdialenost medzi osami kolaji
4.2.4.5. Minimdlny polomer zvislych oblikov
Zatazenie 4.2.7.1. Odolnost kolaje voci zvislému zafa- | 4.2.3.2. ZataZenie ndpravy a zataZenie
népravy Zeniu kolesa
a vzdialenost | 4.2.8.1. Odolnost novych mostov vo¢i preva-
néprav dzkovému zatazeniu
4.2.8.2. Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové
zemné prace a posobenic zemného
tlaku
4.2.8.4. Odolnost existujticich mostov
a zemnych prc voci prevadzkovému
zataZeniu
Jazdné 4.2.7.1. Odolnost kolaje voc&i zvislému zafa- | 4.2.3.4.2.1. Hranicné hodnoty pre bezpecnt
charakteris- Zeniu jazdu
tiky 4.2.7.3. Odolnost kolaje voci priecnemu zata- | 4.2.3.4.2.2. Hranicné hodnoty zataZenia
Zeniu kolaje
4.2.8.1.3. Bocné razy
Ekvivalentnd | 4.2.5.5. Ekvivalentnd kuzelovitost 4.2.3.4.3. Ekvivalentnd kuzelovitost
kuzelovitost
Pozdlzne 4.2.7.2. Odolnost kolaje vo&i pozdlznemu | 4.2.4.5. Brzdovy Gcinok
posobenie zatazeniu
4.2.8.1.4. Posobenie v dosledku  trakcie
a brzdenia (pozdlzne zataZenie)
Minimélny 4.2.4.4. Minimalny ~ polomer  vodorovného | 4.2.3.6. Minimélny polomer oblika
polomer oblika
oblika
Polomer 4.2.5.4. Nedostatok prevysenia 4.2.3.4.2.1. Hrani¢né hodnoty pre bezpecni
vodorovnych jazdu
oblikov
Zrychlenie 4.2.4.5. Minimélny polomer zvislych oblikov | 4.2.3.1. Obrys
vo  zvislom
obliku

() U.v. ES L 330, 5.12.1998, 5. 32.
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Referencnd TSI Rusne a osobné vozne systému

Rozhranie Referencna TSI Infrastruktira konvencnych Zeleznic k . o1 .
onvencnych Zeleznic
Aerodyna- 4.2.4.2. Vzdialenost medzi osami kolaji 4.2.6.2.1. Utinky vzdusného pridu spdso-
mické 4.2.8.3. Odolnost novych konstrukcii nad beného jazdou vlakov na cestuji-
u¢inky kolajami alebo v ich blizkosti cich nachddzajicich sa na ndstu-

4.2.11.1. Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch

pistiach

4.2.6.2.2. Utinky vzdusného pradu spdso-

beného jazdou vlakov na pracov-
nikov nachddzajtcich sa po stra-
nach trate

4.2.6.2.3. Tlakovy pulz
4.2.6.2.4. Maximalne

kolisanie tlaku

v tuneloch

Boc¢ny vietor

4.2.11.5. Vplyv bo¢ného vetra

4.2.6.2.5. Bocny vietor

Zariadenia 4.2.13.2. Vyprazdnovanie toaliet 4.2.11.3. Systém vyprdzdiovania toaliet
na Gdrzbu | 4.2.13.3. Zariadenia na vonkajsie Cistenie | 4.2.11.2.2. Vonkajdie Cistenie v umyvacom
vlakov vlakov zariaden{ )
4.2.13.4. Doplnanie zdsob vody 4.2.11.4. Zariadenie na doplianie zdsob
4.2.13.5. Doplnanie paliva vody )
4.2.13.6. Elektrické napdjanie 4.2.11.5. Rozhranie na doplianie zdsob
vody )
4.2.11.7. Zariadenie na doplhanie paliva
4.2.11.6. Osobitné poziadavky na odsta-
venie vlakov
Tabulka 9

Rozhrania so subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, TSI ,Ndkladné vozne“

Referencnd TSI Nakladné vozne systému

Rozhranie Referencnd TSI Infrastruktira konvenénych Zeleznic K R .
onvencnych Zeleznic
Rozchod 4.2.5.1. Menovity rozchod kolaje 4.2.3.4. Dynamické vlastnosti vozidla
kolaje 4.2.5.6. Profil hlavy kolajnice pre priebeznt kolaj
4.2.6.2. Geometria  vyhybiek a  krizovatiek
v prevadzke
Priechodné | 4.2.4.1. Priechodny prierez konstrukcie 4.2.3.1. Kinematicky obrys
prierezy 4.2.4.2. Vzdialenost medzi osami kolaji
4.2.4.5. Minimalny polomer zvislych oblikov
Zatazenie 4.2.7.1. Odolnost kolaje voci zvislému zataZeniu | 4.2.3.2. Statické ~ zafaZenie  ndpravy
napravy 4.2.7.3. Odolnost kolaje vo¢i priecnemu zata- a spojité zatazenie
a vzdialenost Zeniu
naprav 4.2.8.1. Odolnost novych mostov voci prevadzko-
vému zataZeniu
4.2.8.2. Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové
zemné prace a posobenie zemného tlaku
4.2.8.4. Odolnost existujticich mostov a zemnych
prac voci prevadzkovému zataZeniu
Jazdné 4.2.7.1. Odolnost kolaje voci zvislému zatazeniu | 4.2.3.4. Dynamické vlastnosti vozidla
charakteris- | 4.2.7.3. Odolnost kolaje voéi priecnemu zafa-
tiky Zeniu
Pozdlzne 4.2.7.2. Odolnost kolaje voci pozdiznemu zafa- | 4.2.4.1. Brzdovy Gcinok
ucinky Zeniu )
4.2.8.1.4. U¢inky trakcie a brzdenia (pozdline
zatazenie)
Minimélny | 4.2.4.4. Minimdlny ~ polomer  vodorovnych | 4.2.2.1. Rozhranie (napriklad spriahanie)
polomer oblikov medzi vozidlami, medzi stpra-
obliika vami vozidiel a medzi vlakmi
Polomer 4.2.5.4. Nedostatok prevysenia 4.2.3.5. Pozdline tlakové sily
vodorovnych
oblikov
Zrychlenie 4.2.4.5. Minimalny polomer zvislych oblikov 4.2.3.1. Kinematicky obrys
vo zvislom
obliku
Aerodyna- 4.2.4.2. Vzdialenost medzi osami kolaji 4.2.6.2. Aerodynamické acinky
mické 4.2.8.3. Odolnost novych konstrukcii nad kola-
tcinok jami alebo v ich blizkosti

4.2.11.1. Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch

Bocny vietor

4.2.11.5. Vplyv bocného vetra

4.2.6.3. Bocny vietor
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

Rozhrania so subsystémom energie

Tabulka 10

Rozhrania so subsystémom energie

Rozhranie

Referencnd TSI Infrastruktira konvenénych
Zeleznic

Referencnd TSI Energia konvencnych Zeleznic

Priechodné prie-
rezy

4.2.4.1. Priechodny prierez konstrukcie

4.2.14. Priechodny prierez zberaca

Ochrana  pred
zdsahom  elek-
trickym pridom

4.2.11.3. Ochrana pred zdsahom elek-
trickym pridom

4.7.3. Ochranné opatrenia tykajiice sa
systtmu nadzemného  trolejového
vedenia

4.7.4. Ochranné opatrenia tykajiice sa

obvodu spitného pradu

Rozhrania so subsystémom riadenia, zabezpecenia a ndvestenia

Tabulka 11

Rozhrania so subsystémom riadenia, zabezpecenia a ndvestenia

Rozhranie

Referencnd TSI Infrastruktdra konvenénych

Referencnd TSI Riadenie, zabezpecenie

zeleznic a ndvestenie systému konvencnych Zeleznic
Priechodny 4.2.4.1. Priechodny prierez konstrukcie 4.2.5. Rozhrania ETCS a EIRENE cez
prierez vzdusny priestor
konstrukeif 4.2.16. Viditelnost ~ zariadeni  tratového
stanoveny  pre riadenia a zabezpecenia
zariadenia
riadenia, zabez-
pecenia

a navestenia

Pouzitie bfzd na
virivy prid

4.2.7.2. Odolnost kolaje voci pozdlznemu
zatazeniu

Priloha A dodatok 1 oddiel 5.2: Pouzitie
elektrickych/magnetickych bfzd

Rozhrania so subsystémom prevddzky a riadenia dopravy

Tabulka 12

Rozhrania so subsystémom prevddzky a riadenia dopravy

Rozhranie

Referencnd TSI Infrastruktira konvenénych
Zeleznic

Referencnd TSI Prevddzka a riadenie dopravy
systému konvenénych Zzeleznic

Pouzitie bfzd na
virivy prad

4.2.7.2. Odolnost kolaje voci pozdlznemu
zatazeniu

4.2.2.6.2. Brzdovy vykon

Prevddzkové
predpisy

4.4. Prevadzkové predpisy

4.2.1.2.2.2. Zmenené prvky
4.2.3.6. Prevadzka za mimoriadnych okol-
nosti

Prevadzkové predpisy

Vynimocné podmienky tykajiice sa vopred napldnovanych prdc

1. Pocas vopred naplidnovanych pric moze byt nevyhnutné docasne pozastavit $pecifikdcie subsystému infra-
Struktiry a jej komponentov interoperability definovanych v kapitole 4 a 5 tejto TSI Specifické preva-
dzkové ustanovenia sa uvddzaja v TSI Prevadzka a riadenie dopravy systému konvenénych Zeleznic.

Prevddzka za mimoriadnych okolnosti

1. Mozu sa vyskytnit udalosti, ktoré ovplyviuji beznd prevadzku trate. Prevadzkové predpisy na riesenie
tychto udalosti si stanovené v TSI Prevadzka a riadenie dopravy systému konvenénych Zeleznic.

Ochrana pracovnikov pred aerodynamickymi ticinkami

1. Manazér infrastruktiry musi definovat prostriedky na ochranu pracovnikov pred aerodynamickymi déin-
kami.

2.V pripade vlakov, ktoré s v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld a Konvencné
zelezniné kolajové vozidld, manazér infrastruktiry musi zohladnit skuto¢nd rychlost vlakov a hrani¢ni
hodnotu aerodynamickych téinkov, ktoré sa uvadzaji v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla
a Konven¢né Zelezni¢né kolajové vozidld.
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4.5.
4.5.1.

4.5.2.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

Plén ddriby
Pred uvedenim trate do prevddzky

1. Musi sa spracovat dokumentdcia udrzby, v ktorej sa uvddza aspon:
a) sabor hrani¢nych hodnot pre okamziti akciu;
b) prijaté opatrenia (obmedzenie rychlosti, lehoty oprav), ak st prekrocené predpisané hodnoty
vztahujlice sa na tieto prvky:
i) poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevadzke;
ii) geometriu vyhybiek a krizovatiek v prevadzke;
iif) kvalitu geometrickej polohy kolaje a obmedzenie izolovanych chyb;
iv) hranu néstupi§t vyzadovant v TSI Osoby so zniZenou pohyblivostou.

Po uvedeni trate do prevddzky
1. Manazér infrastruktiry musi mat pldn udrzby, ktory obsahuje polozky uvedené v oddiele 4.5.1, spolu
aspon s tymito polozkami vztahujicimi sa na rovnaké prvky:

a) subor hodnot pre hranice zdsahu a vystrahy;

b) vykaz o metédach, odbornej sposobilosti persondlu a osobnom ochrannom bezpecnostnom vybaven,
ktoré sa musi pouzivat;

¢) predpisy, ktoré sa maji uplatiiovat na ochranu osob pracujicich na kolaji alebo v jej blizkosti;
d) prostriedky pouzivané na kontrolu dodrziavania prevddzkovych hodnot.

Odbornd spdsobilost

1. Odbornd sposobilost, ktord sa vyzaduje od persondlu vykondvajiiceho tdrzbu subsystému infrastruktdry,
sa musi podrobne uviest v plane udrzby (pozri oddiel 4.5.2).

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

1. Zdravotné a bezpecnostné podmienky musia spliaf poZiadavky v oddieloch: 4.2.11.1 (Maximélne koli-
sanie tlaku v tuneloch), 4.2.11.2 (Hranice hluku a vibrdcii a opatrenia na zniZenie), 4.2.11.3 (Ochrana pred
zdsahom elektrickym pradom), 4.2.10 (Ndstupistia), 4.2.11.4 (Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch), 4.2.13
(Pevné zariadenia na ddrzbu vlakov) a 4.4 (Prevadzkové predpisy).

Register infrastruktdry

1. V stlade s c¢linkom 35 smernice 2008/57/ES sa v registri infraStruktiry uvddzaji hlavné vlastnosti
subsystému infrastruktary.

2. V prilohe D k tejto TSI sa uvddza, aké informdcie tykajiice sa subsystému infrastruktiry musia byt
obsiahnuté v registri infrastruktdry. Informdcie, ktoré sa maji zahrnit do registra infrastruktiry a ktoré
st pozadované pre iné subsystémy, si uvedené v prislusnych TSL

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Ziklad, z ktorého sa vychddzalo pri vybere komponentov interoperability

1. Poziadavky oddielu 5.3 sa zakladaji na tradicnom konstrukénom rieseni kolaje so Strkovym lozkom
s Vignolovou kolajnicou (Sirokopitnd) na betonovych alebo drevenych podvaloch a s upevnenim, ktoré
zabezpecuje odolnost voci pozdlinemu posunutiu tak, Ze sa opiera o spodnii Cast kolajnice.

2. Stcasti a montdzne podcelky pouzivané na konstrukciu inych projektov trate sa nepovazujii za kompo-
nenty interoperability.

Zoznam komponentov

1. Na tcely tejto technickej Specifikcie pre interoperabilitu sa iba nasledujice prvky, bez ohladu na to, ¢ ide
o jednotlivé stcasti alebo montdzne podcelky kolaje, oznacuji za ,komponenty interoperability:

a) kolajnica (5.3.1);
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5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.3.

b) systémy upevnenia kolajnic (5.3.2);
¢) podvaly (5.3.3).
2.V dalsich oddieloch st popisané $pecifikicie pouzitelné na kazdy z tychto komponentov.

3. Kolaje, upevnenie a podvaly pouzivané pre krétke tseky trate na $pecifické cely, napriklad vo vyhybkach
a krizovatkdch, v dilata¢nych spojoch, na priechodnych beténovych doskdch a osobitnych konstrukcidch
sa nepovazuju za komponenty interoperability.

Previadzkové vlastnosti a $pecifikicie komponentov

Kolajnica

1. Specifikicie komponentu interoperability ,kolajnica“ sti:

a) profil hlavy kolajnice;
b) moment zotrvacnosti prierezu kolaje;

¢) pevnost kolajnice.

Profil hlavy kolajnice
1. Profil hlavy kolajnice musf splhat poziadavky oddielu 4.2.5.6 ,Profil hlavy kolajnice pre priebeznii kolaj*.
2. Profil hlavy kolajnice musi umoziovat splnenie poziadaviek oddielu 4.2.5.5.1 tykajicich sa projektova-

nych hodnot pre ekvivalentnd kuzelovitost, ked' sa pouziva so $pecifikovanym rozsahom rozchodu kolaje
a sklonom kolaje, ktory zodpovedd poziadavkdm tejto TSI

Moment zotrvacénosti prierezu kolaje

1. Moment zotrvacnosti musi spliat poziadavky oddielu 4.2.7. Odolnost kolaje voci pouzitému zataZeniu.

2. Vypocitand hodnota momentu zotrvacnosti (I) projektovaného tseku kolaje nad zdkladnou vodorovnou
osou cez tazisko musi byt najmenej 1 600 cm*.

Pevnost kolaje

1. Pevnost kolajnice musi spliaf poziadavky oddielu 4.2.5.6. Profil hlavy kolajnice pre priebeznii kolaj.
2. Pevnost kolajnice merand na temene hlavy kolajnice musi byt najmenej 200 HBW.

Systémy upevnenia kolajnic

1. Systém upevnenia kolajnic musi spliat poziadavky oddielu 4.2.7.2. Odolnost kolaje voci pozdiznemu
zatazeniu, oddielu 4.2.7.3. Odolnost kolaje voci prie¢nemu zatazeniu a oddielu 4.2.7. Odolnost kolaje
voci zvislému zatazeniu.

2. Systém upevnenia kolajnic musi za podmienok laboratérnych skusok splfiat tieto poziadavky:

a) pozdlina sila potrebnd na to, aby kolajnica zacala vybocovat (t. j. nepruine sa posunovat) cez uzol
upevnenia jednej kolajnice, musi byt najmenej 7kN;

b) upevnenie kolajnice musi odolat pouzitiu 3 000 000 cyklov typického zafazenia pouzivaného
v ostrych oblikoch tak, aby funkcia upevnenia z hladiska stahovacej sily a pozdlzneho obmedzenia
nebola znizend o viac ako 20 % a zvisld tuhost o viac ako 25 %. Typické zataZenie musi byt vhodné
pre:

i) maximélne zataZenie ndpravy, ktorému musi vyhovovat systém upevnenia kolajnice;

ii) kombindciu kolajnice, sklonu kolajnice, podkladnice kolajnice a typu podvalov, s ktorymi sa systém
upevnenia mozZe pouZit.

Podvaly

1. Podvaly sa musia projektovat tak, aby v pripade, ked sa pouzivaji so $pecifikovanou kolajnicou
a systémom upevnenia kolajnice, mali vlastnosti zodpovedajiice poziadavkdm oddielu 4.2.5.1. Menovity
rozchod kolaje, oddielu 4.2.5.5.2. Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevadzke (tabulka
5. Minimdlna hodnota stredného rozchodu kolaje v prevddzke na priamej kolaji a v oblikoch
s polomerom R > 10 000 m) oddielu 4.2.5.7. Sklon kolajnice a oddielu 4.2.7. Odolnost kolaje voci
pouzitému zatazeniu.
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6.1.
6.1.1.

6.1.2.

POSUDENIE ZHODY KOMPONENTOV INTEROPERABILITY A OVERENIE ES TYKAJUCE SA SUBSYSTEMOV

Komponenty interoperability

Postupy posudzovania zhody

1.

Postupy posudzovania zhody komponentov interoperability vymedzenych v kapitole 5 tejto TSI sa usku-
tocfiuje uplatnenim prislusnych modulov.

Uplatiiovanie modulov

1. Na postidenie zhody komponentov interoperability sa pouzivaji tieto moduly:

a) CA ,Vnitornd kontrola vyroby*

b) CB ,Typova skuska ES

¢) CD ,Zhoda s typom zalozend na systéme riadenia kvality vyrobného procesu’;

d) CF ,Zhoda s typom zaloZend na overovani vyrobku*;

¢) CH ,Zhoda zaloZend na dplnom systéme riadenia kvality*.
2. Moduly na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa vyberaji z modulov uvedenych

v tabulke 13.

Tabulka 13
Moduly na posudzovanie zhody, ktoré sa maji pouZivat pre komponenty interoperability
Postupy Kolaj SystékmOl};?;i‘znenia Podvaly

Uvedené na trh EU pred nadobudnutim acin- | CA alebo CH CA alebo CH

nosti tejto TSI

Uvedené na trh EU po nadobudnuti dcinnosti | CB + CD
tejto TSI alebo

CB + CF
alebo
CH

3. V pripade produktov uvedenych na trh pred uverejnenim tejto TSI sa typ povazuje za schvileny, a preto

typové skiska ES (modul CB) nie je potrebnd, pokial vyrobca preukdze, Ze skisky a overenie kompo-
nentov interoperability sa povaZovali za uspe$né pre predchddzajice pouzitia za porovnatelnych
podmienok a zodpovedajii poziadavkdm tejto TSL. V tomto pripade musi postdenie zostat v platnosti
aj pre novy sposob pouzitia. Ak nemozno preukdzat, Ze rieSenie sa v minulosti kladne osvedcilo, pouzije
sa postup pre komponenty interoperability uvedené na trh EU po uverejneni tejto TSI

Postidenie zhody komponentov interoperability sa vztahuje na vietky etapy a charakteristiky uvedené
v tabulke 20 prilohy A k tejto TSI

Inovacné rieSenia pre komponenty interoperability

1.

Ak sa pre komponent interoperability navrhuje inova¢né rieSenie vymedzené v oddiele 5.2, vyrobca alebo
jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve musi uviest odchylky od prislusného ustanovenia
tejto TSI a ozndmit ich Komisii na analyzu.

V pripade, Ze je vysledok analyzy priaznivy, s povolenim Komisie sa vypracuji prislusné funkéné Speci-
fikdcie a $pecifikdcie rozhrania pre komponenty a metéda posudzovania.

Prislusné takto vypracované funkéné 3pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrania a metédy posudzovania musia
byt pri revizii zapracované do tejto TSL

Po ozndmeni rozhodnutia Komisie prijatého v siilade s ¢linkom 29 smernice sa moze povolit pouzitie
inovacného riesenia pred jeho zaclenenim do TSI pri revizii.
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6.1.4.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

Vyhldsenie ES o zhode pre komponenty interoperability
Komponenty interoperability podlichajtce inym smerniciam Spolocenstva

1. V ¢lanku 13 ods. 3 smernice 2008/57ES sa uvddza, Ze ,ak st komponenty interoperability predmetom
inych smernic Spolocenstva, ktoré upravujii iné aspekty, vyhlisenie ES o zhode alebo vhodnosti na
pouzitie musi v takych pripadoch obsahovat informdciu o tom, Ze komponenty interoperability splnaji
aj poziadavky tychto inych smernic.

2. Podla bodu 3 prilohy IV k smernici 2008/57/ES sa k vyhldseniu ES o zhode musi dolozit ozndmenie
o podmienkach pouZivania.

Vyhldsenie ES o zhode pre kolajnicu

1. K vyhldseniu ES o zhode sa musi dolozit ozndmenie, v ktorom sa stanovuje rozsah rozchodu kolaje
a sklonu kolaje, v pripade ktorého profil hlavy kolajnice umoziiuje splnenie poziadaviek oddielu 4.2.5.5.1.

Vyhldsenie ES o zhode pre systémy upevnenia kolajnic

1. K vyhldseniu ES o zhode sa musi doloZit ozndmenie, v ktorom sa stanovuje:

a) kombindcia kolajnice, sklonu kolajnice, podkladnice kolajnice a typu podvalov, s ktorym sa systém
upevnenia moZe pouZzit;

b) maximdlne zataZenie ndpravy, ktorému musi vyhovovat systém upevnenia kolajnice.

Vyhldsenie ES o zhode pre podvaly

1. K vyhldseniu ES o zhode sa musi dolozif ozndmenie, v ktorom sa stanovuje kombindcia kolajnice, sklonu
kolajnice a typu systému upevnenia kolajnic, s ktorym sa podvaly mozu pouzit.

Subsystém infrastruktdry

V3seobecné ustanovenia

1. Na ziadost Zziadatela uskuto¢ni notifikovany orgdn overenie ES tykajice sa subsystému infrastruktiry
v stlade s cldnkom 18 smernice 2008/57[ES a prilohou VI k uvedenej smernici a v stlade
s ustanoveniami prislusnych modulov.

2. Ak ziadatel preukdze, Ze skiisky alebo overenia subsystému infrastruktiiry boli v predchddzajicich uplat-
neniach konstrukéného rieSenia v podobnych podmienkach tspesné, notifikovany orgdn zohladni tieto
skisky a overenia v overen{ ES.

3. Overenie ES tykajice sa subsystému infrastruktiry sa musi vztahovat na etapy a charakteristiky uvedené
v tabulke 21 v prilohe B k tejto TSI Osobitné postupy posudzovania Specifickych zdkladnych parametrov
subsystému infrastruktary si zahrnuté do oddielu 6.2.4.

4. Ziadatel vyhotovi vyhldsenie o overeni ES tykajiicom sa subsystému infrastruktary v stlade s ¢lankom 18
smernice 2008/57[ES a prilohou VI k uvedenej smernici.

Uplatfiovanie modulov

1. Na postup overenia ES tykajiceho sa subsystému infrastruktiry si Ziadatel moze vybrat bud:
a) modul SG: overenie ES zaloZené na overeni jednotky, alebo
b) modul SH1: overenie ES zaloZené na tplnom systéme riadenia kvality s konstruk¢nou skuskou.

Uplatnenie modulu SG

1. V pripade, ked sa overenie ES najti¢innejsie vykond s pouZitim informdcii zhromazdenych manazérom
infrastruktiry, zaddvajicim subjektom alebo hlavnymi zicastnenymi doddvatemi (napriklad tdaje ziskané
pomocou meracicho kolajového vozidla alebo inych meracich zariadeni), notifikovany orgdn moze
k tymto informdcidm prihliadnut pri posudzovani zhody.

Uplatnenie modulu SH1

1. Modul SH1 sa moéze vybrat len vtedy, ked ¢innosti, ktoré prispievaji k overovaniu navrhovaného subsys-
tému (projektovanie, vyroba, montdz, instalovanie), podliehaji systému riadenia kvality v pripade projek-
tovania, vyroby, kontroly findlneho vyrobku a skdsania, ktory bol schvéleny notifikovanym orgdnom,
pricom tento nad nim vykondva aj dohlad.

Inovacné riesenia

1. Ak subsystém zahffia inovacné rieSenie uvedené v oddicle 4.1, Ziadatel musi uviest odchylku od prislus-
nych ustanoveni TSI a ozndmit ju Komisii.
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6.2.4.
6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.4.6.

6.2.4.7.

2. V pripade priaznivého stanoviska sa vypracuji prislusné funkéné 3pecifikicie a Specifikdcie rozhrania

a metody posudzovania tykajice sa tohto rieSenia.

3. Prislusné takto vypracované funkéné Specifikicie a Specifikicie rozhrania a metédy posudzovania musia

byt zapracované do TSI pri revizii.

4. Po ozndmeni rozhodnutia Komisie prijatého v silade s clinkom 29 smernice sa moze povolit pouZitie

inovacného rieSenia pred jeho zaclenenim do TSI pri revizii.

Osobitné postupy posudzovania pre subsystém

Postdenie priechodného prierezu

1.

Postidenie priechodného prierezu sa md vykondvat s pouzitim vysledkov vypoctov uskuto¢nenych mana-
zérom infrastruktiry alebo zaddvajiicim subjektom na zdklade kapitol 5, 7, 10 a prilohy C k norme EN
15273-3:2009.

Postidenie vzdialenosti medzi osami kolaji

1.

Postidenie vzdialenosti medzi osami kolaji sa md vykondvat s pouzitim vysledkov vypoctov uskutocnenych
manazérom infrastruktary alebo zadavajicim subjektom na zdklade kapitoly 9 normy EN 15273-3:2009.

Postdenie nedostatku prevySenia

1.

V oddiele 4.2.5.4.1 sa uvddza, ze ,pre vlaky vyslovne urcené pre jazdu s vys$im nedostatoénym prevy-
Senfim (motorové jednotky s niz$im ndpravovym zataZenim, vlaky vybavené systémom kompenzicie
nedostato¢ného prevysenia) je pripustné jazdit s vy$$imi hodnotami nedostato¢ného prevysenia, pokial
sa preukdze, Ze je to bezpecné.”

Preukdzanie bezpe¢nosti nepodlieha overeniu notifikovanym orgdnom.

Postdenie projektovanych hodnot pre ekvivalentnt kuzelovitost

1.

Postidenie projektovanych hodnot pre ekvivalentnt kuzelovitost sa md vykondvat s pouzitim vysledkov
vypoctov uskutocnenych manazérom infrastruktiry alebo zadavajicim subjektom na zdklade normy EN
15302:2008.

Postdenie minimédlnej hodnoty stredného rozchodu kolaje

1.

Metéda merania rozchodu kolaje sa uvddza v oddiele 4.2.1 normy EN 13848-1:2003 a A1:2008.

Postidenie maximdlneho kolisania tlaku v tuneloch

1.

Postidenie maximalneho kolisania tlaku v tuneli (kritérium 10 kPa) sa md vykondvat s pouzitim vysledkov
vypoctov, ktoré uskutocnil manazér infradtruktiry alebo zaddvajici subjekt na zdklade vsetkych preva-
dzkovych podmienok v pripade vietkych vlakov, ktoré st v stlade s TSI Vysokorychlostné a konvenéné
zeleznicné kolajové vozidld a ktoré st urcené na jazdu rychlostou vysSou nez 190 kmfh v konkrétnom
posudzovanom tuneli.

Vstupnym parametrom, ktory sa md pouzit, je splnenie referenc¢nych charakteristickych tlakovych vlast-
nosti vlakov stanovenych v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla.

Referencné prierezové oblasti interoperabilnych vlakov, ktoré sa maji posudzovat, musia byt, nezdvisle od
toho, ¢i ide o hnacie alebo tahané vozidlo:

a) 12m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenfm pre referenény kinematicky obrys GC;
b) 11 m? v pripade vozidiel s konstrukénym riesenfm pre referenény kinematicky obrys GB;
¢) 10 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre mensie kinematické obrysy.

Pri posudzovani sa mdzu zohladnit konstrukéné vlastnosti, ktoré znizujii kolisanie tlaku (tvar vjazdu do
tunela, kominy atd’), ak nejaké existujii, ako aj dlzka tunela.

Postdenie geometrie vyhybiek a krizovatiek

1.

Postidenie vyhybiek a krizovatick vo fdze konstrukéného riesenia sa vyzaduje na overenie toho, ¢i su
pouzité projektované hodnoty v silade s prevddzkovymi hrani¢nymi hodnotami uvedenymi v oddiele
4.2.6.2.

Postidenie kriZeni s tupym uhlom vo fize konstrukéného rieSenia sa vyzaduje tieZ na overenie toho, &i st
splnené poziadavky na neriadenii dizku uvedené v oddiele 4.2.6.3.
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6.2.48. Postdenie novych konstrukcif

1. Postdenie konstrukcif sa md uskutocnit iba porovnanim prevadzkovych zatazeni pouZivanych na projekt
s minimalnymi poziadavkami uvedenymi v oddiele 4.2.8.1, 4.2.8.2 a 4.2.8.3. Notifikovany orgdn nemusi
preskimat projekt, ani uskuto¢nit akékolvek vypocty. Pri preskimani hodnoty alfa pouzitej v projekte
podla oddielu 4.2.8.1 a 4.2.8.2 sa musi iba skontrolovat, ¢i hodnota alfa zodpoveda tabulke 6.

6.2.4.9. Postdenie existujdcich kon3trukcif

1. Postudenie existujiicich konstrukeif sa md uskuto¢nit pomocou kontroly, ¢i hodnoty kategorii trati EN (a
pripadne triedy rusiov) spolu s povolenou rychlostou uverejnenou manazérom infrastruktiry pre trate,
ktoré obsahujii konstrukcie, spliaji poziadavky prilohy E k tejto TSI

6.2.4.10. Postdenie pevnych zariadeni na tdrzbu vlakov

1. Postdenie pevnych zariadeni na tdrzbu vlakov je dlohou prislusného clenského Statu.

6.2.5. Technické riesenia predpokladajiice zhodu vo fdze konstrukcného riesenia
6.2.5.1. Postdenie odolnosti kolaje v pripade priebeznej kolaje
1. Za vyhovujicu poziadavkim stanovenym v oddiele 4.2.7 tykajicom sa odolnosti kolaje voi pozdfznym,

zvislym a prie¢nym sildim sa povaZuje pricbeznd kolaj so Strkovym lozkom, ktord je v silade s tymito
vlastnostami:

a) poziadavky na komponenty kolaje definované v kapitole 5 ,Komponenty interoperability“ pre kolajnicu
(5.3.1), systémy upevnenia kolajnic (5.3.2) a podvaly (5.3.3) st splnené;

b) kolaj obsahuje aspofi 1 500 systémov upevnenia kolajnice na kolajnicu a na kilometer dizky.

6.2.5.2. Postdenie odolnosti kolaje v pripade vyhybiek a krizovatiek

1. Za vyhovujiice poziadavkdm stanovenym v oddiele 4.2.7 tykajiicom sa odolnosti kolaje voci pozdfznym,
zvislym a priecnym silim sa povazuju vyhybky a kriZovatky na trati so Strkovym 16zkom, ktoré su
v stlade s tymito vlastnostami:

a) poziadavky vymedzené v kapitole 5 ,Komponenty interoperability* pre kolaj (5.3.1) s splnené
v pripade priebeznych kolaji na vyhybkdch a krizovatkdch a pouzivaji sa prislusné jazyky vyhybick
a krizovatiek;

=

poziadavky vymedzené v kapitole 5 ,Komponenty interoperability* pre systémy upevnenia kolajnic
(5.3.2) st splnené v pripade vietkych upevneni s vynimkou upevneni pouzitych na pohyblivych
castiach vyhybick a krizovatiek;

¢) kolaj obsahuje aspon 1500 systémov upevnenia kolajnice na kolajnicu a na kilometer dfzky
v priemere podla dfzky vyhybiek a krizovatiek.
6.3. Overenie ES, ked sa rychlost pouZiva ako prechodové kritérium
1. V oddiele 7.4 sa umoziiuje, aby sa traf uviedla do prevddzky s niZSou rychlostou, ako je konecnd
pldnovand rychlost. V tomto oddiele sa stanovuji poziadavky na overenie ES za tychto okolnosti.

2. Niektoré hrani¢né hodnoty stanovené v kapitole 4 zdvisia od plénovanej rychlosti trate.

Zhoda by sa mala posudzovat pri pldnovanej konecnej rychlosti; je viak povolené posudzovat vlastnosti
zdvislé od rychlosti pri nizsej rychlosti v case uvedenia do prevadzky.

3. Zhoda ostatnych vlastnosti pre planovant rychlost trate zostdva v platnosti.

4. Na vyhldsenie interoperability pri tejto planovanej rychlosti je potrebné len posidit zhodu vlastnosti, ktoré
sa docasne nedodrzali, ked sa dostanti na pozadovand troveri.

6.4. Postidenie plinu ddrzby
1. V oddiele 4.5 sa vyzaduje, aby manaZzér infrastruktiry mal pre kazda konvencnd trat plan udrzby pre

subsystém infrastruktiry.

2. Notifikovany orgdn musi potvrdit, Ze dokumentacia s pldnom tdrzby existuje a obsahuje polozky uvedené
v oddiele 4.5.1. Notifikovany orgn nie je zodpovedny za postidenie vhodnosti podrobnych poziadaviek
stanovenych v dokumentdcii o tdrzbe.
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6.5.

6.6.
6.6.1.

3. Notifikovany orgdn musi zahrnit képiu dokumentécie o Gdrzbe vyzadovand v oddiele 4.5.1 tejto TSI do
stuboru technickej dokumentacie uvedenej v clanku 18 ods. 3 smernice 2008/57ES.

Posiidenie registra infrastruktiry

1. V oddiele 4.8 sa vyzaduje, aby sa v registri infrastruktiiry uviedli hlavné vlastnosti subsystému infra-
Struktary. Notifikovany orgdn zodpovedd za postdenie, ¢i boli tieto vlastnosti zahrnuté do registra infra-
Struktdry.

Subsystémy obsahujice komponenty interoperability, ktoré nemajd vyhlisenie ES
Podmienky

1. Notifikovany orgdn moéze pocas prechodného obdobia stanoveného v ¢lanku 6 tohto rozhodnutia vydat
osvedcenie ES o overeni pre subsystém aj vtedy, ked niektoré komponenty interoperability zaclenené do
subsystému nemaju prislusné vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie podla tejto TSI, ak st
splnené tieto kritérid:

a) zhodu subsystému skontroloval notifikovany orgdn vo vztahu k poziadavkdm kapitoly 4 a kapitol 6.2
az 7 (s vynimkou oddielu 7.6 ,Specifické pripady”) tejto TSI; zhoda komponentov interoperability
s kapitolami 5 a 6.1 sa neuplatiiuje a

b) komponenty interoperability, ktoré nemaji prislusné vyhldsenie ES o zhode ajalebo vhodnosti na
pouzitie, boli pouzité v subsystéme, ktory uz bol schvdleny a uvedeny do prevadzky aspon
v jednom clenskom §tite pred nadobudnutim dcinnosti tejto TSI

2. Vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie sa nesmii vyhotovit pre komponenty interoperability
postdené tymto sposobom.

Dokumentdcia

1. V osvedceni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvddzat, ktoré komponenty interoperability posudil
notifikovany orgdn ako sticast overenia subsystému.

2. Vo vyhldseni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvadzat:
a) ktoré komponenty interoperability sa postdili ako sticast subsystému;

b) potvrdenie, Ze subsystém obsahuje komponenty interoperability totozné s komponentmi, ktoré sa
overili ako stcast subsystému;

¢) dovod (dovody), preco vyrobca neposkytol vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie pred
zabudovanim tychto komponentov interoperability do subsystému, vrdtane uplatiiovania vndatrostat-
nych predpisov ozndmenych podla ¢ldnku 17 smernice 2008/57|ES.

Udrzba subsystémov certifikovanych podla oddielu 6.6.1

1. Pocas prechodného obdobia a po jeho skonceni, dokial sa subsystém nezmodernizuje alebo neobnovi (s
prihliadnutim na rozhodnutie ¢lenského $titu o uplatiiovani TSI), komponenty interoperability, ktoré
nemajii vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie a si rovnakého typu, sa mozu pouzit pri
vymene suvisiacej s tdrzbou (ndhradné diely) pre subsystém, a to na zodpovednost subjektu, ktory
zodpovedd za adrzbu.

2. Subjekt zodpovedny za ddrzbu musi v kazdom pripade zaistit, aby komponenty na vymenu stvisiacu
s tGidrzbou boli vhodné na poutzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a umoziiovali dosiahnut
interoperabilitu v ramci Zelezni¢ného systému a sucasne spliali zakladné poziadavky. Tieto komponenty
musia byt sledovatelné a certifikované v stilade s vnutrostatnymi alebo medzindrodnymi predpismi alebo
zasadami dobrej praxe vSeobecne uzndvanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

UPLATNOVANIE TSI INFRASTRUKTURY
Poutzitie tejto TSI na konventné Zeleznitné trate

1. Kapitoly 4 az 6 a vetky $pecifické ustanovenia uvedené v oddieloch 7.2 az 7.6 sa plne uplatiiuji na trate
patriace do tzemného rozsahu posobnosti tejto TSI, ktoré sa uvedd do prevddzky ako intreroperabilné
trate po nadobudnuti G¢innosti tejto TSI
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7.2.

7.3.

2. Clenské 3tity vypracujd vnitrostitnu prechodovii stratégiu Specifikujticu pre trate TEN tie prvky subsys-
tému infrastruktary, ktoré sa vyZaduji pre interoperabilné sluzby (napriklad trate, manipulaéné kolaje,
stanice, zoradiskd), a preto musia spliat tito TSI Tato prechodovd stratégia musi obsahovat pliny
stvisiace s obnovou a modernizdciou. Pri $pecifikovani tychto prvkov clenské Stity postdia celistvost
systému ako celku.

PouZzitie tejto TSI na nové konvencné Zelezni¢né trate
1. Nové hlavné trate TEN (typu IV) musia vyhovovat poziadavkdm TSI kategéria trate IV-P, IV-F alebo IV-M.

2. Nové iné trate TEN (typu VI) musia vyhovovat poziadavkdm TSI kategoria trate VI-P, VI-F alebo VI-M. Je
tiez pripustné, aby trat vyhovovala poziadavkdm TSI kategéria trate IV-P, IV-F alebo IV-M.

3. Na dcel tejto TSI ,novd trat“ znamend trat, ktord tvori dopravnd cestu tam, kde v stcasnosti Ziadna
neexistuje.

4. Za konstrukciu modernizovanej trate a nie novej trate sa moZu povaZovat tieto pripady, napriklad
v zdujme zvySenia rychlosti alebo kapacity:

a) preloZenie Casti existujlicej trate;
b) vytvaranie obchddzkovych ciest;

¢) doplnenie jednej alebo viacerych kolaji na existujticej trati bez ohladu na vzdialenost medzi pévodnymi
a doplnenymi kolajami.

PoufZitie tejto TSI na existujiice konvencné Zelezni¢né trate

Z hladiska pouzitia tejto TSI st vyznamné Styri mozné pripady.

Modernizdcia trate

1. Podla ¢linku 2 pism. m) smernice 2008/57/ES ,modernizdcia“ znamend rozsiahle price na vymene
subsystému alebo jeho casti, ktoré zlepsuju celkovy vykon subsystému.

2. Subsystém infrastruktiry trate sa povazuje za zmodernizovany, ked st splnené aspofi vykonnostné para-
metre zatazenia ndpravy a rozchodu definované v oddiele 4.2.2. V tomto pripade ¢lensky $tdt skontroluje,
& podklady uvedené v &lanku 20 ods. 1 smernice 2008/57/ES spliiajit tieto poZiadavky:

2.1. Modernizécia existujicich hlavnych trati TEN musi byt v sdlade s poziadavkami TSI kategoria trate V-
P, V-F a V-M. (Modernizicia podla poziadaviek typu trate IV je pripustnd.)

2.2. Modernizdcia existujicich inych trati TEN musi byt v stlade s poziadavkami TSI kategéria trate VII-P,
VII-F alebo VII-M. (Modernizécia podla poZziadaviek typu trate IV je pripustnd.)

2.3. Pokial ide o iné parametre TSI, ¢lensky $tdt podla ¢ldnku 20 ods. 1 smernice 2008/57/ES rozhodne,
v akom rozsahu sa TSI musi aplikovat na projekt.

3. Ak sa uplatiuje ¢lanok 20 ods. 2 smernice 2008/57[ES, pretoze modernizdcia podlieha schvéleniu
uvedenia do prevddzky, clensky $tat rozhodne, aké poziadavky TSI sa musia pouzit s prihliadnutim na
prechodovi stratégiu uvedentd v oddiele 7.1.

4. Ak sa neuplatiuje ¢ldnok 20 ods. 2 smernice 2008/57[ES, pretoze modernizdcia nepodlicha schvaleniu
uvedenia do prevadzky, odporica sa zhoda s touto TSI. Ak nemozno zhodu dosiahnut, zaddvajici subjekt
musi informovat clensky $tit o dovodoch.

5. V pripade projektu zahffajiiceho prvky nezodpovedajice TSI by sa postupy postdenia zhody a overenia
ES, ktoré sa majui pouzit, mali dohodniit s clenskym 3tdtom.

Obnova trate

1. V sdlade s ¢linkom 2 pism. n) smernice 2008/57[ES ,obnova“ znamend rozsiahle price na vymene
subsystému alebo jeho casti, ktoré nemenia celkovy vykon subsystému.

2. Na tento ucel by sa rozsiahla vymena mala interpretovat ako projekt uskuto¢novany s cielom systema-
tickej vymeny prvkov trate alebo tratového tseku v sdlade s ndrodnym plénom prechodu. Obnova sa
odlisuje od vymeny v rdmci Gdrzby uvedenej dalej v oddiele 7.3.3 v tom, Ze poskytuje moznost uskuto¢nit
dopravnd cestu, ktord je v zhode s TSI. Obnova je fakticky rovnaky pripad ako modernizdcia, ale bez
zmeny vykonnostnych parametrov.
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7.3.3.

7.4.

7.5.

3.

Ak sa uplatiiuje ¢ldnok 20 ods. 2 smernice 2008/57ES, pretoze obnova podlieha schvéleniu uvedenia do
prevadzky, clensky $tit rozhodne, aké poziadavky TSI sa musia pouzif s prihliadnutim na prechodovt
stratégiu uvedend v oddiele 7.1.

Ak sa neuplatiiuje ¢ldnok 20 ods. 2 smernice 2008/57/ES, pretoze obnova nepodlicha schvaleniu uvedenia
do prevddzky, odporica sa zhoda s touto TSI. Ak nemozno zhodu dosiahnut, zaddvajici subjekt musi
informovat clensky 3tit o dovodoch.

V pripade projektu zahffajiiccho prvky nezodpovedajice TSI by sa postupy postdenia zhody a overenia
ES, ktoré sa maji pouzit, mali dohodnit s clenskym 3tdtom.

Vymena v rdmci tidrzby

1.

2.

3.

Ak sa uskuto¢niuje ddrzba Casti subsystému na trati, oficidlne overenie a schvdlenie uvedenia do prevddzky
v stilade s touto TSI sa nevyzaduje. Vymeny v rdmci Gdrzby by sa vSak mali v primeranej miere usku-
tocnovat v stlade s poziadavkami tejto TSL

Ciefom by malo byt, aby vymeny v rdmci Gdrzby progresivne prispeli k rozvoju interoperabilnej trate.

Ak sa md do procesu postupného rozvoja interoperability zapojit vyznamnd Cast subsystému infrastruk-
tiry, dprava zdkladnych parametrov by sa mala vzdy uskutocnit spolocne v skupindch. Ide o tieto skupiny:

a) vedenie trate;

b) parametre trate;

¢) vyhybky a krizovatky;

d) odolnost kolaje voci pouzitému zatazeniu;

) odolnost konstrukcii voci prevadzkovému zatazeniu;
f) ndstupistia.

V takych pripadoch sa musi zohladnit skutocnost, Ze kazdy z tychto prvkov, ak sa berie izolovane,
nezabezpecuje sdm o sebe zhodu celku: zhoda subsystému sa moze dosiahnut len globélne, t. j. ked st
v zhode s TSI vsetky prvky.

Existujtice trate, ktoré nepodliehajii obnove alebo modernizdcii

1.

Existujiici subsystém moéze umoznit premavku vozidiel, ktoré st v zhode s TSI a zdroven splfiajii zdkladné
poziadavky uvedené v smernici 2008/57[ES. Manazér infrastrukttiry by mal mat v tomto pripade mozZnost
dobrovolne vyplnit register infrastrukttiry uvedeny v ¢lanku 35 smernice 2008/57/ES v stilade s prilohou
D k tejto TSL

Postup na preukazanie trovne zhody so zdkladnymi parametrami TSI sa vymedzuje v $pecifikdcii registra
infrastruktiry, ktorti md prijat Komisia v stilade s uvedenym ¢lankom.

Rychlost ako prechodové kritérium

1.

Je pripustné uviest trat do prevddzky ako interoperabilnd trat s niz$ou rychlostou, nez je jej kone¢nd
pldnovand tratovd rychlost. V takom pripade by vsak traf nemala byt konstruovand tak, aby branila
dosiahnutiu kone¢nej pldnovanej tratovej rychlosti v buddcnosti.

Napriklad vzdialenost medzi osami kolaji musi byt vhodnd na pldnovant konecnd tratovi rychlost, ale
prevySenie bude musiet byt primerané rychlosti v Case uvedenia trate do prevadzky.

Poziadavky na postdenie zhody za tychto okolnosti sa stanovuji v oddiele 6.3.

Zlucitelnost infrastruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

1.

Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré st v stlade s TSI Zelezni¢né kolajové vozidld, nie st automaticky
zlucitelné so vietkymi tratami, ktoré st v zhode s touto TSI Infrastruktdry. Napriklad vozidld s rozchodom
GC nie sa zlucitelné s tunelom s prierezom GB.
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2. Konstrukéné rieSenie TSI kategérie trati vymedzené v kapitole 4 je vieobecne zlucitelné s prevadzkou
vozidiel klasifikovanych v sdlade s normou EN 15528:2008 pri maximalnej rychlosti uvedenej v prilohe E.
Moze sa vsak vyskytnif riziko nadmernych dynamickych tcinkov vrdtane rezonancie na niektorych
mostoch, ktoré moze dalej ovplyvnit zlucitelnost vozidiel a infrastruktdary.

3. Mozno vykonat kontroly zaloZené na 3pecifickych prevadzkovych scendroch dohodnutych medzi mana-
Zérom infrastruktiiry a Zeleznicnym podnikom s cielom preukdzat zlucitelnost vozidiel prevadzkovanych
pri vy$Sej maximalnej rychlosti, nez je uvedend v prilohe E.

4. Ako je uvedené v oddiele 4.2.2 tejto TSI, je pripustné projektovat nové a modernizované trate tak, aby
vyhovovali aj via¢sim rozchodom, vy$$im zatazeniam ndprav, vacsim rychlostiam a dlh$im vlakom, nez st
$pecifikované.

7.6. Specifické pripady
V konkrétnych Zelezni¢nych sietach st povolené tieto $pecifické pripady. Tieto $pecifické pripady sa delia na:

a) pripady ,P“ trvalé pripady;

b) pripady ,T* docasné pripady, pri ktorych sa odportica, aby sa cielovy systém dosiahol do roku 2020 (ciel
stanoveny v rozhodnuti ¢. 1692[96/ES, zmenenom a doplnenom rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (2)).

Specifické pripady uvedené v oddieloch 7.6.1 az 7.6.13 by sa mali chdpat v spojeni s prislusnymi oddielmi
kapitoly 4. Ak nie je uvedené inak (napriklad v pripade dopliujtcej poziadavky), $pecifické pripady nahradzuju
zodpovedajiice poziadavky uvedené v kapitole 4. Ak poziadavky prislusného oddielu v kapitole 4 nie st
predmetom $pecifického pripadu, nie st duplicitne uvedené v oddieloch 7.6.1 az 7.6.13 a nadalej sa pouzivaji
v nezmenenej forme.

7.6.1. Osobitosti esténskej Zeleznicnej siete

Specifické pripady pre rozchod kolaje 1 520/1 524 mm st otvorenym bodom.

7.6.2. Osobitosti finskej Zeleznicnej siete

7.6.21. Priechodny prierez (4.2.4.1)
Pripady P
Vsetky TSI kategrie trati — ustanovenia la 2

1. Priechodny prierez sa stanovuje na zdklade prierezu FIN 1.

2. Vypocty priechodného prierezu sa uskutociuji s pouZitim statickej alebo kinematickej metddy v silade
s poziadavkami oddielu D.4.4 prilohy D k norme EN 15273-3:2009.

7.6.2.2. Minimdlny polomer vodorovnych oblukov (4.2.4.4)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 4

4. Protismerné obliky s polomerom v rozsahu od 150 m do 300 m sa projektuji podla vnitrostitnych
predpisov ozndmenych na tento ucel, aby sa zamedzilo zablokovaniu naraznikov.

7.6.23. Menovity rozchod kolaje (4.2.5.1)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 1

1. Menovity rozchod kolaje musi byt 1 524 mm.

7.6.2.4. Projektované hodnoty pre ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.5.5.1)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

2. Pre menovity rozchod kolaje 1 524 mm sa modeluji tieto dvojkolesia na jazdu v podmienkach navrho-
vanej kolaje (simulované vypoctom podla EN 15302:2008):

a) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 505 mm;

b) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 511 mm;

(® U.v.EU L 167, 30.4.2004, s. 1.
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7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.3.
7.6.3.1.

7.6.3.2.

¢) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 505 mmy;
d) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 511 mm;
e) EPS, ako sa vymedzuje v prilohe D k norme EN 13715:2006 s SR = 1 505 mm.

Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevddzke (4.2.5.5.2)
Pripady P
VSetky TSI kategérie trati — tabulka 5

Tabulka 14

Minimdlna hodnota stredného rozchodu kolaje v previddzke na priamej kolaji a v oblikoch
s polomerom R > 10 000 m

RyCthli:i;’,hf ozsah Stredny rozchod [mm] nad 100 m
v < 60 Postidenie sa nevyzaduje

60 < v < 160 1519

160 < v < 200 1519

Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevddzke (4.2.6.2)
Pripady P
VSetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2
2. Technické charakteristiky vyhybiek a kriZovatiek pre menovity rozchod kolaje 1 524 mm musia spliat
tieto prevadzkové hodnoty:
a) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa vo vyhybkach: 1 469 mm.
b) Minimalna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke pre srdcovky: 1 478 mm.
¢) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke: 1 440 mm.
d) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bocnom vjazde: 1 469 mm.
¢) Maximdlne prevySenie pridrznej kolajnice: 55 mm.

Dopliujice poziadavky uvedené v pism. a) a b) zostdvaji nezmenené.

Osobitosti gréckej Zeleznicnej siete
Vykonnostné parametre (4.2.2)
Pripady P

VSetky TSI kategérie trati — ustanovenia 2, 6 a 7

2. Nové a modernizované 1 000 mm trate (na Peloponéze) v rdmci systému transeurépskych konvenénych
Zeleznic sa projektujii podla rozchodu v stlade s vniitrostitnymi predpismi ozndmenymi na tento Géel
a maju zataZenie ndpravy 14 t.

6. Skutocné vykonnostné parametre pre kazdy dsek 1 000 mm trate (na Peloponéze) sa uverejiuji v registri
infrastruktdry.

7. Informdcie tykajiice sa zafaZenia ndpravy sa uverejiuji spolu s povolenou rychlostou.

Priechodny prierez (4.2.4.1)
Pripady P
VSetky TSI kategérie trati — ustanovenia 1 a 2

1. Priechodny prierez pre 1000 mm trate (na Peloponéze) sa stanovuje podla vnitrostitnych predpisov
ozndmenych na tento Gcel.
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7.6.3.3.

7.6.3.4.

7.6.3.5.

7.6.3.6.

7.6.3.7.

7.6.3.8.

7.6.3.9.

Vzdialenost medzi osami kolaji (4.2.4.2)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenia 1 a 2

1. Vzdialenost medzi osami kolaji pre 1 000 mm trate (na Peloponéze) sa stanovuje na zdklade rozchodu
podla vnitro§titnych predpisov ozndmenych na tento dcel.

Maximdédlne stdpanie a klesanie (4.2.4.3)
Pripady P
TSI kategérie trati IV-F, IV-M, VI-F a VI-M — ustanovenia 3 a 4

3. Maximdlne stipanie a klesanie so sklonom 20 mm/m st na hlavnych tratiach pripustné v etape projek-
tovania.

Minimdlny polomer vodorovnych oblikov (4.2.4.4)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

2. Pre odstavné alebo manipulacné kolaje musi byt minimalny konstrukény polomer horizontdlneho oblika
na 1 000 mm tratiach (na Peloponéze) najmenej 110 m.

Minimdlny polomer zvislych obliakov (4.2.4.5)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 1

1. Vertikdlne usporiadanie odstavnych a manipula¢nych kolaji pre 1 000 mm trate (na Peloponéze) nesmie
obsahovat obliky s polomerom mensim nez 500 m na vrchole alebo v sedle.

Menovity rozchod kolaje (4.2.5.1)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 1

1. Menovity rozchod kolaje musi byt bud 1 435 mm alebo 1 000 mm.

Geometria vyhybiek a kriZzovatiek v prevddzke (4.2.6.2)
Pripady P
VSetky TSI kategérie trati — ustanovenie 2

2. Technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek pre menovity rozchod kolaje 1 000 mm (na Peloponéze)

musia splnat tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa vo vyhybkdch: 946 mm.

b) Minimalna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke pre srdcovky: 961 mm.

¢) Maximélna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke: neuplatiiuje sa.

d) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bo¢nom vjazde: 943 mm.

Dopliujice poziadavky uvedené v pism. a) a b) zostdvajii nezmenené.

Odolnost kolaje voc¢i zvislému zatazeniu (4.2.7.1)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie a)

a) Kolaj pre 1000 mm trate (na Peloponéze) vritane vyhybiek a krizovatieck musi mat také konstrukéné
rieSenie, aby odolala aspon maximélnemu statickému zataZeniu népravy 14 t.
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7.6.3.10. Odolnost novych mostov voc¢i prevddzkovému zafazeniu (4.2.8.1) - zvislému
zatazeniu (4.2.8.1.1)

Pripady P
VSetky TSI kategérie trati — len pre nové konstrukcie na novych alebo existujiicich tratiach — ustanovenie 3

3. Hodnota alfa (a) pre 1 000 mm trate (na Peloponéze) musi byt 0,75 alebo vyssia.

7.6.4. Osobitosti irskej Zeleznicnej siete

7.64.1. Vykonnostné parametre (4.2.2) — ustanovenie 2 - tabulka 3, stipec ,dizka
vliaku*

2. Nové a modernizované trate sa v rdmci systému transeuropskych konvencnych Zeleznic projektuji na
dlzku osobnych vlakov najmenej 215m a na dlzku ndkladnych vlakov najmenej 350 m v silade
s vnatrodtatnymi predpismi ozndmenymi na tento tcel.

7.6.42. Priechodny prierez (4.2.4.1)
Pripady P

TSI kategdrie trati IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F a VI-M — ustanovenia 1 a 2

1. Priechodny prierez sa stanovuje na zdklade jednotného prierezu IRL 1 podla vnitrostitnych predpisov
ozndmenych na tento dcel.

TSI kategérie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanovenia 1 a 2
1. Priechodny prierez sa stanovuje na zdklade jednotného prierezu IRL 2 podla vndtrostitnych predpisov
ozndmenych na tento dcel.
7.6.43. Vzdialenost medzi osami kolaji (4.2.4.2)
Pripady P
TSI kategérie trati IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F a VI-M — ustanovenia 1 a 2
1. Minimélna vzdialenost medzi osami kolaji sa stanovuje na zdklade prierezu IRL 1 podla vnitrostitnych
predpisov ozndmenych na tento tcel.
TSI kategérie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanovenia 1 a 2
1. Minimélna vzdialenost medzi osami kolaji sa stanovuje na zdklade prierezu IRL 2 podla vndtrodtitnych
predpisov ozndmenych na tento tcel.
7.6.44. Menovity rozchod kolaje (4.2.5.1)
Pripady P
VSetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 1

1. Menovity rozchod kolaje musi byt 1 600 mm.

7.6.45. Projektované hodnoty pre ekvivalentnt kuzelovitost (4.2.5.5.1)

Pripady P

VSetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

2. Pre menovity rozchod kolaje 1 600 mm sa modeluji nasledujice dvojkolesia na jazdu v podmienkach
navrhovanej kolaje (simulované vypoc¢tom podla EN 15302:2008):
a) $ 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 585 mm;
b) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 591 mm;
¢) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 585 mmy;

d) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 591 mm;

e) EPS, ako sa vymedzuje v prilohe D k norme EN 13715:2006 s SR = 1 585 mm.
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7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.5.

7.6.6.

7.6.7.

7.6.7.1.

7.6.7.2.

7.6.7.3.

Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevddzke (4.2.5.5.2)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — tabulka 5

Tabulka 15

Minimdlna hodnota stredného rozchodu kolaje v previddzke na priamej kolaji a v oblikoch
s polomerom R > 10 000 m

R)’/chl?li;rﬁ'/h]rozsah Stredny rozchod [mm] nad 100 m
v < 60 Postdenie sa nevyzaduje

60 < v <160 1595

160 < v < 200 1595

Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevddzke (4.2.6.2)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

2. Technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek pre menovity rozchod kolaje 1 600 mm musia splnat
tieto prevddzkové hodnoty:

a) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa vo vyhybkich: 1 546 mm.

b) Minimdlna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke pre srdcovky: 1 556 mm.

¢) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke: 1 521 mm.

d) Maximélna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bocnom vjazde: 1 546 mm.
Doplnujiice poziadavky uvedené v pism. a) a b) zostdvaji nezmenené.

Osobitosti lotySskej Zeleznicnej siete

Specifické pripady pre systém rozchodu kolaje 1 520/1 524 mm s otvorenym bodom.

Osobitosti litovskej Zeleznicnej siete

Specifické pripady pre systém rozchodu kolaje 1 520/1 524 mm sd otvorenym bodom.

Osobitosti polskej Zeleznicnej siete

Priechodny prierez (4.2.4.1)

Pripady P

VSetky TSI kategérie trati — ustanovenia 1 a 2

1. Prielchodn)’r prierez pre 1 520 mm trate sa stanovuje podla vnitrostitnych predpisov ozndmenych na tento
ticel.

Menovity rozchod kolaje (4.2.5.1)

Pripady P

Vsetky TSI kategdrie trati — dopliiujtice ustanovenie 3

3. Menovity rozchod kolaje 1 520 mm je pripustny na tratiach pouZivanych na medzindrodnit prepravu do/z
krajin, ktoré maji 1 520/1 524 mm Zelezni¢né trate.

Projektované hodnoty pre ekvivalentnt kuzelovitost (4.2.5.5.1)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

2. Pre menovity rozchod kolaje 1 520 mm sa modeluji nasledujiice dvojkolesia na jazdu v podmienkach
navrhovanej kolaje (simulované vypoctom podla EN 15302:2008):

a) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 503 mm;

b) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 509 mm;
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7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

7.6.8.
7.6.8.1.

¢) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 503 mm;
d) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 509 mm;
¢) EPS, ako sa vymedzuje v prilohe D k norme EN 13715:2006 s SR = 1 503 mm.

Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevddzke (4.2.5.5.2)
Pripady P
VSetky TSI kategdrie trati — tabulka 5

Tabulka 16

Minimdlna hodnota stredného rozchodu kolaje v previddzke na priamej kolaji a v oblikoch
s polomerom R > 10 000 m pre 1 520 mm trate

R}}Chk[)litmn;h]r ozsah Stredny rozchod [mm] nad 100 m
v <120 Postidenie sa nevyzaduje

120 < v < 160 1515

160 < v < 200 1515

Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevddzke (4.2.6.2)
Pripady P
VSetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

2. Technické charakteristiky vyhybiek a kriZovatiek pre menovity rozchod kolaje 1 520 mm musia spliat
tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa vo vyhybkich: 1 460 mm.

b) Minimalna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke pre srdcovky: 1 476 mm.

¢) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke: 1 436 mm.

d) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bocnom vjazde: 1 460 mm.
Dopliujiice poziadavky uvedené v pism. a) a b) zostdvajii nezmenené.

Maximdlna neriadend dizka krizenia s tupym uhlom (4.2.6.3)

Pripady P

VSetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 1

1.V pripade systému rozchodu kolaje 1 520 mm musi maximéilna projektovand hodnota neriadenej dfzky
zodpovedat krizeniu s tupym uhlom 1:9 (tga = 0,11, a = 6°20") s minimalnym presahom pridrznej
kolajnice 44 mm a spolu s priemerom kolesa viac ako 330 mm na priamych tratiach.

Osobitosti portugalskej Zeleznicnej siete

Priechodny prierez (4.2.4.1)

Pripady P

VSetky TSI kategdrie trati — ustanovenia 1 a 2

Priechodny prierez sa stanovuje na zdklade referencnych obrysov CPb, CPb afalebo CPc.

Vypocty priechodného prierezu sa uskuto¢iuji s pouzitim kinematickej metédy v sdlade s poziadavkami
oddielu D.4.3 prilohy D k norme EN 15273-3:2009.

Pre systém trojkolajnych trati sa priechodny prierez stanovuje na zdklade referenéného obrysu CPb vycen-
trovaného na rozchod kolaje 1 668 mm.
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7.6.8.2.

7.6.8.3.

7.6.8.4.

7.6.8.5.

Menovity rozchod kolaje (4.2.5.1)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 1

1. Menovity rozchod kolaje je 1 668 mm, 1 435 mm alebo oboje, ak je trat vybavend systémom troch kolaji.

Projektované hodnoty pre ekvivalentnt kuzelovitost (4.2.5.5.1)
Pripady P
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

2. Pre menovity rozchod kolaje 1 668 mm sa modelujii nasledujiice dvojkolesia na jazdu v podmienkach
navrhovanej kolaje (simulované vypoctom podla EN 15302:2008):

a) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 653 mm;

b) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 659 mm;

¢) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 653 mm;

d) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 659 mm;

e) EPS, ako sa vymedzuje v prilohe D k norme EN 13715:2006 s SR = 1 653 mm.

Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevddzke (4.2.5.5.2)
Pripady P
Vsetky TSI kategérie trati — tabulka 5

Tabulka 17

Minimdlna hodnota stredného rozchodu kolaje v previdzke na priamej kolaji a v oblikoch
s polomerom R > 10 000 m

Ry Chl‘[)ﬁ:l/y'h]mzsah Stredny rozchod [mm] nad 100 m
v < 60 Postdenie sa nevyzaduje

60 <v <160 1663

160 < v < 200 1663

Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevddzke (4.2.6.2)
Pripady P

Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

Technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek pre menovity rozchod kolaje 1 668 mm musia spliat tieto
prevadzkové hodnoty:

a) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa vo vyhybkdch: 1 613 mm.

b) Minimdlna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke pre srdcovky: 1 624 mm.

¢) Maximalna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke: 1 589 mm.

d) Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bo¢nom vjazde: 1 613 mm.

Dopliujice poziadavky uvedené v pism. a) a b) zostdvajii nezmenené.
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7.6.9.
7.6.9.1.

7.6.10.
7.6.10.1.

7.6.10.2.

7.6.10.3.

Osobitosti rumunskej Zeleznicnej siete

Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevddzke (4.2.6.2)
Pripady P

VSetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2 pism. f)

2.f) Technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek musia splfiat previdzkovii hodnotu pre minimélnu hibku
vodiacich drdzok 38 m.

Osobitosti Spanielskej Zeleznicnej siete

Priechodny prierez (4.2.4.1)

Pripady P

TSI kategérie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanovenia 1 a 2

1. Priechodny prierez sa stanovuje na zaklade prierezu GHE16 podla vnitrostitnych predpisov ozndmenych
na tento dcel.

VSetky TSI kategdrie trati — doplitujiice ustanovenie 4

4. Priechodny prierez pre rozchod kolaje 1 435 mm a priechodny prierez pre rozchod kolaje 1 668 mm pre
kazdy tsek trojkolajnej trate sa uverejiiuje v registri infrastruktdry.

Vzdialenost medzi osami kolaji (4.2.4.2)
Pripady P
TSI kategdrie trati IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F a VI-M — ustanovenia 1 a 2

1. Vzdialenost medzi osami kolaji v pripade rozchodu kolaje 1 668 mm aj 1435 mm musi zodpovedat
maximdlnej rychlosti na trati.

Tabulka 18

Vzdialenost medzi osami kolaji v Spanielskej Zelezninej sieti

Rychlost Vzdialenost medzi osami kolaji
fkmjh] (mm)
v < 140 3808
140 < v < 160 3920
160 < v < 200 4000

V odovodnenych pripadoch sa vzdialenost medzi osami kolaje moZe zniZit na najblizsiu nizsiu hodnotu
v tabulke a na tratiach s rychlostami maximalne 100 km/h sa vo vynimo¢nych pripadoch moze znizif na
3 674 mm.

TSI kategérie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanovenia 1 a 2

1. Minimélna vzdialenost medzi osami kolaje pre rozchod kolaje 1 668 mm aj 1 435 mm je 3 808 mm.

Na tratiach s rychlostami nizsimi ako 100 km/h sa méZe znizif na 3 674 mm.

V pripade, Ze vybrand vzdialenost medzi osami kolaje je mensia ako 3 808 mm, musi sa preukdzat
bezpecnd vzdialenost medzi stretdvajicimi sa vlakmi.

Maximédlne stipanie a klesanie (4.2.4.3)
Pripady P
TSI kategérie trati IV-F, IV-M, VI-F a VI-M — ustanovenia 3 a 4

3. Maximdlne stipanie a klesanie so sklonom 20 mm/m je na hlavnych tratiach pripustné v etape projek-
tovania.
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7.6.10.4.

7.6.10.5.

7.6.10.6.

7.6.10.7.

7.6.11.

7.6.12.
7.6.12.1.

Menovity rozchod kolaje (4.2.5.1)

Pripady P

Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 1 a doplfiujiice ustanovenie 3

1. Menovity rozchod kolaje musi byt bud 1 668 mm alebo 1 435 mm.

3. Menovity rozchod kolaje na trojkolajnych tratiach musi byt 1 435 mm a 1 668 mm.
Projektované hodnoty pre ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.5.5.1)
Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

2. Pre menovity rozchod kolaje 1 668 mm sa modelujii nasledujiice dvojkolesia na jazdu v podmienkach
navrhovanej kolaje (simulované vypoctom podla EN 15302:2008):

a) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 653 mm;

b) S 1002, ako sa vymedzuje v prilohe C k norme EN 13715:2006 s SR = 1 659 mm;

¢) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 653 mm;

d) GV 1/40, ako sa vymedzuje v prilohe B k norme EN 13715:2006 s SR = 1 659 mm;

e) EPS, ako sa definuji v prilohe D k norme EN 13715:2006 s SR = 1 653 mm.
Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevddzke (4.2.5.5.2)
Pripady P
Vetky TSI kategérie trati — tabulka 5

Tabulka 19

Minimédlna hodnota stredného rozchodu kolaje v prevddzke na priamej kolaji a v oblikoch
s polomerom R > 10 000 m

R}’fchlc[)li:::fh]rozsah Stredny rozchod [mm] nad 100 m
v < 60 Postidenie sa nevyZzaduje

60 <v <160 1663

160 < v < 200 1663

Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevadzke (4.2.6.2)
Pripady P

Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie 2

Technické charakteristiky vyhybiek a krizZovatiek pre menovity rozchod kolaje 1 668 mm musia splhat tieto
prevadzkové hodnoty:

a) Maximalna hodnota volného prechodu kolesa vo vyhybkach: 1 618 mm.

b) Minimdlna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke pre srdcovky: 1 626 mm.

¢) Maximalna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke: 1 590 mm.

d) Maximalna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bocnom vjazde: 1 620 mm.

Dopliujice poziadavky uvedené v pism. a) a b) zostdvajii nezmenené.

Osobitosti Svédskej Zeleznicnej siete

Na infrastruktire s priamym napojenim na finsku Zelezni¢nd siet a v pripade infrastruktiry v pristavoch sa
mozu uplatnit osobitosti finskej Zeleznicnej siete uvedené v oddiele 7.6.2 tejto TSL

Osobitosti Zeleznicnej siete Spojeného krdlovstva pre Velkii Britdniu
Vykonnostné parametre (4.2.2)

Pripady P

Vsetky TSI kategdrie trati — ustanovenie (7)

7. V uverejnenych informdcidch tykajicich sa zatazenia ndpravy sa uvedie ¢islo dostupnosti trate (RA — Route
Availability) (odvodené v stlade s vnitrostitnym technickym predpisom ozndmenym na tento tcel) spolu
s povolenou rychlostou.
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7.6.12.2.

7.6.12.3.

7.6.12.4.

7.6.12.5.

7.6.13.

Ak zatazenie tratového useku prekracuje rozsah &isiel dostupnosti trate (RA), mdzu sa poskytnit dopliu-
juce informdcie vymedzujice zataZenie.

Priechodny prierez (4.2.4.1)
Pripady P
TSI kategérie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanovenia 1 a 2

1. V pripade modernizdcie alebo obnovy konvencnych trati z hladiska priechodného prierezu bude priec-
hodny prierez, ktory sa méd dosiahnut, $pecificky pre dany projekt.

Pouzivanie prierezov musi byt v stilade s vnutro$tatnym technickym predpisom ozndmenym na tento Gcel.
Vzdialenost medzi osami kolaji (4.2.4.2)
Pripady P
TSI kategérie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanovenia 1 a 2

1. Menovitd vzdialenost medzi osami kolaji je 3 400 mm na priamej kolaji a na kolaji v obliku s polomerom
400 m alebo vicsim.

Ked' topografické prekdzky neumoziuji vzdialenost 3 400 mm medzi osami kolaji, je pripustné skratit
vzdialenost medzi osami kolaji za predpokladu, Ze sa prijmu osobitné opatrenia s cielom zabezpecit
bezpecni vzdialenost medzi stretdvajicimi sa vlakmi.

Skritenie vzdialenosti medzi osami kolaji musi byt v stlade s vnatro$titnym technickym predpisom
ozndmenym na tento tcel.

Menovity rozchod kolaje (4.2.5.1)

Pripady P

TSI kategérie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — dopliijtice ustanovenie 3

3. Pre konstruk¢né riesenie vyhybiek a krizovatiek ,CEN56 Vertical“ je pripustny rozchod kolaje 1 432 mm.
Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevddzke (4.2.6.2)

Pripady P

TSI kategdrie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — dopliiujiice ustanovenie 4

4. V pripade konstrukéného rieSenia vyhybiek a krizovatiek ,CEN56 Vertical“ je povolend minimalna hodnota
pevnej vodiacej hrany v srdcovke pre srdcovky 1 388 mm (merand 14 mm pod jazdnou plochou a na
teoretickej referencnej linii vo vhodnej vzdialenosti spat od skutoéného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvddza
na obrdzku 2).

Osobitosti Zeleznicnej siete Spojencho krdlovstva pre Severné Irsko

Na Zeleznicnej sieti Spojeného kralovstva sa pre Severné [rsko uplatiuji osobitosti frskej Zeleznicnej siete
uvedené v oddiele 7.6.4 tejto TSL
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PRILOHA A

POSUDENIE KOMPONENTOV INTEROPERABILITY

Charakteristiky komponentov interoperability, ktoré md notifikovany orgdn alebo vyrobca posudit v stlade s vybranym
modulom v rozliénych fizach konstrukéného rieSenia, vyvoja a vyroby, st v tabulke 20 oznacené symbolom ,X“. Ked sa
nevyzaduje Ziadne postdenie, v tabulke je pozndmka ,neuv.”.

Pre komponenty interoperability subsystému infrastruktiry sa nevyzaduji Ziadne osobitné postupy posudzovania.
Tabulka 20

Posudzovanie komponentov interoperability na tcely vyhldsenia ES o zhode

Postidenie v tejto etape
Etapa konstrukéného rieSenia a vyvoja Etapa vyroby
Charakteristiky, ktoré sa maji postdit
Preskiimanie Preskiimanie Kvalita virobk
konstrukéného vyrobného Skuska typu val (Sé:f; u
rieSenia procesu

5.3.1. Kolaj
5.3.1.1. Profil hlavy kolajnice X X neuv. X
5.3.1.2. Moment zotrvacnosti prierezu kolaje X neuv. neuv. neuv.
5.3.1.3. Pevnost kolaje X X neuv. X
5.3.2.  Systémy upevnenia kolajnic neuv. neuv. X X
5.3.3. Podvaly X X X X
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PRILOHA B

POSUDENIE SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURY

Charakteristiky subsystému, ktoré sa maji posudzovat v roznych etapach konstrukéného riesenia, vystavby a prevadzky,
st v tabulke 21 oznacené symbolom ,X“.

Ked' sa od notifikovaného orgdnu nevyzaduje Ziadne postdenie, v tabulke je pozndmka ,neuv.“. Tym sa viak nevylucuje
potreba inych posddeni, ktoré sa majii vykonat v rdmci inych etdp.

Definicia etdp posudzovania:
1. Preskiimanie konstrukéného rieenia: zahffia kontrolu spravnosti hodnot/parametrov podla platnych poziadaviek TSI

2. Zostavenie pred uvedenim do prevadzky: kontrola na mieste, & dany vyrobok spliia prisluiné parametre konstruké-
ného riesenia este pred uvedenim do prevddzky.

V stlpci 3 sii odkazy na oddiel 6.2.4. Osobitné postupy posudzovania pre subsystém.
Tabulka 21

Posudzovanie subsystému infraStruktiry na dcely overenia zhody ES

Nové trate alebo projekty modernizicie/obnovy
Presktimani Zostavenie pred Osobitné postupy
- ) IR reskiimanie . posudzovania
Charakteristiky, ktoré sa majii posudit e g uvedenim do
konstrukéného rieSenia .
prevadzky
1 2 3

Priechodny prierez (4.2.4.1) X X 6.2.4.1
Vzdialenost medzi osami kolaji (4.2.4.2) X X 6.2.4.2
Maximdlne stdpanie a klesanie (4.2.4.3) X neuv.
Minimdlny polomer vodorovnych oblikov (4.2.4.4) X X
Minimélny polomer zvislych oblikov (4.2.4.5) X X
Menovity rozchod kolaje (4.2.5.1) X neuv.
Prevysenie (4.2.5.2) X X
Miera zmeny prevySenia (4.2.5.3) X X
Nedostatok prevySenia (4.2.5.4) X neuv. 6.2.4.3
Ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.5.5.1) — konstrukéné X neuv. 6.2.4.4
rieSenie
Ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.5.5.2) — v prevadzke otvoreny bod otvoreny bod 6.2.4.5
Profil hlavy kolajnice pre priebezni kolaj (4.2.5.6) X neuv.
Sklon kolaji (4.2.5.7) X neuv.
Tuhost kolaje (4.2.5.8) otvoreny bod otvoreny bod
Prostriedky zablokovania (4.2.6.1) X X
Geometria vyhybiek a krizovatieck v prevddzke neuv. neuv. 6.2.4.7
(4.2.6.2)
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Nové trate alebo projekty modernizicie/obnovy

Zostavenie pred

Osobitné postupy

Charakteristiky, ktoré sa maji posudit . Pres}( ﬁ,manig . uvedenim do posudzovania
konstrukéného riesenia .
prevadzky
1 2 3

Maximdlna neriadend df7ka kriZenia s tupym uhlom X neuv. 6.2.4.7
(4.2.6.3)
Odolnost kolaje voci zvislému zatazeniu (4.2.7.1) X neuv. 6.2.5
Odolnost kolaje voci pozdfznemu zatazeniu (4.2.7.2) X neuv. 6.2.5
Odolnost kolaje voci prie¢nemu zatazeniu (4.2.7.3) X neuv. 6.2.5
Odolnost novych mostov voci prevadzkovému zata- X neuv. 6.2.4.8
Zeniu (4.2.8.1)
Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové zemné prace X neuv. 6.2.4.8
a posobenie zemného tlaku (4.2.8.2)
Odolnost novych konstrukcii nad kolajami alebo X neuv. 6.2.4.8
v ich blizkosti (4.2.8.3)
Odolnost existujicich mostov a zemnych pric na neuv. neuv. 6.2.4.9
prevadzkové zatazenie (4.2.8.4)
UrCenie hranic okamzitej akcie, zdsahu a vystrahy neuv. neuv. 6.2.4.5
(4.2.9.1)
Hranica okamzitej akcie pre skriitenie kolaje (4.2.9.2) neuv. neuv.
Hranica okamzitej akcie pre zmenu rozchodu kolaje neuv. neuv.
(4.2.9.3)
Hranica okamzitej akcie pre prevysenie (4.2.9.4) neuv. neuv.
Uzitoénd dfzka ndstupist (4.2.10.1) X neuv.
Sirka a hrana ndstupft (4.2.10.2) pozri PRM pozri PRM
Koniec ndstupist (4.2.10.3) pozri PRM pozri PRM
Vyska nédstupist (4.2.10.4) pozri PRM pozri PRM
Odsadenie nédstupist (4.2.10.5) pozri PRM pozri PRM
Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.11.1) X neuv. 6.2.4.6
Hranice hluku a vibrdcii a opatrenia na zniZenie otvoreny bod otvoreny bod
(4.2.11.2)
Ochrana  pred zdsahom elektrickym  pridom pozri ENE pozri ENE
(4.2.11.3)
Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch (4.2.11.4) pozri SRT pozri SRT
Vplyv bo¢ného vetra (4.2.11.5) otvoreny bod otvoreny bod
Znacky vzdialenosti (4.2.12.1) neuv. X
Vyprézdnovanie toaliet (4.2.13.2) neuv. neuv. 6.2.4.10
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Nové trate alebo projekty modernizacie/obnovy

Zostavenie pred

Osobitné postupy

Charakteristiky, ktoré sa majii postdit < Pres}< 1'1’mani§ . uvedenim do posudzovania
konstrukéného riesenia )
prevadzky
1 2 3
Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov (4.2.13.3) neuv. neuv. 6.2.4.10
Doplnanie zdsob vody (4.2.13.4) neuv. neuv. 6.2.4.10
Doplianie paliva (4.2.13.5) neuv. neuv. 6.2.4.10
Elektrické napdjanie (4.2.13.6) neuv. neuv. 6.2.4.10
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PRILOHA C

POZIADAVKY NA SPOSOBILOST KONSTRUKCI{ PODIA TSI KATEGORIA TRATE VO VELKEJ BRITANII

Poziadavky na sposobilost konstrukeif s v tabulke 22 vymedzené prostrednictvom kombinovaného parametra obsahu-
juceho ¢islo dostupnosti trate a prislusnti maximalnu rychlost. Cislo dostupnosti trate a maximdlna stvisiaca rychlost sa

povazuji za jeden kombinovany parameter.

Cislo dostupnosti trate je funkcia maximalneho zatazenia ndpravy a geometrickych aspektov tykajtcich sa vzdialenosti
néprav. Cisla dostupnosti trate si vymedzené vo vnitrostitnych technickych predpisoch oznimenych na tento dcel.

Tabulka 22

Cislo dostupnosti trate — maximdlna sivisiaca rychlost [mil za hodinu]

TSI CR TSI INF

Vozne na osobnt prepravu
(vrdtane osobnych voziiov,
batozinovych voziiov
a voziov urcenych na

Nékladné vozne a iné

Rusne a hlavné napdjacie

Elektrické alebo dieselové
motorové jednotky,

kategoria trati prepravu osobngich vozidld jednotky (1) (%) (*) . Igst};orgzg Lele:loetlzl); o
automobilov) (') a lahké
nakladné vozne () (?)
IV-P RA2 () — 125 ®) RA7 (°) — 125 RA3 () — 125
RA8 (°) — 110 RA5 () — 100
RAS (19 — 100
IV-F ® RA10 - 60 RA8 (19 - 90 ®)
RA8 - 75
RA2 - 90
IV-M pozri IV-P pozri IV-F pozri IV-P pozri IV-P
V-P RA2 (°) = 100 ®) RA7 (1% - 100 RA3 (®) — 100
RAS8 (°) — 100
RAS8 (19 - 90
V-F ®) RA8 - 60 RAS8 (19 - 60 ®)
V-M pozri V-P RA8 - 75 Pozri V-P pozri V-P
VI-P RA2 () — 90 ®) RAS8 (19 - 90 RA3 () — 90
VI-F ®) RA10 - 60 RAS (19 - 60 ®)
VI-M pozri 1V-P RA10 - 60 pozri IV-P pozri IV-P
RA8 - 75
RA2 - 90
VII-P RA1 (%) - 75 ®) RA7 (19 (1) = 75 RA3 () - 75
VII-F ®) RA7 - 60 RA7 (19 - 60 ®)
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Vozne na osobnii prepravu
(vratane osobnych voziov,
batozinovych vozinov
a voziov urcenych na
prepravu osobnych
automobilov) (') a Tahké
nakladné vozne (V) (%)

Elektrické alebo dieselové

Nékladné vozne a iné Rusne a hlavné napdjacie motorové jednotky,
vozidld jednotky () (%) (%) pohonné jednotky

a motorové vozne (1) (%)

TSI CR TSI INF
kategoria trati

VIIM RA2 () - 75 RA7 - 75 RA7 (1) - 75 pozri VII-P

Pozndmky

(') Vozne na osobni prepravu (vritane osobnych voziov, batozZinovych voziov a voziov urcenych na prepravu osobnych automo-
bilov), iné vozidl4, rusne, hlavné napdjacie jednotky, dieselové a elektrické motorové jednotky, pohonné jednotky a motorové vozne
sti vymedzené v TSI Zelezni¢né kolajové vozidld (RST TSI). Lahké ndkladné vozne st definované ako batozinové vozne az na to, ze
sa moOzu prepravovat v ramci vlakovych stprav, ktoré nie st uréené na prepravu cestujticich.

(%) Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s osobnymi voziami, batozinovymi vozilami, vozfiami urCenymi na prepravu osobnych
automobilov, lahkymi nékladnymi voziiami a vozidlami v dieselovych a elektrickych motorovych jednotkdch a pohonnych jednot-
kich s dlzkou 18 az 27,5 m v pripade konvencnych a kibovych vozidiel a s dékou 9 m az 14 m v pripade beznych jednond-
pravovych vozidiel.

(’) Nepouziva sa. (Pozndmka 3 k tabulke 24 v prilohe E sa nevztahuje na Velkd Britdniu.)

(* Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné az s dvoma spojenymi rusiiami afalebo hlavnymi napdjacimi jednotkami. Poziadavky na
konstrukcie st zlucitelné s maximdlnou rychlostou 75 mil za hodinu pre tri alebo viacej spojenych rusnov afalebo hlavnych
napdjacich jednotiek (alebo stipravy rusiiov afalebo hlavnych napéjacich jednotiek) za predpokladu, Ze rusne afalebo hlavné napdjacie
jednotky splfajii prislusné hranicné hodnoty pre nékladné vozne.

(°) Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dfzky 2,75 t/m po celej dizke kazdého voznafvozidla.

(%) Poziadavky na konstrukcie st zlucitené s priemernou hmotnostou na jednotku dfzky 3,0 t/m po celej dl'like kazdého vozna/vozidla.

(') Poziadavky na konstrukcie sit zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dfzky 3,25 t/m po celej dizke kazdého voziiajvozidla

(®) Nie je stanovend Ziadna oficidlna TSI

(°) Pre rusne a hlavné napdjacie jednotky so 4 ndpravami.

19) Pre rusne a hlavné napdjacie jednotky so 4 alebo 6 ndpravami.

) V pripade TSI kategérie trati VII-P clensky $tdit moze uviest, ¢i sa uplatiuji poziadavky na rusne a hlavné napdjacie jednotky.

(
(
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PRILOHA D

POLOZKY, KTORE SA MAJU ZACLENIT DO REGISTRA INFRASTRUKTURY

Ako sa uvddza v oddiele 4.8 tejto TSI, v tejto prilohe sa stanovuje, ktoré informdcie tykajiice sa subsystému infrastruktiry
musia byt obsiahnuté v registri infrastruktiry.

Tabulka 23

Polozky subsystému infrastruktiry na dcely zdpisu do registra infrastruktdry

Polozka subsystému infrastrukttry Oddiel tejto TSI
Trasa, hranice a prislusné tseky trate (opis)
Tratovy tsek
TSI kategéria tratf 4.2.1
Rozchod 422
kategoria trati EN (pripadne tried rusnov) spolu s povolenou rychlostou 422
Tratové rychlost 422
Dizka vlaku 4.2.2
Podmienky tykajiice sa jazdy vlakov so $pecifickymi systémami s cielom zvysit tGiroven 4.2.3.2
vykonu
Umiestnenie a typ tsekov prechodu menovitych rozchodov kolaje 4232
Minimélna vzdialenost medzi osami kolaji 4.2.4.2
Maximélne stdpanie a klesanie 4243
Minimélny polomer vodorovnych oblikov 4.2.4.4
Menovity rozchod kolaje 4.2.5.1
Prevysenie 4.2.5.2
Sklon kolaji pre priebeznd kolaj 42.5.7.1
Pouzivanie brzdového systému nezavislého od podmienok adhézie koleso — kolaj (odol- 4.2.7.2
nost kolaje voci pozdlznemu zataZeniu)
Uzitoénd dfzka ndstupist 4.2.10.1
Znacky vzdialenosti 42121
Pevné zariadenia na udrzbu vlakov (umiestnenie a typ) 4213
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PRILOHA E

POZIADAVKY NA SPOSOBILOST KONSTRUKCIf PODEA TSI KATEGORIA TRATE

Poziadavky na sposobilost konstrukcif st v tabulke 24 vymedzené prostrednictvom kombinovanej veli¢iny obsahujticej
kategériu trate EN (pripadne triedu rusiiov) a prislusni maximdlnu rychlost. Kategéria trati EN (pripadne trieda rusnov)
a maximdlna stvisiaca rychlost sa povazuji za jednu kombinovanu velic¢inu.

Kategoria trati EN i trieda rusiiov su funkciou zatazenia ndpravy a geometrickych aspektov tykajicich sa vzdialenosti
néprav. Kategérie trati EN st stanovené v prilohe A k norme EN 15528:2008 a triedy rusfiov sd stanovené v prilohdch
J a K k norme EN 15528:2008.

Tabulka 24

Kategéria trati EN — maximdlna sivisiaca rychlost [km/h]

Vozne na osobnii prepravu
(vrtane osobnych voznov, bato- Elektrické alebo dieselové
TSI kate- | zinovych vozilov a voziov urce- | Nakladné vozne a iné Rusne a Hlavné napdjacie motorové jednotky,
goria trati |nych na prepravu osobnych auto- vozidld jednotky () (%) (%) pohonné jednotky
mobilov) a lahké ndkladné a motorové vozne (1) (3)
vozne (1) ()
IV-P B1 (°) — 200 ®) D2 - 200 B1 (°) — 200
L619 L6,y L6,y L6y, — 160 C2 (%) - 180
D4xL - 140 D2 (/) - 140
IV-F @) E5 - 100 D2 - 140 )
D4 - 120 D4xL - 120
B2 - 140
IV-M pozri IV-P pozri IV-F pozri IV-P pozri IV-P
V-P B1 (°) - 160 ) L4,;5 - 160 C2 (% - 160
L4,,5 — 140 D2 () - 100
V-F ®) D4 - 100 L4,,5 - 100 ®)
L6y9 L6,y L6,y L6y, — 100
V-M pozri V-P pozri V-F pozri V-P pozri V-P
VI-P B1 (°) — 140 ®) D2 - 140 C2 (% - 140
D4xL - 140 D2 () - 100
VI-F @) E4 - 100 D2 - 100 )
D4xL - 100
VI-M pozri VI-P B2 - 140 D2 - 140 C2 (%) - 140
D4 - 120 D4xL - 140 D2 () - 120
E4 - 100
VII-P A () -120 @) L4,,5 — 120 A () - 120
VII-F @) C2 -100 L4,;5 — 100 )
L619 L6,y L6, — 80
VII-M B1 (°) - 120 pozri VII-F pozri VII-P + VII-F B1 (°) - 120
Pozndmky

(") Vozne na osobnd prepravu (vritane osobnych voziiov, batozinovych voziov a voziov urcenych na prepravu osobnych automobilov),
iné vozidld, rusne, hlavné napdjacie jednotky, dieselové a elektrické motorové jednotky, pohonné jednotky a motorové vozne st
vymedzené v TSI Zeleznicné kolajové vozidld (RST TSI). Lahké ndkladné vozne st definované ako batozinové vozne az na to, ze sa
mozu prepravovat v ramci vlakovych sdprav, ktoré nie st ur¢ené na prepravu cestujucich.

(%) Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s osobnymi voznami, batozinovymi vozfami, vozilami uréenymi na prepravu osobnych
automobilov, lahkymi ndkladnymi voziiami a vozidlami v dieselovych a elektrickych motorovych jednotkich a pohonnych jednotkéch
s dlzkou 18 az 27,5 m v pripade konvenénych a kibovych vozidiel a s dlzkou 9 m az 14 m v pripade beznych jednondpravovych
vozidiel.

(%) Pri kontrole minimalnych poziadaviek na infrastruktiru mozno pouzit tieto kategérie trati EN ako alternativne minimdlne poziadavky
na uvedené triedy rusnov: L4, 5 L4,, 5 s zahrnuté do D2 a L6,9 L6,y L6,y L6,; st zahrnuté do D4xL.

(* Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné az s dvoma spojenymi rusfami afalebo hlavnymi napdjacimi jednotkami. Poziadavky na

konstrukcie st zlucitelné s maximalnou rychlostou 120 km/h pre tri alebo viacej spojenych rusiiov afalebo hlavnych napdjacich

jednotiek (alebo pre stipravy rusiiov afalebo hlavnych napdjacich jednotiek) za predpokladu, Ze rusne afalebo hlavné napdjacie jednotky
splfajii prislusné hraniéné hodnoty pre nékladné vozne.

Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dizky 2,75 t/m po celej dizke kazdého voziafvozidla.

[ m po celej dizke kazdého voziafvozidla.

m po celej dizke kazdého voziafvozidla.

5

= =

7) Poziadavky na konstrukcie sii zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dfzky 3,5 t
%) Nie je stanovend Ziadna oficidlna TSI

(
(
(
(

)
%) Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dlzky 3,1 t
)
)
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PRILOHA F

ZOZNAM OTVORENYCH BODOV

Vzdialenost medzi osami kolaji (pozri 4.2.4.2)

Poziadavky na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti v prevddzke (pozri 4.2.5.5.2)
Tuhost kolaje (pozri 4.2.5.8)

Hranice hluku a vibrdcif a opatrenia na zniZenie (pozri 4.2.11.2)

Vplyv bo¢ného vetra (pozri 4.2.11.5)

Specifické pripady pre estonsku Zelezniénd siet (pozri 7.6.1)

Specifické pripady pre loty$skd Zelezni¢nd siet (pozri 7.6.5)

Specifické pripady pre litovska Zelezni¢nd sief (pozri 7.6.6)
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PRILOHA G
SLOVNIK
Tabulka 25
Pojmy
Vymedzeny pojem Oddiel TSI Vymedzenie
Skuto¢ny hrot (RP)/ 4.2.6.2 Fyzicky koniec krizovatky vo tvare ,V*. Pozri obrdzok 2, ktory
Actual point/ ukazuje vztah medzi skuto¢nym hrotom (RP) a priesecnikom
Praktischer Herzpunkt/ (IP).
Pointe de coeur
Hranica vystrahy/ 4.2.9.1 Znamena hodnotu, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje analyza
Alert Limit/ stavu geometrickej polohy kolaje a zohladnenie tohto stavu
Auslosewert/ v pravidelnych pldnovanych ¢innostiach adrzby.
Limite d'alerte
Zatazenie ndpravy| 4.2.2, Sthrn statickych zvislych sil vyvijanych na kolajnicu prostred-
Axle load/ 4.2.7.1 nictvom dvojkolesia alebo parom nezdvislych kolies rozdele-
Achsfahrmasse/ nych gravitaénym zrychlenim.
Charge a l'essieu
Prevysenie/ 4.2.5.2 Rozdiel vo vyske dvoch kolaji jednej trate voci horizontélnej
Cant/ 4253 rovine na konkrétnom mieste merany na osiach hlav kolaji.
Uberhohung/ 4.29.4
Dévers de la voie
Nedostatok prevysenia/ 4.2.5.4 Rozdiel medzi pouZivanym prevySenim a vy$$im rovno-
Cant deficiency/ vaznym prevySenim.
Uberhohungsfehlbetrag|
Insuffisance de devers
Srdcovka/ 4.2.6.2 Vybavenie, ktoré zaistuje krizovanie dvoch protilahlych jazd-
Common crossing| nych hrén kolajnice na odbockdch alebo sikmé kolajové
Starres Herzstiick/ krizenie a mé jednu krizovatku vo tvare ,V“ a dve pridriné
Coeur de croisement kolajnice.
Hlavnd trat TEN/ 421, Trat TEN, ktord clensky 3tat urcil ako dolezitt sicast medzi-
Core TEN Line/ 7.2, narodného koridoru v Eurdpe.
TEN Strecke des Kernnetzes| 7.3
Ligne du RTE déclarée corridor
Bocny vietor/ 42.11.5 Silny vietor fiikajici priecne na traf, ktory modze nepriaznivo
Crosswind| ovplyvnit bezpecnost jazdy vlakov.
Seitenwind|
Vents traversiers
Prevddzka za mimoriadnych okolnosti/ | 4.4.2 Prevddzka vyplyvajica z nepldnovanej udalosti, ktord brdni
Degraded operation/ normélnej prevddzke vlakov.
Gestoerter Betrieb/
Exploitation degradee
Projektovand hodnota/ 4.2.4.4, Teoretickd hodnota bez vyrobnych, konstrukénych alebo
Design value/ 4.2.5.2, udrzbovych tolerancii.
Planungswert/ 4.2.5.4.2,
Valeur de conception 42551,
4.25.7.2,
4.2.9.4,
4.2.6.2,
4.2.6.3
Vzdialenost medzi osami kolaji/ 4.2.4.2 Vzdialenost medzi bodmi osi dvoch danych kolaji merand
Distance between track centres| sibezne s jazdnou plochou referencnej kolaje, a to menej
Gleisabstand| prevySenej kolaje.
Entraxe de voies
Odbockova kolaj/ 42542 V stvislosti s vyhybkami a krizovatkami trat, ktord odbocuje

Diverging track/
Zweiggleis|
Voie déviée

z priamej trate.
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Vymedzeny pojem Oddiel TSI Vymedzenie
Dynamickd priecna sila/ 42.7.3 Sdhrn dynamickych sil vyvolanych dvojkolesim na kolaj
Dynamic lateral force/ v prie¢nom smere.
Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Zemné prace/ 4.2.8.2, Zemné konstrukcie a konstrukcie zadrzujice zeminu, ktoré s
Earthworks/ 4.2.8.4 vystavené zatazeniu zo Zelezni¢nej dopravy.
Erdbauwerke/
Ouvrages en terre
Kategdria trati EN/ 4.2.2, Vysledok procesu klasifikicie stanoveného v prilohe A k
EN Line Category/ 4.2.8.4, norme EN 15528:2008 a oznaceného v uvedenej norme
EN Streckenklasse/ 7.5, ako kategéria trati“. Predstavuje sposobilost infrastruktiry
EN Catégorie de ligne priloha E odolat zvislym zataZeniam vyvijanym kolesami na trat alebo

tratovy udsek pri pravidelnej prevadzke.

Ekvivalentnd kuzelovitost/ 4.2.5.5 Tangens uhla kuZela dvojkolesia s kuzelovymi kolesami,
Equivalent conicity/ ktorych prie¢ny pohyb md rovnaki kinematickd vlnovd
Aquivalente Konizitit/ dlzku ako dané dvojkolesie na priamej kolaji a v oblikoch
Conicité équivalente s velkym polomerom.
Prevysenie pridrinej kolajnice/ 4.2.6.2. Vyska pridrznej kolajnice nad prilahlou jazdnou kolajou
Excess height of check rail/ pism. g) (pozri rozmer 7 na obrazku 5 dole).
Radlenkeriiberh6hung/
Surélévation du contre rail
Pevnd vodiaca hrana v srdcovke/ 4.2.6.2 Vzdialenost medzi srdcovkou a pridrznou kolajou (pozri
Fixed nose protection/ pism. b) rozmer €. 2 na obrazku 5 dole).
Leitweite/
Cote de protection de pointe
Hibka vodiacich drazok 4.2.6.2. Rozmer medzi jazdnou plochou a spodnou castou vodiacej
Flangeway depth/ pism. f) drdzky (pozri rozmer ¢. 6 na obrazku 5 dole).
Rillentiefe/
Profondeur d’orniere
Sirka vodiacich drazok/ 4.2.6.2 Rozmer medzi jazdnou kolajou a prilahlou pridrznou alebo
Flangeway width/ pism. e) kridlovou kolajnicou (pozri rozmer ¢. 5 na obrdzku 5 dole).
Rillenweite/
Largeur d’orniere
Volny prechod kolesa na vodiacom/ | 4.2.6.2 Rozmer medzi pracovnou plochou krizujiicej pridrinej alebo
boc¢nom vjazde| pism. d) kridlovej kolajnice a povrchom prierezu jazdnej kolaje proti-
Free wheel passage at check rail/wing lahlej k prierezu meranému na vodiacom alebo boc¢nom
rail entry/ vjazde.
Freier Raddurchlauf im Radlenker- (Pozri rozmery €. 4 na obrdzku 5 dole). Vodiaci alebo bo¢ny
Einlauf/Fliigelschienen-Einlauf] vjazd je bod, na ktorom sa koleso moze dotykat pridrinej
Cote d’équilibrage du contre-rail alebo kridlovej kolajnice.
Volny prechod kolesa v srdcovke/ 4.2.6.2 Rozmer medzi pracovnou plochou krizujiicej kridlovej
Free wheel passage at crossing nose/ pism. c) a pridrznej kolajnice protilahlej k prierezu (pozri rozmer
Freier Raddurchlauf im Bereich der ¢. 3 na obrdzku 5 dole).
Herzspitze/
Cote de libre passage dans le croise-
ment
Volny prechod kolesa vo vyhybkich| | 4.2.6.2 Rozmer od povrchu prierezu jedného jazyka vyhybiek po
Free wheel passage in switches| pism. a) zadni hranu protilahlého jazyka (pozri rozmer & 1 na
Freier Raddurchlauf im Bereich der obrézku 5 dole).
Zungen-vorrichtung/
Cote de libre passage de l'aiguillage
Prierez/ 422 Stbor predpisov vritane referencného obrysu a s nim spoje-
Gauge/ nych pravidiel vypoctu umoZznujici vymedzif vonkajsie
Begrenzungslinie/ rozmery vozidla a priestor, ktory méd v rdmci infrastruktiry
Gabarit zostat volny.
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Vymedzeny pojem Oddiel TSI Vymedzenie
HBW/ 5.3.1.3 Jednotka, ktord nie je SI, pre tvrdost ocele vymedzenej
HBW/ v norme EN ISO 6506-1:2005 Kovové materidly — Brinellova
HBW/ sktiska tvrdosti. Skasobnd metdda.
HBW
Hranica okamzitej akcie/ 4291, Hodnota, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje prijatie opatreni na
Immediate Action Limit/ 4.2.9.2, zniZenie rizika vykolajenia na prijatelnd droven.
Soforteingriffsschwelle/ 4.2.9.3,
Limite d'intervention immédiate 4.2.9.4
Manazér infrastruktiry/ 4.2.5.5, Podla vymedzenia v ¢ldnku 2h) smernice 2001/14/ES
Infrastructure Manager| 4.2.6.2, z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infra-
Betreiber der Infrastruktur/ 4.2.9, struktdry, vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infra-
Gestionnaire de I'Infrastructure 443, struktary a bezpecnostnej certifikdcii, U. v. ES L 75, 15.3.2001
45.2, s 29).
6.2.2.1,
6.2.4,
6.4
7.3.4,
7.5
Prevddzkové hodnoty| 42552 Hodnoty merané kedykolvek po uvedeni infrastruktiry do
In service value/ 4.2.6.2 prevadzky.
Wert im Betriebszustand/ 4.2.9.4
Valeur en exploitation
Priesecnik (IP)/ 4.2.6.2 Teoreticky priese¢nik jazdnych hrén v strede krizovatky (pozri
Intersection point (IP)/ obrézok 2).
Theoretischer Herzpunkt/
Point d'intersection théorique
Hranica zdsahu/ 4.2.9.1 Hodnota, pri presiahnuti ktorej sa vyZaduje opravnd tdrzba,
Intervention Limit/ aby sa hranica okamzitej akcie nedosiahla pred dalsou
Eingriffsschwelle/ kontrolou.
Valeur d'intervention
Izolovand chyba/ 4.29.1 Lokalizovand chyba geometrickej polohy kolaje.
Isolated defect/ 4.29.2
Einzelfehler/
Défaut isolé
Tratové rychlost/ 4.2.2 Maximélna rychlost, na ktort sa projektovala trat.
Line speed|
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Dokumentdcia adrzby/ 4.5.1 Prvky technickej dokumentécie tykajice sa podmienok
Maintenance file/ a hranic pouzivania a pokynov pre ddrzbu.
Instandhaltungsdossier|
Dossier de maintenance
Plan ddrzby/ 452 Séria dokumentov, ktoré stanovuji postupy adrzby infrastruk-
Maintenance plan/ tiry schvdlené manazérom infrastruktiry.
Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance
Hlavné trate/ 4243 Trate pouzivané v prevddzke na jazdu vlakov. Tento pojem
Main tracks/ nezahfla manipulacné kolaje, depd, odstavné kolaje
Hauptgleise/ a pripojné trate.
Voies principales
Viackolajnd trat| 4.2.3.2, Trat s viacej ako dvoma kolajami, z ktorych najmenej dva
Multi-rail track/ 4.2.6.3 pary prislusnych kolaji st urcené na previdzku ako oddelené
Mehrschienengleis/ jednokolajné trate s roznymi alebo rovnakymi rozchodmi
Voie a multi écartement kolaje.
Menovity rozchod kolaje/ 4251 Jedind hodnota, ktord urCuje rozchod kolaje.

Nominal track gauge/
Nennspurweite/
Ecartement nominal de la voie
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Vymedzeny pojem Oddiel TSI Vymedzenie
Beznd prevadzkal 4.2.3.2 Prevddzka na Zeleznici podla pldnovaného cestovného
Normal service/ 4.2.10.1 poriadku.
Regelbetrieb/
Service régulier
Ind trat TEN/ 421, Trat TEN, ktord nie je hlavnou tratou TEN.
Other TEN Line/ 7.2,
Weitere TEN Strecke/ 7.3
Autre ligne du RTE
Pasivne opatrenie/ 4.2.10.1 Opatrenie na  budicu vystavbu fyzického rozsirenia
Passive provision| konstrukcie (napriklad: vacsia dlzka ndstupista).
Vorsorge fiir kiinftige Erweiterungen/
Réservation pour extension future
Vykonnostné parametre/ 422 Parametre, ktoré opisuje TSI kategéria trati, pouZivané ako
Performance Parameter| zdklad pri projektovani prvkov subsystému infrastruktiry
Leistungskennwert/ a ako ukazovatel drovne vykonnosti trate.
Parametre de performance
Priebeznd kolaj/ 4.2.5.5 Tratovy tsek bez vyhybiek a krizovatiek.
Plain line/ 4.2.5.6
Freie Strecke/ 4257
Voie courante
Zatahovanie hrotu/ 4.2.6.2. Referencnd linia v pevnej vodiacej hrane srdcovky sa moze
Point retraction/ pism. b) odchylovat od teoretickej referencnej linie. Z urcitej vzdiale-
Spitzenbeihobelung/ nosti k bodu krizenia sa referencnd linia v tvare ,V* moze
Dénivelation de la pointe de coeur v zdvislosti od konstrukéného riesenia odchylit od tejto teore-
tickej linie dalej od okolesnika, aby sa zamedzil kontakt medzi
obidvoma prvkami. Tdto situdcia je opisand na obrdzku 2.
Sklon kolaje/ 4.2.5.5 Uhol vymedzujtci sklon hlavy kolajnice medzi osou symetrie
Rail inclination/ 4257 kolajnice polozenej v kolaji a kolmicou k jazdnej rovine
Schienenneigung/ kolaje (jazdnd plocha), ktory sa rovnd uhlu medzi osou
Inclinaison du rail symetrie kolaje (alebo ekvivalentnej symetrickej kolaje, ktord
mé rovnaky profil hlavy kolajnice) a kolmicou k rovine kolaje.
Podkladnica/ 5.3.2 Odolnd vrstva medzi kolajnicou a podpornym podvalom
Rail pad| alebo zdkladnou doskou.
Schienenzwischenlage/
Semelle sous rail
Protismerny oblik/ 4.2.4.4 Dva prilahlé obliky s opaénym zakrivenim alebo opacnym
Reverse curve/ smerom.
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes
Priechodny prierez| 4241 Definuje priestor v pomere k referen¢nej kolaji, na ktorej
Structure gauge/ nesmi byt Ziadne objekty alebo konstrukcie, a na tratiach
Lichtraum/ k nej prilahlych sa nesmie uskutocfiovat doprava, aby sa
Gabarit des obstacles umoznila bezpe¢nd prevddzka na referencnej kolaji. Definuje
sa na zdklade referencného obrysu s pouzitim stvisiacich
predpisov.
Vyhybky/ 4.2.5.4.2 Jednotka trate obsahujica dve pevné kolaje (oporné kolaje)
Switches/ 4.2.6.1 a dve pohyblivé kolaje (jazyky vyhybiek) pouzivané na
Zungenvorrichtung/ presmerovanie vozidiel z jednej kolaje na druh.
Aiguillage
Vyhybky a krizovatky/ 42541, Trat skonstruovand zo sdprav vyhybiek a jednotlivych krizo-
Switches and crossings/ 4.2.5.7.2, vatiek a kolaji, ktoré ich spdjaja.
Weichen und Kreuzungen/ 4.2.6,
Appareil de voie 4.2.7.1,
4.2.7.2.1,
4.2.7.3,

5.2
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Vymedzeny pojem Oddiel TSI Vymedzenie
Priama trat| 4.2.5.4.1 V stvislosti s vyhybkami a krizovatkami trat, ktord zachovédva
Through route/ 4.2.6.3 hlavné smerovanie kolaje.
Stammgleis/
Voie directe
Rozchod kolaje/ 4251 Najmensia vzdialenost medzi kolajami kolmo na jazdnd
Track gauge/ plochu pretinajiica kazdy profil hlavy kolajnice v rozmedzi
Spurweite/ od 0 do 14 mm pod jazdnou plochou.
Ecartement de la voie
Tuhost kolaje/ 4258 Celkovéd miera vyjadrujica odolnost kolaje proti posunutiu, ku
Track stiffness| ktorému prichddza pod zatazenim kolesa.
Steifigkeit des Gleises/
Rigidite de la voie
Skriitenie kolaje/ 4291, Skriitenie kolaje sa vymedzuje ako algebricky rozdiel medzi
Track twist/ 4.2.9.2 dvomi prie¢nymi nivelaénymi odchylkami v definovanej vzdia-
Gleisverwindung/ lenosti, zvycajne sa vyjadruje ako sklon medzi dvoma bodmi,
Gauche v ktorych sa priecna nivela¢nd odchylka meria.
Dizka vlaku/ 4.2.2 Dizka vlaku, ktory moze jazdit na urcitej trati v beznej previ-
Train length/ dzke.
Zuglinge/
Longueur du train
TSI kategéria tratif 4.2, Klasifikicia trati podla typu dopravy a typu trate, aby sa
TSI Category of Line/ 7.2, zvolila potrebnd droven vykonnostnych parametrov.
TSI Streckenkategorie/ 7.3.1,
TSI Catégorie de ligne 7.5,

7.6

Typ trate/ 4.2.1, Vymedzenie dolezitosti trate (hlavnd alebo ind) a spdsobu
Type of line/ 7.3.1 dosiahnutia parametrov potrebnych z hladiska interoperability
Streckenart/ (nova alebo modernizovand).
Type de ligne
Typ dopravy/ 4.2.1 V pripade TSI kategoria trati urc¢uje prevladajicu dopravu pre
Type of Traffic/ cielovy systém a prislusné zékladné parametre.
Verkehrsart/
Type de trafic
Neriadend dfzka kriZenia s tupym | 4.2.6.3 Cast krizenia s tupym uhlom, kde nie je Ziadne riadenie
uhlom/ kolesa, charakterizovand v norme EN 13232-3:2003 ako
Unguided length of an obtuse crossing| ,neriadend vzdialenost*.
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Uzitoénd dlzka ndstupist/ 4.2.10.1 Maximélna stvisld dfzka tej Casti ndstupista, na ktorej vlak za

Usable length of a platform/
Bahnsteignutzlinge/
Longueur utile de quai

beznych prevadzkovych podmienok zastavuje, aby cestujici
mohli nasttipif do vlaku a vystdpit z vlaku, s prislusnym
predlzenim o pripustnd odchylku pri zastaveni.

Bezné prevadzkové podmienky znamenajl, Ze prevddzka
Zeleznice nie je naruSend (napr. adhézia je normédlna, signali-
zdcia funguje, vietko funguje podla plinu).
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Obrdzok 5

Geometria vyhybiek a kriZovatiek

volny prechod kolesa vo vyhybkidch

pevnd vodiaca hrana v srdcovke

volny prechod kolesa v srdcovke

volny prechod kolesa na vodiacom/bo¢nom vjazde
sirka vodiacich drazok

hibka vodiacich drézok

prevysenie pridrznej kolajnice
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PRILOHA H

ZOZNAM REFERENCNYCH NORIEM

Tabulka 26

Zoznam referenénych noriem

In(é:;gvé Odkaz Nézov dokumentu Verzia (rok) Prislusny oddiel (prislusné oddiely)

1. EN 13715 Zeleznice.  Dvojkolesia  a 2006 Projektované hodnoty pre ekvivalentni
podvozky.  Kolesd.  Obrys kuzelovitost (4.2.5.5.1)
jazdnej plochy kolesa

2. EN 13803-2 Zeleznice. Kolaj. Parametre 2006 Minimdlny  polomer  vodorovného
ndvrhu usporiadania kolaje. oblika (4.2.4.4)
Rozchod 1435 mm a Sirsi.
Cast 2: Vyhybky a krizovania
a  porovnatelné  situdcie
geometrickej polohy kolaje
s ndhlou zmenou krivosti
(so zmenou a doplnenim
A1:2009)

3. EN 13848-1 Zeleznice.  Kolaj.  Kvalita 2003 Urcenie hranic okamzitej akcie, zdsahu
geometrickej polohy kolaje. a vystrahy (4.2.9.1), Postdenie mini-
Cast 1: Opis geometrickej mélnej hodnoty stredného rozchodu
polohy kolaje kolaje (6.2.4.5)
(so zmenou a doplnenim
A1:2008)

4. EN 15273-3 Zeleznice. Prierezy. Cast 3: 2009 Vykonnostné parametre (4.2.2),
Priechodné prierezy Priechodny prierez(4.2.4.1),

Postidenie vzdialenosti medzi osami
kolaji (6.2.4.2).

5. EN 15302 Zeleznice. Metéda stanovenia | 2008 Projektované hodnoty pre ekvivalentni
ekvivalentnej kuzelovitosti kuzelovitost (4.2.5.5.1)

6. EN 15528 Zeleznice. Kategérie trati na 2008 Odolnost  existujiicich  mostov ~ a
zvlddnutie rozhrania medzi zemnych pric voci prevadzkovému
medznymi zataZeniami vozi- zataZeniu (4.2.8.4 a priloha E)
diel a infrastruktirou

7. EN 1990:2002/A1 | Eurokdd. Zdsady navrhovania [ 2005 Odolnost novych mostov voci prevé-

konstrukci. Zmena a

doplnenie A 1

dzkovému zatazeniu (4.2.8.1)
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In(i;es);(())vé Odkaz Nézov dokumentu Verzia (rok) Prislusny oddiel (prislusné oddiely)
8. EN 1991-2 Eurokdd 1. ZataZenia 2003 Konstrukcie odolné voci prevadzko-

konstrukcii. Cast 2: ZataZenia
mostov dopravou

vému zataZeniu (4.2.8), Odolnost
novych mostov voci prevadzkovému
zatazeniu (4.2.8.1),

Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové
zemné price a posobenie zemného
tlaku (4.2.8.2), Odolnost novych
konstrukcii nad kolajami alebo v ich
blizkosti (4.2.8.3)




