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II

(Nelegislativne akty)

ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE KOMISIE
z 26. aprila 2011

o technickej $pecifikicii pre interoperabilitu tykajicej sa subsystému Energia systému

transeurépskych konvenénych Zeleznic
[ozndmené pod cislom K(2011) 2740]
(Text s vyznamom pre EHP)

(2011/274/EU)

EUROPSKA KOMISIA, prilohe sa vztahuje na subsystém energia s cielom splnit
zakladné poziadavky a zaistif interoperabilitu systému
zeleznic.

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

(4) TSI v prilohe by sa mala vztahovat na rozhodnutie

so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57[ES zo 17. juna 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstve ('), a najmd na jej ¢ldnok 6 ods. 1,

kedZe:

G)

(
(

1
2

)
)

0. v.
U. v

Komisie 2010/713(EU z 9. novembra 2010
o moduloch na postupy posudzovania zhody, vhodnosti
na pouzitie a overenia ES, ktoré sa maji pouZit
v technickych $pecifikdcidch pre interoperabilitu prijatych
podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/57[ES ().

(5) Clenské stéty v stlade s clankom 17 ods. 3 smernice
2008/57[ES maji ozndmif Komisii a inym ¢lenskym
; - ; o §taitom postupy na posudzovanie zhody a overenie,
V stlade s ¢lankom 2 pism. e) a prilohou II k smernici ktoré sa majii pouzivat pre 3pecifické pripady, ako aj
2008/57|ES sa systém Zeleznic dalej ¢leni na $trukturalne orgdny zodpovedné za vykondvanie tychto postupov.
a funkéné subsystémy vritane subsystému energia.
(6)  Touto TSI v prilohe nie st dotknuté ustanovenia inych
Rozhodnutim K(2006) 124 v koneénom zneni relevantnych TSI, ktoré sa moézu uplatiovat na subsys-
z 9. februdra 2006 Komisia poverila Eurépsku Zelezni¢nd témy energie.
agenttru (dalej len ,agentira), aby spracovala technické
$pecifikicie pre interoperabilitu (TSI) na zdklade smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca
2001 o interoperabilite transeur6pskej konvenénej Zelez- (7) TSI v prilohe by nemala vyzadovat pouZivanie osobit-
ni¢nej ststavy (?). Na zdklade podmienok tohto poverenia nych technoldgii ani technickych rieSeni s vynimkou
bola agentdra poziadand, aby spracovala ndvrh TSI tyka- pripadu, ak je to bezpodmiene¢ne potrebné pre intero-
juci sa  subsystému energia systému konvencnych perabilitu systému Zeleznic v Unii.
zeleznic.
(8)  V sulade s clankom 11 ods. 5 smernice 2008/57/ES TSI

Technické $pecifikdcie pre interoperabilitu (TSI) st $peci-
fikdcie prijaté v stlade so smernicou 2008/57ES. TSI v

UL 191, 18.7.2008, s. 1.
S

E
. ES L 110, 20.4.2001, s. 1.

v prilohe by mala umoznit vo vymedzenom obdob{
zaclenif komponenty interoperability do subsystémov
bez osvedCenia, ak st splnené urcité podmienky.

¢) U.v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1.
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(9) S ciefom nadalej podporovat inovaciu a zohladnit nado-
budnuté skisenosti by sa pripojend TSI mala pravidelne
revidovat.

(10)  Opatrenia ustanovené v tomto rozhodnuti st v silade so
stanoviskom vyboru zriadeného v stilade s ¢lankom 29
ods. 1 smernice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto prijima technickd $pecifikdciu pre interoperabi-
litu (TSI) tykajicu sa subsystému Energia systému transeur6p-
skych konvenénych Zzeleznic.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 2

Tato TSI plati pre vietky nové, zmodernizované alebo obnovené
infrastruktdry systému transeuropskych konvenénych Zeleznic
podla vymedzenia v prilohe I k smernici 2008/57ES.

Cldnok 3

Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouzitie
a overenie ES stanovené v prilohe v kapitole 6 TSI st zalozené
na moduloch vymedzenych v rozhodnuti 2010/713/EU.

Cldnok 4

1. V prechodnom obdobi desiatich rokov je pripustné
udelovat osved¢enie ES o overeni pre podsystémy obsahujice
komponenty interoperability, ktoré nemaji vyhldsenie ES
o zhode alebo vhodnosti pouZzivania, za podmienky, Ze st
splnené ustanovenia uvedené v oddiele 6.3 prilohy.

2. Vystavba alebo  modernizdciajobnova  subsystému
s pouzitim necertifikovanych komponentov interoperability sa
musi dokon¢it v prechodnom obdobi vritane uvedenia do
prevadzky.

3. Clenské stity musia pocas prechodného obdobia zabez-
pecit, aby:

a) dovody, preco pre dané komponenty interoperability nebolo
udelené osvedcenie, boli riadne identifikované v procese
overovania uvedenom v odseku 1;

b) podrobnosti o komponentoch interoperability bez osved-
Cenia a dovody neudelenia osvedéenia vritane uplatiiovania
vnutrodtdtnych pravidiel ozndmenych podla ¢lanku 17 smer-
nice 2008/57ES boli zahrnuté vndatrostitnymi bezpecnost-
nymi orgdnmi do ich vyroénych sprav podla ¢lanku 18
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49[ES (!).

4. Po skonéeni prechodného obdobia sa na komponenty
interoperability, aZ na vynimky povolené podla oddielu 6.3.3,
vztahuje poZadované vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti
pouzitia predtym, ako budd zaclenené do subsystému.

Clanok 5

V silade s ¢lankom 5 ods. 3 pism. f) smernice 2008/57ES sa
v kapitole 7 TSI v prilohe ustanovuje stratégia postupného
prechodu na plne interoperabilny subsystém energie. Tento
prechod sa musi uplatiiovat v spojeni s ¢ldnkom 20 uvedenej
smernice, v ktorom sa 3pecifikuji zdsady uplatilovania TSI
v pripade projektov obnovy a modernizicie. Clenské $taty pred-
lozia Komisii spravu o vykondvani c¢lanku 20 smernice
2008/57[/ES po troch rokoch od nadobudnutia dcinnosti
tohto rozhodnutia. Tdto sprdva bude predmetom diskusie
v ramci vyboru zriadeného podla clanku 29 smernice
2008/57[ES a v pripade potreby sa TSI v prilohe upravi.

Clanok 6

1. Vzhladom na otdzky oznacené ako Specifické pripady
v kapitole 7 TSI si podmienkami, ktoré sa maji splnif na
overenie interoperability podla ¢lanku 17 ods. 2 smernice
2008/57[ES,  uplatnitelné  technické  predpisy  platné
v clenskom §tdte, ktory povoluje uviest do prevadzky subsys-
témy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky §tit informuje ostatné clenské Staty
a Komisiu do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhod-
nutia o:

a) uplatnitelnych  technickych  predpisoch  uvedenych

v odseku 1;

b) postupoch posudzovania zhody a kontrolnych postupoch,
ktoré sa maja dodrziavat pri uplatiiovani technickych pred-
pisov uvedenych v odseku 1;

¢) orgdnoch menovanych na vykondvanie tychto postupov
posudzovania zhody a kontrolnych postupov tykajtcich sa
Specifickych pripadov uvedenych v odseku 1.

() U.v.EU L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Clanok 7

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. jina 2011.

Cldnok 8

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 26. aprila 2011

Za Komisiu
Siim KALLAS
podpredseda
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1.1.

1.2.

1.3.

UVOD

Technicky rozsah posobnosti

Tato TSI sa tyka subsystému energia systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic. Subsystém energia je
zahrnuty do zoznamu subsystémov v prilohe II k smernici 2008/57[ES.

Uzemny rozsah pdsobnosti

Uzemnym rozsahom tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu je systém transeurépskych konvencnych
zeleznic, ako je opisany v kapitole 1.1 prilohy I k smernici 2008/57|ES.

Obsah tejto TSI

V stlade s clankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES tito TSI:

a)

b)

9

&

@

uvddza pldnovany rozsah posobnosti — kapitola 2;

stanovuje zdkladné poziadavky na subsystém energia — kapitola 3;

stanovuje funkcné a technické 3pecifikicie, ktoré md subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
splnat — kapitola 4;

stanovuje komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat eurépske $pecifikdcie
vratane eurdpskych noriem, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému Zeleznic
— kapitola 5;

v kazdom pripade, ktory prichddza do tdvahy, stanovuje, ktoré postupy sa majii pouZit na postdenie zhody
alebo vhodnosti na pouzivanie komponentov interoperability na jednej strane alebo na overovanie subsys-
témov ES na strane druhej — kapitola 6;

uruje stratégiu implementdcie TSI Je potrebné najmd Specifikovat etapy, ktoré sa musia dokondit s cielom
realizovat postupny prechod z existujiceho stavu do kone¢ného stavu, v ktorom stlad s TSI bude normou
- kapitola 7;

pre prislusny persondl urCuje odborni sposobilost a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri praci poza-
dované na prevddzkovanie a udrzbu uvedeného subsystému, ako aj na implementdciu TSI — kapitola 4.

V stlade s ¢lainkom 5 ods. 5 sa musia okrem toho stanovit $pecifické pripady, ktoré sa uvadzaji v kapitole 7.

Napokon, tito TSI v kapitole 4 obsahuje aj Specifické predpisy pre prevddzku a Gdrzbu, pokial ide o rozsah
posobnosti ustanoveny v odsekoch 1.1 a 1.2.

VYMEDZENIE A ROZSAH POSOBNOSTI SUBSYSTEMU

Vymedzenie subsystému energia

V TSI Energia sa $pecifikujii poziadavky, ktoré st potrebné na zaistenie interoperatibility systému Zeleznic. Tato
TSI zahffia vietky pevné instaldcie, jednosmerny alebo striedavy prad potrebny na napdjanie, pokial ide
o zdkladné poziadavky na trakénd energiu pre vlaky.

Do subsystému energia patria aj vymedzenie a kritérid kvality pre interakciu medzi zberatom a vrchnym
trolejovym vedenim. KedZe troviiové privodné kolajnice (tretia kolaj) a koncovky trakéného vedenia nie si
Lcielovym* systémom, tdto TSI neopisuje charakteristiky ani funk¢nost tohto systému.
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Obrdzok 1

Subsystém energia
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III-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII' SEEEEEEEEEEAERN

A AR R RRRRRRRRRAERERRRRERRRRRRERERNRRRNNRDNHN]

semmms Subsystém energia

I Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld

Subsystém energia obsahuje:

a) trak¢né napdjacie stanice: na svojej primdrnej strane si napojené na vysokonapitovi rozvodni siet
s transformdciou vysokého napitia na iné napitie ajalebo premenou na systém elektrického napdjania
vhodny pre vlaky. Na svojej sekunddrnej strane st trakéné napdjacie stanice napojené na vrchné Zelezni¢né
trolejové vedenie;

b) spinacie stanice: elektrické zariadenie umiestnené na tdcely napdjania na medzilahlych miestach medzi
trakénymi napdjacimi stanicami a paralelnym zapojenim trolejovych vedeni a rovnako sliziace na zaistenie
ochrany, izoldcie, pomocnych zdrojov;

¢) oddelujiice tseky: zariadenie potrebné na prechod medzi roznymi elektrickymi systémami alebo medzi
roznymi fazami toho istého elektrického systému;

d) systém trolejového vedenia: systém, ktorym sa elektrickd energia rozvddza do vlakov jazdiacich na trase
a prendsa do vlakov pomocou zberacov. Systém trolejového vedenia je takisto vybaveny rucne alebo
dialkovo ovlddanymi odpojovacmi, ktoré st potrebné na oddelenie tsekov alebo skupin systému trolejo-
vého vedenia v zdvislosti od prevddzkovych potrieb. Sticastou systému trolejového vedenia sti napdjacie
vedenia;

€) spitné trakéné vedenie: vietky vodice, ktoré tvoria pldnovani trasu trakéného spitného pridu a pridu za
poruchovych podmienok. Z toho hladiska je preto spétné trakéné vedenie sticastou subsystému energia a je
v rozhrani so subsystémom infrastruktra.

Okrem toho podla smernice 2008/57/ES subsystém energia obsahuje:

f) vo vlaku umiestnené stcasti zariadenia na meranie energetickej spotreby — na meranie elektrickej energie
odoberanej vozidlom z trolejového vedenia alebo vracanej do trolejového vedenia (pocas rekuperacného
brzdenia), doddvanej z externej elektrickej trakénej siistavy. Zariadenie je zabudované do hnacieho vozidla
a uvddza sa do prevadzky spolu s nim a patri do rozsahu posobnosti TSI Konvenéné Zelezni¢né rusne
a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld (CR LOC&PAS TSI).

Smernica 2008/57/ES tieZ predpokladd, Ze zberace (pantografy), ktoré prendsaji elektrickd energiu zo systému
vrchného trolejového vedenia do vozidla, st v subsystéme Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. St zabudované do
zelezni¢nych kolajovych vozidiel a uvddzaji sa do prevadzky spolu s nimi a patria do rozsahu pdsobnosti CR
LOC&PAS TSI

Parametre tykajice sa kvality odberu pridu st vsak $pecifikované v TSI Energia konvenénych Zeleznic — CR
ENE TSI
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

Elektrické napdjanie

Systém elektrického napdjania musi byt konstrukéne rieSeny tak, aby bol kazdy vlak napdjany potrebnou
energiou. Preto s napdjacie napitie, spotreba energie kazdého vlaku a grafikon prevddzky dolezité hladiskd
vykonu.

Vlak je rovnako ako kazdé elektrické zariadenie konstrukéne rieSeny tak, aby spravne fungoval pri menovitom
napiti a menovitom kmitocte, ktoré sa vyuzivaji na jeho koncovych zariadeniach, t. j. na zberaci (zberacoch)
a kolesich. Na zaistenie predpokladaného vykonu vlaku je potrebné definovat odchylky a rozsahy tychto
parametrov.

Moderné elektricky pohdnané vlaky st ¢asto schopné vyuzivat rekuperacné brzdenie, ktoré vracia energiu do
elektrického napédjania a znizuje celkovii spotrebu energie. Systém elektrického napdjania moze byt
konstrukéne rieSeny tak, aby sa prisposobil tejto energii rekuperaéného brzdenia.

V ktoromkolvek systéme elektrického napdjania moze vznikniit skrat a iné poruchové stavy. Systém elek-
trického napdjania musi byt navrhnuty tak, aby riadiace jednotky ihned zistili tieto poruchy a uviedli do
¢innosti opatrenia na vypnutie skratového pridu a na vyradenie porusenej Casti elektrického obvodu. Systém
elektrického napdjania musi byt po takychto pripadoch schopny ¢o najskor obnovit napdjanie do vsetkych
zariadeni, aby sa obnovila prevadzka.

Vrchné trolejové vedenie a zberac

Kompatibilnd geometria vrchného trolejového vedenia a zberaca je dolezitou strdnkou interoperability. Pokial
ide o geometrickii interakciu, je potrebné stanovit vysku trakéného drotu nad kolajnicami, odchylku vo vyske
trakéného drotu, bo¢né vychylenie pod tlakom vetra a pritlaénd silu. Geometria hlavy zberaca je takisto velmi
dolezitd na zabezpeCenie sprdvnej interakcie s vrchnym trolejovym vedenim so zretelom na bocné vykyvy
vozidla.

V zdujme podpory interoperability eurdpskych Zelezni¢nych sieti sa zberace uvedené v CR LOC&PAS TSI
povazuji za cielové.

Interakcia medzi vrchnym trolejovym vedenim a zberacom predstavuje velmi dolezité hladisko pri zabezpeceni
spolahlivého prenosu energie bez prilisnych rusivych vplyvov posobiacich na Zelezni¢né zariadenia a Zivotné
prostredie. Tato interakciu vymedzuja hlavne:

a) statické a aerodynamické Gcinky zdvislé od povahy lyzin zberaca a konstrukéného rieSenia zberaca, tvaru
vozidla, na ktorom je(sd) namontovany(-é) zberac(-e), a od umiestnenia zberaca na vozidle;

b) kompatibilita materidlu lyzin s trakénym drotom,

¢) dynamické vlastnosti vrchného trolejového vedenia a zberaca(-ov) pre vlaky s jednou alebo viacerymi
trakénymi jednotkami;

d) pocet zberaov v prevadzke a vzdialenost medzi nimi, pretoze kazdy zbera¢ sa moze vzdjomne rusit
s ostatnymi zbera¢mi na tom istom udseku vrchného trolejového vedenia.

Rozhrania s ostatnymi subsystémami a v rdmci subsystému
Uvod

Subsystém energia je v rozhrani s ostatnymi subsystémami Zelezni¢ného systému, aby sa dosiahla ocakdvand
vykonnost. Ide o tieto rozhrania:

Rozhrania tykajiice sa elektrického napdjania

a) Napitie a frekvencia a ich povolené rozsahy st v rozhrani so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidld.

b) Instalovany vykon na tratiach a $pecifikovany dcinnik urcuji vykon Zelezni¢ného systému a s v rozhrani
so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidla.

¢) Rekuperacné brzdenie zniZuje spotrebu energie a je v rozhrani so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidla.
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2.2.3.

d) Pevné elektrické instaldcie a vo vlaku umiestnené trakéné vybavenie musia byt chrdnené pred skratom.
Vypinanie vykonovych vypinacov v trakénych napdjacich staniciach a vo vlakoch musi byt koordinované.
Elektrickd ochrana je v rozhrani so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidla.

e) Elektrické ruSenie a rozhranie harmonickych emisii je v rozhrani so subsystémom Zeleznicné kolajové
vozidld a subsystémom riadenie, zabezpecenie a ndvestenie.

f) Spitné trakéné vedenie md urcité rozhrania so subsystémom riadenie, zabezpeCenie a ndvestenie a so
subsystémom infrastruktdra.

Rozhrania tykajiice sa zariadenia vrchného trolejového vedenia a zberacov a ich interakcia

a) Sklon trakéného drotu a miera zmeny sklonu si vyzaduje zvldstnu pozornost, aby sa zabrdnilo strate
kontaktu a nadmernému opotrebeniu. Vyska a sklon trakéného drotu je v rozhrani so subsystémami
infrastruktiira a Zelezni¢né kolajové vozidla.

b) Bo¢né vykyvy vozidla a zberaca su v rozhrani so subsystémom infrastruktdra.

¢) Kvalita odberu pridu zdvisi od poctu zberacov v prevddzke, ich rozstupov a inych $pecifickych podrobnosti
tykajacich sa hnacieho vozidla. Usporiadanie zberacov je v rozhrani so subsystémom Zelezni¢né kolajové
vozidla.

Rozhrania tykajiice sa tisekov s oddelenymi fdzami a systémami

a) Na prechod medzi roznymi systémami elektrického napdjania a tisekmi s oddelenymi fizami, a to bez
premostenia, sa musi stanovit pocet a usporiadanie zberacov na vlakoch. To je v rozhrani so subsystémom
zelezni¢né kolajové vozidld.

b) Na prechod medzi systémami elektrického napdjania a tisekmi s oddelenymi fizami, a to bez premostenia,
sa vyzaduje regulicia vlakového pradu. To je v rozhrani so subsystémom riadenie, zabezpecenie
a ndvestenie.

¢) Pri prechode tsekmi s oddelenymi systémami elektrického napdjania moze byt potrebné stiahnut zberac(-e).
To je v rozhrani so subsystémom riadenie, zabezpecenie a ndvestenie.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Podla ¢linku 4 ods. 1 smernice 2008/57/ES musia systém Zeleznic, jeho subsystémy a komponenty intero-
perability spliat zakladné poziadavky stanovené v cCasti ,VSeobecné poziadavky“ v prilohe III k smernici.
V nasledujicej tabulke st uvedené zdkladné parametre tejto TSI a ich vizba so zdkladnymi poZziadavkami
opisanymi v prilohe IIl k smernici.

Ust . Spolahlivost Ochrana Technicka
stanovenie Nézov ustanovenia TSI Bezpecnost |apouzitelno-|  Zdravie zivotného echmicka
TSI , ) zlucitelnost
st prostredia
4.2.3. Napitie a kmitocet — — — — 1.5
223
4.2.4. Parametre tykajice sa vykon- — — — — 1.5
nosti systému napdjania 223
4.2.5. Nepretrzitost elektrického 1.1.1 1.2 — — —
napdjania v pripade porich 2.2.1
v tuneloch
4.2.6. Pradové zatazitelnost, systémy — — — — 1.5
s jednosmernym  pradom, 223
stojace vlaky
4.2.7. Rekuperacné brzdenie — — — 1.4.1 1.5
1.4.3 2.2.3
4.2.8. Koordina¢né opatrenia  tyka- 2.2.1 — — — 1.5
jlce sa elektrickej ochrany
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Ust . Spolahlivost Ochrana Technické
stanovenie Nézov ustanovenia TSI Bezpecnost |apouzitelno-|  Zdravie zivotného echmickd
TSI , . zlucitelnost
st prostredia
4.2.9. Ucinky harmonickych kmitov — — — 1.4.1 1.5
a dynamické dcinky pre 1.4.3
systémy striedavého pradu
4.2.11. Vonkajsia  elektromagnetickd — — 1.4.1 1.5
kompatibilita 1.43
2.2.2
4.2.12. Ochrana zivotného prostredia — — — 1.4.1 —
1.4.3
2.2.2
4.2.13. Geometria nadzemného trole- — — — — 1.5
jového vedenia 223
4.2.14. Priechodny prierez zberaca — — — — 1.5
223
4.2.15. Strednd pritlacnd sila — — — — 1.5
223
4.2.16. Dynamicky rezim a kvalita — — — 1.4.1 1.5
odberu pridu 222 223
4.2.17. Rozstup zberacov — — — — 1.5
223
4.2.18. Materidl trak¢éného drotu — — 1.3.1 1.4.1 1.5
1.3.2 223
4.2.19. Useky s oddelenymi fizami 221 — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
4.2.20. Useky s oddelenymi systémami 2.2.1 — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
4.2.21. Zariadenia na meranie energe- — — — — 1.5
tickej spotreby
4.4.2. Riadenie elektrického napdjania 1.1.1 1.2 — — —
1.1.3
2.2.1
4.4.3. Vykondvanie prac 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1
4.5. Pravidld udrzby 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1 2.2.3
4.7.2. Ochranné opatrenia tykajiice sa 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
trakénych napdjacich stanic 1.1.3 1.4.3
a spinacich stanic 2.2.1 222
4.7.3. Ochranné opatrenia tykajtce sa 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
systému vrchného trolejového 1.1.3 1.4.3
vedenia 221 222
4.7.4. Ochranné opatrenia tykajtice sa 1.1 — — 1.4.1 1.5
spitného trakéného vedenia 1.3 1.4.3
2.1 2.2.2
4.7.5. Ostatné vSeobecné poziadavky 1.1.1 — — 1.4.1 —
1.1.3 1.4.3
2.2.1 222
4.7.6. Dobre viditelny odev 2.2.1 — — — —
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4.2.
4.2.1.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

Systém Zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57ES a ktorého sticastou je subsystém, je integrovany
systém, ktorého konzistentnost je potrebné overovat. Tito konzistentnost je nevyhnutné kontrolovat, najmi
pokial ide o $pecifikicie subsystému, jeho rozhrania so systémom, do ktorého je integrovany, ako aj pokial ide
o predpisy prevadzky a udrzby.

Funk¢éné a technické $pecifikdcie subsystému a jeho rozhrani, opisané v kapitolich 4.2 a 4.3, nepredpisuji
pouzitie $pecifickych technoldgii ani technickych rieSeni, okrem pripadov, ked je to krajne nevyhnutné pre
interoperabilitu ZelezniCnej siete. Inovacné rieSenia pre interoperabilitu si v§ak mozu vyzadovat nové Specifi-
kécie ajalebo nové metédy hodnotenia. S cielom umoznit technické inovicie sa tieto $pecifikicie a metddy
postdenia musia vyvinit pomocou postupu, ktory je opisany v kapitoldch 6.1.3 a 6.2.3.

S prihliadnutim na vetky prislusné zdkladné poziadavky sa subsystém energia charakterizuje pomocou 3peci-
fikdcii urcenych v ustanoveniach 4.2 az 4.7. Zoznam parametrov tykajicich sa subsystému energia, ktory sa
uvddza v registri infrastruktiry, je v prilohe C k tejto TSI

Postupy overovania ES pre subsystém energia si uvedené v ustanoveni 6.2.4 a v tabulke B.1 prilohy B k tejto
TSL

Pokial ide o $pecifické pripady, pozri kapitolu 7.5.

Ak sa odkazuje na normy EN, neuplatiuji sa Ziadne varidcie oznacené v norméch EN ako ,vniitrostdtne
odchylky* alebo ,o0sobitné vnitrostitne podmienky*.

Funk¢né a technické Specifikicie subsystému

Vseobecné ustanovenia

Vykonnost, ktord sa ma dosiahnut v rdmci subsystému energia, musi zodpovedat prislusnej vykonnosti
systému Zeleznic, pokial ide o:

— maximdlnu tratovii rychlost, typ vlaku a

— potreby energie vlakov na zberacoch.

Zdkladné parametre charakterizujiice subsystém energia

Zéakladné parametre charakterizujiice subsystém energia sti:
— Elektrické napdjanie:
— Napitie a kmitocet (4.2.3)
— Parametre tykajlice sa vykonnosti systému napdjania (4.2.4)
— Nepretrzitost elektrického napdjania v pripade portich v tuneloch (4.2.5)
— Pridova zatazitelnost, systémy s jednosmernym pradom, stojace vlaky (4.2.6)
— Rekuperacné brzdenie (4.2.7)
— Koordina¢né opatrenia tykajice sa elektrickej ochrany (4.2.8)
— Utinky harmonickych kmitov a dynamické tcinky pre systémy striedavého pridu (4.2.9) a
— Zariadenia na meranie energetickej spotreby (4.2.21)
— Geometria vrchného trolejového vedenia (OCL) a kvalita odberu pradu:
— Geometria vrchného trolejového vedenia (4.2.13)

— Priechodny prierez zberaca (4.2.14)
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4.2.3.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.5.

— Strednd pritlacnd sila (4.2.15)

— Dynamicky rezim a kvalita odberu priadu (4.2.16)
— Rozstup zberacov (4.2.17)

— Materidl trakéného drotu (4.2.18)

— Useky s oddelenymi fizami (4.2.19) a

— Uscky s oddelenymi systémami (4.2.20)

Napdtie a kmitocet

Pre rusne a hnacie vozidld je potrebnd normalizdcia hodnét napitia a kmitoctu. Hodnoty a hrani¢né hodnoty
napitia a kmito¢tu na koncovych zariadeniach trak¢nej napdjacej stanice a na zbera¢i musia vyhovovaf
ustanoveniu 4 normy EN 50163:2004.

Systém striedavého pridu 25 kV 50 Hz md byt cielovym systémom napdjania z dovodov kompatibility so
systémami vyroby elektrickej energie a rozvodnymi systémami a normalizdcie zariadenia trakénych napdjacich
stanic.

Z dovodu vysokych investicnych ndkladov potrebnych na prechod z iného systému napitia na systém 25 kV
a moznosti pouZitia viacsystémovych hnacich vozidiel je viak pre nové, modernizované alebo obnovené
subsystémy povolené pouzivat tieto systémy:

— so striedavym pradom 15 kV 16,7 Hz,

— s jednosmernym pridom 3 kV a

— s jednosmernym priidom 1,5 kV.

Menovité napitie a kmitocet sa musia uviest v registri infrastruktiry (pozri prilohu C).

Parametre tykajiice sa vykonnosti systému napdjania

Konstrukéné rieSenie subsystému energia je urcené tratovou rychlostou pre pldnované sluzby a topografiou.
Preto sa musia vziat do dvahy tieto parametre:

— maximdlny vlakovy prad,

— Wcinnik vlakov a

— stredné uzito¢né napitie.

Maximdlny vlakovy prad

ManaZzér infrastruktiry je povinny uviest v registri infrastruktiry maximalny vlakovy prid (pozri prilohu C).

Konstrukénym rieSenim subsystému energia sa musi zabezpecit, aby schopnost elektrického napédjania dosiahla
stanovend vykonnost a aby sa umoznila prevadzka vlakov pri menej ako 2 MW bez obmedzenia pridu podla
ustanovenia 7.3 normy EN 50388:2005.

Ucinnik vlakov

Ucinnik vlakov musi byt v silade s poZiadavkami uvedenymi v prilohe G a v ustanoveni 6.3 normy EN
50388:2005.

Stredné uzito¢né napitie

Vypocitané stredné uzitocné napitie ,na zberaCi musi byt v stlade s ustanoveniami 8.3 a 8.4 normy EN
50388:2005 s vyuzitim projektovych tdajov tc¢innika uvedenych v prilohe G.

Nepretrzitost elektrického napdjania v pripade poriich v tuneloch

Elektrické napdjanie a vrchné trolejové vedenie musia byt konstrukéne rieSené tak, aby v pripade porich
v tuneloch umoznovali pokraCovanie prevddzky. To sa dosiahne rozdelenim vrchného trolejového vedenia
v stlade s ustanovenim 4.2.3.1 SRT TSL
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.13.1.

Priidovd zataZitelnost, systémy s jednosmernym priidom, stojace vlaky

Vrchné trolejové vedenie systémov s jednosmernym priudom musi byt konstrukéne rieSené tak, aby v pripade
kazdého zberaca bolo schopné viest prid 300 A (pre systém napdjania 1,5 kV) a 200 A (pre systém napdjania
3 kV), ked vlak stoji.

Dosahuje sa to s vyuzitim statickej pritlacnej sily vymedzenej v ustanoveni 7.1 normy EN 50367:2006.

Ak vrchné trolejové vedenie bolo projektované tak, aby bolo schopné viest maximalny prad s vy$simi hodno-
tami, ked' vlak stoji, musi to manazér infrastruktiry ozndmit v registri infrastruktiry (pozri prilohu C).

Vrchné trolejové vedenie (OCL) musi byt konstrukéne rieSené s prihliadnutim na hrani¢nd teplotu v stlade
s ustanovenim 5.1.2 normy EN 50119:2009.
Rekuperacné brzdenie

Systémy elektrického napdjania striedavym pridom musia byt konstrukéne rieSené tak, aby umoznili pouzitie
rekuperaéného brzdenia ako prevddzkovej brzdy, ktord je schopnd nepretrzite vymienat energiu bud s inymi
vlakmi, alebo akymkolvek inym spdésobom.

Systémy elektrického napdjania jednosmernym pridom musia byt konstrukéne rieSené tak, aby umoznili
pouzitie rekuperatného brzdenia ako prevddzkovej brzdy aspori vymenou energie s inymi vlakmi.

Informdcie o mozZnosti pouzivania rekuperacného brzdenia sa musia uviest v registri infratruktiry (pozri
prilohu Q).

Koordinacné opatrenia tykajiice sa elektrickej ochrany

Navrh koordindcie elektrickej ochrany subsystému energia musi byt v stilade s poziadavkami podrobne uvede-
nymi v ustanoveni 11 normy EN 50388:2005 s vynimkou tabulky 8, ktorti nahradila priloha H k tejto TSL
Utinky harmonickych kmitov a dynamické Gcinky pre systémy striedavého pridu

Subsystémy energia a konvenéné Zeleznicné kolajové vozidld musia byt schopné vzdjomne spolupracovat bez
rusivych problémov ako prepitie a iné javy opisané v ustanoveni 10 normy EN 50388:2005.

Harmonické emisie vo vztahu k napdjacim systémom

Harmonickymi emisiami vo vztahu k napdjaciemu systému sa zaoberd manazér infrastruktiry so zretelom na
eur6pske alebo vnitro§titne normy a poziadavky napdjacicho systému.

V rdmci tejto TSI sa nevyZaduje Ziadne posudzovanie zhody.

Vonkajsia elektromagnetickd kompatibilita

Vonkajsia elektromagnetickd kompatibilita nie je $pecifickd charakteristika Zeleznicnej siete. Zariadenia elek-
trického napdjania musia spliat zakladné poziadavky smernice 2004/108/ES o elektromagnetickej kompatibi-
lite.

V rdmci tejto TSI sa nevyZzaduje Ziadne posudzovanie zhody.

Ochrana Zivotného prostredia
Na ochranu Zivotného prostredia sa vztahuji iné eurdpske pravne predpisy tykajice sa posudzovania vplyvov
urcitych projektov na Zivotné prostredie.

V rdmci tejto TSI sa nevyzaduje Ziadne posudzovanie zhody.

Geometria vrchného trolejového vedenia
Vrchné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené na pouzitie zberacov, ktorych geometria hlavy je

$pecifikovand v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 CR LOC&PAS TSI

Interoperabilita Zelezni¢nej siete sa riadi vyskou trakéného drotu, sklonom trakéného drotu vzhladom ku kolaji
a bo¢nym vychylenim trakéného drotu pri posobeni bo¢ného vetra.
Vyska trak¢ného drotu

Menovitd vyska trakéného drotu musi byt v rozmedzi 5,5 — 5,75 m. Vztah medzi vyskami trakéného drotu
a pracovnymi vyskami zberaca pozri na obrizku 1 normy EN 50119:2009.
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4.2.13.2.

4.2.13.3.

4.2.14.

4.2.15.

Vyska trakéného drotu moze byt mensia v pripadoch tykajicich sa priechodného prierezu (ako mosty, tunely).
Minimdlna vys$ka trakéného drotu sa vypocita podla ustanovenia 5.10.4 normy EN 50119:2009.

Trakény drot moze byt vyssie v pripade napr. trovitovych priecestf, loznych ploch atd. V tychto pripadoch
maximdlna projektovand vyska trakéného drotu nesmie prekrocit 6,20 m.

S prihliadnutim na povolené odchylky a zdvih podla obrizku 1 normy EN 50119:2009 maximdlna vyska
trakéného drotu nesmie prekrocit 6,50 m.

Menovitd vyska trakéného drotu sa musi uviest v registri infrastruktary (pozri prilohu Q).

Odchylka vo vyske trak¢ného drotu
Odchylka vo vyske trakéného drotu musi splfiat poziadavky uvedené v ustanoveni 5.10.3 normy EN
50119:2009.

Sklon trakéného drétu Specifikovany v ustanoveni 5.10.3 normy EN 50119:2009 sa moze prekrocit len vo
vynimo¢nych pripadoch, ked rad obmedzeni vo vyske trakéného drotu, napr. dGroviiové priecestia, mosty,
tunely, zabranuji zhode; v tomto pripade, ked sa uplatiiuji poziadavky ustanovenia 4.2.16, sa musia dodrzat
len poziadavky tykajiice sa maximalnej pritlacnej sily.

Boc¢né vychylenie

Maximélne povolené bo¢né vychylenie trakéného drotu vo vztahu k projektovanej osi kolaje pri posobeni
bocného vetra je uvedené v tabulke 4.2.13.3.

Tabulka 4.2.13.3

Maximélne bo¢né vychylenie

Dizka zberaca Maximalne bocné vychylenie
1600 mm 0,40 m
1950 mm 0,55 m

Hodnoty sa musia upravit s ohladom na pohyb zberaca a povolené odchylky trate v stilade s prilohou E.

V pripade viackolajnej trate musi poziadavky splfiat kazdy par kolaji (urcenych na prevadzku ako oddelend
trat), ktory sa md posudit podla TSI

Profily zberacov, ktoré sa mozu prevddzkovat na trase, sa musia uviest v registri infrastruktdry (pozri
prilohu Q).

Priechodny prierez zberaca

Ziadna cast subsystému energia s vynimkou trakéného drotu a pevného ramena nesmie presiahnut mechanicky
kinematicky priechodny prierez zberaca (pozri obrdzok E.2 v prilohe E).

Mechanicky kinematicky priechodny prierez zberaca pre interoperabilné trate je urCeny pri pouZziti metody
uvedenej v ustanoveni E.2 prilohy E a profilov zberaca vymedzenych v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 CR LOC&PAS
TSL

Tento priechodny prierez sa vypocita s pouzitim kinematickej metddy s hodnotami:

— pre bocné vykyvy zberaca — e,, — 0,110 m na mensej overovacej vyske — b’y < 50 m a

— pre bo¢né vykyvy zberaca — e,, — 0,170 m na vicsej overovacej vyske — Iy — 6,5 m

v stlade s ustanovenim E.2.1.4 prilohy E a ostatné hodnoty v stlade s ustanovenim E.3 prilohy E.

Strednd pritlacnd sila
Strednd pritlacnd sila F,, je Statistickd strednd hodnota pritlacnej sily. F,, tvoria statické, dynamické
a aerodynamické zlozky pritlacnej sily zberaca.

Statickd pritlacnd sila je vymedzend v ustanoveni 7.1 normy EN 50367:2006. Rozsahy F,, pre kazdy systém
elektrického napdjania si vymedzené v tabulke 4.2.15.
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Tabulka 4.2.15

Rozsahy strednej pritlacnej sily

Systém napéjania F, az do 200 km/h

so striedavym pradom 60 N < F,,< 0,00047%v2 + 90 N

s jednosmernym  priidom | 90 N < F,< 0,00097*v? + 110 N
3 kv

s jednosmernym  prGdom | 70 N < F,< 0,00097*v2 + 140 N
1,5 kv

kde [Fy] = strednd pritla¢nd sila v N a [v] = rychlost v km/h.

V stilade s ustanovenim 4.2.16 musi byt vrchné trolejové vedenie konstrukéne rieSené tak, aby bolo schopné
odolat tejto hornej hrani¢nej krivke sily uvedenej v tabulke 4.2.15.

4.2.16.  Dynamicky rezim a kvalita odberu priidu

Konstrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia musi byt v stlade s poziadavkami na dynamicky rezim.
Zdvih trakéného drotu pri projektovanej tratovej rychlosti musi byt v silade so Specifikiciami uvedenymi
v tabulke 4.2.16.

Kvalita odberu pridu md zdsadny vplyv na Zivotnost trakéného drotu, a musi sa preto zhodovat
s odsthlasenymi a meratelnymi parametrami.

Zhoda s poziadavkami na dynamicky rezim sa overuje postidenim:
— zdvihu trakéného drotu
a bud
— strednej pritlacnej sily F;, a Standardnej odchylky o,,,,,
alebo
— percentudlnej hodnoty elektrického oblika.

Obstardvatel musi jasne uviest metddu, ktord sa md pri overovani pouZit. Hodnoty, ktoré sa maji zvolenou
metddou dosiahnut, st stanovené v tabulke 4.2.16.

Tabulka 4.2.16

Poziadavky na dynamicky reZim a kvalitu odberu pridu

Poziadavka Pre v > 160 km/h Pre v < 160 km/h
Vzdialenost pre zdvih pevného ramena 28,
Strednd pritlacnd sila F, pozri ustanovenie 4.2.15

Standardnd odchylka pri maximalnej tratovej rychlosti

0,3F
O-]‘K'laX (N) m

Percentudlna hodnota elektrického oblika pri maxi- | < 0,1 pre systémy so
malnej tratovej rychlosti NQ (%) (minimdlna dlzka | striedavym pridom

trvania elektrického oblika 5 ms) < 0,2 pre systémy
s jednosmernym pridom

< 0,1

Pokial ide o definicie, hodnoty a skisobné metddy, pozri normy EN 50317:2002 a EN 50318:2002.

So je vypocitany, simulovany alebo namerany zdvih trakéného drotu na pevnom ramene, vytvdrany za beznych
prevédzkovych podmienok s jednym alebo viacerymi zbera¢mi so strednou pritla¢nou silou Fy, pri maximalnej
tratovej rychlosti. Ked je zdvih pevného ramena fyzicky obmedzeny nédsledkom konstrukéného riesenia
vrchného trolejového vedenia, je pripustné zmensit potrebny priestor na 1,5 Sg (pozri ustanovenie 5.10.2
normy EN 50119:2009).

Maximélna sila (F,,,) na otvorenej trase je obycajne v rozsahu F., plus tri $tandardné odchylky o, na
urcitych konkrétnych miestach sa mozu vyskytovat vyssie hodnoty, ktoré st uvedené v tabulke 4 ustanoveni
5.2.5.2 normy EN 50119:2009.
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4.2.17.

4.2.18.

4.2.19.

V pripade pevnych komponentov ako tsekové izoldtory v systémoch vrchného trolejového vedenia sa pritlacnd
sila moze zvysit maximdlne az do 350 N.
Rozstup zberacov
Vrchné trolejové vedenie sa projektuje na prevadzku najmenej s dvomi susediacimi zbera¢mi s minimédlnym
rozstupom od osi trate k osi hlavy zberaca, ktory je vymedzeny v tabulke 4.2.17.

Tabulka 4.2.17

Rozstup zberacov

Minimélny rozstup pre Minimélny rozstup pre Minimélny rozstup pre
Prevadzkova rychlost systémy so striedavym systémy s jednosmernym systémy s jednosmernym
(km/h) pradom pradom 3 kV pradom 1,5 kV
(m) (m) (m)
Typ A B C A B C A B C
160 < v < 200 200 85 35 200 115 35 200 85 35
120 < v < 160 85 85 35 20 20 20 85 35 20
80 <v <120 20 15 15 20 15 15 35 20 15
v < 80 8 8 8 8 8 8 20 8 8

V pripade potreby sa v registri infrastruktiry uvddzaji tieto parametre (pozri prilohu C):

— Konstrukény typ rozstupu (A alebo B alebo C) pre vrchné trolejové vedenie podla tabulky 4.2.17.
— Minimalne rozstupy medzi susediacimi zbera¢mi mensie ako tie, ktoré st uvedené v tabulke 4.2.17.
— Pocet zberaCov vicsi ako dva, pre ktoré bola trat projektovand.

Materidl trakcného drotu

Kombindcia materidlu trakéného drétu a materidlu lyzin ma znacny vplyv na opotrebovanie na obidvoch
strandch.

Pripustné materidly pre trakéné droty st med a zliatina medi (s vynimkou zliatin medi a kadmia). Trakény drot
musi vyhovovat poziadavkdim uvedenym v ustanoveniach 4.1, 4.2 a 4.5 aZ 4.7 normy EN 50149:2001 (s
vynimkou tabulky 1).

Pre trolejové vedenia so striedavym pridom sa trakény drot konstrukéne riesi tak, aby umoziioval pouzitie
lyzin z cistého uhlika (ustanovenie 4.2.8.2.9.4.2 CR LOC&PAS TSI). Ak manazér infrastruktiry akceptuje iny
materidl lyzin, musi to uviest v registri infrastruktiry (pozri prilohu C).

Pre trolejové vedenia s jednosmernym pridom sa trakény drot konstrukcne riesi tak, aby umoziioval pouzitie
materidlov lyZin v sdlade s ustanovenim 4.2.8.2.9.4.2 CR LOC&PAS TSL

Useky s oddelenymi fazami

Konstrukéné riesenie tisekov s oddelenymi fizami musi zaistit, aby sa vlaky mohli pohybovat z jedného tseku
do susedného tseku bez premostenia oboch fiz. Spotreba energie sa musi znizit na nulu v stlade
s ustanovenim 5.1 normy EN 50388:2005.

Musia byt k dispozicii primerané prostriedky (s vynimkou kratkych oddelujticich tisekov uvedenych na obrazku
F.1 v prilohe F) umozujtice, aby sa vlak, ktory sa zastavil na Gseku s oddelenymi fizami, mohol znovu uviest
do pohybu. Neutrdlny tisek musi byt napojitelny na susedné tseky dialkovo ovlddanymi odpojovaémi.

V konstrukénom rieSeni oddelujicich tGsekov sa musia bezne aplikovat rieSenia opisané v prilohe A.1 k norme
EN 50367:2006 alebo v prilohe F k tejto TSI Ak je navrhnuté alternativne rieSenie, treba preukazat, ze
prislusnd alternativa je prinajmensom rovnako spolahliva.

Informdcia o konstrukénom rieeni tsekov s oddelenych fizami a pripustnd konfigurdcia zdvihnutych zberacov
sa musi uviest v registri infrastruktiry (pozri prilohu C).
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4.2.20.
4.2.20.1.

4.2.20.2.

4.2.20.3.

4.2.21.

4.3.
4.3.1.

Useky s oddelenymi systémami

Vieobecné informdcie

Konstrukéné riesenie dsekov s oddelenymi systémami musi zaistit, aby sa vozidld mohli pohybovat z jedného
systému elektrického napdjania do susedného odlisného systému elektrického napdjania bez premostenia
obidvoch systémov. Oddelenie systémov so striedavym a jednosmernym pridom si vyZaduje prijatie dalsich
opatreni v spatnom trakénom vedeni vymedzenych v ustanoveni 6.1.1 normy EN 50122-2:1998.

Existujii dve metédy, ako moze vlak prejst Gseky s oddelenymi systémami:
a) so zbera¢om zdvihnutym a dotykajicim sa trakéného drotu;
b) so zberacom stiahnutym a nedotykajiicim sa trakéného drotu.

Manazéri infrastruktiiry susediacich tsekov sa musia dohodndit na moznosti a) alebo b), a to vzhladom na
prevlddajiice okolnosti. Metdda, ktord sa ma prijat, sa musi uviest v registri infrastruktiry (pozri prilohu C).
Zdvihnuté zberace

Ak sa na tsekoch s oddelenymi systémami prechddza so zdvihnutymi zbera¢mi, ktoré sa dotykajui trakéného

drotu, funkéné konstrukéné rieenie je Specifikované takto:

— geometria roznych prvkov vrchného trolejového vedenia musi zabranovat, aby doslo ku skratovaniu
zberacov alebo prepojeniu oboch systémov elektrického napdjania,

— v subsystéme energia sa musia prijat opatrenia na zabrdnenie prepojenia oboch susediacich systémov
elektrického napdjania, ak zlyhd vypnutie spinaca(-ov) vo vlaku,

— odchylka vo vyske trakéného drotu v ramci celého tseku s oddelenymi systémami musi spliat poziadavky
ustanovenia 5.10.3 normy EN 50119:2009.

Usporiadanie zberacov, ktorych prechddzanie na tsekoch s oddelenymi systémami so zdvihnutymi zbera¢mi sa
povoluje, sa musi uviest v registri infrastruktdry (pozri prilohu Q).

Stiahnuté zberace

Tédto moznost sa vyberie vtedy, ked nemozno splnit podmienky prevadzky so zdvihnutymi zbera¢mi.

Ak sa v rdmci dseku s oddelenymi systémami prechddza so stiahnutymi zbera¢mi, musi byt konstrukéne
rieSeny tak, aby sa zabrdnilo premosteniu netimyselne zdvihnutym zberacom. Musi byt k dispozicii zariadenie
na vypnutie obidvoch systémov elektrického napdjania, ak zbera¢ zostane zdvihnuty, napr. detekciou skratov.
Zariadenia na meranie energetickej spotreby

Ako je Specifikované v ustanoveni 2.1 tejto TSI, poziadavky na zariadenie umiestnené vo vlakoch na meranie

energetickej spotreby st stanovené v CR LOC&PAS TSI.

Ak je instalované zariadenie na meranie spotreby elektrickej energie, musi byt v stlade s ustanovenim 4.2.8.2.8
CR LOC&PAS TSI Toto zariadenie sa moZe pouzit na Gctovné ticely a tidaje nim poskytnuté sa akceptujii na
tieto ucely vo vsetkych ¢lenskych Stitoch.

Funkéné a technické Specifikicie pre rozhrania

Vseobecné pozZiadavky

Z hladiska technickej kompatibility s rozhrania uvedené v takomto poradi subsystémov: Zeleznicné kolajové
vozidld; infrastruktira; riadenie, zabezpecenie a ndvestenie; prevddzka a riadenie. Zahffiaji aj odkaz na TSI
Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch (SRT TSI).

Rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld

CR ENE TSI CR LOC&PAS TSI
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Napitie a kmitocet 423 Previdzka v rozsahu napati 42822
a kmitoctov




L 126/20

Uradny vestnik Eurépskej tinie

14.5.2011

CR ENE TSI CR LOC&PAS TSI
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Maximélny vlakovy prad 4.2.4.1 Maximélne napdjanie a prad 4.2.8.2.4
z vrchného trolejového vedenia

Utinnik vlakov 4.2.4.2 Ucinnik 42826

Pridovd zatazitelnost, —systémy 4.2.6 Maximdlny prad pri zastaveni 4.2.8.2.5

s jednosmernym pridom, stojace pre systémy s jednosmernym

vlaky pradom

Rekuperacné brzdenie 427 Rekuperacné brzdenie s energiou 4.2.8.2.3
do vrchného trolejového vedenia

Koordina¢né opatrenia tykajtice sa 428 Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10

elektrickej ochrany

Ucinky  harmonickych  kmitov 4.2.9 Poruchy systémov energie pre 4.2.8.2.7

a dynamické Gcinky pre systémy systémy so striedavym pridom

so striedavym pridom

Geometria vrchného trolejového 4213 Pracovny rozsah vysky zberacov 4.2.8.29.1

vedenia
Geometria hlavy zberaca 4.2.829.2

Priechodny prierez zberaca 4.2.14 Geometria hlavy zberaca 428292
Obrys 4.2.3.1

Strednd pritlacnad sila 4.2.15 Statickd pritlacnd sila zberaca 4.2.8.2.9.5
Pritla¢nd sila zberaca 4.2.8.2.9.6
a dynamicky rezim

Dynamicky rezim a kvalita 4.2.16 Pritla¢nd sila zberaCa 4.2.8.2.9.6

odberu pradu a dynamicky rezim

Rozstup zberacov 4.2.17 Usporiadanie zberacov 4.2.829.7

Materidl trakéného drotu 4.2.18 Materidl lyziny 4.2.8.29.42

Oddelujice tseky: Jazda cez tseky s oddelenymi 4.2.8.2.9.8
fizami alebo systémami

faza 4.2.19

systém 4.2.20

Zariadenia na meranie spotreby 4221 Funkcia merania energetickej 42828

elektrickej energie spotreby

Infrastruktiira

CR ENE TSI CR INF TSI
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Priechodny prierez zberaca 4.2.14 Priechodny prierez 4.2.4.1

Ochranné opatrenia tykajiice sa: Ochrana pred zdsahom elek- 42113
trickym pridom

— systému  vrchného trolejo- 4.7.3

vého vedenia
— spitného trakéného vedenia 4.7.4
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4.4.
4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

Rozhranie pre riadenie napdjania energiou v tsekoch s oddelenymi fizami a systémami je rozhranim medzi
subsystémami energia a Zelezni¢né kolajové vozidld. Je vSak riadené prostrednictvom subsystému riadenie,
zabezpeCenie a ndvestenie, takze rozhranie je $pecifikované v CR CCS TSI a CR LOC & PAS TSL

Kedze harmonické prady vytvdrané Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami ovplyviuja subsystém riadenie, zabez-
pecenie a ndvestenie prostrednictvom subsystému energia, tito problematika sa riesi v rdmci subsystému
riadenie, zabezpecenie a ndvestenie.

Prevddzka a riadenie dopravy

Manazér infrastruktiiry je povinny mat zavedené systémy umoziiujice komunikdciu so Zelezni¢nymi podnikmi.

CR ENE TSI CR OPE TSI

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Riadenie elektrického napdjania 4.4.2 Opis trate a prislusného trato- 42.1.22
vého  vybavenia  stvisiaceho
s prevadzkovanymi tratami

Informovanie vodi¢a v redlnom 42.1.23
Case
Vykondvanie pric 4.43 Zmenené prvky 4.2.1.222
Bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch
CR ENE TSI SRT TSI
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Nepretrzitost elektrického napa- 4.2.5 Clenenie vrchného vedenia alebo 4.23.1
jania v pripade pordch v tuneloch privodovych kolajnic

Pravidld prevadzky
Uvod

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st pravidld prevddzky Specifické pre subsystém, ktory upravuje
tato TSI, tieto:

Riadenie elektrického napdjania
Riadenie elektrického napdjania za beznych podmienok

S cielom splnit poziadavky ustanovenia 4.2.4.1 maximdlny pripustny vlakovy prid nesmie za beznych
podmienok prekrocit hodnotu uvedend v registri infrastruktiry (pozri prilohu C).

Riadenie elektrického napdjania za mimoriadnych podmienok

Za mimoriadnych podmienok moze byt pripustny vlakovy prad (pozri prilohu C) nizsi. ManaZzér infrastruktiry
ozndmi zmenu Zelezni¢nym podnikom.

Riadenie elektrického napdjania v pripade nebezpecenstva

Manazér infrastruktdry je povinny implementovat postupy, ktorymi sa umozni primerané riadenie elektrického
napéjania v ntidzovej situdcii. Zelezni¢né podniky, ktoré uskutociiuji prevddzku na trati, a spoloénosti pracu-
jlce na trati musia byt informované o docasnych opatreniach, ich zemepisnej polohe, ich povahe a sposoboch
ndvestenia. V nidzovom plane, ktory zostavuje manazér infrastruktdry, musi byt vymedzend zodpovednost za
uzemnenie. Posudzovanie zhody sa vykondva kontrolou existencie komunika¢nych kandlov, pokynov,
postupov a zariadeni, ktoré sa maji pouzivat v nidzovej situdcii.
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4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

Vykondvanie prdc

V urditych situdcidch, ktoré savisia s vopred napldnovanymi pracami, moze byt potrebné docasne pozastavit
uplatiiovanie $pecifikdcif subsystému energia a jeho komponentov interoperability vymedzenych v kapitoldch 4
a 5 tejto TSI V tomto pripade je manaZér infrastruktdry povinny vymedzit primerané vynimoc¢né prevadzkové
podmienky potrebné na zaistenie bezpecnosti.

Uplatiiuji sa tieto vSeobecné ustanovenia:
— mimoriadne prevadzkové podmienky, ktoré nie st v silade s TSI, musia byt docasné a planované,

— Zeleznicné podniky, ktoré uskutociujii prevadzku na trati, a spolocnosti pracujiice na trati, musia byt
informované o tychto docasnych vynimkdch, o ich zemepisnej polohe, o ich povahe a sposoboch ndves-
tenia.

Pravidld ddrzby

Stanovené charakteristiky systému elektrického napdjania (vrdtane trakénych napéjacich stanic a spinacich
stanic) a vrchného trolejového vedenia sa musia pocas ich Zivotnosti dodrziavat.

Musi sa vypracovat plin Gdriby s cielom zaistit, aby sa $pecifikované charakteristiky subsystému energia
pozadované na zabezpecenie interoperability udrziavali v rdmci stanovenych limitov. Plan Gdrzby musi obsa-
hovat najmi opis odbornych sposobilosti persondlu a opis vybavenia osobnymi ochrannymi prostriedkami,
ktoré ma tento personal pouzivat.

Postupmi vykondvania tdrzby sa nesmt zhorovat bezpecnostné opatrenia, ako napriklad celistvost spatného
trak¢éného vedenia, obmedzenie prepiti a zistovanie skratov.

Odbornd kvalifikdcia

Manazér infrastruktiry je zodpovedny za odbornd kvalifikiciu a sposobilost pracovnikov, ktori obsluhuji
a riadia subsystém energia; manazér infrastruktiry musi tiez zaistif, aby postupy posudzovania odbornej
sposobilosti boli jasne dokumentované. Poziadavky na odborni sposobilost v pripade udrzby subsystému
energia musia byt podrobne opisané v plane adrzby (pozri ustanovenie 4.5).

Zdravotné a bezpecnostné podmienky
Uvod

Zdravotné a bezpecnostné podmienky pracovnikov vyzadované pre obsluhu a ddrzbu subsystému energia
a implementdciu TSI st opisané v nasledujicich ustanoveniach.

Ochranné opatrenia tykajtice sa trakénych napdjacich stanic a spinacich stanic

Elektrickd bezpecnost systémov napdjania trakcie sa musi dosiahnut konstrukénym riesenim a skdsanim tychto
zariadeni v stlade s ustanoveniami 8 (s vynimkou odkazu na normu EN 50179) a 9.1 normy EN 50122-
1:1997. Do trakénych napdjacich stanic a spinacich stanic je nepovolanym osobdm vstup zakdzany.

Uzemnenie trakénych napdjacich stanic a spinacich stanic musi byt zaclenené do celkového uzemnovacieho
systému na trati.

Pri kazdom zariadeni sa musi preukdzat, Ze obvody spitného trakéného vedenia a vodice uzemnenia st na
zdklade preskdmania konstrukéného rieSenia primerané. Musi sa preukdzat, Ze sa zaviedli opatrenia tykajice sa
ochrany pred trazom elektrickym pridom a potencidlu kolajnice, a to podla konstrukéného riesenia.

Ochranné opatrenia tykajtice sa systému vrchného trolejového vedenia

Elektrickd bezpecnost systému vrchného trolejového vedenia a ochrana pred drazom elektrickym pridom sa
musia dosiahnut zhodou s ustanovenim 4.3 normy EN 50119:2001 a s ustanoveniami 4.1, 4.2, 5.1 a 7 normy
EN 50122-1:1997 s vynimkou poziadaviek na spojenia pre tratové obvody.

Opatrenia tykajice sa uzemnenia systému vrchného trolejového vedenia musia byt zaclenené do celkového
uzemriovacieho systému na trati.

Pri kazdom zariadeni sa musi preukdzat, Ze vodiCe uzemnenia si na zdklade preskimania konstrukéného
rieSenia primerané. Mus{ sa preukdzat, Ze sa zaviedli opatrenia tykajice sa ochrany pred trazom elektrickym
pradom a potencidlu kolajnice, a to podla konstrukéného riesenia.
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4.8.

4.8.1.

5.1.

Ochranné opatrenia tykajiice sa spatného trakcného vedenia

Elektrickd bezpecnost a funkénost spitného trakéného vedenia sa musi dosiahnut konstrukénym rieSenim
tychto zariadeni v sdlade s ustanoveniami 7 a 9.2 az 9.6 normy EN 50122-1:1997 (s vynimkou odkazu
na normu EN 50179).

Pri kazdom zariadeni sa musi preukdzat, Ze spitné trakéné vedenie je na zaklade preskiimania konstrukéného
rieSenia primerané. Mus{ sa tiez preukdzat, Ze sa zaviedli opatrenia tykajice sa ochrany pred dGrazom elek-
trickym priidom a potencidlu kolajnice, a to podla konstrukéného rieSenia.

Ostatné vseobecné poziadavky

Okrem ustanoveni 4.7.2 az 4.7.4 a poziadaviek $pecifikovanych v pline adrzby (pozri ustanovenie 4.5) sa
musia prijat aj prislusné bezpecnostné opatrenia, ktorymi sa zaisti ochrana zdravia a bezpecnost pracovnikov
udrzby a obsluhy, a to v stilade s eurdpskymi predpismi a vnitrostitnymi predpismi, ktoré sii kompatibilné
s eurdpskymi pravnymi predpismi.

Dobre viditelny odev

Ked persondl vykondvajici Gdrzbu subsystému energia pracuje na trati alebo v jej blizkosti, musi mat oblec¢eny
reflexny odev s oznacenim CE [a splnif tak ustanovenia smernice Rady 89/686/EHS z 21. decembra 1989
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych §titov, tykajicich sa osobnych ochrannych prostriedkov (1)].

Register infrastruktiiry a eurépsky register schvilenych typov vozidiel
Uvod

V stlade s clankami 33 a 35 smernice 2008/57ES kazdd TSI uvddza presné informdcie, ktoré musi obsahovat
eurdpsky register schvalenych typov vozidiel a register infrastruktiry.

Register infrastruktiry

V prilohe C k tejto TSI sa uvddza, aké informdcie tykajiice sa subsystému energia musia byt obsiahnuté
v registri infrastruktiry. Vo vsetkych pripadoch, ked cely subsystém energia alebo ktordkolvek jeho cast
vyhovuje tejto TSI, musi sa vykonat zdpis do registra infrastruktiry, ako sa uvddza v prilohe C a
v prislusnom ustanoveni kapitol 4 a 7.5 (Specifické pripady).

Eurdpsky register povolenyich typov vozidiel

V prilohe D k tejto TSI sa uvddza, aké informdcie tykajiice sa subsystému energia musia byt obsiahnuté
v eurdpskom registri schvalenych typov vozidiel.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Zoznam komponentov

Na komponenty interoperability sa vztahuji prislusné ustanovenia smernice 2008/57[ES, a pokial sa tykaju
subsystému energia, st uvedené dalej.

Vrchné trolejové vedenie: Komponent interoperability vrchné trolejové vedenie pozostiva z dalej uvedenych
zloziek, ktoré sa maji instalovat v rdmci subsystému energia, ako aj zo stvisiacich
pravidiel konstrukéného riesenia a konfigurdcie.

Zlozkami vrchného trolejového vedenia je usporiadanie drotu(-ov) zaveseného(-ych)
nad Zelezni¢nou tratou na tGcely napéjania elektrickych vlakov elektrickou energiou,
spolocne so stvisiacim prisluenstvom, izoldtormi vedenia a dal§imi pridavnymi
zariadeniami vrdtane napdjacov a spojok. Je umiestnené nad hornou castou priec-
hodného prierezu vozidla a napdja vozidld elektrickou energiou pomocou zberacov.

Nosné komponenty, ako napriklad konzoly, stlpy a zdklady, spitné vodice, auto-
matické transformdtorové napdjace, vypinace a daldie izoldtory nie s stcastou
komponentu  interoperability ~ vrchné  trolejové  vedenie. St zahrnuté
v poziadavkdch subsystému, pokial ide o interoperabilitu.

() U. v EU L 399, 30.12.1989, s. 18.
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5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.
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6.1.
6.1.1.

Posudzovanie zhody obsahuje vietky fizy a charakteristiky uvedené v ustanoveni 6.1.3 a oznacené symbolom
X v tabulke A.1 prilohy A k tejto TSL

Vykonnost a $pecifikicie komponentov
Vrchné trolejové vedenie
Geometria vrchného trolejového vedenia

Konstrukéné riesenie vrchného trolejového vedenia musi spifiat poziadavky ustanovenia 4.2.13.

Strednd pritlacnd sila

Pri konstrukénom rieSeni vrchného trolejového vedenia sa musi pouzit strednd pritlacnd sila F,, vymedzend
v ustanoveni 4.2.15.

Dynamicky rezim
Poziadavky na dynamicky rezim vrchného trolejového vedenia s uvedené v ustanoveni 4.2.16.

Priestor pre zdvih

Konstrukéné riesenie vrchného trolejového vedenia musi byt také, aby poskytovalo poZadovany priestor pre
zdvih, ktory je uvedeny v ustanoveni 4.2.16.

Kons§truk¢né rieSenie rozstupu zberacov

Vrchné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené na rozstup zberacov, ako je vymedzeny v ustanoveni
4.2.17.

Priad pri zastaveni

Pri systémoch s jednosmernym pradom musi konstrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia vyhovovat
poziadavkdm uvedenym v ustanoveni 4.2.6.

Materidl trak¢ného drotu

Materidl trakéného drotu musi spliat poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.18.

POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV INTEROPERABILITY A OVEROVANIE SUBSYSTEMOV ES
Komponenty interoperability
Postupy posudzovania zhody

Postupy posudzovania zhody komponentov interoperability podla kapitoly 5 tejto TSI sa uskuto¢nuji uplat-
nenim prislusnych modulov.

Postupy posudzovania konkrétnych poziadaviek na komponenty interoperability si vymedzené v ustanoveni
6.1.4.

Uplatiiovanie modulov

Na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa pouZivaji tieto moduly:

— CA Vnitornd kontrola vyroby

— (B Typové skiiska ES

— CC Zhoda s typom zaloZend na vnutornej kontrole vyroby

— CH Zhoda zaloZend na tplnom systéme riadenia kvality

— CH1 Zhoda zalozend na tplnom systéme riadenia kvality a preskimani konstrukéného riesenia.

Tabulka 6.1.2

Moduly na posudzovanie zhody, ktoré sa majd pouZivat pre komponenty interoperability

Postupy Moduly

Uvedené na trh EU pred nadobudnutim dcinnosti tejto TSI CA alebo CH

Uvedené na trh EU po nadobudnuti G¢innosti tejto TSI CB + CC alebo CH1
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6.1.4.
6.1.4.1.

Moduly na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa vyberaji z modulov uvedenych v tabulke
6.1.2.

V pripade produktov uvedenych na trh pred uverejnenim tejto TSI sa typ povazuje za schvéleny, a preto typovd
skaska ES (modul CB) nie je potrebnd, pokial vyrobca preukdze, Ze skiisky a overenie komponentov intero-
perability sa povazovali za tspesné pre predchddzajice pouzitia za porovnatelnych podmienok a zodpovedaji
poziadavkdm tejto TSI. V tomto pripade takéto posidenie zostane v platnosti aj pre novy sposob pouzitia. Ak
nemozno preukdzat, Ze rieSenie sa v minulosti kladne osved¢ilo, pouzije sa postup pre komponenty intero-
perability uvedené na trh EU po uverejneni tejto TSI

Inovacné riesenia pre zlozky interoperability

Ak sa pre komponent interoperability navrhuje inova¢né rieSenie vymedzené v ustanoveni 5.2, vyrobca alebo
jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uviest odchylky od prislusného ustanovenia tejto
TSI a ozndmit ich Komisii na analyzu.

V pripade, Ze je vysledok analyzy priaznivy, s povolenim Komisie sa vypracuji prislusné funkéné Specifikdcie
a $pecifikdcie rozhrania pre komponenty a metéda posudzovania.

Prislusné takto vypracované funkcné 3pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrania a metédy posudzovania musia byt pri
revizii zapracované do tejto TSI

Po ozndmeni rozhodnutia Komisie prijat¢ho v silade s ¢linkom 29 smernice moZe sa moze povolit pouzitie
inova¢ného rieSenia pred jeho zaclenenim do TSI pri revizii.

Konkrétny postup posidenia komponentu interoperability — vichné trolejové vedenie (OCL)
Postdenie dynamického rezimu a kvality odberu pradu

Postdenie dynamického rezimu a kvality odberu pridu zahfna vrchné trolejové vedenie (subsystém energia)
a zbera¢ (subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld).

Nové konstrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia sa posudzuje pomocou simuldcie v stilade s normou
EN 50318:2002 a meranim skdSobného useku nového konstrukéného riesenia v silade s normou EN
50317:2002.

Na dcely simuldcie a analyzy vysledkov sa zohladnia charakteristické vlastnosti (napriklad tunely, priecestia,
neutrdlne tseky atd’).

Simuldcie sa vykondvajii s pouzitim najmenej dvoch rozdielnych typov zberacov vyhovujticich (') tejto TSI pre
prislusnd rychlost (%) a systém napdjania az do hodnoty konstrukénej rychlosti navrhovaného komponentu
interoperability vrchné trolejové vedenie.

Je povolené vykonat simuldciu s pouZitim typov zberacov, ktoré sa nachddzaji v procese certifikicie kompo-
nentu interoperability, pokial splaji ostatné poziadavky CR LOC&PAS TSI.

Simuldcia sa vykondva pre jeden zberad a viac zberatov s rozstupom podla poziadaviek uvedenych
v ustanoveni 4.2.17.

Aby simulovand kvalita odberu pridu bola prijatelnd, musi byt v stlade s ustanovenim 4.2.16 pre zdvih,
strednd pritla¢nd silu a Standardnd odchylku pre jednotlivé zberace.

Ak st vysledky simuldcie prijatené, vykond sa dynamickd skdska na mieste na reprezentativnom tiseku nového
vrchného trolejového vedenia.

Pre uvedend skasku na mieste sa na kolajové vozidlo namontuje jeden z dvoch druhov zberacov vybranych na
ucely simulacie, ktory umozni prislusna rychlost na reprezentativnom tseku.

(") T.j. zberace certifikované ako komponent interoperability podla TSI konvenéné Zeleznicné kolajové vozidld alebo vysokorychlostné

zeleznicné kolajové vozidla.
(%) T.j. rychlost obidvoch typov zberacov musi byt prinajmensom rovnakd ako projektovand rychlost simulovaného vrchného trolejového

vedenia.
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6.1.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

Skiisky sa musia vykonat asponi pre najhorsi pripad usporiadania zberacov odvodeny zo simulicie a musia
splnat poziadavky vymedzené v ustanoveni 4.2.17.

Kazdy zbera¢ musi posobit strednou pritlacnou silou, a to azZ do hodnoty projektovanej rychlosti skiisaného
vrchného trolejového vedenia v stilade s poziadavkami ustanovenia 4.2.15.

Aby merand kvalita odberu priidu bola prijatelnd, musi byt v stlade s ustanovenim 4.2.16 pre zdvih a bud’ pre
strednti pritlacnd silu a Standardnti odchylku, alebo pre percentudlny podiel vytvdrania elektrického oblika.

V pripade tspesnych postdeni vo vietkych uvedenych pripadoch sa skdsané konstrukéné riesenie vrchného
trolejového vedenia pokladd za vyhovujiice a moze sa pouzivat na tratiach, na ktorych st vlastnosti konstruke-
ného riesenia kompatibilné.

Posudzovanie dynamického rezimu a kvality odberu pridu pre komponent interoperability zbera¢ je uvedené
v ustanoveni 6.1.2.2.6 CR LOC&PAS TSI

Posudzovanie priadu pri zastaven{

Posudzovanie zhody sa vykondva v sdlade s prilohou A.4.1 normy EN 50367:2006.

Vyhldsenie ES o zhode pre komponenty interoperability

Podla ustanovenia 3 prilohy IV k smernici 2008/57/ES sa k vyhldseniu ES o zhode musi doloZit ozndmenie
o podmienkach pouZivania:

— menovitého napitia a kmitoctu,
— maximdlnej konstrukénej rychlosti.

Subsystém Energia
Vseobecné ustanovenia

Na Zziadost Ziadatela notifikovany orgdn vykona overenie ES v stlade s prilohou VI k smernici 2008/57/ES a v
stlade s ustanoveniami prislusnych modulov.

Ak ziadatel preukdze, Ze skusky alebo overenia subsystému energia boli v predchddzajicich uplatneniach
konstrukéného rieSenia v podobnych podmienkach dspesné, notifikovany orgdn zohladni tieto skusky
a overenia v overeni zhody ES.

Postupy posudzovania 3pecifickych poziadaviek na subsystém st vymedzené v ustanoveni 6.2.4.

Ziadatel vypracuje vyhldsenie o overeni ES tykajticom sa subsystému energia v stlade s ¢ldnkom 18 smernice
2008/57/ES a prilohou V k uvedenej smernici.

Uplatriovanie modulov

Na postup overenia ES tykajiceho sa subsystému energia si moze Zziadatel alebo jeho splnomocneny zéstupca
so sidlom v Spolocenstve vybrat bud:

— modul SG: overenie ES zaloZené na overeni jednotky, alebo

— modul SH1: overenie ES zaloZené na uplnom systéme riadenia kvality a preskimani konstrukéného
rieSenia.

Uplatnenie modulu SG

V pripade modulu SG moze notifikovany orgdn zohladnit doklady o preskiimaniach, kontroldch alebo
skuskach, ktoré za porovnatelnych podmienok dspesne vykonali iné subjekty (') alebo ziadatel (alebo boli
vykonané v jeho mene).

(") Podmienky zaddvania kontrol a skiSok musia byt podobné podmienkam, ktoré respektuje notifikovany orgdn pri objedndvani cinnosti

u subdoddvatelov (pozri odsek 65 Modrej prirucky o novom pristupe).
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6.2.4.3.
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6.2.4.5.

6.2.4.6.

Uplatnenie modulu SH1

Modul SH1 sa moze vybrat len vtedy, ked ¢innosti, ktoré prispievaji k overovaniu navrhovaného subsystému
(projektovanie, vyroba, montdz, instalovanie), podliehaji systému riadenia kvality v pripade projektovania,
vyroby, kontroly findlneho vyrobku a skdsania, ktory bol schvdleny notifikovanym orgdnom, pricom tento
nad nim vykondva aj dohlad.

Inovacné riesenia

Ak subsystém zahffia inova¢né rieSenie vymedzené v ustanoveni 4.1, Ziadatel musi uviest odchylku od
prislusnych ustanoveni TSI a ozndmit ju Komisii.

V pripade priaznivého stanoviska sa vypracuji prislusné funkéné 3pecifikdcie a Specifikdcie rozhrania a metody
posudzovania tykajiice sa tohto rieSenia.

Prislusné takto vypracované funkéné Specifikdcie a Specifikdcie rozhrania a metédy posudzovania musia byt
zapracované do TSI pri revizii. Po ozndmeni rozhodnutia Komisie prijatého v sdlade s ¢linkom 29 smernice sa
moze povolit pouzitie inovaéného riesenia pred jeho zaclenenim do TSI pri revizii.

Osobitné postupy posudzovania pre subsystém

Posudzovanie stredného uzito¢ného napitia

Posudzovanie sa vykondva v silade s ustanoveniami 14.4.1, 14.4.2 (len simuldcia) a 14.4.3 normy EN
50388:2005.

Posudzovanie rekuperac¢ného brzdenia

Posudzovanie pevnych instaldcii elektrického napdjania striedavym pridom sa vykondva v silade
s ustanovenim 14.7.2 normy EN 50388:2005.

Posudzovanie elektrického napdjania jednosmernym priidom sa vykondva pomocou postidenia konstrukéného
rieSenia.
Posudzovanie koordina¢nych opatreni tykajicich sa elektrickej ochrany

Posudzovanie konstrukéného rieSenia a prevddzky trakénych napdjacich stanic sa vykondva v stlade
s ustanovenim 14.6 normy EN 50388:2005.

Posudzovanie d¢inkov harmonickych kmitov a dynamickych dcinkov pre
systémy so striedavym pridom

Posudzovanie zalozené na $tidii kompatibility sa vykondva podla ustanovenia 10.3 normy EN 50388:2005
s prihliadnutim na prepitie uvedené v ustanoveni 10.4 normy EN 50388:2005.

Posudzovanie dynamického rezimu a kvality odberu pridu (zac¢lenenie do
subsystému)

Ak je vrchné trolejové vedenie, ktoré md byt instalované na novej trati, certifikované ako komponent intero-
perability, musia sa na prekontrolovanie spravnosti instaldcie pouzif merania parametrov interakcie v stlade
s normou EN 50317:2002.

Tieto merania sa vykondvaji s komponentom interoperability zbera¢, ktory md vlastnosti z hladiska strednej
pritlacnej sily v zmysle poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2.15 tejto TSI pre predpokladant konstrukéni
rychlost vrchného trolejového vedenia.

Hlavnym cielom tejto skasky je v zdsade odhalit konstrukéné chyby, ale nie posudit konstrukéné riesenie.

Instalované vrchné trolejové vedenie moze byt prijaté, ak vysledky merania splfajti poziadavky ustanovenia
4.2.16 pre zdvih a bud pre strednd pritlacnd silu a $tandardnd odchylku, alebo pre percentudlny podiel
vytvdrania elektrického oblika.

Posudzovanie dynamického rezimu a kvality odberu pridu pre zaclenenie zberaca do subsystému Zelezni¢né
kolajové vozidld je uvedené v ustanoveni 6.2.2.2.14 CR LOC&PAS TSL

Postdenie pldnu udrzby

Posudzovanie sa vykondva overenim existencie adrzby.
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7.2.
7.2.1.

Notifikovany orgdn nie je zodpovedny za posidenie vhodnosti podrobnych poziadaviek stanovenych v pléne.

Subsystém obsahujici komponenty interoperability, ktoré nemaji vyhldsenie ES
Podmienky

Notifikovany organ moéze pocas prechodného obdobia stanoveného v ¢lanku 4 tohto rozhodnutia vydat
osvedéenie ES o overeni pre subsystém aj vtedy, ked niektoré komponenty interoperability zaclenené do
subsystému nemajui prislusné vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie podla tejto TSI, ak st
splnené tieto kritérid:

— zhodu subsystému skontroloval notifikovany orgin vo vztahu k poziadavkdm kapitoly 4 tejto TSI a kapitol
6.2 az 7 (s vynimkou oddielu 7.6 ,Specifické pripady”) tejto TSI, zhoda komponentov interoperability
s kapitolami 5 a 6.1 sa neuplatiuje a

— komponenty interoperability, ktoré nemaji prislusné vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie,
boli pouzité v subsystéme, ktory uz bol schvéleny a uvedeny do prevadzky aspon v jednom ¢lenskom $tdte
pred nadobudnutim dcinnosti tejto TSL

Vyhldsenia ES o zhode ajalebo vhodnosti na pouZitie sa nesma vyhotovit pre komponenty interoperability
postidené tymto sposobom.

Dokumentdcia

V osvedéeni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvddzat, ktoré komponenty interoperability posudil
notifikovany organ ako stcast overenia subsystému.

Vo vyhléseni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvddzat:
— ktoré komponenty interoperability boli posidené ako stcast subsystému,

— potvrdenie, Ze subsystém obsahuje rovnaké komponenty interoperability, ako tie, ktoré uz boli overené ako
Cast subsystému,

— dovod (dovody), preco vyrobca neposkytol vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie pred
zaClenenim tychto komponentov interoperability do subsystému, vrdtane uplatiiovania vnitrostitnych
predpisov ozndmenych podla ¢ldnku 17 smernice 2008/57ES.

Udrzba subsystémov certifikovanych podla ustanovenia 6.3.1

Pocas prechodného obdobia a po jeho skonceni, dokial sa subsystém nezmodernizuje alebo neobnovi (s
prihliadnutim na rozhodnutie ¢lenského $titu o uplatovani TSI), komponenty interoperability, ktoré nemaju
vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie a si rovnakého typu, sa mdzZu pouzit pri vymene
suvisiacej s Udrzbou (nédhradné dicly) pre subsystém, a to na zodpovednost subjektu, ktory zodpovedd za
udrzbu. Subjekt zodpovedny za tdrzbu musi v kazdom pripade zaistit, aby komponenty na vymenu stvisiacu
s udrzbou boli vhodné na pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouZitia a umozniovali dosiahnut
interoperabilitu v rdmci Zelezni¢ného systému a stucasne spliali zdkladné poziadavky. Tieto komponenty
musia byt sledovatelné a certifikované v sdlade s vnitrostitnymi alebo medzindrodnymi predpismi alebo
zdsadami dobrej praxe vieobecne uzndvanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

VYKONAVANIE
Vseobecné informdcie

Clensky §tdt mus{ pre trate transeurépskej Zeleznicnej siete (TEN) urcit tie Casti subsystému energia, ktoré st
potrebné na zaistenie interoperability (napr. vrchné trolejové vedenie nad trafou, manipulacné kolaje, stanice,
zoradiskd), a musia preto splfiat tito TSI Pri urCovani tychto prvkov zohladiuje clensky $tat celistvost systému
ako celku.

Stratégia postupného prechodu smerom k interoperabilite
Uvod

Stratégia opisand v tejto TSI sa uplatiiuje na nové, modernizované a obnovené trate.
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7.2.3.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Modifikdcia existujicich trati na dcely zabezpecenia zhody s TSI moze mat za ndsledok vysoké investicné
naklady a moze sa preto realizovat len postupne.

V sidlade s podmienkami ustanovenymi v ¢lanku 20 ods. 1 smernice 2008/57[ES sa v stratégii prechodu
uvadza sposob prisposobenia existujicich zariadeni, ked je to ekonomicky odovodnené.

Stratégia prechodu pre napdtie a kmitocet

O vybere systému elektrického napdjania rozhoduje ¢lensky stat. Rozhodnutie by sa malo prijat na zdklade
ekonomickych dovodov s prihliadnutim aspori na tieto faktory:

— existujici systém elektrického napdjania v danom ¢lenskom $tdte,

— akékolvek napojenie na Zelezni¢nd trat v susednych krajindch s existujiicim systémom elektrického napé-
jania.

Stratégia prechodu pre zberace a geometriu vrchného trolejového vedenia

Vrchné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené na pouzitie najmenej jednym zberacom, ktorého
geometria hlavy (1 600 mm alebo 1 950 mm) je 3pecifikovand v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 CR LOC&PAS TSI

Uplatiiovanie tejto TSI na nové trate

Kapitoly 4 az 6 a akékolvek 3pecifické ustanovenia v odseku 7.5 sa plne uplatiiuji na trate patriace do
uzemného rozsahu posobnosti tejto TSI (pozri odsek 12), ktoré sa uvedi do prevadzky po nadobudnuti
acinnosti tejto TSI

Uplatiiovanie tejto TSI na existujiice trate
Uvod

Zatial ¢o sa tdto TSI moze plne uplatiiovat na nové instaldcie, jej vykondvanie na existujicich tratiach si moze
vyzadovat tipravy existujicich zariadeni. Uroven potrebnych tprav bude zévisiet od miery zhody existujiicich
zariadeni. V pripade TSI konvencné Zeleznicné kolajové vozidld (CR TSI) sa uplatiuja tieto zdsady bez toho,
aby bolo dotknuté ustanovenie 7.5 (Specifické pripady).

Ak sa uplatiuje ¢lanok 20 ods. 2 smernice 2008/57/ES, a teda na jeho zdklade je potrebné povolenie na
uvedenie do prevadzky, clensky 3tdt rozhodne, ktoré poziadavky TSI sa musia pouzit s prihliadnutim na
stratégiu prechodu.

Ak sa neuplatiiuje cldnok 20 ods. 2 smernice 2008/57ES, pretoZe nové povolenie na uvedenie do prevadzky
sa nevyzaduje, odportica sa zhoda s touto TSL V pripade, Ze zhodu nemozno dosiahnut, zaddvajici subjekt
musi informovat ¢lensky §tit o dovodoch.

Ak clensky 3tdt vyzaduje uvedenie nového zariadenia do prevadzky, zadavajici subjekt vymedzi praktické
opatrenia a rozne fizy projektu potrebné na dosiahnutie pozadovanej drovne vykonnosti. Tieto fizy projektu
mozu zahfnat prechodné obdobia na uvddzanie zariadenia do prevadzky so zniZenymi troviiami vykonnosti.

Existujiici subsystém moéze umoznit premdvku vozidiel, ktoré st v zhode s TSI a zdroven splhaji zdkladné
poziadavky uvedené v smernici 2008/57/ES. Manazér infrastruktiry by mal mat v tomto pripade moznost
dobrovolne vyplnit register infradtruktiry uvedeny v ¢ldnku 35 smernice 2008/57/ES. Postup na preukdzanie
drovne zhody so zdkladnymi parametrami TSI sa vymedzuje v Specifikdcii registra infrastruktary, ktorti mé
prijat Komisia v stlade s uvedenym ¢lankom.

Modernizdciajobnova vrchného trolejového vedenia afalebo elektrického napdjania

Celé vrchné trolejové vedenie alebo jeho Cast afalebo cely systém elektrického napdjania alebo jeho ¢ast mozno
menit postupne — jeden prvok za druhym — v priebehu dlhsicho obdobia, aby sa dosiahla zhoda s touto TSI
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7.5.2.1.

7.5.2.2.
7.5.2.2.1.

7.5.2.2.2.

Zhoda celého subsystému sa vsak moze vyhldsit len vtedy, ked vSetky prvky budd uvedené do stladu s TSI

V procese modernizdcie/obnovy by sa mala zohladnit potreba udrzania kompatibility s existujicim subsys-
témom energia a inymi subsystémami. V pripade projektu zahffiajiceho prvky, ktoré nie st v zhode s TSI, by
sa postupy posudzovania zhody a overovania ES, ktoré sa maji pouzif, mali dohodnuf s ¢lenskym stdtom.

Parametre tykajtice sa iidrzby

Pri Gdrzbe subsystému energia nie si potrebné oficidlne overenia a povolenia na uvedenie do prevadzky.
Vymeny v rdmci adriby sa viak v primeranej moZnej miere moZu vykondvat, a to v sdlade s poziadavkami
tejto TSI, priCom prispievajii k rozvoju interoperability.

Existujtici subsystém, ktory si nevyZaduje projekt obnovy alebo modernizdcie

Subsystém v stcasnej previdzke moze umoziovat previdzku vlakov, ktoré vyhovuji poziadavkdm TSI vyso-
korychlostné Zeleznicné kolajové vozidld a konvenéné Zeleznicné kolajové vozidld, pricom spliaji zdkladné
poziadavky. Manazér infratruktiry moze v tomto pripade dobrovolne doplnit register infrastruktiry v stilade
s prilohou C k tejto TSI, aby sa preukdzala troven zhody so zdkladnymi parametrami tejto TSI

Specifické pripady
Uvod

V uvedenych $pecifickych pripadoch st povolené tieto osobitné ustanovenia:
a) pripady ,P“ trvalé pripady;

b) pripady ,T*: docasné pripady, pri ktorych sa odporica, aby sa cielovy systém dosiahol do roku 2020 [ciel
stanoveny v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula 1996 o zdkladnych
usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete ('), zmenenom a doplnenom rozhod-
nutim ¢. 884/2004/ES (2)].

Zoznam Specifickyich pripadov
Osobitosti estonskej Zeleznicnej siete
Pripad P

Ziadne zdkladné parametre z ustanoveni 4.2.3 a# 4.2.20 sa neuplatiiujG na 1 520 mm trate a s otvorenym
bodom.

Osobitosti francizskej Zelezni¢nej siete
Napitie a kmitocet (4.2.3)
Pripad T

Hodnoty a hrani¢né hodnoty napitia a kmitoctu na koncovych zariadeniach trakénej napdjacej stanice a na
zberaci elektrifikovanych trati s jednosmernym pradom 1,5 kV:

— z Nimes do Port Bou,
— z Toulouse do Narbonne
mozu prekrocit hodnoty uvedené v ustanoveni 4 normy EN 50163:2004 (U,,.., takmer na hodnotu 2 000 V).

Strednd pritlacnd sila (4.2.15)
Pripad P

Pre trate s jednosmernym pridom 1,5 kV md strednd pritla¢nd sila tento rozsah:

() U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1.
() U. v. EU L 167, 30.4.2004, s. 1.
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7.5.2.6.
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7.5.2.7.
7.5.2.7.1.

7.5.2.7.2.

7.5.2.7.3.

Tabulka 7.5.2.2.2

Rozsahy strednej pritlacnej sily

Jednosmerny prud 1,5 kV 70 N < Fm< 0,00178*v? + 110 N s hodnotou 140 N pri zastaveni

Osobitosti finskej zeleznic¢nej siete
Geometria vrchného trolejového vedenia — vyska trakéného drotu (4.2.13.1)
Pripad P

Menovitd vyska trakéného drotu je 6,15 m, najmenej 5,60 m a najviac 6,60 m.

Osobitosti lotySskej zeleznicnej siete
Pripad P

Ziadne zékladné parametre z ustanoven{ 4.2.3 a7 4.2.20 sa neuplatiiuji na 1 520 mm trate a si otvorenym
bodom.

Osobitosti litovskej zeleznicnej siete
Pripad P

Ziadne zdkladné parametre z ustanoven{ 4.2.3 a# 4.2.20 sa neuplatfiuji na 1 520 mm trate a si otvorenym
bodom.

Osobitosti slovinskej Zelezni¢nej siete
Priechodny prierez zberaca (4.2.14)
Pripad P

V Slovinsku je v pripade obnovy a modernizdcie existujicich trati s ohladom na existujiici priechodny prierez
konstrukcif (tunely, nadjazdy, mosty) mechanicky kinematicky obrys zberaca v silade s profilom zberaca 1 450
mm zndzornenym na obrdzku B.2 normy EN 50367, verzia z roku 2006.

Osobitosti zZelezni¢nej siete Spojeného krdlovstva pre Velkd Britdniu
Vyska trakéného drotu (4.2.13.1)
Pripad P

Vo Velkej Britdnii je v pripade modernizdcie alebo obnovy existujiiceho subsystému energia alebo vystavby
novych subsystémov energia na existujiicej infrastruktire schvdlend menovitd vyska trakéného drotu najmenej
4700 mm.

Bocné vychylenie (4.2.13.3)
Pripady P

Vo Velkej Britdnii sa v pripade novych, modernizovanych alebo obnovenych subsystémov energia povoluje pri
posobeni bo¢ného vetra bo¢né vychylenie trakéného drotu vo vztahu ku konstrukénej osi trate 475 mm
(pokial v registri infrastruktiry nie je uvedend nizsia hodnota) pri vyske trakéného drotu 4 700 mm alebo
mensej vratane povolenych odchylok pre stavbu, tepelné ticinky a vychylenie stlpov. Pri vyske drotu viac ako
4700 mm sa tito hodnota znizi o 0,040 x (vyska drotu (mm) — 4 700) mm.

Priechodny prierez zberaca (4.2.14 a priloha E)
Pripady P

Vo Velkej Britdnii je v pripade modernizdcie alebo obnovy existujiiceho subsystému energia alebo vystavby
novych subsystémov energia na existujicej infrastruktire mechanicky kinematicky obrys zberaca uvedeny na
dalsom nékrese (obrdzok 7.5.2.7).
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Obrdzok 7.5.2.7

Priechodny prierez zberaca
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povolenej dovolenymi odchylkami

Na nékrese je zndzornend extrémna obalovd krivka, v rozsahu ktorej zostdvaji pohyby zberaca. Obalové krivka
musi byt umiestnend v extrémnej pozicii osi trati povolenej dovolenymi odchylkami trate, ktoré nie st
zahrnuté. Obalové krivka je absolitny priechodny prierez, a nie referencny profil podliehajici tpravam.

Pre vietky rychlosti az do hodnoty tratovej rychlosti; maximdlne prevy3enie; maximdlna rychlost vetra, pri
ktorej je moznd neobmedzend prevadzka, a extrémna rychlost vetra podla vymedzenia v registri infrastruktary:

W = 800 + J mm, ked H < 4300 mm; a
W' = 800 + ] + (0,040 x (H - 4 300)) mm, ked H > 4 300 mm.
Kde:

H = vyska vrchnej Casti obalovej krivky nad droviiou kolajnic (v mm). Tento rozmer je stictom vysky trake-
ného drotu a priestoru pre zdvih.

—
1

200 mm na rovnych tratovych dsekoch.

230 mm na kolajach v obliku.

—
1}

J =190 mm (minimélne) v pripade obmedzenia svetlou vyskou vo vztahu k ob¢ianskej infrastruktire, ktort
nemozno hospodédrne zvacsit.
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7.5.2.7.4.

7.5.2.7.5.

Musia byt povolené dalsie dovolené odchylky vritane opotrebenia trakéného drotu, mechanického rozstupu
a statického alebo dynamického elektrického rozstupu.

Elektrifikované Zeleznice s jednosmernym priidom 600/750 V, ktoré pouzivaji privodové kolajnice na
zdkladnej drovni

Pripad P

Trate vybavené elektrifikacnym systémom, ktory pracuje s jednosmernym priadom 600/750 V a pouZiva
privodové kolajnice s hornym dotykom na zdkladnej trovni v konfigurdcii troch afalebo 3tyroch kolajnic,
sa dalej modernizujti, obnovujii a rozsiruji, ak je to ekonomicky zdovodnené. Pouzivaji sa vnitrostitne
normy.

Ochranné opatrenia tykajiice sa systému vrchného trolejového vedenia (4.7.3)
Pripad P

V odkaze na ustanovenie 5.1 normy EN 50122-1:1997 sa na toto ustanovenie (5.1.2.1) vztahuje osobitnd
vnitrostitna podmienka.

ZOZNAM PRILOH

A. Posudzovanie zhody komponentov interoperability

B. Overenie ES tykajtice sa subsystému energia

C. Register infrastruktiry, informdcie o subsystéme energia

D. Eurdpsky register schvdlenych typov vozidiel, informdcie vyZadované v rdmci subsystému. energia
E. Urcenie mechanického kinematického obrysu zberaca

F. Riesenia tykajiice sa iisekov s oddelenymi fzami a systémami

G. Utinnik

H. Elektrickd ochrana: vypinanie hlavnych vykonovych vypinacov

. Zoznam referencnych noriem

J. Slovnik
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PRILOHA A

POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV INTEROPERABILITY

A.1. Rozsah pdsobnosti

Tdto priloha sa tyka posudzovania zhody komponentu interoperability (vrchné trolejové vedenie) subsystému
energia.

Pre existujiice komponenty interoperability sa musi dodrzat postup opisany v kapitole 6.1.2.

A.2. Charakteristiky

Charakteristiky komponentov interoperability, ktoré sa maji posidit s uplatnenim modulov CB alebo CHI, si
oznacené symbolom X v tabulke A.1. Vyrobnd fiza sa posudzuje v rdmci daného subsystému.

Tabulka A.1

Posiidenie komponentu interoperability: vrchné trolejové vedenie

Postidenie v tejto faze
Fiza konstrukéného rieSenia a vyvoja Faza vyroby
o o Kvalita Konkrétne postupy posudzovania
Charakteristika — ustano- kPref kurr{ar{le Pre]skumla e P vyrobku
venie onsFr}xkc‘neho vyrobného | Typovd skaska (sériova
riesenia procesu 7
vyroba)
Geometria — 5.2.1.1 X Neuvadza Neuvadza Neuvadza
sa sa sa
Strednd pritla¢nd sila — X Neuvidza Neuvidza Neuvidza
5.2.1.2 sa sa sa
Dynamicky rezim - X Neuvddza X Neuvddza | Posudzovanie zhody podla
5213 sa sa ustanovenia 6.1.4.1 pomocou
simuldcie s overenou plat-
nostou v silade s normou
EN 50318:2002 pre preski-
manie konstrukéného riesenia
a meran{ v stlade s normou
EN 50317:2002 pre typovi
skasku
Priestor pre zdvih - X Neuvidza X Neuvddza | Simuldcia s overenou plat-
5.2.1.4 sa sa nostou podla normy EN
50318:2002 pre preskdmanie
konstrukéného rieSenia
a meranie v silade s normou
EN 50317:2002 pre typové
skigky so strednou pritlacnou
silou  podla  ustanovenia
4.2.15
Konstrukéné rieSenie X Neuvadza Neuvadza Neuvadza
rozstupu  zberatov  — sa sa sa
5.2.1.5
Prad pri zastaveni - X Neuvddza X Neuvddza | Podla ustanovenia 6.1.4.2
5.2.1.6 sa sa
Materidl trakéného drotu X Neuvddza X Neuvéddza
-5.21.7 sa sa
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PRILOHA B

OVERENIE ES TYKAJUCE SA SUBSYSTEMU ENERGIA

B.1. Rozsah posobnosti

V tejto prilohe sa uvddza overenie ES tykajice sa subsystému energia.

B.2. Charakteristiky a moduly

Charakteristiky subsystému, ktoré sa maji posudzovat v roznych fizach konstrukéného rieSenia, instalovania
a prevadzky, st v tabulke B.1 oznacené symbolom X.

Tabulka B.1

Overenie ES tykajiice sa subsystému energia

Fdza posudzovania
Fdza
kOHSF r}xk({neho Vyrobna féza
rieenia
Zékladné parametre & Vyvojd
Overenie
Preskiimanie Vystavba, Zmontované, | platnosti za
konstrukéného | zostavovanie, |pred uvedenim| podmienok | Konkrétne postupy posudzovania
rieSenia montaz do prevadzky plnej
prevadzky
Napitie a kmitocet - X Neuvddza | Neuvddza | Neuvidza
4.2.3. sa sa sa
Parametre tykajlice sa X Neuvédza Neuvddza | Neuvddza | Posudzovanie stredného
vykonnosti systému sa sa sa uzitoéného  napitia  podla
napéjania — 4.2.4 ustanovenia 6.2.4.1
Nepretrzitost  elektric- X Neuvidza X Neuvidza
kého napdjania sa sa
v pripade  porich
v tuneloch — 4.2.5
Pradova  zataZitelnost, X (%) Neuvadza Neuvadza Neuvadza
systémy sa sa sa
S jednosmernym
pridom, stojace vlaky —
426
Rekuperacné brzdenie — X Neuvadza Neuvadza Neuvédza | Podla ustanovenia 6.2.4.2
4.2.7 sa sa sa
Koordina¢né  opatrenia X Neuvadza X Neuvédza | Podla ustanovenia 6.2.4.3
tykajice sa elektrickej sa sa
ochrany - 4.2.8
Utinky  harmonickych X Neuvédza Neuvddza | Neuvddza | Podla ustanovenia 6.2.4.4
kmitov a  dynamické sa sa sa
ucinky pre systémy so
striedavym  pradom -
42.9
Geometria vrchného X (%) Neuvéddza Neuvéddza Neuvéddza
trolejového vedenia: sa sa sa
vyska trakéného drotu —
£2.13.1
Geometria vrchného X (%) Neuvéddza Neuvadza Neuvéddza
trolejového vedenia: sa sa sa
odchylka vo vyske trake-
ného drotu — 4.2.13.2
Geometria vrchného X (*) Neuvddza | Neuvddza | Neuvidza
trolejového vedenia: sa sa sa
bocné  vychylenie -
4.2.13.3
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Fdza posudzovania

Faza
konstrukéného Vyrobn4 fiza
riesenia
Zékladné parametre @ vyvoja
Overenie
Preskiimanie Vystavba, Zmontované, | platnosti za
konstrukéného | zostavovanie, |pred uvedenim | podmienok | Konkrétne postupy posudzovania
rieSenia montaz do prevadzky plnej
prevadzky
Priechodny prierez X Neuvadza Neuvadza Neuvadza
zberaca — 4.2.14 sa sa sa
Strednd pritla¢nd sila — X% Neuvidza Neuvéadza Neuvéidza
4.2.15 sa sa sa
Dynamicky rezim X (¥ Neuvddza X Neuvddza | Overenie podla ustanovenia
a kvalita odberu pradu sa sa 6.1.4.1 pomocou simuldcie
- 4216 s overenou platnostou
v stlade s normou EN
50318:2002 pre preskdmanie
konstrukéného riesenia.
Overenie zostaveného
vrchného trolejového vedenia
podla ustanovenia 6.2.4.5
pomocou merani v stlade
s normou EN 50317:2002.
Rozstup ~ zberatov — — X (%) Neuvédza Neuvadza Neuvadza
4.2.17 sa sa sa
Materidl trakéného drotu X% Neuvidza Neuvéddza Neuvddza
- 4218 sa sa sa
Useky s  oddelenymi X Neuvadza Neuvadza Neuvadza
fizami — 4.2.19 sa sa sa
Useky s  oddelenymi X Neuvidza Neuvéadza Neuvéadza
systémami — 4.2.20 sa sa sa
Riadenie elektrického X Neuvidza X Neuvadza
napdjania v pripade sa sa
nebezpecenstva -
4.4.2.3.
Predpisy pre ddrzbu - | Neuvadza Neuvdadza X Neuvddza | Podla ustanovenia 6.2.4.6
4.5 sa sa sa
Ochrana pred zdsahom X X X Neuvddza | (') Overenie platnosti za
elektrickym pradom sa (1) podmienok plnej previ-
4.7.2, 4.7.3, 4.7.4 dzky sa vykondva, len
ked nie je mozné overenie
platnosti vo féze ,Zosta-
venie pred uvedenim do
prevadzky*.

(*) Vykondva sa iba vtedy, ked vrchné trolejové vedenie nebolo postidené ako komponent interoperability.
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C.1.

C.2.

PRILOHA C

REGISTER INFRASTRUKTURY, INFORMACIE O SUBSYSTEME ENERGIA

Rozsah posobnosti

Této priloha sa vztahuje na informécie tykajice sa subsystému energia, ktoré maji byt uvedené v registri infra-
Struktdry pre kazdy homogénny tsek interoperabilnych trati, pricom tento register sa md vypracovat podla usta-
novenia 4.8.2.

Charakteristiky, ktoré sa majii opisat

Tabulka C.1 obsahuje tie charakteristiky interoperability subsystému energia, pre ktoré sa maji poskytniit tidaje pre
kazdy tratovy tsek.

Tabulka C.1

Informdcie, ktoré sa maji uviest v registri infrastruktiry

Parameter, prvok interoperability Ustanovenie
Napitie a kmitocet 423
Maximalny vlakovy prad 4.2.4.1
Maximélny prad pri zastaveni, iba pre systémy s jednosmernym pridom 4.2.6
Podmienky na vyuzitie rekuperovanej energie 42.7
Menovitd vyska trak¢éného drotu 4.2.13.1
Schvileny(-é) profil(-y) zberaca 42133
Maximalna tratovd rychlost s jednym prevadzkovanym zberacom (ak sa uplatiiuje) 4.2.17
Typ konstrukéného riedenia rozstupov vrchného trolejového vedenia 4217
Minimélny rozstup medzi susediacimi zbera¢mi (ak sa uplatiiuje) 4.2.17
Pocet zberaCov vacsi ako dva, pre ktoré bola trat projektovand (ak sa uplatiiuje) 4.2.17
Pripustny materidl lyziny 4.2.18
Useky s oddelenymi fizami: typ pouzitého oddelujiiceho dseku 4.2.19
Informdcie o prevadzke, konfigurdcia zdvihnutych zberacov
Useky s oddelenymi systémami: typ pouzitého oddelujiiceho tiseku 4.2.20
Informdcie o prevadzke: vypnutie vypinaca, stiahnutie zberacov
Specifické pripady 7.5
Dalsie odchylky od poziadaviek TSI
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PRILOHA D

EUROPSKY REGISTER SCHVALENYCH TYPOV  VOZIDIEL, INFORMACIE VYZADOVANE V RAMCI
SUBSYSTEMU ENERGIA

D.1.

D.2.

Rozsah posobnosti

V tejto prilohe sa uvddza, aké informdcie tykajiice sa subsystému energia musia byt obsiahnuté v eurépskom registri

schvélenych typov vozidiel.

Charakteristiky, ktoré sa majii opisat

Tabulka D.1 obsahuje tie charakteristiky interoperability subsystému energia, ktorych hodnoty sa majii poskytniit
v Eurépskom registri schvalenych typov vozidiel.

Tabulka D.1

Informdcie, ktoré sa maji uviest v Eurépskom registri schvilenych typov vozidiel

Parameter, prvok interoperability Informdcie Ustanovenie CR LOC&PAS TSI
Elektrickd ochrana vlaku vypinaci vykon palubného spinaca | 4.2.8.2.10
(kA), vlaky prevadzkované na trati
s napatim 15 kV 16,7 Hz
Usporiadanie zberacov rozstup 4.2.8.29.7
Zariadenie obmedzujice prid je instalované typ/menovity vykon 4.2.8.2.4
Intaldcia zariadenia na automaticki reguldciu | typ/menovity vykon 4.2.8.2.4
dodévky energie
Rekuperacnd brzda je instalovand dno/nie 42823
Vo vlaku je umiestnené zariadenie na meranie | dno/nie 4.2.8.2.8
energie
Specifické pripady stvisiace s energiou 7.3

Dalgie odchylky od poziadaviek TSI
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E.1.
E.1.1.

PRILOHA E

URCENIE MECHANICKEHO KINEMATICKEHO OBRYSU ZBERACA
Vseobecné informécie
Priestor, ktory musi zostat volny na elektrifikovanyich tratiach

V pripade trati elektrifikovanych pomocou vrchného trolejového vedenia by mal zostat volny dalsi priestor:

— vyhovujtci vybaveniu vrchného trolejového vedenia,

— umozfujici volné prechddzanie zberacov.

Této priloha sa zaoberd volnym prechddzanim zberaCov (priechodny prierez zberacov). Elektricky rozstup
posudzuje manazér infrastruktdry.

Osobitosti

Priechodny prierez zberaca sa v nicktorych aspektoch odlisuje od obrysu prekdzky:

— Zberac je (Ciastocne) pod napitim, a preto sa v zdvislosti od povahy prekdzky (zaizolovand alebo nie) musi
dodrzat elektricky rozstup.

— V pripade potreby by sa mali vziat do Gvahy izola¢né rohy. Z tohto dévodu sa musi vymedzit dvojndsobny
referenény obrys, aby sa stcasne zohladnilo mechanické a elektrické rusenie.

— V priebehu odberu je zbera¢ stile spojeny s trakénym drotom, a preto je jeho vyska variabilnd podobne ako
vyska priechodného prierezu zberaca.

Symboly a skratky
Symbol Urcenie Jednotka
by, Polovicnd dizka lyziny zberaca m
by, Polovicna dfzka vodivej dfzky (s izolaénymi rohmi) alebo pracovnej dizky (s vodivymi | m
rohmi) lyZiny zberaca
by mee Sirka mechanického kinematického obrysu zberaca v hornom overovacom bode m
by mec Sirka mechanického kinematického obrysu zberaca v dolnom overovacom bode m
b mec Sirka mechanického kinematického obrysu zberaca v strednej vyske, h m
d Bocné vychylenie trakéného drotu m
D, Referencné prevysenie brané do tvahy pre vozidlo pre priechodny prierez zberaca m
e Bocny vykyv zberaca z dovodu charakteristik vozidla m
o Boc¢ny vykyv zberaca v hornom overovacom bode m
- Bocny vykyv zberaca v dolnom overovacom bode m
fs Hranica brand do dvahy pri zdvihnuti trakéného drotu m
foa Hranica brand do dvahy pri opotrebovani lyZiny zberaca m
S Hranica brand do dvahy pri prechddzani zberaca trakénym drotom sposobend bo¢nym | m
vykyvom zberaca
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Symbol Urcenie Jednotka
h Vyska od temena kolajnice m
W, Referencnd vyska stredu nakldpania pre priechodny prierez zberaca m
W Referencnd vyska vo vypocte priechodného prierezu zberaca m
w, Maximélna overovacia vyska priechodného prierezu zberaca v polohe odberu m
W, Minimélna overovacia vyska priechodného prierezu zberaca v polohe odberu m
he Ucinnd vyska zdvihnutého zberaca m
he Statickd vyska trak¢ného drotu m
I'y Referen¢ny nedostatok prevysenia brany do tvahy pre vozidlo pre priechodny prierez | m
zberaca
L Vzdialenost medzi osami kolaji m
I Rozchod trate, vzdialenost medzi okrajmi jazdnej drdhy m
q Priecna vola medzi ndpravou a rémom podvozku alebo medzi ndpravou a skrifiou | m
vozidla v pripade vozidiel bez podvozkov
gs’ Kvazistatické vychylenie m
s Koeficient flexibility, ktory sa zohladnuje z hladiska sdiladu medzi vozidlom
a infrastruktirou pre priechodny prierez zberaca
Sia Povoleny dodato¢ny vykyv zberacov na vnitornom/vonkajsom obliku m
w Prie¢na vola medzi podvozkom a skrifiou m
9 Montdzna tolerancia zberaca na streche radidn
T Priecna flexibilita montdzneho zariadenia na streche m
) Suacet (horizontdlnych) bezpecnostnych rozpiti priechodného prierezu zberaca zahfiia-

juci niektoré ndhodné javy (j = 1, 2 alebo 3)

Dolny index ,a“ vztahuje sa na vonkajsiu stranu oblika.

Dolny index ,i*: vztahuje sa na vniitornd stranu oblika.
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E.1.4.  Zdkladné zdsady
Obrdzok E.1

Priechodné prierezy zberaca

d| b’h,mec

bw+ €p

Legenda:

Y: os kolaje

Y": Os zberaca — na odvodenie referenéného profilu volného priechodu

Y”: Os zberaca — na odvodenie mechanického kinematického priechodného prierezu zberaca
1: Profil zberaca

2: Referen¢ny profil volného priechodu

3: Mechanicky kinematicky obrys

Priechodny prierez zberaca je dodrzany, len ak sa sicasne dodrzané mechanické a elektrické obrysy:

— Referenény profil volného priechodu zahffia dfzku hlavy pantografického zberaca a bocny vykyv zberaca €p
ktory sa pouziva az do referen¢ného prevysenia alebo nedostatku prevysenia.

— Zivé a izolované prekdzky nesmd zasahovat do mechanického obrysu.

— Neizolované prekdzky (uzemnené alebo pri potencidli odlisnom od vrchného trolejového vedenia) nesmd
zasahovat do mechanickych a elektrickych obrysov.

Na obrdzku E.1 st zndzornené mechanické obrysy zberaca.
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E.2.  Urlenie mechanického kinematického priechodného prierezu zberaca
E.2.1.  Urtenie Sirky mechanického priechodného prierezu
E2.1.1. Rozsah posobnosti

Sirka priechodného prierezu zberaca je uréend hlavne dfzkou a posunmi posudzovaného zberaca. V pripade
prie¢neho posunu je okrem $pecifickych javov mozné pozorovat aj javy podobné javom stivisiacim s obrysom

prekazky.

Priechodny prierez zberaca sa posudzuje pri tychto vyskach:

— Hornd overovacia vyska I,

— Dolnd overovacia vyska h’,.

Mozno uvazovat o tom, Ze medzi tymito dvoma vyskami sa $irka priechodného prierezu menf linedrne.
Na obrazku E.2 sti zndzornené rozne parametre.

E.2.1.2. Metodika vypoctu

Sirka priechodného prierezu zberaca sa uréuje stétom parametrov uvedenych dalej. V pripade trate s roznymi
zbera¢mi by sa mala postdif maximélna Sirka.

Pre dolny overovaci bod s h = I,

blu(i/a)’mec = (bw + €pu + S,i/a + qsli/a + 2:)')max

Pre horny overovaci bod s h = h’;:

b/o(i/a),mec = (bw + e + S/i/a + qsli/a + Zi)max

POZNAMKA ifa = vndtorny/vonkajsi oblik.

V pripade strednej vysky h sa $irka urci interpolaciou:

1
blh,mcc - b/u.mcc + % : (b,o,mec - b,u‘mec)

E2.13. Poloviénd dizka b, lyziny zberaca

Poloviénd dizka by, lyziny zberaca zdvisi od typu pouzitého zberaca. Profil(-y) zberaca, ktory(-¢) sa ma (majd)
zohladnit, je (sti) vymedzeny(-€) v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 CR LOC&PAS TSI

E2.1.4. Bo¢ny vykyv zberaca e,

Bocny vykyv zévisi hlavne od tychto javov:
— Vola g + w v ndpravovych loziskdch a medzi podvozkom a skrifiou.

— Hodnota naklonu skrine vozidla zohladnend vozidlom (v zdvislosti od $pecifickej flexibility sy, referenéného
prevySenia D a referencného nedostatku prevysenia I'y).

— Montdzna tolerancia 0 zberaca na streche.
— Priecna flexibilita T montdzneho zariadenia na streche.

— Posudzovand vyska h'.
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Obrdzok E.2

Urcenie Sirky mechanického kinematického priechodného prierezu zberaca v roéznych vyskach

heff \Vi

b'o,mec
bw + epo
h' R
RV | _
1
. | =N
Y ! i N

T .

i ' )

: i

! i

! i b' |
I h,mec I|
T ]
: b+ & |
] ]
! |
T |
| I
i i
i
1
I

Legenda:
Y: Os kolaje
1: Referen¢ny profil volného priechodu

2: Mechanicky kinematicky priechodny prierez zberaca

E2.1.5. Dalgie vykyvy

Priechodny prierez zbera¢a mé $pecifické dalsie vykyvy. V pripade Standardného rozchodu trate sa pouziva tento
vzorec:

, 2,5 1-1,435
Sifg = — + —

V pripade inych rozchodov trate sa pouzivaji vndtrostitne pravidld.
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E.2.1.6. Kvédzistaticky vplyv

KedZe je zbera¢ nainstalovany na streche, kvazistaticky vplyv hrd vo vypocte priechodného prierezu zberaca
dolezitd dlohu. Tento vplyv sa vypocita zo $pecifickej flexibility so’, referenéného prevySenia D'y a referenéného
nedostatku prevysenia I'y:

st ,
s = IO[D—DIOLrJ(h—th)

aa = 2l Tolo(h=Ho)

POZNAMKA Zberace sti obvykle namontované na streche hnacej jednotky, ktorej referencnd flexibilita sy’ je vo
vSeobecnosti mensia ako referencnd flexibilita obrysu prekazky s,.

E2.1.7. Dovolené odchylky
Podla definicie obrysu by sa mali postdit tieto javy:
— nesumernost zataZenia,
— prie¢ny posun kolaje medzi dvoma ndslednymi zdsahmi v rdmci 4drzby,
— zmena prevySenia, ktord vznikd medzi dvoma ndslednymi zdsahmi v rdmci Gdrzby,
— kmitania vytvarané v dosledku nerovnosti trate.
Sticet uvedenych dovolenych odchylok je ;.

E.2.2.  Urtenie vysky mechanického obrysu

Vyska obrysu sa urcuje na zaklade statickej vysky h,, trakéného drotu v posudzovanom miestnom bode. Mali by
sa posudit tieto parametre:

— Zdvihnutie trak¢ného drotu f; spdsobené pritlacnou silou zberaca. Hodnota f; zdvisi od typu vrchného
trolejového vedenia, takze ju uruje manazér infrastruktiry v sdlade s ustanovenim 4.2.16.

— Zdvihnutie hlavy zberaca v dosledku zosikmenia hlavy zberaca vychylenim kontaktného bodu a opotrebenim
lyziny zberaca f, + f,,. Pripustnd hodnota f, je uvedend v CR LOC&PAS TSI a f,,. zdvisi od poZziadaviek na
udrzbu.

Vyska mechanického obrysu je dand tymto vzorcom:

heﬂ = hcc +f5 +fws +fwa

E.3. Referen¢né parametre

Parametre pre kinematicky mechanicky obrys zberaca a pre ur¢enie maximdlneho bo¢ného vychylenia trakéného
drotu sd tieto:

— | - podla rozchodu trate,

— 50 = 0,225

— hy=05m

— 1y = 0,066 m a Dy = 0,066 m
— k', = 6,500m a b, = 5,000 m

E.4.  Vypocet maximdlneho bo¢ného vychylenia trakéného drotu

Maximélne bo¢né vychylenie trak¢ného drotu sa vypocita s prihliadnutim na celkovy pohyb zberaca vo vztahu
k menovitej polohe kolaje a vodivému rozsahu (alebo pracovnej dizky pre zberade s rohmi vyrobenymi
z vodivého materidlu) takto:

dl = bwﬁc + bw _blh,mec

b, — vymedzené v ustanoveniach 4.2.8.2.9.1 a 4.2.8.2.9.2 CR LOC&PAS TSI
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PRILOHA F

RIESENIA TYKAJUCE SA USEKOV S ODDELENYMI FAZAMI A SYSTEMAMI

Konstruk¢né riesenia tGsekov s oddelenymi fizami s opisané v prilohe A.1.3 normy EN 50367:2006 (savisly neutrdlny

usek) a v prilohe A.1.5 (rozdeleny neutrdlny tsek — presahy mozno nahradit dvojitymi dsekovymi izoldtormi), alebo st
znazornené na obrdzku F.1 alebo F.2.

Obrdzok F.1

Oddelujiici dsek s neutrdlnymi dsekovymi izoldtormi

Faza 1 Faza 2

D

V pripade obrdzku F.1 neutrdlne tseky d) mozu byt tvorené neutrdlnymi tGsekovymi izoldtormi a rozmery budd takéto:

D < 8m

Tato mal4 dfzka zaistuje, Ze pravdepodobnost zastavenia vlaku si nevyziada poutitie primeranych prostriedkov, aby vlak,
ktory zastavil na dseku s oddelenymi fézami, sa mohol znovu uviest do pohybu.

Dlzka d musi byt zvolend v stlade s napitim systému, maximdlnou tratovou rychlostou a maximdlnou 3irkou zberaca.

Obrdzok F.2

Rozdeleny neutrilny dsek

Faza/Systém 1 Faza/Systém 2

Podmienky: L' > D+21 D < 79m

L > 80m
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v akejkolvek polohe v rdmci tohto rozpitia. V zdvislosti od minimélneho rozstupu medzi dvoma susednymi prevé-
dzkovanymi zberaémi manazér infratruktiry stanovuje maximdlnu prevddzkovi rychlost vlaku. Medzi zbera¢mi
v prevadzke nesmie existovat Ziadne elektrické spojenie.
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PRILOHA G

UCINNIK
Této priloha sa zaoberd len induktivnym dcinnikom a spotrebou energie mimo rozsahu napidtia Uy, aZ Upayg
definovaného v norme EN 50163.
V tabulke G.1 je uvedeny celkovy induktivny Gcinnik A vlaku. Na vypocet N sa zohladnuje len zdkladné napitie na
zberadi.

Tabulka G.1

Celkovy induktivny d&innik N vlaku

Okamzity vykon vlaku P na zberaci TSI trate kategorie III; IV; V; VI; VII

Trate kategorie I a II HS TSI b) 2 Klasické trate

pP>2 > 0,95 > 0,95

Vypocet celkového priemeru N pre jazdu vlaku vrdtane zastaveni sa odvodzuje od ¢innej energie Wp (MWh) a jalovej
energie W (MVArh), ktord je dand pocitacovou simuldciou jazdy vlaku, alebo je merand na skuto¢nom vlaku.

a S ciefom kontrolovat celkovy dcinnik pomocného zatazenia vlaku pocas fiz dojazdu je celkovy priemer A (trakcia
a pomocné zariadenia), vymedzeny simuldciou afalebo meranim, vy3si ako 0,85 pocas celej jazdy podla grafikonu
(typickd jazda medzi dvoma stanicami vritane komercnych zastaveni).

b Uplatiiuji sa na vlaky, ktoré st v siilade s TSI vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla.

Pocas rekuperdcie sa induktivny G¢innik moze volne znizif, aby sa napitie udrzalo v rdmci limitov.

POZNAMKA 1: Vysledkom téinnikov vyssich ako 0,8 je lepsia ekonomickd vykonnost vdaka zniZenej poziadavke na
zabezpecenie pevnych instaldcif.

POZNAMKA 2: Na tratiach kategérif IIl az VII mézZe manaZér infrastruktiry v pripade Zeleznicnych kolajovych vozidiel
uvedenych do prevddzky pred uverejnenim tejto TSI ukladat podmienky prijatia interoperabilnych vlakov, ktoré maju
ucinnik niz3{ ako hodnota uvedend v tabulke G.1, napriklad pokial ide o hospoddrnost, prevddzkové podmienky ¢i
obmedzenie spotreby.
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PRILOHA H

ELEKTRICKA OCHRANA: VYPINANIE HLAVNYCH VYKONOVYCH VYPINACOV

Tabulka H.1

Cinnost vykonovych vypinaéov pri vnitornej chybe v hnacej jednotke

Systém elektrického napdjania

Pri vyskyte vnitornej poruchy v rdmci hnacich jednotiek
Poradie vypinania pre:

Vykonovy vypina¢ napdjaca trakénych
napdjacich stanic

Vykonovy vypina¢ hnacej jednotky

Striedavy prad 25 000 V - 50 Hz

Okamyzité vypnutie ()

Okamzité vypnutie

Striedavy prid 15000V - 16,7 Hz

Okamzité vypnutie (%)

Primdrna strana transformdtora:
vypinanie po fdzach ()
Sekundédrna strana transformdtora:

okamzité vypnutie

Jednosmerny prad 750V, 1500V
a 3000V

Okamyzité vypnutie (%)

Okamyzité vypnutie

(%) Vypnutie vykonového vypinaca by malo byt velmi rychle v pripade vysokych skratovych pridov. Podla moznosti by sa vykonovy

vypina¢ hnacej jednotky mal vypnit s cielom pokusit sa zamedzit vypnutiu vykonového vypinaca trakénej napdjacej stanice.

(°) Vypnutie je okamzité, ak to umoziuje vypinaci vykon vykonového vypinaca. Potom by sa podla moznosti mal vykonovy vypinac

hnacej jednotky vypnut s cielom pokdsit sa zamedzit vypnutiu vykonového vypinaca trakénej napdjacej stanice.

POZNAMKA 1 Nové a modernizované hnacie jednotky by mali byt vybavené vysokorychlostnymi vykonovymi vypi-

na¢mi schopnymi prerusif maximalny skratovy prad v ¢o najkratSom case.

POZNAMKA 2 Okamiité vypnutie znamend, Ze v pripade vysokého skratového pridu by vypinace trakénej napdjacej
stanice alebo vlaku mali fungovat bez zavddzania zdmernych zdrzani. Ak relé prvého stupna nefunguje,
relé druhého stupna (zdlohové ochranné relé) bude fungovat asi o 300 ms neskor. Pre informdciu sa
uvddza Cas trvania najvysSicho skratového pridu z vypinaca trakénej napdjacej stanice v pripade relé

prvého stupiia pri sticasnom stupni vyvoja:

Pre systémy so striedavym pridom 15000V — 16,7 Hz

Pre systémy so striedavym priadom 25 000 V — 50 Hz

-> 100 ms.

-> 80 ms.

Pre systémy s jednosmernym priudom 750V, 1500V a 3000V -> 20 az 60 ms.
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PRILOHA 1

ZOZNAM REFERENCNYCH NORIEM

Tabulka 1.1

Zoznam ziviznych noriem

Ing:;gvé Odkaz Nézov dokumentu Verzia Prislusny oddiel (prislusné oddiely)
1 EN 50119 Dréhové aplikdcie — Pevné insta- 2009 Pradové zatazitelnost, systémy
ldcie — Vrchné trolejové vedenia s jednosmernym pridom, stojace
pre elektrickd trakciu vlaky (4.2.6),
Vyska trakéného drotu (4.2.13.1),
Odchylka vo vyske trakéného drotu
(4.2.13.2),
Dynamicky rezim a kvalita odberu
pradu (4.2.16),
Useky s  oddelenymi  systémami
(4.2.20),
Ochranné  opatrenia  tykajiice  sa
systému vrchného trolejového vedenia
(4.7.3)
2 EN 50122-1 Drihové aplikdcie — Pevné insta- 1997 Ochranné opatrenia tykajice sa traké-
lacie - Elektrickd bezpecnost, nych napdjacich stanic a spinacich
uzemnenie a prepojenie — Cast 1: stanic (4.7.2),
Ochranné opatrenia vztahujice sa . . o
i M Ochranné  opatrenia  tykajice sa
na elektricka bezpecnost . . .7 .
. ) systému vrchného trolejového vedenia
a uzemnovanie (4.7.3),
Ochranné opatrenia tykajiice sa spit-
ného trakéného vedenia (4.7.4)
3 EN 50122-2 | Dréhové aplikicie — Pevné insta- 1998 Useky s oddelenymi  systémami
lacie - Elektrickd bezpecnost, (4.2.20)
uzemnenie a prepojenie — Cast 2:
Ochranné opatrenia proti d¢inkom
bludnych  pridov  vytvdranych
jednosmernymi trakénymi sietami
4 EN 50149 Dréhové aplikdcie — Pevné insta- 2001 Material trakéného drotu (4.2.18)
ldcie — Elektrickd trakcia — Drdzko-
vané trakéné droty z medi a zo
zliatin medi
5 EN 50317 Dréhové aplikdcie -  Systémy 2002 Dynamicky rezim a kvalita odberu
odberu pridu - Poziadavky na pradu (4.2.16)
merania  dynamickej  interakcie
medzi pantografovym zberacom
a vrchnym trolejovym vedenim
a validdcia tychto merani
6 EN 50318 Dréhové aplikdcie -  Systémy 2002 Dynamicky rezim a kvalita odberu
odberu pridu — Validécia simuldcie pradu (4.2.16)
dynamickej  interakcie  medzi
pantografovym zberatom

a vrchnym trolejovym vedenim
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Indgs);gvé Odkaz Nézov dokumentu Verzia Prislusny oddiel (prislusné oddiely)
7 EN 50367 Dréhové aplikicie -  Systémy 2006 Pradova zataZitelnost, systémy
odberu pridu — Technické kritéria s jednosmernym pridom, stojace
interakcie pantografového zberaca vlaky (4.2.6),
a vrchpeho ,trOIle)V,ehO v/edema Strednd pritla¢nd sila (4.2.15),
(na dosiahnutie volného pristupu) )
Useky s oddelenymi fizami (4.2.19)
8 EN 50388 Dréhové aplikicie — Napdjanie 2005 Parametre tykajice sa  vykonnosti
a kolajové vozidld — Technické systému napdjania (4.2.4),
kritérid na koordindciu napdjania N T
o , LE e Koordina¢né opatrenia tykajice sa elek-
(napdjacich stanic) a kolajovych trickei och
L . L rickej ochrany (4.2.8),
vozidiel na dosiahnutie interopera- j
bility Uinky harmonickych kmitov
a dynamické tc¢inky pre systémy strie-
davého pradu (4.2.9),
Useky s oddelenymi fizami (4.2.19)
9 EN 50163 Drihové  aplikdcie.  Napdjacie 2004 Napitie a kmitocet (4.2.3)

napitia trakénych sieti
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PRILOHA |

SLOVNIK

Vymedzeny pojem

Skratka

Vymedzenie

Zdrojjodkaz

Systém
vedenia

trolejového

Systém, ktorym sa elektrickd energia rozvddza
do vlakov jazdiacich na trase a prendsa do
vlakov pomocou zberacov.

Pritlacna sila

Zvisla sila vyvijand zberacom na nadzemné
trolejové vedenie

EN 50367:2006

Zdvih trak¢ného drotu

Zvisly pohyb trakéného drotu smerom nahor
v dosledku sily vyvijanej zo zberaca

EN 50119:2009

Zberac

Zariadenie namontované na vozidle a urcené
na odber pridu z trakéného drotu alebo
z pradovej kolajnice

IEC  60050-811, definicia

811-32-01

Priechodny prierez

Sabor pravidiel vritane referenéného obrysu
a s nim spojenych pravidiel vypoctu umoziu-
juci vymedzit vonkajsie rozmery vozidla
a priestor, ktory md v rdmci infrastruktiry
zostat volny.

POZNAMKA: Podla pouZivanej —met6dy
vypoctu je obrys staticky, kinematicky
a dynamicky.

Bocné vychylenie Bocné vychylenie trakéného drotu  pri

najviacsom bocnom vetre.

Urovnové priecestie

KriZenie na rovnakej drovni s cestou a s
jednou alebo viacerymi Zelezni¢nymi tratami.

Tratovd rychlost

Maximélna rychlost merand v kilometroch za
hodinu, na ktorti bola trat projektovand.

Plin udrzby

Stibor dokumentov stanovujicich postupy
udrzby infrastruktdry schvédlené manazérom
infrastruktary.

Strednd pritlacnd sila

Statistickd strednd hodnota pritlacnej sily.

EN 50367:2006

Stredné uzitocné napitie
- vlak

Napitie, ktoré urcuje stanovenie rozmeru
vlaku a umoziuje, aby sa kvantifikoval
vplyv na jeho vykonnost.

EN 50388:2005

Stredné uzitoéné napitie
- zbna

Napitie, ktoré uddva kvalitu elektrického
napdjania v geografickej zéne v dobe 3pic-

kovej prevadzky podla grafikonu.

EN 50388:2005

Minimédlna vyska trak¢-
ného drotu

Minimédlna hodnota vysky trakéného drotu
v takom rozpiti, aby sa za vSetkych
podmienok zamedzilo vytvdraniu elektrického
oblika medzi jednym alebo viacerymi trake-
nymi drotmi a vozidlami.

Menovitd trake-

ného drotu

vyska

Menovitd hodnota vysky trakéného drotu na
stipe za beznych podmienok.

EN 50367:2006
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Vymedzeny pojem Skratka Vymedzenie Zdrojlodkaz
Menovité napitie Napitie, ktoré urcuje instaldciu alebo cast | EN 50163:2004
in3taldcie.
Beznd prevadzka Planovand prevddzka podla grafikonu.
Vrchné trolejové vedenie OCL Trolejové vedenie umiestnené nad (alebo pri) | IEC 60050-811-33-02

hornej hranici priechodného prierezu vozidla,
ktoré doddva vozidldm elektrickd energiu
prostrednictvom zariadenia na odber prudu
in3talovaného na streche.

Referencny obrys

Obrys suvisiaci s kazdym priechodnym prie-
rezom, ktory ukazuje tvar priecneho prierezu
a pouziva sa ako zdklad pri spracovani pravi-
diel stanovenia rozmerov infrastruktiry na
jednej strane a vozidiel na druhej strane.

Spitné trakéné vedenie

Vietky vodice, ktoré tvoria pldnovani trasu
trakéného spitného pridu a pridu za poru-
chovych podmienok.

EN 50122-1:1997

Statickd pritlacnd sila

Strednd zvisld sila, ktorti vyvija hlava zberaca
smerom hore na nadzemné trolejové vedenie
a ktort vyvoldva zariadenie na dvihanie
zberaca, kym sa zbera¢ dviha a vlak stoji.

EN 50367:2006




