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II

(Nelegislativne akty)

ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE KOMISIE
zo 4. aprila 2011

o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému ,kolajové vozidldi - hluk“
transeurdpskej konvencnej Zeleznitnej sdstavy

[ozndmené pod cislom K(2011) 658]
(Text s vyznamom pre EHP)
(2011/229/EU)

EUROPSKA KOMISIA, o interoperabilite transeurépskej konvenénej Zeleznicnej
sustavy (). Na zdklade podmienok tohto rdmcového
mandatu bola agentdra vyzvand uskuto¢nit obmedzend
reviziu TSI tykajicej sa subsystému kolajové vozidld —

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, hluk konvencnej Zeleznice (dalej len ,TSI hluk®) prijatej
rozhodnutim Komisie 2006/66/ES (°).

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady

2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému (3)  Referencnd trat, pouzitie ktorej je podla TSI hluk

Zeleznic v Spolocenstve (1), a najmd na jej ¢lanok 6 ods. 1, povinné, nie je k dispozicii v kazdom ¢lenskom Stdte,
a Clenské $tity nemajii povinnost takito trat vybudovat.
Tym sa zabrdnilo vytvoreniu rovnakych podmienok pre
vSetkych aktérov v Eurdpskej tnii a vzniknuté finan¢né

so zretefom na odportcanie Eurdpskej Zeleznicnej agentiry zatazenie je vy$sie ako sa predpokladalo v povodnom

(ERA/REC/02-2010/INT) z 30. marca 2010, rozhodnuti. Komisia a agentdra dostali vela signdlov
o problémoch s dostupnostou referencnej trate, meté-
dami testov a ndkladmi na ne.

kedze:

(4)  Tymto rozhodnutim md Komisia za ciel vyjasnit zodpo-
vednosti tykajiice sa referen¢nej trate, umoznit testovanie
(1) V clanku 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady na nereferencnej trati a zdrovenl zabezpecit riadny zber
(ES) ¢. 881/2004 sa vyzaduje, aby Eurdpska Zelezni¢nd a zdznam porovnatelnych ddajov na dcely budtcej
agentﬁra (d’alej len "agentﬁra“) (2) Zabezpeéila’ aby boh revfzie TSI, anilf administrathnu Zéfai dOkaZOVania
technické $pecifikdcie pre interoperabilitu (dalej len , TSI) siladu v pripade malych vzoriek vozidiel a zohladnit

prisposobené technickému pokroku, trendom na trhu najnovsie trendy v stvislosti s normou ISO EN 3095.

a socidlnym poziadavkdm, a aby navrhovala Komisii
zmeny tych TSI, ktoré povazuje za potrebné.

(5)  Limity hluku a rozsah posobnosti sa nemenia. Toto

rozhodnutie preto predstavuje iba obmedzent reviziu

() Rozhodnutim K(2007) 3371 z 13. jila 2007 Komisia TSI hluk a nemd vplyv na dplnd reviziu TSI hluk
poskytla agentiire ramcovy mandat na vykondvanie urci- podla oddielu 7 TSI

tych ¢innosti v rdmci smernice Rady 96/48/ES z 23. jila

1996 o interoperabilite systému transeurépskych vysoko-

rychlostnych Zeleznic (}) a smernice Eurépskeho parla-

mentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca 2001 (6) V zéujme jasnosti a jednoduchosti je lepSie nahradit

rozhodnutie 2006/66/ES ako celok.

()
)
)

U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1. -
U. v. EU L 220, 21.6.2004, s. 3. () U.v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1.
U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. () U.v. EU L 37, 8.2.2006, s. 1.

>
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(7 Rozhodnutie 2006/66/ES by sa preto malo zrusit.

(8)  Opatrenia ustanovené v stlade s tymto rozhodnutim st
v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného v stlade
s clankom 29 ods. 1 smernice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

1. Revidované znenie Technickej $pecifikdcie interoperability
(dalej len ,TSI) tykajiicej sa subsystému ,kolajové vozidld —
hluk® transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej sustavy podla
¢linku 6 ods. 1 smernice 2008/57[ES, ako je ustanovené
v prilohe, sa prijima.

2. TSI sa vztahuje na kolajové vozidld transeurdpskej
konvencnej Zelezni¢nej sustavy podla prilohy I k smernici
2008/57|ES.

Uplatiiuje sa na nové a jestvujice kolajové vozidld podla

oddielu 7 prilohy.

Cldnok 2

Ked dohody obsahujii poziadavku tykajicu sa limitov emisii
hluku, ¢lenské staty ich ozndmia Komisii do Siestich mesiacov
po nadobudnuti Géinnosti tohto rozhodnutia za predpokladu,
ze ich eSte neozndmili v sdlade s rozhodnutim 2006/66/ES.

Dohody, ktoré sa maji ozndmit, sa:

a) ndrodné dohody medzi ¢lenskymi $titmi a Zelezni¢nymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry, dohodnuté na
trvalom alebo docasnom zdklade, ktoré st potrebné
z dovodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru
zamy$lanej dopravnej sluzby;

=

dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi ¢lenskymi
Staitmi a Zelezni¢nymi podnikmi, prevddzkovatelmi infra-
Struktiiry alebo bezpecnostnymi orgdnmi, ktoré zabezpecuji
vyznamné drovne miestnej alebo regiondlnej interoperability;

¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢len-
skymi 3tdtmi a prinajmensom jednou trefou krajinou alebo
medzi Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruk-
tary Clenskych $titov a prinajmensom jednym Zzelezni¢nym
podnikom alebo manazérom infrastruktiry tretej krajiny,
ktoré poskytuji vyznamni droveil miestnej alebo regionalnej
interoperability.

Cldnok 3

Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouzitie
a overenie ES stanovené v oddiele 6 prilohy k tomuto rozhod-
nutiu st zaloZené na moduloch vymedzenych v rozhodnut
Komisie 2010/713/EU ().

Cldnok 4

Komisia pripravi reviziu a aktualizdciu tejto TSI a vypracuje
vhodné odportcania pre vybor uvedeny v ¢lanku 29 smernice
2008/57[ES (,vybor RIS“) s cielom zohladnit vyvoj technoldgie
alebo v oblasti socidlnych pozZiadaviek, a to v stlade
s postupom ustanovenym v bode 7.2 prilohy k tomuto rozhod-
nutiu.

Cldnok 5

Rozhodnutie Komisie 2006/66/ES sa zruSuje. Jeho ustanovenia
sa viak nadalej uplatiiuji v stvislosti s udrziavanim projektov
povolenych v stlade s TSI v prilohe k uvedenému rozhodnutiu
a, ak Zziadatel/uchddza¢ nepozaduje uplatfiovanie tohto rozhod-
nutia, v savislosti s ndvrhmi nového vozidla a rekonstrukcie
alebo modernizécie existujiceho vozidla, ktoré st v pokrocilej
faize wvyvoja, alebo st predmetom zdkazky vykondvanej
k détumu ozndmenia tohto rozhodnutia.

Cldnok 6

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 4. aprila 2011

Za Komisiu
Siim KALLAS
podpredseda

() U.v. EU L 319, 412.2010, s. 1.
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1.1.

1.2.

1.3.

SYSTEM TRANSEUROPSKYCH KONVENCNYCH ZELEZNIC
Technické Specifikicia interoperability
Subsystém: konven¢né kolajové vozidld
Rozsah posobnosti: hluk

Aspekt: hluk spdsobovany ndkladnymi voziiami, rus$iiami, motorovymi jednotkami a osobnymi voziami

UvVOoD

Technicky rozsah pdsobnosti

Tato technickd $pecifikdcia interoperability (TSI) sa tyka subsystému konvenénych kolajovych vozidiel, ktory je
uvedeny v prilohe II k smernici 2008/57/ES. Dalsie informacie ohladom subsystému kolajovych vozidiel sa

nachddzaji v oddiele 2.
Tato TSI upravuje hluk spésobovany kolajovymi vozidlami v rdmci rozsahu posobnosti tejto TSL

Geograficky rozsah posobnosti

Geografickym rozsahom posobnosti tejto TSI je systém transeurépskych konvencnych Zeleznic, ako je opisany

v prilohe I k smernici 2008/57ES.
Obsah tejto TSI
V silade s clankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSIL:

a) uvadza pldnovany rozsah posobnosti (oddiel 2);

b) stanovuju zakladné poziadavky na prislusny subsystém kolajovych vozidiel a jeho rozhrania s inymi subsys-

témami (oddiel 3);

o) urcuji funkéné a technické Specifikicie, ktoré musf subsystém a jeho rozhrania a inymi subsystémami splfat

(oddiel 4);

d) v kazdom pripade, ktory prichddza do twvahy, stanovuje, ktoré postupy sa maji pouZif na overovanie

subsystémov ES (oddiel 6);

e) urcuje stratégia implementdcie tejto TSI (oddiel 7);

f) pre prislusny persondl urcuje odbornd sposobilost a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri praci, poza-

dované na prevddzkovanie a ddrzbu subsystému, ako aj na implementéciu TSI (oddiel 4).

Tato TSI neobsahuje $pecifikdcie tykajice sa komponentov interoperability.

V stilade s ¢lankom 5 ods. 5 je mozné upravit Specifické pripady pre kazdi TSI, ktoré st stanovené v oddiele 7.

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOSTI

Vymedzenie subsystému/rozsahu pdsobnosti

Kolajové vozidld, ktoré st predmetom tejto TSI, zahffiaji jednotky vymedzené v tomto oddiele, ktoré sa
pravdepodobne pohybuji v celom systéme transeurdpskych konvencnych Zeleznic alebo jeho casti. Tato TSI
obsahuje limitné hodnoty pre hluk pri stati, hluk pri rozjazde, hluk pri prejazde a vnitorny hluk na stanovisti

rusiovodica.

1. Dieselové alebo elektrické motorové vlaky

Tento typ jednotky zahffia vlaky osobnej dopravy zlozené z jedného alebo viacerych vozidiel pevnej alebo
vopred urcenej zostavy. Dieselové alebo elektrické trakéné zariadenie je nainstalované v niektorych (alebo

vetkych) vozidlach vlaku a vlak je vybaveny najmenej jednym stanovisfom rusnovodica.

Tento typ sa dalej uvddza ako ,motorové jednotky*.

Priklady motorovych jednotiek: vlakovd stprava, elektrickd afalebo dieselovd motorovéd jednotka, motorovy

vozen.

2. Dieselové alebo elektrické hnacie jednotky

Tento typ jednotky zahffia hnacie vozidld, ktoré nie st schopné prepravovat uZzitocné zataZenie, ako s dieselové
alebo elektrické rusne alebo predné vle¢né vozidld. Tieto vozidld st urcené pre ndkladnt afalebo osobnii

dopravu.
Tento typ sa dalej uvddza ako ,rusen‘.

Priklady rusfiov: ruen, posunovaci ruseri, predné hnacie vozidlo, hnaci vozen.
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2.1.3.  Osobné vozne

Tento typ jednotky zahffia iné ako hnacie vozidld urcené na prepravu cestujiicich afalebo batoziny, ktoré sa
prevadzkuji v menitelnej zostave pomocou vozidiel patriacich do vyssie vymedzenej kategorie ,dieselové alebo
elektrické hnacie vozidld“, ktoré zabezpecuji tahanie stiprav.

Tento typ sa dalej uvddza ako ,osobné vozne®.

Priklady osobnych voziiov: osobny vozed, riadiaci osobny vozen, batoZinovy vozen, riadiaci vozen a vozer na
prepravu automobilov, ak je urCeny na pouzitie v rdmci osobnych vlakov.

2.1.4.  Ndkladné vozne vrdtane vozidiel urcenych na prepravu ndkladnych automobilov

Tento typ jednotky zahffia iné ako hnacie vozidld uréené na prepravu ndkladov, ktoré nie st urcené na prepravu
0sodb pocas prevadzky.

Tento typ sa dalej uvddza ako ,ndkladné vozne*.

2.1.5.  Mobilné zariadenia na vystavbu a tidrzbu Zeleznicnej infrastruktiry
Tento typ jednotiek patri do rozsahu posobnosti tejto TSI len v pripade, Ze md vsetky tieto vlastnosti:
a) pohybuje sa na vlastnych kolesdch;
b) je konstruovany tak, aby mal vlastnosti potrebné na prevadzku kolajovych systémov detekcie vlaku;
¢) je v konfigurdcii pre jazdu na vlastnych Zelezni¢nych kolesdch, vlastnym pohonom alebo tahanim.
Prevddzkova konfiguricia je mimo rozsahu pdsobnosti tejto TSI

Tento typ jednotky je dalej uvddzany ako tratovy stroj. Tratové stroje musia splhat poziadavky stanovené pre
rusne v tejto TSI

2.2.  Rozhrania subsystému

Této TSI pre hluk mé rozhrania s:

a) kategériou ndkladnych voznov s ohladom na:
— hluk pri prejazde,
— hluk pri stét;

b) kategériou rusnov, motorovych jednotiek, tratovych strojov a osobnych voznov s ohladom na:
— hluk pri stétf,
— hluk pri rozjazde (neplati pre osobné vozne),
— hluk pri prejazde,
— pripadne vnttorny hluk na stanovisti ru§novodica.

3. ZAKLADNE POZIADAVKY

3.1. Vseobecne

Splnenie prislusnych zdkladnych poziadaviek uvedenych v oddiele 3 tejto TSI sa zabezpeci dodrziavanim 3peci-
fikdcii subsystému, ktoré s opisané v oddiele 4, ¢o sa preukdze kladnym vysledkom postdenia overenia
subsystému podla oddielu 6.

Zodpovedajice postidenie zhody sa viak vykond podla postupov, za ktoré je zodpovedny prislusny ¢lensky stat,
ak je cast zakladnych poziadaviek upravend vnutrostitnymi predpismi z dovodu:

a) otvorenych a vyhradenych bodov deklarovanych v TSI;

b) vynimky podla ¢linku 9 smernice 2008/57/ES;

¢) Specifickych pripadov, ktoré s opisané v bode 7.7 tejto TSI
3.2.  Zikladné poziadavky

Zékladné poziadavky sa tykaju:

a) bezpecnosti;

b) spolahlivosti a pouzitelnosti;

¢) zdravia;
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3.3.

3.3.1.

4.2.

d) ochrany Zivotného prostredia;

e) technickej zlucitelnosti.

Tieto poziadavky zahffiaji vSeobecné poziadavky a poziadavky Specifické pre kazdy subsystém.
Vseobecné zdkladné poziadavky

Ochrana Zivotného prostredia

Pri prevddzkovani systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic sa musia dodrziavat platné predpisy v oblasti
emisie hluku v stlade so zdkladnymi poziadavkami bodu 1.4.4 prilohy III k smernici 2008/57ES.

Pokial ide o subsystém kolajovych vozidiel z hladiska hluku sposobovaného kolajovymi vozidlami, tito
zdkladnt poziadavku upravuje $pecifikdcia pododsekov:

a) hluk pri prejazde (zdkladny parameter v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.2.4);

b) hluk pri stati (zakladny parameter v bodoch 4.2.1.2 a 4.2.2.2);

¢) hluk pri rozjazde (zdkladny parameter v bode 4.2.2.3);

d) vndatorny hluk rusnov, motorovych jednotiek a riadiacich voznov (zékladny parameter v bode 4.2.3).
CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

Uvod

Systém transeurdpskych konvenénych Zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57/ES a ktorého sticastou je
subsystém kolajovych vozidiel, je integrovand sustava, ktorej konzistentnost je potrebné overovat. Tito konzis-
tentnost je potrebné kontrolovat, najmi pokial ide o 3pecifikicie subsystému, jeho rozhrania so systémom, do

ktorého je integrovany, ako aj o predpisy pre prevadzku a ddrzbu.

Pri zohladneni vsetkych uplatnitelnych zdkladnych poziadaviek je v tomto oddiele charakterizovany subsystém
kolajovych vozidiel z hladiska hluku sposobovaného kolajovymi vozidlami.

Této TSI je uplatnitelnd na nové vozidld a na obnoveny alebo modernizované kolajové vozidld, pokial si to
vyzaduju ustanovenia oddielu 7.

V dodatku G st uvedené vSeobecné informdcie a definicie tykajice sa merania hluku. Pokial nie st v tejto TSI
uvedené podmienky, definicie, pristrojové vybavenie a kalibrdcia, kvalita merani, poziadavky na skdsobny
protokol a iné vieobecné informdcie tykajice sa hluku, pouZijii sa prislusné normy EN.

Funk¢né a technické Specifikicie subsystému

Vzhladom na zékladné poziadavky v oddiele 3 st funkéné a technické 3pecifikicie subsystému kolajovych
vozidiel z hladiska hluku sposobovaného kolajovymi vozidlami takéto:

a) hluk pri stati (zdkladné parametre v bodoch 4.2.1.2 a 4.2.2.2);

b) hluk pri rozjazde (zdkladny parameter v bode 4.2.2.3);

¢) hluk pri prejazde (zdkladné parametre v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.2.4);

d) vndatorny hluk rusnov, motorovych jednotiek a riadiacich voznov (zékladny parameter v bode 4.2.3).
Hluk spdsobovany ndkladnymi voziami

Hluk sposobovany ndkladnymi voziiami sa delf na hluk pri prejazde a hluk pri stati.

Na hluk ndkladného vozna pri prejazde ma velky vplyv jeho hluk z valenia (hluk sposobovany kontaktom kolesa
a kolajnice), ktory zévisi od rychlosti.

Hluk z valenia je ako taky sposobeny kombindciou akustickej drsnosti kolesa a kolajnice a dynamickymi
vlastnostami kolaje a dvojkolesia.

Stbor parametrov na urcenie hluku pri prejazde zahfna:

a) hladina akustického tlaku podla stanovenej metddy merania;

b) polohu mikrofénu;

¢) rychlost ndkladného vozna;

d) podmienky kolaje (t. j. akustickd drsnost kolajnice, vertikdlne a priecne miery tlmenia kolaje).

Hluk ndkladného vozna pri stdti bude relevantny iba vtedy, ked je vozen vybaveny pomocnymi zariadeniami,
ako st motory, generdtory, chladiace systémy.
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Parametre stanovené na urcenie hluku pri stéti zahffaja:
a) hladina akustického tlaku podla stanovenej metédy merania a polohu mikrofénu;
b) prevadzkové podmienky.

42.1.1. Limitné hodnoty pre hluk pri prejazde

Ukazovatelom pre hluk pri prejazde je A-vdZend ekvivalentnd savisld hladina akustického tlaku LpAeg, Tp,
merand pocas Casu prejazdu vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom kolajnice.

Merania sa vykondvaju v stlade s dodatkom E.

Namerané hodnoty hluku pri prejazde musia zodpovedat hodnotdm uvedenym v tabulke 1, ked sa meria na
kolaji v stlade s dodatkom A. Je pripustné vykonat skisku na kolaji, ktord nie je v stilade s dodatkom A, a v
pripade, 7e troven hluku neprekroci hodnoty uvedené v tabulke 1, predpokladé sa, Ze splfia tito poziadavku.

Pri merani hluku pri prejazde je potrebné namerat a zaznamenat tieto podmienky kolaje:
a) vertikdlna a priecna miera tlmenia kolaje podla EN 15461;
b) akustickd drsnost kolaje podla EN 15610.

Ak kolaj, na ktorej bolo meranie vykonané, splia referenéné podmienky stanovené v dodatku A alebo bolo
splnené kritérium uvedené v dodatku B, namerané hodnoty sa oznacia ako ,porovnatelné. V opacnom pripade
sa namerané hodnoty oznacia ako ,neporovnatelné.

V technickej dokumentdcii a v ERATV je potrebné uviest, ¢i st namerané hodnoty ,porovnatelné“ alebo
,neporovnatelné“. Namerané hodnoty hluku a prislusnt kvalitu kolaje je potrebné uchovat v technickej doku-
mentdcii kvoli neskorsiemu hodnoteniu vztahu medzi hlukom vozidla a kolaje z hladiska porovnatelnych
a neporovnatelnych ddajov.

Namerand akustickd drsnost kolajnice plati pocas obdobia zacinajiceho tri mesiace pred meranim a konciaceho
tri mesiace po merani, za predpokladu, Ze pocas tohto obdobia nebola vykonand tdrzba kolaje, ktord by mala
vplyv na akustickid drsnost kolajnice.

Namerané miery tlmenia kolaje st platné pocas obdobia za¢inajiiceho jeden rok pred meranim a konciaceho
jeden rok po merani za predpokladu, Ze pocas tohto obdobia nebola vykonand tidrzba kolaje, ktord by mala
vplyv na miery tlmenia kolaje.

Ak sa mimo uvedenych obdobi vykond na rovnakom tiseku kolaje meranie hluku pri prejazde, v tom pripade je
potrebné vykonat opakované meranie miery akustickej drsnosti alebo tlmenia kolaje. V technickej dokumentécii
je potrebné dolozit dokaz, ze tdaje o kolaji tykajice sa merania hluku pri prejazde daného typu v den (dioch)
skigania boli platné, napr. na zdklade ddtumu poslednej tdrzby, ktord mala vplyv na hluk.

Tabulka 1

Limitné hodnoty LpAeq, Tp pre hluk ndkladnych voziiov pri prejazde

Vozne LpAeq,Tp v dB
Nové nékladné vozne s priemernym poctom ndprav na jednotku dlzky (apl) do 0,15 m™! pri 82
80 km/h
Obnovené alebo modernizované nédkladné vozne podla ¢lanku 20 smernice 2008/57[ES 84

s priemernym poctom ndprav na jednotku dizky (apl) do 0,15 m! pri 80 km/h

Nové nikladné vozne s priemernym poctom néprav na jednotku dizky (apl) od 0,15 m™! do 83
0,275 m™! pri 80 km/h

Obnovené alebo modernizované nikladné vozne podla clinku 20 smernice 2008/57/ES 85
s priemernym poctom naprav na jednotku dlzky (apl) od 0,15m? do 0,275 m pri

80 km/h

Nové nékladné vozne s priemernym poctom néprav na jednotku dizky (apl) vyssim ako 85

0,275 m™! pri 80 km/h

Obnovené alebo modernizované nékladné vozne podla ¢lanku 20 smernice 2008/57/ES 87
s priemernym poctom ndprav na jednotku dlzky (apl) vyssim ako 0,275 m™' pri 80 km/h

Apl je pocet naprav deleny dfzkou cez narazniky.
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Ak je maximdlna prevddzkovd rychlost jednotky nizsia ako 80 kmj/h, jednotku treba skasat pri tejto maximdlnej
rychlosti a limitné hodnoty hluku pri prejazde pri 80 km/h platia bez korekcie. V opacnom pripade je potrebné
hluk jednotky pri prejazde merat pri 80 km/h a pri rychlosti v (kde v = 190 km/h alebo maximélna previdzkovd
rychlost, na ktord je jednotka projektovand, ak je maximdlna rychlost nizsia ako 190 km/h). Hodnota, ktord sa
mé porovnat s limitnymi hodnotami (pozri tabulku 1), je maximalna hodnota namerand pri 80 km/h a hodnota
namerand pri maximdlnej rychlosti ktord je vztiahnutd na 80 km/h prostrednictvom rovnice LpAeg,

Tp(80 km/h) = LpAeq, Tpv)-30*log (v/80 km/h).

42.1.2. Limitné hodnoty pre hluk pri stdt{

Hluk pri stati sa opiSe na zdklade vdZenej ekvivalentnej stvislej hladiny A akustického tlaku LpAeq, T

Merania sa vykondvaji v stilade s dodatkom C.

Limitnd hodnota hluku ndkladnych voziov pri stéti vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje a 1,2 m nad temenom

kolajnice je uvedend v tabulke 2. Ukazovate[om hladiny akustického tlaku je LpAeq, T.

Tabulka 2

Limitnd hodnota LpAeq, T pre hluk ndkladnych voziiov pri stiti

Nékladné vozne

LpAeq,T v dB

Vsetky ndkladné vozne

65

4.2.2.  Hluk spdsobovany rusiiami, motorovymi jednotkami, osobnymi voziiami a trafovymi strojmi

42.21. Uvod

V silade s bodom 2.1.5 je potrebné hodnotit tratové stroje podla poziadaviek pre rusne. Kategéria rusnov
(elektrické, dieselové), ktorej poziadavky sa uplatiiuji, musi zodpovedat hnaciemu zariadeniu nainstalovanému

v tratovom stroji, pokial sa to vztahuje na dany pripad. Tratovy stroj na dieselovy pohon musi zodpovedat
dieselovym rusiiom s P >[= 2 000 kW na vystupnom hriadeli motora. Ak tratovy stroj nie je vybaveny hnacim
zariadenim, mali by sa vyuZit podmienky merania pre osobné vozne/ndkladné vozne (bez merania hluku pri

rozjazde), musia sa viak pouzit limitné hodnoty pre rusne.

Hluk sposobovany rusfiami, motorovymi jednotkami a osobnymi voznami sa deli na hluk pri stdti, hluk pri
rozjazde a hluk pri prejazde. Hluk vndtri stanovista rusnovodica sa zohladnuje pri jednotkdch vybavenych

stanovistom rusfiovodica.

Na hluk pri stati maji velky vplyv pomocné zariadenia, ako st chladiace systémy, klimatizdcia a kompresory.

Hluk pri rozjazde je kombindciou posobenia hnacich komponentov, ako si dieselové motory, ventildtory

chladenia a pomocné zariadenia.

Na hluk pri prejazde ma velky vplyv hluk z valenia spojeny so vzdjomnym pdsobenim kolesa a kolajnice, ktoré

je funkciou rychlosti.

Samotny hluk valenia je sposobeny kombinovanou drsnostou kolesa a kolajnice a dynamickym posobenim

kolaje a dvojkolesia.

Pri nizsich rychlostiach je vyznamny aj hluk pomocnych zariadeni a hnacich zariadeni.
Uroveii emisie hluku sa charakterizuje pomocou:

a) hladiny akustického tlaku podla stanovenej metddy merania;

b) polohy mikrofénu;

¢) rychlosti jednotky;

d) drsnosti kolajnice;

e) dynamickych a radiaénych vlastnosti kolaje.

Parametre stanovené na urcenie hluku pri stdti zahfnaju:

a) hladina akustického tlaku podla stanovenej metédy merania a polohu mikrofénu;

b) prevddzkové podmienky.
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4222 Limitné hodnoty pre hluk pri stdti

Limitné hodnoty pre hluk pri stdti si stanovené pri vzdialenosti 7,5m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom
kolajnice. Ukazovatelom pre hladinu akustického tlaku je LpAeq, T. Limitné hodnoty pre emisiu hluku vozidiel
podla uvedenych podmienok sii stanovené v tabulke 3.

Merania je potrebné vykonat v sdlade s dodatkom C.

Tabulka 3

Limitné hodnoty LpAeq, T pre hluk pri stiti elektrickych rusiiov, dieselovych rusiiov, tratovych strojov,
elektrickych motorovych jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek a osobnych voziiov

Vozidld LpAeq,T v dB
Elektrické rusne a tratové stroje s elektrickou trakciou 75
Dieselové rusne a tratové stroje s dieselovou trakciou 75
Elektrické motorové jednotky 68
Dieselové motorové jednotky 73
Osobné vozne 65

Stanovend droveri hluku pri stati je energetickym priemerom vietkych hodnot nameranych v bodoch merania
stanovenych v dodatku C.

42.23. Limitné hodnoty pre hluk pri rozjazde

Limitné hodnoty pre hluk pri rozjazde st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom
kolajnic.
Merania je potrebné vykonat v silade s dodatkom D.

Rozjazd tratovych strojov sa vykond bez dodatocného zataZenia pripojenych vozidiel. Ukazovatelom pre hladinu
akustického tlaku je LpAFmax. Limitné hodnoty pre hluk pri rozjazde vozidiel za uvedenych podmienok si
stanovené v tabulke 4.

Tabulka 4

Limitné hodnoty LpAFmax pre hluk pri rozjazde elektrickych rusiiov, dieselovych rusiiov, tratovych
strojov, elektrickych motorovych jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek

Vozidla LpAFmax v dB

Elektrické rusne P < 4 500 kW na obvode kolies 82
Elektrické rusne P >/=4 500 kW na obvode kolies a tratové stroje s elektrickou trakciou 85
Dieselové rusne P <2 000 kW na vystupnom hriadeli motora 86
Dieselové rusne P >/= 2 000 kW na vystupnom hriadeli motora a tratové stroje s dieselovou 89
trakciou

Elektrické motorové jednotky 82
Dieselové motorové jednotky P < 500 kW/motor 83
Dieselové motorové jednotky P < 500 kW/motor 85

42.24. Limitné hodnoty pre hluk pri prejazde

Limitné hodnoty pre hluk pri prejazde st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom
kolajnic pre rychlost vozidla 80 km/h. Ukazovatelom pre vdzent ekvivalentnt stvisld hladinu A akustického
tlaku je LpAeq, Tp.

Merania sa vykonévaju v stlade s dodatkom E.

Namerané hodnoty hluku pri prejazde musia zodpovedat hodnotdim uvedenym v tabulke 5, ktoré boli namerané
na kolaji, ktord splfia poziadavky dodatku A. Je pripustné vykonat skusku na kolaji, ktord nespliia poziadavky
dodatku A, a pokial drovenn hluku neprekro¢i hodnoty uvedené v tabulke 5, predpokladd sa, Ze splia tieto
poziadavky.
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Merajii a zaznamendvajl sa tieto podmienky kolaje, na ktorej sa vykondva meranie hluku pri prejazde:
a) vertikdlna a priecna miera tlmenia kolaje podla EN 15461;
b) akustickd drsnost kolaje podla EN 15610.

Ak kolaj, na ktorej bolo meranie vykonané, splia referenéné podmienky stanovené v dodatku A alebo bolo
splnené kritérium uvedené v dodatku B, namerané hodnoty sa oznacia ako ,porovnatelné“. V opaénom pripade
sa namerané hodnoty oznacia ako ,neporovnatelné“.

V technickej dokumentdcii a v ERATV je potrebné uviest, ¢i si namerané hodnoty ,porovnatelné“ alebo
,neporovnate[né“. Namerané hodnoty hluku a prislusnd kvalitu kolaje je potrebné vidy uchovat v technickej
dokumentdcii kvoli neskorsiemu hodnoteniu vztahu medzi hlukom vozidla a kolaje z hladiska porovnatelnych
a neporovnatelnych tdajov.

Namerand akustickd drsnost kolajnice plati pocas obdobia zacinajiceho tri mesiace pred meranim a konciaceho
tri mesiace po merani, za predpokladu, Ze pocas tohto obdobia nebola vykonand ddrzba kolaje, ktord by mala
vplyv na akustickl drsnost kolajnice.

Namerané miery tlmenia kolaje st platné pocas obdobia zacinajiiceho jeden rok pred meranim a konciaceho
jeden rok po merani, za predpokladu, Ze pocas tohto obdobia nebola vykonand tdrzba kolaje, ktord by mala
vplyv na miery tlmenia kolaje.

Ak sa mimo uvedenych obdob{ vykond na rovnakom tseku kolaje meranie hluku pri prejazde, v tom pripade je
potrebné vykonat opakované meranie miery akustickej drsnosti alebo tlmenia kolaje. V technickej dokumentécii
je potrebné dolozit dokaz, ze tidaje o kolaji tykajiice sa merania hluku pri prejazde daného typu v den (ditoch)
sktigania boli platné, napr. na zaklade ddtumu poslednej tdrzby, ktord mala vplyv na hluk.

Ak je maximdlna prevadzkova rychlost jednotky nizsia ako 80 kmj/h, jednotku treba skdsat pri tejto maximalnej
rychlosti a limitné hodnoty hluku pri prejazde pri 80 km/h platia bez korekcie. V opacnom pripade je potrebné
hluk jednotky pri prejazde merat pri 80 km/h a pri rychlosti v (kde v = 190 km/h alebo maximalna prevadzkova
rychlost, na ktort je jednotka projektovand, ak je maximdlna rychlost niZsia ako 190 kmj/h). Hodnota, ktord sa
mé porovnat s limitnymi hodnotami (pozri tabulku 5), je bud hodnota namerand pri 80 km/h alebo hodnota
namerand pri maximalnej rychlosti, ktord je viak rovnicou normalizovand na 80 km/h, podla toho, ktord z nich
je vyssia.

LpAeq,Tp(80 km/h) = LpAeq,Tpv)-30*log (v/80 km/h).
Limitné hodnoty pre emisiu hluku elektrickych rusnov, dieselovych rusiov, elektrickych motorovych jednotiek,

dieselovych motorovych jednotiek a osobnych voziov podla uvedenych podmienok st stanovené v tabulke 5.
Postup merania pre tratové stroje sa vykond bez dodatocného zatazenia pripojenych vozidiel.

Tabulka 5

Limitné hodnoty LpAeq, Tp pre hluk pri prejazde elektrickych rusiiov, dieselovych rusiov, tratovych
strojov, elektrickych motorovych jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek a osobnych voziiov

Vozidla LpAeq,Tp v dB
Elektrické rusne a tratové stroje s elektrickou trakciou 85
Dieselové rusne a tratové stroje s dieselovou trakciou 85
Elektrické motorové jednotky 81
Dieselové motorové jednotky 82
Osobné vozne 80

V pripade tratovych strojov, ktorych brzdenie zabezpecuji vyluéne kompozitné brzdové kldtiky alebo kotticové
brzdy, sa poziadavky na troven hluku v tabulke 5 povazuji za splnené bez merania. Plati to i v pripade, Ze sa
tieto vozidld vybavené kompozitnymi kefami (Cistiacimi systémami).

4.2.3. Vnitorny hluk rusfiov, motorovych jednotiek a osobnych voziiov vybavenych stanovistom rusiiovodica

Tratové stroje je potrebné hodnotit podla poziadaviek na rusne, ako je uvedené v bode 2.1.5.

Uroveit vniitorného hluku osobnych vozidiel sa nepovazuje za zékladny parameter. Urovei vniitorného hluku na
stanovisti rusfiovodica je viak dolezitou otdzkou. Uroven vnatorného hluku je potrebné udrziavat na ¢o najniziej
drovni obmedzovanim hluku pri zdroji a pomocou vhodnych doplnkovych opatreni (zvukova izoldcia, absorpcia
zvuku). Limitné hodnoty st stanovené v tabulke 6. Meracie postupy pre tratové stroje sa vykonaji bez doda-
to¢ného zatazenia pripojenych vozidiel.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

Merania sa vykondvaji v stlade s dodatkom F.

Tabulka 6

Limitné hodnoty LpAeq, T pre hluk na stanovisti rusiiovodica v elektrickych rusiioch, dieselovych
rusiioch, tratovych strojoch, elektrickych motorovych jednotkich, dieselovych motorovych
jednotkich a osobnych voziioch vybavenych stanovistom rusiiovodica

Casovy interval merania

Vndtorny hluk na stanovisti rusiovodica LpAeq,T v dB T v sekundich

Statie (pocas vonkajsej akustickej vystrahy s najvy$sim akus- 95 3
tickym tlakom htkacky, aviak s menej ako 125 dB(A) vo
vzdialenosti 5m pred vozidlom a vo vyske 1,6 m nad
temenom kolajnice)

Najvyssia rychlost, vztahuje sa na rychlosti nizsie ako 78 60
190 km/h. (volné priestranstvo bez vndtornych a vonkajsich
vystrah)

Této tabulka sa vzfahuje na stanovistia rusiovodicov. Zelezni¢né podniky a ich persondl musia v kazdom
pripade uplatiiovat smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/10/ES zo 6. februdra 2003 o minimdlnych
zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkich, pokial ide o vystavenie pracovnikov rizikdm vyplyvajacim
z fyzikdlnych faktorov (hluk) (!), ale dodrziavanie smernice 2003/10/ES sa netyka ES overovania kolajovych
vozidiel so stanovisfom rusnovodica.

Funkéné a technické Specifikicie rozhrani

Tieto TSI patria do sustavy TSI, ktorymi sa stanovuji poziadavky pre subsystém konvencénych Zzelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

Previdzkové predpisy

Vzhladom na zdkladné poziadavky v oddiele 3 neexistujii Ziadne prevadzkové predpisy Specifické pre subsystém
kolajovych vozidiel z hladiska hluku sposobovaného kolajovymi vozidlami.

Pravidld ddriby

a) parametre styku koleso/kolajnica (profil kolesa);

b) chyby kolesa (ploché miesta na kolesdch, odchylka kruhovitosti).

Pozri spis udrzby, ktory je opisany v TSI konvencnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
Odbornd spdsobilost

Neexistuji ziadne dodatocné poziadavky okrem stcasnych eurdpskych pravnych predpisov a vnutrostitnych
pravnych predpisov, ktoré st zlucitelné s eur6pskymi pravnymi predpismi v oblasti odbornej sposobilosti.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Dolné akéné hodnoty vystavenia stanovené v ¢ldnku 3 smernice 2003/10/ES (sedemndsta samostatnd smernica
v zmysle ¢ldnku 16 ods. 1 smernice Rady 89/391/EHS) (%) st splnené tymito limitnymi hodnotami vnitorného
hluku na stanovisti rusnovodica:

a) pokial ide o $pickové hodnoty;

b) vo vSeobecnosti, pokial ide o priemerné hodnoty pre Standardné prevddzkové podmienky.
Registre infrastruktiry a kolajovych vozidiel

Register infrastruktiiry

Nevztahuje sa na tito TSI

Register kolajovych vozidiel

Pokial ide o subsystém kolajovych vozidiel z hladiska hluku sposobovaného kolajovymi vozidlami, do registra
kolajovych vozidiel sa zahrnd tieto informdcie:

a) hluk pri prejazde (zdkladné parametre v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.2.4) doplneny o informdciu o akustickej
drsnosti kolajnice a vertikdlnych a prie¢nych mierach tlmenia kolaje, na ktorej bolo meranie vykonané.
Touto informdciou sa preukdze, & si namerané hodnoty ,porovnatelné“ alebo ,neporovnatelné“ v zmysle
toho, ako je to stanovené v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.2.4 tykajtcich sa hluku pri prejazde;

U L 42, 15.2.2003, s. 38.
S L 183, 29.6.1989, s. 1.
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b) hluk pri stdti (zdkladné parametre v bodoch 4.2.1.2 a 4.2.2.2);
¢) hluk pri rozjazde (zdkladné parametre v bode 4.2.2.3);
d) vnuatorny hluk na stanovisti rusiovodica.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY

V tejto TSI nie st vymedzené Ziadne komponenty interoperability.

6. POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZIVANIA KOMPONENTOV A OVEROVANIE SUBSYS-
TEMU

6.1. Komponenty interoperability

Neuplatiiuje sa

6.2.  Subsystém kolajové vozidld z hladiska hluku spdsobovaného kolajovymi vozidlami
6.2.1.  Postupy pri posudzovani

Na ziadost Ziadatela vykond notifikovany orgdn overenie ES v stlade s prilohou VI k smernici 2008/57/ES ako aj
v stilade s ustanoveniami prislusnych modulov.

Ziadatel vypracuje vyhldsenie ES o overeni subsystému kolajovych vozidiel vrétane hladiska hluku, v sdlade
s ¢lankom 18 ods. 1 a prilohou V k smernici 2008/57|ES.

6.2.2.  Moduly
Na postup overenia poziadaviek tykajicich sa hluku podla oddielu 4 si moze Ziadatel vybraf tieto moduly:

a) postup typovej skisky ES (modul SB) pre projektovi a vyvojovi etapu, v kombindcii s modulom pre vyrobni
etapu, ktory musi byt jeden z tychto:

— postup systému riadenia kvality vyroby (modul SD) alebo
— postup overenia vyrobku (modul SF);
b) dplny systém riadenia kvality s postupom preskimania projektu (modul SH1).

Modul SD moéze byt vybrany iba v pripade, Ze zZiadatel' prevddzkuje systém riadenia kvality pre vyrobu, findlnu
kontrolu a skasku vyrobku, ktory schvélil a preskimal notifikovany orgdn podla ich vyberu.

Modul SH1 méze byt vybrany v pripade, Ze Zziadatel prevddzkuje systém riadenia kvality pre projektovanie,
vyrobu, a findlnu skasku vyroby, ktoré schvilil a preskimal notifikovany orgdn podla jehofich vyberu.

6.2.3.  Specifické met6dy overovania z hladiska hluku kolajovych vozidiel

6.2.3.1. Uvod
Bez ohladu na vynimky uvedené v tomto oddiele sa hodnotenie novych typov Standardne vykondva v stlade
s poziadavkami uvedenymi v oddiele 4 tejto TSI. Namiesto skdgobnych postupov stanovenych v oddiele 4 tejto
TSI mozu byt niektoré alebo vietky skisky na zdklade povolenia nahradené metédou zjednoduseného hodno-
tenia. Kritérid sposobilosti a poziadavky spojené s metdédou zjednoduseného hodnotenia si uvedené v tomto
oddiele.
Metdda zjednoduseného hodnotenia pozostdva z akustického porovnania hodnoteného typu s existujiicim typom
so zdokumentovanymi akustickymi vlastnostami v stilade s TSI pre hluk, pricom tento druhy typ sa dalej uvadza
ako referencny typ.

Nahradenie merania hluku zjednodusenym hodnotenim je mozné v pripade, Ze je hodnoteny typ porovnatelny
s referen¢nym typom, ktorého skiiska prebehla v stlade s niektorym z nasledujicich bodov:

a) oddielom 4 tejto TSI, a za predpokladu, Ze pre tento typ st vysledky hluku pri prejazde oznacené ako
,porovnatelné*, alebo

b) v silade s oddiclom 4 TSI CR ,vozovy park — hluk* prijatej na zdklade rozhodnutia Komisie 2006/66/ES.
Na zjednodusené hodnotenie si vhodné tieto jednotky:

a) rozne zostavy motorovych jednotiek;

b) obnovené alebo modernizované jednotky v stlade s bodom 7.6 tejto TSI

¢) nové jednotky, ktoré st zaloZené prevazne na existujiicom projekte (rovnaky rad vozidiel).
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V pripade jednotiek posudzovanych na zdklade zjednoduseného hodnotenia musi osvedcenie o zhode obsahovat
podrobny opis zmien akustickych vlastnosti v porovnani s referencnym typom. Podla tohto opisu je potrebné
vykonat zjednodusené hodnotenie (pozri body 6.2.3.2 a 6.2.3.3) s cielom zistit rozdiely z hladiska ocakdvanej
emisie hluku, pre hlukové pripady uvedené v bode 4.2 medzi referencnou jednotkou a hodnotenou jednotkou.

Zjednodusené hodnotenie jednotky je mozné pouzit osobitne pre kazdy hlukovy pripad: hluk pri stati, hluk pri

rozjazde, hluk na stanovisti rusiiovodica a hluk pri prejazde.

voziiov a tratovych strojov

Cielom zjednoduseného hodnotenia je zistit, ¢i posudzovand jednotka spliia prislusné Grovne hluku stanovené
v tejto TSI, a to pre hlukové pripady, ktorych sa zjednodusené hodnotenie tyka.

Zjednodusené hodnotenie jednotky spociva v poskytnuti dokazu, Ze akusticky vyznamné systémy a vlastnosti st
bud zhodné s referenénym typom, alebo nespdsobia zvySenie emisie hluku hodnotenej jednotky. Zjednodusené
hodnotenie sa modze vykonat bud pomocou vypoctu alebo zjednoduseného merania (napr. akusticky vykon
zdroja hluku), alebo kombindciou oboch. Systémy dolezité z hladiska hluku, ktoré sa odlisuji od referencného

typu, sa uvedd v technickej dokumentdcii.

Pre modernizované alebo obnovené nakladné vozne pozri tiez bod 7.6.1. Zjednoduseny sposob hodnotenia je
mozné pouzit v pripade modernizovanych alebo obnovenych ndkladnych voznov v pripade, ak sa vyzaduje

6.2.3.3. Zjednodu3ené hodnotenie ndkladnych voziov

dodato¢né posudzovanie zhody a st splnené hodnoty podla tabulky 7.

Nové nédkladné vozne: v pripadoch, kde st splnené hodnoty podla tabulky 7, je mozné pouzit zjednoduseny

sposob hodnotenia nakladnych voziiov.

Zoznam akusticky vyznamnych parametrov ndkladnych voziiov a ich povolend odchylka od

Tabulka 7

konfiguricie ,referen¢ného typu“

6.2.3.2. Zjednodu3ené hodnotenie v pripade rudfiov, motorovych jednotiek, osobnych

Parameter jednotky Povolend odchylka Plati pre:
s hluk pri
hluk pri stati prejazde
Max. rychlost jednotky Maximélne povolené zvysenie — °
rychlosti v porovnani s referencnym
typom je 10 km/h.
Typ kolesa Povolend v pripade, Ze je menej — °
hluéné ako referenény typ kolesa
(akustické  vlastnosti  kolies podla
prilohy E normy EN 13979-1).
Pocet osf na jednotku dlzky (v pomere | Povolend, ak je nizsi ako referencny — °
k dlzke vozna alebo poctu dvojkolesi) | typ
Vlastnd hmotnost vozna Povolend odchylka +-5% — °
v porovnani s referenénym typom
Brzdovy systém V porovnani s referenénym typom nie — °
je moznd Ziadna odchylka
Kategéria ndkladného vozia (napr. | V porovnani s referenénym typom nie ° °
cisternovy vozed, otvoreny vozef, | je moznd Ziadna odchylka od refe-
kryty vozeri, plosinovy vozeri) renéného typu
Pomocné zariadenie Bez obmedzenia ° —

Ak je povolené zjednodusené hodnotenie:

a) Hladiny hluku pri prejazde stanovené v bode 4.2.1.1 sa povazuji za vyhovujlce aj bez skisania.

b) Zjednodusené hodnotenie hluku pri stiti spociva v poskytnuti dokazu, Ze akusticky vyznamné systémy
a vlastnosti st bud zhodné s referenénym typom, alebo nesposobia zvysenie emisie hluku hodnotenej
jednotky. Zjednodusené hodnotenie sa moze vykonat bud pomocou vypoctu, alebo pomocou zjednoduse-
ného merania (napr. akusticky vykon zdroja hluku), alebo kombindciou oboch. Systémy dolezité z hladiska

hluku, ktoré sa odlisuji od referen¢ného typu, sa uvedd v technickej dokumentacii.
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6.2.4.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

Jednotky vyZadujiice si certifikdciu ES podla HS RST TSI a podla tejto TSI

Jednotka, ktord je priaznivo hodnotend podla HS RST TSI sa povazuje za jednotku splfajicu poziadavky tejto
TSI bez dalich skasok. V takomto pripade moze Ziadatel vydat svoje vyhldsenie ES bez dalsicho hodnotenia. To
je mozné len v pripade, Ze nie s Ziadne odchylky z hladiska hluku.

IMPLEMENTACIA
Vseobecne

Pri implementdcii TSI sa musi zohladnovat celkovy prechod konvenénej zelezni¢nej siete na tplnd interopera-
bilitu.

Aby sa podporil tento prechod, TSI umoziiuji postupné etapovité uplatiiovanie a koordinovand implementdciu
s ostatnymi TSI

Revizia TSI

V stlade s clankom 6 ods. 2 smernice 2008/57[ES nesie agentira zodpovednost za pripravu preskiimania
a aktualizdcie TSI a predkladanie prislusnych odportcani pre Komisiu s ciefom zohladnit technicky rozvoj
alebo spolocenské poziadavky. Okrem toho postupné prijimanie a revizia ostatnych TSI modzZe mat vplyv aj
na tito TSI Ndvrhy na zmenu tejto TSI musia byt predmetom prisneho preskiimania, pricom aktualizované TSI
sa budd zverejiovat kazdé tri roky.

V kazdom pripade Komisia doru¢i spravu vyboru podla ¢ldnku 29 smernice 2008/57[ES (aj ako vybor RIS)
najneskor do 23. jina 2013, a ak to bude potrebné, aj ndvrh revizie tejto TSI v tychto otdzkach:

a) posudenie implementdcie TSI, najmi nédkladov a prinosov;

b) pouzitie kontinudlnej krivky limitnych hodnot LpAeq, Tp pre hluk pri prejazde nékladnych voznov ako
funkcie APL (ndpravy na jednotku dfzky) za predpokladu, Ze nebréni technickej inovcii, najmi pre stipravy
voziov;

¢) limitné hodnoty hluku pri prejazde ndkladnych voziov, rusiov, motorovych jednotiek a osobnych voznov
v druhom kroku (pozri 7.3) podla vysledkov akcii presného merania hluku pri zohladneni najma technického
pokroku a dostupnych technoldgii pre analyzy kolaje, kolajovych vozidiel ako aj analyzy ndkladov a vynosov;

d) mozné limitné hodnoty hluku pri rozjazde v druhom kroku pre dieselové rusne a motorové jednotky;
¢) zahrnutie infrastruktiry do rozsahu posobnosti TSI pre hluk v koordindcii s TSI pre infrastruktdru;
f) zahrnutie monitorovacej schémy pre chyby kolies do TSI. Chyby kolies majii vplyv na emisiu hluku.

Dvojkrokovy pristup

Odportca sa, aby sa v pripade novych kolajovych vozidiel objedndvanych po 23. jini 2016, alebo vozidiel
s povolenim na uvedenie do prevddzky po 23. jini 2018 body 4.2.1.1 a 4.2.2.4 tejto TSI uplatiovali so
znizenim o 5 dB(A), s vynimkou dieselovych motorovych jednotiek a elektrickych motorovych jednotiek. Pre
oba tieto pripady zniZenie predstavuje 2 dB. Toto odporticanie bude slizit len ako podklad pre reviziu bodov
4.2.1.1 a 4.2.2.4 v rdmci postupu revizie TSI, ktory je uvedeny v oddiele 7.2.

Program renovdcie na tcely zniZenia hluku

Na zdklade dlhého Zivotného cyklu Zelezni¢nych vozidiel je tiez potrebné prijat opatrenia v pripade existujicich
kolajovych vozidiel, prioritne pre ndkladné vozne, s cielom podporit podstatné zniZenie zaznamenanej Grovne
hluku v prijatelnom ¢asovom horizonte. Komisia bude iniciovat prediskutovanie moznosti renovécie ndkladnych
voznov s prislusnymi zicastnenymi subjektmi, aby sa tak dosiahla vSeobecnd dohoda s odvetvim Zeleznicnej

dopravy.
Uplatiiovanie tejto TSI na nové kolajové vozidld

Specifikacie stanovené v tejto TSI sa vzfahujt na vietky nové kolajové vozidld v rdmci rozsahu posobnosti tejto
TSI

Hluk pri rozjazde

Limitné hodnoty hluku pri rozjazde mozu byt zvysené o 2 dB(A) pre vietky dieselové motorové jednotky
s vykonom motora nad 500 kW/motor, ktoré budt uvedené do prevddzky najneskor do 23. jana 2011.
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7.5.2. Vynimky pre vniitrostdtne, dvojstranné, mnohostranné alebo medzindrodné dohody

7.5.2.1. Existujtce dohody
V pripade, Ze avizované dohody obsahujii poziadavky tykajtice sa hluku, zostdvaju tieto dohody povolené, pokial
sa neprijmd potrebné opatrenia, vritane dohod na drovni EU stvisiacich s touto TSI s Ruskou federdciou
a vietkymi ostatnymi $tétmi SNS, ktoré hrani¢ia s EU.

7.5.2.2. Budice dohody alebo zmena existujicich dohod
Kazd4 budiica dohoda alebo zmena existujticich dohod musi zohl'adiovat pravne predpisy EU, a najmi tiito TSI
Clenské 3tity ozndmia Komisii tieto dohody/zmeny.

7.6. Uplatiiovanie tejto TSI na existujice kolajové vozidld

7.6.1.  Obnova alebo modernizdcia existujticich ndkladnych voziiov

V pripade obnovy alebo modernizdcie ndkladnych voziiov musi prislusny ¢lensky stdt podla ¢lanku 20 smernice
2008/57|ES rozhodnit, ¢ je potrebné znovu schvilit uvedenie do prevadzky. Ak obnova alebo modernizicia
zmeni vykon brzdového systému tohto vozia a ak je potrebné nové schvélenie uvedenia do prevadzky, pozaduje
sa, aby troven hluku pri prejazde tohto vozna splnala prislusnii troven stanovent v tabulke 1 bodu 4.2.1.1.

Ak je vozen pocas obnovy alebo modernizicie vybaveny kompozitnymi klatikmi (alebo uz nimi bol vybaveny)
a k vozilu nie st pridané doplnkové zdroje hluku, hodnoty v bode 4.2.1.1 sa bez skisky povazujii za splnené.

Modernizicia iba na tcely zniZenia emisie hluku nie je povinnd, ale ak sa modernizdcia vykondva z iného
dovodu, musi sa preukdzat, Ze obnovou alebo moderniziciou sa bud nezvysi troven hluku pri prejazde, alebo
v pripade zvy3enia sa neprekrocia limitné hodnoty stanovené touto TSI

V pripade hluku pri stdti sa musi preukdzat, Ze Groverl hluku pri stiti sa nezvysi, alebo v pripade zvysenia
neprekro¢i limitné hodnoty stanovené touto TSL

Alternativne ku komplexnému meraniu vozidla je mozné preukdzat zhodu jednotky na zdklade hodnotenia, a to
za podmienok vymedzenych v bode 6.2.3 tejto TSI V takomto pripade bude jednotka pred modernizéciou slazit
ako referen¢nd jednotka.

7.6.2.  Obnova alebo modernizdcia rusiiov, motorovych jednotiek, osobnych voziiov a trafovych strojov.
V tychto pripadoch sa musi preukdzat, ze Groveni hluku modernizovanych alebo obnovenych jednotiek sa bud

nezvysi, alebo v pripade zvySenia neprekro&i limitné hodnoty stanovené touto TSI

Alternativne ku komplexnému meraniu vozidla je mozné preukdzat zhodu jednotky na zdklade hodnotenia, a to
za podmienok vymedzenych v bode 6.2.3 tejto TSI V takomto pripade bude jednotka pred modernizéciou slazit
ako referen¢nd jednotka.

7.7. Specifické pripady

7.7.1. Uvod
V $pecifickych pripadoch uvedenych v tomto bode sa uplatiiuji tieto osobitné opatrenia.
Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategérif: opatrenia sa uplatiuji bud” permanentne (pripad P, permanent
— permanentny), alebo docasne (pripad T, temporary — docasny). Pri docasnych pripadoch sa odporica, aby
prislusné ¢lenské stity splnili poziadavky prislusného subsystému bud' do roku 2010 (pripad T1), ¢o predstavuje
ciel stanoveny v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢ 1692/96/ES z 23. jila 1996 o usmerneniach
Spolocenstva pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete (1), alebo do roku 2020 (pripad T2).

7.7.2. Zoznam Specifickjch pripadov

7.7.21. Limitnd hodnota pre hluk pri stdtf, ,vyluéne na pouzitie v sieti Spojeného
krdlovstva a Irska*®

Kategéria P — permanentny

Tabulka 8

Limitné hodnoty LpAeq, T pre hluk pri stiti dieselovych motorovych jednotiek

Vozidld LpAeq,T v dB

Dieselové motorové jednotky 77

() U.v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1.
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7.7.2.2. Finsko
Kategéria P — permanentny

Uplatiiovanie vnutrostitnych technickych pravidiel namiesto poziadaviek tejto TSI je povolené v pripade kola-
jovych vozidiel tretich krajin pouzivanych vo finskej sieti s rozchodom kolaje 1 524 mm alebo v doprave medzi
Finskom a sietou tretich krajin s rozchodom kolaje 1 520 mm.

Kategéria T1 — docasny

Na tzemi Finska sa limitné hodnoty pre hluk pri stdti v bode 4.2.1.2 neuplatiiuji na vozne vybavené dieselovym
agregdtom na napdjanie elektrickou energiou s vykonom nad 100 kW, ked' sa agregdt pouziva. V tomto pripade
sa moZe limitnd hodnota hluku pri stti zvysit o 7 dB(A) z dovodu teplotného rozsahu dosahujiiceho az - 40 °C
spolu s podmienkami zamfzania a tvorbou ladu.

7.7.23. Limitné hodnoty pre hluk pri rozjazde, ,vylu¢ne na pouzitie v sieti Spojeného
krdlovstva a Irska*“
Kategéria P — permanentny
Tabulka 9

Limitné hodnoty LpAFmax pre hluk pri rozjazde elektrickych rusiiov, dieselovych rusiiov a dieselovych
motorovych jednotiek

Vozidlo pre LpAFmax v dB
Elektrické rusne do 4 500 kW na obvode kolies 84
Dieselové rusne do 2 000 kW na vystupnom hriadeli motora 89
Dieselové motorové jednotky P < 500 kW/motor 85

7.7.24. Limitné hodnoty pre hluk pri prejazde ndkladnych voziov vo Finsku, Estéonsku,
Loty3$sku a Litve

Kategéria T1 — docasny

Limitné hodnoty emisie hluku pre ndkladné vozne sa neuplatiiuji na Finsko, Estonsko, Lotyssko a Litvu.
Dovodom tejto skutocnosti si bezpecnostné hladiskd za severskych zimnych podmienok. Tento 3pecificky
pripad plati az do zaclenenia funkénej $pecifikdcie a metédy posudzovania kompozitnych brzdovych klatikov
do revidovanej verzie TSI pre konvencné Zeleznicné kolajové vozidld.

Této skutocnost nevylucuje prevddzkovanie ndkladnych voziov z inych clenskych stitov v severskych
a pobaltskych Stdtoch.

7.7.2.5. Specificky pripad pre Grécko
Kategéria T1 — docasny: kolajové vozidld pre rozchod kolaje 1 000 mm a menej

Na existujici izolovany rozchod 1 000 mm sa uplatiuji vndtrostitne predpisy.

7.7.2.6. Specificky pripad pre Esténsko, Loty§sko a Litvu
Kategéria T1 — docasny

Limitné hodnoty emisie hluku pre vietky kolajové vozidld (rusne, osobné vozne, elektrické motorové jednotky
a dieselové motorové jednotky) sa neuplatiujii na Esténsko, Loty$sko a Litvu az do revizie tejto TSI. Zatial sa
budt vykondvat v tychto 3ttoch merania, pricom v revizii tejto TSI sa zohladnia vysledky tychto merani.



L 99/18

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

13.4.2011

DODATOK A

VYMEDZENIE REFERENCNEJ] KOLAJE
Referencnd kolaj musi splfaf tieto poziadavky:

Al. Akustickd drsnost kolajnice na skiiSobnej kolaji

Stav akustickej drsnosti kolajnice sa povazuje za vhodny na porovnatelné merania v pripade, Ze spektrd drsnosti
v pasme 1/3 oktdvy na skiiSobnom tseku hodnotené podla EN15610 zodpovedajii nasledujiicej hornej limitnej
hodnote, pri zohladneni procesu flexibility opisaného v dodatku B, pokial to bude potrebné. Sirka pasma vinovej

dlzky sa pohybuje v rozpiti od 0,003 do 0,10 m (od 0,3 cm do 10,0 cm podla obrizku 1).

Obrdzok 1

Krivka hornej limitnej hodnoty pre akustickii drsnost kolajnice
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Vysvetlivky
1. Uroveii drsnosti v pasme 1/3 oktivy v dB 3. Uroveii drsnosti v pasme 1/3 oktdvy v dB.

2. Vlnové dizka v cm
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A2. Dynamické vlastnosti skiaSobnej kolaje
Stav dynamickych vlastnosti kolaje sa povazuje za vhodny na porovnatelné meranie v pripade, Ze spektrd miery

tlmenia kolaje v pdsme 1/3 oktdvy namerané podla EN 15461 na skiiSobnom useku neprekracuji nasledujiice
spodné limitné hodnoty:

Obrdzok 2

Krivky spodnej limitnej hodnoty pre miery tlmenia kolajnice
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Vysvetlivky
1. Miera tlmenia kolaje/Track Decay Rate, TDR/v dB/m 3. Limitnd hodnota TDR vo zvislom smere

2. Frekvencia v Hz 4. Limitnd hodnota TDR v priecnom smere.
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BI1.

B2.

B2.2.

DODATOK B

METODA VYPOCTU MALYCH ODCHYLOK

Metéda posudzovania pripustnych malych odchylok od poziadaviek na drsnost kolajnice

Z4sada

Ciefom ,metédy malych odchylok” je zaviest urcitti flexibilitu do posudzovania zhody dseku skiisobnej kolaje
smerom k limitnej krivke akustickej drsnosti kolajnice v rdmci skiiSok pri konstantnej rychlosti. Predpoklada sa, ze
limitnd krivka ako aj spektra nameranej akustickej drsnosti kolajnice lezia v spektréch vinovej dfzky v pasme 1/3
oktdvy.

Metdda vypoctu malych odchylok nepripista odchylky od mier tlmenia kolaje.

T4to met6da spociva vo vypocte korekcie voci nameranej drovni, na zdklade vplyvu lubovolného prekrocenia
urCeného spektra akustickej drsnosti kolajnice. Rozdiel medzi korigovanou droviiou hluku pri prejazde
a nameranou trovitou hluku sa ndsledne porovnd s kritériom prijatelnosti.

V pripade splnenia kritéria sa akusticky vplyv odchylky od drsnosti kolajnice povazuje za ,maly* a namerand
droven hluku pri prejazde sa povazuje za porovnatelnd.

Tato metdda zdvisi od rychlosti vlaku.

Spracovanie tdajov

. Vytvorenie ,skoro zhodného korigovaného spektra zo spektra vinovej dizky nameranej akustickej drsnosti kolajnice (krok 1)

Namerané spektrd akustickej drsnosti kolajnice sa energeticky spriemerujii. Korigované spektrum sa odvodi zo
spektra vlnovej dlzky nameranej akustickej drsnosti a z limitného spektra podla nasledujiceho vzorca:

~ korigov ~ namerané ~ limit

Lr‘kol'. (}\) = min[Lr,kol'. (}\)>Lr.kal'. ()\)]

kde:

~ namerané

L™ (\) je spektrum vlnovej dfzky nameranej akustickej drsnosti kolajnice v pasme 1/3 oktavy;

f,lll;llu (A) je spektrum vinovej dizky limitnych hodnoét v pasme 1/3 oktdvy:

~ korigov

Lyt (A) je spektrum vlnovej dlzky korigovanej akustickej drsnosti kolajnice v pésme 1/3 oktdvy.

POZNAMKA 1: Spektrum korigovanej akustickej drsnosti kolajnice zodpovedd nameranej akustickej drsnosti okrem pdsiem
vinovej dizky, v ktorjch namerané spektrum prekracuje limitné hodnoty.

POZNAMKA 2: Spektrum korigovanej akustickej drsnosti kolajnice je v sillade s limitnym spektrom.

Kvantifikdcia odchylok vo frekvencnom spektre drsnosti kolajnice (krok 2)

Spektrd vinovej dlzky v pasme 1/3 oktdvy (hodnoty korigovanej a nameranej akustickej drsnosti kolajnice) sa
transformuji do frekvencnej domény s cielom umoznit vytvorenie frekvencnych spektier v pdsme 1/3 oktdvy
v stlade s EN 61260. Tento proces sa realizuje v dvoch fézach:

a) Najskor sa odvodia frekvencie z vinovych dlzok pomocou vzorca f = v/A, kde A je vinové dizka a f je prislusna
frekvencia pri rychlosti vlaku v. Vysledkom je nenormalizované frekvencné spektrum drsnosti v pdsme 1/3
oktdvy.

b) Potom sa rozdeli energia v kazdom frekvenénom pédsme do normalizovanych pédsiem v sdlade s algoritmom
uvedenym v prilohe C normy EN15610.

Vplyv odchylok na frekvencné spektrum akustickej drsnosti kolajnice sa potom stanovi pomocou korekéného
spektra, ktoré sa vypocita takto:

namerané korigov

ALT-kOIV- (f) = Lr‘kof. (f) - Lr.kolﬂ )
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B2.3.

B3.

kde:

namerané

Lwor (f) je frekvencné spektrum nameranej akustickej drsnosti kolajnice v pasme 1/3 oktavy;

Lfi’;‘;gov ) je frekvencné spektrum korigovanej akustickej drsnosti kolajnice v pdsme 1/3 oktdvy;

AL, o1 (f) je korekéné frekvencné spektrum v pdsme 1/3 oktdvy.

Vyjpocet revidovaného spektra hluku (krok 3)

Revidované spektrum hluku sa vypocita z nameranej tGrovne hluku a z korigovaného spektra drsnosti podla
nasledujiceho vzorca:

revid. namerané

LpAcq,T;(f) = LpAeq.Tp (f) - ALr,kol'.(f)

Revidované spektrum hluku je odvodené zo zjednoduseného procesu. Tento postup sa nesmie pouzivat ako
metdda predikcie na korekciu tirovne hluku.

POZNAMKA Vzhladom na to, Ze sa pri vpocte predpokladalo, Ze prekrocenie drsnosti kolajnice sa priamo tyka celkového
hluku, je revidované spektrum hluku minimom, ¢o sa mohlo namerat so ,skoro zhodnym* spektrom drsnosti.

Hornd hranica vplyvu odchylky drsnosti kolajnice na hodnotu hluku sa ndsledne odvodi od nameraného
a revidovaného spektra hluku:

namerané

korigov
ALPA“LTP - @{LpAeq,Tp (fl) } - @{LpAeq‘Tp (fl) }

kde @{} znamend sucet dB pre vietky frekvencie v pasmach 1/3 oktdvy i.

Kritérium prijatelnosti

Kolaj sa povazuje za vyhovujticu, pokial ide o spektrum akustickej drsnosti kolajnice, ak vplyv hluku AL,xcq1p
vypocitany podla kroku 3 je mensi alebo sa rovnd 1 dB.

Tito zhodu je potrebné preskimat pre jeden prejazd pri kazdej rychlosti.
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C2.

C2.1.

C2.2.

C3.

C4.

C4.1.

C4.2.

DODATOK C

PODROBNOSTI MERANIA PRI MERANIACH HLUKU PRI STATI
Staciondrna skaska
Vseobecne

Merania sa vykonaja len za pritomnosti zdrojov hluku pri stéti a za prevddzkovych podmienok uvedenych pod
ndzvom Podmienky vozidla v tejto prilohe.

Podmienky prostredia
Akustické prostredie

Miesto skdsky musf byt v trojuholnikovom priestore medzi kol'ajou a mikrofénom rozprestierajiicom sa pozdfz
kolaje do vzdialenosti dvojndsobku vzdialenosti mikrofénu na kazdej strane tak, aby sa zvuk mohol volne irit.
Na dosiahnutie tohto vysledku:

— musi byt tGroven zemského povrchu nad touto plochou v intervale od + 0 m do — 2 m vzhladom na temeno
kolajnice,

— sa na tomto mieste nesmie nachddzat materidl pohlcujici zvuk (napr. snehovd pokryvka, vysokd vegetdcia)
alebo odrazovd vrstva (napr. voda, lad, asfalt alebo betén),

— sa na tomto mieste nesmi zdrZiavat Ziadne osoby a pozorovatel musi byt v takej polohe, ktord vyraznejsie
neovplyvni troven nameraného hluku,

— dalsie kolaje mozu byt na tomto mieste za predpokladu, ze vyska Strkového podlozia neprekro¢i tirovei
povrchu kolajnice na skiiSobnej kolaji.

Okrem toho v priestore okolo mikrofénov vo vzdialenosti minimalne trojndsobku meranej vzdialenosti nesmd
byt ziadne velké odrazové predmety ako zdbrany, kopce, skaly, mosty alebo budovy.

Hladina akustického tlaku pozadia

Je potrebné dbat na to, aby hluk z inych zdrojov (napriklad z inych vozidiel, priemyselnych podnikov a hluk
sposobeny vetrom) vyraznejsie neovplyvnil merania.

Maximdlna hodnota hluku pozadla Laeqt T = 20 s vo vsetkych polohdch mikrofénu musi byt najmenej o 10 dB
niz$ia ako konecny vysledok (energetic y prlemer vetkych poloh merania, pozri ndzov Meracia mriezka v tejto
prilohe) ziskany meranim hluku z jednotky za pritomnosti hluku pozadia.

Podmienky kolaje

Merania sa vykondvaji na kolaji so trkovym podlozim.

Podmienky vozidla
Vseobecne

Vzduchové systémy vrdtane mriezok, filtrov a ventildtorov musia byt tGplne volné.
Pocas merani musia byt dvere a oknd jednotky zatvorené.

Normdlne prevddzkové podmienky

Merania sa vykondvaji za normdlnych prevadzkovych podmienok, ktoré st definované takto:

Kazdé zariadenie, ktoré nepretrzite funguje, ked jednotka stoji, musi fungovat za normdlnej prevadzky, co je
vykon pri vonkajsej teplote 20 °C. Pre klimatizaéné systémy HVAC (vykurovanie, ventildcia a klimatizdcia)
v priestoroch pre cestujiicich a v sluzobnych priestoroch a pre systém ich napdjania sa nastavia parametre
klimatickych vplyvov: rychlost vetra 3 m/s, relativna vlhkost 50 %, energia zo slne¢ného Ziarenia 700 W/m?2
jedna osoba na jedno sedadlo a stdla vnitornd teplota 20 °C.
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Hnacie zariadenie musi byt udrziavané v stlych tepelnych podmienkach, s chladiacim zariadenim pracujicim na
minimum. V jednotkdch so spalovacim motorom musi motor bezat na volnobeh.

Polohy merania
Meracia mriezka

Kazdé vozidlo (motorovd jednotka sa skladd z viacerych vozidiel) sa rozcleni na rovnomerne rozdelené oblasti,
pricom kazd4 z nich bude mat rovnakd horizontlnu dfzku I, medzi 3 m a 5 m. Dlzka vozidla je vzdialenost
medzi spriahadlami alebo ndraznikmi. Kazdd poloha merania sa nachddza v strede dlzky vozidla pozdlz prislus-
ného priestoru po oboch stranich vozidla. Osobitné polohy merania sa urc¢ia na prednom a zadnom konci
jednotky: dva mikrofény umiestnené na 60° od stredu kolaje, v polkruhu so stredom na konci jednotky (bez
spriahadiel alebo ndraznikov) a okruh 7,5 m podla obrdzka 3. V pripade pripojného vozidla sa tieto osobitné
polohy meraji iba na koncoch vybavenych stanovistom rusiiovodica.

Kazdd poloha merania musi byt vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje vo vyske 1,2 m nad temenom kolajnice
a oproti stredu jednotky.

Os mikrofénu musi byt v horizontdlnej polohe a nasmerovand kolmo na obrysy jednotky.

Obmedzenie poctu poloh merania

Nadbytocné merania je mozné vynechat beric do tvahy rovnocennost niektorych poldh merania (ktoré buda
viest k podobnym trovniam hluku), a to v nasledujicich pripadoch:

a) Ak st obe strany jednotky totozné (osovd symetria alebo bodovd symetria), v tom pripade je mozné vynechat
body merania na jednej strane jednotky.

b) Ak sa v motorovej jednotke alebo vlaku s pevnou zostavou objavuje niekolko vozidiel toho istého typu, v tom
pripade je povolené vykonat meranie kazdého typu vozidla raz.

Obmedzenie poctu poloh merania sa zdovodni v sprave. Vynechané body sa vymenuji a ich predpokladané
ekvivalentné umiestnenie identifikuje.

Obrdzok 3

Priklad mrieZky poloh merania pre meranie hluku motorove;j Jednotky pri stiti. Kazdé z vozidiel a, b, a c
je rozdelené do rovnomerne rozclenenych oblasti, z ktorych kazdd ma dlzku rovnajiicu sa 1[5, I,/4 a I /4
medzi 3m a 5m

i DDjdE]t_JDU hodoo
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C7.

C8.

Namerané veli¢iny

Namerand akustickd veli¢ina je Lyaeqr, pricom T = 20s.

Skisobny postup
Jednotka musi stat.
V kazdej polohe sa vyzaduji najmenej tri platné vzorky merania odobraté postupne v kazdej polohe alebo
postupne od polohy k polohe. Platnost merani sa posidi v porovnan{ s Groviiou hluku pozadia (pozri bod
Hladina akustického tlaku pozadia v tejto prilohe) a prijatelnym rozptylom merani. (V pripadoch, kde sa vyzaduje

séria troch merani, sa meranie povazuje za platné vtedy, ked je rozptyl niz§i alebo rovnajici sa 3 dB. Inak je
potrebné vykonat dopliujiice merania.)

Casovy interval merania T musf byt najmenej 20 s. Pokial viak vynimocne nie je mozné udrzat zdroj hluku pri
jeho menovitom zatazeni pocas 20 s, je mozné zniZit Casovy interval merania T na minimdlnu hodnotu 5 s. Toto
obmedzenie sa $pecifikuje a zdovodni v skisobnom protokole.

Spracovanie ddajov
Pre kazdy sibor meran{ (jedna vzorka pre kazda polohu) sa drovne hluku L', - namerané v kazdej polohe

energeticky spriemeruji podla nasledujiiceho vzorca, s cielom odvodit jediny ukazovatel hluku, ktory je repre-
zentativny pre jednotku:

<Lpqu’T>unit =10- lg Zn: LIOEPAeq,T/IO

=1 ‘1ot

kde:
L' aeqr je hladina akustického tlaku nameraného v bode merania i
n je pocet poloh merania.

I df7ka spojend s polohou merania i

ltot = Zli
i=1

Polohy merania n pouzité v sti¢te musia byt v stlade s celkovou mriezkou urcenou podla bodu Meracia mriezka
v tejto prilohe pred akymkolvek pripadnym znizenim (pozri bod Obmedzenie poctu poloh merania v tejto
prilohe). V pripade potreby sa prislusné drovne hluku meranych ekvivalentnych bodov priradia k vynechanym
bodom.

Potom sa vypocita /\Lp e T> pre kazdy z troch mnozin merania.
>5 S unit

Vysledok skisky bude aritmetickym priemerom hodn()t<LP eq T>W_ iz

Jednotlivé hodnoty <Lp Aeg T> L priemer sa uvedi v sprave. Okrem toho sa v sprdve uvedie aj dplny stbor
. - L uni

hodnot L, nameranych vo vietkych polohdch merania.
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DODATOK D

PODROBNOSTI MERANIA PRI MERANIACH HLUKU PRI ROZJAZDE
Skdaska zrychlenia zo stitia
D1. Podmienky prostredia
D1.1. Akustické prostredie

Miesto skasky musi byt v trojuholnikovom priestore medzi kolajou a mikrofénom rozprestierajiicom sa pozdfz
kolaje do vzdialenosti dvojndsobku vzdialenosti mikrofénu na kazdej strane tak, aby sa zvuk mohol volne $irit. Na
dosiahnutie tohto vysledku:

— musi byt troven zemského povrchu nad touto plochou v intervale od + 0 m do — 2 m vzhladom na temeno
kolajnice,

— sa na tomto mieste nesmie nachddzat materidl pohlcujici zvuk (napr. snehovd pokryvka, vysokd vegetdcia)
alebo odrazové vrstva (napr. voda, lad, asfalt alebo betén),

— sa na tomto mieste nesmu zdrziavat Ziadne osoby a pozorovatel musi byt v takej polohe, ktord vyraznejsie
neovplyvni drovenn nameraného hluku,

— dalsie kolaje mozu byt na tomto mieste za predpokladu, Ze vyska Strkového podlozia neprekro¢i drover
povrchu kolajnice na skisobnej kolaji.

Okrem toho v priestore okolo mikrofénov vo vzdialenosti minimélne trojndsobku meranej vzdialenosti nesma byt
ziadne velké odrazové predmety ako zdbrany, kopce, skaly, mosty alebo budovy.

D1.2. Hladina akustického tlaku pozadia

Je potrebné dbat na to, aby hluk z inych zdrojov (napriklad z inych vozidiel, priemyselnych podnikov a hluk
sposobeny vetrom) vyraznejsie neovplyvnil merania.

Maximdlna hodnota hluku pozadia Lyeqr T = 20 s vo vietkych polohdch mikrofénu musi byt najmenej o 10 dB
nizsia ako hodnota Lyapmax ziskand meranim hluku z jednotky za pritomnosti hluku pozadia.

D2. Podmienky kolaje

Kolaj na meranom tseku musi byt polozend bez kolajnicovych stykov (zvdrand kolajnica) a nesmt byt na nej
vidite[né povrchové chyby, ako st spalené miesta, diery a trhliny sposobené stlacenim vonkajsicho materidlu medzi
kolesom a kolajnicou: zvary alebo uvolnené podvaly nesmi vyvoldvat ziadny pocutelny hluk.

D3. Podmienky vozidla
D3.1. Vseobecne

Vzduchové systémy vritane mriezok, filtrov a ventildtorov musia byt tplne volné.
Pocas merani musia byt dvere a oknd jednotky zatvorené.
Merania sa vykondvaju za normdlnych prevddzkovych podmienok, ktoré st definované takto:

Kazdé zariadenie, ktoré nepretrzite funguje, ked sa jednotka rozbieha, musif fungovat za normdlnej prevadzky, o je
vykon pri vonkajsej teplote 20 °C. Pre klimatiza¢né systémy HVAC (vykurovanie, ventilicia a klimatizdcia)
v priestoroch pre cestujicich a v sluzobnych priestoroch a pre systém ich napdjania sa nastavia parametre
klimatickych vplyvov: rychlost vetra 3 mfs, relativna vlhkost 50 %, energia zo slne¢ného Ziarenia 700 W/m?,
jedna osoba na jedno sedadlo a stdla vnatornd teplota 20 °C.

Ak hluk sposobovany castou pomocného zariadenia md vyznamny podiel na vysledku a je neopakovatelny,
nepovaZuje sa za sticast tohto merania. Kazdd vynechant ¢ast merania je potrebné identifikovat v diagrame L,g(t).
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D3.2. Podmienky zataZenia alebo prevddzkové podmienky

D4.

D5.

Dé6.

Skusky sa musia vykondvat pri maximélnej taznej sile bez preklzu kolies a makro kizania.

Ak skdsany vlak nemd pevnd zostavuy, je potrebné urcit tahant zdtaz, ktord musi byt dostacujiica na zabezpecenie
vyvinutia maximdlnej taznej sily pocas merania.

Hnacia jednotka musi byt na cele vlaku, ak je to mozné.

Polohy merania

Polohy merania pri $tandardnych skiskach zrychlenim musia byt vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, vo vyske
1,2 m.

Jedna poloha merania sa musi nachddzat na prednom priereze merania, ktory je stanoveny vo vzdialenosti 10 m
pred prednou castou jednotky.

Dalsie polohy merania je potrebné urcit pozdlz jednotky v zavislosti od dfzky jednotky L (pozri obrizok 4):
— Pre jednotky s dfzkou najviac 50 m nie st potrebné dalsie polohy merania.

— Pri jednotkdch s dfzkou nad 50 m sa pouzije najmenej jedna poloha vo vzdialenosti 10 m pred stredom

merania. Vzdialenost D medzi susednymi bodmi merania musi byt konstantnd a nesmie presiahnut 50 m.

Meranie sa vykondva na oboch strandch jednotky. Ak st obe strany jednotky totozné (osovd symetria alebo
bodovd symetria), je mozné vynechat body merania na jednej strane jednotky.

Obrdzok 4

Polohy merania pre skisky zrychlenim

!10ml

L<50m

{

L>50m 10m
< 10 1 >I< >
m . .
H' W 2
1 z ;
, D _ D
P N L N
I Z I 7z

1 poloha merania

2 dodato¢né polohy merania pre dlhé jednotky

Merana veli¢ina

Namerand akustickd veli¢ina je Lpg(t)-

Skdsobny postup

V kazdej polohe sa vyzaduji tri platné merania. Platnost merani sa posidi v porovnani s hladinou hluku pozadia
(pozri bod Hladina akustického tlaku pozadia v tejto prilohe) a prijatelnym rozptylom merani. (V pripadoch, kde sa
vyzaduje séria troch merani, je meranie povazované za platné vtedy, ked je rozptyl nizsi alebo rovny 3 dB. Inak je
potrebné vykonat dopliiujice merania.)

Vlak zrychli zo stdtia na 30 km/h a udrziava tito rychlost.

Casovy interval merania T sa zaéne vtedy, ked sa skisand jednotka d4 do pohybu a skon¢i sa vtedy, ked je
jednotka 10 m za prednym prierezom merania.
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D7. Spracovanie ddajov

Urcenie Lyapmayx pre kazdé meranie (pre kazdy pripad rozjazdu a kazdt polohu merania).

Vypocet aritmetického priemeru troch platnych merani v kazdej polohe merania zaokrihleny na najblizsi cely
decibel.

Kone¢ny vysledok je najvyssia hodnota tychto priemernych hodnot.
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DODATOK E

PODROBNOSTI MERANIA PRI MERANIACH HLUKU PRI PREJAZDE
Skasky pri konstantnej rychlosti
El. Podmienky prostredia
E1.1.  Akustické prostredie

Miesto skdsky musi byt v trojuholnikovom priestore medzi kolajou a mikrofénom rozprestierajiicom sa pozdlz
kolaje do vzdialenosti dvojndsobku vzdialenosti mikrofénu na kazdej strane tak, aby sa zvuk mohol volne $irit.
Na dosiahnutie tohto vysledku:

— musi byt droven zemského povrchu nad touto plochou v intervale od + 0 m do — 2 m, vzhladom na
temeno kolajnice,

— sa na tomto mieste nesmi nachddzat dalsie kolaje, materidl pohlcujici zvuk (napr. snehovd pokryvka,
vysokd vegetdcia) alebo odrazové vrstva (napr. voda, lad, asfalt alebo betén),

— sa na tomto mieste nesmi zdrZiavat Ziadne osoby a pozorovatel musi byt v takej polohe, ktord vyraznejsie
neovplyvni troven nameraného hluku.

Okrem toho v priestore okolo mikrofénov vo vzdialenosti minimélne trojndsobku meranej vzdialenosti nesmi
byt ziadne velké odrazové predmety ako zdbrany, kopce, skaly, mosty alebo budovy.

E1.2. Hladina akustického tlaku pozadia

Je potrebné dbat na to, aby hluk z inych zdrojov (napriklad z inych vozidiel, priemyselnych podnikov a hluk
sposobeny vetrom) vyraznejsie neovplyvnil merania.

Maximélna hodnota Lyt T = 20 s hluku pozadia vo vietkych polohdch mikrofénu musi byt najmenej o 10 dB
nizSia ako hodnota Lya,r, ziskand pri merani hluku jednotky za pritomnosti hluku pozadia. V pripade
frekvencnej analyzy (ta je potrebnd len v pripade pouzitia metédy malej odchylky) musi rozdiel predstavovat
najmenej 10 dB v kazdom predmetnom frekvencnom pésme.

E2. Podmienky kolaje
E2.1. Vseobecne

Kolaj, na ktorej budii merania vykonané, musi mat konzistentny zvriok s minimédlnou dizkou dvojnisobku
vzdialenosti mikrofénu na kazdd stranu. Sem patri geometria trate, kvalita kolaje, drsnost kolajnice a miery
tlmenia kolaje, ako st opisané v tejto TSL

E2.2. Geometria kolaje

Polomer obldka r kolaje je:

r > 1000 m pre skisky pri rychlosti vlaku v < 70 km/h;

r = 3000 m pre skisky pri rychlosti vlaku 70 < v < 120 km/h;

r 2 5000 m pre skasky pri rychlostiach vlaku v > 120 km/h.

Pri sktiSan{ hnacich jednotick moze byt sklon kolaje maximalne 5:1 000.

E2.3. Zeleznicny zvrsok
Standardnym zvrskom pre skagku pri konstantnej rychlosti je kolaj so strkovym podlozim a drevené alebo

zelezobeténové podvaly bez tienenia kolajnice alebo kolaje (pouzivanie kolajnicovych tlmicov je prijatelné na
Gcely dodrzania miery tlmenia kolaje v tejto TSI).

Na skasobnej kolaji nesmie byt lad, ndmraza a iné formy zmrznutej vody. Teplota pocas merania smie byt
niz$ia ako 0 stupriov Celzia.

Kolaj na meranom tiseku musi byt polozend bez kolajnicovych stykov (zvdrand kolajnica) a nesmt byt na nej
viditelné povrchové chyby, ako st spdlené miesta, diery a trhliny sposobené stlacenim vonkajsieho materidlu
medzi kolesom a kolajnicou: zvary alebo uvolnené podvaly nesmia vyvoldvat pocutelny hluk.

E3. Podmienky vozidla
E3.1. Vseobecne

Vzduchové systémy vritane mriezok, filtrov a ventilitorov musia byt Gplne volné.

Pocas merani musia byt dvere a oknd jednotky zatvorené.
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E3.2.

E3.3.

ZataZenie

Uplatiuji sa normdlne prevadzkové podmienky pre meranie hluku tak, ako st definované v dodatku C tejto
TSI. Okrem toho sa pocas merania hluku pri prejazde musi udrziavat minimélna taznd sila na udrzanie stalej
rychlosti jednotiek s pevnou zostavou. Na zabezpeCenie stdlych prevddzkovych podmienok by sa mohlo
pozadovat, aby jednotka bola v prevddzke za tychto prevadzkovych podmienok uz isty ¢as pred meranim.

Pocas merania hluku pri prejazde jednotky — okrem rusnov — nesmi byt vystavené fyzickej zdtazi presahujicej
vyssie uvedené hodnoty, napr. vozne nesmii byt naloZené tovarom a v osobnych voziioch nesmu byt Ziadni
cestujuci.

Pokial je skdSanou jednotkou ruSen, tahand zdfaz musi byt minimdlne na Grovni dvoch tretin maximaélnej
povolenej hodnoty. Na tcely tejto normy je povolené pouZzit maximdlnu taznd silu, ktord vznikd pri maxi-
mdlnej rychlosti ako ndhradu za maximdlnu povolend tahant zédtaz (pozri obrdzok 5). Pokial je skisané
stanoviSte rusiiovodica vybavené vhodnymi meracimi pristrojmi a zobrazovacimi jednotkami, pozadované
skiisobné podmienky sa mozu zabezpecit prevddzkovanim rusna s urcenou taznou silou rovnajicou sa
najmenej dvom tretindm maximalnej disponibilnej taznej sily. Tito podmienku je mozné zabezpecit zaradenim
brzdného vozidla s diagnostickymi pristrojmi do tahanej sipravy vozidiel a umoznit tak presné ovlddanie taznej
sily pocas skdsania pomocou bfzd.

V skiiSobnom protokole musi byt zaznamenany stav hnacich zariadeni pocas skisky.

Obrdzok 5

Priklad taZnej sily a rychlosti vlaku v pripade rusia

™~
o 173
[ R T 2/3
2 Vmax
Vysvetlivky
1. Tazn4 sila F [N] 4. Zjednodusend krivka jazdného odporu (priamka)
2. Rychlost vlaku v [kmj/h] 5. Maximalna faznd sila pri maximalnej rychlosti v,
3. Krivka taznej sily 6. 2/3 maximélnej taznej sily pri maximdlnej rychlosti vy,

Uprava jazdnej plochy kolesa

Jednotka musi byt v normdlnych prevadzkovych podmienkach a v pripade skasky konstantnej rychlosti musia
byt jej kolesa v riadnej prevadzke najmenej 1 000 km na trati pri beznej premdvke. Jazdnd plocha kolies musi
byt ¢o najdokladnejsie zbavend nepravidelnosti, ako st ploché miesta.

V pripade jednotiek s klatikovymi brzdami alebo kldtikmi na Cistenie jazdnej plochy (brzdy na Cistenie jazdnej
plochy kolesa) musi byt par klatik/jazdnd plocha kolesa uz zabehnuty, pricom klatik a jazdnd plocha kolesa
musia byt dostatocne pevne prisposobené. Pred zaciatkom merania hluku pri prejazde (spravidla tesne pred
zaCiatkom merani, najskor vsak 24 hodin predtym) musia byt merané jednotky dvakrit zastavené pomocou
bfzd. Brzdenie sa musi zacat pri rychlosti 80 km/h alebo pri maximalnej rychlosti jednotky, ak je rychlost nizsia
ako 80 km/h. Jednotku treba brzdit dovtedy, kym sa tplne nezastavi, pricom je potrebné spomalovat ako pri
beznej prevddzke, aviak bez toho, aby doslo k vytvoreniu plochych miest na kolesdch.
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E3.4.

E4.

E5.

E6.

ZlozZenie viaku (susedné vozidld)

Hluk z inych casti vlaku nesmie ovplyvnit merania skdsanej jednotky (jednotiek). Preto musi byt pri merani
tahanej jednotky situované jedno akusticky neutrdlne vozidlo na jednej strane minimdlne dvoch skdsanych
jednotiek a na druhej strane bud Ziadne vozidlo, alebo iba akusticky neutrdlne vozidlo. Susedné vozidlo musi
byt pri merani rusiiov akusticky neutrdlne.

Susedné vozidlo sa povazuje za akusticky neutrdlne, ak:

a) ide o vozidlo rovnakého typu ako sktisand jednotka(-y), alebo

b) hodnota Ly, 1p; je maximdlne o 2,0 dB vacSia ako hodnota Ly ae 1y, kde asy prejazdu Tpl a Tp st uvedené
na obrdzku 6 (pri tomto hodnoteni sa hodnoty zaokrihlia na jedno desatinné miesto).

Tédto podmienka sa overi a zdokumentuje najmenej raz pre kazdi skisobnt rychlost.

Obrdzok 6
Cas prejazdu na posidenie akustickej neutrality susedného vozidla(-iel)

Smer jazdy

Podmienka so ski§anym objektom na konci skusaného vlaku

Susedné vozidlo || Skusana jednotka || Skusana jednotka

LpAeq, Tp1

A
A\ 4

L
< PAeq. Tp
<

v

Podmienka so skiSanym objektom v skiiSanom viaku

Susedné vozidlo || Skusana jednotka || Skusana jednotka “ Susedné vozidlo

LpAeq, Tp1

L

pAeq, Tp

A

\ 4

Polohy merania

Poloha merania musi byt vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje vo vyske 1,2 m nad temenom kolajnice.

Meranie sa vykondva na oboch strandch jednotky. Ak st obe strany jednotky totozné (osovd symetria alebo
bodovd symetria), je mozné vynechat body merania na jednej strane jednotky.

Namerané veli¢iny

Zékladné namerané akustické veli¢iny s Lyae, 1y rychlost vlaku a ¢as prejazdu T, Frekvenény rozsah sa urei
tiez, ak si to vyzaduje pouzitie met6dy maly‘il odchylok opisanej v dodatku B k TSL

Skidsobny postup

Uskuto¢ni sa séria najmenej troch merani v kazdej meracej polohe a za kazdych podmienok merania (jedna
podmienka vozidla na jednu rychlost).

Platnost merani sa posidi v porovnani s tirovitou hluku pozadia (pozri bod Hladina akustického tlaku pozadia
v tejto prilohe) a prijatelnym rozptylom merani. (V pripadoch, kde sa vyzaduje séria troch merani, je meranie
povazované za platné vtedy, ked je rozptyl nizsi alebo rovny 3 dB. V opacnom pripade sa vykonajii doplnujtice
merania.)
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E6.1.

E6.2.
E6.2.1.

E6.2.2.

Ryichlosti pri prejazde
Skusobné rychlosti st stanovené v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.2.4 tejto TSI

Sktisand jednotka sa musi pohybovat na meranej Casti trati zvolenou rychlostou, stabilizovanou v rozpiti + 5 %.
Rychlost sa meria pomocou pristroja s presnostou nad 3 %. Pouzitie tachometra vlaku je povolené za pred-
pokladu, Ze je kalibrovany na presnost viac ako 3 %.

Casové intervaly zdznamu a merania
Casovy interval zdznamu

Bez ohladu na typ kolajovych vozidiel podrobenych meraniam sa zvoli Casovy interval zdznamu T, aby sa
zdznam zacal vtedy, ked je hladina vdzeného A akustického vykonu najmenej o 10 dB nizsia ako hladina
zaznamenand v case, ked sa Celo vlaku nachddza oproti polohe mikrofénu. Zaznam sa nesmie skoncit, kym
hladina vazeného A akustického tlaku nebude o 10 dB nizsia ako hladina akustického tlaku zaznamenana
v Case, ked' sa zadnd Cast vlaku nachddza oproti polohe mikrofénu (pozri obrdzok 7).

Obrdzok 7

Priklad vyberu intervalu zdznamu T,,. pre vlaky s pevnou zostavou
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Vysvetlivky
1. Vdzend hladina A akustického tlaku v dB 4. T,
2. Cas 5. T,

3. Casovy interval zdznamu Ty 6. Casovy interval merania T = T,

Casovy interval merania — vieobecné pripady

V pripade motorovych jednotiek alebo vlakov s pevnou zostavou musi ¢asovy interval merania T zodpovedat
casu prejazdu T, celej jednotky za bod merania.

Rusne alebo riadiace vozne sa musia vzdy skiisaf na ele skiisobného vlaku. Casovy interval merania T musi
zodpovedat ¢asu prejazdu T, celej jednotky (cez ndrazniky) za bod merania (pozri obrdzok 8).
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Obrdzok 8
Casovy interval merania rustiov alebo riadiacich voziiov
Skusana jednotka
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Vysvetlivky

1. Vazend hladina A akustického tlaku 2. Cas.

V pripade tahanej jednotky (jednotiek), ktord je stcastou vlaku, sa ¢asovy interval merania T zacne vo chvili,
ked' stred prvej jednotky prejde miestom merania (T;), a skonéi sa vo chvili, ked' stred poslednej jednotky prejde
miestom merania (T,). Tento postup je mozné pouzit len v pripade, Ze st k dispozicii dve skisané jednotky
rovnakého typu. V daliom bode s ndzvom Casovy interval merania — $pecidlne pripady s uvedené prijatelné
skasobné postupy pre uvedené Specidlne pripady pripojenych jednotiek.

Pocas merania jednotky v rdmci vlaku je potrebné pouzit nezdvislé zariadenia ako opticky spina¢ alebo snimac
kolies.

Na obrizku 9 je uvedeny minimdlny casovy interval meraniaT,,;, ktory sa vyzaduje pri merani pripojenej

jednotky.
Obrdzok 9
Priklad vyberu Casového intervalu merania T pre Casti vlaku
90
g5 T4 T2
Tinin
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Vysvetlivky
1. Vazena hladina A akustického tlaku v Db 2. Cas.
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E6.2.3. Casovy interval merania — §pecidlne pripady

Pouzitie Specidlnej metddy hodnotenia na zdklade vieobecnych pravidiel uvedenych v bode Vieobecné pravidld
v tejto prilohe je povolené len v pripade, Ze sa vSeobecné poziadavky hodnotenia uvedené v bode E6.2.2 tejto
prilohy nedaji uplatnit bud pre nekompatibilitu fyzickej konfigurdcie hodnotenej jednotky, alebo preto, Ze ide
o $pecidlnu jednotku. Tieto ustanovenia uvedené za bodom Vseobecné pravidld vymedzuji pouzivanie vieo-
becnych pravidiel v pripade $pecifickych typov jednotiek.

E6.2.3.1. VSeobecné pravidla

a) Susedné vozidlo (vozidld) musi(-ia) byt v kazdom pripade akusticky neutrdlne, a preto musia splitat
podmienky uvedené v bode Zlozenie vlaku (susedné vozidld) tejto prilohy.

b) Zvoleny casovy interval merania musi umoznit hodnotenie celkového akustického charakteru skiisanej
jednotky. Minimdlny casovy interval merania T, preto musi zodpovedat Casu prejazdu tejto jednotky
(alebo jeho ndsobku) za polohu merania.

¢) Casovy interval merania sa za¢ne vo chvili, ked stred najdlhsicho segmentu medzi dvoma za sebou idticimi
dvojkolesiami prejde cez mikrofén, a kondi sa hned, ako to isté miesto poslednej skiisanej jednotky minie
mikrofén.

E6.2.3.2. Jednotky s dvojkolesiami umiestnenymi v strede alebo blizko stredu

V niektorych konfigurdcidch st dvojkolesia umiestnené blizko stredu alebo priamo v strede skii§anej jednotky.
V takomto pripade sa minimdlny Casovy interval merania T,,;, nezacne vtedy, ked stred prvej skiiSanej jednotky
minie miesto merania, ale vo chvili, ked stred najdlhsicho segmentu medzi dvoma za sebou idicimi dvojko-
lesiami tejto jednotky prejde miestom merania. Koniec merania nastane vtedy, ked ekvivalentny bod poslednej
jednotky prejde miestom merania (pozri priklady na obrizku A.10 a obrizku A.11).

Obrdzok A.10

Minimélny Casovy interval merania jednotiek s dvojkolesiami umiestnenymi v blizkosti stredu

1. skasana 2. skusana jednotka
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Vysvetlivky
1. Vézend hladina A akustického tlaku 2. Cas.
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Obrdzok A.11

Minimdlny asovy interval merania jednotiek s dvojkolesiami umiestnenymi v strede

1.skiSana . . 2.skusana jednotka
jednotka
1 016} ol0] ') e @10) oo4
d; d,<d, di d,<d;
Py T, min

A

Vysvetlivky
1. Viazend hladina A akustického tlaku 2. Cas.

E6.233. Trvalo spriahnutd jednotka zlozend z dvoch vozidiel

Ak je skuSand jednotka zloZend z dvoch trvalo spriahnutych vozidiel, ktoré nemusia byt bezpodmienecne
rovnaké, je povolané vykonat meranie iba na jednej jednotke, pokial st obe vozidld bodovo symetrické.
V takomto pripade T; zodpovedd casu prejazdu stredu prvého vozidla a T, zodpovedd ¢asu prejazdu stredu
posledného vozidla jednotky.

POZNAMKA: Odportica sa vykonat skisku takejto jednotky na konci skdsobného vlaku.
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E6.2.3.4.

Obrdzok A.12

Minimdlny ¢asovy interval merania v pripade jednotky zloZenej z dvoch rdéznych a trvalo spriahnutych
vozidiel

Skusana jednotka
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// Vozidlo typu A Vozidlo typu B //
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Vysvetlivky
1. Vézend hladina A akustického tlaku 2. Cas.

Meranie jednotky s jednym pripojenym vozidlom

Ak stiprava pozostdva z jednej jednotky, meranie tejto jednotky je povolené v pripade, Ze je akusticky bodovo
symetrickd.

Tento postup sa nevztahuje na riadiace vozne.

Skdgand jednotka mus{ byt umiestnend na konci vlaku. Casovy interval merania T sa za¢ne vo chvili, ked' stred
jednotky prejde miestom merania a skonci sa vo chvili, ked' droven hluku namerand v mieste merania klesne
najmenej o 10 dB v porovnani s maximdlnou troviiou hluku nameranou pocas prejazdu jednotky (pozri
obrizok A.13).

Vazend ekvivalentnd hladina A hluku pri prejazde sa potom stanovi podla vzorca

T—eo 2
I Py

1
Lpaegr, = =
pAeq;Tp Tp Do

kde T, = £ x 1 cas prejazdu polovice jednotky v s

L dfzka jednotky uvedend v m

v rychlost vlaku v m/s.
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Obrdzok A.13
Casovy interval merania v situdcii, ked sa na konci vlaku skdsa iba jedna jednotka

Skusana jednotka
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Vysvetlivky
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1. Viazend hladina A akustického tlaku 2. Cas.

E7. Spracovanie ddajov

Hodnota Lyseqrp sa Vypocita pre kazdd polohu merania. Vysledok skiisky bude aritmetickym priemerom

vetkych sérii merani zaokrdhleny na najblizsi cely decibel.

Ak sa pozaduje normalizdcia hluku vozidla pri prejazde vzhladom na referencnd rychlost, uskuto¢ni sa pred
zaokrihlenim.

V pripade rozdielov v nameranej hladine akustického tlaku na jednotlivych strandch jednotky kone¢nym
vysledkom skasky je vyssia hladina akustického tlaku.

Ak st z dovodu pouzitia metédy malych odchylok potrebné spektrd, mali by byt dodané v pasme 1/3 oktdvy
v rozsahu najmenej [31,5 Hz — 8 000 Hz].
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DODATOK F

PODROBNOSTI MERANIA PRI MERANIACH VNUTORNEHO HLUKU NA STANOVISTI RUSNOVODICA

Uplatiiujii sa tieto podmienky:
a) dvere a oknd musia byt zatvorené;

b) tahané zdfaze musia zodpovedat minimdlne dvom tretinim maximalnej povolenej hodnoty.

Pocas merani pri maximdlnej rychlosti musi byt mikrofén umiestneny vo vyske ucha vodica (v polohe v sede), v strede
horizontélnej roviny tiahnucej sa od prednych skiel po zadni stenu stanovista rusnovodica.

Pri merani vplyvu hidkacky sa pouZije osem rovnomerne rozmiestnenych poloh mikrofénu okolo hlavy rusovodica
v okruhu 25 cm +/-2,5 cm (v polohe v sede), v horizontédlnej rovine. Aritmeticky priemer dsmich hodnot sa porovnd
s limitnou hodnotou.
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DODATOK G

VSEOBECNE INFORMACIE A VYMEDZENIE POJMOV TYKAJUCE SA MERANIA HLUKU

G1. Vymedzenie pojmov:

akusticky tlak
P

efektivna hodnota (RMS) kolisavého tlaku pridaného k statickému atmosférickému tlaku nameranému pocas urci-
tého casového intervalu, vyjadrend v Pa;

hladina akustického tlaku

Ly

hodnota urcend rovnicou:

L, =10 Ig (p/po)? as

@)

kde

L, je hladina akustického tlaku v dB;

p je efektivny akusticky tlak v Pa;

Po referen¢ny akusticky tlak; pg = 20 pPa

vazend hladina A akustického tlaku

Lo

hodnota akustického tlaku ziskand pomocou frekvenéného vdzenia A (pozri normy EN 61672-1 a EN 61672-2),
uréend na zdklade nasledujiicej rovnice:

Lya = 10 1g (palpo)? as

®3)

kde

LPA je vazend hladina A akustického tlaku v dB;

Pa je efektivna vaZend hladina A akustického tlaku v Pa;
Po referenény akusticky tlak; py = 20 pPa.

Histéria Casovo vizenej hladiny A akustického tlaku

Loax(®)

Vazend hladina A akustického tlaku ako funkcia Casu s Casovym vdzenim F (fast)

Maximdlna ¢asovo vdZend hladina A akustického tlaku

LpAFmax

maximdalna hodnota vézenej hladiny A akustického tlaku stanovend pocas ¢asového intervalu merania T za pouZitia
Casového vazenia F (fast)
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G2.

vazend ekvivalentnd stvisld hladina akustického tlaku
LpAeq,T

vdzend hladina A akustického tlaku uréend podla nasledujicej rovnice:
| PO
LpAeq,T = 101g TJ‘ ‘;2 dt
0o dB

(4)

kde

LpreqT je vazend ekvivalentnd stvisld hladina A akustického tlaku v dB;
T je ¢asovy interval merania v s;

palt) je vazena hladina okamzitého A akustického tlaku v Pa;

Po referencny akusticky tlak; py = 20 pPa.

Tolerancie merania

Vsetky meracie vzdialenosti uvddzané v norme sa zohladfujii s odchylkou + 0,2 m, pokial nie sii stanovené Ziadne
poziadavky.




