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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie je povinné)

NARIADENIA

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 78/2009
zo 14. janudra 2009

o typovom schvalovani motorovych vozidiel s ohladom na ochranu chodcov a inych zranitelnych
ucastnikov cestnej premdvky, o zmene a doplneni smernice 2007/46/ES a o zruSeni smernic
2003/102/ES a 2005/66/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢lanok 95,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidl-
neho vyboru (1),

konajiic v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (),

kedZe:

Vnttorny trh zahfna oblast bez vnitornych hranic, v kto-
rej musi byt zaruCeny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitalu. Na tento tcel existuje v Spolocenstve systém ty-
pového schvalovania motorovych vozidiel. Technické po-
ziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel
z hladiska ochrany chodcov by sa mali zladit tak, aby sa
zabrénilo prijatiu poziadaviek, ktoré sa budu li8it v rdamci
jednotlivych ¢lenskych stdtov, a aby sa zabezpecilo sprav-
ne fungovanie vnitorného trhu.

(1) U.v.EUC 211, 19.8.2008, s. 9.
(?) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 18. jina 2008 (zatial neuverej-
nené v tradnom vestniku) a rozhodnutie Rady zo 16. decembra 2008.

2

Toto nariadenie je jednym zo samostatnych regula¢nych
aktov v stvislosti s postupom typového schvalovania
v Spolocenstve podla smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zria-
duje rdmec pre schvalovanie motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostat-
nych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla
(rdmcové smernica) (3). S cielom dosiahnut ciele uvedené
v odovodneni 1 tohto nariadenia by sa prilohy L, III, IV, VI
a XI 'k smernici 2007/46/ES mali zmenit a doplnit.

Skisenosti dokazuju, Ze pravne predpisy tykajice sa mo-
torovych vozidiel mali ¢asto vysoko podrobny technicky
obsah. Preto je vhodné prijat namiesto smernice nariade-
nie, aby sa zabrdnilo nezrovnalostiam medzi transpozic¢-
nymi opatreniami a zbyto¢nou mierou komplikovanosti
pravnych predpisov v ¢lenskych Statoch, kedZe ho nebude
potrebné transponovat do vnutro§titnych pravnych pred-
pisov. S cielom zabezpecit zhodu v prislusnej oblasti sa
z toho dévodu tymto nariadenim zru$uje smernica Eur6p-
skeho parlamentu a Rady 2003/102/ES zo 17. novembra
2003 o ochrane chodcov a inych zranitelnych dcastnikov
cestnej premavky pred zrazkou a v pripade zrazky s mo-
torovym vozidlom () a smernica Eur6pskeho parlamentu
a Rady 2005/66/ES z 26. okt6bra 2005 o pouzivani sys-
témov Celnej ochrany motorovych vozidiel (%), ktorou sa
zabezpecujii poziadavky na instaldciu a pouZivanie systé-
mov Celnej ochrany na vozidldch, a tym aj prislusnd dro-
ven ochrany chodcov. Znamend to, Ze ¢lenské $tty zrusia
transpozicné pravne predpisy suvisiace so zruSenymi
smernicami.

() U.v.EUL 263, 9.10.2007, s. 1.

() U.v.EUL 321, 6.12.2003, 5. 15.
¢) U.v.EUL 309, 25.11.2005, 5. 37.
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Zistilo sa, ze poziadavky na druhd fizu implementacie
smernice 2003/102/ES nie st realizovatelné. V tejto stvis-
losti sa v ¢lanku 5 uvedenej smernice pozaduje, aby
Komisia predlozila potrebné ndvrhy potrebné na to, aby sa
riesili problémy s realizovatelnostou tychto poziadaviek
a pripadne sa umoznilo pouzivanie systémov aktivnej
ochrany, pricom by zéroveil zabezpecili, Ze sa nezniZi tro-
ven bezpecnosti poskytovanej zranitelnym tcastnikom
cestnej premavky.

Stadia, ktorej realizdciu zabezpecila Komisia, dokazuje, ze
ochrana chodcov sa moze vyrazne zlepsit kombindciou
pasivnych a aktivnych opatreni, ktoré poskytuji vyssiu
troven ochrany v porovnani s pévodne existujiicimi usta-
noveniami. Stadia predovietkym preukdzala, Ze systém ak-
tivnej ochrany ,asistenta nudzového brzdenia“ by
v kombindcii so zmenami poziadaviek na pasivnu bezpec-
nost znacne zvysil troven ochrany chodcov. Zabezpece-
nie povinnej instalicie systémov asistenta ntidzového
brzdenia v novych motorovych vozidlich je preto vhod-
né. Nemal by vSak nahradit systémy pasivnej bezpecnosti
na vysokej trovni, ale skor ich doplnit.

0Od vozidiel vybavenych systémami predchddzania zrdz-
kam sa nesmie poZadovat splnenie urcitych poziadaviek
uvedenych v tomto nariadeni, a to v takom rozsahu,
v akom budi schopné zabranit zrdzke s chodcom a nielen
zmiernit G¢inky takejto zrdzky. Po zhodnoteni, ¢i takouto
technoldégiou mozno efektivne zabranit zrazkam s chod-
cami a inymi zranitelnymi d¢astnikmi cestnej premdvky,
moze Komisia predlozit ndvrhy na zmenu a doplnenie
tohto nariadenia, ktoré umoznia pouzivanie systémov
predchddzania zrazkam.

S narastajicim poctom tazsich vozidiel pouzivanych na
mestskych komunikdcidch je vhodné zabezpecit, aby sa
ustanovenia o ochrane chodcov uplatiiovali nielen na
vozidld s maximdlnou hmotnostou 2 500 kg, ale po
uplynuti obmedzeného prechodného obdobia aj na
vozidld kategorii M; a Ny, ktoré prekracuji uvedeny limit.

V snahe zvysit ochranu chodcov podla moznosti v ¢o naj-
skorsej etape maja byt vyrobcovia, ktori chet poziadat
o typové schvidlenie v stilade s novymi poziadavkami este
predtym, ako sa stanti povinnymi, schopni urobit tak za
podmienky, Ze uz budt U¢inné potrebné vykondvacie
opatrenia.

Opatrenia potrebné na vykondvanie tohto nariadenia by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28.jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre vykon
vykondvacich pravomoci prenesenych na Komisiu ().

() U.v.ESL 184,17.7.1999, s. 23.

(10)

(12)

Komisia by predovietkym mala byt splnomocnend na pri-
jatie technickych ustanoveni na uplatiiovanie poziadaviek
na testy a vykondvacich opatren{ zalozenych na vysled-
koch monitorovania. KedZe tieto opatrenia majii vieobec-
nti posobnost a ich cielom je zmenit nepodstatné prvky
tohto nariadenia okrem iného jeho doplnenim o nové ne-
podstatné prvky, musia sa prijat v silade s regula¢nym po-
stupom s kontrolou ustanovenym v ¢ldnku 5a rozhodnutia
1999/468/ES.

V snahe zabezpecit hladky prechod od ustanoveni smer-
nic 2003/102/ES a 2005/66/ES na toto nariadenie by sa
malo vykondvanie tohto nariadenia odlozit o ur¢ité ¢aso-
vé obdobie po nadobudnuti jeho G¢innosti.

KedZe ciel tohto nariadenia, a to realizdciu vnatorného
trhu prostrednictvom zavedenia spolo¢nych technickych
poziadaviek tykajacich sa ochrany chodcov, nemozno
uspokojivo dosiahnut na tirovni ¢lenskych $tatov, ale z do-
vodu jeho rozsahu ho mozno lepsie dosiahnut na trovni
Spolocenstva, mdze Spolocenstvo prijat opatrenia v stla-
de zo zdsadou subsidiarity podla cldnku 5 zmluvy. V sila-
de so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku
toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiah-
nutie uvedeného ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1

PREDMET UPRAVY, ROZSAH POSOBNOSTI A VYMEDZENIE

POJMOV

Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto nariadenim sa stanovuja poziadavky na konstrukciu a fun-
govanie motorovych vozidiel a systémov Celnej ochrany s cielom
znizit pocet a zdvaznost zraneni chodcov a inych zranitelnych
ucastnikov cestnej premdvky zasiahnutych ¢elnymi ¢astami vozi-
diel a s ciefom zabranit takymto zrazkam.

—_

Clanok 2

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa uplatiiuje na:

motorové vozidld kategérie M; definované v ¢lanku 3 ods.

11 smernice 2007/46/ES a v bode 1 oddielu A prilohy II

k uvedenej smernici s prihliadnutim na odsek 2 tohto ¢lanku;

motorové vozidld kategdrie N; definované v ¢lanku 3 ods.

11 smernice 2007[46(ES a v bode 2 oddielu A prilohy II

k uvedenej smernici s prihliadnutim na odsek 2 tohto ¢ldnku;
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¢) systémy Celnej ochrany namontované ako zdkladnd vybava
vozidiel uvedenych v pismendch a) a b) alebo doddvané ako
samostatné technické jednotky urcené na namontovanie na
takéto vozidla.

2. Oddiely 2 a 3 prilohy I k tomuto nariadeniu sa neuplatiiuji
na:

a) vozidld kategérie N, ani

b) vozidld kategbrie M; odvodené od vozidiel kategbrie N,
s maximdlnou hmotnostou nad 2 500 kg,

kde je poloha ,bodu R* vodi¢a bud pred prednou ndpravou, ale-
bo pozdlzne za prie¢nou stredovou liniou prednej ndpravy ma-
ximdlne o 1 100 mm.

Cldnok 3

Vymedzenie pojmov
Na tcely tohto nariadenia:

1. stlpik A“je najprednejsi vonkajsi nosnik strechy siahajtici od
podvozku po strechu vozidla;

2. ,systém asistenta nidzového brzdenia“ je funkcia systému
brzdenia, ktord odvodzuje situdciu nidzového brzdenia z to-
ho, akym spdsobom vodi¢ brzdi, a podla toho:

a) pomdha vodicovi dosiahnuf maximalne mozné po-
merné brzdné spomalenie alebo

b) staci na to, aby vyvolala plné cyklovanie protiblokova-
cieho brzdného systému;

3. ,ndraznik” je akdkolvek Celnd, spodnd, vonkajsia Struktira
vozidla vratane jej pripojnych jednotiek, ktoré st uréené na
poskytovanie ochrany vozidlu v pripadoch ¢elného ndrazu
s inym vozidlom pri nizkej rychlosti; nezahfna vsak Ziadny
systém Celnej ochrany;

4., systém Celnej ochrany” je samostatnd Struktdra alebo $truk-
tary, napriklad ochranny rarkovy ram alebo pridavny ndraz-
nik okrem ndraznika zakladnej vybavy, ktoré sii ur¢ené na
ochranu vonkajsiecho povrchu vozidla v pripade zrizky
s inym objektom, s vynimkou truktir s hmotnostou niz§ou
ako 0,5 kg urcenych len na ochranu svetiel vozidla;

5. ,maximdlna hmotnost* je technicky pripustnd maximalna
hmotnost v naloZenom stave, uvedend vyrobcom podla bo-
du 2.8 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

6. ,vozidld kategérie N; odvodené od vozidiel kategérie M, “ st
tie vozidla kategorle N,, ktoré majti pred stlpikom A rovna-
ki zdkladnd Struktiru a tvar ako vozidlo povodnej
kategérie M;;

7. ,vozidld kategérie M, odvodené od vozidiel kategérie N,“ st
vozidla kategorie Ml, ktoré maji pred stlpikom A rovnaki
zdkladnd Struktdru a tvar ako vozidlo povodnej kategorie N .

KAPITOLA II

POVINNOSTI VYROBCOV

Cldnok 4
Technické poziadavky

1. Vsilade s ¢lankom 9 vyrobcovia zabezpecia, aby vozidld
uvedené na trh boli vybavené typovo schvalenym systémom asis-
tenta nlidzového brzdenia v stilade s poziadavkami oddielu 4 pri-
lohy I a aby takéto vozidld spinali poziadavky oddielov 2 alebo 3
prilohy L

2. Vstlade s ¢lainkom 10 vyrobcovia zabezpecia, aby systémy
Celnej ochrany, ktoré sti bud namontované ako zdkladnd vybava
na vozidlach uvedenych na trh, alebo ktoré sa doddvaji ako sa-
mostatné technické jednotky, vyhovovali poziadavkdm oddielov
5 a 6 prilohy L

3. Vyrobcovia poskytni schvalovacim organom prislusné uda-
je o 3pecifikdcidch a podmienkach testovania vozidla a systému
¢elnej ochrany. Udaje obsahujii informacie pozadované na kon-
trolu funk¢nosti ktoréhokolvek zariadenia aktivnej bezpecnosti
nainstalovaného na vozidle.

4.V pripade systémov Celnej ochrany, ktoré sa majii dodavat
ako samostatné technické jednotky, vyrobcovia poskytni schva-
lovacim orgdnom prislusné tdaje o $pecifikdcidch systému
a o podmienkach testovania.

5. Systémy Celnej ochrany ako samostatné technické jednotky
sa nedistribuujd, nepontikajii na predaj ani nepreddvajt, ak nie je
prilozeny zoznam typov vozidiel, pre ktoré bol systém celnej
ochrany schvdleny, ako aj jasny ndvod na montdz. Ndvod na
montaz musi obsahovat konkrétne pokyny montdze vratane spo-
sobov upevnenia na vozidle, na ktoré je jednotka schvalena, aby
bolo mozné upevnit schvilené stciastky na toto vozidlo spdso-
bom, ktory je v stlade s prislusnymi ustanoveniami oddielu 6
prilohy L

6.  Komisia prijme vykondvacie opatrenia stanovujtice technic-
ké ustanovenia na uplatiovanie poZiadaviek uvedenych v prilo-
he I Uvedené opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych
prvkov tohto nariadenia okrem iného jeho doplnenim sa prijmu
v stlade s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lan-
ku 40 ods. 2 smernice 200746 ES.

Cldnok 5

Ziadost o typové schvilenie ES

1. Pri podévani Ziadosti o typové schvélenie ES typu vozidla
s ohladom na ochranu chodcov vyrobca predlozi schvalovacie-
mu orgdnu informa¢ny dokument zostaveny v stlade so vzorom
uvedenym v Casti 1 prilohy IL
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Vyrobca odovzda technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie
testov typového schvélenia vozidlo, ktoré je reprezentativne pre
typ vozidla, ktory sa ma schvilit.

2. Pri podavani Ziadosti o typové schvélenie ES typu vozidla
s ohladom na vybavenie systémom ¢elnej ochrany vyrobca pred-
lozi schvalovaciemu orgdnu informa¢ny dokument zostaveny
v stilade so vzorom uvedenym v €asti 2 prilohy IL

Vyrobca odovzda technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie
testov typového schvilenia vozidlo vybavené systémom Celnej
ochrany, ktoré je reprezentativne pre typ vozidla, ktory sa ma
schvilit. Na poziadanie tejto technickej sluzby vyrobca predlozi aj
$pecifické komponenty alebo vzorky pouzitych materidlov.

3. Pri poddvani ziadosti o typové schvilenie ES samostatnej
technickej jednotky pre typ systému Celnej ochrany vyrobca pred-
lozi schvalovaciemu orgdnu informacny dokument zostaveny
v stilade so vzorom uvedenym v Casti 3 prilohy IL

Vyrobca predlozi technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie
testov typového schvdlenia jednu vzorku typu systému celnej
ochrany, ktory sa md schvilit. Ak to sluzba povazuje za potrebné,
moze poziadat o dalsie vzorky. Vzorky budi zretelne a nezma-
zatelne oznacené obchodnym ndzvom Ziadatela alebo svojou
znackou a typom. Musi sa vyhradit miesto na neskorsie povinné
umiestnenie znacky o typovom schvaleni ES.

KAPITOLA 1II

POVINNOSTI ORGANOV CLENSKYCH $TATOV

Cldnok 6

Udelenie typového schvilenia ES

1. Akst prislusné poziadavky splnené, schvalovaci orgdn ude-
I typové schvalenie ES a vyda ¢islo typového schvdlenia v stlade
so systémom Cislovania uvedenym v prilohe VII k smernici
2007/46]ES.

2. Na tcely oddielu 3 tohto ¢isla typového schvilenia sa po-
uzZije jedno z tychto pismen:

a) na schvilenie vozidiel s ohladom na ochranu chodcov:

— LA“ v pripade, Ze vozidlo je v stlade s oddiclom 2
prilohy ;

— ,B“ v pripade, Ze vozidlo je v stlade s oddielom 3
prilohy [;

b) naschvilenie vozidla s ohladom na vybavenie systémom ¢el-
nej ochrany alebo na schvilenie systému celnej ochrany,
ktory sa méd dodavat ako samostatnd technickd jednotka:

— ,A“v pripade, Ze systém Celnej ochrany je v stlade s od-
dielom 5 prilohy I, pokial ide o uplatiiovanie jej bodov
5.1.1.1, 5.1.2.1, 5.2 a 5.3,

— ,B“v pripade, Ze systém Celnej ochrany je v stilade s od-
dielom 5 prilohy I, pokial ide o uplatiiovanie jej bodov
5.1.1.2,5.1.2.1, 5.2 a 5.3,

— X“vpripade, Ze systém Celnej ochrany je v stilade s od-
dielom 5 prilohy I, pokial ide o uplatiiovanie jej bodov
5.1.1.3, 5.1.2.2, 5.2 a 5.3.

3. Schvalovaci orgdn neprideli rovnaké ¢islo inému typu vo-
zidla alebo systému elnej ochrany.

4. Na tcely odseku 1 schvalovaci orgdn vydd osvedcenie o ty-
povom schvdleni ES zostavené v silade:

a) so vzorom uvedenym v Casti 1 prilohy IIl na typ vozidla
s ohladom na ochranu chodcov;

b) so vzorom uvedenym v Casti 2 prilohy III na typ vozidla
s ohladom na jeho vybavenie systémom celnej ochrany;

¢) sovzorom uvedenym v Casti 3 prilohy IIl na typ systému cel-
nej ochrany, ktory sa ma dodavat ako samostatna technicka
jednotka.

Cldnok 7
Znacka typového schvilenia ES

Kazdy systém celnej ochrany schvéleny v stlade s tymto nariade-
nim na zéklade typového schvdlenia vozidla s ohladom na jeho
vybavenie systémom Celnej ochrany alebo typového schvalenia
systémov Celnej ochrany, ktoré sa maji doddvat ako samostatné
technické jednotky, spliia poziadavky tohto nariadenia a udeli sa
mu znacka typového schvilenia ES vytvorend v stilade s ustano-
veniami prilohy IV, ktorou musi byt potom oznaceny.

Cldnok 8

Zmena typu a zmeny a doplnenia schvileni

Kazd4 zmena vozidla pred stipikmi A alebo systému celnej ochra-
ny, ktord ovplyviiuje bud $trukttru, hlavné rozmery, materidly
vonkajsich povrchov vozidla, met6dy upevnenia, alebo usporia-
danie vonkajsich ¢i vntitornych komponentov a ktord moze mat
vyrazny vplyv na vysledky testov, sa povazuje za zmenu a dopl-
nenie podla ¢ldnku 13 smernice 2007[46/ES, a preto vyZaduje
podanie novej ziadosti o typové schvilenie.
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Cldnok 9

Casovy harmonogram poddvania Ziadosti pre vozidld

1. Sdcinnostou odo dia uvedeného v ¢ldnku 16 druhom pod-
odseku prestand vnutrostitne organy z dovodov stvisiacich
s ochranou chodcov udelovat typové schvilenia ES alebo vniitro-
Statne typové schvdlenia pre tieto nové typy vozidiel:

a) vozidld kategorie M;, ktoré nie st v siilade s technickymi
ustanoveniami uvedenymi v oddiele 4 prilohy I;

b) vozidld kategorie M; s maximalnou hmotnostou 2 500 kg,
ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami uvedeny-
mi v oddiele 2 alebo 3 prilohy I;

¢) vozidld kategérie N, odvodené od vozidiel kategérie M,
s maximalnou hmotnostou 2 500 kg, ktoré nie st v stlade
s technickymi ustanoveniami uvedenymi v oddieloch 2 a 4
alebo v oddieloch 3 a 4 prilohy I.

2. S Glinnostou od 24. februdra 2011 vnutrostdtne organy
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedCenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007/46/[ES a zakdZu registraciu, predaj a uvadzanie tychto no-
vych vozidiel, ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami
uvedenymi v oddiele 4 prilohy I k tomuto nariadeniu, do
prevadzky:

a) vozidld kategorie M;;

b) vozidld kategérie N; odvodené od kategdrie M; s maximdl-
nou hmotnostou 2 500 kg.

3. S ucinnostou od 24. februdra 2013 vnutro§titne orgdny
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov prestant udelovat ty-
pové schvidlenia ES alebo vnitrostitne typové schvélenia s ohla-
dom na tieto nové typy vozidiel:

a) vozidld kategérie M; s maximéalnou hmotnostou 2 500, kto-
ré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami uvedenymi

v oddiele 3 prilohy I;

b) vozidld kategérie N; odvodené od vozidiel kategbrie M,
s maximdlnou hmotnostou 2 500 kg, ktoré nie st v stilade
s technickymi ustanoveniami uvedenymi v oddiele 3
prilohy L

4. S ucinnostou od 31. decembra 2012 vnitrostitne organy
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedCenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007/46[ES a zakdZu registraciu, predaj a uvadzanie tychto no-
vych vozidiel, ktoré nie st v stilade s technickymi ustanoveniami
uvedenymi v oddiele 2 alebo 3 prilohy I k tomuto nariadeniu, do
prevadzky:

a) vozidld kategérie M; s maximédlnou hmotnostou 2 500 kg;

b) vozidld kategérie N; odvodené od kategérie M, s maximal-
nou hmotnostou 2 500 kg.

5. S Géinnostou od 24. februdra 2015 vndtrostatne orgdny
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov prestant udelovat ty-
pové schvilenia ES alebo vniitrostitne typové schvélenia s ohla-
dom na tieto nové typy vozidiel:

a) vozidld kategérie M; s maximdlnou hmotnostou nad
2 500 kg, ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami
uvedenymi v oddiele 3 prilohy I;

b) vozidld kategorie N;, ktoré nie st v stlade s technickymi
ustanoveniami uvedenymi v oddieloch 3 a 4 prilohy L.

6. S acinnostou od 24. augusta 2015 vnutrostdtne orgdny
z dovodov suvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedéenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007/46/[ES a zakdzu registraciu, predaj a uvadzanie novych vo-
zidiel kategérie N, ktoré nie st v stlade s technickymi ustanove-
niami uvedenymi v oddiele 4 prilohy I k tomuto nariadeniu, do
prevadzky.

7. S G¢innostou od 24. februdra 2018 vndtrostitne organy
z dovodov stvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedéenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007[46/ES a zakdzu registraciu, predaj a uvddzanie tychto vozi-
diel do prevadzky:

a) vozidld kategérie M; s maximdlnou hmotnostou 2 500 kg,
ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami uvedeny-
mi v oddiele 3 prilohy I k tomuto nariadeniu;

b) vozidld kategérie N; odvodené od kategérie M; s maximdl-
nou hmotnostou 2 500 kg, ktoré nie st v silade s
technickymi ustanoveniami uvedenymi v oddiele 3 prilo-
hy I k tomuto nariadeniu.

8. S Gcinnostou od 24. augusta 2019 vnutrostitne organy
z dovodov stvisiacich s ochranou chodcov nepovazuji dalej
osvedéenia o zhode za platné na ucely ¢lanku 26 smernice
2007[46[ES a zakdzu registriciu, predaj a uvddzanie tychto no-
vych vozidiel do prevadzky:

a) vozidld kategbrie M; s maximdlnou hmotnostou nad
2 500 kg, ktoré nie st v stlade s technickymi ustanoveniami
uvedenymi v oddiele 3 prilohy I k tomuto nariadeniu;

b) vozidld kategérie N;, ktoré nie su v stlade s technickymi
ustanoveniami uvedenymi v oddiele 3 prilohy I k tomuto
nariadeniu.

9.  Bez toho, aby boli dotknuté odseky 1 az 8 tohto ¢lanku,
a za podmienky nadobudnutia Gi¢innosti opatreni prijatych podla
¢lanku 4 ods. 6, ak o to vyrobca poziada, vniitrotitne orgdny ne-
odmietnu z dovodov stvisiacich s ochranou chodcov udelit typo-
vé schvdlenie ES alebo vniitrostitne typové schvilenie pre novy
typ vozidla ani nezakdzu registraciu, predaj alebo uvadzanie toh-
to nového vozidla do prevadzky, ak prislusné vozidlo zodpovedad
technickym ustanoveniam uvedenym v oddieloch 3 alebo 4

prilohy L
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Cldnok 10

Uplatnenie na systémy celnej ochrany

1. Vnatrostitne orgdny neudelia typové schvélenie ES alebo
vnutrostatne typové schvalenie pre novy typ vozidla vybaveného
systémom Celnej ochrany ani typové schvilenie ES samostatne;j
technickej jednotky novému typu systému Celnej ochrany, ak nie
je v stlade s poziadavkami uvedenymi v oddieloch 5 a 6 prilohy L.

2. Z dovodov stvisiacich so systémami Celnej ochrany vnt-
rodtdtne orgdny povazuji osvedcenia o zhode za neplatné na
Ucely ¢lanku 26 smernice 2007/46/ES a zakdzu registraciu, pre-
daj a uvddzanie novych vozidiel, ktoré nie st v stilade s poziadav-
kami uvedenymi v oddieloch 5 a 6 prilohy I k tomuto nariadeniu,
do prevadzky.

3. Poziadavky uvedené v oddieloch 5 a 6 prilohy I k tomuto
nariadeniu sa uplatiiuji na systémy Celnej ochrany dodavané ako
samostatné technické jednotky na tclely ¢lanku 28 smernice
2007/46/ES.

Cldnok 11

Systémy predchddzania zrizkam

1. Nazédklade hodnotenia Komisie vozidld vybavené systéma-
mi predchddzania zrdzZkam nemusia vyhovovat testovacim pozia-
davkdm uvedenym v oddieloch 2 a 3 prilohy I, aby sa im mohlo
udelit typové schvélenie ES alebo vniitrostdtne typové schvilenie
pre typ vozidla vzhladom na ochranu chodcov alebo aby sa moh-
li predédvat, registrovat alebo uvddzat do prevadzky.

2. Komisia predlozi hodnotenie Eur6pskemu parlamentu a Ra-
de v pripade potreby spolu s ndvrhmi na zmenu a doplnenie toh-
to nariadenia.

Vsetky navrhnuté opatrenia zabezpecia takd droven ochrany, kto-
rej skuto¢nd Géinnost bude aspoil na tGrovni poskytovanej podla
oddielov 2 a 3 prilohy L.

Cldnok 12

Sledovanie

1. Vndtrostitne orgdny poskytnd Komisii raz ro¢ne vysledky
sledovania podla bodov 2.2, 2.4 a 3.2 prilohy I, a to najneskor do
28. februdra roku nasledujiceho po roku, v ktorom sa vysledky
ziskali.

Poziadavka poskytovat tieto vysledky prestane platit od 24. feb-
rudra 2014.

2. Komisia mdze na zdklade vysledkov sledovania uskuto¢ne-
ného podla bodov 2.2, 2.4 a 3.2 prilohy I k tomuto nariadeniu
prijat podla potreby vykonévacie opatrenia.

Uvedené opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov
tohto nariadenia okrem iného jeho doplnenim sa prijma v stlade
s regulanym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 40
ods. 2 smernice 2007/46/ES.

3. Komisia na zdklade relevantnych informécii ozndmenych
schvalovacimi orgdnmi a ziCastnenymi stranami, ako aj na zdkla-
de nezavislych stidii monitoruje technicky vyvoj v oblasti rozsi-
renych poziadaviek pasivnej bezpec¢nosti, asistenta nidzového
brzdenia a iné technoldgie aktivnej bezpecnosti, ktorymi mozno
zlepsit ochranu zranitelnych tGcastnikov cestnej premévky.

4. Do 24. februdra 2014 Komisia preskiima uskutocnitelnost
a uplatnenie vSetkych takychto rozsirenych poziadaviek pasivnej
bezpecnosti. Preskima funkénost tohto nariadenia so zretelom na
pouzivanie a efektivnost asistenta nidzového brzdenia a ostat-
nych technoldgii aktivnej bezpe¢nosti.

5. Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu
doplnent o nalezité ndvrhy k danej problematike.

Cldnok 13

Sankcie

1. Clenské stity ustanovia sankcie uplatnitelné pri poruseni
ustanoveni tohto nariadenia a prijmu vSetky opatrenia potrebné
na zabezpeCenie ich uplatfiovania. Stanovené sankcie musia byt
Gi¢inné, primerané a odrddzajice. Clenské $tity ozndmia tieto
ustanovenia Komisii do 24. augusta 2010 a bezodkladne jej
ozndmia kazdd ich ndslednti zmenu a doplnenie.

2. Medzi typy porusenia, ktoré podliehajii sankcidm, patria mi-
nimdlne tieto typy:

a) poskytovanie nepravdivych vyhldseni pocas schvalovacich
konani alebo pocas konani veducich k zruseniu;

b) falSovanie vysledkov testov pre typové schvdlenie;

¢) neposkytnutie idajov ani technickych $pecifikicii, ktoré by
viedli k zruSeniu alebo odobratiu typového schvélenia;

d) odmietnutie poskytnit pristup k informdcidm.

KAPITOLA IV

PRECHODNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldnok 14

Zmeny a doplnenia smernice 2007/46ES

Smernica 2007/46/ES sa meni a doplfia v silade s prilohou
V k tomuto nariadeniu.
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Cldnok 15
ZruSenie
Smernice 2003/102/ES a 2005/66/ES sa zrusuju s G¢innostou od

ddtumu uvedeného v ¢lanku 16 druhom pododseku tohto
nariadenia.

Odkazy na zru$ené smernice sa povazuji za odkazy na toto
nariadenie.

Cldnok 16

Nadobudnutie ti¢innosti

Toto nariadenie nadobidda déinnost dvadsiatym dilom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 24. novembra 2009 s vynimkou ¢lanku 4 ods. 6
a ¢lanku 9 ods. 9, ktoré sa uplatiiuji odo diia nadobudnutia Gé¢in-
nosti, a ¢ldnku 9 ods. 2 az 8, ktoré sa uplatiuji odo dia stano-
vené¢ho v uvedenych odsekoch.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo v3etkych ¢lenskych statoch.

V Strasburgu 14. janudra 2009

Za Eurdpsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu

predseda
A. VONDRA
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ZOZNAM PRILOH

PrilohaI  Technické ustanovenia na testovanie vozidiel a systémov Celnej ochrany

Priloha I Minimélne informdcie, ktoré mé poskytniit vyrobca

Cast 1 Informacény dokument o typovom schvileni ES vozidla s ohladom na ochranu chodcov

Cast 2 Informacény dokument o typovom schvileni ES vozidla s ohladom na vybavenie systémom celnej
ochrany

Cast 3 Informacény dokument o typovom schvileni ES systému Celnej ochrany, ktory sa md dodévat ako

samostatnd technickd jednotka

Priloha IIl  Vzorové osvedcenia typového schvélenia ES

Cast 1 Osvedcenie typového schvilenia ES pre typové schvilenie vozidla s ohladom na ochranu chodcov

Cast 2 Osvedcenie typového schvilenia ES pre typové schvilenie vozidla s ohladom na vybavenie systé-
mom Celnej ochrany

Cast 3 Osvedcenie typového schvalenia ES pre typové schvdlenie systému ¢elnej ochrany, ktory sa ma do-
dédvat ako samostatnd technickd jednotka

Priloha IV Znacka typového schvélenia ES

Dodatok  Priklad znacky typového schvélenia ES

Priloha V. Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

PRILOHA 1

Technické ustanovenia na testovanie vozidiel a systémov celnej ochrany
Na tcely tejto prilohy plati nasledujiice vymedzenie pojmov:

,prednd hornd hrana kapoty* je prednd ¢ast hornej vonkajsej konstrukcie vozidla vratane kapoty a blatnikov, hor-
nych a bo¢nych casti krytu svetlometu a vietkych na ne pripevnenych casti;

,kontaktnd linia predného okraja karosérie* je geometrické miesto bodov dotykov medzi 1 000 mm dlhou rov-
nou ty¢ou a prednym povrchom karosérie, ked sa rovnou tycou udrziavanou v rovnobeznej polohe so zvislou
pozdlznou rovinou vozidla, sklonenou v uhle 50° smerom dozadu a s dolnym koncom 600 mm nad vozovkou,
pohybuje priecne pozdlz predného okraja karosérie tak, Ze sa jej stile dotyka. V pripade vozidiel s hornym po-
vrchom kapoty sklonenym v podstate v uhle 50° tak, Ze rovna ty¢ vykazuje skor stvisly alebo viacndsobny nez
bodovy dotyk, sa vztaznd linia stanovi s rovnou ty¢ou sklonenou v uhle 40° smerom dozadu. Ak mé vozidlo
tvar, Ze sa v urcitom bocnom mieste dotkne povrchu vozidla najprv spodny okraj rovnej tyce, povazuju sa tieto
body dotyku v tejto polohe za body kontaktnej linie okraja karosérie. Ak mé vozidlo tvar, Ze sa v ur¢itom boc-
nom mieste dotkne povrchu vozidla najprv horny okraj rovnej tyce, povazuje sa za kontaktnt liniu okraja ka-
rosérie v tejto pozdlznej polohe geometrickd spojka 1 000 mm. Ak sa rovnd ty¢ v priebehu tohto postupu
dotkne hornej hrany ndraznika, povazuje sa tato hrana na ticely tohto nariadenia tiez za predny okraj karosérie;

,dosah ovinutia 1 000 mm* je geometrické miesto bodov opisané na ¢elnom hornom povrchu jednym koncom
1 000 mm dlhej ohybnej pasky udrziavanej vo zvislej pozdlznej rovine vozidla a vedenej cez prednti Cast kapoty
a ndraznik. Pdska je pocas merania stdle napnutd, pricom sa jej jeden koniec dotyka vozovky zvisle pod prednou
stranou ndraznika a druhy koniec sa dotyka ¢elného horného povrchu. Vozidlo je v normalnej jazdnej polohe;

,vrchnd strana kapoty* je vonkajsia konstrukcia, ktord zahffla vrchnii plochu vietkych vonkajsich konstrukcif
okrem ¢&elného skla, stlpikov A a konstrukcif za nimi. Zahffia preto, no nie je to limitované, kapotu, blatniky,
vzduchové otvory, ramend stieracov a dolny rdm celného skla;

,vrchnd strana prednej Casti vozidla“ je vonkajsia konstrukcia, ktord zahfiia vrchnt plochu vsetkych vonkajsich
konstrukcif okrem &elného skla, stlpikov A a konstrukcif za nimi;

,referenénd tiroven plochy, na ktorej vozidlo stoji“ je horizontélna rovina rovnobeznd s troviiou vozovky, pred-
stavujiica troven plochy pre vozidlo, ktoré je umiestnené na rovnom povrchu so zatiahnutou rué¢nou brzdou
a nachddza sa vo svojej normélnej jazdnej polohe;

,normdlna jazdnd poloha“ je poloha vozidla na vozovke v pohotovostnom stave s pneumatikami nahustenymi
na odportcané tlaky, s prednymi kolesami v polohe priamo dopredu, s maximdlnym mnoZzstvom kvapalin po-
trebnych na prevddzku vozidla, so vietkym standardnym vybavenim poskytnutym vyrobcom vozidla, s hmot-
nostou 75 kg umiestnenou na sedadle vodica a s hmotnostou 75 kg umiestnenou na prednom sedadle
spolujazdca, so zavesenim nastavenym na jazdna rychlost 40 km/h alebo 35 km/h v normdlnych jazdnych pod-
mienkach 3pecifikovanych vyrobcom (najma pre vozidld s aktivnym pruZenim alebo zariadenim na automatic-
ka reguldciu vysky);

,Celné sklo* je predné zasklenie vozidla, ktoré spliia vietky prislusné poziadavky prilohy I k smernici Rady
77]649[EHS z 27. septembra 1977 o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych Stdtov tykajicich sa vyhladu
vodi¢ov motorovych vozidiel (*);

Jkritérium splnenia pre hlavu (HPC)“ je miera zataZenia hlavy vyjadrend ako maximdlne vysledné zrychlenie hla-
vy pocas urcitého casového tseku pri ndraze. Vypocita sa na zdklade najvyssich hodnét zrychlenia vykdzanych
akcelerometrom v ¢asovom intervale t; — t, podla rovnice:

2,5
t

fadt] (t,-t)

t

HPC=

L=t
1

kde ,a“ je vysledné zrychlenie ako ndsobok ,g“ a ,t;“ a ,t,“ st dva Casové momenty (vyjadrené v sekundéch) pocas
ndrazu urcujice zaciatok a koniec zdznamu, pre ktory je hodnota HPC maximdlna. Hodnoty HPC, pri ktorych je

.....

() U.v.ESL267,19.10.1977,s. 1.
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1.10.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

,polomer zakrivenia“ je polomer kruznice, ktory sa najviac priblizuje k tvaru zaoblenia posudzovaného dielu.
Vyzaduje sa vykonanie nasledujticich testov:

Test s maketou nohy proti ndrazniku

VyZzaduje sa vykonanie jedného z nasledujicich testov:

a)  test s maketou dolnej Casti nohy proti nérazniku:

Test sa vykondva s narazovou rychlostou 40 km/h. Maximdlny dynamicky ohyb kolena nesmie presiahnut
21,0°, maximdlny strihovy posun kolena nesmie presiahnut 6,0 mm a zrychlenie merané na hornom konci
holennej kosti nesmie presiahnut 200 g;

b)  test s maketou hornej Casti nohy proti ndrazniku:

Test sa vykondva s ndrazovou rychlostou 40 km/h. Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asové-
ho intervalu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy moment posobiaci na maketu nesmie prekrocit 510 Nm.

Test s maketou hornej asti nohy proti prednému okraju karosérie

Test sa vykondva s ndrazovou rychlostou 40 km/h. Okamzity sicet nrazovych sil v jednom bode ¢asového in-
tervalu nesmie presiahnut 5,0 kN a ohybovy moment na ndrazovej hlavici sa zaznamend a porovnd s moznou
smernou hodnotou 300 Nm.

Tento test sa vykondva len na tcely sledovania a vietky vysledky sa musia zaznamenat.
Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospelého nizkej postavy proti vrchnej strane kapoty

Test sa vykondva s narazovou rychlostou 35 km/h s pouzitim narazovej hlavice s hmotnostou 3,5 kg. HPC ne-
smie presiahnut hodnotu 1 000 na 2/3 testovacej plochy kapoty a 2 000 na zvysnej 1/3 testovacej plochy
kapoty.

Test s maketou hlavy dospelého proti ¢elnému sklu

Test sa vykondva s narazovou rychlostou 35 km/h s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 4,8 kg. HPC sa
zaznamend a porovnd s moznou smernou hodnotou 1 000.

Tento test sa vykondva len na tcely sledovania a vietky vysledky sa musia zaznamenat.
Vyzaduje sa vykonanie nasledujtcich testov na vozidlach:

Test s maketou nohy proti ndrazniku

Vyzaduje sa vykonanie jedného z nasledujtcich testov:

a)  test s maketou dolnej Casti nohy proti nérazniku:

Test sa vykondva s narazovou rychlostou 40 km/h. Najvacsi uhol ohybu dynamického kolena moze byt naj-
viac 19,0°, najvacsi smykovy posun dynamického kolena nesmie prekrocit 6,0 mm a zrychlenie merané na
hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 170 g.

Okrem toho vyrobca moze stanovit sirku testu proti narazniku do celkovej hodnoty 264 mm, pricom zrych-
lenie merané v hornej Casti holennej kosti nesmie prekrocit 250 g;

b) test s maketou hornej Casti nohy proti narazniku:

Test sa vykondva s ndrazovou rychlostou 40 km/h. Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asové-
ho intervalu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy moment na ndrazovej hlavici nesmie prekro¢it 510 Nm.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

Test s maketou hornej ¢asti nohy proti okraju karosérie

Test sa vykonéva s ndrazovou rychlostou do 40 km/h. Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového
intervalu sa porovnd s moznym maximom 5,0 kN a ohybovy moment na ndrazovej hlavici sa porovnd s moz-
nym maximom 300 Nm.

Tento test sa vykondva len na tcely sledovania a vetky vysledky sa musia zaznamenat.
Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospelého nizkej postavy proti vrchnej strane kapoty

Test sa vykona s ndrazovou rychlostou 35 kmj/h s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 3,5 kg. HPC musi
vyhovovat poziadavkdm bodu 3.5.

Test s maketou hlavy dospelého proti vrchnej strane kapoty

Test sa vykond s ndrazovou rychlostou 35 km/h s pouzitim ndrazovej hlavice s hmotnostou 4,5 kg. HPC musi
vyhovovat poziadavkim bodu 3.5.

Zaznamenané HPC nesmie prekrocit hodnotu 1 000 na jednej polovici testovanej plochy makety hlavy dietata
a okrem toho nesmie prekrocit hodnotu 1 000 na 2/3 kombinovanych testovacich ploch makety hlavy dietata
a dospelého. Na ostatnych plochdch nesmie HPC prekrocit hodnotu 1 700 pre obidve makety hlavy.

VyZzaduje sa vykonanie nasledujticich testov:

Referen¢ny test na zistenie systémového prevadzkového bodu, v ktorom sa aktivuje protiblokovaci brzdny sys-
tém (ABS).

Test na overenie toho, ¢i je spravne spustend prevadzka systému asistenta nidzového brzdenia, aby sa mohli
uplatnit maximélne dosiahnutelné charakteristiky spomalenia vozidla.

VyZzaduje sa vykonanie tychto testov na systémoch celnej ochrany (FPS):

VyZzaduje sa vykonanie jedného z nasledujtcich testov s maketou nohy podla bodov 5.1.1 alebo 5.1.2:
Test s maketou dolnej ¢asti nohy proti FPS

Vsetky testy sa vykondvaji s ndrazovou rychlostou 40 kmj/h.

V pripade FPS schvaleného pre montaz do vozidiel, ktoré spliiajii poziadavky oddielu 2, najvicsi uhol ohybu dy-
namického kolena moéze byt najviac 21,0°, najvacsi Smykovy posun dynamického kolena nesmie prekrocit
6,0 mm a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 200 g.

V pripade FPS schvéleného pre montaz do vozidiel, ktoré spliiaji poziadavky oddielu 3, najvicsi uhol ohybu dy-
namického kolena moéze byt najviac 19,0°, najvacsi Smykovy posun dynamického kolena nesmie prekrocit
6,0 mm a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 170 g.

V pripade FPS schvaleného pre montaz len na vozidlach, ktoré nespliaji poziadavky oddielu 2 ani oddielu 3,
mozno poziadavky uvedené v bodoch 5.1.1.1 a 5.1.1.2 nahradit poziadavkami na test uvedenymi bud v bo-
de 5.1.1.3.1, alebo v bode 5.1.1.3.2.

Najvacsi uhol ohybu dynamického kolena moze byt najviac 24,0°, najvacsi Smykovy posun dynamického ko-
lena nesmie prekrocit 7,5 mm a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti nesmie presiahnut 215 g.

Na vozidle sa vykondva dvojica testov, jeden test s namontovanym FPS a druhy test bez namontovaného FPS.
Kazdd dvojica testov sa vykondva na rovnakom mieste podla dohody s prislusnym schvalovacim orgdnom. Za-
znamenaju sa hodnoty najvicsiecho uhlu ohybu dynamického kolena, najvacsicho smykového posunu dynamic-
kého kolena a zrychlenie merané na hornom konci holennej kosti. V kazdom pripade hodnoty zaznamenané
pre motorové vozidlo s pripevnenym systémom celnej ochrany nesmi presiahnut 90 % hodnot zaznamena-
nych pri motorovom vozidle bez pripevneného systému celnej ochrany.
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5.1.2. Test s maketou hornej ¢asti nohy proti FPS
Vsetky testy sa vykondvaji s ndrazovou rychlostou 40 km/h.

5.1.2.1.  Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového intervalu nesmie presiahnut 7,5 kN a ohybovy moment
posobiaci na maketu nesmie prekrocit 510 Nm.

5.1.2.2. V pripade FPS schvileného pre montiZ len na vozidlich, ktoré nesplfiaji poziadavky oddielu 2 ani oddielu 3,
mozno poziadavky uvedené v bode 5.1.2.1 nahradit poziadavkami na test uvedenymi bud v bode 5.1.2.2.1,
alebo v bode 5.1.2.2.2.

5.1.2.2.1. Okamzity sticet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového intervalu nesmie presiahnut 9,4 kN a ohybovy moment
na narazovej hlavici nesmie prekrocit 640 Nm.

5.1.2.2.2. Na vozidle sa vykondva dvojica testov, jeden test s namontovanym FPS a druhy test bez namontovaného FPS.
Kazdé dvojica testov sa vykondva na rovnakom mieste podla dohody s prislusnym schvalovacim orgdnom. Za-
znamend sa okamzity sicet ndrazovych sil a ohybovy moment na makete. V kazdom pripade hodnoty zazna-
menané pre motorové vozidlo s pripevnenym systémom celnej ochrany nesmd presiahnut 90 % hodnot
zaznamenanych pri motorovom vozidle bez pripevneného systému celnej ochrany.

5.2. Test s maketou hornej Casti nohy proti prednej hrane FPS

Test sa vykondva s ndrazovou rychlostou 40 km/h. Okamzity stcet ndrazovych sil v jednom bode ¢asového in-
tervalu v hornej a dolnej Casti ndrazovej hlavice nesmie presiahnut mozna cielovi hodnotu 5,0 kN a ohybovy
moment na ndrazovej hlavici nesmie prekrocit mozni cielovi hodnotu 300 Nm. Obidva vysledky sa musia za-
znamenat na Gcely sledovania.

5.3. Test s maketou hlavy dietata/dospelej osoby nizkej postavy proti FPS

Tieto testy sa uskutociiuja pri rychlosti 35 km/h s pouzitim 3,5 kg makety hlavy dietata/dospelého nizkej po-
stavy. HPC vypocitané z vysledného ¢asového priebehu nesmie ani v jednom pripade prekrocit hodnotu 1 000.

6. Ustanovenia o konstrukcii a instaldcii FPS

6.1. Nasledujuce poziadavky platia rovnako pre systémy ¢elnej ochrany namontované na novych vozidlach a pre sys-
témy Celnej ochrany, ktoré sa maji doddvat ako samostatné technické jednotky urcené na montdZz na stanovené
vozidld.

6.1.1. Suciastky systému Celnej ochrany sa musia navrhnut tak, aby najmensi priemer zaoblenia vietkych pevnych

ploch, ktorych sa moze dotkniit gula s priemerom 100 mm, bol 5 mm.

6.1.2. Celkovd hmotnost systému Celnej ochrany vratane vSetkych konzol a upevneni nesmie presiahnut 1,2 % hmot-
nosti vozidla, na ktoré je urcend, pricom jej maximédlna hmotnost je stanovend na 18 kg.

6.1.4. FPS nesmie zvicSovat $irku vozidla, na ktorom je namontovany. Ak je celkovd 3irka FPS vacsia nez 75 % $irky
vozidla, ukoncenia FPS musia byt ohnuté smerom k vonkajsej ploche, aby sa riziko zachytenia zniZilo na naj-
mensiu moznd mieru. Tdto poziadavka sa povazuje za splnenti, ak je FPS vloZeny alebo integrovany do karo-
série alebo ukoncenie FPS je ohnuté tak, Ze sa nemoze dostat do kontaktu s gulou s priemerom 100 mm,

6.1.5. S vynimkou bodu 6.1.4 medzera medzi komponentmi FPS a pod nim sa nachddzajticej vonkajsej plochy nesmie
prevysovat 80 mm. Miestne prerusenia celkového obrysu pod nim sa nachddzajicej karosérie (ako st otvory
mriezky chladica, nasdvace vzduchu a pod.) sa neberti do tivahy.

6.1.6. S ciefom zachovat ticinnost ndraznika vozidla nesmie byt pozdizna vzdialenost medzi najprednejiou astou nd-
raznika a najprednejSou ¢astou FPS v Ziadnom bode na boku vozidla vicsia ako 50 mm.

6.1.7. FPS nesmie vyrazne znizovat Gi¢innost ndraznika. Tdto poZiadavka sa povazuje za splnend vtedy, ked ndraznik
prekryvaji najviac dva zvislé komponenty a ani jeden vodorovny komponent FPS.
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6.1.8. FPS sa nesmie odkldnat dopredu od zvislej roviny. Vrchné ¢asti FPS nesma v smere nahor alebo dopredu (proti
Celnému sklu) prekryvat viac ako o 50 mm kontaktn liniu predného okraja karosérie vozidla s odmontovanym
FPS.

6.1.9. Namontovanim FPS sa nesmie porusit zhoda s poziadavkami typového schvélenia vozidla.

7. Odchylne od oddielov 2, 3 a 5 moze prislusny schvalovaci orgdn povazovat poziadavky na ktorykolvek test uve-

deny v tomto dokumente za splnené prostrednictvom akychkolvek ekvivalentnych testov vykonanych na zdkla-
de poziadaviek iného testu podla tejto prilohy.
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PRILOHA II
Minimdlne informdcie, ktoré md poskytniit vyrobca
Cast 1
Informacny dokument o typovom schvéleni ES vozidla s ohladom na ochranu chodcov.
Cast 2
Informac¢ny dokument o typovom schvileni ES vozidla s ohladom na vybavenie systémom celnej ochrany.

Cast 3

Informa¢ny dokument o typovom schvéleni ES systému Celnej ochrany, ktory sa méd dodédvat ako samostatnd technickd
jednotka.
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CAST 1

VZOR

Informa¢ny dokument ¢. ... tykajici sa typového schviélenia ES vozidla s ohladom na ochranu chodcov

Nasledujice tidaje sa doddvaji v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Akékolvek vykresy sa doddvaji vo vhodnej mierke
vo formdte A 4 alebo st poskladané na tento format a st dostato¢ne podrobné. Ak sa prikladaji fotografie, st dostato¢ne
podrobné.

Ak maju systémy, konstrukéné Casti alebo samostatné technické celky elektronické riadenie, doddvaja sa informdcie tyka-
juce sa ich vykonu.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

1.6.

9.1.

9.2.

9.23.

9.23.1.

VSEOBECNE PRIPOMIENKY

Znacka (obchodné meno vyrobcu):

Druh:

Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) [ak je (st) k dispozicii]:
Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (°) (*):
Umiestnenie takého oznacenia:

Kategoria vozidla (¢):

Meno a adresa vyrobcu:

Adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov):

Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je):

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

Umiestnenie a usporiadanie motora:

KAROSERIA

Typ karosérie:

Pouzité materidly a konstrukéné metddy:
Ochrana chodcov

Podrobny opis vratane fotografif a/alebo vykresov vozidla z hladiska konstrukcie, rozmerov, prislusnych referenc-
nych &iar a pouzitych materidlov prednej ¢asti vozidla (vndtornych a vonkajsich). Tento opis obsahuje tdaje o kaz-
dom instalovanom systéme aktivnej ochrany.
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CAST 2
VZOR

Informacny dokument €. ... o typovom schvidleni ES vozidla s ohladom na jeho vybavenie systémom celnej
ochrany

Nasledujice tdaje sa dodévaji v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Akékolvek vykresy sa dodavajii vo vhodnej mierke
vo formdte A 4 alebo st poskladané na tento formdt a sti dostato¢ne podrobné. Ak sa prikladaji fotografie, st dostato¢ne
podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky obsahujii Specidlne materidly, doddvaji sa informdcie o ich
vykone.

0. VSEOBECNE PRIPOMIENKY

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):

0.2. Druh:

0.2.1.  Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) [ak je (si) k dispozicii]:

0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (%) (1):
0.3.1.  Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategdria vozidla (¢):

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.7. Umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového schvélenia ES:

0.8. Adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov):

0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak je):

L. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

1.1. Fotografie ajalebo vykresy reprezentativneho vozidla:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (v kg a mm) (kde je to mozné, odvolat sa na vykres)
2.8. Maximalne technicky pripustnd hmotnost uvddzand vyrobcom:

2.8.1.  Hmotnosti pripadajtice na jednotlivé ndpravy (max. a min.):

9. KAROSERIA

9.1. Typ karosérie:

9.24.  Systémy celnej ochrany

9.24.1. Celkové usporiadanie (vykresy alebo fotografie) naznacujiice polohu a pripojenie systémov celnej ochrany:
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9.24.2. Vykresy afalebo fotografie — podla potreby — mriezok nasdvaca vzduchu, mriezky chladica, ozdobného rdmu, zna-
kov, emblémov a vyklenkov a ostatnych vonkajsich vycnelkov a ¢asti vonkajsicho povrchu, ktoré mozno povazo-
vat za kritické (napriklad osvetlovacie zariadenia). Ak stiCasti uvedené v prvej vete nie st kritické, na dokumentacné
tGcely ich mozno nahradit fotografiami doplnenymi podla potreby tdajmi o rozmeroch afalebo sprievodnym
textom:

9.24.3. Vsetky pozadované podrobnosti o montdzi a iplné pokyny vratane poziadaviek kritiaceho momentu pre skrut-
kové spoje:

9.24.4. Vykres ndraznikov:

9.24.5. Vykres podlahovej linie prednej Casti vozidla:
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CAST 3
VZOR

Informacny dokument ¢. ... o typovom schvdleni ES systému celnej ochrany, ktory sa md doddvat ako
samostatnd technickd jednotka

Nasledujtice tidaje sa doddvaja v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Akékolvek vykresy sa dodévaji vo vhodnej mierke
vo formdte A 4 alebo st poskladané na tento formdt a st dostato¢ne podrobné. Ak sa prikladaji fotografie, st dostato¢ne

podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky obsahujii Specidlne materidly, doddvaji sa informdcie o ich
vykone.

0. VSEOBECNE PRIPOMIENKY

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):

0.2. Druh:

0.2.1.  Obchodny(-€) ndzov (nazvy) [ak je (si) k dispozicii]:

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.7. Umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového schvdlenia ES:

0.8. Adresa(-y) montazneho(-nych) zdvodu(-ov):

0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu (ak je):

1. OPIS ZARIADENIA

1.1. Podrobny technicky opis (vratane fotografii ¢i vykresov):

1.2 Ndvody na zloZenie a montdz vratane potrebnych kritiacich momentov:

1.3. Zoznam typov vozidiel, na ktoré sa moze namontovat:

1.4. Akékolvek obmedzenia pri pouzivani a podmienky instaldcie:

(v)  Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej

technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument, také znaky budd v dokumentécii reprezentované symbolom >
(napr. ABC??123??).

Klasifikované podla vymedzenia pojmov uvedeného v oddiele A prilohy Il k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007 46/ES z 5. sep-
tembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvilenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (rdmcovéd smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).

Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplfia viac zdznamov, nie je potrebné vypustit nic).
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PRILOHA III
Vzorové osvedcenia typového schvilenia ES

Cast 1

Osvedcenie typového schvélenia ES pre typové schvilenie vozidla s ohladom na ochranu chodcov.

Cast 2

Osvedcenie typového schvilenia ES pre typové schvilenie vozidla s ohladom na vybavenie systémom ¢elnej ochrany.

Cast 3

Osvedcenie typového schvilenia ES pre typové schvélenie systému ¢elnej ochrany, ktory sa ma dodavat ako samostatna tech-
nickd jednotka.
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CAST 1
VZOR
maximélny formdt: A 4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENT ES

Odtlacok peciatky schvalovacieho organu ES

Oznamenie o:

pre

typovom schvilen{ ES (')

rozsireni typového schvilenia ES (1)
odmietnuti typového schvilenia ES (?)
odobrati typového schvilenia ES (1)

typ vozidla vzhladom na ochranu chodcov

vzhladom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 zo 14. janudra 2009, ktoré sa vykondva ...

naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) €. ...[... (3).

Cislo typového schvilenia ES:

Dovod rozsirenia:

0.1.

0.2.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

ODDIEL I

Znacka (obchodné meno vyrobcu):
Druh:
1. Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) [ak je (st) k dispozicii]:
Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (3):
1. Umiestnenie takého oznacenia:
Kategéria vozidla (4):
Meno a adresa vyrobcu:
Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je ustanoveny):

ODDIEL II
Doplnujiice informdcie (kde je to potrebné) (pozri dodatok)
Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:
Détum vydania protokolu o teste:
(islo protokolu o teste:

Nehodiace sa preciarknite.

) Vlozte ¢islo zmeneného a doplneného nariadenia.

Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie si relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky, ktorych sa tyka tento informac¢ny dokument, také znaky budt v dokumentécii reprezentované symbolom ,?“ (napr.
ABC??1237?).

Ako je definované v oddiele A prilohy Il k smernici Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje
rdmec pre typové schvdlenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jed-
notiek urcenych pre tieto vozidld (rimcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Prilohy:

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.

1.5.

Pozndmky (pokial sti) (pozri dodatok):
Miesto:
Détum:
Podpis:

Schvalovacia dokumenticia.
Sprava o teste.

Dodatok k osvedceniu o typovom schvéleni ES ¢. ... tykajiici sa typového schvilenia
vozidla s ohladom na ochranu chodcov vzhladom na nariadenie (ES) ¢. 78/2009

Dopliiujice informdacie

Strucny opis typu vozidla vzhladom na jeho konstrukciu, rozmery, oblozenie a materialy:
Umiestnenie motora: predné|zadné/centrdlne (*)

Pohon: predny ndhon/zadny nahon (?)

Hmotnost vozidla predlozeného na testy [v zmysle bodu 1.7 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009]:
— prednd ndprava:

— zadnd ndprava:

— spolu:

Vysledky testov podla poziadaviek prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009:
Vysledky testov oddielu 2:

Test Zaznamenana hodnota N;{;Egtﬁ;z/ 0
Test s maketou dolnej asti nohy proti nd- | uhol ohybu | . 3
razniku (ak bol vykonanyy) | stupnov
Smykovy posun | ...
$mykovy posun m
zrychlenie na holennej kosti | .......... g
Test s maketou hornej Casti nohy proti | sucet ndrazovychsil | ... K
ndrazniku (ak bol vykonany) | N
moment ohybu | .
Nm
Test s maketou hornej ¢asti nohy proti | sticet ndrazovychsil | ... K @
prednej hornej hrane kapoty | N
hybu | 2
moment ohybu Nm )
Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospe- | hodnoty HPC
1ého nizkej postavy (3,5 kg) proti vrchnej | v zéne A
strane kapoty [12 vysledkov (3]
hodnoty HPC
v z6ne B
[6 vysledkov (?)]
Maketa hlavy dospelého (4,8 kg) proti ¢el- | hodnoty HPC @
nému sklu [5 vysledkov ()]

(") Vsilade s hodnotami uréenymi v oddiele 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009.
(?) Len na téely sledovania.
(%) Podla Komisie [vykonévacie pravne predpisy].

() Nehodiace sa preciarknite.
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1.5.2.

Vysledky testov oddielu 3:

Test

Zaznamenana hodnota

Vyhovuje/
Nevyhovuje ()

Test s maketou dolnej Casti nohy proti nd- | uhol ohybu | . 3
razniku (ak bol vykonany) | | stupnov
$mykovy posun | ... m
zrychlenie na holennej kosti | .......... o
Test s maketou hornej Casti nohy proti | sicet narazovychsil | ... K
ndrazniku (ak bol vykonany) | N
moment ohybu | L.
Nm
Test s maketou hornej Casti nohy proti | sicet narazovychsil | ... N )
prednej hornej hrane kapoty | |
moment ohybu | L. Nm e
Test s maketou hlavy dietata/hlavy dospe- | hodnoty HPC
Iého nizkej postavy (3,5 kg) proti vrchnej| [9 vysledkov (%)]
strane kapoty
Test s maketou hlavy dospelého (4,5 kg) | hodnoty HPC

proti vrchnej strane kapoty

[9 vysledkov (3)]

(") V silade s hodnotami uréenymi v oddiele 3 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009.

(?) Len na tdcely sledovania.

(}) Podla Komisie [vykondvacie pravne predpisy].

Pozndmky: (napr. platné pre vozidld s lavostrannym a pravostrannym riadenim).

Poziadavky oddielu 4:

Podrobné informécie o doddvanom systéme asistenta

nadzového brzdenia (1)

Poznamky (2)

(") Uvedte podrobné informdcie o sposobe prevadzkovania systému.
(?) Uvedte podrobné informdcie o testoch vykonanych pri overovani systému.
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CAST 2
VZOR
maximdlny formdt: A 4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Odtlacok peciatky schvalovacicho orgdnu ES

Ozndmenie o:

—  typovom schvileni ES (1)

—  rozsireni typového schvilenia ES (?)

—  odmietnuti typového schvilenia ES (?)

—  odobrati typového schvilenia ES (?)

pre typ vozidla vzhladom na vybavenie systémom celnej ochrany

vzhladom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 zo 14. janudra 2009, ktoré sa vykondva ...
naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) €. ...[... (3).

Cislo typového schvélenia ES:

Dovod rozsirenia:

ODDIEL I
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):
0.2. Druh:
0.2.1.  Obchodny(-é) ndzov (ndzvy) [ak je (st) k dispozicii]:
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak sii vyznacené na vozidle (3):

0.3.1.  Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategéria vozidla (4):

0.5. Meno a adresa vyrobcu:

0.7. Umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky typového schvdlenia ES:
0.8. Adresa(-y) montdzneho(-ych) zdvodu(-ov):

0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je ustanoveny):

() Nehodiace sa preciarknite.

(?) Vlozte ¢islo zmeneného a doplneného nariadenia.

(%) Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky, ktorych sa tyka tento informaény dokument, také znaky budt v dokumentdcii reprezentované symbolom ,?* (napr.
ABC??123??).

(*) Ako je definované v oddiele A prilohy II k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje
ramec pre typové schvélenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jed-
notiek uréenych pre tieto vozidld (rdmcovéd smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Prilohy:

ODDIEL II
Doplnujiice informécie (kde je to potrebné): pozri dodatok
Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:
Détum vydania protokolu o teste:
Cislo protokolu o teste:
Pozndmky (ak nejaké sti): pozri dodatok
Miesto:
Datum:
Podpis:

Schvalovacia dokumenticia.
Sprava o teste.

Dodatok k osvedceniu o typovom schvéleni ES ¢. ... tykajiici sa typového schvdlenia
vozidla s ohladom na vybavenie systémom Celnej ochrany vzhladom na nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009

Dodato¢né informacie
Pozndmky:

Vysledky testov podla poziadaviek oddielu 5 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009

Test Zaznamenana hodnota Vyhovuj e./
Nevyhovuje

Test s maketou dolnej Casti nohy protisys- | uhol ohybu | ... .
tému Celnej ochrany | stupnov
— 3 polohy testovania smvkovd pos

mykovy posun | ...
(ak bol vykonany) YO P mm

zrychlenie na holennej kosti | ..........

8
Test s maketou hornej Casti nohy proti sys- | siicet narazovych sil | ... K
tému Celnej ochrany | N
— 3 polohy testovania
tohybu ...

(ak bol vykonany) froment ofybu Nm
Test s maketou hornej Casti nohy proti | sticet ndrazovych sil | ...
vodiacej hrane systému ¢elnej ochrany || kN
— 3 polohy testovania
(len sledovanie) moment ohybu Nm
Test s maketou hlavy dietata/dospelého | hodnoty HPC
cloveka (3,5 kg) nizkej postavy so systé- | (minim4lne 3 hodnoty)
mom Celnej ochrany
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CAST 3
VZOR
maximdlny formdt: A 4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Odtlacok peciatky schvalovacicho orgdnu ES

Ozndmenie o:

—  typovom schvaleni ES (1)

—  rozsireni typového schvilenia ES (?)

—  odmietnuti typového schvilenia ES (?)

— odobrati typového schvdlenia ES ()

pre typ vozidla vzhladom na vybavenie systémom ¢elnej ochrany, ktory sa md doddvat ako samostatnd technickd jednotka
vzhladom na nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 zo 14. janudra 2009, ktoré sa vykondva ...
naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) €. ...[... (3.

Cislo typového schvélenia ES:

Dovod rozsirenia:

ODDIEL I
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):
0.2. Druh:
0.3. Sposob oznacenia typu, ak je vyznaceny na systéme celnej ochrany (3):
0.3.1.  Umiestnenie takého oznacenia:
0.5. Meno a adresa vyrobcu:
0.7. Umiestnenie a sposob pripevnenia homologiza¢nej znacky:
0.8. Adresa(-y) montdzneho(-nych) zdvodu(-ov):
0.9. Meno a adresa zdstupcu vyrobeu (ak je ustanoveny):
ODDIEL II
1. Dodato¢né tidaje: pozri dodatok
2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:
3. Détum vydania protokolu o teste:

() Nehodiace sa preciarknite.

(?) Vlozte ¢islo zmeneného a doplneného nariadenia.

(%) Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky, ktorych sa tyka tento informa¢ny dokument, také znaky budt v dokumentdcii reprezentované symbolom ,?* (napr.
ABC??1237??).
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Prilohy:

1.1.
1.2

1.3.

Cislo protokolu o teste:

Pozndmky (ak nejaké sti): pozri dodatok
Miesto:

Détum:

Podpis:

Schvalovacia dokumenticia.
Sprava o teste.

Dodatok k osvedceniu o typovom schvéleni ES ¢. ... tykajici sa typového schvélenia typu
systému Celnej ochrany, ktory sa md doddvat ako samostatna technickd jednotka
vzhladom na nariadenie (ES) ¢. 78/2009

Dopliujiice informdcie
Sposob pripevnenia:
Névod na zloZenie a montdz:

Zoznam motorovych vozidiel, na ktoré sa dd namontovat systém Celnej ochrany, akékolvek obmedzenia pouzitia
a nevyhnutné podmienky montéze:

Pozndmky:

Vysledky testov podla poziadaviek oddielu 5 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 78/2009

Test Zaznamenand hodnota Vyhovyj e./
Nevyhovuje
Test s maketou dolnej €asti nohy proti sys- | uhol ohybu | L .
tému Celnej ochrany | stupnov
— 3 polohy testovania smvkovd pos
mykovy posun | ...
(ak bol vykonany) YO P mm
zrychlenie na holennej kosti | ..........
g
Test s maketou hornej Casti nohy proti sys- | sii¢et narazovych sil | ..., K
tému Celnej ochrany N
— 3 polohy testovania
tohybu | ..
(ak bol vykonany) froment ofybu Nm

Test s maketou hornej Casti nohy proti | sticet ndrazovych sil | ...
vodiacej hrane systému Celnej ochrany kN

— 3 polohy testovania ~ — "
(len sledovanie)

moment ohybu Nm

Test s maketou hlavy dietata/dospelého | hodnoty HPC

cloveka (3,5 kg) nizkej postavy so systé-| (minimélne 3 hodnoty)
mom Celnej ochrany
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PRILOHA IV
ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA ES
1. Tato znacka sa skladd:

1.1.  zmalého pismena e v obdlZniku, za ktorym nasleduje rozliSovacie pismeno (-nd) alebo &islo clenského statu, ktory
udelil typové schvilenie ES:

— 1 pre Nemecko
— 2 pre Franctzsko
— 3 pre Taliansko
— 4 pre Holandsko
— 5 pre Svédsko
— 6 pre Belgicko
— 7 pre Madarsko
— 8 pre Ceskd republiku
— 9 pre Spanielsko
— 11 pre Spojené kralovstvo
— 12 pre Rakdsko
— 13 pre Luxembursko
— 17 pre Finsko
— 18 pre Déansko
— 19 pre Rumunsko
— 20 pre Polsko
— 21 pre Portugalsko
— 23 pre Grécko
— 24 pre [rsko
— 26 pre Slovinsko
— 27 pre Slovensko
— 29 pre Estonsko
— 32 pre Lotyssko
— 34 pre Bulharsko
— 36 pre Litvu
— 49 pre Cyprus
— 50 pre Maltu.
1.2.  V blizkosti obdfznika ,zakladné schvalovacie &islo* obsiahnuté na Stvrtom mieste v &isle typového schvilenia uve-
deného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES, pred ktorym st dve ¢islice oznacujtice poradové ¢islo pridelené naj-

novsej velkej technickej zmene tohto nariadenia v den udelenia typového schvélenia ES. Poradové &islo v tomto
nariadeni je 02.

1.3.  Nasledujiice dodatocné pismend nachddzajice sa pod obdlznikom:

1.3.1. ,A“znamend, Ze systém Celnej ochrany bol schvileny v stlade s poziadavkami bodu 5.1.1.1 prilohy I a je vhodny na
montdz do vozidiel, ktoré spliiaji poziadavky oddielu 2 prilohy L.

1.3.2. ,B“znamend, Ze systém Celnej ochrany bol schvdleny v stlade s poziadavkami bodu 5.1.1.2 prilohy I a je vhodny na
montdz do vozidiel, ktoré spliiaji poziadavky oddielu 3 prilohy .
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1.3.3. ,X* znamend, Ze systém Celnej ochrany bol schvileny pre test makety nohy za podmienok stanovenych v bo-
doch 5.1.1.3 alebo 5.1.2.2 prilohy I a je vhodny len na montaz na vozidld, ktoré nespliaju poziadavky oddielu 2 ani

oddielu 3 prilohy 1.

1.4.  Znacka typového schvélenia ES je jasne Citatelnd a nezmazatelnd a zretelne viditelnd, ked je pripevnend na vozidle.

1.5.  Priklad znacky schvidlenia je uvedeny v dodatku k tejto prilohe.



4.2.2009 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 35/29

Dodatok

Priklad znacky typového schvilenia ES
]
X i

el | |
02 1471 -

a>12mm

V pripade zariadenia so zobrazenou znackou typového schvélenia ES ide o systém celnej ochrany typovo schvéleny v Ne-
mecku (e1) podla tohto nariadenia (02) pod zdkladnym schvalovacim ¢islom 1471.

Pismeno ,X“ znamend, Ze systém Celnej ochrany bol schvdleny pre test makety nohy za podmienok stanovenych v bo-
doch 5.1.1.3 alebo 5.1.2.2 prilohy L.
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PRILOHA V

Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES
Smernica 2007/46/ES sa meni a doplia takto:
1. priloha I oddiel 9.24 sa nahradza takto:
,9.24.  Systémy Celnej ochrany
9.24.1. Celkové usporiadanie (vykresy alebo fotografie) naznacujice polohu a pripojenie systémov celnej ochrany:

9.24.2. Vykresy aalebo fotografie — podla potreby — mriezok nasdvaca vzduchu, mriezky chladi¢a, ozdobného rdmu,
znakov, emblémov a vyklenkov a ostatnych vonkajsich vy¢nelkov a ¢asti vonkajsieho povrchu, ktoré mozno
povazovat za kritické (napriklad osvetlovacie zariadenia). Ak sticasti uvedené v prvej vete nie st kritické, na do-
kumentacné tcely ich mozno nahradit fotografiami doplnenymi podla potreby tidajmi o rozmeroch afalebo
sprievodnym textom:

9.24.3. Vsetky pozadované podrobnosti o montdzi a tiplné pokyny vrdtane poziadaviek kritiaceho momentu pre skrut-
kové spoje:

9.24.4. Vykres ndraznikov:
9.24.5. Vykres podlahovej linie prednej asti vozidla:*;
2. v prilohe III Casti I bode A sa znenie oddielu 9.24 nahrddza takto:
,9.24.  Systémy Celnej ochrany
9.24.1. Celkové usporiadanie (vykresy alebo fotografie) naznacujiice polohu a pripojenie systémov ¢elnej ochrany:

9.24.3. Vsetky pozadované podrobnosti o montdzi a tiplné pokyny vrdtane poziadaviek kritiaceho momentu pre skrut-
kové spoje:;

3. priloha IV sa meni a dopliia takto:
a) v castil:

i) bod 58 sa nahrddza takto:

,58. Ochrana nariadenie U.v.EUL35, | X X“
chodcov (ES) ¢. 78/2009 4.2.2009,s. 1

ii) pozndmka pod ¢iarou ¢. 7 sa vypusta;
i) bod 60 sa vypusta;
b) v dodatku:

i) bod 58 sa nahrddza takto:

,58. | Ochrana chodcov nariadenie (ES) ¢. 78/2009 U.v.EUL 35, 4.2.2009,s. 1 | NJA ()

() Akykolvek systém celnej ochrany dodany spolu s vozidlom mus splfat poziadavky nariadenia (ES) & 78/2009,
musi byt dodany s ¢islom typového schvilenia a oznaceny zodpovedajiicim sposobom.”;

ii) bod 60 sa vypusta;
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4. v prilohe VI sa dodatok meni a doplna takto:

a) bod 58

sa nahrddza takto:

298,

Ochrana chodcov

nariadenie (ES) ¢. 78/2009¢

b) bod 60

5. priloha XI sa meni a dopliia takto:

sa vypusta;

a) v dodatku 1:

i) bod 58 sa nahradza takto:

208,

Ochrana chodcov

nariadenie (ES) ¢. 78/2009

X

N/A ()

() Akykolvek systém Celnej ochrany dodany spolu s vozidlom musf splfiat poziadavky nariadenia (ES) €. 78/2009,

musi byt dodany s ¢islom typového schvilenia a oznaceny zodpovedajticim sposobom.”;

ii) bod 60 sa vypusta;

b) v dodatku 2:

i) bod 58 sa nahrddza takto:

208

Ochrana chodcov

(ES) & 78/2009

nariadenie N/A N/A*

ii) bod 60 sa vypusta;

¢) v dodatku 3:

i) bod 58 sa nahradza takto:

208,

Ochrana chodcov

nariadenie (ES) ¢. 78/2009

X“

ii) bod 60 sa vypusta;

d) v dodatku 4:

i) bod 58 sa nahrddza takto:

208,

Ochrana chodcov

nariadenie NJ/A ()
(ES) . 78/2009

() Akykolvek systém celnej ochrany dodany spolu s vozidlom musi spliiat poziadavky nariadenia (ES) & 78/2009,

musi byt dodany s ¢islom typového schvélenia a oznaceny zodpovedajiicim sposobom.”;

ii) bod 60 sa vypusta.



