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SMERNICE

SMERNICA KOMISIE 2009/149/ES
z 27. novembra 2009,

ktorou sa meni a dopliia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49[ES, pokial ide
o spolo¢né bezpecnostné indikitory a spolocné metédy na vypocet ndkladov v pripade nehdd

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2004/49/[ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti zZeleznic Spolocen-
stva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani
licencii Zelezninym podnikom a smernice 2001/14/ES
o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani
poplatkov  za  pouZzivanie  Zelezni¢nej  infrastruktdry
a bezpecnostnej certifikicii (), a najmi jej clanok 5 ods. 2,

so zretelom na odporticanie Eurdpskej ZelezniCnej agentiry
(ERA/REC/SAF/02-2008) z 29. septembra 2008,

kedze:

(1) V clanku 5 ods. 2 smernice 2004/49/ES po jej korekcii
sa ustanovuje moznost zrevidovania prilohy uvedenej
smernice s ciefom zahrndt do nej spolo¢né vymedzenia
spolo¢nych bezpeénostnych indikdtorov (CSI) a spolo¢né
metddy vypoctu ndkladov v pripade nehod.

() V sdlade s ¢clankom 5 ods. 1 smernice 2004/49[ES sa
informdcie o CSI majii zhromazdovat, aby sa zjednodu-
Silo hodnotenie v stvislosti s dosiahnutim spolo¢nych
bezpecnostnych cielov (CST). Podla ¢lanku 7 ods. 3
uvedenej smernice by stcastou CST malo byt hodnotenie
hospoddrskeho vplyvu z hladiska kritérii akceptovania
spolocenskych rizik. Hlavnym tcelom CSI by malo byt
meranie Grovne bezpecnosti a zjednodusenie hodnotenia
hospodarskeho vplyvu CST. Preto je potrebné prejst
z indikdtorov vyplyvajicich z ndkladov Zeleznic na
vietky nehody na indikdtory tykajice sa hospodarskeho
vplyvu nehdd na spolo¢nost.

(3)  Pripisovanie penaznych hodnot zvysenej bezpecnosti by
sa malo vnimat v savislosti s obmedzenymi rozpocto-
vymi zdrojmi na opatrenia v ramci verejnej politiky.

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.

Preto bude potrebné, aby sa z dovodu vyberu iniciativ,
ktoré zabezpecia G¢inné pridelovanie zdrojov, zoradili
jednotlivé opatrenia podla ich dolezitosti.

4  Clanok 9 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 8812004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje
Eurépska Zelezni¢nd agentiira (nariadenie o agentre) (?)
poveruje agentiru, aby s ndrodnymi orgdnmi zodpoved-
nymi za bezpetnost a ndrodnymi orgdnmi zodpoved-
nymi za vySetrovania zriadila siet s cielom stanovit
obsah CSI uvedenych v prilohe 1 k smernici 2004/49]ES.
Na zdklade uvedeného poverenia predlozila agentira
29. septembra 2008 odporicanie tykajice sa revizie
prilohy I k smernici 2004/49/ES: Spolo¢né vymedzenia
CSI a spolo¢né metédy vypoctu nédkladov v pripade
nehod (ERA/REC/SAF/02-2008).

(5)  Priloha I k smernici 2004/49/EHS by sa preto mala
zmenit a doplnit.

(6)  Opatrenia stanovené v tejto smernici si v stlade so
stanoviskom vyboru zriadeného ¢ldnkom 21 smernice
96/48|ES,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Priloha I k smernici 2004/49/ES sa nahrddza textom prilohy
k tejto smernici.

Cldnok 2

1. Clenské stity uveda do Gcinnosti zdkony, iné pravne pred-
pisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou najneskor do 18. jina 2010. Komisii bezodkladne
ozndmia znenie tychto ustanoveni a tabulku zhody medzi
tymito ustanoveniami a touto smernicou.

() U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1.
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Clenské staty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnitrostitnych prdvnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Cldnok 3

Tato smernica nadobtda Gcinnost dvadsiatym diom po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie.

Cldnok 4

Tato smernica je uréend ¢lenskym Statom.

V Bruseli 27. novembra 2009

Za Komisiu
Antonio TAJANI
podpredseda
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PRILOHA

,PRILOHA I

SPOLOCNE BEZPECNOSTNE INDIKATORY

Bezpecnostné orgdny oznamuju spoloéné bezpecnostné indikdtory kazdy rok. Prvé obdobie oznamovania je rok 2010.

Ak sa predkladaji indikdtory tykajice sa Cinnosti uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 2 pism. a) a b), mali by sa predkladat
oddelene.

Ak sa po predlozeni sprévy zistia nové okolnosti alebo chyby, bezpe¢nostny orgdn zmeni alebo opravi bezpecnostné
indikdtory pri prvej vhodnej prilezitosti a najneskor v nasledujiicej vyrocnej sprave.

Pri indikdtoroch vzfahujicich sa k nehoddm uvedenych pod cislom 1 sa pouzije nariadenie Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢ 91/2003 zo 16. decembra 2002 o Statistike Zelezni¢nej dopravy (1), pokial st informécie k dispozicii.

1. Indikdtory vztahujice sa na nehody

1.1. Celkovy pocet a priemerny pocet zdvaznych nehod (na vlakové kilometre), ¢leneny na tieto druhy nehod:
— zrézky vlakov, vritane zrdzok s prekdzkami vo vnutri prechodového prierezu,
— vykolajenie vlakov,
— nehody na troviiovych krizovatkdch vratane nehod, na ktorych sa podielaji chodci,
— nehody s poskodenim o0s6b, ktoré sposobil pohyb Zelezni¢ného vozidla, s vynimkou samovrdzd,
— poziare v Zelezni¢nych vozidlach,
— ostatné nehody.

Kazdéd zdvaznd nehoda sa uvedie pod prislusnym druhom prvotnej nehody, aj keby ndsledky sekunddrnej nehody
boli zdvaznejsie, napr. poZiar po vykolajeni.

1.2. Celkovy pocet a priemerny pocet (na vlakové kilometre) tazko zranenych a usmrtenych osob podla druhu nehody,
¢leneny do tychto kategorif:

— cestujici (aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a osobnych vlakovych kilometrov),
— zamestnanci vrdtane persondlu dodédvatelov,
— uzivatelia Groviiovych krizovatiek,
— neoprévnené osoby v Zelezniénych prevddzkovych priestoroch,
— ostatné osoby.
2. Indikdtory vztahujiice sa na nebezpeny tovar
Celkovy pocet a priemerny pocet (na vlakové kilometre) nehod pri preprave nebezpecného tovaru ¢leneny do tychto
kategorif:

— nehody, ktorych tcastnikom je aspon jedno Zelezni¢né vozidlo prepravujiice nebezpe¢ny tovar vymedzeny
v dodatku,

— pocet takychto nehod, pri ktorych doslo k tniku nebezpe¢nych latok.

() U. v. ES L 14, 21.1.2003, s. 1.
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6.2.

Indikdtory vztahujiice sa na samovrazdy

Celkovy pocet a priemerny pocet samovrdzd (na vlakové kilometre).

Indikitory vzfahujice sa na okolnosti predchidzajice nehodim

Celkovy pocet a priemerny pocet (na vlakové kilometre):

— zlomenych kolajnic,

— ohnutych kolajnic,

— portch signalizdcie,

— prejdeni aj napriek signdlu na zastavenie,

— zlomenych kolies a 6s pouzivanych Zelezni¢nych vozidiel.

Treba hlésit vSetky takéto okolnosti, bez ohladu na to, ¢i boli, alebo neboli pricinou nehdd. Okolnosti predcha-
dzajtice nehode sa oznamujii v ramci CSI pre predchddzajice okolnosti. Nehody, ku ktorym doslo, ak st zdvazné, sa
oznamujii v rdmci CSI pre nehody uvedené pod ¢islom 1.

Indikdtory na vypocet ndkladov na nehody

Celkovd suma v EUR a pomernd suma (na vlakové kilometre):

— pocet tmrti a vaznych zraneni vyndsobeny hodnotou zabrdnenia obeti pri nehode (Value of Preventing
a Casualty, VPC),

— ndklady na odstrdnenie $kod sposobenych Zzivotnému prostrediu,
— ndklady na materidlne skody sposobené Zelezni¢nym vozidlim alebo infrastruktire,
— ndklady stvisiace s oneskoreniami v dosledku nehod.

Bezpecnostné orgdny oznamuji bud ndklady na vietky nehody, alebo iba ndklady na zdvazné nehody. Vybrand
moznost musi byt jasne uvedend vo vyro¢nej sprave uvedenej v ¢lanku 18.

VPC je hodnota, ktord spolocnost pripisuje zabrdneniu obeti pri nehode, a ako takd sa nepouziva na vypocet
kompenzdcie medzi ucastnikmi nehody.

Indikdtory vztahujiice sa na technickii bezpecnost infrastruktiry a jej vyuZitie

. Percentudlny podiel trati s automatickym zabezpecenim vlakov (ATP) v prevddzke, percentudlny podiel vlakovych

kilometrov s vyuzitim fungujticich systémov ATP.

Pocet droviiovych krizovatiek (celkom, na kilometer trate a na kilometre kolajnic) rozdelenych podla tychto 6smich
druhov:

a) aktivne droviiové krizovatky s:
i) automatickou vystrahou pre uZivatela;
i) automatickou ochranou uzivatela;
i) automatickou ochranou a vystrahou pre uzivatela;
iv) automatickou ochranou a vystrahou pre uzivatela a automatickou ochranou Zeleznic;
v) manudlnou vystrahou pre uzivatela;
vi) manudlnou ochranou uZivatela;

vii) manudlnou ochranou a vystrahou pre uZivatela;
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b) pasivne droviiové krizovatky.

7. Indikdtory vzfahujice sa na riadenie bezpecnosti
Interné audity vykonané manazérmi infrastruktiry a Zelezni¢nymi podnikmi podla dokumenticie systému riadenia
bezpecnosti, celkovy pocet vykonanych auditov a percentudlny podiel pozadovanych (afalebo planovanych) auditov.
8. Definicie

Spolo¢né vymedzenia CSI a spolo¢né metddy vypoctu ndkladov v pripade nehod s uvedené v dodatku.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Dodatok

Spolo¢né vymedzenia csi a spolocné metédy vypoctu ndkladov v pripade nehdd

Indikdtory vztahujiice sa na nehody

,Zavazna nehoda’ znamend kazdd nehodu, na ktorej sa podiela aspon jedno pohybujiice sa Zeleznicné vozidlo,
ktorej vysledkom je minimélne jedna usmrtend alebo tazko zranend osoba, alebo zna¢né poskodenie vozového
parku, kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia, alebo zna¢né narusenie prepravy. Nevztahuje sa na

nehody v dielfach, skladoch a depéch.

,Znacné poskodenie vozového parku, kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia’ znamend poskodenie vo
vyske minimdlne 150 000 EUR.

,Zna¢né naruenie prepravy’ znamend, Ze vlakové sluzby na hlavnej Zelezni¢nej trase st pozastavené na minimélne
Sest hodin.

Vlak‘ znamend jedno alebo niekolko Zelezni¢nych vozidiel tahanych jednym alebo viacerymi rusnami alebo
kolajovymi vozidlami, alebo jedno kolajové vozidlo jazdiace samostatne, ktoré sa pod danym c¢islom alebo
$pecifickym oznacenim pohybuje z vychodiskového pevného bodu do cielového pevného bodu. Lokomotiva,
t. j. samotny pohybujici sa rusefi, sa povazuje za vlak.

,Zrdzka vlakov vritane zrdzok s prekdzkami vo vniitri prechodového prierezu‘ znamend celnd, zadnd alebo bo¢nid
zrdzku Casti jedného vlaku s castou druhého vlaku alebo s:

i) posunovanym Zelezni¢nym vozidlom;

ii) objektmi nachddzajticimi sa trvale alebo docasne na kolaji alebo blizko nej (okrem tych, ktoré sa nachddzaji na
trovitovych krizovatkdch a ktoré stratilo prechddzajiice vozidlo alebo uzivatel).

,Vykolajenie vlakov' znamend kazdy pripad, ked asponn jedno koleso vlaku zide z kolajnic.

Nehody na droviiovych krizovatkdch’ znamenaju také nehody, ktorych dcastnikom je aspon jedno Zeleznicné
vozidlo a minimdlne jedno prechddzajice vozidlo, ostatni prechddzajici uzivatelia, akymi st napriklad chodci,
alebo iné objekty, ktoré sa docasne nachddzaji na trati alebo blizko nej a ktoré stratilo prechddzajiice vozidlof
uzivatel.

Nehody s poskodenim osob, ktoré je sposobené pohybom Zelezni¢ného vozidla® znamenaji nehody, ktorych
ucastnikom je jedna alebo viaceré osoby, do ktorych bud narazilo Zelezni¢né vozidlo, alebo k nemu pripevneny
objekt alebo objekt, ktory sa od neho oddelil. Patria sem aj osoby, ktoré spadli zo Zelezni¢nych vozidiel, ako aj
osoby, ktoré spadli alebo ich zasiahli uvolnené predmety pocas jazdy na takomto vozidle.

,JPoziare v Zzelezni¢nych vozidlach’ znamenaji poziare a vybuchy, ku ktorym dojde v Zelezni¢nych vozidlach
(vrétane ich ndkladu) pri ich jazde z vychodovej stanice do cielovej stanice a pri stiti vo vychodovej stanici,
v cielovej stanici alebo na medzizastivkach, ako aj pocas posunovania.

. Iné druhy nehod* znamenaji vietky nehody, ktoré nepatria medzi uz uvedené (zrdzky vlakov, vykolajenia vlakov,

nehody na troviiovych krizovatkdch, poskodenie 0sob, ktoré je sposobené pohybom Zelezni¢ného vozidla, poziare
vo vozidlach).

. Cestujuci’ znamend kazdi osobu, okrem clenov posddky vlaku, ktord cestuje Zeleznicou. Na ucely Statistiky

o nehoddch sa zapocitavaji aj cestujiici, ktori sa pokuSaji nastdpif na pohybujici sa vlak alebo vystipit
z pohybujiceho sa vlaku.

. ,Zamestnanci (vratane persondlu doddvatelov alebo samostatne zdrobkovo ¢innych dodévatelov)* znamenaji vietky

osoby, ktoré st zamestnané v stvislosti so Zeleznicou a ktoré s v ¢ase nehody na pracovisku. Patria sem posddka
vlaku a osoby obsluhujiice Zelezni¢né vozidld a zariadenia infrastruktdry.

. Uzivatelia droviiovych krizovatiek’ znamenaji vSetky osoby pouZivajice droviiové krizovatky na prechod cez

zelezni¢ni traf na akomkolvek dopravnom prostriedku alebo pesi.

. Neoprdvnené osoby v Zelezni¢nych prevddzkovych priestoroch’ znamenaji vsetky osoby nachddzajice sa

v Zelezni¢nych prevddzkovych priestoroch, kde je ich pritomnost zakdzand, s vynimkou uzivatelov droviiovych
krizovatiek.
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1.15. ,Ostatné osoby (tretie strany)’ znamenaji osoby, ktoré nie si vymedzené ako ,cestujici’, ,zamestnanci vritane
personélu doddvatelov', ,uzivatelia trovitovych krizovatiek' alebo ,neoprévnené osoby v Zelezni¢nych prevadzko-
vych priestoroch’.

1.16. ,Usmrtend osoba’ znamend kazdi osobu usmrtenti okamzite alebo osobu, ktord zomrela do 30 dni na ndsledky
nehody, s vynimkou samovrdzd.

1.17. ,Tazko zranend osoba' znamend kazdd zranenti osobu, ktord bola v désledku nehody hospitalizovand viac ako 24
hodin, s vynimkou pokusu o samovrazdu.

2. Indikdtory vztahujice sa na nebezpetny tovar

2.1. Nehoda pri preprave nebezpecného tovaru’ znamend kazdd nehodu alebo udalost, ktord je predmetom hldsenia
v stlade s RID (')/ADR odsek 1.8.5.

2.2.  Nebezpecny tovar’ znamend tie ldtky a predmety, ktorych preprava je na zdklade RID zakdzand alebo povolend iba
po splneni podmienok uvedenych v RID.

3. Indikdtory vztahujice sa na samovrazdy

3.1. ,Samovrazda' znamend konanie vedice k imyselnému zraneniu samého seba so smrtelnymi nésledkami, ktoré bolo
takto zaznamenané a klasifikované prislusnym vnatrostitnym organom.

4. Indikdtory vztahujiice sa na okolnosti predchidzajice nehodim

4.1. ,Zlomené kolajnice’ znamenaji vsetky kolajnice rozdelené na dva alebo viac kusov, alebo vietky kolajnice,
z ktorych sa oddelil kus kovu a toto oddelenie sposobilo viac ako 50 mm Sirokii a viac ako 10 mm hlbokd
medzeru na jej povrchu.

4.2.  ,Ohnuté kolaje' znamenaji nedostatky stvisiace s kontinuitou a geometriou trate vyZadujice si z dovodu bezpec-
nosti pozastavenie fungovania trate alebo okamzité znizenie povolenej rychlosti.

4.3. ,Poruchy signalizdcie’ znamenajii poruchy signaliza¢ného systému (bud infrastruktiry alebo Zelezni¢ného vozidla),
ktorych vysledkom je signalizovanie informdcii, ktoré nie st tak obmedzujiice, ako by mali byt.

4.4.  Prejdenie aj napriek signdlu na zastavenie’ znamend kazdé prejdenie, pri ktorom ktordkolvek cast vlaku pokracuje
v jazde napriek zdkazu.
Napriek zédkazu znamend pokracovat v jazde:
— napriek svetelnému signdlu na Zeleznici alebo semaforu signalizujicemu zastavenie, ak nefunguje automaticky

systém regulovania Zeleznicnej dopravy (ATCS) alebo ATP,

— po ukonéeni povolenia na jazdu stvisiaceho s bezpe¢nostou vydaného ATCS alebo ATP,
— za bod ozndmeny podla predpisov prostrednictvom tstneho alebo pisomného povolenia,
— napriek tabuliam vyzyvajicim na zastavenie (okrem kolajnicovych zardzok) alebo signdlom rukou.
Nepatria sem pripady, ked vozidld bez pohonu alebo vlak, ktory je bez obsluhy, prejda po trati, pricom nezastand
na signdl, ktory im to prikazuje. Nepatria sem pripady, ked signél z akéhokolvek dovodu nevaruje pre nebezpecen-
stvom s predstihom dostato¢nym na to, aby rusiiovodi¢ mohol zastavit vlak.
Vniitrodtitne bezpecnostné orgdny mozu predkladat osobitné spravy o tychto Styroch bodoch a nahlasuji aspon
spolo¢ny indikdtor obsahujtici tidaje o vSetkych Styroch bodoch.

4.5. ,Zlomené kolesd a osi’ znamenaji zlomenie, pri ktorom sa poskodili podstatné casti kolies a osi a v dosledku

ktorého existuje riziko nehody (vykolajenia alebo zrdzky).

(") RID, Poriadok pre medzindrodnii Zelezni¢ni prepravu nebezpecného tovaru prijaty na zéklade smernice Eurépskeho parlamentu a Rady

2008/68[ES z 24. septembra 2008 o vniitrozemskej preprave nebezpecného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Spolo¢né metédy vypocltu ndkladov v pripade nehod

Hodnota zabrdnenia obeti pri nehode (VPC) sa skladd z:

1. Samotnej hodnoty bezpecnosti: Hodnoty ochoty platit (WTP) zaloZené na uvedenych preferenc¢nych $tadidch
vykonanych v ¢lenskych Stitoch, v ktorych sa uplatiuja.

2. Priame a nepriame ndklady: Hodnoty nakladov odhadnuté v ¢lenskom $tte zloZené z:
— nékladov na zdravotnt starostlivost a rehabilitaciu,

— ndakladov na stdne konanie, ndkladov na policajné i stikromné vySetrovanie nehdd, ndkladov na pohoto-
vostnt sluzbu a administrativnych ndkladov v rdmci poistenia,

— vyrobnych strit: spoloenskd hodnota tovaru a sluzieb, ktoré mohli vyprodukovat osoby, keby nedoslo
k nehode.

Spolocné zdsady stanovovania samotnej hodnoty bezpecnosti a priamych/nepriamych ndkladov:

Postidenie vhodnosti dostupnych odhadov tykajicich sa samotnej hodnoty bezpecnosti musi vychddzat z tychto
tvah:

— odhady sa vztahuji na systém hodnotenia zniZovania rizika tmrt{ v sektore dopravy a riadia sa pristupom WTP
v stulade s uvedenymi preferencnymi metodami,

— vzorka respondentov pouzitd na stanovenie hodnot je reprezentativnou vzorkou prislusnej populdcie; vzorka
musi predovietkym odzrkadlovat vek/prijem spolu s inymi prislusnymi socidlno-ekonomickymi/demografic-

kymi charakteristikami tejto populdcie,

— metdda odvodzovania hodnot WTP: prieskum sa vykondva prostrednictvom jasnych/zmysluplnych otdzok
kladenych respondentom.

Priame a nepriame ndklady sa stanovuji na zdklade skutoénych ndkladov spolocnosti.

,Ndklady na $kody sposobené Zivotnému prostrediu’ znamenaji ndklady Zelezni¢nych podnikov/manazérov infra-
Struktdry stanovené na zdklade ich skdsenosti s cielom uviest znicent oblast do stavu pred nehodou na Zeleznici.

,Ndklady na materidlne $kody sposobené Zelezni¢nym vozidldm alebo infrastruktire’ znamenaji néklady na nové
zelezni¢né vozidld alebo infrastruktdru s rovnakymi vlastnostami a technickymi parametrami, ako tie, ktoré boli
nenapravitelne znicené, a ndklady na vrdtenie opravitelnych Zelezni¢nych vozidiel alebo infrastruktiry do stavu
pred nehodou. Oboje ndklady odhadnt Zelezni¢né podniky/manaZzéri infrastruktiry na zdklade svojich skdsenosti.
Patria sem aj ndklady stvisiace s prendgjmom Zelezni¢nych vozidiel v dosledku ich nedostupnosti kvoli spdsobenym
skoddm.
Ndklady savisiace s oneskoreniami v dosledku nehod* znamenaji penaznd hodnotu oneskoreni uzivatelov Zelez-
ni¢nej dopravy (cestujicich a zdkaznikov ndkladnej dopravy) v dosledku nehod vypocitani podla tohto vzorca:
VT = penaznd hodnota tspory cestovnej doby
Hodnota ¢asu cestujiiceho vo vlaku (za hodinu):
VTp = [VT cestujicich do zamestnania]*[priemerné percentudlne vyjadrenie cestujiicich do zamestnania za
rok] + [VT cestujicich mimo zamestnania]*[Priemerné percentudlne vyjadrenie cestujicich mimo zamestnania
za rok]
VT v EUR na jedného cestujiceho za hodinu
Hodnota ¢asu ndkladného vlaku (za hodinu):
VT; = [VT ndkladného vlaku]*[(tonovy kilometer)/(vlakovy kilometer)]
VT v EUR na jednu tonu ndkladu za hodinu
Priemerné mnozZstvo ton tovaru prepraveného jednym vlakom za rok = (tonovy kilometer)/(vlakovy kilometer)
Cy = Ndklady na 1 mindtu meskania vlaku

Osobny vlak

Cvp = Ki*(VTp/60)*[(0sobokilometer)/(vlakovy kilometer)]
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6.2.

6.3.

6.4.

Priemerny pocet cestujiicich v jednom vlaku za rok = (osobokilometer)/(vlakovy kilometer)

Nékladny vlak

Cur = Ky* (VT5/60)

Hodnota faktorov K;a K, sa nachddza medzi hodnotou ¢asu a hodnotou meskania podla odhadov
z uvedenych preferencnych stadii s cielom zohladnit, Ze strateny cas v dosledku meskania je vnimany

omnoho negativnejsie ako beznd cestovnd doba.

Ndklady stvisiace s meskanim v dosledku nehody = Cyp*(mindty meskania osobnych vlakov) + Cyg*(mindty
meskania ndkladnych vlakov)

Oblast uplatiiovania tohto vzorca

Néklady na meskania treba vypocitat pre vietky nehody, zdvazné, ako aj nezdvazné.
Meskania sa vypocitajii takto:
— skuto¢né meskania na Zelezni¢nych tratiach, kde doslo k nehoddm,

— skuto¢né meskania, alebo v pripade, Ze to nie je mozné, odhadované meskania na ostatnych dotknutych
tratiach.

Indikdtory vztahujice sa na technickd bezpecnost infrastruktdry a jej vyuZitie

,Automatické zabezpecenie vlakov (ATP)* znamend systém, ktory posiliiuje re$pektovanie signdlov a rychlostnych
obmedzeni prostrednictvom kontroly rychlosti vratane automatického zastavenia na signdl.

,JUroviové krizovatka znamend krizovatku medzi kolajnicami a Zelezni¢nym priechodom stanoventi manazérom
infrastruktdry a otvorend verejnym alebo stikromnym uzivatelom. Nepatria sem priechody medzi platformami na

staniciach, ani priechody medzi kolajnicami vyhradne pre zamestnancov.

Priechod’ znamend kazdd verejnt alebo stkromni cestu, ulicu alebo dialnicu vritane chodnikov pre chodcov
a bicykle, alebo ind cestu urcenti na priechod osob, zvierat, vozidiel alebo strojov.

,Aktivna troviiova krizovatka' znamend troviiovt krizovatku, na ktorej st prechddzajtici uzivatelia chraneni alebo
varovani pred prichddzajiicim vlakom prostrednictvom aktivdcie zariadeni v pripade, Ze je pre uzivatela nebezpecné
prejst cez krizovatku.
— Ochrana prostrednictvom pouzitia fyzickych zariadeni:

— polovicné alebo plné prekdzky,

— zévory.
— Varovanie prostrednictvom pouzitia zariadeni pevne upevnenych na droviiovych krizovatkach:

— viditeIné signdly: svetld,

— pocutelné signély: zvony, traby, klaksény atd’,

— fyzické zariadenia, napr. vibricia v dosledku cestnych prahov.
Aktivne troviiové krizovatky sa delia na tieto druhy:

1. ,Uroviiovd krizovatka s automatickou ochranou afalebo vystrahou pre uzivatela’ znamend troviiovd krizovatku,
kde automatickd ochranu afalebo vystrahu aktivuje prichddzajici vlak.

Tieto troviiové krizovatky sa clenia do tychto kategorit:
i) s automatickou vystrahou pre uzivatela;
i) s automatickou ochranou uZivatela;
iii) s automatickou ochranou a vystrahou pre uZivatela;
iv) s automatickou ochranou a vystrahou pre uZivatela a s automatickou ochranou Zeleznic.
,Ochrana Zeleznic' znamend signdl alebo iny systém ochrany vlaku, ktory umozni vlaku pokracovat iba

v pripade, Ze Groviiovd krizovatka je pre uZivatela chrénend a bez prekdzok, a to prostrednictvom kontroly
alalebo zistovania prekdzok.
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2. ,Uroviiovd krizovatka s manudlnou ochranou afalebo vystrahou pre uZzivatela® znamend troviiova krizovatku,
kde sa ochrana afalebo vystraha aktivuje manudlne a nie je s fiou prepojend Zeleznicnd signalizdcia dovolujica
vlaku prechddzat iba v pripade, Ze ochrana afalebo vystraha je na troviiovej krizovatke aktivovand.

Tieto troviiové krizovatky sa ¢lenia do tychto kategérit:
v) s manudlnou vystrahou pre uZivatela;

vi) s manudlnou ochranou uzivatela;

vii) s manuédlnou ochranou a vystrahou pre uzivatela.

6.5. Pasivna droviova krizovatka' znamend troviiova kriZovatku bez akéhokolvek systému varovania ajalebo ochrany,
ktory sa aktivuje v pripade, Ze prechod cez krizovatku nie je pre uZzivatela bezpecny.

7. Indikdtory vztahujice sa na riadenie bezpecnosti

7.1. ,Audit’ znamend systematicky, nezdvisly a zdokumentovany proces ziskavania auditorskych dokazov a ich objek-
tivneho vyhodnocovania s cielom uréit rozsah plnenia kritérii auditu.

8.  Definicie jednotiek merania

8.1. Vlakovy kilometer* znamend jednotku merania pohybu vlaku na vzdialenost jedného kilometra. Pouzitd vzdialenost
je, pokial je zndma, skuto¢ne prejdend vzdialenost, v opacnom pripade sa pouzije Standardnd sietovéd vzdialenost
medzi vychodiskovym bodom a cielom cesty. Do tivahy sa berie iba vzdialenost na tzemi §titu podavajiiceho
spravu.

8.2. ,Osobokilometer znamend jednotku merania prepravy jedného cestujiceho Zeleznicou na vzdialenost jedného
kilometra. Do tvahy sa berie iba vzdialenost na tizemi $titu poddvajiiceho spravu.

8.3. ,Tratovy kilometer' znamend dizku Zeleznicnej siete v clenskych statoch v kilometroch, ktorej rozsah je stanoveny
v ¢ldnku 2. Pri Zelezni¢nych tratiach s viacerymi kolajami sa pocita iba vzdialenost medzi vychodiskovym bodom
a cielom cesty.

8.4. Kolajovy kilometer* znamend dfzku zeleznicnej siete v clenskych stitoch v kilometroch, ktorej rozsah je stanoveny
v &énku 2. Na Zelezni¢nej trati s viacerymi kolajami sa pocita kazdd kolaj.”



