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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2009/16/ES
z 23. aprila 2009

o Stitnej pristavnej kontrole

(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolodenstva,
a najmi na jej ¢lanok 80 ods. 2,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho
a socidlneho vyboru (V)

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (),

konajiic v stlade s postupom ustanovenym v clanku 251
zmluvy (}) v zmysle spolo¢ného textu schvdleného 3. februdra
2009 zmierovacim vyborom,

kedze:

(1) Smernica Rady 95/21ES z 19. jina 1995 o Stitnom
lodnom pristavnom dozore () bola opakovane podstatne
zmenend a doplnend. KedZe sa maji prijat dalsie zmeny
a doplnenia, mala by sa v zdujme prehladnosti prepra-
covat.

(2)  Spolodenstvo je vazne znepokojené ndmornymi neho-
dami a zne€istovanim mor{ a pobrezi Clenskych 3titov.

(3)  SpoloCenstvo je rovnako znepokojené Zivotnymi
a pracovnymi podmienkami na lodiach.

4 Bezpecnost, prevencia znecistovania a Zivotné a pracovné
podmienky na lodiach mozu byt efektivne zvySené

() U.v. EU C 318, 23.12.2006, s. 195.

() U. v. EU C 229, 22.9.2006, s. 38. ) )

() Stanovisko Eurdépskeho parlamentu z 25. aprila 2007 (U. v. EU C 74
E, 20.3.2008, s. 584), spolo¢nd pozicia Rady zo 6. jina 2008 (U. v.
EU C 198 E, 5.8.2008, s. 1), pozicia Eurépskeho parlamentu
z 24. septembra 2008 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku),
rozhodnutie Rady z 26. februira 2009 a legislativne uznesenie
Eurépskeho parlamentu z 11. marca 2009 (zatial neuverejnené
v tradnom vestniku).

* U.v. ES L 157, 7.7.1995, s. 1.

prostrednictvom  podstatného  zniZenia poctu lodi
nespliiajiicich normy vo vodich Spolocenstva, striktnym
uplatnenim  dohovorov, medzindrodnych  kddexov
a rezoldcii.

(55 Clenské stity by preto mali v stlade s rozhodnutim Rady
2007[431[ES zo 7. juna 2007, ktorym sa clenské Staty
v zédujme Eurdpskeho spolocenstva splnomociiujii na
ratifikdciu Dohovoru Medzindrodnej organizdcie prace
o pracovnych normich v ndmornej doprave z roku
2006 (°), vyvinat Gsilie, pokial ide o Casti patriace do
posobnosti  Spolocenstva, o ¢o najskor§iu ratifikdciu
uvedeného dohovoru, a to pokial mozno eSte pred
31. decembrom 2010.

(6)  Zodpovednost za  monitorovanie  zhody  lodi
s medzindrodnymi normami pre bezpecnost, prevenciu
znedistovania a Zzivotné a pracovné podmienky na
lodiach md v prvom rade vlajkovy stit. Vlajkovy stat
v plnej miere ru¢i za dplnost a ucinnost inspekcil
a prehliadok, ktoré sa vykonali s cielom vydat prislusné
osvedéenia, pricom sa spolieha, ak je to vhodné, na
uznané organizicie. Zodpovednost za udrziavanie stavu
lode a jej vybavenia po prehliadke s ciefom plnit pozia-
davky dohovorov uplatnitelnych na lod méd spolo¢nost,
ktord za lod zodpovedd. Vyskytli sa vSak vdzne nedos-
tatky viacerych vlajkovych stitov pri  vykondvani
a presadzovani medzindrodnych noriem. Odteraz by
mal monitorovanie zhody s medzindrodnymi normami
pre bezpecnost, prevenciu znelistovania a Zivotné
a pracovné podmienky na lodiach ako druht obrannd
liniu proti ndmornej doprave, ktord nespliia normy,
zabezpecovat aj pristavny $tdt, pricom sa rozumie, Ze
in3pekcia $tdtnej pristavnej kontroly nie je prehliadka
a 7e formuldre, ktoré savisia s inSpekciou, nie s osved-
Cenia o schopnosti plavby po mori.

(7) ~ Harmonizovany pristup k efektivnemu presadzovaniu
tychto medzindrodnych noriem ¢lenskymi $tdtmi, pokial
ide o plavbu lodi vo vodach, ktoré spadaji pod ich juris-
dikciu a ktoré pouzivaju ich pristavy, by mal odstranit
naru$enia hospoddrskej sttaze.

(8)  Lodny priemysel je citlivy na prejavy terorizmu.
Opatrenia na bezpe¢nost prepravy by sa mali Gcinne
vykondvat a clenské stity by mali vykondvanim bezpec-
nostnych kontrol dérazne monitorovat dodrZiavanie
bezpecnostnych predpisov.

() U.v. EU L 161, 22.6.2007, s. 63.
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(99  Bolo by vyhodné poucit sa zo skisenosti ziskanych databdza by mala obsahovat indpekéné tdaje ¢lenskych

(11)

(12)

(13)

(14)

pocas uplatiovania Parizskeho memoranda
o porozumeni o S§titnej pristavnej kontrole (PariZske
MoP) podpisaného v Parizi 26. janudra 1982.

Eurépska ndmornd bezpecnostnd agentira (EMSA) zria-
dend nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
1406/2002 (") by mala poskytovat potrebnd podporu na
zabezpeCenie zosuladenej a Gcinnej implementdcie
systému $tdtnej pristavnej kontroly. EMSA by mala
najmd prispiet k rozvoju a zavedeniu in§pekénej databdzy
vytvorenej v stlade s touto  smernicou
a harmonizovaného systému Spolocenstva v oblasti
Skolenia a posudenia spdsobilosti in§pektorov Stitnej
pristavnej kontroly ¢lenskymi $tatmi.

V rdmci G¢inného systému Statnej pristavnej kontroly by
sa malo zabezpedit, aby sa pravidelné inspekcie vykond-
vali na vSetkych lodiach, ktoré zastavuji v pristavoch
a na kotviskdch v rdmci Spolocenstva. In3pekcie by sa
mali zameratf na lode, ktoré nespliiaji normy, kym
kvalitné lode, t. j. lode, ktoré majii uspokojivé in§pekéné
zdznamy alebo ktoré sa plavia pod vlajkou stitu, ktory
spliia poziadavky Dobrovolného systému auditu ¢len-
skych  Stdtov  Medzindrodnej ndmornej organizdcie
(IMO), by mali byt odmeiiované menej Castymi inSpek-
ciami. Clenské téty by preto mali najmi celkovo upred-
nostnit lode, na ktorych sa ma vykonat inspekcia,
s vysokorizikovym profilom.

Tieto nové indpekéné opatrenia by sa mali zaclenit do
systému $tdtnej pristavnej kontroly Spolocenstva hned po
definovani jeho roznych aspektov a na zdklade systému
spolo¢nej inspekcie, pri ktorom kazdy ¢lensky Stat spra-
vodlivo prispieva k dosahovaniu ciela Spolocenstva,
ktorym je komplexny indpekény systém, a o objem
in3pekcii sa delia ¢lenské Stity rovnakym sposobom.
Tento systém spolo¢nych inspekcii by sa mal prehod-
notit, aby sa vzali do duvahy ziskané skiisenosti
s novym systémom $tdtnej pristavnej kontroly a s cielom
zlepsit jeho tcinnost. Clenské stity by navyse mali
zamestndvat a zachovdval potrebné mnozstvo pracov-
nikov vratane kvalifikovanych indpektorov, bertic pritom
do tvahy objem a charakter lodnej dopravy v kazdom
pristave.

In3pekény systém zriadeny touto smernicou zohladiiuje
prdcu vykonand prostrednictvom PariZskeho MoP. Kedze
vyvoj v rdmci Parizskeho MoP by sa mal schvilit na
trovni Spolodenstva predtym, nez sa bude uplatiovat
v ramci Eurdpskej tnie, mala by sa zriadit a udrZiavat
tzka koordindcia medzi Spolocenstvom a Parizskym
MoP s cielom v Co najvicSej moznej miere ulahcit
konvergenciu.

Komisia by mala v tzkej spoluprici s Parizskym MoP
spravovat a aktualizovat in§peként databdzu. In$pekénd

() U.v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1.

(15)

(16)

(18)

(19)

(20)

Stitov a vsetkych signatdrov PariZskeho MoP. Pokial
ndmorny informacny systém Spolocenstva SafeSeaNet
nebude plne funkény a neumozni automatické zazname-
ndvanie tdajov o zastaveniach lodi do in3pekénej data-
bazy, ¢lenské $taty by mali Komisii poskytovat potrebné
informdcie, aby sa zabezpelilo riadne monitorovanie
uplatiiovania tejto smernice, najmd pokial ide o pohyby
lodi. Komisia by mala na zéklade inspek¢nych ddajov od
¢lenskych $tdtov vyhladat v inSpekénej databdze tdaje
o rizikovom profile lodi, o lodiach, na ktorych sa ma
vykonat in3pekcia, a o pohyboch lodi a mala by vypo-
¢itat indpekéné zévizky pre kazdy clensky sStat. Inspekénd
databaza by tiez mala byt schopnd komunikovat s inymi
databazami Spolocenstva, ktoré sdvisia s ndmornou
bezpecnostou.

Clenské $tity by sa mali pokdsat o preskiimanie metody
vypracovania bieleho, sivého a cierneho zoznamu vlajko-
vych $tatov v rdmci Parizskeho MoP, aby sa zabezpecila
jeho spravodlivost najmd vo vztahu k zaobchddzaniu
s vlajkovymi $taitmi s malymi flotilami.

Pravidld a postupy pre inspekcie Stitnej pristavnej
kontroly vrdtane kritérii na zadrzanie lodi by mali byt
harmonizované, aby zaistili sidrznt efektivnost vo vset-
kych pristavoch a na kotviskich, ¢o moZe podstatne
znizit  selektivny vyber niektorych pristavov urcenia
s cielom vyhnit sa sieti ndlezitej kontroly.

Pravidelné a dodato¢né indpekcie by mali zahffiat preska-
manie vopred stanovenych oblasti pre kazdid lod, ktoré
sa budu lisit v zavislosti od typu lode, druhu inspekcie
a zisteni predchddzajucich inSpekcii $tdtnej pristavnej
kontroly. In3pek¢nd databiza by mala urcit prvky,
ktoré identifikuji rizikové oblasti, ktoré je potrebné
skontrolovat pocas kazdej inspekcie.

Ur¢ité kategérie lodi predstavujii od istého veku velké
nebezpecenstvo nehody alebo znelistenia, a preto by
mali podlichat rozsirenej indpekcii. Mali by sa ustanovit
podrobnosti o takejto rozsirenej indpekecii.

Podla inspekéného systému ustanoveného touto smer-
nicou intervaly medzi pravidelnymi in$pekciami lodi
zdvisia od ich rizikového profilu, ktory je uréeny niekto-
rymi generickymi a historickymi parametrami. Pre vyso-
korizikové lode by tento interval nemal presiahnut Sest
mesiacov.

Pristavné organy alebo subjekty alebo organy ¢i subjekty
urCené na tento Gcel by ozndmenia o prichodoch lodi
mali odosielat v rdmci moznosti okamzite po ich ziskani,
aby prislusnym orgdnom $tdtnej pristavnej kontroly
poskytli informdcie o lodiach v pristavoch a na kotvi-
skdch.
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(21)  Niektoré lode predstavuji zjavné riziko pre ndmornt (25) Orgdny a inSpektori, ktori sa zdcastiujii na ¢innostiach
bezpe¢nost a morské prostredie pre svoj zly stav, Statnej pristavnej kontroly, by nemali mat Ziadny konflikt
vykon vlajkového stitu a predchddzajiice udalosti. Spolo- zdujmov s in$pekénym pristavom alebo kontrolovanymi
Censtvo md preto opodstatneny dovod, aby odrddzalo lodami alebo konflikt stvisiacich zdujmov. Ingpektori by
tieto lode od vstupu do pristavov a na kotviskd ¢lenskych mali mat primerant kvalifikiciu a absolvovat prislusné
§tdtov. Zamietnutie vstupu by malo byt primerané Skolenia, aby si udrzali a zlepsili svoje odborné znalosti
a mohlo by viest k trvalému zamietnutiu vstupu, ak v oblasti vykondvania inspekcii. Clenské stity by mali
prevadzkovatel lode trvale nevykondva opravu napriek spolupracovat pri vyvoji a podpore harmonizovaného
viacerym  zamietnutiam  vstupu a  zadrZaniam systému Spolocenstva v oblasti Skolenia a postidenia
v pristavoch a na kotviskich v rdmci Spolocenstva. sposobilosti in§pektorov.
Kazdé tretie zamietnutie vstupu sa moze zrusit, len ak
sa splni niekolko podmienok s cielom zabezpecit, Ze
dotknutt lod mozno bezpeéne prevddzkovat vo vodich
Spolocenstva, a to najma v stvislosti s vlajkovym §tdtom
lode a sprévcovskou spolocnostou. Inak by lod mala mat (26)  Lodivodi a pristavné organy alebo subjekty by mali mat
trvalo zamietnuty vstup do pristavov a na kotviskd ¢len- moznost poskytovat uZzitotné informdcie o zjavnych
skych $titov. V kazdom pripade by kazdé dalSie zadr- anomadlidch zistenych na palubdch lodi.
zanie dotknutej lode malo viest k trvalému zamietnutiu
vstupu do pristavov a na kotviskd ¢lenskych Statov.
V zdujme transparentnosti by sa mal uverejnif zoznam
lodi, ktorym sa zamietne vstup do pristavov a na
kotviskd v ramci Spolocenstva. (27)  Mali by sa vySetrovat staznosti, ktoré predlozili osoby
s opravnenym zdujmom, tykajlice sa Zivotnych
a pracovnych podmienok na lodiach. Kazdd osoba,
ktord poddva staznost, by mala byt informovand
o naslednych opatreniach prijatych na zédklade jej staz-
(22) S cielom znizit zataZenie uritych spravnych orgdnov nosti.
a spoloc¢nosti opakovanymi in§pekciami by sa prehliadky
podla smernice Rady 1999/35/ES z 29. aprila 1999
o systéme povinnych kontrol pre bezpe¢nd prevadzku
prevoznych lodi ro-ro a osobnych vysokorychlostnych
plavidiel v pravidelnej preprave ('), ktoré vykondva na (28)  Spoluprdca medzi prislusnymi orgdnmi ¢lenskych $tatov
prevoznej lodi ro-ro alebo osobnom vysokorychlostnom a inymi orgdnmi alebo organizdciami je nevyhnutnd na
plavidle hostitelsky stat, ktory nie je vlajkovym Stitom zabezpecenie efektivneho sledovania, pokial ide o lode
plavidla, a ktoré zahffiaji prinajmensom vsetky body s nedostatkami, ktorym bol povoleny vstup, a pokial
rozsirenej indpekcie, mali zohladnit pri vypocte riziko- ide o vymenu informacii o lodiach v pristave.
vého profilu lode, casového odstupu medzi in3pekciami
a pri stanoveni, ¢i sa splnil inspekény zdvazok kazdého
¢lenského 3tatu. Komisia by okrem toho mala preskiimat,
¢i je vhodné, aby sa smernica 1999/35/ES v budicnosti
zmenila a doplnila s cielom zvysit Grovei bezpecnosti (29) In3pekcna databdza je nevyhnutnou stcastou Stdtnej
potrebnit  na  prevadzku prevoznych lodi  ro-ro pristavnej kontroly, a preto by ¢lenské $tity mali zabez-
a osobn}}ch Vysokorych]ostn}'rch p]avidiel, ktoré sa p]avia pecit, Ze sa bude aktualizovat v stulade s poiiadavkami
do pristavov ¢lenskych $titov a z nich. Spolocenstva.

(23) Mala by sa odstranit nezhoda s ustanoveniami prislus- (30)  Uverejnenie informécii o lodiach a ich prevddzkovateloch
nych dohovorov. Lode, na ktorych sa pozaduje uskutoc- alebo spolo¢nostiach, ktoré nedodrziavaji medzindrodné
nenie oprdv, by mali byt zadrZané v pripadoch, ak normy o bezpecnosti, zdravi a ochrane morského
zistend nezhoda predstavuje jasné riziko pre bezpecnost, prostredia, zohladiujic velkost flotily spolo¢nosti,
zdravie alebo Zivotné prostredie, az kym sa nedostatky moze byt efektivnym odradzajicim prostriedkom pre
neodstrania. lodnych prepravcov pouzivat takéto lode a podnetom

pre ich vlastnikov uskuto¢nit opravy. Pokial ide
o poskytovanie informdcif, Komisia by mala dzko spolu-
pracovat s Parizskym MoP a zohladnit vietky uverejnené
) o ) = informdcie s cielom zabranit zbytocnej duplicite. Clenské

(24)  Malo by existovat prdvo odvolat sa voci prikazom Staty by mali byt povinné poskytnit prislusné informadcie
prislusnych orgdnov na zadrzanie s cielom zabranit len taz.
neodovodnenym rozhodnutiam, ktoré by mohli sposobit
nendlezité zadrzanie alebo oneskorenie. Clenské staty by
mali spolupracovat s cielom zabezpecit, aby sa odvolania
riesili v primeranom Case v stlade s ich vnuatro§tatnymi
prévnymi predpismi. (31)  Vsetky naklady in3pekcii, ktoré opraviiuji zadrzanie lodi,

() U.v.ES L 138, 1.6.1999, s. 1.

a naklady, ktoré vznikli zru§enim zamietnutia vstupu, by
mal znasat vlastnik alebo prevddzkovatel.
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(32)  Opatrenia potrebné na vykondvanie tejto smernice by sa pre seba a v zdujme Spolocenstva vypracovali a zverejnili

(33)

(34)

(35)

(37)

(38)

(
(

B
)

mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon vykondvacich prdvomoci prenesenych na
Komisiu (1).

Komisia by predovsetkym mala byt splnomocnend na
zmenu tejto smernice, aby sa uplatnili ndsledné zmeny
k dohovorom, medzindrodnym kdédexom a rezolicidm
vztahujlicim sa na fiu, a na stanovenie pravidiel vykond-
vania ustanoven{ ¢ldnkov 8 a 10. KedZe tieto opatrenia
majd vieobecnii podsobnost a ich ciefom je zmenit
nepodstatné prvky tejto smernice okrem iného jej dopl-
nenim o nové nepodstatné prvky, musia sa prijat
v stlade s regula¢nym postupom s kontrolou ustano-
venym v ¢lanku 5a rozhodnutia 1999/468|ES.

Kedze ciele tejto smernice, a to obmedzenie lodnej
prepravy nespliiajicej normy vo vodach, ktoré spadajia
pod jurisdikciu ¢lenskych 3tatov, zlepSenim in$pekéného
systému Spolocenstva pre ndmorné lode a vytvorenie
preventivnych ndstrojov v oblasti znedistovania mori,
nemozno uspokojivo dosiahnut na drovni ¢lenskych
Statov, ale z dovodu ich rozsahu a désledkov ich
mozno lepsie dosiahnut na trovni Spolocenstva, moze
Spolocenstvo prijat opatrenia v stlade so zdsadou subsi-
diarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V silade so zdsadou
proporcionality podla uvedeného ¢lanku tdto smernica
neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto
cielov.

Povinnost transponovat tdato smernicu do vnitrostitneho
prdva by sa mala obmedzif na tie ustanovenia, ktoré
predstavujii podstatnd zmenu v porovnani so smernicou
95/21/ES. Povinnost transponovat nezmenené ustano-
venia vyplyva z uvedenej smernice.

Tato smernica by sa nemala dotykat povinnosti ¢len-
skych Statov stivisiacich s lehotami na transpoziciu
smernic stanovenych v prilohe XV ¢asti B do vnutrostat-
neho prava.

Systém Statnej pristavnej kontroly zriadeny v stlade
s touto smernicou by sa mal implementovat v rovnaky
dent vo vietkych ¢lenskych Stitoch. V tejto suvislosti by
Komisia mala zabezpecit prijatie vhodnych pripravnych
opatreni vrdtane odskuSania inSpekénej databdzy
a poskytnutia $kolenia in§pektorom.

V stlade s bodom 34 Medziinstitucionalnej dohody
o lepsej tvorbe prava (?) sa clenské $tity vyzyvaji, aby

U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
U. v. EU C 321, 31.12.2003, s. 1.

vlastné tabulky, ktoré budid ¢o najlepsie vyjadrovat
vzdjomny vztah medzi touto smernicou a opatreniami
na jej transpoziciu.

Aby sa neklddlo neprimerané administrativne zataZenie
na vnitrozemské clenské Stity, pravidlo de minimis by
malo tymto ¢lenskym $titom umoznit uplatiovat
vynimky z ustanoveni tejto smernice, ¢o znamend, Ze
ak tieto clenské Stity spliiaji urcité kritérid, nie sd
povinné tito smernicu transponovat.

S cielom zohladnit skutocnost, Ze franctizske zamorské
departmdny patria do inej geografickej oblasti, Ze si vo
nych memorand o $tdtnej pristavnej kontrole ako Pariz-
skeho MoP a Ze dopravné pridy medzi nimi a eurépskou
pevninou s velmi obmedzené, dotknutému ¢lenskému
§tdtu by sa malo umoznit vyldcit tieto pristavy zo
systému §tdtnej pristavnej kontroly, ktory sa uplatiiuje
v Spolocenstve,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Ciel

Cielom tejto smernice je pomoct podstatne znizif lodnd
prepravu nespliiajicu normy vo vodach, ktoré spadaji pod
jurisdikciu ¢lenskych sttov, prostrednictvom:

a)

zvySenia zhody s medzindrodnymi prévnymi predpismi
a  prislusnymi  prdvonymi  predpismi  Spolocenstva
o ndmornej bezpecnosti, ochrane morského prostredia
a zivotnych a pracovnych podmienkach na lodiach vsetkych
vlajok;

stanovenia spolo¢nych kritérii kontroly lodi pristavnym
§tditom a harmonizdcie postupov inSpekcie a zadrzania,
vychddzajic z odbornych znalosti a skiisenosti na zdklade
Parizskeho MoP;

zavedenia systému §tdtnej pristavnej kontroly v Spolocenstve
zaloZenom na indpekcidch vykondvanych v rdmci Spolocen-
stva a regiénu Parizskeho MoP so zdmerom, aby sa in3pekcie
vykondvali na vSetkych lodiach s tym, Ze ich frekvencia bude
zdvisiet od ich rizikového profilu, pricom lode s vy3sim
rizikom budd podliehat dokladnejsej inspekcii, ktord sa
uskuto¢ni v kratsich intervaloch.
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Cldnok 2

Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto smernice sa uplatiluje toto vymedzenie pojmov:

1. ,dohovory“ znamenaji nasledujice dohovory s ich proto-

kolmi a zmenami, ako aj prislusné privne zdviazné kdodexy
v ich aktualizovanom zneni:

a) Medzindrodny dohovor o ndkladovej znacke, 1966 (LL
66);

b) Medzindrodny dohovor pre bezpecnost ludského Zivota
na mori, 1974 (SOLAS 74);

¢) Medzindrodny dohovor o =zabrdneni znecistovaniu
z lodi, 1973, a prislusny protokol z roku 1978
(MARPOL 73/78);

d) Medzindrodny dohovor o norméch vycviku, vyddvani
osvedceni a straznej sluzbe ndmornikov, 1978 (STCW
78/95);

e) Dohovor o medzindrodnych pravidlich zabrdnenia
zrazkam na mori, 1972 (Colreg 72);

f) Medzinarodny dohovor o vymeriavani lodi, 1969 (ITC
69);

g) Dohovor o obchodnom lodstve (Minimélne Standardy),
1976 (MOP & 147);

h) Medzindrodny dohovor o obéianskoprdvnej zodpoved-
nosti za $kody sposobené znecistenim ropou, 1992
(CLC 92);

2. ,Parizske MoP“ znamend Memorandum o porozumeni

o Statnej pristavnej kontrole podpisané v PariZi 26. janudra
1982 v jeho aktualizovanom znenf;

3. ,Rédmec a postupy dobrovolného systému auditu ¢lenského

§taitu  Dohovoru Medzindrodnej ndmornej organizicie
(IMO)* znamend rezoliciu zhromazdenia IMO A.974(24);

4. ,regién Parizskeho MoP* znamend tizemie, na ktorom 3taty,

ktoré st signatdrmi Parizskeho MoP, vykondvaju inspekcie
v kontexte Parizskeho MoP;

5. ,lod“ znamend akékolvek ndmorné plavidlo, na ktoré sa

vztahuje jeden alebo viacero dohovorov a ktoré sa plavi
pod inou vlajkou ako pristavného statu;

6.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

,prepojenie medzi lodou a pristavom* znamend vzdjomné
poOsobenia, ktoré nastdvaji vtedy, ked je lod priamo
a okamzite ovplyvnend Ccinnostami, ku ktorym patri
pohyb osob alebo tovaru na lod a z lode alebo poskyto-
vanie pristavnych sluzieb;

Jod na kotvisku“ znamend lod v pristave alebo v inej
oblasti v rdmci jurisdikcie pristavu, ale nie v pristavisku,
pricom dochddza k prepojeniu medzi lodou a pristavom;

Lin$pektor” znamend zamestnanca verejného sektora alebo
ind osobu, ktora je ndleZite poverend prislusnym orgdnom
Clenského $tatu vykondvat inSpekcie Stitnej pristavnej
kontroly a zodpovedd sa tomuto orgdnu;

. ,prislusny orgdn“ znamend ndmorny organ zodpovedny za

§tatnu pristavnt kontrolu v sdlade s touto smernicou;

,noc” znamend kazdé obdobie, ktoré podla definicie vo
vnatro§titnom prdve trvd minimdlne sedem hodin a v
kazdom pripade zahfnia ¢as od polnoci do 5.00 hod.;

,2uvodnd in$pekcia“ znamend ndvstevu in§pektora na palube
lode s ciefom skontrolovat plnenie prislusnych dohovorov
a predpisov vritane prinajmensom kontroly poZadovanej
v clanku 13 ods. 1;

,podrobnejsia in3pekcia“ znamend indpekciu lode, jej zaria-
denia a posidky ako celku alebo pripadne ich casti, ktoré
st predmetom hlbkového preskiimania podla okolnosti
stanovenych v ¢lanku 13 ods. 3, ktord pokryva konstrukciu
lode, jej zariadenie, posddku, Zivotné a pracovné
podmienky a zhodu s postupmi lodnej prevadzky;

,roz§irend indpekcia“ znamend inSpekciu, ktord zahifa
asponn body uvedené v prilohe VII. Rozsirend in3pekcia
moze zahffiat podrobnejSiu inspekciu, kedykolvek st na
to jasné dovody v stlade s clainkom 13 ods. 3;

26

,staznost” znamend akdkolvek informdciu alebo sprévu,
ktord predlozila akdkolvek osoba alebo organizicia
s oprdvnenym zdujmom o bezpecnost lode vritane zdujmu
o bezpecnost alebo zdravie jej posadky, Zivotné a pracovné
podmienky na lodi a prevenciu znecistovania;

,zadrzanie“ znamend formdlny zdkaz pre lod pokracovat
v plavbe v dosledku zistenych nedostatkov, ktoré samo-
statne alebo spolu robia lod neschopnt plavby na mori;
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16. ,prikaz na zamietnutie vstupu“ znamend rozhodnutie
vydané kapitanovi lode, spolo¢nosti zodpovednej za lod
a vlajkovému $tdtu, v ktorom sa im oznamuje, Ze lodi
bude zamietnuty vstup do vSetkych pristavov a na kotviska
SpoloCenstva;

17. ,zastavenie Cinnosti“ znamend formdlny zdkaz pre lod
pokracovat v ¢innosti v dosledku zistenych nedostatkov,
ktoré by samostatne alebo spolu znamenali ohrozenie
pokracujtcej plavby;

18. ,spolo¢nost® znamend osobu, ktord vlastni lod, alebo
aktikolvek ind organiziciu alebo osobu, ktorou je napr.
manazér alebo ndjomca lode, ktord prevzala zodpovednost
za prevadzku lode od jej vlastnika a ktord pri preberani
tejto zodpovednosti sthlasila s tym, Ze na seba preberie
vietky povinnosti a zdvizky stanovené v Medzindrodnom
kédexe bezpecného riadenia lodi (ISM);

19. ,uznand organizdcia® znamena klasifika¢ni spolo¢nost
alebo iny stkromny subjekt, ktory vykondva Statutdrne
ulohy v mene spravneho orgdnu vlajkového $titu;

20. ,Statutdrne osvedCenie“ znamend osvedCenie vydané vlaj-
kovym $titom alebo v jeho mene v silade s dohovormi;

«

21. ,osvedcenie o klasifikdcii “ znamend dokument, ktorym sa
potvrdzuje zhoda s kapitolou II-1 ¢astou A-1 pravidlom 3-
1 SOLAS 74;

22. ,indpekénd databdza“ znamend informacny systém, ktory
napomdha implementdciu systému $tdtnej pristavnej
kontroly v rdmci Spolocenstva a ktory sa tyka tdajov tyka-
jucich sa in3pekcii vykonanych v rdmci Spolodenstva
a regionu Parizskeho MoP.

Cldnok 3
Rozsah pdsobnosti

1. Této smernica sa vztahuje na akikolvek lod a jej posddku,
ktora zastavuje v pristave alebo na kotvisku ¢lenského $tatu, aby
vykonala prepojenie medzi lodou a pristavom.

Franciizsko moze rozhodnif, Ze pristavy a kotviskd uvedené
v tomto odseku nebudii zahffiat pristavy a kotviskd
v zdmorskych departmdnoch uvedenych v ¢lanku 299 ods. 2
zmluvy.

Ak ¢lensky stat vykondva inspekciu lode, ktord sa nachddza vo
vodach spadajicich pod jeho jurisdikciu, a nejde o pristav,
pokladé sa to na tcely tejto smernice za in$pekciu.

Tento ¢lanok nemd vplyv na prdva zakrocit, ktoré prindlezia
¢lenskému $tatu podla prislusnych dohovorov.

Clenské 3taty, ktoré nemajii morské pristavy a mozu si overi,
ze z celkového poctu jednotlivych plavidiel, ktoré v priebehu
obdobia troch predchddzajicich rokov kazdy rok zastavili
v jeho rie¢nych pristavoch, je menej ako 5 % lodi, na ktoré sa
vztahuje tito smernica, mozu uplatnit vynimky z ustanoveni
tejto smernice.

Clenské staty, ktoré nemaji morské pristavy, ozndmia Komisii
najneskor v den transpozicie tejto smernice celkovy pocet plavi-
diel a pocet lodi, ktoré zastavili v ich pristavoch pocas uvede-
ného trojro¢ného obdobia, a poskytni Komisii informdcie
o kazdej néslednej zmene v uvedenych ¢iselnych tdajoch.

2. Ak hrubd priestornost lode je menej ako 500, ¢lensky Stdt
uplatni tie poziadavky prislusného dohovoru, ktoré s uplatni-
telné, a prijme také nevyhnutné opatrenia v rozsahu, v ktorom
sa dohovor neuplatiuje, aby zaistil, Ze prislusné lode nebudd
zretelne rizikové pre bezpecnost, zdravie ani Zivotné prostredie.
Pri uplatiovani tohto odseku sa ¢lenské staty riadia prilohou 1
k Parizskemu MoP.

3. Ak sa vykondva in3pekcia lode, ktord sa plavi pod vlajkou
Statu, ktory nie je zmluvnou stranou dohovoru, ¢lenské Staty
zabezpecia, aby zaobchddzanie s takouto lodou a jej posidkou
nebolo priaznivejsie ako zaobchddzanie s lodou, ktord sa plavi
pod vlajkou $tatu, ktory je zmluvnou stranou daného dohovoru.

4. Rybdrske plavidld, vojnové lode, pomocné ndmorné
plavidla, drevené lode jednoduchej konstrukcie, vlidne lode
pouzivané na neobchodné ciele a jachty, ktoré neobchodujt,
st vylicené z rozsahu posobnosti tejto smernice.

Cldnok 4
Ins$pekéné pravomoci

1. Clenské staty prijmt vietky potrebné opatrenia na to, aby
boli zdkonne oprdvnené vykondvat inspekcie uvedené v tejto
smernici na  palubdch zahraniénych lodi v sdlade
s medzindrodnym pravom.

2. Clenské stity si zachovajii vhodné prislusné organy,
v ktorych bude zabezpeleny potrebny pocet pracovnikov,
najmé kvalifikovanych in$pektorov, pre potreby inspekcie lodi
napriklad prostrednictvom ndboru novych a prijma vsetky
vhodné opatrenia na zabezpelenie plnenia povinnosti inspek-
torov, tak ako je stanovené touto smernicou, a najmi aby boli
k dispozicii na vykonanie inspekcii vyzadovanych v stlade
s touto smernicou.
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Cldnok 5
InSpekény systém a rocny inSpekény zdvizok

1. Clenské stity vykondvaji inpekcie v stlade so systémom
vyberu opisanym v ¢ldnku 12 a s ustanoveniami uvedenymi
v prilohe L

2. Kazdy clensky stdt, aby splnil svoj ro¢ny inspekény
zdvazok, vykond:

a) indpekcie na lodiach s faktorom priority I, ako sa uvddza
v ¢lanku 12 pism. a), ktoré zastavuji v jeho pristavoch
a na kotviskach, a

b) roc¢ne celkovy pocet indpekcii na lodiach s faktorom priority
[ a I, ako sa uvadza v ¢lanku 12 pism. a) a b), ktory
zodpovedd asponi jeho podielu na celkovom pocte inspekcii,
ktoré sa majti rocne vykonat v rdmci Spolocenstva a regiénu
Parizskeho MoP. Inspekény podiel kazdého ¢lenského Statu
sa zakladd na pocte jednotlivych lodi, ktoré zastavia
v pristavoch dotknutého ¢lenského Stitu, vo vztahu
k stactu poctu jednotlivych lodi, ktoré zastavia v pristavoch
jednotlivych $tdtov v rdmci Spolocenstva a regionu Pariz-
skeho MoP.

3. Na ucely vypoctu podielu na celkovom pocte inspekcii,
ktoré sa maji ro¢ne vykonat v rdmci Spolocenstva a regiénu
Parizskeho MoP, uvedeného v odseku 2 pism. b), sa lode na
kotvisku nebudd pocitat, pokial dotknuty ¢lensky 3tdt nestanovi
inak.

Cldnok 6
Podmienky splnenia in$pekéného zivizku

Clensky stat, ktory nevykonal inspekcie pozadované v ¢lanku 5
ods. 2 pism. a), spliia svoj zdvizok v silade s uvedenymi usta-
noveniami, ak takéto nevykonané inspekcie neprekrocia:

a) 5% z celkového poctu lodi s faktorom priority I s vysoko-
rizikovym profilom, ktoré zastavuji v jeho pristavoch a na
kotviskach;

b) 10 % z celkového poctu lodi s faktorom priority I, ktoré
nemaja vysokorizikovy profil a ktoré zastavuja v jeho prista-
voch a na kotviskach.

Clenské $tity bez ohladu na percentd uvedené v pismendch a)
a b) vykonajii prednostne inspekcie na lodiach, ktoré v stlade
s informdciami z inSpekénej databdzy nezastavuji casto
v pristavoch v rdmci Spolocenstva.

Clenské $tity bez ohladu na percentd uvedené v pismendch a)
a b), pokial ide o lode s faktorom priority I, ktoré zastavuji na
kotviskdch, vykonaji prednostne inspekcie na lodiach
s vysokorizikovym profilom, ktoré v stilade s informdciami
z inSpekénej databdzy nezastavujii Casto v pristavoch v rdmci
Spolocenstva.

Cldnok 7

Spdsoby umoziiujiice vyviZeny inSpekény podiel v rdmci
Spololenstva

1.  Clensky stit, v ktorom celkovy pocet zastaveni lodf
s faktorom priority I presiahne jeho indpekény podiel uvedeny
v ¢lanku 5 ods. 2 pism. b), splia takyto zdvizok, ak vykond
taky pocet inSpekcii na lodiach s faktorom priority I, ktory
prinajmensom zodpovedd tomuto in$pekénému podielu, a ak
tento Clensky $tit nevynechd viac ako 30% z celkového
poctu lodi s faktorom priority I, ktoré zastavuju v jeho prista-
voch a na kotviskdch.

2. Clensky 3$tit, v ktorom je celkovy pocet zastaveni lodi
s faktorom priority I a II menej ako inspekény podiel uvedeny
v ¢lanku 5 ods. 2 pism. b), spliia tento zdvizok, ak vykond
in3pekcie na lodiach s faktorom priority I, ako to vyZaduje
Clanok 5 ods. 2 pism. a), a inSpekcie najmenej na 85 %
z celkového poctu lodi s faktorom priority 1I, ktoré zastavuju
v jeho pristavoch a na kotviskdch.

3. Komisia vo svojom preskiimani uvedenom v ¢lanku 35
preskima najmd dosah tohto ¢ldnku na inSpekény zdvizok,
pricom zohladni odborné znalosti a skdsenosti ziskané
v Spolocenstve a na zdklade Parizskeho MoP. Preskiimanie
zohladni ciel vykonania in3pekcie na vsetkych lodiach, ktoré
zastavuji v pristavoch a na kotviskich v rdmci Spolocenstva.
Komisia, ak to bude vhodné, navrhne doplnkové opatrenia
s ciefom zlepsit Gicinnost ingpekéného systému, ktory sa uplat-
fiuje v Spolocenstve, a v pripade potreby i nové preskimanie
dosahu tohto ¢lanku v dalsej etape.

Cldnok 8
Odklad inspekcii na neskér a vynimocné okolnosti

1. Clensky $tit sa moze rozhodnif, ze odlozi inspekciu lode
s faktorom priority I na neskor za tychto okolnosti:

a) ak sa inSpekcia moze vykonaf pri dalSom zastaveni lode
v tom istom clenskom Stite za predpokladu, Ze lod
medzitym nezastavuje v Ziadnom inom pristave v rdmci
Spolocenstva alebo regiénu Parizskeho MoP a Zze odklad
nie je dlhsi nez 15 dni, alebo

=

ak sa inSpekcia moze vykonat v inom pristave zastavenia
v rdmci Spolocenstva alebo regiénu Parizskeho MoP do 15
dni, ak $tat, v ktorom sa tento pristav zastavenia nachddza,
vopred sthlasil s vykonanim in3pekcie.



L 131/64

Uradny vestnik Eurépskej tGinie

28.5.2009

Ak sa indpekcia odlozi na neskor v stlade s pismenami a) alebo
b) a zaznamend sa do in3pekénej databazy, vynechana inspekcia
sa nepocita ako vynechand inSpekcia voci ¢lenskym Statom,
ktoré odlozili in$pekciu na neskor.

Ak sa vSak nevykond in3pekcia na lodi s faktorom priority I,
prislusnd lod nie je vylicend z vykonania inpekcie v dalsom
pristave, v ktorom zastavi v rdmci Spolocenstva, v sulade
s touto smernicou.

2. Ak sa in3pekcia nevykond na lodiach s faktorom priority
[ z prevadzkovych dovodov, nepolita sa za vynechani
inspekciu, ak sa dovod vynechania in$pekcie zaznamend do
in3pekénej databdzy a doslo k tomu za tychto vynimocnych
okolnosti:

a) v postdenti prislusného orgdnu by vykonanie in$pekcie pred-
stavovalo riziko pre bezpe¢nost indpektorov, lod, jej
posadku, pristav alebo morské prostredie alebo

b) zastavenie lode sa uskuto¢iiuje len pocas noci; v tomto
pripade clenské $taty prijmu opatrenia potrebné na zabezpe-
Cenie toho, aby sa v pripade potreby mohla vykonat
in3pekcia na lodiach, ktoré pravidelne zastavujii pocas noci.

3. Ak sa inspekcia nevykond na lodi na kotvisku, nepocita sa
za vynechand inspekciu, ak:

a) sa na lodi vykond in3pekcia v inom pristave alebo na
kotvisku v ramci Spolocenstva alebo regiéonu Parizskeho
MoP v siilade s prilohou I do 15 dni alebo

b) zastavenie lode sa uskuto¢niuje len pocas noci alebo je toto
zastavenie prikratke na to, aby sa in3pekcia vykonala uspo-
kojivo, a dovod vynechania inpekcie je zaznamenany
v inpekénej databdze, alebo

¢) podla posidenia prislusného orgdnu by vykonanie indpekcie
predstavovalo riziko pre bezpecnost inspektorov, lode, jej
posddky, pristav alebo morské prostredie a dovod vyne-
chania inspekcie je zaznamenany v inSpekénej databéze.

4. Opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov
tejto smernice jej doplnenim, tykajiice sa pravidiel vykondvania
tohto ¢lanku, sa prijmi v stlade s regulaénym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 31 ods. 3.

Cldnok 9
Ozndmenie o prichode lodi

1. Prevadzkovatel, agent alebo kapitan lode, ktord je v stlade
s ¢lankom 14 sposobild na rozirend inspekciu a viazand na
pristav alebo kotvisko clenského §tdtu, ozndmi svoj prichod
v stlade s ustanoveniami uvedenymi v prilohe IIL

2. Pristavny organ alebo subjekt alebo orgdn alebo subjekt
urCeny na tento ucel hned po prijati ozndmenia uvedeného
v odseku 1 tohto ¢lanku a v ¢lanku 4 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jina 2002, ktorou sa
zriaduje monitorovaci a informacény systém Spolocenstva pre
lodnd dopravu (1), zasle takéto informdcie prislusnému orgdnu.

3. Pokial ide o akékolvek ozndmenie uvedené v tomto
¢lanku, vzdy sa podla moznosti pouziji elektronické
prostriedky.

4. Pokial ide o ozndmenia lodi, postupy a formaty vytvorené
¢lenskymi $ttmi na Gcely prilohy III k tejto smernici musia byt
v stlade s prislusnymi ustanoveniami uvedenymi v smernici
2002/59/ES.

Cldnok 10
Rizikovy profil lode

1. Vsetkym lodiam, ktoré zastavia v pristave alebo na
kotvisku ¢lenského $tatu, sa v inSpekénej databaze priradi rizi-
kovy profil lode, na zdklade ktorého sa pre ne ur¢i priorita
vykonania inspekcii, intervaly medzi in$pekciami a rozsah
ingpekecit.

2. Rizikovy profil lode sa ur¢i kombindciou generickych
a historickych rizikovych parametrov takto:

a) generické parametre:

generické parametre sa zakladaji na type, veku, vlajke, uzna-
nych zainteresovanych organizécidch a vykone spolo¢nosti
v stlade s prilohou I ¢astou 1.1 a prilohou II;

b) historické parametre:

historické parametre sa zakladaji na pocte nedostatkov
a zdrzani v priebehu daného obdobia v sulade s prilohou
[ ¢astou 1.2 a prilohou II

() U.v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10.
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3. Opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov
tejto smernice jej doplnenim, tykajiice sa pravidiel vykondvania
tohto ¢lanku, najma:

a) kritérif savisiacich s vlajkovym Statom;

b) kritérii stvisiacich s vykonom spolo¢nosti,

sa prijmd v stlade s regulanym postupom s kontrolou
uvedenym v ¢lanku 31 ods. 3 a st zalozené na odbornych
znalostiach v ramci PariZzskeho MoP.

Cldnok 11
Frekvencia inspekcii

Lode, ktoré zastavuji v pristavoch alebo na kotviskdch v rdmci
Spolocenstva, podliehaji pravidelnym inspekcidm alebo doda-
to¢nej indpekeii takto:

a) lode podliehajii pravidelnym inspekcidm vo vopred urcenych
intervaloch v zdvislosti od ich rizikového profilu v siilade
s prilohou I castou I. Interval medzi pravidelnymi inspek-
ciami lodi sa pri zniZeni rizika predlzi. V pripade lodi
s vysokorizikovym profilom nepresiahne tento interval Sest
mesiacov;

b) lode podlichaji dodato¢nej inSpekcii bez ohladu na obdobie
od ich poslednej pravidelnej indpekcie takto:

— prislusny orgdn zabezpeci, aby sa in$pekcia vykonala na
lodiach, na ktoré sa uplatiiuji prvoradé faktory uvedené
v prilohe I asti I bode 2A;

— na lodiach, na ktoré sa uplatiujii neocakdvané faktory
uvedené v prilohe I Casti II bode 2B, sa moze vykonat
indpekcia. Rozhodnutie o vykonani takejto dodatocnej
in3pekcie sa ponechd na odbornom postdeni prislusného
organu.

Cldnok 12
Vyber lodi na inspekciu

Prislusny orgdn zabezpeci, aby sa lode vyberali na in$pekciu na
zdklade ich rizikového profilu opisaného v prilohe I Casti I a
vtedy, ak sa vyskytni prvoradé alebo neocakdvané faktory
v sulade s prilohou I ¢astou II bodmi 2A a 2B.

Na tcely inspekcie lodi prislusny organ:

a) vyberie lode, ktoré sa musia podrobit povinnej inspekcii,
uvedené ako lode ,s faktorom priority I, v stlade so
systémom vyberu opisanym v prilohe I ¢asti II bode 3A;

b) moze vybrat lode, na ktorych sa md vykonat in3pekcia,
uvedené ako lode ,s faktorom priority II% v sdlade
s prilohou I ¢astou II bodom 3B.

Cldnok 13
Uvodnid inSpekcia a podrobnejsia inspekcia

Clenské stity zabezpecia, aby lode, ktoré boli vybrané na
inspekciu v stlade s ¢lankom 12, podliehali Gvodnej inspekcii
alebo podrobnejsej indpekcii takto:

1. prislusny organ zabezpedi, aby inSpektor pri kazdej Gvodnej
in$pekcii lode minimalne:

a) skontroloval osved¢enia a dokumenty uvedené v prilohe
IV, ktoré sa musia uchovdvat na palube v stlade
s pravnymi predpismi Spolocenstva v oblasti ndmornej
dopravy a dohovormi stvisiacimi s bezpecnostou
a ochranou;

b) v pripade potreby overil, & nevyrieSené nedostatky
zistené pocas predchddzajicej inspekcie, ktorti vykonal
Clensky $tat alebo signatdrsky stat Parizskeho MoP, boli
odstranené;

¢) sa presvedcil o celkovom stave lode vritane strojovne
a ubytovania, vritane hygienickych podmienok na lodi;

2. ak sa po vykonani in3pekcie uvedenej v bode 1 odstranenie
nedostatkov, ktoré sa uskutoéni v dalSom pristave zasta-
venia, zaznamend do indpekénej databdzy, prislusny orgin
tohto dalsieho pristavu méze rozhodniit o tom, Ze sa nevy-
konajt overenia uvedené v bode 1 pism. a) a c);

3. vizdy ked st jasné dovody na konstatovanie po indpekcii
uvedenej v bode 1, Ze stav lode, jej zariadenia alebo posddky
dostatocne nesplna prislusné poziadavky dohovoru, vykond
sa podrobnejsia inspekcia vritane daldej kontroly zhody
s poziadavkami lodnej prevadzky.

Jasné dovody existuji vtedy, ak inSpektor ndjde dokaz,
ktory na zdklade jeho odborného posidenia opraviuje
podrobnejsiu in$pekciu lode, jej zariadenia alebo jej posadky.

Priklady ,jasnych dévodov* st uvedené v prilohe V.
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Cldnok 14
Rozsirend inSpekcia

1. Lodami, na ktorych sa md vykonat rozsirend in3pekcia
v stlade s prilohou I ¢astou Il bodmi 3A a 3B, st tieto kategdrie

lodi:

— lode s vysokorizikovym profilom,

— osobné lode, ropné tankery, tankery na prepravu plynov,
chemické tankery alebo lode na hromadny ndklad, ktoré
maja viac ako 12 rokov,

— lode s vysokorizikovym profilom alebo osobné lode, ropné
tankery, tankery na prepravu plynov, chemické tankery
alebo lode na hromadny nédklad, ktoré maji viac ako 12
rokov, v pripadoch prvoradych alebo neocakdvanych
faktorov,

— lode, ktoré na zdklade prikazu na zamietnutie vstupu vyda-
ného v silade s clankom 16 podliehaji opakovanej
in3pekcii.

2. Prevddzkovatel alebo kapitdn lode zabezpeci, aby bol
v prevadzkovom pldne dostatoény ¢as na vykonanie rozsirenej
in3pekcie.

Bez toho, aby boli dotknuté kontrolné opatrenia pozadované na
bezpecnostné ucely, lod zostdva v pristave az do ukonéenia
in3pekcie.

3. Po prijati predbezného ozndmenia od lode, na ktorej sa
mé vykonat pravidelnd roz$irend inSpekcia, prislusny orgin
informuje lod o tom, ak sa roziirend in$pekcia nevykond.

4. Rozsah rozirenej inspekcie vrdtane rizikovych oblasti, na
ktoré sa mé vztahovat, je uvedeny v prilohe VIL Komisia
v stlade s postupmi uvedenymi v ¢ldnku 31 ods. 2 prijme
opatrenia na vykondvanie prilohy VIL

Cldnok 15
Usmernenia a postupy tykajiice sa bezpecnosti a ochrany

1. Clenské stty zabezpedia, aby ich inspektori postupovali
v stlade s postupmi a usmerneniami uvedenymi v prilohe VI.

2. Pokial ide o bezpetnostné kontroly, ¢lenské staty uplat-
fiuja prislusné postupy uvedené v prilohe VI k tejto smernici na
vietky lode uvedené v ¢lanku 3 ods. 1, 2 a 3 nariadenia Eurdp-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 725/2004 (), zastavujice v ich

() U.v. EU L 129, 29.4.2004, s. 6.

pristavoch a na kotviskdch, pokial sa neplavia pod vlajkou
pristavného statu vykondvajiceho ingpekciu.

3. Ustanovenia ¢ldnku 14 tejto smernice sdvisiace
s roz§irenymi indpekciami sa uplatilujii na prepravné lode ro-
ro a osobné vysokorychlostné plavidld uvedené v ¢lanku 2
pism. a) a b) smernice 1999/35/ES.

Ak prehliadku lode uskutoénil v stlade s ¢lankami 6 a 8 smer-
nice 1999/35/ES hostitel'sky $tdt, ktory nie je vlajkovym Stitom
lode, takdto osobitnd prehliadka sa zaznamend ako podrobnejsia
alebo rozsirend inspekcia, podla typu prehliadky, do in$pekénej
databdzy a zohladni sa na ucely ¢lankov 10, 11 a 12 tejto
smernice a pri vypocte, ktorym sa stanovi, ¢i kazdy clensky
Stat splnil inSpekény zdvizok, za predpokladu, Ze sa vzali do
tvahy vSetky body uvedené v prilohe VII k tejto smernici.

Bez toho, aby sa zabrdnilo prevddzke prepravnej lode ro-ro
alebo osobného vysokorychlostného plavidla na zdklade
rozhodnutia podla ¢lanku 10 smernice 1999/35/ES, uplatiiujd
sa podla potreby ustanovenia tejto smernice tykajice sa nedos-
tatkov, zadrZania, zamietnutia vstupu a opatreni po vykonani
in$pekcie, zadrzani alebo zamietnuti vstupu.

4. Komisia mdze v pripade potreby v silade s postupom
uvedenym v ¢ldnku 31 ods. 2 prijat pravidld harmonizovaného
vykondvania odsekov 1 a 2 tohto ¢lanku.

Cldnok 16
Opatrenia na zamietnutie vstupu tykajtce sa urcitych lodi

1.  Clensky stat zabezpedi, aby sa kazdej lodi, ktord

— sa plavi pod vlajkou $tdtu, ktorého miera zadrzania spada do
¢ierneho zoznamu prijatého v silade s Parizskym MoP na
zdklade informdcii zaznamenanych v inSpekénej databdze
a kazdoro¢ne uverejiovaného Komisiou, a ktord bola zadr-
Zand alebo bol vydany prikaz na zamedzenie jej prevadzky
podla smernice 1999/35[ES viac ako dvakrdt v priebehu
predchddzajiicich 36 mesiacov v pristave alebo na kotvisku
¢lenského $tatu alebo $tatu, ktory je signatdrom Parizskeho
MoP, alebo

— sa plavi pod vlajkou stdtu, ktorého miera zadrzania spada do
sivého zoznamu prijatého v sdlade s Parizskym MoP na
zdklade informacii zaznamenanych v inspekénej databdze
a uverejilovaného kazdoro¢ne Komisiou, a ktord bola zadr-
zand alebo bol vydany prikaz na zamedzenie jej prevadzky
podla smernice 1999/35/ES viac ako dvakrdt v priebehu
predchddzajiicich 24 mesiacov v pristave alebo na kotvisku
¢lenského $tatu alebo Statu, ktory je signatdrom PariZskeho
MoP,

zamietol vstup do jeho pristavov a na kotviskd okrem pripadov
uvedenych v ¢lanku 21 ods. 6.
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Zamietnutie vstupu plati okamzite po tom, ako lod opusti
pristav alebo kotvisko, v ktorom sa podrobila tretiemu zadr-
zaniu a v ktorom bol vydany prikaz na zamietnutie vstupu.

2. Prikaz na zamietnutie vstupu sa zrusi len po uplynuti
troch mesiacov od ddtumu vydania tohto prikazu a po splneni
podmienok uvedenych v odsekoch 3 az 9 prilohy VIIL

Ak sa prikaz na zamietnutie vstupu lodi vydd druhykrét, toto
obdobie predstavuje 12 mesiacov.

3. Vysledkom kazdého dalsieho zadrzania v pristave alebo
na kotvisku v rdmci Spolocenstva bude, Ze sa lodi zamietne
vstup do vietkych pristavov a na kotviskd v rdmci Spolocenstva.
Tento treti prikaz na zamietnutie vstupu sa moZe zrusit po
uplynuti 24 mesiacov od jeho vydania, len ak:

— sa lod plavi pod vlajkou §titu, ktorého miera zadrzania
nespadd ani do ¢ierneho ani do sivého zoznamu uvedeného
v odseku 1,

— Statutdrne osvedéenie a osvedCenie o klasifikdcii lode vydala
organizdcia alebo organizdcie, ktoré si uznané v silade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢
391/2009 z 23. aprila 2009 o spolo¢nych pravidlich
a normich pre organizicie vykondvajice inSpekcie
a prehliadky lodi (prepracované znenie) (%),

— lod spravuje spolo¢nost s vysokou uroviiou vykonnosti
podla prilohy I ¢asti I bodu 1 a

— sa splnili podmienky uvedené v odsekoch 3 az 9 prilohy
VIIL

Akékolvek lod, ktord nesplna kritéria uvedené v tomto odseku,
mé po uplynuti 24 mesiacov od vydania prikazu trvalo zamiet-
nuty vstup do vsetkych pristavov a na kotviskd v rdmci Spolo-
Censtva.

4. Dosledkom akéhokolvek dalsicho zadrZania v pristave
alebo na kotvisku v rdmci Spolocenstva po trefom zamietnut
vstupu je trvalé zamietnutie vstupu lode do vetkych pristavov
a na kotviskd v rdmci Spologenstva.

(") Pozri stranu 11 tohto tradného vestnika.

5. Na duclely tohto clanku clenské staty dosiahnu zhodu
s postupmi ustanovenymi v prilohe VIIL

Cldnok 17
Podéivanie in$pekénej spravy kapitdnovi

Po ukonceni in$pekcie, podrobnejsej indpekcie alebo rozsirenej
indpekcie indpektor vypracuje spravu v sdlade s prilohou IX.
Kapitdnovi lode sa poskytne kopia indpekénej spravy.

Cldnok 18
Staznosti

Vsetky staznosti podlichaji rychlemu pociatoénému postudeniu
prislusnym orgdnom. Toto postdenie umoziuje urcit, ¢i je staz-
nost opodstatnend.

Ak je to tak, prislusny orgdn sa musi staznostou zaoberat
zodpovedajicim sposobom, predovietkym zabezpeci, aby
kazdd osoba priamo dotknutd staznostou mohla uviest svoje
stanoviska.

Ak prislusny orgdn povazuje staznost za zjavne neodoévodnent,
informuje stazovatela o svojom rozhodnuti a jeho dévodoch.

Identita stazovatela sa nesmie ozndmit kapitdnovi ani vlastni-
kovi prislusnej lode. Inpektor zabezpecuje dévernost rozho-
vorov s ¢lenmi posidky.

Clenské stity informuji sprdvny orgdn vlajkového Stdtu
a pripadne aj Medzindrodnii organizdciu price (MOP)
o staznostiach, ktoré neboli zjavne neoddévodnené, a o ndsled-
nych prijatych opatreniach.

Cldnok 19
Odstrdnenie nedostatkov a zadrzanie

1. Prislusny orgdn sa uisti, Ze vSetky nedostatky potvrdené
alebo odhalené in3pekciou st odstrdnené alebo sa odstrania
v stlade s dohovormi.

2.V pripade nedostatkov, ktoré predstavuji jasné riziko pre
bezpecnost, zdravie alebo Zivotné prostredie, prislusny orgin
pristavného $tatu, v ktorom sa vykondva inspekcia lode, zabez-
pedi zadrzanie lode alebo pozastavenie &innosti, v priebehu
ktorej sa objavili nedostatky. Prikaz na zadrzanie alebo pozasta-
venie ¢innosti sa nezrusi, pokial nie je riziko odstrdnené alebo
pokial prislusny orgdn nestanovi, ze lod moze za predpokladu
nevyhnutnych podmienok pokracovat v plavbe na mori alebo
v Cinnosti bez rizika pre bezpecnost a zdravie cestujtcich alebo
posadky, pripadne ohrozenia inych lodi a bez neodovodnitelnej
hrozby poskodenia morského prostredia.
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3. Pri vykone svojho odborného posidenia o tom, ¢ lod m4,
alebo nemd byt zadrzand, inSpektor pouzije kritérid uvedené
v prilohe X.

4. Ak z inspekcie vyplynie, Ze lod nie je vybavend funkénym
zdznamnikom tdajov o plavbe, ked je pouzitie takého zdznam-
nika povinné v sulade so smernicou 2002/59/[ES, prislusny
orgdn zabezpedi, aby bola tdto lod zadrzana.

Ak sa takyto nedostatok nedd lahko odstranit v pristave zadr-
Zania, prislusny orgdn moéze povolit, aby lod pokracovala do
najblizSej vhodnej opravdrenskej lodenice pristavu zadrZania,
kde sa nedostatok bude moct odstrdnit, alebo poziadat, aby
bol nedostatok odstraneny najneskor do 30 dni, ako sa ustano-
vuje v usmerneniach vypracovanych v rdmci Parizskeho MoP.
Na tieto dlely sa budd wuplatiiovat postupy ustanovené
¢lanku 21.

5. Vo vynimoc¢nych pripadoch, ked celkovy stav lode zjavne
nesplia normy, moze prislusny orgdn prerusit vykondvanie
in3pekcie tejto lode az dovtedy, kym zodpovedné strany prijmi
nevyhnutné opatrenia na zabezpecenie zhody s prislusnymi
poziadavkami dohovorov.

6. V pripade zadrzania prislusny organ bezodkladne pisomne
informuje spolu s inpekénou spravou spravny organ vlajko-
vého $titu alebo ak to nie je mozné, konzula, alebo v case
jeho nepritomnosti najblizsicho diplomatického zdstupcu
tohto 3tatu o vetkych okolnostiach, za ktorych sa zdkrok pova-
zoval za nevyhnutny. Okrem toho, ked to bude relevantné,
budi tiez upovedomeni vymenovani znalci alebo uznané orga-
nizdcie zodpovedajiice za vydanie klasifika¢nych osvedéeni
alebo Statutdrnych osvedéeni v silade s dohovormi.

7. Tdto smernica sa nedotyka dodatocnych poziadaviek
dohovorov o oznamovacich postupoch a postupoch podavania
sprav vo vztahu k 3tdtnej pristavnej kontrole.

8.  Pri vykondvani $tdtnej pristavnej kontroly podla tejto
smernice sa vynalozi vietko Usilie na to, aby sa zabranilo
neoprdvnenému zadrzaniu alebo omeskaniu lode. Ak sa lod
neopravnene zadrzi alebo sa neoprdvnene spoOsobi jej
omeskanie, vlastnik alebo prevddzkovatel je oprévneny na
nahradu za akékolvek utrpené straty alebo  skody.
V akomkolvek pripade ddajného neoprdvneného zadrzania
alebo omeskania dokazné bremeno spociva na vlastnikovi
alebo prevadzkovatelovi lode.

9. S cielom odbremenit pristav prislusny orgin moze
povolit, ak je to bezpené, aby sa zadrzand lod premiestnila
do inej Casti pristavu. O riziku zataZenia pristavu sa vSak neuva-
zuje pri rozhodovani o zadrzani alebo uvolneni zo zadrzania.

Pristavné orgdny alebo subjekty spolupracuju s prislusnym
orgdnom s ciefom ulah¢it umiestiiovanie zadrzanych plavidiel.

10.  Pristavné orgdny alebo subjekty st ¢o najskor informo-
vané o vydani prikazu na zadrZanie.

Cldnok 20
Privo odvolaf sa

1. Vlastnik alebo prevadzkovatel lode, alebo jeho zdstupca
v clenskom §tite md pravo odvolat sa proti zadrzaniu alebo
zamietnutiu vstupu prisluSnym orgdnom. Odvolanie nesposobi
odklad zadrzania alebo zamietnutia vstupu.

2. Clenské $tity na tento Gcel ustanovia a udrzuja prislusné
postupy v stlade s ich vndtro§ttnymi pravnymi predpismi.

3. Prislusny orgdn riadne informuje kapitdna lode v zmysle
odseku 1 o prave odvolat sa a praktickych opatreniach, ktoré
s tym suvisia.

4. Ked v dosledku odvolania sa alebo Ziadosti podanej vlast-
nikom alebo prevddzkovatelom lode, alebo jeho zdstupcom
dojde k zruSeniu alebo zmene prikazu na zadrzanie alebo
zamietnutie vstupu:

a) clenské stity zabezpecia, aby sa in§pekénd databdza bezod-
kladne zmenila zodpovedajiicim spdsobom;

b) ¢lensky stat, v ktorom bol vydany prikaz na zadrzanie alebo
zamietnutie vstupu, do 24 hodin od takéhoto rozhodnutia
zabezpe¢i opravu informdcii uverejnenych v stlade
s ¢lankom 26.

Cldnok 21
Niésledné opatrenia po inSpekcii a zadrzani

1. Ak nedostatky uvedené v ¢ldnku 19 ods. 2 nemézu byt
odstranené v inSpekénom pristave, prislusny organ daného clen-
ského $tidtu moze povolit danej lodi bezodkladne odplévat do
najbliz§ej vhodnej opravdrenskej lodenice pristavu zadrzania,
ktorti vyberie kapitin a dotknuté orgdny, kde sa mozu prijat
nésledné opatrenia, a to za predpokladu, 7ze sa dodrzia
podmienky urfené prislusnym orgdnom vlajkového Statu
a schvdlené clenskym $tdtom. Takéto podmienky zabezpedia,
ze lod moze pokraCovat v plavbe bez toho, aby ohrozila
bezpecnost a zdravie cestujiicich alebo posddky, bezpecnost
inych lodi a bez neoddvodnenej hrozby poskodenia morského
prostredia.
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2. Ak je rozhodnutie poslat lod do opravarenskej lodenice
dosledkom nedodrziavania rezolicie IMO A. 744(18), & uz
pokial ide o dokumentdciu lode, alebo poruchy a nedostatky
suvisiace so Struktdrou lode, prislusny orgdn moze vyzadovat,
aby sa potrebné merania hribky uskutocnili v pristave zadr-
Zania predtym, ako sa lodi povoli vyplavat.

3.V pripadoch uvedenych v odseku 1 prislusny organ clen-
ského $titu v indpekénom pristave ozndmi vetky podmienky
plavby prislusnému orgdnu §tatu, v ktorom sa nachddza opra-
varenskd lodenica, strandm uvedenym v clanku 19 ods. 6
a pripadne akymkolvek inym orgdnom.

Prislusny orgdn clenského $tatu, ktory prijme takéto ozndmenie,
informuje upozoriujici orgdn o prijatych opatreniach.

4. Clenské stity prijmt opatrenia na zabezpecenie toho, aby
bol do akéhokolvek pristavu alebo na kotvisko v rdmci Spolo-
Censtva zamietnuty vstup lodi uvedenej v odseku 1, ktord
vypldva na more:

a) bez splnenia podmienok uréenych prislusnym orgdnom
ktoréhokolvek ¢lenského stitu v ingpekénom pristave alebo

b) ktoré odmietnu splnit platné poziadavky dohovorov nepri-
plavanim do urcenej opravarenskej lodenice.

Toto zamietnutie sa zachovd, pokial vlastnik alebo prevadzko-
vatel' nepredlozi prislusnému orgdnu ¢lenského §tatu, v ktorom
boli zistené nedostatky na lodi, uspokojivy dokaz o tom, ze lod
plne splita vSetky platné poziadavky dohovorov.

5.V pripadoch uvedenych v odseku 4 pism. a) prislusny
orgdn clenského Stdtu, v ktorom boli zistené nedostatky na
lodi, okamzite upozorni prislusné orgdny vietkych ostatnych
¢lenskych stdtov.

V pripadoch uvedenych v odseku 4 pism. b) prislusny orgin
¢lenského statu, v ktorom sa nachddza opravirenskd lodenica,
okamzite upozorni prislusné orgdny vsetkych ostatnych clen-
skych statov.

Pred odmietnutim vstupu moze Clensky Stit poziadat
o konzultdciu so spravnym orgdnom vlajkového $titu prislusnej

lode.

6.  Odchylne od ustanoveni odseku 4 moéze byt vstup do
ur¢itého pristavu alebo na kotvisko povoleny prislusnym
orginom daného pristavného Stitu v pripade vyssej moci
alebo prvoradych bezpe¢nostnych dovodov alebo s cielom

znizit alebo minimalizovat riziko znedistenia alebo odstranit
nedostatky, a to za predpokladu, Ze vlastnik, prevddzkovatel
alebo kapitdn lode uskutocnili zodpovedajiice opatrenia na
uspokojenie prislu§ného orgdnu ¢lenského $tatu s cielom zabez-
pecit bezpecny vstup.

Cldnok 22
Odborny profil inSpektorov

1. Inpekcie vykondvajii len inpektori, ktori splnaji kvalifi-
ka¢né kritérid uvedené v prilohe XI a ktorych prislusny orgdn
oprévnil vykondvat $titnu pristavnid kontrolu.

2.V pripade, Ze prislusny organ pristavného Stitu nemoze
zabezpecit odborné postdenie, inpektorovi tohto prislusného
orgdnu modze pomédhat akdkolvek osoba s pozadovanou
odbornou znalostou.

3. Prislusny organ, inSpektori, ktori vykondvaji Stitnu
pristavnd kontrolu, a osoby, ktoré im pomadhaji, nesmi mat
ziadne obchodné zdujmy v inspekénom pristave ani na kontro-
lovanej lodi a inspektori nesmd byt ani zamestnani
v mimovladnych organizcidch, ktoré vydavaji Statutdrne
a klasifika¢né osvedenia alebo ktoré vykondvaju prehliadky
nevyhnutné na vyddvanie tychto osved¢eni lodiam, ani vyko-
ndvat pracu v mene tychto mimovladnych organizdcii.

4. Kazdy in3pektor vlastni osobny preukaz vo forme identi-
fikac¢nej karty, ktort vydal prislusny orgdn v stlade so smer-
nicou Komisie 96/40/ES z 25. jana 1996 stanovujicou
spolo¢ny vzor preukazu totoznosti in§pektorov vykondvajtcich
Statny pristavny dozor ().

5. Clenské Stity zabezpecia, aby sa overila sposobilost
inspektorov a to, ¢i spliaji minimdlne kritérid uvedené
v prilohe XI, predtym, ako ich poveria vykondvanim in$pekcii,
a potom pravidelne na zdklade systému skolenia uvedeného
v odseku 7.

6. Clenské Stity zabezpecia, aby inspektori absolvovali
prislusné $kolenia stivisiace so zmenami systému Stitnej
pristavnej kontroly, ktory sa uplatiiuje v Spolocenstve, ako sa
ustanovuje v tejto smernici a zmendch a doplneniach doho-
vorov.

7.V spoluprici s ¢lenskymi 3tdtmi Komisia vyvija
a podporuje harmonizovany systém Spolocenstva na tcely
Skolenia a posudzovania sposobilosti in§pektorov Stdtnej
pristavnej kontroly ¢lenskymi Stdtmi.

() U.v.ES L 196, 7.8.1996, s. 8.



L 131/70

Uradny vestnik Eurépskej tGinie

28.5.2009

Cldnok 23
Spravy lodivodov a pristavnych orginov

1. Clenské $tity prijmt vhodné opatrenia na zabezpecenie
toho, aby ich lodivodi zaoberajici sa navadzanim lodi do prista-
viska alebo ich vyvedenim z pristaviska alebo zamestnani na
lodiach plaviacich sa do pristavu alebo v tranzite v ramci ¢len-
ského $titu okamzite informovali prislusny orgdn pristavného
alebo pripadne pobrezného stitu o zisteni zjavnych anomalif pri
beznom vykondvani ich zvycajnych povinnosti, ktoré moézu
ohrozit bezpecnd plavbu lode alebo ktoré mozu predstavovat
hrozbu poskodenia morského prostredia.

2. Ak pristavné organy alebo subjekty pri vykondvani svojich
zvyCajnych povinnosti zistia, Ze lod v ich pristave méd zjavné
anomdlie, ktoré mozu ohrozit bezpecnost lode alebo ktoré
predstavujii hrozbu poskodenia morského prostredia, okamzite
informuja prislusny orgdn daného pristavného stitu.

3. Clenské stity vyzadujti od lodivodov a pristavnych
orgdnov alebo subjektov, aby poddvali aspon tieto informacie,
a to vzdy, ak je to mozné, v elektronickej podobe:

— informdcie o lodi (ndzov, identifika¢né ¢islo IMO, volaci
znak a vlajku),

— informdcie o plavbe (posledny pristav zastavenia, pristav
urcenia),

— opis zjavnych anomadlif, ktoré sa zistili na palube.

4. Clenské stity zabezpecia, aby sa v pripade zjavnych
anomadlii ozndmenych lodivodmi a pristavnymi orgdnmi alebo
subjektmi prijali nalezité ndsledné opatrenia, a zaznamenaji
udaje o prijatych opatreniach.

5. Komisia moéze v silade s regulaénym postupom
uvedenym v ¢lanku 31 ods. 2 prijat opatrenia na vykondvanie
tohto ¢lanku vratane harmonizovaného elektronického formatu
a postupov na poddvanie sprdv o zjavnych anomadlidch lodi-
vodmi a pristavnymi orgdnmi alebo subjektmi a o naslednych
opatreniach prijatych ¢lenskymi Stdtmi.

Cldnok 24
InSpekénd databéza

1.  Komisia vytvori, udrziava a aktualizuje inpeként data-
bazu, pricom vychddza z odbornych znalosti a skdsenosti na
zaklade Parizskeho MoP.

Inspekénd databdza obsahuje vietky informdcie pozadované na
zavedenie in§pekéného systému ustanoveného touto smernicou
a zahfna funkcie stanovené v prilohe XII

2. Clenské 3tity prijmi vhodné opatrenia na zabezpecenie
toho, aby sa informdcie o skuto¢nom case prichodu
a skuto¢nom ¢ase odchodu kazdej lode, ktord sa zastavi v ich
pristavoch a na kotviskdch, preniesli spolu s identifikitorom
prislusného pristavu v primeranom ¢ase do in3pekénej databdzy
prostrednictvom systému Spoloc¢enstva na vymenu ndmornych
informdcii SafeSeaNet uvedeného v ¢lanku 3 pism. s) smernice
2002/59/ES. Po prenose tychto informécii do indpekénej data-
bazy prostrednictvom siete SafeSeaNet st ¢lenské Staty vynaté
z povinnosti poskytovania tdajov v stlade s bodom 1.2
a bodom 2 pism. a) a b) prilohy XIV k tejto smernici.

3. Clenské tity zabezpecia, aby sa informdcie, ktoré stvisia
s inSpekciou vykonanou v stlade s touto smernicou, preniesli
do in3pekénej databizy okamzite po dokonceni ingpekénej
spravy alebo zruSeni zadrzania.

Clenské staty zabezpecia do 72 hodin, aby sa informécie prene-
sené do indpekénej databdzy potvrdili na Gcely uverejnenia.

4. Na zdklade in3pekénych tdajov, ktoré poskytli ¢lenské
$taty, bude moct Komisia v in$pekénej databdze vyhladat vetky
prislusné ddaje, ktoré sa tykaji vykondvania tejto smernice,
najmd pokial ide o rizikovy profil lode, o lodiach, na ktorych
je potrebné vykonat in$pekciu, tidaje o pohybe lodi a ingpekéné
zavizky kazdého clenského statu.

Clenské $taty maja pristup ku vietkym informdcidm zazname-
nanym v indpekénej databdze, ktoré si potrebné na vykona-
vanie in§pekénych postupov tejto smernice.

Clenskym $titom a ostatnym signatdrom Parizskeho MoP sa
udeli pristup k vSetkym ddajom, ktoré zaznamenali do
in$pekénej databdzy, a k tdajom o lodiach, ktoré sa plavia
pod ich vlajkou.

Cldnok 25
Vymena informdcii a spoluprica

Kazdy clensky $tdt zabezpedi, aby jeho pristavné orgdny alebo
subjekty a ostatné prislusné orgdny alebo subjekty poskytli
prislusnému orgdnu $titnej pristavnej kontroly tieto druhy
informécii, ktoré majt k dispozicii:

— informdcie ozndmené v stlade s ¢ldnkom 9 a prilohou III,
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— informdcie o lodiach, ktoré neposkytli Ziadne informdcie
pozadované touto smernicou a smernicou Eurépskeho
parlamentu a Rady 2000/59/ES z 27. novembra 2000
o pristavnych zbernych zariadeniach na lodny odpad
a zvysky ndkladu () a smernicou 2002/59/ES, pripadne aj
nariadenim (ES) ¢. 725/2004,

— informdcie o lodiach, ktoré vyplavali na more bez splnenia
ustanoveni ¢lankov 7 alebo 10 smernice 2000/59/ES,

— informdcie o lodiach, ktorym bol zamietnuty vstup alebo
ktoré boli vyhostené z pristavu z bezpe¢nostnych dovodov,

— informdcie o zjavnych anomélidch v stlade s ¢lankom 23.

Cldnok 26
Uverejiiovanie informdcii

Komisia spristupni a udrZiava na verejnej internetovej stranke
informécie o inSpekcidch, zadrzaniach a zamietnutiach vstupu
v stlade s prilohou XIII, pricom vychddza z odbornych znalosti
a skusenosti na zdklade Parizskeho MoP.

Cldnok 27

Uverejnenie zoznamu spolo¢nosti s nizkou a velmi nizkou
droviiou vykonnosti

Komisia pravidelne vypraciva a na verejnej internetovej stranke
uverejiiuje informdcie o spoloc¢nostiach, ktorych troven vykon-
nosti sa z hladiska uréenia rizikového profilu lode, ako je
uvedené v prilohe I Casti I, povazuje za nizku a velmi nizku
pocas obdobia troch alebo viacerych mesiacov.

V stlade s regula¢nym postupom uvedenym v ¢lanku 31 ods. 2
Komisia prijme pravidld na vykondvanie tohto ¢lanku, v ktorych
spresni najmd podmienky uverejiiovania.

Cldnok 28
Néhrada ndkladov

1. Ak by inSpekcie uvedené v ¢ldnkoch 13 a 14 potvrdili
alebo odhalili nedostatky vo vztahu k poZiadavkdm dohovoru
opraviiujice na zadrzanie lode, tak vSetky ndklady spojené
s inpekciami v akomkolvek beznom uc¢tovnom obdobi hradi
vlastnik lode alebo prevadzkovatel, alebo jeho zdstupca
v pristavnom S$téte.

2. Vsetky ndklady tykajice sa inSpekcii vykonanych
prislusnym orgdnom clenského 3tdtu podla ustanoveni ¢ldnku
16 a ¢lanku 21 ods. 4 hradi vlastnik alebo prevadzkovatel lode.

() U. v. ES L 332, 28.12.2000, s. 81.

3.V pripade zadrzania lode vsetky naklady spojené so zadr-
zanim v pristave znasa vlastnik alebo prevadzkovatel lode.

4. Zadrzanie sa nezrusi, pokial sa neuhradi celd platba alebo
pokial sa nezlozi dostato¢nd zaruka nahrady tychto nakladov.

Cldnok 29
ljdaje na monitorovanie vykondvania

Clenské staty poskytnd Komisii informacie uvedené v prilohe
XIV v casovych intervaloch, ktoré st uvedené v danej prilohe.

Clanok 30

Monitorovanie dodrZziavania zhody a vykonu ¢lenskych
$tatov
S cielom zabezpedit a¢inné vykondvanie tejto smernice
a monitorovat celkové fungovanie systému $tdtnej pristavnej
kontroly Spoloc¢enstva v stilade s ¢lankom 2 pism. b) bodom

i) nariadenia (ES) ¢. 1406/2002 Komisia zhromazduje potrebné
informdcie a uskuto¢nuje ndvstevy clenskych stdtov.

Cldnok 31
Vybor

1.  Komisii pomdha Vybor pre bezpe¢nost na mori
a zabrdnenie zneCistovaniu z lodi (COSS) ustanoveny ¢lankom
3 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢
2099/2002 ().

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuji sa clanky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468ES so zretelom na jeho ¢ldnok 8.

Lehota ustanovend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES
je tri mesiace.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5a
ods. 1 aZ 4 a cldnok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom
na jeho ¢ldnok 8.

Cldnok 32
Postup prijimania zmien a doplneni

Komisia:

a) upravuje prilohy okrem prilohy I s cielom zohladnit zmeny
a doplnenia pravnych predpisov Spolocenstva o ndmornej
bezpe¢nosti, ktoré nadobudli dcinnost, ako aj dohovorov,
medzindrodnych kédexov a rezolicii prislusnych medzina-
rodnych organizdcii, a vyvoj v rdmci Parizskeho MoP;

(® U.v.ES L 324, 29.11.2002, s. 1.
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b) meni definicie odkazujice na dohovory, medzindrodné
kédexy a rezoliicie a pravne predpisy Spolocenstva, ktoré
st relevantné na tcely tejto smernice.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto
smernice sa prijmi v stlade s regulaénym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 31 ods. 3.

Zmeny a doplnenia medzindrodnych néstrojov uvedenych
v ¢lanku 2 sa mozu vyliilit z rozsahu pdsobnosti tejto smernice
podla ¢lanku 5 nariadenia (ES) ¢. 2099/2002.

Cldnok 33
Vykonévacie pravidld

Pri zavadzani vykonavacich pravidiel uvedenych v ¢lanku 8 ods.
4, ¢lanku 10 ods. 3, ¢lanku 14 ods. 4, ¢lanku 15 ods. 4, clanku
23 ods. 5 a ¢clanku 27 v sdlade s postupmi uvedenymi v ¢lanku
31 ods. 2 a 3 sa Komisia osobitne postard o to, aby tieto
pravidld zohladnili odborné znalosti a skiisenosti ziskané pri
uplatiovani in$pekéného systému v rdmci Spolodenstva
a regiénu ParfZskeho MoP.

Cldnok 34
Sankcie

Clenské $taty ustanovia systém sankcif za poruSovanie vnitro-
Statnych pravnych predpisov prijatych na zdklade tejto smernice
a podniknii vetky potrebné opatrenia, aby sa zaistilo, Ze sa
tieto sankcie budd uplatiovat. Tieto sankcie budd uGcinné,
primerané a odradzajtice.

Cldnok 35
Preskiimanie

Najneskor do 30. juna 2012 Komisia preskima vykondvanie
tejto smernice. Preskimanim sa okrem iného preveri plnenie
celkového indpekéného zdvizku Spolocenstva stanoveného
v ¢lanku 5, pocet in3pektorov Sttnej pristavnej kontroly
v kazdom c¢lenskom Stite, pocet vykonanych ingpekecif
a zhoda s ro¢nym in$pekénym zaviazkom kazdého clenského
§titu a vykondvanie clinkov 6, 7 a 8.

Komisia ozndmi zistenia preskéimania Eurépskemu parlamentu
a Rade a na zdklade preskiimania urdi, ¢i je potrebné navrhnut
zmeny tejto smernice alebo dalsie pravne predpisy v tejto
oblasti.

Cldnok 36
Vykondvanie a oznamovanie

1. Do 31. decembra 2010 ¢lenské Stity prijmd a uverejnia
zdkony, iné prdvne predpisy a sprdvne opatrenia potrebné na
dosiahnutie stladu s touto smernicou.

Tieto opatrenia budii uplatiiovat od 1. janudra 2011.

2. Clenské $taty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo
pri ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Zahrnd aj
vyhlésenie, 7e odkazy v platnych zdkonoch, inych pravnych
predpisoch a spravnych opatreniach na smernicu zruend
touto smernicou sa povazuju za odkazy na tdto smernicu.
Podrobnosti o odkaze a formuldcii vyhldsenia urcia clenské
Staty.

3. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnatro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijali v oblasti
posobnosti tejto smernice.

4. Okrem toho Komisia pravidelne informuje Eurdpsky
parlament a Radu o pokroku pri vykondvani tejto smernice
v ¢lenskych $tatoch najmd s ohladom na jednotné uplatiiovanie
inspekéného systému v Spolocenstve.

Cldnok 37
ZruSenie

Smernica 95/21/ES zmenend a doplnend smernicami uvedenymi
v prilohe XV ¢asti A sa tymto zrusuje s G¢innostou od 1. janudra
2011 bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych stitov
tykajtice sa lehot na transpoziciu smernic stanovenych v prilohe
XV ¢asti B do vniitrostatneho préva.

Odkazy na zruSend smernicu sa povazuji za odkazy na tito
smernicu a zneja v sdlade s tabulkou zhody uvedenou v prilohe
XVI k tejto smernici.

Clanok 38
Nadobudnutie t¢innosti

Tato smernica nadobtda G¢innost dvadsiatym diom po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 39
Adresati

Této smernica je urcend ¢lenskym Statom.

V Strasburgu 23. aprila 2009

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
H.-G. POTTERING P. NECAS
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PRILOHA 1

PRVKY INSPEKCNEHO SYSTEMU STATNE] PRISTAVNE] KONTROLY SPOLOCENSTVA

(v zmysle ¢ldnku 5)
V indpekénom systéme Stdtnej pristavnej kontroly Spolocenstva st zahrnuté tieto prvky:
L. Rizikovy profil lode
Rizikovy profil lode je urceny kombindciou tychto generickych a historickych parametrov:
1. Generické parametre
a) Typ lode

Osobné lode, ropné tankery a chemické tankery, tankery na prepravu plynu a lode na hromadny nédklad sa
povazuji za lode, ktoré predstavujii vyssie riziko.

b) Vek lode
Lode starsie ako dvandst rokov sa povazuji za lode, ktoré predstavuji vyssie riziko.
¢) Uroven vykonnosti vlajkového §titu

i) Lode plaviace sa pod vlajkou $tdtu s vysokou mierou zadrzania v rdmci Spolocenstva a regiénu Parizskeho
MoP sa povazujii za lode, ktoré predstavuji vyssie riziko.

ii) Lode plaviace sa pod vlajkou $tdtu s nizkou mierou zadrzania v rdmci Spolocenstva a regiéonu Parizskeho
MoP sa povazujii za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko.

ili) Lode plaviace sa pod vlajkou $titu, pre ktory bol ukonceny audit, a ak je to vhodné, ktorému sa predlozil
opravny akény pldn, a to v stlade s Rdimcom a postupmi dobrovolného systému auditu clenskych Stitov
IMO, sa povazuji za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko. V. momente prijatia opatreni uvedenych v ¢lanku
10 ods. 3 vlajkovy $tdt takejto lode musi preukdzat silad s Kédexom pre vykondvanie povinnych ndstrojov
IMO.

=3

Uznané organizdcie

i) Lode, ktorym osved¢enia vydali uznané organizicie s nizkou alebo velmi nizkou droviiou vykonnosti vo
vztahu k ich mieram zadrzania v rdmci Spolocenstva a regiénu Parizskeho MoP, sa povazuji za lode, ktoré
predstavuju vyssie riziko.

ii) Lode, ktorym osvedCenia vydali uznané organizécie s vysokou troviiou vykonnosti vo vztahu k ich mieram
zadrzania v rdmci Spolocenstva a regiénu Parizskeho MoP, sa povazujii za lode, ktoré predstavuji nizie
riziko.

iii) Lode, ktorym osvedcenia vydali organizdcie uznané podla podmienok nariadenia (ES) ¢ 391/2009, sa
povazuja za lode, ktoré predstavuju nizsie riziko.

¢) Uroved vykonnosti spolocnosti

i) Lode spolocnosti s nizkou alebo velmi nizkou droviiou vykonnosti uréenou mierami nedostatkov a zadrzania
jej lodi v rdmci Spolocenstva a regiénu Parfzskeho MoP sa povazuji za lode, ktoré predstavuji vyssie riziko.

ii) Lode spolo¢nosti s vysokou tdroviiou vykonnosti urenou mierami nedostatkov a zadrzania jej lodi v rdmci
Spolocenstva a regiénu Parizskeho MoP sa povazuji za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko.
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2. Historické parametre

i) Lode, ktoré boli zadrzané viac ako jeden raz, sa povazujii za lode, ktoré predstavuji vyssie riziko.

ii) Lode, ktoré mali pocas inpekcie(-i) vykonanej(-nych) v obdobi uvedenom v prilohe I menej nedostatkov, ako je
pocet uvedeny v prilohe II, sa povazujii za lode, ktoré predstavuju nizsie riziko.

iii) Lode, ktoré neboli zadrzané pocas obdobia uvedeného v prilohe II, sa povazuji za lode, ktoré predstavuji nizsie
riziko.

Rizikové parametre sa kombinuji prostrednictvom vazenia, ktoré odrdza relativny vplyv kazdého parametra na
celkové riziko lode, s ciefom urit tieto rizikové profily lodi:

— vysoké riziko,
— §tandardné riziko,
— nizke riziko.

Pri urcovani tychto rizikovych profilov sa vacsi doraz kladie na parametre typu lode, Groven vykonnosti vlajkového
§tdtu, uznané organizicie a troven vykonnosti spolo¢nosti.

II. In3pekcie na lodiach
1. Pravidelné in3pekcie

Pravidelné inspekcie sa vykondvaji vo vopred urcenych intervaloch. Ich frekvencia sa urci na zéklade rizikového
profilu lode. Interval medzi pravidelnymi in$pekciami na lodi s vysokym rizikom nesmie byt dlhsi ako Sest
mesiacov. Interval medzi pravidelnymi in$pekciami na lodi s inym rizikovym profilom sa pri zniZovani rizika
predlzuje.

Clenské $tity vykondvajti pravidelnd inspekciu na:

— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, ktord nebola skontrolovand v pristave ani na kotvisku v rdmci
Spolocenstva alebo regiénu Parizskeho MoP v priebehu poslednych Siestich mesiacov. Na vysokorizikovych
lodiach sa musi vykonat in$pekcia od piateho mesiaca,

— kazdej lodi so Standardne rizikovym profilom, ktord nebola skontrolovand v pristave ani na kotvisku v ramci
Spoloenstva alebo regiénu Parizskeho MoP v priebehu poslednych 12 mesiacov. Na standardne rizikovych
lodiach sa musi vykonat inspekcia od 10. mesiaca,

— kazdej lodi s nizkorizikovym profilom, ktord nebola skontrolovand v pristave ani na kotvisku Spolocenstva
alebo regiénu Parfzskeho MoP v priebehu poslednych 36 mesiacov. Na nizkorizikovych lodiach sa musi
vykonat in3pekcia od 24. mesiaca.

2. Dodato¢né inspekcie

Na lodiach, pre ktoré platia nasledujiice prvoradé alebo neocakdvané faktory, sa vykond inSpekcia bez ohladu na
¢as, ktory uplynul od ich poslednej pravidelnej inspekcie. Potreba vykonat dodatocnt inspekciu na zdklade
neocakdvanych faktorov sa vsak ponechdva na odborné postidenie inpektora.

2A. Prvoradé faktory
Na lodiach, na ktoré sa uplatiiuji tieto prvoradé faktory, sa musi vykonat inspekcia bez ohladu na cas, ktory

uplynul od ich poslednej pravidelnej in3pekcie:

— lode, ktoré boli z bezpe¢nostnych dovodov docasne vyradené alebo stiahnuté zo svojej triedy od poslednej
in3pekcie v Spolocenstve alebo regione Parizskeho MoP,

— lode, ktoré boli predmetom sprdvy alebo ozndmenia iného clenského stdtu,

— lode, ktoré nemozno identifikovat v indpekénej databéze,
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— lode, ktoré:

— sa na svojej plavbe do pristavu podielali na zrdzke, uviazli na plytine alebo stroskotali,
— boli obvinené z tidajného porusenia predpisov o vypustani alebo presakovani skodlivych latok alebo

— manévrovali nesprédvnym alebo nebezpe¢nym sposobom, pri ktorom sa nedodrzali opatrenia o trasich
prijaté IMO alebo prax a postupy pri bezpecnej plavbe.

2B. Neocakdvané faktory

Na lodiach, na ktoré sa uplatiiuja tieto neocakavané faktory, sa moze vykonat in3pekcia bez ohladu na ¢as, ktory
uplynul od ich poslednej pravidelnej inspekcie. Rozhodnutie vykonat takito dodatocni indpekciu sa ponechd na
odbornom postideni prislusného organu. Ide o:

— lode, ktoré nedodrzali platné znenie odportcania IMO o plavbe na vjazdoch do Baltského mora,

— lode, ktoré maji osvedcenia vydané byvalou uznanou organiziciou, ktorej uznanie bolo odiaté od poslednej

in§pekcie v Spolocenstve alebo regiéne Parizskeho MoP,

lode, o ktorych zjavnych anomdlidch podali lodivodi alebo pristavné organy alebo subjekty spravy, pricom
tieto anomdlie mdZu nepriaznivo ovplyvnit bezpecnost plavby alebo predstavovat hrozbu poskodenia Zivot-
ného prostredia v stilade s ¢ldnkom 23 tejto smernice,

lode, ktoré nesplnili prislusné poziadavky na oznamovanie uvedené v ¢ldnku 9 tejto smernice, v smernici
2000/59/ES, smernici 2002/59/ES a pripadne v nariadeni (ES) ¢. 725/2004,

lode, ktoré boli predmetom spravy alebo staznosti kapitdna, ¢lena posddky alebo inej osoby alebo organizicie
s oprdvnenym zdujmom o bezpecnd prevadzku lode, Zivotné a pracovné podmienky na palube alebo
o prevenciu znecistovania, pokial prislusny clensky 3tdt nepovazuje spravu alebo staznost za zjavne neodo-
vodnend,

lode, ktoré boli zadrzané pred viac ako tromi mesiacmi,

lode, pri ktorych boli hldsené nevyriesené nedostatky okrem lodi, ktorych nedostatky sa museli odstrdnit do
14 dni po odchode a ktorych nedostatky sa museli odstranit pred odchodom,

lode, pri ktorych boli hldsené problémy v suvislosti s ich ndkladom, najmd Skodlivym a nebezpecnym
nékladom,

lode, ktoré boli prevddzkované tak, Ze to predstavovalo nebezpecenstvo pre osoby, majetok alebo Zivotné
prostredie,

lode, o ktorych sti zndme informdacie zo spolahlivého zdroja, Ze ich rizikové parametre sa li§ia od zazname-
nanych parametrov, a tym sa zvysila troven rizika.

Vyberovy systém
3A. Na lodiach s faktorom priority I sa in$pekcie vykondvaju takto:

a) rozsirend indpekcia sa vykond na:

— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, na ktorej sa indpekcia nevykonala za poslednych Sest mesiacov,

— kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynov, chemickom tankeri alebo lodi na
hromadny ndklad, ktord md viac ako 12 rokov, so $tandardnym rizikovym profilom, na ktorej sa in3pekcia
nevykonala za poslednych 12 mesiacov;

b) tvodnd alebo pripadne podrobnejsia indpekcia sa vykond na:

— kazdej lodi okrem osobnej lode, ropného tankera, chemického tankera, tankera na prepravu plynu alebo
lode na hromadny néklad, ktord md viac ako 12 rokov, so Standardnym rizikovym profilom, na ktorej sa
indpekcia nevykonala za poslednych 12 mesiacov;
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¢) v pripade prvoradého faktora:

— podrobnejsia alebo rozsirend inspekcia sa na zdklade odborného posidenia inspektora vykond na kazdej
lodi s vysokym rizikovym profilom a na kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynov,
chemickom tankeri alebo lodi na hromadny ndklad, ktord ma viac ako 12 rokov,

— podrobnejsia indpekcia sa vykond na kazdej lodi okrem osobnej lode, ropného tankera, tankera na prepravu
plynov, chemického tankera alebo lode na hromadny ndklad, ktord md viac ako 12 rokov.

3B. Ak prislusny orgdn rozhodne vykonat in$pekciu na lodi s faktorom priority II, uplatiuje sa nasledujice:

a) rozsirend inspekcia sa vykond na:
— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, na ktorej sa indpekcia nevykonala za poslednych piat mesiacov,

— kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynov, chemickom tankeri alebo lodi na
hromadny ndklad, ktord md viac ako 12 rokov, so $tandardnym rizikovym profilom, na ktorej sa inspekcia
nevykonala za poslednych 10 mesiacov, alebo

— kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynov, chemickom tankeri alebo lodi na
hromadny ndklad, ktord md viac ako 12 rokov, s nizkorizikovym profilom, na ktorej sa in3pekcia nevy-
konala za poslednych 24 mesiacov;

b) dvodnd alebo pripadne podrobnejsia indpekcia sa vykond na:

— kazdej lodi okrem osobnej lode, ropného tankera, tankera na prepravu plynov, chemického tankera alebo
lode na hromadny ndklad, ktord mé viac ako 12 rokov, so Standardnym rizikovym profilom, na ktorej sa
inspekcia nevykonala za poslednych 10 mesiacov, alebo

— kazdej lodi okrem osobnej lode, ropného tankera, tankera na prepravu plynov, chemického tankera alebo
lode na hromadny naklad, ktord md viac ako 12 rokov, s nizkorizikovym profilom, na ktorej sa inspekcia
nevykonala za poslednych 24 mesiacov;

¢) v pripade neocakdvaného faktora:

— sa na zdklade odborného postdenia in§pektora vykond podrobnejsia alebo rozsirend inspekcia na kazdej
lodi s vysokorizikovym profilom alebo na kazdej osobnej lodi, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynu,
chemickom tankeri alebo lodi na hromadny néklad, ktord mé viac ako 12 rokov,

— sa vykond podrobnejsia inpekcia na kazdej lodi okrem osobnej lode, ropného tankera, tankera na prepravu
plynu, chemického tankera alebo lodi na hromadny ndklad, ktord mé viac ako 12 rokov.
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URCENIE RIZIKOVEHO PROFILU LODE

PRILOHA I

(v zmysle ¢linku 10 ods. 2)

Profil
Lod Lod
Lod’ s vysokorizikovym profilom so stan darfinym s nizkorizikovym
riztkovym rofilom
profilom P
Vseobecné parametre Kritérid Vazené body Kritérid Kritérid
1. Druh lode Chemicky tanker 2 Vietky druhy
Tanker na
prepravu plynu
Ropny tanker
Lod' na
hromadny ndklad
Osobnd lod
2. Vek lode Vsetky druhy 1 Akykolvek vek
>12r.
3a. Cierny, sivy, biely Cierny - velmi 2 g Biely
- zoznam vysoké riziko, =
g . inil S
= vysoké riziko, z,
> stredné az vysoké =
riziko e
2
Cierny — stredné 1 =
riziko =
] N
3b. IMO audit — — - Ano
2
4a. g Vysoka — — - Vysoky
S =
=} <
= g Strednd — — £ —
RS = - - S
§ 5 £ Nizka Nizky 1 = —
IS =1 =
= % % Velmi Velmi nizky ;‘ —
— 2,
Nt nizka .
| , : ,
4b. Uznany EU — — ] Ano
—
S
5. k= Vysokd — — é Vysoky
- é e
wv = z
S g Strednd — — 2 —
g |2 2
g £ Nizka Nizky 2 = —
B 5 :
2 Velmi Velmi nizky < —
N nizka
Historické parametre
6. Pocet nedOStfitkOV o Bez oprévnenia — < 5 (a aspon jedna
zaznamenanych pri E inpekcia vyko-
kazdej m?pfekcu é nand za predcha-
za predoslych = dzajucich 36
36 mesiacov mesiacov)
7. Pocet zadrzani za = > 2 zadrzania 1 Ziadne zadrzanie
predchddzajicich 36 g
mesiacov ?:
N

Lode s vysokorizikovym profilom st lode, ktoré SFIﬁajﬁ kritérid na celkovo 5 alebo viac vdzenych bodov.

Lode s nizkorizikovym profilom st lode, ktoré sp

naji vietky kritérid nizkorizikovych parametrov.

Lode so Standardnym rizikovym profilom st lode, ktoré nie st ani lode s vysokorizikovym profilom, ani lode s nizkorizikovym profilom.
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PRILOHA III

OZNAMENIE
(v zmysle ¢linku 9 ods. 1)

Informdcie, ktoré sa maji poskytnit v silade s ¢lankom 9 ods. 1:

Informdcie uvedené nizie sa predkladajd pristavnému orgdnu alebo subjektu alebo orgdnu ¢i subjektu uréenému na tento
Gcel aspon tri dni pred ocakdvanym prichodom do pristavu alebo na kotvisko alebo pred opustenim predchddzajiceho
pristavu alebo kotviska, ak sa ocakdva, ze plavba bude trvat menej ako tri dni:

a) identifikdcia lode (ndzov, volaci znak, identifikacné &islo IMO alebo ¢&islo MMSI);

b) planovany ¢as postoja;

¢) pre tankery:

i) konfigurdcia: jednodielny trup lode, jednodielny trup s oddelenymi zdtazovymi nddrzami (SBT), dvojity trup lode;
ii) stav ndkladnych a zdtazovych nadrzi: plné, prazdne, inertizované;

iii) objem a druh nékladu;

pldnované ¢innosti v pristave alebo na kotvisku urcenia (naklddka, vyklidka, iné);

&

pldnované Statutdrne prehliadkové inspekcie a dolezité adrzbérske a opravné préce, ktoré sa majii vykonat, kym je lod

v prfstave urcenia;

f) datum poslednej rozsirenej indpekcie v regiéne PariZskeho MoP.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

PRILOHA IV

ZOZNAM OSVEDCENI A DOKUMENTOV

(v zmysle ¢linku 13 ods. 1)

. Medzindrodné osvedCenie o vymeriavani lodi (1969).

. — Osvedcenie o bezpecnosti osobnej lode,

— Osvedcenie o bezpe¢nosti konstrukcie ndkladnej lode,

— Osvedcenie o bezpe¢nostnom vybaveni ndkladnej lode,

— Osvedéenie o bezpecnostnom radiovom vybaveni ndkladnej lode,
— Osvedcenie o vynimke vrdtane pripadného zoznamu ndkladu,

— Osvedcenie o bezpecnosti ndkladnej lode.

. Medzindrodné osvedcenie bezpecnosti lode (ISSC).
. Stvisly prehlad histérie lode.

. Medzindrodné osvedcenie o sposobilosti na hromadnti prepravu skvapalnenych plynov:

— Osvedcenie o sposobilosti na hromadnt prepravu skvapalnenych plynov.

. Medzindrodné osvedCenie o sposobilosti na hromadnii prepravu nebezpecnych chemikalif:

— Osvedcenie o sposobilosti na hromadnd prepravu nebezpe¢nych chemikalii.

. Medzindrodné osvedCenie o zabrdneni znecistovaniu ropou.
. Medzindrodné osvedcenie o zabraneni znecistovaniu pri hromadnej preprave skodlivych skvapalnenych latok.

. Medzindrodné osvedCenie o ndkladovej znacke (1966):

— Medzindrodné osvedcenie o vynimke z ndkladovej znacky.

Kniha ropnych latok, casti I a IL

Kniha zdznamov o naklade.

Osvedcenie o bezpetnom obsadeni nimornej lode lodnou posidkou.

Osvedcenia alebo akékolvek iné dokumenty pozadované v stlade s ustanoveniami dohovoru STCW 78/95.
Lekdrske osvedcenia (pozri dohovor MOP ¢. 73 tykajici sa lekdrskych vySetreni ndmornikov).

Tabulka prdce na palube lode (dohovor MOP ¢ 180 a dohovor STCW 78/95).

Zaznamy o pracovnom Case a ¢ase odpocinku ndmornikov (dohovor MOP ¢. 180).

Informdcie o stabilite.

Kopia dokumentu zhody a osvedcenie o riadeni bezpecnej prevadzky vydané v silade s Medzindrodnym kédexom
pre bezpecné riadenie lodi a prevenciu znecistovania (SOLAS 74, kapitola IX).

OsvedCenie o pevnosti trupu lode a strojovych zariadeniach, ktoré bolo vydané prislusnou uznanou organizdciou
(vyzadované len v pripade, ak si lod’ zachovala klasifikiciu uznanej organizdcie).
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

Dokument zhody so $pecifickymi poziadavkami na lode prepravujiice nebezpecny tovar.
OsvedCenie o bezpecnosti vysokorychlostnych lodi a povolenie na ich prevadzku.
Specidlny stpis alebo zoznam nebezpecného tovaru alebo podrobny plan uloZenia.

Lodny dennik vzhladom na zdznamy testov a vycviku vratane bezpe¢nostného vycviku a dennik pre zdznamy
inspekcie a adrzby zachrannych zariadeni a prisluSenstva a protipoziarnych zariadeni a prislusenstva.

Osvedcenie bezpecnosti pre $pecidlne lode.

Osvedcenie bezpecnosti pre mobilné pobrezné vitacie jednotky.

Pre ropné tankery zdznam o monitorovani vypustania ropy a kontrolnom systéme pre poslednd plavbu so zétazou.
Inventdrny zoznam, protipoZiarny plin a pri osobnych lodiach bezpe¢nostny plan v pripade poskodenia.
Nutdzovy plan v pripade ropnej nehody.

Zlozky so zdznamami o prehliadke (pre lode na hromadny ndklad a ropné tankery).

Sprévy o predchddzajicich inspekcidch Stdtnej pristavnej kontroly.

Pri osobnych lodiach ro-ro informdcie o pomere A/A-max.

Dokument opréviiujtci na prepravu obilia.

Prirucka o zabezpeceni nékladu.

Pldn spracovania odpadu a kniha zdznamov o odpade.

Pomocny rozhodovaci systém pre kapitdnov osobnych lodi.

Kooperacny pldn SAR pre osobné lode plaviace sa na stanovenych trasich.

Zoznam prevadzkovych obmedzeni pre osobné lode.

Podklady tykajice sa vyvaZenia a stability lodi na hromadny ndklad.

Plany naklddky a vykladky lodi na hromadny ndklad.

OsvedCenie o poisteni alebo akdkolvek ind financnd zdruka tykajica sa obcianskoprdvnej zodpovednosti za $kody
sposobené ropnym znecistenim (Medzindrodny dohovor o ob¢ianskej zodpovednosti za skody sposobené ropnym
znecistenim, 1992).

Osvedéenia pozadované podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/20/ES z 23. aprila 2009 o poisteni
vlastnikov lod{ na téely ndmornych pohladévok ().

Osvedcenie pozadované podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 392/2009 z 23. aprila 2009
o zodpovednosti osobnych dopravcov po mori v pripade nehod (2).

Medzindrodné osvedCenie o prevencii zneCistovania ovzdusia.

Medzindrodné osvedCenie o prevencii zneCistovania splaskami.

(") Pozri stranu 128 tohto tiradného vestnika.

(3) Pozri stranu 24 tohto dradného vestnika.



28.5.2009

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 131/81

PRILOHA V

PRIKLADY ,JASNYCH DOVODOV“

(v zmysle ¢linku 13 ods. 3)

A. Priklady jasnych dovodov na vykonanie podrobnejsej inspekcie

1

10.

11.

12.

13.

14.

15.

. Lode identifikované v prilohe I ¢asti II bodoch 2A a 2B.
. Nespravne vedenie knihy ropnych latok.
. Pocas overovania osvedceni a inej dokumentdcie boli zistené nepresnosti.

. Indicie, ze ¢lenovia posddky nie s schopni splnit poziadavky v savislosti s komunikéciou na palube uvedenou
v ¢lanku 18 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/106/ES z 19. novembra 2008 o minimdlnej Grovni
pripravy ndmornikov (').

. Osvedcenie bolo nadobudnuté podvodom alebo drzitel osvedcenia nie je osoba, ktorej bolo pdvodne toto
osvedcenie vydané.

. Lod md kapitdna, dostojnika alebo ¢lena posddky, ktorého osvedcenie vydala krajina, ktord neratifikovala dohovor
STCW 78/95.

. Dokaz o tom, ze manipuldcia s ndkladom a iné Cinnosti sa nevykondvali bezpe¢nym spdsobom alebo podla
usmerneni IMO, napriklad obsah kyslika v hlavnom vedeni inertného plynu do cisterien prekrocil predpisant
maximalnu droven.

. Kapitdn ropného tankera nemoze predloZit zdznam o monitorovani vypustania ropy a o kontrolnom systéme za
poslednti plavbu so zitazou.

. Chybajici aktualizovany inventdrny zoznam alebo ¢lenovia posddky si nie st vedomi svojich povinnosti v pripade
poziaru alebo prikazu na opustenie lode.

Vysielanie falosnych nidzovych signdlov bez toho, aby boli ndsledne odvolané.
Nepritomnost dolezitého vybavenia alebo opatreni vyzadovanych dohovormi.
Krajne nevyhovujiice hygienické podmienky na palube.

Dokaz na zédklade celkového dojmu a pozorovania indpektora, Ze existuji vdzne poskodenia alebo nedostatky
tykajiice sa trupu alebo konstrukcie, ktoré mozu predstavovat riziko pre konstrukénd celistvost lode, jej vodotes-
nost alebo odolnost voci pocasiu.

Informdcia alebo dokaz o tom, Ze kapitdn alebo posddka nie si obozndmeni s hlavnymi ¢innostami na palube
lode, ktoré sa tykaji bezpecnosti lodi alebo prevencie pred znecistenim, alebo Ze sa také ¢innosti nevykondvali.

Absencia tabulky prace na palube lode alebo zdznamov o pracovnom case alebo case odpocinku ndmornikov.

B. Priklady jasnych dovodov na kontrolu lodi v stvislosti s bezpecnostnymi aspektmi

1.

() U.

In3pektor moze pocas tvodnej indpekcie stanovit tieto jasné dovody na daldie kontrolné opatrenia v oblasti
bezpecnosti:

1.1. ISSC nie je platné alebo jeho platnost uplynula.

1.2. Lod md niz8iu troven bezpecnosti ako pristav.

1.3. Vycvik stivisiaci s bezpe¢nostou na lodi sa nevykonéval.

1.4. Zaznamy o poslednych 10 prepojeniach lode a pristavu alebo lode a lode st nekompletné.

1.5. Dokaz alebo zistenie, Ze ¢lenovia posidky na kltcovych poziciich nevedia navzdjom komunikovat.

1.6. Dokaz z pozorovani o tom, Ze v bezpecnostnych opatreniach s vdzne nedostatky.

v. EU L 323, 3.12.2008, s. 33.



L 131/82 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 28.5.2009

1.7. Informdcie tretich strdn, ako je napr. spréva alebo staznost tykajiica sa informdcif stvisiacich s bezpe¢nostou.

1.8. Lod md dalie, neskor vydané docasné Medzindrodné osvedcenie bezpecnosti lode (ISSC) a na zdklade
odborného postidenia inpektora jednym z dovodov lode alebo spolo¢nosti na podanie Ziadosti o vydanie
takéhoto osvedcenia je zabranif Gplnému dodrziavaniu kapitoly XI-2 SOLAS 74 a casti A kdédexu ISPS po
uplynuti obdobia platnosti povodného docasného osvedcenia. V Casti A kddexu ISPS sa uvadzaji okolnosti, za
ktorych sa docasné osvedcenie moze vydat.

2. Ak existuja vyssie uvedené jasné dovody, inspektor ihned informuje prislusny bezpecnostny orgdn (pokial nie je
in$pektor aj riadne splnomocneny tdradnik pre bezpecnost). Prislusny bezpecnostny orgdn potom rozhodne, aké
dalsie kontrolné opatrenia st potrebné s prihliadnutim na droven bezpecnosti v stilade s pravidlom 9 kapitoly XI
SOLAS 74.

3. Iné jasné dovody ako tie, ktoré sti uvedené vyssie, st zéleZitostou riadne splnomocneného tradnika pre bezpecnost.
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PRILOHA VI

POSTUPY PRI KONTROLE LODI
(v zmysle ¢ldnku 15 ods. 1)

Priloha I k Parfzskemu MoP nazvand Postupy $tétnej pristavnej kontroly (PSPK) a tieto pokyny z Parizskeho MoP v ich
aktualizovanom znenf:

— Instruction 33/2000/02: Operational Control on Ferries and Passenger Ships (Pokyn 33/2000/02: Operacnd kontrola
na trajektoch a osobnych lodiach),

— Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCO on Electronic Charts [Pokyn 35/2002/02: Usmernenia pre tradnikov
§tatnej pristavnej kontroly (USPK) o elektronickych mapéch],

— Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection on Working and Living Conditions (Pokyn 36/2003/08: Sprievodca
pre indpekciu o pracovnych a Zivotnych podmienkach),

— Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance with STCW 78/95 Convention as Amended (Pokyn 37/2004/02:
Usmernenia v stlade s dohovorom STCW 78/95 v zneni zmien a doplneni),

— Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest (Pokyn 37/2004/05: Usmernenia pre
in§pekciu zamerand na pracovny cas/odpocinok),

— Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State Control Officers on Security Aspects (Pokyn 37/2004/10: Usmer-
nenia pre dradnikov 3tdtnej pristavnej kontroly o bezpecnostnych aspektoch),

— Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO’s Checking a Voyage Data Recorder (VDR) (Pokyn 38/2005/02: Usmer-
nenia pre USPK, ktori kontroluji zdznamniky ddajov o plavbe),

— Instruction 38/2005/05: Guidelines on MARPOL 73/78 Annex I(Pokyn 38/2005/05: Usmernenia o dohovore
MARPOL 7378, priloha ),

— Instruction 38/2005/07: Guidelines on the Control of the Condition Assessment Scheme (CAS) of Single Hull Oil
Tankers (Pokyn 38/2005/07: Usmernenia o kontrole systému posudzovania podmienok ropnych tankerov
s jednodielnym trupom),

— Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port State Control Officer on the ISM-Code (Pokyn 39/2006/01: Usmer-
nenia pre tradnikov $titnej pristavnej kontroly o kddexe ISM),

— Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State Control Officers on Control of GMDSS (Pokyn 39/2006/02:
Usmernenia pre tradnikov $tdtnej pristavnej kontroly o kontrole GMDSS),

— Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning and Notification Checklist (Pokyn 39/2006/03: Optimalizdcia
zdkazu a zoznam na kontrolu oznamovania),

— Instruction 39/2006/10: Guidelines for PSCOs for the Examination of Ballast Tanks and Main Power Failure Simu-
lation (black-out test) [Pokyn 39/2006/10: Sprievodca pre USPK pre kontrolu zdtazovych nadrzi a simuldciu vypadku
elektrickej energie (test vypadku pradu)],

— Instruction 39/2006/11: Guidance for Checking the Structure of Bulk Carriers (Pokyn 39/2006/11: Sprievodca na
kontrolu §truktdry lode na hromadny naklad),

— Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice for Port State Control Officers (Pokyn 39/2006/12: Kédex osvedce-
nych postupov pre dradnikov 3tdtnej pristavnej kontroly),

— Instruction 40/2007/04: Criteria for Responsibility Assessment of Recognised Organisations (R/O) (Pokyn
40/2007/04: Kritérid na posudzovanie zodpovednosti uznanych organizacii),

— Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State Control Inspections for Compliance with Annex VI of MARPOL
73/78 (Pokyn 40/2007/09: Usmernenia pre indpekcie Sttnej pristavnej kontroly na tcely stladu s prilohou VI
k dohovoru MARPOL 73/78).
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PRILOHA VII

ROZSIRENE INSPEKCIE LODI
(v zmysle ¢linku 14)

Rozsirend indpekcia sa tyka najmd celkového stavu tychto rizikovych oblasti:
— Dokumentécia

— Stav konstrukcie

— Odolnost voc¢i vplyvom pocasia
— Nadzové systémy

— Rddiovd komunikdcia

— Manipuldcia s nékladom

— Protipoziarna bezpecnost

— Alarmy

— Zivotné a pracovné podmienky
— Navigacné vybavenie

— Zachranné prostriedky

— Nebezpecny tovar

— Pohon a pomocné stroje

— Prevencia znecistovania.

Rozsirend indpekcia okrem toho zahfna overenie $pecifickych prvkov rizikovych oblasti v zdvislosti od druhu plavidla, na
ktorom sa in3pekcia vykondva, ako je ustanovené v stlade s ¢linkom 14 ods. 3, pod podmienkou jeho realizovatelnosti
v praxi alebo obmedzeni tykajiicich sa bezpecnosti 0sob, lode alebo pristavu.



28.5.2009

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 131/85

10.

11.

12.

PRILOHA VIII

USTANOVENIA O ZAMIETNUTI VSTUPU DO PRISTAVOV A NA KOTVISKA V RAMCI SPOLOCENSTVA

(v zmysle ¢linku 16)

1. Ak boli splnené podmienky opisané v ¢ldnku 16 ods. 1, prislusny orgn pristavu, v ktorom sa lod zadrzi tretikrit,
pisomne informuje kapitdna lode, Ze sa vydd prikaz na zamietnutie vstupu, ktory zacne platit hned, ako lod" opusti
pristav. Prikaz na zamietnutie vstupu zacne platif hned, ako lod’ opusti pristav po odstrdneni nedostatkov, ktoré

viedli k jej zadrzaniu.

2. Prislusny orgdn predlozi képiu prikazu na zamietnutie vstupu spravnemu orgdnu vlajkového $tdtu, dotknutej uznanej
organizdcii, ostatnym ¢lenskym Stitom a ostatnym signatdrom Parizskeho MoP, Komisii a sekretaridtu Parizskeho

MoP. Prislusny organ tiez bezodkladne aktualizuje indpekénti databdzu o informdcie o zamietnuti vstupu.

3. Aby bolo mozné zrusit prikaz na zamietnutie vstupu, vlastnik alebo prevddzkovatel musi poslat Gradnt Ziadost
prislusnému orgénu clenského 3tdtu, ktory nariadil prikaz na zamietnutie vstupu. Tdto Ziadost musi sprevddzat
dokument spravneho orgdnu vlajkového $tdtu, ktory po névsteve lode vydal znalec riadne splnomocneny spravnym
orgdnom vlajkového $tdtu a ktory dokazuje, Ze lod’ sa plne riadi uplatnitenymi ustanoveniami dohovorov. Spravny

orgén vlajkového Statu predlozi prislusnému orgdnu dokaz o tom, Ze névsteva lode sa uskutocnila.

4. Ziadost o zruSenie prikazu na zamietnutie vstupu mus{ v pripade potreby takisto sprevddzat dokument od klasifi-
kacnej spolocnosti, ktord lod klasifikovala po névsteve znalca z Klasifikacnej spolocnosti na lodi, ktory potvrdzuje, Ze
lod sa riadi normami triedy, ktoré ur¢ila uvedend spolocnost. Klasifikaénd spolocnost predlozi prislusnému orgdnu

dokaz o tom, Ze néavsteva lode sa uskutocnila.

5. Prikaz na zamietnutie vstupu sa moZe zrusit iba po uplynuti obdobia uvedeného v ¢ldnku 16 tejto smernice a na

zdklade novej inspekcie lode v dohodnutom pristave.

Ak sa dohodnuty pristav nachddza v ¢lenskom stdte, prislusny orgdn tohto Stitu moze na Ziadost prislusného
orgénu, ktory vydal prikaz na zamietnutie vstupu, povolit lodi, aby vstdpila do dohodnutého pristavu s cieclom
podrobit sa novej inspekcii. V takychto pripadoch sa v pristave s ndkladom nemanipuluje, pokial' sa prikaz na

zamietnutie vstupu nezrusi.

6. Ak zadrzanie, ktoré viedlo k vydaniu prikazu na zamietnutie vstupu, stviselo s nedostatkami v Struktire lode,
prislusny orgdn, ktory vydal prikaz na zamietnutie vstupu, moze vyzadovat, aby sa urcité priestory vratane ndklad-

nych priestorov a nddrzi spristupnili na preskimanie pocas novej inpekcie.

7. Novt in3pekciu vykond prislusny orgdn ¢lenského 3tdtu, ktory nariadil prikaz na zamietnutie vstupu, alebo prislusny
orgdn pristavu urcenia so sihlasom prislusného organu ¢lenského $titu, ktory vydal prikaz na zamietnutie vstupu.
Prislusny orgdn moze vyzadovat, aby nové in$pekcia bola ohldsend az 14 dni vopred. Clenskému 3tétu sa predlozi

dostatocny dokaz o tom, 7Ze lod plne splha uplatnitelné poziadavky dohovorov.

8. Novd inSpekcia sa bude skladat z rozsirenej inSpekcie, ktord musi pokryvat asponi relevantné body prilohy VIL

9. Vsetky naklady na rozirent inspekciu znasa vlastnik alebo prevddzkovatel.

vstupu sa musi zrusit a spolocnost, ktord lod vlastni, o tom musi byt pisomne informovana.

v indpekénej databdze a uverejnené podla ustanoveni ¢lanku 26 a prilohy XIIL

Ak vysledky rozsirenej indpekcie budd pre clensky stdt uspokojivé v stlade s prilohou VII, prikaz na zamietnutie

Prislusny orgdn tieZ pisomne ozndmi svoje rozhodnutie spravnemu organu vlajkového $titu, dotknutej klasifikacnej
spolocnosti, ostatnym clenskym §titom, ostatnym signatdrom Parizskeho MoP, Komisii a sekretaridtu Parizskeho
MoP. Prislusny orgdn musi tieZ bezodkladne aktualizovat in$pekénti databdzu o informdacie o zamietnuti vstupu.

Informdcie tykajice sa lodi, ktorym bol zamietnuty vstup do pristavov v rdmci Spolocenstva, musia byt dostupné
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PRILOHA IX

INSPEKCNA SPRAVA

(v zmysle ¢ldnku 17)

In3pekénd sprdva musi obsahovat minimélne tieto body:

L

ML

Vseobecné:

1.

10.
11.

12.

13.
14.

15.

16

1.

prislusny orgdn, ktory napisal spravu;

. datum a miesto in§pekcie;

. ndzov lode, na ktorej sa vykonala in3pekcia;

. vlajkovy stat;

. typ lode (ako sa uvddza v osvedceni o riadeni bezpecnej prevadzky);

2
3
4
5
6.
7
8
9

identifika¢né &islo IMO;

. volaci znak;
. hrubt priestornost (gt);

. nosnost (ak je to relevantné);

rok stavby, ktory sa zistuje na zdklade datumu uvedeného na osvedceni o bezpecnosti lode;

klasifika¢na spolocnost ¢i klasifikacné spolocnosti, ako aj akikolvek ind organiziciu, ak je to potrebné, ktord(-€)
vydala(-i) lodi pripadné osved¢enia o klasifikdcii;

uznand organizéciu alebo uznané organizécie ajalebo akykolvek iny subjekt, ktory(-é) vydal(-i) lodi osved¢enia
v stlade s uplatnitelnymi dohovormi v mene vlajkového 3titu;

ndzov a adresu spolo¢nosti, ktord lod vlastni, alebo prevddzkovatela lode;

meno a adresu ndjomcu, ktory je zodpovedny za vyber lode a druh prendjmu v pripade lodi hromadne
prepravujiicich kvapalny alebo pevny ndklad;

konec¢ny ddtum napisania in$pekénej spravy;

. Udaj, Ze podrobné informdcie o inSpekcii alebo zadrzani sa mozu uverejnit.

. Informdcie tykajice sa inspekcie:

osvedcenia vydané pri uplatiiovani prislusnych dohovorov, orgdn alebo organizaciu, ktord vydala predmetné
osvedCenie(-ia), spolu s ddtumom vydania alebo skoncenia platnosti;

. diely alebo suciastky lode, ktoré sa kontrolovali (v pripade podrobnejsej alebo rozsirenej indpekcie);

. pristav a ddtum poslednej priebeznej alebo rocnej, alebo obnovenej prehliadky a ndzov organizdcie, ktord

prehliadku vykonala;

. druh in3pekcie (in3pekcia, podrobnejsia in3pekcia, rozsirend inspekcia);
. charakter nedostatkov;

. prijaté opatrenia.

Dopliujtce informdcie v pripade zadrzania:

1
2
3.
4

. ddtum vydania prikazu na zadrZanie;

. ddtum zrudenia prikazu na zadrzanie;

povahu nedostatkov opraviujicich vydanie prikazu na zadrzanie (pripadné odkazy na dohovory);

. pripadne oznacenie, ¢ uznand organizdcia alebo akykolvek iny sikromny orgdn, ktory vykonal prehliadku, je

zodpovedny vo vztahu k nedostatkom, ktoré samy alebo v kombindcii viedli k zadrzaniu;

. prijaté opatrenia.
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PRILOHA X

KRITERIA NA ZADRZANIE LODE
(v zmysle ¢linku 19 ods. 3)

UvoD

Pred urCenim, ¢i nedostatky zistené pocas inspekcie opraviuji na zadrzanie prislusnej lode, musi inspektor uplatnit
kritérid uvedené nizsie v bodoch 1 a 2.

Bod 3 obsahuje priklady nedostatkov, ktoré samy osebe mozu opraviiovat na zadrzanie prislusnej lode (pozri ¢lanok 19
ods. 4).

Ked je dovodom na zadrzanie lode jej poskodenie pri nehode, ktoré nastalo pri plavbe lode do pristavu, nevyddva sa
ziadny prikaz na zadrzanie za predpokladu, Ze:

a) sa riadne zohladnili poziadavky obsiahnuté v pravidle I/11 pism. ¢) SOLAS 74 tykajlice sa ozndmenia spravnemu

=

&

organu vlajkového 3$titu, vymenovanému znalcovi alebo uznanej organizdcii zodpovednej za vydanie prislusného
osvedcenia;

pred vstupom do pristavu kapitdn alebo vlastnik lode poskytol orgdnu 3$tdtnej pristavnej kontroly podrobné ddaje
o okolnostiach nehody a sposobenom poskodeni a informécie o pozadovanom ozndmeni spravnemu orgdnu vlajko-
vého Stdtu;

k spokojnosti prislusného orgdnu sa na lodi vykondvaji vhodné ndpravné opatrenia a

orgdn zabezpecil po tom, ¢o mu bolo ozndmené skoncenie ndpravnej akcie, Ze boli odstrinené nedostatky, ktoré
zjavne predstavovali riziko pre bezpecnost, zdravie a Zivotné prostredie.

Hlavné kritérid

Pri vykondvani svojho odborného postidenia o tom, ¢i sa lod md, alebo nemd zadrzat, musi inSpektor uplatiovat
tieto kritéria:

Casovy rozvrh

Lode nesposobilé pokracovat v plavbe po mori musia byt zadrzané po prvej indpekcii bez ohladu na to, ako dlho
lod’ zostane v pristave.

Kritérium
Lod je zadrzand, ak st jej nedostatky dostatocne zdvazné na to, aby inSpektor povazoval za vhodné vritit sa

a presvedcit sa, ¢i nedostatky boli odstrdnené pred odplévanim lode.

Potreba ndvratu in§pektora na lod’ je meradlom zdvaznosti nedostatkov. Tdto povinnost vsak nevznikd v kazdom
pripade. Znamend to, Ze orgdn musi tym ¢i onym spdsobom overit prednostne dalSou navstevou, ¢i boli nedos-
tatky odstrdnené pred odchodom lode.

Uplatnenie hlavnych kritérii
Pri rozhodovani o tom, ¢i nedostatky zistené na lodi st dostato¢ne zdvazné, aby opraviiovali na zadrzanie lode,
musi indpektor posudit, ¢i:
1. mé lod prislusnd platnd dokumenticiu;
2. mé lod posiddku pozadovant v Dokumente o minimadlnom bezpe¢nom obsadeni posidkou.
Pocas inpekcie musi in$pektor navyse postdit, & lod afalebo posddka je schopna:

3. viest lod bezpecne pocas najblizsej plavby;

4. bezpecne manipulovat, prepravovat a kontrolovat podmienky nédkladu pocas najblizsej plavby;
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5. bezpecne obsluhovat strojoviiu pocas najblizsej plavby;

6. udrziavat patricny chod a obsluhovanie lode pocas najblizej plavby;

7. ucinne bojovat proti poziaru v ktorejkolvek oblasti lode, ak to bude nevyhnutné pocas najblizsej plavby;
8. urychlene a bezpecne opustit lod a zabezpecit zdchranu, ak to bude potrebné pocas najblizsej plavby;

9. zabrafovat znecistovaniu zivotného prostredia pocas najblizsej plavby;
10. udrziavat dostatoénd stabilitu pocas najblizsej plavby;
11. udrziavat dostatoénd neporusenost vodotesnosti pocas najblizsej plavby;
12. nadvizovat spojenie v tiesnovych situdcidch, ak to bude nevyhnutné pocas najblizsej plavby;
13. poskytovat bezpecné a dobré zdravotné podmienky na palube pocas najblizsej plavby;
14. v pripade nehody poskytnit ¢o najviac informdcii.

Ak je posudok na ktordkolvek z tychto poloziek negativny, berdc do tdvahy vietky zistené nedostatky, musi sa
nevyhnutne zvazit zadrzanie lode. Kombindcia nedostatkov menej zdvaznej povahy moze takisto oprdviiovat na
zadrzanie lode.

3. Pri vyuzivani tychto usmerneni nasleduje pre potreby inspektora zoznam nedostatkov zoradenych podla prislus-
nych dohovorov afalebo kédexov, ktoré sa povazuji za zdvazné do tej miery, Ze moéZu opraviiovat na zadrZanie
prislusnej lode. Tento zoznam nie je Gplnym vymenovanim vsetkych nedostatkov.

3.1.  Vseobecné:

Chybajtice platné osvedcenia a dokumenty, ktoré sa pozaduja prislusnymi pravnymi ndstrojmi. Lode, ktoré sa plavia
pod vlajkou stitov, ktoré nie st zmluvnymi stranami prislusného dohovoru alebo ktoré neuplatiiuji iné prislusné
prdvne ndstroje, viak nie st oprdvnené vlastnit osvedcenia stanovené prislusnym dohovorom alebo inymi prislus-
nymi prdvnymi ndstrojmi. Preto samotnd absencia pozadovanych osvedéeni by nemala byt dovodom zadrzania
tychto lodf; uplatiovanie pravidla ,uz ziadne dalsie vyhody“ si vsak pred vyplivanim lode vyzaduje podstatnt
zhodu s ustanoveniami.

3.2. Oblasti podla SOLAS 74:

1. porucha riadnej ¢innosti pohonu a ostatnych zdkladnych strojovych zariadeni, ako aj elektrickych zariadent;

2. nedostato¢nd Cistota strojovne, nadmerné mnozstvo zmesi oleja a vody v podpalubiach, izoldcia potrubi
vratane vyfukového potrubia v strojovni znecisteného olejom, nespravna ¢innost a usporiadanie podpalubnych
Cerpadiel;

3. porucha riadnej ¢innosti nidzového generdtora, osvetlenia, batérif a poistiek;
4. porucha riadnej ¢innosti hlavného a pomocného kormidlového zariadenia lode;

5. absencia, nedostato¢nd kapacita alebo vdzne poskodenie osobnych zichrannych prostriedkov, zdchrannych
¢lnov a spustacich zariadenf;

6. absencia, nezhoda alebo podstatné poskodenie poziarneho detekéného systému, poziarnych hldsicov, proti-
poziarneho vybavenia, pevnych zariadeni na likviddciu poziaru, ventilatnych prieduchov, poziarnych rozpra-
Sovacov, rychlo sa uzatvdracich zariadeni do tej miery, Ze nemozu vyhovovat ich uréenému pouziti;

7. absencia, podstatné poskodenie alebo porucha riadnej ¢innosti protipoZiarnej ochrany ndkladnej paluby na
tankeroch;

8. absencia, nezhoda alebo vdzne poskodenie svetiel, dennych znakov a zvukovych signdlov;

9. absencia alebo porucha riadnej ¢innosti rddiového zariadenia pre spojenie v nddzovej situdcii a v ohrozeni
bezpecnosti;
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3.3.

3.4.

3.5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

absencia alebo porucha riadnej innosti navigatného zariadenia, berdc do dvahy ustanovenia pravidla V/16.2
SOLAS 74;

absencia opravenych navigaénych mdp afalebo vietkych ostatnych prislusnych ndmornickych publikdcif nevyh-
nutnych pre zamyslani plavbu, berdc do dvahy, Ze s oficidlnymi tdajmi pracujici typovo schvéleny systém
elektronického zobrazovania mdp a informdcii (ECDIS) sa moZe pouzit ako ndhrada klasickych mdp;

absencia neiskrivej vyfukovej ventildcie ¢erpadiel v nakladacich priestoroch;
zdvazny nedostatok v prevadzkovych poziadavkich opisanych v bode 5.5 prilohy 1 k Parizskemu MoP;

pocet, zloZenie alebo certifikdcia posidky nezodpovedd dokumentu o bezpecnostnych poziadavkich na
posadku;

neuskuto¢nenie rozsireného programu prehliadky v stlade s kapitolou XI pravidlom 2 SOLAS 74.

Oblasti podla kédexu IBC:

1.

preprava litok neuvedenych v osvedceni o sposobilosti alebo chybajiice informdcie o ndklade;

. chybajiice alebo poskodené vysokotlakové bezpecnostné zariadenia;

. elektrické zariadenia nie s vnitorne bezpecné z hladiska iskrenia alebo nezodpovedaji poziadavkdm kéodexu;
. zdroje vznietenia na ohrozenych miestach;

. porusenie osobitnych poziadaviek;

. prekrocenie maximdlne povoleného mnozstva ndkladu na jednu nddrz;

. nedostato¢nd tepelnd ochrana citlivych vyrobkov.

Oblasti podla kédexu IGC:

1

10.

11

. preprava ldtok neuvedenych v osvedéeni o sposobilosti alebo chybajice informécie o ndklade;

. chybajice uzatvaracie zariadenia pre ubytovacie alebo servisné priestory;

. priecky nie st plynotesné;

. chybné vzduchové uzdvery;

. chybajtice alebo chybné rychlo uzatvaracie ventily;

. chybajice alebo chybné bezpecnostné ventily;

. elektrické zariadenia nie si vnttorne bezpecné z hladiska iskrenia ani nezodpovedaji poziadavkim kédexu;
. ventildtory v ndkladnom priestore nie s schopné prevadzky;

. tlakové poplasné zariadenia pre ndkladné nddrze nie s schopné prevadzky;

detekéné zariadenia plynov afalebo toxickych plynov st chybné;

. pre prepravu latok, ktoré sa maji utlmovat, chyba platné osvedcenie o inhibitoroch.

Oblasti podla dohovoru LL 66:

1.

znacné plochy poskodenia alebo kordzie alebo diery v lodnej obsivke a s tym stvisiacej vystuze palib a trupu,
ktoré ovplyviuji schopnost plavby po mori alebo moznost priberat miestny ndklad, pokial sa nevykonaja
riadne docasné opravy pre plavbu do pristavu s moznostou trvalych oprév;
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

. rozpoznany pripad nedostato¢nej stability;

. nedostato¢né a nespolahlivé informdcie v schvélenej forme, ktoré rychlym a jednoduchym spdsobom umoziuji

kapitdnovi zabezpecit nakladanie a zafazovanie lode takym sposobom, aby sa udrzala bezpecnostnd hranica
stability vo vietkych etapdch a pri vietkych meniacich sa podmienkach plavby, a tak, aby sa zabrénilo akému-
kolvek neprijatelnému naméhaniu Struktary lode;

. absencia, podstatné poskodenie alebo chyby uzatvdracich zariadeni, systému uzatvdrania lodnych poklopov

a vodotesnych dverf;

. pretazenie;

. absencia alebo necitatenost ponorovych znaciek.

Oblasti podla dohovoru MARPOL 73/78, priloha I:

1.

absencia, vdzne poskodenie alebo porucha riadnej Cinnosti zariadenia na Cistenie ropou znecistenej vody,
systému zaznamendvajiceho a kontrolujiceho vypustanie ropy alebo usporiadania poplasného systému 15

ppm;

. zostdvajiica kapacita kalovej afalebo odpadovej nddrze na odpadovy a znecisteny olej nestadi na zamysland

plavbu;

. nie je k dispozicii kniha ropnych ldtok;
. je pripevnené nepovolené vedenie vypustenia;

. zdznam spravy o prehliadke chyba alebo nie je v stilade s pravidlom 13G(3) pism. b) dohovoru MARPOL 73/78.

Oblasti podla dohovoru MARPOL 73/78, priloha II:

1.

absencia manudlu P & A;

. néklad nie je rozdeleny podla kategérif;
. nie je k dispozicii kniha o ndklade;
. st prepravované olejovité litky bez splnenia poziadaviek alebo bez primerane zmeneného osvedcenia;

. je pripevnené nepovolené vedenie vypustenia.

Oblasti podla dohovoru MARPOL 73/78, priloha V:

1.

2.

3.

absencia pldnu spracovania odpadu;
nie je k dispozicii kniha zdznamov o odpade;

¢lenovia posddky nie si obozndmeni s poziadavkami pldnu spracovania odpadu na likviddciu/vypustanie.

Oblasti podla dohovoru STCW 78/95 a smernice 2008/106/ES:

1.

namornici nemaji osvedCenie, nemajii postacujiice osvedcenie, nemaji platné oslobodenie od zdvizku alebo
nemoézu predlozit dokaz o tom, Ze Ziadost o osvedcenie bola predlozend spravnemu orgdnu vlajkového Statu;

. dokaz, Ze osvedéenie bolo nadobudnuté podvodom alebo drzitel osvedcenia nie je osoba, ktorej sa povodne

toto osvedcenie vydalo;

. nie st dodrzané platné bezpecnostné poziadavky spravneho organu vlajkového $tdtu na posidku;

. vykonavanie palubnej alebo strojnej stréznej sluzby nesplia poziadavky stanovené pre lod spravnym organom

vlajkového Statu;
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5. nepritomnost osoby v strdznej sluzbe, ktord by sa kvalifikovala na prevddzkovanie vybavenia dolezitého pre
bezpe¢nt plavbu, bezpecné rddiové spojenie alebo pre zabrdnenie znecistovaniu mora;

6. chyba dokaz o odbornej sposobilosti ndimornikov vzhladom na ich povinnosti tykajiice sa bezpecnosti lode
a zabrdnenia znecistovaniu;

7. neschopnost zabezpeCit osoby na prva strdznu sluzbu na zaciatku plavby a striedajice osoby pre straznu
sluzbu, ktoré by boli dostatocne odpocinuté a inak schopné plnit svoje povinnosti.

. Oblasti podla dohovorov MOP:

1. nedostatok potravin pre plavbu do najblizsicho pristavu;
2. nedostatok pitnej vody pre plavbu do najblizsiecho pristavu;
3. krajne nevyhovujice hygienické podmienky na lodi;

4. chyba vykurovanie v ubytovacich priestoroch na lodi plaviacej sa v oblastiach, kde mozu byt teploty extrémne
nizke;

5. nedostato¢nd ventildcia v ubytovacich priestoroch lode;

6. nadmerné mnoZstvo odpadkov, prekdzajice zariadenie alebo nédklad, alebo iné okolnosti, ktoré si pricinou
nebezpecného stavu v priechodoch/ubytovacich priestoroch;

7. jasny dokaz o tom, Ze strdzna sluzba a inf sluzbukonajici ¢lenovia posddky v prvej alebo naslednych strdznych
sluzbéch na vystriedanie si ovplyvneni dnavou.

. Oblasti, ktoré nemusia oprdviiovat na zadrzanie, ale kde sa napriklad manipuldcia s ndkladom musi zrusit:

Porucha riadnej ¢innosti (alebo tdrzby) systému inertnych plynov a zariadeni tykajicich sa ndkladu alebo strojo-
vého zariadenia sa povazuje za dostato¢ny dovod na zastavenie manipuldcie s ndkladom.
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PRILOHA XI

MINIMALNE KRITERIA PRE INSPEKTOROV
(v zmysle ¢ldnku 22 ods. 1 a 5)

1. In$pektori musia mat prislusné teoretické vedomosti a praktické skiisenosti s lodami a ich prevddzkou. Musia byt

kompetentni v oblasti presadzovania poziadaviek dohovorov a prislusnych postupov stdtnej pristavnej kontroly. Tieto
vedomosti a kompetencie v oblasti presadzovania medzindrodnych poziadaviek a poziadaviek Spolocenstva musia
ziskat prostrednictvom zdokumentovanych $koliacich programov.

. Indpektori musia mat minimdlne bud"

a) prislusnd kvalifikiciu ziskand na ndmornej institicii a relevantné skidsenosti s ndmornou problematikou ako
certifikovany lodny dostojnik a drzitel alebo byvaly drzitel platného osvedcenia sposobilosti podla dohovoru
STCW 11/2 alebo III/2 bez obmedzenia, pokial ide o operacnii oblast alebo vykon pohonu, alebo hrubii priestor-
nost, alebo

b) vykonant skdsku uznand prislusnym orgdnom ako ndmorny konstruktér, strojny inZinier alebo inzinier ndmor-
nickych odborov a pracovat v takejto funkcii najmenej pét rokov, alebo

¢) prislusny univerzitny diplom alebo rovnocenné osvedcenie o vzdelani a byt vhodne vyskoleni a kvalifikovani za
inspektorov lodnej bezpecnosti.

. In3pektor musi mat:

— ukoncentt minimélne jednoro¢nd prax indpektora vlajkového Stdtu, v rdmci ktorej sa zaoberal prehliadkami
a certifikdciou v stlade s dohovormi alebo sa podielal na monitorovani ¢innosti uznanych organizicii, ktorym
sa zverili $tatutdrne tlohy, alebo

— rovnocennd drovent sposobilosti absolvovanim najmenej jednorocnej odbornej pripravy v teréne s Gcastou na
in3pekcidch 3tdtnej pristavnej kontroly pod vedenim skdsenych dradnikov titnej pristavnej kontroly.

. Indpektori uvedeni v bode 2 pism. a) musia mat ndmornicku prax najmenej pat rokov vratane obdobia sluzby na mori

ako palubni dostojnici alebo dostojnici strojného oddelenia, alebo ako indpektori vlajkového stitu, alebo asistenti
inspektora $titnej pristavnej kontroly. Takdto prax zahffia obdobie minimélne dvoch rokov na mori vo funkcii
palubny dostojnik alebo strojny dostojnik.

. Indpektori musia mat schopnost dstnej a pisomnej komunikdcie s ndamornikmi v jazyku najobvyklejsie pouzivanom na

mori.

. Indpektori nesplfiajiici vy3Sie uvedené kritérid st tieZ prijatelni s podmienkou, 7e ich zamestndva prislusny orgén

clenského §tdtu pre Stitnu pristavnd kontrolu ku diu prijatia tejto smernice.

. Ak v ¢lenskom 3tite vykondvaju inSpekcie uvedené v clanku 15 ods. 1 a 2 in3pektori $tatnej pristavnej kontroly, tito

in$pektori musia mat prislusnd kvalifikdciu, ktord zahffia dostatocné teoretické a praktické skisenosti v oblasti
ndmornej bezpecnosti. Toto bezne zahfna:

a) dobré poznatky v oblasti nimornej bezpecnosti a ich uplatiiovanie pri skimanej prevadzke;
b) dobré odborné znalosti o bezpecnostnych technoldgidch a technikéch;
¢) poznatky o indpekénych zdsaddch, postupoch a technikdch;

d) odborné znalosti o skimanej prevadzke.
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PRILOHA XII

FUNKCIE INSPEKCNE] DATABAZY
(v zmysle ¢linku 24 ods. 1)

. Indpekeénd databdza md aspon tieto funkcie:

— zaclenuje in3pekéné tdaje clenskych Statov a vietkych signatdrov Parizskeho MoP,

— poskytuje tidaje o rizikovom profile lode a o lodiach, na ktorych sa maja vykonat inspekcie,
— pocita inspekéné zdvizky pre kazdy clensky stdt,

— zostavuje biely, sivy a Cierny zoznam vlajkovych §titov, ako sa uvddza v ¢lanku 16 ods. 1,
— vyhotovuje tdaje o drovni vykonnosti spolo¢nosti,

— urcuje, ktoré prvky v rizikovych oblastiach sa skontroluji pri kazdej in3pekcii.

. Indpekénd databaza sa musi dat upravovat v zdvislosti od vyvoja v buddcnosti a musi byt schopnd komunikovat

s inymi databdzami Spolocenstva o ndmornej bezpecnosti vratane siete SafeSeaNet, ktord poskytuje idaje o aktudlnych
zastaveniach lodi v pristavoch ¢lenskych $tatov, a pripadne prislusnymi vndtrodtitnymi informacnymi systémami.

3. V inspekénej databdze existuje hypertextovy odkaz na informaény systém Equasis. Clenské tdty sa usiluji o to, aby

indpektori vyuzivali verejné a sikromné databdzy, ktoré stvisia s indpekciami lodi a ktoré st pristupné cez Equasis.
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PRILOHA XIII

UVEREJNOVANIE INFORMACI[ TYKAJUCICH SA INSPEKCI, ZADRZANIA A ZAMIETNUTI VSTUPU
V PRISTAVOCH A NA KOTVISKACH CLENSKYCH STATOV

(v zmysle ¢linku 26)

1. Informdcie uverejnené v silade s ¢ldnkom 26 musia obsahovat tieto tdaje:
a) ndzov lode;
b) identifikacné ¢&islo IMO;
) typ lode;
d) hrubd priestornost (gt);
e) rok stavby, ktory sa zistuje na zdklade ddtumu uvedeného na osvedéeni o bezpecnosti lode;
f) ndzov a adresu spolo¢nosti lode;

@) v pripade lodi na hromadnt prepravu kvapalného alebo pevného ndkladu meno a adresu ndjomcu zodpovedného
za vyber lode a druh prendgjmu;

h) vlajkovy stat;

i) osvedéenia o klasifikdcii a Statutirne osvedCenia vydané v stlade s prislusnymi dohovormi, ako aj organ alebo
organizdciu, ktord vydala prislusné osvedCenia, vritane ddtumu vydania a skoncenia platnosti;

j) pristav a ddtum poslednej pricbeznej alebo ro¢nej prehliadky v pripade osvedceni uvedenych v pismene i) a ndzov
orgénu alebo organizdcie, ktord prehliadku vykonala;

k) datum, krajinu, pristav zadrzania.
2. V pripade zadrzanych lodi musia informdcie uverejnené v sdlade s ¢ldnkom 26 obsahovat aj tieto tdaje:
a) pocet zadrzani v priebehu predchddzajicich 36 mesiacov;
b) ditum, ked bolo zadrzanie zrusené;
¢) dlzku zadrzania v ditoch;
d) jasné a jednoznac¢né dovody zadrzania;

¢) pripadne oznacenie, ¢i uznand organizicia, ktord vykonala prehliadku, je zodpovednd vo vztahu k nedostatkom,
ktoré samy alebo v kombindcii viedli k zadrZzaniu;

f) opis opatreni prijatych v pripade, ze lodi bolo povolené pokracovat do najblizsej vhodnej opravarenskej lodenice;

g) ak bol lodi zamietnuty vstup do pristavu alebo na kotvisko v rdmci Spolocenstva, jasné a jednoznacné dovody
tychto opatrent.
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PRILOHA XIV

UDAJE POSKYTNUTE V SUVISLOSTI S MONITOROVANIM VYKONAVANIA

(v zmysle ¢lianku 29)

1. Kazdy clensky stat musi Komisii najneskor do 1. aprila poskytovat za predchddzajiici rok tieto tidaje:

1.1

1.2.

2. Cle
a)

() Ak

. Pocet indpektorov konajiicich v ich mene v rdmci $tdtnej pristavnej kontroly

Tieto informdcie musia byt ozndmené Komisii s pouzitim tejto vzorovej tabulky (!) (3):

Pocet inspektorov na | Pocet inspektorov na | Prepocet (B) na plny Spolu
Pristav/oblast plny tvizok Ciastocny tdvizok uvizok
(A) (B) © (A+Q)

Pristav X/alebo oblast
X ..

Pristav  Y/alebo oblast
Y ...

SPOLU

Celkovy pocet jednotlivych lodi, ktoré vstiipili do ich pristavov na vnitrostitnej trovni. Pocet zodpovedd poctu
lodi, na ktoré sa vztahuje tito smernica a ktoré vstdpili do ich pristavov na vnitrostitnej drovni, ktoré sa pocitali
len raz.

nské Staty musia:

poskytovat Komisii kazdych Sest mesiacov zoznam zastaveni vsetkych jednotlivych lodi okrem pravidelnej osobnej
a ndkladnej prevoznej dopravy v pristave, ktoré vstapili do ich pristavov alebo ktoré ozndmili pristavnému organu
alebo subjektu svoj prichod na kotvisko, ktory pre kazdu plavbu lode obsahuje jej identifikacné ¢islo IMO, ddtum
jej prichodu a pristav. Zoznam sa predkladd vo forme tabulkového procesora, ktorym sa umoziuje automatické
vyhladdvanie a spractivanie uvedenych informécii. Tento zoznam sa predkladd do Styroch mesiacov od konca
obdobia, ktorého sa udaje tykajt,

poskytovat Komisii samostatné zoznamy pravidelnych osobnych prevoznych sluzieb a pravidelnych ndkladnych
prevoznych sluzieb podla pismena a) najneskor do Siestich mesiacov po vykonani tejto smernice a potom vietky
zmeny, ktoré nastali v tychto sluzbdch. Zoznam obsahuje pre kazdi lod jej identifikacné &islo IMO, nédzov a trasu
lode. Zoznam sa predkladd vo forme tabulkového procesora, ktorym sa umoziuje automatické vyhladdvanie
a spracuvanie uvedenych informdcii.

inspekcie vykondvané v stvislosti so Stdtnou pristavnou kontrolou predstavuji len cast inSpektorovej price, celkovy pocet

inSpektorov sa musi prepocitat na pocet inspektorov na plny tvizok. Ak ten isty inSpektor pracuje vo viac ako jednom pristave
alebo geografickej oblasti, v kazdom pristave sa musi pocitat platny ekvivalent pre Ciastoény tvizok.

(?) Tieto informdcie sa musia poskytovat na vnitrostitnej trovni a za kazdy pristav prislusného ¢lenského Stitu. Na tcely tejto prilohy
pristav znamend jednotlivy pristav alebo geografickii oblast, ktorti md na starosti inspektor alebo skupina inspektorov a ktord pripadne
zahffia niekolko jednotlivych pristavov.
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Smernica Rady 95/21/ES

PRILOHA XV

CAST A

ZruSend smernica a jej ndsledné zmeny a doplnenia

(U. v. ES L 157, 7.7.1995, s. 1).

Smernica Rady 98/25[ES

(U. v. ES L 133, 7.5.1998, s. 19).

Smernica Komisie 98/42/ES

(U. v. ES L 184, 27.6.1998, s. 40).

Smernica Komisie 1999/97/ES
(U. v. ES L 331, 23.12.1999, s. 67).

(v zmysle ¢lanku 37)

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/106/ES

(U. v. ES L 19, 22.1.2002, s. 17).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/84/[ES
(U. v. ES L 324, 29.11.2002, s. 53).

Zoznam lehdt na transpoziciu do vndtrostitneho priva

CAST B

(v zmysle ¢lanku 37)

Iba ¢lanok 4.

Smernica

Lehota na transpoziciu

Smernica 95/21/ES
Smernica 98/25/ES
Smernica 98/42[ES
Smernica 1999/97/ES
Smernica 2001/106/ES

Smernica 2002/84/ES

30. jin 1996
30. jin 1998
30. september 1998
13. december 2000
22. jil 2003

23. november 2003
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PRILOHA XVI

Tabulka zhody

(v zmysle ¢lianku 37)

Smernica 95/21/ES Této smernica
¢clanok 1 Gvodnd cast ¢cldnok 1 Gvodnd cast
¢lanok 1 prvd zardzka ¢clanok 1 pism. a)
¢lanok 1 druhd zardzka ¢ldnok 1 pism. b)

- ¢lanok 1 pism. ¢)

¢lanok 2 Gvodnd Cast ¢lanok 2 Gvodnd Cast
¢lanok 2 ods. 1 Givodnd cast ¢lanok 2 ods. 1 Givodnd cast
¢lanok 2 ods. 1 prva zardzka ¢lanok 2 ods. 1 pism. a)
¢clanok 2 ods. 1 druhd zardzka ¢lanok 2 ods. 1 pism. b)
¢clanok 2 ods. 1 tretia zardzka ¢lanok 2 ods. 1 pism. ¢)
clanok 2 ods. 1 $tvrtd zardzka ¢lanok 2 ods. 1 pism. d)
¢clanok 2 ods. 1 piata zardzka cldnok 2 ods. 1 pism. e)
¢clanok 2 ods. 1 Siesta zardzka cldnok 2 ods. 1 pism. f)
¢lanok 2 ods. 1 siedma zardzka ¢ldnok 2 ods. 1 pism. g)
¢clanok 2 ods. 1 osma zardzka ¢ldnok 2 ods. 1 pism. h)
¢lanok 2 ods. 2 ¢ldnok 2 ods. 2

- cldnok 2 ods. 3

- ¢lanok 2 ods. 4

¢lanok 2 ods. 3 ¢clanok 2 ods. 5

lanok 2 ods. 4 -

— ¢clanok 2 ods. 6
- ¢lanok 2 ods. 7
clanok 2 ods. 5 ¢lanok 2 ods. 8
— ¢clanok 2 ods. 9

- ¢ldnok 2 ods. 10

¢ldnok 2 ods. 6 ¢ldnok 2 ods. 11
¢cldnok 2 ods. 7 ¢ldnok 2 ods. 12
¢ldnok 2 ods. 8 ¢ldnok 2 ods. 13

- ¢lanok 2 ods. 14
¢lanok 2 ods. 9 ¢lanok 2 ods. 15
- ¢clanok 2 ods. 16
¢lanok 2 ods. 10 ¢lanok 2 ods. 17
- ¢lanok 2 ods. 18

_ cldnok 2 ods. 19
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Smernica 95/21/ES Této smernica

- ¢lanok 2 ods. 20

- ¢lanok 2 ods. 21

- ¢lanok 2 ods. 22

¢clanok 3 ods. 1 prvy pododsek ¢lanok 3 ods. 1 prvy pododsek
- ¢lanok 3 ods. 1 druhy pododsek

- ¢lanok 3 ods. 1 treti pododsek

—_

¢ldnok 3 ods. 1 druhy pododsek ¢lanok 3 ods. 1 Stvrty pododsek

—_

- ¢lanok 3 ods. 1 piaty pododsek

[

- clanok 3 ods. 1 iesty pododsek
¢lanok 3 ods. 2 az 4 ¢clanok 3 ods. 2 az 4

B ¢lanok 4 ods. 1

¢clanok 4 ¢lanok 4 ods. 2

¢lanok 5 -

- ¢lanok 5

- ¢lanok 6

- ¢lanok 7

- ¢lanok 8

- ¢lanok 9

- ¢lanok 10

- clanok 11

- clanok 12

¢lanok 6 ods. 1 Gvodnd cast -

- ¢lanok 13 bod 1 tvodnd cast
¢ldnok 6 ods. 1 pism. a) ¢lanok 13 bod 1 pism. a)
- ¢clanok 13 bod 1 pism. b)
¢lanok 6 ods. 1 pism. b) ¢lanok 13 bod 1 pism. ¢)
¢lanok 6 ods. 2 -

- ¢lanok 13 bod 2

¢lanok 6 ods. 3 ¢lanok 13 bod 3

cldnok 6 ods. 4 -

¢lanok 7 -
¢lanok 7a -
¢lanok 7b -
- ¢lanok 14
- ¢lanok 15
- ¢lanok 16

clanok 8 ¢ldnok 17
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Smernica 95/21/ES

Této smernica

cldnok 9 ods. 1 a 2

clanok 9 ods. 3 prva veta

cldnok 9 ods. 3 druhd az Stvrtd veta

¢ldnok 9 ods. 4 az 7

¢cldnok 9a
¢cldnok 10

lanok 11
lanok 11
clanok 11
énok 11
lénok 11
¢lanok 12
¢lanok 12

¢cldnok 13
cldnok 14

¢ldnok 15

¢ldnok 16
¢ldnok 16
¢lanok 16
¢lanok 17
¢ldnok 18

¢ldnok 19

ods.

ods.

ods.
ods.
ods.
ods.
ods.

ods.

ods.

ods.
ods.

ods.

¢lanok 19a

¢cldnok 20

1az3

2

3 prvy pododsek
3 druhy pododsek
4 az 6

1az3

4

1az 2

la?2
2a

3

¢lanok 18
¢lanok 19
¢lanok 19
¢clanok 19
¢clanok 19
¢lanok 19
¢lanok 20
¢clanok 20
¢lanok 21
clanok 21
clanok 21
¢clanok 21
¢clanok 21
¢lanok 22
¢lanok 22
clanok 22
¢lanok 23

¢ldnok 23

clanok 24
¢lanok 25
¢clanok 26
¢clanok 27
¢clanok 28
¢lanok 28
¢lanok 28
¢lanok 29
¢lanok 30
clanok 31
¢clanok 32
¢clanok 33
cldnok 34
¢lanok 35

clanok 36

ods. 1 a2
ods. 3
ods. 4
ods. 5 az 8

ods. 9a 10

ods. 1 az 3
ods. 4
ods. 1
ods. 2

ods. 3 prvy pododsek

ods. 3 druhy pododsek
ods. 4 az 6

ods. 1 az 3

ods. 4

ods. 5 az 7

ods. 1 a2

ods. 3 az 5

ods. 1 a2
ods. 3

ods. 4
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Smernica 95/21ES Této smernica
- ¢lanok 37
¢lanok 21 ¢lanok 38
¢lanok 22 ¢lanok 39
priloha 1 -
- priloha I
- priloha 1I
- priloha III
priloha 1I priloha IV
priloha IIT priloha V
priloha IV priloha VI
priloha V priloha VII
priloha VI priloha X
priloha VII priloha XI
- priloha XII
priloha VIII priloha XIII
priloha IX priloha IX
priloha X priloha XIV
priloha XI priloha VIII
priloha XII -
- priloha XV
- priloha XVI




