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KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

z 5. jana 2009

o prijati spolo¢nej bezpecnostnej metédy na posiidenie dosahovania bezpe¢nostnych cielov podla
¢linku 6 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES

[ozndmené pod cislom K(2009) 4246]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2009/460/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZzeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2004/49[ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolocen-
stva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani
licencii Zeleznicnym podnikom a smernice 2001/14/ES
o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani
poplatkov ~ za  pouzivanie  Zelezni¢nej  infrastruktdry
a bezpecnostnej certifikdcii (smernica o bezpecnosti Zeleznic) (1),
a najmi na jej ¢lanok 6 ods. 1,

so zretefom na odportcanie Eurdpskej Zeleznitnej agentiry
o spolo¢nych bezpe¢nostnych metédach na vypocet, posudzo-
vanie a vymdahanie, pouzivanych v rdmci prvého siboru spoloé¢-
nych bezpecnostnych cielov, ktoré bolo predlozené Komisii
29. aprila 2008,

kedze:

(1) V stlade so smernicou 2004/49/ES by sa mali postupne
zavadzat spolo¢né bezpecnostné ciele (dalej len ,CSTY)
a spolo¢né bezpecnostné metédy (dalej len ,CSMY)
s cielom zabezpecit, aby sa zachovala vysokd droven
bezpecnosti a aby sa zvysila tam, kde je to potrebné
a redlne uskutocnitelné.

(2)  Podla clanku 6 ods. 1 smernice 2004/49/ES Eurdpska
komisia by mala prijat CSM. Tieto metédy by mali
okrem iného a v stlade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice
2004/49/ES opisovat, ako sa posudzuje droveil bezpec-
nosti a dosahovanie CST.

(3)  Prvy stbor CST by sa mal zaviest s cielom zabezpecit,
aby v ziadnom ¢lenskom $tite nedoslo k zniZeniu existu-
jlcej tirovne bezpecnosti Zelezni¢ného systému. Mal by

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.

preskdmani existujicich  cielov
trovne  Zelezni¢nych  systémov

byt zaloZeny na
a  bezpecnostnej
v clenskych stitoch.

Okrem toho, na ucely zachovania existujicej drovne
bezpecnosti Zelezniénych systémov je potrebné zosula-
denie bezpecnostnych drovni celych vnutrostatnych
zelezni¢nych systémov, pokial ide o kritérid prijatelnosti
rizika. DodrZiavanie bezpe¢nostnych tirovni by sa malo
v jednotlivych $tatoch monitorovat.

Na tcely stanovenia prvého stboru CST v silade
s clankom 7 ods. 3 smernice 2004/49[ES je potrebné
kvantitativne urcit existujicu bezpecnostnii troven Zelez-
ni¢nych systémov v ¢lenskych $titoch pomocou narod-
nych referenénych hodnot (dalej len ,NRV*), ktoré vypo-
Cita a pouziva Eurdpska Zelezni¢nd agentdra (dalej len
,agentiira) a Komisia. NRV by sa mali vypocitat len
v roku 2009 na zostavenie prvého stboru CST
a v roku 2011 na zostavenie druhého siboru CST.

V snahe dosiahnut zhodu NRV a zabrénit zbytoénému
zatazeniu mali by byt z tohto rozhodnutia vyraté Tahké
zelezni¢né systémy, funkéne oddelené siete, Zelezni¢nd
infrastruktara v sikromnom vlastnictve, ktord slizi len
pre potreby majitela, a Zeleznice vyhradené na historické,
muzedlne a turistické tcely.

Pre nedostatok zostladenych a spolahlivych ddajov
o bezpecnostnej drovni Casti Zelezninych systémov
podla ¢lanku 7 ods. 4 smernice 2004/49/ES sa stanovilo,
ze vypracovanie prvého stboru CST vyjadrenych
prostrednictvom kritérif prijatelnosti rizika pre Specifiko-
vané kategdrie osob a pre celii spolo¢nost, je v stiCasnosti
realizovatelny len pre Zelezniné systémy v celom ich
rozsahu, a nie pre ich Casti.
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(8)  Na zdklade postupného zostladovania vnutrostitnych
Statistickych tidajov o nehodéch a stvisiacich dosledkoch
v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 91/2003 zo 16. decembra 2002 o Statistike Zelez-
ni¢nej dopravy (!) a so smernicou 2004/49/ES mali by sa
pri vypracovavani spolo¢nych metéd monitorovania
a zamerania sa na bezpenostnii Groven Zzelezni¢nych
systémov v Clenskych $titoch pri rozhodovani o tom,
¢ bola zachovand bezpecnostnd droven ¢lenského
Stdtu, zohladnovat Statistické neurcitosti a potreba
prvku Gsudku.

(99 Na to, aby bolo mozné uskutocnit spravodlivé
a transparentné porovnanie bezpeCnostnej trovne
zeleznic medzi clenskymi $tdtmi, clenské Stity by mali
vykondvat vlastné hodnotenia na ziklade spolo¢ného
pristupu k urcovaniu bezpe¢nostnych cielov Zelezni¢-
ného systému a k dokazovaniu ich dodrziavania.

(10)  Opatrenia uvedené v tomto rozhodnuti sii v stlade so
stanoviskom vyboru zriadenym na zdklade clanku 27
ods. 1 smernice 2004/49]ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto rozhodnutim sa stanovuje spolo¢nd bezpe¢nostnd
metdda, ktori md Eurdpska Zelezni¢nd agenttra (dalej len
,agentira“) pouzivat na vypocet a posudzovanie dosahovania
spolo¢nych bezpecnostnych cielov (dalej len ,CST“) pri uplat-
fiovani ¢ldnku 6 ods. 1 smernice 2004/49/ES.

Cldnok 2
Rozsah pdsobnosti

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje na cely Zelezniény systém
v kazdom ¢lenskom $tdte. Neuplatiiuje sa vSak na:

a) metrd, elektricky a iné Tahké Zeleznicné systémy;

b) siete, ktoré sii funkéne oddelené od zvysného Zzelezni¢ného
systému a urcené len na miestnu, mestska alebo primestska
osobnt dopravu, ako aj Zelezni¢né podniky, ktoré svoju
¢innost vykondvaju len na tychto sietach;

¢) zelezni¢nti infrastruktiru v sikromnom vlastnictve, ktord
slizi len pre potreby majitela a jeho vlastnd prevddzku
nakladnej dopravy;

d) historické vozidld, ktoré sa prevadzkuji na vnatrostitnych
sietach pod podmienkou, Ze vyhovuji vnitrodtitnym
bezpecnostnym pravidlim a predpisom s cielom zabezpecit
bezpecny pohyb takychto vozidiel;

() U.v. EU L 14, 21.1.2003, s. 1.

e) historické, muzedlne a turistické Zeleznice, ktoré sa prevadz-
kuji len vo svojej vlastnej sieti vratane dielni, vozidiel
a zamestnancov.

Cldnok 3
Vymedzenia pojmov

Na tGéely tohto rozhodnutia sa uplatiujii vymedzenia pojmov
smernice 2004/49/ES a nariadenia (ES) ¢. 91/2003.

Okrem toho sa uplatiiujii aj tieto vymedzenia pojmov:

a) ,ndrodnd referentnd hodnota (NRV)“ znamend referencnii
hodnotu, ktord pre prislusny clensky $tat vyjadruje maxi-
mélnu pripustnd hodnotu kategérie Zelezni¢ného rizika;

b) ,kategdria rizika“ znamend jednu z kategérii Zelezni¢ného
rizika Specifikovanych v ¢ldnku 7 ods. 4 pism. a) a b) smer-
nice 2004/49/ES;

¢) ,plidn zvySenia bezpe¢nosti znamend program implemen-
tdcie organizacnej Struktiry, povinnosti, postupov, ¢innosti,
sposobilosti a zdrojov pozadovanych na ducely zniZenia
rizika v jednej kategérii rizika alebo vo viacerych kategéridch
rizika;

&

,smrtelné zranenia a vdZené tazké zranenia (FWSI)“ zname-
najt vyjadrenie dosledkov zdvaznych nehdd, v ktorych doslo
k smrtelnym a tazkym zraneniam, pricom 1 tazké zranenie
sa povaZuje za Statisticky ekvivalentné 0,1 smrtelného
zranenia;

e) ,pouzivatelia troviiovych priecesti“ si vietky osoby pouzi-
vajlice Grovilové priecestia na prechod cez Zelezni¢nd traf
pomocou akéhokolvek dopravného prostriedku alebo pesi;

f) ,persondl® alebo ,zamestnanci vritane persondlu doddva-
telov* sti vetky osoby, ktorych zamestnanie stvisi so Zelez-
nicou a si v praci v Case nehody; patri sem aj vlakovy
persondl a osoby nardbajuce s vozidlovym parkom
a zariadeniami infrastruktiry;

g) ,neopravnené osoby v Zelezni¢nych priestoroch® st vetky
osoby pritomné v Zelezni¢nych priestoroch, ktorych pritom-
nost v tychto priestoroch je zakdzand, s vynimkou pouziva-
telov Groviiovych krizovatiek;

h

=

,iné osoby (tretie strany)* si vSetky osoby, ktoré nie st
vymedzené ako ,cestujlci®, ,zamestnanci vratane persondlu
dodévatelov®, ,pouzivatelia troviiovych priecesti alebo
Jheopravnené osoby v Zelezni¢nych priestoroch’;
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i) ,riziko pre spolo¢nost ako celok“ znamena kolektivne riziko
pre vietky kategérie 0sob uvedené v ¢lanku 7 ods. 4 pism. a)
smernice 2004/49/ES;

j) .vlakokilometer v osobnej doprave“ znamend mernt
jednotku vyjadrujicu pohyb osobného vlaku na jednom
kilometri; do tvahy sa berie len vzdialenost na vniitro-
Stdtnom tzemi vykazujicej krajiny;

k) ,kilometer trate* znamena dlzku Zeleznicnej siete v clenskom
State merant v kilometroch, kde sa poéita kazda kolaj viac-
kolajnej trate.

Clanok 4

Met6dy vypoctu NRV a CST a posudzovania ich
dosahovania

1. Metédy uvedené v prilohe sa pouzivaji pri vypocte
a posudzovani dosahovania NRV a CST.

2. Agentira navthne Komisii NRV vypocitané v stlade
s oddielom 2.1 prilohy a CST odvodené z NRV podla metédy
uvedenej v oddiele 2.2 prilohy. Po tom, ako Komisia prijme
NRV a CST, agenttira posudi ich dosahovanie ¢lenskymi $tatmi
v stlade s kapitolou 3 prilohy.

3. Postdenie odhadovanych ndkladov a vynosov CST
uvedené v cldnku 7 ods. 3 smernice 2004/49(ES je obmedzené
na tie ¢lenské staty, ktorych NRV st pre ktortikolvek kategériu
rizik vysSie ako zodpovedajtice CST.

Cldnok 5
Donucovacie opatrenia
Na zéklade rozdielnych konec¢nych vysledkov postidenia dosa-

hovania cielov podla bodu 3.1.5 prilohy sa prijmi tieto donu-
covacie opatrenia:

a) v pripade ,mozného zniZenia bezpeCnostnej trovne®
prislusny(-é) clensky(-€) Stat(-y) predlozi(-ia) Komisii spravu
vysvetlujiicu pravdepodobné dovody ziskanych vysledkov;

b) v pripade ,pravdepodobného zniZenia bezpecnostnej
trovne®: prislusny(-é) clensky(-é) stdt(-y) predlozi(-ia) Komisii
spravu  vysvetlujicu pravdepodobné dovody ziskanych
vysledkov a pripadne aj pldn na zvySenie bezpecnosti.

Na tcely vyhodnotenia akychkolvek informadcii a dokazov pred-
lozenych clenskymi $titmi v stlade s postupom uvedenym
v pismenich a) a b) Komisia mozZe poziadaf agentiiru
o poskytnutie technického stanoviska.

Cldnok 6

Adresiti

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 5. jina 2009

Za Komisiu
Antonio TAJANI
podpredseda
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1.2.2.

1.2.3.

1.3.
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2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

PRILOHA

Statistické zdroje a merné jednotky na vypocet NRV a CST

Statistické zdroje

. NRV a CST sa vypocitaju na zdklade tdajov o Zelezni¢nych nehodach a savisiacich dosledkoch nahldsenych

v stlade s prilohou H k nariadeniu (ES) ¢. 91/2003 a v stlade s ustanoveniami cldankov 5 a 18 a prilohy I k
smernici 2004/49/ES.

. Pri zostavovani prvého siboru CST maju v pripade nezrovnalosti medzi idajmi pochddzajicimi z dvoch zdrojov

uvedenych v bode 1.1.1 prednost tidaje nahldsené podla prilohy H k nariadeniu (ES) ¢. 91/2003.

. 'V ¢asovom poradi ddajov, ktoré sa pouziji pri priradovani hodnot NRV a CST, sa nachddzaji posledné Styri

nahldsené roky. Najneskor do 31. janudra 2011 agenttira navrhne Komisii prijatie aktualizovanych hodnot NRV
a CSR vypocitanych z tdajov za poslednych Sest nahldsenych rokov.

Merné jednotky pre NRV

Merné jednotky pre NRV sa vyjadruji v silade s matematickou definiciou rizika. Dosledkami nehod, ktoré sa
zohladfiuji pre jednotlivé kategdrie rizika, st FWSL

Merné jednotky, ktoré sa pouziji na kvantifikovanie NRV pre jednotlivé kategérie rizika, st stanovené v dodatku 1
a vyplyvaju z uplatiiovania zdsad a definicif uvedenych v bode 1.2.1 a v pripade potreby aj v bode 1.2.3. Medzi
merné jednotky patria aj zdkladné jednotky uvedené v dodatku 1 pre normalizdciu NRV.

Pre kazdd z kategorii rizika ,cestujici® a ,pouZivatelia troviiovych priecest“ si stanovené dve rozlicné NRV
vyjadrené v dvoch rozlicnych mernych jednotkich uvedenych v dodatku 1. Na dcely postidenia dosahovania
cielov podla kapitoly 3 sa povazuje za dostatocné splnenie aspon jednej z tychto NRV.

Merné jednotky pre CST

Merné jednotky pouzivané na kvantifikovanie CST pre jednotlivé kategérie rizika st rovnaké ako merné jednotky
uvedené pre NRV v oddiele 1.2.

Metéda vypoétu NRV a odvodzovania CST
Metdda vypoctu NRV

Pre kazdy clensky stat a pre kazda kategériu rizika sa NRV vypocita pomocou nasledujiiceho postupu v uvedenom
poradi:

&

vypocet hodnot vyplyvajicich zo zodpovedajiicich mernych jednotiek uvedenych v dodatku 1, bertc do Gvahy
udaje a ustanovenia uvedené v oddiele 1.1;

o
=

analyza vysledkov postupu uvedeného v pismene a) na déely kontroly vyskytu a opakovaného vyskytu nulo-
vych hodnot pre FWSI v posudzovanych bezpecnostnych trovniach za prisluiné roky;

o
R

ak nulovych hodnot uvedenych v pismene b) nie je viac ako dve, vypocita sa vZeny priemer hodn6t uvedenych
v pismene a), ako sa uvddza v oddiele 2.3, a vyslednd hodnota sa povazuje za NRV;

&

ak nulovych hodnot uvedenych v pismene b) je viac ako dve, agentdra priradi NRV podla vlastného uvazenia
hodnotu, ktort uréf na zdklade konzultdcie s prislusnym ¢lenskym Statom.

Metéda odvodzovania CST z NRV

Po vypocitani NRV pre kazdy clensky Stdt podla postupu uvedeného v oddiele 2.1 sa pre kazdu kategériu rizika
priradi zodpovedajicemu CST hodnota, ktord sa rovnd niZsej z tychto hodnot:

a) hodnota NRV, ktord je zo vietkych clenskych 3tdtov najvyssia;

b) hodnota rovnajica sa desatndsobku priemernej eurdpskej hodnote rizika, na ktoré sa posudzovand NRV
vztahuje.
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2.2.2.

2.3.
2.3.1.

3.1.
3.1.1.

Eurdpsky priemer uvedeny v bode 2.2.1 pism. b) sa vypocita ako stcet prislusnych tdajov za vsetky clenské staty
pouzitim zodpovedajicich mernych jednotiek uvedenych v dodatku 1, ako aj vdzeného priemeru uvedeného
v oddiele 2.3.

Postup stanovenia vdZeného priemeru pre vypocet NRV

Pre kazdy c¢lensky $tdt a pre kazdu kategériu rizika, na ktorti sa méze uplatnit vaZeny priemer podla bodu 2.1.1
pism. c), sa pri vypocte NRVy za rok Y (kde Y = 2009 a 2011) postupuje podla tychto krokov:

a) vypocet ro¢nych pozorovani OBS; (kde i je prislusny rok pozorovania) ziskanych z prislusnych mernych
jednotiek uvedenych v dodatku 1 potom, ¢o sa ako vstupné tidaje pouziji tdaje za n poslednych nahldsenych
rokov podla bodu 2.1.1 pism. a) [na zaciatku n = 4; po¢nic rokom 2011 n = 6];

b) vypocet aritmetického n-ro¢ného priemeru (AV) ro¢nych pozorovani OBS;

) vypocet absoldtnej hodnoty rozdielu ABSDIFF; medzi jednotlivymi ro¢nymi pozorovaniami OBS; a AV. Ak
ABSDIFF; < 0,01 * AV, ABSDIFF, sa priradi konstantnd hodnota rovnajiica sa 0,01 * AV;

d) vypocet véhového koeficientu (W;) pre kazdy jednotlivy rok i inverziou ABSDIFF;

e) vypocet NRVy vo forme vdzeného priemeru takto:

N
> Wi x OBS;

NRVy = =5

ak Y =2009: x =Y -5 N=Y -2
kde i je prirodzené ¢islo, a
ak Y =2011: x=Y—-7;N=Y -2

Rdmcovy model na posiidenie dosahovania NRV a CST

Metéda posudzovania dosahovania NRV a CST

Na posudzovanie dosahovania NRV a CST sa uplatiiuji tieto zdsady:

a) pre kazdy clensky $tdt a pre kazdd kategériu rizika, ktorej prislusnd NRV sa rovnd alebo je mensia ako
zodpovedajici CST, dosiahnutie NRV automaticky znamend aj dosiahnutie CST. Posudzovanie dosiahnutia
NRV sa uskuto¢ni v stlade s postupom uvedenym v oddiele 3.2 a NRV predstavuje maximélnu pripustni
troven rizika, na ktord sa vztahuje, bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia o rozsahu tolerancie uvedené
v bode 3.2.3;

=

pre kazdy clensky $tdt a pre kazda kategériu rizika, ktorej prislusnd NRV je vyssia ako zodpovedajiici CST, CST
predstavuje maximdlnu pripustndi troven rizika, na ktort sa vztahuje. Posudzovanie dosiahnutia CST sa usku-
to¢ni v silade s poziadavkami vyplyvajicimi z hodnotenia vplyvu a pripadne aj z ¢asového harmonogramu
postupnej implementdcie CST v stlade s ¢linkom 7 ods. 3 smernice 2004[49/ES.

. Pre kazdy clensky stdt a pre kazdid kategériu rizika posudzovanie dosiahnutia NRV a CST uskuto¢nuje kazdy rok

agentira berdc do tvahy posledné $tyri predchddzajice nahldsené roky.

. Kazdy rok najneskor do 31. marca agenttira nahldsi Komisii celkové vysledky postidenia dosahovania NRV a CST.

. Vzhladom na ustanovenia bodu 1.1.3 po¢ntic rokom 2012 posudzovanie dosiahnutia NRV a CST uskuto¢nuje

kazdy rok agenttira bertic do tivahy poslednych pat predchddzajicich nahldsenych rokov.

. Vysledok posudzovania dosahovania cielov uvedeny v bode 3.1.1 sa klasifikuje takto:

a) prijatelnd bezpecnostnd Grover;
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

b) mozné zniZenie bezpecnostnej drovne;
¢) pravdepodobné zniZenie bezpecnostnej trovne.

Podrobny opis postupu uvedeného v bode 3.1.1 pism. a)

Postup na postudenie dosiahnutia NRV sa skladd zo Styroch roznych krokov opisanych v nasledujiicich bodoch.
Celkovad schéma rozhodovania pri tomto postupe je uvedend v dodatku 2, kde $ipky ,dno“ a ,nie“ zodpovedaji
vysledkom krokov posudzovania oznacenych ako ,vyhovujici®, resp. ,nevyhovujtici“.

V prvom kroku posudzovania sa overuje, ¢i pozorovand bezpecnostnd troved spliia alebo nesplia NRV. Pozo-
rovand bezpecnostnd troven sa hodnoti pomocou mernych jednotiek stanovenych v dodatku 1 a ddajov uvede-
nych v oddiele 1.1, s ¢asovym poradim, ktoré zahffia posledné roky pozorovani podla oddielu 3.1. Pozorovand
bezpecnostnd droven sa vyjadruje pomocou:

a) bezpecnostnej trovne pozorovanej v samostatnom poslednom nahldsenom roku;
b) pohyblivého vdzeného priemeru (MWA) $pecifikovaného v oddiele 3.3.

Hodnoty ziskané uplatnenim ustanoven{ pismen a) a b) sa potom porovndvaju s NRV a ak ani jedna z tychto
hodnot nie je vyssia ako NRV, bezpecnostnd tiroveil sa povazuje za prijatelnd. V opatnom pripade postup
pokracuje druhym krokom posudzovania.

V druhom kroku posudzovania sa bezpecnostnd droven povazuje za prijatelnd, ak MWA nie je vy3sia ako NRV
plus 20 % rozsah tolerancie. Ak tdto podmienka nie je splnend, agentira poziada bezpecnostny organ prislusného
Clenského $tdtu o poskytnutie informécii o nehode s najhorsimi dosledkami (vzhladom na FWSI) v poslednych
rokoch pozorovania podla oddielu 3.1, s vylicenim rokov pouzitych na stanovenie NRV.

Ak je tito nehoda vzhladom na dosledky védZnejsia ako najzdvaznejsia nehoda zahrnutd do tdajov pouzitych na
stanovenie NRV, vylt¢i sa zo $tatistiky. Znovu sa vypocita MWA na tcely kontroly, ¢i sa jeho hodnota nachddza
v stanovenom rozsahu tolerancie. V takom pripade sa bezpecnostnd droven povazuje za prijatelnd. V opacnom
pripade postup pokracuje tretim krokom posudzovania.

V tretom kroku posudzovania sa overuje, ¢i k tomu, Ze vysledkom druhého kroku posudzovania nebol dokaz
o prijatelnej bezpecnostnej tirovni, doslo po prvy raz za posledné 3 roky. V takom pripade sa vysledok treticho
kroku posudzovania klasifikuje ako ,vyhovujici®. Postup pokracuje stvrtym krokom nezévisle od vysledku treticho
kroku.

Vo stvrtom kroku posudzovania sa overuje, ¢i pocet vyznamnych nehdd na vlakokilometer zostal vzhladom na
predchddzajice roky konstantny (alebo sa zniZil). Kritériom tohto hodnotenia je, ¢i nastal Statisticky vyznamny
ndrast poctu relevantnych vyznamnych nehod na vlakokilometer. Posudzuje sa to pomocou hornej Poissonovej
tolerancnej hranice, ktord urcuje prijatelnti variabilitu na zdklade poctu nehod, ku ktorym doslo v rozlicnych
¢lenskych statoch.

Ak pocet vyznamnych nehod na vlakokilometer nie je vyssi ako uvedend toleranénd hranica, predpokladd sa, Ze
nenastal Statisticky vyznamny ndrast a vysledok tohto kroku posudzovania sa klasifikuje ako ,vyhovujici.

V zévislosti od kategérie rizika, na ktord sa rozlicné NRV, ktorych dosahovanie sa posudzuje, vztahuji, patria
medzi vyznamné nehody podlichajiice vykonaniu tohto kroku posudzovania tieto nehody:

a) rizikd pre cestujicich: vSetky relevantné vyznamné nehody;
b) rizikd pre persondl alebo zamestnancov vritane persondlu doddvatelov: vietky relevantné vyznamné nehody;

¢) rizikd pre pouzivatelov droviiovych priecesti: vietky relevantné vyznamné nehody zaradené do kategérie
,nehody tykajiice sa tGroviiovych priecesti;

d) rizikd pre neoprdvnené osoby v Zelezni¢nych priestoroch: vietky relevantné vyznamné nehody zaradené do
kategérie ,nehody 0sob sposobené pohybujiicim sa dopravnym prostriedkom®;
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e) rizikd pre ostatnych: vetky relevantné vyznamné nehody;
f) rizikd pre spolocnost ako celok: vietky vyznamné nehody.

Postup stanovenia pohyblivého vdzeného priemeru pre rocné posudzovanie dosiahnutia NRV

Pre kazdy clensky stit a pre kazdu kategériu rizika, na ktord sa uplatiiuje pohyblivy vdzeny priemer (MWA) na
Ucely vykonania krokov posudzovania podla oddielu 3.2, sa pri vypocte MWAy za kazdy rok Y (po¢ntic rokom
Y = 2010) uplatituji tieto fazy:

a) vypocet roénych pozorovani OBS; ziskanych pomocou prislusnych ukazovatelov uvedenych v dodatku 1, po
tom, ¢o sa ako vstupné ddaje pouziji ddaje ziskané zo zdrojov uvedenych v oddiele 1.1 za prislusné roky
(index i nadobtida hodnoty definované vo vzorci uvedenom dalej);

b) vypocet aritmetického n-ro¢ného priemeru (AV) ro¢nych pozorovani OBS; [na zaciatku n = 4; pocnic rokom
2012 n = 5;

) vypocet absoldtnej hodnoty rozdielu ABSDIFF; medzi jednotlivymi ro¢nymi pozorovaniami OBS; a AV. Ak
ABSDIFF; < 0,01 * AV, ABSDIFF, sa priradi konstantnd hodnota rovnajiica sa 0,01 * AV;

d) vypocet véhového koeficientu (W;) inverziou ABSDIFF;

e) vypocet MWAy takto:
N
> Wi x O0BS;

MWAy = =
>ow
i=x
ak Y = 2010 alebo 2011: x =Y — 5; N =Y — 2

kde i je prirodzené dislo, a
ak Y 2 2012: x =Y -6, N=Y -2
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DODATOK 1

Merné jednotky pre NRV a CST

Kategoria rizika

Merné jednotky

Zékladné jednotky

1. Cestujuci

1.1. Pocet FWSI cestujicich za rok vyplyvajicich
z vyznamnych nehod/pocet vlakokilometrov
v osobnej doprave za rok

Vlakokilometre v osobnej
doprave za rok

1.2. Poet FWSI cestujicich za rok vyplyvajicich
z vyznamnych nehod/pocet osobokilometrov za rok

Osobokilometre za rok

2. Zamestnanci

Pocet FWSI zamestnancov stvisiacich s vyznamnymi
nehodami za rok/pocet vlakokilometrov za rok

Vlakokilometre za rok

3. Pouzivatelia trovio-
vych krizovatiek

3.1. Pocet FWSI pouzivatelov troviiovych krizovatiek
stvisiacich s vyznamnymi nehodami za rok/pocet
vlakokilometrov za rok

Vlakokilometre za rok

3.2. Pocet FWSI pouzivatelov troviovych krizovatiek
suvisiacich s vyznamnymi nehodami za rok/[(pocet
vlakokilometrov za rok * pocet droviiovych krizova-
tiek)/kilometre trate)]

(Vlakokilometre za rok *
pocet droviovych krizova-
tiek) /kilometre trate

4. Ostatni

Roc¢ny pocet FWSI osob patriacich do kategérie ,iné
osoby* stvisiacich s vyznamnymi nehodami/pocet vlako-
kilometrov za rok

Vlakokilometre za rok

5. Neoprévnené osoby
v zelezni¢nych
priestoroch

Pocet FWSI neoprdvnenych osob v Zelezni¢nych priesto-
roch stvisiacich s vyznamnymi nehodami za rok/pocet
vlakokilometrov za rok

Vlakokilometre za rok

6. Celd spolocnost

Celkovy pocet FWSI stvisiacich s vyznamnymi nehodami
za rok[pocet vlakokilometrov za rok

Vlakokilometre za rok
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DODATOK 2

Schéma rozhodovania pre postup uvedeny v bode 3.1.1 pism. a) prilohy

PRVY KROK:
Pozorovana bezpeénostna uroven
(najnovsie pozorovanie alebo MWA)
zodpoveda NRV?

T ANO
NIE

Prijatelna bezpecénostna droven

DRUHY KROK:
MWA < NRV x 1,27
Ak nie, opakovat kontrolu s vylugenim
jedného pripadu

Clensky &tat je informovany o
vysledkoch a nepozaduje sa od neho,
aby prijal uréité konkrétne opatrenia.

ANO

A 4

NIE

TRETI KROK:
Vysledok druhého kroku je negativny po
prvy raz za posledné 3 roky?

ANO NIE

S$TVRTY KROK:
Podet vyznamnych nehéd zostal
konstantny alebo sa znizil?

S$TVRTY KROK:
Pocet vyznamnych nehdd zostal
konstantny alebo sa znizil?

ANO NIE ANO NIE

h

Pravdepodobné zniZzenie bezpeénostnej lrovne

MozZné znizenie bezpeénostnej trovne Clensky &tat je informovany o vysledkoch a pozaduje sa
Prijatena bezpeénostna lroven Clensky &tat je informovany o vysledkoch a pozaduje sa analyza Urovne a pripomienky.
Clensky &tat je informovany o vysledkoch| |analyza urovne a pripomienky. V pripade potreby ¢lensky Stat musi predlozit Komisii
a nepozaduje sa od neho prijatie Komisia méZe poZzadovat, aby agentura poskytla technické| |plan zvySenia bezpeénosti (SEP). Od agentury sa moze
Ziadnych konkrétnych opatreni. stanovisko k informéciam, ktoré predlozil ¢lensky Stat. pozadovat, aby poskytla technické stanovisko k SEP.




