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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie nie je povinné)

ROZHODNUTIA

KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

z 23. janudra 2009,

ktorym sa menia a doplifiajii rozhodnutia 2006/861/ES a 2006/920ES o technickej Specifikcii
interoperability tykajicej sa subsystémov transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej sdstavy

[ozndmené pod cislom K(2009) 38]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2009/107ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eur6pskeho parlamentu a Rady 2008/
57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic
v Spolocenstve (prepracované znenie) ('), a najmé na jej clanok 6
ods. 1,

so zretelom na odportcanie Eurdpskej Zeleznicnej agentiry
o prechodnej revizii TSI pre nakladné vozne (ERA/REC/INT/03-
2008) z 27. oktobra 2008,

kedZe:

(1)

V ¢lanku 12 nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 (3) sa vyzaduje, aby Eurépska Zeleznicnd
agenttra (dalej len ,agentdra“) zabezpecila, aby boli
technické Specifikdcie interoperability (dalej len ,TSI%)
prisposobené technickému pokroku, trendom na trhu
a socidlnym poziadavkdm a navrhovala Komisii zmeny

a doplnenia tych TSI, ktoré povazuje za potrebné.

Komisia rozhodnutim K(2007) 3371 z 13. jala 2007
poskytla agentiire rdmcovy mandidt na vykondvanie
niektorych ¢innosti podla smernice Rady 96/48/ES z 23. jila
1996 o interoperabilite systému transeurdpskych vysoko-
rychlostnych Zeleznic (°) a podla smernice Eurdépskeho

() U.v.EUL 191, 18.7.2008, s. 1.

() U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 1.
() U.v.ESL 235,17.9.1996, s 6.

parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca 2001
o interoperabilite transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej
sustavy (*). Podla podmienok tohto rdmcového manddtu
Komisia poziadala agentiiru, aby vykonala reviziu TSI pre
vozovy park — nakladné vozne, ktorti Komisia prijala vo
svojom rozhodnuti 2006/861/ES z 28. jila 2006 o tech-
nickej $pecifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému
,vozovy park — ndkladné vozne* transeurépskej konvencnej
Zeleznicnej ststavy (°), a taktiez aby poskytla technické
stanovisko ku kritickym chybdm a uverejnila zoznam

zistenych malych chyb.

Nadobudnutie platnosti Dohovoru o medzindrodnej Zelez-
ni¢nej preprave (COTIF) z roku 1999 1. jila 2006 prinieslo
nové pravidld upravujice technické $pecifikdcie uplatiio-
vané na vozne. Byvali Dohodu RIV (Regolamento
Internazionale Veicoli) medzi Zelezni¢nymi podnikmi
Ciasto¢ne nahradila novéd sikromnd a dobrovolnd dohoda,
Vseobecnd zmluva o pouzivani voziov (GCU) (°) medzi
zelezni¢nymi podnikmi a drzitelmi voziiov, ako aj roz-
hodnutie 2006/861/ES.

Zatial' ¢o pre vozne zaregistrované podla Dohody RIV sa
vyzadovalo len jedno povolenie vydané registracnym
zelezniénym podnikom, smernica 2001/16/ES pozadovala
povolenie pre kazdy clensky $tat. Tento problém sa docasne

* U.v.ESL 110, 20.4.2001, s 1.

() U.v.EUL 344, 8.12.2006, s 1.
(%) Webové strdnka GCU: http:/fwww.gcubureau.org.
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vyriesil v oddiele 7.6 prilohy k rozhodnutiu 2006/861/ES,
kde sa ustanovuje, ze hned, ako je osvedéenie alebo
povolenie na uvedenie do prevadzky udelené pre skupinu
voziiov v jednom clenskom S§tdte, toto osvedcenie alebo
povolenie vzdjomne uzndvaji vietky clenské Staty, aby sa
predislo duplicite previerok bezpecnosti a interoperability
zo strany bezpe¢nostnych orgdnov. Takisto sa v flom
ustanovuje, Ze ak rozhodnutie 2006/861/ES obsahuje
otvorené body, povolenia na uvedenie do prevadzky sa
budii vzdjomne uzndval okrem pripadov uvedenych
v prilohe JJ k uvedenému rozhodnutiu. Pokial sa vsak
v prilohe JJ jednoznacne neoznacia podmienky, za ktorych
sa musi povolenie na uvedenie vozina do prevadzky
v jednom clenskom $tite vzdjomne uzndvat v ostatnych
¢lenskych statoch, uplatiiovanie oddielu 7.6 prilohy k roz-
hodnutiu 2006/861/ES viedlo k rozdielnym vykladom.
V dosledku toho vznikla pravna neistota a tazkosti pre
odvetvie, ktoré pozaduje, aby Komisia vykonala okamzité

kroky.

(5) Tento problém sa moze teraz vyriesit, pretoze v ¢lanku 23
ods. 1 smernice 2008/57[ES sa ustanovuje, Ze vozidla,
ktoré st tiplne v zhode s TSI pokryvajiicimi vSetky aspekty
dolezitych subsystémov bez $pecifickych pripadov a bez
otvorenych bodov tykajticich sa iba technickej kompatibi-
lity vozidla a siete, nepotrebuji nijaké dalsie povolenie na
uvedenie do prevadzky, ak premdvaji na sietach, ktoré st
v zhode s TSI v inych clenskych stitoch, alebo podla
podmienok uvedenych v prislusnych TSL

(6) Rozhodnutie 2006/861/ES obsahuje viacero otvorenych
bodov a technickych chyb. Zatial ¢o technické pravidld
Clenskych stitov sa mozu uplatiovat s cielom spl-
nit zdkladné poziadavky spojené s otvorenymi bodmi,
nejestvuje Ziadna pravna istota, Ze ostatné clenské Staty
budii tieto vndtrostitne rieSenia akceptovat. Okrem toho
v stilade s ¢lankom 7 smernice 2008/57/ES zodpovedajici
postup v pripade zavaznych alebo kritickych chyb spociva
v okamzitej zmene alebo doplneni relevantnej TSI.

(7)  V snahe obnovit tplnd interoperabilitu nakladnych voziov
urCenych na medzindrodnt dopravu je potrebnd okamzitd
revizia rozhodnutia 2006/861/ES, aby sa objasnili pod-
mienky, za ktorych je povolenie na uvedenie do prevadzky
vozia, ktory je v zhode s TSI, platné vo vietkych ostatnych
¢lenskych statoch.

(8) Vozne, ktorych uvedenie do prevadzky bolo povolené
v stlade s ¢ldnkom 22 ods. 1 smernice 2008/57ES a ktoré
dostali povolenie platné vo vietkych clenskych stitoch
v stlade s ¢ldnkom 23 ods. 1 smernice 2008/57ES, by mali
byt oznalené jednoznacne a lahko rozoznatelnym abe-
cednym znacenim. Preto je potrebné zmenif a doplnit
prilohu P5 k TSI tykajicej sa subsytému Prevadzka
a riadenie dopravy v transeur6pskej konvencnej Zelezni¢nej
sustave prijatej podla rozhodnutia Komisie 2006/920/
ES (1).

() U.v.EUL 359, 18.12.2006, s. 1.

(9) Rozhodnutia 2006/861/ES a 2006/920/ES by sa preto mali
zodpovedajiicim spésobom zmenit a doplnit.

(10) Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti st v stilade so
stanoviskom vyboru zriadeného v stlade s c¢lankom 29
ods. 1 smernice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:
Cldnok 1
Zmeny a doplnenia rozhodnutia 2006/861/ES

Rozhodnutie 2006/861/ES sa meni a doplia takto:
a)  Vkladd sa tento ¢lanok:

,Cldnok 1a
Technické dokumenty

1. Eurdpska Zelezni¢nd agenttira (ERA) uverejni na svojej
webovej stranke obsah prilohy LL ako technicky dokument
ERA.

2. ERA uverejni na svojej webovej stranke plny zoznam
schvalenych kompozitnych brzdovych klatikov pre medzi-
ndrodnt dopravu uvedenych v prilohdch P a JJ ako
technicky dokument ERA.

3. Agenttira uverejni na svojej webovej stranke dalsie
Specifikdcie stvisiace s tahadlovym dstrojenstvom uvede-
nym v prilohe JJ ako technicky dokument ERA.

4. Agentira musi aktualizovat technické dokumenty
uvedené v odsekoch 1 az 3 a informovat Komisiu o kazdej
revidovanej verzii. Komisia informuje clenské 3tity pro-
strednictvom vyboru zriadeného podla ¢lanku 29 smernice
2008/57[ES. Ak Komisia alebo clensky stat usadi, ze
technicky dokument nespliia poZiadavky smernice 2008/
57[ES alebo akéhokolvek iného pravneho predpisu Spolo-
Censtva, uvedend zdleZitost sa prerokuje v Komisii. Na
zéaklade rokovania Komisie a na Ziadost Komisie agentdra
stiahne alebo upravi technické dokumenty.”

b)  Prilohy sa menia a doplnaji tak, ako sa uvadza v prilohe I.
Cldnok 2
Zmeny a doplnenia rozhodnutia 2006/920/ES

Priloha P5 k rozhodnutiu 2006/920/ES sa meni a doplna tak,
ako sa uvadza v prilohe II.

Cldnok 3
Oznacenie ,TEN“ na ndkladnych voznoch, ktoré boli uvedené do
prevadzky pred nadobudnutim G¢innosti tohto rozhodnutia, nie

je v stlade s vyznamom uvedenym v prilohe II; toto znacenie sa
odstrdni do 31. decembra 2010.

Cldnok 4

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. jila 2009.
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Cldnok 5

Toto rozhodnutie je urcené ¢lenskym Statom.

V Bruseli 23. janudra 2009

Za Komisiu
Antonio TAJANI

podpredseda
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PRILOHA 1

Prilohy k rozhodnutiu 2006/861/ES sa menia a dopliajii takto:

1. Priloha sa menf a dopliia takto:

Oddiel 4.2.3.3.2 sa nahrddza takto:

,Toto zostéva otvorenym bodom s vynimkou voziov, ktoré spliaji podmienky uvedené v oddiele 7.6.4.*

Druhd zardzka o silich Y/Q v oddiele 4.2.3.4.2.1 sa nahrddza takto:

sily Y/Q

V snahe obmedzit riziko Splhania kolesa po kolajnici pomer bocnej sily Y k zvislému zatazeniu kolesa Q nesmie
byt vacsi ako

(Y/Q)im = 0,8 pre dynamické skiisky na kolaji

(Y/Q) im = 1,2 pre staciondrne skiisky.

Prvé veta v oddiele 4.2.3.4.2.2 sa nahradza takto:

Vozne st schopné jazdit po skriitenej kolaji, ak pomer (Y/Q) pre staciondrne skasky neprekro¢i medzni
hodnotu uvedenti v Casti 4.2.3.4.2.1 v obliku s polomerom R = 150 m a pre dand skritend kolaj:“

Za oddiel 6.2.3.2.1.3 sa vkladd tento oddiel:

,6.2.3.2.1.4. Vynimky zo staciondrnych skiisok

Nakladné vozne st vynaté zo staciondrnych skigok uvedenych v oddiele 4.2.3.4.2.1, ak splfajii
poziadavky letdka UIC 530-2 (mdj 2006).”

Oddiel 7.6 sa nahrddza takto:

/.6,

7.6.1.

POVOLENIE NA UVEDENIE DO PREVADZKY VOZNOV, KTORE SU V ZHODE S TSI

V stlade s ¢linkom 17 ods. 1 smernice 2008/57ES, ak sa dosiahol stilad s TSI a v rdmci jedného
¢lenského $titu sa vydd vyhldsenie ES o overeni pre ndkladné vozne, vietky clenské $tdty to vzdjomne
uznaja.

V snahe ziskat povolenia na uvedenie voziov do prevddzky podla ¢ldnku 21 smernice 2008/57ES
ziadatelia sa mozu snazit ziskat povolenia na uvedenie skupiny voznov do prevadzky. Vozne mozu byt
zoskupené podla sérii a v takom pripade sa uplatiuje ¢linok 21 ods. 13 smernice 2008/57|ES, alebo
podla typu, a v takom pripade sa uplatiiuje ¢ldnok 26 uvedenej smernice.

V stlade s ¢lankom 21 ods. 5 smernice 2008/57/ES povolenie na uvedenie voziiov do prevadzky
vydané jednym clenskym Stitom plati vo vetkych clenskych Stdtoch, pokial sa nevyzaduji dalsie
povolenia. Clenské $tdty vsak mozu vyuzit tdto moznost len za podmienok uvedenych v ¢lankoch 23
a 25 uvedenej smernice. V stilade s ¢linkom 23 ods. 4 uvedenej smernice jednou z podmienok
umoznujticich ¢lenskému 3tétu poziadat o postup ,dalsiecho povolenia‘ je pripad otvorenych bodov
tykajticich sa technickej zlucitelnosti medzi infrastruktiirou a vozidlami. Na tento tucel priloha J
stanovuje zoznam otvorenych bodov, ako to vyzaduje ¢ldnok 5 ods. 6 uvedenej smernice, a tieZ
oznacuje tie otvorené body, ktoré mozu vyzadovat dodato¢né kontroly s cielom zabezpecit technicka
zlucitelnost infrastruktary s vozidlami.
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7.6.4. Povolenie na uvedenie voziiov do previdzky vydané jednym clenskym Stitom plati vo vietkych

clenskych statoch za tychto podmienok:

(S

overeni tykajtcich sa otvorenych bodov oznacenych v prilohe JJ ¢asti 1;

b)  vozen je zlucitelny s rozchodom kolaje 1 435 mm;

¢)  vozei md loznti mieru G1 uvedent v prilohe C3;

) vozen dostal povolenie v stilade s ¢linkom 22 smernice 2008/57[ES na zdklade tejto TSI vratane

d)  vzdialenost medzi ndpravami voziia nepresahuje 17 500 mm medzi dvoma susednymi

ndpravami;

)  vozeii splia poziadavky prilohy JJ casti 2.

7.6.5. Aj ked vozen dostal povolenie na uvedenie do prevddzky, je potrebné zabezpecit, aby bol
prevadzkovany na kompatibilnych infrastruktirach. To je mozné dosiahnuf pouZitim registrov

infrastruktary a kolajovych vozidiel.«
Priloha B sa meni a dopliia takto:

a)  pozndmka 4 v bode B.3 sa nahrddza takto:

4. Existujiice vozne, ktoré mozu byt prepravované s rovnakym zatazenim ako v S-premdvke pri rychlosti
120 km/h, st uz oznacené znakom ,** umiestnenym vpravo od oznacenia maximalneho zatazenia. Do

tejto kategdrie nie je mozné pridat ziadne dalsie vozne.”

b)  do bodu B.3 sa pridéva tito pozndmka:

,5.  Nové vozne s brzdovym tdcinkom voznov ,S2° podla tabulky v oddiele 4.2.4.1.2.2, ktoré mozu byt
prepravované s rovnakym zataZenim ako v S-premdvke pri rychlosti 120 km/h podla osobitnej
Specifikdcie uvedenej v prilohe Y, musia mat znak ,”™ umiestneny vpravo od oznacenia maximélneho

zatazenia.”;

¢)  bod B.32 sa nahrddza takto:

,B.32. OZNACENIA OBRYSU VOZNOV

1. Vozen postaveny pre obrys G1 sa oznadi takto:

|
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2. Vozne postavené pre obrysy GA, GB alebo GC sa oznacia takto:

240

__________________ Reserved

/ N\ =i

200
150
50

3. Poslednd veta v bode L.1.4.2.1 v prilohe L sa nahrddza takto:

Ak vozne, ktoré majii 100 % kldtikové brzdy, st vybavené celistvymi kolesami, mali by sa zohladnit tieto parametre:

Rogsah pri kol 1000 az 920
0753 f(’“eme;“ olesa a 840 az 760 760 az 680
v m 920 a7 840
Vykon 50 kW 42,5 kW 38 kW
Doba brzdenia 45 min. 45 min. 45 min.
Rychlost jazdy 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Pozndmka: V pripade osobitnych druhov ndkladnej dopravy sa mozu hodnoty pre vykon afalebo dobu brzdenia
ajalebo rychlost jazdy afalebo ndpravovy tlak afalebo priemer kolesa upravit na kontrolu termo-mechanickych
vlastnosti kolies v kontexte obmedzeného vyuzivania.“

4. Bod P.1.10 Brzdové klatiky v prilohe P sa nahrddza takto:
,P.1.10 Brzdové kldtiky

Skusobny postup na postdenie ndvrhu, ktory sa md pouzivat pre brzdové klatiky predstavujice komponent
interoperability, sa md vykondvat v stlade so $pecifikdciou uvedenou v oddiele 1.10.2 prilohy I. Tato $pecifikdcia je
stile otvorenym bodom pre kompozitné brzdové klatiky.

Kompozitné brzdové klatiky, ktoré sa uz pouzivaji, tspesne presli postidenim podla P.2.10. Zoznam tplne
schvélenych kompozitnych brzdovych klatikov pre medzindrodnti dopravu je uvedeny v technickom dokumente,
ktory uverejni Eurdpska Zelezni¢nd agenttira na svojej webovej stranke.”

5. Priloha JJ sa nahrddza takto:

L,PRILOHA J

JJ.1. ZOZNAM OTVORENYCH BODOV

V tejto tabulke st zhrnuté otvorené body tejto TSI a klasifikicia kazdého z nich, ak stvisia (stipec ,ANOY) alebo
nestvisia (stlpec ,NIE) s technickou zlucitelnostou medzi infrastruktirou a vozidlami.
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Odkaz na TSI Nézov ANO NIE
42332 Detekcia hortcej loziskovej skrine nédpravy X
4.2.6.2 Aerodynamické acinky X
4.2.6.3 Bocny vietor X
433 Subsystém prevddzky a riadenia premdvky X
6.1.2.2 Posudzovanie zvaranych spojov sa vykondva v stlade X
s vnatrodtdtnymi pravidlami.
6.2.2.1 Posudzovanie zvdranych spojov sa vykondva v stilade X
s vnuitrodtdtnymi pravidlami.
6.2.2.3 Posudzovanie tdrzby X
6.2.3.4.2 Aerodynamické ucinky X
6.2.3.4.3 Bocny vietor X
Priloha E Jazdné plochy kolesa zostdvaji otvorenym bodom do X
uverejnenia normy EN.
Priloha L Specifikacia kolies z oceloliatiny je otvoreny bod. X
Vyzaduje sa novd norma EN.
Priloha P
P.1.1 Rozdelovac X
P.1.2 Reléovy ventil pre premenné zatazenie a automatické X
zariadenie brzdového prestavovaca prazdny/lozeny
P.1.3 Zariadenie protisklzovej ochrany X
P.1.7 Koncové kohty hlavného vzduchového potrubia X
P.1.10 Brzdové klatiky — Posddenie navrhu X
P.1.11 Odbrzdovat X
P.1.12 Automatické snimanie premennej zdtaze a zariadenie X
brzdového prestavovaca prézdny/lozeny
P.2.10 Brzdové klatiky — Postidenie vyrobku X

JJ.2. UZAVRETIE OTVORENYCH BODOV A DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE V PRIPADE VOZNOV UVEDENYCH
V ODDIELE 7.6.4

1. Uzavretie otvorenych bodov
V tomto oddiele sa pre vozne oznacené v oddiele 7.6 tejto TSI uzatvdraji otvorené body oznacené v stlpci
,ANO* prilohy JJ-1.

1.1.  Detekcia horiicej loZiskovej skrine ndpravy
Otvoreny bod oznaceny v oddicle 4.2.3.3.2 tejto TSI sa uzavrie, ak vozen zodpovedd Specifikdcii prislusného
technického dokumentu ERA.

1.2.  Bocny vietor
Otvoreny bod oznaceny v oddieloch 4.2.6.3 a 6.2.3.4.3 tejto TSI sa uzavrie bez akéhokolvek zdvizného
ustanovenia tykajiceho sa konstrukcie vozna. MoZu sa uplatiiovat urcité prevadzkové opatrenia.

1.3.  Posudzovanie zvdranych spojov

Otvoreny bod oznaceny v oddieloch 6.1.2.2 a 6.2.21 tejto TSI sa uzavrie pri uplatneni normy EN 15085-5
z oktdbra 2007.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Posudzovanie tdrzby

Otvoreny bod oznaceny v prilohe D tejto TSI sa uzavrie takto: Kazda zlozka dadrzby, ktora:

a)

b)

sa uplatiiovala byvalym registracnym ¢lenom RU RIV v ¢ase zruSenia RIV alebo

bola schvilend v stlade s ndrodnym alebo medzindrodnym pravidlom

a ktord splia poziadavky tejto TSI, je platnd. Previdzkovd vykonnost sa povazuje za uspokojivi.

Jazdné plochy kolesa

Otvoreny bod oznaceny v prilohe E k tejto TSI sa uzatvdra takto: Chyby jazdnej plochy kolesa sa budi
posudzovat v rdmci Gdrzby.

Oceloliatinové kolesd

Otvoreny bod oznaceny v prilohe L k tejto TSI sa uzatvara takto: kolesd z liatej ocele nie st povolené, kym
nebude uverejnend eurdpska norma.

Konstrukcia a postidenie kompozitnych brzdovych kldtikov

Otvoreny bod oznaceny v prilohdch P.1.10 a P.2.10 k tejto TSI sa uzavrie s prislusnym technickym
dokumentom, ktory je uverejneny na internetovej strinke ERA.

Doplitujiice Specifikdcie

Pre vozne oznacené v oddiele 7.6.4 sa vyzadujii aj tieto dopliujiice Specifikdcie.

Ndrazniky a tahadlové istrojenstvd

Okrem $pecifikcii oddielu 4.2.2.1.2.1 tejto TSI sa tieZ vyZaduje, aby narazniky voziiov boli vybayené
vodiacim zariadenim pre plunZer, ktory brani vodiacemu mechanizmu volne sa otécat okolo pozdlznej
osi. Povolend tolerancia pri otdcani je * 2° pre ndrazniky, ak st nové.

Okrem 3pecifikdcii oddielu 4.2.2.1.2.2 tejto TSI sa tieZ vyzaduje, aby:

a)

stredné tahadlové dstrojenstvo kazdého saboru trvale spriahnutych voziov (alebo viacclinkovych
zlozenych voziov) musi mat medzu pevnosti v tahu vyssiu, ako je medza pevnosti v tahu
koncového tahadlového tstrojenstva;

uplatiuje sa aj technicky dokument ERA o, dopliujicich $pecifikdcidch uplatiiovanych na
tahadlové dstrojenstvo’ stivisiacich s tymito otdzkami (ocakdva sa, Ze norma prEN 15551 bude
uverejnend v aprili 2009):

—  dynamickd kapacita energie,

—  pridavné zariadenia,

— ndrazové a antirotatné zariadenie,

—  mechanicky odpor,

—  eclastické charakteristiky,

—  znacenia,

—  vypocet vysunutia ndraznika a materidl ndraznikového kottica,
—  rozmer apertary tahadla.

Pre mechanicky odpor montdznych celkov sa tahadlové ustrojenstvo (bez pruzného zariadenia),
tazné hdky a skrutkovka navrhnti na Zivotnost tridsat rokov. Na Ziadost zdkaznika sa moze
dohodndt dvadsat rokov.
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2.2.

2.3.

d)  V nasledujicej tabulke je uvedeny rozsah sil a pocet cyklov, ktoré sa maji uplatiiovat pre skisku
dynamického typu.

Podmienky skdsok dynamického typu

Prevddzkové poziadavky Rozsah sil, ktoré sa maja uplatiiovat
Zivotny Pravdepodob- | Bezpecnostny
cyklus nost prezitia faktor Oznacenie Krok 1 Krok 2
(roky) (% (f)
1 MN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 =1015 kN
N1 v cykloch N2 v cykloch
20 97,5 1,7 Vsetky 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 Vsetky 1,5 x 10° 2,15 x 10°

Skisky dynamického typu sa majii vykonédvat na troch tahadlovych ustrojenstvach bez pruzného zariadenia.
Vsetky tri vzorky musia vydrzat skisky bez toho, aby vykazovali akékolvek poskodenie. Nesmi vykazovat
ziadne trhliny a taznd sila nesmie klesniit pod 1 000 kN.

Pevnost hlavnej konstrukcie vozidla

Okrem 3pecifikdcii oddielu 4.2.2.3.1 tejto TSI sa dalej vyzaduje:

—  aby sa uznavali len skusky, pre ktoré bola schvdlend platnost numerickych simuldcif,

—  zlozka Gdrzby by mala zohladiovat: pouzivanie termomechanickej valcovanej ocele vyzaduje osobitné
opatrenia tykajiice sa tepla (Gpravy).

Nakolajovanie

Okrem 3pecifikdcii oddielu 4.2.2.3.2.4 tejto TSI sa dalej vyzaduje stilad nakolajovania s tymto ndkresom:

Obrdzok

Relevage sur la vole/Re-railling
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Lifting jack A
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Re-railing truck
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Ndprava

Okrem 3pecifikdcii oddielu 5.4.2.4 a prilohy M 1.4 k tejto TSI uplatiuji sa na maximdlne pripustné
naméhania tieto normy: EN 13103 oddiel 7, EN 13260 oddiel 3.2.2 a EN 13261 oddiel 3.2.3.

Dynamické vastnosti vozidla

Okrem 3pecifikdcii oddielu 4.2.3.4 tejto TSI sa vyZaduje, aby sa na konkrétne pripady podvozkov, ktoré nie st
uvedené v prilohe Y, uplatiovala norma EN 14363 alebo letak UIC 432.

Okrem Specifikdcif oddielu 4.2.3.4.2.2 tejto TSI o zabezpeceni proti vykolajeniu pocas jazdy na skriitenych
kolajach:

—  sa uplatiiuje jedna z troch metdd uvedenych v norme EN 14363,

—  nékladné vozne st vynaté z tychto skasok, ak splfiajii poziadavky letaka UIC 530-2.

Pozdizna tlakovd sila

Okrem $pecifikdcii oddielu 4.2.3.5 a prilohy R k tejto TSI sa vyzaduje aj stlad s oddielom 3.2 letaka UIC 530.2
okrem poziadavky komunikovat so $tudijnou skupinou (SG)2 UIC a ziskat od nej sthlas.

Brzdenie

Akumulédcia energie

Okrem 3pecifikdcii oddielu 4.2.4.1.2.4 tejto TSI sa vyzaduje, aby akumuldcia energie bola navrhnutd takym
sposobom, Ze po zabrzdeni (pri maximédlnom tlaku brzdového valca a maximdlne moZnom vystup-
nom zdvihu valca na vozni pri fubovolnom stave naloZenia) tlak v pomocnej nddrzi musi byt minimalne
0 0,3 baru vyssi ako tlak brzdového valca bez pridania dalsej energie.

Dvojndpravové vozne

Okrem $pecifikdcii oddielu 4.2.3.4.2.4 tejto TSI sa letdk UIC 517 musi uplatiiovat pri vypocte zdvesu
dvojndpravovych voziiov.

Elektrické alebo elektromagnetické rusenie

Vozne vybavené zdrojom energie, ktory moze sposobovat elektrické rusenie, musia byt podrobené skiiske
podla letdkov UIC 550-2 a 550-3. Platnost elektromagnetického podpisu maximdlneho zloZenia vlaku musi
byt potvrdend.

Osobitné typy voziiov

Pre kazdy z tychto typov voziov sa uplatiiuji stvisiace doplijiice Specifikicie:
—  pre vozne vybavené spalovacim motorom: letdk UIC 538,
—  pre viac¢ldnkové zlozZené alebo kibové vozne: leték UIC 572,

—  pre vozne na prepravu kontajnerov, nadstavieb a horizontdlne lozenych pohyblivych jednotiek: letdk
UIC 571-4,

—  pre tepelne izolované a chladené vozne: letdk UIC 554-2,
—  pre ndvesy na podvozkoch: letak UIC 597.

Vozne prichddzajiice do Spojeného krdlovstva

Vozne prichddzajiice do Spojeného krélovstva musia spliat aj poziadavky letdka UIC 503 tykajiceho sa
osobitnych podmienok Spojeného kralovstva.”
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Za prilohu KK sa vkladd nova priloha:

LPRILOHA LL

REFERENCNY DOKUMENT DETEKCIE HORUCEJ LOZISKOVEJ SKRINE NAPRAVY

Pozndmka: Tato priloha je uverejnend aj ako technicky dokument Eurdpskej Zeleznicnej agentiry a bude sa dalej
uchovdvat' v sdlade s ¢ldnkom 1a ods. 4.

1.  TERMINY A VYMEDZENIA POJMOV

Na tcéely tejto prilohy sa pouZzivaji tieto terminy a vymedzenia pojmov

Ndpravové lozZisko: lozisko alebo loZiskova skupina na kolajovom vozidle, ktord prendsa cast’ vahy kolajového
vozidla priamo na dvojkolesie.

Loziskovd skrifia ndpravy: konstrukcia, vratane napriklad drziaka klzného loziska s vlozkou, v ktorej je umiestené
radidlne lozisko ndpravy alebo ktord je s nim v kontakte a ktord zabezpecuje rozhranie s podvozkom afalebo so
zdvesnym mechanizmom.

Detektor hortcej loZiskovej skrine nidpravy (HABD):

Cielovd zéna: vymedzend plocha na dolnej strane loziskovej skrine ndpravy, ktord je uréend na to, aby HABD
monitoroval jej teplotu.

Cielovd oblast”: rozmery podorysu, teda v rovine XY, cielovej zony.

Zakdzand zéna: zéna, v ktorej st zdroje tepla, ako st vyfukové plyny, ktoré by mohli ovplyvnit' spravanie sa
HABD, vylicené alebo tepelne odtienené.

Stiradnice parku kolajovych vozidiel: stiradnice parku kolajovych vozidiel, obrdzok 1, sa zakladaji na pravidle pravej
ruky kartezidnskeho stiradnicového systému, kde kladnd os X (pozdlzna) vedie pozdlz vozidla v smere jazdy, os
Z smeruje zvisle nahor a zaciatok je v strede ndpravy dvojkolesia. Os Y je prie¢na os.

Obrdzok 1

Stradnice parku kolajovych vozidiel

.-

Centre of axle
(or pair of wheels)

Dvojkolesie: jednotka, ktord obsahuje dve kolesd a ich ndpravové loziskd, alebo dvojicu nezdvislych kolies
umiestnenych v tej istej pozdlZnej polohe a ich loziskd.

Zdroj tepla: Cast’ parku kolajovych vozidiel, ktord moze mat’ teplotu prevysujicu teplotu prevadzkovej jazdy na
dolnej strane ndpravového loziska, ako je hortice zat'azenie na vyfukovej riire.
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2.

3.1.

3.2.

SYMBOLY A SKRATKY

Na tcely tejto prilohy sa pouzivajii tieto symboly a skrdtené terminy:

HABD Detektor horticej loziskovej skrine ndpravy
M Manazér infrastruktiry (definovany v TSI)
LPZ  Pozdiina dizka zakézanej zény v mm

LTA  Pozdfina dlika cielovej oblasti v mm

PZ Zakazana zona

RST  Park kolajovych vozidiel (definovany v TSI)
RU Zelezni¢ny podnik (definovany v TSI)

TA Cielova oblast’

TSI Technickd $pecifikicia pre interoperabilitu
WPZ  Prie¢na dfzka zakézanej zény v mm

WTA  Priecna dfzka cielovej oblasti v mm

YPZ  Prie¢na poloha stredu zakdzanej zony v mm vodi s

tredovej linii vozidla

XTA  Pozdlina poloha stredu cielovej oblasti voci stredovej linii vozidla

YTA  Prie¢na poloha stredu cielovej oblasti voci stredovej linii vozidla

POZIADAVKY NA PARK KOLAJOVYCH VOZIDIEL

Tento oddiel obsahuje poziadavky strany rozhrania HABD tykajiice sa parku kolajovych vozidiel.

Cielova zéna

Cielovd zéna je oblast' na dolnej strane povrchu lozZiskovej skrine ndpravy opisand priesecnicou lozZiskovej
skrine ndpravy s virtudlnym hranolom, ktory ma horizontalnu prierezovt plochu danti rozmermi XTA a YTA
s pouzitim stiradnic parku kolajovych vozidiel. Horizontdlna prierezovd plocha virtudlneho hranola je preto
zhodnd s plochou podorysu (teda v rovine XY) cielovej z6ny, ktord sa nazyva cielovd oblast’.

Ciel'ova oblast’

Ciel'ové oblast’ je situovand v priestore v pomere k rozmerom ndpravy a vymedzuje plochu, v ktorej sa HABD
moze ststredit’ na monitorovanie teploty lozZiskovej skrine ndpravy. Na obrdzku 2 je zndzornend poloha

a minimalne rozmery cielovej oblasti s pouzitim stiradnic parku kolajovych vozidiel.

Obrdzok 2

Rozmery a poloha cielovej oblasti (TA) v rovine XY (pri pohlade zdola)
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Rozmery cielovej oblasti

S prihliadnutim na mechanické tolerancie md cielova oblast

—  priecnu sirku, WTA, vicsiu alebo rovnd 50 mm,

— pozdfinu dizku, LTA, vicsiu alebo rovnd 100 mm.

Poloha cielovej oblasti v rovine XY

Stred cielovej oblasti je v rovine XY situovany v prie¢nej vzdialenosti YTA v pomere k stredu ndpravy (alebo
stredu dvojice kolies v tej istej polohe), pricom 1 065 mm je menej alebo sa rovnd YTA a YTA je menej alebo sa
rovnd 1 095 mm. Stred cielovej oblasti na pozdlznej osi sa musi zhodovat’ so stredovou ¢iarou ndpravy.

Poziadavky viditeInosti pre cielovi oblast’

Park kolajovych vozidiel musia byt navrhnuté bez akychkolvek prekdzok medzi cielovou zénou a HABD, ktoré

by prekdzali alebo branili HABD ststredit’ sa v rdmci cielovej zony, a tym by branili meraniu jej tepelného

Ziarenia.

Pozndmka: Konstrukcia loZiskovej skrine ndpravy parku kolajovych vozidiel by mala mat’ za ciel dosiahnutie
rovnomerného rozdelenia teploty v rdmci cielovej zény.

DALSIE MECHANICKE POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU

S cielom minimalizovat’ pre HABD mozZnost’ vypocitat’ teplotu z tepelného zdroja, ktorym nie je lozZiskova
skriftia ndpravy, musi byt park kolajovych vozidiel skonstruovany tak, aby iné tepelné zdroje, napriklad hortce
uzitoéné zat'azenie alebo vyfukové plyny, neboli v bezprostrednom susedstve alebo priamo nad polohou
cielovej oblasti. Preto nesmd byt’ Ziadne iné tepelné zdroje umiestnené v zakdzanej zéne vymedzenej v tomto
dokumente.

Pozndmka 1: Ak je v dosledku konstrukcie parku kolajovych vozidiel mozné/nevyhnutné, aby tepelny zdroj iny
ako loziskové skrinia ndpravy bol umiestneny v zakazanej zone, tento tepelny zdroj musi byt
tepelne odtieneny, aby sa zabrdnilo chybnym vypoctom teploty zo strany HABD merajiceho
tepelné Ziarenie.

Pozndmka 2: Zakdzand zéna musi byt zachovand pre cely park kolajovych vozidiel vritane napriklad parku
kolajovych vozidiel s vndtornymi loziskami.

Zakazand zéna

Zakdzand zo6na je vymedzend pravouhlou oblast'ou, ktord zahffia cielovi oblast, a je rozsirend vertikdlne tak,
aby tvorila virtudlny hranol. Rozmery hranola sti LPZ a WPZ v rovine XY a HPZ na vertikilnych osiach. Na
obrazku 3 je zndzornend moznd poloha cielovej oblasti v zakdzanej zone s pouzitim stiradnic parku kolajovych
vozidiel.

Rozmery hranola zakdzanej z6ny, s prihliadnutim na mechanické tolerancie, st:

—  vertikdlna vyska, HPZ, za¢ina v bode v rovine XY bezprostredne nad HABD a kon¢i bud’ pri vyske cielovej
oblasti, vyske tepelného krytu, alebo vyske vozidla.

Poloha stredu zakdzanej z6ny v rovine X-Y je:

— v priecnom smere, YPZ = 1 080 mm * 5 mm merané v pomere k stredu ndpravy (alebo stredu dvojice
kolies v tej istej polohe),

— v pozdlznom smere sa musi zhodovat’ so stredovou ¢iarou ndpravy * 5 mm.
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Obrdzok 3

Rozmery zakdzanej z6ny (PZ) v rovine XY (pri pohlade zdola) zndzorfiujiice moznd polohu cielovej
oblasti
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5. TABULKA KR[ZOVYCH ODKAZOV

Na tcely vysledovatelnosti je zahrnutd tabulka krizovych odkazov tykajica sa tohto dokumentu s povodnou
normou prEN 15437.

Oddiel dokumentu odk. Oddiel prEN15437 odk.
1 3.0
2 4.0
3 5

3.1 5.1
3.2 5.1.1
3.3 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2
4.1 5.2.1¢
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PRILOHA II

Priloha P.5 k rozhodnutiu 2006/920/ES sa nahradza takto:

,PRILOHA P.5

ABECEDNE OZNACENIE SCHOPNOSTI INTEROPERABILITY

,TEN": Vozidlo, ktoré spliia tieto podmienky:

— je v sdlade so vetkymi relevantnymi TSI, ktoré st v platnosti v Case jeho uvedenia do prevadzky,
a dostalo povolenie na uvedenie do prevadzky v stilade s ¢lainkom 22 ods. 1 smernice 2008/57ES,

—  md povolenie platné vo vietkych ¢lenskych stdtoch v stlade s clankom 23 ods. 1 smernice 2008/57/ES
alebo, alternativne, dostalo individudlne povolenia od vsetkych ¢lenskych statov.

JPPV/PPW*:  Vozen, ktory je v stilade s dohodou PPV/PPW (na tzemi $titov OSJD) (origindl: III1B (ITpasuita nonb3oBarmst
BATOHAMI B MEXKIyHAPOIHOM COOOILICHM)

Pozndmky:

a)  Vozidld oznacené TEN zodpovedaji kodovaniu 0 az 3 prvej Cislice v ¢isle vozidla uvedenom v prilohe P6.

b)  Vozidld, ktoré nemaji povolenie na prevadzkovanie vo vietkych ¢lenskych stitoch, musia mat znacenie uddvajtice
¢lenské stéty, v ktorych dostali povolenie. Zoznam povolujicich ¢lenskych stitov by mal byt oznaceny podla jedného
z uvedenych ndkresov, kde D predstavuje clensky 3tdt, ktory udelil prvé povolenie (v uvedenom priklade je to
Nemecko), a F predstavuje druhy povolujici ¢lensky $tdt (v uvedenom priklade je to Franctzsko). Clenské sty st
zakédované v stdlade s prilohou P4. To sa moze vztahovat na vozidld, ktoré si v stlade s TSI, alebo ktoré s nou
v stilade nie sti. Tieto vozidld zodpovedaji kédovaniu 4 az 8 prvej Cislice v ¢isle vozidla uvedenom v prilohe P6.
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