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30.4.2004 URADNY VESTNIK EUROPSKE] UNIE L 167/39

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/54/ES

z 29. aprila 2004

o minimélnych bezpe¢nostnych poziadavkich na tunely v transeurépskej cestnej sieti

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na zmluvu o zaloZzeni Eurépskeho spolocenstva,
najmi na jej ¢ldnok 71 ods. 1,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (1),

so zretefom na stanovisko Vyboru regionov (3,

konajic v sitlade s postupom stanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (3),

kedZe:

(1)  Komisia vo svojej Bielej knihe z 12. septembra 2001
o ,Eurdpskej dopravnej politike do roku 2010: ¢as roz-
hodnutia“ ozndmila, Ze navrhne minimédlne bezpec-
nostné poziadavky na tunely patriace do transeurdpskej
cestnej siete;

(2)  dopravny systém, obzvlast transeurépska cestnd siet
definovand v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady
1692/96[ES z 23. jula 1996 o zdkladnych usmerneniach
Spolodenstva pre rozvoj transeur6pskej dopravnej
siete (¥), md prvorady vyznam na podporu eurdpskej
integracie a zabezpefovania vysokej trovne blahobytu
ob¢anov Eurdpy; Eurdpske spolocenstvo je zodpovedné
za zarulenie vysokej, jednotnej a stdlej drovne bezpec-
nosti, sluzieb a pohodlia na transeurépskej cestnej sieti;

(3)  dIhé tunely s dizkou nad 500 m st vyznamné stavby,
ktoré ulahéuji spojenie medzi rozlahlymi oblastami
Eurdpy a hraja rozhodujicu tlohu vo fungovani a vyvoji
regiondlnych hospodarstiev;

() U.v. EU C 220, 16.9.2003, s. 26.

() U.v. EU C 256, 24.10.2003, s. 64.

() Stanovisko Eurépskeho parlamentu z 9. oktébra 2003 (este nebolo
uverejnené v Uradnom vestniku), spolo¢né stanovisko Rady z
26. februira 2004 (U. v. EU C 95 E, 20.aprfla2004, s. 31)
a stanovisko Eurépskeho parlamentu z 20. aprila 2004 (eSte nebolo
uverejnené v dradnom vestniku).

* U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie naposledy zmenené
rozhodnutim 1346/2001 (U. v. ES 185, 6.7.2001, s. 1).

4

)

Eurépska Rada pri viacerych prilezitostiach a najmi na
svojom zasadan{ 14. a 15. decembra 2001 v Laakene
zdoéraznila naliehavost prijatia opatreni na zvySenie bez-
pecnosti tunelov;

dna 30. novembra 2001 sa stretli ministri doprdv Rakii-
ska, Franctzska, Nemecka, Talianska a §Vajéiarska
v Zirichu, kde prijali spolo¢né vyhldsenie odporuacajiice
zladenie ndrodnych legislativ podla najnovsich harmoni-
zovanych poziadaviek na zvySenie bezpecnosti v dlhych
tuneloch;

pretoze ciel navrhovaného opatrenia, t. j. vytvorenie jed-
notnej, stilej a vysokej Grovne ochrany vietkych eurdp-
skych obcanov v cestnych tuneloch, ¢lenské $tity
nemdzu v dostato¢nej miere dosiahnut z déovodu trovne
pozadovanej harmonizdcie, preto sa mozu lepsie
dosiahnut na drovni spolocenstva, spoloenstvo moéZe
prijat opatrenia v silade s principom subsidiarity stano-
venym v {lanku 5 zmluvy; v stilade s principom propor-
cionality stanovenym v uvedenom ¢ldnku nejde tdto
smernica nad rdmec, ktory je nevyhnutny na dosiahnu-
tie tohto ciela;

neddvne nehody v tuneloch zdéraznili ich vyznam
z hladiska Iudského, hospodarskeho a kultdrneho;

niektoré tunely v Eurépe, uvedené do prevadzky uz pred
dlhsou dobou, boli projektované v Case, ked sa technické
moznosti a dopravné podmienky navzdjom velmi lisili
od dne$nych; preto existujii rézne urovne bezpecnosti
a toto sa musi napravit;

bezpe¢nost v tuneloch si vyZzaduje rad opatreni tykaji-
cich sa okrem iného geometrie tunelov a ich konstruk-
cie, bezpecnostnych zariadeni vritane dopravnych zna-
Ciek, riadenia premdvky, Skolenia pohotovostnych
sluzieb, sprdv o nehodovosti, poskytovania informdcii
uzivatelom o tom, ako sa najlepsie spravat v tuneloch
a lepSej komunikicie medzi poverenymi orgdnmi
a pohotovostnymi sluzbami ako je policia, poZiarne
zbory a zéchranné timy;
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(10)

(1

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

ako uZ objasnili prace Eur6pskej hospodarskej komisie
Organizicie spojenych ndrodov (EHK OSN), rozhoduji-
cim aspektom bezpec¢nosti tunelov je spravanie uZiva-
tefov ciest;

bezpe¢nostné opatrenia by mali fudom podielajicim sa
na incidentoch umoznit, aby sa sami zachranili, uziva-
tefom ciest umozZnit, aby konali bezprostredne tak, aby
zabranili vaZnejsim ndsledkom, pohotovostnym sluzbam
zabezpecif, aby mohli konat t¢inne a chrénit Zivotné
prostredie ako aj obmedzif materidlne $kody;

tito smernica prinesie zdokonalenia, ktoré zlepsia bez-
pecnostné podmienky pre vietkych uzivatelov, vritane
invalidnych osob; avSak pretoZe invalidné osoby maji
vicsie problémy pri dniku v pripade ntdzovej situdcie,
mala by sa ich bezpecnosti venovat osobitnd pozornost;

aby sa uplatnil vyvdzeny pristup a kvoli vysokym nékla-
dom na opatrenia, malo by sa definovat minimalne bez-
pecnostné vybavenie, berdc do dvahy druh tunela
a ofakdvany objem premdvky v kazdom tuneli;

medzindrodné orgdny, ako je Svetové zdruZenie ciest
a EHK OSN, uz dlh§{ ¢as vydavaji cenné odporiicania
na zlep$enie a harmoniziciu bezpe¢nostného vybavenia
a pravidiel premdvky v cestnych tuneloch; pretoze viak
tieto odportdania nie st zdvidzné, ich plny potencidl sa
moZe maximalizovat len vtedy, ked sa poziadavky, ktoré
stanovili, stant prostrednictvom pravnych predpisov
zdvaznymi;

udrziavanie vysokej drovne bezpecnosti si vyZaduje
vhodnd ddrzbu bezpecnostnych zariadeni v tuneloch;
mala by sa systematicky organizovat vymena informadcif
o modernych bezpe¢nostnych technikich a udajoch
o nehodéch/incidentoch medzi ¢lenskymi $tatmi;

aby bolo zabezpelené, 7e poziadavky tejto smernice
spravcovia tunelov vhodne uplatiuji, clenské Stity by
mali urcit jeden alebo niekolko orgdnov na ndrodnej,
regiondlnej alebo miestnej trovni, ktoré budd zodpo-
vedné za zabezpelenie re$pektovania vietkych aspektov
bezpecnosti tunelov;

na vykonanie tejto smernice je potrebny pruiny
a odstupniovany ¢asovy plan; to umozni dokoncenie naj-
naliehavej$ich pric bez toho, aby sa vytvdrali viacsie
poruchy v dopravnom systéme alebo tzke miesta pri
verejnych stavebnych pracach v ¢lenskych $titoch;

(18)

19)

(20)

(1)

(23)

(24)

naklady na moderniziciu existujicich tunelov sa medzi
Clenskymi $tdtmi znacne liSia, najmd z geografickych
pricin a ¢lenské $taty by mali mat moZnost Casovo roz-
Clenit akékolvek modernizacné prace potrebné na splne-
nie poziadaviek tejto smernice tam, kde hustota tunelov
na ich tzemi podstatne prevySuje eurdpsky priemer;

u tunelov, ktoré st uz v previdzke, ale neboli otvorené
pre verejnost do 24 mesiacov po nadobudnuti G¢innosti
tejto smernice, by malo byt ¢lenskym §titom umoznené
uznat prijatie opatreni na zniZenie rizika ako alternativu
k uplatiovaniu poziadaviek tejto smernice tam, kde
tunely neumozZnuju realizovat konstrukéné rieSenie kvoli
vysokym nékladom;

dal3i technicky pokrok je nevyhnutny na zvy3enie bez-
pecnosti tunelov; mal by sa zaviest postup, ktory by
Komisii umoznil prispdsobit poziadavky tejto smernice
na technicky pokrok; taky postup by sa mal tiez pouzit
na prijatie harmonizovanej metddy analyzy rizik;

opatrenia potrebné na vykonanie tejto smernice by sa
mali prijat v stlade s Rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. juna 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon vykondvacich prévomoci prenesenych na Komi-
siu (V);

Clenské Stity by mali predlozit Komisii spravu
o opatreniach, ktoré pldnuju prijat na splnenie poziada-
viek tejto smernice a zniZenie pordich v preprave,
vzhladom na synchronizdciu prdc na trovni Spolo-
censtva;

ked si poziadavky tejto smernice v etape projektovania
alebo stavby vyzaduju vystavbu druhej tunelovej riiry,
tito druhd rdra, ktord sa md postavit, by sa mala
povazZovat za novy tunel; to isté plati, ak si poziadavky
tejto smernice vyZaduji otvorenie novych pravne
zdvdznych pldnovacich postupov, vrtane vypocuti pri
udeleni povolenia pre vSetky s tym spojené opatrenia;

prace by mali pokracovat na roznych férach, aby sa
dosiahol ~ Siroky  stupeii  harmonizdcie  znaciek
a piktogramov pouzivanych na dopravnych znackich
s premennym symbolom v tuneloch; ¢lenské Stity by sa
mali podporit pri harmonizdcii uzivatelského rozhrania
pre vietky tunely na ich tzem;

() U.v.ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(25)  <¢lenské stity by sa mali podporit pri uplatiiovani porov-
natelnych bezpe¢nostnych trovni pre cestné tunely
nachddzajiice sa na ich tzemi, ktoré nie st Castou trans-
eurdpskej cestnej siete a preto nespadaji do posobnosti
tejto smernice;

(26)  ¢lenské Stity by sa mali podporit pri rozvijani
ndrodnych ustanoveni zameranych na vy$siu droven
bezpe¢nosti tunelov,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Predmet a posobnost

1. Tito smernica je zamerand na zabezpelenie vysokej
drovne bezpecnosti pre cestnych uzivatelov v tuneloch trans-
eurdpskej cestnej siete tym, Ze zabradni kritickym udalostiam,
ktoré moézu ohrozit ludsky Zivot, Zivotné prostredie
a prevadzkové zariadenia tunelov ako aj tym, Ze poskytne
ochranu v pripade nehod.

2. Uplatiuje sa na vietky tunely v transeurépskej cestnej
sieti s dlzkou nad 500 metrov bez ohladu na to, & sd v etape
prevadzky, vystavby alebo projektovania.

Cldnok 2
Definicie
Na tcely tejto smernice platia tieto definicie:

1. ,transeurdpska cestnd siet“ znamend cestnil siet uvedent
v oddieli 2 prilohy I k rozhodnutiu ¢ 1692/96/ES
a zndzornend na mapach afalebo popisant v prilohe II
k uvedenému rozhodnutiu.

2. ,pohotovostné sluzby“ znamenaji vietky miestne sluzby, ¢i
uz verejné alebo stkromné alebo cast tunelového perso-
ndlu, ktoré zasahuji v pripade nehody, vritane policie,
poziarnych zborov a zdchrannych timov.

3. ,dl7ka tunela® znamend dizku najdlhsieho jazdného pruhu,
merand na tplne uzavretej Casti tunela.

Cldnok 3
Bezpecnostné opatrenia

1. Clenské stity zabezpecia, aby tunely na ich zemi spada-
jice do posobnosti tejto smernice, spliali minimalne bezpec-
nostné poziadavky stanovené v prilohe I.

2. Ked urcité konstrukéné poziadavky stanovené v prilohe
[ mozu byt splnené pomocou technickych rieSeni, ktoré sa
nedaji  uskuto¢nif alebo sa moZu  uskuto¢nit len
s neprimeranymi nékladmi, sprdvny orgdn v zmysle ¢ldnku 4,
moze uznat uplatiiovanie opatreni na zniZenie rizika, ako alter-

nativy k uplatneniu takych poziadaviek za predpokladu, Ze
vysledkom alternativnych opatreni bude rovnocennd alebo
zvySend ochrana. Ucinnost takych opatreni sa preukazuje
analyzou rizik v sdlade s ustanoveniami ¢ldnku 13. Clenské
§taty informuji Komisiu o uznani alternativnych opatreni na
zniZenie rizika s uvedenim dovodov. Tento odsek sa nevztahuje
na tunely v etape projektovania, ako je uvedené v ¢lanku 9.

3. Clenské stity mozu urcit prisnejsie poziadavky za pred-
pokladu, Ze nie st v rozpore s poZiadavkami tejto smernice.

Clanok 4

Spravne orginy

1. Clenské stdty menujii sprdvny(e) organ(y), dalej len
,spravny organ“, ktory(é) bude(ti) zodpovedny(é) za dodrZiava-
nie vietkych poziadaviek bezpecnosti tunela a ktory(é) prij-
me() vietky nevyhnutné opatrenia na zabezpecenie zhody
s touto smernicou.

2. Spravny orgdn moZe byt zriadeny na ndrodnej, regiondl-
nej alebo miestnej trovni.

3. Kazdy tunel v transeurdpskej cestnej sieti, ktory sa naché-
dza na dzemi jedného clenského $titu, spadd do kompetencie
jedného spravneho orgdnu. Pre kazdy tunel, ktory sa nachddza
na uzemi dvoch ¢lenskych stitov menuje kazdy clensky stat
spravny orgdn alebo alternativne, oba c¢lenské $tity menuju
spolo¢ny spravny orgdn. Ak existuji dva rozne spravne organy,
rozhodnutia kazdého jednotlivého orgdnu pri vykone svojich
prislusnych kompetencii a zodpovednosti z hladiska bezpec-
nosti tunela, sa prijmd s predchddzajicim sthlasom druhého
orgdnu.

4. Spravny orgin uvedie tunely do prevadzky v sulade
s postupom stanovenym v prilohe II.

5. Bez dopadu na dalSie ustanovenia k tomuto predmetu na
ndrodnej drovni, spravny orgdn md prdvomoc pozastavit alebo
obmedzit prevddzku tunelu, ak nie s splnené bezpelnostné
poziadavky. Ur¢i podmienky, za ktorych sa obnovi normalna
prevadzka.

6.  Spravny orgdn zabezpedi, aby boli splnené tieto tilohy:

a) pravidelné testovanie a inSpekcie tunelov a vypracovanie
bezpec¢nostnych poziadaviek, ktoré sa k tomu vztahuji;

b) zavedenie organizacnych a prevddzkovych schém (vritane
plinov reakcie na nidzové situdcie) pre pripravu
a vybavenie pohotovostnych sluzieb;
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¢) definovanie postupu pre okamzitd uzdvierku tunela
v pripade nidze;

d) vykonanie nevyhnutnych opatreni na zniZenie rizika.

7. Ked orgdny menované ako sprdvne orgdny existovali pred
menovanim podla tohto ¢ldnku, také sprdvne orgdny mozu
pokracovat vo svojich ¢innostiach za predpokladu, Ze spliaji
poziadavky tejto smernice.

Cldnok 5
Sprévca tunela

1. Pre kazdy tunel, ktory sa nachddza na tzemi jedného
¢lenského statu, ¢i uZ je v etape projektovania, vystavby alebo
prevadzky, spravny orgdn urci ako spravcu tunela verejny alebo
sukromny orgdn zodpovedny za riadenie tunela v prislusnej
etape. Samotny spraviy orgdn moze plnit tito funkciu.

2. Pre kazdy tunel, ktory sa nachddza na dzemi dvoch
Clenskych 3ttov, dva spravne orgdny uznaji alebo spolo¢ny
spravny orgdn uznd len jeden orgdn povereny prevadzkou
tunela.

3. Po kazdom vyznamnom incidente alebo nehode v tuneli
vyhotovi spravca tunela spravu. Tito spravu posle bezpecnost-
nému referentovi uvedenému v ¢lanku 6, sprdvnemu orginu
a pohotovostnym sluzbdm maximaélne do jedného mesiaca.

4. Ked sa vyhotovi sprava o vySetrovani, v ktorej budd ana-
lyzované okolnosti incidentu alebo nehody uvedené v odseku
3, alebo zdvery, ktoré z toho vyplyvaji, spravca tunela naj-
neskor do jedného mesiaca potom ¢o ju sdm dostal, posle tito
spravu  bezpeCnostnému  referentovi, sprdvnemu orginu
a pohotovostnym sluzbdm.

Cldnok 6

Bezpecnostny referent

1. Pre kazdy tunel, s predchddzajicim sdhlasom spravneho
orgdnu, menuje spravca tunela bezpe¢nostného referenta, ktory
bude koordinovat vSetky preventivne a ochranné opatrenia na
zaruCenie bezpenosti uZivatelov a prevddzkového persondlu.
Bezpecnostny referent moze byt prislusnikom tunelového per-
sondlu alebo pohotovostnych sluzieb, musi byt nezavisly vo
vietkych otdzkach tykajicich sa bezpecnosti cestného tunela
a nesmie dostdval pokyny od zamestndvatela vztahujice sa
k tymto otdzkam. Bezpecnostny referent moze vykondvat svoje
tlohy a funkcie v niekolkych tuneloch v regiéne.

2. Bezpecnostny referent vykondva tieto Glohy/funkcie:

a) zabezpeCuje koordindciu s pohotovostnymi sluzbami
a zicastiiuje sa na vypracovani prevadzkovych planov;

b) zicastiiuje sa na pldnovani, vykondvani a hodnoteni ¢in-
nosti v pripadoch nidze;

¢) zGcastiiuje sa na vypracovani bezpecnostnych plinov a na
Specifikcii stavebnych zariadeni, vybavenia a prevadzky
novych tunelov ako aj vztahu na prestavbu existujiicich
tunelov;

,

d) overuje, ¢i je (si) prevddzkovy persondl a pohotovostné
sluzby vyskoleny(é) a zicastfiuje sa na organizdcii $kolent,
ktoré sa konaju v pravidelnych intervaloch;

e) dava rady tykajiice sa uvedenia stavby do prevadzky, vyba-
venia a prevadzky tunelov;

f) overuje, ¢i konstrukcia tunela a vybavenie st udrziavané
a opravované;

g) zucastiuje sa na hodnoten{ kazdého vyznamného incidentu
alebo nehody podla ¢ldnku 5 ods. 3 a 4.

Cldnok 7
Inspekény orgin

Clenské stity zabezpecia, aby inspekcie, hodnotenia a testy
vykonévali inspekéné orgdny. Spravny orgdn moéze plnif tdto
funkciu. Kazdy orgdn vykondvajuci inSpekcie, hodnotenia
a testy musi byt na vysokej tGrovni odbornosti, musi mat
k dispozicii vysokokvalitné postupy a musi byt funkéne nezi-
visly na spravcovi tunela.

Cldnok 8
Ozndmenie sprivnemu orginu

Clenské stity do 1. maja 2006 ozndmia Komisii ndzov a adresu
spravneho orgdnu. V pripade zmeny takych informdcii ozné-
mia toto Komisii do troch mesiacov.

Cldnok 9
Tunely, ktorych projekt nebol este schvileny

1. Ktorykolvek tunel, ktorého projekt este neschvdlil spravny
orgdn 1. mdja 2006 podlicha poziadavkdm tejto smernice.

2. Tunel sa odovzdd do prevddzky v stlade s postupom sta-
novenym v prilohe I

Cldnok 10

Tunely, ktorych projekt bol schvileny, ale ktoré este nie
sii otvorené

1.V pripade tunelov, ktorych projekt bol schvéleny, ale
ktoré este nie st otvorené pre verejnd dopravu 1. mdja 2006,
postdi spravny orgdn ich zhodu s poziadavkami tejto smer-
nice, s osobitnym zohladnenim bezpecnostnej dokumentécie
uvedenej v prilohe II.



07/zv. 8

Uradny vestnik Eurépskej tinie 313

2. Ked sprvny orgén zisti, Ze tunel nespliia ustanovenia
tejto smernice, ozndmi sprdvcovi tunela, aby prijal vhodné
opatrenia na zvy$enie bezpecnosti a informuje bezpe¢nostného
referenta.

3. Tunel bude potom uvedeny do prevadzky v silade
s postupom stanovenym v prilohe II.

Clanok 11

Tunely, ktoré si uz v previdzke

1. V pripade tunelov, ktoré sii otvorené pre verejnd dopravu
30. aprila 2006 postdi spravny orgdn do 30. oktébra 2006
ich zhodu s poziadavkami tejto smernice, s osobitnym zohlad-
nenim bezpecnostnej dokumentdcie uvedenej v prilohe II a na
zaklade indpekcie.

2. Sprdvca tunela v pripade potreby navrhne spravnemu
organu pldn prisposobenia tunela poziadavkdm tejto smernice
a opatrenia na odstrdnenie nedostatkov, ktoré zamysla usku-
tocnit.

3. Sprdvny orgdn schvdli opatrenia na odstranenie nedostat-
kov alebo poziada o ich zmenu.

4. Ak opatrenia na odstrdnenie nedostatkov obsahuju aki-
kolvek podstatni stavebnd alebo prevddzkovi zmenu, potom
len ¢o sa také zmeny prijmd, pouZije sa postup stanoveny
v prilohe II.

5. Clenské $tity 30. aprila 2007 predlozia Komisii sprévu
o tom, ako plinuji splnif poziadavky tejto smernice,
o planovanych opatreniach a pripadne o dosledkoch otvorenia
a uzavretia hlavnych pristupovych ciest k tunelom. Aby sa na
eurépskej trovni minimalizovali poruchy v doprave, mdze
Komisia vyjadrit stanovisko k Casovému plinu zamyslanych
prdc, aby bolo zabezpecené, ze tunely budt zodpovedat pozia-
davkdm tejto smernice.

6. 6. Modernizécia tunelov sa vykond podla ¢asového plinu
a musi byt dokoné¢end do 30. aprila 2014.

7. Ked celkové dizka tunelovej riry vydelend celkovou
dlzkou casti transeurépskej cestnej siete umiestnenej na ich
tizemi presahuje eurdpsky priemer, clenské Stity mozu o pit
rokov predlzit obdobie stanovené v odseku 6.

Cldnok 12

Pravidelné inSpekcie

1.  Sprévny orgdn overi, ¢i in$pekény orgdn vykonal pravi-
delné in3pekcie aby bolo zabezpecené, Ze vietky tunely spada-
jice do posobnosti tejto smernice spliiajd jej ustanovenia.

2. Obdobie medzi dvoma ndslednymi in§pekciami ktorého-
kolvek daného tunela, nesmie presiahnut Sest rokov.

3. Ked na zdklade sprdvy inspekcného orgdnu sprdvny
organ zist, Ze tunel nesplia ustanovenia tejto smernice,
ozndmi spravcovi tunela a bezpenostnému referentovi, Ze
musia byt prijaté opatrenia na zvySenie bezpetnosti tunela.
Spréavny orgdn ur¢i podmienky dalSej prevddzky tunela alebo
opdtovného otvorenia tunela, ktoré budd platit dovtedy, kym
nebudd vykonané opatrenia na odstrdnenie nedostatkov ako aj
stanovené akékolvek dalsie prislusné obmedzenia alebo pod-
mienky.

4. Ak opatrenia na odstrdnenie nedostatkov obsahuji aki-
kolvek podstatnd stavebnd alebo prevddzkovii zmenu, potom
len ¢o sa také zmeny prijmi, tunel sa podrobi dalsiemu
postupu na povolenie prevadzky v silade s postupom stano-
venym v prilohe II.

Cldnok 13

Analyza rizik

1.  Pripadnd analyzu rizik vykond orgdn, ktory je funkcne
nezavisly na spravcovi tunela. Obsah a vysledky analyzy rizik
sa zahrnd do bezpe¢nostnej dokumentdcie predloZenej sprav-
nemu orgdnu. Analyza rizik je analyza rizik daného tunela,
bertic na zretel V§etky konstrukéné faktory a prepravné pod-
mienky, ktoré majt vplyv na bezpecnost, najmd prepravne cha-
rakteristiky, dizku a geometriu tunela ako aj prognézovany
pocet tazkych ndkladnych vozidiel za den.

2. Clenské 3tity zabezpelia, aby sa na ndrodnej drovni
pouzivala presne definovand metodoldgia, zodpovedajica najle-
pSej dostupnej praxi a informuji Komisiu o pouzitej metodol6-
gii; Komisia v elektronickej forme spristupni tieto informacie
ostatnym ¢lenskym $tatom;

3. Do 30. aprila 2009 uverejni Komisia sprdvu o praxi
pouzivanej v Clenskych Stitoch. V pripade potreby vypracuje
navrhy na prijatie spolo¢nej metodoldgie analyzy rizik v sulade
s postupom uvedenym v ¢ldnku 17 ods. 2

Clanok 14

Vynimky na inovacné techniky

1. Aby bolo moZné zavedenie a pouzivanie inova¢ného bez-
pecnostného vybavenia alebo pouZivanie bezpecnostnych
postupov, ktoré zabezpecia rovnocennt alebo vyssiu drover
ochrany nez stcasné technoldgie, ako predpisuje tito smernica,
spravny orgdn moze udelif vynimku z poziadaviek tejto smer-
nice, na zdklade riadne zdokumentovanej Ziadosti od sprivcu
tunela.
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2. Ak spravny orgin zamysla udelit takil vynimku, clensky
§tat najprv predlozi Komisii Ziadost o vynimku, ktord bude
obsahovat povodni Ziadost inspekéného organu.

3. Komisia do jedného mesiaca od prijatia ozndmi takd
ziadost inym ¢lenskym $tdtom.

4. Ak do troch mesiacov ani Komisia ani ¢lenské staty
nevznesti ndmietky, vynimka sa bude povazovat za udelent
a Komisia informuje prislusné i ostatné ¢lenské staty.

5. Ak st vznesené ndmietky, Komisia vypracuje ndvrh
v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2. Ak je roz-
hodnutie negativne, spravny orgdn vynimku neudeli.

6. Po preskimani v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku
17 ods. 2, moze rozhodnutie o udeleni vynimky povolit takd
vynimku aj na iné tunely.

7. Ak to predlozend Ziadost o udelenie vynimky opraviiuje,
Komisia uverejni spravu o praxi pouzivanej v clenskych stitoch
a v pripade potreby predlozi ndvrhy na zmenu a doplnenie
tejto smernice.

Cldnok 15
Podivanie sprav

1. Clenské 3tity kazdé dva roky vypracuji spravy
o poziaroch v tuneloch a o nehoddch, ktoré maji jednoznacny
vplyv na bezpecnost uzivatelov ciest v tuneloch a o frekvencii
a pri¢inach takych udalosti, vyhodnotia ich a poskytnd infor-
mdcie o skuto¢nej tilohe a Gcinnosti bezpec¢nostnych zariadeni
a opatreni. Tieto spravy clenské $taty poskytnd k dispozicii
Komisii do konca septembra nasledujiceho roka. Komisia
spristupni spravy vSetkym ¢lenskym Statom.

2. Clenské stity vypracuja plén, ktory bude obsahovat har-
monogram postupného uplatiiovania ustanoveni tejto smernice
na tunely, ktoré si uz v previdzke v zmysle clanku 11
a ozndmi ho Komisii do 30. oktébra 2006. Clenské stity
nasledne kazdé dva roky az do konca obdobia uvedeného
v ¢ldnku 11 ods. 6 a 7, informuji Komisiu o stave vykondvania
planu a o akychkolvek realizovanych zmendch planu.

Cldnok 16

Prispdsobenie technickému pokroku

Komisia prisposobi prilohy k tejto smernici technickému
pokroku v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2.

Cldnok 17
Postup vyboru
1. Komisii bude pomdhat vybor.
2. Tam, kde je odkaz na tento odsek, sa pouzija clanky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468[ES so zretelom na ustanovenia jeho

clanku 8.

Obdobie uvedené v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES
je stanovené na tri mesiace.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

Cldnok 18
Vykondvanie
1.  Clenské stity do 30. aprila 2006 uvedd do platnosti
zdkony, iné predpisy a administrativne opatrenia potrebné na
dosiahnutie sdladu s touto smernicou. Okamzite posli Komisii

text takych ustanoveni spolu s tabulkou priradujicou $pecifické
ustanovenia k ustanoveniam tejto smernice.

2. Ustanovenia prijaté ¢lenskymi §titmi budi obsahovat
odkaz na tdto smernicu, alebo ich takyto odkaz bude sprevé-

dzat v pripade ich oficidlneho uverejnenia. Clenské $taty urcia,
ako sa takyto odkaz uvedie.

Cldanok 19

Nadobudnutie d¢innosti

Tito smernica nadobiida Gcinnost v deil jej uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Clanok 20

Tato smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.

V Strasburgu 29. aprila 2004

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX M. McDOWELL
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PRILOHA 1

Bezpecnostné opatrenia uvedené v ¢linku 3
Zékladna pre rozhodovanie o bezpecnostnych opatreniach
Bezpecnostné parametre

Bezpecnostné opatrenia vykonané v tuneli st zaloZené na systematickom zvazeni vSetkych aspektov systému
skladajiiceho sa z infrastruktdry, prevadzky, uzivatelov a vozidiel.

Zohladriuji sa tieto parametre:

— dizka tunela,

— pocet rur,

— pocet jazdnych pruhov,

— geometria prierezu,

— vertikdlne a horizontilne trasovanie,

— druh konstrukcie,

— jednosmernd alebo obojsmernd premévka,

— objem premdvky na jednu riru (vritane casového rozlozZenia),
— riziko pretazenia vozovky (denné alebo sezénne),

— pristupovy Cas pre pohotovostné sluzby,

— pritomnost a podiel tazkych ndkladnych vozidiel,

— pritomnost, podiel a druh prepravy nebezpecného tovaru,
— charakteristiky pristupovych ciest,

— 3irka jazdného pruhu,

— aspekty vztahujtice sa k rychlosti,

— geografické a meteorologické prostredie.

Ked' tunel vykazuje $pecifické charakteristiky z hladiska vyssie uvedenych parametrov, analyza rizik sa vykond
v stlade s ¢lankom 13, aby sa zistilo, ¢i st na zarucenie vys$3ej trovne bezpecnosti tunela potrebné dodatocné af
alebo dalsie opatrenia. Tato analyza riztk musi zohladnit mozné nehody, ktoré maja jednoznaény vplyv na bez-
pecnost uzivatelov cesty v tuneli a tie, ktoré moZu nastat pocas etapy prevadzky a rozsah nehod a ich mozné
nésledky.

Minimdlne poziadavky
Na zaruCenie minimélnej tirovne bezpecnosti vo vietkych tuneloch, na ktoré sa vztahuje tito smernica, sa ako

minimum vykonaji bezpe¢nostné opatrenia pozadované v nasledovnych odsekoch. Limitované vynimky z tychto
poziadaviek sa mozu povolit za predpokladu, Ze sa s pozitivnym vysledkom vykond nasledovny postup.

Clenské taty alebo spravny orgdn posld Komisii tieto informécie:
— predpokladand(é) limitovand(é) vynimka(y),
— nevyhnutné dovody vztahujice sa k predpokladanej limitovanej vynimke,

— alternativne opatrenia na zniZenie rizika, ktoré sa maji pouZit alebo posilnit, aby bola zarucend aspon rov-
nocennd troven bezpecnosti, vratane prislusného dokazu vo forme analyzy relevantnych rizik.

Komisia ¢o najskor a v kazdom pripade do jedného mesiaca po jej prijati postipi kazda Ziadost o limitovani
vynimku ¢lenskym 3tdtom.

Ak pocas troch mesiacov po prijati Ziadosti Komisiou ani Komisia ani ¢lensky §tdt nevznesie ndmietky, limito-
vand vynimka sa povazuje za udelenti a Komisia o tom informuje ¢lenské 3taty. Ak st vznesené ndmietky, Komi-
sia vypracuje ndvrh v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 17 ods.2. Ak je rozhodnutie negativne, limitovand
vynimka sa nepovoli.
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Aby mali vietky tunely, na ktoré sa vztahuje tito smernica, jednotné rozhrania, nesmie sa povolit Ziadna
vynimka z poziadaviek uvedenych v nasledovnych odsekoch, tykajica konstrukcie bezpe¢nostnych zariadeni,
ktoré st k dispozicii uzivatelom v tuneloch (stanice nidzového volania, znacky, nidzovd odstavnd plocha,
ntidzové vychody a v pripade potreby tunelovy rozhlas).

Intenzita premdvky

Pojem ,intenzita premdvky“ uvedeny v tejto prilohe sa vztahuje na ro¢ny priemer dennej intenzity premavky
cez tunel v jednom jazdnom pruhu. Na Gcely stanovenia objemu prepravy cez tunel sa kazdé motorové vozidlo
pocita ako jedna jednotka.

Ked pocet tazkych ndkladnych vozidiel nad 3,5 t prekro¢i 15 % ro¢ného priemeru dennej intenzity premévky,
alebo sezénna dennd intenzita premdvky znacne prekro¢i roény priemer dennej intenzity premdvky, postudia
a zohladnia sa dodato¢né rizikd tym, Ze sa zvysi hodnota intenzity premdavky v tuneli v rdmci uplatnenia nasle-
dovnych odsekov.

Opatrenia vztahujice sa k infrastruktire
Pocet riir a jazdnych pruhov

Hlavnym kritériom pre rozhodovanie o tom, ¢i vybudovat tunel s jednou alebo dvoma rdrami, je prognézovany
objem premdvky a bezpecnost, pricom sa berd do Gvahy také aspekty ako je podiel tazkych nékladnych vozidiel,
sklon a dlzka.

V kazdom pripade ked u tunelov v etape projektovania prognéza na 15 rokov ukazuje, Ze objem premdvky
bude presahovat 10 000 vozidiel v jednom jazdnom pruhu za den, v Case prekrocenia tejto hodnoty musi byt
k dispozicii dvojriirovy tunel s jednosmernou premévkou.

S vynimkou odstavného pruhu (krajnice), sa rovnaky pocet jazdnych pruhov musi udrziavat vo vnitri a mimo
tunela. Kazdd zmena poctu jazdnych pruhov sa musi vykonat v dostatocnej vzdialenosti od portdlu tunela; tito
vzdialenost musi zodpovedat minimélne vzdialenosti, ktoré vozidlo prejde za 10 sekind najvy$Sou pripustnou
rychlostou. Ked tomu brania geografické okolnosti, na zvySenie bezpecnosti sa musia prijat dodatocné afalebo
zosilnené opatrenia.

Geometria tunela

Osobitnd pozornost sa musi venovat bezpecnosti pri projektovani geometrie prierezu  horizontdlneho
a vertikdlneho trasovania tunela a jeho pristupovych ciest, pretoZe tieto parametre maji podstatny vplyv na
pravdepodobnost a vaznost nehod.

V novych tuneloch nie je povoleny pozdfzny sklon nad 5 % okrem pripadu, ked z geografického hladiska neexi-
stuje Ziadne iné riesenie.

V tuneloch so sklonom nad 3 % sa na zdklade analyzy rizik musia prijat dodato¢né afalebo zosilnené opatrenia
na zvysenie bezpecnosti.

Ked je irka pomalého jazdného pruhu mensia nez 3,5 m a je povolend jazda tazkych ndkladnych vozidiel,
musia sa na zdklade analyzy rizik prijat dodato¢né ajalebo zosilnené opatrenia na zvysenie bezpecnosti.

Unikové cesty a ntidzové vychody

V novych tuneloch bez odstavného pruhu, musia byt k dispozicii nidzové chodniky vyvySené alebo nevyvysené,
ktoré mozu uzivatelia tunelov pouzit v pripade poruchy alebo nehody. Toto ustanovenie neplati ak to stavebné
charakteristiky tunela neumoziuja, alebo ak to umoziuja len s vynalozenim neprimeranych ndkladov, tunel je
jednosmerny a je vybaveny zariadeniami zabezpecujicimi staly dohlad a systémom uzavretia jazdného pruhu.

V existujicich tuneloch, kde nie je ani odstavny pruh ani nidzovy chodnik, musia sa na zarucenie bezpec¢nosti
prijat dodato¢né afalebo zosilnené opatrenia.

Nuadzové vychody umoziuji uZzivatelom tunela opustit tunel bez svojich vozidiel a dojst na bezpené miesto
v pripade nehody alebo poziaru a poskytujii aj pesi pristup pohotovostnym sluzbdm do tunela. Priklady takych
nidzovych vychodov st:

— priame vychody z tunela do volného priestoru,

— priecne spojenia medzi tunelovymi rdrami,

— vychody k tinikovym chodbam,

— dkryty s tinikovymi cestami oddelenymi od tunelovej riry.
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Nesmt sa budovat dkryty bez vychodov vediicich k dnikovym cestdim do volného priestoru.

Nudzové vychody sa predpokladaji vtedy, ked analyza prislusnych rizik ukdze, vritane vzniku a rychlosti sirenia
dymu v miestnych podmienkach, Ze vetranie a iné bezpe¢nostné opatrenia sii nedostatocné na to, aby zarucili
bezpecnost uzivatelov tunela.

V kazdom pripade musia byt v novych tuneloch niidzové vychody k dispozicii, ak je intenzita premdvky vyssia
nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh.

V existujiicich tuneloch s dfzkou nad 1000 m, s intenzitou premévky vy3Sou nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny
pruh, sa musi posadit uskuto¢nitelnost a efektivnost zriadenia novych ntdzovych vychodov.

Ked st k dispozicii nidzové vychody, vzdialenost medzi dvoma niddzovymi vychodmi nesmie presiahnut 500 m.

Na zabrédnenie §irenia dymu a tepla do tinikovych ciest za niddzovym vychodom sa pouziji vhodné prostriedky
ako napr. dvere tak, aby uzivatelia tunela mohli bezpe¢ne dosiahnut volny priestor a aby mali pohotovostné
sluzby pristup do tunela.

Pristup pre pohotovostné sluzby

1 V dvojrirovych tuneloch, v ktorych st riry na rovnakej trovni alebo skoro na rovnakej drovni, musia byt
asponi kazdych 1 500 m k dispozicii priecne spojenia vhodné na pouZivanie pohotovostnymi sluzbami.

Pokial je to z geografického hladiska mozné, musi byt mozny prechod cez vyhradeny (stredny) pruh pred
kazdym portdlom dvoj alebo viacndsobne riirového tunela. Toto opatrenie umozni pohotovostnym sluzbdm
ziskat okamzity pristup do kazdej tunelovej riiry.

Nudzové odstavné plochy

V novych obojsmernych tuneloch s dfzkou nad 1500 m, v ktorych je objem premavky vy3i nez 2 000 vozidiel
na jeden jazdny pruh, musia byt k dispozicii nidzové odstavné plochy vo vzdialenosti nepresahujicej 1 000 m,
ak nie st k dispozicii odstavné pruhy.

V existujiicich obojsmernych tuneloch bez odstavného pruhu s dfzkou nad 1500 m, v ktorch je objem pre-
mévky vys$si nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh, sa musi postdit uskutocnitelnost a efektivnost zriadenia
ntdzovych odstavnych ploch.

Ak to stavebné charakteristiky tunela neumoziuji alebo to umoziiuja len s vynaloZenim neprimeranych nakla-
dov, nadzové odstavné plochy nemusia byt k dispozicii, aksa celkova $irka tunela pristupnd pre vetky vozidl4,
s vylicenim vyvysenych Casti a riadnych jazdnych pruhov, minimalne rovnd sirke jedného normaélneho jazdného
pruhu.

Sacastou niidzovych odstavnych ploch musia byt stanice nidzového volania.
Kanalizdcia

Ked je povolend preprava nebezpecného tovaru, musi byt zabezpeceny odtok horlavych alebo toxickych kva-
palin dostatoéne dimenzovanymi $trbinovymi zlabmi alebo inym prostriedkami v celom priereze tunela. Okrem
toho kanaliza¢ny systém musi byt konstruovany a udrziavany tak, aby branil $ireniu ohfa, horlavych a toxickych
kvapalin vo vnutri rir a medzi rdrami.

Ak v existujiicich tuneloch tdto poziadavka nemdze byt splnend, alebo moze byt splnend len s vynalozenim
neprimeranych nékladov, berie sa to do tivahy na zdklade analyzy relevantnych rizik pri rozhodovani to, ¢i sa
povoli preprava nebezpecného tovaru.

PoZiarna odolnost konstrukcif

Hlavnd konstrukcia vetkych tunelov, u ktorych by miestne ohranicené zritenie konstrukcie malo katastrofické
nésledky, napr. v pripade tunelov pod vodou alebo tunelov, ktoré by mohli zapri¢init zritenie susediacich sta-
vieb, musi vykazovat dostatocny stupen poziarnej odolnosti

Osvetlenie

Pre vodi¢ov musi byt k dispozicii normélne osvetlenie tak, aby bola vo dne aj v noci vo vstupnej zéne ako aj vo
vnutri tunela zabezpecend primerand viditelnost.

Pre uzivatelov tunela musi byt k dispozicii nddzové osvetlenie umoziujice minimalnu viditelnost pri evakudcii
tunela v ich vozidlach v pripade prerusenia doddvky elektrického pridu.

Pre uzivatelov tunela musi byt k dispozicii osvetlenie anikovych ciest ako st evakuaéné ndvestné svetld vo vyske
maximdlne 1,5 m, aby mohli v pripade nidze pesi opustit tunel.
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Vetranie

Pri projektovani, konstrukcii a prevddzke vetracieho systému sa berie na zretel:
— kontrola skodlivin emitovanych cestnymi vozidlami v normélnej premdvke a 3picke,
— kontrola $kodlivin emitovanych cestnymi vozidlami pri dopravnej zdpche z dovodu incidentu alebo nehody,

— kontrola tepla a dymu v pripade poZiaru.

Mechanicky systém vetrania sa instaluje vo vSetkych tuneloch dlhsich nez 1 000 m s objemom premdvky vy3sim
nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh.

V tuneloch s obojsmernou afalebo s nadmernou jednosmernou premévkou je pozdizny vetraci systém povoleny
len vtedy, ked analyza rizik podla ¢linku 13 ukazuje, Ze je to prijatelné afalebo, Ze boli prijaté $pecifické opatre-
nia ako je napriklad primerané riadenie premdvky, kratsie vzdialenosti medzi nddzovymi vychodmi, pravidelné
odsévanie vyfukovych plynov.

Priecne alebo polopriecne vetracie systémy sa pouziji v tuneloch, v ktorych je nevyhnutny mechanicky vetraci
systém a pozdlZne vetranie nie je povolené podla bodu 2.9.3. Tieto systémy musia byt schopné odstranit dym
v pripade poziaru.

V tuneloch s obojsmernou premdvkou s objemom premavky vyssim neZ 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh,
dlhsich nez 3000 m s riadiacim centrom a prie¢nym alebo poloprie¢nym vetranim, musia byt vzhladom
k vetraniu prijaté tieto opatrenia:

— instalovat vzduchové alebo dymové odsédvacie klapky, ktoré mozu pracovat oddelene alebo v skupine;

— priebezne monitorovat pozdiznu rychlost vzduchu a podla toho nastavit proces riadenia vetracieho systému
(vzduchové klapky, ventiltory, atd.).

Stanice ntidzového volania

Stanice nddzového volania sti urcené na poskytovanie roznych poloziek bezpecnostného vybavenia, najmi
nidzovych telefénov a hasiacich pristrojov, no nie st uréené na ochranu uzivatelov cesty pred pésobenim ohna.

Stanice nddzového volania mozu pozostdvat z kabiny na boc¢nej strane alebo vo vyklenku v boc¢nej stene. Musia
byt vybavené minimdalne nidzovym telefénom a dvoma hasiacimi pristrojmi.

Stanice nidzového volania musia byt umiestnené v blizkosti portdlov a vo vnitri tunela v odstupoch, ktoré
u novych tunelov nesmi byt vacsie nez 150 m a v existujticich tuneloch nesmd byt vicsie nez 250 m.

Dodédvka vody

Dodédvka vody musi byt zabezpecend vo v3etkych tuneloch. Hydranty musia byt v blizkosti portélov a vo vnttri
tunela v odstupoch, ktoré u novych tunelov nesmi byt vicsie nez 250 m. Ak nie je doddvka vody k dispozicii
musi sa overit, ¢i je dostatoéné mnozstvo vody zabezpecené inym sposobom.

Dopravné znacky

Pre uZzivatelov tunelov musia byt k dispozicii Specifické znacky pouzivané pre vietky bezpecnostné zariadenia.
Znacky a panely pouZzivané v tuneloch st uvedené v prilohe III.

Riadiace centrum

Pre vietky tunely dlhsie nez 3 000 m s objemom premdvky vy$sim nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh,
musi byt zabezpecené riadiace centrum.

Dohlad nad niekolkymi tunelmi moze byt centralizovany v jednom riadiacom centre.
Monitorovacie systémy

Vo vietkych tuneloch s riadiacim centrom sa instaluji videové monitorovacie systémy a systém schopny auto-
maticky hldsit poruchu v premdvke (ako je napriklad stojace vozidlo afalebo poziar).

Vo vetkych tuneloch bez riadiaceho centra sa intalujii automatické systémy hldsicov poziaru, ked prevadzka
mechanického odsdvania dymu je ind ako automatickd prevddzka odsdvania $kodlivin.
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2.17.1

2.17.2

2.19

Zariadenia na uzavretie tunela

Vo vietkych tuneloch dlhsich nez 1 000 m musia byt instalované svetelné signalizatné zariadenia pred vchodom
do tunela tak, aby sa mohol v pripade niidze uzavriet. Aby bolo zabezpecené dodrziavanie pokynov, moézu byt
instalované dopliiujiice prostriedky ako s dopravné znacky s premennym symbolom a zitarasy.

Vo vnutri vietkych tunelov dlhsich nez 3 000 m s riadiacim centrom a objemom premdvky vy$$im nez 2 000
vozidiel na jeden jazdny pruh sa odporica v odstupoch nepresahujicich 1000 m instalovat zariadenie na zasta-
venie vozidiel v pripade niidze. Toto zariadenie sa skladd zo svetelnych signalizacnych zariadeni a moZnych
dopliujucich prostriedkov ako st reproduktory, dopravné znacky s premennym symbolom a zétarasy.

Komunikacné systémy

Vo vetkych tuneloch dlhsich nez 1 000 m s riadiacim centrom a objemom premdvky vy3$sim nez 2 000 vozidiel
na jeden jazdny pruh musi byt nainstalované rddiové spojenie.

Pokial je k dispozicii riadiace centrum musi byt mozné prerusit rozhlasové vysielanie na kandloch urcenych pre
uzivatelov tunela, aby mohli byt poskytnuté ntidzové hldsenia.

Ukryty a iné priestory, v ktorych musia evakuujiici uZivatelia tunela ¢akat predtym, nez sa dostanti do volného
priestoru, musia byt vybavené reproduktormi aby mohli byt uzivatelom poskytnuté informacie.

Dodadvka elektrického pridu a elektrické obvody

Vsetky tunely musia mat nidzové napdjanie schopné zabezpecit prevadzku bezpecnostného vybavenia nevyh-
nutného na evakudciu, az kym vietci uZivatelia neopustia tunel.

Elektrické, meracie a riadiace obvody musia byt konstruované tak, aby miestna porucha sposobend napriklad
poziarom, nemala vplyv na neposkodené obvody.

PoZiarna odolnost zariadeni

Uroven poziarnej odolnosti vietkych tunelovych zariadeni musi zohladfiovat technologické moznosti a musf sa
zameriavat na zachovanie nevyhnutnych bezpecnostnych funkcii v pripade poziaru.

Informacné tabulky zobrazujiice stthrn minimélnych poziadaviek

Uvedend tabulka poskytuje sihrn minimélnych poziadaviek stanovenych v predchddzajicich odsekoch. Mini-
mélne poziadavky st tie, ktoré st uvedené v textovej Casti tejto prilohy.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Opatrenia tykajice sa prevadzky
Prostriedky tunelovej prevadzky

Previdzka tunela sa organizuje a vhodnymi prostriedkami vykondva tak, aby bola zarucend plynulost
a bezpecnost premdvky cez tunel. Prevadzkovy persondl, ako aj pohotovostné sluzby, musia absolvovat prime-
rany tvodny a priebezny vycvik.

Ntdzové planovanie

Pre vietky tunely musia byt k dispozicii pldny rieSenia nidzovych situcii. V tuneloch, ktoré za¢inaji a koncia
v roznych clenskych §tatoch jediny dvojndrodny plan rieSenia nidzovych situdcii musi zahfiat oba $taty.

Préce v tuneloch

Uplné alebo iastoéné uzavretie jazdnych pruhov z dovodu vopred plénovanych stavebnych alebo tdrzbarskych
prac musi vZdy zacinat mimo tunela. Na tento dcel sa mozu pouzit dopravné znacky s premennym symbolom,
svetelné signalizacné zariadenia a mechanické zdtarasy.

Manazment nehod a incidentov
V pripade vdznej nehody alebo incidentu musia byt pre premavku uzavreté vetky prislusné tunelové riiry.

To nastane sticasnym uvedenim do ¢innosti nielen vyssie uvedeného vybavenia pred portdlmi, ale aj pripadnych
dopravnych znaciek s premennym symbolom, svetelnych signaliza¢nych zariadeni a mechanickych zétarasou vo
vnutri tunela tak, aby mohla byt premdvka zastavend ¢o mozno najskoér mimo, ako aj vo vnutri tunela. Tunely
kratsie nez 1000 m moZu byt uzavreté inymi prostriedkami. Premédvka sa riadi tak, aby vozidld, ktoré nie st
postihnuté, mohli rychlo tunel opustit.

Pristupovy Cas pre pohotovostné sluzby v pripade incidentu v tuneli musi byt ¢o mozno najkrat3i a meria sa

s vysokym objemom premdvky musi analyza rizik podla ¢ldnku 13 urcit, & maji byt pohotovostné sluzby
umiestnené na oboch portdloch tunela.

Cinnost riadiaceho centra

Vo vietkych tuneloch, v ktorych sa vyZzaduje riadiace centrum, vritane tunelov zaéinajicich sa a konciacich
v roznych §tdtoch, musi kedykolvek vykondvat Gplnii kontrolu jedno riadiace centrum.

Uzévierka tunela

V pripade uzéavierky tunela (dlhodobej alebo kritkodobej) musiabyt uzivatelia informovani o najlepsej alternativ-
nej trase, pomocou lahko dostupnych informacnych systémov.

Také alternativne trasy tvoria Cast systematickych rezervnych planov. Mali by byt zamerané, pokial je to mozné,
na udrzanie prepravného toku ako aj na minimalizdciu sekundarnych bezpe¢nostnych vplyvov na okolité obla-
sti.

Clenské staty by mali vyvinat vietko tsilie aby zabrénili situacii, pri ktorej sa tunel umiestneny na tGzemi dvoch
¢lenskych $tatov nemodze pouzivat z dovodov zlého pocasia.

Preprava nebezpecného tovaru

Podla prislusnej eurdpskej legislativy tykajicej sa cestnej prepravy nebezpe¢ného tovaru, sa vzhladom na pristup
vozidiel prepravujtcich nebezpec¢ny tovar do tunelov pouzijii tieto opatrenia:

— vykond sa analyza rizik v stlade s ¢linkom 13 predtym, nez sa stanovia alebo zmenia predpisy a poziadavky
tykajtce sa prepravy nebezpecného tovaru cez tunel,

— aby sa dodrziavali predpisy, zodpovedajiice tabule sa umiestnia pred poslednou moznou odbockou pred
tunelom a pred vchodmi do tunela ako aj v takej vzdialenosti, aby si vodi¢i mohli zvolit alternativne trasy,

— v jednotlivych pripadoch sa v nadviznosti na vyssie uvedené analyzy rizik preskimaji Specifické prevadz-
kové opatrenia urCené na zniZenie rizik vztahujicich sa k niektorému alebo vsetkym vozidlim prepravuji-
cim nebezpecny tovar v tuneloch ako je napriklad vyhldsenie pred vstupom alebo prejazd v konvojoch so
sprievodnym vozidlom.
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3.8

3.9

Predbiehanie v tuneloch

Na zdklade analyzy rizik sa rozhodne, ¢ by tazkym ndkladnym vozidlim malo byt povolené predbiehanie
v tuneloch s viac nez jednym jazdnym pruhom v kazdom smere.

Vzdialenosti medzi vozidlami a rychlost

Primerand vzdialenost vozidiel a bezpe¢nd vzdialenost medzi nimi s obzvlast dolezité v tuneloch a musi im byt
venovand velkd pozornost. K tomu patri informovanie uzivatelov tunela o primeranych rychlostiach
a vzdialenostiach. Je potrebné ¢o najskor prijat vynucovacie opatrenia.

Ucastnici cestnej premavky riadiaci osobné vozidld by mali za normélnych podmienok udrZiavat minimdlnu
vzdialenost od vozidla pred nimi, ktord sa rovnd vzdialenosti prejdenej vozidlom za dve sekundy. U tazkych
ndkladnych vozidiel by sa tito vzdialenost mala zdvojnasobit.

Ked sa premédvka v tuneli zastavi, GCastnici cestnej premdvky by mali udrziavat minimdlnu vzdialenost pit
metrov od vozidla pred nimi okrem pripadov, ked to nie je mozné kvoli nidzovému brzdeniu.

Informac¢né kampane

Musia sa pravidelne organizovat a vykondvat informacné kampane tykajice sa bezpe¢nosti v tuneloch,
v spolupréci so zainteresovanymi stranami a na zdklade harmonizovanej prace medzindrodnych organizicii.
Tieto informac¢né kampane by sa mali tykat vhodného sprdvania dcastnikov cestnej premdvky pri prichode
k tunelom a pocas jazdy cez tunely, hlavne v savislosti s poruchou vozidla, zépchou, nehodou a poziarom.

Informdcie o dostupnom bezpecnostnom vybaveni a vhodnom sprdvani tG¢astnikov cestnej premdvky v tuneloch
by mali byt umiestnené na vhodnych miestach (napriklad na odpocinkovych miestach pred tunelmi, pri vcho-
doch do tunelov, ked je premdvka zastavend alebo na Internete).
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PRILOHA II

Schviélenie projektu, bezpefnostnej dokumenticie, uvedenia tunela do prevddzky, zmien a pravidelnych

11

1.2

1.3

2.1

2.2

23

2.4

2.5

3.1

3.2

cviceni
Schvilenie projektu
Ustanovenia tejto smernice sa uplatfiuji od zaciatku etapy projektovania.

Pred zaciatkom stavebnych prac spravca tunela zostavi bezpecnostni dokumentdciu popisant v bodoch 2.2 a 2.3
pre tunel v etape projektovania a prekonzultuje ju s bezpecnostnym referentom. Sprévca tunela predlozi bezpec-
nostnii dokumentdciu spravnemu organu a prilozi stanovisko bezpe¢nostného referenta, pripadne in3pekéného
orgdnu.

Pripadne projekt schvdli prislusny orgédn, ktory o svojom rozhodnuti informuje sprdvcu tunela a spravny orgén.
Bezpecnostnd dokumentacia

Sprévca tunela zostavi bezpecnostnt dokumentdciu za kazdy tunel a priebezne ju aktualizuje. Képiu bezpecnost-
nej dokumenticie poskytne bezpe¢nostnému referentovi.

Bezpecnostnd dokumentdcia popisuje preventivne a ochranné opatrenia, potrebné na zarucenie bezpec¢nosti uziva-
telov, bertc do tvahy osoby so zniZenou pohyblivostou a invalidné osoby, charakter cesty, usporiadanie staveb-
ného objektu, jeho okolia, charakter premdvky a rozsah akcie pohotovostnych sluzieb definovanych v ¢lanku 2
smernice.

Bezpecnostnd dokumentdcia pre tunely v etape projektovania obsahuje najma:

— popis pldnovaného stavebného objektu a pristup k nemu, spolu s plinmi potrebnymi na pochopenie projektu
a predpokladanych prevadzkovych rezimov,

— $tadiu progndzy prepravy Specifikujicu a zdovodnujiicu podmienky ocakdvané v preprave nebezpecného
tovaru, spolu s analyzou rizik pozadovanou v bode 3.7 prilohy [,

— S$pecifické Setrenie z hladiska nebezpecenstiev, popisujice mozné nehody, ktoré maji jednozna¢ny vplyv na
bezpecnost ucastnikov cestnej premdvky v tuneloch, ktoré by mohli nastat pocas etapy prevadzky, a charakter
a rozsah ich moznych dosledkov; toto Setrenie musi Specifikovat a zdovodnit opatrenia na zniZenie pravdepo-
dobnosti nehdd a ich dosledkov,

— posudok k bezpecnosti od odbornika alebo organizicie Specializujicej sa v tejto oblasti, moze to byt aj
inspekény organ.

Bezpecnostnd dokumentdcia pre tunely, ktoré sii v etape uvedenia do prevddzky, okrem dokumentdcie pozadova-
nej v etape projektovania obsahuje:

— popis organizicie, ludskych a materidlnych zdrojov a pokyny $pecifikované spravcom tunela na zabezpecenie
prevadzky a adrzby tunela,

— pldn rieSenia nidzovych situdcii vypracovany spolocne s pohotovostnymi sluzbami, v ktorom sa zohladnia aj
osoby so znizenou pohyblivostou a invalidné osoby,

— popis systému stdleho spitného toku informacif o skdsenostiach, prostrednictvom ktorého sa moézu zazname-
ndvat a analyzovat zdvazné incidenty a nehody.

Bezpecnostnd dokumentécia pre tunel, ktory je v prevddzke okrem dokumenticie pozadovanej v etape uvedenia
do prevadzky obsahuje:

— sprévu a analyzu zdvaznych incidentov a nehdd, ktoré sa vyskytli od nadobudnutia G¢innosti tejto smernice,
— zoznam vykonanych bezpecnostnych cvieni a analyza z nich vyplyvajiicich pouceni.
Uvedenie do prevadzky

Prvé otvorenie tunela pre verejnd dopravu povoluje sprévny orgdn (uvedenie do prevddzky) v silade
s nasledovnym postupom.

Tento postup sa uplatiiuje aj pri otvoreni tunela pre verejni dopravu po kazdej vicsej stavebnej alebo prevddzko-
vej zmene, alebo po akejkolvek zmene prac na tuneli, ktord by mohla znacne zmenit ktorykolvek z podstatnych
komponentov bezpecnostnej dokumentacie.
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3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

Sprévca tunela odovzdd bezpecnostnii dokumenticiu uvedent v bode 2.4 bezpetnostnému referentovi, ktory
zaujme stanovisko k otvoreniu tunela pre verejnd dopravu.

Sprévca tunela posle tito bezpecnostnt dokumenticiu spravnemu orgdnu a prilozi k nej stanovisko bezpecnost-
ného referenta. Spravny orgdn rozhodne, ¢i povoli alebo nepovoli otvorenie tunela pre verejni dopravu, alebo ¢i
tak urobi s obmedzujiicimi podmienkami, a ozndmi to spravcovi tunela. Képia tohto rozhodnutia sa posle poho-
tovostnym sluzbdm.

Zmeny

Pri kazdej zdvaznej zmene konstrukcie, vybavenia alebo prevddzky, ktord by mohla zna¢ne zmenit podstatné kom-
ponenty bezpecnostnej dokumentécie, sprdvca tunela poZiada o nové povolenie prevadzky podla postupu popisa-
ného v bode 3.

Sprévca tunela informuje bezpecnostného referenta o akejkolvek stavebnej alebo prevadzkovej zmene. Okrem toho
pred kazdou zmenou préce na tuneli, spravca tunela poskytne bezpecnostnému referentovi dokumentdciu, v ktorej
st uvedené podrobné ndvrhy.

Bezpecnostny referent preskiima dosledkyzmeny a v kazdom pripade ozndmi sprdvcovi tunela svoje stanovisko,
ktory posle képiu stanoviska spravnemu orgdnu a pohotovostnym sluzbam.

Pravidelné cvicenia

Sprévca tunela a pohotovostné sluzby v spolupraci s bezpe¢nostnym referentom, organizuji spolocné pravidelné
cvicenia persondlu tunela a pohotovostnych sluzieb.

Cvicenia:

— by mali byt ¢o moZno najrealistickejsie a mali by zodpovedat stanovenym scendrom incidentov,
— mali by poskytniit jednozna¢né hodnotiace vysledky,

— mali by zabranit akémukolvek poskodeniu tunela,

— moZu byt scasti a na doplnenie vysledkov vykonané aj na modeli, alebo vo forme simulovanych cviceni na
pocitaci.

a) Aspon kazdé Styri roky sa v kazdom tuneli za ¢o mozZno najrealistickejsich podmienok vykonaji cvicenia
v plnom rozsahu. Uzdvierka tunela sa bude vyzadovat len vtedy, ked sa mozZu vykonat prijatelné opatrenia na
odklon premévky. Kazdy roksa v tomto Casovom tseku vykonajii Ciastoéné afalebo simulované cvicenia.
V oblastiach, v ktorych sa nachddza niekolko tunelov umiestnenych blizko seba, sa musi vykonat cvicenie
v plnom rozsahu aspon v jednom z tychto tunelov.

b) Bezpecnostny referent a pohotovostné sluzby spolocne vyhodnotia tieto cviCenia, vypracujii spravu a vhodné
ndvrhy.
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PRILOHA III

Dopravné oznacovanie tunelov
Vseobecné poziadavky

V dalsom? st uvedené dopravné znacky a signdly pouzivané pre tunely. Dopravné znacky uvedené v tejto Casti st
popisané vo Viedenskom dohovore o dopravnych znackdch a signdloch z roku 1968, pokial nie je $pecifikované
inak.

Aby bolo ulah¢ené medzindrodné chdpanie znaciek, systém znaciek a signdlov predpisanych v tejto prilohe, je
zaloZené na pouZivani tvarov a farieb charakteristickych pre kazdd triedu znaciek a ak je to mozné, pri pouzivani
grafickych symbolov namiesto slov. Ked ¢lenské Stity usiidia, Ze je nevyhnutné zmenit predpisané znacky
a symboly, vykonané zmeny nesmi menit ich podstatné charakteristiky. Ked ¢lenské stdty neuplatiiujii Viedensky
dohovor, predpisané znacky a symboly sa mozu zmenit za predpokladu, Ze vykonané zmeny nemenia ich pod-
statny vyznam.

Cestné znacky sa pouZivaji na oznacenie nasledovnych bezpecnostnych zariadeni v tuneloch:
— nudzové odstavné plochy,
— nudzové vychody: rovnaké znacky sa pouziju pre vietky druhy nidzovych vychodov,

— tnikové cesty: dva najblizsie nidzové vychody musia byt oznacené na bo¢nych stendch vo vzdialenosti maxi-
mdlne 25 m, vo vyske od 1,0 do 1,5 m nad droviiou tnikovej cesty, s vyznacenim vzdialenosti k vychodom,

— stanice nidzového volania: znacky informujice o pritomnosti nadzovych telefénov a hasiacich pristrojov.
Rozhlas

Vhodné znacky umiestnené pred vchodmi do tunelov informuji uZivatelov o tom, Ze modzZu cez svoje ridio
prijimat informdcie.

Znacky a oznacenia musia byt usporiadané a umiestnené tak, aby boli zretelne viditelné.
Popis znaciek a tabtil

Clenské staty musia pouzivat v pripade potreby vhodné znacky v oblasti vystrahy pred tunelmi, vo vndtri tunelov
a za tunelmi. Pri projektovani znaciek pre tunel sa zohladnia miestne dopravné a stavebno-technické podmienky.
Pouzijii sa znacky podla Viedenského dohovoru o dopravnych znackédch a signdloch okrem $tdtov, v ktorych sa
Viedensky dohovor neuplatiiuje.

Tunelové znacky

Pri kazdom vchode do tunela sa umiestni tdto znacka:

Znacka E11A Viedenského dohovoru pre cestné tunely.
Dizka sa uvedie bud v dolnej casti tabule alebo na dodatkovej tabulke H2.
U tunelov dlhsich nez 3 000 m sa zostévajiica dlzka tunela uvedenie kazdych 1000 m.

Moze sa uviest aj ndzov tunela.
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2.2 Horizontdlne oznalenie

2.3

Na ohranicenie vozovky sa pouzije horizontdlne oznacenie.

V pripade obojsmernych tunelov by sa mali pouzit zretelne viditelné prostriedky pozdfz celej stredovej Ciary
(jedna alebo dvojitd ¢iara), oddelujice oba smery.

Znacky a tabule na oznacenie zariaden{
Stanice nidzového volania

Stanice niidzového volania si oznacené informativnymi znackami, ktoré st ,F znatkami“ podla Viedenského
dohovoru a oznacuji vybavenie dostupné tcastnikom cestnej premavky ako je:

Nidzovy telefon ( h Hasiaci pristroj
n

V staniciach niidzového volania, ktoré sii oddelené od tunela dvermi, zretelne Citatelny text pisany v prislusnom
jazyku musi poukazovat na to, Ze stanica nidzového volania nezabezpecuje ochranu v pripade poziaru. Priklad:

,TENTO PRIESTOR NEPOSKYTUJE OCHRANU PRED OHNOM
Nasleduja znacky k nidzovym vychodom*
Nuadzové odstavné plochy

Na oznacenie niddzovych odstavnych ploch sa pouziji ,E znacky“ podla Viedenského dohovoru. Telefény a hasiace
pristroje by mali byt vyznacené na dodatkovej tabulke aleboby mali byt siicastou samotnej znacky.

BsoN

Nuadzové vychody

Na oznacenie nidzovych vychodov ,Nidzové vychody“ sa pouziji ,G znacky“ podla Viedenského dohovoru.

Priklady:

Je tiez nevyhnutné na boc¢nych stendch vyznacit dva najblizsie vychody. Priklady:
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Signdly pre jazdné pruhy
Tieto znacky mozu byt okriihle alebo obdfznikové:

® 9

Vsetky dopravné znacky s premennym symbolom musia uZivatelov tunela jednoznacne informovat o dopravnej
zdpche, poruche, nehode, poziari alebo akomkolvek inom nebezpecenstve.

Dopravné znacky s premennym symbolom



