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SMERNICA 2004/49/ES EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

z 29. aprila 2004

o bezpecnosti Zeleznic spolofenstva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani

licencii Zelezninym podnikom a smernici 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej

infrastruktiry, vyberani poplatkov za pouZivanie Zelezninej infrastruktiry a bezpecnostnej
certifikdcii

(Smernica o bezpecnosti Zeleznic)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,
najmd na jej ¢ldnok 71 ods. 1,

so zretelom na névrh Komisie (1),

so zretelom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (%),

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (%),

konajiic v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (*) na zéklade spolo¢ného znenia schvdleného zmiero-
vacim vyborom 23. marca 2004,

kedZe:

(1)  aby sa pokracovalo v Usili zameranom na vytvorenie
jednotného trhu sluzieb Zelezni¢nej dopravy, zacatom

() U.v. ES C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

() U.v. EUS C 61, 14.3.2003, s. 131.

() U.v. EU C 66, 19.3.2003, s. 5.

(*) Stanovisko Eurépskeho parlamentu zo 14. janudra 2003 (U. v. EU
C 38 E, 12.2.2004, s. 92), spolo¢nd pozicia Rady z 26. jina 2003
(U. v. EU C 270 E, 11.11.2003, 5. 25) a stanovisko Eurépskeho par-
lamentu z 23. okt6bra 2003 (zatial nebolo uverejnené v dradnom
vestniku). Legislativna rezoliicia Eurépskeho parlamentu z 22. aprila
2004 a rozhodnutie Rady z 26. aprila 2004.

smernicou Rady 91/440/EHS z 29. jila 1991 o rozvoji
Zeleznic spolocenstva (%), musi byt vytvoreny spolo¢ny
regulaény rdmec pre bezpecnost Zeleznic. Clenské $taty
doteraz rozvijali svoje bezpecnostné predpisy a normy
najmd podla ndrodnych usmerneni, zaloZenych na
ndrodnych technickych a prevadzkovych koncepcidch.
Sacasne aj rozdiely  zdsadného,  koncep¢ného
a kultirneho charakteru stazili prekondvanie tech-
nickych prekdzok a vytvorenie medzindrodnych
dopravnych sluzieb;

(2)  smernica 91/440/EHS, smernica Rady 95/18[ES z
19. juna 1995 o udelovani licencii Zelezni¢nym podni-
kom (®) a smernica 2001/14/ES Eurépskeho parlamentu
a Rady z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity
zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani poplatkov za pouzi-
vanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifi-
kécii (7) st prvymi krokmi k reguldcii eurdpskeho trhu
zeleznicnej dopravy tym, Ze otvaraju trh pre sluzby
Zelezni¢nej nédkladnej dopravy. Ustanovenia o bezped-
nosti sa viak ukédzali ako nedostato¢né a nadalej zostd-
vaju rozdiely medzi poZziadavkami na bezpecnost, ktoré
negativne ovplyviiuji optimdlne fungovanie Zelezni¢nej
dopravy v spolocenstve. Osobitny vyznam md harmoni-
zdcia obsahu bezpecnostnych predpisov, bezpe¢nostnej
certifikdcie Zelezni¢nych podnikov, tloh a funkcii bez-
pecnostnych orgdnov ako aj vySetrovania nehdd;

°) U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25. Smernica zmenend a doplnend

smernicou 2001/12/ES Eurépskeho parlamentu a Rady (U. v. ES L 75,
15.3.2001, s. 1).

() U. v. ES L 143 z 27.6.1995, s. 70. Smernica zmenend a doplnend
smernicou 2001/13/ES Eurépskeho parlamentu a Rady (U. v. ES L 75,
15.3.2001, s. 26).

() U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29. Smernica zmenend a doplnend
smernicou rozhodnutim Komisie 2002/844[ES (U. v. ES L 289,
26.10.2002, s. 30).
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metrd, elektricky a iné mestské a regiondlne Zelezni¢né
systémy podliehaji v mnohych ¢lenskych stdtoch miest-
nym alebo regiondlnym bezpelnostnym predpisom,
¢asto podliehaji dozoru miestnych alebo regiondlnych
tradov a nie st pokryté poziadavkami spolocenstva na
interoperabilitu alebo udelenie licencii. Okrem toho
elektricky casto podliehajii cestnej bezpecnostnej legisla-
tive a nemohli byt dplne pokryté Zelezni¢nymi bezpec-
nostnymi predpismi. Z tychto dovodov a v silade
s principom subsidiarity stanovenym v ¢ldnku 5 zmluvy
by malo byt ¢lenskym Stitom povolené vylacit také
miestne Zelezni¢né systémy z posobnosti tejto smernice;

troven bezpecnosti Zelezni¢ného systému spolocenstva
je vo vieobecnosti vysokd, najmad v porovnani s cestnou
dopravou. Uroveil bezpecnosti sa musi pocas stcasnej
fazy restrukturalizdcie minimalne udrzat a v tejto fize sa
budt oddelovat funkcie predchddzajicich integrovanych
zelezni¢nych podnikov, Zelezni¢ny sektor sa bude
postvat od samoreguldcie smerom k verejnej reguldcii.
V sulade s technickym a vedeckym pokrokom by sa
mala dalej zvySovat bezpecnost, pokial je to uskuto¢ni-
telné, a so zohladnenim konkurencieschopnosti Zelez-
nice;

vetci prevadzkovatelia Zelezni¢ného systému, manaZéri
infrastruktiry a Zelezni¢né podniky by mali niest plni
zodpovednost za bezpecnost systému. Vidy, ked je to
tcelné, by mali spolupracovat pri uplatiiovani opatreni
na kontrolu rizika. Clenské stity by mali jednoznacne
rozliSovat medzi touto bezprostrednou zodpovednostou
za bezpecnost a tlohou bezpecnostnych orgdnov spoci-
vajicou vo vytvoreni ndrodného regulatného rdmca
a v dozore nad ¢innostou previdzkovatelov;

zodpovednost manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych
podnikov za prevadzku Zelezni¢ného systému nevylu-
¢uje, aby ini aktéri, ako napriklad vyrobcovia, podniky
Udrzby, drzitelia vozfiov, poskytovatelia sluZieb
a obstardvacie subjekty, prevzali zodpovednost za svoje
produkty alebo sluzby v stilade s ustanoveniami smer-
nice Rady 96/48/ES z 23. jula 1996 o interopera-
bilite systému transeurépskych vysokorychlostnych
zeleznic (1) a smernice 2001/16/ES Eurdpskeho parla-
mentu a Rady z 19. marca 2001 o interoperabilite
systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic (%) alebo
inou prislusnou legislativou spolocenstva;

smernica 96/48/ESa  smernica 2001/16/ESstanovuji
poziadavky na bezpecnost subsystémov transeurdpskej
zZelezni¢nej siete. Tieto smernice v3ak nedefinujii spo-
lo¢né poziadavky na trovni systému a nezaoberaju sa
podrobne reguldciou, riadenim a dozorom nad bezpec-

v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6.
v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1.

(10)

(11)

nostou. Ak je technickymi Specifikdciami interoperability
(TSI) stanovend minimdalna droven bezpecnosti subsysté-
mov, bude to maf rastici vyznam aj pre stanovenie
cielov bezpe¢nosti na trovni systému;

postupne by sa mali zaviest spolo¢né bezpecnostné ciele
(CST) a spolocné bezpecnostné metddy (CSM), aby bolo
zaruCené zachovanie vysokej trovne bezpecnosti a,
pokial je to uskutocnitelné, pripadné zvysenie bezpec-
nosti. Mali by poskytnif néstroje na posudzovanie
trovne bezpecnosti ako aj vykonnosti prevddzkovatelov
na urovni spolocenstva ako aj v ¢lenskych Statoch;

informdcie o bezpe¢nosti Zelezni¢ného systému st nedo-
stato¢né a nie vo vSeobecnosti verejne dostupné. Je preto
nevyhnutné urcit spoloéné bezpecnostné indikitory
(CSI) umoznujice posidit zhodu systému s CST a ulah¢it
monitorovanie Grovne bezpecnosti Zeleznice. Pocas pre-
chodného obdobia sa vsak mozu pouzivat nadalej
narodné definicie tykajiice sa CSI a preto by sa mal pri
ndvrhu prvého stiboru CST patricne zohladnit vyvoj
spolo¢nych definicii CSI;

ndrodné bezpecnostné predpisy, ktoré st Casto zalozené
na ndrodnych technickych norméch, by sa postupne
mali nahradit predpismi zaloZenymi na spolo¢nych nor-
mdch stanovenych v TSI Zavaddzanie novych 3peci-
fickych ndrodnych predpisov, ktoré nie st zaloZzené na
tychto spolo¢nych normdch, obmedzif na minimum.
Nové ndrodné predpisy by mali byt v salade
s legislativou spoloCenstva a mali by ulahcit prechod
k spolo¢nému pristupu k bezpe¢nosti Zeleznic. Preto by
mali vietky zainteresované strany rokovat s ¢lenskym
§tditom predtym, nez prijme ndrodny bezpec¢nostny
predpis, ktory vyzaduje vyssiu droven bezpecnosti nez
CST. V takych pripadoch by mala nédvrh nového pred-
pisu preskiimat Komisia, ktord by mala prijat rozhodnu-
tie, ak ndvrh predpisu nezodpovedd legislative spolo-
Censtva, alebo ak predstavuje prostriedok svojvolnej
diskrimindcie alebo skryté obmedzenie prevadzky Zelez-
ni¢nej dopravy medzi ¢lenskymi $tatmi;

siCasnd situdcia, v ktorej nadalej zohrdvaji dlohu
ndrodné bezpenostné predpisy, by sa mala povaZovat
za prechodnt etapu vediicu nakoniec k situdcii, v ktorej
sa budi uplatiiovat eurdpske predpisy;

vypracovanie CST, CSM a CSI ako aj potreba ulah¢it rea-
lizdciu spolo¢ného pristupu k bezpecnosti Zeleznice si
vyzaduji technicki pomoc na trovni spolocenstva.
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(13)

(14)

(15)

Eurdépska Zelezni¢nd agentlra, ustanovend nariadenim
¢.[Eurépskeho parlamentu a Rady (1), sa zriaduje na to,
aby vydavala odportcania tykajice sa CST, CSM a CSI
a daldie harmonizacné opatrenia a aby monitorovala
vyvoj bezpecnosti Zeleznic v spolocenstve;

pri vykondvani svojich povinnosti a plneni dwloh
vyplyvajicich z ich zodpovednosti by manazéri infras-
truktiry a Zelezni¢né podniky mali uplatiovat systém
riadenia bezpecnosti, ktory splia poziadavky spolocens-
tva a obsahuje spolo¢né prvky. Informécie o bezpecnosti
a uplatiiovani systému riadenia bezpe¢nosti by sa mali
predkladat bezpecnostnému orgdnu prislusného ¢len-
ského stitu;

systém riadenia bezpec¢nosti by mal brat do Gvahy sku-
tocnost, Ze Smernica Rady 89/391/EHS z 12. jiina 1989
o zavadzani opatreni na podporu zlep3enia bezpenosti
a ochrany zdravia pracovnikov pri prici () ako aj
prislusné jednotlivé smernice sa plne uplatiiuji na
ochranu zdravia a bezpetnost pracovnikov zamest-
nanych v Zelezni¢nej doprave. Systém riadenia bezpec-
nosti by mal brat do Gvahy aj smernicu Rady 96/49/ES
z 23. jola 1996 o aproximdcii prdvnych predpisov
Clenskych stitov vzhladom na prepravu nebezpecného
tovaru Zelezni¢nou dopravou (?);

na zaruCenie vysokej drovne bezpeCnosti Zelezni¢nej
dopravy a rovnakych podmienok pre vietky Zelezni¢né
podniky by mali podniky podlichat rovnakym poziadav-
kdm na bezpe¢nost. Bezpecnostné osvedéenie by malo
slizit ako dokaz, ze Zelezni¢ny podnik zaviedol systém
riadenia bezpecnosti a je schopny plnit prislusné bez-
pecnostné normy a predpisy. Pri medzindrodnych
dopravnych sluzbach by malo stacit schvélenie systému
riadenia bezpecnosti v jednom ¢lenskom $téte na to, aby
platilo v rdmci spolocenstva. Dodrziavanie narodnych
predpisov v kazdom ¢lenskom $tite by malo byt na dru-
hej strane predmetom  doplnkovej certifikicie.
Kone¢nym ciefom by malo byt vytvorenie spolo¢ného
bezpe¢nostného osvedéenia platného v celom spolocen-
stve;

okrem poziadaviek na bezpelnost, stanovenych
v bezpecnostnom osvedceni, musia licencované Zelez-
ni¢né podniky spliiaf ndrodné poziadavky zlucitelné
s pravom spoloCenstva a uplatiiované nediskrimina¢nym
sposobom, ktoré sa tykaji zdravia, bezpe¢nosti
a socidlnych podmienok, vritane zdkonnych ustanoveni
o Case vedenia vozidla a privach zamestnancov
a spotrebitelov, ako je uvedené v ¢lankoch 6 a 12 smer-
nice 95/18/ES;

() U.v. EU L 220, 21.6.2004, s. 3.

() U.v.ES L 183, 29.6.1989, s. 1.

é) U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 25. Smernica naPosledy zmenena
a doplnend smernicou Komisie 2003/29/ES (U. v. EU L 90,
8.4.2003, s. 47).

17)

(18)

(19)

kazdy manazér infrastruktiry nesie hlavni zodpoved-
nost za bezpecnost projektovania, Gdrzby a prevadzky
svojej ZelezniCnej siete. Paralelne s bezpe¢nostnou certi-
fikdciou Zelezni¢nych podnikov by mal manaZér infras-
truktdry mat bezpecnostné povolenie vydané bezpec-
nostnym orgdnom, ktoré by sa vztahovalo na jeho
systém riadenia bezpenosti a ostatné ustanovenia
potrebné na splnenie bezpecnostnych poziadaviek;

Clenské stity by sa mali snazit pomdhat uchddzacom,
ktori chct vstapit na trh ako Zelezni¢né podniky. Pred-
ovietkym by im mali poskytniit informécie a konat pro-
mptne pri vybavovani Ziadosti o bezpe¢nostnii certifika-
ciu. Pre Zzelezni¢né podniky prevadzkujice medzind-
rodnt dopravu je dolezité, aby sa v réznych clenskych
Stitoch uplatiiovali podobné postupy. Hoci bezpec-
nostné osved¢enie bude na dohladné obdobie obsahovat
narodné prvky, mala by napriek tomu existovat moznost
harmonizovat jeho spolo¢né Casti a zjednodusit zostave-
nie spolo¢nej predlohy;

certifikdcia vlakového persondlu a povolenie na uvedenie
do prevadzky uz pouzivaného vozového parku pre jed-
notlivé ndrodné Zeleznicné siete predstavuje Casto pre
nové podniky neprekonatelné prekazky. Clenské $taty by
mali zabezpelit, aby Zelezniénym podnikom, ktoré
poziadaju o bezpecnostné osvedCenie, boli poskytnuté
moznosti na Skolenie a certifikdciu vlakového persondlu,
ktoré st potrebné na splnenie poziadaviek ndrodnych
predpisov. Pre povolenie na uvedenie do prevadzky uz
pouzivaného vozového parku by sa mal stanovit spo-
lo¢ny postup;

¢as vedenia a odpocinku rusnovodicov a vlakového per-
sondlu, ktory plni dlohy tykajice sa bezpe¢nosti, ma
znaény vplyv na urovend bezpetnosti Zelezni¢ného
systému. Tieto aspekty spadaju pod ¢lanky 137 az 139
zmluvy a st uZ predmetom rokovani medzi socidlnymi
partnermi vo vybore pre medziodvetvovy dialég ustano-
venom rozhodnutim Komisie 98/500/ES (%);

rozvoj bezpecného Zzelezni¢ného systému spolocenstva
vyZaduje vytvorenie harmonizovanych podmienok na
vyddvanie prislu§nych preukazov sposobilosti pre rusno-
vodi¢ov a vlakovy persondl, ktory plni tlohy tykajiice sa
bezpecnosti; Komisia v tejto stvislosti ozndmila svoj
zdmer predlozit v blizkej budiicnosti dalsie pravne pred-
pisy. Pokial ide o ostatnych pracovnikov poverenych
plnenim délezitych dloh tykajiicich sa bezpe¢nosti, pod-
robnejsie st ich kvalifikdcie Specifikované v smerniciach
96/48[ES a 2001 [16[ES;

(* Rozhodnutie Komisie 98/500/ES z 20. méja 1998 o zriaden{ Vybo-

rov pre medziodvetvovy dialég na podporu dialogu medzi socidl-
nymi partnermi na eurépskej drovni (U. v. ES L 225, 12.8.1998,
s. 27).
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(22)

(23)

(24)

(26)

ako Cast nového spolo¢ného regulaéného ramca pre bez-
pecnost Zeleznic by mali byt vo vietkych clenskych
Statoch zriadené ndrodné orgdny na regulaciu a dozor
nad bezpe¢nostou Zeleznic. Aby sa ulahéila ich spolu-
praca na drovni spolofenstva, mali by mat rovnaké
minimdlne dlohy a zodpovednost. Ndrodné bezpec-
nostné organy by mali mat vysoky stupen nezavislosti.
Svoje  tlohy by  mali  plnit  otvorenym
a nediskriminujicim sposobom, aby tak pomohli
vytvorit jednotny Zelezni¢ny systém spololenstva a mali
by spolupracovat pri koordindcii svojich rozhodovacich
kritéri, najmd pokial ide o bezpecnostni certifikdciu
zelezni¢nych podnikov vykondvajicich medzindrodnd
dopravuy;

vazne nehody na Zelezniciach st zriedkavé. Mozu viak
mat katastrofélne ndsledky a vo verejnosti mozu vzbudit
pochybnosti z hladiska bezpecnosti  Zelezni¢ného
systému. Preto by sa mali vietky takéto nehody vySetrit
z hladiska bezpecnosti, aby sa predislo opakovaniu
nehdd a vysledky Setrenia by sa mali zverejnit. Ostatné
nehody a incidenty by mohli byt dolezitou predzvestou
zdvaznych nehod a mali by byt v pripade potreby tak-
tieZ predmetom bezpec¢nostného vySetrovania;

bezpe¢nostné vysetrovanie by malo prebiehat nezdvisle
od stdneho vySetrovania tej istej udalosti, pricom by sa
mal poskytnit pristup k dékazom a svedkom. Vysetro-
vanie by mal robit stdly orgdn nezdvisly od aktérov
zelezni¢ného sektora. Tento orgdn by mal fungovat tak,
aby zabrdnil kazdému konfliktu zdujmov a kazdej
moznosti zapojit sa do pri¢in vySetrovanej udalosti;
predovSetkym nesmie byt negativne ovplyviiovand jeho
funk¢énd nezavislost ak ma z organizaéného a pravneho
hladiska tzke vizby s ndrodnym bezpe¢nostnym orgé-
nom alebo reguldtorom Zeleznic. Jeho vySetrovania by
sa mali vykondvat s maximalnou otvorenostou. Vysetro-
vaci orgdn by mal pre kazdi udalost zostavit prislusni
vySetrovaciu skupinu, ktord méd potrebné odborné znalo-
sti na zistovanie bezprostrednych pri¢in udalosti;

spravy o vySetrovani ako aj vSetky zistenia a odporicania
predstavujt rozhodujiice informdcie pre dalsie zvySova-
nie bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy a mali by byt na
trovni spololenstva verejne dostupné. Odporiicania
tykajice sa bezpe¢nosti by mali respektovat ti, ktorym
st adresované a opatrenia, ktoré budi nasledovat, by
mali byt ozndmené vySetrovaciemu organu;

pretoZe ciele navrhovanych opatreni, t. j. koordinicia
¢innosti ¢lenskych $tatov tykajicich sa reguldcie bezpec-
nosti a dozoru nad bezpecnostou, vySetrovania nehod,
vytvorenia spolo¢nych bezpetnostnych cielov, spo-
lo¢nych bezpecnostnych metdd, spolo¢nych indikdtorov
bezpecnosti a spolo¢nych poziadaviek na bezpe¢nostni
certifikdciu, nemozu byt dostatoéne dosiahnuté
¢lenskymi §titmi a preto moédzu byt z dovodu ich roz-
sahu lepsie dosiahnuté na drovni spoloenstva, moze

(28)

(29)

Spolocenstvo prijat opatrenia v siilade s principom sub-
sidiarity stanovenym v ¢lidnku 5 zmluvy. V sdlade
s principom proporcionality, stanovenym v uvedenom
¢lanku, nejde tito smernica nad rdmec, ktory je nevyh-
nutny na dosiahnutie tychto cielov;

opatrenia nevyhnutné na vykondvanie tejto smernice by
sa mali prijat v stlade s Rozhodnutim Rady 1999/468ES
z 28. juna 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon vykondvacich prédvomoci prenesenych na Komi-
siu (1);

tito smernica je zamerand na reorganizdciu a zladenie
prislusnej legislativy spolocenstva tykajicej sa bezpec-
nosti Zelezni¢nej dopravy. Nésledne by sa mali zrusit
ustanovenia o bezpecnostnej certifikdcii Zelezni¢nych
podnikov uz predtym stanovené v smernici 2001/14/ES
spolu so vietkymi odkazmi na bezpecnostnt certifikd-
ciu. Smernica 95/18/ES obsahovala poZiadavky na bez-
pecnost tykajice sa persondlu a vozového parku, ktoré
st kryté poziadavkami na bezpecnostnt certifikdciu
tejto smernice, a preto by nemali byt uz nadalej ¢astou
poziadaviek na udelenie licencie. Licencovany Zelezni¢ny
podnik by mal byt drzitefom bezpe¢nostného osvedce-
nia, aby mu bol udeleny pristup k Zelezni¢nej infrastruk-
tare;

Clenské staty by mali stanovif pravidld tykajice sa
sankcii za poruSovanie ustanoveni tejto smernice
a zabezpedit uplatiiovanie tychto sankcii. Sankcie musia
byt (i¢inné, primerané a odradzujice,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA 1

UVODNE USTANOVENIA

Cldnok 1

Ucel

Ucelom tejto smernice je zabezpecit rozvoj a zvysenie bezpec-
nosti Zelezni¢nej dopravy spolocenstva a zlepsit pristup na trh
pre sluzby Zelezni¢nej dopravy tymito opatreniami:

a) harmonizdciou regula¢nej struktiry v ¢lenskych $tatoch;

b) vymedzenim zodpovednosti jednotlivych aktérov;

() U.v.ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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¢) vytvorenim spolo¢nych bezpecnostnych cielov a spolo¢nych
bezpec¢nostnych metdd s cielom maximédlne harmonizovat
narodné predpisy;

d) poziadavkou na zriadenie bezpe¢nostného organu a orginu
na vySetrovanie nehdd a incidentov vo vietkych clenskych
Stdtoch;

e) stanovenim spolo¢nych principov riadenia bezpecnosti,
reguldcie a dozoru nad bezpe¢nostou Zeleznic.

Cldnok 2
Posobnost

1. Tito smernica sa vztahuje na Zelezni¢ny systém
v ¢lenskych Statoch, ktory moze byt rozc¢leneny na subsystémy
pre Strukturdlne a prevadzkové oblasti. Obsahuje bezpe¢nostné
poziadavky na systém ako celok, vritane riadenia infrastruk-
tiry a dopravnej prevadzky ako aj stcinnosti medzi Zelez-
ni¢nymi podnikmi a manazérmi infrastruktary.

2. Clenské $tity mozu z opatreni prijatych pri vykondvani
tejto smernice vynat:

a) metro, elektricky a iné mestské a regiondlne Zelezni¢né
systémy;

b) siete funkéne oddelené od zvysku Zelezni¢ného systému
a urcené len na prevadzku miestnej, mestskej alebo pred-
mestskej osobnej dopravy ako aj Zelezni¢né podniky pouzi-
vajice vylucne takéto siete;

¢) Zelezni¢nd infrastruktdru v stkromnom vlastnictve, ktort
vlastnici pouZivaji vylu¢ne na prevadzkovanie svojej vlast-
nej ndkladnej dopravy.

Cldnok 3

Definicie
Na ticely tejto smernice sa pouZivaji tieto definicie:

a) ,Zelezni¢ny systém“ znamend sthrn subsystémov pre Struk-
turdlne a prevddzkové oblasti definované v smerniciach
96/48/ES a 2001/16/ES, ako aj riadenie a prevddzku
systému ako celku;

b) ,manaZér infrastruktiry” znamend kazdy orgdn alebo pod-
nik, ktory je podla ¢linku 3 smernice 91/440/EHS zodpo-
vedny najmd za zriadovanie a adrzbu Zeleznitnej infra-
Struktdry alebo jej Casti, ¢o moZe zahffiat aj riadenie pre-
vadzkovych a bezpecnostnych systémov infrastruktiry.
Funkcie manazéra infrastruktiry na Zelezni¢nej sieti alebo
jej Castiach moézu byt prenesené na rdzne orgdny alebo
podniky;

sZelezniény podnik* znamend Zelezni¢ny podnik defino-
vany v smernici 2001/14[ES, ako aj kazdy iny verejny
alebo stkromny podnik, ktorého predmetom <¢innosti je
poskytovanie sluzieb s cielom zabezpecenia Zeleznitnej
prepravy tovaru afalebo osob, pricom tento podnik zabez-
pecuje trakciu;

Jtechnickd  $pecifikdcia interoperability (TSI)“ znamend
Specifikdcie, ktoré platia pre kazdy subsystém alebo jeho
Casti tak, aby splnali zdkladné poziadavky a aby sa zabez-
pecila interoperabilita systému transeurépskych vysokory-
chlostnych a konvenénych Zeleznic podla smernice 9648/
ES a smernice 2001/16/ES;

,spolocné bezpecnostné ciele (CST)“ znamend minimalne
tirovne bezpecnosti, vyjadrené formou kritérii prijatelnosti
rizika, ktoré musia dosiahnutf rozne casti Zelezni¢ného
systému (ako je konvencny Zelezni¢ny systém, vysokory-
chlostny Zelezni¢ny systém, dlhé Zeleznicné tunely alebo
trate pouZivané vylucne pre ndkladni dopravu) a systém
ako celok;

,spolo¢né bezpe¢nostné metddy” (CSM) znamend metddy
vyvinuté na popisanie sposobov posudzovania drovne bez-
pecnosti, dosiahnutia bezpe¢nostnych cielov a dodrzania
ostatnych poziadaviek na bezpe¢nost;

,bezpetnostny orgdn“ znamend ndrodny orgdn povereny
tlohami tykajicimi sa bezpecnosti Zeleznic v stlade s touto
smernicou alebo bindrodny orgdn povereny tymito tlo-
hami ¢lenskymi $tdtmi, aby bol zabezpeceny jednotny bez-
pecnostny rezim pre $pecializované cezhrani¢né infrastruk-
tary;

,ndrodné bezpe¢nostné predpisy” znamend vietky predpisy
obsahujlice poziadavky na bezpecnost Zeleznic, stanovené
na trovni Clenskych $tdtov, pouzitelné pre viac ako jeden
zelezni¢ny podnik bez ohladu na to, ktory organ ich vyds;

,Systém  riadenia  bezpe¢nosti znamend organizdciu
a opatrenia vytvorené manazérom infrastruktiry alebo
zZelezni¢nym podnikom na zarucenie bezpe¢ného riadenia
chodu jeho prevadzky;

,povereny vySetrovatel* znamend osobu zodpovedni za
organizaciu, vykondvanie a kontrolu vySetrovania;

,nehoda“ znamend neZelant alebo nedmyselnd nahlu uda-
lost alebo $pecificky retazec zoskupenia takych udalosti,
ktoré majii skodlivé nésledky; nehody sa delia na tieto kate-
gbrie: zrazky, vykolajenia, nehody na droviiovych krizovat-
kéch, nehody s ujmou na zdravi oséb zapri¢inené pohybu-
jicimi sa vozidlami, poziare a iné nehody;
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) ,vdZna nehoda“ znamend kazdd zrdzku alebo vykolajenie
vlakov, ktorej vysledkom je minimédlne jedna usmrtend
osoba alebo minimdlne pif tazko zranenych osob alebo
rozsiahle $kody na vozidldch, infrastruktdre alebo Zivot-
nom prostredi a akdkolvek ind podobnd nehoda so
zjavnymi dosledkami na reguldciu bezpecnosti Zeleznice
alebo riadenie bezpecnosti; ,rozsiahla $koda“ znamend
skodu, ktord moéze bezprostredne vySetrovaci orgdn cel-
kovo ocenit na minimélne 2 miliény EUR;

m) ,incident znamend udalost inti nez nehoda alebo vazna
nehoda, ktord stivisi s prevddzkou vlaku a md negativny
vplyv na bezpec¢nost prevadzky;

n) ,vySetrovanie“ znamend postup vykondvany s cielom pred-
chidzania nehoddm a incidentom, ktory zahifia zhro-
mazdovanie a analyzu informdcif, vypracovanie zdverov
vritane stanovenia pricin a pripadne vypracovanie bezpec-
nostnych odporucani;

o) ,pri¢iny“ znamend konania, opomenutia, udalosti alebo
okolnosti alebo ich kombindciu, ktoré viedli k nehode
alebo incidentu;

p) .agentira“ znamend Eurdpsku Zelezni¢nd agentiru, to zna-
mend  agentiru  spoloCenstva  pre  bezpecnost
a interoperabilitu Zelezni¢nej dopravy;

q) .notifikované organy” znamend orgdny, ktoré si podla
smernic 96/48/ES a 2001/16/ES zodpovedné za posudzo-
vanie zhody alebo vhodnosti na pouzivanie interopera-
bilnych komponentov alebo za hodnotenie ES postupu
overovania subsystémov;

r) ,komponenty interoperability“ znamend kazdy zdkladny
komponent, skupinu komponentov, montdznu podskupinu
alebo uplny montdzny celok, ktoré st zaclenené alebo
urené na zaclenenie do subsystému a na ktorych priamo
alebo nepriamo zdvisi interoperabilita systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych alebo konvenénych Zeleznic, ako
je to definované v smernici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pojem
,komponent“ sa vztahuje tak na hmotné ako aj nehmotné
produkty, ako napr. softvér.

KAPITOLA 11

VYVOJ A RIADENIE BEZPECNOSTI

Cldnok 4
Vyvoj a zvySovanie bezpecnosti Zeleznic

1. Clenské $tity zabezpedia, aby sa zachovala vieobecnd
bezpecnost Zeleznic a tam, kde je to podla rozumného uvdze-
nia uskutocnitelné sa neustdle zvySovala, bertc na zretel vyvoj
legislativy spolocenstva a aj technicky a vedecky pokrok, pri-
¢om priorita sa kladie na prevenciu vdZnych nehod.

Clenské stity zabezpecia, aby sa bezpecnostné predpisy urco-
vali, pouzivali a uplatiiovali otvorenym a nediskrimina¢nym
sposobom a podporovali tak rozvoj jednotného eurépskeho
Zelezni¢ného dopravného systému.

2. Clenské $tity zabezpecia, aby opatrenia zamerané na roz-
voj a zvySovanie bezpenosti Zeleznic zohladnili potreby syste-
matického pristupu.

3. Clenské stity zabezpelia, aby zodpovednostou za bez-
pecnt prevadzku Zelezni¢ného systému a zniZenie rizik, ktoré
s tym savisia, boli povereni manaZéri infrastruktiry
a Zelezni¢né podniky tak, Ze budil zaviazani, pripadne vo vzi-
jomnej spolupréci, vykondvat opatrenia nevyhnutné na znize-
nie rizika, uplatilovat narodné bezpe¢nostné predpisy a normy
a zaviest riadenie bezpec¢nosti v stlade s touto smernicou.

Bez ohladu na obcianskoprivnu zodpovednost, v sulade
s pravnymi predpismi ¢lenskych $titov, je kazdy manazér
infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik vo vzfahu k uzivatelom,
zdkaznikom, prislusnym zamestnancom a tretim strandm zod-
povedny za svoju Cast systému a jej bezpe¢nii prevadzku, vra-
tane doddvok materidlu a zaddvanie objedndvok na sluzby.

4. To sa nedotyka zodpovednosti kazdého vyrobcu, dodava-
tela materidlu, doddvatela ddrzbérskych préc, vlastnika voziiov,
poskytovatela sluzieb a obstardvatelského subjektu za to, Zze
nimi dodané vozidld, zariadenia, prisluSenstvo a material luzby
spliiaji stanovené poziadavky a podmienky pouZivania, takze
ich Zzelezni¢ny podnik afalebo manazér infrastruktiry moézu
bezpecne uviest do prevadzky.

Cldnok 5

Spolotné bezpecnostné indikdtory

1. Aby sa zjednodusilo hodnotenie v stvislosti s dosiahnutim
CST a zabezpecilo monitorovanie veobecného vyvoja bezpec-
nosti Zeleznic, musia ¢lenské 3taty prostrednictvom vyro¢nych
sprav bezpecnostnych orgdnov tiradov podla ¢linku 18 zhro-
mazdovat informécie o spolo¢nych bezpecnostnych indikdto-
roch (CSI).

Prvym referenénym rokom pre CSI je rok 2006; za uvedeny
rok ¢lenské $taty predlozia v nasledujicom roku vyro¢ni
spravu.

CSI sa stanovia podla prilohy I.

2. Priloha I sa do 30. aprila 2009 zreviduje v stlade
s postupom uvedenym v Cldnku 27 ods. 2, aby sa doplnili
hlavne spolo¢né definicie CSI a spolo¢né metédy na vypocet
ndkladov na nehody.



07/zv. 8

Uradny vestnik Eurépskej tinie 233

Cldnok 6

Spoloéné bezpeénostné metody

1. Prvy stbor CSM, ktoré pokryvaji asponn metdy uvedené
v odseku 3 pismeno a), prijme Komisia do 30. aprila 2008
v stlade s postupom uvedenym v ¢ldnku 27 odsek 2. Uverejnia
sa v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Druhy stbor CSM, ktoré pokryvajii ostatné metddy uvedené
v odseku 3, prijme Komisia do 30. aprila 2010 v stlade
s postupom uvedenym v clinku 27 ods. 2. Uverejnia sa
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

2. Agentdra vypracuje ndvrhy CSM a ndvrhy revidovanych
CSM na zéklade manddtov vydanych v stlade s postupom uve-
denym v ¢lanku 27 ods. 2.

Navrhy CSM st zaloZené na preskiimani met6d existujicich
v ¢lenskych $tatoch.

3.V CSM sa popise spdsob, akym sa posudzuje tiroveii bez-
pecnosti, dosahovanie bezpe¢nostnych cielov a dodrziavanie
ostatnych poziadaviek na bezpecnost a na tento Gcel sa vypra-
cujli a stanovia:

a) metddy hodnotenia a posudzovania rizik,

b) metddy posudzovania zhody vo vztahu na poziadavky bez-
pecnostnych osvedéeni a povoleni vydanych v siilade
s ¢lankami 10 a 11,

¢) pokial este nie s kryté technickymi $pecifikiciami intero-
perability metddy, ktorymi sa kontroluje, ¢i $trukturdlne
subsystémy systému transeurdpskych vysokorychlostnych
a konvenénych Zeleznic st prevddzkované a udrziavané
v stlade s prislusnymi zdkladnymi poZiadavkami.

4. CSM sa pravidelne reviduji v stlade s postupom uve-
denym v ¢ldnku 27 ods. 2, bertc do tvahy skdsenosti ziskané
pri ich uplatiovani, celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic
a povinnosti ¢lenskych §tdtoch stanovené v ¢lanku 4 ods. 1.

5. Clenské tity, na zéklade prijatia CSM a ich revizii, usku-
to¢nia vo svojich ndrodnych bezpecnostnych predpisoch vetky
potrebné zmeny a doplnky.

Cldnok 7

Spolo¢né bezpecnostné ciele

1. CST sa vypracujd, vydaji a reviduji podla postupu stano-
veného v tomto ¢ldnku.

2. Agentara vypracuje ndvrhy CST a ndvrhy revidovanych
CST na zdklade manddtov vydanych v sdlade s postupom uve-
denym v ¢lanku 27 ods. 2.

3. Prvy stbor navrhov CST je zaloZeny na preskiimani exi-
stujiicich cielov a stcasnej bezpecnostnej Grovne v Clenskych
Stdtoch a zaru¢i, Ze v Zziadnom clenskom S$tite nedojde
k zniZeniu existujiicej Grovne systému bezpecnosti Zeleznic.
Komisia ho prijme do 30. aprila 2009 v stlade s postupom
uvedenym v clinku 27 ods. 2 a uverejni v Uradnom vestniku
Eurdpskej tinie.

Druhy stbor ndvrhov CST je zaloZeny na skdsenostiach
ziskanych s prvym siborom CST a z ich uplatiiovania. Tieto
CST musia zohladnit vietky prioritné oblasti, v ktorych sa
musi bezpecnost zvysit. Komisia ich prijme do 30. aprila 2011
v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2 a uverejni
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Vsetky ndvrhy navrhov CST a revidovanych CST musia odrdzat
povinnosti ¢lenskych 3ttov stanovené v clinku 4 ods. 1.
Takéto ndvrhy musia byt sprevddzané postdenim odhado-
vanych ndkladov a vynosov, priom sa uvedie ich predpokla-
dany dopad na vSetkych dotknutych prevddzkovatelov
a hospoddrskych tcastnikov a ich dopad na spolo¢enské akcep-
tovanie rizika. V pripade potreby budi obsahovat harmono-
gram postupnej realizicie, aby sa zohladnil najmi druh
a rozsah investicif potrebnych na ich uplatiiovanie. V névrhoch
sa zanalyzuje mozny dopad na TSI pre jednotlivé subsystémy
a budi obsahovat pripadné ndvrhy zmien a doplnkov TSI

vyplyvajlce z analyz.

4. CST stanovia minimalne Grovne bezpe¢nosti, ktoré musia
dosiahnut jednotlivé Casti Zeleznicného systému a systém ako
celok v kazdom clenskom Stdte; vyjadrené formou kritérif
akceptovania tychto rizik:

a) individudlne rizikd pre cestujiicich, persondl, vritane perso-
nalu dodévatelov, pre uzivatelov droviiovych krizovatiek
a iné osoby a, bez toho aby boli dotknuté existujice
ndrodné a medzindrodné pravidld tykajice sa zodpoved-
nosti, individudlne rizikdi pre neoprdvnené osoby
v Zelezni¢nych prevadzkovych priestoroch;

b) spolocenské rizika.

5. CST sa pravidelne reviduji v stilade s postupom uve-
denym v ¢lanku 27 ods. 2, pricom sa prihliada na celkovy
vyvoj bezpecnosti Zeleznic.

6.  Clenské stity urobia vietky potrebné zmeny a doplnky
svojich ndrodnych bezpe¢nostnych predpisov, aby sa v sulade
s harmonogramom k nim priloZenym splnili aspon CST
a revidované CST. Clenské 3tity ozndmia Komisii prislusné
predpisy v stilade s ¢lankom 8 ods. 3.
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Cldnok 8

Nirodné bezpecnostné predpisy

1. Pri uplatiiovani tejto smernice stanovia clenské $tity
zdvdzné ndrodné bezpecnostné predpisy a zabezpecia, aby boli
v zrozumitelnom jazyku uverejnené a dané k dispozicii
vSetkym manazérom infrastruktiry, Zelezninym podnikom
a ziadatelom o bezpecnostné osvedCenia tak, aby ich prislusné
strany mohli pochopit.

2. Clenské 3taty do 30. aprila 2005 ozndmia Komisii vSetky
prislusné platné ndrodné bezpecnostné predpisy podla prilohy
I, s uvedenim oblasti ich pouZitia.

Ozndmenie okrem toho poskytne informdcie o hlavnom
obsahu predpisov s odkazmi na pravne texty, druh pravneho
dokumentu a prislusny orgadn alebo organizaciu, ktord je zod-
povednd za ich uverejnenie.

3. Najneskor do Styroch rokov po nadobudnuti Gé&innosti
tejto smernice agentira posudi sposob, akym sa v sulade
s odsekom 1 ndrodné bezpe¢nostné predpisy uverejiuji
a poskytuji. Agentira okrem toho predlozi Komisii vhodné
odporicania na uverejiovanie tychto predpisov, aby boli infor-
mdcie lahsie dostupné.

4. Clenské $tity bezodkladne ozndmia Komisii kazdt zmenu
a doplnok notifikovanych ndrodnych bezpe¢nostnych predpi-
sov a vSetky nové predpisy, ktoré budd prijaté, pokial sa
prislusné predpisy netykaji vylu¢ne uplatiiovania TSI

5. Aby sa udrzalo na minime zavddzanie novych $peci-
fickych ndrodnych predpisov a tym zabrdnilo vytvdraniu
dalsich prekdzok a z hladiska postupnej harmonizicie bezpec-
nostnych predpisov, Komisia monitoruje zavddzanie novych
nérodnych predpisov v ¢lenskych $tatoch.

6. Ak clensky $tit po prijati CST zamysla zaviest novy
ndrodny bezpecnostny predpis, ktory pozaduje vyssiu troven
bezpecnosti nez CST, alebo ak clensky $tat zamysla zaviest
novy ndrodny bezpe¢nostny predpis, ktory moéze ovplyvnit
prevadzku Zelezni¢nych podnikov inych ¢lenskych Stitov na
uzemi prislusného clenského $tdtu, konzultuje to véas so
vietkymi zainteresovanymi stranami a pouZije postup uvedeny
v odseku 7.

7. Clensky stdt predlozi Komisii na preskmanie ndvrh bez-
pecnostného predpisu a dovody na jeho zavedenie.

Ak Komisia ustdi, Ze ndvrh bezpe¢nostného predpisu je nezlu-
Citelny s CSM alebo s cielom dosiahnut minimélne CST, alebo
Ze predstavuje prostriedok Gmyselnej diskrimindcie alebo skry-
tého obmedzenia Zelezni¢nej prevadzky medzi C¢lenskymi
§titmi, potom v sdlade s postupom uvedenym v clanku 27
ods. 2 prijme rozhodnutie uréené prislusnému statu.

Ak md Komisia vdzne pochybnosti o zlucitelnosti navrhu bez-
pecnostného predpisu s CSM alebo s cielom dosiahnut aspon
CST alebo ak je toho nazoru, Ze predstavuje prostriedok tmy-
selnej diskrimindcie alebo skrytého obmedzenia Zeleznicnej
prevadzky medzi ¢lenskymi $titmi, potom bezodkladne infor-
muje prislusny clensky $tat, ktory pozastavi prijatie, nadobud-
nutie Gcinnosti alebo uplatiiovanie predpisu dovtedy, kym sa
do Siestich mesiacov neprijme rozhodnutie podla postupu uve-
deného v ¢lanku 27 ods. 2.

Cldnok 9

Systémy riadenia bezpecnosti

1. Manazéri infrastruktiry a Zelezniéné podniky zavedd
svoje systémy riadenia bezpecnosti, aby Zelezni¢ny systém
mohol dosiahnut minimdlne CST, spliial ndrodné bezpe¢nostné
predpisy uvedené v ¢ldnku 8 a prilohe II ako aj poziadavky na
bezpecnost stanovené v TSI a aby sa uplatitovali prislu§né Casti
CSM.

2. Systém riadenia bezpecnosti musi splhat poziadavky
a obsahovat prvky stanovené v prilohe III, prisposobené druhu,
rozsahu a inym podmienkam vykondvanej {innosti. Zarudi
kontrolu vetkych rizik spojenych s ¢innostou manazéra infras-
truktiiry alebo Zelezni¢ného podniku, vritane prdc tykajicich
sa Udrzby a doddvok materidlu ako aj zaddvania objedndvok
sluzieb. Bez toho aby boli dotknuté ndrodné a medzinirodné
predpisy tykajice sa zodpovednosti, systém riadenia bezpe¢-
nosti, pokial je to vhodné a primerané, zohladni aj rizikd
vyplyvajice z ¢innosti inych zicastnenych strdn.

3. Systém riadenia bezpe¢nosti kazdého manazéra infras-
truktiiry zohladni aj dosledky vyplyvajiice z prevadzky roznych
zelezni¢nych podnikov na sieti a zarudi, aby vsetky Zelezni¢né
podniky mohli konat v stlade s TSI, ndrodnymi bezpec-
nostnymi predpismi a s poziadavkami ich bezpecnostného
osved¢enia. Okrem toho sa musi vyvijat s cielom koordinovat
nidzové postupy manaZéra infrastruktiry so vietkymi Zelez-
ni¢nymi podnikmi, ktoré pouzivaji jeho infrastruktdru.

4. Vsetci manazéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky pred-
lozia bezpe¢nostnému tradu kazdy rok najneskor do 30. jina
vyro¢nt spravu o bezpecnosti za predchddzajiici kalendarny
rok. Bezpec¢nostna sprava obsahuje:

a) informdécie o tom, ako sa plnia bezpelnostné ciele podniku
a tiez vysledky bezpe¢nostnych planov;

b) vyvoj narodnych bezpecnostnych indikdtorov a CSI stano-
venych v prilohe I, pokial je to relevantné pre organizaciu
podavajticu spravu;

¢) vysledky internych bezpecnostnych auditov;
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d) ddaje o nedostatkoch a poruchich podnikov prevadzky
zelezni¢nej dopravy a infrastruktiry, ktoré by mohli byt
relevantné pre bezpecnostny organ.

KAPITOLA III

BEZPECNOSTNA CERTIFIKACIA A OSVEDCENIA

Clénok 10

Bezpecénostné osvedcenia

1. Aby bol poskytnuty pristup na Zelezni¢nd infrastruktaru,
musia byt Zelezni¢né podniky drzitelmi bezpecnostného osve-
d¢enia podla tejto kapitoly. Bezpecnostné osvedCenie moze
platit pre celii siet ¢lenského §tdtu alebo len pre jej urcitdi Cast.

Ucelom bezpecnostného osvedcenia je poskytnutie dokazu, ze
Zelezni¢ny podnik zaviedol systém riadenia bezpecnosti a moze
spliiat poziadavky stanovené v TSI a ostatnych pravnych pred-
pisoch spolocenstva ako aj v ndrodnych bezpe¢nostnych pred-
pisoch a je teda schopny kontrolovat rizikd a zarudit bezpe¢ni
prevadzku na sieti.

2. Bezpecnostné osvedCenie obsahuje:

a) osved¢enie potvrdzujice schvalenie systému riadenia bez-
pecnosti Zeleznicného podniku podla ¢ldnku 9 a prilohy 11T

b) osvedenie potvrdzujice schvilenie opatreni prijatych
zelezni¢nym podnikom na ucely splnenia $pecifickych
poziadaviek potrebnych na bezpecnid prevadzku na prislus-
nej sieti. PoZiadavky moze zahffiat uplatiiovanie TSI
a ndrodnych bezpecnostnych predpisov, schvilenie osve-
d¢eni persondlu a povolenie na uvedenie do prevadzky
vozového parku pouzivaného Zelezniénym podnikom.
Osvedcenie je zaloZené na dokumentdcii predloZenej Zelez-
ni¢nym podnikom podla prilohy IV.

3. Bezpecnostny orgdn Clenského $titu, v ktorom Zelezni¢ny
podnik prvykrdt zahdji svoju prevddzku, udeli osvedcenie
v stlade s odsekom 2.

V osvedCeni udelenom podla odseku 2 sa musi ur¢it druh
a rozsah zahrnutych Zelezni¢nych dopravnych sluzieb. Osve-
d¢enie udelené v stlade s odsekom 2 pism. a) plati pre rovno-
cenné Zelezni¢né dopravné sluzby v celom spolocenstve.

4. Bezpecnostny organ ¢lenského $titu, v ktorom Zelezni¢ny
podnik plinuje vykondvat doplnkové Zelezni¢né dopravné
sluzby, udeli dodatotné ndrodné osvedcenie potrebné v stlade
s odsekom 2 pism. b).

5. Bezpecnostné osvedCenie sa na Ziadost Zelezni¢ného pod-
niku obnovuje v intervaloch nepresahujicich pat rokov. Aktu-
alizuje sa dplne alebo Ciasto¢ne vidy ked dojde k podstatnej
zmene druhu alebo rozsahu prevadzky.

Drzitel bezpe¢nostného osvedéenia okamzite informuje
prislusny bezpe¢nostny orgdn o vietkych podstatnych zmendch
podmienok prislusnej Casti bezpecnostného osved¢enia. Okrem
toho ozndmi prislu§nému bezpe¢nostnému orgdnu zavedenie
novych kategérii persondlu alebo novych typov vozového

parku.

Pri podstatnych zmendch regula¢ného rdmca v oblasti bezpec-
nosti moze bezpe¢nostny organ pozadovat revidovanie prislus-
nej Casti bezpe¢nostného osved¢enia.

Ak bezpecnostny organ zisti, Ze drzitel bezpecnostného osve-
dCenia uz nadalej nesplia podmienky nim vydaného osvedce-
nia, potom zrudi ¢ast a) afalebo Cast b) osvedcenia a uvedie
dovody svojho rozhodnutia. Bezpe¢nostny organ, ktory zrusil
dodato¢né ndrodné osvedéenie udelené podla odseku 4, ihned
informuje o svojom rozhodnuti bezpe¢nostny orgdn, ktory
osvedcenie udelil podla odseku 2 pism. a).

Rovnako musi bezpecnostny organ zrusit bezpe¢nostné osve-
denie aj vtedy, ked je zrejmé, Ze drzitel bezpe¢nostného osve-
d¢enia v priebehu roka po jeho udeleni nepouzil bezpe¢nostné
osvedcenie predpokladanym sposobom.

6.  Bezpecnostny orgdn do jedného mesiaca informuje agen-
tiru o bezpecnostnych osvedéeniach podla odseku 2 pism. a),
ktoré boli vydané, obnovené, zmenené a doplnené alebo
zru$ené. Uvedie ndzov a adresu Zelezni¢ného podniku, ddtum
vydania, posobnost a platnost bezpe¢nostného osvedcenia
a v pripade zruSenia aj dovody prijatia rozhodnutia o zrugeni.

7. Agentdra do 30. aprila 2009 zhodnoti vyvoj bezpe¢nost-
ného osvedCenia a predlozi Komisii spravu s odporicaniami
stratégie prechodu len k jednému bezpecnostnému osvedéeniu
v spolocenstve. Na zdklade tychto odporicani prijme Komisia
prislusné opatrenia.

Cldnok 11

Bezpecnostné povolenie pre manaZérov infraStruktiry

1. Na spravovanie a prevadzku ZelezniCnej infrastruktiry
potrebuje manazér infrastruktiry bezpecnostné povolenie bez-
pe¢nostného organu ¢lenského $titu, v ktorom ma sidlo.

Bezpe¢nostné povolenie obsahuje:

a) povolenie potvrdzujice schvélenie systému riadenia bez-
pe¢nosti manazéra infrastruktiry podla clanku 9 a pri-
lohy III
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b) povolenie potvrdzujice schvilenie opatreni prijatych
manazérom infrastruktdry, aby boli splnené osobitné
poziadavky nevyhnutné na bezpecné projektovanie, Gdrzbu
a prevadzku Zeleznitnej infrastruktiiry, v pripade potreby
vritane  Gdrzby a  prevddzky  systému  riadenia
a zabezpecenia vlakov a signalizdcie.

2. Bezpetnostné povolenie sa na Ziadost manazéra infras-
truktiiry obnovi v intervaloch nepresahujicich pit rokov.
Aktualizuje sa dplne alebo ciastocne ak dojde k podstatnej
zmene infradtruktary, signalizacie, zdsobovania energiou alebo
zdsad ich prevddzky a ich ddrzby. Drzitel bezpecnostného
povolenia okamzite informuje bezpe¢nostny trad o vietkych
takych zmenéch.

Pri podstatnych zmendch regula¢ného rdmca v oblasti bezpec-
nosti moze bezpenostny organ pozadovat revidovanie prislus-
nej Casti bezpe¢nostného povolenia.

Ak bezpecnostny orgdn zisti, Ze manazér infrastruktiry, ktory
je vlastnikom bezpecnostného povolenia, uz nadalej nesplia
podmienky pre bezpecnostné povolenie, bezpe¢nostny orgin
povolenie zrusi s uvedenim dovodov svojho rozhodnutia.

3. Bezpecnostny organ do jedného mesiaca informuje agen-
tiru o bezpecnostnych povoleniach, ktoré boli vydané, obno-
vené, zmenené a doplnené alebo zrusené. Uvedie ndzov
a adresu manaZéra infrastruktiry, ddtum vydania, pdsobnost
a platnost bezpecnostného povolenia a v pripade zrusenia aj
dovody takého rozhodnutia.

Cldnok 12

Poziadavky na Ziadosti o bezpecnostné osvedcenia
a bezpectnostné povolenia

1.  Bezpetnostny orgdn prijme rozhodnutie o Ziadosti
o bezpecnostné osvedcenie alebo bezpecnostné povolenie bez-
odkladne a v kazdom pripade do Styroch mesiacov po pred-
lozeni vietkych pozadovanych informécii a vSetkych dopliuja-
cich informdcii poZadovanych bezpe¢nostnym orgdnom. Ak sa
od Zziadatela pozaduji doplfiujice informécie, musi také infor-
mdcie predloZit okamzite.

2. Aby sa zjednodusilo zakladanie novych Zelezni¢nych
podnikov a podavanie Ziadosti Zelezni¢nych podnikov z inych
Clenskych $tatov, poskytne bezpecnostny urad podrobné
pokyny na ziskanie bezpecnostného osvedcenia. Zostavi zoz-
nam vietkych poziadaviek stanovenych na dcely ¢lanku 10
ods. 2 a ziadatelom poskytne k dispozicii vietky potrebné
dokumenty.

Osobitné pokyny dostant Zeleznicné podniky, ktoré poziadaji
o bezpecnostné osvedCenie pre sluzby na urcitej obmedzenej
Casti infrastruktary, pricom sa podrobne 3pecifikuji predpisy
platné pre prislusni cast.

3. Ziadatelom sa bezplatne poskytne prirucka, v ktorej budd
uvedené a vysvetlené poziadavky tykajiice sa bezpe¢nostnych
osvedceni a ktord bude stcasne obsahovat zoznam dokumen-
tov, ktoré musia byt predlozené. Vietky ziadosti o bezpecnostné
osvedéenie sa predlozia v jazyku urenom bezpecnostnym
organom.

Cldnok 13

Pristup k moZnosti skolenia

1. Clenské stity zabezpecia, aby Zelezni¢né podniky Ziada-
jice o  bezpetnostné  osvedCenie mali  spravodlivy
a nediskriminaény pristup k moZznostiam $kolenia rusfovodi-
¢ov a vlakového persondlu, ak je také Skolenie potrebné pre
splnenie poziadaviek na ziskanie bezpe¢nostného osvedcenia.

Pontkané sluzby musia zahffiaf potrebné znalosti trate, pre-
vadzkovych predpisov a postupov, systému signalizdcie
a riadenia/zabezpecenia vlakov ako aj ntdzovych postupov
uplatiiovanych na prislusnych tratiach.

Clenské staty tiez zabezpecia, aby manazéri infrastruktiry a ich
persondl, ktory vykondva dolezité bezpecnostné ulohy, mal
spravodlivy a nediskriminujiici pristup ku Skoliacim zariade-
niam.

Ak skoliace sluzby nezahfiiaji skasky a udelovanie osvedéeni,
Clenské Stity zabezpecia, aby Zelezni¢né podniky mali pristup
k takym osved¢eniam, ak je to potrebné na ziskanie bezpec-
nostného osvedcenia.

Bezpe¢nostny organ zabezpe¢i, aby poskytovanie $koliacich
sluzieb alebo pripadne udelovanie osved¢eni bolo v silade
s bezpecnostnymi poziadavkami stanovenymi v TSI alebo
v ndrodnych bezpecnostnych predpisoch podla ¢lanku 8
a prilohy I

2. Ak 3koliace zariadenia pontka len jeden Zelezni¢ny pod-
nik alebo manazér infrastruktiry, clenské Staty zabezpecia, aby
aj ostatné Zelezniné podniky mali pristup k tymto zariade-
niam za primerand a nediskrimina¢nt cenu, ktord je oriento-
vand na ndklady a moze zahfnat ziskové rozpitie.

3. Pri ndbore novych rusiovodicov, vlakového personalu
a persondlu vykondvajuceho dolezité bezpecnostné tlohy
zelezni¢né podniky zohladnia vSetky predchddzajiice skolenia,
kvalifikdcie a skisenosti ziskané v inych Zelezni¢nych podni-
koch. Na tento tcel st taki pracovnici oprdvneni mat pristup
k ziskaniu a postipeniu kopie vsetkych dokumentov dokazuju-
cich ich absolvovanie $kolenia, kvalifikicie a skiisenosti.
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4. Vo vSetkych pripadoch kazdy Zeleznicny podnik
a manaZér infrastruktiry, podla ¢lanku 9 a prilohy III, zodpo-
vedd za troven Skolenia a kvalifikiciu svojho persondlu vyko-
ndvajiiceho dlohy vztahujice sa na bezpe¢nost.

Cldnok 14

Uvedenie do prevadzky pouZzivaného vozového parku

1. Vorzidla, ktorych uvedenie do prevadzky bolo povolené
v jednom dlenskom §tite v sidlade s ¢lankom 10 ods. 2
pism. b), a ktoré nie si v plnom rozsahu predmetom pris-
lusnych TSI, sa povoli uvedenie do prevadzky v inom ¢lenskom
Stite alebo v inych clenskych $titoch v sdlade s tymto ¢ln-
kom, ak tento ¢lensky $tat alebo tieto ¢lenské stity povolenie
vyzaduj.

2. Zelezni¢ny podnik, ktory v inom ¢lenskom $tite poziada
o povolenie uviest do prevadzky vozidla, predloZi prislusnému
bezpetnostnému organu technicki dokumentéciu tykajacu sa
vozidiel alebo typu vozidiel a uvedie acel pouzitia vozidiel na
danej sieti. Tato dokumentdcia obsahuje tieto informadcie:

a) dokaz, ze vozidlim bolo povolené uvedenie do prevadzky
v inom ¢lenskom $tate a zdznamy s ddajmi o prevadzke,
udrzbe a pripadne technickych zmendch vykonanych po
ziskani povolenia;

b) relevantné technické tdaje, program adrzby a prevadzkové
charakteristiky poZadované bezpe¢nostnym organom, ktoré
st potrebné na udelenie dopliiujiceho povolenia;

¢) dokaz o technickych a prevadzkovych charakteristikich,
ktory preukazuje, Ze vozidld si zlucitelné z hladiska zdso-
bovania energiou, signalizdcie a riadenia a zabezpelenia
vlakov, rozchodu kolaji, prechodového prierezu infrastruk-
tury, maximdlneho povoleného ndpravového povoleného
zataZenia ndpravy a inych obmedzen siete;

d) informdcie o vynimkich z ndrodnych bezpecnostnych
predpisov, ktoré st potrebné na udelenie povolenia, a dokaz
zaloZeny na postdeni rizik preukazujici, Ze povolenie pre
vozidld neprinesie pre siet Ziadne neprimerané rizika.

3. Bezpecnostny urad moze poziadat o vykonanie skdsobnej
prevadzky na sieti, aby sa overilo dodrZanie obmedzujicich
parametrov uvedenych v odseku 2, pismeno ¢) a v takom
pripade ur¢i rozsah a obsah skaSobnej prevadzky.

4. Bezpec¢nostny urad prijme rozhodnutie o Ziadosti v sulade
s tymto cldnkom bezodkladne, najneskér vsak do styroch
mesiacov po predloZeni dplnej technickej dokumentacie, vra-
tane dokumentov o skdSobnej prevadzke. Osvedcenie
o povoleni moZe obsahovat $pecifické podmienky pouZivania
a iné obmedzenia.

Cldnok 15

Harmonizicia bezpe¢nostnych osved¢eni

1. O spolo¢nych harmonizovanych poziadavkich podla
¢lanku 10 ods. 2 pism. b) a prilohy IV ako aj o spolo¢nom for-
méte ndvodu pre Ziadatelov sa rozhodne do 30. aprila 2009
v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2.

2. Agentira na zdklade manddtu prijattho v stlade
s postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2 odporuéi spolocné
harmonizované poziadavky a spolo¢ny formdat prirucky pre
ziadatelov.

KAPITOLA IV

BEZPECNOSTNY ORGAN

Clanok 16
Ulohy

1. Kazdy clensky $tat zriadi bezpe¢nostny organ. Tento
organ, ktorym mozZe byt ministerstvo zodpovedné za dopravné
zéleZitosti, je organizacne, pravne a pri prijimani rozhodnuti
nezdvisly od Zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruktiry,
ziadatelov a obstardvatelskych subjektov.

2. Bezpetnostny drad bude povereny minimdlne tymito tlo-
hami:

a) povolovanie uvedenia do prevadzky Strukturdlnych subsy-
stémov  tvoriacich systém transeurdpskych vysokory-
chlostnych Zeleznic v sdlade s ¢lankom 14 smernice
96/48/ES a kontrola, &i st prevddzkované a udrziavané
v stlade s prislusnymi zdkladnymi poziadavkami;

b) povolovanie uvedenia do prevadzky Strukturdlnych subsy-
stémov tvoriacich systém transeurépskych konvenénych
zeleznic v sdlade s ¢lankom 14 smernice 2001/16/ES
a kontrola, & st prevddzkované a udrziavané v stilade
s prislusnymi zdkladnymi poziadavkami;

¢) dozor nad tym, aby komponenty interoperability spifali
zdkladné poziadavky pozadované clankom 12 smernic
96/48[ES a 2001 16[ES;

d) povolovanie uvedenia do prevddzky nového a podstatne
zmeneného vozového parku, ktory este nie je predmetom
TSI

) vyddvanie, obnova, zmeny a doplnky a rusenie prislusnych
Casti bezpecnostnych osvedéeni bezpeénostnych povoleni
vydanych v sdlade s ¢ldnkami 10 a 11 a kontrola, ¢i st spl-
nené v nich uvedené podmienky a poziadavky a ¢ pre-
vadzka manaZérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov
je v sulade s pravom spolocenstva alebo ndrodnym pra-
vom;
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f) monitorovanie, podpora a pripadne uplatiovanie a dalsi
rozvoj pravneho rdmca v oblasti bezpeCnosti, vrdtane
systému narodnych bezpe¢nostnych predpisov;

g) dozor nad tym, aby vozidld boli riadne zaregistrované a aby
informdcie vztahujiice sa k bezpecnosti, uchovdvané
v ndrodnych registroch zriadenych podla ¢lanku 14 smer-
nice 96/48/ES a smernice 2001/16/ES, boli presné
a aktudlne.

3. Ulohy uvedené v odseku 2 sa nesmii preniest na manazé-
rov infraStruktiry, Zeleznicné podniky alebo obstardvatelské
subjekty a nesmii sa ani formou objednavky zadavat.

Clanok 17

Zisady rozhodovania

1. Bezpetnostny orgdn vykondva svoje tdlohy otvorenym,
nediskriminaénym a transparentnym spésobom. Umozn{ najmi
vSetkym zainteresovanym strandm, aby sa vyjadrili a zdévodni
svoje rozhodnutia.

Obratom reaguje na dotazy a Ziadosti, okamzZite ozndmi svoje
poziadavky na informécie a vsetky rozhodnutia prijme do
Styroch mesiacov potom, ¢o boli poskytnuté pozadované infor-
mdcie. Pri vykondvani dloh uvedenych v ¢ldnku 16 moze kedy-
kolvek poziadat o technickii pomoc manazérov infrastruktiry
a Zelezni¢nych podnikov alebo inych kvalifikovanych orgdnov.

V procese vyvoja ndrodného pravneho rdmca bezpecnostny
orgin konzultuje so vSetkymi zdCastnenymi osobami
a zainteresovanymi stranami, vratane manazérov infrastruktary,
zelezni¢nych podnikov, vyrobcov a organizicii tdrzby ako aj
uzivatelov a zdstupcov zamestnancov.

2. Bezpetnostny orgdn moze volne vykondvat vSetky
in3pekcie a Setrenia potrebné na splnenie jeho tloh, ma pristup
ku vietkym relevantnym dokumentom, do vsetkych prevadz-
kovych priestorov a k zariadeniam a vybaveniu manazérov
infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov.

3. Clenské stity prijma potrebné opatrenia aby zabezpecili,
ze rozhodnutia bezpecnostného orgdnu budd podliehat stdnej
revizii.

4. Bezpecnostné orgdny na trovni spolocenstva vykondvaji
aktivnu vymenu stanovisk a skisenosti na tcely harmonizacie
svojich rozhodovacich kritérii. Ich spoluprdca sa zameriava
najmid na ulahenie a koordindciu bezpecnostnej certifikicie
zelezni¢nych podnikov, ktorym boli v stlade s postupom uve-
denym v ¢&ldnku 15 smernice 2001/14/ES pridelené medzind-
rodné vlakové trasy.

Agenttra bude podporovat bezpecnostné orgdny pri plneni
tychto dloh.

Cldnok 18
Vyroc¢nd sprava

Bezpecnostny tdrad kazdy rok uverejni vyro¢nd spravu o svojej
innosti za predchddzajici rok a posle ju agentire najneskor
do 30. septembra. Sprava obsahuje informécie o:

a) vyvoji bezpelnosti Zeleznic, vritane sthrnu CSI stano-
venych v prilohe I na tirovni ¢lenského §tatu;

b) vyznamnych zmendch v legislative a reguldcii v oblasti bez-
pecnosti Zeleznic;

¢) stave vyvoja bezpenostného osvedéenia a bezpecnostného
povolenia;

d) wvysledkoch a skdsenostiach v savislosti s kontrolou
manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov.

KAPITOLA V

VYSETROVANIE DOPRAVNYCH NEHOD A INCIDENTOV

Cldnok 19

VySetrovacia povinnost

1. Clenské $tity zabezpedia, aby po vadznych nehoddch
v Zeleznitnom systéme vySetrovanie vykondval vySetrovaci
orgdn uvedeny v clanku 21, priom cielom vySetrovania je
mozné zvySenie bezpecnosti Zeleznic a prevencia nehdd.

2. Okrem vaznych nehod moze vySetrovaci orgdn uvedeny
v ¢lanku 21 vySetrovat aj tie nehody a incidenty, ktoré by pri
nepatrne zmenenych podmienkach mohli viest k vdznym
nehoddm, vratane technickych portich v $trukturdlnych subsy-
stémoch alebo komponentoch interoperability systému trans-
eurdpskych vysokorychlostnych alebo konvenénych Zeleznic.

Vysetrovaci orgdn na zdklade vlastného uvdZenia rozhodne, &
sa vykond alebo nevykond vySetrovanie takej nehody alebo
incidentu. Pri svojom rozhodovani berie do Gvahy:

a) véznost nehody alebo udalosti;

b) ¢ nehoda alebo incident tvori Cast série nehdd alebo inci-
dentov relevantnej pre cely systém;

¢) dopad nehody alebo incidentu na bezpecnost Zeleznic na
trovni spolocenstva
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d) poziadavky manazérov infrastruktiiry, Zelezni¢nych podni-
kov, bezpecnostného organu alebo ¢lenskych stdtov.

3. Rozsah vySetrovania a postup pouZity pri vySetrovani sta-
novi vySetrovaci orgdn so zohladnenim zdsad a cielov uve-
denych v ¢lanku 20 a 22 a na zdklade poznatkov, ktoré ziska
z nehody alebo incidentu, ktoré budud slizit na zvysenie bez-
pecnosti.

4. VySetrovaci orgdn sa v Ziadnom pripade nezaoberd otdz-
kami podielu viny a zodpovednosti.

Cldnok 20

Privny charakter vySetrovania

1. Clenské §téty v rdmci svojho platného pravneho systému
stanovia pravny charakter vySetrovania tak, aby vySetrovatelia
mohli vykondvat svoje tlohy ¢o mozno najicinnej$im spdso-
bom a ¢o mozno v najkrat§om case.

2. Vsilade s platnymi pravnymi predpismi ¢lenskych Stitov
a pripadne v spoluprici s orgdnmi zodpovedanymi za stidne
vySetrovanie sa vySetrovatelom ¢o najskor povoli:

a) pristup na miesto nehody alebo incidentu ako aj pristup
k prislusnému vozovému parku, prislusnej infrastruktire
a zariadeniam na riadenie a zabezpecenie vlakov
a signalizaciu;

b) okamzité zaznamenanie dokazov a kontrolované odobratie
trosiek, infrastruktirnych zariadeni alebo komponentov na
Ucely preskiimania a analyzy;

¢) pristup k obsahu palubnych zdznamovych zariadeni
a zariadeniam, ktoré zaznamendvaji verbdlne sprivy
a zachytdvaji tdaje o prevddzke signalizacného zariadenia
a zariadenia na riadenie a zabezpecenie vlakov, a vyuzitie
takého obsahu;

d) pristup k vysledkom prehliadok tiel obetf;

e) pristup k vysledkom vySetrovania vlakového persondlu
a ostatnych Zelezni¢nych zamestnancov, ktori boli
ucastnikmi nehody alebo incidentu;

f) moznost vypocuf zelezni¢ny  persondl

a ostatnych svedkov;

zlcastneny

g) pristup ku vetkym relevantnym informacidm alebo zdzna-
mom, ktoré vlastni manazér infrastruktiry, zdlastneny
zelezni¢ny podnik a bezpecnostny orgdn.

3. Vysetrovanie sa vykondva nezédvisle od kazdého stidneho
vySetrovania.

Clanok 21

VySetrovaci organ

1. Clenské stity zabezpecia, aby nehody a incidenty uvedené
v ¢ldnku 19 vySetroval stdly orgdn, ktory md k dispozicii aspon
jedného vySetrovatela sposobilého v pripade nehody alebo inci-
dentu vykondvat funkciu povereného vySetrovatela. Tento
organ je organizacne, pravne a pri prijimani rozhodnuti nezi-
visly od manazérov infrastruktiry, Zelezni¢nych podnikov,
orgdnov  vyberajucich  poplatky, pridelovacich  orgdnov
a notifikovanych organov ako aj od vietkych strdn, ktorych
zaujmy by mohli byt v rozpore s dlohami vySetrovacieho
organu. Okrem toho je funkéne nezdvisly od bezpecnostného
organu a regulacnych orgdnov v Zelezni¢nom sektore.

2. VySetrovaci orgdn vykondva svoje ulohy nezavisle od
organizécii uvedenych v odseku 1 a musi byt schopny ziskat
dostato¢né prostriedky. Jeho vysetrovatelom je priznané posta-
venie, ktoré im zarucuje potrebnii nezdvislost.

3. Clenské stity zabezpecia, aby Zeleznicné podniky,
manazéri infrastruktdry a pripadne bezpecnostny organ boli
povinni nehody a incidenty uvedené v ¢ldnku 19 ihned hldsit
vySetrovaciemu organu. VySetrovaci orgdn musi byt schopny
reagovat na takéto hldsenia a urobit nevyhnutné opatrenia, aby
vySetrovanie mohlo zacat najneskor jeden tyzden po prijati
hldsenia o nehode alebo incidente.

4. VySetrovaci orgdn moze tlohy pridelené touto smernicou
kombinovat s vySetrovaniami pripadov inych nez nehody alebo
incidenty, pokial tieto vySetrovania neohrozia jeho nezdvislost.

5.V pripade potreby mozZe vySetrovaci orgdn poZiadat
0 pomoc vysetrovacie orgdny inych clenskych $titov alebo
agentury, aby poskytli svoje odborné posudky alebo aby vyko-
nali technické kontroly, analyzy alebo hodnotenia.

6.  Clenské 3tity mozu vySetrovaci organ poverit vysetro-
vanim nehod a incidentov, ktoré nie st predmetom ¢lanku 19.

7. VySetrovacie orgdny vykondvaju aktivnu vymenu sta-
novisk a skisenosti na tcely rozvoja spolo¢nych vySetrovacich
met6d, vypracovania spoloénych zdsad sledovania realizicie
bezpecnostnych odporicani a prisposobenia vyvoja technic-
kému a vedeckému pokroku.

Agentira bude podporovat vysetrovacie orgny pri plneni tejto
ulohy.
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Cldnok 22

Postup vySetrovania

1. VySetrovanie nehdd a incidentov uvedenych v ¢lanku 19
vykondva vySetrovaci orgdn ¢lenského Statu, v ktorom sa pri-
hodili. Ak nie je mozné zistit, v ktorom ¢lenskom 3tdte nehoda
alebo incident nastali, alebo k nim doslo na zariadeni alebo
v blizkosti zariadenia nachddzajiceho sa na hranici medzi
dvoma ¢lenskymi $tatmi, potom sa prislusné organy dohodn,
ktory z nich vykona vysetrovanie, alebo sa dohodnt na spolo¢-
nom vySetrovani. V prvom pripade sa moze druhy vySetrovaci
orgdn zdCastnit vySetrovania a md neobmedzeny pristup
k vysledkom.

VySetrovacie orgdny iného ¢lenského $titu sa vyzvii, aby sa
zcastnili na vySetrovani ,ak sa na nehode alebo incidente pod-
ielal Zelezni¢ny podnik, ktory md sidlo a bola mu udelend
licencia v tomto ¢lenskom $tate.

Tento odsek nebrdni ¢lenskym 3titom v tom, aby sa dohodli,
ze prislusné orgdny by mali za inych okolnosti pri vySetrovani
spolupracovat.

2. Na vySetrovanie kazdej nehody alebo kazdého incidentu
poskytne orgin zodpovedny za vySetrovanie vhodné pro-
striedky, zahffiajice prevadzkové a technické posudky potrebné
na vykonanie vySetrovania. Posudok sa moéze ziskat v rdmci
orgdnu alebo mimo neho, zévisiac od charakteru nehody alebo
incidentu.

3. VySetrovanie sa vykond ¢o najotvorenejsim sposobom
tak, aby sa vsetci zicastneni mohli vyjadrit a mali pristup
k vysledkom. Dotknuty manazér infrastruktiry a Zelezni¢né
podniky, bezpe¢nostny orgdn, obete a ich rodinni prislusnici,
vlastnici poskodeného majetku, vyrobcovia, zGlastnené
zdchranné sluzby ako aj zdstupcovia zamestnancov a uZzivatelov
st pravidelne informovani o vySetrovani a jeho pokroku
a pokial je to mozné dostant prilezitost vyjadrit svoje ndzory
a stanoviskd k vySetrovaniu a odovzdat pripomienky
k informdcidm v ndvrhoch sprév.

4. VySetrovaci orgdn ukon¢i svoje vySetrovanie na mieste
nehody v najkratSom moznom cCase, aby manazér infrastruk-
tiry mohol ¢o najskér obnovit prevddzku infrastruktiry
a uvolnit ju pre Zelezni¢nd dopravu.

Cldnok 23
Spravy

1. Z kazdého vySetrovania nehody alebo incidentu uve-
denych v ¢lanku 19 sa vypracuje sprava vo forme zodpoveda-
jucej druhu a zdvaznosti nehody alebo incidentu a relevantnosti
zisteni. V sprave budi uvedené ciele vysetrovania podla ¢lanku
19 ods. 1 a bude pripadne obsahovat odportcania tykajice sa
bezpecnosti.

2. VySetrovaci orgdn vydd zdvere¢nd sprdvu v ¢o mozino
najkratSom Case a spravidla najneskor do 12 mesiacov po uda-
losti. Struktdra spravy musi ¢o mozno najpresnejsie zodpo-
vedat Struktire spravy stanovenej v prilohe V. Sprdva, vritane
odportican{ tykajucich sa bezpecnosti, sa ozndmi prislusnym
strandm uvedenym v ¢lanku 22 ods. 3 a prislusnym orgdnom
a strandm inych ¢lenskych statov.

3. VySetrovaci organ kazdy rok najneskor do 30. septembra
uverejni spravu o vySetrovaniach vykonanych
v predchadzajicom roku, o vydanych bezpe¢nostnych odpora-
Caniach a opatreniach prijatych v stlade s vydanymi predché-
dzajlicimi odporacaniami.

Cldnok 24

Informdcie posielané agentiire

1. Do jedného tyzdiia po svojom rozhodnuti zahdjit
vySetrovanie informuje o tom vySetrovaci orgdn agentiru.
Informdacie budt obsahovat ddtum, ¢as a miesto udalosti ako aj
jej druh a dosledky z hladiska obeti na Zivotoch, zraneni
a materidlnych skod.

2. VysSetrovaci organ posle agentire képiu zdvereCnej spravy
uvedenej v ¢cldnku 23 ods. 2 a vyrocnej spravy uvedenej
v ¢lanku 23 ods. 3.

Cldnok 25
Bezpecnostné odporiicania

1. Bezpe¢nostné odporticanie vydané vysetrovacim orgdnom
nesmie v Ziadnom pripade vytvdrat prezumpciu viny alebo
zodpovednosti za nehodu alebo incident.

2. Odporticania st adresované bezpecnostnému orgénu a ak
je to potrebné z dovodu charakteru odpordcania aj ostatnym
orgdnom alebo tdradom v ¢lenskom S$tdte alebo inym ¢lenskym
Stitom. Clenské $tity a ich bezpecnostné orgdny prijmi opa-
trenia na zabezpeCenie primeraného zohladnenia bezpec-
nostnych  odporicani vydanych vySetrovacimi orgdnmi
a pripadne na zabezpecenie ich uplatiiovania.

3. Bezpenostny orgdn a iné orgdny alebo urady alebo
pripadne iné ¢lenské Staty, ktorym boli odporicania adreso-
vané, informuji minimalne raz do roka vySetrovaci orgdn
o opatreniach prijatych alebo pldnovanych na zdklade odpori-
Cania.

KAPITOLA VI

VYKONAVACIE PRAVOMOCI

Cldnok 26

Prispdsobenie priloh

Prilohy sa prispdsobuji technickému a vedeckému pokroku
v stlade s postupom uvedenym v ¢ldnku 27 ods. 2.



07/zv. 8

Uradny vestnik Eurépskej tinie 241

Clanok 27

Postup vyboru

1. Komisii bude pomdhat Vybor ustanoveny clankom 21
smernice 96/48/ES.

2. Tam, kde je odkaz na tento odsek, pouziji sa ¢lanky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na ustanovenia jeho
¢lanku 8.

Obdobie uvedené v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES
je stanovené na tri mesiace.

3. Tam, kde je odkaz na tento odsek, pouziji sa ¢ldnky 3 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na ustanovenia jeho
¢lanku 8.

4. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

Cldnok 28

Vykondvacie opatrenia

1. Clenské stity mozu Komisii predlozit vietky opatrenia
stvisiace s vykondvanim tejto smernice. Prislusné rozhodnutia
sa prijma v stilade s postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2.

2. Na ziadost niektorého clenského $titu alebo z vlastnej
iniciativy Komisia v $pecifickych pripadoch preveri uplatiiova-
nie a vynucovanie ustanoveni o bezpecnostnom osvedceni
a bezpe¢nostnom povoleni a v priebehu dvoch mesiacov po
prijati takej Ziadosti v stilade s postupom uvedenym v ¢lanku
27 ods. 2 rozhodne o tom, ¢&i sa prislusné opatrenie moze
nadalej uplatiovat. Komisia ozndmi svoje rozhodnutie Eurdp-
skemu parlamentu, Rade a ¢lenskym Stdtom.

KAPITOLA VII

VSEOBECNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldnok 29

Zmeny a doplnky smernice 95/18/ES

Smernica 95/18/ES sa tymto meni a dopliia takto:

1. Clénok 8 sa nahradza takto:
,Cldnok 8
Poziadavky na odbornt spodsobilost st splnené, ked Zelez-
ni¢ny podnik, podévajici Ziadost, md alebo bude mat orga-
nizdciu riadenia podniku, ktord md znalosti afalebo skiise-
nosti potrebné na vykondvanie bezpecnej a spolahlivej pre-

vadzkovej kontroly a dozoru nad druhom ¢innosti $pecifi-
kovanych v licencii.

2. Oddiel I prilohy sa vypusta.

Clanok 30

Zmeny a doplnky smernice 2001/14/ES
Smernica 2001/14[ES sa tymto meni a dopliia takto:
1. Nézov sa nahrddza takto:

,Smernica 2001/14/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z
26. februdra 2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej
infrastruktiry a vyberani poplatkov za pouZivanie Zeleznic¢-
nej infrastruktiry.”

2. V ¢lanku 30 ods. 2 sa pism. f) nahrddza takto:

) opatreni tykajacich sa pristupu v stlade s ¢lankom 10
Smernice Rady 91/440/EHS z 29. jila 1991 o rozvoji
Zeleznic spolocenstva (*), zmenenej a doplnenej Smer-
nicou 2004/51/ES Eurépskeho parlamentu a Rady
z 30. aprila 2004, ktorou sa meni a dopliia Smernica
Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic spolocenstva (**).

() U.v.ES L 237, 24.81991, 5. 25.
) U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 164.“

3. Clénok 32 sa vypusta.
4. V &anku 34 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Na ziadost ¢lenského $titu alebo z vlastnej iniciativy
Komisia v $pecifickych pripadoch preveri uplatiiovanie
a vynucovanie ustanoveni tykajicich sa spoplatiiovania,
pridelovania kapacity a do dvoch mesiacov od prijatia takej
ziadosti v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 35 ods. 2
rozhodne o tom, ¢i sa mo6zu nadalej uplatiovat prislusné
opatrenia. Komisia ozndmi svoje rozhodnutie Eurdépskemu
parlamentu, Rade a ¢lenskym $tdtom.”

Cldnok 31

Spréva a dalSie opatrenia spolocenstva

Komisia do 30. aprila 2007 a potom kazdych pit rokov
predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vykondvani
tejto smernice.

Spréava bude v pripade potreby sprevddzand ndvrhmi dalsich
opatren{ spolocenstva.
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Cldnok 32

Sankcie

Clenské 3tity vydaju predpisy o sankcidch uplatnitelnych pri
poruseni vnutro§titnych predpisov vydanych na zdklade tejto
smernice a prijma vSetky opatrenia potrebné na ich uplatiiova-
nie. Sankcie musia byt G¢inné, primerané, nediskriminacné
a odradzujtce.

Clenské stity ozndmia Komisii tieto predpisy v lehote uvedenej
v ¢lanku 33 a bezodkladne ozndmia ich nasledné zmeny
a doplnky.

Cldnok 33
Vykondvanie

Clenské tity najneskor do 30 April 2006 uvedt do Géinnosti
zdkony, iné prdvne predpisy a sprdvne opatrenia potrebné na
dosiahnutie stladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom
informujt Komisiu s textom tychto ustanoveni spolu s tabulkou
vzdjomného vztahu takych ustanoveni a ustanoveni tejto smer-
nice.

Clenské stity uved priamo v prijatych ustanoveniach alebo
pri ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia ¢clenské staty.

Cldnok 34

Nadobudnutie d¢innosti

Tito smernica nadobiida dcinnost dnom jej uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 35

Adresiti

Tato smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.

V Strasburgu 29. aprila 2004

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX M. McDOWELL
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PRILOHA 1

SPOLOCNE BEZPECNOSTNE INDIKATORY
Bezpecnostné orgdny podaji spravu o spolocnych bezpe¢nostnych indikdtoroch.

Ak sa predkladaji indikdtory tykajice sa ¢innosti uvedenych v ¢lanku 2 ods. 2 pism. a) a b), mali by sa predkladat
oddelene.

Ak sa po predlozZeni sprvy zistia nové okolnosti alebo chyby, bezpecnostny orgdn zmeni alebo opravi bezpecnostné
indikdtory pri prvej vhodnej prileZitosti a najneskor v nasledujtcej vyrocnej spréve.

U indikdtorov vztahujtcich sa k nehoddm uvedenych pod ¢&islom 1 nizZsie sa pouZije nariadenie (ES) ¢. 91/2003 Eurdp-
skeho parlamentu a Rady zo 16. decembra 2002 o $tatistike Zelezni¢nej dopravy (1), pokial st informacie k dispozicii.

1. Indikdtory vztahujiice sa na nehody
1. Celkovy pocet a priemerny pocet nehdd (na vlakové kilometre), ¢leneny na tieto druhy nehod:
— zrdzky vlakov, vritane zrdzok s prekdzkami vo vndtri prechodového prierezu,
— vykolajenie vlakov,
— nehody na tiroviiovych krizovatkdch vrtane nehdd, na ktorych sa podielaji chodci;
— nehody s poskodenim osob, ktoré je sposobené pohybom Zelezni¢ného vozidla s vynimkou samovrazd,
— samovrazdy,
— poziare vo vozidlach,
— ostatné nehody.

Kazda nehoda sa uvedie pod prislusnym druhom prvotnej nehody, hoci nésledky sekunddrnej nehody sti zdvaz-
nejsie, napr. poziar po vykolajeni.

2. Celkovy pocet a priemerny pocet (na vlakové kilometre) tazko zranenych a usmrtenych osob podla druhu
nehody, ¢leneny do tychto kategérii:

— cestujiici (aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov),
— zamestnanci, vratane persondlu dodévatelov,

— uzivatelia Groviovych krizovatiek,

— neoprévnené osoby v Zelezni¢nych prevddzkovych priestoroch,

— ostatné osoby.

2. Indikdtory vztahujiice sa na incidenty a kvdzinehody

1. Celkovy pocet a priemerny pocet (na vlakové kilometre) lomov kolajnic, deformécii kolajnic a chyb signali-
zdcie.

() U.v.ES L 14, 21.1.2003, s. 1.
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3.

4.

2.

3.

Celkovy pocet a priemerny pocet (na vlakové kilometre) prejdenych névesti Stoj;

Celkovy pocet a priemerny pocet (na vlakové kilometre) zlomov kolies a ndprav na vozovom parku
v prevadzke.

Indikdtory vztahujtice sa na ndsledky nehod

1.

Celkové ndklady a priemerné ndklady v euro (na vlakové kilometre) vietkych nehod, u ktorych by sa podla
moznosti mali vypocitat a zahrndt tieto niklady:

— Umrtia a zranenia,

— néhrada za stratu alebo poskodenie majetku cestujicich, persondlu alebo tretich strdn — vritane ndkladov
stvisiacich s poskodenim Zivotného prostredia,

— vymena alebo oprava poskodenych vozidiel a Zelezni¢nych zariaden,

— meskania, poruchy a odklon dopravy, vritane dodato¢nych nédkladov na persondl a stratu budiicich
prijmov.

Od vyssie uvedenych ndkladov sa odpocitaji odskodnenia alebo nédhrady uhradené, alebo ktoré pravdepodobne
uhradia tretie strany, napriklad majitelia motorovych vozidiel podielajici sa na dopravnych nehoddch na dro-
viiovych krizovatkdch. Néhrady, ktoré dostane Zelezni¢ny podnik alebo manaZér infrastruktiry na zdklade
vlastnych poistnych zmlav, sa neodpocitaj.

Celkovy pocet a priemerny pocet (na odpracované hodiny) pracovnych hodin, ktoré zamestnanci a dodévatelia
nemohli kvoli nehode odpracovat.

Indikdtory vztahujiice sa na technickii bezpecnost infrastruktiry a jej vykondvanie

1.

Percentudlny podiel trati s automatickym zabezpecenim vlakov (ATP) v prevaddzke, percentudlny podiel vla-
kovych kilometrov s vyuzitim prevddzkovych systémov ATP;

Pocet troviiovych krizovatiek (celkom a na kilometer trate). Percentudlny podiel automaticky alebo manudlne
zabezpecenych trovilovych krizovatiek.

Indikdtory vztahujiice sa na riadenie bezpecnosti

Interné audity vykonané manazérmi infrastruktiiry a Zelezni¢nymi podnikmi podla dokumentdcie systému riadenia
bezpecnosti, celkovy pocet vykonanych auditov a percentudlny podiel auditov pozadovanych (afalebo planovanych).

Definicie

Orgdny podévajice spravu moZzu pri predkladani ddajov podla tejto prilohy vyuzit definicie indikdtorov a metédy
kalkuldcie nakladov, ktoré sa pouzivajii v prislusnom clenskom $tdte. Vietky pouzité definicie a metddy vypoctu sa
musia vysvetlit v prilohe vjro¢nej sprivy popisanej v ¢linku 18.
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PRILOHA II

NOTIFIKACIA NARODNYCH BEZPECNOSTNYCH PREDPISOV

Nérodné bezpecnostné predpisy, ktoré sa maji ozndmit Komisii podla postupu popisaného v ¢clanku 8, zahfnaji:

1.

2.

predpisy tykajiice sa existujicich ndrodnych bezpecnostnych cielov a bezpe¢nostnych met6d;

predpisy tykajice sa poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti a bezpecnostnii certifikdciu Zelezni¢nych podni-
ov;

predpisy tykajice sa poZiadaviek na uvedenie do prevddzky a Gdrzbu novych a podstatne zmenenych vozidiel,
ktoré este nie st predmetom TSI Notifikdcia zahffia predpisy o vymene vozidiel medzi Zelezni¢nymi podnikmi,

systémoch registracie ako aj o poziadavkdch na testovacie postupy;

spolo¢né prevadzkové predpisy Zelezni¢nej siete, ktoré este nie si predmetom TSI, vritane predpisov pre systém
signalizdcie a riadenia vlakovej dopravy;

predpisy stanovujiice poziadavky na dodatocné interné prevddzkové predpisy (podnikové predpisy), ktoré musia
vydat manazéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky;

predpisy o poziadavkich na persondl vykondvajici tlohy rozhodujice z hladiska bezpecnosti, vritane kritéri
vyberu, zdravotnej sposobilosti, $kolenia a certifikdcie, ktoré este nie st predmetom TSI;

predpisy o vySetrovani nehod a incidentov.



246 Uradny vestnik Eurépskej tinie 07 [zv.

PRILOHA III

SYSTEMY RIADENIA BEZPECNOSTI

1. PoZiadavky na systém riadenia bezpecnosti

Vsetky dolezité prvky systému riadenia bezpe¢nosti musia byt zdokumentované a musi byt popisané najmai rozdele-
nie zodpovednosti v rdmci organizdcie manaZéra infrastruktiry alebo Zeleznicného podniku. Systém musi popi-
sovat, akym sposobom vedenie podniku zabezpecuje kontrolu v roznych oblastiach, zapojenie persondlu a jeho
zdstupcov na vetkych drovniach a ako sa zabezpecuje postupné zdokonalovanie systému riadenia bezpecnosti.

2. Zdkladné prvky systému riadenia bezpecnosti

Zékladnymi prvkami systému riadenia bezpecnosti si:

a) bezpecnostnd politika schvélend riaditelom podniku a ozndmend vietkym zamestnancom;

b) kvalitativne a kvantitativne ciele organizdcie na udrzanie a zvySenie bezpecnosti a plany a postupy na dosiah-
nutie tychto cielov;

¢) postupy dodrZiavania existujicich, novych a zmenenych technickych a prevadzkovych noriem alebo inych
podmienok stanovenych

v TSI,

alebo

v ndrodnych bezpec¢nostnych predpisoch uvedenych v ¢ldnku 8 a prilohe I,
alebo

v inych relevantnych predpisoch,

alebo

v tradnych rozhodnutiach,

ako aj postupy zarucenia zhody s normami a inymi stanovenymi podmienkami pocas Zivotnosti zariadenia
a pocas prevadzky;

d) postupy a metédy na vykondvanie hodnotenia rizik a uplatiiovanie opatreni na kontrolu rizik vzdy, ked zo
zmeny prevadzkovych podmienok alebo nového materidlu vyplyvaji nové rizikd pre infrastruktiru alebo pre-
vadzku;

e) Skoliace programy pre persondl a systémy, ktorymi sa zabezpe¢i zachovanie sposobilosti persondlu
a zodpovedajiice vykondvanie tloh;

f) opatrenia na zabezpecenie dostato¢ného toku informdcif v rdmci organizicie a pripadne medzi organizaciami,
ktoré vyuZzivaju td istd infrastruktiry;

g) postupy a formaty dokumentovania informécii o bezpecnosti a uréenie kontrolného postupu na zabezpecenie
konfigurdcie rozhodujticich informdcii o bezpecnosti;

h) postupy, ktoré zabezpedia, aby boli nehody, incidenty, kvizinehody a iné nebezpecné udalosti oznidmené,
vysetrené a analyzované a aby sa vykonali potrebné preventivne opatrenia;

i) priprava pldnov nasadenia, poplachovych a informacnych pldnov po dohode s prislusnymi verejnymi orgdnmi;

j)  ustanovenia o pravidelnych internych auditoch systému riadenia bezpecnosti.
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PRILOHA IV

VYHLASENIA K SPECIFICKE] CASTI BEZPECNOSTNEHO OSVEDCENIA VZTAHUJUCE] SA K TRATI

Aby mohol bezpecnostny orgn vystavit Specifickd €ast bezpecnostného osvedéenia vztahujicu sa k trati, musia mu byt
predlozené tieto dokumenty:

— dokumenticia Zelezni¢ného podniku o TSI alebo o ¢astiach TSI a pripadne o narodnych bezpecnostnych predpi-
soch a ostatnych predpisoch, ktoré sa tykaji jeho prevadzky, persondlu a vozového parku ako aj dokumentdcia
o tom, ako systém riadenia kvality zabezpecuje ich dodrziavanie;

— dokumentacia Zeleznicného podniku o roznych kategéridch svojich zamestnancov alebo zamestnancov dodévatelov
zapojenych do prevddzky, vrdtane dokazov o tom, Ze tito zamestnanci spliiaji poziadavky TSI alebo ndrodnych
predpisov a boli riadne certifikovant;

— dokumenticia Zeleznicného podniku o pouzivanych roznych typoch vozidiel, vritane dokazu o tom, Ze splnajii
poziadavky TSI alebo narodnych predpisov a boli riadne certifikované.

Aby sa zabrdnilo duplicitnej préci a zniZil pocet informdcif, mala by sa predkladat len sihrnnd dokumentdcia tykajiica

sa prvkov, ktoré st zhodné s TSI a spliiaja ostatné poziadavky smernic 96/48/ES a 2001/16/ES.



248 Uradny vestnik Eurépskej tinie 07 [zv.

PRILOHA V

HLAVNY OBSAH SPRAV O VYSETROVANI NEHOD A UDALOSTI{

1. Sihm

Zéaver obsahuje stru¢ny opis udalosti a jej ndsledkov s uvedenim miesta a Casu. Oznacuje bezprostredné priciny,
ovplyviujtice faktory a priciny zistené pri vySetrovani. Okrem toho sa v fiom uvddzaji najdoleZitejsie odpordcania
a prislusni adresati.

2. Udaje tykajiice sa udalosti
1. Udalost:
— ddtum, presny Cas a miesto udalosti;
— popis udalosti a miesta, vratane nasadenia zdchrannych a havarijnych sluzieb;
— rozhodnutie o vykonani vySetrovania, zloZenie vy3etrovacicho timu a vykonanie vySetrovania.
2. Pozadie udalosti:
— zucastneni zamestnanci a doddvatelia ako aj ostatn{ Gastnici a svedkovia;
— vlaky a ich zloZenie, vritane registraénych &isel zdcastnenych vozidiel;

— popis infrastruktiry a systému signalizdcie — typy kolaji, vyhybky, blokovanie, ndvestidld, zabezpecenie vla-
kov);

— komunika¢né prostriedky;
— prdce vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti;
— spustenie nidzového pldnu Zeleznice s nadvdznym retazcom udalosti;

— spustenie nidzového planu verejnych zdchrannych sluzieb, policie a zdravotnych sluzZieb s nadvdznym
retazcom udalosti.

3. Mftvi, zraneni a materidlne $kody:
— cestujtici a tretie strany, vritane persondlu dodévatelov;
— ndklad, batoZina a iny majetok;
— vozidld, infrastruktira a Zivotné prostredie.

4. Vonkajsie okolnosti

— pocasie a geografické tdaje.

3. VySetrovaci protokol
1. Sthrn vypovedi (s dodrzanim ochrany identity osob):
—  Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov;

— ostatni svedkovia.
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2. Systém riadenia bezpecnosti:
— organizalny rdmec a sposob, akym sa ddvaji a vykondvajii prikazy;
— poziadavky na persondl a uplatiiovanie tychto poziadaviek;
— obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky;
— rozhrania medzi roznymi uZivatelmi infrastruktdry.
3. Predpisy a pravidld:
— prislusné pravne predpisy a pravidld spolocenstva a ndrodné predpisy a pravidld;

— ostatné predpisy ako st prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poziadavky na persondl, predpisy tykajice
sa udrzby a platné normy.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni:
— systém signalizdcie a riadenie a zabezpecenie vlakov, vratane automatického zariadenia na zdznam ddajov;
— infrastruktira;
— komunika¢né vybavenie;
— vozidld vritane registricie z automatického zariadenia na zdznam tdajov.
5. Dokumenticia o systéme prevadzky:
— opatrenia prijaté persondlom pri riadeni dopravy a signalizdcii;
— vymena verbdlnych sprdv v stvislosti s udalostou, vratane dokumenticie zo zdznamov;
— opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti.
6. Rozhranie stroj-clovek-organizicia:
— pracovny Cas zdcastneného persondlu;

— zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost ovplyvnili, vritane existencie fyzického alebo psychického
stresu;

— dizajn zariadeni, ktory ma vplyv na rozhranie clovek-stroj.

7. Predchddzajice udalosti podobného charakteru.

4. Analyzy a zdvery
1. Zaverecny popis retazca udalosti:
— vypracovanie zdverov o udalosti, zaloZenych na skuto¢nostiach uvedenych v bode 3.
2. Diskusia:

— analyza skutocnosti uvedenych v bode 3 s cieflom vyvodit zdvery o pricindch udalosti a o praci
zdchrannych sluzieb.
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3. Zavery:

— priame a bezprostredné priciny udalosti, vritane ovplyviujtcich faktorov stvisiacich s konanim zicast-
nenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadent,

— priciny savisiace s odbornymi znalostami, postupmi a tidrzbou;
— hlavné priciny stvisiace s podmienkami pradvneho rdmca a systémom riadenia bezpe¢nosti.
4. Dodato¢né pozndmky:

— nedostatky a opomenutia zistené pocas vysetrovania, ktoré viak nie sti dolezité na urcenie priciny.

5. Vykonané opatrenia

— Zoznam opatreni vykonanych alebo prijatych na zdklade udalosti.

6. Odporticania



