126 Uradny vestnik Eurépskej tinie 13/zv. 23
31998L0069
28.12.1998 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L 350/1

SMERNICA 98/69/ES EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
z 13. oktdbra 1998

o opatreniach, ktoré sa majii prijat proti znecistovaniu ovzdusia emisiami z motorovych vozidiel a ktorou
sa meni a dopliia smernica Rady 70/220/EHS

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spoloéenstva, najma
na jej ¢lanok 100a,

so zretelom na ndvrhy Komisie (1),

so zretefom na stanovisko Hospodérskeho a socidlneho vybo-
ru (%),

konajic v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 189 b zmlu-
vy (%), z hladiska spolo¢ného textu, ktory schvdlil 29. jina 1998
Zmierovaci vybor,

(1) kedZze opatrenia by mali byt prijaté v rdmci vnttorného
trhu;

(2)  kedze prvy akény program Eurdpskeho spolocenstva
o ochrane zivotného prostredia (*), schvdleny Radou
22. novembra 1973, vyzadoval zohladnenie najnovsieho
vedeckého pokroku v boji proti znecisteniu ovzdusia spo-
sobenému plynmi emitovanymi z motorovych vozidiel
a v stlade s tym novelizdciu smernic prijatych v predché-
dzajicom obdobi; kedze piaty akény program, ktory v jeho

() U.v.ESC77,11.3.1997,s. 8 a
U. v. ES C 106, 4.4.1997, s. 6.

() U.v.ES C206,7.7.1997, s.113.

(}) Stanoviskd Eurépskeho parlamentu z 10. aprila 1997 a z 18. febru-
dra 1998, (U. v. ES C 132, 28.4.1997, 5. 170 a U. v. ES C 80,
16.3.1998, s. 128), spolo¢né pozicie Rady zo 7. oktébra 1997
a z 23. marca 1998 (U. v. ES C 351, 19.11.1997,s. 13 a U. v
ES C 161, 27.5.1998, s. 45) a rozhodnutia Eurépskeho parlamentu,
druhé Citanie, z 30. aprila 1998 (U. v.ES C 152, 18.5.1998, 5. 41) a,
tretie ¢itanie, z 15. septembra 1998 (zatial neuverejnené v tradnom
vestniku). Rozhodnutie Rady zo 17. septembra 1998.

(* U.v.ESC112,20.12.1973,s. 1.

vSeobecnom pristupe schvélila Rada vo svojej rezolucii
z 1. februdra 1993 (%), stanovil vyvinutie dalSicho usilia
v zdujme znacného zniZenia sii¢asnej Girovne emisif znecis-
tujticich litok z motorovych vozidiel; kedze tento piaty
program tiez stanovil ciele z hladiska znizenia emisii u roz-
nych znedistujticich ldtok za predpokladu, ze by museli byt
zniZené emisie z mobilnych aj staciondrnych zdrojov;

(3)  kedZe smernica Rady 70/220/EHS (%) stanovuje limitné
hodnoty pre emisie oxidu uholnatého a nespélené uhlovo-
dikové emisie z motorov takychto vozidiel; kedZe tieto
limitné hodnoty boli po prvykrat zniZené smernicou Rady
74/290/EHS (7) a doplnené, v stlade so smernicou Komi-
sie 77/102/EHS (), limitnymi hodnotami pre povolené
emisie oxidov dusika; kedZe limitné hodnoty pre tieto tri
druhy znecistenia boli postupne znizené smernicou Komi-
sie 78/665/EHS (°) a smernicami Rady 83/351/EHS (19)
a 88/76/EHS (11); kedZe limitné hodnoty pre emisie tuhych
zneCistujacich latok zo vznetovych motorov boli zavedené
smernicou Rady 88/436/EHS (12); kedZe prisnejsie eurdp-
ske normy pre emisie plynnych znedistujicich ldtok
z motorovych vozidiel s objemom niz3im ako 1 400 cm’

() U.v.ESC138,17.5.1993,s. 1.

() U.v.ESL76,6.4.1970,s. 1. Smernica naposledy zmenend a dopl-
nend smernicou 96/69 Eurépskeho parlamentu a Rady (U. v.
ES L 282,1.11.1996, s. 64).

J.v.ESL 159, 15.6.1974, s. 61.

.ESL 32,3.2.1977,s. 32.

.ESL 223,14.8.1978, s. 48.

.ESL197,20.7.1983,s. 1.

.ESL 36,9.2.1988,s. 1.

.ESL 214, 6.8.1988,s. 1.
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boli zavedené smernicou Rady 89/458/EHS (1); kedZe tieto
normy boli rozsirené na vietky osobné automobily bez
ohladu na objem ich motora na zdklade zdokonaleného
eurépskeho  skasobného postupu, ktory pozostiva
z mimomestského jazdného cyklu; kedZe poziadavky vzta-
hujice sa na emisie odparovanim a na Zivotnost kompo-
nentov vozidla stvisiacich s emisiami, ako aj prisnejsie
normy tuhych znedistujicich latok pre motorové vozidla
vybavené vznetovymi motormi boli zavedené smernicou
Rady 91/441/EHS (2); kedZe smernica 94/12[ES Eurdp-
skeho parlamentu a Rady (3) zaviedla prisnejsie limitné
hodnoty pre vietky znecistujice litky a novy spdsob ove-
rovania zhody vyroby; kedZe osobné automobily urcené
na prepravu viac ako Siestich cestujticich a s maximdlnou
hmotnostou viac ako 2 500 kg, lahké ndkladné vozidld
a terénne vozidld, na ktoré sa vztahuje smernica
70/220/EHS a ktoré boli predtym oslobodené od prisnej-
$ich noriem, medzitym zacali podliehat, v zmysle smernice
Rady 93/59/EHS (*) a smernice 96/69/ES Eurépskeho par-
lamentu a Rady (°), normdm rovnako prisnym, ako st pris-
lusné normy pre osobné automobily, pri zohladneni $pe-
cifickych podmienok tychto vozidiel;

kedZze by sa malo vyvinat dalsie tsilie na podporu predaja
ekologickejsich vozidiel; kedze v sektore verejnej a hro-
madnej osobnej dopravy a mestskej ndkladnej distribticie
by sa mal sledovat ciel zvySeného podielu ekologickejsich
vozidiel;

kedZe ¢lanok 4 smernice 94/12/ES vyZaduje, aby Komisia
navrhovala normy, ktoré sa podla nového mnohostran-
ného pristupu a na zdklade komplexného vyhodnotenia
nakladov a ucinnosti vSetkych opatreni zameranych
na zniZenie znecistenia v dosledku cestnej dopravy uplat-
nia po roku 2000; kedZe ndvrh by mal popri sprisneni
noriem pre emisie automobilov zahfnat dopliujice opa-
trenia, ako je zlepSenie kvality paliva a posilnenie pro-
gramu kontroly a ddrzby motorovych vozidiel; kedze
ndvrh by mal byt zaloZeny na stanoveni kritérii kvality
ovzdusia a s tym spojenych cielov na zniZenie emisif
a vyhodnotenie analyzy efektivnosti a ndkladov kazdého

balika opatreni, bertic do dvahy potencidlny podiel inych
opatreni, ako je riadenie dopravy, skvalitnenie mestskej
verejnej dopravy, nové technoldgie pohonu alebo vyuzitie
alternativnych paliv; kedZe vzhladom na nalichavost opa-
treni zo strany spololenstva tykajicich sa obmedzenia
emisi{ znecistujiicich latok motorovymi vozidlami st
sicasné ndvrhy zaloZené aj na stcasnych alebo ocakdva-
nych najlepsich dostupnych technolégidch proti zneciste-
niu, ktoré mozu urychlit vymenu znecistujticich motoro-
vych vozidiel;

kedze by sa mal ¢o najskor vytvorif primerany rdmec
na urychlenie zavedenia vozidiel s inova¢nymi technolé-
giami pohonu a vozidiel, ktoré pouzivaju alternativne
palivd s malym vplyvom na Zivotné prostredie do obehu;
kedze sa zavedenim vozidiel s alternativnymi palivami
moze dosiahnut vyznamné zlepSenie kvality mestského
ovzdusia;

kedze je v zdujme napomahania rieSenia problému znedis-
tenia ovzdusia nevyhnutné vystiipit s globdlnou stratégiou
zahffajticou technologické, riadiace a danové aspekty pre
rozvoj trvalo udrzatelnej mobility, pri zohladneni $pecific-
kych charakteristik réznych eurdpskych mestskych oblas-
ti;

kedZe Komisia realizovala Eurépsky program v oblasti kva-
lity ovzdusia, emisif cestnej premdvky, paliv a motorovych
technoldgii (program auto — ropa) s ciefom splnenia
poziadaviek clanku 4 smernice 94/12/ES; kedZe Komisia
realizovala projekt APHEA, ktory odhaduje vonkajsie
naklady znecistenia ovzdu$ia motorovymi vozidlami
na 0,4 % HDP EU, a z dalsich hodnoteni vychidza, ze von-
kajsie naklady ¢inia 3 % HDP EU; kedZe Komisia realizo-
vala Akény plan ,automobil zajtrajska“, ktory usiluje
o podporu ,automobilu zajtrajska®, ktory bude ¢isty, bez-
pecny, energeticky aéinny a inteligentny*; kedZe tento
akény plan presadzuje opatrenia spolocenstva na podporu
vyskumu a vyvoja vediiceho k ¢istym automobilom
a kedZe by nemalo byt ohrozené ani vyskumno-vyvojové
tsilie vyvinuté v ramci Akéného planu ,automobil zajtraj-
ska“ ani konkurencieschopnost EU v oblasti vyskumu

a vyvoja automobilov; kedZe eurépsky priemysel motoro-
vych vozidiel a petrochemicky priemysel realizoval Eurdp-
sky program tykajici sa emisii, paliv a motorovych tech-
noldgii (EPEFE) na stanovenie podielu, ktory mézu mat
budice vozidld aj palivd, ktoré ich pohdnajd; kedze

=

U.v.ESL 226, 3.8.1989, s. 1.
U.v.ESL 242, 30.8.1991, s. 1.
U.v.ESL 100, 19.4.1994, s. 42.
U.v.ESL 186, 28.7.1993, 5. 21.
U.v.ESL 282, 1.11.1996, s. 64.
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(10)

(11)

(12)

programy auto — ropa a EPEFE usilujd o zabezpecenie
toho, aby ndvrhy smernic o znecistujicich emisidch hla-
dali najlepsie rieSenia pre ob¢ana aj pre hospodarstvo;
kedze potreba akcie spolocenstva sa pre najblizsie stupne
2000 a 2005 stala naliehavou; kedZe sa stalo zjavné, ze
v zdujme dosiahnutia kvality ovzdusia v roku 2010, ako je
popisand v oznameni Komisie o programe auto — ropa, je
nevyhnutné dalsie zdokonalenie technoldgie emisii auto-
mobilov;

kedZe je dolezité zvazit faktory, ako je kolisanie v dosledku
konkuren¢ného vyvoja, skutoéné rozlozenie nédkladov
medzi zG¢astnené priemyselné odvetvia v zdujme ro¢ného
znizenia emisif, ndkladov, ktorym sa predislo inde investi-
ciami v danej oblasti a zniZenia bremena na hospodarstvo;

kedze zlepSenie poziadaviek pre nové osobné automobily
a lahké ndkladné vozidld v smernici 70/220/EHS tvori
stcast konzistentnej globdlnej stratégie spolocenstva, ¢o
tiez bude zahffiat reviziu noriem pre lahké nakladné
vozidld a vysokovykonné vozidld od roku 2000, zlep$enie
motorovych paliv a presnejSie vyhodnotenie prevadzko-
vych emisnych charakteristik vozidla; kedZe vsak popri
tychto opatreniach budt potrebné na dosiahnutie kritérif
kvality ovzdusia v najviac znecistujdcich oblastiach dalsie
usporné miestne opatrenia;

kedZze je smernica 70/220/EHS jednou zo samostatnych
smernic podla postupu typového schvalovania stanove-
ného smernicou Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970
o aproximaécii pravnych predpisov ¢lenskych statov o typo-
vom schvéleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozi-
diel (1); kedZe ciel zniZenia Grovne emisii znecistujticich
litok z motorovych vozidiel nemoézu jednotlivé ¢lenské
Staty dosiahnut v dostato¢nej miere a preto je lepsie dosia-
hnut ho aproximaciou pravnych predpisov ¢lenskych sta-
tov vztahujtcich sa na opatrenia, ktoré sa maju prijat proti
znedistovaniu ovzdusia motorovymi vozidlami;

kedze ako klicové opatrenia na dosiahnutie dostato¢nej

(") U.v.ESL42,23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend a dopl-

nend smernicou 96/27(ES Eurépskeho parlamentu a Rady (U. v.
ESL 169, 8.7.1996,s. 1).

(13)

strednodobej kvality ovzdusia boli uréené zniZenia skiisob-
nych limitov typu I uplatnitelné od roku 2000 (zodpove-
dajtice 40 % poklesu oxidov dusika, 40 % celkovych uhlo-
vodikov, 30 % oxidu uholnatého u osobnych automobilov
pohénanych benzinom, 20 % oxidov dusika, 20 % kombi-
novanej hodnoty u uhlovodikov a oxidov dusika, 40 %
oxidu uholnatého, 35 % castic u vznetovych osobnych
automobilov s priamym vstrekovanim a 40 % zniZenie
obsahu oxidu dusika, 40 % zdruZenej hodnoty obsahu
uhlovodikov a oxidov dusika, 40 % oxidu uholnatého
a 50 % castic u lahkych vozidiel so vznetovym motorom
a 20 % znizenie oxidov dusika, 65 % uhlovodikov, 40 %
oxidu uholnatého a 35 % castic u vznetovych lahkych
ndkladnych vozidiel); kedze sa tieto zniZenia vztahuji
na uhlovodiky a oxidy dusika za predpokladu, Ze oxidy
dusika predstavuji 45 % a 80 % hmotnosti kombinovanej
hodnoty ~ meranej u  osobnych  automobilov
s benzinovym/vznetovym motorom v stlade so smernicou
94/12[ES a smernicou 96/69/ES; kedZze st teraz na moni-
torovanie emisii oboch znecistujticich latok normalne sta-
novené pre vozidld pohdiiané benzinom samostatné
limitné hodnoty; kedZe sa u vozidiel so vznetovym moto-
rom, pre ktoré sii najndro¢nejSie normy stupnia 2000,
zachovéva v zdujme ulahlenia konstruovania buddcich
motorov kombinovand limitnd hodnota; kedze tieto zni-
Zenia zohladnia vplyv tpravy prijatej na skutocné emisie
tiez pre skisobny cyklus v zdujme lepSieho zachytenia
emisii po studenom S$tarte (,vypustenie 40 s°);

kedze smernica Komisie 96/44/ES (?) zosuladila skisobné
podmienky smernice 70/220/EHS s podmienkami v smer-
nici Rady 80/1268/EHS zo 16. decembra 1980 vztahuji-
cimi sa na emisie oxidu uhli¢itého a spotrebu paliva moto-
rovych vozidiel (), najmd pokial ide o vzfah medzi
referen¢nou hmotnostou vozidla a ekvivalentnou zotrvac-
nostou, ktord sa ma pouzit; kedZe je teraz vhodné zostla-
dit definicie referen¢nej hmotnosti vozidiel kategérie N,
tried I, Il a I s definiciami referen¢nej hmotnosti v smer-
nici 96/44/ES;

() U.v.ESL 210, 20.8.1996, s. 25.

() U.v.ES L 375, 31.12.1980, s. 36. Smernica naposledy zmenend

a doplnend smernicou Komisie 93/116/ES (U. v. ES L 329,
30.12.1993, s. 39).



13/zv. 23

Uradny vestnik Eurépskej tinie 129

(14)

(15)

(16)

kedze by v zdujme umoznenia okamzitej detekcie poruchy
zariadenia na ochranu Zivotného prostredia vozidla mali
byt zavedené nové ustanovenia pre palubné diagnostické
systémy (OBD), ¢o by umoznilo vyznamné zlepSenie udr-
Ziavania pociato¢nych emisnych charakteristik vozidiel
v prevadzke prostrednictvom pravidelnej alebo poulicnej
kontroly; kedZe st vSak OBD u vozidiel so vznetovym
motorom v menej rozvinutom §tddiu a nemdzu byt
namontované na vetky takéto vozidld do r. 2005; kedze
je montdz palubného meracicho systému (OBM) alebo
inych systémov na detekciu lubovolnych portich meranim
jednotlivych emitovanych znecistujucich latok povolena za
predpokladu, Ze sa zachovd integrita systému OBD; kedZe
sa na to, aby ¢lenské Stdty zaistili zo strany majitelov vozi-
diel splnenie svojho zdvizku opravit poruchy hned po ich
urleni, musi zaznamenat vzdialenost prejdend od doby
zaznamenania poruchy; kedze palubné diagnostické sys-
témy musia poskytovat neobmedzeny a normalizovany
pristup; kedze vyrobcovia motorovych vozidiel musia
poskytnat informdcie potrebné pre diagnézu, servis alebo
opravu vozidla; kedZe sa takyto pristup a takéto informa-
cie vyzadujt na zaistenie toho, aby mohli byt vozidld skon-
trolované, udrziavané alebo opravené bez prekazky v celej
Eurépskej tnii a aby v stitazi na trhu s vozidlovymi diel-
cami a opravami nedochddzalo k znevyhodiiovaniu vyrob-
cov dielov, nezavislych velkopredajcov vozidlovych diel-
cov, nezdvislych opravovni a spotrebitelov; kedZe
vyrobcovia ndhradnych alebo overovacich dielov buda
povinni ucinit dielce, ktoré vyrabaju, zlucitelné s prislus-
nym palubnym diagnostickym systémom v zdujme bezpo-
ruchovej prevadzky zaistujiicej uzivatela pred funkénymi
poruchami;

kedze skaska typu 1V, ktord umoziiuje stanovenie prcha-
vych emisii z vozidiel s motormi s nitenym zapalovanim,
sa moze zdokonalit tak, aby lepsie zndzornovala skuto¢né
prchavé emisie, ako aj stav meracich metdd;

kedze by na prisposobenie sprdvania systémov reguldcie
emisie vyfukovych plynov vozidiel s motormi s nitenym
zapalovanim skuto¢nym poziadavkdm praxe mala byt
zavedend nova skaska na meranie emisii pri nizkych teplo-
tach;

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

kedZze by charakteristiky referenénych paliv pouzitych
na skasanie emisii mali odrdzat vyvoj trhovych $pecifika-
cif paliv dostupnych na zdklade pravnych predpisov tyka-
jucich sa kvality benzinu a motorovej nafty;

kedZe za Gsporné sprievodné opatrenie bola uréend nové
metdda overovania zhody vyroby na vozidlach v pre-
vadzke, a ktord je zaclenend do smernice o emisidch s cie-
lom jej vykondvania v roku 2001;

kedze pouzivanie zastaralych vozidiel, ktoré sposobujii
mnohondsobne vyssie znelistenie ako teraz preddvané
vozidld, je vyznamnym zdrojom znedistenia v dosledku
cestnej dopravy; kedze je nutné skiimat opatrenia na pod-
poru rychlejSej vymeny existujicich vozidiel vozidlami,
ktoré maji mensi dopad na Zivotné prostredie;

kedze ¢lenskym Stitom by malo byt umoznené urychlit
pomocou danovych stimulov uvddzanie vozidiel, ktoré
splnaji poziadavky prijaté na drovni spolocenstva s tym,
ze takéto stimuly musia vyhovovat ustanoveniam zmluvy
a spliiat niektoré podmienky, ktoré maji zabranit defor-
mécidm vnuatorného trhu; kedZe sa tito smernica nedotyka
préava ¢lenskych statov zaclenit emisie znecistujticich latok
a inych latok do zdkladu na vypocet cestnych dani z moto-
rovych vozidiel;

kedZe sa v zdujme harmonického rozvoja vnatorného trhu
a ochrany zdujmov spotrebitela vyzaduje zdvizny dlho-
doby pristup; kedZe je preto nevyhnutné vytvorit dvojstup-
flovy pristup so zdvdznymi limitnymi hodnotami, ktoré sa
majua uplatilovat od rokov 2000 a 2005 a ktoré sa moézu
pouzit na tcel poskytnutia danovych stimulov s cielom
podporit v¢asné zavedenie vozidiel obsahujticich najmo-
dernejie zariadenie na ochranu Zivotného prostredia;

kedze Komisia bude dokladne monitorovat technologicky
vyvoj v oblasti reguldcie emisii a tam, kde je to vhodné,
navrhne dpravu tejto smernice; kedze Komisia realizuje
vyskumné projekty s cielom riesit otvorené problémy, kto-
rych zévery budt zakomponované do ndvrhu buducich
pravnych predpisov po roku 2005;



130

Uradny vestnik Eurépskej tinie

13[zv. 23

(23) kedZe clenské Stity mozu prijat opatrenia na podporu
spatného vybavenia starsich vozidiel pristrojmi a kompo-
nentmi na reguldciu emisif;

(24) kedZe clenské $tity mozu prijat opatrenia na podporu
rychlejsieho postupu vymeny existujicich vozidiel vozi-
dlami s nizkou Groviiou emisif;

(25)  kedzZe ¢lanok 5 smernice 70/220/EHS stanovuje, Ze zmeny
a doplnenia, ktoré st nevyhnutné na prispdsobenie pozia-
daviek priloh technickému pokroku, sa prijimajii v stlade
s postupom stanovenym v ¢ldnku 13 smernice
70/156EHS; kedZe medzitym bolo k smernici pridanych
niekolko inych priloh a je nevyhnutné, aby sa v3etky pri-
lohy k smernici 70/220/EHS mohli prispdsobit technic-
kému pokroku v stilade s uvedenym postupom;

(26) kedZze 20. decembra 1994 (') bol uzavrety modus vivendi
medzi Eurépskym parlamentom, Radou a Komisiou tyka-
jlci sa vykondvacich opatreni pre akty prijaté v silade
s postupom stanovenym v ¢lanku 189b zmluvy; kedZze
tento modus vivendi sa vztahuje, okrem iného, na opatrenia
prijaté v stlade s ¢lankom 13 smernice 70/156/EHS;

(27)  kedZe smernica 70/220/EHS by sa mala prislusne zmenit
a doplnit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Smernica 70/220/EHS sa tymto men{ dopliia takto:

1. V ¢lénku 5 sa slova ,prilohdm I az VII“ nahradzuju slovami
Lprilohdm T az XI%

2. Prilohy sa tymto menia a doplnajii v stilade s prilohou k tejto
smernici.

Cldnok 2

1. S vyhradou ustanoveni ¢lanku 7, s Gi¢innostou od 9. mesiaca
po nadobudnuti ti¢innosti tejto smernice nesmie Ziadny clensky
tat z dovodov tykajacich sa znecistenia ovzdusia emisiami

() U.v.ESC 102, 4.4.1996, s. 1.

z motorovych vozidiel:

— odmietnut udelit typové schvdlenie ES v zmysle ¢lanku 4
ods. 1 smernice 70/156/EHS alebo

— odmietnut udelit nirodné typové schvélenie alebo

— zakdzat registraciu, predaj alebo uvedenie vozidiel do pre-
vadzky v zmysle ¢lanku 7 smernice 70/156/EHS,

ak vozidld splfaji poziadavky smernice 70/220/EHS v znenf tejto
smernice.

2. Podla ustanoveni ¢linku 7, s ic¢innostou od 1. janudra 2000
u vozidiel v kategérii M, ako st definované v prilohe 1I, ¢ast A,
k smernici 70/156/EHS — okrem vozidiel, ktorych maximalna
hmotnost presahuje 2 500 kg —, u vozidiel v kategérii N;, trieda
I, a s Gc¢innostou od 1. janudra 2001 u vozidiel v kategérii N;,
triedy 11 a 11, ako st definované v tabulke v ¢asti 5.3.1.4 prilohy
I k smernici 70/220/EHS, a u vozidiel v kategérii M, ktorych
maximédlna hmotnost presahuje 2 500 kg, clenské Stity uz
nemozu udelit:

— typové schvilenie ES v zmysle ¢lanku 4 ods. 1 smernice
70/156/EHS alebo

— ndrodné typové schvélenie okrem pripadov, kde sa uplatnia
ustanovenia ¢lanku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS,

pre novy typ vozidla z dovodov tykajicich sa znecistenia ovzdu-
$ia emisiami, ak nevyhovuje ustanoveniam smernice 70/220/EHS
v zneni tejto smernice. Pre skisku typu I sa majd pouzit limitné
hodnoty stanovené v riadku A tabulky v casti 5.3.1.4 prilohy
I k smernici 70/220/EHS.

3. S G¢innostou od 1. janudra 2001 u vozidiel v kategérii M —
okrem vozidiel, ktorych maximdlna hmotnost presahuje 2 500 kg
—, u vozidiel v kategérii N, trieda I, a s G¢innostou od 1. janu-
ra 2002 u vozidiel v kategérii N, triedy Il a III, ako st defino-
vané v tabulke v ¢asti 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS,
a u vozidiel v kategérii M, ktorych maximédlna hmotnost presa-
huje 2 500 kg, clenské stdty:

— uZ nesmu povazovat osvedCenia o zhode, ktoré sprevadzaju
nové vozidld v zmysle smernice 70/156/EHS, za platné na ticel
lanku 7 ods. 1 tejto smernice a

— odmietnu registraciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky
novych vozidiel, ktoré nemaji platné osvedcenie o zhode
v zmysle smernice 70/156/EHS, okrem pripadov, kde sa
uplatnia ustanovenia ¢lanku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS,
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z dovodov tykajicich sa znedistenia ovzdusia emisiami, ak vozidla
nespliiaji ustanovenia smernice 70/220/EHS v zneni tejto smer-
nice.

Pre skasku typu I sa maji pouzit limitné hodnoty stanovené
v riadku A tabulky v casti 5.3.1.4 prilohy I k smernici
70/220/EHS.

4. Podla ustanoveni ¢lanku 7, s G¢innostou od 1. janudra 2005
u vozidiel v kategérii M, ako st definované v prilohe II, Cast A,
k smernici 70/156/EHS — okrem vozidiel, ktorych maximalna
hmotnost presahuje 2 500 kg —, u vozidiel v kategérii N;, trieda
I, a s G¢innostou od 1. janudra 2006 u vozidiel v kategérii N,
triedy 11 a 11, ako st definované v tabulke v ¢asti 5.3.1.4 prilohy
I k smernici 70/220[EHS, a u vozidiel v kategérii M, ktorych
maximdlna hmotnost presahuje 2 500 kg, clenské Stity uz
nemozu udelit:

— typové schvilenie ES v zmysle ¢lanku 4 ods. 1 smernice
70/156/EHS alebo

— ndrodné typové schvilenie, okrem pripadov, kde st uplatnené
ustanovenia ¢linku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS,

pre novy typ vozidla z dovodov tykajticich sa znecistenia ovzdu-
§ia emisiami, ak nesplfia ustanovenia smernice 70/220/EHS
v zneni tejto smernice.

Pre skasku typu I sa maji pouzit limitné hodnoty stanovené
v riadku B tabulky v casti 5.3.1.4 prilohy I k smernice
70/220/EHS.

5. S Géinnostou od 1. janudra 2006 u vozidiel v kategdrii M —
okrem vozidiel, ktorych maximalna hmotnost presahuje 2 500 kg
—, u vozidiel v kategérii N, trieda I, a s G¢innostou od 1. janu-
ara 2007 u vozidiel v kategérii N, triedy II a III, ako st defino-
vané v tabulke v Casti 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS,
a u vozidiel v kateg6rii M, ktorych maximédlna hmotnost presa-
huje 2 500 kg, ¢lenské staty:

— uZ nesmu povazovat osved¢enia o zhode, ktoré sprevadzaji
nové vozidld v zmysle smernice 70/156/EHS, za platné
na tcely ¢ldnku 7 ods. 1 tejto smernice a

— musia odmietnut registriciu, predaj alebo uvedenie novych
vozidiel do prevadzky, ktoré nemaji platné osvedcenie
o zhode v zmysle smernice 70/156/EHS, okrem pripadov, kde
sa uplatnia ustanovenia ¢lanku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS,

z dovodov tykajicich sa znedistenia ovzdusia emisiami, ak vozidla
nesplnaji ustanovenia smernice 70/220/EHS v zneni tejto smer-
nice.

Pre skasku typu I sa maji pouzit limitné hodnoty stanovené
vriadku B tabulky v ¢asti 5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS.

6. Do 1.janudra 2003 vozidld v kategérii M;, vybavené spalova-
cimi motormi, ktorych maximdlna hmotnost presahuje 2 000 kg
a ktoré st

— uréené na prepravu viac ako Siestich cestujiicich vratane
vodica alebo

— terénne vozidld, ako st definované v prilohe II k smernici
70/156/EHS

sa povazujui na tcely odsekov 2 a 3 za vozidld kategorie N;.

7. Clenské staty:

— uZ nesmi povazovat za platné osved¢enia o zhode pre vozidld
schvdlené v silade s pozndmkou pod ¢iarou ¢&. 1, v zneni
pozndmok pod ¢iarou ¢. 2 a 3, k tabulke v casti 5.3.1.4 pri-
lohy I k smernici 70/220/EHS, ako je vloZend smernicou
96/69/ES, a

— odmietnu registraciu, predaj alebo uvedenie novych vozidiel

do prevadzky:

a) s ucinnostou od 1. janudra 2001 u vozidiel v kategdrii M,
a v kategorii Ny, trieda I, okrem vozidiel urcenych na pre-
pravu viac ako $iestich cestujtcich vratane vodica a vozi-
diel, ktorych maximalna hmotnost presahuje 2 500 kg, a

b) s tcinnostou od 1. janudra 2002 u vozidiel v kategérii N,
triedy II a III, vozidld urcené na prepravu viac ako Siestich
cestujticich vritane vodica, a vozidiel, ktorych maximalna
hmotnost presahuje 2 500 kg.

8. Do datumov uvedenych v odsekoch 2 a 3 moéze byt typové
schvalenie udelené a overenia zhody vyroby sa mézu vykonat
v stilade so smernicou 70/220/EHS v znen{ smernice 96/69/ES.

Cldnok 3

1. Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade ndvrh,
ktorym potvrdi alebo doplnitdto smernicu najneskér do
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31. decembra 1999. Opatrenia obsiahnuté v navrhu nadobudni 3. Vsetky ndvrhy musia zohladiiovat nasledujice vychodiskové

Gcinnost 1. janudra 2005. Navrh musi obsahovat: aspekty:

— limitné hodnoty kategérie Ny, triedy II a IIl pre studeny Start — vyhodnotenie vplyvu ustanovent tejto smernice z hladiska ich
pri nizkej teplote okolitého vzduchu (266 K) (- 7°C), podielu na kvalite ovzdusia, preskimanie technickej vykona-

telnosti a tispornosti vratane vyhodnotenia prinosov a dostup-
nosti zdokonalenej technolégie,

— ustanovenia spolocenstva pre zlepsené skiisanie sposobilosti
vozidla k Gicasti v cestnej doprave,

— zluditelnost s dosiahnutim inych cielov spolocenstva, ako je
dosiahnutie cielov kvality ovzdusia a inych savisiacich cielov,
ako je napr. acidifikcia a eutrofizacia a zniZenie emisii skle-

— prahové limitné hodnoty pre OBD pre 2005/6 pre vozidld nikovych plynov

v kategorii M; a Ny,

— emisie Skodlivych znecistujicich latok v spolo¢enstve z mobil-
nych a staciondrnych zdrojov a odhad podielu existujicich,
ocakavanych a potencidlnych opatreni na zniZzovanie emisif
zo vetkych zdrojov k zlepseniu kvality ovzdusia,

— postdenie skii§ania typu V, vritane moznosti jeho zru$enia.

2. Po 31. decembri 1999 Komisia predlozi dalsie ndvrhy prav-

nych predpisov, ktoré majii nadobudndt ti¢innost po roku 2005

a keoré zohladnuju: — emisie z benzinovych motorov s priamym vstrekovanim vra-
tane tuhych emisii,

— Upravu poziadaviek Zivotnosti vratane rozdirenia skusky

zivotnosti, — vyvoj v Cisteni vyfukovych plynov pri plnom zatazen,

— akostné normy paliv najmi z hladiska technoldgie vozidiel, — vyvoj alternativnych paliv a novych pohonnych technolégif,

- podiel. moinych opatreni vratane opfx’trem.ty,kajucich sa paliv — pokrok na ceste k priemyselnej dostupnosti klti¢ovych systé-
a Voz1d1.el na .doswhnut}.dlholdobe)§1ch c1}elov spoloc.ens,tva mov dodatocnej tipravy, ako st napr. DeNOx Katalyzitory
v)ob'lastl kYalltY OVZdUS{a prl,zohladnenl Vt.echr}ologlckeao a lapace a technickd realizovatelnost dosiahnutia ddtumu
vyvoja a vysledkov nového vyskumu znecistenia ovzdusia vykondvania pre vznetové motory,

vratane vplyvov Castic na [udské zdravie,

o o ; o — zlepenie skusobnych postupov pre malé Castice,
— moznost a pripustnost miestnych opatreni na zniZenie emisi
vozidiel; v tomto kontexte by sa mal vyhodnotit podiel
dopravy a inych opatreni, ako je riadenie premavky, mestskd

verejnd doprava, rozsirené programy kontroly a udriby — rafinérske technoldgie, situdcia v doddvke a kvalite ropy
a vyradovania vozidiel, dostupnej v spolocenstve,

— konkrétna situicia vlastnych vozovych parkov a potencial — podiel, ktorym by mohli selektivne a diferencované fiskalne
na zniZenie emisii tykajticich sa pouZitia takychto vozovych opatrenia prispievat k znizZovaniu emisii vozidiel bez akého-
parkov paliv s velmi prisnymi environmentalnymi $pecifikd- kolvek negativneho vplyvu na fungovanie vniitorného trhu,
ciami, pri zohladneni t¢inkov finan¢nych strdt na susedné krajiny.

— potencidlne zniZenie emisii, ktoré sa md dosiahnut stanove-
nim environmentdlnych $pecifikacii paliv, ktoré sa majii pou- 3
zit v polnohospodarskych traktoroch podla smernice Cldnok 4
74[150/EHS a v spalovacich motoroch montovanych
v necestnych pojazdnych strojoch podla smernice 97/68|ES,

1. Komisia predlozi do 1. janudra 2000 Eur6pskemu parlamentu

a Rade spravu o vypracovani standardného elektronického tlaciva

— poziadavky na prevddzku palubného meracicho systému pre informécie o opravéch, pricom zohladni prislu§né medzina-
(OBM). rodné normy.
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Komisia predlozi do 30. jina 2002 Eurépskemu parlamentu
aRade sprdvu o vyvoji palubnych diagnostickych systémov (OBD)
spolu s predloZenim jej stanoviska k potrebe rozsirenia postupu
OBD a k poziadavkdm na prevadzku palubného meracieho sys-
tému (OBM). Na zaklade tejto spravy Komisia predlozi navrh opa-
treni, ktoré maji nadobudnif dc¢innost najneskér do 1. janu-
dra 2005 a maju obsahovat technické $pecifikdcie
a zodpovedajtice prilohy s cielom zabezpecit typové schvalenie
OBM systémov zaistujticich tirovne monitorovania porovnatelné
minimalne so systémom OBD a ktoré musia byt s tymito systé-
mami zlucitelné.

Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o roz-
Sireni OBD tak, aby boli zahrnuté i ostatné elektronické systémy
riadenia vozidiel tykajice sa aktivnej a pasivnej bezpecnosti
okrem iného takym spdsobom, ktory je zlucitelny so systémami
kontroly emisii.

2. Komisia prijme do 1.janudra 2001 prislu§né opatrenia na zais-
tenie toho, aby mohli byt uvddzané na trh ndhradné alebo spitne
montované komponenty. Takéto opatrenia obsahujt aj vhodné
schvalovacie postupy na vymenu dielov, ktoré budi ¢o najskor
definované u tych komponentov riadenia emisii, ktoré st pre
spravne fungovanie systémov OBD nepostradatelné.

3. Komisia prijme do 30. jina 2000 prisluiné opatrenia na zais-
tenie toho, aby nebol vyvoj ndhradnych alebo spatne montova-
nych komponentov, ktoré st pre spravne fungovanie systému
OBD nepostradatelné, obmedzeny nedostupnostou prislusnych
informdcif, pokial nie st takéto informdcie predmetom prav
dusevného vlastnictva alebo netvoria $pecifické know-how vyrob-
cov alebo doddvatelov OEM (vyrobcovia povodného zariadenia):
v tomto pripade nesmu byt potrebné technické informdcie nend-
lezite odoprené.

4. Okrem toho Komisia predlozi do 30. jina 2000 prislusné
navrhy na zaistenie toho, aby boli nadhradné a spitne montované
diely zlucitelné okrem iného so $pecifikdciami prislusného palub-
ného diagnostického systému, aby bola moznd oprava, vymena
a bezporuchové prevadzka. Ako zdklad toho slizi postup typo-
vého schvalovania ustanoveny v prilohe k tejto smernici.

Cldnok 5

Clenské stdty mozu vydat ustanovenie tykajtice sa dafiovych sti-
mulov iba ohladne motorovych vozidiel v sériovej vyrobe, ktoré
st v stlade so smernicou 70/220/EHS v zneni tejto smernice.
Takéto stimuly musia zodpovedat ustanoveniam zmluvy a spliat
nasledujiice podmienky:

— vztahuji sa na vsetky nové sériovo vyrdbané vozidld ponu-
kané na predaj na trhu ¢lenského $tatu, ktoré vopred spliajt
povinné limitné hodnoty stanovené v riadku A tabulky v Casti

5.3.1.4 prilohy I k smernici 70/220/EHS v znen{ tejto smer-
nice a ndsledne od 1. janudra 2000 u vozidiel kategérie M,
a kategorie N, trieda I, a s Gi¢innostou od 1. janudra 2001,
u vozidiel v kategérii N;, triedy II a III, ktoré spliiaji limitné
hodnoty stanovené v riadku B rovnakej tabulky,

— musia byt ukoncené s Gcinnostou od uplatnenia emisnych
limitnych hodnot stanovenych v ¢ldnku 2 ods. 3 u novych
motorovych vozidiel alebo s G¢innostou od terminov stano-
venych v ¢ldnku 2 ods. 4,

— u kazdého typu motorového vozidla nesmi prekrocit doda-
tocné néklady technickych rieseni zavedenych v zdujme zais-
tenia stiladu hodnot stanovenych v ¢lanku 2 ods. 3 alebo
¢lanku 2 ods. 5 a ich montdZze na vozidlo.

Komisia musi byt na t¢el predlozenia svojich zisten{ informovand
v dostato¢nom ¢asovom predstihu o planoch na zavedenie alebo
zmenu stimulov uvedenych v prvom pododseku.

Clenské staty mozu okrem iného zaviest danové alebo finanéné
stimuly pre opitovné vybavenie prevadzkovanych vozidiel s cie-
lom splnit hodnoty ustanovené v tejto smernici alebo predché-
dzajtcich zmendch a doplnkoch smernice 70/220/EHS a vyradit
z prevadzky vozidla, ktoré nie st v sdlade.

Cldnok 6

Ak to je vhodné, pravidld pre typové schvalovanie vozidiel
s alternativnymi hnacimi systémami a vozidiel pouZzivajicich
alternativne palivd sa definujii dalej.

Cldnok 7

Tdto smernica nadobuda ticinnost v rovnakom ¢ase ako zavedenie
opatreni stanovenych v smernici 98/70/ES a v stlade s rovnakym
Casovym harmonogramom (*).

Cldnok 8

1. Clenské 3taty prijmd a uverejnia zdkony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto smer-
nicou s platnostou od deviatich mesiacov po tom, ¢o tdto smer-
nica nadobudne G¢innost. Thned o tom budd informovat Komi-
siu.

(1) U.v.ESL 350, 28.12.1998,s. 58.
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Ked ¢lenské Staty prijma tieto opatrenia, tieto budi obsahovat Cldnok 10
odkaz na tito smernicu alebo ich bude sprevddzat takyto odkaz
pri prilezitosti ich tiradného uverejnenia. Metodiku tychto odka-

- Py Tato smernica je adresovand clenskym §tatom.
zov ustanovia ¢lenské 3taty.

2. Clenské staty ozndmia Komisii texty hlavnych ustanoveni vna-
trodtatnych pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti pésobno-

sti tejto smernice. V Luxemburgu 13. oktébra 1998
Cldnok 9 Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

Této smernica nadobudne dcinnost v den jej uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev. J. M. GIL-ROBLES C. EINEM
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PRILOHA

ZMENY A DOPLNENIA V PRILOHACH SMERNICE 70/220/EHS

1. Zoznam priloh vlozenych medzi ¢ldnky a prilohu I znie takto:

,ZOZNAM PRILOH

PRILOHA [

PRILOHA II:

PRILOHA III:

PRILOHA IV:

PRILOHA V:

PRILOHA VI:

PRILOHA VII:

PRILOHA VIII:

PRILOHA IX:

PRILOHA X:

PRILOHA XI:

POSOBNOST DEFINICIE ZIADOST (6} TYPOVE SCHVALENIE ES, UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES, POZIADAVKY
A SKUSKY, ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES, ZHODA VYROBY A PREVADZKOVANE VOZIDLA, PALUBNE
DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD)

Dodatok 1: Overenie zhody vyroby
(1. Statistickd metdda)
Dodatok 2: Overenie zhody vyroby
(2. Statistickd metdda)
Dodatok 3: Kontrola prevddzkovej zhody
Dodatok 4 Statisticky postup pre sktisanie prevddzkovej zhody

INFORMACNY DOKUMENT

Dodatok: Informdcie o textovych podmienkach

SKUSKA TYPU I (overenie priemernych emisif vifukového potrubia po studenom starte)

Dodatok 1: Prevadzkovy cyklus pouzity pre skisku typu I

Dodatok 2: Dynamometer podvozku

Dodatok 3: Meracia metdda na cestnej simuldcii na dynamometri podvozku
Dodatok 4 Overenie zotrvacnosti inych ako st mechanické

Dodatok 5: Popis systémov odberu vzoriek emisii z vyfukového potrubia
Dodatok 6: Metdda kalibrovania zariadenia

Dodatok 7: Celkové overenie systému

Dodatok 8: Vypocet emisii znecistujtcich latok

SKUSKA TYPU II (skiiska emisif oxidu uholnatého pri volnobeznych otackach)
SKUSKA TYPU III (overenie emisif plynov klukovej skrine)

SKUSKA TYPU IV (stanovenie prchavych emisif z vozidiel s motorom s niitenym zapalovanim)
Dodatok 1: Kalibra¢nd frekvencia a metédy

Dodatok 2: 24-hodinovy profil okolitych teplot pre 24-hodinovi skisku emisii

SKUSKA TYPU VI: Overenie priemernych emisif oxidu uholnatého a uhlovodikov pri nizkej teplote okolia z vyfukového potrubia po
studenom Starte

SKUSKA TYPU V (skiiska starnutia na overenie Zivotnosti zariadeni proti znecistovaniu Zivotného prostredia)
SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV

VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALEN] ES

Dodatok: Dodatok k informa¢nému dokumentu ES

PALUBNE DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD) PRE MOTOROVE VOZIDLA
Dodatok 1: Funké¢né aspekty systémov OBD

Dodatok 2: Zékladné charakteristiky vozidlovej rady
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PRILOHA I

2. Nézov znie takto:

,ROZSAH, DEFINICIE, ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE ES, UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES, POZIADAVKY A SKUSKY,
ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES, ZHODA VYROBY A PREVADZKOVANE VOZIDLA, PALUBNE DIAGNOSTICKE SYSTEMY
(OBD)“.

3. Cast 1:

Prva veta znie takto:

,Tdto smernica sa vztahuje na:

— emisie z vjfukového potrubia pri normdlnej a nizkej okolitej teplote, prchavé emisie, emisie plynov klukovej skrine, Zivotnost zariadeni proti zne-
Cistovaniu zivotného prostredia a palubnych diagnostickych systémov (OBD) motorovych vozidiel vybavenych motormi s nitenym zapalovanim

a

— emisie z vyfukového potrubia, Zivotnost zariadeni proti znecistovaniu zZivotného prostredia a palubnych diagnostickych systémov (OBD) vozidiel
kategérie M, a N, (') vybavenych vznetovymi motormi,

na ktoré sa vztahuje ¢ldnok 1 smernice 70/220/EHS v zneni smernice 83/351/EHS, s vynimkou tych vozidiel kategérie N;, pre ktoré bolo udelené
typové schvélenie podla smernice 88/77/EHS (2).

(1) Ako je to definované v Casti A prilohy Il smernice 70/156/EHS.
() U.v.ESL 36, 9.2.1998, 5. 33.°

4. Doplnené nové Casti 2.13, 2.14, 2.15 a 2.16 znejui takto:

,2.13. ,OBD* palubny diagnosticky systém pre kontrolu emisii, ktory md schopnost urcit pravdepodobné oblasti funkénej poruchy pomocou chy-
bovych kédov ulozenych v pamiti pocitaca.

2.14. Previdzkova sktiska‘ znamend skisku a vyhodnotenie zhody vykonanych v stlade s castou 7.1.7 tejto prilohy.

2.15. Nilezite udrZiavané a pouZivané* znamend, na ticel skiisobného vozidla, Ze takéto vozidlo splia kritéria pre akceptdciu vybratého vozidla
ustanovené v Casti 2 dodatku 3 k tejto prilohe.

2.16. Nezlucitelné zariadenie' znamend lubovolny konstrukény prvok, ktory snima teplotu, rychlost vozidla, otdcky motora za minditu, prevod,
vékuum v rozvddzacom potrubi alebo lubovolny iny parameter na ticel aktivicie, modulovania, oneskorenia alebo deaktivécie prevadzky
lubovolnej Casti systému kontroly emisii, ktory znizuje i¢innost systému kontroly emisii za podmienok, ktoré sa mozu primerane oca-
kévat pri normdlnej prevadzke a pouziti vozidla. Takyto konstrukény prvok sa nemdze povazovat za nezlucitelné zariadenie, ak:

I. je potreba zariadenia oprévnend z hladiska ochrany motora pred poskodenim alebo havariou a pre bezpe¢nti prevadzku vozidla alebo

II. zariadenie nepracuje mimo poziadaviek spistania motora alebo

1L st podmienky v podstatnej miere zaclenené do sktisobnych postupov typu I alebo typu VL“

5. Casti 3 a7 3.2.1 znejt takto:

3. PREDLOZENIE ZIADOSTI O UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES

3.1. Ziadost o udelenie typového schvélenia ES podla ¢ldnku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS na typ vozidla ohladne jeho emisif z vyfukového
potrubia, prchavych emisii, Zivotnosti zariaden{ proti znecistovaniu Zivotného prostredia, ako aj jeho palubného diagnostického systému
(OBD) musi predlozit vyrobca vozidla.

Ak sa Ziadost tyka palubného diagnostického systému (OBD), musi sa dodrzat postup popisany v prilohe IX, ¢ast 3.

3.1.1. Ak sa ziadost tyka palubného diagnostického systému (OBD), musia byt k nej pripojené dalsie informdcie, ktoré sa pozaduji v Casti
3.2.12.2.8 prilohy II spolu s:

3.1.1.1.  deklardciou vyrobcu:



13/zv. 23 Uradny vestnik Eurépskej tinie 137

3.1.1.1.1. v pripade vozidiel vybavenych motormi s nitenym zapalovanim percento vynechani (zapalovania motora) z celkového poctu zapalovani,
ktoré by viedli k emisidm presahujicim limity uvedené v ¢asti 3.3.2 prilohy XI, ak sa toto percento vynechani preukdzalo od zaciatku
skasky typu I, ako je to popisané v casti 5.3.1 prilohy IIf;

3.1.1.1.2. v pripade vozidiel vybavenych motormi s niitenym zapalovanim percento vynechani z celkového poctu zapalovani, ktoré by mohli viest
pred sposobenim nenapravitelného poskodenia k prehriatiu katalyzédtora alebo katalyzétorov vyfukovych plynov;

3.1.1.2.  podrobné pisomné informdcie plne popisujice funkéné prevadzkové charakteristiky systému OBD, vratane zoznamu prislusnych dielov
systému kontroly emisif vozidla, tzn. snimace, ovladacie ¢leny a komponenty, ktoré monitoruje systém OBD;

3.1.1.3.  popis indikdtora funkénej poruchy (M), ktory pouziva systém OBD na signalizaciu pritomnosti poruchy pre vodica vozidla;

3.1.1.4.  vyrobca musi popisat opatrenia prijaté na prevenciu nedovoleného zasahovania do pocitaca kontrolujiceho emisie a jeho dpravy;
3.1.1.5. ak to je vhodné, képie inych typovych schvileni s prislusnymi tidajmi s ciefom umoznit predfZenie platnosti schvélent;

3.1.1.6. v pripade uplatnitelnosti nélezitosti o vozidlovej rade, ako je uvedené v prilohe XI, dodatok 2.

3.1.2. u skisok popisanych v Casti 3 prilohy XI musi byt schvalované reprezentujtice vozidlo typu alebo rady vozidiel vybavenych systémom

OBD predlozené technickému servisu zodpovednému za skasku v rdmci typového schvalovania. Ak technicky servis stanovi, Ze predlo-
zené vozidlo nereprezentuje dplne typ alebo radu vozidiel popisanych v prilohe XI, dodatok 2, musi byt na skisku v sdlade s ¢astou 3
prilohy XI predlozené alternativne a ak je to potrebné, dalsie vozidlo.

3.2. V prilohe II je uvedeny vzor informaéného dokumentu tykajiceho sa emisii z vyfukového potrubia, prchavych emisif, Zivotnosti a palub-
ného diagnostického systému (OBD).

3.2.1. Ak to je vhodné, musia byt predlozené képie inych typovych schvéleni s prislusnymi tdajmi s ciefom umoznit predizenie platnosti schva-
leni a stanovenie zhorsujtcich faktorov.”

Casti 4 a7 4.2 zneju takto:

A UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES
4.1. Ak st splnené prislusné poziadavky, typové schvilenie ES je udelené podla ¢ldnku 4 ods. 3 smernice 70/156/EHS.
4.2. V prilohe X je uvedeny vzor osvedcenia o typovom schvéleni ES tykajiiceho sa emisii z vyfukového potrubia, prchavych emisif, Zivotnosti

a palubného diagnostického systému (OBD).

Cast 5:Pozndmka sa nahrddza takto:
JPozndmka:

Ako alternativa k poziadavkdm tejto ¢asti moézu vyrobcovia vozidiel, ktorych celosvetovd rocnd vyroba je mensia ako 10 000 jednotiek, ziskat typové
schvélenie ES na zdklade zodpovedajucich technickych poziadaviek v:

— Kalifornskom kédexe predpisov vydanych na trovni $tdtu Kalifornia, hlava 13, ¢asti 1960.1 pism. f) ods. 2 alebo pism. g) ods. 1 a pism. g) ods. 2,
1960.1 pism. p) vtahujice sa na vozidld modelového roku 1996 a neskorsie, 1968.1, 1976 a 1975 vztahujiice sa na lahké vozidld modelového
roku 1995 a neskorsie, ktory uverejnila Barclay‘s Publishing.

Orgén vykondvajtici typové schvalovanie musi informovat Komisiu o okolnostiach kazdého schvalenia udeleného na zdklade tohto ustanovenia.
Cast 5.1.1:
Druhy odsek sa nahrddza takto:

,Technické opatrenia prijaté virobcom musia byt také, aby zaistili efektivne obmedzenie emisif z vyfukového potrubia a prchavych emisif podIa tejto
smernice pocas celej normdlnej Zivotnosti vozidla a za normalnych podmienok pouzitia. Budt zahfiat bezpecnost tych hadic a ich spojov a pripojent,
pouzitych v rdmci systémov riadenia emisii, ktoré musia byt konstruované tak, aby boli zostladené s povodnym konstrukénym zdmerom.
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U emisif z vjfukového potrubia sa tieto ustanovenia povazujii za splnené, ak sa dosiahne stilad s ustanoveniami Casti 5.3.1.4 (typové schvalovanie)

a Casti 7 (zhoda vyroby a prevadzkované vozidld).

U prchavych emisif sa tieto ustanovenia povazujii za splnené, ak sa dosiahne stilad s ustanoveniami Casti 5.3.1.4 (typové schvalovanie) a ¢asti 7 (zhoda

vyroby).

Povodny treti a Stvrty odsek sa vypustaji a nahrddzaji novym odsekom, ktory znie takto:

,Pouzitie nezlicitelného zariadenia je zakdzané.”.

9. Doplnend novd Cast 5.1.3 znie takto:

,5.1.3. Musi sa prijat opatrenie zabraniujiice nadmernym prchavym emisidm a pretekaniu paliva v dosledku chybajiiceho veka nalievacieho hrdla
paliva. To sa moze dosiahnut pouzitim nasledujtceho:

— automaticky otvérajlce a zatvarajice sa, nedemontovatelné veko plniaceho hrdla paliva,

— konstrukéné prvky, ktoré zabrafiujii nadmernym prchavym emisidm v pripade chybajiiceho veka nalievacieho hrdla paliva,

— TJubovolné iné ustanovenie, ktoré ma rovnaky tc¢inok. Priklady mozu zahtnat, ale nie sti obmedzené na veko plniaceho hrdla so zib-
kami, retazou pripojené veko plniaceho hrdla alebo veko vyuzivajice ten isty uzamykaci kIti¢ veka plniaceho hrdla ako zapalovanie
vozidla. V tomto pripade musi byt klti¢ odnimatelny z veka plniaceho hrdla iba v uzamknutom stave.

10. Obrazok 1.5.2 sa nahrddza tymto novym obrazkom:

,Obrizok 1.5.2

Rozne cesty typového schvalovania a predlZenia

Skaska typového schvalovania

Vozidld kategérie M a N s motorom s nitenym
zapalovanim

Vozidla kategorie M, a N, so vznetovym motorom

Typ 1 Ano Ano
(maximdlna hmotnost < 3,5 t) (maximdlna hmotnost < 3,5 t)
Typ Il Ano —
Typ III Ano —
Typ IV Ano
(maximdlna hmotnost < 3,5 t) —
Typ V Ano Ano
(maximdlna hmotnost < 3,5 t) (maximdlna hmotnost < 3,5 t)
Typ VI Ano
(vozidld v kategorii M, a kategorii N,
trieda 1) (%) —
Predizenie Cast 6 — Cast 6
— M, a N, s referen¢nou hmotnostou maxi-
mélne 2 840 kg ()
Palubnd diagnostika Ano Ano

v stilade s castou 8.1

v stilade s Castou 8.2 a 8.3

(") Komisia ¢o najskor, ale najneskor do 31. decembra 1999 navrhne hodnoty limitov pre triedy II a III, v sdlade s postupom ustanovenym v ¢ldnku 13 smernice
70/156/EHS. Tieto hodnoty limitov sa musia uplatiiovat najneskor do roku 2003.

(%) Komisia bude dalej skiimat otdzku rozsirenia skisky typového schvalovania na vozidld v kategérii M, a N, s referen¢nou hmotnostou nepresahujticou 2 840 kg a pred-
lozi ndvrhy najneskor do roku 2004 v siilade s postupom ustanovenym v ¢lanku 13 smernice 70/156/EHS na opatrenia, ktoré sa majii uplatiiovat v roku 2005.
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11. Cast 5.1:

Nova cast 5.1.4 sa dopfﬁa takto:

25.1.4.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.1.4.4.

5.1.4.5.

Ustanovenia pre bezpecnost elektronickych systémov

Kazdé vozidlo s po¢itacom riadiacim emisie musi obsahovat prvky zabranujice modifikdcii okrem pripadov, ako to povoluje vyrobca.
Vyrobca musi opravnit Gpravy, ak si tieto nevyhnutné na diagnézu, Gdrzbu, kontrolu, spitné vybavenie alebo opravu vozidla. Vietky prog-
ramovatelné pocitacové kddy alebo previddzkové parametre musia byt odolné voci nedovolenému zasahovaniu a poéitac a vietky stivi-
siace pokyny ddrzby musia byt v stlade s ustanoveniami v ISO DIS 15031-7. Vetky demontovatelné kalibra¢né pamétové mikroproce-
sorové dosky (¢ipy) musia byt zalievané, zapuzdrené v tesne uzavretej krabici alebo chranené elektronickymi algoritmami a nesmu byt
vymenitelné bez pouzitia $pecializovanych néstrojov a postupov.

Prevddzkové parametre motora v strojovom kdde nesmi byt vymenitelné bez pouzitia $pecializovanych néstrojov a postupov (napr. spdj-
kované alebo zalievané pocitacové komponenty alebo tesne uzavreté alebo spajkované pocitacové puzdrd).

V pripade mechanickych Cerpadiel na vstrekovanie paliva montovanych na vznetovych motoroch musia vyrobcovia prijat primerané opat-
renia na ochranu pred nedovolenym zasahovanim do nastavenia maximalnej dodavky paliva pocas doby prevadzky vozidla.

Vyrobcovia mozu poziadat schvalovaci orgdn o udelenie vynimky z jednej z tychto poziadaviek u tych vozidiel, ktoré pravdepodobne
nevyzadujti ochranu. Kritérid, ktoré schvalovaci orgdn vyhodnoti pri posudzovani vynimky, budt obsahovat, ale nie sti obmedzené
na beznt dostupnost vykonnostnych mikroprocesorovych ¢ipov, vysokd vykonnost vozidla a navrhovany objem predaja vozidla.

Vyrobcovia pouZivajiici programovatelné systémy pracujice v strojovom kdde (napr. elektrickd menitelnd programovatelnd permanentnd
pamit, EEPROM) musia zabrdnit neopravnenému preprogramovaniu. Vyrobcovia musia pouZit zdokonalené stratégie ochrany proti nedo-
volenému zasahovaniu vratane metdd vyuzivajicich Sifrovanie idajov na zaistenie Sifrovacieho algoritmu a funkcif na blokovanie zapisu
vyzadujicich elektronicky pristup k poéitacu prevddzkovanému vyrobcom. Orgdn moze postdit porovnatelné met6dy, ak poskytujii rov-
nakd troven ochrany.

12. Casti 5.2.1 a 5.2.3 sa nahrddzaji takto:

»5.2.1.

»5.2.3.

Vozidld s motorom s nitenym zapalovanim musia podliehat nasledujticim sktiskam:
— typ I (overenie priemernych emisii z vyfukového potrubia po studenom Starte),
— typ II (emisie oxidu uholnatého pri volnobeznych otdckach),

— typ Il (emisie plynov klukovej skrine),

— typ IV (prchavé emisie),

— typ V (zivotnost zariadeni proti znecistovaniu zZivotného prostredia),

— typ VI (overenie priemernych emisif oxidu uholnatého a uhlovodikov z vyfukového potrubia pri nizkej okolitej teplote po studenom
Starte),

— skaska OBD.“

Vozidld so vznetovym motorom sa musia podriadit tymto skiskam:
— typ I (overenie priemernych emisif z vyfukového potrubia po studenom 3tarte)
— typ V (zivotnost zariadeni proti zne€istovaniu Zivotného prostredia)

— a podla uplatnitelnosti skiiska OBD.*

13. Cast 5.3.1.4:

— Za prvym odsekom je vloZzend novd tabulka, ktord znie takto:
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Limitné hodnoty
Kombinované Mnogst
s . Mnozstvo oxidu Mnozstvo uhlovo- MnozZstvo oxidov | mnoZstvo uhlovo- nozstvo
Referenéné mnoZstvo holnatéh dik dusik dik id tuhych
RW) uholnatého ikov usika ikov a oxidov Castic (1)
(ko) (CO) (HO) (NOy dusika PM)
8 (HC + NO,)
L, L, L, L, +L, L,
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategéria Trieda Benzin Nafta Benzin Nafta Benzin Nafta Benzin Nafta Nafta
A (2000) 0 vietky 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05
N, () I RW < 1305 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05
I 1305 <RW < 1760 4,17 0,80 0,25 — 0,18 0,65 — 0,72 0,07
11 1760 < RW 5,22 0,95 0,29 — 0,21 0,78 — 0,86 0,10
B (2005) M (3) — vetky 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025
N, () I RW < 1305 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025
1 1305 <RW < 1760 1,81 0,63 0,13 — 0,10 0,33 — 0,39 0,04
i 1760 < RW 2,27 0,74 0,16 — 0,11 0,39 — 0,46 0,06

(') Pre vznetové motory.

(%) Okrem vozidiel, ktorych maximalna hmotnost presahuje 2 500 kg.

(%) A tie vozidld kategorie M, ktoré st 3pecifikované v pozndmke 2.

14. Nové cast 5.3.5 sa doplia takto:

,5.3.5. (1)

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

5.3.5.1.4.

Skitiska typu VI (overenie priemernych emisif oxidu uholnatého a uhlovodikov z vyfukového potrubia pri nizkej okolitej teplote po stu-
denom Starte).

Tato skaiska sa musi vykonat na vietkych vozidlach kategérie M, a Ny, trieda [, (2) vybavenych motorom s nitenym zapalovanim, okrem
vozidiel uréenych na prepravu viac ako Siestich cestujicich a vozidiel, ktorych maximdlna hmotnost presahuje 2 500 kg.

Vozidlo je umiestnené na dynamometri podvozku vybavenom prostriedkom simuldcie zotrvaénosti zataZenia.

Skaska pozostdva zo Styroch zékladnych mestskych jazdnych cyklov casti 1 skasky typu L. Skaska casti 1 je popisand v prilohe 111, doda-
tok 1 a je zndzornend na obrazkoch I11.1.1 a I11.1.2 dodatku. Skuska pri nizkej okolitej teplote s celkovym trvanim 780 sekidnd sa musi
vykonat bez prerusenia a musi zacat nato¢enim motora klukou.

Skuska pri nizkej okolitej teplote sa musi vykonat pri okolitej skiisobnej teplote 266 K (- 7°C). Pred vykonanim skdsky musia byt ska-
Sobné vozidld rovnomerne kondicionované, aby mohli byt skisobné vysledky reprodukovatelné. Postup dpravy a iné skiiobné postupy
sa vykondvaj tak, ako je to popisané v prilohe VII.

Pocas skusky sa vyfukové plyny riedia a odoberd sa proporciondlna vzorka. Vyfukové plyny skiisaného vozidla sa riedia a ich vzorka sa
odoberd a analyzuje podla postupu popisaného v prilohe VII a meria sa celkovy objem zriedenych vyfukovych plynov. Zriedené vyfukové
plyny sa analyzujii z hladiska obsahu oxidu uholnatého a uhlovodikov.
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5.3.5.2.  Podla poziadaviek v 5.3.5.2.2 a 5.3.5.3 sa musi skiiska vykonat trikrdt. Vysledné hmotnostné emisie oxidu uholnatého a uhlovodikov
musia byt mensie ako st limity uvedené v tabulke niZsie:
P Oxid uholnaty Uhlovodiky
Skiisobna teplota L, (g/km) L, (g/km)
266 °K (-7 °C) 15 1,8
5.3.5.2.1. Napriek poziadavkdm 5.3.5.2, u kazdej znecistujicej latky najviac jeden z troch ziskanych vysledkov moze prekrocit stanoveny limit
o maximdlne 10 % za predpokladu, Ze aritmetickd strednd hodnota troch vysledkov je mensia ako stanoveny limit. Ak st stanovené limity
prekrocené u viac ako jednej znecistujicej latky, nie je podstatné, ¢i k tomu dojde pri rovnakej skaske alebo pri roznych skaskach.
5.3.5.2.2.  Pocet skuSok stanovenych v 5.3.5.2 sa mozZe na ziadost vyrobcu zvysit na 10 za predpokladu, Ze aritmetickd strednd hodnota prvych troch
vysledkov spadd do rozsahu 100 % az 110 % limitu. V tomto pripade je poziadavkou po skusani iba to, Ze aritmetickd strednd hodnota
vietkych 10 vysledkov musi byt mensia ako limitnd hodnota.
5.3.5.3.  Pocet skasok stanovenych v 5.3.5.2 sa moze znizit podla 5.3.5.3.1 a 5.3.5.3.2.
5.3.5.3.1. Ak je vysledok ziskany pre kazdu znecistujiicu latku prvej skiisky mensi alebo rovny 0,70 L, vykona sa iba jedna skuiska.
5.3.5.3.2. Ak poziadavka 5.3.5.3.1 nie je splnend, vykonaju sa iba dve skuisky, ak je vysledok u kazdej znecistujiicej latky prvej skiisky mensi alebo

15.

16.

rovny 0,85 L a stcet prvych dvoch skisok je mensi alebo rovny 1,70 L a vysledok druhej skiisky je mensi ako alebo rovny L.

(V,<085LaV, +V,<1,70laV, <L)

(") Této Cast sa vztahuje na nové typy od 1. janudra 2002.

(%) Komisia ¢o najskor, ale najneskor do 31. decembra 1999 navrhne hodnoty limitov pre triedy 1l a III, v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku
13 smernice 70/156/EHS. Tieto limitné hodnoty sa musia uplatiiovat najneskor do roku 2003.

Povodnd Cast 5.3.5 je precislovand ako 5.3.6 a 5.3.6.3 sa meni a doplna takto:
Faktory zhor3enia
Kategoria motora
co HC NO, HC + NO, (1) Castice
,Motory s niitenym zapalovanim 1,2 1,2 1,2 — —
Vznetové motory 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Pre vozidld so vznetovym motorom.

5.3.6.3.

Faktory zhorsenia sa stanovuj bud pomocou postupu uréeného v 5.3.6.1, alebo pomocou hodnot v tabulke v 5.3.6.2. Faktory zhorsenia
sa pouZivaji na dosiahnutie siladu s poziadavkami 5.3.1.4.

Vklad4 sa nova Cast 5.3.7:

5.3.7.1.

5.3.7.2.

Udaje o emisidch pozadované pre skiisanie jazdnej sposobilosti

Této poziadavka sa vztahuje na vietky vozidld pohdnané motorom s nitenym zapalovanim, pre ktoré je predlozend Ziadost o typové
schvalenie ES v stlade s touto smernicou.

Pri skiiske v stlade s prilohou IV (skiiska typu II) pri normélnych volnobeznych otédckach:
— musi sa zaznamenat objemovy obsah oxidu uholnatého v emitovanych vyfukovych plynoch,

— musia sa zaznamenat oticky motora pocas skusky, vratane vSetkych tolerancif.
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5.3.7.3.  Pri skaSani pri ,vysokych volnobeznych' otickach (tzn. > 2 000/min):
— musi sa zaznamenat objemovy obsah oxidu uholnatého v emitovanych vyfukovych plynoch,
— musi sa zaznamenat hodnota lambda (1),

— musia sa zaznamenat otacky motora pocas skusky, vratane vietkych tolerancii.
5.3.7.4.  Musi sa odmerat a zaznamenat teplota oleja motora v ¢ase skusky.
5.3.7.5.  Musi sa vyplnit tabulka v Casti 1.9 dodatku k prilohe X.

5.3.7.6.  Vyrobca musi potvrdit presnost hodnoty lambda zaznamenanej v ¢ase typového schvalenia v Casti 5.3.7.3 ako hodnotu reprezentujicu
typické vyrobné vozidld v rdmci 24 mesiacov od ddtumu udelenia typového schvélenia technickym servisom. Stanovenie sa musi urobit
na zdklade prieskumov a stadii vyrobnych vozidiel.

(") Hodnota lambda sa musi vypocitat pomocou zjednodusenej Brettschneiderovej rovnice nasledujticim sposobom:

17.

18.

19.

20.

[co] (Hcv 35 [CO] Ocv
. [CO,] + - +[0,] + e ;Jr@fT x ([CO,] + [CO])
- Hev  Ocv

(l + w5 ) * ([CO,] + [CO] + K1 x [HC])

kde:

[1 =Koncentricia v obj. %.

K1 = Konverzny faktor pre meranie NDIR na meranie FID (poskytnuty vyrobcom meracicho zariadenia)
Hev = Atémovy pomer vodika k uhliku [1,7261]

Ocv = Atémovy pomer kyslika k uhliku [0,0175].“

Cast 6.1 sa menf a dopliia takto:

,0.1. Rozsirenie tykajiice sa emisii z vyfukového potrubia (skiisky typu T, typu II a typu VI).“

Casti 6.1.2.1, 6.1.2.2 a 6.1.2.3 sa menia a doplfiajii takto:

,6.1.2.1.  Pre kazdy prevodovy pomer pri skiskach typu I a typu VI... (zvySok nezmeneny).

6.1.2.2. Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, rozsirenie je udelené bez opakovania skuisok typu I a typu VL.

6.1.2.3. Ak pre aspon jeden prevodovy pomer je E < 8 % a ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 13 %, musia sa opakovat skasky typu I a typu
VL.... (zvySok nezmeneny).

Doplnend Cast 6.4 znie takto:

,6.4. Palubné diagnostické systémy

6.4.1. Schvilenie udelené typu vozidla ohladne systému OBD sa moze rozsirit na rdzne typy vozidiel patriace do rovnakej vozidlovej rady OBD,
ako je to popisané v prilohe XI, dodatok 2. Systém riadenia emisii motora musi byt totozZny so systémom uz schvéleného vozidla a musi
byt v stlade s popisom motorovej rady OBD uvedenej v prilohe XI, dodatok 2, bez ohladu na nasledujice charakteristiky vozidla:

— prisluSenstvo motora,

— pneumatiky,

— ekvivalentnd zotrvacnost,
— chladiaci systém,

— celkovy prevodovy pomer,
— typ prevodu,

— typ karosérie.”
Cast 7.1 sa meni a doplna takto:

W71 Opatrenia na zaistenie zhody vyroby sa musia prijat v stlade s ustanoveniami ¢ldnku 10 smernice 70/156/EHS, naposledy zmenenej
a doplnenej smernicou 96/27[EHS (typové schvalenie celého vozidla). Tento ¢lanok zveruje vyrobcovi zodpovednost za prijatie opatreni
na zaistenie zhody vyroby so schvdlenym typom. Zhoda vyroby sa overuje na zaklade popisu v osvedceni o typovom schvaleni stanove-
nom v prilohe X tejto smernice.
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Spravidla sa zhoda vyroby vzhladom na obmedzenie emisii z vyfukového potrubia a prchavych emisii z vozidla overuje na zdklade popisu
v osvedéeni o typovom schvéleni stanovenom v prilohe X a podla potreby vietkych alebo niektorych skasok typu I, II, Il a IV popisanych
v Casti 5.2.

Zhoda prevddzkovanych vozidiel

S odkazom na typové schvilenia udelené pre emisie musia byt tieto opatrenia primerané aj na potvrdenie funkénosti zariadeni na kon-
trolu emisif pocas normdlnej Zivotnosti vozidiel za normédlnych podmienok pouzitia (zhoda néleZite udrziavanych a pouzivanych vozi-
diel v prevadzke). Na tcel tejto smernice sa tieto opatrenia musia kontrolovat pocas doby az 5 rokov veku alebo 80 000 km podla toho,
ku ktorému z nich dojde skor, a od 1. janudra 2005 pocas doby az 5 rokov veku alebo 100 000 km, podla toho, ku ktorému z nich dojde
skor.

Kontrola prevadzkovej zhody orgdnom vykondvajiicim typové schvalovanie sa vykondva na zdklade vSetkych prislusnych informdcii, kto-
rymi vyrobca disponuje, na zdklade postupov podobnych postupom definovanym v ¢ldnku 10 ods. 1 a 2 a v prilohe 10 ods. 1 a 2 smer-
nice 70/156/EHS.

Kontrola prevddzkovej zhody orgdnom vykondvajicim typové schvalovanie sa vykondva na zdklade informdcii dodanych vyrobcom.
Takéto informdcie musia obsahovat:

— prislusné ddaje o dozorovanej skaske ziskané v silade s platnymi poziadavkami a skiSobnym postupom spolu s Gplnymi informad-
ciami pre kazdé skisané vozidlo, ako je stav vozidla, tatistika pouzitia, prevadzkové podmienky a iné prislusné faktory,

— prislusné informdcie o prevadzkovych a opravérenskych opatreniach,

— iné prislusné skasky a pozorovania zaznamenané vyrobcom, najma vratane zdznamov zo systému OBD (!).

Informdcie ziskané vyrobcom musia byt dostatocne komplexné na to, aby sa mohla stanovit prevadzkovd vykonnost pre normélne pod-
mienky pouzitia v zmysle definicie v 7.1, a to spdsobom, ktory reprezentuje geograficky prienik vyrobcu na trh. (1)

(1) Casti 7.1.1 a 7.1.2 sa znovu preskiimajii a bezodkladne doplnia v stilade s postupom ustanovenym v €lanku 13 smernice 70/156/EHS pri stcas-
nom zohladneni konkrétnych problémov spojenych s vozidlami kategérie N, a s vozidlami kategérie M uvedenych v pozndmke pod &iarou ¢. 2
k tabulke v ¢asti 5.3.1.4. Ndvrhy musia byt predlozené v dostatoénom predstihu na to, aby mohli byt prijaté pred terminmi ustanovenymi v ¢lanku
2 ods. 3.

Casti 7.1 az 7.1.3 sti precislované ako 7.1.3 az 7.1.5.

21. Doplneny novy ndzov a Cast 7.1.6 zneji takto:

22.

,Palubné diagnostické systémy (OBD)

7.1.6.

7.1.6.1.

7.1.6.2.

7.1.6.3.

7.1.6.4.

Ak sa md vykonat overenie vykonnosti systému OBD, musi sa vykonat v stlade s nasledujicim:

Ked schvalovaci orgdn stanovi, Ze sa kvalita vyroby zdd nevyhovujica, vozidlo je ndhodne odobraté zo série a podrobené skiiskam popi-
sanym v prilohe XI, dodatok 1.

Vyroba sa povaZuje za zostladent, ak toto vozidlo spifia poziadavky skdsok popisanych v prilohe XI, dodatok 1.

Ak vozidlo odobraté zo série nesplia poziadavky Casti 7.1.6.1, musia sa zo série odobrat dalsie Styri vozidld ako ndhodné vzorky a pod-
robit skiiskam popisanym v prilohe XI, dodatok 1. Mdzu sa vykonat na vozidlach, ktoré boli zabehnuté na maximdlne 15 000 km.

Vyroba sa povaZuje za zostladent, ak aspon 3 vozidl4 spifiaji poziadavky skasok popisanych v prilohe X1, dodatok 1.¢

Novd ¢ast 7.1.7 je doplnend takto:

W7 1.7,

7.1.7.1.

Na zdklade kontroly uvedenej v 7.1.1 musi orgdn vykondvajiici typové schvalovanie bud:
— rozhodniit, Ze zhoda pri pouzivani je dostato¢nd, a neprijat Ziadne dalie opatrenia, alebo

— rozhodndt, Ze informdcie st nedostato¢né alebo zhoda pouzivanych vozidiel je nedostato¢nd, a nechat vozidld odskasat v silade
s dodatkom 3 k tejto prilohe.

Ak sa skisky typu I povazujii za nevyhnutné na overenie stiladu zariadeni na kontrolu emisif s poziadavkami na ich vykonnost pocas
prevadzky, takéto skasky sa musia vykonat pomocou skisobného postupu pri splneni Statistickych kritérii definovanych v dodatku 4
k tejto prilohe.
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7.1.7.2.

7.1.7.3.

7.1.7.4.

7.1.7.5.

Orgén vykondvajtici typové schvalovanie musi v spolupraci s vyrobcom, vybrat vzorku vozidiel s dostatocnou prejdenou vzdialenostou,
ktorych pouzitie za normalnych podmienok sa moze nélezite zaistit. Vyber vzorkovych vozidiel musi byt s vyrobcom konzultovany a musi
mu byt umoznend tcast na potvrdzujicich kontroldch vozidiel.

Vyrobca je oprdvneny, pod dozorom orgdnu vykondvajiceho typové schvalovanie, vykonat kontroly, aj destruktivneho charakteru,
na vozidldch s emisnymi drovilami presahujicimi limitné hodnoty v zdujme ur¢enia moznych pricin zhorsenia, ktoré sa neméze pripisat
samotnému vyrobcovi (napr. pouzitie olovnatého benzinu pred diiom skasky). Ak vysledky kontrol potvrdia takéto priciny, tieto vysledky
skasok st vyclenené z kontroly zhody.

Ak orgdn vykondvajici typové schvalovanie nie je spokojny s vysledkami sktisok v stilade s kritériami definovanymi v dodatku 4, opravné
opatrenia uvedené v ¢lanku 11 ods. 2 a v prilohe X k smernici 70/156/EHS st rozsirené na prevadzkované vozidld patriace k rovnakému
typu vozidiel, ktoré buda pravdepodobne ovplyvnené rovnakymi poruchami v stlade s ¢astou 6 dodatku 3.

Plan opravnych opatreni predlozeny vyrobcom musi schvalit orgdn vykondvajici typové schvalovanie. Vyrobca je zodpovedny za reali-
zdciu pldnu ndpravnych opatrent tak, ako bol schvaleny.

Orgén vykondvajci typové schvalovanie musf do 30 dni ozndmit svoje rozhodnutie vietkym ¢lenskym statom. Clenské $taty mozu vyza-
dovat uplatnenie rovnakého planu ndpravnych opatreni na vsetky vozidld rovnakého typu registrované na svojom tizem.

Ak clensky stat stanovil, Ze typ vozidla nie je v stlade s uplatnitelnymi poziadavkami dodatku 3 k tejto prilohe, musi to bezodkladne ozna-
mit ¢lenskému $tdtu, ktory udelil pévodné typové schvélenie v stilade s poziadavkami ¢ldnku 11 ods. 3 smernice 70/156/EHS.

Nésledne podla ustanovenia ¢clinku 11 ods. 6 smernice 70/156/EHS musi prislusny orgdn ¢lenského $tatu, ktory udelil povodné typové
schvilenie, informovat vyrobcu o tom, Ze vozidlo nesplia poziadavky tychto ustanoveni a Ze sa ocakdvaji urcité opatrenia zo strany
vyrobcu. Vyrobca musi predlozZit orgdnu do dvoch mesiacov po tomto ozndmeni pldn opatreni na odstranenie portch, ktorého podstata
by mala zodpovedat poziadavkdm casti 6.1 az 6.8 dodatku 3. Prislusny orgdn, ktory udelil povodné typové schvilenie, konzultuje do
dvoch mesiacov s vyrobcom, aby zaistil dohodu o pline opatreni a o vykonani planu. Ak prislusny orgdn, ktory udelil povodné typové
schvilenie, pride k zdveru, Ze dohodu nie je mozné dosiahnut, musi sa iniciovat postup v zmysle ¢lanku 11 ods. 3 a 4 smernice
70/156/EHS.*

23. Cast 8 sa vyputsta.

24. Vklada sa nova cast 8, ktora znie takto:

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

PALUBNY DIAGNOSTICKY SYSTEM (OBD) PRE MOTOROVE VOZIDLA

Vozidld kategérie M; a N; vybavené motormi s nitenym zapalovanim sa musia montovat s palubnym diagnostickym systémom (OBD)
na kontrolu emisif v stlade s prilohou XI.

Vozidld kategérie M, vybavené vznetovymi motormi, okrem
— vozidiel ur¢enych na prepravu viac ako siestich cestujicich vratane vodica,
— vozidiel, ktorych hmotnost presahuje 2 500 kg,

od 1. janudra 2003 u novych typov a od 1. janudra 2004 u v3etkych typov musia byt vybavené palubnym diagnostickym systémom (OBD)
na kontrolu v stilade s prilohou XI.

Ak st vozidld so vznetovym motorom uvaddzané do prevadzky pred tymto ddtumom vybavené systémom OBD, platia ustanovenia Casti
6.5.3 az 6.5.3.5 prilohy XI, dodatok 1.

Nové typy vozidiel kategérie M, vynaté prostrednictvom Casti 8.2 a nové typy vozidiel kategorie Ny, trieda 1, vybavené vznetovym moto-
rom musia byt od 1. janudra 2005 vybavené palubnym diagnostickym systémom na kontrolu emisii v stlade s prilohou XI. Nové typy
vozidiel kategérie Ny, triedy II a III, vybavené vznetovym motorom musia byt od 1. janudra 2006 vybavené palubnymi diagnostickymi
systémami (OBD) na kontrolu emisii v stlade s prilohou XI.

Ak st vozidld so vznetovym motorom uvadzané do prevddzky pred ddtumami uvedenymi v tejto Casti vybavené systémami OBD, platia
ustanovenia Cast{ 6.5.3 az 6.5.3.5 prilohy XI, dodatok 1.

Vozidld inych kategorii

Vozidld inych kateg6rif alebo vozidld kategérie M, a Ny, ktoré nie s predmetom 8.1, 8.2 alebo 8.3, mozu byt vybavené palubnym diag-
nostickym systémom. V tomto pripade platia Casti 6.5.3 aZ 6.5.3.5 prilohy XI, dodatok 1.
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25. Vkladajt sa nové dodatky 3 a 4, ktoré zneji takto:

,Dodatok 3

KONTROLA PREVADZKOVE] ZHODY

1. UvVOD

Tento dodatok ustanovuje kritéria uvedené v Casti 7.1.7 tejto prilohy, ktoré sa tykajii vyberu vozidiel na skiiSanie a postupov kontroly
prevadzkovej zhody.

2. KRITERIA VYBERU

Kritéria akceptdcie vybratého vozidla st definované v Castiach 2.1 az 2.8 tohto dodatku. Informdcie sa ziskavajii skdsanim vozidla a roz-
hovorom s vlastnikom/vodic¢om.

2.1. Vozidlo musi patrit k typu vozidiel, ktoré je typovo schvélené na zdklade tejto smernice a musi byt pokryté osved¢enim o zhode v stlade
so smernicou 70/156/EHS. Musi byt zaregistrované a pouzivané v Eur6pskom spolocenstve.

2.2. Vozidlo musi mat najazdené aspoi1 15 000 km alebo byt v prevddzke aspon 6 mesiacov, podla toho, ku ktorému z nich déjde neskor,
a maximdlne 80 000 km alebo 5 rokov, podla toho, ku ktorému z nich dojde skor.

2.3. Musi existovat zdznam o tidrzbe, ktory uvddza, Ze vozidlo bolo nélezite udrziavané, napr. boli na ilom vykonédvané servisné prace v silade
s odporicaniami vyrobcu.

2.4. Vozidlo nesmie vykazovat ziadne indikdcie poskodenia (napr. pretekanie, pretaZenie, nespravne tankovanie alebo iné nespravne pouZitie)
alebo iné faktory (napr. nedovolené zasahovanie), ktoré by mohli ovplyvnit emisné charakteristiky. V pripade vozidiel vybavenych systé-
mom OBD je zohladneny poruchovy kdd a informécie o najazdenych kilometroch ulozené v pocitaci. Vozidlo nesmie byt vybraté na ska-
Sanie, ak informécie ulozené v pocitaci ukazujd, Ze vozidlo bolo prevadzkované po ulozeni poruchového kddu a nevykonala sa pomerne

rychla oprava.
2.5. Nesmie existovat Ziadna neoprdvnend vicsia oprava motora alebo vicsia oprava vozidla.
2.6. Obsah olova a obsah siry vo vzorke paliva z nddrze vozidla musia splniat prislusné normy a nesmie existovat Ziadny dokaz o nespravnom

tankovani paliva. Kontroly sa mozu vykonat vo vyfukovom potrubf atd.

2.7. Nesmie existovat Ziadny ndznak akéhokolvek problému, ktory by mohol ohrozit bezpecnost pracovnikov laboratéria.
2.8. Vsetky komponenty systému proti znecistovaniu zivotného prostredia na vozidle musia byt v sdlade s platnym typovym schvélenim.
3. DIAGNOZA A UDRZBA

Na vozidlach prijatych na skiiSanie sa musi pred meranim emisif vyfukovych plynov, v stilade s postupom stanovenym v Casti 3.1 az 3.7,
vykonat potrebnd diagnéza a beznd normalna tdrzba.

3.1. Musia sa vykonat nasledujtce kontroly: kontrola vzduchového filtra, vetkych hnacich remeiiov, vietkych hladin kvapalin, veka chladica,
vietkych vdkuovych hadic a elektrickej instaldcie tykajiicej sa systému proti zneCistovaniu Zivotného prostredia z hladiska neporusenosti;
kontrola komponentov zapalovania, merania spotreby paliva a zariaden{ proti znecistovaniu Zivotného prostredia z hladiska nesprav-
neho nastavenia afalebo nedovoleného zasahovania. Vietky rozpory sa musia zaznamenat.

3.2. Systém OBD sa mus{ kontrolovat z hladiska riadneho fungovania. Kazdy ndznak funkénej poruchy v pamiti OBD sa musi zaznamenat
a musia sa vykonat potrebné opravy. Ak indikator funkénej poruchy OBD registruje funkéni poruchu pocas pripravného cyklu, porucha
sa moze urcit a opravit. Skdaska sa moze opdtovne vykonat a mozu sa pouzit vysledky tohto opraveného vozidla.

3.3. Musi sa skontrolovat systém zapalovania a musia sa vymenit chybné komponenty, napriklad zapalovacie sviecky, kdble atd.

3.4. Musi sa skontrolovat kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo je vylicené.

3.5. Parametre motora sa musia skontrolovat a podla potreby nastavit podla 3pecifikdcii vyrobcu.
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3.6. Ak vozidlu chyba menej ako 800 km do pldnovanej tdrzby, musi sa tito Gidrzba vykonat podla pokynov vyrobcu. Bez ohladu na od¢i-
tany daj pocitaca kilometrov sa moze na Zziadost vyrobcu vymenit olejovy a vzduchovy filter.

3.7. Po prijati vozidla sa musi palivo nahradit prislusnym referen¢nym palivom emisnej skasky, pokial vyrobca neakceptuje pouzitie trhového
paliva.

4, PREVADZKOVE SKUSANIE

4.1. Ked sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnii, emisné skasky sa v stlade s prilohou III tejto smernice vykondvaji na vopred pripra-
venych vozidlich vybratych v stilade s poziadavkami ¢asti 2 a 3 tohto dodatku.

4.2. Vozidld vybavené systémom OBD sa mozu kontrolovat z hladiska riadnej prevadzkovej funkénosti indikdcie funkénej poruchy atd. vo
vztahu k trovniam emisif (napr. limity indikdcie funkénej poruchy definované v prilohe XI tejto smernice) pre typovo schvalené $pecifi-
kécie.

4.3. Systém OBD sa moze kontrolovat napriklad z hladiska drovni emisif nad platnymi hodnotami limitov bez indikdcie funkénej poruchy,
systematickej chybnej aktivdcie indikdcie funkénej poruchy a uvddzanych chybnych alebo opotrebovanych komponentov v systéme OBD.

4.4. Ak komponent alebo systém pracuje sposobom, ktory je v nestlade s nalezitostami v osvedceni o typovom schvéleni afalebo s informac-
nym balikom pre takéto typy vozidiel a takdto odchylka nebola opravnend na zdklade ¢lanku 5 ods. 3 alebo 4 smernice 70/156/EHS, bez
indikdcie funkénej poruchy systémom OBD, komponent alebo systém sa nesmie vymenit pred emisnym sktisanim, pokial nebolo stano-
vené, Ze do komponentu alebo systému sa nedovolene zasahovalo alebo boli poskodené takym sposobom, ze OBD nedetektuje vysledni
funkénd poruchu.

5. VYHODNOTENIE VYSLEDKOV

5.1. Vysledky skisok st predlozené na postup vyhodnotenia v stlade s dodatkom 4 k tejto prilohe.

5.2. Vysledky skisok sa nesmu vynasobit faktormi zhorenia.

6. PLAN OPRAVNYCH OPATRENI

6.1. Ked je orgdn vykondvajtici typové schvalovanie presvedéeny o tom, Ze typ vozidla nie je v stlade s poziadavkami tychto ustanoveni, musi
pozadovat od vyrobcu, aby predlozil plin opravnych opatreni na odstranenie nestladu.

6.2. Pldn ndpravnych opatreni musi byt predlozeny organu vykondvajiicemu typové schvalovanie najneskor 60 pracovnych dni odo dita oznd-
menia uvedeného v Casti 6.1. Organ vykondvajtici typové schvalovanie musi do 30 pracovnych dni vydat svoj stihlas alebo nesthlas s pld-
nom opravnych opatreni. Ak v§ak moze vyrobca preukdzat, k spokojnosti prislusného organu vykonévajticeho typové schvalovanie, ze
na presetrenie nestiladu v zdujme predloZenia pldnu opravnych opatrent je potrebny dalif ¢as, bude udelené predlzenie.

6.3. Opravné opatrenia sa musia vztahovat na vSetky vozidld, ktoré budi pravdepodobne ovplyvnené rovnakou poruchou. Musi sa postidit
potreba zmeny a doplnenia dokumentov typového schvélenia.

6.4. Vyrobca musi poskytnit kopiu vietkych ozndmeni tykajicich sa planu opravnych opatreni a musi tiez uchovévat zdznam o kampani
na stiahnutie a orgdnu vykondvajicemu typové schvalovanie doddvat pravidelné spravy o stave.

6.5. Pldn ndpravnych opatreni musi obsahovat poziadavky stanovené v 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca musi pridelit pldnu ndpravnych opatreni iden-
tifikacny ndzov alebo ¢islo.

6.5.1. Popis kazdého typu vozidla je zacleneny do planu nédpravnych opatreni.

6.5.2. Popis 3pecifickych tiprav, zmien, oprdv, ndprav, nastaveni alebo inych zmien, ktoré sa majii urobit na zostladenie vozidiel vratane stru¢-
ného prehladu tdajov a technickych $tddif, ktoré podporujii rozhodnutie vyrobeu, pokial ide o prislusné opatrenia, ktoré sa maji prijat
v zdujme odstrdnenia nestladu.

6.5.3. Popis metddy, ktorou vyrobca informuje vlastnikov vozidiel.

6.5.4. Popis riadnej idrzby alebo pouzitia, ak existuje, ktorti vyrobca ustanovuje ako podmienku oprdvnenosti na opravu podla planu oprav-

nych opatreni a vysvetlenie dovodov vjrobcu na zavedenie takejto lubovolnej podmienky. Nemusi byt zavedend ziadna tidrzba alebo pod-
mienky pouzitia, pokial sa to preukdzatelne netyka nestiladu a opravnych opatreni.
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6.5.5. Popis postupu, ktory mé byt dodrzany vlastnikmi vozidiel na ndpravu nestladu. Musi obsahovat ddtum, po ktorom sa mozu prijat opravné
opatrenia, odhadovany ¢as dielne na vykonanie oprdv a miesto, kde sa mozu vykonat. Oprava sa musi urobit G¢elne, v primeranom ¢ase
po dodavke vozidla.

6.5.6. Exemplar informdcii dorucenych vlastnikovi vozidla.

6.5.7. Stru¢ny popis systému, ktory vyrobca pouziva na zaistenie primeranej doddvky komponentov alebo systémov na splnenie opravnych opa-
treni. Musi byt uvedené, kedy dojde k primeranej doddvke komponentov alebo systémov na zacatie kampane.

6.5.8. Képie vietkych pokynov, ktoré majii byt zaslané tym osobdm, ktoré majii vykonat opravu.

6.5.9. Popis vplyvu navrhovanych opravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, jazdnt sposobilost a bezpecnost kazdého typu vozidla,
na ktoré sa vztahuje pldn opravnych opatreni s idajmi, technickymi stidiami atd., ktoré podporuju tieto zdvery.

6.5.10. Vsetky ostatné informdcie, spravy alebo tdaje, ktoré moze orgdn vykondvajici typové schvalovanie primerane stanovit za potrebné
na vyhodnotenie planu opravnych opatreni.

6.5.11. Ak pldn opravnych opatreni obsahuje stiahnutie, musi byt orgdnu vykonavajicemu typové schvalovanie predlozeny popis metddy zazna-
menania opravy. Ak sa pouzije ndlepka, musi byt predlozeny jej priklad.

6.6. Od vyrobcu sa moze pozadovat vykonanie primerane navrhnutych a potrebnych skiisok komponentov a vozidiel obsahujtcich navrho-
vant zmenu, opravu alebo Gpravu na preukdzanie efektivnosti zmeny, opravy alebo tpravy.

6.7. Vyrobca je zodpovedny za uchovavanie zdznamu o kazdom stiahnutom a opravenom vozidle a dielni, ktord vykonala opravu. Orgdn vyko-
névajici typové schvalovanie musi mat pristup k zdznamu na poziadanie po dobu 5 rokov od realizdcie pldnu opravnych opatreni.

6.8. Oprava afalebo tprava alebo doplnenie nového zariadenia sa musia zaznamenat v osvedceni dodanom vyrobcom vlastnikovi vozidla.
Dodatok 4 (1)
STATISTICKY POSTUP PRE SKUSANIE PREVADZKOVEHO SULADU

1. Tento dodatok popisuje postup, ktory sa md pouZit na overenie poziadaviek prevadzkového stladu pre skasku typu 1.

2. Majii byt dodrzané dva rozne postupy:
1. Jeden postup, ktory riesi vozidld urcené vo vzorke, v dosledku poruchy stivisiacej s emisiami spdsobujtici extrémne hodnoty vo vysled-

koch (Cast 3).

2. Druhy postup, ktory riesi celkovii vzorku (Cast 4).

3. POSTUP, KTORY SA MA DODRZAT U VONKAJSICH EMITOROV VO VZORKE

3.1. O vozidle sa hovori, Ze je vonkajsi emitor, ked sa u lubovolného regulovaného komponentu vyznamne prekroci hodnota limitu tak, ako
je uvedend v Casti 5.3.1.4 prilohy L

3.2. Pri minimdlnej velkosti vzorky 3 a maximalnej velkosti vzorky stanovenej postupom v odseku 4 sa vzorka sleduje z hladiska vyskytu von-
kajsich emitorov.

3.3. Ked' sa zisti vonkajsi emitor, musi sa ur¢it pri¢ina nadmernych emisii.

3.4. Ked'sa zisti ako vonkajsi emitor viac ako jedno vozidlo, kvoli rovnakej pricine, vzorka sa povazuje za chybnd.

3.5. Ked'sa zistil iba jeden vonkajsi emitor alebo ked je zisteny viac ako jeden vonkajsi emitor, vzorka sa zva¢si o jedno vozidlo, pokial sa uz
nedosiahla maximélna velkost vzorky.

3.5.1. Ked'sa vo zvi3enej vzorke zisti ako vonkajsi emitor viac ako jedno vozidlo, kvoli rovnakej pricine, vzorka sa povazuje za chybna.

Ustanovenia v dodatku 4 sa musia znovu postdit a bezodkladne doplnit v stilade s postupom ustanovenym v ¢lanku 13 smernice 70/156/EHS.
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3.5.2. Ked'sa zist{ v maximadlnej velkosti vzorky nie viac ako jeden vonkajsi emitor, kde st nadmerné emisie v dosledku rovnakej priciny, vzorka
sa povazuje za pripustnd ohladne poziadaviek Casti 3 tohto dodatku.

3.6. Kedykolvek sa vzorka zva¢si v dosledku poziadaviek 3.5, na zvi¢Send vzorku sa vztahuje Statisticky postup odseku 4.
4. POSTUP, KTORY MA BYT DODRZANY BEZ OSOBITNEHO VYHODNOTENIA VONKA]SfCH EMITOROV VO VZORKE
4.1. Pri minimalnej velkosti vzorky tri je postup odberu vzoriek stanoveny tak, aby bola pravdepodobnost toho, Ze ddvka prejde skaskou so

40 % chybnej vyroby 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %), kym pravdepodobnost akceptovania davky so 75 % chybnej vyroby je 0,15 (riziko
zékaznika = 15 %).

4.2. Pre kazdd znecistujticu ltku uvedend v Casti 6.2.1 prilohy I sa pouziva nasledujici postup (pozri obrazok 1/7).

Kde
L =limitnd hodnota znecistujicej latky,
X, = hodnota merania pre i-té vozidlo vzorky,

n = bezné &islo vzorky.
4.3 Pre vzorku sa vypocita skiasobnd statistika kvantifikujiica pocet nevyhovujticich vozidiel, tzn. x; > L.

4.4, Potom:

— ak skasobnd statistika nepresahuje pocet kladnych’ rozhodnuti pre velkost vzorky dant v nasledujicej tabulke, dosiahne sa u zneci-
stujtcej latky kladné* rozhodnutie,

— ak sa skaSobnd Statistika rovnd alebo presahuje pocet ,zamietavych‘ rozhodnuti pre velkost vzorky dant v nasledujicej tabulke,
dosiahne sa u znecistujticej latky ,zamietavé* rozhodnutie,

— v ostatnych pripadoch sa skdsa dalsie vozidlo a postup sa vztahuje na vzorku s jednou dodato¢nou jednotkou.

V nasledujicej tabulke st pocty kladnych' a ,zamietavych’ rozhodnuti vypocitané v silade s medzindrodnou normou ISO 8422:1991.

5. Vzorka sa povazuje za vzorku, ktord presla skiskou, ked vyhovela poziadavkdm casti 3 aj 4 tohto dodatku.

Tabulka vyberového preberacieho — zamietacieho postupu posudzovanim

Kumulativna velkost vzorky Pocet kladnych' rozhodnuti Pocet ,zamietavych‘ rozhodnuti
3 0 -
4 1 -
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8

10 4 8

11 5 9

12 5 9

13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Obrdzok 1.7

SKUSKA

MINIMALNE
3 VOZIDLA

01

ZVYSIT VZORKU

() Ak splnila obe skasky”.

PRILOHA II

A

nie

nie

(jedna skuska)

v

VZDIALENY

EMITORI

4no

ZVYSIT VZORKU
01

_ POUZIT
STATISTIKU
SKUSOK

ano

ino

26. Cast 3.2.1.6 sa meni a dopliia takto:

»3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

(dve skasky)

VZORKA
NEVYHOVELA

VZORKA
VYHOVELA (%)

Normdlne volnobeiné oticky motora {vritane tolerancie)

ROVNAKA PRICINA ?

MAX. VEL’KOST
VZORKY

A

min-1

Vysoké volnobezné otd¢ky motora (vritane tolerancie)

min-1”
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»3.2.12.2.8.

3.212.2.8.1.

3.212.2.8.2.

3.212.2.8.3.

3.212.2.8.3.1.

3.212.2.8.3.1.1.

3.212.2.8.3.1.2.

3.212.2.8.3.1.3.

3.212.2.8.3.1.4.

3.212.2.8.3.2.

3.212.2.8.3.2.1.

3.212.2.8.3.2.2.

3.212.2.8.3.2.3.

3.212.2.8.3.2.4.

3.212.2.8.4.

3.212.2.8.5.

(!} Nehodiace sa prediarknite.

27. K ¢asti 3 st doplnené nasledujice nové Casti a poznadmky pod ¢iarou:

Palubny diagnosticky systém (OBD)

Pisomny popis a/alebo vykres ML

Zoznam a el vietkych sti¢iastok monitorovanych systémom OBD:

Pisomny popis (vSeobecné pracovné principy):

Motory s nitenym zapalovanim (1):

Monitorovanie katalyzatora (1):

Detekcia vynechdvania ():

Monitorovanie snimaca kyslika ():

Iné komponenty alebo siciastky monitorované systémom OBD (1):

Vznetové motory (1):

Monitorovanie katalyzatora (1):

Monitorovanie odlucovaca Castic (1):

Monitorovanie systému elektronického privodu paliva (1):

Iné zlozky monitorované systémom OBD (1):

Kritérid pre aktiviciu MI (pevne stanoveny poéet jazdnych cyklov alebo 3tatistickd metdda):

Zoznam vietkych pouzivanych vystupnych kédov a formétov OBD (s vysvetlenim kazdého):
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PRILOHA III

28. Cast 2.3.1:

— odseky 2 a 3 sa vypustaju,

— odsek 2 (povodny odsek 4) znie takto:

,Vozidld, ktoré nedosahujii zrychlenie...” (zvySok nezmeneny).

29. Cast 6.1.3:

Prvd veta znie takto: ,Nad

vozidlo sa fiika prud vzduchu premenlivej rychlosti.”

30. Cast 6.2.2:

,Prvy cyklus za¢ina po zacati procesu tartovania motora.

Cast 7.1:

,Odber vzoriek zacina (BS) pred alebo pri zacati procesu Startovania motora a kon&i po uzavreti konecnej volnobeznej doby v mimomestskom cykle
[Cast 2, koniec odberu vzoriek (ES)] alebo v pripade skasky typu VI konecnej volnobeznej doby posledného zékladného cyklu (¢ast 1).”

Dodatok 1

31. Cast 1.1:

— Obrazok III.1.1 sa nahrddza tymto novym obrazkom:

rychlost’ (km/h)

Prevadzkovy cyklus skisky typu I

,Obrdzok 111.1.1

Cast' 1 Cast 2  ——— 5y
120 T
100 +
80 T ) Zékladny
mestsky
cyklus
60 -+
40 1
20 + . KO
Z0 /
“all] I I I
4 | i
0 1
0 Cas
195 185 195 195 400
1180

— V anglickej verzii v stlpci 5 tabulky I.1.2 (s ndzvom: ,,

»35-10%

Z0 : Zadiatok odberu vzoriek, spustenie motora
KO : Koniec odberu vzoriek”

Rychlost (km/hod)“); operdcia 23 znie takto:
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32. Casti 4 a# 4.3 vratane tabulky I11.1.4 a obrdzku II1.1.4 sa vypistaji.

Dodatok 3

33. Cast 5.1.1.2.7:

V anglickej verzii znie vzorec takto:

M VA

~500T

»”

PRILOHA VI

34. Casti 1 az 6 znejt takto:

1

3.1.

3.1.1.

3.2

3.2.1.

4.1.

4.2.

UvoD
Této priloha popisuje postup skiisky typu IV v stlade s ¢astou 5.3.4 prilohy L.

Tento postup popisuje met6édu stanovenia straty uhlovodikov odparovanim z palivovych systémov vozidiel s motorom s niitenym zapa-
lovanim.

POPIS SKUSKY

Skuiska prchavych emisif (obrdzok VI.1) je uréend na stanovenie prchavych emisif uhlovodikov v désledku 24-hodinového kolisania teplot,
zohrievani pocas parkovania a jazdy v meste. Sktiska pozostdva z tychto etdp:

— priprava skasky vrdtane mestského (Cast 1) a mimomestského (Cast 2) jazdného cyklu,
— stanovenie straty zohrievanim,
— stanovenie 24-hodinovej straty.

Hmotnostné emisie uhlovodikov zohrievanim a straty za 24-hodin sa sc¢itajd, aby poskytli celkovy vysledok skiisky.

VOZIDLO A PALIVO

Vozidlo

Vozidlo musi byt pred skiskou v dobrom mechanickom stave a musi byt zabehnuté a mat najazdenych aspon 3 000 km. Musi byt pri-
pojeny systém kontroly prchavych emisif, ktory musi pocas tejto doby spravne fungovat, a uhlikovd nadrz(-e) musi (musia) byt normalne
pouzivand(-€), pricom nie je vystavend (nie st vystavené) ani abnormalnemu premyvaniu ani abnormdlnemu zataZeniu.

Palivo

Musi sa pouzit prislusné referen¢né palivo, ako je definované v prilohe IX tejto smernice.

SKUSOBNE ZARIADENIE PRE ODPAROVACIU SKUSKU

Dynamometer podvozku

Dynamometer podvozku musi spliat poziadavky prilohy III.

Kryt merania prchavych emisii

Kryt merania prchavych emisii musi byt hermeticky tesn obd{znikovd meracia komora schopna obsiahnut skiisané vozidlo. Vozidlo musi
byt pristupné zo vetkych stran a kryt musi byt po utesneni hermeticky tesny v stlade s dodatkom 1. Vnitorny povrch krytu musi byt
nepriepustny a inertny voci uhlovodikom. Termoregulaény systém musi byt schopny regulovat vtitornd teplotu vzduchu krytu tak, aby
sledoval stanoveny profil zdvislosti teploty na Case pocas celej skisky a priemernd toleranciu # 1 K pocas trvania skasky.

Termoregulacny systém musi byt vyladeny tak, aby zabezpecoval hladky teplotny diagram, ktory md minimalny prekmit, kyvanie a nesta-
bilitu okolo pozadovaného dlhodobého profilu teploty okolia. Teploty vniitorného povrchu nesma byt kedykolvek pocas 24-hodinovej
emisnej sktisky nizie ako 278 K (5 °C), ani vyssie ako 320 K (55 °C).
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4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

4.3.2.1.

Stena musi byt navrhnutd tak, aby zabezpecovala dobry rozptyl tepla. Teploty vndtorného povrchu nesmii byt pocas trvania skisky zohrie-
vania nizie ako 293 K (20 °C), ani vyssie ako 325 K (52 °Q).

Na prisposobenie sa objemovym zmendm v dosledku teplotnych zmien krytu sa moze pouzit bud kryt s premennym objemom, alebo
pevnym objemom.

Kiyt s premennym objemom

Kryt s premennym objemom sa rozpina a zmrstuje v zavislosti od zmeny teploty vzduchovej hmoty v kryte. Dvomi potencidlnymi pro-
striedkami prisposobenia sa zmendm vnitorného objemu st pohyblivy(-é) panel(-y) alebo mechové vyhotovenie, v ktorom sa v zdvislosti
od zmeny vndtorného tlaku vymenou vzduchu z vonkajsej Casti krytu rozpina (rozpinajti) alebo zmr3tuje (zmrstujti) nepriepustné vrece
alebo vrecia vo vnitri krytu. Kazdé rieenie prispdsobenia objemu musi zachovdvat celistvost krytu tak, ako je to stanovené v dodatku 1,
mimo stanoveného teplotného rozsahu.

Kazdd metdda prisposobenia objemu musi obmedzit rozdiel medzi vndtornym tlakom krytu a barometrickym tlakom na maximdlnu hod-
notu * 5 hPa.

Kryt musi byt schopny nastavenia na pevny objem. Kryt s premennym objemom musi byt schopny prisposobenia sa zmene + 7 % od
svojej ,nomindlnej hodnoty* (pozri dodatok 1, ¢ast 2.1.1), pri sticasnom zohladneni kolisania teploty a barometrického tlaku pocas ski-
Sania.

Kryt s pevnym objemom

Kryt s pevnym objemom mus{ byt skonstruovany z pevnych panelov, ktoré zachovavajti pevny objem krytu a splfaja nizsie uvedené
poziadavky.

Kryt musi byt vybaveny vystupnym vyduchom, cez ktory sa z krytu odcerpava pocas celej skisky vzduch pri nizkej konstantnej rychlosti.
Vstupny vyduch moze zabezpecovat dopliujici vzduch na vyvazenie odvadzaného vzduchu prostrednictvom doplnenia z okolitého vzdu-
chu. Privddzany vzduch sa musi filtrovat aktivnym uhlikom, aby sa zabezpecila pomerne konstantnd droven uhlovodikov. Kazdy sposob
prispdsobovania objemu musi udrZiavat rozdiel medzi vndtornym tlakom krytu a barometrickym tlakom v rozsahu 0 az — 5 hPa.

Zariadenie musi byt schopné merat hmotnost uhlovodikov vo vstupnom a vystupnom priide s rozliSenim 0,01 gramu. Na zber propor-
ciondlnej vzorky vzduchu odcerpaného z krytu a privedeného do krytu sa moZze pouzit systém odberu vzoriek do vreca. Alternativne sa
mozZe vstupny a vystupny prad priebezne analyzovat pomocou on-line analyzdtora FID a integrovat s meraniami prietoku s ciefom poskyt-
ndt priebezny zdznam o mnozstve odvedenych uhlovodikov.

Analytické systémy
Uhlovodikovy analyzdtor

Atmosféra sa v komore monitoruje pomocou uhlovodikového detektora typu plamefiového ionizacného detektora (FID). Odoberany plyn
musi byt odcerpany v blizkosti stredu jednej bocnej steny alebo strechy komory a kazdy obtokovy prietok sa musi vritit do krytu naj-
lepsie v bode, ktory sa nachddza bezprostredne za zmiesavacim ventildtorom v smere priidu.

Uhlovodikovy analyzator musi mat dobu odozvy k 90 % kone¢ného od¢itania menej ako 1,5 sekundy. Jeho stabilita musi byt lepsia ako
2 % plného rozsahu pri nule a pri 80 % + 20 % plného rozsahu nad 15-minttovou dobou u vietkych prevadzkovych rozsahov.

Opakovatelnost analyzdtora vyjadrend ako smerodajnd odchylka musi byt lepsia ako 1 % odchylky plného rozsahu pri nule a pri 80 %
+ 20 % plného rozsahu na vietkych pouzitych rozsahoch.

Prevddzkové rozsahy analyzdtora sa musia volit tak, aby poskytli najlepsiu rozliitelnost v priebehu meracich, kalibracnych postupov
a postupov kontroly netesnosti.

Systém zaznamendvania iidajov uhlovodikového analyzdtora

Uhlovodikovy analyzator musi byt vybaveny zariadenim na zdznam vystupného elektrického signalu bud paskovym registraénym zaria-
denim, alebo inym systémom na spracovanie tidajov pri frekvencii aspoii raz za mindtu. Registra¢ny systém musi mat prevddzkové cha-
rakteristiky minimdlne ekvivalentné zaznamendvanému signdlu a musi zabezpecovat stily zdznam vysledkov. Zdznam musi ukazovat
kladn indikdciu zaciatku a konca skasky zohrievania alebo 24-hodinovej emisnej skasky (vratane zaciatku a konca dob odberu vzoriek
spolu s ¢asom, ktory uplynul medzi zacatim a ukoncenim kazdej skisky).
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Obrdzok VI.1
Stanovenie prchavych emisii

Doba zdbehu 3 000 km (bez nadmerného prepldchnutia/zataZenia)

Overené starnutie nddrze
Cistenie vozidla parou (podla potreby)

Start

Palivovd nddrZ a ndhradna néplii
| max1h
NdidrZ zataZend na 13 oS o d v ~
L NédrZe zafaZend na droveii
droveii prieniku oo p
p prieniku (butin)
(benzin)
Opakovany 24 hod rast
tepla na droveil prieniku max1h Palivovd nddrZ a ndhradnd ndpli
T§tart =293K (20 °C)
AT = 15K ‘ |
Priprava pohonu
T max 5 min |
12- q
Uprava teplot
36 h P ploty
Skiisobnd jazda typu L.
max.
2 min
Odparovaci systém dprava jazdy
max. a max. 2 min od
7min  vypnutia motora
Skiigka pri zahrievani
6 -h3 6 Uprava teploty
24 hod test

Koniec

Pozndmka: 1. Skupiny kontrol prchavych emisii — podrobnosti vyjasnené.

Teplota paliva: 283 K— 287 K (10 °C— 14 °C).
40 % + 2 % menovitej kapacity nddrZe.
Teplota okolia 293 K- 303 K (20 °C- 30 °C)

ZataZovanie butdnom/nitrogénom na tirovefi prieniku 2 gramy

Teplota paliva: 291 K + 8K (18 ° £ 8°C).
40 % + 2 % menovitej kapacity nddrZe.
Teplota okolia: 293 K- 303K (20°C-130°C)

Tip I: Cast €. 1. + dve Casti &. 2.
Tstare = 293K-303K(20°C-30°C)

Teplota okolia 293 K- 303K (20°C-30°C)

Tip I: &ast €. 1. + jedna &ast €. 2.
Titart = 293 K- 303K (20°C-30°0)

Tip I: Cast . 1.

Tmin=296K (23 °C)
Tmax = 304K (31°C)
60 min + 0,5min

T=293Kz2K(20°C+2°C)

Tiare = 293 K (20 °C)
Tmax =308 K;AT=15K
24 h, polet 24 hod cyklov =1

2. Emisie z vyfukového potrubia sa moézu merat pocas skasobnej jazdy typu [, ale tieto emisie sa nepouzivaji pre legislativne Géely. Legislativna skaska emisif vyfu-
kovych plynov zostdva samostatnou skiskou.
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4.4, Ohrev palivovej nddrze (platny iba pre variant so zataZenou benzinovou nidrzou)

4.4.1. Palivo v nddrzi (nddrziach) vozidla sa mus{ ohrievat regulovatelnym zdrojom tepla; napriklad vhodnd je ohrievacia podlozka s vykonom
2 000 W. Ohrievaci systém musi privddzat teplo rovnomerne na steny nddrze pod hladinou paliva, aby nesposobil lokdlne prehriatie
paliva. Teplo sa nesmie privadzat k vyparom v nddrzi nad hladinou paliva.

4.4.2. Ohrievacie zariadenie nddrze musi umozinovat ohrievat palivo v nddrzi rovnomerne o 14 K od 289 K (16 °C) do 60 mindit s teplotnym
snimacom v pozicii podla 5.1.1. Ohrievaci systém musi byt schopny reguldcie teploty paliva na + 1,5 K pozadovanej teploty pocas pro-
cesu ohrievania nadrze.

4.5. Zaznamendvanie teplot

4.5.1. Teplota v komore sa zaznamendva v dvoch bodoch teplotnymi snimacmi, ktoré sti pripojené tak, aby ukazovali strednt hodnotu. Meracie
body st predlzené priblizne o 0,1 m do krytu od zvislej osi kazdej bocnej steny vo vyske 0,9 £ 0,2 m.

4.5.2. Teploty palivovej nddrze (nddrzi) sa zaznamendvajii pomocou snimaca umiestneného v palivovej nadrzi podla 5.1.1 v pripade pouzitia
variantu so zataZzenim benzinovej nadrze (5.1.5).

4.53. Teploty sa musia pocas celého trvania merani prchavych emisii zaznamendvat alebo zapisovat do systému na spracovanie tidajov pri fre-
kvencii aspon raz za minttu.

454 Presnost systému na registraciu teplot musi byt v tolerancii + 1,0 K a teplota musi byt rozliSitelnd na + 0,4 K.

4.5.5. Systém na registraciu alebo spracovanie tidajov musi byt schopny rozlisit ¢as na * 15 sekiind.

4.6. Zaznamendvanie tlakov

4.6.1. Rozdiel A, medzi barometrickym tlakom v skiSobnej zone a vntitornym tlakom krytu sa musi pocas celého trvania merani prchavych
emisii zaznamendvat alebo zapisovat do systému na spracovanie tidajov pri frekvencii aspon jeden za minttu.

4.6.2. Presnost systému na registraciu tlakov musi byt v tolerancii = 2 hPa a tlak musi byt rozliSitelny na + 0,2 hPa.

4.6.3. Systém na registraciu alebo spracovanie tidajov musi byt schopny rozlisit ¢as na 15 sekiind.

4.7. Ventildtory

4.7.1. Pouzitim jedného alebo viac ventildtorov s otvorenymi dvierkami SHED musi byt mozné znizif koncentrdciu uhlovodikov v komore
na droven uhlovodikov v okoli.

4.7.2 Komora musi mat jeden alebo viac ventilitorov s pravdepodobnym vykonom 0,1 az 0,5 m’s™ s ciefom dokladného premiesania atmos-
féry v kryte. Po¢as merani musi byt schopnd dosiahnut rovnomernt teplotu a koncentraciu uhlovodikov v komore. Vozidlo v kryte nesmie
byt vystavené priamemu pridu vzduchu z ventildtorov.

4.8. Plyny

4.8.1. Na kalibrdciu a prevadzku musia byt k dispozicii tieto Cisté plyny:

— disteny synteticky vzduch (Cistota: < 1 ppm C; ekvivalent < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah kyslika 18 az 21
obj. %,

— pohonny plyn uhlovodikového analyzitora (40 % + 2 % vodika a rovnovadzne hélium s menej ako 1 ppm uhlovodika ekvivalentného
C,, menej ako 400 ppm CO,),
— propan (C;Hg), minimdlna ¢istota 99,5 %,
— butédn (C,H,,), minimélna cistota 98 %,
— dusik (N,), minimdlna cistota 98 %.

4.8.2. K dispozicii musia byt kalibra¢né a rozsahové plyny obsahujice zmesi propanu (C5Hg) a Cisteného syntetického vzduchu. Skuto¢né kon-

centrécie kalibra¢ného plynu musia byt v tolerancii + 2 % z uvedenych ¢isel. Presnost zriedenych plynov ziskanych pri pouziti plynového
delica musi byt v tolerancii + 2 % skuto¢nej hodnoty. Koncentrdcie stanovené v dodatku 1 sa mézu ziskat aj pouzitim plynového delica
pri pouziti syntetického vzduchu vo forme zriedovacieho plynu.
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4.9. Dodato¢né zariadenie

4.9.1. Absolitna vlhkost v skiisobnej zone musi byt meratelnd v tolerancii + 5 %.

5. SKUSOBNY POSTUP

5.1. Priprava skasky

5.1.1. Pred skaskou sa vozidlo mechanicky pripravi takto:
— vyfukovy systém vozidla nesmie vykazovat ziadnu netesnost,
— vozidlo sa moze pred skaskou ocistit parou,
— v pripade pouZzitia variantu benzinovej nddrZe so zatazenim (5.1.5) musi byt palivovd nddrz vozidla vybavend snimacom teploty umoz-

fujicim meranie teploty v strede paliva v palivovej nddrzi pri naplneni do 40 % jej objemu,
— k palivovému systému sa mozu montovat dalsie armatdry, prechodové kusy zariaden{ umoziiujiice Gplné vyprazdnenie palivovej nad-
rze. Na tento Gcel nie je potrebné upravovat plast nadrze,

— vyrobca moze navrhnit skdasobni metddu s cielom zohladnit stratu uhlovodikov odparenim iba z palivového systému vozidla.

5.1.2. Vozidlo sa premiestni do skiiSobnej zony, kde sa teplota okolia pohybuje od 293 K do 303 K (20 az 30 °C).

5.1.3. Musi sa overit vek nddrze. MoZe sa to urobit preukdzanim toho, Ze akumulovala minimélne 3 000 km. Ak sa toto nepreukdze, pouZije sa
nasledujtici postup. V pripade viacnddrzového systému musi byt kazdd nddrz podrobend postupu osobitne.

5.1.3.1.  Nddrz sa demontuje z vozidla. Pocas tohto kroku je nutné venovat osobitni pozornost tomu, aby sa predislo poskodeniu komponentov
a celistvosti palivového systému.

5.1.3.2. Musi sa skontrolovat hmotnost nadrze.

5.1.3.3.  Nddrz je pripojend k zdsobniku paliva, eventudlne k vonkajsej nadobe, ktord je naplnend referenénym palivom do 40 % objemu palivovej
nadrze (nadrzi).

5.1.3.4.  Teplota paliva v palivovej nadrzi musi byt v rozsahu 283 K (10 °C) az 287 K (14 °C).

5.1.3.5.  Zasobnik paliva je ohrievany od 288 K do 318 K (15 °C az 45 °C) (zvySenie o 1 °C kazdych 9 mindt).

5.1.3.6. Ak sa u nddrzi objavi prienik predtym, ako teplota dosiahne 318 K (45 °C), zdroj tepla sa musi vypnit. Potom sa nddrz vazi. Ak sa u na-
drzi neobjavi prienik pocas ohrevu na 318 K (45 °C), postup z 5.1.3.3 sa musi opakovat dovtedy, kym sa prienik neobjavi.

5.1.3.7.  Prienik sa moZe kontrolovat v zmysle popisu v 5.1.5 a 5.1.6 tejto prilohy alebo pouzitim iného sposobu odberu vzoriek a analyzy schop-
nej detekcie emisie uhlovodikov z nddrze pri prieniku.

5.1.3.8.  Nédrzou sa musi nechat pridit emisny laboratérny vzduch rychlostou 25 * 5 litrov za mindtu, kym sa nedosiahne 300 objemovych
vymen.

5.1.3.9.  Musi sa skontrolovat hmotnost nadrze.

5.1.3.10.  Kroky postupu v 5.1.3.4 aZ 5.1.3.9 sa musia opakovat devitkrat. Skiiska sa moze ukoncit predtym, avsak po najmenej troch cykloch star-
nutia, ak sa hmotnost plechovej nddoby po poslednych cykloch ustdlila.

5.1.3.11.  Nédrz s prchavymi emisiami sa znovu pripoji na vozidlo a to sa uvedie do svojho normélneho prevadzkového stavu.

5.1.4. Na pripravu nddrze s prchavymi emisiami sa musi pouZzit jedna z metdd stanovenych v 5.1.5 a 5.1.6. U vozidiel s viacerymi nddrzami sa
kazdd nddrz musi pripravit osobitne.

5.1.4.1. Na stanovenie prieniku sa merajdi emisie z nddrze.
Prienik sa tu definuje ako bod, v ktorom sa kumulativne mnozstvo emitovanych uhlovodikov rovnd 2 gramom.

5.1.4.2.  Prienik sa moZe overit pomocou krytu prchavych emisii tak, ako je popisany v 5.1.5, resp. 5.1.6. Alternativne sa prienik moze stanovit

pouzitim pomocnej nddrze pripojenej za nddrz vozidla. Pomocnd nddrz sa musi pred naplnenim dobre prepléchnut suchym vzduchom.
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5.1.4.3.  Meracia komora sa musi bezprostredne pred skiskou preplachovat po dobu niekolkych mindt, kym sa nedosiahne stabilny vychodiskovy
stav. V tomto ¢ase musi(-ia) byt zapnuty(-é) ventildtor(-y) na miesanie vzduchu v komore.
Bezprostredne pred skiiskou musi byt uhlovodikovy analyzdtor vynulovany a mat nastaveny rozsah.

5.1.5. Nddrz zataZend opakovanym rastom tepla na trovert prieniku

5.1.5.1. Palivovd nddrz(-e) vozidla (vozidiel) sa vypusta(-jii) pomocou odtokového kandla (kandlov) palivovej nddrze. Musi sa to urobit tak, aby
nedoslo k abnormdlnemu preplachnutiu alebo abnormalnemu zatazeniu prchavych regulacnych zariadeni montovanych k vozidlu. Na
dosiahnutie tohto normalne postacuje demontdz palivového veka.

5.1.5.2.  Palivové nddrZ(-e) sa znovu naplni (naplnia) skasobnym palivom pri teplote 283 K az 287 K (10 az 14 °C) na 40 % * 2 % normdlnej obje-
movej kapacity nddrze. V tomto okamihu sa musi namontovat palivové veko (vekd) vozidla.

5.1.5.3. Do jednej hodiny od opitovného natankovania sa musi vozidlo umiestnit s vypnutym motorom do krytu na meranie prchavych emisii.
Snimac¢ teploty palivovej nadrze je pripojeny k systému na registraciu teplot. Zdroj tepla musi byt v ndlezitej polohe vzhladom na pali-
vovii nddrz (nddrze) a pripojeny k reguldtoru teploty. Zdroj tepla je stanoveny v 4.4. V pripade vozidiel vybavenych viac ako jednou pali-
vovou nddrzou musia byt vietky nddrze ohrievané rovnakym spdsobom, ako je popisané nizsie. Teploty nddrzi musia byt zhodné v tole-
rancii = 1,5 K.

5.1.5.4. Palivo sa moze umelo ohrievat na pociatocni 24-hodinovii teplotu 293 K (20 °C) + 1 K.

5.1.5.5.  Ked teplota paliva dosiahne aspon 292 K (19 °C), okamzite sa musia prijat nasledujice opatrenia: ventildtor musi byt vypnuty; dvierka
krytu uzavretd a utesnend a meranie trovne uhlovodikov v kryte musi byt iniciované.

5.1.5.6.  Ked teplota paliva palivovej nddrze dosiahne 293 K (20 °C), za¢ina linedrny rast tepla 15 K (15 °C). Palivo sa musi ohrievat takym spo-
sobom, aby teplota paliva pocas ohrevu odpovedala funkcii nizsie v tolerancii + 1,5 °K. Zaznamendva sa ubehnuty ¢as rastu tepla a zvy-
Senia teploty.
T.=T, +0,2333 x t,
kde:
T, = pozadovand teplota (K);
T, = pociato¢nd teplota (K);
t = Cas od zaciatku rastu tepla v nddrzi v mindtach.

5.1.5.7.  Len ¢o vznikne prienik, alebo ked teplota paliva dosiahne 308 K (35 °C), podla toho, ku ktorému z nich dojde skor, zdroj tepla sa vypne,
dvierka krytu sa odtesnia a otvoria a otvori sa veko (vekd) palivovej nddrze vozidla. Ak nedoslo k prieniku dovtedy, kym teplota paliva
dosiahla 308 K (35 °C), zdroj tepla sa z vozidla demontuje, vozidlo sa premiestni z krytu na meranie prchavych emisif a cely postup nazna-
¢eny v 5.1.7 sa opakuje dovtedy, kym nedojde k prieniku.

5.1.6. ZataZovanie butdnom do tirovne prieniku

5.1.6.1. Ak sa na stanovenie prieniku pouzije kryt (pozri 5.1.4.2), vozidlo sa mus{ umiestnit s vypnutym motorom do krytu na meranie prcha-
vych emisil.

5.1.6.2.  Nadrz prchavych emisif sa musi pripravit na zataZenie. Nadrz sa nesmie demontovat z vozidla, pokial nie je pristup k nej v jej normélnej
polohe tak obmedzeny, Ze zatazenie sa moZe primerane dosiahnut iba jej demontézou z vozidla. Pocas tohto kroku je nutné venovat oso-
bitnd pozornost tomu, aby sa predislo poskodeniu komponentov a celistvosti palivového systému.

5.1.6.3.  Nédrz je zatazend zmesou zlozenou z 50 objemovych % butdnu a 50 objemovych % dusika pri rychlosti 40 gramov butdnu za hodinu.

5.1.6.4.  Len ¢o nddrz dosiahne prienik, zdroj par sa musi vypnut.

5.1.6.5.  Nédrz prchavych emisii sa musi ndsledne znovu pripojit a vozidlo uviest do svojho normélneho prevddzkového stavu.

5.1.7. Vypistanie a opdtovné plnenie paliva

5.1.7.1. Palivovd nadrz(-e) vozidla (vozidiel) sa vypusta(-ji) pomocou odtokového kandla (kandlov) palivovej nddrze. Musi sa to urobit tak, aby

nedoslo k abnormélnemu preplichnutiu alebo abnormdlnemu zatazeniu regula¢nych zariadeni prchavych emisii montovanych na vozidle.
Na dosiahnutie tohto normadlne postacuje otvorenie palivového veka.
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5.1.7.2.  Palivovd nddrz(-e) sa znovu naplni (naplnia) skiiobnym palivom pri teplote 291 K + 8 K (18 °C * 8 °C) na 40 * 2 % normélnej objemovej
kapacity nadrze. V tomto okamihu sa musi palivové veko (vekd) vozidla uzatvorit.

5.2 Priprava pohonu

5.2.1. Do jednej hodiny od ukonéenia zatazovania nddrze v silade s 5.1.5 alebo 5.1.6 sa vozidlo umiestni na dynamometer podvozku a pre-
chddza cez jeden jazdny cyklus Casti 1 a dva jazdné cykly Casti 2 skasky typu I tak, ako je to stanovené v prilohe IIL. Pocas tejto operécie
sa neodoberajt vzorky emisif vyfukovych plynov.

5.3. Uprava teploty

5.3.1. Do piatich miniit od ukoncenia operdcie pripravy ustanovenej v 5.2.1 sa musi kryt motora Gplne uzavriet a vozidlo odviezt z dynamo-
metra podvozku a zaparkovat na mieste Gpravy teploty. Vozidlo je zaparkované pocas minimélnej doby 12 hodin a maximélnej doby 36
hodin. Teploty motorového oleja a chladiacej kvapaliny musia dosiahnut teplotu okolia alebo v tolerancii + 3 K na konci tejto doby.

5.4. Dynamometrickd skiska

5.4.1. Po ukonceni doby tpravy teploty vozidlo absolvuje kompletnt jazdu v rdmci skisky typu I tak, ako je popisand v prilohe III (mestska
a mimomestskd skaska so studenym Startom). Potom sa motor vypne. Pocas tejto operacie sa mozu odoberat vzorky emisif vyfukovych
plynov, ale vysledky sa nesmi pouzit na tcel typového schvalovania emisif vyfukovych plynov.

5.4.2. Do dvoch mintt po ukonéeni skigobnej jazdy typu I stanovenej v 5.4.1 absolvuje vozidlo dalsiu upravujicu jazdu, ktord pozostdva z jed-
ného mestského skasobného cyklu (hordci start) skisky typu L. Potom sa motor opit vypne. Pocas tejto operdcie sa nemusia odoberat
vzorky emisii vyfukovych plynov.

5.5. Skiigka prchavych emisii pri zahrievani

5.5.1. Pred ukoncenim pripravnej jazdy sa musi meracia komora niekolko mintit prefukovat, kym sa nedosiahne stabilny uhlovodikovy vycho-
dzi stav. V tomto ¢ase musi byt zapnuty(-¢) aj zmieSavaci(-ie) ventildtor(-y) krytu.

5.5.2. Bezprostredne pred skiiskou musi byt uhlovodikovy analyzdtor vynulovany a mat nastaveny rozsah.

5.5.3. Na konci pripravnej jazdy musi byt kryt motora tiplne uzavrety a vietky spoje medzi vozidlom a skdsobnou stolicou odpojené. Vozidlo
nisledne prechddza do meracej komory s minimdlnym pouzitim peddlu akcelerdtora. Pred vstupom akejkolvek casti vozidla do meracej
komory musi byt motor vypnuty. Cas, v ktorom je motor vypnuty, sa zaznamend na systéme zaznamenavania tidajov merani prchavych
emisif a za¢ina zaznamendvanie teploty. Oknd a batozinové priestory vozidla sa musia v tejto etape otvorit, ak uZ nie st otvorené.

5.5.4. Vozidlo musi byt vtlacené alebo inak premiestnené do meracej komory s vypnutym motorom.

5.5.5. Dvierka krytu st uzavreté a plynotesne utesnené do dvoch minit od vypnutia motora a do siedmich mintt od konca pripravnej jazdy.

5.5.6. Doba zohrievania 60 * 0,5 mintt zacina utesnenim komory. V zdujme poskytnutia pociato¢nych od¢itanych tidajov Cyyc;, Py a T, pre skiis-
ku zohrievania sa meria koncentrécia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak. Tieto ¢isla sa pouzivaji vo vypocte prchavych emisif, Cast
6. Okolita teplota SHED T nesmie byt pocas 60-mintitovej doby zohrievania nizsia ako 269 K a vyssia ako 304 K.

5.5.7. Uhlovodikovy analyzator musi byt bezprostredne pred koncom sktisobnej doby 60 £ 0,5 mintit vynulovany a mat nastaveny rozsah.

5.5.8. Na konci skiisobnej doby 60 + 0,5 mintt sa musi merat koncentrdcia uhlovodikov v komore. Meria sa aj teplota a barometricky tlak. Ide
o kone¢né odéitané tdaje Cyycp, Pra Ty pre skiisku horticej Gpravy teploty a pouzité na vypocet v Casti 6.

5.6. Uprava teploty

5.6.1. Sktisobné vozidlo sa musi vtlacit alebo inak premiestnit do oblasti upravovania teploty bez pouzitia motora a teplotne upravovat po dobu

minimdlne 6 hodin a maximalne 36 hodin medzi koncom sktisky tpravy teploty a zaciatkom 24-hodinovej emisnej sktisky. Vozidlo sa
mus{ macat aspon 6 hodin z tejto doby pri teplote 293 K £ 2 K (20 °C £ 2 °C).
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5.7.

6.1.

24-hodina skiska

Skaisobné vozidlo musi byt vystavené jednému cyklu okolitej teploty podla profilu stanoveného v dodatku 2 s maximélnou odchylkou
v lubovolnom case * 2 K. Priemernd teplotnd odchylka od profilu, vypocitand pomocou absoliitnej hodnoty kazdej nameranej odchylky,
nesmie presahovat 1 K. Okolitd teplota sa musi merat aspon kazd mindtu. Teplotné cyklovanie za¢ina, ked ¢as tg,,, = 0, ako je stanovené
v 5.7.6.

Meracia komora musi byt bezprostredne pred skiiskou prevetrdvand niekolko mintit, kym sa nedosiahne stabilny vychodzi stav. V tomto
¢ase musi byt zapnuty aj zmieSavaci ventildtor(-y) komory.

Skisobné vozidlo s vypnutym motorom a otvorenymi oknami a batoZinovym priestorom (priestormi) vozidla sa musi premiestnit do
meracej komory. Zmiesavaci ventildtor(-y) sa musia nastavit takym spdsobom, aby pod palivovou nddrzou skisobného vozidla udrziaval
minimélny obeh vzduchu 8 km/hod.

Uhlovodikovy analyzdtor sa mus{ bezprostredne pred skdskou vynulovat a mat nastaveny rozsah.
Dvierka krytu musia byt uzavreté a plynotesne utesnené.

Do 10 mintt od uzavretia a utesnenia dvierok sa meria koncentracia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak s ciclom poskytnit pocia-
toc¢né od¢itané tidaje Cyyc;, Pra Ty pre 24-hodinovi skiigku. Ide o bod, kde ¢as tg,, = 0.

Uhlovodikovy analyzator musi byt bezprostredne pred koncom skasky vynulovany a mat nastaveny rozsah.

Koniec doby odberu vzoriek emisii vznikd 24 hodin + 6 minit po zaciatku pociato¢ného odberu vzoriek, ako je to ustanovené v 5.7.6.
Zaznamendva sa uplynuty ¢as. Meria sa koncentrédcia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak s cielom poskytnut konecné od¢itané tdaje
Cyc Pra Tp pre 24-hodinovi skisku, pouZité na vypocet v Casti 6. Tymto konéi postup skiisky prchavych emisii.

VYPOCET

Skaiska prchavych emisii popisand v Casti 5 umoziluje vypocet emisii uhlovodikov z 24-hodinovej skiiSobnej etapy a etapy zohrievania.
Straty odparovanim z kazdej z tychto etdp sa vypocitaji pomocou pociato¢nych a kone¢nych uhlovodikovych koncentracii, teplot a tla-
kov v kryte, spolu s ¢istym objemom krytu.

Pouzije sa nizsie uvedeny vzorec:

4|Cu P C. P
MHC = kV-10 4.( HCf f_ HC,i 1) +M
T

f Ti

HCout MHC,i’

kde:
Myc = hmotnost uhlovodika v gramoch,

Miic,oue = hmotnost uhlovodika existujiceho v kryte, v pripade krytov s pevnym objemom pre 24-hodinové skiisanie emisif (v gramoch),

Myc; = hmo}tlr)lost’ uhlovodika vstupujiceho do krytu, v pripade krytov s pevnym objemom pre 24-hodinové skdisanie emisii (v gra-
moch),

Cyc = namerand koncentracia uhlovodika v kryte [ppm (objem) C, ekvivalent],

v = Cisty objem krytu v kubickych metroch korigovany pre objem vozidla, s otvorenymi oknami a batoZinovym priestorom. Ak
objem vozidla nie je uréeny, odpocita sa objem 1,42 m?

T = okolité teplota komory v K,

P = barometricky tlak v kPa,

H/C = pomer vodika k uhliku,
k =1,2. (12 + HJO);

kde:

i je pociato¢ny od¢itany tdaj,

f  je kone¢ny od¢itany ddaj,

H/C sa pre straty 24-hodinovej skisky berie ako 2,33,

H/C sa pre straty zohrievanim berie ako 2,20.
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6.2.

Dodatok 1

Celkové vysledky skdasky

Celkové hmotnostné emisie uhlovodikov pre vozidlo sa berti ako:

Mol = Mp; + My,

kde:
M, = celkové hmotnostné emisie vozidla (v gramoch),

Mp,; =hmotnostné emisie uhlovodikov pre 24-hodinova skasku (v gramoch),

Mg = hmotnostné emisie uhlovodikov pre zohrievanie (v gramoch).”

35. Casti 1 a 2 zneji takto:

.1

1.1.

1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

FREKVENCIA A METODY KALIBRACIE

Celé zariadenie sa musi kalibrovat pred svojim pociato¢nym pouzitim a ndsledne tak casto, ako je to potrebné a v kazdom pripade
v mesiaci pred skiisanim v rdmci typového schvalovania. Kalibraéné metddy, ktoré sa maji pouzit, st popisané v tomto dodatku.

Oby¢ajne sa musia ako prvé pouzit uvedené teplotné rady. Alternativne sa mozu pouzit teplotné rady v hranatych zdtvorkach.
KALIBRACIA KRYTU

Pociatocné stanovenie vnitorného objemu krytu

Pred pociato¢nym pouzitim sa musi nasledujicim sposobom stanovit vndtorny objem komory. Vniitorné rozmery kontroly sa dokladne
zmerajl, pamdtajic na akékolvek nepravidelnosti, ako st vystuzné podpery. Vnitorny objem komory sa stanovi z tychto merani.

U krytov s premennym objemom sa musi kryt zablokovat na pevny objem, ked sa kryt udrziava na okolitej teplote 303 K (30 °C)
[302 °K (29 °C)]. Tento nomindlny objem musi byt opakovatelny v tolerancii + 0,5 % ozndmenej hodnoty.

Cisty vnttorny objem sa stanovi odéitanim 1,42 m® od vniitorného objemu komory. Alternativne sa moze namiesto 1,42 m? pouzit objem
skisobného vozidla s otvorenym batozinovym priestorom a oknami.

Komora sa musi kontrolovat tak, ako je to stanovené v 2.3. Ak hmotnost propanu nesthlasi so vstreknutou hmotnostou v tolerancii + 2 %,
potom st potrebné opravné kroky.

Stanovenie vychodzich emisii komory

Této operécia stanovuje, Ze komora neobsahuje Ziadny materidl, ktory emituje vyznamné mnozstvd uhlovodikov. Kontrola sa musi vyko-
nat pri uvedeni krytu do prevddzky po kazdej operdcii v kryte, ktord moze ovplyvnit vychodzie emisie, a pri frekvencii aspon raz rocne.

Kryty s premennym objemom mozu pracovat bud' v konfigurdcii zablokovaného, alebo nezablokovaného objemu, ako je to popisané
v 2.1.1. Okolité teploty sa musia udrziavat na 308 K £ 2 K (35 °C + 2 °C) [309 K £ 2 K (36 °C % 2 °C)] v celom rozsahu niZie uvedenej
4-hodinovej doby.

Kryty s pevnym objemom musia pracovat s uzavretym vstupnym a vystupnym prietokovym pradom. Okolité teploty sa musia udrziavat
na 308K+ 2K((35°C+2°C)[309K+ 2K (36 °Cz2°C)]v celom rozsahu nizsie uvedenej 4-hodinovej doby.

Kryt sa moZze utesnit a zmieSavaci ventildtor prevadzkovat po dobu maximélne 12 hodin pred za¢iatkom stvorhodinovej doby vycho-
dzieho odberu vzoriek.

Analyzétor (v pripade potreby) sa musi kalibrovat, ndsledne vynulovat a nastavit na rozsah.

Kryt sa musi prefukovat, kym sa nedosiahne stabilny od¢itany tdaj uhlovodika, a zmieSavaci ventildtor sa musi zapnut, ak uz nie
je zapnuty.
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2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.4,

Komora sa ndsledne utesni a odmeria sa vychodzia uhlovodikovd koncentricia, teplota a barometricky tlak. Ide o pociatocné odcitané
udaje Cyc;, Py a T, pouzité pri vypocte vychodzieho stavu krytu.

Je dovolené, aby stdl kryt neruseny zmieSavacim ventildtorom po dobu $tyroch hodin.

Na konci tejto doby sa pouziva na meranie koncentrécie uhlovodikov v komore rovnaky analyzdtor. Meria sa aj teplota a barometricky
tlak. Ide sa o konecné odcitané tidaje Cyye-p, Pra Ty

Zmena hmotnosti uhlovodikov v kryte sa musi vypocitat za ¢as skasky v salade s 2.4 a nesmie presahovat 0,05 g.

Kalibrécia a reten¢nd skdaska zadrZzania uhlovodikov v komore

Kalibrdcia a skdska zadrzania uhlovodikov v komore zabezpecuje kontrolu vypocitaného objemu v 2.1 a tiez meria lubovolny pomer
netesnosti. Rychlost unikania krytu sa musi stanovit pri uvedeni krytu do prevddzky, po kazdej operacii v kryte, ktord moze ovplyvnit
celistvost krytu, a ndsledne aspon raz mesacne. Ak sa tispesne ukonéi est po sebe idticich mesa¢nych kontrol zadrZzania bez ndpravnych
opatreni, pomer netesnosti krytu sa ndsledne moze stanovovat Stvrtrocne, pokial sa nevyZaduji opravné opatrenia.

Kryt sa musi preplachovat, kym sa nedosiahne stabilnd koncentracia uhlovodikov. ZmieSavaci ventildtor sa zapne, ak este nie je zapnuty.
Uhlovodikovy analyzator sa vynuluje, v pripade potreby sa kalibruje a nastavi na rozsah.

Na krytoch s premennym objemom mus{ byt kryt zablokovany v polohe nominédlneho objemu. Na krytoch s pevnym objemom musi byt
uzavrety vystupny a vstupny prietokovy prud.

Systém reguldcie okolitej teploty sa potom zapne (ak este nie je zapnuty) a nastavi na pociato¢ni teplotu 308 K (35 °C) [309 K (36 °C)].

Ked'sa teplota krytu ustdlina 308 K+ 2K (35°C £ 2°C) [309 K £ 2K (36 °C £ 2 °C)], kryt sa utesni a meria sa vychodiskovd koncentrécia,
teplota a barometricky tlak. Ide o pociatocné odéitané daje Cyyc;, Py a T, pouzité pri kalibracii krytu.

Mnozstvo priblizne 4 gramov propédnu sa vstrekne do krytu. Hmotnost propanu sa musi odmerat s presnostou * 0, 2 % meranej hodnoty.

Obsah komory sa musi nechat premiesat po dobu piatich mindt a ndsledne sa meria koncentrécia uhlovodikov, teplota a barometricky
tlak. Ide o konecné odcitané tidaje Cpy ¢, Pra Ty pre kalibraciu krytu, ako aj pociatocné odcitané tidaje Cyyc;, P; a T, pre retenént skiasku.

Na zdklade od¢itanych ddajov v 2.3.4 a 2.3.6 a vzorca v 2.4 sa vypocita hmotnost propanu v kryte. Musi byt v tolerancii 2 % hmotnosti
propanu meranej v 2.3.5.

U krytov s premennym objemom sa kryt musi odblokovat z konfigurdcie nomindlneho objemu. U krytov s pevnym objemom musi byt
vystupny a vstupny prietokovy prid otvoreny.

Potom zacne proces cyklovania okolitej teploty od 308 K (35 °C) na 293 K (20 °C) a spit na 308 K (35 °C) [308,6 K (35,6 °C) na 295,2
K (22,2 °C) a spit na 308,6 K (35,6 °C)] pocas 24-hodinovej doby podla profilu [alternativneho profilu] stanoveného v dodatku 2 do 15
minit od utesnenia krytu. (Tolerancie tak, ako st stanovené v Casti 5.7.1 prilohy VI).

Po ukonceni 24-hodinovej doby cyklovania sa meria a zaznamendva koncentracia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak. Ide o konecné
od¢itané tdaje Cyycp Pra Ty pre skiisku zadrzania uhlovodikov.

Pomocou vzorca v 2.4 sa ndsledne vypocita z od¢itanych tdajov v 2.3.10 a 2.3.6 hmotnost uhlovodikov. Hmotnost sa nemdze lisit od
hmotnosti uhlovodikov danej v 2.3.7 o viac ako 3 %.

Vypocty

Vypocet Cistej zmeny hmotnosti uhlovodikov v kryte sa pouziva na stanovenie vychodzich uhlovodikov a pomer netesnosti krytu. Pocia-
tocné a konecné odéitané tdaje koncentricie uhlovodikov, teploty a barometrického tlaku si pouzité v nasledujiicom vzorci na vypocet
zmeny hmotnosti.
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CucrPr CuciPi N M
- T HCout ' HCji

4
My =kV-10 (
f i

kde:

M = hmotnost uhlovodika v gramoch,

Miic.oue = hmotnost uhfovodika existujiiceho v kryte, v pripade krytov s pevnym objemom pre 24-hodinové skiiganie emisif (v gramoch),

Myc; = hmotnost uhlovodika vstupujiceho do krytu, v pripade krytov s pevnym objemom pre 24-hodinové skiisanie emisii (v gra-
moch),

Cuc = koncentricia uhlovodika v kryte [ppm uhlik (NB: ppm uhlik = ppm propén x 3)],

\ = objem krytu v kubickych metroch tak, ako je merany v ¢asti 2.1.1,
T = okolitd teplota v kryte v K,

P = barometricky tlak v kPa,

k =17,6;

kde:

i je pociatocny od¢itany tidaj,
f je kone¢ny odcitany tdaj”

Dodatok 2

36. Dopliia sa tento novy dodatok 2:

,Dodatok 2
24-hodinovy profil okolitej teploty pre kalibriciu krytu a 24- Alternativny 24-hodinovy profil okolitej teploty pre kalibriciu
hodinovi emisnd skisku krytu v sdlade s dodatkom 1, ¢asti 1.2 a 2.3.9
th C;s ) Teplot Cas Teplota
(o] ll'ly Cp ota h H T
¢C) (hodiny) )
Kalibricia Skaigka
16 0 20
0 35,6
17 1 20,2
1 35,3
18 2 20,5
2 34,5
19 3 21,2 3 339
20 4 23,1 '
4 31,4
21 5 25,1 5 297
22 6 27,2 y zs,z
23 7 29,8 5 27’2
24 8 31,8 o 5 6’ .
0 9 33,3 0 ) 5’1
1 10 34,4 0 , 4’ ;
2 11 35 0 23’7
3 12 34,7 b 133
4 13 33,8 13 229
5 14 32 14 226
6 15 30 15 222
7 16 28,4 16 225
8 17 26,9 17 242
9 18 25,2 18 268
10 19 24 19 29,6
11 20 23 20 31,9
12 21 22 21 33,9
13 22 20,8 22 35,1
14 23 20,2 23 35,4
15 24 20 24 35,6“
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PRILOHA VII

37. Zavédza sa nova priloha VII, ktord znie takto:

LPRILOHA VII

SKUSKA TYPU VI

(Overenie priemernych emisif oxidu uholnatého a uhlovodikov z vyfukového potrubia pri nizkych okolitych teplotich po studenom Starte)

2.2.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

UvVOoD

Této priloha sa vztahuje iba na vozidld s motorom s niitenym zapalovanim. Popisuje potrebné zariadenie a postup pre skisku typu VI
definovand v Casti 5.3.5 prilohy I 's ciefom overit emisie oxidu uholnatého a uhlovodikov pri nizkych okolitych teplotich. Témy rieSené
v tejto prilohe zahfnaju:

1. Poziadavky na zariadenie

2. Skdsobné podmienky

3. Skisobné postupy a poziadavky na daje

SKUSOBNE ZARIADENIE

Sithrn

Tato kapitola pojedndva o zariadeniach potrebnych pre skiisky emisif vyfukovych plynov pri nizkych okolitych teplotich na vozidlach
s nitenym zapalovanim. Pozadované zariadenia a $pecifikdcie st ekvivalentné poziadavkdm pre skiisku typu I, ako je ustanovend v pri-

lohe 111, s dodatkami, ak nie st stanovené $pecifické poziadavky pre skiisku typu VI. Casti 2.2 az 2.6 popisuje odchylky vztahujice sa
na skti$anie typu VI pri nizkych okolitych teplotdch.

Dynamometer podvozku

Platia poziadavky casti 4.1 prilohy IIl. Dynamometer musi byt nastaveny tak, aby simuloval prevadzku vozidla na ceste pri teplote 266
K (-7 °C). Takéto nastavenie moze byt zaloZené na stanoveni profilu sily zafaZenia na ceste pri teplote 266 K (-7 °C). Alternativne sa moze
jazdny odpor stanoveny podla dodatku 3 prilohy Il nastavit na 10 % zniZenie ¢asu dobehu. Technicky servis moze schvalit pouzitie inych
metdd stanovenia jazdného odporu.

Pre kalibracie dynamometra platia ustanovenia dodatku 2 prilohy III.

Systém odberu vzoriek

Platia ustanovenia casti 4.2 prilohy IIl a dodatku 5 prilohy III. Upravend cast 2.3.2 v dodatku 5 znie takto: Usporiadanie potrubia, prie-
tokova kapacita CVS a teplota a mernd vlhkost zriedovacieho vzduchu (ktory sa moze Iisit od zdroja spalovacieho vzduchu vozidla) sa

0,165 m?[s).

Analytické zariadenie

Platia ustanovenia Casti 4.3 prilohy III, ale iba pre sktiSanie emisif oxidu uholnatého, oxidu uhli¢itého a uhlovodikov.
Pre kalibrdcie analytického zariadenia platia ustanovenia dodatku 6 prilohy III.

Plyny

Ustanovenia Casti 4.5 prilohy III platia tam, kde st relevantné.

DalSie zariadenia

Pre zariadenia pouzité na meranie objemu, teploty, tlaku a vlhkosti platia ustanovenia v Castiach 4.4 a 4.6 prilohy IIL

POSTUPNOST SKUSKY A SKUSOBNE PALIVO

Vseobecné poziadavky

Postupnost skisky na obrazku VIL1 znazorfiuje kroky, ked skiisobné vozidlo prechddza postupmi skiisky typu VI. Uroven okolitych teplot,
ktorym je skiisobné vozidlo vystavené, musi byt v priemere 266 K (-7 °C) + 3 K a nesmie byt:
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3.2.

3.2.1.

3.3.

3.3.1.

nizsia ako 260 K (-13 °C), maximalne 272 K (-1 °C).

Teplota:

nemoze klesnit pod 263 K (-10 °C) alebo prekrocit 269 K (-4 °C)
po dobu troch po sebe idtcich mindit.

Teplota skasobnej bunky monitorovand pocas skisania sa musi merat na vystupe chladiaceho ventildtora (Cast 5.2.1 tejto prilohy). Hl-
send okolitd teplota musi byt aritmetickym priemerom teplot skiisobnej bunky meranych v konstantnych intervaloch maximdlne po 1
mindte.

SkiSobny postup

Mestsky jazdny cyklus casti 1 podla obrazku IIL.1.1 v prilohe IIl — dodatok 1, pozostdva zo 3tyroch zdkladnych mestskych cyklov, ktoré
spolu tvoria kompletny cyklus casti 1.

Spustenie motora, zaciatok odberu vzoriek a prevadzky prvého cyklu musia byt v siilade s tabulkou I11.1.2 a obrdzkom II1.1.2.

Priprava na skasku

Pre sktisobné vozidlo platia ustanovenia ¢asti 3.1 prilohy III. Pre nastavenie ekvivalentnej zotrva¢nej hmotnosti na dynamometre platia
ustanovenia Casti 5.1 prilohy IIL

Obrdzok VII.1

Postup skasky pri nizkych okolitych teplotich

Pod!'a potreby: vypustenie
a a opitovné naplnenie
paliva

predbeZnd iiprava Cast’ 4

dve varianty

nfitené ochladenie
4.3.3

chladenie okolitym
prostredim —12-36h
4.3.2

chladenie
min 1 hod.

Skiigka emisi vyfukovych
plynov pri nizkych teplotich
266°Kt3°K
Cast’ 5.3
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3.4. SkitSobné palivo

3.4.1. Pouzité skisobné palivo musi mat $pecifikdciu, ktord vyplyva z ustanoveni v Casti 3 prilohy IX. Vyrobca sa moze rozhodniit pouzit ska-
$obné palivo stanovené v Casti 1 prilohy IX.

4. PRIPRAVA VOZIDLA

4.1. Sithrn

4.1.1 Na zaistenie reprodukovatelnych emisnych skisok sa skisobné vozidld musia pripravit jednotnym sposobom. Predpriprava pozostiva
z pripravnej jazdy na dynamometri podvozku, po ktorej nasleduje doba upravovania teploty pred emisnou skiiskou podla 4.3.

4.2. Predpriprava

4.2.1. Palivova(-¢) nddrz(-e) sa musi plnit stanovenym skiisobnym palivom. Ak existujtice palivo v palivovej nadrZi (nadrZiach) nesplia Specifi-
kécie obsiahnuté v 3.4.1, existujiice palivo sa musi pred plnenim paliva vypustit. Skisobné palivo musi byt pri teplote nizsej ako alebo
rovnej 289 K (+16 °C). U vyssie uvedenych operdcii nesmie byt systém riadenia prchavych emisif ani abnormaélne prefukovany, ani abnor-
mélne zataZeny.

4.2.2. Vozidlo sa premiestni do skdsobnej kabiny a umiestni na dynamometer podvozku.

4.2.3. Predpriprava pozostava z jazdného cyklu podla prilohy Il — dodatok 1, obrdzok IIL.1.1, Casti [ a II. Na Ziadost vyrobcu sa mozu vozidld
s motorom s nitenym zapalovanlm vopred pripravovat jednym jazdnym cyklom casti I a dvoma jazdnymi cyklami asti 1L

4.2.4. Pocas predpripravy musi ostat teplota skiisobnej kabiny relativne konstantnd a nesmie byt vyssia ako 303 K (30 °C).

4.2.5. Tlak v pneumatike hnacieho kolesa musi byt nastaveny v stlade s ustanoveniami Casti 5.3.2 prilohy III.

4.2.6. Do desiatich mintit od ukonéenia predpripravy musi byt motor vypnuty.

4.2.7. Ak to pozaduje vyrobca a schvaluje technicky servis, moze byt vo vynimo¢nych pripadoch umoznend dodato¢nd predpriprava. Tech-
nicky servis sa tiezZ moze rozhodniit vykonat dodato¢nt predpripravu. Dodato¢nd predpriprava pozostdva z jedného alebo viac jazdnych
plénov v rdmci cyklu Casti 1, ako je to popisané v prilohe IIl — dodatok 1. Rozsah takejto dodato¢nej predpripravy sa musi zaznamenat
do spravy o skuske.

4.3. Metédy tpravy teplot

4.3.1. Na stabilizdciu vozidla pred emisnou skdskou sa musi vyuzit jedna z nasledujtcich dvoch metdd, ktort vyberd vyrobca.

4.3.2. Standardnd metéda. Vozidlo je pred skiiskou emisif z vyfukového potrubia pri nizkych okolitych teplotdch uskladnené po dobu minimélne
12 hodin a maximdlne 36 hodin. Okolitd teplota (suchy teplomer) sa musi pocas tejto doby udrziavat na priemernej teplote:

266 K (-7 °C) £ 3 K pocas kazdej hodiny tejto doby a nesmie byt nizsia ako 260 K (-13 °C) ani vyssia ako 272 K (-1 °C). Okrem toho
teplota nemoéze klesnit pod 263 K (-10 °C) ani prekrocit 269 K (-4 °C) pocas viac ako troch po sebe idiicich mintitach.

4.3.3. Niitend metdda (). Vozidlo sa musi pred skdskou emisii z vyfukového potrubia pri nizkych okolitych teplotich skladovat po dobu maxi-
mélne 36 hodin.

4.3.3.1.  Vozidlo sa nesmie pocas tejto doby skladovat pri okolitych teplotdch, ktoré presahuji 303 K (30 °C).

4.3.3.2.  Chladenie vozidla sa méze dosiahnut niitenym ochladenim vozidla na skiobni teplotu. Ak sa chladenie zvi¢suje ventildtormi, ventild-

tory musia byt umiestnené v zvislej polohe tak, aby sa dosiahlo maximalne chladenie hnacicho prevodu a motora a nie primarne spodku
klukovej skrine. Ventildtory nesmi byt umiestnené pod vozidlom.

Ustanovenia tykajiice sa ,nitenych ochladzovacich metdd‘ sa musia bezodkladne preskiimat v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 13 smernice 70/156/EHS.
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4.3.3.3.  Okolitd teplota sa musi prisne regulovat iba po ochladeni vozidla na:
266 K (-7 °C) £ 2K,
ako to urcuje teplota reprezentativneho mnozstva oleja. Teplota reprezentativneho mnozstva oleja je teplota oleja namerand blizko stredu
olejovej vrstvy, nie na povrchu alebo spodku klukovej skrine. Ak sa v oleji monitoruje siet alebo viac roznych miest, vietky musia splfat
teplotné poziadavky.

4.3.3.4.  Vozidlo musi byt ulozené aspon jednu hodinu po svojom ochladnuti na 266 K (-7 °C) + 2 K, pred sktiskou emisii z vyfukového potrubia
pri nizkych okolitych teplotdch. Okolitd teplota (suchy teplomer) pocas tejto doby musi mat priemer 266 K (-7 °C) + 3 K a:
nesmie byt nizsia ako 260 K (-13 °C) ani vyssia ako 272 K (-1 °C).

Okrem toho teplota:
nemdze klesnit pod 263 K (-10 °C) alebo prekrocit 269 K (-4 °C)
pocas viac ako troch po sebe nasledujticich mindtach.

4.3.4. Ak je vozidlo stabilizované pri 266 K (-7 °C) v osobitnej zéne a je premiestnené cez teplt zénu do skisobnej kabiny, musi sa znovu sta-
bilizovat v skiisobnej kabine aspon po dobu rovnajiicu sa Sestndsobku doby, pocas ktorej je vozidlo vystavené vyssim teplotdm. Okolitd
teplota (suchy teplomer) pocas tejto doby
musi mat priemer 266 K (-7 °C) + 3 K a nesmie byt nizsia ako 260 K (-13 °C) ani vyssia ako 272 K (-1 °C).

Okrem toho teplota:
nemodze klesniit pod 263 K (-10 °C), alebo prekrocit 269 K (-4 °C) pocas viac ako troch po sebe nasledujicich mindtach.

5. POSTUP DYNAMOMETRA

5.1. Sthrn

5.1.1. Odber vzoriek emisii sa vykondva v priebehu skiasobného postupu pozostévajiceho z jedného cyklu ¢asti I (priloha IIl — dodatok 1, obra-
zok 1I1.1.1). Spustenie motora, okamzity odber vzoriek, prevddzka v priebehu cyklu Casti I a odstavenie motora tvoria kompletnii skasku
pri nizkych okolitych teplotich s celkovym skiisobnym ¢asom 780 sekind. Emisie z vyfukového potrubia st riedené okolitym vzduchom
a priebezne sa na analyzu odoberd proporciondlna vzorka. Vyfukové plyny zachytené vo vreci sa analyzuji z hladiska uhlovodikov, oxidu
uholnatého a oxidu uhli¢itého. Podobne sa z hladiska oxidu uholnatého, uhlovodikov a oxidu uhli¢itého analyzuje paralelnd vzorka zrie-
dovacieho vzduchu.

5.2 Previdzka dynamometra

5.2.1. Chladiaci ventildtor

5.2.1.1.  Chladiaci ventildtor je umiestneny tak, aby bol chladiaci vzduch priblizne nasmerovany do chladica (chladenie vodou) alebo privodu vzdu-
chu (chladenie vzduchom) a do vozidla.

5.2.1.2.  Uvozidiel s motorom vpredu musi byt ventildtor umiestneny pred vozidlom, do vzdialenosti 300 mm od neho. V pripade vozidiel s moto-
rom vzadu, alebo ak je vysSie uvedené usporiadanie nepraktické, chladiaci ventildtor musi byt umiestneny tak, aby bolo na chladenie
vozidla privddzané dostato¢né mnozstvo vzduchu.

5.2.1.3.  Rychlost ventildtora musi byt takd, aby bola linedrna rychlost vzduchu na vystupe vytlacného ventildtora v previdzkovom rozsahu 10

km/hod aZ minimélne 50 km/hod v tolerancii + 5 km/hod zodpovedajtcej rychlosti valca. Kone¢nd volba vytla¢ného ventildtora musi
mat nasledujice charakteristiky:

— plocha: asponi 0,2 m?,
— vyska spodnej hrany nad zemou: priblizne 20 cm.

Ako alternativa musi byt rychlost vytlacného ventildtora aspoi 6 m/s (21,6 km/hod). Na Ziadost vyrobcu sa moze vyska chladiaceho venti-
ldtora u 3pecidlnych vozidiel (napr. doddvkové automobily, terénne vozidld) upravit.
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5.2.1.4.  Musi sa pouzit rychlost vozidla merand od valca (valcov) dynamometra (Cast 4.1.4.4 prilohy III).

5.2.3. Podla potreby sa na stanovenie najlepsicho sposobu ovlddania akceleratora a brzdnych ovlddacich prvkov v zdujme dosiahnutia cyklu pri-
blizujiceho sa teoretickému cyklu v rdmci stanovenych limitov alebo umoZznenia nastavenia systému odberu vzoriek mozu vykonat pred-
bezné skiisobné cykly. Takdto jazda sa musi vykonat pred ,ZACIATKOM' podla obrézku VIL1.

5.2.4. Vlhkost vo vzduchu sa musi udrziavat dostato¢ne nizka na to, aby sa zabranilo kondenzdcii na valci (valcoch) dynamometra.

5.2.5. Dynamometer musi byt dokladne ohriaty v zmysle odporti¢ani vyrobcu dynamometra s pouzitim postupov alebo kontrolnych metdd,
ktoré zaistuju stabilitu zvyskového trecieho vykonu.

5.2.6. Cas medzi ohriatim dynamometra a zaciatkom emisnej skasky nesmie byt dlhsi ako 10 mindt, ak nie st loziskd dynamometra nezavisle
ohrievané. Ak st loziskd dynamometra nezdvisle ohrievané, emisnd skdska musi zacat najneskor 20 mindt po ohriati dynamometra.

5.2.7. Ak sa musi vykon dynamometra nastavit ru¢ne, musi byt nastaveny do jednej hodiny pred etapou skusky emisii z vyfukového potrubia.
Skisobné vozidlo sa nemdze pouzivat na nastavenie. Dynamometer sa moZe kedykolvek pred zaciatkom emisnej skiisky nastavit pomo-
cou automatického ovlddania predbezne nastavitelnych vykonov.

5.2.8. Pred zaciatkom jazdného planu emisnej skisky musi byt teplota skiobnej bunky 266 K (-7 °C) + 2 K, merand v pride vzduchu chla-
diaceho ventildtora s maximélnou vzdialenostou od vozidla 1 m — 1,5 m.

5.2.9. Pocas prevadzky vozidla musia byt ohrievacie a odmrazovacie zariadenia vypnuté.

5.2.10. Namerand celkova jazdnd vzdialenost alebo otdcky valca sa zaznamendvaja.

5.2.11. Vozidlo s pohonom Styroch kolies sa musi skdisat v rezime prevadzky s pohonom dvoch kolies. Stanovenie celkovej cestnej sily pre nasta-
venie dynamometra sa vykondva pocas prevadzky vozidla v jeho hlavnom konstrukénom jazdnom rezime.

5.3. Vykonanie skisky

5.3.1. Na spustanie motora, vykonanie skiisky a odobratie emisnych vzoriek sa uplatiiuji ustanovenia Casti 6.2 az 6.6, okrem 6.2.2, prilohy IIL
Odber vzoriek za¢ina pred alebo pri zacati postupu spistania motora a konéi po ukonéeni zdvere¢nej volnobeznej doby posledného
zdkladného cyklu ¢asti I (mestsky jazdny cyklus), po 780 sekunddch.

Prvy jazdny cyklus za¢ina 11-sekundovou dobou volnobehu hned po nastartovani motora.

5.3.2. Pre analyzu odobratych vzoriek emisii platia ustanovenia Casti 7.2 prilohy III. Pri vykondvani analyzy vzoriek vyfukovych plynov musi
technicky servis opatrny, aby predisiel kondenzicii vodnych pédr vo vreciach na odber vzoriek vyfukovych plynov.

5.3.3. Pre vypocty hmotnostnych emisif platia ustanovenia Casti 8 prilohy III.

6. INE POZIADAVKY

6.1. Iraciondlna stratégia kontroly emisii

6.1.1. Kazdd iraciondlna stratégia kontroly emisii, ktord vedie k zniZeniu efektivnosti systému kontroly emisii za normélnych prevadzkovych

podmienok pri jazde pri nizkych teplotéch, pokial nie je predmetom §tandardizovanych emisnych skasok, sa moze povazovat za nezli-
¢itelné zariadenie

Prilohy VII, VIII a IX sa stdvaji prilohami VIII, IX a X.

PRILOHA VIII

38. Prvy pododsek casti 6 znie takto:

,Na zaciatku skasky (0 km) a kazdych 10 000 km (+ 400 km) alebo Castejsie, v pravidelnych intervaloch az do absolvovania 80 000 km, sa emisie
z vyfukového potrubia merajii v stilade so skiiskou typu I tak, ako je definovand v ¢asti 5.3.1 prilohy L. Limitnymi hodnotami, ktoré maja byt splnené,
st hodnoty ustanovené v Casti 5.3.1.4 prilohy L
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PRILOHA IX

39. Priloha IX sa nahrddza tymto textom:

LPRILOHA IX

SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV

1. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE MA BYT POUZITE NA SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH MOTOROM S NUTENYM
ZAPALOVANIM

Typ: Bezolovnaty benzin

Limity ()
Parameter Jednotka Skisobna metdda Uverejnenie
Minimum Maximum
Vyskumné oktanové ¢islo, RON 95,0 — EN 25164 1993
Motorové oktanové ¢islo, MON 85,0 — EN 25163 1993
Hustota pri 15 °CN kg/m? 748 762 ISO 3675 1995
Reidov tlak par kPa 56,0 60,0 EN 12 1993
Destildcia:
— pociatocnd teplota varu °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— odparené pri 100 °C obj. % 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— odparené pri 150 °C obj. % 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— konecna teplota varu °C 190 215 EN-ISO 3405 1998
Zvy$ok % — 2 EN-ISO 3405 1998
Uhlovodikové analyza:
— olefiny obj. % — 10 ASTM D 1319 1995
— aromatické zliceniny (3) obj. % 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benzén obj. % — 1,0 pr.EN 12177 [1998] ()
— saturdty obj. % — rovnov. ASTM D 1319 1995
Pomer uhlik/vodik sprava spréva
Oxidacnd stabilita (*) min. 480 — EN-ISO 7536 1996
Obsah kyslika (°) hmot. % — 2,3 EN 1601 [1997] (®
Existujica guma mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 [1997] (3)
Obsah siry () mglkg — 100 pr. EN-ISO/DIS [1998] (3
14596
Korézia medi pri 50 °C — 1 EN-ISO 2160 1995
Obsah olova g/l — 0,005 EN 237 1996
Obsah fosforu g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(") Hodnoty uvedené v $pecifikdcii sti ,skutocné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnot sa pouzili vyrazy ISO 4259 ,Ropné produkty — Stanovenie a pouzitie
presnych tdajov vo vztahu ku skiiSobnym metédam’ a pri urceni minimalnej hodnoty sa zohladnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri ur¢eni maximalnej a mini-
mélnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R = reprodukovatelnost).

Napriek tomuto opatreniu, ktoré je potrebné zo Statistickych dévodov, by sa vSak vyrobca nemal zamerat na nulovi hodnotu tam, kde je ustanovend hodnota 2R,
a na strednd hodnotu v pripade uvedeni maximélnych a minimalnych limitov. V pripade potreby vyjasnit otazku toho, ¢i palivo spla poziadavky $pecifikicif, by sa
mali uplatnit vyrazy ISO 4259.

e
(%) Referencné palivo pouzité na schvélenie vozidla z hladiska limitnych hodnét stanovenych v riadku B tabulky v ¢asti 5.3.1.4 prilohy I tejto smernice musi mat maxi-

malny obsah aromatickych zlicenin 35 obj. %. Komisia ¢o najskor, ale najneskor do 31. decembra 1999 predlozi Gpravu tejto prilohy, odrazajicu trhovy priemer
obsahu aromatickych zlic¢enin v palive vzhladom na palivo definované v prilohe III smernice 98/70/ES.

Mesiac uverejnenia sa doplni v nélezitom case.

(*) Palivo mdze obsahovat oxidacné inhibitory a kovové deaktivitory normélne pouzivané na stabilizdciu rafinérskych benzinovych pridov, ale ¢istiace/disperzné pri-
sady a rozpustacie oleje sa nemusia pridava.

(°) Skutocny obsah kyslika v palive sa ozndmi pre skusky typu I a IV. Okrem toho maximélny obsah kyslika v referen¢nom palive pouzitom na schvdlenie vozidla
z hladiska limitnych hodnot uvedenych v riadku B tabulky 5.1.3.4 prilohy I tejto smernice musi byt 2,3 %. Komisia ¢o najskor, ale najneskor do 31. decembra 1999
predlozi Gpravu tejto prilohy, odrdzajiicu trhovy priemer obsahu kyslika v palive vzhladom na palivo definované v prilohe III smernice 98/70/ES.

(6) Skutocny obsah siry paliva pouzitého pre skiisku typu I sa ozndmi. Okrem toho referencné palivo pouzité na schvélenie vozidla z hladiska limitnych hodnot sta-
novenych v riadku B tabulky v Casti 5.1.3.4 prilohy I tejto smernice musi mat maximélny obsah siry 50 ppm. Komisia ¢o najskor, ale najneskor do 31. decem-
bra 1999 predlozi Gipravu tejto prilohy, odrdZajicu trhovy priemer obsahu siry v palive vzhladom na palivo definované v prilohe IIl smernice 98/70/ES.
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2. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE MA BYT POUZITE NA SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH VZNETOVYM MOTOROM

Typ: Motorova nafta

Limity (')
Parameter Jednotka Skasobnd metdda Uverejnenie
Minimum Maximum

Cetdnové cislo (3) 52,0 54,0 EN-ISO 5165 1998 (%)
Hustota pri 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675 1995
Destildcia:
— 50 % teplota °C 245 — EN-ISO 3405 1998
— 95 % teplota °C 345 350 EN-ISO 3405 1988
— konecnd teplota varu °C — 370 EN-ISO 3405 1988
Teplota vzplanutia °C 55 — EN 22719 1993
CFPP °C — -5 EN 116 1981
Viskozita pri 40 °C mm?[s 2,5 3,5 EN-ISO 3104 1996
Polycyklické aromatické uhlovodiky hmot. % 3 6,0 IP 391 1995
Obsah siry () pr. EN-ISO/DIS

mg/kg — 300 14596 1998 (%)
Korézia medi — 1 EN-ISO 2160 1995
Conradsonov uhlikovy zvysok (10 % GRD) hmot. % — 0,2 EN-ISO 10370 1995
Obsah popola hmot. % — 0,01 EN-ISO 6245 1995
Obsah vody hmot. % — 0,05 EN-ISO 12937 [1998] (%)
Neutraliza¢né &islo (silnd kyselina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974-95 | 1998 (%)
Oxida¢nd stabilita (°) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205 1996
Vo vyvoji je nové a lepsia metdda pre polycyklické aroma-
tické zlaceniny hmot. % — — EN 12916 [1997] (%)

(") Hodnoty uvedené v 3pecifikdcii st ,skuto¢né hodnoty’. Pri stanoveni ich limitnych hodnot sa pouzili vyrazy ISO 4259 Ropné produkty — Stanovenie a uplatfio-
vanie presnych ddajov vo vztahu ku skidsobnym metédam’ a pri uréeni minimalnej hodnoty sa zohladnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri uréeni maximélnej
a minimélnej hodnoty je minimalny rozdiel 4R (R = reprodukovatelnost).
Naprick tomuto opatreniu, ktoré je potrebné zo Statistickych dovodov, by sa viak mal vyrobca zamerat na nulovi hodnotu tam, kde je ustanovend hodnota 2R, a na
strednd hodnotu v pripade uvedeni maximélnych a minimélnych limitov. V pripade potreby vyjasnit otdzku toho, ¢i palivo spliia poziadavky specifikcii, by sa mali
pouzit vyrazy 1SO 4259.

<

Rozsah cetdnového ¢&isla nie je v stlade s poziadavkou minimélneho rozsahu 4R. V pripade sporu medzi doddvatelom paliva a pouzivatelom paliva sa viak na vyrie-
Senie takychto sporov mozu pouzit vyrazy v ISO 4259 za predpokladu, Ze sii urobené opakované merania v dostatoénom pocte na archivovanie potrebnej pres-
nosti.

(%) Mesiac uverejnenia sa doplni v ndlezitom case.

(*) Skuto¢ny obsah siry paliva pouzitého pre skiisku typu I sa ozndmi. Okrem toho referencné palivo pouzité na schvélenie vozidla z hladiska limitnych hodnot sta-
novenych v riadku B tabulky v Casti 5.1.3.4 prilohy I tejto smernice md maximélny obsah siry 50 ppm. Komisia ¢o najskor, ale najneskor do 31. decembra 1999
predlozi Gpravu tejto prilohy, odrdzajticu trhovy priemer obsahu siry v palive vzhladom na palivo definované v prilohe Il smernice 98/70/ES.

(°) Aj ked sa kontroluje oxida¢nd stabilita, je pravdepodobné, ze skladovatelnost bude obmedzend. Odporacania, pokial ide o skladovacie podmienky a Zivotnost, by
sa mali hladat u dodavatela.
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3. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE MA BYT POUZITE NA SKUSANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH MOTOROM S NUTENYM
ZAPALOVANIM PRI SKUSKE TYPU VI PRI NIZKYCH OKOLITYCH TEPLOTACH (')

Typ: Bezolovnaty benzin

Limity (?)
Parameter Jednotka Skisobnd metdda Uverejnenie
Minimum Maximum
Vyskumné oktdnové ¢islo, RON 95,0 — EN 25164 1993
Motorové oktdnové &islo, MON 85,0 — EN 25163 1993
Hustota pri 15 °C kg/m’ 748 775 ISO 3675 1995
Reidov tlak par kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Destildcia:
— pociato¢nd teplota varu °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— odparené pri 100 °C obj. % 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— odparené pri 150 °C obj. % 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— konecna teplota varu °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
Zvysok % — 2 EN-ISO 3405
Uhlovodikové analyza:
— olefiny obj. % — 10 ASTM D 1319 1995
— aromatické zliceniny (%) obj. % 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benzén obj. % — 1,0 pr. EN 12177 [1998] (3)
— saturdty — rovnov. ASTM D 1319 1995
Pomer uhlik/vodik sprava sprava
Oxidacnd stabilita (°) min. 480 — EN-ISO 7536 1996
Obsah kyslika (9) hmot. % — 2,3 EN 1601 [1997] ()
Existujiica guma mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 [1997] ()
Obsah siry (7) mg/kg — 100 pr. EN-ISO/DIS [1998] (%)
14596
Korézia medi pri 50 °C — 1 EN-ISO 2160 1995
Obsah olova g/l — 0,005 EN 237 1996
Obsah fosforu g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

Pri skiiske typu VI pri nizkych okolitych teplotich sa musi pouzit benzin so $pecifikdciou vo vyssie uvedenej tabulke, ak vyrobca $pecificky nevyberie palivo v Casti
1 tejto prilohy v stilade s castou 3.4 prilohy VII.

)

Hodnoty uvedené v $pecifikdcii st ,skutocné hodnoty". Pri stanovent ich limitnjch hodnot sa pouzili vyrazy ISO 4259 Ropné produkty — Stanovenie a pouZitie
presnych tdajov vo vztahu ku skisobnym metédam’ a pri uréeni minimalnej hodnoty sa zohladnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; pri uréeni maximadlnej a mini-
mélnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R = reprodukovatelnost).

Napriek tomuto opatreniu, ktoré je potrebné zo statistickych dovodov, by sa v§ak mal vyrobca zamerat na nulovii hodnotu tam, kde je ustanovend hodnota 2R, a na
strednd hodnotu v pripade uvedeni maximélnych a minimalnych limitov. V pripade potreby vyjasnit otdzku toho, ¢i palivo splia poziadavky Specifikdcif by sa mali
uplatnit vyrazy ISO 4259.

¢
(%) Referen¢né palivo pouzité na schvélenie vozidla z hladiska limitnych hodnét stanovenych v riadku B tabulky v ¢asti 5.3.1.4 prilohy I tejto smernice musi mat maxi-

mdlny obsah aromatickych zlucenin obj. 35 %. Komisia ¢o najskor, ale najneskor do 31. decembra 1999 predlozi Gpravu tejto prilohy, odrazajiicu trhovy priemer
obsahu aromatickych zldc¢enin v palive vzhladom na palivo definované v prilohe Il smernice 98/70/ES.

Mesiac uverejnenia sa doplni v nélezitom case.

(%) Palivo mdze obsahovat oxidacné inhibitory a kovové deaktivitory normélne pouzivané na stabilizdciu rafinérskych benzinovych pridov, ale ¢istiace/disperzné pri-
sady a rozpustacie oleje sa nesmt priddvat.

(6) Skutocny obsah kyslika v palive pre skiisky typu Ia IV sa oznami. Okrem toho maximalny obsah kyslika v referenénom palive pouZzitom na schvilenie vozidla
z hladiska limitnych hodnét uvedenych v riadku B tabulky 5.1.3.4 prilohy I tejto smernice musi byt 2,3 %. Komisia o najskor, ale najneskor do 31. decembra 1999
predlozi Gpravu tejto prilohy, odrdzajiicu trhovy priemer obsahu kyslika v palive vzhladom na palivo definované v prilohe III smernice 98/70/ES.

(7) Skuto¢ny obsah siry paliva pouzitého pre skisku typu I sa ozndmi. Okrem toho referen¢né palivo pouzité na schvélenie vozidla z hladiska limitnych hodnot sta-
novenych v riadku B tabulky v Casti 5.1.3.4 prilohy I tejto smernice musi mat maximélny obsah siry 50 ppm. Komisia ¢o najskor, ale najneskor do 31. decem-
bra 1999 predlozi Gpravu tejto prilohy, odrdzajiicu trhovy priemer obsahu siry v palive vzhladom na palivo definované v prilohe IIl smernice 98/70/ES.“




13[zv. 23

Uradny vestnik Eurépskej tinie

171

PRILOHA X

40. Cast 1.8 prilohy sa nahrddza takto:

,1.8. Vysledky skiisok:

co HC+NOy Castice (3
Typl (g/km) HCO) NOL 0) g/km) (gfkm)
merané
DF
Typ Il %
Typ III:
TypIV: g/skasku
TypV: — Typ Zivotnosti: 80 000 km, neuplatnitelné (1)
— Faktor zhorSenia DF: vypocitany, pevne stanoveny (1)
— Specifikujte hodnoty:
Typ VI €O (g/km) HC (g/km)
Namerand hodnota
1.8.1. Pisomny popis afalebo vykres MI:
1.8.2. Zoznam a funkcia vietkych komponentov monitorovanych systémom OBD:
1.8.3. Pisomny popis {(vSeobecné pracovné zdsady):
1.8.3.1. Detekcia vynechdvania (4):
1.8.3.2. Monitorovanie katalyzétora (¥):
1.8.3.3. Monitorovanie snimaca kyslika (4):
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1.8.3.4. Iné komponenty monitorované systémom OBD (4):
1.8.3.5. Monitorovanie katalyzatora (5):
1.8.3.6. Monitorovanie odlucovaca ¢astic {5):
1.8.3.7. Monitorovanie ovlidaca systému elektronického plnenia paliva (5):
1.8.3.8. Iné komponenty monitorované systémom OBD (3):
1.8.4. Kritérid aktivicie MI (pevne stanoveny pocet jazdnych cyklov alebo 3tatistickd metdda):
1.8.5. Zoznam vietkych pouzitych vystupnych kédov a formatov OBD (s vysvetlenim kazdého):

1} Nehodiace sa preciarknite.

2

Pre vozidld so vznetovym motorom.

“) V pripade motorov s niitenym zapalovanim.
5) V pripade vznetovych motorov”.

0]

@) ,

(%) Pre vozidl vybavené motorom s nitenym zapalovanim.
*)

(

41. Novi cast 1.9 dodatku sa doplia takto:

»1.9.

PRILOHA XI

Udaje o emisidch potrebné pre skiiSanie jazdnej spdsobilosti

Hodnota CO
(obj. %)

Skaska Lambda () Otaé(l;)‘/i Iir}l())tora

Teplota oleja motora
(9

Skuska pri nizkych vol- neuplatnitelné
nobeznych otdckach

Skaiska pri vysokych vol-
nobeznych otdckach

() Vzorec lambda: pozri prilohu I, ¢ast 5.3.7.3, pozndmka pod ¢iarou €. 1.

42. Dopliia sa nova priloha XI, ktord znie takto:

LPRILOHA XI

PALUBNE DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD) PRE MOTOROVE VOZIDLA

UvoD

Této priloha sa vztahuje na funkéné aspekty palubného diagnostického systému (OBD) na kontrolu emisii motorovych vozidiel.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

DEFINICIE

Na tcely tejto smernice:

,OBD* znamend palubny diagnosticky systém na riadenie emisif, ktory musi mat schopnost identifikovat pravdepodobnii oblast funkcnej
poruchy pomocou poruchovych kédov ulozenych v pamiti pocitaca.

,Typ vozidla' znamend kategériu motorom pohdnanych vozidiel, ktoré sa neliSia v takych zdkladnych charakteristikdch motora a systému
OBD, ako st definované v dodatku 2.

,Vozidlové rada‘ znamend skupinu vozidiel vyrobcu, od ktorej sa na zdklade ich konstrukcie ocakdvaji podobné emisie vyfukovych ply-
nov a charakteristiky systému OBD. Kazdy motor tejto rady musel dosiahnut silad s poziadavkami tejto smernice.

,Systém riadenia emisii' znamend elektronicky reguldtor motora a kazdy komponent stvisiaci s emisiami vo vyfukovom alebo odparova-
com systéme, ktory privddza vstup do tohto reguldtora alebo prijima vystup z neho.

JIndikator funkénej poruchy (MI) znamend viditelny alebo pocutelny indikétor, ktory jasne informuje vodica vozidla v pripade funkcnej
poruchy Iubovolného komponentu stvisiaceho s emisiami, ktory je pripojeny k systému OBD, alebo samotného systému OBD.

JFunkénd porucha‘ znamend poruchu komponentu alebo systému stvisiaceho s emisiami, ktord by viedla k emisidm prekracujiicim limity
v Casti 3.3.2.

Sekunddrny vzduch’ oznacuje vzduch zavedeny do vyfukového systému pomocou Cerpadla alebo nasdvacieho ventilu alebo iného pro-
striedku, ktorého cielom je napomoct pri oxiddcii HC a CO obsiahnutych v pride vyfukovych plynov.

,Vynechanie motora‘’ znamend nedostato¢né spalovanie vo valci motora s niitenym zapalovanim v dosledku absencie iskry, chybného
merania paliva, chybnej kompresie alebo lubovolnej inej priciny. Z hladiska monitorovania OBD ide o to percento vynechani z celkového
poctu zapalovani (v zmysle ozndmenia vyrobcu), ktoré by viedlo k emisidm prekracujicim limity uvedené v Casti 3.3.2, alebo to percento,
ktoré by viedlo k prehriatiu katalyzdtora alebo katalyzdtorov vyfukovych plynov sposobujiiceho nenapravitelné poskodenie.

,Skaska typu I' znamend jazdny cyklus (Cast I a IT) pouzZity pre schvalenia emisif tak, ako je to podrobne popisané v prilohe III, dodatok 1.

Jazdny cyklus‘ pozostdva zo spustenia motora, jazdného rezimu, kde by sa v pripade pritomnosti zistila funkénd porucha a vypnutie
motora.

,Zahrievaci cyklus‘ znamend dostatocnii prevadzku vozidla na to, aby teplota chladiacej kvapaliny od spustenia motora sttipla aspon o 22
K a dosiahla minimalnu teplotu 343 K (70 °C).

JUprava paliva‘ oznacuje spitnovizobné tipravy zdkladného harmonogramu paliva. Krétkodobd tiprava paliva oznacuje dynamické alebo
okamzité tpravy. Dlhodobd tprava paliva oznacuje viac postupnejie dpravy harmonogramu kalibracie paliva ako kratkodobé tpravy.
Tieto dlhodobé tpravy vyrovnavaji rozdiely vozidiel a postupné zmeny, ku ktorym postupom ¢asu dochddza.

,Vypocitand hodnota zatazenia® oznacuje podiel indikicie bezného prietoku vzduchu a maximélneho prietoku vzduchu, kde sa maxi-
mdlny prietok vzduchu koriguje z hladiska nadmorskej vysky, ak je dostupnd. Tato definicia stanovuje bezrozmerné ¢islo, ktoré nie je
$pecifické pre motor a poskytuje servisnému technikovi tidaj o podiele zdvihového objemu valcov motora, ktord sa vyuziva (s plne otvo-
renou skrtiacou klapkou na 100 %).

c Bezny prietok vzduchu Atmosféricky tlak (natrovni mora)
LV = X
Maximdlny prietok vzduchu (nadrovni mora) Barometricky tlak:

,Trvaly implicitny emisny rezim‘ oznacuje pripad, kde reguldtor motora trvalo prepina na nastavenie, ktoré nevyzaduje vstup z poruse-
ného komponentu alebo systému, kde by takyto poruseny komponent alebo systém viedol k zvy3eniu emisii z vozidla na Groven presa-
hujiicu limity uvedené v Casti 3.3.2.

Jednotka startovacej vykonnosti' znamend zabezpecenie motorom pohdnaného vystupu na téely pohonu pomocného zariadenia mon-
tovaného na vozidle.

Pristup’ znamend dostupnost vietkych tdajov OBD tykajticich sa emisif vratane vietkych poruchovych kédov potrebnych na kontrolu,
diagnézu, tdrzbu alebo opravu dielov stvisiacich s emisiami vozidla, cez sériové rozhranie pre Standardné diagnostické pripojenie (v zmys-
le dodatku 1, ¢ast 6.5.3.5 tejto prilohy).
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2.17.

2.18.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

Neobmedzeny* znamend
— pristup nezdvisly na pristupovom kode, ktory sa dd ziskat iba od vyrobcu, alebo podobné zariadenie alebo

— pristup umoziujtci vyhodnotenie tdajov predlozenych bez potreby akychkolvek $pecifickych dekédovacich informacif, ak samotné
tieto informdcie nie st normalizované.

JNormalizovany* znamend, Ze vSetky informdcie toku tidajov, vratane vietkych pouzitych poruchovych kédov, musia byt predlozené
v stlade s priemyselnymi normami, ktoré nazaklade skutocnosti, Ze je jasne definovand ich forma a ich dovolené varianty, zabezpecuju
maximalnu droven harmonizdcie v automobilovom priemysle a ktorych pouzitie je vyslovne povolené v tejto smernici.

POZIADAVKY A SKUSKY

Vsetky vozidld musia byt vybavené systémom OBD, ktory je navrhnuty, konstruovany a montovany tak, aby mu umoznil urcit typy zhor-
Senia alebo funkénej poruchy pocas celej Zivotnosti vozidla. Pri dosiahnuti tohto ciela musi schvalovaci orgdn akceptovat, Ze vozidlg, ktoré
absolvovali vzdialenosti presahujice vzdialenost v ramci Zivotnosti typu V uvedenti v 3.3.1, mézu vykazovat ur¢ité zhorSenie vykonnosti
systému OBD, takze emisné limity uvedené v 3.3.2 mozu byt prekrocené este predtym, ako systém OBD signalizuje poruchu vodicovi
vozidla.

Pristup do systému OBD potrebny na kontrolu, diagnézu, Gdrzbu alebo opravu vozidla musi byt neobmedzeny a normalizovany. Vietky
poruchové kédy tykajice sa emisii musia byt v stilade s ISO DIS 15031-6 (SAE ] 2012, z jila 1996).

Najneskor tri mesiace po tom, ¢o vyrobca poskytol lubovolnému autorizovanému predajcovi alebo opravérenskej dielni v ramci spolo-
Censtva informdcie o oprave, musi vyrobca takéto informdcie (vritane vietkych néslednych zmien a doplneni) spristupnit po nélezZitej
a nediskriminacnej platbe a musi v stilade s tym upovedomit schvalovaci organ.

V pripade nedosiahnutia stiladu s tymito poziadavkami musi schvalovaci orgdn prijat prislusné opatrenia, aby zabezpecil spristupnenie
informdcii o oprave, v stlade s postupmi ustanovenymi pre typové schvalovanie a prevddzkové prehliadky.

Systém OBD musi byt navrhnuty, konstruovany a montovany vo vozidle tak, aby umoznil mu umoznil dosiahnutie stladu s poziadav-
kami tejto prilohy pocas podmienok normalneho pouzitia.

Docasnd deaktivdcia systému OBD

Vyrobca moze deaktivovat systém OBD, ak je jeho monitorovacia schopnost ovplyviiovand nizkymi hladinami paliva. K deaktivacii nesmie
dojst vtedy, ked hladina v palivovej nddrzi presahuje 20 % nominalneho objemu palivovej nddrze.

Vyrobca moze deaktivovat systém OBD pri okolitych teplotich spdstania motora nizsich ako 266 K (-7 °C) alebo v nadmorskych vyskach
nad 2 500 metrov za predpokladu, Ze vyrobca predlozi idaje afalebo technické vyhodnotenie, ktoré primerane preukazuje, Ze monito-
rovanie by bolo pocas existencie takychto podmienok nespolahlivé. Vyrobca moze pozadovat deaktiviciu systému OBD aj pri inych teplo-
tach spustania motora, ak tidajmi afalebo technickym vyhodnotenim preukaze orgnu, Ze za takychto podmienok by doslo k nespravnej
diagnodze.

U vozidiel navrhnutych na montdz jednotiek startovacej vykonnosti je deaktivicia ovplyvnenych monitorovacich systémov dovolend za
predpokladu, Ze k deaktivécii dojde iba vtedy, ked je aktivna jednotka Startovacej vykonnosti.

Vynechdvanie motora — vozidld vybavené motorom s niitenym zapalovanim

Vyrobcovia mozu prijat vyssie poruchové kritéria tykajiice sa percenta vynechdvania, ako st kritéria ozndmené organu, za $pecifickych
podmienok tykajdcich sa oti¢ok motora a zatazenia, kde je orgdnu mozné preukazat, Ze by detekcia nizsich trovni vynechdvania bola
nespolahlivd.
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3.2.2.2.  Vyrobcovia, ktorf mozu preukdzat orgdnu, Ze detekcia vyssich trovni percenta vynechdvania stale nie je realizovatelnd, mozu deaktivovat
systém monitorovania vynechdvania, ked takéto podmienky existuju.
3.3. Popis skasok
3.3.1. Skusky sa vykondvajii na vozidle pouzitom na skasku Zivotnosti typu V, uvedent v prilohe VIII, pomocou skisobného postupu v dodatku

[ k tejto prilohe. Skasky sa vykondvaji na zdver skiiSania Zivotnosti typu V. Ked sa nevykondva Ziadne skdsanie Zivotnosti typu V alebo

na ziadost vyrobcu, na tieto predvadzacie skiisky OBD sa moze pouzit vhodne staré a reprezentativne vozidlo.

3.3.2. Systém OBD musi indikovat poruchu komponentu alebo systému stivisiaceho s emisiami, ked takdto porucha vedie k zvySeniu emisif nad
limity uvedené nizsie:
Referenénd Hmotnost Hmotnost QXidu uhol- Hmotnost uhlovodikov Hmotnost oxidov vao’t nost
natého dusika Castic (1)
RW) (CO) (HO) (NO,) (PM)
L1 L2 L3 L4

(kg) (gfkm) (gfkm) (gfkm) (gfkm)

Kategéria Trieda Benzin Nafta Benzin Nafta Benzin Nafta Nafta

M (3 Vsetky 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18

N, () (4 I RW < 1305 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18

II 1305 <RW <1760 5,8 4,0 0,5 0,5 0,7 1,6 0,23

11 1760 < RW 7,3 4,8 0,6 0,6 0,8 1,9 0,28

(') Pre vznetové motory.

(?) Okrem vozidiel, ktorych maximdlna hmotnost presahuje 2 500 kg.

(}) A tie vozidld kategérie M, ktoré st $pecifikované v pozndmke 2.

(* Névrh Komisie uvedeny v ¢ldnku 3 ods. 1 tejto smernice musi obsahovat prahové limitné hodnoty OBD pre 2005/6 pre vozidld kategérie M, a N,.

3.3.3. Poziadavky monitorovania u vozidiel vybavenych motorom s niitenym zapalovanim
Pri splneni poziadaviek 3.3.2 systém OBD musi monitorovat aspon:
3.3.3.1. zniZenie Gcinnosti katalyzétora iba vzhladom na uhlovodikové emisie;
3.3.3.2.  pritomnost vynechdvania motora v prevadzkovom pdsme motora ohrani¢enom nasledujticimi liniami:

a) maximalne otdcky 4 500 min.™ alebo o 1 000 min.™ vyssie ako najvyssie otdcky, ku ktorym dochddza pocas skisobného cyklu typu
I, podla toho, ktoré z nich st nizsie;

b) linia kladného kritiaceho momentu (tzn. zataZenie motora prevodom v neutréle);

c) linia sp4jajtica nasledujtice prevadzkové body motora: linia kladného kritiaceho momentu pri 3 000 min.™ a bod na linii maximadl-
nych otdcok definovany v a) vyssie s vdkuom rozvadzacieho potrubia motora pri 13,33 kPa niz$im ako vdkuum na linii kladného
kratiaceho momentu.

3.3.3.3.  poskodenie snimaca kyslika

3.3.3.4.  iné komponenty systému riadenia emisif alebo systémy alebo iné komponenty vykonovej stistavy stvisiace s emisiami alebo systémy, ktoré
st pripojené k pocitacu a ktorych porucha méze viest k emisidm z vyfukového potrubia prekracujicich limity uvedené v 3.3.2;

3.3.3.5.  lubovolny iny komponent vykonovej ststavy stvisiaci s emisiami, ktory je pripojeny k po¢itacu, musi byt monitorovany z hladiska kon-
tinuity obvodu;

3.3.3.6.  elektronickd kontrola Cistenia prchavych emisii musi byt monitorovand aspon z hladiska kontinuity obvodu.
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()
)

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.4.4.

3.3.4.5.

3.3.5.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Poziadavky monitorovania u vozidiel vybavenych vznetovym motorom

Pri splneni poziadaviek 3.3.2 musi systém OBD monitorovat:

v pripade montdZze zniZenie G¢innosti katalyzdtora;

v pripade montdZze funkcnost a celistvost odlucovaca Castic.

elektronicky ovlddac(-e) mnozstva paliva a Casovania systému vstrekovania paliva sa monitoruje (monitorujd) z hladiska kontinuity obvodu
a celkovej funkénej poruchy;

iné komponenty systému riadenia emisii alebo systémy alebo komponenty vykonovej sistavy stvisiace s emisiami alebo systémy, ktoré
st pripojené k pocitacu a ktorych porucha moze viest k emisidm z vyfukového potrubia prekracujiicim limity uvedené v 3.3.2. Prikladmi
takychto systémov alebo komponentov si systémy alebo komponenty na monitorovanie a regulovanie hmotnostného prietoku vzduchu,
objemového prietoku vzduchu (a teploty), plniaceho tlaku a tlaku privadzacieho potrubia (a prislusné snimace umoziujice vykondvanie
tychto funkcii).

Kazdy iny komponent vykonovej stistavy stivisiaci s emisiami, ktory je pripojeny k pocitacu, sa musi monitorovat z hladiska kontinuity
obvodu.

Vyrobcovia mozu preukazat schvalovaciemu orgdnu, Ze niektoré komponenty alebo systémy sa nemusia monitorovat, ak v pripade ich
celkovej poruchy alebo demontdze emisie neprekrocia emisné limity uvedené v 3.3.2.

Postup diagnostickych kontrol sa musi zacat pri kazdom spusteni motora a musi byt aspon raz ukonceny za predpokladu, Ze st splnené
spravne skisobné podmienky. Skiisobné podmienky sa musia volit takym spdsobom, aby vietky vznikli pri normalnej jazde tak, ako ich
predstavuje skiiska typu I.

Aktivicia indikdtora funk&nej poruchy (MI)

Systém OBD mus{ obsahovat indikdtor funkénej poruchy lahko vnimatelny prevadzkovatelom vozidla. MI sa nesmie pouzivat na Ziadny
iny ti¢el okrem indikdcie nidzového sptstania alebo zlyhdvajiicich obvyklych postupov vodi¢ovi. MI musi byt viditelny pri vetkych pri-
meranych podmienkach osvetlenia. V pripade aktivicie mus{ zobrazit symbol v stilade s ISO 2575 (*). Vozidlo nesmie byt vybavené viac
ako jednym univerzdlnym MI pre problémy tykajiice sa emisii. Dovolené sti samostatné signdlne zariadenia na Specifické tcely (napr.
brzdovy systém, zapnutie bezpecnostného pésu, tlak oleja atd’). Pouzitie ¢ervenej je pre MI zakdzané.

U stratégif vyzadujucich viac ako dva cykly predbeznej dpravy na aktiviciu MI vyrobca musi poskytnit tidaje a/alebo technické vyhod-
notenie, ktoré primerane preukazuje, Ze monitorovaci systém je rovnako t¢inny a v¢asny pri detekcii poskodenia komponentu. Stratégie
vyzadujice na aktivaciu MI priemerne viac ako 10 jazdnych cyklov nie sa akceptované. MI sa tieZ musi aktivovat vzdy, ked riadenie motora
prejde do trvalého implicitného emisného rezimu prevadzky, ak st prekrocené emisné limity uvedené v 3.3.2. MI musi pracovat v zv1ast-
nom vystraznom rezime, napr. blikajice svetlo, v lubovolnej dobe, pocas ktorej dochddza k vynechdvaniu motora na trovni, ktord prav-
depodobne sposobi poskodenie katalyzatora tak, ako to $pecifikuje vyrobca. MI sa tiez musi aktivovat vtedy, ked je zapalovanie vozidla
v polohe ,zapnuté* pred sptstanim motora alebo rozticanim klukou a deaktivovat po spustani motora, ak sa predtym nezistila Ziadna
funkénd porucha.

UloZenie poruchovych kédov

Systém OBD musi zaznamenat kod(-y) indikujtice stav systému riadenia emisii. Na spravnu identifikdciu systémov riadenia emisii v pre-
vadzke a tych systémov riadenia emisii, ktoré vyZaduji na svoje dplné vyhodnotenie dalsiu prevadzku vozidla, sa musia pouzit samo-
statné stavové kody. Poruchové kody, ktoré sposobuja aktivaciu MI v dosledku poskodenia alebo funkénej poruchy alebo trvalych impli-
citnych emisnych rezimov prevadzky, sa musia ulozit a tento poruchovy kod musi identifikovat druh funkénej poruchy.

Vzdialenost, ktora preslo vozidlo od aktivcie MI, musi byt k dispozicii v kazdom okamziku prostrednictvom sériového portu na nor-
malizovanom konektore ddtového spoja (2).

Medzindrodnd norma ISO 2575-1982 (E) nazvand ,Cestné vozidla — symboly pre indikdtory ovlddacich prvkov a signdlnych zariadent, ¢islo symbolu 4.36.
Tato poziadavka sa vztahuje iba na vozidld s elektronickym vstupom rychlosti do riadenia motora za predpokladu, Ze normy ISO st dokoncené v predstihu v stlade s pou-
zitim technoldgie. Vztahuje sa to na vsetky vozidld uvedené do prevddzky od 1. janudra 2005.
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3.8.

Dodatok 1

V pripade vozidiel vybavenych motorom s niitenym zapalovanim nemusia byt vynechédvajice valce $pecificky identifikované, ak je ulo-
zeny rozliSovaci poruchovy kdd vynechdvania jedného alebo viac valcov.

Zrusenie MI

U funkénych portich vynechdvania motora pri Grovniach sposobujticich poskodenie katalyzdtora (v zmysle Specifikdcie vyrobcu) sa moze
MI prepnit do normdlneho rezimu aktivécie, ak uz viac nie je pritomné vynechdvanie, alebo ak je motor prevadzkovany po zmendch
rychlostnych alebo zatazovacich podmienok, kde troven vynechdvania nespdsobi poskodenie katalyzatora.

U vsetkych ostatnych funkénych portch sa MI moze deaktivovat po troch ndslednych sekvenénych jazdnych cykloch, pocas ktorych moni-
torovaci systém zodpovedny za aktivovanie MI prestane detektovat funkénti poruchu a ak nebola zistend Ziadna ind funkénd porucha,
ktord by nezdvisle aktivovala MI.

Vymazanie poruchového kédu

Systém OBD moze vymazat poruchovy kdd, prejdent vzdialenost a pozastavené informdcie, ak td istd porucha nie je znovu zaregistro-
vand v asponl 40 cykloch zahrievania motora.

FUNKCNE ASPEKTY PALUBNYCH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMOV (OBD)

2.1.

2.2.

2.3.

UvOD

Tento dodatok popisuje skisobny postup podla Casti 5 tejto prilohy. Postup popisuje metddu kontroly funkcie palubného diagnostického
systému (OBD) instalovaného na vozidle simuldciou poruchy prislusnych systémov v riadeni motora alebo systému riadenia emisii. Sta-
novuje aj postupy urcovania zivotnosti systémov OBD.

Vyrobca musi spristupnit chybné komponenty a/alebo elektrické zariadenia, ktoré by sa pouzili na simuldciu portch. Pri merani v rdmci
skisobného cyklu typu I nesmu takéto komponenty alebo zariadenia sposobovat emisie vozidla prekracujiice limity v ¢asti 3.3.2 o viac
ako 20 %.

Ked sa vozidlo skdsa chybnym montovanym komponentom alebo zariadenim, systém OBD sa schvili, ak sa aktivuje ML

POPIS SKUSKY

Skisanie systémov OBD pozostdva z tychto etdp:

— simuldcia funkénej poruchy komponentu ovlddania motora alebo systému riadenia emisii,

— predbeznd tprava vozidla so simulovanou funk¢nou poruchou pocas predbeznej ipravy Specifikovanej v ¢asti 6.2.1,
— jazda vozidlom so simulovanou funkénou poruchou pocas skisobného cyklu typu I a meranie emisii vozidla,

— stanovenie toho, ¢i systém OBD reaguje na simulovant funkénd poruchu a signalizuje funként poruchu prislusnym sposobom vodi-
¢ovi vozidla.

Alternativne, na Ziadost vyrobcu, sa funkénd porucha jedného alebo viac komponentov moze elektronicky simulovat podla poziadaviek
Casti 6.

Vyrobcovia mdzu pozadovat, aby sa monitorovanie uskuto¢nilo mimo skisobného cyklu typu 1, ak to moze preukdzat orgdnu, Ze by
monitorovanie pocas podmienok zaznamenanych pocas skiisobného cyklu typu I zaviedlo obmedzujice monitorovacie podmienky pri
pouzivani vozidla v prevadzke.
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3. SKUSOBNE VOZIDLO A PALIVO

3.1 Vozidlo
Skidsobné vozidlo musi spliat poziadavky Casti 3.1 prilohy I1L.

3.2. Palivo
Na skdsanie sa musi pouZit prislusné referencné palivo v zmysle popisu v prilohe IX.

4, SKUSOBNA TEPLOTA A TLAK

4.1. Skisobnd teplota a tlak musia splfat poziadavky skasky typu I, ako st popisané v prilohe IIL.

5. SKUSOBNE ZARIADENIE

5.1. Dynamometer podvozku
Dynamometer podvozku musf splfiat poziadavky prilohy III.

6. SKUSOBNY POSTUP OBD

6.1. Previdzkovy cyklus na dynamometri podvozku musi splitat poziadavky prilohy I1I.

6.2. PredbeZnd dprava vozidla

6.2.1. Podla typu motora a po zavedeni jedného z poruchovych rezimov uvedenych v 6.3, vozidlo musi byt predbezne upravené jazdou aspon
dvoch po sebe nasledujticich skaisok typu I (¢asti [ a II). U vozidiel so vznetovym motorom je dovolend dodato¢nd priprava dvoch cyklov
Casti II.

6.2.2. Na ziadost vyrobcu sa moZu pouzit alternativne metédy predpripravy.

6.3. Skiigané poruchové rezimy

6.3.1. Vozidld s motorom s niitenym zapalovanim:

6.3.1.1.  Nahradenie katalyzdtora poskodenym alebo chybnym katalyzdtorom alebo elektronickd simuldcia takejto poruchy.

6.3.1.2.  Podmienky vynechdvania motora podla podmienok pre monitorovanie vynechdvania uvedenych v Casti 3.3.3.2 tejto prilohy.

6.3.1.3.  Nahradenie snimaca kyslika poskodenym alebo chybnym snimac¢om kyslika alebo elektronickd simuldcia takejto poruchy.

6.3.1.4.  Elektrické odpojenie lubovolného komponentu stivisiaceho s emisiami pripojeného k poéitacu riadenia vykonovej ststavy.

6.3.1.5.  Elektrické odpojenie elektronického zariadenia Cistenia prchavych emisif (v pripade montédze). U tohto $pecifického poruchového rezimu
sa nesmie vykonat skuiska typu L.

6.3.2. Vozidld so vznetovym motorom:

6.3.2.1.  V pripade montdZe nahradenie katalyzitora poskodenym alebo chybnym katalyzdtorom alebo elektronickd simuldcia takejto poruchy.

6.3.2.2.  V pripade montdZze tiplnd demontdz odlucovaca Castic alebo, ak sti snimace neoddelitelnou stc¢astou odlucovaca, montdz chybného odlu-
Covaca.

6.3.2.3.  Elektrické odpojenie lubovolného elektronického ovlddaca mnozstva paliva a ¢asovania systému ddvkovania paliva.

6.3.2.4.  Elektrické odpojenie lubovolného iného komponentu stvisiaceho s emisiami, ktory je pripojeny k pocitacu riadenia vykonovej stistavy.

6.3.2.5.  Pri splneni poziadaviek 6.3.2.3 a 6.3.2.4 a so stihlasom schvalovacieho orgdnu musi vyrobca prijat prislusné opatrenia na preukdzanie

toho, Ze systém OBD bude v pripade odpojenia signalizovat poruchu.
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6.4. Skigka systému OBD

6.4.1. Vozidld vybavené motorom s niitenym zapalovanim:

6.4.1.1.  Po predbeznej tprave vozidla podla 6.2 je skasobné vozidlo prechddza skaskou typu I (Casti I a II). MI sa musi aktivovat pred koncom
tejto skasky za kazdej z podmienok uvedenych v 6.4.1.2 az 6.4.1.5. Technicky servis moze nahradit tieto podmienky inymi v stlade so
6.4.1.6. Celkovy pocet simulovanych portich na dcel typového schvalovania vsak nesmie prekrocit 4.

6.4.1.2.  Nahradenie katalyzdtora poskodenym alebo chybnym katalyzdtorom alebo elektronickd simuldcia poskodeného alebo chybného kataly-
zdtora, ktord vedie k emisidm prekracujticim uhlovodikovy limit uvedeny v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

6.4.1.3.  Navodenie vyvolaného vynechdvania podla podmienok na monitorovanie vynechévania uvedenych v ¢asti 3.3.3.2 tejto prilohy, ktord vedie
k vynechdvaniam prekracujiicim ktorykolvek z limitov uvedenych v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

6.4.1.4.  Nahradenie snimaca kyslika poskodenym alebo chybnym snimacom kyslika alebo elektronickd simuldcia poskodeného alebo chybného
snimaca kyslika, ktord vedie k emisidm prekracujiicim ktorykolvek z limitov uvedenych v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

6.4.1.5.  Elektrické odpojenie elektronického zariadenia &istenia prchavych emisif (v pripade montdze).

6.4.1.6.  Elektrické odpojenie fubovolného iného komponentu vykonovej siistavy pripojeného k pocitacu, ktory vedie k emisidm prekracujiicim
ktorykolvek z limitov uvedenych v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

6.4.2. Vozidld vybavené vznetovym motorom:

6.4.2.1.  Po predbeznej tprave vozidla podla 6.2 skisobné vozidlo prechddza skiiskou typu I (Casti I a II). MI sa musi aktivovat pred koncom tejto
sktisky za kazdej z podmienok uvedenych v 6.4.2.2 a7 6.4.2.5. Technicky servis moze nahradit tieto podmienky inymi v stilade so 6.4.2.5.
Na tcely typového schvalovania vsak celkovy pocet simulovanych portich nesmie prekrocit Styri.

6.4.2.2.  V pripade montaze nahradenie katalyzdtora poskodenym alebo chybnym katalyzatorom alebo elektronickd simuldcia poskodeného alebo
chybného katalyzitora, ktord vedie k emisidm prekracujicim limity uvedené v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

6.4.2.3.  V pripade montaze tiplnd demontaz odlucovaca Castic alebo nahradenie odlucovaca castic chybnym odlu¢ovacom castic splfajicim pod-
mienky 6.3.2.2, ktoré vedie k emisidm prekracujicim limity uvedené v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

6.4.2.4. S odkazom na 6.3.2.5 odpojenie lubovolného elektronického ovlddaca mnozstva paliva a Casovania systému privodu paliva, ktoré vedie
k emisidm prekracujtcim ktorykolvek z limitov uvedenych v Casti 3.3.2 tejto prilohy.

6.4.2.5.  Sodkazom na 6.3.2.5 odpojenie lubovolného iného s emisiami stvisiaceho komponentu vykonovej sistavy pripojeného k pocitacu, ktoré
vedie k emisidm prekracujicim ktorykolvek z limitov uvedenych v ¢asti 3.3.2 tejto prilohy.

6.5. Diagnostické signdly

6.5.1.1.  Po urceni prvej funkénej poruchy Iubovolného komponentu alebo systému musia byt do pamiti pocitaca ulozené ,pozastavené’ pod-

mienky motora (zmrazenej stranky’) pritomné v tomto ¢ase. Keby doslo k ndslednej funkcnej poruche palivového systému alebo vyne-
chdvania, vetky predtym uloZené pozastavené podmienky sa musia nahradit podmienkami palivového systému alebo vynechdvania
motora (podla toho, ktoré z nich vzniknd skor). Ulozené podmienky motora musia obsahovat najméd vypocitanti hodnotu zataZenia,
otdcky motora, hodnotu (hodnoty) tGipravy paliva (ak sii k dispozicii), tlak paliva (ak je k dispozicii), rychlost vozidla (ak je k dispozicii),
teplotu chladiacej kvapaliny, tlak privodného potrubia (ak je k dispozicii), prevddzky uzavretého alebo otvoreného obvodu (ak st k dis-
pozicii) a poruchovy kéd, ktory sposobil ulozenie tychto Gdajov. Vyrobca musi vybrat najvhodnejsi sibor podmienok umozaujici efek-
tivne opravy na uloZenie zmrazenej stranky. VyZaduje sa iba jedna stranka tidajov. Vyrobcovia sa mozu rozhodnit ulozit dalsie stranky za
predpokladu, Ze aspon pozadovant stranku je mozné precitat vSeobecnym snimacim ndstrojom, ktory splia $pecifikdcie 6.5.3.2 a 6.5.3.3.
Ak je poruchovy kéd sposobujici uloZenie podmienok vymazany v stlade s ¢astou 3.7 tejto prilohy, mozu sa vymazat aj uloZené pod-
mienky motora.
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6.5.1.2.

6.5.1.3.

6.5.1.4.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.3.4.

V pripade dostupnosti musia byt na poziadanie, okrem pozadovanych informdcii zmrazenej stranky, spristupnené prostrednictvom sério-
vého portu na normalizovanom konektore nasledujiice signaly, ak st informécie k dispozicii palubnému poécitacu, alebo sa mozu urcit
pomocou informadci, ktoré st k dispozicii palubnému pocitacu: diagnostické poruchové kddy, teplota chladiacej kvapaliny motora, stav
systému reguldcie paliva (uzavrety obvod, otvoreny obvod, iné), Giprava paliva, zapalovanie s predstihom, teplota nasdvacieho vzduchu,
tlak vzduchu v potrubi, prietokova rychlost vzduchu, otdcky motora, vystupnd hodnota snimaca polohy skrtiacej klapky, stav sekundar-
neho vzduchu (proti pridu, v smere pridu alebo atmosféra), hodnota vypocitaného zataZenia, rychlost vozidla a tlak paliva.

Signaly musia byt zabezpecené v Standardnych jednotkach na zéklade Specifikdcii uvedenych v 6.5.3. Skuto¢né signdly musia byt jasne
identifikované oddelene od signdlov s implicitnou hodnotou alebo chabych signdlov. Okrem toho musi byt na poziadanie spristupnend,
prostrednictvom sériového portu na normalizovanom konektore ddtového spoja podla $pecifikdcii uvedenych v 6.5.3, moznost vykond-
vat obojsmernt diagnostickti kontrolu na zdklade Specifikacif uvedenych v 6.5.3.

U vietkych systémov riadenia emisif, pre ktoré sa vykondvaja $pecifické palubné vyhodnocovacie skiisky (katalyzator, snimac kyslika, atd-
), okrem detekcie vynechdvania, monitorovania palivového systému a komplexného monitorovania komponentov, vysledky poslednej
skiisky vykonanej vozidlom a limity, s ktorymi sa systém porovndva, musia byt spristupnené prostrednictvom sériového détového portu
na normalizovanom konektore ddtového spoja podla $pecifikicii uvedenych v 6.5.3. U monitorovanych komponentov a systémov
s vynimkou vysSie uvedenych musi byt indikdcia dobry/chybny dostupnd prostrednictvom konektora ddtového spoja.

Poziadavky OBD, na zaklade ktorych sa vozidlo certifikuje (tzn. tito priloha alebo alternativne poZziadavky stanovené v ¢asti 5 prilohy 1)
a hlavné systémy riadenia emisif monitorované systémom OBD v stlade so 6.5.3.3 musia byt dostupné prostrednictvom sériového déto-
vého portu na normalizovanom konektore datového spoja podla $pecifikicii uvedenych v 6.5.3.

Na vyhodnotenie komponentov pocas funkénej poruchy sa nevyzaduje diagnosticky systém riadenia emisii, ak by takéto vyhodnotenie
viedlo k ohrozeniu bezpecnosti alebo poruche komponentu.

Diagnosticky systém riadenia emisii musi zabezpecit normalizovany a neobmedzeny pristup a musi vyhovovat nasledujiicim normdm ISO
ajalebo SAE. Niektoré normy ISO sti odvodené z noriem a odportcanych smernic Spolo¢nosti automobilovych inZinierov (Society of
Automotive Engineers Standards and Recommended Practices). Ak je tomu tak, prislusny odkaz SAE je uvedeny v zdtvorkdch.

Jedna z nasleujicich noriem s obmedzeniami v zmysle popisu sa musi pouzit ako palubny a mimopalubny spoj na prenos dat:

ISO 9141-2 ,Cestné vozidld — Diagnostické systémy — Poziadavky CARB na vymenu digitdlnych informdcif’

ISO 11519-4 ,Cestné vozidld — Pomaly sériovy prenos dét — Cast 4: Rozhranie prenosu dét triedy B (SAE J1850)". Spravy tykajtice sa
emisii musia pouzivat cyklickd kontrolu nadbytoc¢nosti a trojbytové zdhlavie a nesmi pouzivat medzibytové oddelovanie alebo kontrolné
stcty.

ISO DIS 14230 — Cast 4 ,Cestné vozidld — Diagnostické systémy — Kla¢ovy protokol 2000".

Skagobné zariadenie a diagnostické ndstroje potrebné na komunikaciu so systémami OBD musia splfat alebo presahovat funkénd $pe-
cifikdciu uvedend v ISO DIS 15031-4.

Pomocou formdtu a jednotiek popisanych v ISO DIS 15031-5 musia byt zabezpecené zdkladné diagnostické tdaje (tak, ako st stanovené
v 6.5.1) a obojsmerné kontrolné informdcie, ktoré musia byt dostupné pomocou diagnostického néstroja splnajiceho poziadavky 1SO
DIS 15031-4.

Ked je zaregistrovand porucha, vyrobca musi urcit poruchu pomocou najvhodnejsicho poruchového kédu v stlade s kédmi uvedenymi
v Casti 6.3 1SO DIS 15031-6 (SAE J2012 — z jula 1996) vztahujicu sa na ... Diagnostické poruchové kédy vykonovej stistavy’. Poru-
chové kddy musia byt v plnej miere pristupné normalizovanému diagnostickému zariadeniu, ktoré je v stlade s ustanoveniami 6.5.3.2.

Pozndmka v Casti 6.3 1SO DIS15031-6 (SAE ] 2012 — z jila 1996), ktord bezprostredne predchddza zoznamu poruchovych kédov v tej
istej Casti, sa neuplatiuje.
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6.5.3.5.  Spojovacie rozhranie medzi vozidlom a diagnostickym testovacim pristrojom musi spifiat vietky poziadavky ISO DIS 15031-3. Mon-
tdzna poloha musi podliehat stthlasu schvalovacieho orgdnu tak, aby bolo lahko pristupné pre servisnych pracovnikov, ale bolo chrdnené
pred nedovolenou manipuldciou nekvalifikovanymi pracovnikmi.

6.5.3.6.  Vyrobca musi tieZ spristupnit tam, kde je to vhodné, po platbe, opravarom, ktori neprevzali zdvizky v rdmci distribu¢ného systému, tech-
nické informécie pozadované na opravu alebo tidrzbu motorovych vozidiel, ak nie st tieto informdcie pokryté pravom dusevného vlast-
nictva, alebo netvoria zdkladné, tajné know-how, ktoré je urcené v prislusnej forme; v takom pripade sa potrebné technické informécie
nesmu nendleZite odopriet.

Dodatok 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY RADY VOZIDIEL

1. PARAMETRE DEFINU]UCE RADU VOZIDIEL

Rada OBD moze byt definovand zédkladnymi konstrukénymi parametrami, ktoré musia byt spolo¢né pre vozidld v rdmci rady. V niekto-
rych pripadoch moze existovat vzdjomné posobenie parametrov. Aby boli do rady OBD zaradené iba vozidld s podobnymi charakteris-
tikami emisii vyfukovych plynov, musia sa zohladnit tieto vplyvy.

2. Na tento tcel tie typy vozidiel, ktorych nizsie popisané parametre st totozné, sa povazuji za typy vozidiel patriace rovnakej kombindcii
systému riadenia emisif motora/OBD.
Motor:
— proces spalovania (tzn. nttené zapalovanie, vznetové zapalovanie, dvojtakt, Stvortakt),
— metdda Cerpania paliva motora (tzn. karburator alebo vstrekovanie paliva).
Systém riadenia emisii:
— typ katalyzdtora (tzn. oxidacny, trojcestny, ohrievany katalyzator, iny),
— typ odlucovaca Castic,
— vstrekovanie sekunddrneho vzduchu (tzn. s alebo bez),
— recirkuldcia vyfukovych plynov (tzn. s alebo bez).
Diely a fungovanie OBD:

— metddy funkéného monitorovania, detekcia funkénej poruchy a indikdcia funkénej poruchy vodicovi vozidla).“



