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SMERNICA KOMISIE 92/62/EHS

z 2. jila 1992,

ktord prispdsobuje technickému pokroku smernicu Rady 70/311/EHS, tykajicu sa mechanizmu
riadenia motorovych a ich pripojnych vozidiel

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,

so zretelom na Zmluvu o zalozen{ Eurépskeho hospodarskeho
spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 70/311/EHS z 8. jina 1970,
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych $tatov, tykajicich
sa mechanizmu riadenia motorovych a ich pripojnych vozi-
diel ("), najmi na jej ¢ldnok 3,

kedze komplexné zhodnotenie smernice 70/311/EHS ukézalo,
Ze je mozné zvysit bezpeCnost na cestdch, vyuzitim prak-
tickych skisenosti a technického rozvoja, berdc do wvahy
pokrok vykonany v Eurépskej hospodarskej komisii Spojenych
narodov, menovite v predpise ¢. 79 a v jeho doplneniach 1 a 2.
Tieto zdokonalenia méZu byt dosiahnuté zniZenim ovlddacej
sily na riadenie, zapracovanim poZiadaviek pre posiliovacie
zariadenia pre mechanizmus riadenia pouZivajice ten isty
zdroj energie ako brzdové zariadenie, zavedenim testov riade-
nia motorovych vozidiel pri vyssich rychlostiach, zavedenim
poziadaviek pre pomocny mechanizmus riadenia a zavedenim
jednotnej prezentdcie informaéného dokumentu a osvedéenia
EHS o typovom schvileni, aby sa ulahcilo pocitacové spracova-
nie uchovdvania a prenosu tdajov zo strany Ziadatelov
a schvalovacich orgénov;

kedZe je tiez potrebné prispdsobit technickému pokroku defini-
cie a existujlice poziadavky;

kedZe ustanovenia tejto smernice st v stlade so stanoviskom
Vyboru pre prisposobenie sa technickému pokroku smernic
tykajiicich sa odstrdnenia technickych prekdzok v obchode
s motorovymi vozidlami, zriadenému na zdklade ¢lanku 12
ods. 1 smernice 70/156 (),

() U. v. ES L 133, 18.6.1970, 5. 10.
() U.v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1.

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

1. Smernica 70/311/EHS sa upravuje takto:

v Clanku 2 slovo ,v prilohe® sa nahrddza slovom
,v prilohdch“.

2. Priloha sa nahréldza prillohami k tejto smernici.

Cldnok 2

1. S &innostou od 1. janudra 1993 nemoze Ziadny clensky
§tat z dovodov tykajiicich sa mechanizmu riadenia:

— odmietnut vzhladom na typ vozidla, udelit EHS typové
schvilenie, alebo vydat képiu osvedCenia uvedeného
v poslednej zardzke ¢lanku 10 ods. 1 smernice Rady
70/156EHS, alebo udelit ndrodné typové schvdlenie, alebo

— zakdzat uvedenie do prevaddzky vozidiel,

ak mechanizmus riadenia tohto typu vozidla alebo tychto vozi-
diel je v stlade s ustanoveniami smernice 70/311/EHS, zmene-
nej a doplnenej touto smernicou.

2. S dGcinnostou od 1. oktébra 1993 ¢lenské staty:

— nesmi nadalej vyddvat képiu osved¢enia uvedeného
v poslednej zardzke ¢lanku 10 ods. 1 smernice 70/156/EHS
so zretelom na typ vozidla,

— moZu zamietnut udelit ndrodné typové schvélenie typu
vozidla,

ak mechanizmus riadenia nie je v stlade s ustanoveniami smer-
nice 70/311/EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou.
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3. S ucinnostou od 1. oktébra 1995 clenské stity mozu
zakazat uviest do prevadzky vozidld, ktorych mechanizmus ria-
denia nesplfia ustanovenia smernice 70/311/EHS, zmenenej
a doplnenej touto smernicou.

Cldnok 3

1. Clenské $tdty prijm opatrenia potrebné na dosiahnutie
stiladu s touto smernicou do 1. janudra 1993. Bezodkladne
o tom informuji Komisiu.

Clenské $tity uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo
pri ich tradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské $tity zabezpecia, aby Komisii ozndmili znenie
zdkladnych wustanoveni vnutrodtitnych pravnych predpisov,
ktoré prijali v oblasti posobnosti tejto smernice.

Cldnok 4

Této smernica je adresovand ¢lenskym $tdtom.

V Bruseli 2. jala 1992

Za Komisiu
Martin BANGEMANN
podpredseda

PRILOHA

L,PRILOHY K SMERNICI 70/311/EHS

ZOZNAM PRILOH

Priloha I:
Priloha II: Informacny dokument
Priloha III:
brzdova stdstavu
Priloha 1V:
Priloha V:
Priloha VI: Osvedcenie o typovom schvileni

Definicie, ziadost o EHS typové schvélenie a $pecifikdcie

Brzdny ucinok pre vozidld pouzivajice ten isty zdroj energie pre mechanizmus riadenia a pre

Dopliiujiice ustanovenia pre vozidld s pomocnym mechanizmom riadenia (ASE)

Ustanovenia pre pripojné vozidld s ¢isto hydraulickymi prevodmi riadenia
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5

PRILOHA 1

DEFINICIE, ZIADOST O EHS TYPOVE SCHVALENIE A SPECIFIKACIE

DEFINICIE

Na tcely tejto smernice:
Schvdlenie vozidla znamend schvélenie typu vozidla vzhladom k jeho mechanizmu riadenia;

Typ vozidla znamend kategériu vozidla, ktord sa nelisi vzhladom k vyrobcovmu ureniu typu vozidla
ajalebo ktorého modifikicie mozu ovplyvnit jeho riadenie;

Mechanizmus riadenia znamend celé zariadenie, ktorého G¢elom je urcit smer pohybu vozidla.

Mechanizmus riadenia sa skladé z:
— ovladacieho orgdnu riadenia,
— prevodu riadenia,

— riadenych kolies,

— privodu energie, ak existuje;

Ovlddaci orgdn riadenia znamend Cast mechanizmu riadenia, ktord ovldda jeho ¢innost, moze byt ovlddany
priamym alebo nepriamym zdsahom vodi¢a. U mechanizmu riadenia, kde st ovlddacie sily riadenia zabezpe-
¢ované vyhradne alebo ciasto¢ne svalovou silou vodi¢a, mechanizmus riadenia tieZ zahffia vietky Casti sme-
rom hore aZ po bod, kde je ovlddacia sila riadenia transformovand mechanickymi, hydraulickymi alebo elek-
trickymi prostriedkami;

Prevod riadenia znamend vsetky Casti mechanizmu riadenia, pomocou ktorych sa prendsaji ovladacie sily ria-
denia medzi ovlddacim orgdnom riadenia a riadenymi kolesami; zahffia tiez vSetky Casti za bodom, kde je
ovlddacia sila riadenia transformovand mechanickymi, hydraulickymi alebo elektrickymi prostriedkami;

Riadené kolesd znamenaji kolesd, ktorych orientdcia vzhladom na vozidlo sa moze menit priamo alebo
nepriamo vo vztahu k pozdlinej osi vozidla s ciefom urcenia smeru pohybu vozidla. (Riadené kolesi
zahfnaji os, okolo ktorej sa natdcaji s cielom urcenia smeru pohybu vozidla);

Privod energie zahffia tie Casti mechanizmu riadenia, ktoré ho zabezpeCuji energiou, reguluji energiu
a pripadne spracovdvaji a akumuluji energiu. Zahfia tiez akékolvek akumulacné zdsobniky pre pracovné
médium a vratné potrubia, ale nie motor vozidla (s vynimkou ustanoveni uvedenych v bode 4.1.3) alebo jeho
pohon zdroja energie;

Zdroj energie znamenad tii Cast privodu energie, ktord zabezpecuje energiu v pozadovanej forme, napr. hydrau-
lické ¢erpadlo, vzduchovy kompresor;

Zdsobnik energie znamend Cast privodu energie, v ktorej sa skladuje energia vytvorend zdrojom energie;

Akumulacny zdsobnik znamend cast privodu energie, v ktorej je uskladnené pracovné médium pri atmosferic-
kom tlaku alebo pri tlaku, ktory sa mu priblizuje.

Parametre riadenia
Ovlddacia sila riadenia znamend silu pouZiti na ovlddaci orgdn riadenia, s cielom riadenia vozidla;

Doba riadenia znamend Casovy tsek od zaciatku pohybu ovlddaca riadenia do okamihu, ked riadené kolesd
dosiahnu $pecificky uhol riadenia;

Uhol riadenia znamend uhol medzi priemetom pozdlznej osi vozidla a priese¢nicou strednej roviny kolesa
(strednd rovina pneumatiky, kolmd k osi otd¢ania kolesa) s povrchom vozovky;

Sily riadenia znamenaja vetky sily posobiace pri prevode riadenia;

Stredny pomer riadenia znamend pomer uhlového posunutia ovlddaca riadenia a stredného uhlu riadenia ria-
denych kolies pri plnom vychyleni vlavo i vpravo;
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1.4.6. Kruh otdcania znamend kruh, v ktorom sa nachddzajii priemety vSetkych bodov vozidla v zdkladovej rovine,
s vynimkou vonkajsich zrkadiel a prednych smeroviek, pri jazde vozidla po kruznici;

1.4.7. Menovity polomer ovlddacieho orgdnu riadenia znamena v pripade volantu najkratsiu vzdialenost od jeho stredu
otdcania k vonkajsiemu okraju venca. V pripade akejkolvek inej formy ovlddania, to znamend vzdialenost
jeho stredu otdcania od bodu, pri ktorom posobi ovlddacia sila. Ak existuje takychto bodov viac, plati ten,
ktory vyzaduje pouzitie najvacsej sily.

1.5. Typy mechanizmu riadenia
Zavisiac od sposobu vytvdrania riadiacich sil sa rozli§uja nasledovné typy mechanizmu riadenia:
1.5.1. Pre motorové vozidla

1.5.1.1.  Mechanizmus rucného riadenia, v ktorom je ovlddacia sila riadenia vysledkom posobenia vyhradne svalovej sily
vodica;

1.5.1.2.  Mechanizmus riadenia s posilnenim, v ktorom je ovlddacia sila riadenia vysledkom pdsobenia svalovej sily vodica
a doddvanej energie;

1.5.1.2.1. Mechanizmus riadenia, v ktorom st riadiace sily vysledkom posobenia vyhradne jedného alebo viacerych privo-
dov energie, ked je mechanizmus neposkodeny, ale v ktorom mozu byt riadiace sily zabezpecené svalovou
silou samotného vodica, ak je v riadeni porucha (integrované strojné systémy), sa tiez povazuje za mechaniz-
mus riadenia s posilnenim;

1.5.1.3.  Mechanizmus strojného riadenia, v ktorom st riadiace sily zabezpetované vyhradne jednou alebo viacerymi
privodmi energie;

1.5.1.4.  Samonatdcaci mechanizmus je mechanizmus urceny k vytvoreniu zmeny uhlu riadenia jedného alebo viacerych
kolies, ked je uvedeny do ¢innosti silami ajalebo momentmi posobiacimi na pneumatiku pri styku
s vozovkou.

1.5.2. Pre pripojné vozidla
1.5.2.1.  Samonatdcaci mechanizmus
pozri bod 1.5.1.4 vyssie.

1.5.2.2.  Viazany mechanizmus riadenia, v ktorom sa riadiace sily vytvorene zmenou smeru tazného vozidla a v ktorom
posun riadenych kolies pripojného vozidla je pevne viazany s relativnym uhlom medzi pozdfinou osou
tazného vozidla a pozdiznou osou pripoj neho vozidla;

1.5.2.3.  Samoriadiaci mechanizmus, v ktorom st riadiace sily vytvorené zmenou smeru tazného Vozida a v ktorom
posun riadenych kolies pripojného vozidla je pevne viazany s relativaym uhlom medzi pozdlznou osou ramu
pripojného vozidla alebo nékladu, ktorym je nahradeny a pozdiznou osou pomocného rdmu na ktorom je/st
ndpravaly pripevnené.

1.5.3. Zévisiac na usporiadani riadenych kolies sa rozliSujii nasledovné typy mechanizmu riadenia:

1.5.3.1.  Mechanizmus riadenia prednjch kolies, v ktorom st riadené len kolesd prednejfych ndpravy/v. Zahfna vietky
kolesa, ktoré st riadené v tom istom smere;

1.5.3.2.  Mechanizmus riadenia zadnych kolies, v ktorom st riadené len kolesd zadnejfych ndpravy|v. Zahffia vietky
kolesd ktoré st riadené v tom istom smere;

1.5.3.3.  Mechanizmus riadenia viacerych kolies, v ktorom st riadené jedno alebo viaceré kolesd kazdej z prednej/ych
a zadnej[ych ndpravy|v;

1.5.3.3.1. Mechanizmus riadenia vetkych kolies, v ktorom st riadené vietky koles;

1.5.3.3.2. Podvozkovy mechanizmus riadenia, v ktorom je vzdjomny posun Casti podvozku priamo spdsobeny riadiacimi
silami;

1.5.3.4.  Pomocny mechanizmus riadenia (ASE), v ktorom st zadné kolesd vozidiel kategérie M a N riadené, navyse
k riadenym prednym kolesim, v tom istom alebo v opa¢nom smere ako predné kolesd afalebo uhol riadenia
prednych kolies afalebo zadnych kolies moze byt nastavitelny v zévislosti na chovani sa vozidla.
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1.6.3.

1.6.4.
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1.6.4.1.1.

1.6.4.1.2.

1.6.4.1.3.

1.6.4.2.

2.1

2.2.

2.3.

4.1.1.1.

Typy prevodu riadenia

Zavisiac od sposobu akym st riadiace sily prendsané rozlisuji sa nasledovné typy prevodu riadenia:

Cisto mechanicky prevod riadenia znamend prevod riadenia, v ktorom st riadiace sily Gplne prendsané mecha-
nickymi prostriedkami;

Cisto hydraulicky prevod riadenia znamend prevod riadenia, v ktorom st riadiace sily, niekde v prevode, pre-
nasané len hydraulickymi prostriedkami;

Cisto elektricky prevod riadenia znamen4 prevod riadenia, v ktorom s riadiace sily niekde v prevode, prendsané
len prostrednictvom elektrickych prostriedkov;

Hybridny prevod riadenia znamend prevod riadenia, v ktorom je jedna Cast riadiacich sil prend$ana prostredni-
ctvom jedného a druhd ¢ast prostrednictvom iného z horeuvedenych prostriedkov;

Hybridny mechanicky prevod riadenia znamend prevod riadenia, v ktorom je jedna Cast riadiacich sil prendsand
Cisto mechanickymi prostriedkami a ostatné Casti bud:

hydraulickymi alebo mechanicko/hydraulickymi
alebo

elektrickymi alebo mechanicko/elektrickymi
alebo

pneumatickymi alebo mechanicko/pneumatickymi prostriedkami.

Text missing!

Iné hybridné prevody riadenia znamenaji akikolvek kombindciu horeuvedenych prevodov riadenia.
ZIADOST O EHS TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o schvalenie typu vozidla vzhladom na mechanizmus riadenia predlo#{ vyrobca vozidla.

K Zziadosti sa prilozia informacie pozadované informaénym dokumentom, ktory je pripojeny ako priloha II.

Vozidlo reprezentujice typ, ktory ma byt schvéleny, sa poskytne technickej sluzbe zodpovednej za vykonanie
schvalovacich testov.

EHS TYPOVE SCHVALENIE

Osvedcenie zodpovedajiice vzoru $pecifikovanému v prilohe VI, vydd orgdn udelujici EHS typové schvélenie
podla tejto smernice.

KONSTRUKCNE USTANOVENIA
Vseobecné ustanovenia

Mechanizmus riadenia md zabezpecit lahkd a bezpecnd manipuléciu s vozidlom az do dosiahnutia jeho
maximdlnej kon3trukcnej rychlosti, alebo v pripade pripojného vozidla jeho technicky pripustnej maximalnej
rychlosti. Musi mat tendenciu k samovyrovndvaniu, ked je testované v silade s bodom 5. Vozidlo md spliat
poziadavky bodu 5.2, v pripade motorovych vozidiel a bodu 5.3, v pripade pripojnych vozidiel.

Ak je vozidlo vybavené s ASE, mé tiez splhat poziadavky prilohy IV. Pripojné vozidli vybavené s cisto
hydraulickymi systémami prevodu, maja byt aj v salade s prilohou V.

Musi byt mozné jazdit po rovnej Casti vozovky bez mimoriadnej korekcie riadenia zo strany vodica a bez
mimoriadnych vibrdcif v mechanizme riadenia, pri maximélnej konstrukénej rychlosti vozidla.
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4.1.1.2.  Musi byt jazdnd synchronizdcia medzi ovlddacim orgdnom riadenia a riadenymi kolesami, s vynimkou kolies
riadenych ASE.

4.1.1.3.  Musi byt Casovd synchronizdcia medzi ovladacim orgdnom riadenia a riadenymi kolesami, s vynimkou kolies
riadenych ASE.

4.1.2. Mechanizmus riadenia md byt konstruovany, vyrdbany a montovany tak, aby bol schopny odoldvat nimahe
vznikajlcej pocas beznej prevadzky vozidla alebo stpravy vozidiel. Maximélny uhol riadenia nesmie byt limi-
tovany Ziadnou Castou prevodu riadenia, pokial nie je Specidlne urcend na tento tcel.

4.1.2.1.  Pokial nie je stanovené inak, predpokladd sa, Ze na Gcel tejto smernice sa moze vyskytnat kedykolvek maxi-
mélne jedna porucha v mechanizme riadenia a dve ndpravy na jednom podvozku st povazované za jednu
népravu.

4.1.3. Ak by sa zastavil motor alebo zlyhala Cast mechanizmu riadenia, s vynimkou tych casti, ktoré si uvedené
v bode 4.1.4, mechanizmus riadenia spliia poziadavky bodu 5.2.6 v pripade motorovych vozidiel a bodu 5.3
v pripade pripojnych vozidiel.

4.1.4. Na tcely tejto smernice mechanizmus riadenia, ovlddaci orgdn riadenia a vietky mechanické casti prevodu
riadenia sa nepovaZuji za nachylné poskodeniu, ak st dostato¢ne dimenzované, lahko pristupné pre tdrzbu
a vykazuji bezpecnostné charakteristiky, asponi rovnaké ako charakteristiky predpisané pre ostatné hlavné
komponenty (ako je brzdovy systém) vozidla. Kde by mohla pravdepodobne porucha takej casti vyustit do
straty kontroly nad vozidlom, musi byt tdto ast vyrobend z kovu alebo z materidlu s ekvivalentnymi charak-
teristikami a nesmie byt vystavend vacSiemu ohybaniu v beznej ¢innosti mechanizmu riadenia.

4.1.5. Na akdkolvek poruchu v prevode, indi nez ¢isto mechanickd, méd byt vodi¢ jasne upozorneny; v pripade
motorovych vozidiel je zvySenie ovlddacej sily riadenia povazované za varovny signdl; v pripade pripojnych
vozidiel je pripustny mechanicky oznamoval. Ked nastane porucha, je pripustnd zmena stredného pomeru
riadenia, ak sa nepresiahne ovlddacia sila riadenia uvedend v bode 5.2.6 nizsie.

4.1.6. Mechanizmus riadenia s Cisto pneumatickym, disto elektrickym, cisto hydraulickym prevodom, alebo
s hybridnym prevodom inym, nez je popisané v bode 1.6.4.1, sii zakdzané do doby, kym nebudi doplnené
k poziadavkdm tejto smernice Specifické poziadavky.

4.1.6.1.  Tento zdkaz neplati pre:

— pomocny mechanizmus riadenia (ASE) s Cisto elektrickym alebo ¢isto hydraulickym prevodom pre
vozidld kategérie M a N,

— mechanizmus riadenia s Cisto hydraulickym prevodom pre vozidld kategérie O.
4.2. Specidlne ustanovenia
4.2.1. Ovlddaci orgdn riadenia
42.1.1. Ak je ovlddaci orgédn riadenia priamo ovlddany vodic¢om,
4.2.1.1.1. mus{ byt ovlddatelny;
4.2.1.1.2. smer Cinnosti ovlddaca musi zodpovedat zamyslanej zmene smeru vozidla;

4.21.1.3. s vynimkou pre ASE, musi byt medzi uhlom natoCenia ovlddaca riadenia a uhlom riadenia plynuly
a monoténny vztah.

4.2.2. Prevod riadenia

4.2.2.1. Nastavovacie zariadenia pre geometriu riadenia musia byt také, aby po nastaveni bolo vhodnym blokovacim
zariadenim zabezpecené spojenie medzi nastavitelnymi komponentmi.

4.2.2.2.  Prevod riadenia, ktory moze byt odpojeny aby zabezpecil rozne konfigurdcie vozidla (napr. na pripojnych
vozidléch s menitelnou dlzkou) musi mat blokovacie zariadenie, ktoré zabezpedi premiestnenie komponen-
tov; ked je blokovanie automatické, musi tu existovat bezpe¢nostny uzdver ktory je ovldany rucne.

4.2.3. Riadené kolesa

4.2.3.1. Riadenymi kolesami nesmu byt len samotné zadné kolesa. Tito poziadavka neplati pre névesy.
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4.2.3.2.  Pripojné vozidld (s vynimkou ndvesov), ktoré majii viac neZ jednu nédpravu s riadenymi kolesami a ndvesy,
ktoré majii aspon jednu ndpravu s riadenymi kolesami, musia spliiat podmienky uvedené v bode 5.3 niZie.
Av3ak pre pripojné vozidld so samonaticacim riadenim nie je potrebny test podla bodu 5.3, ak je pomer
zataZenia ndpravy medzi neriadenymi a samonatd¢acimi ndpravami za vSetkych podmienok zataZenia rovny

42.4.  Privod energie

4.2.4.1. Moze sa pouzit ten isty zdroj energie k zdsobovaniu mechanizmu riadenia a brzdového zariadenia. Avsak
v pripade poruchy v privode energie alebo poruchy v jednom z dvoch systémov, musia byt splnené nasle-
dovné podmienky:

4.2.41.1. Mechanizmus riadenia musi splfiat poziadavky bodu 5.2.6.

4.2.4.1.2. Ak nastane porucha v zdroji energie, brzdny t¢inok neklesne pod hodnotu tcinku prevddzkovej brzdy, ako
je uvedené v prilohe 11 (), pri prvom pouziti brzdy.

4.2.4.1.3. Ak nastane porucha v privode energie, brzdny ti¢inok musi vyhovovat predpisom v prilohe III (1).

4.2.4.1.4. Ak poklesne kvapalina v akumulatnom zdsobniku na troven schopnt sposobit zvySenie ovlddacej sily
potrebnej na riadenie alebo brzdenie, vodi¢ musi byt upozorneny akustickym alebo optickym signdlom. Toto
upozornenie moze byt kombinované so zariadenim zabezpecujlicim varovanie vodi¢a pri poruche brzdy;
uspokojivy stav signdlu musi byt lahko overitelny vodicom.

4.2.42. Moze byt pouzity ten isty zdroj energie pre zdsobovanie mechanizmu riadenia a inych systémov inych nez je
brzdové zariadenie, ak v pripade, Ze kvapalina v akumulatnom zdsobniku poklesne na troveri schopnd
sposobit zvysenie ovlddacej sily potrebnej na riadenie, vodic musi byt upozorneny akustickym alebo
optickym signdlom; uspokojivy stav signdlu musi byt lahko overitelny vodicom.

4.2.4.3. Vystrazné zariadenia musia byt priamo a permanentne zapojené v obvode. Ked je motor v chode za beznych
prevadzkovych podmienok a nie je Ziadna chyba v mechanizme riadenia, zariadenie nesmie vydévat Ziadny
signdl okrem doby potrebnej na splnenie energie v zdsobniku/och po nastartovani motora.

5. USTANOVENIA TYKAJUCE SA TESTU

5.1. Vseobecné ustanovenia

5.1.1. Test md byt vykonany na rovnom povrchu s dobrou adhéziou.

5.1.2. V priebehu testu/ov sa vozidlo naloZi na svoju maximdlne technicky pripustnd hmotnost a svoje maximélne

technicky pripustné zatazenie riadenej/ych népravy/v. V pripade néprav vybavenych s ASE, sa tento test opa-
kuje s vozidlom naloZenym na svoju maximélne technicky pripustni hmotnost a ndprava vybavend ASE je
zatazend maximédlnym pripustnym zataZenim.

5.1.3. Pred zaciatkom testu md byt tlak pneumatik taky, aky predpisuje vyrobca pre zatazenie Specifikované v bode
5.1.2, ked vozidlo stoji.

5.2. Ustanovenia tykajice sa motorovych vozidiel

5.2.1. Musi byt mozné vyjst po doty¢nici z obliku o polomere 50 m bez neobvyklych vibricii v mechanizme ria-
denia pri nasledovnej rychlosti:

— vozidld kategérie M;: 50 kmjh,

— vozidld kategérie M,, M3, Ny, N, a N3 40 km/h alebo maximdlna konstrukénd rychlost, ak je niZia nez
horeuvedené rychlosti.

5.2.2. Poziadavky bodov 4.1.1.1, 4.1.1.2 a 5.2.1 majii byt splnené aj v pripade poruchy mechanizmu riadenia.

5.2.3. Ked sa vozidlo pohybuje po kruznici a jeho riadené kolesd st natocené priblizne v polovici vychylenia a pri
konstantnej rychlosti aspont 10 km/h, kruh otdc¢ania musi zostat taky isty alebo sa zvacsit, ak sa ovlddaci
orgén riadenia uvolni.

5.2.4. Pocas merania sily na ovlddacom orgdne sa nebert do tvahy sily trvajice menej nez 0,2 sekundy.

(") Poziadavky uvedené v prilohe Ill mozu byt overované pri vykondvani smernice 71/320/EHS.
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5.2.5.

5.2.5.1.

5.2.5.2.

5.2.6.

5.2.6.1.

5.2.6.2.

5.3.

Meranie ovlddacich sil riadenia na motorovych vozidlich s neposkodenym systé-
mom riadenia

Vozidlo z jazdy v priamom smere sa zato¢i do $pirdly pri rychlosti 10 km/h. Ovlddacia sila riadenia sa meria
na menovitom polomere ovlddacieho orgdnu riadenia az do polohy ovlddaca riadenia, ktord zodpovedd polo-
meru otdcania, uvedenému v tabulke nizsie pre prislusnd kategériu vozidla s neposkodenym riadenim.
Vykond sa jedno natocenie doprava a jedno dolava.

Maximdlne pripustnd doba riadenia a maximdlne pripustnd ovlddacia sila riadenia s neposkodenym mecha-
nizmom riadenia st uvedené v tabulke niZsie, pre kazdi kategériu vozidla.

Meranie ovlddacich sil riadenia na motorovych vozidlich s neposkodenym systé-
mom riadenia

Test opisany v bode 5.2.5 sa zopakuje s poruchou v mechanizme riadenia. Ovlddacia sila riadenia sa meria
aZz do polohy ovlddaca riadenia, ktord zodpovedd polomeru otiCania, uvedenému v tabulke nizsie, pre

prislusnd kategériu vozidla s poruchou mechanizmu riadenia.

Maximdlne pripustnd doba riadenia a maximdlne pripustnd ovlddacia sila riadenia s poruchou v mechanizme
riadenia sti uvedené v tabulke niZsie, pre kazdi kategériu vozidla.

Poziadavky na ovladaciu silu riadenia

Neposkodeny S poruchou
Norda | Mewsh | Doba | PRmE e | pgp | olomer

(daN) ) (m) (daN) () (m)
M, 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 12 45 6 20
N; 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N; 20 4 12 (Y 45 (3 6 20

() Alebo plné vychylenie, ak nie je mozné dosiahnut hodnotu 12.
(3 50 pre neklbové vozidld s dvomi alebo viacerymi riadenymi ndpravami s vynimkou samonatd¢acieho mechanizmu.

Ustanovenia tykajiice sa pripojnych vozidiel

Pripojné vozidlo sa musi pohybovat bez nadmerného vybocenia alebo nezvyklych vibrdcii v jeho mecha-
nizme riadenia, ked sa tazné vozidlo pohybuje v priamom smere na plochej a vodorovnej ceste rychlostou
80 kmj/h alebo maximadlne technicky pripustnou rychlostou udanou vyrobcom pripojného vozidla, ak je tito
mensia nez 80 km/h.

Ked sa tazné vozidlo a pripojné vozidlo dostalo do ustdleného stavu zatiania tak, Ze predny vonkajsi okraj
tazného vozidla sa pohybuje po kruznici s polomerom 25 m zhodne s bodom 1.4.6 pri konstantnej rychlosti
5 km/h, odmeria sa kruznica opisovand zadnym vonkaj$im okrajom pripojného vozidla. Tento manéver sa
opakuje za tych istych podmienok, ale pri rychlosti 25 km/h + 1 km/h. V priebehu tychto manévrov sa naj-
zadnej$i vonkajsi okraj pripojného vozidla pohybujiceho sa rychlostou 25 km/h + 1 km/h, nesmie vzdialit
od kruZnice opisanej pri konstantnej rychlosti 5 km/h o viac nez 0,7 m.

Ziadna Cast pripojného vozidla sa nesmie o viac nez 0,5 m vzdialit od doty¢nice ku kruznici s polomerom
25 m, ked je tahané vozidlom, ktoré vychddza z kruhovej drahy opisanej v bode 5.3.2 po doty¢nici a ktoré
sa pohybuje rychlostou 25 km/h. Tito poziadavka musi byt splnend z bodu dotyku doty¢nice s kruznicou do
bodu vzdialenom 40 m v smere doty¢nice. Za tymto bodom musi pripojné vozidlo spliat podmienku $pecifi-
kovand v bode 5.3.1.

Testy opisané v bodoch 5.3.2 a 5.3.3 sa vykonaji s jednym natoCenim riadenia dolava a s jednym doprava.
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PRILOHA II
INFORMACNY DOKUMENT ¢ ...

podla prilohy I k smernici Rady 70/156/EHS tykajicej sa typového schvalenia vzhladom na mechanizmus riadenia
(Smernica 70/311/EHS), naposledy zmenenej a doplnenej smernicou ...

Ak je to vhodné, predlozia sa trojmo nasledovné informdcie spolu s obsahom. Pokial sii ich sticastou vykresy, maji
byt dodané vo vhodnom meritku a s dostatoénymi podrobnostami na forméte A 4, alebo zlozené na tento format.
Pripadné fotografie majii byt dostato¢né detailné. V pripade funkcif riadenych mikroprocesorom, dodat zodpoveda-
jlice informdcie tykajice sa jeho &innosti.

0. VSEOBECNE
0.1. Znacka (obchodné meno VyTobCU): . ...ttt e
0.2. Typ a obchodné oznaceniefa: ... ... ... ...
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (): ... ... ... ...
0.3.1. Umiestnenie 0ZNacenia: . . ... .. ...ttt
0.4. Kategéria vozidla (pozri prilohu I k smernici 70/156/EHS): ... ..ottt
0.5. Meno a adresa VITODCU: . ..o vttt e e e
0.8. Adresay montaznehofych zdvodufov: .. ... ...
1. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
1.1 Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla: . ....... ... ... . . .
1.3. Pocet ndprav a kolies (pripadne pocet pasov alebo ¢lankov): . ... ... .. ... .. o
1.3.1 Pocet a umiestnenie ndprav s dvojitymi kolesami: . ... ... L L
1.3.2 Pocet a umiestnenie riadenych ndprav: . ... ... . L
1.3.3. Hnané ndpravy (pocet, umiestnenie, prepojenie): . .................iuiiuiiniinninainaeann.y
2. HMOTNOSTI A ROZMERY (%) (v kg a mm)

(pripadne odkaz na vykresy)
2.1. Rézvorfy (plne nalozené) (): .. ... .. i
2.3.1. Rozchod kazdej riadenej ndpravy (): ... ... ...
2.4, Rozpitie rozmerov vozidla (celkové): . .. ...

2.4.1. U podvozku bez karosérie:

2ALL. DIZKA () oot
2402 Sirka ()
24014, Predny Previs (M) .ottt e
2415, Zadny Previs () . ..ottt
2.4.1.7.  Vzdialenost medzi ndpravami (ak je viacndpravové): . .. ... ...
2.4.2. U podvozku s karosériou:

24210 DIZKA () oo
2420, Sitka () Lo
2424, Predny Previs (M) ..ottt e
2.4.2.5.  Zadny Previs (M) ..ot e e

2.4.2.7.  Vzdialenost medzi ndpravami (ak je viacndpravové): ... ... ...
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2.8.

2.9.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.3.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.3.

7.3.2.

Technicky pripustnd maximdlna hmotnost nalozeného vozidla stanovend vyrobcom (maximum a minimum
pre Kazda verzit) (): ..o

ZAVESENIE

Kombindciafie pneumatika/koleso: . .. .. ... e
(Text missing)

NAPrava 1 ..o

NAPIAVA 21 L oottt et e e e e
atd.

Vyrobcom odporacané tlaky v pneumatikdch: . ... .. L
RIADENIE

Schéma riadenej/ych ndpravy/av zndzorfiujica geometriu riadenia: . ........... ... . ... ...
Prevod a ovlddanie

Typ prevodu riadenia ($pecifikovat pripadne pre zadnd a prednd €ast): . ...,

Prepojenie na kolesd (vritane inymi neZ mechanickymi prostriedkami; 3pecifikovat pripadne pre zadni
A Prednul Cast): ..o ot e

Diagram mechanizmu riadenia ako celku, zndzorfiujici umiestnenie roznych zariadeni na vozidle, ktoré
ovplyviujii jeho chovanie pri riadent: .. ... ...

Maximdlny uhol riadenia kolies
VPLavo . ....e.ieiiii.. (stupriov); pocet otoceni volantu ... ............ (alebo ekvivalentny 1udaj)

viavo ... (stupfiov); pocet otoceni volantu .. .............. (alebo ekvivalentny tdaj)

Pozndmky pod ciarou

Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné s opisom typu vozidla, komponentu

alebo samostatnej technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informaény dokument, také znaky budd
v dokumentdcii reprezentované symbolom: ,?* (napr. ABC??123??).

) Pokial existuje jedna verzia so $tandardnou kabinou a ind s kabinou s 16zkom/i, uviest obidva rady ddajov
o hmotnosti a rozmeroch.

() 1SO Norma 612-1978, tidaj &. 6.4.

() 1SO Norma 612-1978, tidaj &. 6.5.

() 1SO Norma 612-1978, tidaj &. 6.1.

() 1SO Norma 612-1978, tidaj &. 6.2.

(™ ISO Norma 612-1978, udaj ¢. 6.6.

(" 1SO Norma 612-19738, tdaj ¢. 6.7.

() U privesov alebo ndvesov a u vozidiel spojenych s privesom alebo s ndvesom, kde je na spojovacie zariadenie alebo
na to¢nicu prenasané vyrazné vertikdlne silové zataZenie, sa toto zataZenie po vydeleni Standardnym gravitacnym
zrychlenim zahrnie do maximadlnej technicky pripustnej hmotnosti.
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PRILOHA III

BRZDNY UCINOK PRE VOZIDLA POUZIVAJUCE TEN ISTY ZDROJ ENERGIE PRE MECHANIZMUS
RIADENIA A PRE BRZDOVU SUSTAVU

1. Ak nastane porucha zdroja energie, musi Gi¢inok prevddzkového brzdenia pri prvom pouziti brzdy dosiahnut hod-
noty uvedené v nasledovnej tabulke.

Kategéria V (km/h) m/s? Sila (daN)
M, 80 5.8 50

M, a M, 60 5,0 70
N; 80 5,0 70

N, a N, 60 5,0 70

2. Pri akejkolvek poruche mechanizmu riadenia alebo privodu energie musi byt mozné, po osmich plnych zdvihoch
ovlddacieho orgdnu pre prevadzkové brzdenie, dosiahnut pri deviatom pouZiti najmenej Gcinky predpisané pre
nidzové brzdenie (pozri tabulku niZsie).

V pripade, Ze sa G¢inok nidzového brzdenia, ktory vyzaduje pouzit akumulovanii energiu, dosiahne samostatnym
ovlddacim orgdnom, md byt eSte mozné po dsmich plnych zdvihoch ovlddacieho orgdnu prevddzkovej brzdy,
dosiahnut pri deviatom zdvihu zostatkovy G¢inok (pozri tabulku nizsie).

Sekunddrna a zostatkovd ucinnost

Kategbria v (km/h) Nﬁdzo(\rrre;/lsazgzdenie Zostatl;cr)lx/z'fz ;iéinok
M; 80 2,9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M; 60 2,5 1,5
N; 70 2,2 1,3
N, 50 2,2 1,3
N; 40 2,2 1,3

3. Testy uvedené pod bodmi 1 a 2 sa vykonajii bud s naloZenym alebo s nenalozenym vozidlom, podla toho ktory
pripad je menej priaznivy, ¢o stanovi testovaci orgdn zodpovedny za testy.
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PRILOHA IV

DOPLNUJUCE USTANOVENIA PRE VOZIDLA S POMOCNYM MECHANIZMOM RIADENIA (ASE)

2.2.1.1.

2.2.1.2

2.3.

2311

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.4.

2.4.1.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Této priloha nevyzaduje, aby boli vozidld vybavené ASE. Ak st v3ak vozidld vybavené takym mechaniz-
mom, maju spliat poziadavky tejto prilohy.

SPECIFICKE USTANOVENIA

Prevod

Mechanické prevody riadenia

Plati bod 4.1.4 prilohy 1 k tejto smernici.
Hydraulické prevody riadenia

Hydraulicky prevod riadenia musi byt chrdneny tak, aby tlak neprekro¢il maximdlnu pripustny prevadzkovy
tlak T.

Elektrické prevody riadenia
Elektricky prevod riadenia musi byt chrdneny proti nadmernému privodu energie.
Kombindcia prevodov riadenia

Kombindcia mechanického, hydraulického a elektrického prevodu md spliat poziadavky stanovené
v horeuvedenych bodoch 2.1.1, 2.1.2 a 2.1.3.

Testovacie poziadavky pri poruche

Chybnd funkcia alebo porucha ktorejkolvek casti ASE (s vynimkou &asti, u ktorych sa nepredpokladd
moznost poruchy a ktoré s $pecifikované v bode 4.1.4 prilohy I k tejto smernici) nesmie mat za ndsledok
néhlu vyraznt zmenu chovania a stéle sa majti sa nadalej splfiat poziadavky bodov 5.2.1 aZ 5.2.4 a 5.2.6
prilohy I k tejto smernici.

Okrem toho musi byt mozné ovlddat vozidlo bez abnormaélnych korekcif riadenia. To sa overi nasledujicimi
testmi:

Okruzny test

Vozidlo sa pohybuje po kruznici s boénym zrychlenfim 5 m/s? a testovacou rychlostou 80 kmjh. Porucha sa
vyvold po dosiahnuti testovacej rychlosti.

Test méd obsahovat jazdu v smere pohybu hodinovych ruciciek a v opaénom smere.
Test prechodovych vlastnost{

Do doby kym sa nedohodnii jednotné testovacie postupy, vyrobca obozndmi technické sluzby so svojimi
testovacimi postupmi a vysledkami prechodovych vlastnosti vozidla v pripade poruchy.

Vystrazné signdly v pripade poruchy

S vynimkou ¢asti ASE, u ktorych sa nepredpokladd moznost poruchy a ktoré st $pecifikované v bode 4.1.4
prilohy I k tejto smernici, vodi¢ md byt jasne upozorneny na nasledovné poruchy ASE:

Celkové odlomenie elektrického alebo hydraulického ovlddacieho orgdnu ASE;

Porucha privodu energie ASE;

Prerusenie vonkajsicho vedenia elektrického ovlddacieho orgdnu, ak je namontovany.

Elektromagnetické ruSenie

Cinnost ASE nesmie byt nepriaznivo ovplyvnend elektromagnetickymi poliami. Do doby, kym sa nedo-

hodnii jednotné testovacie postupy, vyrobca obozndmi technické sluzby so svojimi testovacimi postupmi
a vysledkami.
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2.2

2.2.1.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

PRILOHA V

USTANOVENIA PRE PRIPOJNE VOZIDLA S CISTO HYDRAULICKYMI PREVODMI RIADENIA
Ak st vozidld vybavené cisto hydraulickymi prevodmi riadenia, maji spliiat ustanovenia tejto prilohy.
SPECIFICKE USTANOVENIA
Vykon hydraulickych potrubi a sistav hadic
Hydraulické potrubia ¢isto hydraulickych prevodov musia byt schopné odolévat tlaku aspon $tyrikrat vacsiemu
ako je maximdlny prevadzkovy bezny tlak (T) $pecifikovany vyrobcom. Ststavy hadic maja spliiat nasledovné
normy 1SO: 1402 (1984), 6605 (1986) a 7751 (1983).
V mechanizmoch zdvislych na privode energie
Privod energie musi byt chrdneny pred nadmernym tlakom tlakovym ventilom, ktory je ¢inny pri tlaku T.

Ochrana prevodu riadenia

Prevod riadenia musi byt chrdneny pred nadmernym tlakom tlakovym ventilom, ktory je ¢inny medzi 1,5 T
a22T

Zoskupenie taha¢/pripojné vozidlo

U kombindcie taha¢[pripojné vozidlo pohybujicej sa po priamke, musi zostat pripojné vozidlo stosé
s tahacom.

Aby sa zachovala stiosost v stlade s horeuvedenym bodom 2.4.1, maji byt pripojné vozidld vybavené vyrovnd-
vacimi prostriedkami, ktoré moézu byt bud automatické alebo ru¢né.

Riaditelnost pri poruche prevodu riadenia

Riaditelnost vozidiel, s Cisto hydraulickymi prevodmi riadenia, ma byt zachoyand v pripade poruchy akejkolvek
Casti prevodu. Vozidld sa testujii v tomto (poruchovom) stave a maju spliiat poziadavky bodu 5.3 prilohy
I k tejto smernici. Maja sa vykonat najmi testy Specifikované v bode 5.3.2 pri rychlosti 5 km/h a 25 km/h
s neposkodenym prevodom riadenia a s prevodom riadenia, ktory ma poruchu.

Elektromagnetické ruSenie
Cinnost mechanizmu riadenia nesmie byt nepriaznivo ovplyvnend elektromagnetickymi poliami. Do doby,

kym sa nedohodni jednotné testovacie postupy, vyrobca obozndmi technické sluzby so svojimi testovacimi
postupmi a vysledkami.
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PRILOHA VI

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALENT
VZOR

(maximdlny formdt A4 (210 x 297 mm)

Peciatka tradu

Ozndmenie tykajtice sa:

— typového schvilenia ()

— rozsirenia typového schvélenia (1)
— zamietnutia typového schvélenia (1)
— odnatia typového schvélenia (1)

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (1) ....... , vzhladom na smernicu 70/311/EHS, naposledy
zmenend a doplnentl SMEIMHCOU . . oo\ttt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e

Typové schvalovacie ¢islo:

Dovod pre rozsirenie:

ODDIEL I

0. Vseobecne
0.1. Znacka (obchodné meno VyTobCU): . ...ttt
0.2. Typ a obchodné oznaceniefia: .. ... ...ttt
0.3. Prostriedky identifikdcie typu, ak s vyznacené na vozidle/komponente /samostatnej technickej jednotke () (%):
0.3.1.  Umiestnenie 0ZNacCemia: . ... ... ... ..t iutnt ittt
0.4. Kategdria vozidla (3): .. ... it
0.5. Meno a adresa VYTODCU: . ..ottt

Meno a adresa vyrobcu zodpovedného za zdverecni etapu konstrukcie vozidla: ......... ... ... oL
0.8. Adresay montaznehofych zdvodufov: ... ...

ODDIEL II

1. Dopliwjiice informdcie (kde je to vhodné): pozri Dodatok
2. Technickd sluzba zodpovednd za vykonanie teStov: . ... ... ...ttt
3. Datum protokoltl 0 TESTE: . . . ottt et e e e e e
4. CS10 PrOtOKOILL O tESEET ...\ v ottt et ettt e e e e e e e e e e e
5. Pozndmky (ak st): pozri Doplnok
6. MIEStO: .o
7. DALUINI L. oot
8. POdPIS: .t e
9. Je priloZeny zoznam balika informdcii, ktoré md k dispozicii schvalovaci trad. Mozu byt ziskané na poziada-

nie.

() Nehodiace sa preciarknut.

(%) Pokial prostriedok oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st relevantné s opisom typu vozidla, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktorych sa tyka tento informacny dokument/osvedCenie o typovom schvéleni, také znaky maji byt
v dokumenticii reprezentované symbolom:? (napr. ABC??123??).

() Ako je uvedené v prilohe II k smernici 70/156/EHS.
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Dodatok

k osvedceniu o EHS typovom schvdleni ¢ ...
tykajtici sa typového schvdlenia vozidla vzhladom na smernicu 70/311/EHS,
naposledy zmenenii a doplnenti smernicou ...
1. DOPLNUJUCE INFORMACIE

Typ mechanizmu riadenia: . . ... ... o
Ovlddaci orgdn riadenia: . ... ... e
Prevod riadenia .. ... ...
Riadené KOlesd .. ..o
ZATOJ NETGIC . o ottt ettt e e e

Ucinok bizd: uviest typové schvalovacie ¢islo komponentu udelené v stlade so smernicou 71/320/EHS a informacie
tykajtice sa stavu vozidla pocas testu: nalozené alebo nenalozené (*)

5. POZNAMKY:
(Napriklad platné pre vozidld pre lavostrannii alebo pravostrannt premdavku).

(1) Nehodiace sa preciarknut.*



