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SMERNICA RADY
z 26. juna 1991,

ktorou sa meni a dopliia smernica 70/220/EHS o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov
o opatreniach proti zne¢istovaniu ovzduSia vyfukovymi plynmi z motorovych vozidiel

(91/441/EHS)

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho hospodérskeho
spoloenstva a najmi na jej ¢lanok 100a,

so zretelom na ndvrh Komisie ('),

v spoluprdci s Eurdépskym parlamentom (%),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (),

kedZe je dolezité prijat opatrenia s cielom postupného vytva-
rania vnatorného trhu v obdobi konciacom 31. decembra
1992; kedze vnitorny trh zahfna oblast bez vnuatornych
hranic, v ktorej je zabezpeceny volny pohyb tovaru, osob,
sluzieb a kapitaly;

kedze v prvom akénom programe Eurdpskych spolocenstiev
na ochranu zivotného prostredia, ktory bol Radou schvileny
22. novembra 1973, sa vyzyva zohladiiovat posledné vedecké
poznatky v boji proti znecistovaniu vzduchu vyfukovymi plyn-
mi motorov motorovych vozidiel a uz vydané smernice, ktoré
sa majii prislusne zmenit a doplnit;

kedZe treti akény program stanovuje dalSie Gsilie zamerané na
podstatné zniZenie terajSej drovne emisii $kodlivin z motoro-
vych vozidiel;

v. ES C 81, 30.3.1990,s. 1 a
v. ES C 281, 9.11.1990, s. 9.
v. ES C 260, 15.10.1990, 5. 93 a
v. ES C 183, 15.7.1991.

v. ES C 225, 19.9.1990, s. 7.

[@NeNeNeN )

kedZe smernica 70/220/EHS (*), naposledy zmenend a dopl-
nend smernicou 89/491/EHS (°), ustanovuje limitné hodnoty
emisii oxidu uholnatého a nespalenych uhlovodikov z motorov
tychto vozidiel; kedZe tieto limitné hodnoty boli najprv zni-
zené smernicou 74/290[EHS (°) a doplnené, v stlade so smer-
nicou 77/102/EHS (), limitnymi hodnotami pre pripustné emi-
sie oxidov dusika; kedZe limitné hodnoty tychto troch skodli-
vin boli nédsledne zniZené smernicami 78/665/EHS (%),
83/351/EHS (°) a 88/76/EHS ('), limitné hodnoty pre emisie
Skodlivych castic zo vznetovych motorov boli zavedené smer-
nicou 88/436/EHS (') a ovela prisnejsie eurépske normy pre
osobné automobily pod 1 400 cm’ smernicou 89/458/EHS (');

kedZe prica vykonand Komisiou v tejto sfére ukdzala, Zze
spoloCenstvo ma k dispozicii alebo priebezne zdokonaluje
technické rieSenie, ktoré umoznuji vyrazné zniZenie prislus-
nych limitnych hodnét pre vietky objemy motorov;

kedZe smernicou 89/458/EHS boli ustanovené prisnejsie nor-
my pre automobily pod 1 400 cm’, je teraz potrebné, v stilade
s ¢lankom 5 tejto smernice, zostladit limitné hodnoty emisi
automobilov so zdvihovym objemom motora rovnym alebo
vy$$im ako 1400 cm’ s tymito normami k rovnakych datu-
mom uplatnenia a na zdklade zlepseného eurdpskeho skisob-
ného postupu obsahujiceho tiez mimomestsky jazdny cyklus;

.ESL 76, 6.4.1970, s. 1.

. ES L 238, 15.8.1989, s. 43.
. ES L 159, 15.6.1974, 5. 61.
. ES L 32,3.2.1977,s. 32.

. ES L 223, 14.8.1978, s. 48.
.ESL 197, 20.7.1983, s. 1.
.v. ES L 36, 9.2.1988, s. 1.
.v. ES L 214, 6.8.1988, s. 1.
.v. ES L 226, 3.8.1989, s. 1.
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kedZe sa javi primerané ustanovit sicasne poziadavky tykajtice
sa emisii z odparovania a Zivotnosti komponentov vozidla,
ktoré maji vztah k emisidm, a zaviest v sulade s ¢lankom 4
smernice 88/436/EHS druhy stupen noriem pre emisie $kodli-
vych Castic pre automobily vybavené dieselovymi motormi, a
takto zjednotit poziadavky Eurdpskeho spolocenstva tykajiice
sa emisii $kodlivin do ovzdusia z osobnych automobilov;
kedZze test zivotnosti sa musi zakladat na ubehnuti
80 000 km a musi sa vykonat na vozidlich, ktoré tdto vzdia-
lenost skuto¢ne prejd na skasobnej drahe alebo na dynamo-
metri;

kedZze aby eurdpske Zivotné prostredie malo ¢o najvacsi pro-
spech z tychto opatreni a aby sa zdroven zabezpecila jednota
trthu, javi sa potrebné zaviest prisnejsie eurépske normy za-
lozené na Gplnom zosdladent;

kedZe nové normy a testovacie postupy by sa mali ustanovit
so zretefom na buddci vyvoj prepravy v Eurdpskom spolocen-
stve; kedZe dokoncenie vnitorného trhu bude pravdepodobne
viest k zvySeniu poctu registricii vozidiel, ¢o bude mat za
nésledok zvysenie emisii Skodlivin;

kedze vzhladom na vyznamni dlohu, ktort hraju emisie
Skodlivin z motorovych vozidiel, a vzhladom na ich prispevok,
spolu s dalsimi plynmi, na vytvdrani sklenikového efektu, je
potrebné stabilizovat a nasledne zniZovat najma emisie CO, v
silade s rozhodnutim Riadiacej rady Programu Organizicie
spojenych ndrodov pre Zivotné prostredie (UNEP) z 24. mdja
1989, a najmi s jeho bodom 11 pism. d);

kedZe Komisia predlozi ndvrh smernice o opatreniach na
zniZenie strdt vyparovanim vo vietkych stupfioch procesu
skladovania a distribticie motorovych paliv;

kedZe je tiez nalichavou potrebou vyrazne zvysit akost paliv
na Cerpacich stanovistiach;

kedZe by malo byt urychlené zavedenie prisnejsich noriem, ak
Clenské staty zaviedli systém, ktory povzbudzuje kupujiicich
novych vozidiel, aby dali svoje staré vozidld zosrotovat alebo,
pokial je to mozné, recyklovat;

ked7e je Zziaduce, aby clenské Stity prijali opatrenia, ktoré
zabezpecia, pokial' je to mozné, aby boli starSie vozidld vy-
bavené zariadeniami na cCistenie vyfukovych plynov;

kedZze priaznivy vplyv prisnejsich noriem na Zivotné prostredie
by mal byt znalne zvySeny a urychleny, ak by clenské Staty
zaviedli, po 31. decembri 1992, danové stimuly pre kipu a

instaldciu zariadenia na vozidlo, ktoré zabezpecia splnenie
noriem stanovenych touto smernicou;

kedZe stdle zvySovanie zneCistenia Zivotného prostredia spdso-
bené rychlym rastom prepravy v spolocenstve vyzaduje nielen
prijat limitné hodnoty a prisnejSie normy, ale aj rozvoj kon-
cepcii alternativnych systémov pohonu a dopravy; kedZe spo-
locenstvo by malo prijat opatrenia na poskytovanie financnej
podpory na vyskum a vyvoj alternativnych dopravnych kon-
cepcif, pohonu a paliva, berdc do tGvahy poziadavky zlucitel-
nosti so zivotnym prostredim;

kedZe preto, s cielom ¢o najviac zvysit uc¢inky noriem uvede-
nych touto smernicou, Rada kvalifikovanou vicSinou rozhodne
na ndvth Komisie do 31. decembra 1992 o opatreniach
zameranych na:

— limitné hodnoty emisif co,,

— prisposobenie noriem emisii (a prislusnych testov) pre
vozidld nepodliehajice tejto smernici vratane vetkych azit-
kovych vozidiel,

— ustanovenie pravidelnych kontrol a postupov vymeny,
opravy alebo udrzby zariadeni uréenych na splnenie stano-
venych hodnét,

— realizdciu vyskumného a vyvojového programu, ktory bude
podnecovat obchodovanie s ,istymi“ vozidlami a palivami,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy k smernici 70/220/EHS sa nahrddzaji prilohami k tejto
smernici.

Cldnok 2

1. Od 1. janudra 1992 nesmie Ziaden clensky §tit z dovo-
dov tykajiicich sa znecistenia ovzdusia emisiami:

— odmietnut udelenie typového schvilenia EHS, vydanie do-
kumentu uvedeného v poslednej zardzke ¢lanku 10 ods. 1
smernice 70/156/EHS, () naposledy zmenenej a doplnenej
smernicou 87[403/EHS, () alebo udelenie narodného typo-
vého schvélenia pre typ motorového vozidla,

alebo

— zakdzat prvé uvedenie motorovych vozidiel do prevadzky,

() U.v.ESL 42, 23.2.1970, s. 1.
() U.v.ES L 220, 8.8.1987, s. 44.
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ak emisie z tohto typu motorového vozidla alebo z takych
motorovych vozidiel spliiaja poziadavky smernice 70/220/EHS,
v zneni tejto smernice.

2. 0d 1. jala 1992 clenské staty:

— nesmt udelit typové schvilenie EHS alebo vydat dokument
uvedeny v poslednej zardzke cldnku 10 ods. 1 smernice
70/156/EHS pre typ motorového vozidla,

— odmietnu ndrodné schvalenie typu pre typ motorového
vozidla,

ktorého emisie nesplhajii poziadavky priloh k smernici
70/220/EHS, v zneni tejto smernici.

3. Od 31. decembra 1992 clenské stity zakdzu prvé uvede-
nie vozidiel do prevadzky, ktorych emisie nespliiajii poziadavky
priloh k smernici 70/220/EHS, v zneni tejto smernice.

Cldnok 3

Clenské $tity mozu urobif opatrenie tykajice sa datiovej sti-
muldcie len pre motorové vozidld, na ktoré sa vzfahuje tdto
smernica. Také stimuly st v silade s ustanoveniami zmluvy
a taktiez spliiaju tieto podmienky:

— platia pre celt domédcu vyrobu vozidiel a pre vozidla
dovazané na trh clenského stitu a vybavené zariadenim
umoziiujicim splnenie eurépskych noriem v roku 1992 s
predstihom,

— prestand platit k ddtumom stanovenym v ¢lanku 2 ods. 3
pre povinny vstup do platnosti emisnych hodnot pre nové
vozidld,

— maju pre kazdy typ vozidla podstatne nizsie hodnoty nez
skuto¢né naklady na zariadenie namontované z doévodu
splnenia stanovenych hodnét a ndklady ich montdZze na
vozidlo.

Komisia je informovand o akychkolvek zdmeroch o zavedeni
alebo zmene a doplnku danovych stimulov uvedenych v pr-
vom pododseku, v dostatocnej lehote umoziujicej predlozit
svoje pripomienky.

Cldnok 4

Rada, konajic za podmienok ustanovenych v zmluve, roz-
hodne do 31. decembra 1993 o ndvrhu na dalsie zniZenie
limitnych hodnot, ktory do 31. decembra 1992 predlozi
Komisia pri zohladneni technického pokroku.

Znizené limitné hodnoty sa nebudii uplatiiovat do 1. janudra
1996 pre nové typové schvdlenia; mozu vsak slazit ako
zakladna pre datiové stimuly od datumu prijatia novej smerni-
ce.

Clanok 5

Rada kvalifikovanou vicsinou rozhodne o ndvrhu Komisie,
ktord vezme do tvahy vysledky price v oblasti sklenikového
efektu, o opatreniach urcenych k obmedzeniu emisii CO, z
motorovych vozidiel.

Clanok 6

Komisia potvrdi zaciatkom roku 1991 v doplnkovej technickej
sprave platnost alternativneho eurdpskeho testu Zivotnosti (),
ktory je najmenej taky prisny, ako test Zivotnosti definovany v
prilohe VII a je reprezentativnej$i pre jazdné podmienky v
Eurépe. V pripade potreby sa pred koncom roku 1991 moze
zrychleny test starnutia (') zmenit a doplnit na ndvrh Komisie
v stlade s postupom vyboru pre prispdsobovanie sa technické-
mu pokroku.

Cldnok 7

1. Clenské stity uvedd do platnosti zdkony, iné pravne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie sdladu s
touto smernicou do 1. janudra 1992. Budid o tom ihned
informovat Komisiu.

2. Ked clenské stity prijmd opatrenia uvedené v odseku 1,
tieto budii obsahovat odkaz na tito smernicu alebo ich takyto
odkaz bude sprevadzat pri ich dradnom uverejneni. Metodiku
tychto odkazov ustanovia ¢lenské Staty.

Cldnok 8
Tdto smernica je adresovand ¢lenskym §tdtom.
V Luxemburgu 26. jina 1991

Za Radu

predseda
R. STEICHEN

() U.v. ES C 81, 30.3.1990 (Priloha VII na s. 98 - 101).
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PRILOHA 1

POSOBNOST, DEFINICIE ZIADOST 0, TYPOVE SCHVALENIE EHS TYPOVE SCHVALENIE EHS, POZIA-
DAVKY A TESTY, ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA EHS, ZHODA VYROBY, PRECHODNE USTANO-

2.1.

2.2

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

VENIA

POSOBNOST

Tato smernica sa uplatiiuje na vyfukové emisie, emisie z odparovania, emisie plynov z klukovej skrine a
zivotnost protiskodlivinovych zariadeni u vsetkych motorovych vozidiel vybavenych zazihovymi motormi
a pre vyfukové emisie a Zivotnost protiskodlivinovych zariadeni u motorovych vozidiel kateg(’)rie M, a
N, () vybavenych zdzihovymi motormi uvedenymi v clanku 1 smernice 70/220/EHS v zneni smernice
83/351/EHS(), s vynimkou tych vozidiel kategérie N,, ktorym bolo udelené typové schvélenie podla
smernice 88/77/EHS (%).

Na ziadost vyrobcu moze byt typové schvilenie podla tejto smernice rozsirené z vozidiel M, a N,
vybavenych vznetovymi motormi, ktoré uz boli typovo chvdlené, na vozidld M, a N,, s referenénou
hmotnostou nepresahujiicu 2 840 kg a ktoré splnaji podmienky oddielu 6 tejto prilohy (rozsirenie
typového schvélenia EHS).

DEFINICIE
Na tcely tejto smernice:

,Typ vozidla“ vzhladom na emisie z vyfuku motora znamend kategériu motorovych vozidiel, ktord sa
neli$i v takych podstatnych znakoch, ako st

ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost definovand vo vztahu k referencnej hmotnosti, ako je predpisané v
oddieli 5.1 prilohy III; a

charakteristiky motora a vozidla, ako st definované v prilohe II

,Referencnd hmotnost“ znamend hmotnost vozidla v pohotovostnom stave, bez jednotnej hmotnosti
vodica 75 kg, zvySend o jednotnd hmotnost 100 kg.

,2Hmotnost vozidla v pohotovostnom stave* znamend hmotnost definovanti v oddieli 2.6 prilohy I k
smernici 70/156/EHS.

,Maximdlna hmotnost“ znamend hmotnost definovand v oddieli 2.7 prilohy I k smernici 70/156/EHS.

,Plynné skodliviny* znamenaji vyfukové emisie oxidu uholnatého, uhlovodikov (vyjadrenych ako ekviva-
lent C/H, ) a oxidov dusika, vyjadrenych ako ekvivalent oxidu dusicitého (NO,).

171,85

,Skodlivé castice* znamenaji komponenty vyfukovych plynov, ktoré st zachytené zo zriedeného vyfuko-
vého plynu pri maximdlnej teplote 325 K (52°C) pomocou filtrov opisanych v prilohe IIL.

,Vyfukové emisie“ znamenaju:
— u zdzihovych motorov emisie plynnych skodlivin,
— u vznetovych motorov emisie plynnych $kodlivin a skodlivych castic.

,Emisie z odparovania“ znamenaji uhlovodikové pary, ktoré unikli z palivového systému motorového
vozidla, iné nez pary z emisii z vyfuku.

,Straty odparovania z nddrze“ st emisie uhlovodikov spdsobené teplotnymi zmenami v palivovej nddrzi

(vyjadrené ako ekvivalent CH,,).

,Straty presakovanim za tepla“ st emisie uhlovodikov unikajiice z palivového systému stojaceho vozidla
po jazde (vyjadrené ako ekvivalent CH, ).

17 72,20

(') Ako je definované v bode 0.4 pn’lohy I k smernici 70/156/EHS (U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1).
G] U v. ESL 197, 20.7.1983, s.
() U.v.ESL 36,9.2.1988, s. 33
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2

3.2.3.

3.3.

4.1.

,Klukovd skrifia motora“ znamend vnitorné alebo vonkajsie priestory motora, ktoré st spojené s
nadrzkou oleja vniitornymi alebo vonkajsimi kandlmi, ktorymi mozu plyny a pary unikat.

,Zariadenie pre studeny Start“ znamend zariadenie, ktoré docasne obohacuje zmes vzduch/palivo motora,
a tymto poméha pri Startovani motora.

,Pomocné Startovacie zariadenie“ znamend zariadenie poméhajiice motoru pri Startovani bez obohacova-
nia zmesi vzduch/palivo, napriklad Zeraviaca sviecka, zmeny Casovania vstreku.

,Objem motora“ znamend:
u motorov s posuvnymi piestami menovity zdvihovy objem,
u motorov s rota¢nymi piestami (Wankel) dvojndsobok menovitého zdvihového objemu.

,Zariadenie proti $kodlivinim“ znamend také komponenty vozidla, ktoré reguluji ajalebo obmedzuji
emisie z vyfuku a emisie z odparovania.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EHS

Ziadost o typové schvélenie typu vozidla z hladiska vyfukovych emisif, emisii z odparovania a Zivotnosti
zariadenia proti $kodlivindm predkladd vyrobca vozidla alebo jeho opravneny zdstupca.

Je dolozend informdciou pozadovanou prilohou II, spolu:
s opisom systému pre regulovanie vyparovania namontovaného na vozidle;

v pripade vozidiel vybavenych zdzihovym motorom, s vyhldsenim, ¢i sa uplatiuje bud bod 5.1.2.1
(zmenseny otvor) alebo 5.1.2.2 (znacenie), v poslednom pripade s opisom oznacenia;

pripadne s képiami inych typovych schvéleni s prislusnymi ddajmi, aby bolo umoznené rozsirenie
schvdleni a zistenie koeficientov zhorsenia.

Pre testy opisané v oddieli 5 tejto prilohy musi byt technickej sluzbe zodpovednej za testy typového
schvélenia pristavené vozidlo reprezentujiice typ vozidla, ktory md byt schvéleny.

TYPOVE SCHVALENIE EHS

Osvedcenie zodpovedajiice vzoru uvedenému v prilohe IX musi byt vydané ako osvedcenie o typovom
schvileni EHS.

POZIADAVKY A TESTY

Pozndmka:

Ako alternativa k poziadavkdm tohto oddielu moze vyrobca vozidla, ktorého celosvetovd roénd produkcia
je mensia nez 10 000 kusov, ziskat typové schvilenie na zdklade zodpovedajiicich poziadaviek obsiahnu-
tych v:

— ,Code of Federal Regulations, Title 40, Part 86, subparts A and B (Federdlne predpisy, nadpis 40, cast
86, podcasti A a B) platiaci pre lahké vozidld modelového roku 1987, revidovany k 1. jalu 1989 a
uverejneny Tlacovym tradom vlddy USA, alebo

— ,Master Document“ vo svojom konecnom zneni z 25. septembra 1987, pripraveny na Medzi-
ndrodnom zasadnuti o znecistovani ovzdusia motorovymi vozidlami, ktoré sa konalo v Stokholme,
nazvan}'r ,Opatrenia proti znecdistovaniu ovzdusia motorov;'rmi vozidlami - vSeobecné ustanovenia pre
predpisy tykajice sa emisif lahkych motorovych vozidiel.“

Schvalovaci orgdn musi ozndmit Komisii okolnosti kazdého typového schvélenia udeleného podla tohto
ustanovenia.
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5.1. Vseobecne

5.1.1. Komponenty schopné ovplyvnit emisie z vyfuku a emisie vyparu musia byt konstruované, vyrdbané a
montované tak, aby umoznili vozidlu pri normédlnom pouZivani splnat poziadavky tejto smernice,
napriek vibrdcidm, ktorym mozu byt vystavené.
Technické opatrenia vykonané vyrobcom musia byt také, aby zabezpecili, Ze emisie z vyfuku a emisie z
odparovania st Gc¢inne obmedzované, podla tejto smernice, pocas normélnej Zivotnosti vozidla a za
normélnych podmienok pouzivania. U emisii z vyfuku sa tieto ustanovenia povazuji za splnené, ak st
splnené ustanovenia bodov 5.3.1.4 a 7.1.1.1.
Ak sa pouzije v katalytickom konvertorovom systéme kyslikovd sonda, je nutné zabezpecit udrzanie
stochiometrického pomeru zmesi vzduchu s palivom (lambda) pri dosiahnuti urcitej rychlosti alebo pri
akceleracii.
Sa viak pripustné prechodné zmeny tohto pomeru, pokial k nim dochddza tieZ pri testoch podla bodov
5.3.1 a 7.1.1 alebo pokial tieto zmeny sii potrebné pre bezpecni jazdu a pre sprévnu funkciu motora
a komponentov, ktoré maji vplyv na emisie skodlivin, alebo pokial st potrebné pre Start za studena.

5.1.2. Vozidlo vybavené zdzihovym motorom musi byt konstruované tak, aby bolo schopné jazdy na bez-
olovnaty benzin, ako je $pecifikované smernicou 85/210/EHS (!).

5.1.2.1. S vyhradou bodu 5.1.2.2 musi byt nalievaci otvor palivovej nddrze konstruovany tak, aby zabrdnil
plneniu nddrze z benzinového Cerpadla hadicou s ndtrubkom, ktory méd vonkajsi priemer 23,6 mm alebo
VA

5.1.2.2. Bod 5.1.2.1 neplati pre vozidlo, u ktorého st splnené obe tieto podmienky:

5.1.2.2.1. vozidlo je konstruované a vyrobené tak, ze Ziadne zariadenie urcené k reguldcii emisii plynnych skodlivin,
nie je nepriaznivo ovplyvnené olovnatym benzinom, a

5.1.2.2.2. vozidlo je zretelne, Citatelne a nezmazatelne oznacené symbolom pre bezolovnaty benzin Specifikovanym
v norme ISO 2575-1982 v mieste bezprostredne viditelnom osobe, ktord plni palivovii nddrz. Sa
pripustné doplnkové znacenia.

5.2. Testovanie
Tabulka 1.5.2 ilustruje rozne druhy testov pre schvdlenie typu vozidla.

5.2.1. S vynimkou vozidiel uvedenych v bode 8.1 sa vozidld so zdzihovymi motormi musia podrobit tymto
testom:
— typu I (simulujicemu priemerné emisie z vyfuku po studenom Starte),
— typu III (emisie plynov z klukovej skrine),
— typu IV (emisie z odparovania),
— typu V (Zivotnost zariadeni proti skodlivindm).

5.2.2. Vozidld so zdzihovym motorom uvedené v bode 8.1 sa musia podrobit tymto testom:
— typu [ (simulujiicemu priemerné emisie z vyfuku po studenom Starte),
— typu II (emisie oxidu uholnatého pri volnobehu),
— typu Il (emisie plynov z klukovej skrine).

5.2.3. S vynimkou vozidiel uvedenych v bode 8.1 sa vozidld so vznetovym motorom musia podrobit tymto

testom:
— typu I (simulujicemu priemerné emisie z vyfuku po studenom Starte),

— typu V (Zivotnost zariadeni proti skodlivindm).

() U.v.ESL 96, 3.41985, s. 25.
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5.2.4.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.4.

5.3.1.2.5.

Vozidld so vznetovym motorom uvedené v bode 8.1 sa musia podrobit tomuto testu:

— typu [ (simulujiicemu priemerné emisie z vyfuku po studenom Starte - len plynné skodliviny).

Opis testov
Typ I (simulujici priemerné emisie z vyfuku po studenom starte).

Obrézok 1.5.3 ilustruje postupy pre test typu L Tento test musi byt vykonany u vetkych vozidiel
uvedenych v oddieli 1, s maximalnou hmotnostou nepresahujicou 3,5 tony.

Vozidlo sa umiestni na dynamometer vybaveny prostriedkami simuldcie zataZenia a zotrva¢nej hmotnosti.

S vynimkou vozidiel uvedenych v bode 8.1 sa bez prerusenia vykond test trvajiici celkom 19 minit a 40
sekind v dvoch castiach, jedna a dva. Obdobie bez odberu nie dlhsie nez 20 sekind moze byt, so
suhlasom vyrobcu, vlozené medzi koniec Casti jedna a zaciatok casti dva, aby ulahcilo nastavenie
testovacieho zariadenia.

Cast jedna testu je zlozend zo Styroch zdkladnych mestskych cyklov. Kazdy zdkladny mestsky cyklus
obsahuje 15 féz (volnobeh, zrychlenie, stdlu rychlost, spomalenie, atd’).

Cast dva testu je vytvorend z jedného mimomestského cyklu. Mimomestsky cyklus obsahuje 13 fdz
(volnobeh, zrychlenie, stdla rychlost, spomalenie, atd).

Tabulka 1.5.2

Rézne druhy testov pre typové schvilenie a rozsirenie typového schvilenia

Zazihové motory Vznetové motory
Vozidld M, Vozidld M,
. s — hmotnost < 2,5 — hmotnost < 2,5
T ho schvil ’ ’
est typoveho schvalenia t Vozidld zodpove- t Vozidld zodpove-
— obsaditelnost dajtice bodu 8.1. — obsaditelnost dajtice bodu 8.1.
maximélne 6 maximélne 6
miest miest
ano ano ano ano
Typ 1 Cast jedna + (m < 3,51 Cast jedna + (m < 3,51
Cast dva Cast jedna Cast dva Cast jedna
Typ 1I — dno — —
Typ 1II ano dno — —
Typ IV ano — — —
Typ V ano — ano —
Rozsirenie oddiel 6 oddiel 6 oddiel 6 — typy M, a N,
— Referencnd
hmotnost
max. 2 840
kg
— oddiel 6

U vozidiel uvedenych v bode 8.1 sa bez prerusenia vykond test obsahujiici len Styri zdkladné mestské
cykly (Cast jedna) a trvajici celkom 13 mindt.

Pocas testu sa vyfukové plyny riedia a v jednom alebo viacerych vakoch sa zhromazduje proporcionalne
odobratd vzorka. Vyfukové plyny testovaného vozidla sa riedia, odoberaji a analyzuji podla postupu
opisaného nizdie a meria sa celkovy objem zriedenych vyfukovych plynov. U vozidiel vybavenych
vznetovymi motormi sa zaznamenaji nielen emisie oxidu uholnatého, uhlovodikov a oxidov dusika, ale
tiez emisie Skodlivych castic.
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5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.1.4.1.

5.3.1.4.2.

5.3.1.5.

5.3.1.5.1.

5.3.1.5.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.3.1.

Test sa vykond podla postupu opisaného v prilohe IIl. Pre zber a analyzu plynov a k zachyteniu a
zvéZeniu Castic sa musia pouZit predpisané met6dy.

S vyhradou poziadaviek bodov 5.3.1.4.2 a 5.3.1.5 sa musi test opakovat trikrdt. S vynimkou vozidiel
uvedenych v bode 8.1 musia byt u kazdého testu vysledky ndsobené prislusnym koeficientom zhorsenia
zistenym podla bodu 5.3.5. Vysledné hmotnosti plynnych emisii a, v pripade vozidiel vybavenych
vznetovymi motormi, hmotnosti Castic ziskané pri kazdom teste musia byt mensie nez limitné hodnoty
podla nizsie uvedenej tabulky:

Hmotnost oxidu uholnatého Stcet hmotnost! uh19vodﬂ<0V a oxi- Hmotnost castic ()
dov dusika
Ll LZ Ll
(g/km) (g/km) (g/km)
2,72 0,97 0,14

(") U vozidiel so vznetovymi motormi.

Napriek poziadavkdm bodu 5.3.1.4, pre kazdi skodlivinu alebo kombindciu skodlivin, u jednej z troch
vyslednych hmotnosti moze vsak byt predpisany limit prekroceny najviac o 10 % za predpokladu, ze
aritmeticky priemer z troch vysledkov je niz$i nez predpisany limit. Ak st predpisané limity prekrocené u
viac ako u jednej kodliviny, nie je podstatné, ¢i sa to stane u toho isté¢ho testu alebo u roznych testov (').

Pocet testov predpisanych v bode 5.3.1.4 moZe byt na Ziadost vyrobcu zvySeny na 10, za predpokladu,
Ze aritmeticky priemer (X;) z prvych troch vysledkov ziskanych pre kazda $kodlivinu alebo celkovt
hodnotu sti¢tu dvoch limitovanych $kodlivin je medzi 100 a 110 % limitu. V tomto pripade sa len
pozaduje, aby aritmeticky priemer zo vietkych desiatich vysledkov ziskanych pre kazdid skodlivinu alebo
celkovii hodnotu sti¢tu dvoch limitovanych skodlivin bol mensi nez limitnd hodnota (x < L).

Pocet testov predpisanych v bode 5.3.1.4 sa znizi za dalej definovanych podmienok, kde V| je vysledok
prvého testu a V, vysledok druhého testu pre kazdi skodlivinu alebo pre spojené emisie dvoch
limitovanych $kodlivin.

Ak vysledok ziskany pre kazdd skodlivinu alebo spojené emisie dvoch limitovanych $kodlivin je mensf
alebo rovny 0,70 (t. j. V, < 0,70 L), vykond sa len jeden test.

Ak nie je splnend poziadavka bodu 5.3.1.5.1, vykonaji sa len dva testy, ak pre kazda skodlivinu alebo
pre spojené emisie dvoch limitovanych skodlivin je splnend tito poziadavka:

V, <08 aV +V,s170LaV,sL

Test typu II (test emisii oxidu uholnatého pri volnobehu)

Tento test sa vykond u vietkych vozidiel uvedenych v bode 8.1 pohdnanych zdzihovymi motormi.

Ked' sa testuje podla prilohy IV, nesmie objemovy obsah oxidu uholnatého v emitovanych vyfukovych
plynoch motora za volnobehu presahovat 3,5 % pri nastaveni pouzitom pre test typu I a nesmie
presahovat 4,5 % v rozsahu nastaveni $pecifikovanych v tejto prilohe.

Test typu III (overujiici emisie plynov z klukovej skrine)

Tento test musi byt vykonany u vsetkych vozidiel uvedenych v bode 1, s vynimkou vozidiel so
vznetovymi motormi.

(") Ked jeden z troch vysledkov zodpovedajicich kazdej skodlivine alebo kombinacii presahuje limitnti hodnotu predpisant v bode 5.3.1.4

o viac ako 10 %, smie test pre prislusné vozidlo pokracovat, ako je to Specifikované v bode 5.3.1.4.2.
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Obrdzok 1.5.3

Diagram pre test typu I typového schvilenia
(pozri oddiel 5.3.1)

Jeden test typové schvélenie EHS
dno
I nie
4no
Vi, > LIOL
l nie
Dva testy
V, <085L 4no
a Vi +Vya<LL70L
r nie
ino Vi,> LIOL
alebo Va=L
a v,z > L
L nie
Tri testy
Vau <L dno C : >
a Vo<L udelené
a Via<L
I nie
Va> LIOL
4no alebo Vi=L
a V2L
alebo Vo=L
a Va=2L
[ nie
(Vu+ Vi + Vy)/3 <L - udelené
J nie
dno i
(Vo + Vo + V)/3> 1IL zamiet-
nuté
% nie
Volby:
Zvysit podet dno V<l
testovna 10 (n =10)
(n=10)
nie

Zamiet-
nuté

Zamiet-
nuté

z
ano

udelené
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5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

6.1.1.1.

6.1.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.2.1.

6.1.1.2.2.

Ked sa testuje podla prilohy V, systém vetrania klukovej skrine nesmie pripustit emisiu akychkolvek
plynov z klukovej skrine do ovzdusia.
Test typu IV (stanovenie emisii z odparovania)

Tento test musi byt vykonany u vsetkych vozidiel uvedenych v bode 1, s vynimkou vozidiel so
vznetovymi motormi a vozidiel uvedenych v bode 8.1.

Ked' sa testuje podla prilohy VI, musia byt emisiec z odparovania mensie ako 2 gftest.

Test typu V (Zivotnost zariadenia proti Skodlivindm)

Tento test musi byt vykonany u vietkych vozidiel uvedenych v bode 1, s vynimkou vozidiel uvedenych v
bode 8.1. Test predstavuje test Zivotnosti na 80 000 km ubehnutych v silade s programom opisanym v
prilohe VII, na skaSobnej dréhe, na ceste alebo na dynamometri.

Napriek poziadavke bodu 5.3.5.1 si moZe vyrobca zvolit pouzitie koeficientov zhorsenia z tejto tabulky
sliziace ako alternativa k testovaniu podla bodu 5.3.5.1.1.

Koeficienty zhorSenia

Druh motora

cOo HC + NOx Castice (1)
Zazihovy motor 1,2 1,2 —
Vznetovy motor 1,1 1,0 1,2

(") U vozidiel so vznetovymi motormi.

Na Zziadost vyrobcu moze technickd sluzba vykonat test typu I pred dokoncenim testu typu V pouzitim
koeficientov zhorSenia z uvedenej tabulky. Po dokonceni testu typu V moze technickd sluzba zmenit a
doplnit vysledky typového schvilenia zaznamenané v prilohe IX nahradenim koeficientov zhorsenia podla
tabulky koeficientmi nameranymi v teste typu V.

Koeficienty zhorSenia sa stanovia pouzitim bud postupu uvedeného v bode 5.3.5.1, alebo pouzitim
hodnot tabulky v bode 5.3.5.2. Koeficienty sa pouziji k stanoveniu zhody s poziadavkami bodov 5.3.1.4
a7.1.1.1.

ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA EHS
Rozsirenie tykajiice sa emisii z vyfuku
(testy typu I a typu II)

Typy vozidiel roznych referencnych hmotnosti

Schvilenie udelené typu vozidla sa moze rozsirit na typy vozidiel, ktoré sa li§ia od schvdleného typu len
z hladiska ich referen¢nych hmotnosti, za tychto podmienok:

Vozidld iné nezZ tie, ktoré st uvedené v bode 8.1.

Schvilenie méze byt rozsirené len na typy vozidiel s referenénou hmotnostou vyzadujiicou pouzitie
najblizdie vysSej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti alebo akejkolvek niz3ej ekvivalentnej zotrvacnej
hmotnosti.

Vozidld uvedené v bode 8.1.

Schvdlenie moze byt rozdirené len na typy vozidiel s referenénou hmotnostou vyzadujiicou pouzitie len
najblizsie vysSej alebo najblizsie nizsej ekvivalentnej zotrvaénej hmotnosti.

Ak referencnd hmotnost typu vozidla, pre ktory je poZadované rozsirenie typového schvélenia, vyzaduje
pouzitie zotrvaénika s ekvivalentnou zotrvatnou hmotnostou vicSou, nez bola pouzitd pre typ vozidla
uz schvéleny, rozsirenie typového schvilenia sa udeli.
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6.1.1.2.3.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.1.5.

6.2.1.6.

Ak referencnd hmotnost typu vozidla, pre ktory je pozadované rozsirenie typového schvilenia, vyzaduje
pouzitie zotrva¢nika s ekvivalentnou zotrvatnou hmotnostou mensou, ako bola pouzitd pre typ vozidla
uz schvileny, ugieh’ sa rozsirenie typového schvdlenia, ak hmotnosti $kodlivin namerané na uz schvile-
nom vozidle spliiaji limity predpisané pre vozidlo, pre ktoré sa Ziada rozsirenie typového schvilenia.

Typy vozidiel s roznymi celkovymi prevodovymi pomermi

Schvilenie udelené typu vozidla sa moze rozsirit na typy vozidiel, ktoré sa lisia od schvileného typu
vozidla len z hladiska ich prevodovych pomerov, za tychto podmienok:

Pre kazdy z prevodovych pomerov pouzitych v teste typu I je nutné stanovit pomer,
Vo Vi
Vi

E—

kde V, je rychlost schvileného typu vozidla pri otickach motora 1 000 ot/min a V, je rychlost typu
vozidla, pre ktory je pozadované rozsirenie typového schvélenia.

Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, udeli sa rozsirenie bez opakovania testov typu L

Ak je aspon pre jeden prevodovy pomer E > 8 % a ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 13 %, musi sa
test typu I opakovat, avsak moze sa vykonat v laboratériu, ktoré vyberie vyrobca so sihlasom orgdnu
udelujticim typové schvilenie. Protokol o testoch musi byt zaslany technickej sluzbe zodpovednej za testy
typového schvilenia.

Typy vozidiel roznych referencnjch hmotnosti a roznych celkovyich prevodovych pomerov

Schvilenie udelené typu vozidla moze byt rozsirené na typy vozidiel liSiace sa od schvéleného typu len z
hladiska ich referenénej hmotnosti a ich celkovych prevodovych pomerov za predpokladu, ze vietky
podmienky predpisané v bodoch 6.1.1 a 6.1.2 st splnené.

Pozndmka:

Ak bol typ vozidla schvileny v stlade s bodmi 6.1.1 az 6.1.3, nesmie byt také typové schvilenie
rozsirené na iné typy vozidiel.

Emisie z odparovania (test typu IV)

Schvélenie udelené typu vozidla vybavenému systémom reguldcie emisii z odparovania modze byt
rozsirené za tychto podmienok:

Zakladnd zdsada davkovania palivafvzduchu (napr. jednobodové vstrekovanie, karburdtor) musi byt
rovnaka.

Tvar palivovej nddrze, materidl nddrze a palivovych hadic musia byt identické. Musi byt testovand
najhorsia skupiny vozidiel, ¢o sa tyka priecneho rezu a pribliznej dlzky hadic. O tom ¢&i neidentické
separdtory para/kvapalina st prijatelné, rozhodne technickd sluzba zodpovednd za testy typového
schvélenia. Objem palivovej nddrze musi byt v rozmedzi £ 10 %. Nastavenie pretlakového ventilu nddrze
musi byt identické.

Met6da hromadenia palivovych par musi byt identickd, t. j. tvar odlucovaca a objem, zachytdvajica latka,
¢isti¢ vzduchu (ak je pouzity pre kontrolu emisii z odparovania), atd.

Objem paliva v nddrzke karburdtora musi byt v rozmedzi 10 milimetrov.

Metdda vyplachnutia zhromazdenych par musi byt identickd (napr. prietok vzduchu, bod spustenia alebo
objem vyplachu pocas jazdného cyklu).

Met6da tesnenia a odvzdu$nenia systému dévkovania paliva musi byt identickd.
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6.2.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

7.1.

Dalsie pozndmky:

i) priptstaji sa odlisné zdvihové objemy motora;

i) pripistaji sa odlisné vykony motora;

iii) priptstaji sa prevodovky automatické a s ru¢nym radenim, pohon dvoch a styroch kolies;
iv) priptstaja sa odlisné Styly karosérie;

v) pripustaji sa odlisné rozmery kolies a pneumatik.

Zivotnost zariadenia proti skodlivindm

(test typu V)

Schvélenie udelené typu vozidla moze byt rozsirené na odlisné typy vozidiel za predpokladu, Ze
kombindcia systému motor/reguldcia Skodlivin je identickd s uz schvdlenym typom vozidla. Za tym
Gcelom, tie typy vozidiel, ktorych parametre predpisané nizsie s identické alebo st v medziach
predpisanych limitnych hodnot, si posudzované ako naleZiace k tej istej kombindcii systému motor/re-
guldcia skodlivin.

Motor:
— pocet valcov,
— objem motora (£ 15 %),
— usporiadanie valcov,
— pocet ventilov,
— palivovy systém,
— typ chladiaceho systému,
— spalovaci proces.
Systém reguldcie Skodlivin:
— Katalytické konvertory:
— pocet katalytickych konvertorov a prvkov,
— rozmer a tvar katalytickych konvertorov (objem + 10 %),
— typ katalytickej cinnosti (oxidacné, trojcestné...),
— obsah drahych kovov (identicky alebo vyssi),
— pomer drahych kovov (+ 15 %),
— substrdt (Strukttra a materidl),
— hustota komérok,
— typ skrine pre katalyticky(é) konvertor(y),

— umiestnenie katalytickych konvertorov (poloha a rozmery vo vyfukovom systéme, ktoré nesposo-
buje teplotné rozdiely o viac nez 50 K na vstupe do katalytického konvertora).

— Vstrekovanie vzduchu:
— s alebo bez
— typ (pulzacny, vzduchové cerpadld...).
— Spitné vedenie vyfukovych plynov (EGR):
— s alebo bez.

Kategdria zotrvacnej hmotnosti: bezprostredne vyssia kategéria zotrvaénej hmotnosti a akdkolvek nizsia
kategéria ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

Test Zivotnosti mdzZe byt vykonany s pouzitim vozidla, ktorého $tyl karosérie, prevodovka (automatickd
alebo rucnd), rozmery kolies alebo pneumatik st iné ako u typu vozidla, pre ktory sa pozaduje typové
schvidlenie.

ZHODA VYROBY

Vseobecne sa zhoda vyroby z hladiska obmedzenia emisii z vyfuku a emisif z odparovania z vozidla
overuje na zdklade opisu v osvedéeni o typovom schvdleni uvedenom v prilohe IX a v pripade potreby
vietkymi alebo niektorymi testmi typov I, II, IIl a IV opisanymi v bode 5.2.
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7.1.1. Zhoda vozidla pre test typu I sa overuje takto:

7.1.1.1. Vozidlo sa vyberie zo série a podrobi sa testu opisanému v bode 5.3.1. Rovnakym spdsobom sa pouZiji
koeficienty zhor3enia. Limity uvedené v bode 5.3.1.4 sa vak nahrddzaja takto:

Hmotnost oxidu uholnatého Sticet hmotnosti uhfovodikov a oxi- Hmotnost castic ()
dov dusika
L] LZ Ll
(gfkm) (gfkm) (gfkm)
3,16 1,13 0,18
(') U vozidiel so vznetovymi motormi.

7.1.1.2. Ak vozidlo vybrané zo série nesplni poziadavky bodu 7.1.1.1, moze vyrobca Ziadat o vykonanie merani
na vzorke vozidiel vybranych zo série a zahriiujicej povodne vybrané vozidlo. Vyrobca stanovi velkost
vzorky ,n“ Vozidld iné ako povodne vybrané vozidlo sa podrobia jedinému testu typu 1. Vysledok, ktory
sa mé brat do tvahy pre povodne testované vozidlo, je aritmetickym priemerom ziskanym z troch testov
typu I vykonanych na tomto vozidle. Potom sa stanovi aritmeticky priemer ( X) vysledkov ziskanych z
ndhodnej vzorky a ur¢i sa normovand odchylka S (') pre emisie oxidu uholnatého, sicet emisif
uhlovodikov a oxidov dusika a emisie Castic. Vyrobné modely sa povazuji potom za zhodné, ak je
splnend tdto podmienka:

X+kS<L
kde:
L je limitnd hodnota stanovend v bode 7.1.1.1,
k je Statisticky faktor zavisly na ,n“ a uvedeny v tejto tabulke:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
,86
Akk = 0860
Vvn

7.1.2. Pri teste typu II alebo typu III vykonanom na vozidle vybranom zo série musia byt splnené podmienky
ustanovené v bodoch 5.3.2.2 a 5.3.3.2.

7.1.3. Napriek poziadavkdm bodu 3.1.1 prilohy III mozZe technickd sluzba zodpovednd za overovanie zhody
vyroby so sthlasom vyrobcu vykonat testy typu I, II, Il a IV s vozidlami, s ktorymi bolo ubehnutych
menej ako 3 000 km.

7.1.4. Pri testovani v sdlade s prilohou VI musia byt priemerné emisie z odparovania u vozidiel z celej vyroby
schvéleného typu nizsie nez limitnd hodnota v bode 5.3.4.2.

7.1.5. Pre rutinné testovanie na konci vyrobnej série moze drzitel typového schvélenia demonstrovat zhodnost

odberom vzoriek vozidiel, ktoré splnaji poziadavky oddielu 7 prilohy VI.

(') Normovana odchylka je

2
§* = Z (); 7X1) , kde x je jednym z n individudlnych vysledkov.
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8.2.

8.3.

PRECHODNE USTANOVENIA
Pre schvilenie typu a overenie zhody:
— vozidiel inych nez kategérie M,

— osobnych automobilov kategérie M, konstruovanych pre prepravu viac nez 6 osob vritane vodica
alebo ktorych maximédlna hmotnost presahuje 2 500 kg,

— terénnych vozidiel, ako si definované v prilohe I k smernici 70/156/EHS, naposledy zmenenej
a doplnenej smernicou 87[403/EHS (),

musi byt pouzity test ¢ast jedna. Limitné hodnoty uvedené v tabulke v bode 5.3.1.4 (typové schvélenie) a
v bode 7.1.1.1 (overenie zhody) sa nahrddzaji takto:

Pre schvalenie typu vozidla:

Pohotovostnd hmotnost Oxid uholnaty Stcet emisii uhlovodikov a oxidov dusika
RW) L L,
v kg (g/test) (g[test)
RW < 1020 58 19,0
1020 < RW < 1250 67 20,5
1250 < RW < 1470 76 22,0
1470 < RW < 1700 84 23,5
1700 < RW < 1930 93 25,0
1930 < RW < 2150 101 26,5
2150 < RW 110 28,0

Pre overenia zhody vyroby:

Pohotovostnd hmotnost Oxid uholnaty Stcet emisii uhlovodikov a oxidov dusika
RW) L, L,
v kg (g[test) (g[test)
RW < 1020 70 23,8
1020 < RW < 1250 80 25,6
1250 < RW < 1470 91 27,5
1470 < RW < 1700 101 29,4
1700 < RW < 1930 112 31,3
1930 < RW < 2150 121 33,1
2150 < RW 132 35,0

Do 31. decembra 1994 pre vozidld novouvddzané do prevddzky a typovo schvdlené do 1. jala 1993
zostavaji v platnosti tieto opatrenia:

— prechodné opatrenia ustanovené v bode 8.3 (s vynimkou bodu 8.3.1.3) prilohy I k smernici
70/220/EHS, v zneni smernice 88/436/EHS,

— pre vozidld kategérie M, iné, neZ sii uvedené v bode 8.1 tejto prilohy, vybavené zdzihovymi motormi

so zdvihovym objemom vac$im ako 2 litre, ustanovenia, ktoré st obsiahnuté v prilohe I k smernici
70/220/EHS, v zneni smernice 88/76/EHS,

— pre vozidld so zdvihovym objemom motora mensim ako 1,4 litra, ustanovenia, ktoré sii obsiahnuté v
smernici 70/220/EHS, v zneni smernice 89/458/EHS.

Na ziadost vyrobcu sa testy vykonané v silade s tymito poziadavkami mozu pouzit pre typové schvélenie
namiesto testov uvedenych v bodoch 5.3.1, 5.3.5 a 7.1.1 prilohy I k smernici 70/220/EHS, v zneni
smernice 91/441/EHS.

Do 1. jila 1994 platia pre typové schvélenie a do 31. decembra 1994 pre prvé uvedenie do prevadzky,
pre sacet hmotnosti uhlovodikov a oxidov dusika a pre hmotnost castic u vozidiel vybavenych
vznetovym motorom s priamym vstrekom, s vynimkou vozidiel uvedenych v bode 8.1, limitné hodnoty,
ktoré sa ziskaji vyndsobenim hodnot L, a L, z tabuliek v bode 5.3.1. (pre typové schvélenie) a v bode
7.1.1.1 (pre overenie zhody vyroby) koeficientom 1,4.

() U.v.ESL 220, 8.8.1987,s. 44.
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PRILOHA 1l

INFORMACNY DOKUMENT &....

v stlade s prilohou I k smernici Rady 70/156/EHSo EHS typovom schvileni a opatreniach, ktoré sa majii prijat

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

proti znedistovaniu ovzdusia emisiami z motorovych vozidiel

(Smernica 70/220/EHS naposledy zmenend a doplnend smernicou 91/441/EHS)

Nasledujtice informdcie, ak ich moZno pouZit, musia byt predloZené trojmo spolu s obsahom.
Pokial sd ich stcastou schémy, musia byt dodané v primeranej miere a s dostato¢nymi
podrobnostami na formdte A 4 alebo zlozené na tento formdt. V pripade funkcif riadenych
mikroprocesorom sa dodajt zodpovedajlice informdcie tykajice sa jeho ¢innosti.

VSEOBECNE

Znacka (ndzov podniku): ..o

Kategbria vozidla: ...

Meno a adresa VYTODCU: .......oooiiiiiiii i

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

Fotografie afalebo schémy reprezentativneho vozidla: ..................

HMOTNOSTI (kg) (pripadne odkaz na schému)

Hmotnost vozidla s karosériou v pohotovostnom stave, alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak
vyrobca nemontuje karosériu (vrdtane chladiacej kvapaliny, olejov, paliva, ndradia, rezervného kolesa a
VOIC)Y: et
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3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.21.2.1

3.2.1.2.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.11

3.2.4.1.2.

3.2.4.1.3.

3.2.4.1.4.

3.2.41.4.1.

3.2.4.1.4.2.

3.2.4.1.4.3.

3.2.4.1.4.4.

3.2.4.1.4.5.

1

MOTOR

VFTODCAT oot
Vyrobcov kéd motora (ak je vyznaceny na motore alebo inymi prostriedkami identifikdcie).
Spalovaci motor

Charakteristiky motora

Princip ¢innosti: zdzihovyfvznetovy $tvordoby/dvojdoby ()

Pocet, usporiadanie valcov a poradie zapalovania:

VIANIE: oottt e mm (%)
ZAvih: mm (?)
Zdvihovy objem: ... cm? (1)

Objemovy kompresny pomer (?):

Schémy spalovacieho priestoru, dna piesta a piestnych krazkov:

Otacky volnobehu (3: ........... min’

Objemovy obsah oxidu uholnatého vo vyfukovom plyne pri volnobehu motora (3): ........ % udany
vyrobcom.

Maximalny &isty vykon: ........... kW pti ........... min® (podla metédy opisanej v prilohe I k

smernici 80/1269/EHS a jej ndslednych zmendch a doplnkoch).

Palivo: nafta/benzin (')

RON bezolovnatého DENZINU: ...vv.iieii it
Dodévka paliva

Karburdtorom(rmi): dno/nie (%)

ZNACKA(T): ettt e e

MONEOVANY POCEL: L..iuiitii it
Nastavenia: (%)

DYz e
DIUZELY: oo
Hladiny v plavikovej komore: ...
Hmotnosti plavdka: ...

Thly plavdka: ..o

Nehodiace sa preciarknite.

%) Cislo musi byt zaokrdhlené na najblizsiu desatinu mm.
% Hodnota musi byt pocitand s n = 3,1416 a zaokriihlend na najblizsi cm3.

(
() Specifikujte toleranciu.
0
{
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3.2.4.15. Systém 3tartu za studena: rucnyfautomaticky (')

324151 Pracovny(€) princip(y): ....o.oooiiii
3.2.4.1.5.2. Pracovné limity/nastavenie: () (%)

3.2.4.2. Vstrekovanim paliva (len u vznetovych motorov): dnojnie (1)

32421 OPIS SYSTEIMILE L..ooiti e
3.2.4.2.2. Princip ¢innosti: priame vstrekovanie/do predkomarky/virivej komorky (1)

3.2.4.2.3. Vstrekovacie ¢erpadlo

3.2.4.23.1. Z0ACKA(FY: e
3.2.423.2. TYPUTY: e v e et
3.2.4.2.3.3. Maximdlna doddvka paliva (') (%: ... mm’fzdvih alebo cyklus pri otickach Cerpadla: ...... min’

alebo alternativne charakteristicky diagram

3.2.4.2.3.4. Casovanie vstreku ():

3.2.4.2.3.5. Krivka predstiiis vStreKU () ..iuniii i
3.2.4.2.3.6. Postup ciachovania: skiSobny stav/motor ()

3.2.4.2.4. Regulitor

3.2.42.4.1. YD oo
3.2.4.2.4.2. Vypinacie otdcky

3242421 Vypinacie otdcky pri zatazenf: ............................ min’!

3.2.4.2.4.2.2. Vypinacie otdcky bez zafaZenia: .......................... min’

3.2.4.2.4.3. Otacky volnobehu: ... min’

3.2.4.2.6. Vstrekoval(e)

3.2.4.2.6.1. Z0ACKA(FY: oo
3.0.42.6.2. TYD(Y): e e
3.2.4.2.6.3. Otviraci tlak: ¢) ........... kPa alebo charakteristicky diagram ()

3.2.4.27. Systém $tartu za studena

3.2.42.7.1. Z0ACKA(FY: e
3.0.42.7.2. TYD(Y): e e e

() Nehodiace sa preciarknite.
() Specifikuite toleranciu.
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3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.

3.2.428.1.

3.2.4.2.8.2.

3.2.4.2.8.3.

3.2.43.

3.2.43.1

3.2.4.3.2.

3.2.4.3.3.

3.2.434.

3.2.4.3.5.

3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.2.43.7.1.

3.24.3.7.2.

3.2.4.4.

3.2.44.1.

3.2.5.

3.2.5.1

3.2.52.

3.2.53.

3254

3.2.5.5.

3.2.5.6.

3.2.5.7.

3.2.5.8.

3.2.5.8.1.

3.2.5.8.2.

Pomocné §tartovacie zariadenie

Z0ACKA(P): wevne it

Opis SYStEMUI ..o

Vstrekovanim paliva (len u zdzihovych motorov): dno/nie (1)

Opis SYSTEMUI L....oiiiii

0

riadiaca jednotka — typ (alebo &islo): ...l
reguldtor paliva — typ: ...
snima¢ prietoku vzduchu — typ: ...
rozdelovad paliva — typ: ...
reguldtor tlaku — typ: ...
MIKFOSPINAS = TYP: wovveiiieei e e
nastavovacia skrutka volnobehu — typ: ...l
komora Skrtiacej klapky — typ: ..ooooiiiiii
snima¢ teploty vody — typ: ...
snima¢ teploty vzduchu — typ: ...
Ochrana proti elektromagnetickému ruseniu. Opis afalebo schéma

Z0ACKA(P): cevee it

Pracovny princip: do sacieho potrubia (jednobodové/viacbodové)/priame vstrekovanie/iné ($pecifikujte)
1

Udaje uvidzat pre plynulé
vstrekovanie; pre iné systé-
my ekvivalentné ddaje

Vstrekovale: otvéraci tlak (3: ........... kPa alebo charakteristicky diagram (%): ........o.cooiiiiinninn

Casovanie VStIEKUL ......ovveie oo

Systém pre $tart za studena:

Pracovny(é) princip(y) () ():

Pracovné limity/nastavenie:

Dopravné Cerpadlo

Tlak (): ........... kPa alebo charakteristicky diagram (3):

Zapalovanie

TYP:

Pracovny princip: ...

Krivka predstihu zapalovania (): ...

Statické Casovanie zapalfovania (): ........... ° pred TDC (hornou tvratou)

Medzera medzi kontaktmi (3: ........... mm

Uhol zopnutia (): ...........

Zapalovacie sviecky

Znalka: .o

TYP:

(') Nehodiace sa preciarknite.

@) Specifikuite toleranciu.
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3.2.5.8.3. Nastavenie medzery u zapalovacej sviecky: ........... mm

3.2.5.9. Cievka zapalovania

3.2.5.9.1. ZNACKAT .ottt e
3.2.5.9.2. YD et ee e
3.2.5.10. Kondenzétor zapalovania

3.2.5.10.1. ZNACKAT .ottt e
3.2.5.10.2. YD et oo
3.2.6. Systém chladenia (kvapalinovy/vzduchovy) ()

3.2.7. Systém sania

3.2.7.1. Prepliiova¢: dnofnie ()

3.2.71.1 Z0ACKA(FY: e
3.2.7.1.2. TYD(Y): e e e
3.2.7.1.3. Opis systému (. j. maximdlny prepliovaci tlak: ........... kPa, pripadne vyputstaci ventil)

3.2.7.2. Medzichladi¢: dno/nie ()

3.2.7.3. Opis a schémy sacieho potrubia a ich prisludenstva (rozdelovacia komora, ohrievacie zariadenie,

pridavné privody vzduchu, atd):

3.2.7.3.1. Opis sacicho potrubia (vrdtane schém afalebo fotografif): .............ooo
3.2.7.3.2. Cisti¢ vzduchu, schémy: ........... alebo

3.2.7.3.2.1. Z0ACKA(FY: e
3.2.7.32.2. TYD(Y): e e e
3.2.7.3.3. TImi¢ sania, schémy: ........... alebo

3.2.7.3.3.1 Z0ACKA(FY: e
3.2.7.3.3.2. TYD(Y): e e
3.2.8. Vytukovy systém

3.2.8.1 Opis afalebo schémy vyfukového systémus .............ooooiiiiiiiiiii
3.2.9. Casovanie ventilov alebo ekvivalentné tidaje

3.2.9.1 Maximalny zdvih ventilov, uhly otvdrania a zatvdrania alebo podrobnosti o alternativnych systémoch

rozvodu, vzhfadom k hornym dvratiam:

3.2.9.2. Referencné afalebo nastavovacie rozsahy: (') ............coooiii
3.2.10. Pouzité mazivo
3.2.10.1. ZNACKAT .ottt e

() Nehodiace sa preciarknite.
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3.2102. YD o e e e
3.2.11. Opatrenia prijaté proti znecistovaniu ovzdusia

3.2.11.1 Zarfadenie pre recykliciu plynov z kfukovej skrine {opis a schémy):.....................
3.2.11.2. Dodatocné zariadenia proti $kodlivindm (ak st, a pokial nie st v inych bodoch): ......................
3.2.11.2.1. Katalyticky konvertor: dnofnie (%)

3.2.11.2.1.1. Pocet katalytickych konvertorov a prvkov: ...
3.2.11.2.1.2. Rozmery a tvar katalytického konvertoru (objem.....): ...
3.2.11.2.1.3. Typ katalyticke] CINMOSTE: ........ooiitiii i
3.2.11.2.1.4. Celkovd ndplii vzdenych kovov: ...
3.2.11.2.1.5. Pomernd KONCentraciar ..........ocooiiiiiiiiii
3.2.11.2.1.6. Substrat Struktira a materidl): ...
3.2.11.2.1.7. Hustota komoOrok: ..o
3.2.11.2.1.8. Druh zapuzdrenia katalytického(ych) konvertorufov): ...
3.2.11.2.1.9. Umiestnenie katalytického(ych) konvertoru(ov) (miesto a referencnd vzdialenost na vyfukovej linke):
3.2.11.2.1.10. Snfmac kyslika: typ ...
3.2.11.2.1.10.1.  Umiestnenie snfmaca kyslika ................
3.2.11.2.1.10.2.  Riadiaci rozsah snimaca kyslika .................
3.2.11.2.2. Vhéfianie vzduchu: dno/nie ()

3.2.11.2.2.1 Typ (pulza¢ny vzduch, vzduchovd pumpa,.....):

3.2.11.2.3. Spitné vedenie vyfukovych plynov (,EGR"):dno/nie ()
3.2.11.2.3.1 Charakteristiky (Prietok,.....}: ..oooeeii e
3.2.11.2.4. Systémy ovlddania emisii z odparovania: ...
Kompletny podrobny opis zariadenia a jeho regulacia: ...
Schéma systému reguldcie VIPartl .............ooeiiiiiiiiii i
Schéma nddoby s aktfvnym uhlfim ...
Schéma palivovej nddrze s Gdajom objemu a materidlu ...
3.2.11.2.5. Filter €astic AN0[THE (1) ovnieiii ittt
3.2.11.2.5.1 Rozmery a tvar filtra Castic (objem) ..ot
3.2.11.2.5.2. Typ a konstrukcia filtra Castic ...
3.2.11.2.5.3. Umiestnenie filtra Castic (referencné vzdialenosti vzhladom k vyfukovému systému) ....................

() Nehodiace sa preciarknite.
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3.2.11.2.5.4.
3.2.11.2.6.

4.1.
4.1.1.
4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.3.

5.1.

511
5.1.2.
5.1.3.
5.1.4.

Systém/metdda regenerdcie. Opis a schéma. ...

Iné systémy (opis a funkcia): ...

PREVOD

POT KA LY ) ettt ettt e

Maximélna zmena kriitiaceho momentu: ............ooooiiiiiii
PLEVOGOVKAL oottt
T P
Poloha vzhladom k motort: ..o

Sposob ovlddania: ...

Prevodové pomery

Prevodové pomery prevo-

Prevod dovky

Prevodovy pomer nd-
pravy

Celkovy prevodovy pomer

Maximum pre CVT (*)

1

2

3

4, 5, iné

Minimum pre CVT (*)

Spitny prevod

(*) Plynulo menitelny prevod

ZAVESENIE

Bezne montované kolesd a pneumatiky

Osadenie ndprav pneumatikami a pripustnd kombindcia pneumatik: ...
Rozsah rozmerov pneumatik: ...
Horné a dolné limity obvodoy valenia: ...

Hustenie pneumatik, odporucené vyrobcom: .......

KAROSERIA

Pocet sedadiel: ... i

....kPa
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2.1.

2.2

2.3.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.4.

2.4.1.

PRILOHA 11

TEST TYPU I

(Overujdci priemerné emisie z vyfuku po studenom Starte)

UvVOD

Tato priloha opisuje postup testu typu I definovaného v bode 5.3.1 prilohy I

SKUSOBNY CYKLUS NA DYNAMOMETRI

Opis cyklu

Skusobny cyklus na dynamometri je opisany v dodatku I k tejto prilohe.

Vseobecné podmienky, za ktorych sa vykond cyklus

Ak je potrebné stanovit ako najlepsie uviest do ¢innosti ovlddace akeelerdtora a brzdy tak, aby sa dosiahol
cyklus priblizujici sa teoretickému cyklu v predpisanych limitoch, musia sa vykonat predbezné skisobné
cykly.

Poutzitie prevodovky

Ak maximélna rychlost, ktord moze byt dosiahnutd pri prvom prevodovom stupni, je nizsia ako 15 km/h,
pouzije sa druhy, treti a Stvrty prevodovy stupen pre zdkladné mestské cykly (Cast jedna) a druhy, treti,
Stvrty a piaty prevodovy stupen pre mimomestsky cyklus (Cast dva). Druhy, treti a Stvrty prevodovy stupen
mozu byt tiez pouzité pre mestsky cyklus (Cast jedna) a druhy, treti, Stvrty a piaty prevodovy stupen pre
mimomestsky cyklus (Cast dva), ak instrukcie pre jazdu vozidla odportcaji zac¢inat s druhym prevodovym
stupfiom na rovine alebo ak je prvy prevodovy stupenn v pokynoch definovany ako stupen vyhradeny pre
terénne jazdy, nizku rychlost alebo tahanie privesov.

Pri vozidlich s maximdlnym vykonom motora nepresahujicim 30 kW a s maximalnou rychlostou
nepresahujicou 130 km/h je maximédlna rychlost pre mimomestsky cyklus (Cast dva) limitovand na
90 km/h do 1. jila 1994. Po tomto ddtume u vozidiel, ktoré nedosiahnu zrychlenie a maximdalnu rychlost
pozadované pre pracovny cyklus, je potrebné plne zosliapnut pedal akcelerdtora az do okamihu, kedy sa
znovu dosiahne pracovnd krivka. Odchylky od pracovného cyklu sa musia uviest v skdsobnom protokole.

Vozidld vybavené poloautomatickymi prevodovkami sa testuji s pouzitim prevodovych stupiiov, ktoré sa
zvyCajne pouZzivaji na jazdu a radenie prevodovych stupniov sa vykondva v stilade s pokynmi vyrobcu.

Vozidld vybavené automatickymi prevodovkami sa testuji so zaradenym najvy$$im prevodovym stupfiom
(jazda). Akcelerdtor musi byt pouzity takym sposobom, aby sa dosiahlo ¢o mozno konstantné zrychlenie
umoziujice zaradenie jednotlivych prevodovych stupfiov v normdlnom postupe. Okrem toho neplatia
body zmien prevodovych stupiiov vyznacené v dodatku I k tejto prilohe; zrychlovanie musi prebiehat v
peridde reprezentovanej priamkou spdjajicou koniec kazdej periddy volnobehu so zaciatkom nasledujtcej
periddy stélej rychlosti. Platia tolerancie uvedené v bode 2.4.

Vozidld vybavené prevodom do rychla, ktory vodi¢c moze uviest do ¢innosti, sa testuji s prevodom do
rychla vyradenym z cinnosti pri mestskom cykle (Cast jedna) a s prevodom do rychla v ¢innosti pri
mimomestskom cykle (Cast dva).

Tolerancie

Priptsta sa odchylka + 2 km/h medzi nameranou rychlostou a teoretickou rychlostou pri zrychlovani, pri
konstantnej rychlosti a pri spomalovani za pouzitia bfzd vozidla. Ak spomaluje vozidlo rychlejsie bez
pocas zmien fazy za predpokladu, Ze tolerancie nie st nikdy prekrocené o viac nez 0,5 pri akejkolvek
prilezitosti.
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2.4.2.

2.4.3.

3.2

4.1.4.

4.1.4.1.

Casové tolerancie ¢as st + 1,0 s. Tieto tolerancie platia rovnako pre zaciatok a pre koniec kazdej periody
radenia prevodovych stupiiov () pre mestsky cyklus (Cast jedna) a pre ¢innosti ¢. 3, 5, 7 mimomestského
cyklu (Cast dva).

Rychlostné a Casové tolerancie sa kombinuji, ako je uvedené v dodatku I k tejto prilohe.

VOZIDLO A PALIVO

Testované vozidlo

Vozidlo musi byt predvedené v dobrom mechanickom stave. Musi byt zabehnuté a musi mat ubehnutych
pred testom asponn 3 000 km.

Vyfukové zariadenie nesmie vykazovat akikolvek netesnost vediicu k zniZeniu mnozstva zbieraného plynu,
ktorého mnozstvo musi zodpovedat mnozstvu vychddzajicemu z motora.

Moze byt overend tesnost systému sania, aby sa zabezpecilo, Ze karburdcia nie je ovplyvnend ndhodnym
nasdvanim vzduchu.

Nastavenie motora a ovlddacich zariadeni vozidla musi byt také, ako predpiSe vyrobca. Tito poziadavka
plati tieZ najmé pre nastavenie volnobehu (otécky a obsah oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch), pre
zariadenie pre Start za studena a pre systém reguldcie emisii $kodlivin vyfukovych plynov.

Vozidlo, ktoré md byt testované, alebo ekvivalentné vozidlo, musi byt v pripade potreby vybavené
zariadenim umoziujicim meranie charakteristickych parametrov potrebnych na nastavenie dynamometra
v stulade s bodom 4.1.1.

Technickd sluzba moze overit, ¢i vykon vozidla zodpovedd ddajom vyrobcu, ze mdze byt pouzité na
normdlnu prevddzku a najmi Ze je schopné Startovat za studena i za tepla.

Palivo

Na testovanie sa musi pouzit prislusné referencné palivo, ako je definované v prilohe VIIL

TESTOVACIE ZARIADENIE

Dynamometer

Dynamometer musi byt schopny simulovat jazdné zatazenie jednym z tychto sposobov:

— dynamometer so stanovenou krivkou zataZenia, t. j. dynamometer, ktor¢ho fyzikdlne charakteristiky
zabezpeCuju stanoveny tvar krivky zataZenia,

— dynamometer s nastavitelnou krivkou zatazenia, t. j. dynamometer aspori s dvoma parametrami
jazdného zatazenia, ktoré mozu byt prispdsobené tvaru krivky zatazenia.

Nastavenie dynamometra nesmie byt ovplyvnené casom. Nesmie vyvoldvat akékolvek vibricie postrehnu-
tené vo vozidle, ktoré by mohli zhorsit normélne Cinnosti vozidla.

Musi byt vybaveny prostriedkami k simuldcii zotrva¢nej hmotnosti a zatazenia. Simuldtory sa pripojené k
prednému valcu v pripade dvojvalcového dynamometra.

Presnost

Musi byt moZnost merat a od¢itat indikované zatazenie s presnostou * 5 %.

(') Je nutné poznamenat, ze povoleny Cas 2 sekundy zahffia ¢as pre zmenu prevodového stupnia a v pripade potreby urciti volu pre

opitovné zaradenie do cyklu.
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4.1.4.2.

4.1.4.3.

4.1.4.4.

4.1.5.1.

4.1.5.2.

4.1.5.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

V pripade dynamometra so stanovenou krivkou zafazenia presnost nastavenia zatazenia pri 80 km/h musi
byt £ 5 %. V pripade dynamometra s nastavitelnou krivkou zataZenia presnost zhodnosti zataZenia
dynamometra s jazdnym zatazenim musi byt 5 % pri 100, 80, 60, a 40 km/h a 10 % pri 20 km/h. Pri
nizsich rychlostiach musi byt absorpcia dynamometrom kladnd.

Musi byt zndma celkovd zotrvaénd hmotnost rotujicich Casti (vritane pripadnej simulovanej zotrvacnej
hmotnosti) a musi byt v rozmedzi = 20 kg triedy zotrva¢nej hmotnosti pre test.

Rychlost vozidla musi byt merand podla rychlosti otdcania valca (predného valca v pripade dvojvalcového
dynamometra). Musi byt merand s presnostou + 1 km/h pri rychlostiach nad 10 km/h.

Nastavenie zataZenia a zotrvacnej hmotnosti

Dynamometer so stanovenou krivkou zataZenia: simuldtor zataZenia musi byt nastaveny tak, aby absorbo-
val vykon posobiaci na hnacie kolesd pri stdlej rychlosti 80 km/h a absorbovany vykon mi byt
zaznamenany pri rychlosti 50 km/h. Prostriedky, ktorymi je toto zafazenie stanovené a nastavené, st
opisané v dodatku 3.

Dynamometer s nastavitelnou krivkou zatazenia: simuldtor zafaZenia musi byt nastaveny pre absorbovanie
vykonu posobiaceho na hnacie kolesd pri stdlych rychlostiach 100, 80, 60, 40 a 20 kmj/h. Prostriedky,
ktorymi si tieto zataZenia stanovené a nastavené, si opisané v dodatku 3.

Zotrvaéna hmotnost

U dynamometrov s elektrickou simuldciou zotrva¢nej hmotnosti musi byt preukdzané, Ze s rovnocenné so
systémami mechanickej zotrvaénej hmotnosti. Prostriedky, ktorymi sa ekvivalencia stanovi, st opisané v
dodatku 4.

Systém odberu vzorky vyfukovych plynov

Systém odberu vzorky vyfukovych plynov musi umoZznit merat skutoné mnozstvd skodlivin emitovanych
vo vyfukovych plynoch, ktoré sa maji meraf. Systém, ktory sa md pouzit, je systémom odberu pri
konstantnom objeme (CVS). To vyzaduje, aby sa vyfukové plyny vozidla nepretrzite riedili okolitym
vzduchom za regulovanych podmienok. Pri koncepcii merania odberu pri konstantnom objeme musia byt
splnené dve podmienky: musi byt merany celkovy objem zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu a
pre analyzu musi byt nepretrzite odoberand proporciondlna vzorka tohto objemu.

Mnozstvd emitovanych $kodlivin sa stanovia z koncentracii vzorky a st korigované o obsah $kodlivin v
okolitom vzduchu a z celkového prietoku pocas skisobnej periddy.

Uroven emisii $kodlivych castic sa uréi pouzitim vhodnych filtrov k oddeleniu castic z tmernej Casti
prietoku pocas testu a zistenim ich mnoZzstva gravimetricky v stlade s bodom 4.3.2.

Prietok systémom musi byt dostato¢ny, aby sa vylacila kondenzicia vody za vSetkych podmienok, ktoré
mozu nastat v priebehu testu, ako je definované v dodatku 5.

Obrizok 111.4.2.3 uvadza schému vieobecnej koncepcie. Dodatok 5 uvddza priklady troch typov systému
odberu plynov s konstantnym objemom, ktoré splnaji poziadavky stanovené v tejto prilohe.

Zmes plynu a vzduchu musi byt v bode S, odberovej sondy homogénna.
Sonda musi odoberat hodnovernt vzorku riedenych vyfukovych plynov.

Systém musi byt plynotesny. Konstrukcia a materidly musia byt také, aby systém neovplyvnil koncentrdciu
skodlivin v zriedenych vyfukovych plynoch. V pripade, Ze niektory komponent (vymennik tepla, diichadlo,
atd.) meni koncentriciu akejkolvek Skodliviny v zriedenom plyne, musi byt odber vzorick pre tito
skodlivinu vykonany pred tymto komponentom, ak problém nemoéze byt vyrieseny inak.
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4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

4.3.

43.1.1.

4.3.1.2.

Ak je testované vozidlo vybavené vyfukovym potrubim obsahujicim viac vetiev, spojovacie tribky musia
byt pripojené ¢o mozno najblizsie k vozidlu.

Kolisanie statického tlaku pri vystupnej vyfukovej tribke(iek) vozidla musi zostat v rozmedzi * 1,25 kPa
kolisania statického tlaku nameraného pri jazdnom cykle dynamometra, ked vstup(y) nie je(st) pripojeny(€)
k zariadeniu. Systémy odberu schopné udrziavat staticky tlak v rozmedzi + 0,25 kPa sa pouziji vtedy, ak v
pisomnej Ziadosti vyrobcu na prislusny orgdn udelujiici typové schvilenie vyrobca zdovodni potrebu uzsej
tolerancie. Protitlak musi byt merany vo vyfukovom potrubi ¢o mozno najbliziie k jeho koncu alebo v
jeho predlzeni, ktoré ma ten isty priemer.

Rozne ventily pouzivané k usmerneniu vyfukovych plynov musia byt rychlo nastavitelné a rychlo ¢inné.

Vzorky plynov sa zhromazduji v odberovych vakoch zodpovedajiicej kapacity. Tieto vaky musia byt
vyrobené z takych materidlov, ktoré po 20 minttach skladovania nemenia obsah plynnej skodliviny o viac
nez + 2 %.

Analytické vybavenie
Poziadavky
Plynné skodliviny sa musia analyzovat tymito pristrojmi:

Analyza oxidu uholnatého (CO) a oxidu uhlicitého (CO,):
Typ analyzitorov oxidu uholnatého a oxidu uhli¢itého musi byt nedisperzny s absorpciou v infracervenej
oblasti (NDIR).

Analyza uhlovodikov (HC) - zdzihové motory:
Typ analyzdtora uhlovodikov musi byt s ionizdciou plameniom (FID), kalibrovany propdnom vyjadrenym
ekvivalentom k atémom uhlika (C)).

Analyza uhlovodikov (HC) - vznetové motory:

Typ analyzitora uhlovodikov musi byt s ionizdciou plamenom, s detektorom, ventilmi, potrubim, atd.,
ohriaty na 463 K (190 °C) + 10 K (HFID). Musi byt kalibrovany propinom vyjadrenym ekvivalentom k
atémov uhlika (C).

Analyza oxidov dustka NO:
Typ analyzdtora oxidov dusika musi byt chemiluminiscen¢ny (CLA) alebo nedisperzny s rezonancnou
absorpciou v ultrafialovej oblasti (NDUVR), oba typy s konvertorom No_- NO.

Castice:
Gravimetrické stanovenie zachytenych castic. Tieto Castice sa v kazdom pripade zberaji pomocou dvoch

filtrov sériovo montovanych do prietoku vzorkovacicho plynu. Mnozstvo Castic zachytenych kazdym parom
filtrov je takéto:

— Vo prietok filtrami
ep

— Vo prietok tunelom
— M: hmotnost Castic (g/km)
— M, :  limitnd hmotnost Castic ( platnd limitnd hmotnost, g/km)
— m: hmotnost castic zachytenych filtrami (g)
— d: skutocnd vzdialenost zodpovedajica pracovnému cyklu (km)

Vinix - \%

M =T ebo m = M.d - —
Vep -d vmix

Pomer vzorky castic (V_[V ) sa upravi tak, Ze pre M = M, . 1 < m < 5 mg (ked sd pouzité

filtre s priemerom 47 mm).

Timit”

Povrch filtrov je z hydrofébneho materidlu inertného voci komponentom vyfukového plynu (filtre
so sklenymi vldknami s nanesenym fluorokarbénom alebo ekvivalent).

Presnost

Analyzdtory musia mat meraci rozsah kompatibilny s presnostou vyzadovanou pre meranie koncentrécie
Skodlivin vo vzorke vyfukovych plynov.

Chyba merania nesmie presahovat * 3 %, bez ohladu na skuto¢nt hodnotu ciachovanych plynov.
Pri koncentracidch mensich ako 100 ppm nesmie chyba merania presahovat + 3 ppm. Vzorka okolitého

vzduchu sa musi merat tym istym analyzdtorom a v tom istom rozsahu ako zodpovedajica vzorka
zriedeného vyfukového plynu.



13[zv. 10

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

355

4.3.1.3.

4.4.

4.4.1.

Meranie zachytenych Castic musi zarucovat presnost 1 pg.

Mikrogramové véhy pouzivané k stanoveniu véhy vsetkych filtrov musi mat presnost a schopnost od¢itania
1 pg.

Ladovy filter

Pred analyzdtormi nesmie byt pouzité Ziadne zariadenie na vystsanie plynov, kym sa nepreukaze, Ze nemd
vplyv na obsah skodlivin v prade plynov.

Osobitné poziadavky na vznetové motory

Musi byt pouzité ohrievané vedenie odberu vzorky pre plynuld analyzu HC s detektorom s ionizdciou
plamenom (HFID), vritane zapisovacieho pristroja (R). Priemernd koncentrdcia meranych uhlovodikov musi
byt stanovend integrdciou. Pocas testu musi byt teplota ohrievaného vedenia odberu vzorky udrziavand na
463 K (190 °C) + 10 K. Ohrievané vedenie vzorky musi byt vybavené ohrievanym filtrom (Fh), s
ucinnostou 99 % na Castice > 0,3 pm, k odlucovaniu vietkych pevnych castic z plynulého analyzovaného
pradu plynu. Cas odozvy systému odberu vzorky (od sondy k vstupu do analyzdtora) nesmie byt dlhsf ako
Styri sekundy.

HFID musi byt pouzity so systémom konstantného pridenia (vymennik tepla), aby sa zabezpecila
reprezentativna vzorka, pokial sa nevykondva kompenzicia kolisania prietoku CFV alebo CFO.

Zariadenie pre odber Castic sa skladd z riediaceho tunela, odberovej sondy, filtra¢nej jednotky, ¢erpadla pre
Ciastkovy prad, z reguldtora prietoku a prietokomeru. Ciastkovy tok pre odber ¢astic sa vedie dvoma
filtrami montovanymi v sérii. Sonda na testovanie toku plynu, z ktorého sa odoberaji castice, musi byt
umiestnend v riediacom trakte tak, aby sa mohol odoberat reprezentativny tok plynu z homogénnej zmesi
vzduchu s vyfukovym plynom a aby sa zabezpecilo, Ze v bode odberu nepresiahne teplota zmesi vzduchu
a vyfukového plynu hodnotu 325 K (52 °C). Teplota toku plynu v prietokomere nesmie kolisat o viac ako
+ 3 K a hmotnost prietoku nesmie kolisat o viac ako + 5 %. Ak dojde k nepripustnej zmene prietoku z
dovodu nadmerného zatazenia filtra, test sa musi prerusit. Pri opakovani testu sa musi zmensit prietok
alalebo pouzit vacsi filter. Filtre sa musia zo zariadenia odstrdnit najmenej jednu hodinu pred zaciatkom
testu.

Potrebné filtre na Castice musia byt kondicionované (z hladiska teploty a vlhkosti) v otvorenej nddobe,
ktord bola chrdnend pred vstupom prachu aspon pocas 8 a maximalne 56 hodin pred testom v komore s
klimatizovanym vzduchom. Po tomto kondicionovani sa nepouzité filtre odvézia a potom skladujii do
poutzitia.

Ak filtre nie st pouzité v priebehu jednej hodiny po vybrani z komory pre vdZenie, odvazia sa znovu.

Jednohodinovy limit moze byt nahradeny osemhodinovym, ak st splnené jedna alebo obe tieto podmienky:
— stabilizovany filter je umiestneny a uchovavany v utesnenom drziaku filtra s uzavretymi koncami alebo
— stabilizovany filter je umiestneny v utesnenom drziaku, ktory je potom ihned umiestneny do vedenia

odberu vzoriek, cez ktoré ni¢ nepridi.

Ciachovanie

Kazdy analyzdtor musi byt ciachovany tak casto, ako je nutné, a v kazdom pripade mesiac pred testovanim
pre typové schvélenie a aspont kazdych Sest mesiacov pre overovanie zhody vyroby. Met6da ciachovania,
ktord sa md pouzit, je opisand v dodatku 6 pre analyzatory uvedené v bode 4.3.1.

Meranie objemu

Metéda merania celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov zahrnutych v systéme odberu s
konstantnym objemom musi byt takd, aby presnost merania bola + 2 %.
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4.4.2.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.7.

Ciachovanie odberového zariadenia s konstantnym objemom

Zariadenie na meranie objemu v systéme odberu vzoriek s konstantnym objemom musi byt ciachované
metddou zabezpecujiicou predpisant presnost a pri frekvencii postacujicej k dodrzaniu takej presnosti.

Priklad ciachovacicho postupu zabezpecujiceho pozadovani presnost je uvedeny v dodatku 6. Metdda
vyuziva prietokomerné zariadenie, ktoré je dynamické a vhodné pre vysoké prietokové rychlosti, aké sa
vyskytuji pri testovani s pouzitim systému odberu vzoriek s konstantnym objemom. Zariadenie musi mat
osvedcenie o presnosti v stilade so schvédlenou ndrodnou alebo medzinirodnou normou.

Plyny
Cisté plyny
Na ciachovanie a na pracovné pouzitie musia byt k dispozicii, v pripade potreby, tieto ¢isté plyny:

— disteny dusik
(cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO),

— disteny synteticky vzduch
(Cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO,
objemu,

IN
A

400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah kyslika medzi 18 a 21 %

— disteny kyslik (Cistota < 99,5 % objemu O,),
— disteny vodik (a zmes obsahujica vodik)
(cistota < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).
Ciachovacie plyny
K dispozicii musia byt plyny s tymto chemickym zloZenim: zmesi:
— CH, a disteny synteticky vzduch (bod 4.5.1),
— CO a disteny dusik,
— CO, a disteny dusik,
— NO a disteny dusik.
(Mnozstvo NO, obsiahnutého v tomto ciachovacom plyne nesmie presiahnut 5 % obsahu NO).
Skutocnd koncentricia ciachovacieho plynu musi byt v rozmedzi + 2 % stanovenej hodnoty.

Koncentrécie $pecifikované v dodatku 6 mozu byt tiez dosiahnuté pomocou ddvkovaca plynu, zriedovanim
s Cistenym N, alebo s Cistenym syntetickym vzduchom. Presnost zmiesavacieho zariadenia musi byt takd,
aby koncentracie zriedenych ciachovacich plynov mohli byt stanovené v rozmedzi + 2 %.

Doplnkové vybavenie

Teploty

Teploty uvedené v dodatku 8 sa meraja s presnostou * 1,5 K.

Tlak

Atmosfericky tlak musi byt meratelny s presnostou v rozmedzi + 0,1 kPa.

Absoliitna vihkost
Absoliitna vlhkost (H) musi byt meratelnd v rozmedzi + 5 %.

Systém odberu vzoriek plynov musi byt overeny metédou opisanou v oddieli 3 dodatku 7. Maximalne
pripustnd odchylka mnozstva prividzaného plynu a meraného plynu je 5 %.



13[zv. 10

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

357

5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

PRIPRAVA TESTU

Nastavenie simuldtorov zotrva¢nych hmoét na translaénd zotrva¢nii hmotnost vozidla

Pouzije sa simuldtor zotrvaénych hmot, ktory umoziiuje dosiahnut celkovii zotrvaénd hmotnost rotujticich
hmot zodpovedajiicich referenénej hmotnosti v rdmci tychto limitov:

Referencnd hmotnost vozidla Ekvivalentnd zotrvaénd hmotnost

RW I

(kg) (kg)

< RW < 750 680

750 < RW < 850 800

850 < RW < 1020 910

1020 < RW <1250 1130

1250 < RW < 1470 1360

1470 <RW <1700 1590

1700 < RW <1930 1810

1930 < RW < 2150 2 040

2150 < RW < 2380 2270

2380 <RW < 2610 2270

2610 < RW 2270

Nastavenie dynamometra
ZataZenie sa nastavi podla metdd opisanych v bode 4.1.4.

Pouzitd metéda a ziskané hodnoty (ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost - charakteristicky nastavovaci
parameter) musia byt zaznamenané v protokole o teste.

Predkondicionovanie vozidla

U vozidiel so vznetovymi motormi za Gicelom merania Castic sa musi vykonat, najviac 36 hodin a najmenej
6 hodin pred testovanim, cyklus cast dva opisany v dodatku 1. Musia sa vykonat tri po sebe nasledujice
cykly. Nastavenie dynamometra je podla bodov 5.1 a 5.2.

Po tomto predkondicionovani $pecifickom pre vznetové motory a pred testovanim musia byt vozidld so
vznetovymi a zdzihovymi motormi ponechané v miestnosti, v ktorej teplota zostdva relativne konstantnd
medzi 293 a 303 K (20 a 30 °C). Toto kondicionovanie sa musi vykondvat aspoil pocas Siestich hodin a
musi pokracovat, pokial teploty motorového oleja a chladiacej kvapaliny, ak je, nezostand v rozmedzi + 2
K teploty miestnosti.

Ak o to poziada vyrobca, musi sa test vykonat najneskor do 30 hodin po tom, ¢o vozidlo vykonalo jazdu
pri svojej normalnej teplote.

Tlak pneumatik musi byt podla $pecifikdcie vyrobcu a taky, ktory sa pouzije na predbezny cestny test k

nastaveniu brzdy. Tlak pneumatik moze byt zvyseny az o 50 % nad vyrobcom odporucené tlaky v pripade
dvojvalcového dynamometra. Skuto¢ny pouzity tlak musi byt zaznamenany v protokole o teste.

POSTUP PRE TESTY NA SKUSOBNOM STAVE

Osobitné podmienky na vykonanie cyklu

V priebehu testu musi byt teplota komory medzi 293 a 303 K (20 a 30 °C). Absolitna vlhkost (H)
vzduchu v testovacej komore alebo nasdvaného vzduchu motora musi byt takd, aby:

55 < H < 12,2 g H,O[kg suchého vzduchu

Pri teste musi byt vozidlo priblizne vo vodorovnej polohe, aby sa vylacila akdkolvek abnormdlna
distribticia paliva.

Test musi byt vykonany so zdvihnutou kapotou, pokial to nie je technicky nemozné. Pomocné ventilacné
zariadenie posobiace na chladi¢ (chladenie vodou) alebo privod vzduchu (chladenie vzduchom) sa moze v
pripade potreby pouZit na udrzanie normélnej teploty motora.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.1.6.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.5.

V priebehu testu sa zaznamendva rychlost v zdvislosti na Case tak, aby mohla byt overend spravnost
vykondvaného cyklu.

Spustanie motora

Motor musi byt spusteny pomocou zariaden{ uréenych na tento tGéel podla pokynov vyrobcu uvedenych v
prirucke pre vodicov sériovo vyrobenych vozidiel.

Motor musi byt udrzany vo volnobehu pocas periédy trvajicej 40 sekind. Prvy cyklus musi zacat na
konci tejto periédy 40-ich sekiind volnobehu.

VoInobeh
Prevodovka s rucnym radenim alebo poloautomatickd prevodovka
Pocas periéd volnobehu musi byt spojka zapnutd a prevodovka v neutrali.

Aby mohlo byt zrychlovanie vykonané podla normélneho cyklu, musi byt vozidlo uvedené do prvého
prevodového stupna s vypnutou spojkou, pat sekind pred zrychlovanim, ktoré nasleduje po peridde
volnobehu uvazovaného elementdrneho mestského cyklu (Cast jedna).

Prvéd periéda volnobehu na zaciatku mestského cyklu (Cast jedna) pozostdva zo Siestich sekind volnobehu
pri neutrdli so zapnutou spojkou a z piatich sekind s prvym prevodovym stupiiom s vypnutou spojkou.

Dve vyssie uvedené periddy volnobehu musia nasledovat po sebe.

Periéda volnobehu na zadiatku mimomestského cyklu (¢ast dva) pozostdva z dvadsiatich sekiind volnobehu
s prvym prevodovym stupfiom a s vypnutou spojkou.

Pre periédy volnobehu pocas kazdého mestského cyklu (Cast jedna) zodpovedajice casy si 16 sekdnd v
neutrdli a pat sekind s prvym prevodovym stupiom a s vypnutou spojkou.

Periéda volnobehu medzi dvoma za sebou nasledujicimi zdkladnymi mestskymi cyklami (Cast jedna)
zahffia 13 sekind v neutrdli a so zapnutou spojkou.

Na konci periédy spomalenie (zastavenie vozidla na valcoch) mimomestského cyklu (Cast dva) zahina
peridda volnobehu dvadsat sckiind v neutrédli a so zapnutou spojkou.
Automaticky radend prevodovka

Po pociato¢nom zaradeni volica sa s nim uZz nesmie manipulovat v priebehu testu, s vynimkou pripadu
Specifikovaného v bode 6.4.3 alebo ak selektor moze aktivizovat rychlobeh, pokial existuje.

Zrychl'ovanie
Zrychlovanie musi byt vykonané tak, Ze miera zrychlovania je pocas fizy pokial mozno konstantnd.

Ak nemoze byt zrychlenie vykonané v predpisanom Case, pozadovany Cas naviac sa od¢ita, ak je to mozné,
z Casu povoleného pre zmenu prevodového stupna, inak ale z nasledujicej periédy s konstantnou
rychlostou.

Automaticky radené prevodovky

Ak sa nedd zrychlenie vykonat v predpisanom case, manipuluje sa s volicom podla poziadaviek pre rucne
radené prevodovky.

Spomalovanie

Vsetky spomalovania v zdkladnom mestskom cykle (Cast jedna) sa uskuto¢nuji Gplnym zloZenim nohy z
akcelerdtora, pricom spojka zostdva zapnutd. Pri rychlosti 10 km/h sa spojka vypne bez pouzitia radiacej

paky.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

Vsetky spomalenia v mimomestskom cykle (Cast dva) sa uskutociiuji Gplnym zloZenim nohy z akceler-
tora, priCom spojka zostdva zapnutd. Spojka sa vypne bez poutzitia radiacej pdky pri rychlosti 50 km/h pri
poslednom spomaleni.

Ak je perioda spomalenia dlhsia nez predpisand pre zodpovedajucu fizu, pouziji sa brzdy vozidla, aby
bolo mozné splnit ¢asovy rozvrh cyklu.

Ak je periéda spomalenia kratia nez predpisand pre zodpovedajiicu fizu, ¢asovy rozvrh teoretického cyklu
sa dodrzi spojenim periody konstantnej rychlosti alebo periédy volnobehu s nasledujiicou ¢innostou.

Na konci periédy spomalenia (zastavenie vozidla na valcoch) u zdkladného mestského cyklu (Cast jedna) sa
zaradi neutrdl a zapne spojka.

Stile rychlosti

Pri prechode zo zrychlenia na nasledujiicu stdlu rychlost musi byt vylicené ,pumpovanie” alebo zatvaranie
Skrtiacej klapky.

Peri6dy stdlej rychlosti sa dosiahnu udrziavanim stdlej polohy akcelerdtora.

ODOBERANIE A ANALYZA VZORIEK PLYNOV A CASTIC

Odoberanie vzoriek

Odoberanie vzoriek sa zacne na zaciatku prvého zdkladného mestského cyklu ako je definované v bode
6.2.2 a kondi v zédvere poslednej periddy volnobehu mimomestského cyklu (Cast dva) alebo na konci
poslednej periody posledného zdkladného mestského cyklu (Cast jedna), zdvisiac od typu vykondvaného
testu.

Analyza

Vyfukové plyny obsiahnuté v zbernom vaku musia byt analyzované ¢o mozno najskor a v kazdom pripade
najneskor do 20 mindt po skonceni testovacieho cyklu. Filtre zachytévajtice castice sa musia dat do komory
najneskor do jednej hodiny po skonceni testu vyfukovych plynov a musia byt tu kondicionované pocas
dvoch az 36 hodin a potom odvazené.

Pred kazdou analyzou vzorky md byt rozsah analyzdtora pre kazda skodlivinu nastaveny na nulu,
pomocou vhodného nulovacieho plynu.

Analyzdtory sa potom nastavia na ciachovacie krivky pomocou ciachovacich plynov menovitych koncen-
trécii od 70 do 100 % rozsahu.

Potom sa znovu prekontroluji nuly analyzdtorov. Ak sa od¢itané hodnoty lisia o viac nez 2 % rozsahu
stupnice od hodnoty stanovenej v bode 7.2.2, postup sa opakuje.

Odobraté vzorky sa potom analyzuju.

Po analyze sa znovu preveria nulové a ciachovacie body za pouzitia tych istych plynov. Ak st vysledky do
2 % hodnot uvedenych v bode 7.2.3. analyza sa povaZuje za prijatelnd.

Prietokové rychlosti a tlaky podla vsetkych bodov tejto Casti musia byt také isté ako pri ciachovani
analyzatorov.

Hodnota platnd pre koncentraciu kazdej skodliviny nameranej vo vyfukovych plynoch je t4, ktord sa od¢ita
po ustdleni na meracom zariadeni. Hmotnost emisii uhlovodikov u vznetovych motorov sa vypocita z
integrovaného zdznamu HFID, korigovaného, v pripade potreby vzhladom na kolisanie prietoku, podla
dodatku 5.
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8.1.

8.2.

STANOVENIE MNOZSTVA EMITOVANYCH PLYNNYCH SKODLIVIN A CASTIC

Uvazovany objem

Uvazovany objem musi byt korigovany tak, aby zodpovedal podmienkam tlaku 101,33 kPa a teploty
273,2 K.

Celkovd hmotnost emitovanych plynnych skodlivin a ¢astic

Hmotnost m kazdej plynnej Skodliviny emitovanej vozidlom v priebehu testu sa stanovi ako sticin
objemovej koncentracie a objemu prislusného plynu, s prihliadnutim na tieto hustoty za vyssie uvedenych
referenénych podmienok:

— v pripade oxidu uholnatého (CO): d = 1,25 gf],
— v pripade uhlovodikov (CH, .): d = 0,619 g,
— v pripade oxidu dusika (NO,): d = 2,05 g/l

Hmotnost m emitovanych Skodlivin z vozidla v priebehu testu je stanovend odvdZenim hmotnosti Castic
zachytenych oboma filtrami, m, u prvého filtra a m, u druhého filtra:

— ak je 0,95(m, + m) < m, m=m,

— ak je 0,95(m, + m)) > m, m = m,_ + m,

— ak je m, > m,, je test neplatny.

V dodatku 8 sa uvddzajii vypocty, za ktorymi nasleduji priklady, pouzZité na stanovenie hmotnosti emisii
plynnych $kodlivin a Castic.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

Dodatok 1

SPECIFIKACIA PRACOVNEHO CYKLU POUZITEHO PRE TEST TYPU I

PRACOVNY CYKLUS

Pracovny cyklus zlozeny z Casti jedna (mestsky cyklus) a Casti dva (mimomestsky cyklus) je zndzorneny na

obrazku 1IL.1.1.

ZAKLADNY MESTSKY CYKLUS (CAST JEDNA)
Pozri obrdzok II.1.2 a tabulku II.1.2.

RozlozZenie podla fiz

Volnobeh 60 30,8
35,4

Volnobeh, vozidlo v pohybe, spojka zapnutd pri
jednom zaradenom prevodovom stupni 9 4,6
Radenie 8 41
Akceleracia 36 18,5
Periédy stalej rychlosti 57 29,2
Spomalenie 25 12,8

195 100
RozloZenie podla pouzitych prevodovych stupiiov

o "
Volnobeh 60 30,8

35,4

Volnobeh, vozidlo v pohybe, spojka zapnutd pri
jednom zaradenom prevodovom stupni 9 4,6
Radenie 8 4,1
Prvy prevodovy stuperi 24 12,3
Druhy prevodovy stupeil 53 27,2
Treti prevodovy stupen 41 21

195 100

Vseobecné informdcie

Priemernd rychlost pocas testu: 19 km/h.
Efektivny cas jazdy: 195 s.

Teoretickd vzdialenost ubehnutd za cyklus: 1,013 km.

Ekvivalentnd vzdialenost pre Styri cykly: 4,052 km.
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3.1.

3.2.

3.3.

MIMOMESTSKY CYKLUS (cast dva)
Pozri obrdzok II.1.3 a tabulku II1.1.3.

RozloZenie podla fiz

Volnobeh 20 5,0
Volnobeh, vozidlo v pohybe, spojka zapnutd pri
jednom zaradenom prevodovom stupni 20 5,0
Radenie 6 1,5
Akceleracia 103 25,8
Periédy stdlej rychlosti 209 52,2
Spomalenie 42 10,5
400 100
RozloZenie podla pouzitych prevodovych stupiiov
Volnobeh 20 5,0
Volnobeh, vozidlo v pohybe, spojka zapnutd pri
jednom zaradenom prevodovom stupni 20 5,0
Radenie 6 1,5
Prvy prevodovy stupeil 5 1,3
Druhy prevodovy stupeil 9 2,2
Treti prevodovy stupen 8 2,0
Stvrty prevodovy stupen 99 24,8
Piaty prevodovy stupeil 233 58,2
400 100

Vseobecné informdcie

Priemernd rychlost pocas testu: 62,6 kmjh.

Efektivny cas jazdy: 400 s.

Teoretickd vzdialenost ubehnutd za cyklus: 6,955 km.
Maximdlna rychlost: 120 km/h.

Maximdlne zrychlenie: 0,833 m/s?.

Maximdlne spomalenie: - 1,389 m/s%
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4.1.

4.2.

4.3.

MIMOMESTSKY CYKLUS (VOZIDLA S MOTOROM S NIZKYM VYKONOM)

Pozri obrdzok III.1.4 a tabulku II1.1.4.

RozloZenie podla fiz

Volnobeh 20 5,0
Volnobeh, vozidlo v pohybe, spojka zapnutd pri
jednom zaradenom prevodovom stupni 20 5,0
Radenie 6 1,5
Akceleracia 72 18,0
Peri6dy stalej rychlosti 252 63,0
Spomalenie 30 7,5
400 100
RozloZenie podla pouzitych prevodovych stupiiov
Volnobeh 20 5,0
Volnobeh, vozidlo v pohybe, spojka zapnutd pri
jednom zaradenom prevodovom stupni 20 5,0
Radenie 6 1,5
Prvy prevodovy stupeil 5 1,3
Druhy prevodovy stupeil 9 2,2
Treti prevodovy stupen 8 2,0
Stvrty prevodovy stupen 99 24,8
Piaty prevodovy stupeil 233 58,2
400 100

Vseobecné informdcie

Priemernd rychlost pocas testu: 59,3 km/h.

Efektivny cas jazdy: 400 s.

Teoretickd vzdialenost ubehnutd za cyklus: 6,594 km.
Maximdlna rychlost: 90 kmj/h.

Maximdlne zrychlenie: 0,833 m/s2.

Maximdlne spomalenie: - 1,389 m/s2.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Dodatok 2
DYNAMOMETER
DEFINICIA DYNAMOMETRA SO STANOVENOU KRIVKOU ZATAZENIA

Uvod

V pripade, Ze celkovy jazdny odpor vozidla na ceste nie je reprodukovany na dynamometri medzi
rychlostami 10 a 100 km/h, odporica sa pouzit dynamometer, ktory mé charakteristiky definované nizsie.

Definicia
Dynamometer modZe mat jeden alebo dva valce.
Predny valec pohdria, priamo alebo nepriamo, zotrvaéné hmoty a zariadenie na absorpciu vykonu.

Ked' bolo pri rychlosti 80 km/h nastavené zataZenie podla jednej z metdd opisanych v bode 3, mozno K
stanovit podla vzorca P = KV*.

Vykon (P) absorbovany brzdou a téinky vndtorného trenia dynamometra z referenéného nastavenia na
rychlost vozidla 80 km/h st takéto:

Ak je V > 12 km/h:

P =KV % 5%KV £ 5%PV,

(bez toho aby hodnota bola zdpornd)

Ak je V < 12 km/h:

P bude medzi 0 a P = KV’ + 5 %KV’ + 5%FPV,

pricom K je charakteristika dynamometra a PV je vykon absorbovany pri rychlosti 80 km/h.

METODA CIACHOVANIA DYNAMOMETRA

Uvod
Tento dodatok opisuje metddu pouZitii na stanovenie vykonu absorbovaného dynamometrickou brzdou.

Absorbovany vykon sa skladd z vykonu absorbovaného dcinkami trenia a z vykonu absorbovaného
zariadenim k absorbovaniu vykonu. Dynamometer sa uvedie do ¢innosti nad rozsah testovanych rychlosti.
Zariadenie pouzité na spustanie dynamometra sa potom vypne: otdcky hnaného valca klesaju.

Kinetickd energia valcov je rozptylend zariadenim pre absorbovanie vykonu a tc¢inkami vnatorného trenia.
T4to metdda nezohladriuje zmeny tGcinkov vnitorného trenia valcov sposobenym valcami s vozidlom alebo
bez vozidla. Nezohladnuji sa Gi¢inky trenia zadného valca, ak je volny.

Ciachovanie indikitora vykonu na 80 km/h ako funkcie absorbovaného vykonu
Pouzije sa tento postup (pozri tiez obrdzok I11.2.2.2).

Odmeria sa rychlost otdcania valca, pokial tak nebolo urobené uz skor. Mozu sa pouzit ,piate koleso®,
pocita¢ otacok alebo niektoré iné metddy.

Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouzije nicktord ind metéda na spastania dynamometra.

Pouzije sa zotrvacnik alebo akykolvek iny systém simuldcie zotrvacnej hmotnosti pre uvazovani triedu
zotrvacnej hmotnosti, ktord ma byt pouzitd.
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PVyo

PV,

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

Obrdzok 111.2.2.2

Diagram zndzorfiujdci vykon dynamometra

Pohlteny vykon (P
vkW

/ E L swpv,
+ 5% KV

v 5% PVy,

-

12 80 Rychlost (V)
vkm/h

Dynamometer sa uvedie na rychlost 80 kmj/h.

Zaznamena sa udany vykon (P).

Dynamometer sa uvedie na rychlost 90 km/h.

Vypne sa zariadenie pouZité na spustenie dynamometra.

Zaznamend sa Cas potrebny na prechod dynamometra z rychlosti 85 km/h na rychlost 75 km/h.
Zariadenie na absorbovanie energie sa nastavi na ind troven.

Poziadavky bodov 2.2.4 a7 2.2.9 musia byt opakované dostato¢ne Casto tak, aby sa pokryl rozsah vykonov
pouzivanych na ceste.
Absorbovany vykon sa vypocita zo vzorca:
p M V2 —v?
¢ 2000t

kde:

P = absorbovany vykon v kW,

M, = ckvivalentnd zotrva¢nd hmotnost v kg (s vylicenim zotrvacnej hmotnosti volného zadného valca),
V, = pociatocnd rychlost v mfs (85 km/h = 23,61 mys),
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V, = konecnd rychlost v mfs (75 km/h = 20,83 mjs),
t = cas potrebny na prechod valca z rychlosti 85 kmjfh na rychlost 75 kmjh.
2.2.12. Obrézok I11.2.2.2.12. ukazuje vykon uddvany pri rychlosti 80 km/h v zdvislosti na vykone absorbovanom

pri 80 km/h.

Obrdzok 111.2.2.2.12

Vykon udévany pri rychlosti 80 km/h v zdvislosti na vykone absorbovanom pri rychlosti 80 km/h

2.2.13.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

Indikovany filter (P) ‘ P
vkw

3,00 +
2,00 4+

]'00 -+

P,
+ t -+ t -
1,00 2,00 3,00 4,00 kw
Pohlteny vykon (P

Cinnosti opisané v bodoch 2.2.3 a7z 2.2.12 sa musia opakovat pre vietky triedy zotrvacnej hmotnosti,
ktoré maji byt pouzité.
Ciachovanie indikdtora vykonu v zivislosti na vykone absorbovanom pri inych rychlostiach

Postupy opisané v bode 2.2 sa musia opakovat tak casto, ako je potrebné pre vybrané rychlosti.

Overenie krivky absorbovaného vykonu dynamometra z referenéného nastavenia pri rychlosti
80 km/h

Vozidlo sa umiestni na dynamometer alebo sa pouzije nicktord ind metdda spustenia dynamometra.
Dynamometer sa nastavi na absorbovany vykon (P) pri rychlosti 80 km/h.

Zaznamend sa vykon absorbovany pri rychlostiach 100, 80, 60, 40 a 20 km/h.

Nakresli sa krivka P (V) a overi sa, ¢i zodpovedd poziadavkim bodu 1.2.2.

Opakuje sa postup stanoveny v bodoch 2.4.1 az 2.4.4 pre iné hodnoty P, pri rychlosti 80 km/h a pre iné
hodnoty zotrva¢nej hmotnosti.

Ten isty postup sa musi pouzit pre ciachovanie sily alebo kritiaceho momentu.
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3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.5.

3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.2

3.3.

NASTAVENIE DYNAMOMETRA

Podtlakovd metéda
Uvod

Tato metéda nie je uprednostiiovanou metédou a musi sa pouzit len u dynamometrov so stanovenou
krivkou zatazenia na urCenie nastavenia pri 80 km/h a nemodZze sa pouzit pre vozidld so vznetovymi
motormi.

Testovacie pristroje

Podtlak (alebo absoldtny tlak) v sacom potrubi vozidla sa meria s presnostou + 0,25 kPa. Tento udaj sa
musi zaznamendvat plynulo alebo v intervaloch nie vacsich ako jedna sekunda. Rychlost sa musi
zaznamendvat plynulo s presnostou + 0,4 km/h.

Test na ceste

Zabezpedi sa plnenie poziadaviek oddielu 4 dodatku 3.

Vozidlo sa pohybuje konstantnou rychlostou 80 kmjfh, pritom sa zaznamendva rychlost a podtlak (alebo
absolatny tlak) podla poziadaviek bodu 3.1.2.

Postup opisany v bode 3.1.3.2 sa opakuje trikrdit v kazdom smere. Vietkych Sest jazd musi byt
dokoncenych v priebehu styroch hodin.
Redukcia ddt a kritérid prijatia

Preskiimaji sa vysledky ziskané v sdlade s bodmi 3.1.3.2 a 3.1.3.3 (rychlost nesmie byt nizsia ako
79,5 km/h alebo vyssia ako 80,5 km/h dlhsie nez jednu sekundu). Pri kazdej jazde sa zaznamend v
sekundovych intervaloch hladina podtlaku, vypocita sa stredny podtlak (v) a normovand odchylka(y). Tento
vypocet musi zahffiat najmenej 10 zdznamov hodnot podtlaku.

Normovand odchylka nesmie presiahnut 10 % stredného podtlaku (v) pri kazdej jazde.

Vypodita sa strednd hodnota(v) pre Sest jazd (tri jazdy v kazdom smere).

Nastavenie dynamometra
Priprava

Vykonajui sa ¢innosti $pecifikované v bodoch 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4 dodatku 3.

Nastavenie

Po zahriat{ sa vozidlo pohybuje konstantnou rychlostou 80 km/h a zataZenie dynamometra sa upravi tak,
aby sa dosiahla hodnota podtlaku (v) ziskand v stlade s bodom 3.1.4.3. Odchylka od tejto hodnoty nesmie
byt vicsia nez 0,25 kPa. Na tuto Cinnost sa pouZziju tie isté pristroje, aké boli pouzité pri cestnom teste.

Iné metédy nastavenia

Nastavenie dynamometra moZe byt vykonané pri konstantnej rychlosti 80 km/h v stlade s poziadavkami
dodatku 3.

Alternativna metdda

So sthlasom vyrobcu sa moze pouzit tito metdda:
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3.3.1. Brzda sa nastavi tak, aby absorbovala vykon posobiaci na hnacie kolesd pri konstantnej rychlosti 80 km/h
podla tejto tabulky:

Referencnd hmotnost vozida Vykon absorbovany dynamometrom P,
(I}(W) kW) :
8
RW < 750 4,7
750 < RW < 850 51
850 < RW < 1020 5,6
1020 < RW < 1250 6,3
1250 < RW < 1470 7,0
1470 < RW < 1700 7,5
1700 < RW <1930 8,1
1930 < RW < 2150 8,6
2150 < RW < 2380 9,0
2380 <RW < 2610 9,4
2610 < RW 9,8
3.3.2. V pripade vozidiel inych nez osobné automobily, s referenénou hmotnostou vicsou nez 1700 kg, alebo

vozidiel s trvalym pohonom vsetkych kolies sa hodnoty vykonu uvedené v tabulke v bode 3.3.1 ndsobia
koeficientom 1,3.
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Dodatok 3

JAZDNY ODPOR VOZIDLA - METODA MERANIA NA CESTE - SIMULACIA NA VOZIDLOVOM DYNAMO-
METRI
1. UCEL METOD

Ucelom met6d definovanych niZsie je meranie jazdného odporu vozidla pri stabilizovanych rychlostiach
na ceste a simulovat tento odpor na dynamometri v stlade s bodom 4.1.5 prilohy IIL

2. DEFINICIA CESTY

Cesta musi byt rovnd a dostatocne dlhd, aby sa umoznilo vykonat meranie, $pecifikované nizie. Sklon
musi byt konstantny v rozmedz{ + 0,1 % a nesmie presahovat 1,5 %.

3. ATMOSFERICKE PODMIENKY

3.1. Vietor
Testovanie musi byt limitované priemernou rychlostou vetra mensou nez 3 mfs so $pickovymi rychlo-

stami mensimi nez 5 mfs. Okrem toho musi byt komponent vektoru rychlosti vetra naprie¢ smeru
testovacej drdhy mensi nez 2 my/s. Rychlost vetra sa musi merat vo vyske 0,7 m nad povrchom cesty.

3.2. Vlhkost

Cesta mus{ byt suchd.

3.3. Tlak - teplota

Hustota vzduchu pocas testu sa nesmie odchylovat o viac nez * 7,5 % od referenénych podmienok, p =
100 kPa a T = 293,2 K.

4. PRIPRAVA VOZIDLA

4.1. Zabeh
Vozidlo musi byt v normalnom previdzkovom stave a v normélnom stave nastavenia po ubehnuti aspon

3000 km. Pneumatiky musia byt zabehnuté sucasne s vozidlom alebo musia mat hibku dezénu v
rozmedzi 90 az 50 % pociatocnej hlbky dezénu.

4.2. Verifikdcia

V silade so 3pecifikdciami vyrobcu pre uvazované pouZitie sa musia vykonat tieto kontroly:

— kolesd, kryty kolies, pneumatiky (znacka, typ, tlak),
— geometria prednej ndpravy,

— nastavenie bfzd (vylicenie parazitného kizania),

— mazanie prednej a zadnej ndpravy,

— nastavenie zavesenia a tirovne vozidla atd.

4.3. Priprava na test

4.3.1. Vozidlo sa zafaZi na svoju referenéni hmotnost. Uroveni vozidla musi zodpovedat trovni dosiahnutej
v pripade, ak je tazisko ndkladu situované v strede medzi bodmi ,R“ prednych vonkajsich sedadiel a na
priamke prechddzajiicej tymito bodmi.
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5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.2.1.

5.1.1.2.2.

5.1.1.2.3.

5.1.1.2.4.

5.1.1.2.5.

5.1.1.2.6.

5.1.1.2.7.

V pripade cestnych testov musia byt oknd vozidla zatvorené. Akékolvek kryty systému klimatizdcie

vzduchu, svetlometov atd. musia byt v nepracovnej polohe.

Vozidlo musi byt cisté.

Bezprostredne pred testom sa uvedie vozidlo vhodnym sposobom na normdlnu prevadzkovi teplotu.

METODY

Met6da zmeny energie pri dojazde
Na ceste
Testovacie zariadenie a chyba

— Cas musi byt merany s chybou mensou nez 0,1 sekundy,

— rychlost musi byt merand s chybou men3ou nez 2 %.

Postup testu

Zrychlit vozidlo na rychlost o 10 km/h vyssiu neZ je zvolend testovacia rychlost V.
Prevodovku uviest do polohy ,neutrdl”.

Zmerat Cas (t,) pre spomalovanie vozidla z

V,=V+VkmhnaV, =V-VkmhsVs<5kmh

Vykonat ten isty test v opacnom smere: t,.

Brat priemer T oboch ¢asov t1 a t2.

Tieto testy opakovat niekolkokrét tak, aby Statistickd presnost (p) priemeru

_ts 100
kde:
t = koeficient uvedeny dole v tabulke,
s = normovand odchylka, s =
n = pocet testov,
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
% 1,6 | 1,25 | 1,6 | 094 | 0,85 | 0,79 | 0,73 | 0.66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57
n

Vykon vypocitat podla vzorca:
 MVaAV
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5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.

5.1.2.2.4.

5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

kde:

P = vyjadrené v kW,

V= testovacia rychlost v mfs,

AV = odchylka rychlosti od rychlosti V, v m/s,
M = referencnd hmotnost v kg,

T = cas v sekundich.

Na dynamometri
Meracie vybavenie a presnost

Vybavenie musi byt identické s vybavenim pouZitym na ceste.

Postup testu

Vozidlo sa umiestni na testovaci dynamometer.

Tlak pneumatik (za studena) hnacich kolies sa nastavi tak, ako to vyzaduje dynamometer.
Nastavi sa ekvivalentnd zotrvatnd hmotnost dynamometra.

Vozidlo a dynamometer sa uvedii vhodnym spdsobom na prevadzkovii teplotu.

Vykonajii sa ¢innosti Specifikované v bode 5.1.1.2, s vynimkou bodov 5.1.1.2.4 a 5.1.1.2.5, a symbol M
sa nahradi symbolom I vo vzorci uvedenom v bode 5.1.1.2.7.

Brzda sa nastavi tak, aby splnala poziadavky bodu 4.1.4.1 prilohy IIL

Metéda merania kritiacecho momentu pri konstantnej rychlosti
Na ceste
Meracie vybavenie a chyba

Meranie kratiaceho momentu musi byt vykonané pomocou vhodného meracicho zariadenia s presnostou
2 %.

Rychlost sa musi merat s presnostou 2 %.

Postup testu
Vozidlo sa uvedie na zvolent stabilizovand rychlost V.

Zaznamend sa kritiaci moment C a rychlost aspofi pocas 10 sekind pomocou pristrojového vybavenia
triedy 1 000, spliajuceho ISO normu ¢. 970.

Rozdiely v kriitiacom momente C, a rychlosti vo vztahu k ¢asu nesmt presahovat 5 % u kazdej sekundy
meranej periody.

Kratiaci moment C je priemerny kritiaci moment odvodeny z tohto vzorca:

1 ~t+At
C, = & C(t)dt
t

Test sa vykond v opacnom smere, t. j. C.

Stanovia sa priemerné hodnoty obidvoch tychto kritiacich momentov C a C,, t. j. C.
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5.2.2. Na dynamometri

5.2.2.1. Meracie vybavenie a chyba
Vybavenie musi byt identické s vybavenim pouzitym na ceste.

5.2.2.2. Postup testu

5.2.2.2.1. Vykonajti sa operédcie $pecifikované v bodoch 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4.

5.2.2.2.2. Vykonaji sa operdcie $pecifikované v bodoch 5.2.1.2.1 az 5.2.1.2.4.

5.2.2.2.3. Nastavenie brzdy sa upravi tak, aby splfiala poziadavky bodu 4.1.4.1 prilohy IIL

5.3. Integrovany kritiaci moment pri variabilnej Struktire jazdy

5.3.1. Tato metdda je nepovinnym doplnkom k metdde konstantnej rychlosti opisanej v bode 5.2.

5.3.2. Pri tomto dynamickom postupe sa stanovi strednd hodnota kritiaccho momentuM. To sa dosiahne
integraciou skuto¢nych hodnét kritiaceho momentu v zavislosti na case pocas prevadzky testovaného
vozidla pri definovanom jazdnom cykle. Integrovany kritiaci moment sa potom deli rozdielom casov.
Vysledkom je:

— 1 "t
M — / M(t) + dt (sM(0) > 0)
=ty
Msa vypocita zo Siestich siborov vysledkov.
Odportca sa, aby rychlost odberu vzorick M nebola mensia ako dva odbery vzoriek za sekundu.

5.3.3. Nastavenie dynamometra
ZataZenie dynamometra je nastavené metédou opisanou v bode 5.2. Ak Myynamomewra POtom nezodpovedd
Mua ceste, nastavenie brzdy sa prisposobi, az kym sa tieto hodnoty nerovnaji v rozmedzi + 5 %.
Pozndmka:

Tato met6da sa moze pouzit len pre dynamometre s elektrickou simuldciou zotrvaénej hmotnosti alebo s
jemnym nastavenim.

5.3.4. Kritérid prijatia
Normovand odchylka Siestich merani nesmie byt vicsia ako 2 % strednej hodnoty.

5.4. Metéda merania spomalenia pomocou gyroskopickej plosiny

5.4.1. Na ceste

5.4.1.1. Meracie vybavenie a chyba
— rychlost musi byt merand s chybou men3ou nez 2 %,

— spomalenie musi byt merané s chybou mensou nez 1 %,
— sklon cesty musi byt merany s chybou men3ou nez 1 %,
— Cas musi byt merany s chybou mensou nez 0,1 sekundy.
Uroven karosérie vozidla sa meria na referencnej horizontdlnej zdkladni; ako alternativu je mozné
korigovat pre sklon cesty (a,).
5.4.1.2. Postup testu
5.4.1.2.1. Vozidlo sa zrychli na rychlost najmenej o 5 km/h vyssiu, nez je zvolend testovacia rychlost: V.



380 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 13/zv. 10
5.4.1.2.2. Zaznamend sa spomalenie medzi V + 0,5 km/h a V - 0,5 km/h.
5.4.1.2.3. Vypodita sa priemerné spomalenie zodpovedajice rychlosti V pomocou vzorca:
1 t
=t [ v 0 s
o
kde:
71 = hodnota priemerného spomalenia pri rychlosti V v jednom smere na ceste,
= Cas medzi V + 0,5 km/h a V- 0,5 km/h,
Vi = spomalenie zaznamenané v zavislosti na case,
g =981 ms™
5.4.1.2.4. Vykond sa ten isty test v opacnom smere a urci sa: y,
5.4.1.2.5. Vypocita sa priemer
[i = nty pre test I
2
5.4.1.2.6. Vykond sa dostatocny pocet testov, ako je $pecifikované v bode 5.1.1.2.6, a symbol T sa nahradi
symbolom T, kde:
=— i
L
5.4.1.2.7. Vypocita sa priemernd absorbovand sila F = M. T
kde:
M = referenénd hmotnost vozidla v kg,
[ = predtym vypocitané priemerné spomalenie.
5.4.2. Dynamometrickd metdda
5.4.2.1. Meracie vybavenie a chyba
Meracie pristroje samotného dynamometra musia byt pouzité tak, ako je definované v bode 2 dodatku 2
k tejto prilohe.
5.4.2.2. Postup testu
5.4.2.2.1. Nastavenie sily posobiacej na rafik za stélej rychlosti. Na dynamometri md celkovy odpor tvar:

L R LR R p—
Fopo) = Fiy):

(Fudany’) = (Fcesly) - (Fvalema hnacej na'pravy)’

kde:
(F gy - sila udand na zariadeni na indikiciu sily na vozidlovom dynamometri,
(F ) - je zndmy,

cesty/

( valenia hnacej népr;\vy) - moze byt

— merany na vozidlovom dynamometri sposobilom pracovat ako motor.

Testované vozidlo s prevodovkou v polohe neutrdl sa uvedie dynamometrom na skidsobnd rychlost;
valivy odpor hnacej sily sa potom meria zariadenim na indikdciu sily na dynamometri.

— stanoveny na vozidlovom dynamometri nespdsobilom pracovat ako motor.
Pre dvojvalcovy dynamometer je hodnota R hodnotou stanovenou predtym na ceste.

Pre jednovalcovy vozidlovy dynamometer je hodnota R hodnotou stanovenou na ceste, ndsobenou
koeficientom (R), ktory sa rovnd pomeru medzi hmotnostou pripadajicou na hnaciu ndpravu a celkovou
hmotnostou vozidla.

Pozndmka:

R sa ziska z krivky: F = (V).
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2.1.

2.2

Dodatok 4

OVERENIE ZOTRVACNYCH HMOTNOSTI INYCH NEZ MECHANICKYCH

CIEL

Metdda opisand v tomto dodatku umoziiuje kontrolovat, ¢i celkovd zotrvaénd hmotnost dynamometra je
simulovand uspokojivo v jednotlivych fizach pracovného cyklu.

PRINCIP

Zostavenie pracovnych rovnic
Pretoze otdcky valca(ov) dynamometra sa menia, mozno silu na povrchu valca(ov) vyjadrit vzorcom:

F=Ly=1,.y+tF

kde:

F = sila na povrchu valca(ov),

I = celkovd zotrvatnd hmotnost dynamometra (ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost vozidla: pozri tabulka
v prilohe III, bod 5.1),

I, = zotrvatnd hmotnost mechanickych hmoét dynamometra,

Yy = tangencidlne zrychlenie na povrchu valca,

F. = zotrvatnd sila.

Pozndmka:

Vyklad tohto vzorca so zretefom k dynamometru s mechanicky simulovanou zotrvatnou hmotnostou je
pripojeny.

Celkové zotrvaénd hmotnost je potom vyjadrend vztahom:

i

F
I=Iy+—
Y

kde:
I, modze byt vypocitand alebo odmerand tradi¢nymi metodami.

Emoze byt merané na dynamometri, ale moZe byt tiez vypocitané z obvodovej rychlosti valcov. y sa moze
vypocitat z obvodovej rychlosti valcov.

Celkovd zotrvaénd hmotnost (I) sa stanovi pocas testu zrychlovania alebo spomalovania s hodnotami
rovnymi alebo vy3simi nez hodnoty dosiahnuté v pracovnom cykle.

Specifikicia pre vypoéty celkovej zotrvatnej hmotnosti

Testovacie a vypoctové metédy musia umoznif stanovenie celkovej zotrvacnej hmotnosti 1 s relativnou
chybou (Alfl) mensou nez 2 %.

SPECIFIKACIA

Hmotnost simulovanej celkovej zotrvaénej hmotnosti I musi zostat td istd ako teoretickd hodnota
ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti (pozri bod 5.1 prilohy III) v tychto limitoch:

t 5 % z teoretickej hodnoty pre kazdda okamziti hodnotu;
+ 2 % z teoretickej hodnoty pre priemernt hodnotu vypocitani pre kazdy sled cyklu.

Limit uvedeny v bode 3.1.1 sa zmeni na = 50 % na jednu sekundu pri rozbehu a u vozidiel s ruénym
radenim na dve sekundy pocas zmeny prevodovych stupiiov.
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4. POSTUP OVERENIA
4.1. Overenie sa vykond pri kazdom teste v priebehu cyklu definovaného v bode 2.1 prilohy IIL
4.2. Ak st vSak splnené poziadavky oddielu 3, okamzitymi zrychleniami, ktoré st aspon trikrdt vacsie alebo

mensie ako hodnoty dosiahnuté pri ¢innostiach teoretického cyklu, vyssie opisané overenie nie je nutné.

5. TECHNICKA POZNAMKA

Vyklad k zostaveniu pracovnych rovnic.

5.1. Rovnovéha sil na ceste:
@ @)
CR = k] ]r1 + k2 JI‘Q —+ k3 M Y1 + k3 F I
5.2 Rovnovéha sil na dynamometri s mechanicky simulovanou zotrvaénou hmotnostou:
IR dWm
do1 m =
Cm=k — k9 ks F
1]Jn dt+3 Rm n+ksFkn
@
—k1]r1 +k3[YI‘1+k3F I
5.3. Rovnovéha sil s nemechanickou simuldciou zotrvacnej hmotnosti:
IR dWe
det1 €T Ci
Co=k Jr —+k; [ ——9& L ks F
e =k Jn x Tk Re Ntgen|tkkn

@
=k Jry — +k3 (Imy+F)rn+ks

V tychto vzorcoch:
CR = kritiaci moment motora na ceste,

= krdtiaci moment motora na dynamometri s mechanicky simulovanou zotrvatnou hmotnostou,

m

kritiaci moment motora na dynamometri s elektricky simulovanou zotrva¢nou hmotnostou,

Jr, = moment zotrvacnosti prevodov vozidla prendsany na hnacie kolesd,

Jr, = moment zotrvacnosti nehnacich kolies,

JR, = moment zotrvacnosti dynamometra s mechanicky simulovanou zotrvacnou hmotnostou,

JR, = moment zotrva¢nosti dynamometra s elektricky simulovanou zotrva¢nou hmotnostou,

M = hmotnost vozidla na ceste,

I = ckvivalentnd zotrva¢nd hmotnost dynamometra s mechanicky simulovanou zotrva¢nou hmotno-
stou,

—
1l

=

mechanickd zotrvatnd hmotnost dynamometra s elektricky simulovanou zotrvacnou hmotnostou,

F = vyslednd sila pri stabilizovanej rychlosti,

C, = vysledny kratiaci moment z elektricky simulovanych zotrva¢nych hmotnosti,
F, = vyslednd sila z elektricky simulovanych zotrvaénych hmotnosti,
dol

T uhlové zrychlenie hnacich kolies, dt

de2

a C uhlové zrychlenie nehnacich kolies, dt

dWm

g = uhlové zrychlenie mechanického dynamometra, dt

dWe

4t = = uhlové zrychlenie elektrického dynamometra, dt

Y = linedrne zrychlenie,

T = polomer pri zataZeni hnacich kolies,

r = polomer pri zatazeni nehnacich kolies,



13/zv. 10 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 383

R~ = polomer valcov mechanického dynamometra,

R, = polomer valcov elektrického dynamometra,

k, = koeficient zdvisly na prevodovom pomere prevodov, roznych zotrvaénych hmotnostiach prevodov
a ,ucinnosti®,

k, = prevodovy pomer X r Jr, X ,G¢innost*,

k, = prevodovy pomer x ,Gcinnost*.

Za predpokladu, ze dva typy dynamometra (body 5.2 a 5.3) st rovnaké, vyplynie z toho pri zjednoduent:
k, ([.y+F)r =k Lyr

a teda

F
[=Iv+—
Y
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1.1.

1.2

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

Dodatok 5
OPIS SYSTEMOV ODBERU VZORIEK EMISI Z VYFUKU
UvVOD
Je niekolko typov zariadeni na odber vzoriek schopnych splnit poziadavky uvedené v bode 4.2 prilohy III.

Zariadenia opisané v bodoch 3.1, 3.2 a 3.3 sa budd povazovat za prijatelné, ak vyhovuji hlavnym
kritéridm tykajiicim sa principu premenlivého zriedovania.

Vo svojich spravach musi laboratérium uviest systém odberu vzoriek pouZity pri teste.

KRITERIA TYKAJUCE SA SYSTEMU S PREMENLIVYM ZRIEDOVANIM PRE MERANIE EMISI[ VYFUKO-
VYCH PLYNOV

Rozsah

Tato cast Specifikuje prevadzkové charakteristiky systému odberu vzorky plynov uréeného na meranie
skuto¢nej hmotnosti emisii z vyfuku vozidla v stlade s ustanoveniami tejto smernice. Princip odberu
vzoriek s premenlivym zriedovanim pre meranie hmotnosti emisif vyZaduje splnenie troch podmienok:

vyfukové plyny vozidla musia byt nepretrzite riedené okolitym vzduchom za 3pecifikovanych podmienok;
celkovy objem zmesi vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu musi byt presne zmerany;

plynulo proporciondlna vzorka riedenych vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu musi byt odoberana pre
analyzy.

Mnozstvo emitovanych plynnych $kodlivin sa stanovi z proporciondlnych koncentrédcii vzorky a celkového
objemu meraného v priebehu testu. Koncentrdcie vzorky sa koriguji vzhladom na obsah $kodlivin v
okolitom vzduchu. Okrem toho, ak st vozidld vybavené vznetovymi motormi, zistujii sa emisie Castic.
Technicky sihrn

Obrézok 111.5.2.2 zndzornuje schematicky diagram systému odberu vzoriek.

Vyfukové plyny vozidla musia byt riedené dostato¢nym mnozstvom okolitého vzduchu, aby sa zabrénilo
akejkolvek kondenzdcii vody v systéme odberu a merania.

Systém odberu vzoriek vyfukovych plynov musi byt konstruovany tak, aby umoznil meranie priemernych
objemovych koncentracii CO,, CO, HC a NO_ a okrem toho, v pripade vozidiel vybavenych vznetovymi
motormi, i emisii Castic obsiahnutych vo vyfukovych plynoch emitovanych pocas testovacieho cyklu
vozidla.

Zmes vzduchu a vyfukovych plynov musi byt homogénna v bode, kde je umiestnend odbernd sonda (pozri
bod 2.3.1.2).

Sonda musi odoberat reprezentativnu vzorku zriedenych plynov.

Systém musi umoznit meranie celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov z vozidla, ktoré sa testuje.
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

23.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

Odberny systém musi byt plynotesny. Konstrukcia systému s odberom vzoriek s premenlivym zriedenim a
materidly, z ktorych je zhotoveny, musia byt také, aby neovplyvnili koncentriciu Skodlivin v zriedenych
vyfukovych plynoch. Ak by akykolvek komponent systému (vymennik tepla, cyklénovy odlucovac,
dachadlo, atd’) menil koncentriciu akejkolvek skodliviny v zriedenych vyfukovych plynoch a chyba by sa
nemohla napravit, musi byt odber vzoriek pre tito $kodlivinu vykonany pred tymto komponentom.

Ak je testované vozidlo vybavené vyfukovym systémom obsahujiicim viac nez jednu vystupni vyfukovi
tribku, spojovacie triibky musia byt prepojené potrubim montovanym ¢o mozno najblizsie k vozidlu.

Vzorky plynov musia byt zachytdvané v odberovych vakoch zodpovedajicej kapacity tak, aby to nebranilo
pridu plynov pocas periédy odberu. Tieto vaky musia byt zhotovené z takych materidlov, ktoré
neovplyvnia koncentréciu plynnych skodlivin (pozri bod 2.3.4.4).

Systém s premenlivym riedenim musi byt konstruovany tak, aby umoznil odber vyfukovych plynov bez
zjavnej zmeny protitlaku vo vystupe vyfukovej triibky (pozri bod 2.3.1.1).

Specifické poziadavky
Zariadenie na zber a riedenie vyfukovjch plynov

Spojovacia triibka medzi vystupnou vyfukovou tribkou(ami) a zmiesavacou komorou musi byt ¢o mozno
najkratsia; v Ziadnom pripade nesmie:

— sposobovat, Ze staticky tlak vo vystupnej vyfukovej tribke(ach) testovaného vozidla sa li§i o viac nez
+ 0,75 kPa pri rychlosti 50 km/h alebo o viac nez + 1,25 kPa pocas celého trvania testu od statického
tlaku zaznamenaného v case, ked nie je ni¢ pripojené k vozidlovym vystupnym vyfukovym tribkam.
Tlak musi byt merany vo vystupnej vyfukovej tribke alebo v predlzeni s rovnakym priemerom ¢o
mozno najblizsie ku koncu trabky,

— menit povahu vyfukového plynu.

V zariadeni musi byt zmieSavacia komora, v ktorej sa vyfukové plyny vozidla a riediaci vzduch zmieSavaji
tak, aby vznikla homogénna zmes na vystupe z komory.

Homogénnost zmesi v ktoromkolvek priereze v mieste odbernej sondy sa nesmie menit o viac nez + 2 %
od priemeru hodnét ziskanych aspori v piatich bodoch umiestnenych v rovnakych vzdialenostiach na
priemere pridu plynu. S cielom minimalizovat vplyvy na podmienky vo vystupnej vyfukovej tribke a s
cielom obmedzit pokles tlaku vo vnutri zariadenia na kondicionovanie riediaccho vzduchu, ak je v
zariadeni, tlak vo vntri zmieSavacej komory sa nesmie lisit o viac nez 0,25 kPa od atmosferického tlaku.

Sacie zariadenie - zariadenie pre meranie objemu

Toto zariadenie moze mat rozsah stanovenych rychlosti tak, aby sa zabezpecil dostatocny prietok pre
zabrdnenie kondenzdcie vody. Tento vysledok sa vieobecne dosiahne udrziavanim koncentricie CO, vo
vaku na zachytdvanie vzoriek zriedeného vyfukového plynu nizsej ako 3 % objemu.

Meranie objemu

Zariadenie na meranie objemu si musi udrzat svoju ciachovaciu presnost v rozsahu * 2 % za vietkych
prevadzkovych podmienok. Ak zariadenie nemoze vyrovndvat zmeny teploty zmesi vyfukovych plynov a
riediaceho vzduchu v meracom bode, musi sa pouzit vymennik tepla na udrzanie teploty v rozsahu + 6 K
Specifikovanej prevadzkovej teploty.

Ak je to potrebné, moze sa pouzit cyklénovy odlucova¢ na ochranu zariadenia na meranie objemu.

Snimac teploty musi byt namontovany bezprostredne pred zariadenim na meranie objemu. Tento snimac
teploty mus{ mat presnost a spravnost + 1 K a casovii odozvu 0,1 sekundy pri 62 %-nej zmene danej
teploty (hodnota merand v silikonovom oleji).

Meranie tlaku musi mat pocas testu presnost a spravnost * 0,4 kPa.
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2.3.3.4.

2.3.4.1.

23.4.1.1.

2.3.4.1.2.

2.3.4.1.3.

2.3.4.1.4.

2.3.4.2.

2.3.4.2.1.

2.3.4.2.2.

2.3.4.2.3.

2.3.4.3.

2.3.4.3.1.

2.3.4.3.2.

2.3.4.3.3.

2.3.4.3.4.

2.3.4.3.5.

2.3.4.3.6.

2.3.4.4.

2.4.

24.1.

2.4.2.

Meranie rozdielu tlaku od atmosferického sa vykond pred a v pripade potreby za zariadenim na meranie
tlaku.

Odber vzoriek plynu
Riedené vyfuko vé plyny

Vzorka riedenych vyfukovych plynov je odoberand pred sacim zariadenim, avsak po zariadeniach na
kondicionovanie (ak st).

Rychlost prietoku sa nesmie odchylovat o viac nez + 2 % od priemernej hodnoty.

Rychlost odberu vzorky nesmie klesnit pod 5 litrov za mindtu a nesmie presiahnut 0,2 % prietoku

riedenych vyfukovych plynov.

Ekvivalentny limit plati pre systémy odberu vzoriek s konstantnou hmotnostou.

Riediaci vzduch

Vzorka riediaceho vzduchu je odobratd pri konstantnej rychlosti toku blizko vstupu okolitého vzduchu (za
filtrom, ak je zamontovany).

Vzduch nesmie byt kontaminovany vyfukovymi plynmi zo zmiesavacej oblasti.

Prietok pri odbere riediaceho vzduchu musi byt porovnatelny s prietokom pri odbere zriedenych
vyfukovych plynov.

Operédcie odberu vzoriek

Materidly pouzité na odber vzoriek musia byt také, aby nemenili koncentraciu skodlivin.

Filtre moZu byt pouzité za tcelom oddelenia pevnych Castic zo vzorky.

Cerpadld s nutné na vedenie vzorky do zachytdvacieho(cich) vaku(ov).

Kontrolné prietokové ventily a prietokomery sii potrebné na dosiahnutie prietokov vyzadovanych na odber
vzoriek.

Mozu sa pouzivat rychloupinacie plynotesné spoje medzi trojcestnymi ventilmi a odberovymi vakmi, so
samotesniacimi pripojkami na strane odberového vaku. Mozu sa pouzit iné systémy na vedenie vzoriek k
analyzdtorom (napr. trojcestné uzatvéracie ventily).

Rozne ventily pouzité na usmernenie odoberanych plynov musia byt rychlo nastavitelné a rychlo ¢inné.

Zhromazdovanie vzorky

Vzorky plynu sa zhromazduji v zachytdvacich vakoch primeraného objemu tak, aby sa nezniZila rychlost
odberu vzorky. Vaky musia byt vyrobené z takého materidlu, aby sa nemenila koncentricia plynnych
Skodlivin v zmesi o viac nez £ 2 % po 20 mindtach.

Pridavnd jednotka odberu vzorky na testovanie vozidiel vybavenych vznetovym motorom

Na rozdiel od metddy odberu plynnych vzoriek vozidiel vybavenych zdzihovymi motormi si v riediacom
tuneli body odberu uhlovodikov a castic.

Aby sa znizili tepelné straty z vyfukovych plynov medzi vystupnou vyfukovou tribkou a vstupom do
riediaceho tunela, nesmie byt trabka dlhsia nez 3,6 m alebo 6,1 m, ak je izolovand. Jej vnitorny priemer
nesmie presiahnut 105 mm.
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2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

24.7.

2.4.8.

2.4.9.

3.1.

3.1.2.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

V riediacom tuneli musia byt prevazne podmienky turbulentného priadu (Reynoldsovo &islo > 4 000),
pricom tunel pozostdva z priamej traby z elektricky vodivého materidlu, aby sa zaistila homogénnost
riedeného vyfukového plynu v bodoch odberu a zloZenie vzoriek z reprezentativnych plynov a Castic.
Riediaci tunel musi mat priemer aspont 200 mm a systém musi byt uzemneny.

Systém odberu Castic pozostdva z odbernej sondy v riediacom tuneli a dvoch filtrov montovanych v sérii.
Rychlo ¢inné ventily st umiestnené pred obidvoma filtrami a za nimi v smere toku.

Tvar odbernej sondy musi byt taky, ako je zndzornené na obrdzku II1.5.2.4.4.
Sonda na odber vzoriek castic musi byt usporiadand takto:

Musi byt instalovand v blizkosti osi tunela, zhruba 10 priemerov tunela za vstupom plynu v smere toku, a
musi mat vndtorny priemer aspoft 12 mm.

Vzdialenost od vrcholu odbernej sondy k upevneniu filtra musi byt aspon 5 priemerov sondy, nesmie vak
presiahnut 1 020 mm.

Jednotka merania toku odoberanej vzorky plynu pozostiva z Cerpadiel, reguldtorov prietoku plynu a
prietokomerov.

Systém odberu vzoriek uhlovodikov pozostdva z ohrievanej odbernej sondy, vedenia, filtra a Cerpadla.
Odbernd sonda musi byt inStalovand v tej istej vzdialenosti od vstupu vyfukového plynu ako sonda na
odber castic, a to tak, aby sa navzdjom neovplyviiovali vzorky pri odbere. Musi mat minimélny vndtorny
priemer 4 mm.

Vsetky ohrievané Casti musia byt ohrievacim systémom udrziavané na teplote 463 K (190 °C) + 10 K.

Ak nie je mozné vyrovnavat zmeny prietoku, musi tu byt vymennik tepla a zariadenie na kontrolu teploty,
ako je $pecifikované v bode 2.3.3.1 tak, aby sa zabezpecilo, Ze rychlost prietoku v systéme je konstantnd a
prietok odberu je prislusne proporcionalny.

OPIS ZARIADENIA

Zariadenie na premenlivé zriedovanie s objemovym ¢erpadlom (PDP-CVS) (Obrdzok IIL.5.3.1).

Systém odberu vzoriek o konstantnom objeme s objemovym Cerpadlom (PDP-CVS) spliia poziadavky tejto
prilohy tym, Ze odmeriava za konstantnej teploty a tlaku prietok plynu prechddzajici cerpadlom. Celkovy
objem sa meria poctom otdcok vykonanych ciachovanym objemovym cerpadlom. Proporciondlna vzorka je
dosiahnutd odberom pomocou Cerpadla, prietokomeru a kontrolnym prietokovym ventilom pri konstant-
nom prietoku.

Obrdzok II1.5.3.1 je schematickym nacrtom takého odberného systému. PretoZe rozne usporiadania mozu
poskytovat presné vysledky, nie je podstatnd presnd zhoda zariadenia so schémou. Mozu sa pouzit
pridavné komponenty, ako s pristroje, ventily, solenoidy a spinace, aby sa ziskali dodato¢né informacie a
skoordinovali funkcie jednotlivych komponentov systému.

Zachytdvacie zariadenie sa sklada z:

filtra (D) na riediaci vzduch, ktory moéze byt v pripade potreby predhrievany. Tento filter musi pozostavat z
aktivneho dreveného uhlia vloZzeného medzi dve vrstvy papiera a ma byt pouzity na zniZenie a stabilizdciu
koncentracii uhlovodikov z okolia v riediacom vzduchu;

zmiesavacej komory (M), v ktorej sa homogénne zmiesavaji vyfukové plyny a vzduch;
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3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

3.1.3.5.1.

3.1.3.5.2.

3.1.3.6.

3.1.3.7.

3.1.3.8.

3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.1.3.11.

3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

vymennika tepla (H) s kapacitou dostato¢nou na zabezpecenie toho, aby po celé trvanie testu teplota zmesi
vzduch/vyfukovy plyn merand v bode bezprostredne pred objemovym cerpadlom bola v rozmedzi + 6 K
predpisanej prevadzkovej teploty. Toto zariadenie nesmie ovplyviiovat koncentrdcie $kodlivin riedenych
plynov odoberanych potom na analyzu;

systému kontroly teploty (TC) pouZzivaného na predhrievanie vymennika tepla pred testom a ku kontrole
jeho teploty v priebehu testu tak, aby odchylky od predpisanej prevadzkovej teploty boli obmedzené na
+ 6K

objemového cerpadla (PDP) pouzivaného na dopravu pradu zmesi vzduch/vyfukovy plyn s konstantnym
objemom; prietokovd kapacita Cerpadla musi byt dostatocne velkd, aby sa zamedzilo kondenzicii vody v
systéme za vietkych prevdadzkovych podmienok, ktoré mozu nastat pri teste; toto moze byt vSeobecne
zabezpecené pouzitim objemového cerpadla s prietokom:

— dvakrdt tak velkym ako maximélny prietok vyfukovych plynov vznikajiicich pri zrychleniach jazdného
cyklu, alebo

— dostatocnym, aby sa zabezpecila koncentriciu CO, v zachytdvacom vaku so zriedenymi vyfukovymi
plynmi nizsia nez 3 % objemu;

snimaca teploty (T)) (presnost a spravnost + 1 K) namontovaného v bode bezprostredne pred objemovym
Cerpadlom: musi byt skonstruovany tak, aby plynulo monitoroval teplotu zmesi zriedenych vyfukovych
plynov pocas testu;

manometra (G,) (presnost a sprdvnost * 0,4 kPa) namontovaného bezprostredne pred objemovym
cerpadlom a slaziaceho k zaznamendvaniu tlakového rozdielu medzi zmesou plynu a okolitym vzduchom;

dalsicho manometra (G,) (presnost a spravnost + 0,4 kPa) namontovaného tak, aby sa mohol zaznamens-
vat rozdiel tlaku medzi vstupom a vystupom cerpadla;

dvoch odbernych sond (S, a S,) na odber konstantnych vzoriek riediaceho vzduchu a zmesi riedeného

vyfukového plynu a vzduchy;
filtra (F) na odlucovanie tuhych castic z priadov plynov zachytdvanych na analyzu;

Cerpadiel (P) na odber konstantného toku riediaceho vzduchu, ako i zmesi riedeného vyfukového
plynu/vzduchu v priebehu testu;

reguldtorov prietoku (N) na zabezpecenie konstantného rovnomerného toku vzoriek plynu odoberanych v
priebehu testu odbernymi sondami S, a S,; tok vzoriek plynu musi byt taky, aby na konci kazdého testu
bolo dostatocné mnozstvo vzoriek na vykonanie analyzy (~ 10 1/min);

prietokomerov (FL) pre nastavovanie a monitorovanie konstantného prietoku vzoriek plynu pri teste;

rychlo ¢innych ventilov (V) na odvddzanie konstantného toku vzorky plynov do odberovych vakov alebo
na vypustenie do ovzdusia;

plynotesnych rychlo uzavieratelnych spojovacich prvkov (Q) medzi rychlo ¢innymi ventilmi a odberovymi
vakmi; spojka sa musi na strane odberového vaku samocinne uzatvarat; ako alternativu mozno pouzit iné
sposoby dopravy vzoriek k analyzdtoru (napr. trojcestné uzavieracie kohtitiky);

vakov (B) na zachytdvanie vzoriek riedeného vyfukového plynu a riediaceho vzduchu v priebehu testu; vaky
musia mat dostato¢nti kapacitu, aby nezdrziavali tok odoberanych vzoriek; materidl vakov musi byt taky,
aby neovplyviioval vlastné meranie ani chemické zloZenie vzoriek plynov (napr. laminované polyetyléno-
vé[polyamidové povlaky alebo fluorované polymérové uhlovodiky);

digitdlneho pocitadla (C) na zdznam poctu otdcok objemového Cerpadla pocas testu;

Pridavné zariadenie vyZadované na testovanie vozidiel s dieselovymi motormi

S cielom splnit poziadavky bodov 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy Il musia byt pri testovani vozidiel s dieselovymi
motormi pouzité pridavné komponenty ordmované prerusovanymi ¢iarami na obrdzku II1.5.3.1:



392

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

13/zv. 10

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.3.7.

3.2.3.8.

3.2.3.9.

F, je ohrievany filter,

S, je bod odberu vzoriek v blizkosti zmiesavacej komory,

A je ohrievany viaccestny ventil,

Q je rychlospojka umoziujica, aby bola vzorka okolitého vzduchu BA analyzovand v HFID,

HFID  je ohrievany analyzdtor s ionizdciou plamefiom,
Ral s registracné a integrané prostriedky pre okamzité koncentricie uhlovodikov,

L je vyhrievané odberné potrubie.

h

Vsetky ohrievané Casti sa udrziavaju pri teplote 463 K (190 °C) + 10 K.

Systém odberu vzoriek castic

S, odbernd sonda v riediacom tuneli,

F filtracnd jednotka, zlozend z dvoch sériovo montovanych filtrov; prepinacie zariadenie pre dalsie
paralelne montované pary filtrov,

vedenie odberu vzoriek,

Cerpadld, reguldtory prietoku, prietokomery.

Zriedovacie zariadenie s kritickym priddenim Venturiho trubicou (CFV-CVS) (Obréizok I11.5.3.2)

Pouzitie kritického priidenia Venturiho trubicou v spojeni s postupom CVS odberu plynov je zalozené na
principoch mechaniky pradenia pre kritické pradenia. Variabilnd rychlost pridenia zmesi riediaceho
vzduchu a vyfukovych plynov je udrziavand pri rychlosti zvuku, ktord je priamo Gmernd druhej odmocnine
teploty plynov. Prietok je nepretrzite monitorovany, vypocitavany a integrovany pocas testu.

Ak je pouzitd pridavnd Venturiho trubica s kritickfm pridenim k odberu vzoriek, je zabezpeCend
proporcionalita odoberanych vzoriek. Pretoze tlak i teplota st zhodné na vstupoch k obidvom Venturiho
trubiciam, objem toku plynov odvddzanych k odberu je tmerny celkovému objemu vytvdranej zmesi
zriedenych vyfukovych plynov, a tymto st splnené poziadavky tejto prilohy.

Obrédzok I11.5.3.2 je schémou takého systému odberu vzoriek. Pretoze presné vysledky mozno dosiahnut
roznym usporiadanim systému, nie je podstatnd jeho presnd zhoda so schémou. MoZu byt pouzité
pridavné komponenty ako pristroje, ventily, solenoidy a spinaCe, na ziskanie dalsich informdcii a
skoordinovanie funkcii jednotlivych komponentov systému.

Odberné zariadenie sa skladd z:

filtra (D) na riediaci vzduch, ktory moze byt v pripade potreby predhrievany; tento filter musi pozostdvat z
aktivneho uhlia vlozeného medzi dve vrstvy papiera a pouZije sa na zniZenie a stabilizdciu koncentracil
emisif uhlovodikov z okolia v riediacom vzduchu;

zmie$avacej komory (M), v ktorej sa homogénne zmiesavaju vyfukové plyny a vzduch;
cyklénového odlucovaca (CS) na odlucovanie Castic;

dvoch odbernych sond (S, a S,) na odber vzorick riediaceho vzduchu a zmesi zriedenych vyfukovych
plynov a vzduchu;

odbernej Venturiho trubice s kritickfm pradenim (SV) na odber proporciondlnych vzoriek zriedenych
vyfukovych plynov u zachytdvacej sondy S,;

filtra (F) na odlucovanie tuhych Castic z tokov plynu odvddzanych na analyzu;
Cerpadiel (P) na odber ¢asti pridu vzduchu a riedeného vyfukového plynu do vakov v priebehu testu;

reguldtorov prietoku (N) na zabezpecenie konstantného toku vzoriek plynov odoberanych v priebehu testu
z odbernej sondy S ; prietok vzoriek plynov musi byt taky, aby na konci testu mnozstvo vzorky postacilo
na analyzu (10 litrov za mindtu);

tlmica (PS) v odbernej linke;
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3.2.3.10.

3.2.3.11.

3.2.3.12.

3.2.3.13.

3.2.3.14.

3.2.3.15.

3.2.3.16.

3.2.3.17.

3.2.3.18.

3.2.3.18.1.

3.2.3.18.2.

3.2.4.

prietokomerov (FL) na nastavovanie a monitorovanie pridenia odoberanych plynov v priebehu testu;

rychlo ¢innych solenoidovych ventilov (V) na odvaddzanie konstantného toku vzoriek plynov do odberovych
vakov alebo na vypustenie do ovzdusia;

plynotesnych rychlo uzavieratelnych spojovacich prvkov (Q) medzi rychlo ¢innymi ventilmi a odberovymi
vakmi; spojka sa musi na strane zachytdvacich vakov samocinne uzatvérat; alternativne mozno pouzit iné
sposoby vedenia vzoriek k analyzdtorom (napr. trojcestné uzavieracie kohdtiky);

vakov (B) na zachytdvanie vzoriek riedeného vyfukového plynu a riediaceho vzduchu pocas testu; vaky
musia mat dostato¢nt kapacitu, aby nezdrziavali tok odoberanych vzoriek; materidl vakov musi byt taky,
aby neovplyviioval vlastné meranie ani chemické zloZenie vzoriek plynov (napr. laminované polyetyléno-
vé[polyamidové povlaky alebo fluorované polymérové uhlovodiky);

manometra (G), ktory je presny a sprévny v rozmedz{ * 0,4 kPa;

snimaca teploty (T), ktory je presny a spravny v rozmedzi * 1 K a ma casovi odozvu 0,1 sekundy pri
62 %-nej zmene danej teploty (merané v silikonovom oleji);

merania Venturiho trubice s kritickym prddenim (MV) na meranie objemu prietoku zriedenych vyfukovych
plynov;

dachadla (BL) dostato¢ného vytlaku na zvlddnutie celkového objemu zriedenych vyfukovych plynov;

kapacita systému CFV-CVS musi byt takd, aby za vetkych prevddzkovych podmienok, ktoré mozno mozu
nastat pocas testu, nedoslo ku kondenzdcii vody. Toto mozno vieobecne zaistit pouzitim diichadla, ktorého
kapacita je:

dvakrdt vacsia nez maximdlny prietok vyfukovych plynov vznikajicich pri zrychlovaniach v jazdnom cykle
alebo

dostatocna na zabezpecenie toho, aby koncentricia CO, v zriedenom vyfukovom plyne bola mensia nez
3 % objemu.

Pridavné zariadenie vyZadované na testovanie vozidiel s dieselovymi motormi

S cielom splnit poziadavky bodov 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy IIl musia byt pri testovani vozidiel s dieselovymi
motormi pouZité pridavné komponenty ordmované prerusovanymi ciarami na obrazku III 5.3.2:

F, je ohrievany filter,

S, je bod odberu vzoriek v blizkosti zmiesavacej komory

v, je ohrievany viaccestny ventil,

Q je rychlospojka umoziujica, aby bola vzorka okolitého vzduchu BA analyzovand v HFID,

HFID  je ohrievany analyzdtor s ionizdciou plamefom,
Ral s registratné a integracné prostriedky pre okamzité koncentricie uhlovodikov,

L je vyhrievané potrubie odberu vzoriek.
Vsetky ohrievané Casti sa udrziavaju pri teplote 463 K (190 °C) + 10 K.

Ak nie je mozné vyrovndvat kolisanie prietoku, musi sa pouzif vymennik tepla (H) a zariadenie na
reguldciu teploty (TC), ako je uvedené v bode 2.2.3, aby sa zarucil konstantny prietok Venturiho trubicou
(MV) a tym aj proporciondlnost prietoku cez S..

Systém odberu vzoriek Castic

S, odbernd sonda v riediacom tuneli,

F filtracnd jednotka, zlozend z dvoch sériovo montovanych filtrov; prepinacie zariadenie pre dalsie
paralelne montované pary filtrov,
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.3.1.5.

3.3.1.6.

3.3.1.7.

3.3.1.8.

3.3.1.9.

3.3.1.10.

3.3.1.11.

3.3.1.12.

3.3.1.13.

3.3.1.14.

vedenie odberu vzoriek,

Cerpadld, reguldtory prietoku, prietokomery.
Zariadenie s premenlivym riedenim s konStantnym prietokom riadenym uziverom (CFO-CVS)
(Obrdzok 111.5.3.3.) (len pre zdzihové motory)
Odberné zariadenie sa skladd z tychto Casti:
odbernej tribky spdjajicej vyfukovi tribku vozidla so samotnym zariadenim;

odberného zariadenia skladajiceho sa z Cerpadla pre nacerpanie zriedenej zmesi vyfukovych plynov a
vzduchu;

zmieSavacej komory (M), v ktorej sa vyfukovy plyn a vzduch homogénne zmiesavajii;

vymennika tepla (H) dostatocnej kapacity na zabezpecenie toho, aby pocas testu teplota zmesi vzduch/vy-
fukovy plyn merand v bode bezprostredne pred zariadenim pre meranie rychlosti prietoku bola v rozmedzi
t 6 K od stanovenej prevddzkovej teploty. Toto zariadenie nesmie menif koncentrdciu Skodlivin v
riedenych plynoch odoberanych na analyzu.

Ak tito podmienka nie je pre niektoré skodliviny splnend, uskuto¢ni sa odber pred odluc¢ovacom pre jednu
alebo viac uvaZovanych skodlivin.

V pripade potreby sa pouzije zariadenie na regulovanie teploty (TC) na predhrievanie vymennika tepla pred
testovanim a na udrZiavanie jeho teploty pocas testu s odchylkou + 6 K od stanovenej teploty;

dvoch sond (S, a S) na odber pomocou cerpadiel (P), prietokomerov (FL) a pripadne filtrov (F)
umoznujticich odber tuhych castic z plynov pouzitych na analyzu;

jedného cerpadla na riediaci vzduch a dalsicho Cerpadla na zriedend zmes;
mera¢ objemu s uzdveromy;

snimaca teploty (T,) (presnost a spravnost + 1 K) namontovaného v bode bezprostredne pred zariadenim
na meranie objemu. Musi byt konstruovany tak, aby plynulo monitoroval teplotu zriedenej zmesi
vyfukového plynu pocas testu;

manometra (G,) (presnost a spravnost + 0,4 kPa) namontovaného bezprostredne pred meracom objemu a
pouzitého k registracii rozdielu tlaku medzi zmesou plynu a okolitym vzduchom;

iného manometra (G,) (presnost a spravnost + 0,4 kPa) namontovaného tak, aby mohol byt zaznamenany
tlakovy rozdiel medzi vstupom a vystupom cerpadla;

reguldtora prietoku (N) na zabezpecenie konstantného rovnomerného toku vzorky plynov odoberanych v
priebehu testu z odbernych sond S, a S,. Prietok vzorky plynov musi byt taky, aby na konci kazdého testu
bolo dostatocné mnozstvo vzoriek pre analyzu (~ 10 litrov za mindtu);

prietokomerov (FL) na nastavenie a monitorovanie konstantného toku vzorky plynov v priebehu testu;

trojcestnych ventilov (V) na odvddzanie konstantného toku vzorky plynov do odberovych vakov alebo na
vypustenie do ovzdusia;

plynotesnych, rychlo uzavieratelnych spojovacich prvkov (Q) medzi trojcestnymi ventilmi a zachytdvacimi
vakmi; spojka sa musi na strane zachytdvacicho vaku samocinne uzatvdrat. Mozno pouZit i iné sposoby
vedenia vzoriek do analyzitora (napr. trojcestné uzavieracie kohdtiky);
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3.3.1.15.  vakov (B) na zhromazdovanie vzoriek zriedeného vyfukového plynu a riediaceho vzduchu v priebehu testu.
Musia byt dostatocnej kapacity, aby nebranili toku vzoriek. Materidl vakov musi byt taky, aby neovplyvnil
vlastné meranie a chemické zloZenie vzorky plynov (napr. laminované polyetylénové/polyamidové povlaky,
alebo fluorované polymérové uhlovodiky).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

2.1.

2.2

Dodatok 6
METODA CIACHOVANIA PRISTROJOV

STANOVENIE CIACHOVACE] KRIVKY

Kazdy bezne pouzivany pracovny rozsah sa ciachuje v stlade s poziadavkami bodu 4.3.3 prilohy III tymto
postupom:

Zostavi sa ciachovacia krivka analyzdtora z aspon piatich, o moZno najrovnomernejsie rozlozenych

ciachovacich bodov. Menovitd koncentrdcia ciachovacieho plynu s najvyssou koncentriciou nesmie byt
mensia neZ 80 % plného rozsahu stupnice.

tri, musi byt pocet ciachovacich bodov rovny aspon tomuto polynémnemu stupiiu plus dve.

Ciachovacia krivka sa nesmie li$if o viac nez 2 % od menovitej hodnoty kazdého ciachovacieho plynu.

Priebeh ciachovacej krivky

Z priebehu ciachovacej krivky a ciachovacich bodov je mozné overif, Ze ciachovanie bolo vykonané
spravne. Musia sa uviest rozne charakteristické parametre analyzdtora, najmé:

— stupnica,

— citlivost,

— nulovy bod,

— datum vykonania ciachovania.

Pokial je mozné k spokojnosti technickej sluzby dokazat, ze alternativne techniky (t. j. pocitac, elektronicky

riadeny spina¢ rozsahov, atd) mozu poskytovat ekvivalentnii presnost, potom mozu byt pouZité tieto
alternativy.

Overenie ciachovania
Kazdy bezne pouzivany pracovny rozsah musi byt skontrolovany pred kazdou analyzou v stlade s tymto:

Ciachovanie sa kontroluje s pouzitim nulovacicho plynu a ciachovacieho plynu, ktorych menovitd hodnota
je v rozsahu 80 az 95 % predpokladanej hodnoty, ktord sa ma analyzovat.

Ak pre oba uvazované body sa zistend hodnota neli§i o viac nez £ 5 % plného rozsahu od teoretickej
hodnoty, mozu byt nastavovacie parametre modifikované. Ak nenastane tento pripad, musi sa zostrojit

nova ciachovacia krivka podla bodu 1 tohto dodatku.

Po testovani sa nulovaci plyn a ciachovaci plyn pouZiji na opakovand kontrolu. Analyza sa povazuje za
prijatelnd, ak je rozdiel medzi obidvoma vysledkami merania mensi nez 2 %.

KONTROLA FID, ODOZVA NA UHLOVODIKY

Optimalizicia odozvy detektora

FID musi byt nastavovany podla $pecifikdcii vyrobcu pristroja. Na optimalizdciu odozvy u najbeznejsicho
pracovného rozsahu by sa mal pouzit propan vo vzduchu.

Ciachovanie analyzitora HC

Analyzdtor by sa mal ciachovat s pouzitim zmesi propanu so vzduchom a ¢isteného syntetického vzduchu.
Pozri bod 4.5.2 prilohy III (ciachovacie plyny).

Zostroji sa ciachovacia krivka, ako je opisané v bodoch 1.1 az 1.5 tohto dodatku.
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2.3.

2.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Faktory odozvy rdznych uhlovodikov a odporicané limity

Faktor odozvy (Rf) pre urcité druhy uhlovodikov je pomer FID C, zdznamu ku koncentrcii plynu v
nddobe vyjadreny ako ppm C,.

Koncentrdcia testovacicho plynu musi byt na drovni dévajiicej odozvu priblizne 80 % plnej vychylky
stupnice pre pracovny rozsah. Koncentricia musi byt zndma s presnostou + 2 % vo vztahu ku

gravimetrickému $tandardu vyjadrenému objemovo. Okrem toho nddoba na plyn musi byt predkondicio-
novand pred zaciatkom overovania pocas 24 hodin pri teplote medzi 293 a 303 K (20 a 30 °C).

Faktory odozvy sa ur¢ia pri uvedeni analyzitora do prevddzky a potom v intervaloch, v ktorych sa
vykondvajii hlavné pravidelné tdrzby. Testovacie plyny, ktoré sa maji pouzit a odporicané faktory odozvy,
st

— metédn a Cisteny vzduch 1,00 < Rf < 1,15,

— propylén a cisteny vzduch 0,90 < Rf < 1,00,

— toluén a cisteny vzduch 0,90 < Rf < 1,00.

Vztahuji sa na faktor odozvy (Rf) 1,00 pre propédn a Cisteny vzduch.

Kontrola interferencie kyslika a odporiicané limity

Faktor odozvy by mal byt stanoveny podla opisu v bode 2.3. Testovaci plyn, ktory sa pouzije a
odporticany rozsah faktoru odozvy, su:

— propdn a dusik 0,95 < Rf < 1,05

TEST UCINNOSTI KONVERTORU NO,
Ucinnost konvertora pouzivaného na premenu NO, na NO sa testuje takto:

S pouzitim testovacej zostavy zndzornenej na obrazku II1.6.3 a niZsie opisaného postupu mozZe byt
ucinnost konvertorov testovand pomocou ozonizatorov.

Ciachuje sa CLA (chemoluminiscen¢ny analyzdtor) v najbeZnejSom pracovnom rozsahu podla 3pecifikdcif
vyrobcu s pouzitim nulovacieho a ciachovacieho plynu (obsah NO musi byt okolo 80 % pracovného
rozsahu a koncentrdcia NO, v zmesi plynov musi byt mensia nez 5 % koncentricie NO). Analyzitor NO_
musi byt v rezime NO nastaveny tak, aby ciachovaci plyn neprechddzal cez konvertor. Zaznamend sa
uddvand koncentrécia.

Trubicou v tvare T sa do pridu plynu pridéva plynulo kyslik alebo synteticky vzduch, az kym uddvand
koncentrdcia je asi 0 10 % niZsia nez ciachovacia koncentracia uvedend v bode 3.1. Zaznamend sa uddvand
koncentrdcia (C). Ozonizdtor je v priebehu tohto procesu udrziavany mimo ¢innost.

Teraz sa uvedie do Cinnosti ozonizitor, aby vyvinul dostatok ozénu potrebného na zniZenie koncentracie
NO na 20 % (minimédlne 10 %) ciachovacej koncentrdcie uvedenej v bode 3.1. Zaznamend sa uddvand
koncentracia (d).

Analyzitor NO_ sa potom prepne na rezim NO, ¢o znamend, Ze zmes plynu (pozostdvajiica z NO, NO,,
0, a N)) teraz prechddza konvertorom. Zaznamend sa uddvand koncentricia (a).

Ozonizédtor sa teraz vyradi z Cinnosti. Zmes plynu popisand v bode 3.2 prechddza konvertorom do
detektora. Zaznamend sa uddvand koncentracia (b).

S deaktivovanym ozonizdtorom sa uzavrie i prietok kyslika alebo syntetického vzduchu. Udaj NO_ nesmie

byt potom vacsi o viac nez 5 %, ako je hodnota uvedend v bode 3.1.

Ucinnost konvertora NOx sa vypocita takto:

. -b
Ucinnost (%) = (1 +: d) -100
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Obrdzok 111.6.3

Schéma zariadenia na testovanie G¢innosti konvertora NO_
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3.8.

3.9.

4.2.

4.2.1.

Sy 3ET

Riadiaci ventil prietoku

Prietokomer

Ucinnost konvertora nesmie byt mensia nez 95 %.

Ucinnost konvertora sa musi testovat asponl raz za tyzden.

CIACHOVANIE SYSTEMU CVS

Systém CVS musi byt ciachovany s pouzitim presného prietokomeru a zariadenia obmedzujticeho prietok.
Prietok systémom musi byt merany pri roznych hodnotich tlaku a riadiacich parametrov systému
meranych a vztiahnutych k prietokom.

Mozu sa pouZit rozne typy prietokomerov, napr. ciachovand Venturiho trubica, prietokomer lamindrneho
prudenia, ciachovany turbinovy prietokomer za predpokladu, zZe ide o systémy pre dynamické meranie a Ze
splitajii poziadavky bodov 4.2.2 a 4.2.3 prilohy IIL

V nasledujicich oddieloch st uvedené podrobnosti met6d ciachovania jednotiek PDP a CFV, pouzivajicich
prietokomery lamindrneho pradenia, ktoré poskytuji pozadovand presnost spolu so Statistickou kontrolou
platnosti ciachovania.

Ciachovanie objemového Cerpadla (PDP)

Tento postup ciachovania opisuje vybavenie, testovaciu zostavu a rozne parametre, ktoré sa meraji
s ciefom stanovit prietok Cerpadla CVS. VSetky parametre tykajice sa Cerpadla sa sicasne merajd s
parametrami tykajicimi sa prietokomeru, ktory je spojeny v sérii s Cerpadlom. Vypocitany prietok
(vyjadreny v m’/min. na vstupe Cerpadla, s hodnotami absolitneho tlaku a teploty) moze byt potom
zndzorneny v zdvislosti na korelacnej funkcii, o je hodnota $pecifickej kombindcie parametrov cerpadla.
Potom sa stanovi linedrna rovnica vyjadrujica vztah prietoku Cerpadla a korelacnej funkcie. V pripade, Ze
CVS mad viacrychlostny pohon, musi sa ciachovanie vykonat pre kazdy z pouzitych rozsahov.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

Tento postup ciachovania je zaloZeny na merani absolitnych hodnot parametrov Cerpadla a prietokomeru
vztahujiicich sa na prietok v kazdom bode. Na zabezpecenie presnosti a plynulosti ciachovacej krivky sa
musia dodrzat tri podmienky.

Tlaky cerpadla sa musia merat na vyvodoch na samotnom cerpadle a nie vo vonkajSom potrubi na vstupe
a vystupe Cerpadla. Tlakové ventily, ktoré st montované hore a dole v strede Celnej dosky pohonu cerpadla,
st vystavené skutoénym tlakom existujicim vo vnitri Cerpadla, a preto umoznuji zistit absolitne rozdiely
tlakov.

Pri ciachovani sa musi udrZiavat stabilnd teplota. Prictokomer lamindrneho pridenia je citlivy na oscildcie
vstupnej teploty, ktoré sposobujii rozptyl meranych hodnét. Postupné zmeny teploty o + 1 K st prijatelné,
pokial nastdvaji v periéde niekolkych mindt.

Vsetky spojenia medzi prietokomerom a Cerpadlom systému CVS musia byt nepriepustné.

Pri teste na emisie z vyfuku umoznuje uZivatelovi meranie tychto parametrov Cerpadla vypocitat prietok z
ciachovacej rovnice.

Obrézok 111.6.4.2.3.1 tohto dodatku zndzoriuje jedno mozné usporiadanie testovacej zostavy. St pripustné
varidcie za predpokladu, ze ich schvdli orgdn udelujici typové schvilenie ako varianty s porovnatelnou
presnostou. Ak sa pouzije usporiadanie zndzornené na obrazku II1.5.3.2 dodatku 5, musia mat nasledujiice
veli¢iny hodnoty s tymito toleranciami:

barometricky tlak (korigovany) (PB) + 0,03 kPa
okolitd teplota (T) + 0,2 K
teplota vzduchu na LFE (ETI) + 0,15 K
podtlak pred LFE (EPI) t 0,01 kPa
pokles tlaku v dyze LFE (EDP) + 0,0015 kPa
teplota vzduchu na vstupe Cerpadla CVS (PTI) + 02K
teplota vzduchu na vystupe z cerpadla CVS (PTO) t 02K
podtlak na vstupe Cerpadla CVS (PPI) + 0,22 kPa
tlakovd vyska na vystupe cerpadla CVS (PPO) + 0,22 kPa
otécky cerpadla v priebehu testovacej periddy (n) t 1 ot.

¢as trvania kazdej periédy (minimum 250 s) (t) + 0,1 s.

Po prepojeni systému, ako je vyznacené na obrazku I11.6.4.2.3.1, sa riadiaci ventil prietoku nastavi do tplne
otvorenej polohy a pred zacatim ciachovania sa Cerpadlo CVS nechd bezat 20 mindt.

Ciastocne sa privrie riadiaci ventil prietoku k zvicSeniu podtlaku na vstupe Cerpadla (priblizne o 1 kPa), ¢o
umozni ziskaf najmenej Sest bodov merania pre celkové ciachovanie. Systém sa ponechd na stabilizdciu,
aby sa ustdlil na tri mindty a opakuje sa meranie.
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Obrdzok 111.6.4.2.3.1

Usporiadanie ciachovacieho systému PDP - CVS
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Analyza idajov

Prietok vzduchu (Q) v kazdom testovacom bode sa vypocita v m’/min (za beznych podmienok) z tidajov
prietokomeru pouzitim metdd predpisanych vyrobcom.

Prietok vzduchu sa potom prevedie na prietok cerpadla (V) v m*fot pri absoldtnej teplote a tlaku na vstupe
Cerpadla.

Q T, 10133
R :

n 2732 P,

<
|

= prietok cerpadlom pri T a P, v m’jot,

°

Q. = prietok vzduchu pri 101,33 kPa a 273,2 K v m’/min,

T, = teplota na vstupe Cerpadla (K),
P = absolitny tlak na vstupe cerpadla (kPa),
n = rychlost cerpadla v otdckach za minitu.

Aby sa kompenzovalo vzdjomné posobenie otdcok cerpadla, kolisanie tlaku cerpadla a preklzovanie
Cerpadla, vypocita sa korelacnd funkcia (X)) medzi otdckami cerpadla (n), rozdielom tlakov medzi vstupom
a vystupom Cerpadla a absolitnym tlakom na vystupe cerpadla takto:
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4.2.4.3.

4.3.

x L AP
n Pe

kde:

X, = korela¢na funkcia,

AP = takovy rozdiel medzi vstupom a vystupom cerpadla (kPa),

P = absoldtny tlak na vystupe cerpadla (PPO + P, (kPa)).

Vykond sa linedrne vyrovnanie metédou najmensich $tvorcov, aby sa ziskali ciachovacie rovnice, ktoré maji
tieto tvary:

Vo =D, —M (Xo)

n=A—B (AP,
D, M, A a B st konstanty vyjadrujtice sklon opisujticej Ciary.
Systém CVS, ktory md viac rychlosti, musi byt ciachovany pre kazda pouziti rychlost. Ciachovacie krivky
vytvorené pre tieto rychlosti musia byt priblizne rovnobezné a hodnoty (D) musia vzrastat s poklesom
rozsahu prietoku cerpadlom.
Ak bolo ciachovanie vykonané starostlivo, vypocitané hodnoty z rovnice budd v rozmedzi = 0,5 %

nameranej hodnoty V. Hodnoty M sa budd u jednotlivych Cerpadiel menit. Ciachovanie sa vykond pri
zacati prevadzky Cerpadla a po hlavnej ddrzbe.

Ciachovanie Venturiho trubice s kritickym prietokom (CFV)

Ciachovanie CFV je zaloZené na rovnici pre kritické pridenie Venturiho trubicou:

o KP
VT

kde:

Q, = prietok,

K = ciachovaci koeficient,

P = absolutny tlak (kPa),

—
1

absoliitna teplota (K).
Prietok plynu je funkciou tlaku a teploty na vstupe Cerpadla.

Nizsie opisany postup ciachovania stanovi hodnotu ciachovacicho koeficientu pri meranych hodnotich
tlaku, teploty a prietoku vzduchu.

Pri ciachovani elektronickych casti systému CFV sa md dodrzat postup odporticany vyrobcom.

VyZaduji sa merania prietokov nutnych pre ciachovanie Venturiho trubice s kritickym prietokom a musia
sa zistit nasledujiice Gdaje v ramci danych limitov presnosti:

barometricky tlak (korigovany) (P,) + 0,03 kPa,
LFE teplota vzduchu, prietokomer (ETI) + 0,15 °C,
podtlak pred LFE (EPI) + (0,01 kPa,
pokles tlaku v dyze LFE (EDP) + 0,0015 kPa,
prietok vzduchu Q) + 0,5 %,
podtlak na vstupe CFV (PPI) + 0,02 kPa,
teplota na vstupe Venturiho trubice (T, ) + 0,2 K.

Zariadenie musi byt usporiadané podla obrézku I11.6.4.3.4 a skontrolované na nepriepustnost. Akdkolvek
netesnost medzi zariadenim merajicim prietok a Venturiho trubicou s kritickym prietokom véZne ovplyvni
presnost ciachovania.
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Obrdzok 111.6.4.3.4

Usporiadanie ciachovacieho systému CFV — CVS

EPI
Ventil na
timenie
rizov
Riadiaci
ventil
prietoku
Filter
%“" I
|
ETI
Teplomer
Manometer
®
Vikuometer
4.3.5. Riadiaci ventil prietoku musi byt nastaveny do otvorenej polohy, diichadlo spustené a systém stabilizovany.
Musia byt zaznamenané ddaje vietkych pristrojov.
4.3.6. Zmeni sa nastavenie riadiaceho ventilu prietoku a vykond sa asporl osem merani v rozsahu kritického
pradenia Venturiho trubicou.
4.3.7. Udaje zaznamenané pri ciachovani sa musia pouzit v nasledujicom vypocte. Prietok vzduchu Q) v

kazdom testovanom bode sa vypocita z tidajov prietokomeru s pouzitim metddy predpisanej vyrobcom.

Pre kazdy skasobny bod sa vypocitaji hodnoty ciachovacieho koeficientu podla vzorca:

K== 'PV
kde:
Qs = prietok v m3/min pri 273,2 K a 101,33 kPa,
Tv = teplota na vstupe Venturiho trubice (K),
Pv = absolitny tlak na vstupe Venturiho trubice (kPa).

Vynesie sa Kv v zdvislosti na tlaku na vstupe Venturiho trubice. Pri prietoku rychlostou zvuku bude mat
Kv pomerne konstantnd hodnotu. Pri poklese tlaku (zvySenie podtlaku) sa Venturiho trubica uvolni a Kv sa
zmensi. Tym sposobené zmeny Kv nie st pripustné.
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Pri minime osmich bodov v kritickej oblasti sa vypocita priemerny K, a normovana odchylka.

Ak normovand odchylka presahuje 0,3 % priemerného K, vykond sa oprava.

Dodatok 7

OVERENIE CELEHO SYSTEMU

1. Aby sa splnili poziadavky bodu 4.7 prilohy III, musi byt stanovend celkovd presnost systému odberu
vzoriek CVS a analytického systému zavedenim zndmej hmotnosti plynnych skodlivin do systému, zatial ¢o
je v cinnosti ako pri normédlnom teste, a potom analyzovanim a vypocitanim hmotnosti skodlivin podla
vzorcov v dodatku 8 k tejto prilohe, s vynimkou toho, Ze hustota propdnu sa uvazuje 1,967 gramov na
liter pri Standardnych podmienkach. Je zndme, Ze nasledujiice dve techniky poskytuji dostatoént presnost.

2. Meranie konstantného prietoku ¢istého plynu (CO alebo CH,) za pouzitia zariadenia s uzédverom s
kritickym prietokom.

2.1. Zndme mnozstvo Cistého plynu (CO alebo CH,) sa dopravi do systému CVS cez ciachovaci uzaver s
kritickym pradenim. Ak je vstupny tlak dost vysoky, prietok (q), ktory sa nastavuje prostrednictvom
uzdveru s kritickym prietokom, je nezdvisly na vystupnom tlaku uzéveru (kritické pridenie). Ak nastane
odchylka presahujiica 5 %, musi sa zistit miesto a urcit pricina nespravnej funkcie. Systém CVS pracuje ako
pri teste emisii vyfuku pocas 5 az 10 mindt. Plyn zhromazdeny v zachytdvacom vaku sa analyzuje
obvyklym pristrojom a vysledky sa porovnaji s uz predtym zndmou koncentrdciou vo vzorkdch plynov.

3. Meranie limitovaného mnozstva ¢istého plynu (CO alebo CH)) pomocou gravimetrickej metddy.

3.1. Na overenie systému CVS sa pouZije tento gravimetricky postup. Hmotnost malej nddoby, naplnenej bud
oxidom uholnatym, alebo propdnom, sa urci s presnostou + 0,01 g. Pocas 5 az 10 mintit sa nechd systém
CVS v cinnosti ako pri normalnom teste emisii vyfuku, pricom sa do systému vstrekuje CO alebo propdn.
Mnozstvo ¢istého plynu zavedeného do pristroja sa uréi vdzenim z rozdielov hmotnosti flase. Plyn
zhromazdeny vo vaku sa potom analyzuje prostrednictvom pristroja normalne pouzivaného na analyzu
vyfukovych plynov. Vysledky sa potom porovnaji s predtym vypocitanymi hodnotami koncentrécie.
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Dodatok 8
VYPOCET EMISIE SKODLIVIN
1. VSEOBECNE
1.1. Emisie plynnych $kodlivin sa vypocitavajii pomocou rovnice:
Vinix - Qi ki - G- 107°
M, = i QT )
d
kde:
M = hmotnost emisie Skodliviny i v gramoch na kilometer,
V . = objem zriedenych vyfukovych plynov vyjadreny v litroch na test a korigovany na standardné
podmienky (273,2 K a 101,33 kPa),
Q= hustota skodliviny i v gramoch na liter za normdlnej teploty a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),
k, = korekény koeficient vlhkosti pouzivany na vypocet hmotnosti emisii oxidu dusika. (U HC a CO nie
je korekcia na vlhkost),
C. = koncentricia skodliviny i, v zriedenom vyfukovom plyne, vyjadrend v ppm a korigovand mnoz-
stvom Skodliviny i obsiahnutej v riediacom vzduchu,
d = skuto¢nd vzdialenost zodpovedajica skisobnému cyklu v km.
1.2. Stanovenie objemu
1.2.1. Vypocet objemu pri pouZiti zariadenia s premenlivym riedenim s riadenim konstantného priadu uzdverom
alebo Venturiho trubicou. Stvislo sa zaznamendvaji parametre uddvajiice objemovy tok a vypocita sa
celkovy objem za cas trvania testu.
1.2.2. Vypocet objemu, ked sa pouziva objemové cerpadlo. Objem zriedenych vyfukovych plynov pri systéme s
objemovym ¢erpadlom sa vypocita podla tohto vzorca:
V=V N
kde:
V = objem zriedenych vyfukovych plynov vyjadreny v litroch na test (pred korekciou),
V, = objem plynu dopravovany objemovym cerpadlom za testovych podmienok v litroch na otacku,
N = pocet otdc¢ok Cerpadla za test.
1.2.3. Korekcia objemu zriedenych vyfukovych plynov za normélnych podmienok. Objem zriedenych vyfukovych

plynov sa koriguje pomocou vzorca:

Py — Py

Vmix:V'Kl'T @
v ktorom:

273,2K

= =26961 (K-kPa'
' Tor33 ke 20901 (KRR Gl

kde:
P, = barometricky tlak v testovacej miestnosti v kPa,
P, = podtlak na vstupe objemového cerpadla v kPa vztiahnuty na okolity barometricky tlak,
T, = priemernd teplota zriedeného vyfukového plynu vstupujiceho do objemového cerpadla v priebehu

testu (K).
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1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

Vypocet korigovanej koncentricie Skodlivin v odbernom vaku

1
C=C—C (uﬁ) 4

kde:
C = konc§ntrac1a’ skodl}wgy i v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrend v ppm a korigovand mnoZstvom
i obsiahnutym v riediacom vzduchu,
.= namerand koncentricia $kodliviny i v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrend v ppm,
C, = namerand koncentricia skodliviny i vo vzduchu pouzivanom na riedenie vyjadrend v ppm,
DF = koeficient riedenia.

Koeficient riedenia sa vypocita takto:

13,4

DF = —
cco, + (che + cco) 10

©)

Vv tejto rovnici je:

C.,, = koncentrdcia CO, v zriedenych vyfukovych plynoch obsiahnutych v odbernom vaku vyjadrend v %

objemu,

C,. = koncentrdcia HC v zriedenych vyfukovych plynoch obsiahnutych v odbernom vaku vyjadrend v
ppm uhlikového ekvivalentu,

C,, = koncentricia CO v zriedenych vyfukovych plynoch obsiahnutych v odbernom vaku vyjadrend v

Urcenie korek¢ného faktora vlhkosti pre NO

S cielom korigovat vplyv vlhkosti na vysledné hodnoty oxidov dusika sa pouZije tento vypocet:

1
~1-0,0329 (H-10,71)

ki (6)

v ktorom:
6211-R, Py
TP —Py-R, 1072
kde:
H = absolitna vlhkost vyjadrend v gramoch vody na kilogram suchého vzduchu,

>~
|

= relativna vlhkost okolitého vzduchu vyjadrend v %,

»

tlak nasytenych pdr pri teplote okolia vyjadreny v kPa,

o
o
1l

y atmosfericky tlak v miestnosti vyjadreny v kPa.

Priklad

Udaje

Podmienky okolia:

teplota okolia: 23 °C = 296,2 K,

barometricky tlak P, = 101,33 kPa,

relativna vlhkost R =60 %,

tlak nasytenych par P, = 3,20 kPa H,0 pri 23 °C.

Namerany objem redukovany na Standardné podmienky (odsek 1)

V=51,961 m’



408

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

13/zv. 10

1.5.1.3.

1.5.2.

1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

Udaje analyzétora:

Riadiaci vzduch

Zriedeny vyfukovy plyn
HC (") 92 ppm
(€0 470 ppm
No, 70 ppm
Co, 1,6 % objemu

3,0 ppm

0 ppm

0 ppm

0,03 % objemu

(") 'V ppm uhlikového ekvivalentu

Vypocet
Faktor korekcie vlhkosti (k) (pozri vzorec (6))
6,211 -R, - Py

H:—72
Py — Py R, - 10
62116032
T 101,33 —(3,2-0,6)
H = 11,9959
. 1
1200329 (H-10,71)
o 1
" 1200329 (11,9959 — 10,71)
k, = 1,0442

Faktor riedenia (DF) (pozri vzorec (5))

13,4

DF — —~
Cco, + (Cuc + Ceo) 10
13,4
DF — -
L6+ (92 + 470) 10
DF = 8,091

Vypocet korigovanej koncentricie $kodlivin v odbernom vaku:

Hmotnost emisii HC (pozri vzorce (4) a (1))

1
G=C—C (1fﬁ)

1
G=92-3 (178,091)

C = 89,371

1
Muc = Chc * Vinix - Que 1

Q. = 0,619

1
Mpc = 89,371 -51,961-0,619-107° g

2,88
MHC = T g/km
Hmotnost emisii CO (pozri vzorec (1))
1
Mco = Cco - Vmix - Qco 1

Q. = 1,25
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2.1.

2.2

1
Mco = 470 - 51,961 -1,25 - 1076 .

Mco =

d
30,5
q glkm
Hmotnost emisii NO_ (pozri vzorec (1))
1
Mno, = Cno, * Vimix - Qno, - kn - ]

Q NOx 2,05

1
Mo, = 70 - 51,961 - 2,05 - 1,0442 - 106 3

Myo, =

OSOBITNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA VOZIDIEL VYBAVENYCH VZNETOVYMI MOTORMI

7,79
g ghm

Meranie HC pre vznetové motory

Priemernd koncentrdcia HC pouzitd pre stanovenie hmotnosti emisii HC zo vznetovych motorov sa

vypocita pomocou tohto vzorca:

= 7
C —y )
kde:
J.: C,. - dt = integrdl tdaju meraného ohrievanym FID pocas testu (t, - t,),
C, = koncentrdcia HC namerand v zriedenom vyfukovom plyne v ppm C,

15}
/ CHC - dt
t

C, = nahrddza priamo C,. vo vietkych zodpovedajtcich rovniciach.

Stanovenie castic

Emisia castic M (g/km) sa vypocita pomocou tejto rovnice:

M. — (Vmix + Vep) : Pe
P Vep - d

kde vyfukové plyny st vypustené mimo tunel,

objem zriedenych vyfukovych plynov (pozri bod 1.1) za Standardnych podmienok,
objem vyfukovych plynov pradiacich filtrom castic za Standardnych podmienok,

hmotnost castic zachytenych filtrami,
skuto¢nd vzdialenost zodpovedajiica pracovnému cyklu v km,

emisie Castic v g/km.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.1.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

2.5.2.4.1.

2.5.2.4.2.

PRILOHA IV

TEST TYPU II

(Test emisii oxidu uholnatého pri volnobehu)

UvVoD

Tato priloha opisuje postup testu typu II definovaného v bode 5.3.2 prilohy L.

PODMIENKY MERANIA
Palivom musi byt referencné palivo, ktorého $pecifikicie st uvedené v prilohe VIIL

Test typu II sa musi vykonat okamzite po Stvrtom zdkladnom cykle (Cast jedna) testu typu I, s motorom vo
volnobeznych otdckach, bez pouzitia zariadenia pre studeny Start. Bezprostredne pred kazdym meranim
obsahu CO musi byt vykonany zdkladny mestsky cyklus (Cast jedna), ako je opisané v bode 2.1 prilohy III.

V pripade vozidiel s rucne ovlddanymi alebo poloautomatickymi prevodovkami musi byt test vykonany s
radiacou pdkou v polohe ,neutrdl“ a so zapnutou spojkou.

V pripade vozidiel s automatickou prevodovkou vykond sa test s volicom prevodov v polohe bud ,neutrdl®,
alebo ,parkovanie®.

Komponenty pre nastavovanie volnobeznych oticok
Definicia

Na dcely tejto smernice ,Komponenty pre nastavovanie volnobeznych otd¢ok“ znamenaji ovlddace, ktorymi
sa menia podmienky volnobehu motora, ktoré moze mechanik lahko ovlddat, s pouzitim len ndstrojov
opisanych v bode 2.5.1.1. Najmi zariadenia na ciachovanie prietoku paliva a vzduchu sa nepovazuji za
nastavovacie komponenty, ak si ich nastavenie vyzaduje odstrinenie nastavovacich zardzok, ¢o moze
normalne vykondvat len profesiondlny mechanik.

Nastroje, ktoré mozu byt pouzité na ovliddanie komponentov na nastavovanie volnobehu: skrutkovace
(obycajné alebo s krizovou hlavou), klice (triibkové, otvorené alebo nastavitené), klieste, kltice pre hlavy
skrutiek s vnatornym Sesthranom (Allenove kltce).

Stanovenie meracich bodov
Najprv sa vykond meranie pri nastaveni pouZzitom pre test typu I

Pre kazdy nastavovaci komponent s plynulou reguldciou sa stanovi dostato¢ny pocet charakteristickych
poloh.

Meranie obsahu oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch sa musi vykonat pre vietky mozné polohy
nastavovacich komponentov, aviak u komponentov s plynulou reguldciou sa pouziji len polohy definované
v bode 2.5.2.2.

Vysledok testu typu II sa povazuje za vyhovujici, ak je splnend aspon jedna z tychto dvoch podmienok:
ziadna z nameranych hodnét podla bodu 2.5.2.3 nepresahuje limitné hodnoty;

maximalny obsah ziskany plynulou reguldciou jedného z nastavovacich komponentov, zatial ¢o nastavenie
ostatnych komponentov zostdva nezmenené, neprekracuje limitnt hodnotu, pricom tito podmienka musi
byt splnend pri roznych nastaveniach nastavovacich komponentov inych ako komponent, ktory bol plynulo
nastavovany.
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2.5.2.5.
2.5.2.5.1.

2.5.2.5.2.

2.5.2.6.

3.2

3.3.

3.4.

Mozné polohy nastavovacich komponentov sa limitované:

na jednej strane vicou z tychto dvoch hodnét: najnizsie volnobezné oticky, ktoré moze motor dosiahnut;
otacky odporicané vyrobcom, minus 100 otdcok za mintitu;

na druhej strane najmenSou z tychto troch hodnoét: najvyssie otdcky, ktoré moze motor dosiahnut
aktivovanim komponentu reguldcie otdcok volnobehu; oticky odportcané vyrobcom plus 250 otdcok za
mindtu; otdcky pri zapinani automatickych spojok.

Okrem toho nastavenia, ktoré neumoziuji spravny beh motora, nesmi byt pouzité ako nastavenia pre
meranie. Najmi ak je motor vybaveny nickolkymi karburdtormi, musia mat vSetky karburdtory to isté
nastavenie.

ODBER VZORKY PLYNOV

Odbernd sonda vzorky sa umiestni v triibke spdjajicej vyfuk s odbernym vakom ¢o mozno najblizsie

vyfuku.

Koncentrécia CO (C.) a CO, (C_,
prislusnych ciachovacich kriviek.

) sa stanovi zo zdznamov meracieho pristroja alebo odpoctov s pouzitim

Korigovand koncentracia pre oxid uholnaty u $tvordobych motorov je:

15
C =Cco =—————— (objem. %
cocorr co Ceo + Ceo, (objem. %)

Koncentraciu v C., (pozri bod 3.2) merant podla vzorca uvedeného v bode 3.3 netreba korigovat, ak

celkovd hodnota meranych koncentracii (C, + C_,,) je aspoit 15 u §tvordobych motorov.
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2.1

2.2

3.1.

3.2

4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

PRILOHA V

TEST TYPU III

(Overujici emisie kl'ukovej skrine)

UvVoD

Tato priloha opisuje postup testu typu III definovaného v bode 5.3.3 prilohy I.

VSEOBECNE USTANOVENIA

Test III sa vykonava s vozidlom, ktoré je vybavené benzinovym motorom, u ktorého boli vykonané testy
typu I a typu IL

Testované motory musia zahffiat nepriepustné motory iné nez tie, ktoré sti konstruované tak, ze i nepatrnd
netesnost moze sposobit neprijatelné prevadzkové zavady (napr. motory ,flat-twin“ = dvojvalcovy motor s
protilahlymi valcami).

PODMIENKY TESTU
Volnobeh sa nastavi podla odportéani vyrobeu.

Merania sa vykonajii v tychto troch siiboroch podmienok prevadzky motora:

Podmienka ¢&islo Rychlost vozidla (km/h)
1 Volnobeh
2 50 + 2 (v 3. prevod. stupni alebo ,drive)
3 50 + 2 (v 3. prevod. stupni alebo ,drive)
Podmienka ¢islo Vykon absorbovany brzdou
1 Nulovy
2 Zodpovedajtici nastaveniu pre testy typu I
3 Rovnaky ako pre podmienku ¢. 2, ndsobeny koeficientom 1,7

TESTOVACIA METODA

Za prevadzkovych podmienok uvedenych v bode 3.2 sa musi kontrolovat spolahlivd funkcia systému
vetrania klukovej skrine.

METODA OVEROVANIA SYSTEMU VETRANIA KLUKOVE] SKRINE
(Pozri obrazok V.5)
Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.

Na vhodnom mieste sa zmeria tlak v klukovej skrini. Meria sa v otvore pre meradlo hladiny oleja
manometrom so sklonenou trubicou.

Vozidlo sa povazuje za vyhovujice, ak za kazdej podmienky merania definovanej v bode 3.2 nepresahuje
tlak namerany v klukovej skrini momentdlny atmosfericky tlak.

Pri testovacej metdde opisanej vyssie sa tlak vo vstupnom potrubi meria v rozsahu * 1 kPa.

Rychlost vozidla podla tidajov dynamometra sa meria v rdmci + 2 km/h.
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5.6.
5.7.

6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.
6.5.3.

Tlak v klukovej skrini sa meria v rdmci + 0,01 kPa.

Ak pri jednej z podmienok merania uvedenych v bode 3.2 presahuje tlak namerany v klukovej skrini
atmosfericky tlak, vykond sa doplnkovy test, ako je definované v bode 6, ak to vyrobca pozaduje.

METODA DOPLNKOVEHO TESTU
Otvory motora musia byt ponechané v nezmenenom stave.

K otvoru na meranie hladiny oleja sa pripoji pruzny, nepriepustny vak s kapacitou priblizne piatich litrov.
Vak musi byt pred kazdym meranim prazdny.

Vak musi byt pred kazdym meranim uzavrety. Musi byt otvoreny ku klukovej skrini na pdf mindt pri
kazdej z podmienok merania predpisanych v bode 3.2.

Vozidlo sa povazuje za vyhovujiice, ak za kazdej z podmienok merania definovanych v bode 3.2 nenastane
viditelné naftiknutie vakov.

Poznidmka

Ak je konstrukéné usporiadanie motora také, Ze sa test nemoze vykonat metddami opisanymi v bode 6,
merania musia byt vykonané tymito metédami modifikovanymi takto:

pred testom sa uzavri vietky otvory okrem tych, ktoré si potrebné na spdtné ziskanie plynov;

vak sa pripoji na vhodnd odbocku, ktord nesposobuje Ziadne dodatocné straty tlaku a je instalovand v
recirkulacnom obvode zariadenia, priamo na otvore spojenia s motorom.
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Obrdzok V.5
Test typu III

Pozri detail (i)

l =\

/
Cf )
\

AN \
[
\
\

~ i /
Pozri detail (i)

Odbotka

b) Nepriama recyklicia pri

a) Priama recykldcia pri miernom podtlaku

miernom podtlaku

140082114 " %
Klukovd

skrifia

m_ﬁ Vetraci otvor

(i) Spojenie odbocky

—~ o ~ e

Regula&ny

ventil ‘ N

AN

Regulaény ventil ——egmm

Pozri detail (i)

¢) Priama recykldcia s dvojitym okruhom d) Vetranie kfukovej skrine s regulatnom

ventilom (vak musi byt spojeny s
vetracim otvorom)
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3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

4.1.

4.2.

4.2.1.

PRILOHA VI

TEST TYPU IV
STANOVENIE EMISI{ VYPARU Z VOZIDIEL SO ZAZIHOVYMI MOTORMI
UvoD
Tato priloha opisuje postup pri teste typu IV podla bodu 5.3.4 prilohy I.

Tento postup opisuje metédu stanovenia straty uhlovodikov vyparovanim z palivového systému vozidiel zo
zdzihovymi motormi.

OPIS TESTU

Test vyparnych emisii (obrdzok 6.2) sa skladd zo Styroch fdz:
— priprava testu,

— stanovenie straty vydychom z nddrze,

— mestsky (Cast jedna) a mimomestsky (Cast dva) cyklus,
— stanovenie strat presakovanim za tepla.

Celkovy vysledok testu je dany stctom hmotnosti emisii uhlovodikov, strdt vydychom nddrze a strdt
presiaknutim za tepla.

VOZIDLO A PALIVO

Vozidlo

Vozidlo musi byt v dobrom mechanickom stave, byt zabehnuté a mat najazdené aspori 3 000 km pred
testom. Systém merania emisii vyparov musi byt pripojeny a fungovat sprévne po tento cas a nddoba s
aktivnym uhlim sa musi pouzivat normalnym sposobom, nesmie sa nadmerne preplachovat ani nadmerne
plnit.

Palivo

Musi byt pouzité vhodné referen¢né palivo, ako je definované v prilohe VIII k tejto smernici.

TESTOVACIE ZARIADENIE

Vozidlovy dynamometer

Vozidlovy dynamometer musi splitat poziadavky prilohy IIL.

Komora pre meranie emisii vyparu

Komora merania emisii vyparu musi byt plynotesnd pravouhld meracia komora schopnd obsiahnut
testované vozidlo. Vozidlo musi byt pristupné zo vietkych strdn a komora, ked je tesne uzavretd, musi
byt plynotesnd v stlade s dodatkom I. Vnatorny povrch komory musi byt nepriepustny pre uhlovodiky.
Aspon jeden z povrchov musi obsahovat pruzny nepriepustny materidl, ktory umoznuje vyrovndvat tlakové
zmeny vyplyvajice z malych zmien teploty. Konstrukcia steny musi napomdahat dobrému rozptylu tepla.
Teplota steny nesmie klesntit pod 293 K (20 °C) v ktoromkolvek bode v priebehu testu
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Obrdzok V1.2
Stanovenie vyparnych emisii

Zabehdvacia periéda 3 000 km (bez nadmerného vyplachovania/plnenia)

Ocistenie vozidla parou (v pripade potreby)

T o Preplachnut nddobu s aktivnym uhlim jazdou alebo prefikknutim
Predkondicionovanie vozidla vzduchom pri 293 az 303 K (20-30 °C) okolitého vzduchu,
- ] 2 x ohrev (s referenénym palivom)z 289 K (16 °C) £ 1 K,
| At=14K+0,5K.
0 5 minit maximélne Jazdné cykly 1 x Cast jedna + 2 x Cast dva. Presakovanie.

T Teplota okolia 293 az 303 K (20- 30 Q)
Peri6da presiaknutia 10-36 hodin

|

40 % * 2 % kapacity nddrze, teplota paliva 283 azZ
Vyprézdnenie palivovej nddrze 287K (10-14°C)
Plnenie palivovej nddrze

Teplota paliva 289 K (16 °C) + 1 K na zaciatku testu
Test strt vydychom z nddrze 289-303 K AtT:14 £0,5K za 60 + 2 mintty
(16-30 °C) v trvanil hodiny

1 hodina maximélne

Jazdné cykly: 1 x ¢ast jedna + 1 x Cast dva

Test na dynamometri
7 mintit maximélne

2 mindty po vypnuti motora

Pociato¢nd teplota vo vnitri komory je minimalne
Presiaknutie za tepla v komore 296 K (23 °C). Maximdlna teplota 304 K (31 °C)
1 hodina 296 az 304K (23-31 °C)

T T ] Vysledok testu (gramy) = vysledok testu vydychom z nddrze
Koniec (gramy) + vysledok testu presakovanim za tepla (gramy).

Pozndmka:
1. Skupiny kontrol vyparnych emisif - podrobnosti objasnené.

2. Emisie z vyfuku mozu byt merané pomocou testu na dynamometri, ale tieto neméozu byt pouzité na legislativne
ticely. Test na tieto ticely sa zostdva samostatny.
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4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

4.3.2.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.6.1.

Analyticky systém
Analyzdtor uhlovodikov

Atmosféra v komore je monitorovand detektorom uhlovodika ionizéciou plameniom (FID). Vzorka plynu sa
musi brat zo stredného bodu jednej bocnej steny alebo stropu komory a akykolvek obtok plynu sa musi
vratit spat do komory, prednostne do bodu bezprostredne za zmiesavacim ventildtorom.

Analyzdtor uhlovodikov musi mat ¢as odozvy do 90 % konecného tidaju mensi nez 1,5 sekundy. Jeho
stabilita by mala byt lepsia nez 2 % plnej stupnice pri nule a pri 80 + 20 % plnej stupnice pocas 15
mindt pre vSetky pracovné rozsahy.

Reprodukovatelnost analyzdtora vyjadrend ako normovand odchylka je lepsia nez 1 % vychylky plnej
stupnice pri nule a pri 80 + 20 % plnej stupnice pri vietkych pouzitych rozsahoch.

Prevadzkové rozsahy analyzitora musia byt vybraté tak, aby poskytovali najlepSic rieSenie postupov
merania, ciachovania a kontroly tesnosti.

Systém zdznamov ddt analyzdtora uhlovodikov

Analyzétor uhlovodikov musi byt vybaveny zariadenim pre zdznam vystupu elektrického signilu bud
pristrojom registrujicim diagramy na pésku alebo inym systémom sposobu spracovania ddt s frekvenciou
aspon raz za mindtu. Zdznamovy systém musi mat prevadzkové charakteristiky prinajmensom rovnocenné
signalu, ktory sa zaznamendva a musi zabezpecit permanentny zdznam vysledkov. Zaznam musi uddvat
zaCiatky a konce peridd ohrievania palivovej nddrze a presiaknutie za tepla, spolu s ¢asom, ktory prebehne
medzi zaCiatkom a ukoncenim kazdého testu.

Ohrievanie palivovej nidrze

Palivo v nddrzi(ach) vozidla musi byt ohrievané regulovatelnym zdrojom tepla, napr. je vhodnd tepelnd
vlozka o kapacite 2 000 W. Systém ohrievania musi odovzddvat rovnomerne teplo stendm nddrze pod
hladinou paliva tak, aby nesposobil miestne prehriatie paliva. Teplo nesmie byt odovzddvané pardim v
nadrzi nad palivom.

Ohrievacie zariadenie nadrze musi umoznit rovnomerné ohriatie paliva v nddrzi o 14 K z 289 K (16 °C) v
priebehu 60 mindt, s polohou teplotného snimaca ako v bode 5.1.1. Systém ohrevu musi byt schopny
pocas procesu ohrievania nddrze kontrolovat teplotu paliva v rozmedzi + 1,5 K od pozadovanej teploty.

Zaznamendvanie teploty

Teplota v komore sa zaznamendva v dvoch bodoch teplotnymi snimacmi, ktoré s spojené tak, aby
ukazovali strednti hodnotu. Meracie body st v komore priblizne 0,1 m od zvislej strednice kazdej bo¢nej
steny vo vyske 0,9 £ 0,2 m.

Teploty palivovej nddrze() sa zaznamendvaji snima¢mi umiestnenymi v palivovej nddrzi ako v bode 5.1.1.

Teploty musia byt pocas merania emisif vyparu zaznamendvané alebo musia vstupovat do systému pre
zdznam dat aspon raz za mindtu.

Presnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmedzi + 1,0 K a teplota musi byt rozliSitelnd na 0,4 K.

Systém zédpisu alebo systém spracovania ddt musi byt schopny rozlisit ¢as na + 15 sekind.

Ventilitory

S pouzitim jedného alebo viacerych ventildtorov alebo dichadiel, s otvorenymi dverami komory, musi byt
mozné redukovat koncentriciu uhlovodikov v komore na trovenn uhlovodikov v okoli.
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4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.1.1.

Komora musi mat jeden alebo viac ventilitorov alebo dichadiel s moznym vytlakom 0,1 az 0,5 m’[s, ktoré
dokladne zmieSavaji atmosféra v komore. Musi byt mozné dosiahnut rovnomernd teplotu a koncentriciu
uhlovodikov v komore pri merani. Vozidlo v komore nesmie byt vystavené priamemu pradu vzduchu od
ventildtorov alebo duchadiel.

Plyny
Pre ciachovanie a prevddzku zariadeni musia byt k dispozicii tieto ¢isté plyny:

— disteny synteticky vzduch (Cistota: < 1 ppm ekvivalenty C, < 1 ppm CO, 400 ppm CO,, 0,1 ppm NO);
obsah kyslika medzi 18 a 21 % objemu,

— vykurovaci plyn analyzdtora uhlovodikov (40 + 2 % vodika, zostdvajiica Cast hélium s menej nez 1
ppm C, ekvivalentov uhlovodika, menej nez 400 ppm CO,)

— propan (CH,), minimdlna cistota 99,5 %.

Pre ciachovanie a meranie sa musia pouzit plyny, ktoré st obsiahnuté v zmesi propanu (CH,) a Cisteného
syntetického vzduchu. Skuto¢nd koncentrdcia ciachovacieho plynu musi byt v rozmedzi + 2 % menovitej
hodnoty. Pri pouziti zmieSavaciecho ddvkovaca plynu sa ziskané zriedené plyny musia urcit s presnostou
+ 2 % menovitej hodnoty. Koncentrdcie Specifikované v dodatku 1 sa mozu tiez ziskat s pouzitim
zmieSavacieho ddvkovaca plynu, ktory pouziva synteticky vzduch ako riediaci plyn.

Pridavné vybavenie
Absoltitna vlhkost v priestore testovania musi byt meratelnd s presnostou = 5 %.

Tlak vo vnitri priestore testovania musi byt meratelny s presnostou + 0,1 kPa.

POSTUP TESTU

Priprava testu

Pred testom sa vozidlo mechanicky pripravi takto:
— vyfukovy systém vozidla nesmie vykazovat akékolvek netesnosti;
— vozidlo moze byt pred skaskou ocistené vodnou parou;

— palivovd nddrz vozidla musi byt vybavend teplotnym snimacom, aby bolo mozné merat teplotu
uprostred paliva v palivovej nddrzi, ked' je naplnend na 40 % svojej kapacity;

— doplnkové vybavenie a pripojky pre pristroje musia byt namontované tak, aby dovolili kompletné
vypustenie palivovej nddrze.

Vozidlo sa umiestni do skisobne, kde je okolitd teplota medzi 293 a 303 K (20° a 30 °C).

Nédoba s aktivnym uhlim na vozidle sa preplachuje 30 mindt jazdou vozom pri rychlosti 60 km/h, pri
nastaveni dynamometra predpisanom v prilohe III - dodatok 2, alebo preplachovanim vzduchom (pri
teplote a vlhkosti miestnosti) cez nddobu prietokom, ktory je identicky so skutoénym prietokom vzduchu
nadobou pri jazde vozidla rychlostou 60 km/h. Nddoba je ndsledne zatazend dvoma testmi emisif.

Palivovd(é) nddrz(e) vozidla sa vyprzdni(a) vypustnym(i) zariadenim(iami) nddrze, ktorym(i) je opatrend. To
sa musi robit tak, aby sa abnormdlne nepreplachovali ani nezatazovali zariadenia na reguldciu vyparovania
namontované na vozidle. Odstrdnenie palivového viecka(ok) normdlne postaci na dosiahnutie tohto dcelu.

Palivovd(é) nddrz(e) sa znova naplni(ia) Specifikovanym testovanym palivom pri teplote medzi 283 a 287 K
(10° a 14 °C) do 40 + 2 % ich normilnej kapacity. Palivové(é) viecko(a) vozidla sa v tomto okamihu
nedédva(jt) spat na miesto.

V pripade vozidla vybaveného viac nez jednou palivovou nddrzou musia byt vietky nddrze ohrievané tym
istym sposobom, ako je uvedené nizsie. Teploty nadrzi musia byt identické v rozmedzi + 1,5 K.
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5.1.7.

5.1.8.

5.1.10.

5.1.11.

5.1.12.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

Palivo méze byt umelo zahriate na pociato¢ni teplotu testu 289 K (16 °C) = 1 K.

Akondhle palivo dosiahne teplotu 287 K (14 °C), palivovd(é) nddrz(e) sa uzavrie(ti). Ked teplota palivovej
nédrze dosiahne 289 K (16 °C) + 1 K, zacne linedrny ndrast o 14 + 0,5 K pocas 60 + 2 mindty. Teplota
paliva pri ohrievani je v stlade s touto funkciou v rozmedzi + 1,5 K:

T =T + 023334t

kde:

T = pozadovand teplota (K),

T~ = pociatocnd teplota nddrze (K),

t = cas od zaciatku ohrievania nddrze v mindtach.

Cas potrebny na ndrast tepla a rast teploty sa zaznamendva.
Do jednej hodiny za¢nd ¢innosti vyprdzdiovania a plnenia paliva podla bodov 5.1.4, 5.1.5, 5.1.6 a 5.1.7.

Do dvoch hodin od konca prvého ohrievania nddrze za¢ne druhd operdcia ohrievanie palivovej nddrze, ako
je $pecifikované v bode 5.1.8, a musi byt ukoncend so zdznamom rastu teploty a uplynutého ¢asu ndrastu
tepla.

Do jednej hodiny od konca druhého ohrevu nddrze je vozidlo umiestnené na vozidlovy dynamometer a
prejde jazdné cykly, jeden cyklus Cast jedna a dva cykly cast dva. V priebehu tejto Cinnosti sa neodoberajii
vzorky emisii vyfuku.

Do piatich minit po dokonceni predkondicionovacej ¢innosti 3pecifikovanej v bode 5.1.11 sa tplne
uzatvor{ kapota motora, vozidlo zide z dynamometra a zaparkuje v priestore pre presiaknutie. Vozidlo
parkuje minimdlne 10 hodin a maximdlne 36 hodin. Teplota motorového oleja a chladiaceho prostriedku
musi dosiahnut teplotu prostredia odstavného priestoru s pripustnou odchylkou + 2 K na konci periddy.

Test emisie vyparu vydychom z palivovej nidrze

Cinnost podla bodu 5.2.4 modze zacat v Casovom intervale od 9 do 35 hodin po predkondicionovani
jazdnym cyklom.

Meracia komora sa prepldchne niekolko minit bezprostredne pred testom, aZ sa ziska stabilné okolie. V
tomto Case musia byt tieZ zapnuté zmieSavacie ventildtory komory.

Analyzétor uhlovodikov sa preciachuje pre nulu a pre hornd hranicu meracieho rozsahu bezprostredne
pred testom.

Palivovd(é) nddrz(e) musi(ia) byt vyprazdnend(é) ako v bode 5.1.4 a znova naplnend(é) testovacim palivom o
teplote medzi 283 a 287 K (10° a 14 °C) na 40 = 2 % normalnej objemovej kapacity nddrze. Viecko(a)
palivovej nddrze vozidla sa v tomto okamihu nenasadzuje(q).

V pripade vozidla vybaveného viac nez jednou nddrzou musia byt vietky nddrie ohrievané tym istym
sposobom, ako je uvddzané nizsie. Teploty nddrzi musia byt identické v rozmedzi + 1,5 K.

Testovacie vozidlo sa premiestni do testovacej komory s vypnutym motorom, otvorenymi oknami a
batozinovym priestorom. Snimace palivovej nddrze a pripadne zariadenie na ohrev palivovej nddrze su
zapojené. Thned sa za¢ne zaznamendvanie teploty paliva a teploty vzduchu vo vnitri komory. Odvetrdvaci
ventildtor, ak je eSte v prevddzke, sa v tomto Case vypne.

Palivo méze byt umelo zahriate na pociato¢ni teplotu testu 289 K (16 °C) + 1 K.

Akondhle teplota paliva dosiahne 287 K (14 °C), uzavrie(t) sa palivova(é) nddrz(e) a utesni sa komora tak,
ze je plynotesnd.

Akondhle palivo dosiahne teplotu 289 K (16 °C) + 1 K:

— meria sa koncentrdcia uhlovodikov, barometricky tlak a teplota, aby sa dosiahli pociato¢né hodnoty

Cyp P,a T, pre test ohrievania nddrze,
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5.2.10.

5.2.11.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

— zacne sa linedrny ohrev o 14 = 0,5 K pocas 60 + 2 mindty. Teplota paliva v priebehu ohrievania je
v stlade s touto funkciou v rozmedzi + 1,5 K:

T =T + 02333t

kde:

T = poZadovand teplota (K),

T, = pociatocnd teplota nddrze (K),

t = cas od zaciatku ohrievania nadrze v mindtach.

Analyzdtor uhlovodikov sa preciachuje pre nulu a pre hornt hranicu meracieho rozsahu bezprostredne
pred koncom testu.

Ak teplota vzréstla 0 14 + 0,5 K pocas 60 + 2 mindty testu, meria sa koneénd koncentrdcia uhlovodikov
v komore (C,.). Okamzity cas alebo cas, ktory uplynul pre tento vzrast sa zaznamendva spolu s
konecnymi hodnotami teploty T, a barometrického tlaku P, dosiahnutymi pri presakovani za tepla.

Zdroj tepla sa vypne a dvere komory sa odtesnia a otvoria. Dvere vozidla a batozZinovy priestor mozu byt
teraz uzavreté a vozidlo odstrdnené z komory s vypnutym motorom.

Vozidlo je pripravené na nasledujice jazdné cykly a test emisii presakovanim za tepla. Test Startu za
studena musi nasledovat po teste vydychu naddrze do jednej hodiny.

Technickd organizdcia moze preskiiSat, & konstrukcia palivového systému moze umoznovat tnik do
vonkajSej atmosféry v ktoromkolvek mieste. V tomto pripade sa musi vykonat technickd analyza,
k spokojnosti technickej organizicie, s ciefom stanovit, Ze vypary st vedené do nddoby s aktivnym uhlim
a ze sa potom vhodne vyplachujii v priebehu prevadzky vozidla.

Jazdny cyklus

Uréenie emisie vyparu sa uzavrie meranim emisie uhlovodikov pri 60 mintitovej peridde presakovania za
tepla, nasledujicej po mestskom a mimomestskom cykle. Po teste strit nadrze vydychom je vozidlo s
vypnutym motorom vytlacené alebo inak premiestnené na vozidlovy dynamometer. Potom sa vykond,
pocinajic Startom za studena, mestsky a mimomestsky cyklus, ako je to opisané v prilohe IIL. Pri tejto
¢innosti mozu byt odoberané vzorky vyfukovych emisii, aviak vysledky sa nepouziji na tcely schvilenia
typu z hladiska emisii z vyfuku.

Test emisii vyparu presakovanim za tepla

Pred ukoncenim priebehu testov musi byt meracia komora niekolko mindt vetrand, aZ je vytvorené stabilné
okolie uhl'ovodikov. Zmiesavacie ventilitory v komore sa v tomto Case tieZ uvedd do ¢innosti.

Analyzdtor uhlovodikov sa preciachuje pre nulu a pre hornt hranicu meracieho rozsahu bezprostredne
pred testom.

Na konci jazdného cyklu sa kapota motora tplne uzavrie a rozpoja sa vietky spoje medzi vozidlom a
testovacim zariadenim. Vozidlo potom vojde do meracej komory s minimdlnym pouzitim peddlu akcelerd-
cie. Motor musi byt vypnuty pred tym, ne# akdkolvek cast vozidla vstdpi do meracej komory. Cas, kedy je
vypnuty motor, sa zaznamend systémom pre zdznam ddt pri merani emisii vyparu a zacne sa zazname-
ndvanie teplot. V tomto $tddiu sa otvoria oknd vozidla a batozinovy priestor, ak nie sti uz otvorené.

Vozidlo musi byt vytlacené alebo inak premiestnené do meracej komory s vypnutym motorom.

Dvere komory sa uzavrii a utesnia sa plynotesne v priebehu 2 mindt od vypnutia motora a v priebehu 7
mintit od konca jazdného cyklu.

Zaciatok periody presakovanim za tepla trvajici 60 + 0,5 mindty nastdva vtedy, ked je komora utesnend.
Koncentracia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak sa meraju ako pociatoéné hodnoty C, ., P, T, pre
test presiaknutim za tepla. Tieto hodnoty sa pouZijii pre vypocet emisie vyparu v bode 6. Okolitd teplota v
komore v priebehu 60-mindtovej periédy presakovanim za tepla nesmie byt niz$ia nez 296 K ani vyssia
nez 304 K.
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5.4.7. Analyzétor uhlovodikov sa preciachuje pre nulu a pre hornd hranicu meracieho rozsahu bezprostredne
pred koncom 60 * 0,5 mindit trvajicej periddy testu.

5.4.8. Na konci 60 + 0,5 mindty trvajiicej testovacej periddy sa zmeria v komore koncentrdcia uhlovodikov.

Meria sa tiez teplota a barometricky tlak. To st kone¢né zdznamy C, ., P, a T, pre test presakovanim za
tepla, pouZité pre vypocet emisie vyparu v bode 6. Tym sa ukon¢i postup testu emisii vyparu.

6. VYPOCET

6.1. Test emisii vyparu opisany v oddieli 5 umoziuje vypocitat emisie uhlovodikov vydychom z nddrie a
presakovanim za tepla. Straty vyparenim v kazdej z oboch fiz sa vypocitaji s pouZitim pociatocnej a
konecnej koncentrécie uhlovodikov, teplot a tlakov v komore, spolu s netto objemom komory.

Pouzije sa vzorec:

Mic = kV. 104 - (CHC.f “Pr - Chei 'Pi)

T T

kde:

M,. = hmotnost uhlovodikov emitovanych pocas testovacej fizy (gramy),

4 = zmerand koncentrdcia uhlovodikov v komore (ppm (objem) ekvivalent C,),

v = netto objem komory v m’, korigovany pre objem vozidla, s otvorenymi oknami a batoZinovym
priestorom. Ak sa neur¢i objem vozidla, odrita sa objem 1,42 m’,

T = teplota okolia komory, K,

P = barometricky tlak v kPa,

H/C = pomer vodika k uhliku,

k = 1,2 (12 + H/C);
pricom:

i je pociato¢nd hodnota,
f je kone¢nd hodnota,

H/C je brané 2,33 pre straty vydychom z nadrze,

H/C je brané 2,20 pre straty presiaknutim za tepla.

6.2. Celkové vysledky testu

Celkovd hmotnost emisie uhlovodikov pre vozidlo sa vypocita podla vzorca:

total = MTH + MHS
kde:
o = celkovd hmotnost emisif vozidla (gramy),
= hmotnost emisii uhlovodikov vplyvom ndrastu teploty nddrze (gramy),
.« = hmotnost emisii uhlovodikov vplyvom presakovania za tepla (gramy).
7. ZHODA VYROBY
7.1. Pre rutinné testovanie na konci vyrobnej linky moze drzitel schvdlenia preukdzat zhodu odobratim

vozidiel, ktoré splnajii tieto poziadavky.

7.2. Test na tesnost
7.2.1. Otvory do atmosféry zo systému pre kontrolu emisii musia byt uzavreté.

7.2.2. Na palivovy systém sa posobi tlakom 370 + 10 mm H,O.
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7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.3.1.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.4.1.

7.4.4.2.

7.5.

7.5.3.1.

7.5.3.2.

7.6.

Nez sa odpoji palivovy systém od zdroja tlaku, musi sa tlak v systéme ustélit.

Po odpojeni palivového systému nesmie tlak klesndt o viac nez 50 mm H,O v 5 mindtach.

Test odvzdusnenia

Otvory do atmosféry zo systému pre kontrolu emisii sa musia uzavriet.

Na palivovy systém sa posobi tlakom 370 + 10 mm H,O.

Nez sa odpoji palivovy systém od zdroja tlaku, musi sa tlak v systéme ustélit.

Vetracie otvory do atmosféry zo systému pre zniZovanie emisii sa uvedd opif do prevadzkovych
podmienok.

Tlak v palivovom systéme musi poklesniit pod 100 mm H,O za ¢as od 30 sekind do dvoch mindt.

Test vyplachovania

Zariadenie schopné zistit rychlost prietoku vzduchu 1,0 litra za minttu sa pripoji k vstupu vyplachovania a
tlakovd nddoba dostatocného rozmeru so zanedbatelnym vplyvom na systém vyplachovania sa pripoji cez
prepinaci ventil na vstup vyplachovania alebo alternativne,

moze vyrobca pouzit prietokomer podla svojho vyberu, ak je prijatelny pre prislusny orgin.

Vozidlo sa prevddzkuje takym sposobom, Ze sa zisti kazdd konstrukénd zvldstnost systému vyplachovania,
ktord by mohla obmedzit vyplachovanie, a zaznamenaji sa okolnosti.

Zatial ¢o motor pracuje v medziach $pecifikovanych v bode 7.4.3, prietok vzduchu sa uréi bud:

zariadenim uvedenym v bode 7.4.1, ktoré je zapojené. V priebehu jednej mindty sa musi spozorovat
pokles tlaku z atmosferického na troven udavajicu, Ze objem 1,0 litra vzduchu pretiekol do systému pre
kontrolu emisii vyparu; alebo,

ak je pouzité alternativne zariadenie k meraniu prietoku, musi sa zistovat prietok minimdlne 1,0 litra za
mindtu.

Prislusny orgédn, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overit metédy kontroly zhody uplatni-
telné na kazdd vyrobnd jednotku.

In$pektor musi odobrat zo série dostatocne velki vzorku.
In3pektor moZe testovat tieto vozidld uplatiovanim ustanoveni bodu 7.1.4 alebo 7.1.5 tejto prilohy.

Ak podla bodu 7.1.5 prilohy I st vysledky testu vozidla mimo predpisanych limitov uvedenych v bode
5.3.4.2 prilohy I, moze vyrobca Ziadat, aby sa uplatiioval postup schvalenia uvedeny v bode 7.1.4 prilohy
L

Vyrobca nesmie nastavovat, opravovat alebo modifikovat cokolvek na vozidlich, méze tak urobit len v
pripade, Ze by tieto nesplnali poziadavky bodu 7.1.4 prilohy I a Ze je takdto prdca zdokumentovand vo
vyrobcovych postupoch montéze vozidiel a kontroly.

Vyrobca moze poziadat o jednotlivé preskisanie vozidla, ktorého charakteristiky emisii vyparu st
pravdepodobne pozmenené v dosledku jeho ¢innosti podla bodu 7.5.3.1.

Ak nie st poziadavky bodu 7.5 splnené, prislusny orgdn musi zabezpecit, aby boli prijaté vietky potrebné
opatrenia na ¢o mozno najrychlejsiu obnovu zhody vyroby.
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1.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

Dodatok 1
CIACHOVANIE PRISTROJOV PRE TESTOVANIE VYPARNYCH EMISII

FREKVENCIA CIACHOVANIA A METODY

Vsetko vybavenie musi byt ciachované pred prvym pouzZitim a potom tak casto, ako je potrebné, vidy v
mesiaci predchddzajicom testom typového schvélenia. Met6dy ciachovania, ktoré sa maji pouzivat, st
opisané v tomto dodatku.

CIACHOVANIE KOMORY

Podiatocné stanovenie vndtorného objemu komory

Pred pociatocnym pouzitim komory sa musi stanovit jej vnitorny objem takto. Vnitorné rozmery komory
sa starostlivo zmerajd, pritom sa berti o Gvahy akékolvek nepravidelnosti, ako st vystuzovacie opory. Z
tychto merani je stanoveny vnutorny objem komory.

Cisty vnitorny objem sa uréi odéftanim 1,42 m* z vndtorného objemu komory. Alternativne méze byt
namiesto 1,42 m’® pouzity objem testovacicho vozidla s batozinovym priestorom a otvorenymi oknami.

Potom sa skontroluje komora podla bodu 2.3. Ak sa hmotnost propinu nezhoduje s hmotnostou
vstreknutého mnozstva v rozsahu + 2 %, je potrebnd korekcia.

Urcenie emisii okolia v komore

Touto cinnostou sa zisti, ¢i komora neobsahuje Ziaden materidl, ktory emituje vyznamné mnozstvd
uhlovodikov. Kontrola sa vykond pri uvedeni komory do prevadzky, po akejkolvek operdcii v komore,
ktord moze ovplyvnit emisie pozadia a to aspor raz za rok.

Ciachuje sa analyzdtor (v pripade potreby), potom sa preciachuje pre nulu a pre hornd hranicu meracicho
rozsahu.

Preplachne sa komora, az sa dosiahne stdla hodnota uhlovodikov. Zmiesavaci ventildtor sa zapne, ak uz nie
je v cinnosti.

Komora sa teste uzavrie a meria sa koncentricia uhlovodikov okolia, teplota a barometricky tlak. Tieto st

pociatocnymi hodnotami C,, P, a T, ktoré sa pouzijii vo vypocte okolia komory.

Komora sa ponechd nerusene so zapnutym zmieSavacim ventilitorom pocas Styroch hodin.

Na konci tohto ¢asu sa zmeria koncentrdcia uhlovodikov v komore tym istym analyzdtorom. Meria sa tiez

teplota a barometricky tlak. Tieto st kone¢nymi hodnotami C, ,, P, a T.

Vypocita sa zmena v hmotnosti uhlovodikov v komore pocas testu podla bodu 2.4 tohto dodatku. Emisia
okolia komory nesmie presahovat 0,4 g.

Ciachovanie a test komory na zachytenie uhl'ovodikov

Ciachovanie a test komory na zachytenie uhlovodikov overuje vypocitany objem podla bodu 2.1 a tiez
slizi na meranie akejkolvek miery Gniku.

Preplichne sa komora, aZ sa dosiahne ustdlend koncentricia uhlovodikov. ZmieSavaci ventildtor sa spusti,
ak uz nie je zapnuty. Analyzdtor uhlovodikov sa vynuluje, pripadne preciachuje a nastavi sa hornd hranica
meracieho rozsahu.

Komora sa tesne uzavrie a meria sa koncentracia okolia, teplota a barometricky tlak. Tieto si pociatoénymi

hodnotami C,., P, a T, ktoré sa pouzijii pre ciachovanie komory.
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2.4.

3.1.

3.2

3.3.

Vstrekne sa mnozstvo priblizne 4 g propanu do komory. Hmotnost propdnu sa musi merat s presnostou a
spravnostou + 0,5 % meranej hodnoty.

Obsah komory sa miesa 5 mindt a potom sa zmeria koncentrdcia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak.

Tieto st konecnymi hodnotami C,,., T, a P, pre ciachovanie komory.

S pouzitim hodnot meranych v bode 2.3.2 a 2.3.4 a vzorca v bode 2.4 sa vypocita hmotnost propanu v
komore. Musi sthlasit v rozmedz{ + 2 % s hmotnostou propanu nameranou v bode 2.3.3.

Obsah komory sa nechd miesat minimdlne $tyri hodiny. Na konci sa zmeria a zaznamend kone¢nd
koncentrdcia uhlovodikov, teplota a barometricky tlak.

S pouzitim vzorca v odstavci 2.4 sa vypocita hmotnost uhlovodikov z hodnot meranych v bode 2.3.6 a
2.2.2. Hmotnost sa nesmie lisit o viac nez 4 % od hmotnosti uhlovodikov zistenej podla bodu 2.3.5.

Vypocty

Vypocet zmeny netto hmotnosti uhlovodikov vo vniitri komory sa pouzije na stanovenie okolia uhlovo-
dikov v komore a miery dniku. Pociatoéné a konecné hodnoty koncentricie uhlovodikov, teploty a
barometrického tlaku s pouzité v tomto vzorci pre vypocet zmeny hmotnosti.

. 10 (GG )

Ty T;

kde:

M, = hmotnost uhlovodikov v gramoch,

C,. = koncentricia uhlovodikov v komore (ppm uhlika (NB: ppm uhlika = ppm propanu x 3)),
\% = objem komory v metroch kubickych,

T = teplota okolia komory, K,

P = barometricky tlak, kPa,

k = 17,6;

pricom:

i je pociatoénd hodnota

f je kone¢nd hodnota.

KONTROLA ANALYZATORA UHLOVODIKOV FID

Optimalizicia odozvy detektora

FID musi byt nastaveny podla ndvodu vyrobcu. K optimalizovaniu odozvy pri najobvyklejSom prevadzko-
vom rozsahu by sa mal pouzit propan vo vzduchu.

Ciachovanie analyzitora HC

Analyzdtor by sa mal ciachovat s pouzitim propanu vo vzduchu a ¢isteného syntetického vzduchu. Pozri
bod 4.5.2 prilohy III (Ciachovanie a ciachovacie plyny).

Vytvor{ sa ciachovacia krivka, ako je opisané v bodoch 4.1 az 4.5 tohto dodatku.

Overenie citlivosti na kyslik a odporiicané limity

Faktor odozvy (Rf) pre urcité druhy uhlovodikov je pomer zdznamu FID pre C, ku koncentracii plynu v
nddobe, vyjadreny ako ppm C..
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4.1.

4.2.

4.3.
4.4.

4.5.

Koncentrécia testovacicho plynu musi byt na takej drovni, aby pre prevadzkovy rozsah poskytovala odozvu
priblizne 80 % vychylky plnej stupnice. Koncentrdcia musi byt zndma s presnostou 2 % vo vztahu ku
gravimetrickému $tandardu vyjadrenému objemovo. Okrem toho musi byt plynovd nddoba predkondicio-
novand pocas 24 hodin pri teplote medzi 293 K a 303 K (20° a 30 °C).

Faktory odozvy by sa mali stanovit pri uvedeni analyzitora do prevadzky a potom v hlavnych servisnych
intervaloch. Referen¢ny plyn, ktory sa méd pouZit, je propan v rovnovihe s ¢istenym vzduchom, s ktorym
sa dosiahne faktor odozvy 1,00.

Testovaci plyn, ktory sa md pouZit na zistenie citlivosti na kyslik, a odporicany rozsah faktora odozvy st:

Propan a dusik 0,95 < Rf < 1,05.

CIACHOVANIE ANALYZATORA UHLOVODIKOV
Kazdy z bezne pouzivanych prevadzkovych rozsahov je ciachovany tymto postupom:

Zostroji sa ciachovacia krivka aspon z piatich ciachovacich bodov rozlozenych ¢o mozno najrovnomernej-
Sie v prevadzkovom rozsahu. Menovitd koncentracia ciachovacieho plynu s najvyssou koncentraciou ma byt
aspont 80 % plnej stupnice.

Vypocita sa ciachovacia krivka metédou najmensich $tvorcov. Ak vysledny polynomicky stupet je vy3si nez
3, potom pocet ciachovacich bodov musi byt rovny najmenej &islu polynomického stupna plus 2.

Ciachovacia krivka sa nesmie li$if o viac nez 2 % od menovitej hodnoty kazdého ciachovacieho plynu.

S pouzitim koeficientov polynému odvodenych z bodu 3.2 sa zostavi tabulka indikovaného ddaju oproti
skuto¢nej koncentrdcii v krokoch maximédlne 1 % plnej stupnice. To sa vykond pre kazdy ciachovany
rozsah analyzdtora. Tabulka tiez obsahuje iné prislusné tdaje, ako st

ddtum ciachovania,

nastavenie potenciometra pre nulu a meraci rozsah (pokial je k dispozicii),

menovitd stupnica,

referencné tdaje o kazdom pouzitom ciachovacom plyne,

skuto¢né a indikované hodnoty kazdého pouzitého ciachovacicho plynu s percentudlnymi rozdielmi,
FID - palivo a typ,

FID - tlak vzduchu, tlak v ciachovacom potrubi analyzitora pri ciachovani.

Ak je mozné preukdzat k uspokojeniu poverenej technickej organizicie, Ze alternativna technika (napr.
pocitac, elektronicky ovlddany spina¢ rozsahu) moéze poskytovat ekvivalentnii presnost, potom je mozné
tieto alternativy pouzit.
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2.1.

5.1.

PRILOHA VII

OPIS TESTU STARNUTIA NA OVERENIE ZIVOTNOSTI ZARIADEN] PROTI SKODLIVINAM

UvoD
Tato priloha opisuje test na overenie Zivotnosti zariaden{ proti $kodlivindm, ktorymi s vybavené vozidld so

zdzihovymi alebo vznetovymi motormi pri teste starnutia na 80 000 km.

TESTOVANE VOZIDLO
Vozidlo musi byt v dobrom mechanickom stave; motor a zariadenie proti $kodlivindm musia byt nové.

Vozidlo moze byt to isté ako vozidlo predvedené k testu typu [; tento test typu I sa musi vykonat po tom,
¢o vozidlo ubehne aspori 3 000 km cyklu starnutia podla bodu 5.1.

PALIVO

Test Zivotnosti sa vykond s komeréne beznym bezolovnatym benzinom alebo motorovou naftou.

UDRZBA VOZIDLA A NASTAVENIE

Udrzba, nastavenie, ako aj pouZitie ovlidacov testovaného vozidla sa riadia odportéaniami vyrobcu.
PREVADZKA VOZIDLA NA TESTOVACE]J DRAHE, CESTE ALEBO NA VOZIDLOVOM DYNAMOMETRI

Prevddzkovy cyklus

Pri previdzke na testovacej drihe, ceste alebo na valéekovom skiSobnom stave musi byt ubehnutd
vzdialenost podla jazdného programu (obrdzok VIL5.1) opisaného nizsie:

— rozvrh testu Zivotnosti je zlozeny z 11 cyklov, kazdy o dizke 6 km,

— v prvych 9 cykloch sa vozidlo zastavi 3tyrikrdt uprostred cyklu, s motorom za kazdych 15 sekind vo
volnobehu,

— normdlne zrychlenie a spomalenie,

— pit spomaleni uprostred kazdého cyklu, pokles z rychlosti okruhu na rychlost 32 km/h a vozidlo
potom znova plynulo zrychluje, az je dosiahnutd rychlost cyklu,

— desiaty cyklus sa vykond so stdlou rychlostou 89 km/h,

— jedendsty cyklus za¢ina s maximdlnou akcelerdciou od bodu zastavenia po rychlost 113 km/h. V
polovici drahy sa brzdi normdlne, az vozidlo zastavi. Potom nasleduje periéda volnobehu 15 sekiind a
druhd maximélna akceleracia.

Program sa potom opakuje od zaciatku. Maximalnu rychlost v kazdom cykle uddva nasledujiica tabulka.

Tabulka VII 5.1

Maximdlna rychlost v kazdom cykle

Rychlost cyklu v

Cyklus km/h

64
48
64
64
56
48
56
72
56
89

113

O 00 N AN 1 R WwWw N =

—_ =
— o
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Obrdzok VII.5.1
Jazdny program
Zastavit,
potom zrychlit na
rychlost okruhu
0,6 Spomalit

na 32 km/h,

potom zrychlit na

rychlost okruhu

0 and 6 kilometres

53

4,7

42

Start a ciel

Zastavit,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Spomalit

na 32 km/h,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Zastavit,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Spomalit

na 32 km/h,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

3,5 Zastavit,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

2,1 Spomalit

3,1

na 32 km/h,
potom zrychlit na
rychlost okruhu

Spomalit

na 32 km/h,
potom zrychlit na
rychlost okruhu
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5.1.1. Na Zziadost vyrobcu moze byt pouzity alternativny cestny test. Takyto alternativny testovaci program musi
schvdlit technickd sluzba pred testom a program musi mat v podstate tie isté priemerné rychlosti,
rozlozenie rychlosti, pocet zastaveni na kilometri a pocet akcelerdcie na kilometer, ako i jazdny program
pouzity na drihe alebo valcovom skiisobnom stave, ako je uvedené v bode 5.1 a obrazku VIL5.1.

5.1.2. Test Zivotnosti, alebo ak si vyrobca vyberie, modifikovany test Zivotnosti, sa md vykonat, pokial vozidlo
neubehne minimédlne 80 000 km.

5.2. Testovacie vybavenie
5.2.1. Vozidlovy dynamometer
5.2.1.1. Ked sa vykondva test zivotnosti na vozidlovom dynamometri, musi dynamometer umoznit vykondvat

cyklus opisany v bode 5.1. Vozidlovy dynamometer musi byt vybaveny najmi systémom simulujiicim
zotrvaént hmotnost a jazdny odpor.

5.2.1.2. Brzda musi byt nastavend tak, aby absorbovala vykon prendSany zadnymi kolesami pri stdlej rychlosti
80 km/h. Metddy, ktoré sa pouziji na stanovenie tohto vykonu a na nastavenie brzdy, sd tie isté ako
metddy opisané v dodatku 3 k prilohe III.

5.2.1.3. Systém chladenie vozidla by mal umoznovat vozidlu pracovat pri teplotich obdobnych, ako st teploty
docielené na ceste (olej, voda, vyfukovy systém, atd).

5.2.1.4. Niektoré iné nastavenia a charakteristiky skiiSobného stavu sa v pripade potreby povazuji za identické s
parametrami opisanymi v prilohe III k tejto smernici (napr. zotrvand hmotnost, ktord moze byt
simulovand mechanicky alebo elektronicky).

5.2.1.5. Vozidlo moéze byt v pripade potreby presunuté na iny skdiSobny stav na tdcel vykonania testov merania
emisif.
5.2.2. Prevddzka na drdhe alebo na ceste

Ked' je test Zivotnosti na drdhe alebo ceste ukonceny, bude referenénd hmotnost aspon rovnd hmotnosti
platiacej pre testy vykonané na vozidlovom dynamometri.

6. MERANIE EMISI[ SKODLIVIN

Na zaciatku testu (0 km) a kazdych 10 000 km (+ 400 km) alebo castejsie, v pravidelnych intervaloch, az
do dosiahnutia 80 000 km, meria sa emisia z vyfuku podla testu typu I, ako je to definované v prilohe I,
bod 5.3.1. Limitné hodnoty, ktoré maji byt splnené, si ustanovené v bode 5.3.1.4 prilohy I. Emisie z
vyfuku sa viak moZu merat tiez v stlade s ustanoveniami prilohy I, bod 8.2.

Vsetky vysledky vyfukovych emisii sa vynest ako funkcie ubehnutej vzdialenosti, zaokrtthlené na najblizsi
kilometer, a tymito bodmi meranych hodnét sa preloZi vyrovndvacia priamka ur¢end metédou najmensich
Stvorcov. Tento vypocet neberie do tvahy vysledky testu pri 0 km.

Udaje je mozné pouzit pre vypocet faktora zhorienia iba vtedy, ak interpolované body pre 6 400 km a
80 000 km na tejto Ciare s v ramci hore uvedenych limitov. Udaje st este prijatelné, ked vyrovnavacia
priamka pretina prislusny limit s negativnym sklonom (interpolovany bod pre 6 400 km je vy3si nez
interpolovany bod pre 80 000 km), ale skutocny ddaj v bode pre 80 000 km je nizsi nez limit.

Nésobiaci faktor zhorSenia emisii z vyfuku sa vypocita pre kazda skodlivinu nasledovne:

Mi,
DEF =——+
Ml]
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kde:
Mi, = hmotnost emisii $kodliviny i v gramoch na km interpolovand pre 6 400 km,
Mi, = hmotnost emisii $kodliviny i v gramoch na km interpolovand pre 80 000 km.

Tieto interpolované hodnoty sa vypocitajii na minimdlne $tyri miesta vpravo od desatinnej Ciarky pred tym,
nez sa navzdjom vydelia za ticelom stanovenia faktora zhor$enia. Vysledok sa musi zaokrthlit na tri miesta
vpravo od desatinnej Ciarky.

Ak je faktor zhorSenia mensi nez jedna, povazuje sa za rovny jednej.
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PRILOHA VIII
SPECIFIKACIE A REFERENCNE PALIVA

TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MA POUZIT NA TESTOVANIE VOZIDIEL VYBAVE-
NYCH ZAZIHOVYMI MOTORMI

Referen¢né palivo CEC RF - 08 - A - 85

Typ: Benzin premium, bezolovnaty (1)

Limity a jednotky (2)
Metoda ASTM (3)
Maximum Minimum
Oktdnové ¢islo vyskumnou metédou 95,0 D 2699
Oktanové &islo motorovou metdédou 85,0 D 2700
Hustota pri 15 oC 0,748 0,762 D 1298
Tlak par podla Reida 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destildcia: (4)
— zadiatok varu 24 °C 40 °C D 86
— 10 % objem. bod 42 °C 58 °C
— 50 % objem. bod 90 °C 110 °C
— 90 % objem. bod 155 °C 180 °C
— koniec varu 190 °C 215 °C
Reziduum 2% D 86
Analyza uhlovodikov:
— alkény 20 % obj. D 1319
— aromaty (vratane max. 45 % obj. (*D 3606/D 2267
5 % obj. benzé-
nu) (%)
— saturdty zostatok D 1319
Pomer uhlik/vodik pomer
Oxidac¢nd stélost (5) 480 min D 525
Zivicné latky 4 mg/100 ml D 381
Obsah siry 0,04 % hmotn. D 1266/D 2622/D
2785

Korézia medi pri 500C 1 D 130
Obsah olova 0,005 g/1 D 3237
Obsah fosforu 0,0013 g/1 D 3231

(*) Pridanie okyslicovadiel zakdzané.

Pozndmky:
(1) Pri zmieSavani tohto paliva sa musia pouzit len bezné komponenty eurdpskych rafinérii.

(2) Hodnoty uvedené v 3$pecifikdcii st ,skutoéné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité
ustanovenia ASTM D 3244, ,Definovanie zdkladne pre rozhodovanie sporov o kvalite produktov z ropy*, a
pri stanoveni minimélnej hodnoty bol vzaty do tvahy minimdlny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni
maximdalnej a minimélnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R = reprodukovatelnost).

Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, by sa mal vyrobca pohonnej litky
usilovat napriek tomu o nulovii hodnotu, pri ktorej je stanovend maximalna hodnota 2R a strednti hodnotu
v pripade tdajoch maximédlnych a minimdlnych limitov. Ak je potrebné objasnit otdzku, ¢i palivo splna
poziadavky 3pecifikicie, mali by platit podmienky ASTM D 3244.
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(3) Maju byt prijaté ekvivalentné ISO met6dy, akondhle budt vydané pre vsetky vlastnosti uvedené vyssie.

(4) Uvedené cisla udavaji celkové odparené mnozstva (% ziskané spat + % strat).

(5) Palivo moze obsahovat inhibitory oxiddcie a kovové dezaktivitory bezne pouzivané na stabilizciu tokov
benzinu v rafinéridch, ale nesmu sa priddvat detergentné/disperzné prisady a olejové rozpustadld.

TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA, KTORE SA MAJU POUZIT NA TESTOVANIE VOZIDIEL VYBA-

VENYCH VZNETOVYMI MOTORMI

Referencné palivo: CEC RF - 03-A-84 (1)

Typ: motorova nafta

Limity a jednotky (2)

Metéda ASTM (3)

Cetdnové Cislo (4)

Hustota pri 15 oC (kg/l)

Destildcia (5)
— 50 % objemu

— 90 % objemu

— koniec varu
Bod vznietenia

CFPP (teplota nepriechodnosti filtrom za studena)

Viskozita 40 oC

Obsah siry (6)

Korézia medi

Konradsonovo uhlik. (10 % DR) reziduum
Obsah popola

Obsah vody

Neutralizacné ¢islo (silnd kyselina)

Oxidacnd stélost (7)

Prisady (8)

min. 49
max. 53

min. 0,835
max. 0,845

min. 245 °C
min. 320 °C
max. 340 °C
max. 370 °C
min. 55 °C

min. —
max. — 5 °C

min. 2,5 mm?[s
max. 3,5 mm?[s

min. (md byt uve-
dené)

max. 0,3 % hmotn.
max. 1

max. 0,2 % hmotn.
max.0,01 % hmotn.

max. 0,05 % hmotn.

max. 0,20 mg
KOH/g

max. 2,5 mg/100
ml

D 613

D 1298

D 86

D 93

EN 116 (CEN)

D 445

D 1266/D 2622/D
2785

D 130

D 189

D 482

D 95/D 1744

D 2274

Pozndmky:

(1) Ak sa pozaduje vypocet termickej G¢innosti motora alebo vozidla, moze byt vyhrevnost paliva vypocitand z:

Specifickd energia (vyhrevnost) (netto) v Mj/kg = (46,423 - 8,792d*> + 3,170d)(1 - (x + y + s)) + 9,420s -

2,499x

kde:

d = hustota pri 15 °C,

x = hmotnostny pomer vody (%/100),
y = hmotnostny pomer popola (%/100),
s = hmotnostny pomer siry (%/100).
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(2) Hodnoty uvedené v $pecifikdcii st ,skutoéné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité
ustanovenia ASTM D 3244, ,Definovanie zdkladne pre rozhodovanie sporov o kvalite produktov z ropy*, a
pri stanoveni minimélnej hodnoty bol vzaty do tvahy minimdlny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni
maximélnej a minimélnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R = reprodukovatelnost).

Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, by sa mal vyrobca pohonnej latky

usilovat napriek tomu o nulovi hodnotu, pri ktorej je stanovend maximdlna hodnota 2R, a strednt hodnotu

v pripade tdajov maximédlnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit otdzku, & palivo splia

poziadavky 3pecifikicie, mali by platit podmienky ASTM D 3244.

Uvedené c¢isla uddvajii odparené mnozstva (% ziskané spat + % straty).

N

Rozsah uvedeny pre cetdnové ¢islo nie je v stlade s poziadavkou minimdlneho rozsahu 4R. V pripadoch
sporu medzi doddvatelom a uZzivatelom paliva vSak mozu byt podmienky ASTM D 3244 pouzité na rieSenie
takych sporov za predpokladu, Ze namiesto jedného merania sa vykonaji opakované merania v mnoZzstve
nevyhnutnom na dosiahnutie potrebnej presnosti.

(5) Prijmt sa ekvivalentné ISO metddy, akondhle budii vydané pre vietky vlastnosti uvedené vyssie.

(6) Na ziadost vyrobcu vozidla moéze byt pouZitd motorovd nafta s obsahom siry o hmotnosti maximdlne
0,05 %, ktord predstavuje kvalitu paliva budtceho trhu nielen pre testy typového schvilenia, ale i pre testy
zhody vyroby.

(7) Aj ked sa kontroluje oxida¢nd stabilita, je pravdepodobné, Ze skladovatenost bude obmedzend. Bolo by
potrebné vyziadat si od dodévatela informdcie o podmienkach skladovania a Zivotnosti.

(8) Toto palivo by malo byt zalozené len na priamych a krakovanych zlozkdch destilitov uhlovodikov;
odsirovanie je povolené. Nesmie obsahovat akékolvek kovové prisady alebo prisady na zlepSenie cetdnového
¢isla.
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OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EHS

Ozndmenie tykajice sa:

— typového schvilenia ()
— rozéfrenia typového schvilenia (1)

— zamietnutia typového schvalenia (')

typu vozidla so zretefom na smernicu 70/220/EHS, naposledy zmenend a doplnent smernicou 91/441/EHS, o

opatreniach proti znecistovaniu ovzdud

Typové schvélenie EHS ¢ ... ROZITENiE Civvvviiiii i
CAST T
0.1, Znacka (NZ0V POANTKUY: o.ovit ittt et
0.2.  Typ a obchodné oznacenie (uviest akékolvek varianty):..................o
0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznaCené na vozidle:.....................
0.3.1. Umiestnenie tychto 0znaCent: ..............ooooiiiiiiiiii e
0.4, Kategdria vozidla: ... ...
0.5, Meno a adresa VYTODCU: ... .oooutiiiit i
0.6. Meno a adresa splnomocneného zdstupcu vyrobeu (ak je}:..........ooooiii
CAST I
1. Dopliiujice informiécie
1.1.  Pohotovostnd hmotnost vozidlaz ...
1.2, Maximélna hmotnost: .. ...t
1.3, Referencnd hmotnost: ...........oiiiiiiiiiii e
T4 Polet sedadiel: ......oieenii e e

() Nehodiace sa preciarknite.

PRILOHA IX

Vzor

(maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)

(vozidlo)

fa emisiami z motorovych vozidiel.

Nézov organu
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1.5.
1.6.
1.7.
1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.7.5.
1.8.
1.8.1.
1.9.

Ustanovenia prilohy [, bod 8.1 uplatnitelné: dnofnie (%)

Identifikdcia MOTOTA: ...... oottt e
Prevodovka:
Rucne radend, pocet rychlostnych stupfiov: (1) .....c..oiiiiiiiiii
Automatickd, pocet prevodov: () .......iiiiii
S plynulym prevodom: dnoj/nie: ()
Prevodové pomety jednotlivych prevodovych stupfiov: .............ooooiiiiiiiii
Prevodovy pomer koncového prevodu:...........ooooiiiiiiiiiiii
Rozsah rozmerov pneumatik: ...
Dynamicky obved valenia pneumatfk pouZitych pre test typu L ...
VPsledRy eStUs ...oounii
Typ I: CO (g/km) HC + NOx (g/km) Castice () (g/km)
merané

vypocitané s faktorom
zhorsenia (DF)

Typ I ...l %
Typ Moo,
Typ IV: o gftest.

Typ Vi — Test Zivotnosti: 80 000 km; nebol vykonany (%)

— Faktor zhordenia (DF): vypoditany, dohodnutd hodnota (%)

— Specifikované Rodnoty: ... .. .evviiiiiiiiiie et
Technicka sluzba, zodpovednd za vykonanie testov:...............oooiiiii
DEtum protokolt 0 TeSTe: ........oiitiii i
LG R T ) R TP

Dévod(y) pre rozifrenie typového schvdlenia (ak ide o roziirenie): ..............ooooiiiiiiiiii

[T 1 N TR
D 11 T T U U OO OO

POAPIS: ...

(') Nehodiace sa preciarknite.
¢ Iba u vozidiel so vznetovymi motormi



