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SMERNICA KOMISIE
z 30. oktdbra 1990,
ktord prisposobuje technickému pokroku smernicu Rady 77/541/EHS

o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych Stitov o bezpetnostnych pdsoch a zadrziavacich
systémoch motorovych vozidiel

(90/628/EHS)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho hospodarskeho
spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 77/541/EHS z 28. jina 1977
o aproximdcii prdvnych  predpisov  clenskych  Stitov
o bezpecnostnych pdsoch a zadrziavacich systémoch motoro-
vych vozidiel ('), naposledy zmeneni a doplneni Aktom
o pristipeni Spanielska a Portugalska, a najmi na ¢ldnok 10,

kedze celkové zhodnotenie smernice 77/541/EHS ukézalo, Ze je
mozné zlepsit bezpecnost cestnej premdvky uplatiiovanim
praktickych skusenosti a technického rozvoja a zohladnenim
pokroku dosiahnutého Eurépskou hospoddrskou komisiou
OSN, osobitne v predpise ¢. 16:

— zaradenim poziadaviek na typové schvalenie ,upinacich
pasov* pre $pecidlne typy vozidiel,

— zaradenim poziadavieck na typové schvilenie bezpecnost-
nych pésov s predpinacimi zariadeniami,

— S$pecifikovanim montdze vhodnych bezpe¢nostnych pasov
pre vietky miesta na sedenie vo vsetkych kategoridch
motorovych vozidiel pokial mozno s minimalnymi vynim-
kami,

— zavedenim vzoru pre dokument osvedcujici skuto¢nii mon-
tdz bezpecnostnych pdsov v $pecidlnom type vozidla, ktory
mé byt schvéleny,

— zavedenim testovacich poziadaviek na zariadenia pre vysko-
vé nastavenie pasov

(") U.v.ES L 220, 29.8.1977, s. 95.

— zavedenim prisnejSich poziadaviek na zhodu vyroby;

kedze skisenost ukazuje, Ze niektoré existujiice definicie
a poziadavky sa musia pozmenit;

kedZe musi byt zlepSend ochrana cestujiicich, osobitne cestujii-
cich v autobusoch a autokaroch proti vymrsteniu v pripade
nehody a na tento Gcel by sa mali zaviest dalie zmeny
smernice;

kedZe vSetko by sa malo vykonat tak, aby tieto zmeny platili
najneskor 31. decembra 1991;

kedZe prijatie smernice o povinnom pouZzivani bezpe¢nostnych
pasov pre vietkych cestujicich vozidiel o hmotnosti do 3,5
tony by malo byt spojené s dalSou zmenou smernice zamera-
nej na zavedenie povinnej montdze trojbodovych pasov
s navijaémi taktiez pre zadné krajné sedadla tychto vozidiel;

kedZe ustanovenia tejto smernice st v silade s ndzorom Vy-
boru na prisposobenie smernic odstranujicich technické ba-
riéry obchodu v sektore motorovych vozidiel technickému
pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy smernice 77/541/EHS sa tymto menia a doplnajd
v stlade s prilohou k tejto smernici.
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Cldnok 2
1. S G¢innostou od 1. mdja 1991 Zziadny clensky $tit nesmie

a) z dovodov tykajicich sa bezpecnostnych pasov alebo zadr-
ziavacich systémov:

— odmietnut vzhladom na typ vozidla udelit EHS typové
schvalenie alebo vydat kopiu osvedcenia uvedeného
v poslednej zardzke ¢lanku 10 ods. 1 smernice Rady
70/156EHS (') alebo udeli narodné typové schvilenie
alebo

— zakdzat uviest do prevadzky vozidl,

ak boli bezpecnostné pasy alebo zadrziavacie systémy tohto
typu vozidla alebo tychto vozidiel, schvilené v stlade so
smernicou 77/541[EHS, zmenenou a doplnenou touto smer-
nicou;

b) — odmietnut udelit EHS typové schvilenie komponentu
vzhladom na typ bezpecnostného pdsu alebo zadrziava-
cieho systému, uréeného pre montdz vo vozidle, ktory
vyhovuje poziadavkdm smernice 77/541/EHS, zmenenej
a doplnenej touto smernicou,

— zakdzat umiestnif na trh také bezpecnostné pdsy alebo
zadrziavacie systémy, ktoré st vybavené znackou EHS
typového schvalenia komponentu, predpisanou v tejto
smernici.

2. S Géinnostou od 1. jala 1992 clenské staty:

a) — nesmt dalej vyddvat koépiu osvedCenia uvedent
v poslednej zardzke ¢lanku 10 ods. 1 smernice
70/156/EHS vzhladom na typ vozidla,

— mozu odmietnut udelit ndrodné typové schvdlenie vzhla-
dom na typ vozidla,

ktorého bezpecnostné pdsy alebo zadrziavacie systémy ne-
boli schvilené v stlade so smernicou 77/541/EHS, zmene-
nou a doplnenou touto smernicou;

(") U.v.ESL 42, 23.21970, s. 1.

b) — mo6zu odmietnut udelit EHS typové schvalenie kompo-
nentu vzhladom na typ bezpecnostného pésu alebo
zadrziavacieho systému urceného pre montdz vo vozidle,
ktory nespliia poziadavky smernice 77/541/EHS, zmene-
nej a doplnenej touto smernicou.

3. S Gcinnostou od 1. jula 1997 clenské staty:

— mozu zakdzat uviest do prevadzky vozidld, ktorych bez-
pecnostné pdsy alebo zadrziavacie systémy nie si schvilené
v sulade so smernicou 77/541/EHS, zmenenou a doplnenou
touto smernicou,

— mo7u zakdzat umiestnif na trh bezpecnostné pdsy
a zadrziavacie systémy urcené pre montdz do vozidla, ktoré
nie st vybavené znackou EHS typového schvalenia kompo-
nentu, predpisanou v smernici.

Clanok 3

Clenské stéty prijmt do 1. mdja 1991 vykonavacie opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou. Bezod-
kladne o tom informuji Komisiu.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tiito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské Staty.

Cldnok 4
Tdto smernica je adresovand ¢lenskym §tdtom.
V Bruseli 30. oktdbra 1990

Za Komisiu
Martin BANGEMANN
podpredseda
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Priloha
Priloha I sa meni a dopliia takto:
1.4. V bode 1.4: doplnit na konci:
... Nastavovacie zariadenie, s vynimkou pripadu pracky upinacieho pdsu‘:
Doplnit nasledujiici novy bod 1.8.6:

»1.8.6. \Zariadenie pre vyskové nastavenie pdsu‘ je zariadenie umoziujtice nastavit vyskovii polohu horného oka
pasu podla individudlneho uzivatela a polohy sedadla. Takéto zariadenie sa moZze povazovat za sticast
pésu alebo za stcast ukotvenia bezpe¢nostného pasu‘.

Za bodom 1.12 doplnit novy bod 1.12.1:

,1.12.1. predné sedadlo cestujiiceho’ je sedadlo, kde ,najprednejsi bod H' prislusného sedadla lezi vo zvislej
priecnej rovine prechddzajicej bodom R vodica alebo pred touto rovinou*.

Doplnit nasledujtici novy bod 1.22:

,1.22. ,Predpinacie zariadenie’ znamend pridavné alebo integrované zariadenie, ktoré pritiahne popruh, aby sa
zmensilo preklzavanie pdsu v priebehu zrdzky*.

Bod 2.1.2.1.: upravit nasledujico prvi vetu:
s S VYkresmi a
— v pripade navija¢ov sa poskytne ndvod na montdz snimaca.

— pre predpinacie zariadenia alebo systémy, tUplny technicky popis konstrukcie a funkcie vritane
snimacieho zariadenia, ak je, alebo popis metddy uvedenia do ¢innosti a akejkolvek nevyhnutnej
metddy pre vyvarovanie sa neimyselnej aktivicie.

Vykresy musia zndzornovat...”

Doplnit k bodu 2.1.2.1.:

,Ak je pds konstruovany tak, Ze jeho upevnenie na nosnd konstrukciu vozidla sa vykond pomocou
zariadenia pre vyskové nastavenie pdsu, md technicky popis $pecifikovat, & toto zariadenie je alebo
nie je povaZované za cast pasu‘;

Doplnit novy bod 2.1.4, ktory znie:

,2.1.4. Prislusny orgdn over{ existenciu uspokojivého systému zabezpecenia tG¢innych kontrol zhody vyroby
eSte pred tym, nez je udelené typové schvélenie*.

2.4.21. Poslednt vetu bodu 2.4.2.1 zmenit takto:

,Casti pracky, ktoré sa pravdepodobne dotknt tela uzivatela, maji mat cast s povrchom najmenej 20
cm? a $irkou najmenej 46 mm, merané v rovine umiestnenej v maximalnej vzdialenosti 2,5 mm od
dotykového povrchu.

V pripade praciek upinacich pdsov, poziadavka na sirku sa povaZuje za splnent, ak dotykovd oblast
pracky s telom uzivatela md plochu medzi 20 a 40 cm?.

Doplnit na koniec bodu 2.4.2.3, zmeneného a doplneného smernicou 82/319/EHS, nasledujicu novi
vetu (1):

,V pripade praciek upinacich pdsov sa tento test moZe vykonat bez toho, aby boli vSetky zapadky
v c¢innosti®.

Zmenit bod 2.4.4 takto:

() U.v.ESL139,19.5.1982,s.17.
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#2.4.4.

#2.4.6.

2.4.6.1.

2.4.6.2.

2.4.6.3.

2.4.6.3.1.

2.4.6.3.2.

2.6.1.2.

42.6.1.2.3.

,2.6.1.2.4.

2.6.1.2.4.1.

2.6.1.2.4.2.

2.6.1.3.2.

2.7.6.1.

Pripeviiovacie kovanie a zariadenie pre vyskové nastavenie pdsu

Pripevitovacie kovanie sa testuje na pevnost podla bodov 2.7.6.1 a 2.7.6.2. Konkrétne zariadenie pre
vyskové nastavenie pdsu sa testuje na pevnost podla bodu 2.7.6.2 tejto smernice, ked nebolo
testované na vozidle pri pouziti zmenenej a doplnenej smernice 76/115/EHS, tykajicej sa ukotvenia
bezpecnostnych pdsov. Tieto Casti sa nesmud zlomit alebo oddelit pri napiti vyvolanom predpisanym
zataZenim®.

Doplnit nasledujtci novy bod 2.4.6:

Predpinacie zariadenie

Predpinacie zariadenie (vrdtane) ndrazového snimaca pripojeného k zariadeniu povodnymi zdstrckami,
ale bez pripojeného pridu, po tom, ¢o bolo vystavené koréznemu testovaniu podla bodu 2.7.2, md
fungovat normalne.

Overf sa, ¢i netimyselné pouzitie zariadenia nemd za ndsledok nebezpecenstvo poranenia uZivatela.
V pripade pyrotechnickych predpinacich zariadent:

Po kondicionovani podla bodu 2.7.10.2 nesmie byt funkcia predpinacieho zariadenia aktivovand
teplotou a zariadenie md fungovat normélne.

Vykond sa bezpecnostné opatrenie na zabranenie vznietenia prilahlych horlavych materidlov vypude-
nymi hordcimi plynmi.

Bod 2.6.1.2, doplnit na konci:

,V pripade bezpecnostnych pdsov s navijaémi sa navija¢ musi vystavit skiske odolnosti proti prachu
podla bodu 2.7.7.3; navySe v pripade bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacieho systému vybavené-
ho predpinacim zariadenim obsahujicim pyrotechnické prostriedky sa ma zariadenie podrobit
kondicionovaniu uvedenému v bode 2.7.10.2%

Doplnit nasledujiici novy bod 2.6.1.2.3:

V pripade pdsu urceného pre pouzitie so zariadenim pre vyskové nastavenie pdsov, ako je definované
v bode 1.8.6 vyssie, test sa vykond so zariadenim nastavenym do najnevyhodnejsej(-ich) polo-
hy(poloh), vybranej(-ymi) technickou sluzbou zodpovednou za testovanie. Avsak ak pozostdva
zariadenie pre vyskové nastavenie pdsu zo samotného kotvového tchytu, ako priptista smernica
76/115/EHS, technickd sluzba zodpovednd za testy moze, ak si Zeld, pouzZit ustanovenia bodu 2.7.8.1.

Doplnit nasledujiici novy bod 2.6.1.2.4:

V pripade bezpecnostného pésu s predpinacim zariadenim sa jeden z dynamickych testov vykond so
zariadenim v ¢innosti a druhy test so zariadenim, ktoré nie je v cinnosti.

V prvom pripade:

V priebehu testu sa minimdlne posunutie $pecifikované v bode 2.6.1.3.2 vysSie moZe znizif na
polovicu.

Po teste nesmie sila merand podla bodu 2.7.10.1 presiahnut 100 daN“.
Bod 2.6.1.3.2, doplnit po prvej vete:

,V pripade upinacieho pdsu sa minimalne posunutie stanovené pre panvu moZze zniZif na polovicu.”
(ostatné nezmeneng).

Po prvej vete bodu 2.7.6.1 upravenom smernicou 82/319/EHS doplnit novii vetu, ktord znie:

,V pripade upinacich pdsov sa pracka pripoji k testovaciemu pristroju popruhmi, ktoré st pripojené
k pracke a k zdpadke alebo dvom zdpadkdm, umiestnenym priblizne symetricky ku geometrickému
stredu pracky*.

Zvysok odseku sa nement.

Bod 2.7.6.2, upravit znenie:



206

Uradny vestnik Eurépskej tnie

13/zv. 10

42.7.6.2.

,2.7.10

2.7.10.1.

2.7.10.2.

#2.8

2.8.1.

2.8.2.

Pripeviiovacie kovania a akékolvek zariadenia pre vyskové nastavenie pdsu sa skiSaji sposobom...
s popruhom tplne odvinutym z cievky.”

Bod 2.7.7.2.2, upravit druhi vetu takto:

,Konstrukcia akéhokolvek takéhoto testovacieho pristroja zabezpedi, Ze pozadované zrychlenie sa
dosiahne pred odvinutim popruhu z navijaca o viac nez 5 mm a Ze vytiahnutie popruhu prebieha pri
priemernom ndraste zrychlenia minimdlne 25 gfs a maximdlne 150 g/s“.

Bod 2.7.8.1, doplnit na konci nasledujiice nové vety:

,V takomto pripade, ked sa dynamicky test vykonal pre jeden typ vozidla, nemusi byt opakovany pre
iné typy vozidiel, ked vzdialenost kazdého kotvového tichytu od zodpovedajiiceho kotvového tichytu
skiisaného pdsu je mensia neZ 50 mm. Pripadne vyrobcovia mozu urcit pre testy hypotetickdi polohu
kotvového tchytu tak, aby vymedzil maximilny pocet skutoénych kotvovych tchytov. Ak je pds
vybaveny zariadenim pre vyskové nastavenie pdsu definovanym v bode 1.8.6 vyssie, md byt poloha
zariadenia a prostriedky pre jeho zabezpecenie rovnaké ako u konstrukcie vozidla.“

Opravit piaty riadok sucasného bodu 2.7.8.1 (anglicky text), ktory znie:
,.. alebo podla tdajov poskytnutych vyrobcom...“
Zmenit bod 2.7.8.1.1, pripojit dve nasledujiice vety na zaciatok:

,V pripade bezpecnostného pdsu alebo zadrziavacicho systému s predpinacim zariadenim zévislého
na saciastkach inych nez tie, ktoré st zahrnuté do stpravy pdsu, sa stiprava pasu montuje v spojeni
s nevyhnutnymi pridavnymi Castami vozidla na testovaci vozik sposobom predpisanym v bodoch
2.7.8.1.2 az 2.7.8.1.6.

Pripadne, ked tieto zariadenia nemozu byt testované na testovacom voziku, moZe vyrobca dokdzat,
7e zariadenie vyhovuje poziadavkdm tejto smernice, pomocou bezného testu Celnym ndrazom pri
rychlosti 50 kmfh v stlade s postupom ISO 3560 (1975/11/01 — Cestné vozidld — testovacia metdda
pre Celny ndraz na pevna prekdzku).”

Bod 2.7.9.2. Upravit druhti vetu bodu 2.7.9.2 podla tpravy smernice 82/319/EHS, ktord znie:

,Pracka sa zatazuje priamym tahom pomocou pripojenych popruhov tak, Ze na vietky popruhy
posobi sila 60/n daN; ,n‘ je pocet popruhov pripojenych k pracke v blokovanej polohe, za minimum
sa povazuje pocet 2.°

Doplnit nasledujici novy bod 2.7.10:

Dodatocné testy bezpecnostnyich pdsov s predpinacimi zariadeniami

Predpinacia sila sa merja najmenej 4 sekundy po ndraze, ¢o najblizsie k dotykovému bodu
s figurinou, na volnej dlzke popruhu medzi figurinou a predpinacim zariadenim alebo posuvnym
okom a ak je to potrebné, figurina sa znova usadi do svojej povodnej polohy na sedenie.

Kondicionovanie

Predpinacie zariadenie sa moze oddelit od bezpecnostného pdsu, ktory sa md testovat, a udrziava sa
24 h pri teplote 60 + 5°C. Teplota sa potom na dve hodiny zvysi na 100 £ 5 °C. Ndsledne sa 24
hodin udrziava pri teplote =30 + 5 °C. Po vybrati z klimatiza¢nej komory sa zariadenie ohrieva na
okolitt teplotu. Ak bolo zariadenie oddelené od pésu, znovu sa pripevni k bezpecnostnému pésu‘.

Precislovat bod 2.8, ktory znie:

Zhoda vyroby

Akykolvek bezpecnostny pés alebo zadrziavaci systém schvileny podla tejto smernice sa md vyrdbat
tak, aby bol konformny s typom schvilenym na zdklade splnenia poziadaviek uvedenych v bodoch
2.3, 2.4, 2.5, 2.6 a 2.7 vyssie.

S cielom overit splnenie poziadaviek uvedenych v bode 2.8.1 vykonaji sa vhodné kontroly vyroby.
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2.8.3.

2.8.3.1.

2.8.3.2.

2.8.3.3.

2.8.3.4.

2.8.3.5.

2.8.3.6.

2.8.4.

2.8.4.1.

2.8.4.2.

2.8.4.3.

2.8.4.4.

2.8.4.5.

»3.1

Drzitel schvélenia md najma:
Zabezpedit existenciu postupov pre ucinnd kontrolu kvality vyrobkov;
Mat pristup ku kontrolnému zariadeniu potrebnému na kontrolu zhody kazdého schvéleného typu;

Zabezpecit, aby boli ddaje o vysledkoch testu zaznamenané a aby priloZzené dokumenty zostali
pristupné po dobu stanoventi v dohode so sprévnym orgdnom;

Analyzovat vysledky kazdého typu testu, aby sa overila a zabezpecila stabilita charakteristik bez-
pecnostnych pdsov alebo zadrziavacich systémov, pricom sa stanovia tolerancie odchyliek priemysel-
nej vyroby;

Zabezpecit, aby sa vykonali pre kazdy typ bezpecnostného pdsu alebo zadrziavacicho systému aspon
testy predpisané v prilohe XVI;

Zabezpecit, aby vietky vzorky alebo testovacie kusy dokazujiice nezhodu s typom uvazovaného testu
vyvolali potrebu dalsicho odberu vzoriek a daldicho testu. Maji sa podniknif vietky nevyhnutné
opatrenia k opatovnému obnoveniu zhody zodpovedajicej vyroby.

Prislusny organ, ktory udelil typové schvilenie, moze kedykolvek overit zhodu kontrolnych metdd
pouzitelnych na kazdd vyrobnt jednotku.

Pri kazdej indpekcii sa in§pektorovi predlozi kniha skiiSok a zdznamy o vyrobnych in3pekcidch.

In3pektor moze nahodne vybrat vzorky, ktoré budt preskasané v laboratériu vyrobcu. Minimélny
pocet vzoriek sa moze stanovit podla vysledkov vlastného overenia vyrobcu.

Ked' sa javi trovenn kvality neuspokojivd, alebo ak sa zdd, Ze je potrebné overit platnost skisok
vykonanych podla bodu 2.8.4.2, indpektor vyberie vzorky, ktoré maji byt zaslané technickej sluzbe,
ktord vykonala typové schvalovacie skiisky.

Prislusny orgdn moze vykonat kazdu skisku predpisand v tejto smernici.

Beznd frekvencia indpekcii schvélend prislusnym orgdnom md byt dve in3pekcie za rok. V pripade,
ked st zaznamenané negativne vysledky pocas tychto in3pekcii, prislusny orgdn zabezpeci, aby boli
¢o mozno najskor urobené vietky potrebné opatrenia pre opdtovné obnovenie zhody vyroby*.

Body 3.1 az 3.1.5 sa nahradzuji takto:

Vybavenie vozidla (*)

Akékolvek vozidlo, na ktoré sa vztahuje ¢ldnok 9, kategérie M a N (s vynimkou tych vozidiel, ktoré
majii miesta zvla$t urcené pre stojacich cestujicich v kategéridch M, nad 3,5 t a M)) musi byt
vybavené bezpecnostnymi pdsmi alebo zadrZiavacimi systémami, ktoré spliaji poziadavky tejto
smernice.

Typy bezpecnostnych pdsov alebo zadrziavacich systémov pre kazdé miesto na sedenie, kde sa
vyzaduje montdZz, maji byt typmi Specifikovanymi v prilohe XV (s ktorymi nemozu byt pouzité ani
navijace bez blokovania (1.8.1), ani navijace s ru¢nym odblokovanim (1.8.2). Pre vSetky miesta na
sedenie, pre ktoré si brusné pdsy typu B 3pecifikované v prilohe XV, st povolené brusné pésy typu
Br3 okrem pripadov, ked pri ich pouziti sa zvinuji spit v takej miere, Ze zmensuji komfort zvlast
po beznom zapnuti pracky.

Aviak pre vonkajsie miesta na sedenie iné nez predné v pripade vozidiel kategérie M,, uvedenych
v prilohe XV a oznacenych symbolom®, je povolené namontovanie brusnych pisov typu B, Br3
alebo Br4m tam, kde existuje priechod medzi sedadlom a najblizSou bo¢nou stenou vozidla urceny
na to, aby umoznil pristup cestujicich do inych Casti vozidla. Priestor medzi sedadlom a bo¢nou
stenou je povazovany za priechod, ak je vzdialenost medzi uvedenou bocnou stenou so vsetkymi
dverami uzavretymi a zvislou pozdlznou rovinou prechddzajiicou strednou osou prislusného sedadla

— merané v mieste bodu R a kolmo k strednej pozdiznej rovine vozidla — vicsia nez 500 mm.

Tam, kde nie st pozadované Ziadne bezpecnostné pdsy, moze byt podla vyberu vyrobcu pouzity
akykolvek typ bezpecnostného pdsu alebo zadrziavacicho systému, zodpovedajici tejto smernici.
Z typov pésov povolenych v prilohe XV sa moze typ pasu A pouzit ako alternativa brusnych pasov
pre tie miesta na sedenie, pre ktoré st brusné pasy Specifikované v prilohe XV.
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U trojbodovych pdsov, vybavenych navijami, musi najmenej jeden navija¢ fungovat na ramennom
popruhu.

S vynimkou vozidiel kategérie M, je mozné pripustif navijace s nidzovym blokovanim typu 4N
(1.8.5) namiesto navijacov 4 (1.8.4) tam, kde sa preukdzal sthlas sluzby zodpovednej za testy s tym,
ze vybavenie navijatom typu 4 by nebolo praktické.

Pre predné vonkajsie a stredné miesta na sedenie uvedené v prilohe XV a oznacené symbolom*, sa
brusné pasy typu Specifikovanom v prilohe XV povazuji za primerané tam, kde je predné okno
umiestnené mimo referen¢nti zénu definovand v prilohe Il k smernici 74/60/EHS.

Pokial ide o bezpecnostné pdsy, predné okno sa povaZuje za Cast referencnej zony, ak je mozné sa
ho dotkniit testovacim pristrojom podla metédy popisanej v prilohe 11 k smernici 74/60 EHS.

Pre vietky miesta na sedenie oznacené v prilohe XV symbolom # musi byt kazdé ,nechrdnené miesto
na sedenie’ definované v bode 3.1.9 vybavené brusnymi pdsmi typu 3pecifikovaného v prilohe XV.

Nechrdnené miesto na sedenie’ je také, pred ktorym nie je Ziadna ,ochrannd stena’ v ndsledne
definovanom priestore:

— medzi dvoma vodorovnymi rovinami, jedna prechddzajica bodom H a druhd 400 mm nad fiou;

— medzi dvoma vertikilnymi pozdfznymi rovinami, ktoré st symetrické k bodu H a si od seba
vzdialené 400 mm;

— za vertikdlnou prie¢nou rovinou vzdialenou 1,30 m od bodu H.

Na tento Gcel ,ochrannd stena‘ znamend plochu primeranej pevnosti, nevykazujicu také prerusenie, Ze
pri geometrickom priemete gule o priemere 165 mm v pozdlznom horizontdlnom smere, preché-
dzajicom ktorymkolvek bodom definovaného priestoru a stredom gule, sa nepreukdze nikde
v ,ochrannej stene’ otvor, ktorym by geometricky priemet gule mohol prejst.

Sedadlo sa povazuje za ,nechrdnené miesto na sedenie’, ak ochrannd stena vo vyssie definovanom
priestore md stthrnni plochu mensiu nez 800 cm?

(") Navyse k poziadavkdm bodu 3.1 modzu clenské Stity podla vnitrostitnych pravnych predpisov pre urcité typy

vozidiel akceptovat iné typy bezpecnostnych pdsov alebo zadrziavacich systémov zahrnuté v tejto smernici.”

»3.2.2.4.

Za bod 3.2.2.3 sa doplni novy bod 3.2.2.4:

Konstrukcia a montaz kazdého bezpecnostného pdsu pre kazdé miesto na sedenie md byt takd, aby
bola lahko pouzitelnd. Okrem toho, tam kde sa kompletné sedadlo alebo sedacia cast afalebo
operadlo sedadla moze sklopit, aby sa umoznil pristup do zadnej Casti vozidla alebo premiestnenie
nékladu alebo batoZiny, musia byt bezpecnostné pésy, urené pre ticto sedadld, po sklopeni a uvedeni
tychto sedadiel do polohy na sedenie pristupné pre pouzitie alebo mozu byt lahko jednou osobou
vybraté spod alebo spoza sedadla, v silade s ndvodom uvedenym v prirucke pre uzivatela vozidla,
bez toho, aby tdto osoba k tomu potrebovala nécvik alebo skiisenosti.”

Bod 3.3.2, Stvrtd veta sa upravi takto:

,V pripade bezpecnostnych pdsov alebo zadrziavacich systémov pre predné vonkajsie miesta na
sedenie, okrem upinacich pdsov, md byt pracka taktiez schopnd zablokovania rovnakym sposobom.”

Poslednd veta bodu 3.3.2 sa nahradi takto:

»Ak sa pracka dotyka uZivatela, md sa vykonat kontrola, aby sa zabezpecilo, Ze dotykovd plocha
splna poziadavky bodu 2.4.2.1 tejto prilohy*.

Priloha II bod 1, doplnit:

,-.|zariadenie na vyskové nastavenie horného oka ().”

V prilohe II za vzorom schvéleného osvedcenia o typovom schvileni sa doplni nasledujici vzor dokumentu:
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,Doplnok 1

VZOR DOKUMENTU
MONTAZ BEZPECNOSTNYCH PASOV A ZADRZIAVACICH SYSTEMOV

(maximdlny formdt A4)

Meno orgdnu vyddvajiceho OZNAMENIE ............iiitiiiti it e

Oznimenie tykajiice sa hodnotenia montiZe bezpetnostnych pdsov alebo zadrZiavacich systémov vo vozidle
v silade s bodom 3 prilohy I k smernici 77/541/EHS, zmenenej a doplnenej smernicami 81/576/EHS,
82/319/EHS a 90/628/EHS.

Toto ozndmenie je sdhrnom hlavnych znakov montdZze a uvddza, ¢i ju orgdn povazuje za vyhovujicu, nevyhovujicu
alebo nadalej nevyhovujicu.

Referencné ¢fslo OZNEMENia ...........oiiiitiii i
1. Obchodny ndzov alebo znacka motorového vozidla ...............oooo
2. Typ a kategdria vozidla ..o
3. NAzov @ adresa VITODCU .......oiiiiii e
4. Pripadne ndzov a adresa jeho ZASTUPCU ..........oooiiiiiiiiiiii i

5. Popis bezpe¢nostnych pdsov alebo zadrziavacich systémov. Zahffia nasledujtice:

5.1. Bezpecnostné pdsy
Z0ACKA ...
Zékladné &slo schvalenia ............oooooiiii i
Umiestnenie vo vozidle ...

5.2. Kotvové tchyty bezpecnostného pasu

Zakladné Cslo schvalenia ... ..o

5.3. Sedadld a ich ukotvenie

Zékladné &slo schvalenia ............ooooiiii
6. Vozidlo pristavené k hodnotenit ...
7. Technickd sluzba vykondvajlica indpekcitl............ooooiiiiiiiiii
8. Diétum protokolu vydaného touto sluzbou ...
9. Cislo protokolu vydaného touto SIUZDOU .......vvvviiiiiiiiiiiii e

10. Montdz je povaZovand za vyhovujicu/nevyhovujicu/nadalej nevyhovujicu () podmienkam bodov 3.1 az 3.3.4
prilohy [

| B T 1 e S T PO
T2, DATUITI « oottt ettt et

13. Na zvlddtnu Ziadost mézu byt ziskané nasledujice dokumenty tykajice sa tohto ozndmenia: schvalovacie
protokoly, fotografie afalebo nacrtky poloziek uvedenych v bodoch 5.1, 5.2 a 5.3.

T4 POAPIS -

() Nehodiace sa preciarknut.
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Priloha IIl sa meni a dopliia takto:
Bod 1.1.1:
— doplnit:
,9 pre §panielsk0
21 pre Portugalsko*
— nahradit pismend ,GR® pismenami ,EL".
Doplnit nasledujici novy bod 1.1.3.2.3:

,1.1.3.2.3.  pismeno ,p‘ v pripade bezpecnostného pdsu s predpinacim zariadenim®.

Priloha VII sa meni a dopliia takto:
Bod 3: prvy odsek sa doplni o nasledujicu novii vetu:

,Tolerancia umiestnenia kotvovych bodov je takd, Ze kazdy kotvovy bod musi byt umiestneny najdalej do 50
mm od zodpovedajicich bodov A, B a K vyznacenych na obrdzku 1 alebo eventudlne bodom Al, B1 a K

Doplni sa nasledujici bod 3.1:

,3.1. 'V pripade pdsu vybaveného zariadenim pre vyskové nastavenie pasu definovanom v bode 1.8.6 tejto
smernice, toto zariadenie méd byt pripevnené bud k pevnému rdmu, alebo k casti vozidla, na ktord je bezne
montované a ktoré sa pevne uchyti na skisobny vozik“.
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Obrdzok 1 sa nahradi nasledujiicim obrazkom:
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Priloha X sa meni a dopliia takto:
Bod 2 pism. g) sa zmeni tak, Ze sa na konci doplnf: ,...alebo ak je bezpecnostny pds vybaveny predpinacim zariadenim,
ked je aktivované.“
Doplnia sa nasledujiice nové prilohy XV a XVI
LPRILOHA XV
MONTAZ BEZPECNOSTNYCH PASOV S UVEDENIM TYPOV PASOV A TYPOV NAVIJACOV
Vonkajsie miesta na sedenie Stredné miesta na sedenie
Kategoria .
vozidla Predné . . . . .
Iné nez predné Predné Iné nez predné
Vodi¢ Vodi¢
M Ar4m Ar4m (%] A B vOi A B
Ar4m Br3 Br3
Br4m Ar4m Br4m
M, <35¢t Ar4m Ar4m # B B voi A # B
Ar4Nm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
M, >35¢t B B # B B # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
M, B B # B B # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
N, Ar4m Ar4m # B B voi A # B
Ar4Nm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ard4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
N, B * B voi A # B B voi A # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ard4m Br4m Br4m Ard4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
N, B * B voi A # B B voi A # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ardm Br4m Br4m Ardm Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
Pozndmky:

* Vzfahuje sa k bodu 3.1.7 prilohy L
#:  Vztahuje sa k bodom 3.1.8 a 3.1.9 prilohy L
@:  Vztahuje sa k bodu 3.1.3 prilohy L.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

2.1.1.1

LPRILOHA XVI

KONTROLA ZHODY VYROBY

TESTY

Pozaduje sa, aby bezpecnostné pdsy preukdzali zhodnost s poziadavkami, na ktorych st zaloZené nasledu-
juce testy:

Overenie prahu blokovania a Zivotnosti navijacov s nidzovym blokovanim

Podla ustanoveni bodu 2.7.7.2 v najmenej priaznivom smere po vykonani testov Zivotnosti uvedenych
v bodoch 2.7.2, 2.7.7.1 a 2.7.7.3, ako aj poziadavky bodu 2.4.5.2.5.

Overenie Zivotnosti navijaov s automatickym blokovanim

Podla ustanoveni bodu 2.7.7.1 doplnenych testmi podla bodov 2.7.2 a 2.7.7.3, ako aj poziadavky bodu
2.4.5.1.3.

Test pevnosti popruhov po kondicionovani

Podla postupu popisaného v bode 2.7.5, po kondicionovani podla poziadaviek bodov 2.7.3.1 az 2.7.3.5.
Test pevnosti popruhov po odierani

Podla postupu popisaného v bode 2.7.5, po kondicionovani podla poziadaviek popisanych v bode 2.7.3.6.
Test mikropreklzu

Podla postupu popisaného v bode 2.7.4.

Test tuhych Casti

Podla postupu popisaného v bode 2.7.6.

Overenie poziadaviek na C&innosti bezpefnostného pdsu alebo zadrziavacieho systému, ked je
podrobeny dynamickému testu

Testy s kondicionovanim

Pdsy alebo zadrziavacie systémy vybavené navijami s niidzovym blokovanim: podla ustanoveni uvedenych
v bodoch 2.7.8 a 2.7.9 s pouzitim pdsu, ktory bol pred tym podrobeny 45 000 cyklom testu Zivotnosti
navijaca predpisaného v bode 2.7.7.1 a testom definovanym v bodoch 2.4.2.3, 2.7.2 a 2.7.7.3.

Pdsy alebo zadrziavacie systémy vybavené navijaémi s automatickym blokovanim: podla ustanoveni uvede-
nych v bodoch 2.7.8 a 2.7.9, s pouzitim pdasu, ktory bol pred tym podrobeny 10 000 cyklom testu
zivotnosti navijaca predpisaného v bode 2.7.7.1 a taktieZ testom predpisanym v bodoch 2.4.2.3, 2.7.2
a 2.7.7.3.

Staticky pds: podla ustanoveni uvedenych v bodoch 2.7.8 a 2.7.9, s bezpecnostnym pdsom, ktory bol
podrobeny testu predpisanému v bodoch 2.4.2.3 a 2.7.2.

Test bez kondicionovania

Podla ustanoveni uvedenych v bodoch 2.7.8 a 2.7.9.

VYSLEDKY A FREKVENCIA TESTOV

Podla poziadaviek bodov 1.1 az 1.5 sa frekvencia testovania zakladd na Statisticky riadenej a ndhodnej béze
v stlade s jednym z postupov pravidelnej kontroly kvality.

Okrem toho v pripade navijacov s niidzovym blokovanim sa vetky stpravy kontroluji:

bud podla ustanoveni uvedenych v bodoch 2.7.7.2.1 a 2.7.7.2.2, v najmenej priaznivom smere, ako je
$pecifikované v bode 2.7.7.2.1.2. Vysledky maji spliat poziadavky bodov 2.4.5.2.1.1 a 2.4.5.2.3,
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21.1.2.

2.2

221
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.
2.2.21.

2.2.21.1.

22.21.2.

2.2.2.2.

22221,

22222,

2.2.3.

2.3.

alebo podla ustanoveni uvedenych v bode 2.7.7.2.3 v najmenej priaznivom smere. Okrem toho, rychlost
ndklonu moze byt vicsia, nez je predpisand rychlost, pokial to nemd vplyv na vysledky testu. Vysledky testu
majii splhat poziadavky bodu 2.4.5.2.1.4.

V pripade overenia zhodnosti s dynamickym testom podla bodu 1.6 tejto prilohy sa tento vykond
s minimdlnou frekvenciou:

Testy s kondicionovanim
V pripade pdsov vybavenych navija¢mi s nidzovym blokovanim,

— pri dennej vyrobe vicSej nez 1000 pasov: jeden zo 100 000 vyrobenych pdsov, s minimélnou
frekvenciou raz za kazdé dva tyzdne,

— pri dennej vyrobe mensej alebo rovnajicej sa 1000 pdsom: jeden z 10 000 vyrobenych pésov,
s minimélnou frekvenciou raz za rok,

kazdy druh blokovacieho mechanizmu ¢ sa podrobi testu predpisanému v bode 1.6.1.1 tejto prilohy.

V pripade pdsov vybavenych navija¢mi s automatickym blokovanim a statickych pésov,

— pri dennej vyrobe vidcej nez 1000 pésov: jeden zo 100 000 vyrobenych pdsov s minimdlnou
frekvenciou raz za kazdé dva tyzdne,

— pri dennej vyrobe mensej alebo rovnajicej sa 1000 pasom: jeden z 10 000 vyrobenych pasov
s minimélnou frekvenciou raz za rok,

sa podrobia testu predpisanému v bode 1.6.1.2 alebo 1.6.1.3 tejto prilohy.
Testy bez kondicionovania

V pripade pésov vybavenych navijacom s ntidzovym blokovanim sa nasledujiici pocet vzoriek podrobi testu
predpisanému v bode 1.6.2 tejto prilohy:

pri vyrobe vicsej nez 5000 pdsov denne, dva pasy z kazdych 25 000 vyrobenych pédsov, s minimélnou
frekvenciou raz za den pre kazdy druh blokovacieho mechanizmu;

pri vyrobe mensej nez 5000 pdsov denne, jeden pds z kazdych 5000 vyrobenych pésov, s minimélnou
frekvenciou raz za rok, pre kazdy druh blokovacieho mechanizmu.

V pripade pdsov vybavenych navijami s automatickym blokovanim a statickych pdsov sa nasledujiici pocet
vzoriek podrobi testu predpisanému v bode 1.6.2 tejto prilohy:

pri vyrobe vicsej nez 5000 pdsov denne, dva pdsy z kazdych 25 000 vyrobenych pdsov, s minimdlnou
frekvenciou raz za def, pre kazdy schvalovany typ,

pri vyrobe mensej nez 5000 pdsov denne, jeden pds z kazdych 5000 vyrobenych pdsov, s minimdlnou
frekvenciou raz za rok, pre kazdy schvalovany typ.

Vysledky
Vysledky testu majd spliiat poziadavky bodu 2.6.1.3.1 prilohy 1.

Posun figuriny dopredu moze byt kontrolovany vzhladom na bod 2.6.1.3.2 prilohy 1 (alebo pripadne na bod
2.6.1.4), v priebehu testu vykondvaného s kondicionovanim podla bodu 1.6.1 tejto prilohy, pomocou
zjednodusenej upravenej metddy.

Ked' nevyhovie testovand vzorka jednotlivému testu, ktorému sa podrobila, vykond sa dalsi test s rovnakymi
poziadavkami s najmenej troma dal$imi vzorkami. V pripade dynamickych testov, ak nevyhovie testu jedna
z uvedenych troch vzoriek, drzitel schvélenia alebo jeho povereny zdstupca ozndmi prislusnému orgédnu,
ktory udelil typové schvélenie, aké opatrenia boli podniknuté pre opdtovné obnovenie zhody vyroby.”

(") Na dcel tejto prilohy ,druh blokovacieho mechanizmu® znamend vietky navijace s niidzovym blokovanim, ktorych mechanizmus sa lisi

iba v hlavnom(-ych) uhle(-och) snimacicho zariadenia v referencnom osovom systéme vozidla.



