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prostrednictvom odkazov v tomto dokumente
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poZiadavky na funk¢ni bezpecnost’ vozidiel na ucely typového schvalenia pol’nohospodarskych a
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(Text s vyznamom pre EHP)
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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2015/208
z 8. decembra 2014,

ktorym sa dopiiia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 167/2013, pokial’ ide o poZiadavky na funkénu bezpecnost’
vozidiel na ucely typového schvalenia pol’'nohospodarskych

a lesnych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KAPITOLA I
PREDMET UPRAVY A VYMEDZENIE POJMOV

Clénok 1

Predmet upravy

V tomto nariadeni stanovuju podrobné technické poziadavky a postupy
skasok funkcnej bezpecnosti, s vynimkou brzdného ucinku, na ucely
typového schvalenia pol'nohospodarskych a lesnych vozidiel a systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidla a dohladu nad trhom s nimi v sulade s nariadenim (EU)
¢. 167/2013.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Uplatiiuje sa vymedzenie pojmov podla nariadenia (EU) & 167/2013.
Okrem toho sa uplatfiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. ,tazné zariadenie“ je Cast’ traktora konstruovana tak, aby umoznila
mechanické spojenie medzi traktorom a taznym vozidlom na
odtiahnutie traktora v pripade, ak nema vlastny pohon;

2. ,pohotovostna hmotnost’ vozidla® je hmotnost nezatazeného
vozidla pripraveného na normélne pouZitie a vratane Standardného
vybavenia v sulade so Specifikdciami vyrobcu, chladiacej kvapaliny,
maziv, paliva, naradia a vodi¢a (75 kg) a s vynimkou volitelného
prisluSenstva;

3. ,,ovladanie riadenia“ je Cast’, ktorti priamo ovlada vodi¢ pri riadeni
traktora;

4. ,namaha vynaloZena na riadenie“ je sila, ktorou vodi¢ pri riadeni
traktora pdsobi na ovladanie riadenia;

5. ,,bezne montované pneumatiky* je typ, resp. typy pneumatik uréené
vyrobcom pre dany typ vozidla a Specifikované v informacnom
dokumente, ktorého vzor je uvedeny v clanku 2 vykonavacieho
nariadenia Komisie (EU) 2015/504 (1);

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2015/504 z 11. marca 2015, ktorym sa
vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013,
pokial’ ide o administrativne poziadavky na ucely typového schvalenia pol'no-
hospodarskych a lesnych vozidiel a dohladu nad trhom s tymito vozidlami
(U. v. EU L 85, 28.3.2015, s. 1).
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6. ,.bezne montované pasy“ je typ, resp. typy pasov urcené¢ vyrobcom
pre dany typ vozidla a Specifikované v informa¢nom dokumente,
ktorého vzor je uvedeny v &lanku 2 vykonavacieho nariadenia (EU)
2015/504;

7. ,spitné zrkadlo® je kazdé zariadenie, ktoré ma poskytovat vo
vyhlade, geometricky definovanom v bode 5 prilohy IX, zretelny
pohl'ad dozadu, ktory nie je v prijatel'nej miere obmedzeny suciast-
kami traktora alebo vodi¢om traktora a spolujazdcami;

8. ,,vnutorné spitné zrkadlo“ je spitné zrkadlo, ktoré je namontované
vo vnutri kabiny alebo na rame traktora;

9. ,trieda spédtného zrkadla“ su vSetky spitné zrkadla, ktoré maju jeden
alebo viac spolo¢nych charakteristik alebo funkecif;

10. ,svietidlo“ je =zariadenie wuréené na osvetlovanie vozovky
(svetlomet) alebo na vyzarovanie svetelného signalu;

11. ,razvor traktora® alebo ,,razvor vozidla“ je vzdialenost medzi verti-
kalnymi rovinami kolmymi na stredni pozdlznu rovinu traktora
alebo vozidla a prechddzajicimi stredom naprav traktora alebo
vozidla;

12. ,nalozené vozidlo“ je vozidlo nalozené do svojej technicky
pripustnej maximalnej hmotnosti naloZzeného vozidla;

13. ,kabina“ je uzavrety priestor pre obsluhu, ktorym je obsluha obklo-
pena prostrednictvom fyzickych bariér a ktory brani vol'nému priec-
hodu vonkajsieho vzduchu do priestoru pre obsluhu.

KAPITOLA 11
POZIADAVKY NA FUNKCNU BEZPECNOST VOZIDLA

Clanok 3

Poziadavky na vybavenie a preukazovanie tykajice sa funkcnej
bezpecnosti

1.  Vyrobcovia vybavia pol'nohospodarske a lesné vozidla systémami,
komponentmi a samostatnymi technickymi jednotkami ovplyviujicimi
ich funk¢énti bezpecnost, ktoré su navrhnuté, skonsStruované a zmonto-
vané tak, aby vozidlo v beznej prevadzke a udrzované podla predpisov
vyrobcu plnilo podrobné technické poziadavky a skuSobné postupy
stanovené v Clankoch 5 az 38.
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2. Vyrobcovia prostrednictvom fyzickych demonstraénych skusok
preukazu schvalovaciemu uradu, Ze pol'nohospodarske a lesné vozidla
uvedené na trh, zapisané do evidencie alebo uvedené do prevadzky
v Unii spliaju poziadavky na funkénu bezpeénost stanovené v &lanku
17 nariadenia (EU) &. 167/2013 a prilohe I k uvedenému nariadeniu
a spliaju podrobné technické poziadavky a skiigobné postupy stanovené
v ¢lankoch 5 az 38 tohto nariadenia.

3. Vyrobcovia zabezpecia, Ze nahradné diely dostupné na trhu alebo
uvadzané do prevadzky v Unii spliaju podrobné technické poziadavky
a skusSobné postupy uvedené v tomto nariadeni.

4.  Vyrobcovia predlozia schvalovaciemu uradu opis opatreni prija-
tych na zamedzenie neoprdvnenym zasahom a upravam systému
riadenia hnacej ststavy vratane elektronickych pocitacov na kontrolu
funkénej bezpec€nosti, ak si namontované.

Clanok 4
Uplatiiovanie predpisov EHK OSN

Na ucely typového schvélenia pol'nohospodarskych a lesnych vozidiel
sa uplatiuji predpisy EHK OSN a ich zmeny stanovené v prilohe I k
tomuto nariadeniu.

Clanok 5

Technické Specifikacie tykajice sa poZiadaviek na funkénu
bezpecnost’ a skisobné postupy

1. Skusobné postupy vysledkov v oblasti funkcnej bezpecnosti sa
vykonavaju v stlade s poziadavkami na skusky stanovenymi v tomto
nariadeni.

2. Skusky vykonava alebo na ne dozera schvalovaci urad, pripadne,
ak to schval'ovaci urad povoli, technicka sluzba.

3. Metdédy merania a vysledky skasok sa oznamuji schvalovaciemu
tradu vo forme skiSobného protokolu stanovené¢ho v ¢lanku 9 vykond-
vacieho nariadenia (EU) 2015/504.

Clénok 6

PoZiadavky na celistvost’ konStrukcie vozidla

Vykonnostné poziadavky, ktoré sa vzt'ahuji na celistvost’ konstrukcie
vozidla uvedené¢ v clanku 17 ods. 2 pism. a) nariadenia (EU)

¢. 167/2013, sa overuju v stlade s prilohou II k tomuto nariadeniu.
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Clénok 7

Poziadavky na maximalnu konsStruk¢énu rychlost’, regulator otacok
a zariadenie na obmedzenie rychlosti

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
otacky, regulatory otdCok a zariadenia na obmedzenie rychlosti uvedené
v &lanku 17 ods. 2 pism. b) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa vykonavaji
a overuju v sulade s prilohou III k tomuto nariadeniu.

Clanok 8
Poziadavky na riadenie v pripade rychlych traktorov
Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
riadenie v pripade rychlych traktorov uvedené v c¢lanku 17 ods. 2

pism. b) nariadenia (EU) & 167/2013, sa vykonavaju a overuju v sulade
s prilohou IV k tomuto nariadeniu.

Clanok 9
Poziadavky na riadenie
Skasobn¢ postupy a vykonnostné poZiadavky, ktoré sa vztahuju na
riadenie uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. b) nariadenia (EU)

¢. 167/2013, sa vykonavaju a overuju v sulade s prilohou V k tomuto
nariadeniu.

Clanok 10
Poziadavky na rychlomery
Skusobné postupy a vykonnostné poZiadavky, ktoré sa vztahuji na
rychlomery uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. b) nariadenia (EU)

¢. 167/2013, sa vykonavaju a overuju v sulade s prilohou VI k tomuto
nariadeniu.

Cldanok 11
Poziadavky tykajilice sa zorného pola a stieracov celného skla
Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
zorné pole a stieraCe ¢elného skla uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. c)

nariadenia (EU) &. 167/2013, sa vykonavaju a overujii v sulade
s prilohou VII k tomuto nariadeniu.

Clénok 12

Poziadavky na zasklenie

SkuSobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na zasklenie
uvedené v Clanku 17 ods. 2 pism. c¢) nariadenia (EU) ¢. 167/2013, sa
vykonavaju a overuju v sulade s prilohou VIII k tomuto nariadeniu.
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Clanok 13

Poziadavky na spitné zrkadla

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
spitné zrkadla uvedené v &lanku 17 ods. 2 pism. c) nariadenia (EU)
¢. 167/2013, sa vykonavaji a overuju v sulade s prilohou IX k tomuto
nariadeniu.

Clénok 14

Poziadavky na informacné systémy pre vodica

Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na informacné
systémy pre vodi¢a uvedené v Clanku 17 ods. 2 pism. c¢) nariadenia
(EU) &. 167/2013, sa vykonavajii a overuju v sulade s prilohou X k
tomuto nariadeniu.

Clénok 15

Poziadavky na osvetlenie a zariadenia na svetelnu signalizaciu a ich
zdroje svetla

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
osvetlenie a zariadenia na sveteln signalizdciu a ich zdroje svetla
uvedené v &lanku 17 ods. 2 pism. d) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa
vykonavaju a overuji v sulade s prilohou XI k tomuto nariadeniu.

Clénok 16

Poziadavky na zariadenia na osvetlenie

Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuju na zariadenia na
osvetlenie uvedené v ¢&lanku 17 ods. 2 pism. d) nariadenia (EU)
¢. 167/2013, sa vykonavaji a overuju v sulade s prilohou XII k tomuto
nariadeniu.

Clénok 17

Poziadavky na ochranu posadky vozidla vritane vnutorného
vybavenia, opierok hlavy, bezpe¢nostnych pasov a dveri vozidla

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
ochranu posadky vozidla vratane vntitorného vybavenia, opierok hlavy,
bezpecnostnych pasov a dveri vozidla, uvedené v ¢lanku 17 ods. 2
pism. e) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa vykonavaju a overuju v sulade
s prilohou XIIT k tomuto nariadeniu.

Clénok 18

Poziadavky na exteriér vozidla a prisluSenstvo

Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuji na exteriér vozidla
a prisluenstvo uvedené v &lanku 17 ods. 2 pism. f) nariadenia (EU)
¢. 167/2013, sa vykonavaju a overuju v stlade s prilohou XIV k tomuto
nariadeniu.
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Clénok 19

Poziadavky na elektromagneticki kompatibilitu

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
elektromagneticktl kompatibilitu uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. g)
nariadenia (EU) & 167/2013, sa vykonavaju a overuju v stlade
s prilohou XV k tomuto nariadeniu.

Clénok 20

Poziadavky na zvukové vystrazné zariadenia

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
zvukové vystrazné zariadenia uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. h)
nariadenia (EU) & 167/2013, sa vykonavaju a overuju v sulade
s prilohou XVI k tomuto nariadeniu.

Clénok 21

PozZiadavky na vykurovacie systémy

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
vykurovacie systémy uvedené v Clanku 17 ods. 2 pism. i) nariadenia
(EU) & 167/2013, sa vykonavaju a overuji v sulade s prilohou XVII
k tomuto nariadeniu.

Clanok 22

Poziadavky na zariadenia zabrafujice neopravnenému pouZitiu
vozidla

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
zariadenia zabranujlice neopravnenému pouzitiu vozidla uvedené
v &lanku 17 ods. 2 pism. j) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa vykonavaju
a overuju v stlade s prilohou XVIII k tomuto nariadeniu.

Cldanok 23
Poziadavky na poznavacie znacky
Skusobné postupy a poZiadavky, ktoré¢ sa vztahuji na poznavacie
znacky uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. k) nariadenia (EU)

¢. 167/2013, sa vykonavaju a overuju v stlade s prilohou XIX k tomuto
nariadeniu.

Clanok 24
PoZiadavky na povinné Stitky a oznacenia
Poziadavky, ktoré sa vztahuju na povinné Stitky a oznacenia uvedené

v &lanku 17 ods. 2 pism. k) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa overuju
v sulade s prilohou XX k tomuto nariadeniu.
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Clanok 25
Poziadavky na rozmery a hmotnosti privesného vozidla
Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vzt'ahuji na rozmery a hmot-
nosti privesného vozidla uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. 1) nariadenia

(EU) & 167/2013, sa vykonavaji a overujii v stilade s prilohou XXI
k tomuto nariadeniu.

Clanok 26
Poziadavky na maximalnu hmotnost’ zat’aZeného vozidla
Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuju na maximalnu hmot-
nost’ zatazeného vozidla uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. 1) nariadenia

(EU) &. 167/2013, sa vykonavaju a overuju v sulade s prilohou XXII
k tomuto nariadeniu.

Clanok 27
Poziadavky na pridavné zavaZzia
Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuju na pridavné zavazia

uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. 1) nariadenia (EU) & 167/2013, sa
vykonavaju a overuju v stlade s prilohou XXIII k tomuto nariadeniu.

Clanok 28
Poziadavky na bezpetnost’ elektrickych systémov
Poziadavky, ktoré sa vztahuju na bezpeCnost elektrickych systémov

uvedené v c¢lanku 17 ods. 2 pism. m) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa
overuju v sulade s prilohou XXIV k tomuto nariadeniu.

Clénok 29

Poziadavky na palivové nadrze

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
palivové nadrze uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. a) a m) a v ¢lanku 18
ods. 2) pism. 1) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa vykonavajii a overuju
v sulade s prilohou XXV k tomuto nariadeniu.

Clénok 30

Poziadavky na zadné ochranné konstrukcie

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
zadné ochranné konstrukcie uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. n) naria-
denia (EU) & 167/2013, sa vykonavaju a overuju v stilade s prilohou
XXVI k tomuto nariadeniu.
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Clanok 31
Poziadavky na bo¢ni ochranu
Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahujii na bocnu ochranu

uvedené v &lanku 17 ods. 2 pism. o) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa
vykondavaju a overuju v stilade s prilohou XXVII k tomuto nariadeniu.

Cldanok 32
Poziadavky na nakladné ploSiny
Skusobné postupy a poziadavky, ktoré sa vztahuju na nakladné ploSiny

uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. p) nariadenia (EU) & 167/2013, sa
vykonéavaju a overuju v sulade s prilohou XXVIII k tomuto nariadeniu.

Clanok 33
Poziadavky na taZné zariadenia
Vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na tazné =zariadenia

uvedené v &lanku 17 ods. 2 pism. q) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa
overuju v sulade s prilohou XXIX k tomuto nariadeniu.

Clanok 34
Poziadavky na pneumatiky
Skusobné postupy a vykonnostné poZiadavky, ktoré sa vztahuji na
pneumatiky uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. r) nariadenia (EU)

¢. 167/2013, sa vykonavaju a overuju v sulade s prilohou XXX k tomuto
nariadeniu.

Clanok 35
Poziadavky na systémy zabraiujice rozstreku
Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
systémy- zabranujuce rozstreku uvedené v Clanku 17 ods. 2 pism. s)

nariadenia (EU) & 167/2013, sa vykonavaju a overuju v stlade
s prilohou XXXI k tomuto nariadeniu.

Clanok 36
Poziadavky na spétny chod
Poziadavky, ktoré sa vztahuju na spdtny chod uvedené v ¢lanku 17

ods. 2 pism. t) nariadenia (EU) & 167/2013, sa overujii v sulade
s prilohou XXXII k tomuto nariadeniu.
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Clanok 37
Poziadavky na pasy
Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuju na pasy

uvedené v &lanku 17 ods. 2 pism. u) nariadenia (EU) &. 167/2013, sa
vykondavaju a overuju v stlade s prilohou XXXIII k tomuto nariadeniu.

Clénok 38

Poziadavky na mechanické spojovacie zariadenia

Skusobné postupy a vykonnostné poziadavky, ktoré sa vztahuji na
mechanické spojovacie zariadenia uvedené v ¢lanku 17 ods. 2 pism. v)
nariadenia (EU) &. 167/2013, sa vykonavaju a overujii v sulade
s prilohou XXXIV k tomuto nariadeniu.

KAPITOLA III
POVINNOSTI CLENSKYCH STATOV

Clénok 39

Typové schvilenie vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek

S ucinnostou od 1. janudra 2018 vnutro$tatne organy v pripade novych
vozidiel, ktoré nie su v stlade s nariadenim (EU) &. 167/2013 a tymto
nariadenim o funkénej bezpecnosti zakdzu dodavanie na trh, evidenciu
alebo uvedenie do prevadzky takych vozidiel.

Clénok 40

Vnitrostitne typové schvilenie vozidiel, systtmov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek

VnutroStatne orgdny nesmu odmietnut’ udelit’ vnltroStatne typové
schvalenie typu vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej tech-
nickej jednotky z doévodov tykajucich sa funkcnej bezpecnosti v pripade,
ze vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka je
v sulade s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni, s vynimkou
poZziadaviek na:

a) rozmery a hmotnost’ pripojnych vozidiel uvedené v ¢lanku 25;

b) celkovi maximalnu hmotnost uvedené v ¢lanku 26;

¢) priemerny tlak pri styku so zemou a maximalne zataZenie valca pre
traktory kategorie C uvedené v ¢lanku 37;

d) navestné tabule a folie, uvedené v ¢lanku 16, pri vozidlach kategorie
S so $irkou presahujucou 2,55 m.
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KAPITOLA IV
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clénok 40a

Prechodné ustanovenia

1. Bez ohladu na uplatiiovanie ustanoveni tohto nariadenia zmene-
ného delegovanym nariadenim Komisie (EU) 2018/829 (1) vnatroitatne
organy do 31. decembra 2018 nad’alej udel'uju typové schvalenia typom
pol'nohospodarskych a lesnych vozidiel alebo typom systémov, kompo-
nentov alebo samostatnych technickych jednotiek v sulade s tymto
nariadenim v jeho zneni platnom k 8. juna 2018.

2. Bez ohladu na uplatilovanie ustanoveni tohto nariadenia zmene-
ného delegovanym nariadenim (EU) 2018/829 ¢lenské $taty do 30. juna
2019 povol'uju aj uvedenie na trh, evidenciu alebo uvedenie do preva-
dzky polnohospodérskych a lesnych vozidiel, systémov, komponentov
alebo samostatnych technickych jednotiek zalozenych na type schva-
lenom v stlade s tymto nariadenim v jeho zneni platnom k 8. juna
2018.

Clénok 41

Nadobudnutie i¢innosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobuda ucinnost” dvadsiatym dfiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. januara 2016.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.

(") Delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/829 z 15. februara 2018, ktorym

sa meni a opravuje delegované nariadenie (EU) 2015/208, ktorym sa doplia
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 167/2013, pokial ide
o poziadavky na funként bezpecnost’ vozidiel na ucely typového schvélenia
polnohospodarskych a lesnych vozidiel (U. v. EU L 140, 6.6.2018, s. 8).
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ZOZNAM PRILOH

p(réilii]l(l)y Nézov prilohy
1 Zoznam platnych predpisov EHK OSN
I Poziadavky na celistvost’ konstrukcie vozidla
1 Poziadavky na maximalnu konstruként rychlost’, regulator otacok
a zariadenia na obmedzenie rychlosti
v Poziadavky na riadenie v pripade rychlych traktorov
\Y% Poziadavky na riadenie
VI Poziadavky na rychlomery
Vil Poziadavky tykajuce sa zorného pola a stieracov celného skla
VIII Poziadavky na zasklenie
IX Poziadavky na spitné zrkadla
X Poziadavky na informaéné systémy pre vodica
XI Poziadavky na osvetlenie a zariadenia na svetelnu signalizaciu
a ich zdroje svetla
XII Poziadavky na zariadenia na osvetlenie
XIHI Poziadavky na ochranu posadky vozidla vratane vnitorného vyba-
venia, opierok hlavy, bezpecnostnych pasov a dveri vozidla
X1V Poziadavky na exteriér vozidla a prislusenstvo
XV Poziadavky na elektromagneticki kompatibilitu
XVI Poziadavky na zvukové vystrazné zariadenia
XVII Poziadavky na vykurovacie systémy
XVIII Poziadavky na zariadenia zabrafujuce neopravnenému pouZitiu
vozidla
XIX Poziadavky na poznavacie znacky
XX Poziadavky na povinné Stitky a oznacenia
XXI1 Poziadavky na rozmery a hmotnosti privesného vozidla
XXII Poziadavky na maximalnu hmotnost’ zatazeného vozidla
XX1II Poziadavky na pridavné zat'azenia
XXIV Poziadavky na bezpecnost’ elektrickych systémov
XXV Poziadavky na palivové nadrze
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prciiill:)y Nazov prilohy

XXVI Poziadavky na zadné ochranné konstrukcie
XXVII | Poziadavky na boénu ochranu
XXVIIl | Poziadavky na nakladné plosiny

XXIX Poziadavky na tazné zariadenia

XXX Poziadavky na pneumatiky

XXXI Poziadavky na systémy zabraiujice rozstreku
XXXII | Poziadavky na spdtny chod
XXXII | Poziadavky na pasy
XXXIV | Poziadavky na mechanické spojovacie zariadenia
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vB
PRILOHA 1
Zoznam platnych predpisov EHK OSN
Cislo Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
predpisu
M1
1 Montaz osvetlenia obsahuje cely platny text vratane | U. v. EU L 177, 10.7.2010, TaC
série zmien 02 s. 1.
vB
3 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 12 k sérii zmien U.v. EUL 323, 6.12.2011, | T, C,R a S
na svetelna signalizaciu | a doplneni 02 s. 1.
a ich zdroje svetla
4 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 14 k povodnej verzii U. v. EUL 31, 31.1.2009, | T, C,R a S
na svetelnu signalizaciu | predpisu s. 35.
a ich zdroje svetla
doplnok 15 k poévodnej verzii U. v. EU L 4, 7.1.2012,
predpisu s. 17.
5 Osvetlenie a zariadenia | obsahuje cely platny text vratane | U. v. EU L 162, 29.5.2014, TacC
na svetelnu signalizciu | série zmien 03 s. 1.
a ich zdroje svetla
M2
M1
6 Zariadenie pre osvetlenie | doplnok 18 k sérii zmien 01 U.v.EUL 177, 10.7.2010, | T, C, R a S
a svetelnu signalizaciu s. 40.
a ich zdroje svetla korigendum 1 k doplnku 18
doplnok 19 k sérii zmien 01
vB
7 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 16 k sérii zmien U.v.EUL 148, 12.6.2010, | T, C, R a S
na svetelna signaliziciu | a doplneni 02 s. 1
a ich zdroje svetla
Montaz osvetlenia
M1
8 Montéaz osvetlenia obsahuje cely platny text vratane | U. v. EU L 177, 10.7.2010, TacC
série zmien 05 s. 71.
korigendum 1 k revizii 4 predpisu
vB
10 | Elektromagneticka séria zmien 04 U. v. EU L 254, 20.9.2012, TaC
kompatibilita s. 1.

korigendum 1 k revizii 4

doplnok 1 k sérii zmien
a doplneni 04
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s. 1.

Cis}f) Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
predpisu
18 Zariadenia zabrafujice doplnok 2 k sérii zmien U. v. EU L 120, 13.5.2010, TaCcC
neopravnenému pouzitiu | a doplneni 03 s. 29
vozidla
19 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 2 k sérii zmien U. v. EUL 177, 10.7.2010, TaCcC
na svetelna signalizaciu | a doplneni 03 s. 113
a ich zdroje svetla
20 Montaz osvetlenia obsahuje cely platny text vratane | U. v. EU L 177, 10.7.2010, TaC
série zmien 03 s. 170.
21 | Vnatorné vybavenie — | doplnok 3 k sérii zmien U. v. EU L 188, 16.7.2008, TacC
Dvere a doplneni 01 s. 32
23 | Zariadenie pre osvetlenie | doplnok 17 k povodnej verzii U. v. EUL 4, 7.1.2012, T,C,Ras$
a svetelnu signalizaciu predpisu s. 18.
a ich zdroje svetla
25 | Opierky hlavy séria zmien 04 U. v. EU L 215, 14.8.2010, TaC
s. 1
korigendum 2 k revizii 1 predpisu
28 | Zvukové vystrazné doplnok 3 k pdvodnej verzii U. v. EU L 323, 6.12.2011, TaC
zariadenia predpisu s. 33.
30 | Pneumatiky doplnok 15 k sérii zmien U. v. EUL 201, 30.7.2008, | T,R a S
a doplneni 02 s. 70
doplnok 16 k sérii zmien U. v. EU L 307,
a doplneni 02 23.11.2011, s. 1
31 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 7 k sérii zmien U. v. EUL 185, 17.7.2010, TaCcC
na svetelna signalizaciu | a doplneni 02 s. 15
a ich zdroje svetla
37 Osvetlenie a zariadenia doplnok 34 k sérii zmien U.v. EUL 297, T,CaR
na svetelnu signalizaciu | a doplneni 03 13.11.2010, s. 1
a ich zdroje svetla
38 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 15 k pdvodnej verzii U. v. EU L 148, 12.6.2010, TaC
na svetelna signalizaciu | predpisu s. 55
a ich zdroje svetla
korigendum 1 k doplnku 12 U. v. EU L 4, 7.1.2012,
s. 20.
zmeny k predpisu ¢. 38, ktoré
zahfnaju doplnok 15 k pdvodnej
verzii predpisu
43 Zasklenie doplnok 2 k sérii zmien 01 U.v.EUL 42, 12.02.2014, TacC
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rychlost’, regulatory
otacok a zariadenia na
obmedzenie rychlosti

predpisu

s. 1.

Cis}f) Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
predpisu
46 | Spitné zrkadla doplnok 4 k sérii zmien U. v. EU L 177, 10.7.2010, TaC
a doplneni 02 s. 211
korigendum 1 k doplnku 4
48 | Montaz osvetlenia doplnok 6 k sérii zmien U. v. EUL 323, 6.12.2011, | T, C,R a S
a doplneni 04 s. 46.
séria zmien 05
54 | Pneumatiky doplnok 16 k pbvodnej verzii U.v.EUL 183,11.7.2008,| T,R a$S
predpisu s. 41
doplnok 17 k pdvodnej verzii U. v. EU L 307,
predpisu 23.11.2011, s. 2.
55 Mechanické spojovacie doplnok 1 k sérii zmien U. v. EU L 227, 28.82010, | T, C, R a S
zariadenie a doplneni 01 s. 1
62 Zariadenia zabranujice doplnok 2 k pdvodnej verzii U. v. EU L 89, 27.3.2013, TacC
neopravnenému pouzitiu | predpisu s. 37.
vozidla
69 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 5 k sérii zmien U. v. EU L 200, 31.7.2010, TaCcC
na svetelna signalizaciu | a doplneni 01 s. 1.
a ich zdroje svetla T,C,RaS
Montéaz osvetlenia
73 Bo¢na ochrana séria zmien 01 U. v. EU L 122, 8.5.2012, | R3b a R4b
s. 1
75 Pneumatiky doplnok 13 k predpisu v jeho U. v. EU L 84, 30.3.2011, T,RaS
povodnom zneni s. 46.
77 | Montéz osvetlenia doplnok 14 k pdvodnej verzii U. v. EU L 4, 7.1.2012, T,C,RaS$
predpisu s. 21.
79 Riadenie pre rychle doplnok 3 k sérii zmien U. v. EU L 137, 27.5.2008, Tb a Cb
traktory a doplneni 01 s. 25.
81 | Spitné zrkadla doplnok 2 k pévodnej verzii U. v. EU L 185, 13.7.2012, TacC
predpisu s. 1 s obkro¢nym
sedadlom
a riadidlami
87 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 14 k pdvodnej verzii U. v. EU L 164, 30.6.2010, TacC
na svetelnu signalizaciu | predpisu s. 46.
a ich zdroje svetla
korigendum 1 k revizii 2 U. v. EUL 4, 7.1.2012,
s. 24.
doplnok 15 k povodnej verzii
predpisu
89 Maximalna konstrukéna | doplnok 1 k povodnej verzii U. v. EU L 158, 19.6.2007, TacC
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Cis}f) Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
predpisu
91 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 11 k pdvodnej verzii U. v. EU L 164, 30.6.2010, Ras
na svetelna signalizaciu | predpisu s. 69.
a ich zdroje svetla
doplnok 12 k povodnej verzii U. v. EU L 4, 7.1.2012,
predpisu s. 27.
doplnok 13 k povodnej verzii
predpisu
98 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 4 k sérii zmien 01 U. v. EU L 176, 14.6.2014, TacC
na svetelnt signalizaciu s. 64.
a ich zdroje svetla
99 Osvetlenie a zariadenia | doplnok 5 k pdvodnej verzii U. v. EU L 164, 30.6.2010, TacC
na svetelnu signalizaciu | predpisu s. 151.
a ich zdroje svetla
104 | Montaz osvetlenia zmeny obsahujuce platny text U.v. EUL 75, 1432014, | T,C,R a S
vratane: doplnku 7 k pévodnej s. 29.
verzii predpisu
106 | Pneumatiky doplnok 8 k povodnej verzii U. v. EUL 257,30.9.2010, | T,Ra$
predpisu s. 231.
112 | Osvetlenie a zariadenia | doplnok 12 k pdvodnej verzii U. v. EU L 230, 31.8.2010, TaC
na svetelnu signalizaciu | predpisu s. 264.
a ich zdroje svetla
113 Osvetlenie a zariadenia | zmeny zahfiajiice cely platny text | U. v. EU L 176, 14.6.2014, TaC
na svetelnu signalizaciu | vratane doplnku 3 k sérii zmien [ s. 128.
a ich zdroje svetla 01 k tomuto predpisu
117 Pneumatiky séria zmien 02 U. v. EU L 307, T,R aS
23.11.2011, s. 3.
korigendum 1 k sérii zmien 02
korigendum 2 k sérii zmien 02
korigendum 3 k sérii zmien 02
119 | Osvetlenie a zariadenia | zmeny zahffiajuce cely platny text | U. v. EU L 89, 25.3.2014, TaC
na svetelnt signalizaciu | vratane doplnku 3 k sérii zmien [ s. 101.
a ich zdroje svetla 01
122 | Systémy vykurovania korigendum 2 k pdvodnej verzii | U. v. EU L 164, 30.6.2010, TaC
predpisu s. 231.
doplnok 1 k pdvodnej verzii
predpisu
123 | Adaptivny systém pred- | zahfna cely platny text vratane U. v. EU L 222, 24.8.2010, TaC

ného osvetlenia

doplnku 4 k pdvodnej verzii
predpisu

s. 1.
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vB
Cislo . . . , I .
. Predmet Séria zmien Odkaz na Uradny vestnik EU Uplatnenie
predpisu
128 | Zdroje svetla vyuziva- zahfia cely platny text vratane U. v. EU L 162, 29.5.2014, T,CaR
juce svetelné doplnku 2 k pdvodnej verzii s. 43.
diody (LED) predpisu
VYM2

Okrem pripadov, ked’ st v tomto nariadeni stanovené konkrétne alternativne datumy, uplatiiuju sa prechodné ustano-
venia predpisov EHK OSN uvedené v tejto tabul'ke. Dodrziavanie suladu s predpismi, ktoré boli prijaté po zmenach
uvedenych v tejto tabulke, je prijatelné.
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PRILOHA II

Poziadavky na celistvost’ konStrukcie vozidla

. Vozidlad musia byt navrhnuté a skonstruované tak, aby boli dostato¢ne odolné

a vydrzali pouzivanie, na ktoré st urcené pocas ich beznej Zivotnosti,
s prihliadnutim na pravidelni a planovanu udrzbu a aby nastavenia osobit-
ného vybavenia, ktoré su zretelne a jednoznaCne stanovené v ndvode na
obsluhu doddvanom s vozidlom. Vyrobca vozidla poskytne na tieto ucely
podpisané vyhlasenie.

. Montéz a konstrukcia vozidla v montaznych zavodoch, najma postupy tyka-

juce sa ramu, podvozku a karosérie a hnacej jednotky musia byt zahrnuté do
systému zabezpeCovania kvality, aby sa zaistilo, ze dolezit¢é mechanické
spoje, napr. zvary a zavitové spoje, ako aj ostatné prislusné charakteristiky
materialu, sa nalezite kontroluju a overuju.

Schvalovaci urad overi systém zabezpeCovania kvality ako sicast’ opatreni na
zabezpeCenie zhody vyroby uvedenych v clanku 28 nariadenia (EU)
¢. 167/2013.

Schval'ovaci trad overi, ze v pripade stiahnutia vozidla v dosledku vazneho
bezpecnostného rizika bude schvalovaciemu tradu a Komisii na poziadanie
okamzite spristupnend S$pecifickd analyza systémov vozidla, komponentov
a/alebo casti vo forme inzinierskych vypoctov, virtudlnych skuSobnych
metdd a/alebo skusok konstrukcie.

. Typové schvélenie vozidla nesmie byt udelené, ak existuje dévod pochy-

bovat’ o tom, ¢i je vyrobca vozidla schopny poskytnit analyzu uvedent
v bode 4. Tato pochybnost by sa mohla vztahovat' bud’ na dostupnost,
alebo existenciu takejto analyzy (napr. ziadost o typové schvalenie obme-
dzenej série vozidiel od vyrobcu so sidlom mimo EU zastupovaného stranou,
u ktorej nie je pravdepodobné, ze ma zmysluplny pristup k takejto analyze).
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PRILOHA III

PoZiadavky na maximalnu kon$trukéni rychlost’, regulitor otacok

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

a zariadenia na obmedzenie rychlosti

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy:

regulator otacok® je zariadenie pouzivané na meranie a regulovanie
ota¢ok motora a/alebo vozidla;

,hnacia sustava“ je skupina komponentov, ktoré vytvaraju hnaciu silu
a prenasaju ju na povrch vozovky, vratane motora, prevodovky, hnacich
hriadel'ov, diferencialov a pohananych kolies alebo pasov;

neopravneny zasah® je neopravnend Uprava, ktord moze ohrozit' funkéna
bezpeCnost, najmd zvySenim vykonu vozidla, a poskodit Zivotné
prostredie;

e

,zariadenie obmedzujuce rychlost* znamena zariadenie, ktorého prvo-
radou funkciou je riadit’ dodavku paliva do motora, aby obmedzil rychlost’
na stanovenu hodnotu.

POZIADAVKY
Maximalna konStrukéna rychlost’

V ramci skusok na ucely typového schvalenia sa priemerna rychlost’ meria
na rovnej drahe, ktora traktor musi prejst v oboch smeroch z letmého
Startu. Povrch drahy je pevny; draha je rovna a aspoii 100 metrov dlha;
moze viak obsahovat’ svahy so sklonom nie viac ako 1,5 %.

Pocas skusky je traktor nezatazeny a v prevadzkovom stave bez pridav-
nych zatazi alebo osobitného vybavenia a tlak v pneumatikach je taky,
ako je predpisané pre cestni prevadzku.

Pri skuskach musi byt traktor vybaveny novymi pneumatikami, ktoré

vyrobcom pre traktor.

Pocas skusky je prevodovy pomer taky, aby bola dosiahnutd maximalna
rychlost’ vozidla, pricom je regulator plynu tplne otvoreny.

Vzhl'adom na rdézne neodstranitelné chyby sposobené najméd meracou
technikou a narastom ota¢ok motora pri Ciasto¢nom zat'azeni je prijatelné,
ked namerana rychlost’ presiahne hodnotu maximalnej konstrukénej
rychlosti o 3 km/h. S cielom zohladnit’ zmeny v désledku rozmeru pneu-
matiky je povolena dodato¢nd odchylka 5 %.

Aby schvalovacie urady mohli vypocitat’ maximalnu teoretickt rychlost’
traktorov, vyrobca ako navod stanovi prevodovy pomer, skutocny
dopredny pohyb hnacich kolies zodpovedajici jednej tplnej otacke
a otacky za minGtu pri maximalnom vykone alebo medzné otacky pri
plnom zataZzeni Uplne otvorenym regulatorom plynu, podla toho, ktora
z uvedenych hodnét je vysSia, a regulatorom otacok, ak je nim traktor
vybaveny, nastavenym tak, ako je predpisané vyrobcom. Maximalna teore-
ticka rychlost’ sa vypocita bez toho, aby boli dotknuté odchylky uvedené
v bode 2.5.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.
43.1.

4.4.

44.1.

4.4.2.

Regulator otacok

Ak vyrobca montuje regulator otacok ako Standardné vybavenie, musi ho
namontovat’ a skonstruovat’ tak, aby traktor splial poziadavky bodu 2 na
maximalnu kons$trukénu rychlost’.

Poziadavky na zariadenie obmedzujiice rychlost’ a na opatrenia zame-
dzujice neopravnené zasahy do hnacej sustavy a do zariadenia obme-
dzujiceho rychlost’

Poziadavky na zariadenie obmedzujuce rychlost’

Vozidla kategorie T a C, s maximalnou konstrukénou rychlostou presa-
hujucou 60 km/h, musia byt’ vybavené nastavitelnym zariadeniami obme-
dzujucimi rychlost’, ktoré spliaju poziadavky stanovené v tejto prilohe.

. Nastavitelné zariadenia obmedzujtice rychlost’ musia spiiiat’ poziadavky na

vozidla kategorie N2 a N3 stanovené v bodoch 1 a 2, bode 13.2 casti II,
bodoch 21.2 a 21.3 casti III, bode 1 prilohy 5 a prilohe 6 k predpisu EHK
OSN ¢. 89, ako sa uvadza v prilohe I.

Opatrenia proti neopravnenym zasahom do hnacej sustavy a zariadenia
obmedzujticeho rychlost’

Ugel a rozsah posobnosti

Opatrenia na prevenciu pred neopravnenymi zasahmi do hnacej sustavy st
zamerané na zabezpe&enie toho, aby vozidlo, ktoré spiiia poziadavky tyka-
juce sa environmentalnych vlastnosti a vykon pohonnej jednotky, pozia-
davky na konstrukciu vozidla, ako aj poziadavky na funkénti bezpeénost
v &ase udelenia typového schvalenia, spiialo tieto poZiadavky pocas svoje
zivotnosti, a aby odradili od vykonania negativnych zmien v hnacej
sistave vozidla, ktoré nepriaznivo vplyvaji na funkéni bezpecnost’
a/alebo zivotné prostredie.

Vseobecné poziadavky

Vyrobca zabezpeci, aby schvalovaci urad a technicka sluzba mali potrebné
informacie a v pripade potreby aj potrebné vozidla, pohonné systémy,
komponenty a samostatné technické jednotky, ktoré im umoznia overit,
¢i boli splnené poziadavky tejto prilohy.

. Vyrobca v ziadosti o typové schvalenie vyhlasi, Ze sa zavizuje, Ze nebude

uvadzat na trh zamenitelné komponenty, ktoré by mohli prispiet’
k zvySeniu vykonu pohonnej jednotky nad uroven, ktora sa vztahuje sa
na prislu$ny variant.

Vyrobca zabezpeéi, aby schvélené vozidlo spiitalo nasledujuce ustanovenia
o zabezpecCeni elektronického systému obmedzujuceho vykon pohonnej
jednotky.

V pripade vozidiel vybavenych elektrickym/elektronickym zariadenim,
resp., zariadeniami, ktoré obmedzuji vykon jeho pohonnej jednotky,
vyrobca vozidla poskytne technickym sluzbam tdaje a dokazy, ktorymi
preukaze, Ze Giprava alebo odpojenie zariadenia alebo jeho napdjaci systém
nepovedt k zvySeniu vykonu pohonnej jednotky.

Akékol'vek vozidlo vybavené elektronickym riadenim obsahuje funkcie,
ktoré brania tuprave s vynimkou pripadov povolenych vyrobcom. Vyrobca
povoli tpravy, ak st potrebné z dovodu diagnostiky, servisu, kontroly,
doplnkového vybavenia alebo opravy vozidla.
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4.43.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

Vsetky preprogramovatelné pocitacové kody alebo prevadzkové parametre
musia byt odolné voc¢i neoprdvnenym zésahom.

Prevadzkové parametre pohonnej jednotky zabezpecené pocitacovym
kdédom nesmi byt menitelné bez pouzitia Specidlnych nastrojov
a postupov: napr. zaspajkované alebo zaliate pocitacové komponenty Ci
zapecCatené alebo zaspajkované pocitacové vlozky.

Vsetky vymenitel'né kalibratné pamitové ¢ipy musia byt zaliate, uzavreté
v zapeCatenej schranke alebo musia byt chranené elektronickymi algorit-
mami a nesmi sa dat’ vymenit bez pouzitia Specidlneho naradia
a postupov.

Vyrobcovia vyuzivajici programovatelné systémy pocitacovych kodov
(napr. elektricki vymazatelni programovatelnii permanentnti pamat’,
EEPROM), =zabranujii neopravnenému preprogramovaniu. Vyrobcovia
pouziju vyspell stratégiu ochrany pred neopravnenym zasahom a ochranné
funkcie proti zapisu vyzadujice si elektronicky pristup k pocitacu, ktory
ma vyrobca k dispozicii mimo vozidla a ku ktorému maji mat’ patricne
zabezpecCeny pristup aj nezavisli prevadzkovatelia.

Ulozené palubné diagnostické chybové kody v riadiacej jednotke, resp.
jednotkach hnacej sustavy alebo motora, teda ¢iselné alebo alfanumerické
identifikaéné znaky, ktoré¢ identifikuji alebo oznacuju chybu, nemozno
vymazat' odpojenim palubného pocitata z napdjacieho vedenia vozidla
alebo odpojenim ¢i zlyhanim batérie vozidla alebo uzemnenia.
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PRILOHA IV

PoZiadavky na riadenie v pripade rychlych traktorov

. Ako sa uvadza v prilohe I na riadenie motorovych vozidiel platia pre vozidla

kategorii Tb a Cb s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujucou
60 km/h poziadavky stanovené v bodoch 2, 5 a 6 a v prilohach 4 a 6 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 79.

. Na riadenie vozidiel patriacich do kategorie Tb a Cb s maximdalnou

konstrukénou rychlostou presahujucou 40 km/h a nepresahujucou 60 km/h
sa uplatiuju poziadavky normy ISO 10998:2008, Amd 1 2014.

. Riadenie traktorov kategorie Cb musi byt v stulade s poziadavkami stanove-

nymi v bode 3.9 prilohy XXXIII.

. Poziadavky na ndmahu vynaloZenu na riadenie pre vozidla uvedené v bode 1

musia byt rovnaké ako poziadavky na vozidla kategorie N2 stanovené v bode
6 predpisu EHK OSN ¢. 79, ktory je uvedeny v prilohe 1.

V pripade vozidla vybaveného obkroénym sedadlom a riadidlami sa uplatiiuju
rovnaké poziadavky na namahu vynaloZent na riadenie v strede riadidiel.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

PRILOHA V

Poziadavky na riadenie

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy platia vymedzenia pojmov uvedené v oddiele 1
prilohy XXXIII. Uplatiuju sa aj tieto vymedzenia pojmov:

»~Riadiace zariadenie® je celé zariadenie, ktorého ticelom je menit’ smer
pohybu traktora.

Za sUcasti riadiaceho zariadenia sa mozu povazovat ovladacie prvky
riadenia, prevod riadenia, riadené kolesa a pripadne Specialne zaria-
denie vytvérajuce pridavnil alebo nezavisli energiu.

»Mechanizmus riadenia“ predstavuje vSetky prvky medzi ovladanim
riadenia a riadenymi kolesami s vynimkou S$pecidlneho zariadenia
vymedzeného v bode 1.3. Mechanizmus riadenia moze byt mecha-
nicky, hydraulicky, pneumaticky, elektricky alebo méze byt kombina-
ciou tychto druhov.

»Specialne zariadenie“ je ta Cast’ riadenia, ktorou sa vytvara pridavna
alebo nezavisla sila. Pridavnu alebo nezavisli silu mozno vytvarat’
Tubovolnym mechanickym, hydraulickym, pneumatickym alebo elek-
trickym syst¢émom alebo T'ubovolnou kombinaciou tychto systémov
(napriklad olejovym cerpadlom, kompresorom, batériou atd’.).

»Riadenie s posiliiovatom® je zariadenie, v ktorom je sila na vychy-
lenie riadenych kolies zabezpecena svalovou silou vodica a Specialnym
zariadenim. Zahffa to riadenie, v ktorom sa sila potrebna na riadenie
vytvara za normalnych podmienok iba v Specidlnom zariadeni, ale
ktoré v pripade poruchy S$pecidlneho zariadenia umoziuje pouzit' na
riadenie svalovu silu vodica.

»Servoriadenie® je zariadenie, v ktorom je sila na vychylenie riadenych
kolies zabezpecena vyluéne Specialnym zariadenim.

,Diferencialne riadenie® je sposob riadenia kolies alebo pasov, pri
ktorom sa traktor nasmeruje prostrednictvom odliSnej rychlosti
otacania medzi kolesami alebo pasmi na lavej a pravej strane.

,,Riadené kolesa“ su:

a) kolesa, pri ktorych nastavenie osi mozno priamo alebo nepriamo
menit’ vzhl'adom na os traktora s cielom dosiahnut’ zmenu v smere
pohybu traktora;

b) vietky kolesa kibovych traktorov;

c) kolesa na tej istej naprave, ktorych rychlost’ mozno menit’ s cielom
dosiahnut’ zmenu v smere pohybu traktora.

POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU, VYBAVENIE
A KONTROLY

Vseobecné poZziadavky

Riadenie musi zabezpeCovat lahké a bezpecné ovladanie traktora
a musi vyhovovat’ podrobnym poziadavkam uvedenym v bode 3.
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2.2.

2.3.

3.1.
3.1.1.

3.1.3.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Riadenie traktorov kategorie C je v stlade s poziadavkami stanove-
nymi v bode 3.9 prilohy XXXIII.

» M1 Poziadavky stanovené v bode 2.2 sa neuplatiuju na traktory
kategorie C s hisenicovymi hisenicovymi pasmi vybavené diferen-
cialnym riadenim. €4 Rozdiel v rychlosti rotacie, ako je uvedené
v bode 1.6, sa dosiahne bud’ kombinaciou mechanickych kompo-
nentov, ako s brzdy a diferencial, alebo samostatnym prevodom pre
lavll a pravu stranu, ako st napriklad oddelené hydrostatické prevody.
» M1 Ak riadiaci systém je v kombindcii s brzdovym systémom,
uplatiiujti sa poziadavky uvedené v delegovanom nariadeni Komisie
(EU) 2015/68 (1). «

Podrobné poziadavky
Ovladanie riadenia

Ovladanie riadenia sa musi dat’ ahko pouzivat’ a uchopit’ pre pred-
pokladany rozsah dospelych uzivatel'ov, pokial' ide o rozdiely v ich
vyske a sile. Musi byt skonstruované takym spésobom, aby umozio-
valo postupné vychylovanie. Smer pohybu ovladania riadenia musi
zodpovedat’ ziadanej zmene smeru traktora.

» M2 Namaha vynaloZena na riadenie, ktord sa vyzaduje na dosiah-
nutie kruhu otdcania s polomerom 12 m, po¢nuc z priameho smeru
vpred, nesmie prekroCit’ 25 daN v pripade neporuseného riadiaceho
zariadenia. € Ak v pripade riadenia s posiliiovacom, ktory nie je
spojeny s inym zariadenim, zlyhd pomocny zdroj energie, pozadovana
namaha vynaloZena na riadenie nesmie prekro¢it’ 60 daN.

Na tucely kontroly plnenia bodu 3.1.2, traktor opiSe Spiralovy pohyb
pri rychlosti 10 km/h, po¢nic z priameho smeru vpred, na suchom,
plochom povrchu vozovky, ktory poskytuje dobrtl prilnavost’ pneuma-
tikim. Zaznamena sa namaha, vynalozena na ovladanie riadenia do
okamihu, kedy sa riadenie dostane do polohy, zodpovedajucej zaciatku
pohybu traktora po kruhu otacania s polomerom 12 m. Doba trvania
tohto manévru (Casovy interval od okamihu, v ktorom sa po prvy raz
pohlo ovladanim riadenia, do okamihu, kedy ovladanie riadenia
dosiahne polohu, v ktorej sa robia merania) nesmie prekroCit’ pat’
sekiind v normalnych pripadoch a osem sekund v pripade poruchy
$pecialneho vybavenia. Jeden manéver sa musi urobit’ dolava
a jeden doprava.

Na tcely skasky musi byt traktor nalozeny az po jeho technicky
maximalnu pripustnt hmotnost’; tlaky v pneumatikdch a rozloZenie
hmotnosti na napravy musia vyhovovat pokynom vyrobcu. Predo-
vSetkym tlak pasov nesmie prekrocit’ hodnoty stanovené v bode 3.3
prilohy XXXIII.

Mechanizmus riadenia

Riadenie nemusi obsahovat’ ani elektricky, ani plne pneumaticky
mechanizmus riadenia.

Mechanizmus riadenia musi byt skonStruovany tak, aby plnil
akékol'vek prevadzkové poziadavky. Musi byt lahko pristupny pre
potreby tdrzby a kontroly.

V pripade mechanizmu riadenia, ktory nie je plne hydraulicky, musi
byt mozné riadit’ traktor aj v pripade poruchy hydraulickych alebo
pneumatickych prvkov mechanizmu riadenia.

(') Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/68 z 15. oktobra 2014, ktorym sa dopiﬁa
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 167/2013, pokial’ ide o poziadavky
tykajice sa brzdenia vozidiel na ucely typového schvalenia polnohospodarskych
a lesnych vozidiel (U. v. EU L 17, 23.1.2015, s. 1).
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3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.3.
3.3.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

Mechanizmus riadenia, ktory sa ovlada len hydraulicky a ma $pecialne
vybavenie musi plnit’ tieto poziadavky:

Cely okruh alebo jeho ¢ast musia byt chranené proti nadmernému
tlaku jednym alebo viacerymi obmedzovaé¢mi tlaku.

Obmedzovace tlaku musia byt nastavené tak, aby nebol prekroceny
tlak T rovnajuci sa maximalnemu pracovnému tlaku, ktory uvadza
vyrobca.

Charakteristiky a rozmery potrubi musia byt také, aby rurky odolali
Stvornasobku tlaku T (povolenému obmedzovac¢mi tlaku), a musia byt’
chranené na miestach a usporiadané tak, aby sa nebezpecenstvo posko-
denia narazom alebo ruSivym zasahom zmensilo na minimum a aby
bolo mozné povazovat' nebezpecenstvo poskodenia trenim za zaned-
batelné.

Riadené kolesa

Vsetky kolesa mozu byt riadené.

Specialne zariadenie

Specialne zariadenie, pouZivané v typoch riadenia, je povolené za
tychto okolnosti:

Ak je traktor vybaveny riadenim s posiliovacom, musi byt mozné
riadit’ ho aj v pripade poruchy Specidlneho zariadenia. Ak riadenie
s posilnovacom nema vlastny zdroj energie, musi byt vybavené zasob-
nikom energie. Tento z4sobnik energie mozno nahradit’ autonémnym
zariadenim zabezpeCujicim dodavku energie riadeniu, ktoré ma pred-
nost’ pred inymi systémami, ktoré st pripojené k spolo¢nému zdroju
energic. ™M1 Bez toho, aby boli dotknuté poZiadavky stanovené
v delegovanom nariadeni (EU) 2015/68, ak je medzi hydraulickym
mechanizmom riadenia a hydraulickym brzdovym syst¢émom hydrau-
licka vizba a ak st oba systémy napdjané z toho istého zdroja energie,
nesmie v pripade zlyhania oboch systémov sila potrebnd na uvedenie
mechanizmu riadenia do ¢innosti presiahnut’ 40 daN. <« Ak je zdrojom
energie stlaeny vzduch, zasobnik vzduchu musi byt chraneny
spatnym ventilom.

Ak energiu na riadenie dodava iba Speciadlne zariadenie, musi byt
riadenie s posiliovatom vybavené takym zariadenim, ktoré, ak
v pripade poruchy $pecialneho zariadenia dojde k prekroceniu namahy
vynaloZenej na riadenie 25 daN, vydava viditel'nym alebo zvukovym
znamenim vystrahu o vzniku takejto poruchy.

Ak je traktor vybaveny servoriadenim a ak ma toto zariadenie len
hydraulicky prevod, musi byt v pripade poruchy tohto osobitného
zariadenia alebo motora, mozné vykonat s pomocou osobitného
pridavného zariadenia dva manévre uréené v bode 3.1.3. Tym
$pecialnym pridavnym zariadenim moéze byt zasobnik stlaeného
vzduchu alebo plynu. Olejové Eerpadlo alebo kompresor mozno pouzit
ako S$pecialne pridavné zariadenie, ak sa toto zariadenie pohana
otacanim kolies traktora a ak ho nemozno odpojit’ od kolies. V pripade
poruchy Specidlneho zariadenia musi byt vizualnym alebo zvukovym
signalom dana vystraha o vzniku takejto poruchy.
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3.4.1.2.1. Ak je Specialne zariadenie pneumatické, musi byt vybavené zasob-
nikom stlaceného vzduchu chranenym spitnym ventilom. Objem
zasobnika stlaGeného vzduchu sa musi vypoditat' tak, aby bolo
mozné urobit’ prinajmensom sedem uplnych otac¢ok (od jedného
uzavretia po druhé uzavretie), kym tlak v zasobniku neklesne na polo-
vicu hodnoty pracovného tlaku; skuska sa musi vykonat tak, Zze
riadené kolesa su bez kontaktu s vozovkou.

4. Vyrobcovia sa mozu rozhodnut’, ¢i uplatnia poziadavky stanovené bud’
v tejto prilohe alebo poziadavky stanovené v prilohe IV.
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1.1.

1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

222,

2.23.

PRILOHA VI

PozZiadavky na rychlomery

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy:

,hormalny prevadzkovy tlak® je tlak hustenia za studena S$pecifikovany
vyrobcom vozidla zvySeny o 0,2 baru;

~Rychlomer” je ta ¢ast’ rychlomerného zariadenia, ktora udava vodicovi
rychlost’ jeho vozidla v ktoromkol'vek danom momente.

Poziadavky

Vsetky traktory s maximalnou konstrukénou rychlostou vysSou ako
30 km/h musia byt vybavené rychlomerom podla poziadaviek stanove-
nych v tejto prilohe.

Traktory kategérie T4.1 a C4.1 s maximalnou konstrukénou rychlost'ou
maximalne 30 km/h musia byt vybavené rychlomerom podla poziada-
viek stanovenych v tejto prilohe.

Displej rychlomeru musi byt situovany v poli priameho zorného pola
vodica a musi byt jasne Citatelny cez denl i v noci. Rozsah indikovanych
rychlosti musi byt dostatoéne velky, aby zahffial maximalnu rychlost’
udanti vyrobcom pre typ vozidla.

Ak ma rychlomer stupnicu a nie &islicovy displej, musi byt stupnica
jasne Citatel'na.

Delenie stupnice je po 1, 2, 5 alebo 10 km/h. Hodnoty rychlosti st
uvedené na ciselniku takto:

ak najvyssia hodnota na stupnici nepresahuje 40 km/h, hodnoty rychlosti
st vyznacené v intervaloch nepresahujucich 10 km/h a delenie nepresa-
huje 5 km/h;

ak najvyssia hodnota na stupnici presahuje 40 km/h, hodnoty rychlosti
st vyznacené v intervaloch nepresahujucich 20 km/h a delenie nepresa-
huje 5 km/h.

Clenské Staty, v ktorych je rychlost’ vozidla ku diiu nadobudnutia G¢in-
nosti tohto nariadenia merana v mil'ach za hodinu, mézu vyzadovat, aby
rychlomerné zariadenie namontované do vozidiel predavanych v tychto
krajinach, bolo oznac¢ené v kilometroch za hodinu, ako aj v milach za
hodinu, v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/3/ES (V).

V pripade rychlomeru vyrdbaného na predaj v niektorom ¢lenskom State,
kde st pouzivané britské jednotky merania, musia byt hodnoty na
rychlomeri udané aj v milach za hodinu (mph); delenie stupnice je po
1, 2, 5, alebo 10 mph. Hodnoty rychlosti sa na stupnici vyznacia v inter-
valoch nepresahujucich 20 mph.

Zobrazené hodnoty rychlostnych intervalov nemusia byt jednotné.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/3/ES z 11. marca 2009, ktorou sa meni

a doplita smernica Rady 80/ 181/EHS o aproximécii pravnych predpisov ¢lenskych Statov
tykajlcich sa meracich jednotiek (U. v. EU L 114, 7.5.2009, s. 10).
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2.3.

2.3.6.1.

2.4.

Presnost’ rychlomerného zariadenia sa sksa podla tohto postupu:

vozidlo sa vybavi jednym z typov normalne montovanych pneumatik
alebo pasov; skuska sa musi opakovat pre kazdy z typov rychlomeru
$pecifikovanych vyrobcom;

zatazenie na napravu pohanajucu rychlomerné zariadenie musi zodpo-
vedat’ Casti hmotnosti v pohotovostnom stave, ktori tito naprava nesie;

referencna teplota v prostredi, kde je rychlomer, musi byt 23 + 5 °C;

pocas kazdej skusky sa musi tlak pneumatik rovnat normalnemu jazd-
nému tlaku;

vozidlo sa skusa pri tychto rychlostiach: 20, 30 a 40 km/h alebo 80 %
maximalnej rychlosti $pecifikovanej vyrobcom pre rychle traktory;

skusobné pristroje pouzité na meranie skutocnej rychlosti vozidla musia
mat’ presnost’ 1,0 %;

povrch sktiSobnej trate, ak sa pouzije, musi byt rovinny a suchy a musi
mat’ dostato¢n adhéziu.

Udéavana rychlost’ nesmie byt nikdy nizSia nez skutoc¢na rychlost’. Pri
skidobnych rychlostiach uvedenych v bode 2.3.5 a medzi tymito
rychlostami je vztah medzi rychlostou udavanou na Eiselniku
rychlomeru  (V;) a skutonou rychlostou (V,) nasledujuci:
OS\/] —V2 S (V2/10)+4km/h
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PRILOHA VII
Poziadavky tykajice sa zorného pola a stieracov Celného skla
Vozidla kategorie T a C musia spliiat’ tieto poziadavky:
1. normy ISO 5721-1: 2013 o zornom poli vyhl'adu dopredu a stieracoch pred-
ného skla;
VM1

2. Cast’ tykajica sa vyhladu z traktora do bocnej strany v norme ISO 5721-
2:2014 o zornom poli do bocnej strany a dozadu polnohospodérskych trak-
torov. Poziadavky podla bodu 5.1.3 normy ISO 5721-2:2014 moézu byt
splnené kombiniciou priameho a nepriameho vyhladu. »M2 Skusky
a kritérid prijatelnosti stanovené v norme ISO 5721-2:2014 sa vztahuji aj
na traktory so Sirkou presahujicou 2,55 m. «
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1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

PRILOHA VIII

Poziadavky na zasklenie

Vymedzenie pojmov

Na tucely tejto prilohy:

X e

,»Vztazny bod o¢i vodi¢a®“ je poloha stanovena dohodou, ked” o¢i vodica
traktora st teoreticky umiestnené v jedinom bode. Tento bod je umiest-
neny v rovine rovnobeznej k pozdiznej stredovej rovine traktora
a prechadzajicej cez stred sedadla 700 mm zvisle nad priese¢nicou
tejto roviny a povrchom sedadla a 270 mm v smere panvovej opierky
od zvislej roviny prechadzajucej prednou hranou povrchu sedadla
a kolmo na pozdiznu stredovia rovinu traktora (obrazok 1). Takto uréeny
vztazny bod sa vzt'ahuje na sedadlo, ktoré je neobsadené a je nastavené
v strednej polohe $pecifikovanej vyrobcom traktora.

Bezpe€nostny zasklievaci material vyzadovany pre vyhlad vodica
dozadu* su vSetky zasklenia umiestnené za rovinou prechadzajucou
vztaznym bodom o& vodi¢a a kolmou na pozdiznu stredovii rovinu
vozidla, cez ktoré moze vodi¢ sledovat’ cestu pri riadeni alebo mané-
vrovani vozidla.

Poziadavky

Zasklenie na vozidla kategorie T musi spiiat’ poZiadavky predpisu EHK
OSN ¢. 43, ako sa uvadza v prilohe I k tomuto predpisu, s vynimkou
prilohy 21 k predpisu EHK OSN ¢. 43.

Zasklenie vozidiel kategorie C musi spifiat’ rovnaké poziadavky, aké su
stanovené pre zodpovedajuce vozidla kategorie T.

Montaz bezpecnostného zasklenia na vozidla kategérie T a C s maxi-
mélnou konstrukénou rychlostou vyssou nez 60 km/h musi spiiiat’ usta-
novenia platné pre vozidla kategérie N v prilohe 21 k predpisu EHK
OSN ¢. 43, ako sa uvadza v prilohe I

Montaz bezpecnostného zasklenia na vozidla kategérie T a C s maxi-
malnou konstrukénou rychlostou maximalne 60 km/h.

Bezpecnostné zasklenie sa montuje tak, aby sa zabezpeCila vysoka
uroven bezpecnosti cestujucich a aby sa predovsetkym vodiCovi zabez-
pecil vysoky stupen vyhladu vo vSetkych podmienkach pouzitia, nielen
dopredu, ale aj dozadu a priecne.

Bezpec¢nostné zasklenie sa montuje tak, aby aj napriek otrasom, ktorym
je vozidlo vystavené za normalnych prevadzkovych podmienok, zostalo
vo svojej polohe a cestujucim vo vozidle nad’alej zabezpecovalo vyhl'ad
a bezpecnost.

Bezpecnostné zasklenie sa oznacuje prislusnou znackou typového schva-
lenia komponentu uvedenou v bode 5.4 predpisu EHK OSN ¢&. 43, ako
sa uvadza v prilohe I, a pripadne jednym z dodato¢nych symbolov
stanovenych v bode 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 43, ako sa uvadza
v prilohe 1.

Bezpecnostné zasklenie pre celné skla

2.4.4.1. Bezna priepustnost’ svetla nesmie byt mensia ako 70 %.



02015R0208 — SK — 10.05.2020 — 003.001 — 32

2442,

2.4.43.

2.4.44.

2.4.5.
2.4.5.1.
2.4.52.

2.4.53.

2.4.54.

2.4.5.5.

Celné sklo musi byt spravne namontované vo vztahu k vztaznému
bodu o¢i vodica.

Ako sa uvadza v prilohe I, vozidla kategorii T a C s maximalnou
konstruk¢nou rychlostou maximalne 40 km/h, musia byt vybavené
jednym z typov bezpecnostného zasklievacieho materidlu stanovenym
v prilohe 4, prilohe 5, prilohe 6, prilohe 8 alebo prilohe 10 k predpisu
EHK OSN ¢. 43.

Vozidla kategorii T a C s maximalnou konstrukénou rychlostou presa-
hujiicou 40 km/h, musia byt' vybavené jednym z typov bezpecnostného
zasklievacieho materidlu uvedenych v bode 2.4.4.3. s vynimkou prilohy 5
k predpisu EHK OSN ¢. 43, ako sa uvadza v prilohe 1.

Bezpec¢nostné zasklenie na zasklenie inych ploch ako celnych skiel
Bezpec¢nostné zasklenie musi mat’ beznu priepustnost’ aspont 70 %.

Ako sa uvadza v prilohe I, plastovy bezpecnostny zasklievaci material
vyzadovany pre vyhl'ad vodi¢a dozadu musi byt okrem typového schva-
lenia komponentu uvedeného v bode 2.4.3 oznaceny aj symbolom A/L
alebo B/L, ako je stanovené v bodoch 5.5.5 a 5.5.7 predpisu EHK OSN
¢. 43.

Ako sa uvadza v prilohe I, bezpe€nostny zasklievaci material, ktory nie
je potrebny pre vyhlad vodi¢a dozadu alebo do stran musi byt okrem
znacky typového schvalenia komponentu podla bodu 2.4.3 oznaceny
symbolom V uvedenym v bode 5.5.2 predpisu EHK OSN ¢&. 43, ak je
priepustnost’ svetla niz§ia ako 70 %.

Plastovy bezpecnostny zasklievaci material, ktory nie je potrebny pre
vyhlad vodi¢a dozadu, musi byt okrem typového schvalenia kompo-
nentu uvedeného v bode 2.4.3 oznaceny aj symbolom A/L alebo B/L,
ako je uvedené v bodoch 5.5.5., 5.5.6. a 5.5.7. predpisu EHK OSN
¢. 43, ako sa uvadza v prilohe I.

V pripade plastovych bezpe¢nostnych zaskleni sa ustanovenia tykajace
sa odolnosti voc¢i oderu, uvedené v bode 2.4.5.2 nevztahuju na stre$né
okna a zasklenia umiestnené v streche vozidla. Nevyzaduje sa ziadna
skaska alebo symbol odolnosti voéi oderu.

Obrazok 1

Vzt'azny bod o¢i vodica
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2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

PRILOHA IX

Poziadavky na spitné zrkadla

Poziadavky na zariadenia

Vsetky traktory musia byt vybavené dvoma vonkaj$imi spatnymi zrkadlami
a pripadne vnitornym spatnym zrkadlom.

Vseobecne

. Vnutorné spdtné zrkadla st zaradené do triedy 1. VonkajSie spédtné zrkadla

su v triede II. Traktory musia byt vybavené¢ dvomi spédtnymi zrkadlami
triedy II a pripadne spdtnym zrkadlom triedy I, oznaCenym znackou typo-
vého schvalenia podla predpisu EHK OSN ¢. 46, ako sa uvadza v prilohe I,
v stlade s &lankom 34 nariadenia (EU) & 167/2013 a prilohou XX k tomuto
nariadeniu.

Spdtné zrkadld musia byt pripevnené takym sposobom, aby pocas obvy-
klych jazdnych podmienok zostali stabilné.

Vozidld vybavené obkroénym sedadlom a riadidlami musia spliiat pozia-
davky predpisu EHK OSN ¢. 81, ako sa uvadza v prilohe I, namiesto
poziadaviek uvedenych v bodoch 2.1 a 2.2 a v bodoch 3 az 6.

Pridavné spétné zrkadla a spitné zrkadla urcené na sledovanie pripojeného
naradia pri praci na poli nemusia bezpodmienecne podliehat’ typovému
schvaleniu komponentu, ale musia byt umiestnené v sulade s poziadavkami
nastavenia obsiahnutymi v bodoch 3.1. az 3.5.

Poloha

. Vonkajsie spitné zrkadlo triedy II musi byt umiestnené tak, aby vodic,

ktory sedi na sedadle vodi¢a v obvyklej polohe, mal jasny vyhlad na ta
Cast’ vozovky, ktora je vymedzena v bode 5.

Vonkajsie spatné zrkadlo musi byt viditel'né cez t Cast’ ¢elného skla, ktora
je stierand stieraom Celného skla alebo cez bocné oknd, ak je nimi traktor
vybaveny.

Vonkajsie spatné zrkadla nesmi precnievat’ za vonkaj$i obrys karosérie
traktora alebo stpravy traktora a privesu o viac, ako je nevyhnutné na
dosiahnutie zorné¢ho pol'a uvedené¢ho v bode 5.

Ked’ sa spodny okraj vonkajSiecho spdtného zrkadla zatazené¢ho traktora
nachddza menej ako 2 m nad vozovkou, nesmie takéto spétné zrkadlo
precnievat’ viac ako 0,20 m cez celkovu Sirku traktora alebo supravu trak-
tora a privesu, meranu bez spatnych zrkadiel.

Ak su splnené poziadavky bodov 3.3 a 3.4. m6zu spitné zrkadla precnievat
cez povolenu maximalnu Sirku traktora.

Nastavenie

. Vodi¢ musi byt schopny nastavit’ kazdé vnatorné spitné zrkadlo zo svojho

sedadla.

Vodi¢ musi byt schopny nastavit’ vonkajSie spatné zrkadlo bez toho, aby
opustil sedadlo vodica. Poloha zrkadla vSak mdze byt zaistena zvonka.
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4.3.

5.2.

Poziadavky stanovené v bode 4.2 sa nevztahuji na vonkajSie spitné
zrkadla, ktoré sa po sklopeni automaticky vratia do svojej povodnej polohy
alebo sa mozu znovu nastavit do svojej povodnej polohy bez pouzitia
nastrojov.

Zorné pole pre spitné zrkadla triedy II

. Zorné pole pre pravé alebo l'avé vonkajSie spitné zrkadlo musi byt také,

aby vodi¢ mohol vzadu az po horizont vidiet' aspon ti rovnu cast’ cesty,
ktora je vlavo respektive vpravo od roviny rovnobeznej s vertikalnou
pozdiznou stredovou rovinou a ktora prechadza cez najkrajnejsi bod vlavo
alebo vpravo celkovej Sirky traktora alebo kombinacie traktora s privesom.

Vyrobcovia sa mézu rozhodnut, ¢i uplatnia poziadavky stanovené bud’
v bode 5.1, alebo poziadavky stanovené v norme ISO 5721-2: 2014.
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2.2.

PRILOHA X

Poziadavky na informac¢né systémy pre vodica

Vymedzenie pojmov

,,Virtudlne terminaly st elektronické palubné informacné systémy s obra-
zovkami, ktoré pouzivatelovi poskytujii vizudlne informacie o vykone
vozidla a jeho systémov, a ktoré mu umoziuju monitorovat’ a kontrolovat’
rozne funkcie prostrednictvom dotykovej obrazovky alebo klavesnice.

Poziadavky

. Informacné systémy pre vodi¢a musia byt navrhnuté tak, aby minimalizo-

vali rozptyl'ovanie vodica, pricom sticasne poskytovali potrebné informacie.

Informécie zobrazované nejazykovymi prostriedkami na digitalnej obra-
zovke musia splfiat’ poZiadavky normy ISO 3767: Cast 1 (1998 +A2:2012)
a Cast’ 2 (2008).
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PRILOHA XI

PoZiadavky na osvetlenie a zariadenia na svetelnu signalizaciu a ich zdroje
svetla

1. Svietidld a zariadenia na svetelnu signalizaciu, ak s namontované na vozid-
lach kategérii T a C, musia splitat vietky prislusné poziadavky stanovené
v predpisoch EHK OSN, ktoré sa vztahuju na tieto vozidla, ako je uvedené
v prilohe I.

2. Ziarovky, plynové vybojky a moduly LED pre svietidli a zariadenia na
svetelni  signalizdciu namontované na vozidlach kategérie R musia byt
v sulade so vSetkymi prislusnymi poziadavkami ustanovenymi v predpisoch
EHK OSN ¢. 37, 99 a 128, ako sa uvadza v prilohe 1.

3. Svietidla a zariadenia na svetelnu signalizaciu, ak st namontované na vozid-
lach kategorii R a S, musia splhat’ vSetky prislusné poziadavky na vozidla
kategorie O uvedené v predpisoch EHK OSN, ako je uvedené v prilohe I.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.8.

1.9.

1.10.

1.12.

1.14.

PRILOHA XII

Poziadavky na zariadenia na osvetlenie

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy:

,,prieéna rovina®“ je zvisla rovina, kolma na strednu pozdlznu rovinu
vozidla;

,samostatné svietidla“ s svietidl, ktoré maji samostatné rozptylové
skla, samostatné zdroje svetla a samostatné puzdra;

,,skupinové svietidla“ st svietidla, ktoré maji samostatné rozptylové
skla a samostatné zdroje svetla, ale spolocné puzdro svietidla;

,zdruzené svietidla® su svietidla, ktoré maji samostatné rozptylové
skla, ale spolo¢ny zdroj svetla a spolo¢né puzdro svietidla;

,zlucené svietidla® su svietidla, ktoré maju samostatné zdroje svetla
(alebo jediny zdroj svetla, ktory je v prevadzke za odlisnych
podmienok), celkom alebo Cciastoéne spolocné rozptylové skla
a spolocné puzdro svietidla;

,svietidla s premenlivou polohou® st svietidla, ktoré mozu byt
vzhladom na vozidlo premiestilované, bez toho, aby boli odpojené;

,.dial’kovy svetlomet” je svietidlo pouzivané na osvetlenie vozovky na
velkl vzdialenost’ pred vozidlom;

LHtlmeny stretdvaci svetlomet™ je svietidlo pouzivané na osvetlenie
vozovky pred vozidlom bez toho, aby nevhodne osliovalo alebo
obt'azovalo oproti prichadzajucich vodi¢ov alebo inych ucastnikov
cestnej premavky;

,zakryvatelné svietidlo je svietidlo, ktoré¢ je mozné scasti alebo
uplne skryt, ked’ nie je pouzivané. Takyto vysledok mozno dosiahnut’
pomocou posuvného krytu, premiestnenim svetlometu alebo akymi-
kol'vek inymi prostriedkami. Vyraz ,zasuvatelny“ sa pouziva
konkrétne na oznacenie zakryvateIného svietidla, ktoré mozno
zasunut’ do karosérie;

,,predné hmlové svietidlo® je svietidlo zlepSujice osvetlenie vozovky
za hmly, sneZenia, burok alebo v mrakoch prachu;

,spatné svietidlo® je svietidlo pouzivané na osvetlenie vozovky za
vozidlom a upozornenie ostatnych Ucastnikov cestnej premavky, Ze
vozidlo cava alebo bude cuvat’;

.smerové svietidlo je svietidlo, ktoré sa pouziva na upozornenie
ostatnych Wcastnikov cestnej premavky, Zze vodi¢ ma v umysle
zmenit’ priamy smer jazdy doprava alebo dol'ava;

,varovny svetelny signal“ je zariadenie, ktoré umoziiuje suéasnu
¢innost’ vSetkych smerovych svietidiel traktora, upozorfiujuce na
zvlastne nebezpedenstvo, ktoré traktor docasne predstavuje pre ostat-
nych udastnikov cestnej premavky;

,brzdové svietidlo je svietidlo upozorfiujuce ostatnych ucastnikov
cestnej premavky nachadzajicich sa za vozidlom, Ze pozdlzny
pohyb vozidla je tmyselne spomal’ovany;
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1.16.

1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

,svietidlo na osvetlenie zadnej poznavacej znacky®“ je zariadenie,
pouzivané na osvetlenie priestoru ur¢eného pre zadni pozndvaciu
znacku; moze sa skladat’ z roznych optickych komponentov;

,»predné obrysové svietidlo“ je svietidlo pouzivané na oznacenie
pritomnosti a Sirky vozidla, pozorovaného spredu;

,zadné obrysové svietidlo“ je svietidlo pouzivané na oznacenie
pritomnosti a Sirky vozidla, pozorované zozadu;

,zadné hmlové svietidlo® je svetlo sluziace na lepSiu viditel'nost’
traktora zozadu pri hustej hmle;

,parkovacie svietidlo“ je svietidlo pouzivané k upozorneniu na
pritomnost’ stojaceho vozidla v zastavanej oblasti. V tomto pripade
nahradza predné a zadné obrysové svietidla,

,,doplnkové obrysové svietidlo® je svietidlo montované na vonkajSom
obryse ¢o najblizSie k hornému okraju vozidla a uréené na zretelné
oznacenie jeho celkovej Sirky. Tento signal je v pripade niektorych
vozidiel ureny na doplnenie prednych a zadnych obrysovych svieti-
diel s cielom osobitne upttat’ pozornost’ na vel’kost' vozidla;

,,pracovné svietidlo* je zariadenie na osvetlenie pracovného priestoru
alebo postupu;

,,odrazové sklo“ je zariadenie, ktoré upozorfiuje na pritomnost’
vozidla prostrednictvom odrazu svetla vyzarovaného zdrojom svetla
nespojen¢ho s tymto vozidlom, pri¢om pozorovatel’ je v blizkosti
tohto zdroja svetla. Na ucely tohto predpisu sa za odrazové skla
nepovazuju:

— poznavacie znacky so spitnym odrazom,

— ostatné spédtné odrazové tabulky a vystrazné znamenia, ktoré
musia byt pri urcitych kategoridch vozidiel alebo pri urcitych
sposoboch prevadzky pouzité, aby boli splnené poziadavky
zmluvnej strany;

,bocné obrysové svietidlo“ je svietidlo pouzivané na oznacenie
pritomnosti vozidla pri pohlade zboku;

,,denné svietidlo“ je svietidlo nasmerované dopredu, ktoré sa pouziva
na zvySenie viditelnosti vozidla pri jeho jazde za denného svetla;

,uhlové svietidlo” je svietidlo pouzivané na pridavné osvetlenie tej
Casti vozovky, ktora sa nachadza v blizkosti prednej hrany vozidla na
strane, do ktorej bude vozidlo zatacat’;

,,vonkajsie svietidlo“ je svietidlo pouzivané na doplnkové osvetlenie
vstupu a vystupu vodica a cestujuceho z vozidla alebo pri naklada-
cich ¢innostiach;
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1.27.

1.28.

1.29.

1.32.

1.34.

~manévrovacia svietidlo“ je svietidlo pouzivané na pridavné osvet-
lenie na boku vozidla na pomoc po€as pomalého manévrovania;

,adaptivny systém predného osvetlenia“ je zariadenie na osvetlenie
typovo schvalené v sulade s predpisom EHK OSN ¢. 123, ako sa
uvadza v prilohe I, ktoré zabezpeduje, Ze sa svetla s odlisnymi vlast-
nostami automaticky prispdsobuji  premenlivym podmienkam
pouzitim tlmeného svetla (stretavacieho svetla) a podl'a potreby hlav-
ného (dial’kového) svetla;

,svietiaca plocha® je kolmy priemet celého otvoru odrazovej plochy,
v pripade dial’kového svetlometu s reflektorom, stretavacieho svetlo-
metu s reflektorom, predného hmlového svietidla s reflektorom alebo
v pripade svetlometov s elipsoidnym reflektorom kolmy priemet
projekéného rozptylového skla na priecnu rovinu. Ak plocha vystupu
svetla svietidla zakryva len Cast celého otvoru odrazovej plochy,
berie sa do Gvahy len priemet tejto Casti.

V pripade stretavacieho svetlometu je svietiaca plocha obmedzena
zdanlivou stopou svetelného rozhrania na rozptylovom skle. Ak su
odraza¢ a rozptylové sklo vzajomne nastavitelné, mala by sa pouzit’
stredna polohy nastavenia;

,svietiaca plocha“ je kolmy priemet svietidla do roviny kolmej na jej
referencntl os a dotykajucej sa vonkajsej plochy vystupu svetla svie-
tidla, pricom tento priemet je ohraniCeny okrajmi tienidiel umiestne-
nych v tejto rovine, z ktorych kazdé umoziuje prepustit’ v smere
referencnej osi len 98 % celkovej svietivosti svietidla, v pripade
zadného obrysového svietidla, parkovacieho svietidla, dialkového
svetlometu, stretavacicho svetlometu, predného hmlového svietidla,
ktoré nie su vybavené odrazacom.

V pripade zariadenia na svetelnu signalizaciu, ktorého svietiaca
plocha obklopuje uplne alebo Ciastocne svietiacu plochu s inou funk-
ciou alebo obklopuje neosvetlentl plochu, sa samotna svietiaca plocha
moze povazovat za plochu vystupu svetla;

,svietiaca plocha® odrazového skla alebo navestného panelu je, ako
uvadza ziadatel' pocas postupu typového schvalovania komponentu
pre odrazové sklo, kolmy priemet odrazového skla do roviny kolmej
na svoju referenénti os a ohrani¢ent rovinami, prilahlymi k danym
najkrajnej$im Castiam optickej sustavy odrazového skla a rovnobez-
nymi s touto osou. Na ucely stanovenia spodného a horného okraja
a bocnych okrajov zariadenia sa zohladiuji len roviny horizontalne
a vertikalne;

,.vonkajSia plocha vystupu svetla® je ta Cast’ vonkajSej plochy prie-
hladného rozptylového skla, ktord uzatvara zariadenie pre osvetlenie
alebo pre svetelnu signalizaciu a ktord umoziluje vyzarovat svetlo;

,.viditena svietiaca plocha“ v urfitom smere pozorovania je kolmy
priemet bud’ okraja svietiacej plochy premietnutej na vonkajsi povrch
rozptylového skla alebo plocha vystupu svetla na rovinu kolmu
k smeru pozorovania a dotykajiica sa najvzdialenejSicho bodu rozpty-
lového skla;

,referenéna os“ je charakteristickd os svetelného signalu urcena
vyrobcom svietidla a pouzivana ako referenény smer (H = 0°, V =
0°) pre fotometrické merania a pri montazi svietidla na vozidlo;
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1.39.1.

1.39.2.

1.39.2.1.

1.39.2.2.

1.39.3.

referenény stred” je priesecnik referencnej osi s vonkajSou plochou
vystupu svetla, stanoveny vyrobcom svietidla;

,,uhly geometrickej viditelnosti“ st uhly, ktoré ohranicuju pole mini-
malneho priestorového uhla, v ktorom je viditelna zdanliva plocha
svietidla. Tato oblast’ priestorového uhlu je ohrani¢ena vysekmi gule,
ktorej stred sa zhoduje s referencnym stredom svietidla a ktorej
rovnobezka je rovnobezna s vozovkou. Tieto vyseky st uréované
v zavislosti od referen¢nej osi. Horizontalne uhly B zodpovedaji
zemepisnej dizke, zvislé uhly o zemepisnej Sirke;

,najvzdialenejsi vonkajsi okraj” na oboch stranach vozidla je rovina
rovnobezna s pozdlznou strednou rovinou vozidla a dotykajica sa
vonkajsiecho bo¢ného okraja vozidla, bez ohl'adu na pre¢nievanie:

1. pneumatik v blizkosti ich bodu dotyku s vozovkou a pripojok
meracov tlaku a zariadeni a vedeni na fikanie a vypustanie pneu-
matik;

2. vsetkych protiSmykovych zariadeni, ktoré sa mézu namontovat’ na
kolesach;

3. spatnych zrkadiel;

4. bocnych smerovych svietidiel, doplnkovych obrysovych svietidiel,
prednych a zadnych obrysovych svietidiel, parkovacich svietidiel
a bo¢nych odrazovych skiel;

5. colnych plomb, pripevnenych na vozidle, a zariadeni na zabezpe-
Cenie a ochranu tychto plomb;

,,celkova sirka“ je vzdialenost’ medzi obidvomi vertikalnymi rovinami
vymedzenymi vo vysSie uvedenej definicii najvzdialenejSicho vonkaj-
Sicho okraja;

jednoucelové svietidlo® je:

zariadenie alebo Cast’ zariadenia, ktoré ma jedinu osvetlovaciu alebo
svetelno-signalizacnti funkciu, jeden alebo niekolko zdrojov svetla
a jedin viditelnu svietiacu plochu v smere referencnej osi, ktora
moze mat’ suvisly povrch alebo moéze byt zlozend z dvoch alebo
viacerych roznych casti; alebo

zostava dvoch nezavislych svietidiel, ktoré bez ohl'adu na to, ¢i su
identické, majii rovnaku funkciu, obe s homologizované ako typ
svietidla ,,D“ a su namontované tak:

ze priemety ich viditelnych svietiacich ploch v smere referencnej osi
zaberajiu miniméalne 60 % plochy najmensieho obdfznika opisujticeho
priemety uvedenych viditenych svietiacich ploch v smere referencnej
osi; alebo

ze vzdialenost medzi dvoma susediacimi/dotykajucimi sa réznymi
Castami nepresahuje 15 mm, ked” sa meria kolmo k referencnej osi,
alebo

akakol'vek zostava dvoch nezavislych odrazovych skiel, ktoré bez
ohl'adu na to, ¢i su totozné, boli schvilené samostatne a st inStalo-
vané takym spdsobom, Ze:
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1.39.3.1.

1.39.3.2.

1.40.

1.41.

1.42.

1.43.

1.44.

1.45.

1.46.

1.47.

1.48.

1.49.

priemety ich zdanlivych plch v smere referencnej osi zaberaji mini-
malne 60 % plochy najmensicho obdlznika opisujuceho priemety
uvedenych zdanlivych ploch v smere referencnej osi; alebo

ze vzdialenost medzi dvoma susediacimi/dotykajucimi sa réznymi
Castami nepresahuje 15 mm, ked’ sa meria kolmo k referencnej osi;

,,dve svietidla“ je jedind plocha vystupu svetla v tvare pasu alebo
pruhu, ak je takyto pas alebo pruh umiestneny symetricky voci
strednej pozdiznej rovine vozidla a siaha na obidvoch stranich
vozidla do vzdialenosti minimalne 0,4 m od najvzdialenejSicho okraja
vozidla a jeho dizka je najmenej 0,8 m; osvetlenie takého povrchu
zabezpeCuju najmenej dva zdroje svetla, umiestnené Co najblizsie
k jeho koncom; plocha vystupu svetla méze byt vytvarana stiborom
jednotiek umiestnenych vedla seba tak, aby priemety Ciastkovych
ploch vystupu svetla na prieCnu rovinu predstavovali najmenej
60 % plochy najmensieho obdiznika opisaného k priemetom uvede-
nych jednotlivych ploch vystupu svetla;

,.vzdialenost medzi dvomi svietidlami“, ktoré smeruji tym istym
smerom, je vzdialenost medzi kolmymi priemetmi okrajov obidvoch
svietiacich pléch na rovinu kolmu k prisluSnému smeru;

,nepovinné“ znamena, ze montaz zariadenia na svetelnil signalizaciu
je ponechana na rozhodnutie vyrobcu;

prevadzkova kontrolka“ je opticky alebo akusticky signal (alebo
akykol'vek obdobny signal) oznamujuci, ze uréité zariadenie bolo
uvedené do Cinnosti a ¢i funguje spravne;

farba svetla vyzarované¢ho zo zariadenia“ je farba vyzarovaného
svetla podla predpisu EHK OSN ¢. 48, ako sa uvadza v prilohe I;

,hapadné oznacenie“ je zariadenie urené na zvySenie viditenosti
vozidla pri pohlade zboku alebo zozadu (alebo v pripade privesov,
dodato¢ne spredu) odrazom svetla vyzarovaného zo zdroja svetla,
ktory nie je spojeny s vozidlom, priom pozorovatel’ je v blizkosti
tohto zdroja svetla;

,.kontrolka zapojenia obvodu“ je kontrolka, ktora ukazuje, ze zaria-
denie bolo zapnuté, ale neukazuje, ¢i funguje spravne alebo nie;

,zadna oznacovacia tabulka pomalych vozidiel“ je trojuholnikova
tabul’ka so skosenymi rohmi s charakteristickym vzorom, vybavena
odrazovymi a fluorescenénymi materialmi alebo zariadeniami (trieda
1); alebo len odrazovymi materidlmi alebo zariadeniami (trieda 2)
(pozri napr. predpis EHK OSN ¢. 69, ako sa uvadza v prilohe I).

dvojica“ je sustava svietidiel s rovnakou funkciou na lavej a pravej
strane vozidla;

srovina H je horizontdlna rovina, v ktorej lezi referen¢ny stred
svietidla;

,svetelna funkcia® je svetlo vyzarované zariadenim na osvetlenie
vozovky a predmetov v smere pohybu vozidla;
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1

242

2.5.

funkcia svetelnej signalizacie” je svetlo vyzarované alebo odrazané
zariadenim, ktoré poskytuje ostatnym UcCastnikom cestnej premavky
vizualnu informéaciu o pritomnosti, identifikacii a/alebo zmene
pohybu vozidla;

,,zdroj svetla“ je jeden alebo viac prvkov viditelného Ziarenia, ktoré
mozu byt zostavené s jednym alebo viacerymi priehladnymi krytmi
a so zakladiiou pre mechanické a elektrické spojenie.

Zdroj svetla moze byt tvoreny aj vonkajSim vystupom svetlovodu
ako casti distribuovaného systému osvetlenia alebo svetelnej signali-
zacie, ktory nema zabudované vonkajsie rozptylové skla;

,plocha vystupu svetla®“ je v pripade zariadenia na osvetlenie, zaria-
denia na svetelnt signalizaciu alebo odrazového skla povrch dekla-
rovany vyrobcom v ziadosti o typové schvalenie zariadenia zobraze-
ného na vykrese.

Skiisobny postup na tcely udelenia typového schvalenia EU

K ziadosti o typové schvélenie EU sa prilozia dokumenty uvedené
v bodoch 2.1 — 2.4 v troch vyhotoveniach a tieto udaje:

Opis typu vozidla so zretelom na rozmery a vonkajsi tvar vozidla
a pocet a umiestnenie zariadeni na osvetlenie a svetelnu signalizaciu;
musi byt uvedeny riadne oznaceny typ vozidla.

Zoznam zariadeni podla uréenia vyrobcu, ktoré maji tvorit' vyba-
venie na osvetlenie a svetelnu signalizaciu; tento zoznam moéze pre
kazdu funkciu zahriovat’ niekol’ko typov zariadeni; okrem toho méze
byt v zozname pri kazdej funkcii uvedena dodato¢nd poznamka
,,alebo rovnocenné zariadenie*.

Nakres zariadenia na osvetlenie a svetelnt signalizaciu ako celku so
zobrazenim umiestnenia jednotlivych zariadeni na vozidle.

Vykres alebo vykresy pre kazdé svietidlo so zobrazenim svietiacej
plochy iného svietidla, zariadenia na osvetlenie alebo signaliza¢ného
svietidla.

Plocha vyzarujiica svetlo zariadenia na osvetlenie, zariadenia na
svetelnt signalizaciu alebo odrazového skla sa deklaruje podla jednej
z tychto podmienok:

v pripade, ked’ st vonkajsie rozptylové skla Struktarované, deklaro-
vana plocha vystupu svetla je cely povrch alebo cast’ vonkajsicho
povrchu vonkajsich rozptylovych skiel;

v pripade, ked nie su vonkajSie rozptylové skla Struktirované,
vonkajsie rozptylové skla sa nebert do uvahy a plocha vystupu svetla
je taka, ako je uvedené na vykrese.

Technickej sluzbe zodpovednej za vykonavanie schvalovacich
skusok sa musi predlozit’ nezatazené vozidlo, vybavené kompletnou
stupravou zariadeni na osvetlenie a svetelnu signalizaciu, reprezentu-
juce typ vozidla, ktory ma byt schvaleny.
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

Typové schvilenie

Vzory dokumentov uvedenych v bodoch 2.1 az 2.4, ktoré sa pred-
lozia v priebehu procesu typového schvalovania EU, st dokumenty
stanovené v prilohe 1 k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2015/504.

Cislo a oznacenia typového schvilenia

Kazdému vozidlu schvalenému v stilade s poziadavkami stanovenymi
v tejto prilohe sa prideli ¢islo a oznaCenie typového schvalenia podla
vzoru stanoveného v prilohe IV k vykonavaciemu nariadeniu (EU)
2015/504.

Vseobecné Specifikacie

Zariadenia na osvetlenie a svetelnt signalizaciu musia byt namonto-
vané tak, aby si za beZnych podmienok pouzivania a bez ohl'adu na
akékol'vek vibracie, ktorym mozu byt’ vystavené, zachovali vlastnosti
stanovené v bodoch 5.2 az 5.21 a 6 a v doplnkoch 1, 2 a 3 a umozZnili
vozidlu splnit’ poziadavky stanovené v bodoch 5.2, 5.4, 5.5, 5.7, 5.9,
5.10.1, 5.11.1, 5.11.2, 5.11.3.2, 5.17.1.1, 5.18.3 a 6. Nesmie byt
mozné najmi netimyselné poruSenie nastavenia svietidiel.

Vozidla musia byt vybavené trvale pripojenym zasuvkovym
vystupom stanovenym v norme ISO 1724:2003 (Elektrické zapojenie
pre vozidla so 6 alebo 12 voltovymi elektrickymi systémami, $peci-
fickejsie platné pre sukromné automobily a I'ahké privesy alebo kara-
vany) alebo ISO 1185: 2003 (Elektrické spojenie medzi traktorom
a tahanymi vozidlami s 24 voltovymi elektrickymi systémami pouzi-
vanymi na ucely medzinarodnej obchodnej dopravy) alebo oboch, ak
maju tazné zariadenie na pripojenie tahaného vozidla alebo strojo-
vych zariadeni. Okrem toho mézu byt vozidla vybavené doplnkovym
7-polovym konektorom podla normy ISO 3732: 2003 (Konektory
elektrického zapojenia tazné¢ho a pripojného vozidla — 7-polovy
konektor typu 12 S (doplnkovy) pre vozidld s menovitym napdjacim
napitim 12 V).

Dialkové svetlomety, stretavacie svetlomety a predné hmlové svie-
tidla musia byt namontované tak, aby bolo mozné I'ahko nastavit’ ich
orientaciu.

Pre vsetky zariadenia na svetelnt signalizaciu musi byt referencna os
svietidla, ked’ je namontované na vozidle, rovnobezna s rovinou
vozidla stojaceho na ceste; okrem toho musi byt’ tato os pri bo¢nych
odrazovych sklach a bocnych obrysovych svetlich kolmad na
pozdiznu strednt rovinu vozidla a rovnobezna s touto rovinou pri
vSetkych ostatnych zariadeniach na svetelnu signalizaciu. V kazdom
smere je pripustna odchylka + 3°. Okrem toho musia byt splnené
akékol'vek $pecifické pokyny vyrobcu tykajuce sa montaze.

V pripade, Ze neboli vydané zvlastne pokyny, musi sa overit’ vyska
a orientacia svietidiel s nezatazenym vozidlom stojacim na rovnej
vodorovnej ploche.

Ak neboli vydané osobitné pokyny, svietidla tvoriace dvojicu musia:

byt namontované stimerne k strednej pozdiznej rovine;
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5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

5.7.

5.8.
5.8.1

5.8.1.1.

5.8.1.2.

5.8.1.3.

5.8.1.3.1.

5.8.1.3.2.

5.8.2.

5.8.2.1.

5.82.2.

byt vzdjomne simerné vzhladom na strednti pozdlznu rovinu;

spliat’ tie isté kolorimetrické poziadavky; ako aj

mat’ v zasade totozné fotometrické vlastnosti.

Vozidla, ktorych vonkajsi tvar je asymetricky, musia spihat pozia-
davky podla bodov 5.6.1 a 5.6.2. v najvysSej moznej miere. Tieto
poziadavky sa povazuju za splnené, ak su vzdialenosti obidvoch
svietidiel od strednej pozdiznej roviny a od roviny vozovky zhodné.

Skupinové, zdruzené alebo zlicené svietidla

Svietidlda m6zu byt bud’ skupinové, zdruzené alebo zlucené za pred-
pokladu, Ze st splnené vsetky poziadavky z hladiska farby, umiest-
nenia, smerovania, geometrickej viditeInosti, elektrického spojenia
a pripadné iné poziadavky.

Fotometrické a kolorimetrické poziadavky svietidla su splnené vtedy,
ked’ su vypnuté vSetky ostatné funkcie, s ktorymi je toto svietidlo
v skupine, zdruzené alebo zlicené.

Ked’ je vSak predné alebo zadné obrysové svietidlo zlugené s jednou
funkciou alebo viacerymi funkciami, ktoré sa mézu aktivovat’ spolu
s nimi, poziadavky na farbu kazdej z tychto inych funkcii st splnené
vtedy, ked” su zlacené funkcie a predné alebo zadné obrysové svie-
tidla zapnuté.

Brzdové svietidla a smerové svietidla nesmu byt zlucené.

Ked’ su brzdové svietidla a smerové svietidla v skupine, musia byt
splnené tieto podmienky:

akakol'vek horizontalna alebo vertikalna priamka prechadzajuca prie-
metmi zdanlivych ploch tychto funkcii na rovine kolmej k referencne;j
osi nesmie pretinat’ viac ako dve hrani¢né Ciary oddel'ujiice susediace
plochy roznej farby;

ich zdanlivé plochy v smere referencnej osi, vymedzené oblastami
ohraniCenymi obrysom ich ploch vyzarujicich svetlo, sa nesmu
prekryvat.

Ked’ je viditel'ne svietiaca plocha jednoucelového svietidla zlozena
z dvoch alebo viacerych réznych Casti, musi spliat’ tieto poziadavky:

bud’ celkova plocha priemetu rdéznych casti na rovinu dotykajicu sa
vonkajsieho povrchu vonkajsieho rozptylového skla a kolma k refe-
rencnej osi zaberda minimalne 60 % najmensieho $tvoruholnika opisu-
juceho uvedeny priemet alebo vzdialenost medzi dvoma susediacimi/
dotykajucimi sa réznymi Castami nepresahuje 15 mm, ked’ sa meria
kolmo k referenénej osi. Tato poziadavka sa nevztahuje na odrazové
sklo.

V pripade zavislych svietidiel nesmie vzdialenost’ medzi susediacimi
viditelnymi svietiacimi plochami v smere referenénej osi presahovat’
75 mm, ked’ sa meria kolmo na referenéni os.
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5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.93.

5.10.

5.10.1.

5.10.2.

5.11.

S5.11.1.

5.11.2.

Maximalna vyska nad vozovkou sa meria od najvyssieho bodu a mini-

renénej osi.

Ak vyska (maximalna alebo minimalna) jednoznagne spliia pozia-
davky tohto predpisu, nemusia sa urCovat’ presné hranice ziadnej
plochy.

Svietidl4 musia byt montované tak, aby vozidlo splialo platné
pravne predpisy tykajuce sa jeho maximalnej vysky.

Na ucely znizenia geometrickych uhlov viditel'nosti, poloha zdroja
svetla so zretelom na vysku nad Groviiou terénu sa meria od roviny H.

V pripade stretavacicho svetlometu sa minimalna vyska nad
systému (napr. od odrazovej plochy, rozptylového skla, projekéného
rozptylového skla) nezavisle na jeho pouziti.

Umiestnenie sa z hl'adiska Sirky uréuje vzhl'adom na celkova Sirku
od toho okraja viditeI'nej svietiacej plochy v smere referencnej osi,
ktory je najvzdialenejsi od strednej pozdiZnej roviny vozidla, a pokial
ide o vzdialenost’ medzi svietidlami, od vnatornych okrajov viditelnej
svietiacej plochy v smere referencnej osi.

Ak umiestnenie z hladiska Sirky jednoznaéne spliia poziadavky
stanovené v tomto predpise, nie je potrebné urCovat’ presné okraje
ktorejkol'vek plochy.

V pripade, ze neboli vydané osobitné pokyny, fotometrické vlastnosti
(napr. intenzita, farba, zdanlivd plocha atd’.) svietidla pocas obdobia
aktivacie svietidla sa nesmd imyselne menit’.

Smerové svietidla a svetelné vystrazné zariadenia musia blikat’.

Fotometrické vlastnosti kazdého svietidla sa mozu lisit’ v zavislosti
od svetelnych podmienok, nasledkom aktivacie ostatnych svietidiel
alebo pouzivanim svietidiel na poskytovanie inych osvetlovacich
funkcii, za predpokladu, ze kazda odchylka fotometrickych vlastnosti
je v sulade s technickymi ustanoveniami pre prislusné svietidlo.

Svietidlo nesmie vyzarovat smerom dopredu ziadne Cervené svetlo,
ktoré¢ by mohlo sposobit’ nedorozumenie a smerom dozadu Ziadne
biele svetlo, ktoré by mohlo spdsobit’ nedorozumenie. Nezohl'adiiuje
sa svetelné zariadenie montované na osvetlenie interiéru vozidla. Tato
podmienka sa v pripade pochybnosti overuje takto:

pokial’ ide o viditel'nost’ cerveného svetla spredu, s vynimkou cerve-
ného najzadnejSieho obrysového bocného svietidla, viditena svie-
tiaca plocha Eerveného svetla nesmie byt priamo viditel'na pre pozo-
rovatel'a, ktory sa pohybuje v pasme 1 podla doplnku I;

pokial’ ide o viditelnost’ bieleho svetla zozadu, s vynimkou spéatnych
svetlometov a bieleho napadného oznadenia namontovaného na
vozidle, zdanliva plocha vystupu bieleho svetla nesmie byt priamo
viditelna pre pozorovatela, ktory sa pohybuje vo vnitri pasma 2
v prie¢nej rovine leziacej vo vzdialenosti 25 m za vozidlom (pozri
doplnok 1);
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5.11.3.

5.11.3.1.

5.11.3.2.

5.12.

5.12.1.

5.12.2.

5.13.

5.13.1.

5.13.1.1.

5.13.1.2.

5.13.1.3.

5.14.

pasma 1 a 2 skimané okom pozorovatela st vo svojich rovinach
ohranicené:

na vySku dvoma horizontalnymi rovinami vo vyske 1 m a 2,2 m nad
vozovkou;

na Sirku dvoma vertikalnymi rovinami, ktoré zvieraju dopredu, resp.
dozadu uhol 15° smerom von od pozdiZnej strednej roviny vozidla,
prechadzaju bodom alebo bodmi dotyku vertikalnych rovin rovnobez-
nych s pozdiznou strednou rovinou vozidla a vymedzujii celkova
Sirku vozidla. Ak je bodov dotyku viac, najprednej$i z nich sa
pouzije pre prednt rovinu a najzadnej$i pre zadnd rovinu.

Elektrickymi spojeniami sa musi zabezpecCit, aby predné a zadné
obrysové svietidla, pripadne doplnkové obrysové svietidla, pripadne
bocné obrysové svietidla a zariadenie na osvetlenie zadnej poznavacej
znacky mohli byt zapinané a vypinané len stCasne.

Tato podmienka neplati, ak:

st predné a zadné obrysové svetld alebo bo¢né obrysové svetla zdru-
zené alebo zlugené s tymito svietidlami pouzité ako parkovacie svie-
tidla;

je funkcia pre predné obrysové svietidla nahradena podla bodu
5.13.1.

Elektrickymi spojeniami sa musi zabezpecit, aby dialkové svetlo-
mety, stretavacie svetlomety a predné hmlové svietidla nemohli byt
zapnuté, ak nie s zaroven zapnuté svietidla uvedené v bode 5.12.
Splnenie tejto podmienky sa vSak nevyzaduje v pripade dialkovych
svetlometov alebo stretavacich svetlometov, ak ich svetelna vystraha
spociva v prerusovanom rozsvecovani dial’kovych svetlometov v krat-
kych intervaloch alebo v preruSovanom rozsvecovani stretavacich
svetlometov v kratkych intervaloch alebo v striedavom rozsvecovani
stretavacich a dial’kovych svetlometov v kratkych intervaloch.

Stretavacie svetlomety a/alebo dialkové svetlomety a/alebo predné
hmlové svietidla mozu nahradit’ funkciu prednych obrysovych svie-
tidiel za predpokladu, Zze:

ich elektrické spojenia musia zabezpeCit, aby v pripade poruchy
ktoréhokol'vek z tychto zariadeni na osvetlenie, sa predné obrysové
svietidla automaticky uviedli do Cinnosti; ako aj

nahradné svietidlo/funkcia pre prisluiné obrysové svietidlo spliia
poziadavky stanovené v bodoch 6.8.1 az 6.8.6, a

ak je v skuSobnom protokole nadhradného svietidla uvedeny vhodny
dokaz preukazujici splnenie poziadaviek uvedenych v bode 5.13.1.2.

Cinnost kontroliek zapojenia obvodu méze byt nahradena preva-
dzkovou kontrolkou.
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5.15.

5.15.1.

5.15.2.

5.15.3.

5.15.4.

5.15.5.

5.15.6.

5.15.7.

5.15.8.

5.15.9.

5.15.10.

5.15.11.

5.15.12.

5.15.13.

5.15.14.

5.15.15.

5.15.16.

5.15.17.

5.15.18.

5.15.19.

5.15.20.

5.15.21.

5.15.22.

5.15.23.

Farby vyZzarovaného svetla svietidlami (') su:
dialkovy svetlomet: biela;

stretavaci svetlomet: biela;

predné hmlové svietidlo: biela alebo selektivna ZIta;
spatné svietidlo: biela;

smerové svietidlo: oranzova;

svetelny vystrazny signal: oranzova;

brzdové svietidlo: Cervena,

osvetlenie zadnej pozndvacej znacky: biela;
predné obrysové svietidlo: biela;

zadné obrysové svietidlo: Cervena;

zadné hmlové svietidlo: Cervena;

parkovacie svietidlo: biela vpredu, Cervena vzadu; oranzova, ak je
zlicena s boénymi smerovymi svietidlami alebo s bo¢nymi obryso-
vymi svietidlami;

bocné obrysové svietidlo: oranzova; najzadnejSie bocné obrysové
svietidlo vSak moéze byt cervené, ak je v skupine, zdruzené alebo
zlicené so zadnym obrysovym svietidlom, zadnym doplnkovym
obrysovym svietidlom, zadnym hmlovym svietidlom, brzdovym svie-
tidlom alebo je v skupine alebo ma Cast’ plochy vystupu svetla
spolo¢nll so zadnym odrazovym sklom;

koncové obrysové svietidlo: biela vpredu, ¢ervend vzadu;

denné svietidlo: biela;

zadné odrazové sklo, iné ako trojuholnikové: Cervena,

zadné odrazové sklo, trojuholnikové: Cervena;

predné odrazové sklo, iné ako trojuholnikové: biela alebo bezfarebna;

boc¢né odrazové sklo iné ako trojuholnikové: oranzova; najzadnejSie
boc¢né odrazové sklo vSak moze byt cervené, ak je v skupine alebo
ma Cast’ plochy vystupu svetla spolo¢ni so zadnym obrysovym svie-
tidlom, zadnym doplnkovym obrysovym svietidlom, zadnym
hmlovym svietidlom, brzdovym svietidlom alebo Cervenym najzad-
nejSim bocnym obrysovym svietidlom alebo inym ako trojuholni-
kovym zadnym odrazovym sklom;

uhlové svietidlo: biela;

napadné oznacCenie: biela alebo ZItd na boku; cervenad alebo zlta
vzadu;

vonkajsie svietidlo: biela;

manévrovacia svietidlo: biela;

(') Sucastou tejto prilohy nie je meranie chromatickych suradnic svetla vyzarovaného

svietidlami.
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5.16.
5.16.1.

5.16.2.

5.16.2.1.

5.16.2.2.

5.16.3.

5.16.4.

5.16.5.

5.16.6.

5.17.
5.17.1.

5.17.1.1.

5.17.1.2.

5.18.
5.18.1.

Zakryvatel'né svietidla

Zakryvanie svietidiel sa zakazuje s vynimkou dialkovych svetlo-
metov, stretavacich svetlometov a prednych hmlovych svetlometov.

Osvetlovacie zariadenie v polohe pouzivania musi zostat v tejto
polohe, ak porucha, uvedena v bode 5.16.2.1 nastane sama alebo
v spojeni s niektorou z poruch opisanych v bode 5.16.2.2.

Vypadok energie potrebnej na manipulaciu so svietidlom.

prerusenie, impedancia alebo skrat na kostre v elektrickom obvode,
poruchy v hydraulickom alebo pneumatickom vedeni, Bowdenovych
lankach, solenoidoch alebo v inych komponentoch riadiacich alebo
prenasajucich energiu urCenu na aktivaciu zakryvacieho zariadenia.

V pripade akejkol'vek poruchy funkcie zakryvacich zariadeni musia
svietidla zostat’ v polohe pouzivania, pokial’ st uz v ¢innosti, alebo
musi byt mozné presunat’ ich do polohy pouzivania bez pouzitia
naradia.

Osvetlovacie zariadenia so servosystémami sa musia dat’ uviest do
polohy pouZivania a rozsvietit' jedinym ovladacim zariadenim bez
toho, aby sa vyladila moznost’ nastavit' ich do polohy pouzivania
bez ich rozsvietenia. V pripade zoskupenych dialkovych a stretava-
cich svetlometov sa v$ak uvedené ovladanie vyzaduje len na akti-
vaciu stretavacich svetlometov.

Z miesta vodi¢a nesmie byt mozné zastavit' imyselne pohyb rozsve-
covanych svetlometov skor, ako dosiahnu polohu pouzivania. Ak
existuje nebezpecenstvo oslnenia ostatnych Ucastnikov cestnej
premavky pohybom svetlometov, mézu sa rozsvietit’ az po dosiahnuti
svojej konecnej polohy.

V rozmedzi teplot osvetl'ovacieho zariadenia od — 30 °C do + 50 °C
musi byt mozné svietidlo uviest do polohy pouzivania do troch
sekiind od zaciatku pdsobenia na ovladac.

Svietidla s premenlivou polohou

Umiestnenie vSetkych svietidiel sa méze menit’ s vynimkou dialko-
vych svetlometov, stretavacich svetlometov a asponi jedného paru
zadnych odrazovych skiel za predpokladu, ze:

tieto svietidla zostavaji pripevnené ku vozidlu, aj ked’ sa ich poloha
zmeni;

tieto svietidla sa mozu zablokovat v polohe pozadovanej pre
podmienky cestnej premavky. Zablokovanie musi byt automatické.

VSeobecné ustanovenia tykajice sa geometrickej viditelnosti

Vnutri uhlov geometrickej viditelnosti nesmie byt pri pozorovani
z nekonecna ziadna prekazka braniaca Sireniu svetla, z ktorejkol'vek
Casti zdanlivej plochy svietidla. Prekazky sa vSak nezohladiujt, ak
boli evidované v Case typového schvélenia svietidla.



02015R0208 — SK — 10.05.2020 — 003.001 — 49

5.18.2.

5.18.3.

5.19.
5.19.1.

5.20.

5.21.

6.1.

6.1.1.

6.14.1.

6.1.4.2.

Ak sa meria blizSie k svietidlu, musi byt smer pozorovania rovno-
bezne postivany, aby sa dosiahla zhodna presnost.

Ak je po montazi svietidla ktorakol'vek cast’ jeho zdanlivej plochy
tienena akymikol'vek d’alsimi castami vozidla, musi sa overit’, ¢i Cast’
svietidla nezatienena prekazkami eSte spiha poziadavky fotometric-
kych hodnét predpisanych pre schvélenie zariadenia.

Pocet svietidiel

Pocet svietidiel namontovanych na vozidle sa ma rovnat poctu
uvedenom v konkrétnych $pecifikaciach tohto nariadenia.

Vseobecné ustanovenia tykajiice sa svietiacej plochy spétnych svieti-
diel, varovnych svetelnych signdlov, zadnych obrysovych svietidiel,
zadnych hmlovych svietidiel, parkovacich svietidiel, dennych svieti-
diel a dialkovych svetlometov, stretavacich svetlometov, prednych
hmlovych svietidiel, spatnych svietidiel a uhlovych svietidiel, pricom
poslednych pét z nich je bez odrazového skla:

aby sa ur¢ili dolné, horné a priene hranice svietiacej plochy, pouziju
sa len tienidla s horizontdlnymi alebo vertikdlnymi hranami, aby sa
overila vzdialenost’ k najvzdialenej$im okrajom vozidla a vyska nad
vozovkou.

Na iné aplikacie svietiacej plochy, napr. vzdialenost medzi dvoma
svietidlami alebo iné funkcie, sa pouZije tvar obvodu tejto svietiacej
plochy. Tienidla musia zostat’ rovnobezné, moze sa vSak pouzit' iné
natocenie.

Odrazové skla sa rovnako povazuju za svietidld, a budi preto v stlade
s poziadavkami tejto prilohy.

Jednotlivé Specifikacie

Dialkové svetlomety (predpisy EHK OSN ¢. 1, 8, 20, 98, 112 a 113
uvedené v prilohe I k tomuto nariadeniu)

St namontované: Povinné pre traktory s maximdalnou konstrukénou
rychlostou presahujucou 40 km/h. Volitelné pre ostatné traktory.
Dialkové svetlomety st zakazané na vozidlach kategorie R a S.
Dialkové svetlomety stanovené v predpise EHK OSN ¢. 1 uvedenom
v prilohe I s povolené len na traktoroch s maximalnou konstrukénou
rychlost'ou nepresahujiicou 40 km/h. Dialkové svetlomety stanovené
v predpisoch EHK OSN ¢&. 1, 8 a 20 uvedenych v prilohe 1 su
povolené len pre nové typy traktorov do 31. decembra 2020 a na
novych traktoroch su povolené do 31. decembra 2022.

Pocet: Dve alebo Styri.

Usporiadanie: Ziadne konkrétne pecifikacie.

Umiestnenie:

Sirka: Vonkajiie okraje svietiacej plochy nesmt byt v Ziadnom
pripade blizSie k najvzdialenejSiemu vonkajSiemu okraju vozidiel,
ako vonkajSie okraje svietiacej plochy stretavacich svetlometov.

Vyska: Ziadne konkrétne $pecifikacie.
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6.1.4.3.

6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

Dizka: Na prednej &asti vozidla. Tato poziadavka sa povazuje za
splnent, ak vyzarované svetlo priamo ani nepriamo neobtazuje
vodica cez spétné zrkadla a/alebo iné plochy na vozidle, ktoré odra-
zaju svetlo.

Geometricka viditelnost”: Viditelnost’ ¢innej svietiacej plochy vratane
oblasti, ktoré sa nejavia ako osvetlené v smere uvazovaného pozoro-
vania, sa zaisti vnltri rozovierajuceho sa priestoru ohrani¢eného
priamkami vychadzajicimi od obrysu ¢innej svietiacej plochy a zvie-
rajucimi s referencnou osou svetlometu uhol najmenej 5°.

Orientacia: Smerom dopredu.

Okrem zariadenia potrebného na spravne nastavenie a v pripade, Ze
st dve dvojice dialkovych svietidiel, méze byt jedna z nich tvorena
svetlometmi, fungujicimi iba ako dialkové svietidla, mdze byt
pohybliva okolo priblizne vertikdlnej osi v zavislosti od uhlu
riadenia.

Elektrické zapojenie: Dialkové svetlomety mozu byt zapnuté sicasne
alebo vo dvojiciach. Pri zmene zo stretavacich na dialkové svetla sa
musi zapnut’ asponi jedna dvojica dial’kovych svetlometov. Pri zmene
z dial’kového svetla na stretavacie svetlo musia byt vypnuté sicasne
vSetky dial’kové svetlomety.

Stretavacie svetlomety mozu zostat’ zapnuté zaroven s dialkovymi
svetlometmi.

Kontrolka zapojenia obvodu: Povinna.
Iné poziadavky:

Celkova maximalna svietivost' dial’kovych svetlometov, ktoré mozu
byt zapnuté sucasne, nesmie prekrocit’ 430 000 cd, ¢o zodpoveda
referencnej hodnote 100.

Tato maximalna svietivost’ sa stanovi s¢itanim jednotlivych referenc-
nych oznaceni, ktoré st na niektorych svetlometoch vyznadené.
Kazdému svetlometu oznacenému ,,R* alebo ,,CR* sa prideli refe-
renéné oznacenie ,,10°.

Stretavacie svetlomety (predpisy EHK OSN ¢. 1, 8, 20, 98, 112 a 113
uvedené v prilohe I k tomuto nariadeniu)

St namontované: Traktory su vybavené stretdvacimi svetlometmi.
Stretavacie svetlomety st zakazané na vozidlach kategérie R a S.
Stretavacie svetlomety stanovené v predpise EHK OSN ¢. 1
uvedenom v prilohe I st povolené len na traktoroch s maximalnou
konstrukénou rychlost'ou nepresahujicou 40 km/h. Stretavacie svetlo-
mety stanovené v predpisoch EHK OSN ¢. 1, 8 a 20 uvedenych
v prilohe I st povolené len pre nové typy traktorov do 31. decembra
2020 a na novych traktoroch st povolené do 31. decembra 2022.

Pocet: Dva (alebo $tyri — pozri bod 6.2.4.2.4).
Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikécie.
Umiestnenie:

Sirka: Ziadne konkrétne 3pecifikacie.

Vyska:
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6.2.4.2.1.

6.2.4.2.2.

6.2.4.2.3.

6.2.4.2.4.

6.2.4.3.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.6.1.

6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

6.2.6.2.
6.2.6.2.1.

6.2.62.2.

6.2.6.2.3.

Minimalne 500 mm. Tato hodnota sa moéze zmensit' na 350 mm
v pripade vozidiel s maximalnou Sirkou nepresahujiicou 1 300 mm.

Maximalne 1 500 mm.

Tato hodnota sa méze zvysit’ na 2 500 mm, pokial’ tvar, konstrukcia,
dizajn alebo prevadzkové podmienky vozidla neumoziuju dodrzat’
hodnotu 1 500 mm.

V pripade vozidiel vybavenych vpredu na montdz prenosnych zaria-
deni st okrem svetlometov umiestnenych podla poziadaviek uvede-
nych v bodoch 6.2.4.2.1 az 6.2.4.2.3 povolené dva stretavacie svetlo-
mety vo vyske najviac 4 000 mm, ak elektricka instalacia neumoz-
nuje stcasné zapnutie obidvoch parov stretavacich svetlometov.

Dizka: Co mozno najblizsie k prednej Gasti traktora; vyZzarované
svetlo v8ak nesmie za ziadnych okolnosti obt'azovat” vodica priamo
ani nepriamo prostrednictvom spétnych zrkadiel a/alebo inych odra-
zovych povrchov traktora.

Geometricka viditelnost: Je ur¢end uhlami o a  geometrickej vidi-
tel'nosti.

o = 15° smerom nahor a 10 ° smerom
nadol,

B = 45° von a 5° dnu.

V tomto poli musi byt skutocne viditelna celd viditelna svietiaca
plocha svietidla.

Pritomnost’ roznych priehradiek alebo inych sucasti vybavenia v bliz-
kosti svetlometu nesmie vyvolavat’ druhotné cinky, ktoré by obt’a-
zovali inych ucastnikov cestnej premavky.

Orientacia: Smerom dopredu.
Vertikalna orientacia:

Ak je vyska stretavacich svetlometov minimalne 500 mm a maxi-
malne 1500 mm, sklon stretavaciecho svetla sa musi dat’ znizit
00,5 az 6 %.

Stretavacie svetlomety sa musia nasmerovat’ tak, aby sa pri merani vo
vzdialenosti 15 m od svetlometu vodorovna priamka, oddelujica
osvetlent zonu od neosvetlenej, nachadzala vo vyske, ekvivalentne;j
iba polovici vzdialenosti medzi vozovkou a stredom svetlometu.

Korektor sklonu stretavacieho svetlometu (nepovinné)

Korektor sklonu svetlometov moéze byt nastavitelny automaticky
alebo manualne.

Korektory, ktoré st nastavované rucne, ¢i uz spojito alebo nespojito,
musia mat’ zdkladni polohu, v ktorej je mozné nastavit pociatocny
sklon svietidiel pomocou obvyklych nastavovacich skrutiek alebo
podobnych prostriedkov.

Tieto rucne nastavitelné korektory musia byt ovladateIné z miesta
vodica.

Spojito nastavite'né korektory musia mat’ referenéné znacky uvadza-
juce hlavné podmienky zataZenia vozidla, ktoré vyzadujii nastavenie
stretavacieho svetla.

Stretavacie svetlo nesmie zaujat’ polohu, v ktorej je sklopené menej
ako pri povodnom nastaveni.
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6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.1.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.4.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Elektrické zapojenie: Ovladacom prepinania na stretavacie svetla sa
musia stcasne vypnit vSetky dial’kové svetlomety.

Stretdvacie svetlomety mdzu zostat’ svietit' sucasne s dialkovymi
svetlometmi.

V pripade, ze je namontovany par pridavnych stretavacich svetlo-
metov (ako ej uvedené v bode 6.2.2), elektrické zapojenie je také,
ze dve dvojice stretavacich svetlometov nikdy nie su rozsvietené
sucasne.

Kontrolka zapojenia obvodu: Nepovinna.

Dalsie poziadavky Stretivacie svetlomety so zdrojom resp. zdrojmi
svetla, ktoré vyzaruji hlavné stretdvacie svetlo (podl'a vymedzenia
v predpise EHK OSN ¢. 48, ako je uvedené v prilohe I) a ktorého
celkovy objektivny svetelny tok prekracuje 2 000 limenov, su zaka-
zané.

Predné hmlové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 19, ako sa uvadza
v prilohe I)

St namontované: Nepovinné na pripojnych vozidlach. Zakazané na
vozidlach kategorie R a S.

Pocet: Dve.

Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.
Umiestnenie:

Sirka: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Vyska: najmenej 250 mm nad vozovkou. Ziadny bod svietiacej
plochy nesmie byt vysSie nez najvyssi bod svietiacej plochy streta-
vacieho svetlometu.

Dizka: Co mozno najblizsie k prednej Gasti traktora; vyzarované
svetlo v8ak nesmie za ziadnych okolnosti obtazovat” vodica priamo

ani nepriamo prostrednictvom spétnych zrkadiel a/alebo inych odra-
zovych povrchov traktora.

Geometricka viditel'nost: Je ur€ena uhlami o a  geometrickej vidi-
tel'nosti.

o = 5° smerom nahor a smerom nadol;
B = 45° von a 5° dnu.
Orientacia: Smerom dopredu.

Musia smerovat’ dopredu bez toho, aby nevhodne osliiovali alebo
obt'azovali vodi¢ov prichadzajucich v opacnom smere alebo ostat-
nych ucastnikov cestnej premavky.

Elektrické zapojenie: Musi byt mozné vypnut’ alebo zapniat hmlové
svietidla nezavisle od dialkovych a stretavacich svietidiel a naopak.

Kontrolka zapojenia obvodu: Nepovinna.

Predné hmlové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 23, ako sa uvadza
v prilohe I)

St namontované: Nepovinné.
Pocet: Jedno alebo dve.

Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.
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6.4.4.

6.44.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.5.

Umiestnenie:
Sirka: Ziadne konkrétne 3pecifikacie.
Vyska: Najmenej 250 mm a najviac 1 200 mm nad vozovkou.

Ak v8ak tvar, konStrukcia, dizajn alebo prevadzkové podmienky
vozidla neumoziiuju dodrzat vysku 1200 mm svietidla je vyska sa
moze zvysit' az na 4 000 mm.

V druhom pripade musi byt svietidlo namontované so sklonom
smerom dolu najmenej 3° na montaznu vysku viac ako 2 000 mm
a nie viac ako 3 000 mm a najmenej 6° na montaznu vysku viac ako
3 000 mm a nie viac ako 4 000 mm.

Pre montaznu vysku maximalne 2 000 mm nie je potrebny ziadny
sklon.

Dizka: Vzadu na vozidle.

Geometricka viditelnost: Je urend uhlami o a  geometrickej vidi-
tel'nosti.

o = 15° smerom nahor a 5° smerom nadol;

B = 45° vpravo i vlavo, ak je len jedno
svietidlo;

B = 45° von a 30° dovnutra, ak su dve
svietidla.

Orientacia: Smerom dozadu.

Elektrické zapojenie: Moze sa rozsvecovat’ alebo zostat’ rozsvietené,
len ak je zaradeny spétny prevodovy stupen a ak:

— bud’ je motor v chode,

— alebo jedno zo zariadeni ovladajice spustenie alebo zastavenie
motora je v takej polohe, Zze chod motora je mozny.

Kontrolka: Nepovinna.
Smerové svietidlo (predpis EHK OSN ¢. 6, ako sa uvadza v prilohe I).

Je namontované: Traktory a vozidla kategérie R a S musia byt
vybavené smerovymi svietidlami. Typy smerovych svietidiel patria
do kategorii (1, la, 1b, 2a, 2b a 5), ktorych zostavou na traktore
sa tvori usporiadanie (A az D).

Usporiadanie A je povolené iba na traktoroch, ktorych celkova dizka
nepresahuje 4,60 m a v pripade ked vzdialenost’ medzi vonkaj$imi
okrajmi svietiacich ploch nie je védcsia nez 1,60 m.

Usporiadania B, C a D platia pre vietky traktory.

V pripade pripojnych vozidiel a vymenitelnych strojov sa pouziju
svietidla kategorie 2.

Vozidla m6zu byt vybavené doplnkovymi smerovymi svietidlami.
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6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.4.1.

Pocet: Pocet zariadeni je taky, aby mohli vysielat’ signaly zodpove-
dajuce jednému z usporiadani uvedenych v bode 6.5.3.

Usporiadanie: Pocet, umiestnenie a vodorovna viditel'nost’” smerovych
svietidiel musi byt’ taka, aby mohli signalizovat’ zmenu smeru aspon
podla jedného z dalej uvedenych usporiadani (pozri aj doplnok 2).
Uhly viditelnosti su stanovené v nakresoch; zobrazené uhly st mini-
malne a mézu byt prekrocené; vSetky uhly viditenosti sa meraji od
stredu svietiacej plochy.

A Dve predné smerové svietidla (kategoria 1, la alebo 1b),

dve zadné smerové svietidla (kategoria 2a).

Tieto svietidla mézu byt samostatné, zoskupené alebo zdruzené.

B Dve predné smerové svietidla (kategoria 1, la alebo 1b),

dve bo¢né doplnkové smerové svietidla (kategoria 5),

dve zadné smerové svietidla (kategéria 2a).

Predné a doplnkové boéné svietidla mozu byt samostatné, zoskupené
alebo zdruzené.

C Dve predné smerové svietidla (kategoria 1, la alebo 1b),

dve zadné smerové svietidla (kategoria 2a),

dve doplnkové bocné smerové svietidla (kategoria 5).

D Dve predné smerové svietidla (kategoria 1, la alebo 1b),

dve zadné smerové svietidla (kategéria 2a).

Pre pripojné vozidla alebo tahané zariadenia:

Dve zadné smerové svietidla (kategoria 2).

Umiestnenie:

Sirka: S vynimkou smerovych svietidiel kategérie 1 v usporiadani
,,C“ a pre doplnkové smerové svietidld nemdze byt okraj svietiacej
plochy, ktory je najvzdialenejsi od strednej pozdiznej roviny vozidla,
d’alej ako 400 mm od najvzdialenejSieho vonkajsicho okraja vozidla.
Vzdialenost medzi vnuatornymi okrajmi dvoch svietiacich ploch
nesmie byt mensia nez 500 mm.

V pripade, ze zvisla vzdialenost’ medzi zadnym smerovym svietidlom
a zodpovedajucim zadnym obrysovym svietidlom nie je vicSia nez
300 mm, vzdialenost medzi najvzdialenej$im vonkaj$im okrajom
vozidla a vonkaj$im okrajom zadného smerového svietidla nesmie
prekro€it’ o viac nez 50 mm vzdialenost medzi najvzdialenej$im
vonkaj$im okrajom vozidla a vonkaj$im okrajom zodpovedajtiiceho
zadného obrysového svietidla.
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6.5.4.2.

6.5.4.3.

Osvetlovaci povrch prednych smerovych svietidiel by mal byt vzdia-
leny nie menej nez 40 mm od svietiacej plochy stretavacich svetlo-
metov alebo prednych hmlovych svietidiel, ak st namontované.

Mensia vzdialenost’ je povolena v pripade, Ze svietivost smerovych
svietidiel je v ich referencnej osi najmenej 400 cd.

Vyska: Nad vozovkou najmenej 400 mm a najviac 2 500 mm a
4 000 mm pre doplnkové smerové svietidla.

Pre vozidla s maximalnou Sirkou nepresahujicou 1300 mm nie
menej ako 350 mm nad vozovkou.

Dizka: Vzdialenost medzi referenénym stredom svietiacej plochy
smerového svietidla kategorie 1 (usporiadanie B), smerového svie-
tidla kategorie 5 (usporiadanie B a C) a priecnou rovinou, ktora
vyznaluje predny okraj celkovej dizky traktora, nesmie presiahnut
1 800 mm. Ak konstrukcia traktora neumoziuje splnit podmienku
minimalnych uhlov vidite'nosti, moze byt’ tato vzdialenost’ zvicSena
na 2 600 mm.

Geometricka viditel'nost: Horizontdlne uhly: pozri doplnok 2.

Vertikalne uhly: 15° nad a pod horizon-
talou.

Vertikalny uhol pod horizontalou mozno v pripade dodatoénych
boc¢nych smerovych svietidiel pri usporiadani ,,B“ a ,,C*“ zmensSit’
na 10°, ak je ich vyska mensSia ako 1 900 mm. To isté plati v pripade
smerovych svietidiel kategorie 1 usporiadani ,,B*“ a ,,D*.

Orientacia: Ak vyrobca stanovil pre montaz osobitné Specifikécie,
musia byt’ dodrzané.

Elektrické zapojenie: Zapinanie smerovych svietidiel je nezavislé od
zapinania ostatnych svietidiel. VSetky smerové svietidla na tej istej
strane vozidla sa musia zapinat a vypinat tym istym ovladacom
a musia svietit' preruSovanym svetlom v rovnakej faze.

Prevadzkova kontrolka Traktory musia byt vybavené prevadzkovou
kontrolkou pre vSetky smerové svietidld, ktoré vodi¢ priamo nevidi.
Signalizacia moze byt opticka alebo akusticka alebo obidvoch typov.

Ak je opticka, musi mat’ podobu blikajuceho zeleného svetla, ktoré
v pripade poruchy ktoréhokol'vek zo smerovych svietidiel s vynimkou
dodato¢nych boénych smerovych svietidiel, bud’ zhasne alebo zostane
rozsvietené bez blikania alebo vyrazne zmeni frekvenciu blikania.

Ak je zariadenie iba zvukové, musi byt jasne pocutelné a v pripade
akejkol'vek poruchy musi vykazovat’ oznacenu zmenu frekvencie.

Ak je traktor vybaveny tak, aby mohol tahat’ pripojné vozidlo, musi
byt vybaveny Specialnou optickou prevadzkovou kontrolkou smero-
vych svietidiel na pripojnom vozidle, pokial kontrolka tazného
vozidla neumoziuje zistit' poruchu ktoréhokol'vek smerového svie-
tidla na takto vytvorenej suprave s traktorom.

Iné poziadavky: Svietidla musia blikat’ s frekvenciou 90 + 30 krat za
mintGtu. Po uvedeni spinaca svetelného signalu do c¢innosti musi
najmenej do jednej sekundy nasledovat’ rozsvietenie svetla a najmene;j
do jednej a pol sekundy prvé zhasnutie svetla.
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6.6.
6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.
6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

Ak je traktor ur€eny na tahanie pripojného vozidla, musia sa ovla-
dacim zariadenim smerovych svietidiel traktora dat’ uviest' do ¢innosti
aj smerové svietidla pripojného vozidla.

V pripade poruchy niektorého zo smerovych svietidiel s vynimkou
skratu, musia ostatné smerové svietidla d’alej blikat, pricom za tychto
podmienok méze byt frekvencia odlisna od predpisanej frekvencie.

Svetelny vystrazny signal

Je namontovany: Povinny na traktoroch a vozidlach kategoérie R a S.

Pocet

Usporiadanie

Umiestnenie

Sirka

Vyska

Dizka

Geometricka vidite'nost’

Orientacia

Ako je stanovené v zodpovedajucich podbodoch bodu 6.5.-

Elektrické zapojenie: Signal sa ovlada samostatnym ovladacom, ktory
umoziiuje vSetkym smerovym svietidlam pracovat’ vo faze.

Kontrolka zapojenia obvodu: Povinnd. PreruSované vystrazné svetlo,
ktoré méze fungovat v stcinnosti s kontrolkou, resp. kontrolkami
stanovenymi v bode 6.5.8.

Iné poziadavky: Podla bodu 6.5.9. Ak je traktor urceny na tahanie
pripojného vozidla, musi ovlada¢ vystrazného svetelného signalu
uviest’ do Cinnosti aj smerové svietidla pripojného vozidla. Svetelny
vystrazny signdl musi byt schopny fungovat aj v pripade, ked je
zariadenie na naStartovanie alebo zastavenie motora v polohe, ktora
naStartovanie motora neumoziuje.

Brzdové svietidla (predpis EHK OSN ¢&. 7, ako sa uvadza v prilohe 1)

Su namontované:

Zariadenia kategorie S1 alebo S2 podla predpisu EHK OSN ¢. 7:
traktory a vozidla kategorie R a S musia byt vybavené takymito
brzdovymi svietidlami.

Zariadenia kategorie S3 alebo S4 podla predpisu EHK OSN ¢. 7:
traktory a vozidla kategorie R a S moézu byt vybavené takymito
brzdovymi svietidlami.

Pocet: dve zariadenia kategorie S1 alebo S2 a jedno zariadenie kate-
gorie S3 alebo S4.

Okrem pripadu, ked’ je namontované zariadenie kategorie S3 alebo
S4, moézu byt na vozidla namontované dve nepovinné zariadenia
kategorie S1 alebo S2.
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6.7.2.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.4.1.

6.7.4.2.

Len v pripade, Ze strednd pozdizna rovina vozidla neprechadza
pevnym panelom karosérie, ale oddel'uje jednu alebo dve Ccasti
vozidla (napr. dvere) tak, Zze nie je dostatocny priestor na montaz
jediného zariadenia kategérie S3 alebo S4 v strednej pozdiznej rovine
nad takymito pohyblivymi ¢astami, m6zu sa namontovat’ bud’:

— dve zariadenia kategorie S3 alebo S4 typu ,,D*, alebo

— Jedno zariadenie kategorie S3 alebo S4 vysunuté vlavo alebo
vpravo od strednej pozdlznej roviny.

Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Umiestnenie:

Sirka:

Kategorie S1 alebo S2: vzdialenost’ medzi vnatornymi okrajmi vidi-
telnych svietiacich ploch v smere referenc-
nych osi nesmie byt mensia ako 500 mm.
Téato vzdialenost sa modze zmensit az na
400 mm, ak celkova Sirka vozidla je mensia
ako 1400 mm.

Kategorie S3 alebo S4: Pre zariadenia kategorie S3 alebo S4: refe-
renény stred musi byt umiestneny v strednej
pozdiznej rovine vozidla. V pripade, ked sa
podla bodu 6.7.2 montované dve zariadenia
kategorie S3 alebo S4, musia byt umiest-
nené po jednom ¢&o najblizSie k strednej
pozdiznej rovine na jej oboch stranach.

V pripade, ked’ je podla bodu 6.7.2 pripustné vysunutie jedného
svietidla kategorie S3 alebo S4 mimo strednii pozdiznu rovinu,
nesmie pri tomto vysunuti dojst’ k prekroceniu 150 mm vzdialenosti
referenéného stredu svietidla od strednej pozdiznej roviny.

Kategorie S1 alebo S2: nad vozovkou najmenej 400 mm a najviac
2500 mm a 4000 mm pre doplnkové
smerové svietidla.

Kategorie S3 alebo S4: nad povinnymi brzdovymi svietidlami a v
horizontalnej rovine dotykajiicej sa spod-
ného okraja viditenej svietiacej plochy
zariadenia kategorie S3 alebo S4 a nad hori-
zontalnou rovinou dotykajiicou sa horného
okraja viditel'nej svietiacej plochy zariadenia
kategorii S1 alebo S2.
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6.7.4.3.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.7.8.

6.7.9.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

6.8.4.

6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

Na vozidla mézu byt namontované d’alSie dve zariadenia kategérie
S 1 alebo S 2:

nad vozovkou minimalne 400 mm a maximélne 4 000 mm.
Dizka:

Kategorie S1 alebo S2:na zadnej Casti vozidla.

Kategorie S3 alebo S4: ziadne zvlastne poziadavky.

Geometricka viditelnost: Horizontalny uhol: 45 smerom von aj
dovnutra.

Vertikalny uhol: 15° nad a pod horizon-
talou.

Vertikalny uhol pod horizontalou sa méze zmensit' na 10° alebo 5°,
pokial’ je rovina H svietidla vo vyske 1900 mm alebo 950 mm od
vozovky, pripadne nizSie.

Orientacia: Smerom dozadu od vozidla.

Elektrické zapojenie: Musi sa rozsvietit' pri stlaceni prevadzkovej
brzdy a/alebo v pripade, Ze sa rychlost vozidla umyselne znizi.

Prevadzkova kontrolka: Vozidla mézu byt vybavené kontrolkou pre
doplnkové smerové svietidla. Ak je namontovand, nesmie to byt
blikajuce vystrazné svietidlo, ktoré sa rozsvieti v pripade poruchy
brzdovych svietidiel.

Iné poziadavky: Svietivost brzdovych svietidiel musi byt vyrazne
vyssia, ako svietivost’ zadnych obrysovych svietidiel.

Predné obrysové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 7, ako sa uvadza
v prilohe I)

S namontované: Povinné na traktoroch. Povinné na vozidlach kate-
gorie R a S so Sirkou presahujicou 1,6 m a maximalnou
konstrukénou rychlostou presahujicou 40 km/h.

Pocet: Dve alebo Styri (pozri bod 6.8.4.2.).
Usporiadanie: Ziadne individualne technické podmienky.
Umiestnenie:

Sirka: Tento bod svietiacej plochy, ktory je najdalej od strednej
pozdiznej roviny traktora, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm
od najvzdialenejSicho vonkajsicho okraja vozidla. Vzdialenost' medzi
vnatornymi okrajmi obidvoch prislusnych svietiacich ploch nesmie
byt mensia ako 500 mm.

Vyska: Nad vozovkou minimalne 400 mm a maximalne 2 500 mm.

Pri vozidlach, ktoré su vpredu vybavené na montaz prenosnych zaria-
deni, ktoré by mohli zakryvat' predné obrysové svietidla, mézu byt
montované dve dalSie predné obrysové svietidla v maximalnej vyske
4 000 mm.

Dika: Ziadne $pecifikacie za predpokladu, Ze svietidla sa nasmero-
vané dopredu a Ze sa dodrzia uhly geometrickej viditel'nosti uvedené
v bode 6.8.5.
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6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.

6.9.4.1.

6.9.4.2.

6.9.4.3.

Geometricka viditel'nost: Horizontalny uhol: Pre dve predné polo-
hové svetla: 10° smerom dovnutra a 80°
smerom von. Uhol 10° dovnutra vSak
moéze byt zmensSeny na 5°, pokial karo-
séria neumoziuje dodrzat’ hodnotu 10°.
V pripade vozidiel s celkovou Sirkou
neprevySujucou 1400 mm mozno tento
uhol zmenSit na 3°, ak tvar karosérie
neumoziiuje dodrzat’ hodnotu 10°.

Vertikalny uhol: 15° a pod horizontalou.
Vertikdlny uhol pod horizontdlou moze
byt zmenSeny na 10°, ak je vyska svietidla
nad vozovkou mensia ako 1 900 mm, a na
5°, ak je tato vySka menSia ako 750 mm.

Orientacia: Smerom dopredu.

Elektrické zapojenie: Ziadne osobitné $pecifikacie (pozri bod 5.12).

Kontrolka: Povinna. Kontrolka nesmie blikat. Nevyzaduje sa, pokial’
sa da osvetlenie pristrojovej dosky zapinat’ len stiCasne s prednymi
obrysovymi svietidlami.

Zadné obrysové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 7, ako sa uvadza
v prilohe I)

St namontované: Povinné na traktoroch a vozidlach kategorie R a S.

Pocet: Dve alebo viac (pozri body 6.9.4.3 a 6.9.5.1).

Usporiadanie: Ziadne konkrétne 3pecifikicie. Ak sii namontované
Styri zadné obrysové svietidla podla bodu 6.9.5.1, aspon jeden par
zadnych obrysovych svietidiel musi byt pevne uchyteny.

Umiestnenie:

Sirka: S vynimkou bodu 6.9.5.1 nesmie byt bod svietiacej plochy,
ktory je najd’alej od strednej pozdlznej roviny vozidla, vzdialeny od
najvzdialenejSicho vonkajsieho okraja vozidla o viac ako 400 mm.

Vzdialenost’ medzi vnitornymi okrajmi obidvoch prislusnych svietia-
cich ploch nesmie byt mensia ako 500 mm. Tato vzdialenost’ moze
byt zmensSena na 400 mm, pokial’ je celkova Sirka vozidla mensia
ako 1400 mm.

Vyska: okrem pripadov uvedenych v bode 6.9.5.1, nad vozovkou
minimalne 400 mm a maximalne 2 500 mm.

Pre vozidla s maximalnou Sirkou nepresahujiicou 1300 mm nie
menej ako 250 mm nad vozovkou.

Dizka: Na zadnej &asti vozidla. Nie viac ako 1 000 mm od najzad-
nejsiecho bodu vozidla.

Casti vozidla, ktoré rozsiruju najzadneji bod svietiacej plochy
zadnych obrysovych svietidiel o viac nez 1 000 mm, musia byt’ vyba-
vené pridavnym zadnym obrysovym svietidlom.
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6.9.5.

6.9.5.1.

6.9.5.1.1.

6.9.5.1.2.

6.9.5.1.3.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.10.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.10.4.

6.10.4.1.

6.10.4.2.

6.10.4.3.

Geometricka viditel'nost: Horizontalny uhol: pre dve zadné obrysové
svietidla: bud’ 45° smerom dovnutra a 80°
smerom von, alebo 80° smerom dovnutra
a 45° smerom von.

Vertikalny uhol: 15° nad a pod horizon-
talou. Uhol pod horizontalou moéze byt
zmen$eny na 10°, ak je vySka svietidla
nad vozovkou menSia ako 1900 mm,
a na 5°, ak je tato vyska menSia ako 750
mm.

Ak nie je mozné dodrzat’ uvedené poziadavky na umiestnenie a vidi-
telnost’, mozu byt namontované Styri obrysové svietidla za pred-
pokladu, Ze budu v stlade s tymito montaznymi Specifikaciami:

Dve obrysové svietidla musia byt’ v maximalnej vyske 2 500 mm nad
vozovkou.

Medzi vnatornymi okrajmi obrysovych svietidiel musi byt dodrzana
vzdialenost’ aspoit 300 mm a ich vertikdlny uhol viditelnosti nad
horizontalou musi byt 15°.

Ostatné dve obrysové svietidld musia byt v maximdlnej vyske
4 000 mm nad vozovkou a vztahuji sa na ne poziadavky bodu
6.9.4.1.

Kombinacia tychto dvoch parov musi spiflat’ poziadavky na geome-
trickl vidite'nost’ stanovent v bode 6.9.5.

Orientacia: Smerom dozadu.

Elektrické zapojenie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Kontrolka zapojenia obvodu: Povinna (pozri bod 5.11.). Musi byt
zdruzena s kontrolkou pre predné obrysové svietidla.

Zadné hmlové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 38, ako sa uvadza
v prilohe I)

St namontované: Nepovinné.

Pocet: Jedno alebo dve.

Usporiadanie: Musi spiiiat’ podmienky geometrickej viditelnosti.

Umiestnenie:

Sirka: Ak je namontované len jedno zadné hmlové svietidlo, musi
byt vzhladom k strednej pozdiZnej rovine vozidla na strane vozidla
opacnej k smeru premavky, ktory je predpisany v Stite evidencie
vozidla. Vzdialenost’ medzi zadnym hmlovym svietidlom a brzdovym
svietidlom musi byt vo vSetkych pripadoch vic¢sia ako 100 mm.

Vyska: Nad vozovkou: najmenej 400 mm, najviac 1 900 mm alebo
najviac 2 500 mm, ak tvar karosérie neumoziuje dodrzat’ maximalnu
hodnotu do 1900 mm.

Dika: na zadnej &asti vozidla.
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6.10.5.

6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.

6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.8.

6.11.9.

6.12.

Geometricka viditelnost: Horizontalny uhol: 25° smerom dovnutra
aj von.

Vertikdlny uhol: 5° nad a pod horizon-
talou.

Orientacia: Smerom dozadu.

Elektrické zapojenie: Musi byt také, aby sa zadné hmlové svietidlo
rozsvietilo iba vtedy, ked’ sa pouzivaju stretavacie svetlomety alebo
predné hmlové svietidla.

Pokial’ s namontované predné hmlové svietidla, musi sa dat’ zadné
hmlové svietidlo vypnit nezavisle od prednych hmlovych svietidiel.

Kontrolka zapojenia obvodu: Povinnd. Nezavislé vystrazné svetlo
s konStantnou svietivost'ou.

Parkovacie svietidla (predpisy EHK OSN ¢. 77 alebo 7, ako sa
uvéadza v prilohe I)

St namontované: Vozidla moézu byt vybavené parkovacimi
svietidlami.

Pocet: Podl'a sposobu usporiadania.

Usporiadanie: Bud’ dve predné svietidla a dve zadné svietidla, alebo
po jednom na kazdej strane.

Umiestnenie:

Sirka: Bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdiznej
strednej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od
najvzdialenejsieho vonkajSieho okraja vozidla. Okrem toho v pripade
dvojice svietidiel, musia byt umiestnené na boku vozidla.

Vyska: Nad vozovkou: minimalne 400 mm a maximalne 2 500 mm.
Dizka: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Geometricka viditelnost: Horizontalny uhol: 45° smerom von,
smerom dopredu a smerom dozadu.

Vertikalny uhol: 15°nad a pod horizon-
talou. Vertikdlny uhol pod horizontalou
sa vSak moze zmenSit na 10°, ak je
vyska svietidla nad vozovkou mensia ako
1500 mm; a na 5° ak je tato vyska
mensia ako 750 mm.

Orientacia: Taka, aby svietidla spifiali poziadavky na viditelnost
smerom dopredu a zozadu.

Elektrické zapojenie: Zapojenie musi umoznit' zapinanie parkova-
ciecho svietidla, resp. svietidiel na tej istej strane vozidla, nezavisle
od akychkol'vek inych svietidiel.

Kontrolka: Vozidla mézu byt vybavené kontrolkou pre parkovacie
svietidla. Ak je namontovana, nesmie sa dat’ zamenit’ s kontrolkou
obrysovych svietidiel.

Iné poziadavky: Funkcia tohto svietidla moze byt zabezpecena aj
suasnym zapnutim prednych a zadnych obrysovych svietidiel na
jednej strane vozidla.

Doplnkové obrysové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 7, ako sa uvadza
v prilohe I)
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6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.4.

6.12.4.1.

6.12.4.2.

6.12.4.3.

6.12.5.

6.12.6.

6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.
6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.

St namontované: Nepovinné na traktoroch a vozidlach kategorie R a
S presahujtcich Sirku 1,80 m. Zakazané na vSetkych ostatnych vozid-
lach.

Pocet: Dve viditeI'né spredu a dve viditené zozadu.
Usporiadanie: Ziadne konkrétne 3pecifikacie.
Umiestnenie:

Sirka: Co mozno najblizsie k najvzdialenejsiemu vonkajsiemu okraju
vozidla.

Vyska: V najvyssej vyske zlucitelnej s pozadovanym umiestnenim na
Sirku a na symetriu svietidiel.

Dizka: Ziadne zvlastne poziadavky.
Geometricka viditel'nost: Horizontalny uhol: 80° smerom von.

Vertikalny uhol: 5° nad a 20 pod horizon-
talou.

Orientacia: Takd, aby svietidla spihali poziadavky na viditelnost
smerom dopredu a zozadu.

Elektrické zapojenie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.
Kontrolka: Nepovinna

Iné poziadavky: Za predpokladu, ze s splnené vsetky ostatné pozia-
davky, moze byt svietidlo viditelné spredu a svietidlo viditelné
zozadu, obidve na tej istej strane vozidla, sucastou jediného zaria-
denia. Umiestnenie doplnkového obrysového svietidla voc¢i zodpove-
dajicemu obrysovému svietidlu musi byt také, aby vzdialenost
medzi priemetmi vzdjomne najbliz§ich bodov svietiacich ploch obid-
voch prislusnych svietidiel na priecnu vertikdlnu rovinu nebola
mensia ako 200 mm.

Pracovné svietidlo, resp. svietidla

Je namontované: Nepovinné.

Neexistuju ziadne individualne $pecifikacie pre body 6.13.2, 6.13.3,
6.13.5 a 6.13.6.

Pocet
Usporiadanie

Umiestnenie: Mal by byt namontovany vhodny kryt a/alebo drziak na
pracovné svetld, aby boli chranené pred narazmi.

Geometricka viditeI'nost’
Orientacia

Elektrické zapojenie: Toto svietidlo sa musi rozsvietit' nezavisle od
vsetkych ostatnych svietidiel vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze neosvetl'uje
cestu ani nefunguje ako signalizacné zariadenie na ceste.

Kontrolka: Povinna.
Toto svietidlo nesmie byt zdruzené alebo zlicené s inym svietidlom.

Zadné odrazové skla, iné ako trojuholnikové (predpis EHK OSN ¢. 3,
ako sa uvadza v prilohe I)
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6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.

6.14.4.1.

6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.5.1.

6.14.5.1.1.

6.14.5.1.2.

6.14.5.1.3.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.

St namontované: Povinné na vozidlach kategérie T a C. Zakazané na
vozidlach kategorie R a S.

Pocet: Dve alebo Styri (pozri bod 6.14.5.1).
Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.
Umiestnenie:

Sirka: S vynimkou bodu 6.14.5.1 nesmie byt bod svietiacej plochy,
ktory je najd’alej od strednej pozdiznej roviny vozidla, vzdialeny od
najvzdialenejsicho vonkajsieho okraja vozidla o viac ako 400 mm.
Vzdialenost' medzi vnitornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt
najmenej 600 mm. Tato vzdialenost’ sa moze zmensit' na 400 mm, ak
je celkova Sirka vozidla mensia ako 1 300 mm.

Vyska: S vynimkou bodu 6.14.5.1 nesmie menej ako 400 mm a viac
ako 900 mm nad vozovkou.

Pre vozidla s maximalnou Sirkou nepresahujicou 1300 mm nie
menej ako 250 mm nad vozovkou.

Horny limit v§ak moze byt zvySeny najviac na 1 200 mm, pokial’ nie
je mozné dodrzat vysku 900 mm bez pouzitia drziakov, ktoré by
mohli byt Tahko zni¢ené alebo zohnuté.

Dizka: Ziadne konkrétne $pecifikécie.

Geometricka viditel'nost: Horizontalny uhol: 30° smerom dovnutra
aj von.

Vertikalny uhol: 15° nad a pod horizon-
talou. Ak je odrazové sklo nizSie ako 750
mm nad vozovkou, vertikdlny uhol pod
horizontalou sa mdéze zmensit' az na 5°.

Ak nie je mozné dodrzat’ uvedené poziadavky na umiestnenie, moézu
byt namontované Styri odrazové skld za predpokladu, Ze budu
v stlade s tymito montaznymi Specifikaciami:

Dve odrazové skla musia byt v maximalnej vyske 900 mm nad
vozovkou. Tento horny limit vSak moze byt zvySeny najviac na
1 500 mm, pokial' tvar, Struktara. kons$trukcia alebo prevadzkové
podmienky vozidla spifiaju kritérium dodrzat vysku 900 mm bez
pouzitia drziakov, ktoré by mohli byt’ 'ahko poSkodené alebo ohnuté.

Medzi vnatornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt dodrzana
vzdialenost’ aspoit 300 mm a ich vertikalny uhol viditenosti nad
horizontalou musi byt 15°.

Ostatné dve obrysové svietidla musia byt v maximalnej vyske 2 500
mm nad vozovkou a vztahuju sa na ne poziadavky bodu 6.14.4.1.

Kombinacia tychto dvoch parov musi spiflat’ poziadavky na geome-
tricka viditel'nost, ako je uvedené v bode 6.14.5.

Orientacia: Smerom dozadu.

Iné poziadavky: Svietiaca plocha odrazového skla moze mat’
spolo¢né casti so svietiacou plochou akéhokol'vek iného zadného
svietidla.

Boc¢né odrazové skla, iné ako trojuholnikové (predpis EHK OSN ¢. 3,
ako sa uvadza v prilohe I)
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6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.

6.15.4.

6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

6.16.

6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.4.

6.16.4.1.

6.16.4.2.

6.16.4.3.

6.16.5.

6.16.6.

St namontované: Povinné na vietkych vozidlach, ktorych dizka
presahuje 4,6 m. Nepovinné na vsetkych ostatnych vozidlach.

Pocet: Taky, aby vyhovoval poziadavkim na umiestnenie na dizku.
Tieto zariadenia musia zodpovedat’ poziadavkam tykajicim sa odra-
zovych skiel triedy IA alebo IB v predpise EHK OSN ¢&. 3, ako je
uvedené v prilohe I. Doplnkové odrazové zariadenia a materialy
(vratane dvoch odrazovych skiel nespliajucich poziadavky bodu
6.15.4), st pripustné za predpokladu, Ze neznizuju U¢innost’ povin-
nych zariadeni na osvetlenie a svetelnti signalizaciu.

Usporiadanie: Odrazova plocha musi byt namontovana vo vertikalne;j
rovine (s maximalnou odchylkou 10°) rovnobezne s pozdlZznou osou
vozidla.

Umiestnenie:
Sirka: Ziadne konkrétne poziadavky.
Vyska: Najmenej 400 mm a najviac 900 mm nad vozovkou.

Horny limit v§ak méze byt zvySeny najviac na 1 500 mm, pokial nie
je mozné dodrzat vysku 900 mm bez pouzitia drziakov, ktoré¢ by
mohli byt Tahko zni¢ené alebo zohnuté.

Dizka: Jedno odrazové sklo nesmie byt viac ako 3 m od najprednej-
Sieho bodu vozidla a to isté odrazové sklo alebo druhé odrazové sklo
nesmie byt viac ako 3 m od najzadnejsicho bodu vozidla. Vzdiale-
nost’ medzi dvoma susednymi odrazovymi sklami na tej istej strane
vozidla nesmie presahovat’ 6 m.

Geometricka viditel'nost: Horizontalny uhol: 20° smerom dopredu
a dozadu.

Vertikalny uhol: 10° nad a pod horizon-
tadlou. »M2 Ak je odrazové sklo nizSie
ako 750 mm nad vozovkou, vertikalny
uhol pod horizontdlou sa moéze zmensit
na 5. 4

Orientacia: Do strany. Ak sa orienticia nemeni, odrazové sklo sa
moze otacat.

Svietidlo, resp. svietidla na osvetlenie zadnej poznavacej znacky
(predpis EHK OSN ¢. 4, ako sa uvadza v prilohe I)

St namontované: Povinné na traktoroch a vozidlach kategorie R a S.
Pocet

Usporiadanie

Umiestnenie

Sirka

Vyska

Dizka

Geometricka viditelnost’

Orientacia

Hodnoty a umiestnenie uvedené v bodoch 6.16.2 az 6.16.6 musia byt’
také, aby zariadenie bolo schopné osvetlit' miesto pre poznavaciu
znacku.
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6.16.7.

6.16.8.

6.17.

6.17.1.

6.17.2.

6.17.3.

6.17.4.

6.17.4.1.

6.17.4.2.

6.17.4.3.

6.17.5.

6.17.5.1.

6.17.5.1.1.

6.17.6.

6.17.7.

6.18.

6.18.1.

Kontrolka: Vozidla moézu byt vybavené kontrolkou pre svietidlo,
resp. svietidld na osvetlenie zadnej pozndvacej znacky. Pokial je
tato kontrolka namontovana, musi byt jej funkcia zabezpecena
rovnakou kontrolkou pozadovanou pre predné a zadné obrysové svie-
tidla.

Elektrické zapojenie: Zariadenie sa musi rozsvecovat’ len sii¢asne so
zadnymi obrysovymi svietidlami (pozri bod 5.12.).

Predné odrazové skla, iné ako trojuholnikové (predpis EHK OSN
¢. 3, ako sa uvadza v prilohe I)

St namontované: Povinné na vozidlach kategérie R a S. Nepovinné
na traktoroch.

Pocet: Dve alebo Styri.
Usporiadanie: Ziadne osobitné poziadavky.
Umiestnenie

Sirka: Bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdiznej
strednej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 400 mm od
najvzdialenejSicho vonkajSicho okraja vozidla. Na vozidlach kate-
gorie R a S tato vzdialenost nesmie byt vicsia ako 150 mm.

Vzdialenost’ medzi vnutornymi okrajmi obidvoch prislusnych zdanli-
vych ploch nesmie byt mensia ako 600 mm. Tato vzdialenost méze
byt zmensena na 400 mm, pokial’ je celkova Sirka vozidla mensia
ako 1300 mm.

Vyska: Nad vozovkou najmenej 300 mm a najviac 1 500 mm. Ak to
nie je mozné kvoli konstrukcii predné odrazové skla sa namontuji na
¢o najnizsej Grovni.

Dizka: Na prednej &asti vozidla.

Geometricka viditelnost: Horizontalny uhol: 30° smerom dovnutra
aj von.

Vertikalny uhol: 10° nad a pod horizon-
talou. Vertikdlny uhol pod horizontalou
sa moze zmenSit' na 5°, ak je odrazové
sklo montované vo vyske mensej ako 750
mm nad vozovkou.

Ak nie je mozné dodrzat’ uvedené poziadavky na umiestnenie a vidi-
tel'nost, mozu byt namontované Styri odrazové skla za predpokladu,
ze budu v sulade s tymito montaznymi Specifikdciami:

Ak su namontované dve odrazové skla, musia byt v maximalnej
vyske 1200 mm nad vozovkou.

Medzi vnatornymi okrajmi prednych odrazovych skiel musi byt
dodrzana vzdialenost’ aspoit 300 mm a ich vertikdlny uhol viditel-
nosti nad horizontalou musi byt 15°.

Orientacia: Smerom dopredu.

Iné poziadavky: Svietiaca plocha odrazového skla mdze mat’ Casti
spolocné so zdanlivou plochou akéhokol'vek iného svietidla, umiest-
nen¢ho na vozidle vpredu.

Bocné obrysové svietidla (predpis EHK OSN ¢. 91, ako sa uvadza
v prilohe I)

St namontované: Povinné na traktoroch, ktorych dizka presahuje 4,6
m. Povinné na pripojnych vozidlach kategorii R3 a R4 s dlzkou,
ktora presahuje 4,6 m. Nepovinné na vSetkych ostatnych vozidlach.
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6.18.2.

6.18.3.

6.18.4.

6.18.4.1.

6.18.4.2.

6.18.4.3.

6.18.5.

6.18.6.

6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

6.19.
6.19.1.

6.19.2.

Minimalny pocet na jednej strane: Taky, aby vyhovoval pravidlam na
umiestnenie na dlzku.

Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Umiestnenie:

Sirka: Ziadne konkrétne 3pecifikacie.

Vyska: Najmenej 250 mm a najviac 2 500 mm nad vozovkou.

Dizka: Najmenej jedno boéné obrysové svetlo musi byt umiestnené
v strednej tretine vozidla, pricom najprednejSie bo¢né svetlo nesmie
byt’ od prednej Casti vozidla d’alej nez 3 m. Vzdialenost’ medzi dvomi
susednymi boénymi obrysovymi svietidlami nesmie presahovat’ 3 m.
Pokial’ konstrukcia alebo prevadzkové pouzitie vozidla neumoZiuje
splnenie tejto poziadavky, mdze byt tato vzdialenost’ zviacSena na 4
m.

Vzdialenost’ medzi najzadnejSimi boc¢nymi obrysovymi svietidlami
a zadnou Cast'ou vozidla nesmie presahovat’ 1 m.

V pripade vozidiel, ktorych dizka nepresahuje 6 m, a podvozkov
s kabinou posta¢i montdz jedného bo¢ného obrysového svietidla
v prednej tretine alebo v poslednej tretine dizky vozidla. V pripade
traktorov postaci aj jedno bocné obrysové svietidlo v strednej tretine
dizky vozidla.

Boc¢né obrysové svietidlo moze byt sucastou plochy vystupu svetla
s bo¢nym odrazovym sklom.

Geometricka viditelnost Horizontalny uhol: 45° smerom dopredu
a smerom dozadu; tato hodnota vSak
moze byt zmenSend na 30°.

Vertikalny uhol: 10° nad a pod horizon-
talou. Vertikalny uhol pod horizontalou
sa mbéze zmenSit' az na 5°, ak je bocné
obrysové svietidlo montované vo vyske
mensej ako 750 mm nad vozovkou.

Orientécia: Do strany.
Elektrické zapojenie: Ziadne osobitné 3pecifikacie (pozri bod 5.12.).

Kontrolka: Nepovinna. Pokial’ existuje, musi byt’ jeho funkcia zabez-
pecena kontrolkou, ktora je pozadovana pre predné a zadné obrysové
svietidla.

Iné poziadavky: Ak je najzadnejSie bocné obrysové svietidlo zdru-
zené so zadnym obrysovym svietidlom, ktoré je zlucené so zadnym
hmlovym svietidlom, alebo brzdovym svietidlom, mézu sa fotome-
trické vlastnosti bo¢ného obrysového svietidla menit’ pri rozsvieteni
zadného hmlového svietidla alebo brzdového svietidla.

Ak maji zadné bocné obrysové svietidla svietit' preruSovanym
svetlom spolu so zadnymi smerovymi svietidlami, musia mat’ oran-
zovu farbu.

Denné svietidlo (predpis EHK OSN ¢&. 87, ako sa uvadza v prilohe I)
St namontované: Nepovinné na pripojnych vozidlach. Zakazané na

vozidlach kategorie R a S.

Pocet: Dve alebo Styri (pozri bod 6.19.4.2).



02015R0208 — SK — 10.05.2020 — 003.001 — 67

6.19.3.

6.19.4.
6.19.4.1.

6.19.4.2.

6.19.4.3.

6.19.5.

6.19.6.

6.19.7.
6.19.7.1.

6.19.7.2.

6.19.7.3.

6.19.8.

6.20.

Usporiadanie: Ziadne osobitné poziadavky.

Umiestnenie

Sirka: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Vyska: Najmenej 250 mm a najviac 2 500 mm nad vozovkou.

V pripade traktorov, ktoré st vpredu vybavené na montaz prenosnych
zariadeni, su okrem svietidiel uvedenych v bode 6.19.2 povolené dve
denné svietidla vo vyske najviac 4 000 mm, ak je elektrické zapo-
jenie také, Ze neumoznuje stiasné zapnutie obidvoch parov dennych
svietidiel.

Dizka: Na prednej Casti vozidla. Tito poZiadavka sa povaZuje za
splnent, ak vyzarované svetlo priamo ani nepriamo neobtazuje
vodica cez spétné zrkadla a/alebo iné plochy na vozidle, ktoré odra-
zaju svetlo.

Geometricka viditeI'nost’

Horizontalne: smerom von a 20° smerom dovnutra.

Vertikalne:  smerom nahor a 10° smerom nadol.

Orientacia: Smerom dopredu.

Elektrické zapojenie

Denné svietidla sa musia zapinat' automaticky, ked’ je zariadenie na
Startovanie a/alebo vypinanie motora v polohe, ktord umoziiuje beh
motora. Denné svietidla v§ak mozu zostat’ vypnuté, pokial’ ovladac
automatického prevodu je v parkovacej alebo neutralnej polohe, pri
stucasne aktivovanej parkovacej brzde alebo po aktivacii pohonného
systétmu vozidla, ak vSak vozidlo nebolo prvykrat uvedené do
pohybu.

Denné svietidla sa musia automaticky vypnut pri zapnuti prednych
hmlovych svietidiel alebo svetlometov okrem pripadu, ked’ sa svetlo-
mety pouzivaju na preruSovanii svetelnti vystrahu v kratkodobych
intervaloch.

Okrem toho moézu sucasne so zapnutymi dennymi svietidlami byt
zapnuté akékol'vek svietidlda uvedené v bode 5.12.

Ak je vzdialenost medzi prednym smerovym svietidlom a dennym
svietidlom rovna alebo menSia ako 40 mm, elektrické spojenie
denného svietidla na prislusnej strane vozidla méze byt také, ze sa
bud’ vypne alebo sa jeho svietivost’ znizi pocas celej doby (pocas
cyklu zapnutia a vypnutia) aktivacie predného smerového svietidla.

Ak je predné smerové svietidlo zlu¢ené s dennym svietidlom, elek-
trické spojenia denného svietidla na prislusnej strane vozidla musia
byt’ také, ze denné svietidlo je vypnuté pocas celého obdobia (obid-
voch cyklov zapnutia a vypnutia) aktivicie predného smerového
svietidla.

Kontrolka: Kontrolka zapojenia obvodu je nepovinna.

Uhlové svietidlo (predpis EHK OSN ¢&. 119, ako sa uvadza v prilohe I)
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6.20.1.

6.20.2.

6.20.3.

6.20.4.

6.20.4.1.

6.20.4.2.

6.20.4.3.

6.20.5.

6.20.6.

6.20.7.

6.20.7.1.

6.20.7.2.

6.20.8.

6.20.9.

6.21.

6.21.1.

6.21.2.

6.21.3.

Je namontované: Nepovinné na traktoroch. Zakazané na vozidlach
kategorie R a S.

Pocet: Dve alebo Styri.
Usporiadanie: Ziadne osobitné poziadavky.

Umiestnenie

Sirka: Ziadne konkrétne $pecifikacie.
Dizka: Maximalne 1 000 mm od prednej Casti.

Vyska: Nad vozovkou najmenej 250 mm a najviac 2 500 mm a 3 000
mm v pripade d’alSich dvoch uhlovych svietidiel v pripade vozidiel
vybavenych vpredu na montaz prenosnych zariadeni, ktoré by mohli
zakryvat’ uhlové svietidlo.

Ziadny bod viditenej svietiacej plochy v smere referenénej osi viak
nesmie byt vysSie ako najvy$si bod viditelnej svietiacej plochy
v smere referencnej osi stretavacieho svetlometu.

Geometricka vidite'nost’

Horizontalne: 30° az 60° smerom von.
Vertikalne: 10 ° smerom nahor a nadol.

Orientécia: Taka, aby svietidla spiiiali poziadavky na geometricku
viditel'nost.

Elektrické zapojenie

Uhlové svietidla musia byt zapojené tak, aby nemohli byt aktivo-
vané, ak nie s sucasne rozsvietené dialkové alebo stretavacie svetlo-
mety.

Uhlové svietidlo na jednej strane vozidla sa moéze automaticky
zapnut’, ak su na tejto strane vozidla aktivované smerové svietidla
a/alebo sa zmeni uhol riadenia z polohy pre priamu jazdu vpred na
dant stranu vozidla.

Uhlové svietidlo sa musi automaticky vypnut, ked’ sa vypnil smerové
svietidla a/alebo sa uhol riadenia vrati do polohy pre priamu jazdu
vpred.

Ked’ je spdtné svietidlo zapnuté, obidve uhlové svietidla mozu byt
sucasne zapnuté, nezavisle od polohy volantu alebo smerového svie-
tidla. V tomto pripade sa musia uhlové svetla vypnut, ked’ je vypnuté
spétné svietidlo.

Kontrolka: Ziadna.

Iné poziadavky: uhlové svietidld sa nesmu aktivovat' pri rychlosti
vozidla vyssej ako 40 km/h.

Népadné oznacenie (predpis EHK OSN ¢. 104, ako sa uvadza
v prilohe I)

Je namontované: Nepovinné.
Pocet: Podla pouzitia.

Usporiadanie: Napadné oznacenie musi byt umiestnené ¢o mozno
najblizsie k horizontale a vertikdle a musi byt zlucitelné s tvarom,
konstrukciou, dizajnom a prevadzkovymi poziadavkami vozidla.
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6.21.4.

6.21.5.

6.21.6.

6.22.

6.22.1.

6.22.2.

6.22.3.

6.22.4.

6.22.5.

6.22.6.

6.23.
6.23.1.

6.23.2.

6.23.3.

6.23.4.

6.23.5.

6.23.6.

6.23.7.

6.23.8.

6.23.9.

6.23.9.1.

6.23.9.2.

6.23.9.3.

Umiestnenie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.
Geometricka viditelnost: Ziadne konkrétne pecifikacie.
Orientacia: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Zadna oznacovacia tabulka pomalych vozidiel (predpis EHK OSN
¢. 69, ako sa uvadza v prilohe I)

Je namontovana: Volite'na na vozidlach s maximalnou konstruk¢nou
rychlostou 40 km/h. Zakazana na vSetkych ostatnych vozidlach.

Pocet: Podl'a prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 69, ako sa uvadza
v prilohe I.

Usporiadanie: Podla prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢. 69, ako sa
uvadza v prilohe 1.

Umiestnenie

Sirka: Podra prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢&. 69, ako sa
uvadza v prilohe 1.

Vyska: Ziadne konkrétne $pecifikécie.

Dizka: Podra prilohy 15 k predpisu EHK OSN &. 69, ako sa
uvadza v prilohe L

Geometricka viditelnost: Podl'a prilohy 15 k predpisu EHK OSN
¢. 69, ako sa uvadza v prilohe 1.

Orientacia: Podl'a prilohy 15 k predpisu EHK OSN ¢&. 69, ako sa
uvadza v prilohe 1.

Vonkajsie svietidlo

Je namontované: Nepovinné na traktoroch. Zakazané na vozidlach
kategorie R a S.

Pocet: Ziadne konkrétne 3pecifikacie.

Usporiadanie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Umiestnenie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Geometricka viditelnost: Ziadne konkrétne pecifikacie.

Orientécia: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Elektrické zapojenie: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Kontrolka: Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Iné poziadavky: Vonkajsie svietidlo sa nesmie aktivovat’, kym nie je
vozidlo v nehybnom stave a nie je splnend jedna lebo niekolko
nasledujucich podmienok:

motor je vypnuty;

dvere vodica alebo spolujazdca st otvorené;

dvere nakladného priestoru s otvorené.

Podmienky bodu 5.11 musia byt splnené vo vsetkych stanovenych
polohach pouzivania.

Technicka sluzba musi k spokojnosti organu zodpovedného za typové
schvalenie vykonat vizualnu skaS$ku na overenie, Ze nie je priamo
viditel'na viditel'na svietiaca plocha vonkajsich svietidiel, ak sa pozo-
rovatel’ pohybuje na hranici zony v priecnej rovine 10 m od predne;j
Casti vozidla, prieénej rovine 10 m od zadnej Casti vozidla, a dvoma
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6.24.

6.24.1.

6.24.2.

6.24.3.

6.24.4.

6.24.5.

6.24.6.

6.24.7.

6.24.8.

6.24.9.

6.24.9.1.

6.24.9.2.

6.25.
6.25.1.

6.25.2.

6.25.3.

pozdiznymi rovinami vo vyske 10 m na kaZdej strane vozidla; tieto
Styri roviny sa nachadzaji vo vySke od 1 m do 3 m nad vozovkou
a su kolmé na rovinu vozovky tak, ako je uvedené v prilohe 14
k predpisu EHK OSN ¢&. 48, ako sa uvadza v prilohe I.

Tato poziadavka sa overi podl'a nékresu alebo prostrednictvom simu-
lacie.

Manévrovacie svietidla (predpis EHK OSN ¢&. 23, ako sa uvadza
v prilohe I)

St namontované: Nepovinné na traktoroch. Zakazané na vozidlach
kategorie R a S.

Pocet: Jedno alebo dva (jeden na kazdej strane)

Usporiadanie: Ziadna osobitna poziadavka, uplatituji sa poziadavky
bodu 6.24.9.

Unmiestnenie: Ziadne osobitné poziadavky.
Geometricka viditelnost: Ziadne osobitné poziadavky.
Orientacia: Nadol, uplatiuji sa poziadavky bodu 6.24.9.

Elektrické zapojenie: Manévrovacie svietidla musia byt zapojené tak,
aby nemohli byt’ aktivované, ak nie s sucasne rozsvietené dialkové
alebo stretavacie svetlomety.

Manévrovacie svietidla sa aktivuju automaticky pri pomalom mané-
vrovani do 10 km/h za predpokladu, Ze je splnend jedna z tychto
podmienok:

a) predtym, ako sa vozidlo za¢ne pohybovat prvykrat po kazdej
manualnej aktivacii pohonného systému, alebo

b) je zaradeny spidtny prevodovy stupen, alebo

c) sa aktivuje kamerovy systém, ktory podporuje parkovacie
manévre.

Manévrovacie svietidla sa automaticky vypnu, ak dopredna rychlost’
vozidla presiahne 10 km/h a musia zostat vypnuté pokial nie su
splnené podmienky na opétovnu aktivéaciu.

Kontrolka: Ziadna osobitna poZiadavka.

Dalgie poziadavky

Technicka sluzba musi k spokojnosti organu zodpovedného za typové
schvalenie vykonat' vizualnu skusku na overenie, Ze nie je priamo
vidite'na svietiaca plocha tychto svietidiel, ak sa pozorovatel' pohy-
buje na hranici zény v prie¢nej rovine 10 m od prednej Casti vozidla,
prie¢nej rovine 10 m od zadnej &asti vozidla, a dvoma pozdiznymi
rovinami vo vyske 10 m na kazdej strane vozidla; tieto $tyri roviny sa
nachadzaju vo vyske od 1 m do 3 m nad vozovkou a s rovnobezné
s rovinou vozovky.

Poziadavky uvedené v bode 6.24.9.1 sa overia na zaklade vykresu
alebo simulécie alebo sa povazujii za splnené, ak su podmienky
montaze v stlade s odsekom 6.2.3 predpisu EHK OSN ¢&. 23, ako
sa uvadza v prilohe I.

Zadné trojuholnikové odrazové skla

St namontované: Povinné na vozidlach kategérie R a S. Zakazané na
traktoroch.

Pocet: Dve alebo Styri (pozri bod 6.25.5.1).

Usporiadanie: Vrchol trojuholnika musi smerovat’ hore.
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6.25.4.

6.25.4.1.

6.25.4.2.

6.25.4.3.

6.25.5.

6.25.5.1.

6.25.5.1.1.

6.25.5.1.2.

6.25.6.

6.25.7.

6.26.

6.26.1.

6.26.2.

6.26.3.

Umiestnenie

Sirka: S vynimkou bodu 6.25.5.1 nesmie byt bod svietiacej plochy,
ktory je najdalej od strednej pozdiznej roviny vozidla, vzdialeny od
najvzdialenejSicho vonkajSicho okraja vozidla o viac ako 400 mm.
Vzdialenost’ medzi vnitornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt
najmenej 600 mm. Tato vzdialenost’ sa moze zmensit' na 400 mm, ak
je celkova Sirka vozidla mensia ako 1 300 mm.

Vyska: S vynimkou bodu 6.25.5.1 nesmie byt mensia ako 400 mm
a viac ako 1 500 mm nad vozovkou.

Dika: Ziadne konkrétne $pecifikéacie.

Geometricka viditel'nost: Horizontalny uhol: 30° smerom dovnutra
aj von.

Vertikalny uhol: 15° nad a pod horizon-
talou. Vertikdlny uhol pod horizontalou
sa moze zmensit’ az na 5°, ako je odrazové
sklo niz§ie ako 750 mm.

Ak nie je mozné dodrzat’ uvedené poziadavky na umiestnenie a vidi-
telnost’, mézu byt namontované $tyri odrazové skla za predpokladu,
ze budu v sulade s tymito montaznymi Specifikdciami:

Dve odrazové skld musia byt v maximalnej vyske 900 mm nad
vozovkou. Tento horny limit vSak moze byt zvySeny najviac na
1 200 mm, pokial’ nie je mozné dodrzat’ vySku 900 mm bez pouzitia
drziakov, ktoré by mohli byt I'ahko zni¢ené alebo zohnuté.

Medzi vnatornymi okrajmi odrazovych skiel musi byt dodrzana
vzdialenost’ aspoit 300 mm a ich vertikalny uhol viditenosti nad
horizontalou musi byt 15°.

Ostatné dve odrazové skla musia byt v maximalnej vySke 2 500 mm
nad vozovkou a musia spliat’ poziadavky bodu 6.25.5.1.

Orientacia: Smerom dozadu.

Iné poziadavky: Svietiaca plocha odrazového skla moéze mat’
spolo¢né casti so svietiacou plochou akéhokol'vek iného zadného
svietidla.

Navestné tabule a signalizacné folie

Su namontované:

Povinné na vozidlach s celkovou Sirkou viac ako 2,55 m.

Nepovinné na vozidlach s celkovou Sirkou, ktora nepresahuje 2,55 m.

Pocet:
dve alebo Styri (dodatok 3).
Usporiadanie:

Panely alebo folie su usporiadané tak, aby ich pasiky prebiehali pod
uhlom 45° smerom von a smerom nadol.
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6.26.4.

6.26.5.

6.26.6.

Umiestnenie:

Sirka:

Bod svietiacej plochy, ktory je najviac vzdialeny od pozdiznej
strednej roviny vozidla, nesmie byt vzdialeny viac ako 100 mm od
najvzdialenejsieho vonkajSieho okraja vozidla. Tato hodnota sa méze
zvysit, ak tvar karosérie neumoziuje dodrzat’ hodnotu do 100 mm.
Vyska:

Ziadne konkrétne $pecifikacie.

Dizka:

Ziadne konkrétne $pecifikécie.

Geometricka viditelnost™:

Ziadne konkrétne $pecifikécie.

Orientécia:

Smerom dopredu a dozadu.
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Doplnok 1

ViditePnost® svietidiel

Obrazok 1

Viditel'nost’ svietidla s ¢ervenym svetlom smerom dopredu

Obrazok 2

Viditel’nost’ svietidla s bielym svetlom smerom dozadu
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Doplnok 2
Smerové svetla
Geometricka vidite'nost’ (pozri bod 6.5.5.)

Usporiadanie A

Kategéria 1, 1aalebo 1b Kategdria 2a

Usporiadanie B

Kategdria 1, 1a alebo 1b Kategdria 5 Kategéria 2a

Usporiadanie C

Kategéria 1, 1a
alebo 1b Kategéria 5 Kategéria 2a

Usporiadanie D

Kategéria 1, 1a alebo 1b Kategoria 2a

Hodnota 10 ° pre uhol viditeI'nosti predného smerového svietidla dovnitra moze
byt znizend na 3 ° pri vozidlach, ktorych celkova Sirka nepresahuje 1 400 mm.
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VB
Doplnok 3
M2
Rozmery, minimalna velkost’ odrazovej plochy, farba a minimalne
fotometrické pozZiadavky a identifikicia a oznacovanie signalizaénych
tabul’ a signaliza¢nych folii pre vozidla so Sirkou presahujicou 2,55 m
VB

1. Rozmery, pocet a miniméalna velkost odrazovych ploch

1.1. Navestné tabule a signalizaéné folie maju tieto rozmery:

Obrazok 1

Navestna tabula a signalizacna folia

Obrazok 2

Zakladny Stvorec

P Y
Tabulka 1

Rozmery [v mm]

Navestnaf(tse]\?aula alebo o ::‘m] o lt;m] Plocha [v cm’]
Tvar A 423 423 1790
Tvar B 282 282 795
Tvar R1 282 423 1193
Tvar R2 423 282
Tvar L1 141 846 1193
Tvar L2 846 141
Tvar K1 141 423 596
Tvar K2 423 141
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1.2.

Odchylky od $pecifikovanych formatov su povolené, ak povrch ne$pecifi-
kovanych forméatov obsahuje najmenej 3 zakladné Stvorce. Pocet ndvestnych
tabal’ alebo folii pre kazdy uéinny smer dopredu a dozadu, st uvedené
v tabulke 2.

Tabulka 2
Pocet navestnych tabal’ alebo folii pre kazdy Gcinny smer
Navestna tabul'a alebo folia Pocet pre kazdy ucinny smer

Tvar A 2
Tvar B 2
Tvar R1 2
Tvar R2

Tvar L1 2
Tvar L2

Tvar K1 4
Tvar K2

Navestné tabule alebo folie tvaru A mézu byt kombinované so svietidlami,
ak je povrch tabul’ pokryty svietidlami maximalne 150 cm?.

Farebné a fotometrické minimalne poziadavky

Biela podla bodu 2.29.1. predpisu EHK OSN ¢. 48, ako sa uvadza v prilohe
I

Cervena podla bodu 2.29.4 predpisu EHK OSN ¢&. 48.

Ako sa uvadza v prilohe I, uplatiiuji sa fotometrické poziadavky stanovené
v prilohe 7 k predpisu EHK OSN ¢. 69, alebo v prilohe 7 k predpisu EHK
OSN ¢. 104.

Tabule alebo folie podl'a tlaciva B musia byt v sulade s prilohou 7 k pred-
pisu EHK OSN ¢&. 104, trieda C.

Identifikacia

Signalizaéné tabule, ktoré spiiaju poziadavky stanovené v tomto predpise
su oznacené Cislom tohto predpisu a menom vyrobcu.
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PRILOHA XIII

PozZiadavky na ochranu posadky vozidla vratane vnuitorného vybavenia,
opierok hlavy, bezpecnostnych pasov a dveri vozidla

CAST 1
1. Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy:

Vymedzenia pojmov pre ochranu komponentov pohonu, v sulade
s poziadavkami stanovenymi na zdklade ¢lanku 20 delegovaného naria-
denia Komisie (EU) ¢. 1322/2014 ('), su platné pre tto prilohu.

1.1. ,Vnutorné vybavenie® st vnutorné casti priestoru pre cestujucich, iné
ako vnutorné spitné zrkadla a zahfnaju:

— usporiadanie ovladacov,

— strechu,

— elektricky ovladané okna, stre$Sny panelovy systém a systém delia-
cich priecok.

1.2 ,JUroveii pristrojovej dosky“ je &iara definovana bodmi dotyku vertikal-
nych dotyc¢nic k pristrojovej doske.

1.3. ,.Elektricky ovlddané okna* si oknd, ktoré sa zatvaraju pomocou napé-
jacieho zdroja vozidla.

1.4. ,Otvor” je najvacsi nezakryty otvor medzi hornym okrajom alebo
prednym okrajom, v zavislosti od smeru zatvarania, elektricky ovlada-
ného okna, priecky alebo stresného panelu a konstrukciou vozidla, ktora
tvori ohraniCenie okna, priecky alebo stresného panelu pri pohlade
z vnutra vozidla alebo v pripade systému prieCok zo zadnej Casti prie-
storu pre cestujtcich.

CAST 2
Vniitorné vybavenie

1. Poziadavky

1.1. Vnutorné cCasti priestoru pre cestujiicich s vynimkou boénych dveri, so
vSetkymi dvermi, oknami a pristupovymi vekami v zatvorenej polohe

1.1.1.  Priestor sedadla vodica a cestujiiceho, ak su namontované

1.1.1.1. Zbéna bezpeénej vzdialenosti A nad vztaznym bodom sedadla vodica
a umiestnena pred nim, ako je stanovené na obrazku 1, nesmie obsa-
hovat’ akékol'vek nebezpe¢né nerovnosti alebo ostré hrany, ktoré by
mohli zvysit' riziko vazneho zranenia posadky. Ak casti nachadzajice
sa v zone bezpecnej vzdialenosti A nad vztaznym bodom, nachadzajuce
sa pred nim, spifiaji poZiadavky uvedené v bodoch 1.1.2 az 1.1.6, pred-
poklada sa, e spiiiaju aj tato poziadavku.

(') Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 1322/2014 z 19. septembra 2014, ktorym sa

dopliia a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 167/2013, pokial ide
o konstrukciu vozidla a vSeobecné poziadavky na schvalovanie polnohospodarskych
a lesnych vozidiel (U. v. EU L 364, 18.12.2014, s. 1).
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Obrazok 1

/'\
—
Zéna A

/, Zéna B X Gula

‘?J ®1000
.

Vztazny bod sedadla
(SIP)

1.1.1.2. Zbna bezpecnej vzdialenosti A, ktorej stred sa nachadza vo vzdialenosti
670 mm nad stredom prednej hrany sedadla spolujazdca, ak je namon-
tované, a umiestnena pred nim, ako je stanovené na obrazku 2, nesmie
obsahovat’ akékol'vek nebezpeéné nerovnosti alebo ostré hrany, ktoré by
mohli zvysit’ riziko vazneho zranenia posadky. Ak casti nachadzajiice sa
v zbne bezpecnej vzdialenosti A nad vztaznym bodom, nachadzajuce sa
pred nim, spliiaju poziadavky uvedené v bodoch 1.1.2 az 1.1.6, pred-
poklada sa, e spiiiaju aj tato poziadavku.

Obrdazok 2

S —

/
o Zéna B ™

Gula

1.1.1.3. V pripade vozidiel vybavenych volantom, lavicovymi sedadlami alebo
sklapacimi sedadlami vo viac ako jednom rade, musi prostredie zadnych
sedadiel, ak sa namontované, spiiiat’ poziadavky prilohy XVII k naria-
deniu (EU) ¢&. 3/2014 (V).

1.12.  Casti, s ktorymi vodi¢ alebo cestujiici pridu pravdepodobne do styku,
nesmu mat’ ziadne ostré hrany ani drsné povrchy nebezpecné pre
posadku.

1.1.3.  V pripade traktorov s maximalnou konstrukénou rychlostou presahu-
jucou 40 km/h sa poziadavky uvedené v bodoch 1.1.3.1 az 1.1.3.4
uplatiiujii popri poziadavkach uvedenych v bodoch 1.1.1 az 1.1.2,
1.1.5 az 1.1.6 a castiach 3 az 5.

1.1.3.1 Akékol'vek kovové podporné tichytky nesmut mat’ vycnievajuce hrany.

1.1.3.2. Casti, ktoré mdzu prist’ do styku s pologulou s priemerom 165 mm, ako
je uvedené v bode 3.2.1., pri priblizovani k polomeru zoény A na

(') Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 3/2014 z 24. oktdbra 2013, ktorym sa dopiﬁa

nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013, pokial’ ide o poziadavky na
funként bezpetnost’ vozidiel pre schvilenie dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvor-
koliek (U. v. EU L 7, 10.1.2014, s. 1)
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1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.3.

1.1.4.4.

1.1.4.5.

1.1.4.6.

obrazku 1, musia mat’ zaokrihlené hrany s polomerom zakrivenia mini-
malne 2,5 mm. » M1 Téato poziadavka sa nevzt'ahuje na Casti ovladacov
a krytov medzi ich spina¢mi, ktoré vy¢nievajui menej ako 5 mm, ale
hrany takychto Casti smerujuce von musia byt zaoblené s vynimkou
Casti vy€nievajucich menej nez 1,5 mm. «

Spustace okien, ak st namontované, mézu od povrchu panelu vyénievat’
35 mm.

Poziadavky uvedené v bodoch 1.1.3.1, 1.1.3.2 a 1.1.3.3 sa nevzt'ahuju
na komponenty, ktoré sa nachadzaji za volantom, teda priestore vyme-
dzenom vrcholom kuzela, pricom tento vrchol je stredom zoény A na
obrazku 1 a obruba volantu je zékladnou tohto kuzela.

V pripade traktorov s maximalnou konstrukénou rychlostou presahu-
jucou 60 km/h sa poziadavky uvedené v bodoch 1.1.4.1 az 1.1.4.6
uplatiiuju popri poziadavkach uvedenych v bodoch 1.1.1 az 1.1.3.4
1.1.5 az 1.1.6 a castiach 3 az 5.

Dolna hrana pristrojovej dosky musi byt zaokruhlend pri polomere
zakrivenia minimalne 19 mm.

Spinace, ovladacie tiahla a pod. vyrobené z tuhého materialu, ktoré
vyCnievaju z panela o 3,2 mm az 9,5 mm, merané¢ podla metody
uvedenej v bode 3, musia mat’ plochu prie¢neho prierezu minimalne
2 cm?, meranu vo vzdialenosti 2,5 mm od najviac vy&nievajiceho bodu.

Ak tieto komponenty vycnievaju o viac ako 9,5 mm od povrchu pristro-
jovej dosky, musia byt navrhnuté a skonStruované s prierezom najmene;j
6,5 cm® v oblasti nachadzajucej sa maximilne 6,5 mm od najviac
vyc¢nievajuceho bodu.

Ak st komponenty namontované na streche, avSak nie si stcastou
streSnej konStrukcie, ako napriklad zachytné drzadla, svetld, ventilacné
otvory atd’., musia mat’ polomer zakrivenia minimalne 3,2 mm a okrem
toho dirka vycnievajucich asti nesmie byt mensia ako dizka, o ktort
vy¢nievaju smerom nadol.

V pripade vyénelku, ktory predstavuje komponent vyrobeny z netuhého
materialu s tvrdostou mensou ako 60 jednotiek stupnice Shore A a ktory
je namontovany na tuhy podklad, poziadavky uvedené v bodoch 1.1.4.2
az 1.1.4.4 sa uplatiuju len na tuhy podklad.

Poziadavky stanovené v tejto Casti sa vztahujii na vybavenie, ktoré nie
je uvedené v bodoch 1.1.2 az 1.1.6, ktoré v stulade s poziadavkami
stanovenymi v bodoch 1.1.1 az 1.1.6 a na zaklade jeho umiestnenia
vo vozidle moéze prist do kontaktu s cestujicimi. Ak st také casti
zhotovené z materialu s tvrdostou podla Shore A menSou nez 60,
a st namontované na jednom alebo viacerych tuhych podkladoch, platia
uvedené poziadavky len na ich tuhé podklady.

Ak st namontované police a podobné vybavenie, musia byt navrhnuté
a skonstruované tak, aby ich podpery v ziadnom pripade nemali vy¢nie-
vajuce hrany.

Na iné prvky vybavenia vo vozidle, ktoré nie st uvedené v predchadza-
jucich bodoch, ako su vodiace listy k posuvaniu sedadiel, vybavenie na
regulaciu horizontdlnej alebo vertikdlnej Casti sedadla, zariadenia na
navijanie bezpecnostnych pasov, sa nesmie vztahovat Ziaden z tychto
ustanoveni, ak si umiestnené pod horizontalnou rovinou prechadzajucou
vztaznym bodom kazdého sedadla, aj ked’ posadka pravdepodobne pride
do styku s tymito ¢astami vybavenia.

SkiiSobny postup na udelenie typového schvalenia EU

K Ziadosti o typové schvalenie EU komponentu sa priloZia tieto vzorky,
ktoré budu predlozené technickej sluzbe zodpovednej za vykonanie
skasok na udelenie typového schvalenia komponentu:

podla vyberu vyrobcu bud’ vozidlo zastupujuce typ vozidla, ktory ma
byt schvéleny, alebo ¢ast, resp. Casti vozidla, povazované za podstatné
pre kontroly a skusky predpisané tymto predpisom, ako aj
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.2.3.1.

323.2.

3.24.

3.3.
3.3.1.

na poziadanie hore uvedenej technickej sluzby urcité diely a vzorky
pouzitych materialov.

Metéda merania vycnelkov

Na stanovenie toho, ako vel'mi vy¢nieva stciastka vo vztahu k panelu,
na ktorom je namontovana, sa po jeho povrchu pohybuje gula s prie-
merom 165 mm a udrziava sa v dotyku s posudzovanou sucastou,
pri¢om sa vychadza z pociatoénej polohy dotyku s uvazovanym kompo-
nentom. Hodnota vy¢nievania je najvicsia zo vSetkych moznych zmien
.y, tieto hodnoty sa meraji od stredu gule kolmo k panelu.

Ak su panely a komponenty atd’. pokryté materialmi s tvrdost'ou podl'a
Shore A mensou nez 60, postup merania vycnelkov opisany v prvom
odseku plati iba po odstraneni takychto materialov.

Vycénelky spinacov, ovladacich tahadiel, a pod., ktoré st umiestnené
v referencnej oblasti, sa meraji d’alej opisanym skisobnym zariadenim
a postupmi.

Meraci pristroj

Meraci pristroj pre vycnelky pozostiva z hemisférickej makety hlavy
priemeru 165 mm, v ktorej je posuvny piest s priemerom 50 mm.

Vzajomna poloha rovného konca piestu a okraja makety hlavy sa zobra-
zuje na delenej stupnici, na ktorej pohybliva ruci¢ka zaznamenava
najvacsi rozmer dosiahnuty po odsunuti pristroja od skti§aného pred-
metu. Ma byt meratelnd minimalna vzdialenost 30 mm; meracia stup-
nica ma byt odstupfiovana po 0,5 mm, aby bolo mozné stanovit’ rozsah
prislusnych vy¢nelkov.

Postup kalibrovania:

Zariadenie sa poloZzi na rovnu plochu tak, aby jeho os bola kolma k tejto
ploche. Ked’ sa rovny koniec piestu dotkne povrchu, nastavi sa stupnica
na nulu.

Rozpera s hrubkou 10 mm sa vlozi medzi plochy koniec piestu a podo-
pierajicu plochu; musi sa overit, ze pohybliva rudicka spravne zazna-
mena toto meranie.

Pristroj pre meranie vycnelkov je znazorneny na obrazku 3.

Skusobny postup

Stiahnutim piestu sa v makete hlavy vytvori dutina a pohybliva rucicka
sa prilozi k piestu.

Zariadenie sa prilozi k vycnelku, ktory sa méa merat’ tak, aby maketa
hlavy prilichala ¢o k najvdcsiemu okolitému povrchu silou najviac 2
daN.

Piest sa postva dopredu, pokial’ nepride do kontaktu s vy¢nelkom, ktory
sa ma merat’, a na stupnici sa objavi velkost' vycnievania.

Maketa hlavy sa zriadi tak, aby sa dosiahla maximalna hodnota vy¢nie-
vania. Velkost' vyCnievania sa zaznamenava.

Ak st dva alebo viac ovladacov umiestnené dostatocne blizko pri sebe,
aby sa ich piest alebo maketa hlavy mohli dotknut’ st¢asne, postupuje sa
takto:
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3.3.5.1. Niekolko ovladacov, ktoré sa vSetky mozu nachadzat’ v dutine makety
hlavy, sa posudzuje ako jediny vycnelok.

3.3.5.2. Pokial' iné ovladace brania normalnemu skts$aniu dotykom makety
hlavy, odmontujii sa a skuska sa vykona bez nich. Potom sa mozu
znovu namontovat’ a mozno ich skusat’ opat’ s inymi ovladaémi, ktoré
boli vybraté, aby sa ul'ah¢ilo skuSanie.

Obrazok 1

Pristroj na meranie vycnelkov

Ukazovatel sily

Stupnica s

Drzadlo

4. » M1 Pristroj a postup na uplatnenie bodov 1.1.3 a 1.1.4 «

Tie Casti (spinace, gombiky t'ahadiel atd’.), ktorych je mozné sa dotknat’
pristrojom a postup popisany nizSie, sa povazuji za Casti, ktoré pravde-
podobne pridu do styku s kolenami cestujiceho:

4.1. Pristroj

Nakres pristroja

>

120 mm

120 mm
».

250 mm

30 X'
60 mm l

4.2. Postup

Pristroj sa umiestni do akejkol'vek polohy pod uroven pristrojovej dosky
nasledovne:
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vB
— rovina XX' zostiva rovnobeznd so strednou pozdiznou rovinou
vozidla,
— os X sa mdze naklanat’ nad a pod vodorovnu rovinu az po uhol 30°.
Pri vykonavani skusky uvedenej v tomto bode sa musia odstranit’ vsetky
materialy s tvrdostou podla Shore A mensou nez 60.
CAST 3
Hlavové opierky, ak si namontované
Hlavové opierky, ak sii namontované, musia byt v sulade s ustanoveniami pred-
pisu EHK OSN ¢. 25, ako sa uvéadza v prilohe 1.
VM1
CAST 4
Bezpecnostné pasy
Uplatiiuju sa poziadavky stanovené v &lanku 21 delegovaného nariadenia (EU)
¢. 1322/2014.
VB

CAST 5
Dvere vozidla, ak st namontované

Dvere vozidla, spolu s elektricky ovladanymi oknami a streSnymi oknami, ak st
namontované, musia byt v stlade s bodmi 5.8.1 az 5.8.5 predpisu EHK OSN
¢. 21, ako sa uvadza v prilohe I.
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VM1
1.
1.1.
1.2.
1.3.
2.
VM2
2.1.
VM1
2.1.1.

PRILOHA XIV

Poziadavky na exteriér vozidla a prisluSenstvo

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy platia vymedzenia pojmov uvedené v oddiele 1
prilohy XII a v oddiele 1 prilohy XXXIII. Uplatiiuju sa aj tieto vyme-
dzenia pojmov:

,»Vonkajsi povrch® je vonkajSok vozidla, a to vratane kolies, pasov,
dveri, naraznikov, kapoty, pristupovych otvorov, nadrzi, blatnikov
a vyfukového systému.

,Polomer zakrivenia“ je polomer oblika kruznice, ktory sa najviac
priblizuje k zaoblenému tvaru uvazovaného komponentu.

,Najvzdialenej$i vonkajsi okraj* vozidla je, vzhladom na bocné steny
vozidla, rovina rovnobezna so strednou pozdlznou rovinou vozidla,
zhodna s jeho vonkajSou bo¢nou hranou, bez ohl'adu na vy¢nelky:

a) pneumatik v blizkosti ich bodu dotyku s vozovkou a pripojok
meracov tlaku a zariadeni a vedeni na fikanie a vypusStanie pneu-
matik;

b

=

vsetkych protiSmykovych zariadeni, ktoré sa mdézu namontovat’ na
kolesa;

o
~

spatnych zrkadiel vratane ich drziakov;

d) bo¢nych smerovych svietidiel, koncovych obrysovych svietidiel,
prednych a zadnych obrysovych (boénych) svietidiel. parkovacich
svietidiel, odrazovych skiel, navestnych tabul' a zadnych oznacova-
cich tabuliek pomalych vozidiel (PV)

e) kibovych konstrukcii skladacich ROPS v pripade traktorov kategorii

T2, C2, T3 a C3;

~

f) mechanickych, elektrickych, pneumatickych alebo hydraulickych
spojeni a ich drziakov na bokoch traktora.

Rozsah posobnosti

Tato priloha sa uplatiuje na tie casti vonkajSicho povrchu, ktoré
v podmienkach zatazen¢ho vozidla, vybaveného pneumatikami
s najvacsim priemerom alebo stipravou pasov s najvacsimi vertikalnymi
rozmermi, ktoré nie si ur¢ené na ochranu pody a pre ktoré je schvalené,
so vSetkymi dvermi, oknami a pristupovymi vekami atd’. v zatvorenej
polohe, predstavuju:

vo vyske maximalne 0,75 m: Casti, ktoré tvoria vyluéne na bocnych
stranach vozidla najvzdialenejs$i vonkajsi okraj v kazdej vertikalnej
rovine kolmej na os vozidla, s vynimkou tych Casti, ktoré sa nachadzaja
vo vzdialenosti viac ako 80 mm od bo¢ného najvzdialenejsicho vonkaj-
gieho okraja vozidla a smerom k jeho pozdiZnej rovine, ked” je vozidlo
vybavené pneumatikami alebo supravou pasov podla bodu 2.1, dosa-
hujtc tak najmensiu Sirku rozchodu; v pripade viac nez jednej pneuma-
tiky alebo stipravy pasov podla bodu 2.1 sa do uvahy berie len pripad,
pri ktorom vozidlo dosahuje najmensiu Sirku;
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2.1.2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.2.

3.3.

na bokoch a vo vyske od 0,75 m do 2 m: vSetky Casti, s vynimkou:

Casti, ktoré nemodzu prist’ do styku s gul'ou s priemerom 100 mm, ked’ sa
horizontalne priblizuje v kazdej vertikalnej rovine kolmej na pozdiznu os
vozidla; vytlacenie gule nesmie presiahnut 80 mm so zadiatkom na
kazdom lavom a pravom najvzdialenejSom vonkajSom okraji vozidla
a smerom k pozdiinej rovine vozidla, ked’ je vozidlo vybavené pneu-
matikami alebo supravou pasov podla bodu 2.1, dosahujuc tak
najmensiu $irku rozchodu; v pripade viac nez jednej pneumatiky alebo
supravy pasov podla bodu 2.1 sa do uvahy berie len pripad, pri ktorom
vozidlo dosahuje najmensiu $irku;

Utelom tychto ustanoveni je zniZit' riziko alebo zavaznost’ zranenia
osoby pri naraze vonkajSej Casti vozidla alebo v pripade kolizie, ked’
sa po nej telo Smyka. Toto plati, ked’ vozidlo stoji aj ked” sa pohybuje.

Tato priloha sa neuplatiluje na vonkajsie spdtné zrkadld vratane ich
drziakov.

Tato priloha sa neuplatiiuje na hiisenicové pasy ani Casti pasov vnutri
vertikalnej roviny, ktort tvori najvzdialenej$i vonkajsi okraj pasu alebo
hasenicového pésu vozidiel kategorie C.

Tato priloha sa neuplatituje na Casti kolies a krytov kolies vnutri verti-
kélnej roviny, ktortl tvori vonkajsia bocna stena pneumatik.

Téato priloha sa neuplatiiuje na schodiky a stupienky vratane ich podpier,
uvedené v bodoch 3.3 a 4.2 prilohy XV k delegovanému nariadeniu
(EU) ¢. 1322/2014.

Tato priloha sa neuplatiuje na mechanické, elektrické, pneumatické
alebo hydraulické spojenia a ich drziaky upevnené na bokoch traktora.

Této priloha sa neuplatiiuje na kibové kontrukcie skladacich ROPS pre
traktory kategorii T2, C2, T3 a C3.

Poziadavky

Vonkajsi povrch vozidla nesmie vykazovat' ziadne von nasmerované
zahrotené alebo ostré Casti, hrubé povrchy, ani vyénelky takého tvaru,
vel'kosti, smeru alebo tvrdosti, ktoré by mohli zvysit riziko alebo zavaz-
nost’ telesného poranenia osoby pri naraze na vonkajsi povrch alebo ked’
sa v pripade kolizie telo po nom $myka.

Na vonkajsom povrchu na obidvoch bokoch vozidla nesmu byt Ziadne
na vonkajsiu stranu nasmerované Casti, ktoré by mohli zachytit’ chodcov,
cyklistov alebo motocyklistov.

Ziadna vyénievajuca &ast vonkajsieho povrchu nesmie mat polomer
zakrivenia mensi nez 2,5 mm alebo kazda vonkajSia ¢ast' s hranami
musi byt umiestnend vo&i pozdiznej osi tak, aby vonkajsia stena tejto
Casti bola hladkda a bez hran, pricom jej rovina musi byt rovnobezna
s vertikalnou rovinou, ktora prechadza pozdiznou osou. Tato poziadavka
sa nevztahuje na Casti vonkajsieho povrchu, ktoré vycnievaju menej ako
5 mm, ale hrany takychto casti smerujiice von musia byt zaoblené
s vynimkou c¢asti vy¢nievajucich menej nez 1,5 mm.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Vy¢nievajuce Casti vonkajSiecho povrchu vyrobené =z materialu
s tvrdostou podla Shore A nepresahujucou 60, mézu mat polomer
zakrivenia mensi nez 2,5 mm. Postup merania tvrdosti podla Shore
A mbze byt nahradeny vyhlasenim o tvrdosti od vyrobcu komponentu.

Vozidla vybavené hydropneumatickymi, hydraulickymi alebo vzducho-
vymi zavesmi alebo automatickym vyvazovanim podla zatazenia musia
byt skusané v podmienkach zatazeného vozidla.

V pripade spojovacich konstrukcii ROPS v pripade traktorov kategorie
T2, C2, T3 a C3 sa uplatiiuje len bod 3.1.

V pripade bo¢nych smerovych svietidiel, koncovych obrysovych svieti-
diel, prednych a zadnych obrysovych (bo¢nych) svietidiel, parkovacich
svietidiel, odrazovych skiel, navestnych tabl, pracovnych svetiel
a zadnych oznaovacich tabuliek PV vratane ich drziakov sa uplatiiuju
len body 3.1 a 3.2.

Nechranené zariadenia na vozidlach kategorie R a S, ktoré maji ostré
hrany alebo zuby, ked’ st zloZzené v rezime dopravy po ceste, a na ktoré
sa vztahuje smernica 2006/42/ES, st vynaté zo splnenia poziadaviek
uvedenych v bodoch 3.1 az 3.5. V pripade nechranenych oblasti akej-
kol'vek inej Casti vozidla kategérie R a S s maximalnou konstruk¢nou
rychlostou presahujicou 60 km/h sa uplatiuji body 3.1 az 3.5.
V pripade nechranenych oblasti akejkol'vek inej Casti vozidla kategorie
R a S s maximalnou konstrukénou rychlostou nepresahujucou 60 km/h
sa uplatiuji len body 3.1 a 3.2.
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PRILOHA XV

PozZiadavky na elektromagneticki kompatibilitu

CAST 1

Tato priloha sa vzt'ahuje na elektromagneticki kompatibilitu vozidiel zahrnutych
v ¢lanku 2 nariadenia (EU) €. 167/2013. Vztahuje sa aj na samostatné elektrické
alebo elektronické technické jednotky urcené na montaz do vozidiel.

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy platia tieto vymedzenia pojmov:

10.

11.

. ,,Elektromagneticka odolnost

. ,,Elektromagneticka kompatibilita“ je schopnost’ vozidla, komponentu, resp.

komponentov alebo samostatnej technickej jednotky, resp. jednotiek uspoko-
jujuco fungovat’ vo svojom elektromagnetickom prostredi bez toho, aby
sposobovali nepripustnu elektromagneticktt poruchu pre ¢okol'vek v tomto
prostredi.

. ,Elektromagnetické ruSenie“ znamend akykol'vek elektromagneticky jav,

ktory moéze zhorsit” vykon vozidla, komponentu ¢i komponentov alebo tech-
nickej jednotky, resp. jednotiek. Elektromagnetické rusenie moze byt elek-
tromagneticky Sum, neZziaduci signal alebo zmena v samotnom prenosovom
prostredi.

173

je schopnost’ vozidla, komponentu, resp.
komponentov alebo samostatnej technickej jednotky, resp. jednotiek
fungovat’ za pritomnosti elektromagnetického ruSenia bez zhorSenia kvality.

. ,.Elektromagnetické prostredie” je sthrn elektromagnetickych javov existuju-

cich v danom mieste.

. ,Referen¢ny limit“ je menovitd uroven, ku ktorej sa vztahuji limitné

hodnoty typového schvalenia a zhody vyroby.

. »,Referencna anténa“ pre frekvenény rozsah od 20 do 80 MHz znamena

skrateny vyvazeny dipdl, ktory je polovlnovym rezonanénym dipdlom pri
80 MHz, a pre frekvencny rozsah nad 80 MHz znamena vyvazeny polo-
vlnovy rezonan¢ny dip6l naladeny na frekvenciu merania.

. ,,Sirokopasmové elektromagnetické emisie st emisie, ktoré maju Sirku

pasma viacsiu, ako je Sirka pasma prislusného meracieho pristroja alebo
prijimaca.

. ,,Uzkopasmové elektromagnetické emisie” s emisie, ktoré maju Sirku pasma

mensiu, ako je Sirka pasma prislusného meracicho pristroja alebo prijimaca.

. ,.Elektricky/elektronicky systém® je elektrické a/alebo elektronické zaria-

denie, resp. zariadenia alebo sada, resp. sady zariadeni spolu s akymikol'vek
pridruzenymi elektrickymi pripojeniami, ktoré st sucastou vozidla, ale nie su
uréené na typové schvalovanie oddelene od vozidla.

,.Elektrickd/elektronickd montdzna podskupina“ (EMP) znamena elektrické
a/alebo elektronické zariadenie alebo sadu zariadeni, ktoré maju byt
sucastou vozidla, spolu s akymikol'vek pridruzenymi elektrickymi pripoje-
niami a vedenim, ktoré plnia jednu alebo viaceré Specializované funkcie.

»Typ EMP* vo vztahu k elektromagnetickej kompatibilite znamena EMP,
ktoré sa neliSia v suvislosti s vykonavanou funkciou alebo vSeobecnym
usporiadanim pripadnych elektrickych a/alebo elektronickych komponentov.
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CAST 2

Poziadavky, ktoré musia spiiiat’ vozidla a elektrické/elektronické montaZne

1.2.

1.2.1.

podskupiny montované do vozidla
Ziadost’ o typové schvalenie EU

Schvalenie typu vozidla

Ziadost o typové schvalenie vozidla vo vztahu k elektromagnetickej
kompatibilite podFa &lankov 24 a 26 nariadenia (EU) & 167/2013
a prilohy I k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2015/504 predklada
vyrobca vozidla.

Vyrobea vozidla predklada informaény dokument, ktorého vzor je stano-
veny v prilohe I k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2015/504.

Vyrobca vozidla vypracuje zoznam opisujuci vsetky projektované
kombinacie prislusnych elektrickych/elektronickych systémov alebo
EMP, typy karosérie ('), varianty materialov karosérie (%), celkové uspo-
riadanie elektrickej instalacie, varianty motora, pravostranna alebo l'avo-
strann®l jazdnu verziu a verzie razvoru. Prislusné elektrické/elektronické
systémy vozidla alebo prislusné EMP su tie, ktoré moézu emitovat
vyznamné S$irokopasmové alebo uzkopasmové ziarenie a/alebo tie,
ktoré st zahrnuté v priamom ovladani vozidla vodiCom (pozri bod
3.4.2.3).

Z tohto rozpisu sa na ucel skiiSania vyberie reprezentativne vozidlo na
zaklade vzajomnej dohody medzi vyrobcom a prisluSnym organom.
»M1 Toto vozidlo reprezentuje typ vozidla Specifikovany v infor-
macénom dokumente stanovenom v ¢lanku 2 vykonavacieho nariadenia
(EU) 2015/504. 4 Vyber vozidla vychadza z elektrickych/elektronickych
systémov pontkanych vyrobcom. Na ucely skt$ania z tohto zoznamu
moze byt vybrané este jedno vozidlo, ak sa po vzajomnej dohode
vyrobcu a prislusného organu usudi, Ze rézne elektrické/elektronické
systémy, ktoré obsahuje, maju pravdepodobne znacny vplyv na elektro-
magneticki kompatibilitu vozidla v porovnani s prvym vozidlom, ktoré
reprezentuje dany typ.

Vyber vozidla, resp. vozidiel v stlade s bodom 1.1.4 je limitovany
kombinaciami vozidlo/elektricky/elektronicky systém urenymi pre
skutoéna vyrobu.

Vyrobca moéze doplnit’ ziadost' o protokol zo skui$ok, ktoré sa vykonali.
Schvalovaci trad moze takéto poskytnuté tidaje pouzit’ na Gcel vypra-
covania osvedCenia o typovom schvaleni EU.

Vozidlo, ktoré reprezentuje typ, ktory ma byt schvaleny podla bodu
1.1.4, musi byt poskytnuté technickej sluzbe, ktora samotnti skusku
vykonava.

Schvalenie typu EMP

> M1 Ziadost’ o schvélenie typu EMP vzhladom na jej elektromagne-
ticki kompatibilitu podla &lankov 24 a 26 nariadenia (EU) &. 167/2013
a &lanku 2 vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/504 predklada vyrobca
vozidla alebo vyrobca EMP. € EMP méze byt schvalena na ziadost
vyrobcu bud’ ako ,komponent alebo ako ,samostatna technicka
jednotka (STJ)“.

(") V pripade potreby.

(® V pripade potreby.
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1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1
3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.22.
3.2.2.1.

Vyrobea vozidla predklada informa¢ny dokument, ktor¢ho vzor je stano-
veny v prilohe I k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2015/504.

Vyrobca méze doplnit’ ziadost’ o protokol zo skusok, ktoré sa vykonali.
Schvalovaci trad moze takéto poskytnuté tidaje pouzit' na uGcel vypra-
covania osvedcenia o typovom schvaleni EU.

Vzorka EMP, ktora reprezentuje dany typ, ktory ma byt schvaleny, sa
poskytne technickej sluzbe vykonavajicej samotnti skasku, po pripadnej
diskusii s vyrobcom napriklad o moznych odchylkach v usporiadani,
pocte komponentov a pocte snimacov. Ak to technicka sluzba povazuje
za potrebné, odoberie sa d’al$ia vzorka.

Vzorka, resp. vzorky budi zretelne a nezmazatelne oznacené
obchodnym nazvom vyrobcu alebo ochrannou znamkou a oznacenim

typu.

V pripade potreby sa uvedie akékol'vek obmedzenie pouzitia.
Akékol'vek takéto obmedzenia su obsiahnuté v informacnom dokumente
uvedenom v &lédnku 2 vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/504 alebo
v osved&eni o typovom schvéleni EU uvedenom v prilohe V k vykona-
vaciemu nariadeniu (EU) 2015/504.

Oznacenie

Kazda EMP vyhovujuca typu schvalenému v stlade s tymto nariadenim
je oznadend znalkou typového schvélenia EU v sulade s ¢lankom 5
vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/504 a prilohou XX k tomuto
nariadeniu.

V pripade elektrickych/elektronickych systémov v typoch vozidla schva-
lenych podl'a tohto nariadenia sa nevyzaduje ziadne oznacenie.

Oznacenia na EMP v stlade s bodmi 2.1 a 2.2 nemusia byt vidite'né, ak
je EMP namontované vo vozidle.

Specifikacie
Vseobecné $pecifikacie

Vozidlo (a jeho elektrické/elektronické systémy alebo EMP) maju byt
projektované, konStruované a montované tak, aby vozidlo za normal-
nych podmienok pouzivania bolo v stilade s tymto nariadenim.

Specifikacie tykajuce sa Sirokopasmového elektromagnetického Ziarenia
z vozidiel so zazihovym zapalovanim.

Metoda merania

Elektromagnetické ziarenie produkované vozidlom, ktoré reprezentuje
dany typ, sa meria metddou opisanou v Casti 3 pri jednej z dvoch
uréenych vzdialenosti antény. Vol'bu vykona vyrobca vozidla.

Sirokopasmové referen¢né limity vozidla

Ak sa meranie vykona metodou opisanou v Casti 3 so vzdialenostou
medzi vozidlom a anténou 10,0 £ 0,2 m, referencné limity Ziarenia st
34 dB pV/m (50 pV/m) vo frekvenénom pasme od 30 do 75 MHz a 34
az 45 dB pV/m (50 az 180 puV/m) vo frekvenénom pasme od 75 do
400 MHz, tento limit rastie logaritmicky (linearne) s frekvenciami nad
75 MHz, ako je znazornené v bode 5. Vo frekvenénom pasme od 400
do 1000 MHz zostdva limit konStantny na trovni 45 dB pV/m
(180 puV/m).
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3222,

3.2.23.

3.3.

3.3.2.
33.2.1.

33.2.2.

3.3.2.3.

33.24.

3.4.

3.4.1.

Ak sa meranie vykona metodou opisanou v Casti 3 s pouzitim odstupu
vozidla od antény 3,0 £ 0,05 m, referencné limity ziarenia su 44 dB
uV/m (160 pV/m) vo frekvenénom pasme od 30 do 75 MHz a 44 az
55 dB pV/m (160 az 562 pV/m) vo frekvenénom pasme od 75 do
400 MHz. Tento limit sa logaritmicky (linearne) zvysuje pri frekven-
ciach nad 75 MHz, ako sa uvadza v bode 6. Vo frekvenénom pasme od
400 do 1 000 MHz zostava limit kon$tantny na urovni 55 dB pV/m (562
uV/m).

Na vozidle, ktoré reprezentuje dany typ, musia byt namerané hodnoty,
vyjadrené v dB uV/m (uV/m), asponn o 2,0 dB (20 %) nizsie ako refe-
renéné limity.

Specifikacie tykajuce sa tizkopasmového elektromagnetického Ziarenia
vozidiel

Metodda merania

Elektromagnetické Zziarenie produkované vozidlom, ktoré reprezentuje
dany typ, sa meria metddou opisanou v Casti 4 pri jednej z dvoch
urCenych vzdialenosti antény. Vol'bu vykona vyrobca vozidla.

Uzkopasmové referenéné limity vozidla

Ak sa meranie vykona metodou opisanou v Casti 4 s pouZzitim odstupu
vozidla od antény 10,0 + 0,2 m, referenéné limity ziarenia su 24 dB
uV/m (16 pV/m) vo frekvenénom pasme od 30 do 75 MHz a 24 az
35 dB pV/m (16 az 56 pV/m) vo frekvencnom pasme od 75 do
400 MHz. Tento limit sa logaritmicky (linearne) zvysuje pri frekven-
ciach nad
75 MHz, ako sa uvadza v bode 7. Vo frekvenénom pasme od 400 do
1 000 MHz zostava limit konstantny na urovni 35 dB pV/m (56 pV/m).

Ak sa meranie vykona metodou opisanou v Casti 4 s pouZzitim odstupu
vozidla od antény 3,0 £ 0,05 m, referenéné limity ziarenia su 34 dB
uV/m (50 pV/m) vo frekvenénom pasme od 30 do 75 MHz a 34 az
45 dB pV/m (50 az 180 pV/m) vo frekvenénom pasme od 75 do
400 MHz. Tento limit sa logaritmicky (linearne) zvysuje pri frekven-
ciach nad
75 MHz, ako sa uvadza v bode 8. Vo frekvenénom pasme od 400 do
1 000 MHz zostava limit konstantny na urovni 45 dB pV/m (180 pV/m).

Na vozidle, ktoré reprezentuje dany typ, maji byt namerané hodnoty,
vyjadrené v dB mikrovoltoch/m, (mikrovoltoch/m), aspon o 2,0 dB (20
%) nizSie ako referenc¢né limity.

Napriek limitom stanovenym v bodoch 3.3.2.1, 3.3.2.2 a 3.3.2.3, ak
v priebehu pociatoéného kroku opisaného v bode 1.3 Casti 4 je intenzita
signalu merana pri radiovej anténe vozidla mensia ako 20 dB pV/m
(10 wV/m) v celom frekvencnom rozsahu od 88 do 108 MHz, potom
sa vozidlo povazuje za vozidlo spliiajice limity uzkopasmovych emisii
a nevyzaduje sa ziadne d’alSie skusanie.

Specifikacie tykajuce sa odolnosti vozidiel voéi elektromagnetickému
Zlareniu

Skusobna metoda

Odolnost” voéi elektromagnetickému ziareniu vozidla, ktoré reprezentuje
dany typ, sa skisa metdodou opisanou v Casti 5.
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3.4.2.
3.4.2.1.

3.422.

3.4.23.

3.5.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.
3.6.2.1.

3.6.2.2.

Referenéné limity odolnosti vozidla

Ak sa skusky vykonavaju metddou opisanou v €asti 5, referenéna uroven
intenzity pola je 24 V/m efektivnej hodnoty vo viac ako 90 %-ach
frekventného pasma od 20 do »M2 2 000 € MHz a 20 V/m efektivnej
hodnoty v celom frekvenénom pdsme od 20 do »M2 2 000 < MHz.

Vozidlo, ktoré reprezentuje dany typ, sa povaZuje za vozidlo spliiajuce
poziadavky na odolnost, ak pocas skusky vykonanej v stlade s Castou
S, pri vystaveni intenzite pol'a vyjadrenej vo V/m s hodnotou 25 % nad
referen¢nl Groven, nenastani ziadne mimoriadne zmeny v rychlosti
otacania hnanych kolies vozidla, Ziadne znizenie vykonu, ktoré by
mohlo zmiast' ostatnych ucastnikov cestnej premavky, a ziadne zhor-
Senie priameho ovladania vozidla vodicom, ktoré by mohol vodié¢
alebo iny ucastnik cestnej premavky spozorovat.

Priame ovladanie vozidla vodicom sa vykondva pomocou riadenia,
brzdenia alebo regulaciou otacok motora.

gpeciﬁkécia tykajuca sa Sirokopasmového elektromagnetického rusenia
generovaného EMP

Metoéda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované EMP, ktord reprezentuje dany
typ, sa meria metddou opisanou v Casti 6.

Sirokopasmové referenéné limity EMP

Ak sa merania vykonaju metodou opisanou v Casti 6, referencné limity
ziarenia su 64 az 54 dB pV/m (1 600 az 500 pV/m) vo frekvenénom
pasme od 30 do 75 MHz, pricom tento limit logaritmicky (linearne)
klesa pri frekvenciach nad 30 MHz, a 54 az 65 dB pV/m (500 az
1800 pV/m) vo frekvenénom pasme od 75 do 400 MHz, pricom
tento limit sa logaritmicky (linearne) zvySuje pri frekvenciach nad
75 MHz, ako sa uvadza v bode 9 tejto Casti. Vo frekvenénom pasme
od 400 do 1 000 MHz zostava limit kon$tantny na Grovni 65 dB pV/m
(1800 pwV/m).

Na EMP, ktoré reprezentuje dany typ, maji byt namerané hodnoty,
vyjadrené v dB pV/m, (uV/m), aspon o 2,0 dB (20 %) nizSie ako
referencné limity.

Specifikacie tykajuce sa uzkopasmového elektromagnetického rusenia
produkovaného EMP

Metdda merania

Elektromagnetické Ziarenie generované EMP, ktord reprezentuje dany
typ, sa meria metédou opisanou v Casti 7.

Uzkopasmové referenéné limity EMP.

Ak sa merania vykonavaji metddou opisanou v Casti 7, referencné limity
ziarenia su 54 az 44 dB pV/m (500 az 160 pV/m) vo frekvencnom
pasme od 30 do 75 MHz, pri¢om tento limit logaritmicky (linearne)
klesa pri frekvenciach nad 30 MHz, a 44 az 55 dB pV/m (160 az
560 pV/m) vo frekvenénom pasme od 75 do 400 MHz, pricom tento
limit sa logaritmicky (linearne) zvySuje pri frekvenciach nad 75 MHz,
ako sa uvadza v bode 10 tejto Casti. Vo frekvenénom pasme od 400 do
1 000 MHz zostava limit konstantny na urovni 55 dB pV/m (560 pV/m).

Na EMP, ktoré reprezentuje dany typ, maji byt namerané hodnoty,
vyjadrené v dB pV/m, (uV/m), asponn o 2,0 dB (20 %) nizSie ako
referencné limity.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.
3.7.2.1.

3.7.2.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Specifikacie tykajuce sa odolnosti EMP voéi elektromagnetickému
Ziareniu

Metdda, resp. metody skusania

Odolnost’ EMP, ktora reprezentuje dany typ, voci elektromagnetickému
ziareniu sa skiiSa metodou, resp. metédami opisanymi v Casti 8.

Referencné limity odolnosti EMP

Ak sa skusky vykonavaju metédou opisanou v Casti 8, referenéné Girovne
skasky odolnosti st 48 V/m pre skuSobni metodu so 150 mm paskovym
vedenim, 12 V/m pre skasobni metdodu s 800 mm paskovym vedenim,
60 V/m pre sktisobnu metodu v bunke prieéneho elektromagnetického
typu (TEM), 48 mA pre skGsobni metddu objemovej injektaze
pradom (BCI) a 24 V/m pre skaSobni metdodu volného pola.

EMP, ktoré reprezentuje dany typ, pri intenzite pol'a alebo pradu 25 %
nad referenény limit, vyjadrenej vo vhodnych linearnych jednotkach,
nesmie vykazovat ziadnu poruchu, spdsobujucu akékol'vek zhorSenie
vykonu, ktoré by mohlo zmiast’ ostatnych ucastnikov cestnej premavky,
alebo akékol'vek zhorSenie priameho ovladania vozidla vybaveného
systémom, ktoré by mohol vodi¢ alebo iny ucastnik cestnej premavky
spozorovat’.

Vynimky

Ak vozidlo alebo elektricky/elektronicky systém, alebo EMP neobsahujt
elektronicky oscilator s prevadzkovou frekvenciou vyssou ako 9 kHz,
poziadavky uvedené v bode 3.3.2 alebo 3.6.2 a Casti 4 a 7 sa povazuji
za splnené.

Vozidla, ktorych elektricky/elektronicky systém alebo EMP nie je
stcast'ou priameho ovladania vozidla, nemusia byt skuSané na odolnost’
a povazuju sa za vozidla spliajuce poziadavky bodu 3.4 a Casti 5.

EMP, ktorych funkcie nie st sucastou priameho riadenia vozidla,
nemusia byt skuSané na odolnost’ a povazuji sa za vozidla spliajice
poziadavky bodu 3.7 a Casti 8.

Elektrostaticky vyboj

V pripade vozidiel s pneumatikami mozno karosériu/podvozok pova-
zovat’ za elektricky izolovant konstrukciu. Vyznamnejsie elektrostatické
sily vo vzt'ahu k vonkajSiemu okoliu vozidla nastan len v momente,
ked’ vstipi osoba do vozidla alebo ked’ z neho vystipi. Kedze vozidlo
v tomto momente stoji, nie je potrebna ziadna skuska typového schva-
lenia na elektrostaticky vyboj.

Rusenie elektrickym vedenim

Ked’ze pocas normalnej jazdy nemaju vozidla ziadne elektrické spojenia
s okolim, nevznikd Ziadne ruSenie elektrickym vedenim vo vztahu
k vonkajSiemu prostrediu. Zodpovednost’ za zabezpelenie odolnosti
zariadenia proti ruseniu elektrickym vedenim vo vnutri vozidla, napr.
z dovodu spinania alebo interakcii medzi systémami, nesie vyrobca.
Nie je potrebna ziadna skuska typového schvalenia na ruSenie elek-
trickym vedenim.
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éirokopz’lsmové referen¢né limity vozidla s odstupom vozidla od

antény 10 m

Frekvencia — MHz — logaritmicka

(Pozri bod 3.2.2.1 v casti 2)

Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)

Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=34 L =34 + 15,13 log (f/75) L=45
Kvézi &pickova : :
| Linearne vyjadrenie :
i i i limitu v dB pri zaneseri_y!
Sirka pasma 120 kHz na logaritmus frekvencii i
dBuV/m nv/m ‘
45

180 |rmmeemoem e ;

v A A A A

| A 450 600 750 900
40 g 100 A 30
A L A 280 i
R o A 230 :
G A 190 :

A 150
34 50 Y AL RS R i L S e b
A A iy
45 65

A Ustalené frekvencie

30 75 400 1000

Sirokopasmové referenéné limity vozidla s odstupom vozidla od

antény 3 m
Frekvencia — MHz — logaritmicka
(Pozri bod 3.2.2.2 v Casti 2)
Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)
Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 log (f/75) L=55
Kvazi pickova
Linearne vyjadrenie :
Sirka pasma 120 kHz limitu v dB pri zaneseri
na logaritmus frekvencii
dBpV/m pv/m

T B B .
i ‘A A A A
‘I-— A 450 600 750 900

N A 380

50 E— 316 A 280

AT L A 230 :

R—] O :

-1aG A 190 '

] A 1 s
44— 160 G S et Rl bR b et

— A A, i

- 45 65 :

A Ustalens frekvencie

30 75 400 1000
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Uzkopasmové referenéné limity vozidla s odstupom vozidla od
antény 10 m

Frekvencia — MHz — logaritmicka

(Pozri bod 3.2.2.1 v casti 2)

Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)

Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 log (f/75) L=35
Spickova H ;
Linedrne vyjadrenie ;
Sirka pasma 120 kHz i v déyjpri >
i zaneseni na :
logaritmus frekvencii
dBpV/m pV/m
I T I Ry I :
= ‘A A A A
m A 450 600 750 900
7 A 380
st T L31 A 280 :
g 3 A 230 ;
Al G A 190 :
R A 150 H
24 —— 16 7 A 120 :
- A Ay :
-1 45 65 !
Priklady ustalenych ;
A frekvenci

30 75 400 1000

Uzkopasmové referenéné limity vozidla s odstupom vozidla od

antény 3 m
Frekvencia — MHz — logaritmicka
(Pozri bod 3.3.2.2 v Casti 2)
Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)
Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=34 L =34 + 15,13 log (f/75) L=45
Spigkova
Linearne vyjadrenie .
Sirka pasma 120 kHz € |imitu v dB pri )
H zaneseni na H
logaritmus frekvencii
dBuV/m pV/m
B 1 e :
5 ‘A A A A
o A 1450 600 750 900
L 380 !
40 | —— 100 A H
NS L A 280
Elere;
N A 220 '
R— A 190 ;
s A 150 :
34 -+ 50 VoA 1200 ettty bl b e bbby
7 A Ay :
B 45 65 ! :
Priklady :

A ustalenych frekvencii

30 75 400 1000
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Sirokopasmové referenéné limity elektrickej/elektronickej montaznej

podskupiny
Frekvencia — MHz — logaritmicka
(Pozri bod 3.5.2.1 v casti 2)
Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)
Sirka pasma
30 az 75 MHz 75 a2 400 MHz 400 a2 1 000 MHz
120 kHz L = 64 - 25,13 log (/30) L = 54 + 15,13 log (f/75) L=65

Kvazi §pickova : i
Linearne vyjadrenie

limitu v dB pri .
Sirka pasma 120 kHz < Zzaneseri na >
; logaritmus '
frekvencii
dBpV/m pV/m
L T By B b :
, ‘A A A A
n A 450 600 750 900
L] :
1 A 380
60 N —— 1000 280 ;
E— | A H
Ao A 230
R'q
54 —— 500 Rl bbbt
A Ustalens frekvencie ]
30 75 400 1000

Uzkopasmové referenéné limity elektrickej/elektronickej montiznej

podskupiny
Frekvencia — MHz — logaritmicka
(Pozri bod 3.6.2.1 v Casti 2)
Limit L [dB(uV/m)], pri frekvencii f (MHz)
Sirka pasma
30 aZ 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L = 54 - 25,13 log (#30) L = 44 + 15,13 log (f/75) L=55
Spickova
é Linearne vyjadrenie '
i : «—— limitu v dB pri —
Sirka pasma 120 kHz H it H
logaritmus frekvencii
dBuv/m pv/m
-1 450 600 750 900
55 T 562
L
50 ’L—— 316
El L
ATl ©
R7] @
44— 158 Y

A Priklady ustalenych frekvencii

30 75 400 1000
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CAST 3

Poziadavky, ktoré maju vozidla spiiiat’: metéda merania Sirokopasmovych

1.1.

1.2.

1.3.

3.2

3.3.

elektromagnetickych emisii vyZarovanych vozidlami
VSeobecne

Skusobna metdda opisana v tejto Casti sa vztahuje len na vozidla.

Meraci pristroj

Meracie zariadenie musi spifiat’ poZiadavky publikacie & 16 — série 1
Zvlastneho medzinarodného vyboru pre radiové rusenie (CISPR).

Na meranie Sirokopasmovych elektromagnetickych emisii podla tejto
Casti sa pouzije kvézi Spickovy detektor, alebo ak sa pouzije Spickovy
detektor, uplatni sa vhodny korekény koeficient v zavislosti od frek-
vencii impulzov zapal'ovania.

Skusobna metdda

Ciel'om tejto skisky je meranie Sirokopasmového spektra elektromagne-
tického Ziarenia generovaného zapal'ovacimi systémami a elektrickymi
motormi (elektrické trakéné motory, motory pre ohrievacie alebo
rozmrazovacie systémy, palivové Cerpadla, vodné Cerpadla, atd’.), ktoré
st trvalo namontované vo vozidle.

St pripustné dve alternativne referencné vzdialenosti antény: 10 m alebo
3 m od vozidla. V oboch pripadoch sa uplatiiuje bod 3.

Interpretacia vysledkov

Vysledky merani sa vyjadria v dB pV/m (uV/m) pre Sirku pasma 120
kHz. Ak sa skutocnd Sirka pasma B (vyjadrend v kHz) meracieho
pristroja 1iSi od hodnoty 120 kHz, je potrebné prepocitat’ odCitania
v uV/m na Sirku pasma 120 kHz ich vynasobenim koeficientom 120/B.

Miesto merania

Miestom merania je rovnd volnd plocha bez povrchov odrazajicich
elektromagnetické viny vo vnutri kruhu s minimalnym polomerom
30 m meranym od bodu, ktory je v polovi¢nej vzdialenosti medzi
vozidlom a anténou (pozri obrazok 1 v bode 7).

Meracia stprava, skusobna kabina alebo vozidlo, v ktorom je suprava
umiestnend, moéze byt vo vnutri kruhu, ale len v povolenom priestore
znazornenom na obrazku 1 v bode 7.

V oblasti skusania st povolené iné meracie antény pri minimalnej vzdia-
lenosti 10 m od prijimacej antény, ako aj od ski$aného vozidla, ak sa
preukaze, ze nemaji vplyv na vysledky skusky.

Mobzu sa pouzit uzavreté skiSobné zariadenia, ak je mozné vyjadrit
korelaciu medzi uzavretym skiSobnym zariadenim a miestom skusky,
ktoré sa nachadza vonku. Uzavreté skiigobné zariadenia nemusia spinat
poziadavky na rozmery podla obrazku 1 bodu 7, okrem vzdialenosti
antény od vozidla a vysky antény. Nemusia spiiat’ ani poziadavky na
kontrolu okolitych emisii pred sktiskami alebo po nich, ako je uvedené
v bode 3.4.
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3.4.

4.2.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

Okolie

Aby sa zabranilo pritomnosti vedl'ajsicho hluku alebo signalu dostatocne
velkého na to, aby podstatne ovplyvnili meranie, vykonaju sa pred
hlavnou sktskou merania a po nej. Ak je pri tychto meraniach pritomné
vozidlo, je potrebné zabezpelit, aby nijaké emisie z vozidla vyznam-
nejsie neovplyvnili merania okolia napriklad tym, Ze sa vozidlo odstrani
z oblasti skiiSania, vyberie sa spinaci kI'a¢ alebo sa odpoji akumulator.
Pri oboch meraniach je vedlajs$i hluk alebo signal asponn 10 dB pod
prisluSnymi limitmi rusenia uvedenymi v bodoch 3.2.2.1, resp. 3.2.2.2
Casti 2, s vynimkou zdmerné¢ho uzkopasmového okolitého vysielania.

Stav vozidla pocas skusok
Motor

Motor je v chode pri normalnej prevadzkovej teplote a so zaradenym
neutralom. Ak to nie je z praktickych dovodov mozné, mozu sa vyrobca
a skuSobny organ dohodnit na alternativnych podmienkach.

Treba dbat’ na to, aby mechanizmus nastavenia otacok neovplyviioval
elektromagnetické vyzarovanie. Pocas kazdého merania motor pracuje
nasledovne:

Metdda merania
Typ motora
Kvazi $pickova Spickova
Zéazihovy motor Otacky motora Otacky motora
Jeden valec 2 500 ot/min £+ 10 % 2 500 ot/min + 10 %
Viac ako 1 valec 1 500 ot/min + 10 % 1 500 ot/min + 10 %

Skuska sa nesmie vykonavat’ za dazd’a alebo inych zrazok ani skor ako
10 minat po dazdi, resp. inych zrazkach.

Typ antény, umiestnenie a orienticia
Typ antény

Moze sa pouzit’ akakol'vek anténa za predpokladu, ze tato anténa moze
byt normalizovana podla referen¢nej antény. Na kalibraciu antény sa
moze pouzit metdda opisand v publikacii CISPR ¢. 12, vydanie 6,
priloha C.

Vyska a vzdialenost’ pri merani
Vyska
Skuaska pri 10 m

Féazovy stred antény ma byt vo vyske 3,00 £ 0,05 m nad plochou, na
ktorej stoji vozidlo.
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5.2.1.2.

5.2.1.3.

52.2.
52.2.1.

5222,

5.2.23.

5.3.

5.4.

5.5.

Skuska pri 3 m

Féazovy stred antény ma byt vo vyske 1,80 £ 0,05 m nad plochou, na
ktorej stoji vozidlo.

Ziadna Gast’ prijimacieho prvku antény nesmie byt’ blizsie ako 0,25 m od
plochy, na ktorej stoji vozidlo.

Vzdialenost’ pri merani
Skuska pri 10 m

Horizontdlna vzdialenost medzi vrcholom alebo ktorymkol'vek inym
vhodnym bodom antény stanovena pocas normaliza¢ného postupu opisa-
ného v bode 5.1 a vonkaj$im povrchom vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.

Skuska pri 3 m

Horizontdlna vzdialenost medzi vrcholom alebo ktorymkolvek inym
vhodnym bodom antény stanovena pocas normaliza¢ného postupu opisa-
ného v bode 5.1 a vonkaj$im povrchom vozidla musi byt’ 3,00 + 0,05 m.

Ak sa skuska vykondva v zariadeni uzavretom na Ucely clonenia
radiovej frekvencie elektromagnetického Ziarenia, prijimacie prvky
antény nesmu byt blizSie ako 1,0 m od akéhokol'vek radioabsorpéného
materialu a minimalne 1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi
prijimacou anténou a skuSanym vozidlom nesmu byt Ziadne absorpéné
materily.

Umiestnenie antény vzhl'adom na vozidlo

Anténa sa umiestni postupne na lavej a pravej strane vozidla, rovno-
bezne s pozdiznou rovinou symetrie vozidla a v jednej priamke so
stredom motora (pozri obrazok 1 v bode 7) a na priamke so stredovym
bodom vozidla stanovenym ako bod na hlavnej osi vozidla leziaci upro-
stred medzi stredmi prednej a zadnej napravy vozidla.

Poloha antény

Odcitanie hodnot sa vykona v kazdom z meracich bodov s anténou
v horizontalnej aj vo vertikalnej polarizacii (pozri obrazok 2 v bode 7).

Od¢itanie hodnot

Najvyssia hodnota zo Styroch od¢itani vykonanych v sulade s bodmi 5.3
a 5.4 pri kazdej ustalenej frekvencii sa pri tejto frekvencii povazuje za
charakteristicki hodnotu.

Frekvencie
Merania

Merania sa vykonaju v rozsahu od 30 do 1000 MHz frekvenéného
rozsahu. Aby sa potvrdilo, Ze vozidlo spifia poZiadavky tejto &asti,
skasobny organ vykona skasky pri 13 frekvenciach v rozsahu napr.
45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900 MHz.
V pripade, Ze sa pocas sktsky limit prekroéi, je potrebné sa ubezpecit,
ze je to z dovodov tykajucich sa vozidla a nie z dévodov Ziarenia okolia.
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6.2.

Limity platia vo frekvenénom rozsahu od 30 do 1000 MHz.

Merania mozno vykonat’ bud’ s kvazi $pickovymi detektormi alebo so
Spickovymi detektormi. Limity uvedené v bodoch 3.2 a 3.5 casti 2 platia
pre kvazi $pickova metddu. Ak sa pouzije Spickova metoda, pripocita sa
38 dB na Sirku pasma 1 MHz, alebo sa odpocita 22 dB na Sirku pasma

1 kHz.

Odchylky

Ustalena frekvencia
(MHz)

Odchylka
(MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 a 230

+5

280, 380, 450, 600, 190 a 900

+ 20

Odchylky platia pre udané frekvencie a st uréené na to, aby sa pocas
merania zabranilo ruSeniu vyplyvajicemu z vysielani na menovitych
ustalenych frekvenciach alebo frekvenciach v ich tesnej blizkosti.

7. Obrazky
Obrazok 1

Priestor na skuSanie traktora

(Rovna plocha bez povrchov odrazajucich elektromagnetické viny)

Minimalny polomer 30 m

Stred volnej plochy
s polomerom 30 m leZiaci
v uprostred medzi anténou
a vozidlom

10 m (3 m)

Anténa

Minimalny polomer 15 m

e

~ ~

Povoleny priestor pre meraciu
sUpravu (alebo kabinu alebo
vozidlo)
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Poloha antény vo¢i traktoru
Vyska

Dipodlova anténa v polohe na meranie vertikalnej zlozky Ziarenia

77777 A 10,00£0,2m
l (3,00 = 0,05 m)

3,00+ 0,05m
(1,80 £ 0,05 m)

1/

7/
&7
J
AN

;

Vs
SSRGS SN

LIS

L

7/

Y A A

Obrazok 2
Plan

Dipoélova anténa v polohe na meranie horizontalnej zlozky ziarenia

L J
= 10,00+ 0,2 m L
s >
(3,00 = 0,05 m)
CAST 4
Metoda merania uzkopasmovych elektromagnetickych emisii vyZarovanych
vozidlami
1. Vseobecne
1.1. Sktisobna metoda opisana v tejto Casti sa vztahuje len na vozidla.
1.2 Meraci pristroj

Meraci pristroj musi spifiat’ poziadavky publikacie ¢. 16 série 1 Medzi-
narodného osobitného vyboru pre radiové rusenie (CISPR).
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1.3.
1.3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Na meranie vyZzarovanych uzkopasmovych elektromagnetickych emisii
podla tejto prilohy sa pouzije detektor pre stredné hodnoty alebo S$pic-
kovy detektor.

Skasobna metdda

Tato skuska je uréena na meranie tizkopasmovych emisii, ktoré by mohli
vychadzat’ zo systému na baze mikroprocesoru alebo iného uzkopasmo-
vého zdroja.

Ako prvy krok sa pri radiovej anténe vozidla meria uroven emisii vo
frekven¢nom pasme FM (88 az 108 MHz) pristrojom Specifikovanym
v bode 1.2. Ak sa nepresiahne urovein uvedena v bode 3.3.2.4 casti 2,
potom sa vozidlo povazuje za vyhovujice poziadavkam tejto casti
vzhl'adom na toto frekvencné pasmo a nemusi sa vykonat’ uplna skuska.

Pri uplnom skuSobnom postupe st pripustné dve alternativne referenéné
vzdialenosti antény: 10 m alebo 3 m od vozidla. V oboch pripadoch
musia byt splnené poziadavky bodu 3.

Interpretacia vysledkov

Vysledky merani sa vyjadria v dB pV/m (uV/m).

Miesto merania

Miestom merania je rovna volna plocha bez povrchov odrazajucich
elektromagnetické vlny vo vnutri kruhu s minimalnym polomerom 30
m meranym od bodu, ktory je v polovicnej vzdialenosti medzi vozidlom
a anténou (pozri obrazok 1 v casti 3).

Meracia stprava, skusobna kabina alebo vozidlo, v ktorom je suprava
umiestnend, moze byt vo vnutri kruhu, ale len v povolenom priestore
znazornenom na obrazku 1 v Casti 3.

V oblasti skusania st povolené iné meracie antény pri minimalnej vzdia-
lenosti 10 m od prijimacej antény, ako aj od skuSaného vozidla, ak sa
preukaze, ze nemaji vplyv na vysledky skisky.

Mozu sa pouzit' uzavreté skuSobné zariadenia, ak je mozné vyjadrit
korelaciu medzi uzavretym skiSobnym zariadenim a miestom skusky,
ktoré sa nachddza vonku. Uzavreté skiisobné zariadenia nemusia spiiiat
poziadavky na rozmer podl'a obrazku 1 bodu 7 Casti 3, okrem vzdiale-
nosti antény od vozidla a vysky antény. Nemusia spifiat’ ani poziadavky
na kontrolu okolitych emisii pred skuskou alebo po nej, ako je uvedené
v bode 3.4 tejto Casti.

Okolie

S cielom vylucit’ vonkajsi hluk alebo signal dostatoéne velky na to, aby
vyznamnejSie ovplyvnil meranie, merania okolia sa vykonaju pred
hlavnou skuaSkou a po nej. Technickd sluzba zabezpeci, aby nijaké
emisie z vozidla vyznamnejSie neovplyvnili merania okolia napriklad
tym, ze sa vozidlo odstrani z oblasti skuSania, vyberie sa spinaci kl'a¢
alebo sa odpoji akumulator, resp. akumulatory. Pri oboch meraniach je
vedl'ajsi hluk alebo signal aspont 10 dB pod prislusnymi limitmi rusenia
uvedenymi v bodoch 3.3.2.1 alebo 3.3.2.2 ¢asti 2, s vynimkou zamer-
ného uzkopasmového okolitého vysielania.
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4.2.

4.3.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

522.
52.2.1.

5222.

5.2.2.3.

5.3.

Stav vozidla pocas skusok

Vsetky elektronické systémy vozidla musia byt v normalnom preva-
dzkovom rezime a vozidlo musi stat’.

Zapal'ovanie musi byt zapnuté. Motor nesmie byt v prevadzke.

Merania sa nesmt vykonavat’ za dazd’a alebo inych zrazok ani skor ako
10 minat po takomto dazdi resp. inych zrazkach.

Typ, poloha a orientacia antény
Typ antény

Moze sa pouzit akdkol'vek anténa za predpokladu, Ze tato anténa moze
byt normalizovana podla referen¢nej antény. Na kalibraciu antény sa
mobze pouzit metdéda opisana v publikacii CISPR ¢&. 12, vydanie 6,
priloha C.

Vyska a vzdialenost’ pri merani
Vyska
Skuaska pri 10 m

Féazovy stred antény ma byt vo vyske 3,00 £ 0,05 m nad plochou, na
ktorej stoji vozidlo.

Skuska pri 3 m

Féazovy stred antény ma byt vo vyske 1,80 £ 0,05 m nad plochou, na
ktorej stoji vozidlo.

Ziadna ast’ prijimacieho prvku antény nesmie byt blizsie ako 0,25 m od
plochy, na ktorej stoji vozidlo.

Vzdialenost’ pri merani
Skuska pri 10 m

Horizontalna vzdialenost medzi vrcholom alebo ktorymkol'vek inym
vhodnym bodom antény stanovena pocas normalizacného postupu opisa-
ného v bode 5.1 a vonkaj§im povrchom vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.

Skuska pri 3 m

Horizontdlna vzdialenost medzi vrcholom alebo ktorymkol'vek inym
vhodnym bodom antény stanovena pocas normaliza¢ného postupu opisa-
ného v bode 5.1 a vonkaj$im povrchom vozidla musi byt’ 3,00 = 0,05 m.

Ak sa skuska vykondva v zariadeni uzavretom na Ucely clonenia
radiovej frekvencie elektromagnetického Ziarenia, prijimacie prvky
antény nesmu byt blizSie ako 1,0 m od akéhokol'vek radioabsorpéného
materidlu a miniméalne 1,5 m od steny uzavret¢ho zariadenia. Medzi
prijimacou anténou a skuSanym vozidlom nesmu byt Ziadne absorpéné
materily.

Umiestnenie antény vzhl'adom na vozidlo

Anténa sa umiestni postupne na lavej a pravej strane vozidla, rovno-
bezne s pozdlznou rovinou symetrie vozidla a v jednej priamke so
stredovym bodom motora (pozri obrazok 2 v bode 7 Casti 3).
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5.4.

5.5.

Poloha antény

Odcitanie hodnot sa vykona v kazdom z meracich bodov s anténou
v horizontalnej aj vo vertikalnej polarizacii (pozri obrazok 2 v bode 7
Casti 3).

Odgitanie hodnot

Najvyssia hodnota zo Styroch od¢itani vykonanych v stlade s bodmi 5.3
a 5.4 pri kazdej ustalenej frekvencii sa pri tejto frekvencii povazuje za
charakteristick hodnotu.

Frekvencie
Merania

Merania sa vykonaju v rozsahu od 30 do 1000 MHz frekven¢ného
rozsahu. Tento rozsah sa rozdeli do 13 pasiem. V kazdom péasme sa
moze skusat’ jedna ustalena frekvencia, aby sa preukazalo, Zze st splnené
pozadované limity. Aby sa potvrdilo, Ze vozidlo splia poziadavky tejto
Casti, skiSobny organ vykona skuSky pri kazdej takej ustdlenej frek-
vencii v kazdom z nasledovnych 13 frekvenénych pasiem:

30 az 50, 50 az 75, 75 az 100, 100 az 130, 130 az 165, 165 az 200, 200
az 250, 250 az 320, 320 az 400, 400 az 520, 520 az 660, 660 az 820,
820 az 1 000 MHz.

V pripade, Ze sa pocas skusky limit prekro¢i, je potrebné sa ubezpecit,
ze je to z dovodov tykajucich sa vozidla a nie z dévodov Ziarenia okolia.

CAST 5

Metoéda skuSania odolnosti vozidiel vo¢i elektromagnetickému Ziareniu

1.

1.1.

1.2.

Vseobecne

Skusobna metodda opisand v tejto Casti sa vztahuje len na vozidla.

Skasobna metdda

Tato skuska je urena na preukazanie odolnosti voéi zhorSeniu priameho
ovladania vozidla. Vozidlo sa vystavi u¢inkom elektromagnetickych poli
tak, ako je opisané v tejto Casti. PM2 ———— 4

Interpretacia vysledkov

Na ucely skusky opisanej v tejto Casti sa intenzita poli vyjadri vo V/m.

Miesto merania

Skusobné zariadenie musi byt schopné vytvarat’ intenzity poli v celom
rozsahu frekvencii stanovenych v tejto Casti. SkaSobné zariadenie musi
spifiat’ pravne poziadavky tykajuce sa emisii elektromagnetickych
signalov.
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4.2.

4.3.

4.4.

Je potrebné dbat’ na to, aby riadiace a monitorovacie zariadenie nebolo
ovplyvnené vyzarovanymi polami tak, aby to nespdsobilo neplatnost
skasok.

Stav vozidla pocas skusok

Vozidlo musi byt nezatazené s vynimkou zat'azenia nutnym skuSobnym
zariadenim.

Motor pohana kolesa hnanej napravy normalnym spdsobom konstantnou
rychlostou zodpovedajiicou trom StvrtinAm maximalnej rychlosti
vozidla, ak vyrobca z technickych dévodov neuprednostni int rychlost’.
Motor vozidla sa zatazi primeranym kratiacim momentom. Ak je to
potrebné, hnacie hriadele m6zu byt’ odpojené (napriklad v pripade vozi-
diel s viac ako dvoma napravami), a to za predpokladu, Ze nepohanaju
komponenty spdsobujuce rusenie.

Zapnuté su stretavacie svetlomety.

V ¢innosti st l'avé alebo pravé smerové svietidla.

Vsetky ostatné systémy, ktoré maju vplyv na ovladanie vozidla
vodi¢om, st zapnuté ako pri beznom prevadzkovom stave vozidla.

Vozidlo nie je elektricky spojené s oblastou sktsania a nie je ani
spojené¢ s akymkolvek zariadenim, okrem tych, ktoré si uvedené
v bodoch 4.1.1 alebo 4.2. Kontakt pneumatik s povrchom oblasti
skuSania sa nepovazuje za elektrické spojenie.

Ak existuji elektrické/elektronické systémy vozidla, ktoré tvoria inte-
gralnu Cast’ priameho ovladania vozidla, ktoré nefunguju tak ako stano-
vuju podmienky uvedené v bode 4.1, vyrobca moze poskytnut’ skiisob-
nému organu protokol alebo dodato¢ny dokaz o tom, ze elektrické/elek-
tronické systémy vozidla spiiaju poziadavky tohto nariadenia. Takyto
dokaz sa zalozi do dokumentacie o typovom schvaleni.

Pocas monitorovania vozidla sa pouzivaju iba zariadenia, ktoré nespo-
sobuju ruSenie. Exteriér vozidla a priestor pre cestujticich sa monitoruje,
aby sa zistilo, ¢i s splnené poziadavky tejto Casti (napr. pouzitim
videokamery, resp. videokamier).

Vozidlo musi obvykle stat’ ¢elom k pevnej anténe. Ked’ su vsak elek-
tronické riadiace jednotky a s nimi spojené vedenie s prislusenstvom
prevazne v zadnej Casti vozidla, skiska sa vykond s vozidlom odvra-
tenym od antény. V pripade dlhych vozidiel (tj. okrem osobnych auto-
mobilov a Tlahkych dodavkovych vozidiel), ktoré maji elektronické
riadiace jednotky a s nimi spojené vedenie s prisluSenstvom prevazne
v strede vozidla, referencny bod (pozri bod 5.4) moze byt stanoveny
bud’ na pravej alebo l'avej strane povrchu vozidla. Tento referenény bod
je v strede diky vozidla alebo v jednom bode po strane vozidla
vybranom vyrobcom po dohode s prislusSnym organom po posudeni
rozlozenia elektronickych systémov a usporiadania kablovych zvizkov.

Takéto skuSanie sa moze vykonat' len vtedy, ked’ to umoziuje fyzicka
konstrukcia sktiSobnej komory. Umiestnenie antény sa musi zaznamenat’
v skaSobnom protokole.
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5.1
5.1.1.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

52.1.2.

522.
52.2.1.

5222.

5.3.
53.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.1.1.

Typ, poloha a orienticia generiatora pola
Typ generatora pol'a

Typ, resp. typy generatora pola sa vyberu tak, aby sa dosiahla pozado-
vana intenzita pola v referencnom bode (pozri bod 5.4) pri vhodnych
frekvenciach.

Generatorom, resp. generatormi pola moéze byt anténa alebo antény
alebo systém napajacicho vedenia.

Konstrukcia a orientacia akéhokol'vek generatora pola musi byt taka,
aby bolo pole polarizované: od 20 do »M2 2 000 <« MHz horizontalne
alebo vertikalne.

Vyska a vzdialenost’ pri merani
Vyska

Fazovy stred antény musi byt minimélne vo vyske 1,5 m nad rovinou,
na ktorej stoji vozidlo, ale minimalne 2,0 m nad rovinou, na ktorej stoji
vozidlo, ak je strecha vozidla vo vdcsej vyske ako 3 m.

Ziadna &ast’ vyzarujiiceho prvku antény nema byt blizsie ako 0,25 m od
plochy, na ktorej stoji vozidlo.

Vzdialenost’ pri merani

Prevadzkovym podmienkam je mozné sa najviac priblizit' tak, ze sa
generator pol'a umiestni ¢o mozno najd’alej od vozidla. Tato vzdialenost’
je v rozsahu od 1 do 5 m.

Ak sa sktska vykondva v uzavretom zariadeni, vyZarovacie prvky gene-
ratora pol'a nesmu byt blizSie ako 1,0 m od akéhokol'vek radioabsorpc-
ného materidlu a miniméalne 1,5 m od steny uzavretého zariadenia.
Medzi vysielacou anténou a skuSobnym vozidlom nesmt byt pocas
skuSania ziadne absorpcné materialy.

Umiestnenie antény vzhl'adom na vozidlo

Vyzarovacie prvky generatora pola nesmu byt blizsie ako 0,5 m od
vonkajsieho povrchu karosérie vozidla.

Generator pol'a sa umiestni v osi vozidla (v rovine pozdlznej symetrie).

Ziadna &ast’ systému napéjacieho vedenia, s vynimkou roviny, na ktorej
vozidlo stoji, nesmie byt blizsie ako 0,5 m od akejkol'vek Casti vozidla.

Akykol'vek generdtor pola, ktory je umiestneny nad vozidlom, ma
centralne pokryvat’ asponn 75 % dlzky vozidla.

Referencny bod

Na ucely tejto Casti je referencnym bodom bod, v ktorom sa stanovi
intenzita pol'a a ktory je vymedzeny takto:

aspont 2 m horizontilne od fazového stredu antény, alebo aspoii 1
m vertikalne od vyzarujicich prvkov systému napajaciecho vedenia,
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5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.

5.4.1.5.

5.5.

na osi vozidla (v rovine pozdiznej symetrie),

vo vyske 1,0 + 0,05 m nad rovinou, na ktorej spoc¢iva vozidlo, alebo 2,0
+ 0,05 m, ak minimalna vyska strechy ktoréhokol'vek vozidla v mode-
lovom rade presahuje 3,0 m;

pre predné osvetlenie:

— bud’ 1,0 £ 0,2 m vo vnutri vozidla, merané od priesecnika celného
skla a kapoty motora (pozri bod C na obrazku 1 v bode 8), alebo

— 0,2 £ 0,2 m od osi prednej napravy traktora, merané smerom k stredu
traktora (pozri bod D na obrazku 2 v bode 8),

podla toho, pri ktorej z moznosti je referencny bod blizSie k anténe,

pre zadné osvetlenie:

— bud’ 1,0 £ 0,2 m vo vnutri vozidla, merané od priese¢nika ¢elného
skla a kapoty motora (pozri bod C na obrazku 1 v bode 8), alebo

— 0,2 £ 0,2 m od osi zadnej napravy traktora, merané smerom k stredu
traktora (pozri bod D na obrazku 2 v bode 8),

podl'a toho, pri ktorej z moznosti je referenény bod blizsie k anténe.

Ak sa rozhodne vystavit' Ziareniu zadnu cast’ vozidla, referen¢ny bod sa
urci tak, ako je stanovené v bode 5.4. Vozidlo sa potom odvrati od
antény a umiestni sa tak, ze je horizontalne otoc¢ené 0180° okolo svojho
stredu, t. j. tak, aby vzdialenost’ od antény k najblizSej vonkajsej Casti
karosérie vozidla zostala rovnaka, ako je znazornené na obrazku 3
v bode 8.

Skusobné poZiadavky
Frekvenéné pasmo, Cas zotrvania, polarizacia

Vozidlo sa vystavi elektrickému ziareniu vo frekvenénom rozsahu 20 az
»>M2 2000 <4 MHz.

Aby sa potvrdilo, Ze vozidlo spliia poziadavky tejto &asti, skiisa sa pri 14
ustalenych frekvenciach v rozsahu, napr.: 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190,
230, 280, 380, 450, 600, 750, 900 a od 1 000 do 2 000 MHz, v stlade
s prirastkom stanovenym v norme ISO 11451-1, 3. vyd., 2005 a Amd
1:2008.

Pri kazdej frekvencii sa pouzije jeden druh polarizacie — pozri bod 5.1.3.

Vsetky ostatné parametre skusky su také, ako je vymedzené v tejto Casti.



02015R0208 — SK — 10.05.2020 — 003.001 — 106

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

Ak vozidlo nesplni poziadavky skusky vymedzené v bode 6.1.1, musi sa
overit’, ze sa tak stalo za prislusnych sktiSobnych podmienok a nie je to
vysledkom vytvorenia nekontrolovanych poli.

Generovanie poZadovanej intenzity pol’a
Skusobna metodika

K vytvoreniu sktSobnych podmienok pol'a sa pouzije ,,substitu¢na
metoda‘.

Kalibra¢na faza

Pri kazdej skusobnej frekvencii sa do generatora pola privedie prikon
dostatoény na to, aby sa v referenénom bode vytvorila pozadovana
intenzita pola (ako je vymedzené v bode 5) v oblasti skuSania bez
pritomnosti vozidla, meria sa a zaznamenava prikon alebo iny parameter,
ktory sa priamo vztahuje na prikon potrebny na vytvorenie pola.
SktSobné frekvencie su v rozsahu 20 az »M2 2 000 < MHz. Kali-
bracia sa zacina pri 20 MHz a pridava sa postupne maximalne 2 %
z predchddzajicej frekvencie, konciac pri »M2 2 000 € MHz. Tieto
vysledky sa pouziji pre skiisky typového schvalenia, pokial’ nenastana
zmeny v zariadeniach alebo vybaveni, ktoré si nevyhnutne vyziadaju
opakovanie tohto postupu.

Skusobna faza

Potom sa vozidlo umiestni v skiSobnom zariadeni, v stlade s poziadav-
kami bodu 5. Do generatora pola sa potom pri kazdej z frekvencii
uvedenych v bode 6.1.1 privedie pozadovany prikon vymedzeny
v bode 7.1.2.

Ten isty parameter vybrany podla bodu 7.1.2 na definovanie pola sa
potom pouzije na urCenie intenzity pola pocas skusky.

Generator pola a jeho usporiadanie pocas skusky musi mat rovnaké
$pecifikacie ako pocas ¢innosti vykonavanych podla bodu 7.1.2.

Zariadenie na meranie intenzity pola

Na stanovenie intenzity pola v priebehu kalibracnej fazy substitucnej
metody sa pouzije vhodné kompaktné zariadenie na meranie intenzity
pola.

Pocas kalibracnej fazy substituénej metody sa fazovy stred zariadenia na
meranie intenzity pola umiestni v referenénom bode.

Ak sa ako zariadenie na meranie intenzity pola pouzije prijimacia
anténa, odc¢itania sa vykonaju v troch vzdjomne kolmych smeroch
a za intenzitu pola sa povazuje izotropickd ekvivalentnd hodnota od¢i-
tania.

Aby sa zohl'adnili rozne geometrie vozidla, mdze sa pre dané sktisobné
zariadenie stanovit' niekolko poloh antény alebo referenénych bodov.
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vB
7.2.
7.2.1.
7.3.
7.4.
VM2
vB
7.4.1.
VM2
7.4.2.
vB
7.4.3.
VM2
7.4.4.

Obrys intenzity pola

Pocas kalibracnej fazy substituénej metddy (predtym nez sa vozidlo
umiestni v oblasti sku$ania), intenzita pol'a nesmie byt aspon v 80 %
kalibra¢nych krokov mensia ako 50 % menovitej intenzity pol'a v nasle-
dujtcich miestach:

a) pre vsetky generatory pola 0,5 + 0,05 m po oboch stranach referenc-
ného bodu na priamke prechadzajucej cez referencny bod, v rovnake;j
vyike, v akej je referenény bod a kolmo na pozdiznu rovinu symetrie
vozidla;

b) v pripade systému napajacicho vedenia 1,50 + 0,05 m na priamke
prechadzajucej referenénym bodom v rovnakej vyske ako je refe-
renény bod a popri osi pozdlznej symetrie.

Rezonancia komory

Bez toho, aby boli dotknuté podmienky stanovené v bode 7.2.1, sa
skusky nesmu vykonat’ pri rezonanénych frekvenciach komory.

Charakteristiky vytvoreného skuSobného signélu

Vozidlo sa vystavi elektromagnetickému Zziareniu vo frekvenénych
rozsahoch 20 az 2 000 MHz pri vertikalnej polarizacii.

Maximalna hodnota skasobného signalu

Maximalna hodnota skisobného signdlu sa rovna maximalnej hodnote
nemodulovanej sinusovej vilny, ktorej efektivna hodnota vo V/m je
vymedzena v bode 3.4.2 Casti 2 (pozri obrazok 3 tejto Casti).

Tvar skasobného signalu

Modulécia skusobného signalu musi byt:

a) amplitadova modulacia (AM) s modulaciou 1 kHz a hibkou modu-
lacie 80 % (m = 0,8 = 0,04) vo frekvenénom rozsahu 20 —
1 000 MHz (podl'a obrazka 3 v tejto Casti) a

b) impulzova modulacia (PM) s tonom = 577 ps a periddou = 4 600 ps
vo frekvenénom rozsahu 1000 — 2000 MHz podla normy ISO
11451-1, 3. vyd., 2005 a Amd 1:2008.

Hibka modulécie

Hibka modulacie m je vymedzend ako:

_ (maximalna hodnota signdlu — minimélna hodnota signalu)/
M = (maximalna hodnota signilu + minimalna hodnota signalu).

Cas expozicie

Cas expozicie pre kazdii skuSobnu frekvenciu musi byt dostatoéne dlhy
na to, aby sa mohla odozva skuSaného vozidla zistit' za normélnych
podmienok. V kazdom pripade nesmie byt kratsi ako dve sekundy.
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8. Obrazky
Obrazok 1

///
Referenény bod leziv

—_—— jednej z tychto rovin
_—— (porovnaj 5.4.1.4)

1,0£02m

Bod C

Priese¢nik ¢elného skla s

kapotou motora alebo bod, kde

tieto ¢asti budi umiestnené na
Uplnom vozidle

Bod D

Obrazok 2

Referenény bod lezi v jednej
z tychto rovin
(porovnaj 5.4.1.5)

\ \
| 020+02m

Priese¢nik ¢elného skla s kapotou
motora alebo bod, kde tieto ¢asti budu
umiestnené na Uplnom vozidle

Bod C

Bod D
Zadna naprava
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Obrazok 3

Charakteristiky skiSobného signalu, ktory sa ma generovat’

Nemodulovana Skusobny signal: 80 %, sinusova vina, modulo-
sinusova vina, ktorej | vana amplitdda: maximalna hodnota krivky rovna
efektivna  hodnotaje | maximalnej hodnote krivky nemodulovanej, sinu-
vymedzena v bode | sovej viny, ktorej efektivna hodnota je vymedzena
3.4.2. dasti 2 v bode 3.4.2. asti 2

CAST 6

Metéda merania vyZarovanych Sirokopasmovych elektromagnetickych emisii

1.1.

1.2.

1.3.

3.2

3.3.

z elektrickych/elektronickych podzostav
Vseobecne

Skusobna metoda opisana v tejto Casti sa moze pouzit pre EMP, ktoré
mozno dodato¢ne namontovat’ do vozidiel, ktoré si v sulade s Castou 3.

Meraci pristroj

Meracie zariadenie musi spiiat poziadavky publikacie &. 16 — série 1
Zvlastneho medzinarodného vyboru pre radiové rusenie (CISPR).

Na meranie Sirokopasmovych elektromagnetickych emisii podla tejto Casti
sa pouzije kvazi Spickovy detektor alebo ak sa pouzije $pickovy detektor,
musi sa uplatnit’ vhodny korekény koeficient v zavislosti od frekvencie
impulzov rusenia.

Skusobna metoda

Tato skuska je urena na meranie Sirokopasmovych elektromagnetickych
emisii z EMP.

Interpretacia vysledkov

Vysledky merani sa vyjadria v dB pV/m (uV/m) pre Sirku pasma 120
kHz. Ak sa skuto¢nd Sirka pAsma B (vyjadrend v kHz) meracieho pristroja
lii od hodnoty 120 kHz, je potrebné prepocitat’ od¢itania v pV/m na $irku
pasma 120 kHz ich vynasobenim koeficientom 120/B.

Miesto merania

Miesto merania musi spiiiat’ poziadavky publikécie CISPR &. 16 — série 1
(pozri bod 7).

Meracia suprava, skuSobna kabina alebo vozidlo, v ktorom je suprava
umiestnena, sa umiestni mimo hranic znazornenych v bode 7.

Mobzu sa pouzit’ uzavreté skiiSobné zariadenia, ak je mozné vyjadrit’ kore-
laciu medzi uzavretym skuSobnym zariadenim a miestom skusky, ktoré sa
nachadza vonku. Uzavreté skagobné zariadenia nemusia spiiat’ poziadavky
na rozmery podla bodu 7, okrem vzdialenosti antény od skuSanej EMP
a vySky antény (pozri obrazky 1 a 2 v bode 8).
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3.4.

4.2.

43.
43.1.

4.4.

4.5.

Okolie

Aby sa zabranilo pritomnosti vedlajsicho hluku alebo signalu dostatocne
velkého na to, aby podstatne ovplyvnili meranie, vykonaju sa pred
hlavnou skuskou merania a po nej. Pri oboch meraniach musi byt vedl'ajsi
hluk alebo signal aspoit o 10 dB pod prislusnymi limitmi rusenia uvede-
nymi v bode 3.5.2.1 casti 2, s vynimkou zamernych uzkopasmovych
okolitych vysielani.

Stav EMP pocas skusok

EMP musi byt pocas skasky v normélnom prevadzkovom rezime.

Merania sa nesmt vykonavat’ za dazd’a alebo inych zrazok dopadajtcich
na sktiSana EMP ani skor ako 10 minut po takomto dazdi, resp. inych
zrazkach.

Rezim skuSania

Skusana EMP a jej vedenie s prisluSenstvom sa podoprii vo vyske 50
+ 5 mm nad drevenou alebo ekvivalentnou nevodivou platiou. Ak je
vsak ktorakol'vek Cast’ skuSanej EMP urcend na spojenie s kovovou karo-
sériou vozidla, tato Cast’ sa umiestni na zakladnej rovine a elektricky sa
s nou prepoji. Zakladnou rovinou ma byt kovova platna s minimalnou
hribkou 0,5 mm. Minimalny rozmer zékladnej roviny zavisi na rozmere
skiSanej EMP, ma vSak umoznovat’ rozmiestnenie vedenia EMP a jeho
komponentov. Zakladna rovina sa spoji s ochrannym vodi¢om uzemilova-
cicho systému. Zakladna rovina sa umiestni vo vyske 1,0 + 0,1 m nad
podlahou skusobného zariadenia a rovnobezne s nou.

. Skusand EMP sa usporiada a zapoji podl'a poziadaviek. Napdjacie vedenie

sa umiestni pozdlZz okraja zakladnej roviny/platne, najviac do vzdialenosti
100 mm, ¢o najblizsie k anténe.

. Sktsana EMP sa spoji s uzemiovacim syst¢émom podl’a pokynov vyrobcu

o montazi, nie su povolené ziadne doplnkové uzemmovacie spojenia.

. Minimalna vzdialenost’ medzi skii§anou EMP a vSetkymi ostatnymi vodi-

vymi konStrukciami, ako st steny tienené¢ho priestoru (s vynimkou
zakladnej roviny/platne pod skuSanym objektom), musi byt 1,0 m.

Privod elektrickej energie do skusanej EMP sa realizuje umelou sietou 5
uH/50 Q, ktora je elektricky prepojena so zakladnou rovinou. Napajacie
napitie sa udrzuje na + 10 % menovitého prevadzkového napétia systému.
Akékol'vek zvlnenie napitia je mensie ako 1,5 % menovitého prevadzko-
vého napitia systému, meraného pri monitorovacom mieste umelej siete.

Ak sa skuSand EMP skladd z viac ako jednej jednotky, prepojovacimi
kablami idealne musia byt komponenty vedenia uréené na pouzitie vo
vozidle. Ak to nie je mozné, vzdialenost medzi elektronickou riadiacou
jednotkou a umelou sietou musi byt 1 500 £ 75 mm.

Vsetky kable v kablovom zvizku musia byt zakoncené tak, aby ¢o mozno
najviac zodpovedali skutocnosti a prednostne musia byt pripojené
k skutoénym zatazeniam a ovladacim prvkom.

Ak sa v zaujme spravnej Cinnosti skusanej EMP vyzaduje pomocné zaria-
denie, kompenzuje sa vplyv na merané emisie.

Typ, poloha a orientacia antény
Typ antény

Mobze sa pouzit’ akakol'vek linearne polarizovana anténa za predpokladu,
ze tato anténa moéze byt normalizovana podla referencnej antény.
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.4.

6.2.

Vyska a vzdialenost’ pri merani
Vyska

Fazovy stred antény musi byt vo vySke 150 + 10 mm nad zikladnou
rovinou.

Vzdialenost’ pri merani

Horizontalna vzdialenost’ fazového stredu alebo pripadne vrcholu antény
od okraja zakladnej roviny je 1,00 £ 0,05 m. Ziadna Cast’ antény nesmie
byt blizsie nez 0,5 m od zékladnej roviny.

Anténa sa umiestni rovnobezne s rovinou, ktora je kolma na zakladnu
rovinu a splyva s okrajom zakladnej roviny, pozdlz ktorej prebiecha hlavna
Cast’ kabelaze.

Ak sa skuska vykonava v zariadeni uzavretom na ucely clonenia radiovej
frekvencie elektromagnetického Ziarenia, prijimacie prvky antény nesmu
byt blizsie ako 0,5 m od akéhokol'vek radioabsorpéného materialu a mini-
malne 1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi prijimacou anténou
a sktsanou EMP nesmu byt ziadne absorpéné materialy.

Orientécia a polarizacia antény

Odcitanie hodn6t sa vykona v meracom bode s anténou v horizontélnej aj
vo vertikalnej polarizacii.

Odcitanie hodnot

Najvyssia hodnota z dvoch od¢itani vykonanych (v sulade s bodom 5.3)
pri kazdej ustalenej frekvencii sa pri tejto frekvencii povazuje za charak-
teristicki hodnotu.

Frekvencie
Merania

Merania sa vykonajii v rozsahu od 30 do 1000 MHz frekvencného
rozsahu. EMP sa povazuje za spiiiajicu pozadované limity v celom frek-
venénom rozsahu, pokial tieto limity neprekro¢i pri nasledujucich 13
frekvenciach uvedeného rozsahu: 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280,
380, 450, 600, 750 a 900 MHz.

V pripade, ze je pocas skuSky limit prekroceny, je potrebné overit, Ze
prekrocenie sposobila EMP, a nie Ziarenie z pozadia.

. Limity platia vo frekvenénom rozsahu od 30 do 1 000 MHz.

. Merania mozno vykonat bud’ s kvazi $pic¢kovymi detektormi alebo so

Spickovymi detektormi. Limity uvedené v bodoch 3.2 a 3.5 casti 2 platia
pre kvazi $pickova metodu. Ak sa pouzije Spickova metoda, pripocita sa
38 dB na Sirku pasma 1 MHz, alebo sa odpocita 22 dB na $irku pasma
1 kHz.

Odchylky

Ustalena frekvencia Odchylka
(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 a 230 | +5

280, 380, 450, 600, 190 a 900 + 20

Odchylky platia pre udané frekvencie a st urené na to, aby sa pocas
merania zabranilo ruSeniu vyplyvajicemu z vysielani na menovitych usta-
lenych frekvenciach alebo frekvenciach v ich tesnej blizkosti.
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7. Hranica oblasti skuSania elektrickej/elektronickej montaZznej podsku-
piny

Rovna ¢ista plocha, bez povrchov odrazajicich elektromagnetické Ziarenie

/ Minimalny polomer 15 m \

I \ | |

|
Skugobna vzorka na Y
| zéakladnej rovine im [
\ ﬂ{ x5 [
\ | /
\ i Anténa /
\ /
\ /
AN /
N /
N s
~ e
~ -
~ —~
8. Elektromagnetické emisie vyZarované pri skuskach

Obrazok 1

Usporiadanie skuSobného priestoru pre vyZarované elektromagnetické emisie z EMP
(celkovy pohlad)

—> «

K osiantény alebo | 1000

najbliz&iemu prvku R A A Iy . |

log. periodického ) \I\/H‘/\/\/\/\/\/‘ / /\’\'\/\ VAVAY! \/ Tienena komora
- P ¢ \/ \/\/\/ \/\,\ \/\/\/\\/\/\/ / r\r VYV \/

usporiadania: <V ‘ \ Vv v V V

1000 + 50 mm 1000 50 —)l j«-————————

= "74— >200
[T

Dvoinasobne
tieneny koaxialny
kabel

Skusobny stav so |
Zakladnou rovinou

spojenou so stenou

Skusobny kablovy
zvézok

1500 +75 mm dlhya
50 + 5 mm nad
zakladnou rovinou

Priechod

[ \

Meraci
prijimaé

Privod prudu do
skuganého predmetu |

N
Priechod /

Spojovacia skrifia AA
A > AAAAA A A A A

vrétane US <A\ /\\ /\",\\/\/\\ AVA /\/\/\/\/\ /\ /\ A =
[ — AYRA'ATATA \/ VWYV YV \/ \VAVARY, \/\ <

| 500 minimum

Dolad'ovacia

»| anténna jednotka
— (akje to potrebne)
v testnej

blizkosti antény

\

\
V&etky rozmery
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Obrazok 2

Vyzarované elektromagnetické emisie z EMP (pohPad na rovinu pozdiZnej symetrie
skusobného stavu)

N\NAANANANANANANANNANANANANANANANNN/
VAW AN AW AWAWAWAWAWAW. :\’/\,‘ \(WAVAVAWA \ /\/ ~
,fv "\,’l ‘v,/ V VYV \,/ V \,"l V' \x‘/’ \..// V \\_/’ \ \ =

VvV

\ / \ \ /\/ V<
V' VV VYV

Rovina, v ktorej lezi
referenény bod a hlavna &ast

kabelaze ~—1 500 minimum —3

Anténa | L
1~ 500 minimum -y~

Referenény bod

V&etky rozmery v milimetroch‘ 250 minimum

N

CAST 7

Metoda merania vyZarovanych uzkopasmovych elektromagnetickych emisii

1.1.

1.2.

1.3.
1.3.1.

z elektrickych/elektronickych podzostav
VSeobecne

Pre EMP mozno pouzit' ska§obnii metédu opisant v tejto Casti.

Meraci pristroj

Meracie zariadenie musi spifat poziadavky publikacie &. 16 — série 1
Zvlastneho medzinarodného vyboru pre radiové rusenie (CISPR).

Na meranie vyzarovanych uzkopasmovych elektromagnetickych emisii
podla tejto Casti sa pouzije detektor pre stredné hodnoty alebo $pikovy
detektor.

Skusobna metoda

Tato skuska je ur€ena na meranie Uzkopasmovych elektromagnetickych
emisii, ktoré by mohli vychadzat' z mikroprocesorovych systémov.

. Pri zvolenej polarizacii antény je, ako kratke vstupné meranie (2 az 3

minuty), povolené prekontrolovat frekvenc¢ny rozsah uvedeny v bode
6.1 pouzitim spektralneho analyzatora, ktorym sa zisti existencia a/alebo
miesto vyskytu $pi¢kovych emisii. Moze to pomdct’ pri vybere skisob-
nych frekvencii (pozri bod 6).

Interpretacia vysledkov

Vysledky merani sa vyjadria v dB pV/m (uV/m).

Miesto merania

Miesto merania musi spifiat’ poziadavky publikacie CISPR &. 16 série 1
(pozri bod 7 Casti 6).
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3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.
43.1.

44,

Meracia suprava, skuSobna kabina alebo vozidlo, v ktorom je stprava
umiestnena, sa umiestni mimo hranic znazornenych v bode 7 casti 6.

Mozu sa pouzit’ uzavreté skiiSobné zariadenia, ak je mozné vyjadrit’ kore-
laciu medzi uzavretym skuSobnym zariadenim a miestom skusky, ktoré sa
nachadza vonku. Uzavreté skigobné zariadenia nemusia splitat’ poZiadavky
na rozmery podla bodu 7 casti 6, okrem vzdialenosti antény od skuSanej
EMP a vysky antény (pozri obrazky 1 a 2 v bode 8 casti 6).

Okolie

Aby sa zabranilo pritomnosti vedlajsieho hluku alebo signalu dostatoc¢ne
velkého na to, aby podstatne ovplyvnili meranie, vykonaji sa pred
hlavnou skiiskou merania a po nej. Pri oboch meraniach musi byt vedlajsi
hluk alebo signal aspoft 0 10 dB pod prislusSnymi limitmi ruSenia uvede-
nymi v bode 3.6.2.1. Casti 2, s vynimkou zamernych uzkopasmovych
okolitych vysielani.

Stav EMP pocas skusok

EMP musi byt pocas skiasSky v normélnom prevddzkovom rezime.

Merania sa nesmu vykonavat' za dazda alebo inych zrdzok dopadajucich
na skiSanit EMP ani skor ako 10 minat po takomto dazdi, resp. inych
zrazkach.

Rezim skuSania

Skusana EMP a jej vedenie s prislusenstvom sa podoprii vo vyske 50
+ 5 mm nad drevenou alebo rovnocennou nevodivou platiou. Ak je
vSak ktorakol'vek Cast’ skuSanej EMP urcend na spojenie s kovovou karo-
sériou vozidla, tato Cast’ sa umiestni na zakladnej rovine a elektricky sa
s flou prepoji.

Zakladnou rovinou ma byt kovova platia s minimalnou hribkou 0,5 mm.
Minimalny rozmer zakladnej roviny zavisi na rozmere skisanej EMP, ma
vSak umoziovat rozmiestnenie vedenia EMP a jeho komponentov.
Zakladna rovina sa spoji s ochrannym vodi¢om uzemmovacieho systému.
Zakladna rovina musi byt situovana vo vyske 1,0 = 0,1 m nad podlahou
skuSobného zariadenia a rovnobezne s fou.

. Sktsana EMP sa usporiada a zapoji podl'a poziadaviek. Napajacie vedenie

sa umiestni pozdiz okraja zakladnej roviny/platne, najviac do vzdialenosti
100 mm, ¢o najbliz§ie k anténe.

. Skusana EMP sa spoji s uzemiovacim syst¢émom podl'a pokynov vyrobcu

o montazi, nie st povolené ziadne doplnkové uzemnovacie spojenia.

. Minimalna vzdialenost’ medzi skusanou EMP a vSetkymi ostatnymi vodi-

vymi konstrukciami, ako s steny tieneného priestoru (s vynimkou
zakladnej roviny/platne pod skuSanym objektom), musi byt 1,0 m.

Privod elektrickej energie do skiisanej EMP sa realizuje umelou siet'ou 5
pH/50 Q, ktora je elektricky prepojena so zakladnou rovinou. Napéjacie
napitie sa udrzuje na + 10 % menovitého prevadzkového napétia systému.
Akékol'vek napitie zvlnenia ma byt mensie ako 1,5 % menovitého preva-
dzkového napitia systému, meraného pri monitorovacom mieste umelej
siete.
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4.5.

5.2.
5.2.1.

52.2.

5.23.

5.3.

5.4.

Ak sa skusana EMP sklada z viac ako jednej jednotky, prepojovacimi
kéblami idedlne musia byt komponenty vedenia urcené na pouZitie vo
vozidle. Ak to nie je mozné, vzdialenost’ medzi elektronickou riadiacou
jednotkou a umelou sietou musi byt 1500 + 75 mm. Vsetky kable
v kablovom zvizku musia byt zakoncené tak, aby ¢o mozno najviac
zodpovedali skuto¢nosti a najmd skutoénym zatazeniam a ovladacim
prvkom. Ak sa v zaujme spravnej Cinnosti skuSanej EMP vyzaduje
pomocné zariadenie, kompenzuje sa vplyv na merané emisie.

Typ, poloha a orientiacia antény
Typ antény

Moze sa pouzit’ akdkol'vek linedrne polarizovand anténa za predpokladu,
ze tato anténa moéze byt normalizovana podla referencnej antény.

Vyska a vzdialenost’ pri merani
Vyska

Fazovy stred antény musi byt vo vySke 150 + 10 mm nad zikladnou
rovinou.

Vzdialenost’ pri merani

Horizontélna vzdialenost” fazového stredu alebo pripadne vrcholu antény
od okraja zakladnej roviny je 1,00 £ 0,05 m. Ziadna Cast’ antény nesmie
byt blizSie nez 0,5 m od zékladnej roviny.

Anténa sa umiestni rovnobezne s rovinou, ktord je kolma na zakladnu
rovinu a splyva s okrajom zakladnej roviny, pozdlz ktorej prebieha hlavna
Cast’ kabelaze.

Ak sa skuska vykonava v zariadeni uzavretom na Ucely clonenia radiovej
frekvencie elektromagnetického Ziarenia, prijimacie prvky antény nesmu
byt’ blizsie ako 0,5 m od akéhokol'vek radioabsorpéného materidlu a mini-
malne 1,5 m od steny uzavretého zariadenia. Medzi prijimacou anténou
a skasanou EMP nesmu byt ziadne absorpcné materialy.

Orient4cia a polarizacia antény

Odc¢itanie hodnét sa vykona v meracom bode s anténou v horizontalnej aj
vo vertikalnej polarizacii.

QOdcitanie hodnot

Najvyssia hodnota z dvoch odéitani vykonanych (v stlade s bodom 5.3)
pri kazdej ustalenej frekvencii sa pri tejto frekvencii povazuje za charak-
teristickt hodnotu.

Frekvencie
Merania

Merania sa vykonaju v rozsahu od 30 do 1000 MHz frekvenéného
rozsahu. Tento rozsah sa rozdeli do 13 pasiem. V kazdom pasme sa
moze skisat’ jedna ustalena frekvencia, aby sa preukazalo, ze st splnené
pozadované limity. Aby sa potvrdilo, Ze skagana EMP spina poziadavky
tejto Casti, skiSobny organ vykona skusky pri kazdej takej ustalenej frek-
vencii v kazdom z nasledujticich 13 frekvenénych pasiem:

30 az 50, 50 az 75, 75 az 100, 100 az 130, 130 aZ 165, 165 az 200, 200
az 250, 250 az 320, 320 az 400, 400 az 520, 520 az 660, 660 az 820, 820
az 1000 MHz.
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6.2.

V pripade, ze je pocas skusky limit prekroceny, je potrebné overit, ze
prekrocenie sposobila skusana EMP, a nie ziarenie z pozadia.

Ak st pocas vstupného merania vykonaného podl'a bodu 1.3 vyzarované
uzkopasmové emisie pre akékol'vek pasmo stanovené v bode 6.1 aspon
10 dB pod referenénym limitom, potom sa EMP povazuje za zhodnu
s poziadavkami tejto Casti vzhl'adom na frekvenéné pasmo.

CAST 8

Metéda, resp. metody skiasania odolnosti elektrickych/elektronickych

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

3.2.

4.2.

podzostav vocli elektromagnetickému Ziareniu
Vseobecne

Pre EMP mozno pouzit skiSobnu metddu, resp. metddy opisané
v tejto Casti.

Sktsobné metody

EMP mézu spifiat poziadavky akejkolvek kombindcie nasledujucich
skasobnych metdéd podla uvazenia vyrobcu za predpokladu, ze tieto
vysledky pokryvaji plny frekvenény rozsah Specifikovany v bode 5.1.

— Skusanie paskovym vedenim: pozri bod 11.

— Skuisanie objemovou injektdZzou pradom: pozri bod 12.

— Skusanie v TEM bunke: pozri bod 13.

— Skuska vol'ného pol'a: pozri bod 14.

Z dovodu vyzarovania elektromagnetickych poli pocas tychto skasok
sa celé skusanie vykonava v tienenom priestore, ako je TEM bunka.

Interpretacia vysledkov

Na ucely skusok opisanych v tejto Casti sa intenzity poli vyjadria vo
V/m a zavedeny elektricky prad sa vyjadri v mA.

Miesto merania

Skisobné zariadenie musi byt schopné vytvorit' pozadovany skuSobny
signal vo vsetkych frekvencnych rozsahoch vymedzenych v tejto Casti.
Skugobné zariadenie musi splfiat’ pravne poZiadavky tykajuce sa emisii
elektromagnetickych signélov.

Meracie zariadenie sa umiestni mimo komory.

Stav EMP pocas skusok

EMP musi byt pocas skusky v normalnom prevadzkovom rezime.
Musi byt usporiadand tak, ako je stanovené v tejto Casti, pokial to
konkrétne skisobné metddy nevyzaduji inak.

Privod elektrickej energie do sktsanej EMP sa realizuje umelou
sietou (US) 5 puH/50 Q, ktora je elektricky uzemnena. Napéjacie
napdtie sa udrzuje na + 10 % menovitého prevadzkového napitia
systému. Akékol'vek zvinenie napitia je mensie ako 1,5 % menovitého
prevadzkového napitia systému, meraného pri monitorovacom mieste
umelej siete.
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4.3.

44.

4.5.

5.2.

6.2.

6.3.

Akékol'vek pomocné zariadenie potrebné k Cinnosti skusanej EMP sa
umiestni v priebehu kalibratnej fazy. Ziadne vonkajSie zariadenia
nesmi byt pocas kalibracie bliz§ie nez 1 m od referenéného bodu.

Na zabezpecenie dosiahnutia reprodukovatelnych vysledkov merania
pri opakovanych skuskach a meraniach musi zariadenie vytvarajuce
skisobny signal a jeho usporiadanie zodpovedat S$pecifikaciam, aké
sa pouzili pocas kazdej kalibracnej fazy (body 7.2, 7.3.2.3, 8.4, 9.2.
a 10.2).

Ak sa skusand EMP sklada z viac ako jednej jednotky, prepojovacimi
kablami idedlne musia byt komponenty vedenia ur¢ené na pouZzitie vo
vozidle. Ak to nie je mozné, vzdialenost medzi elektronickou
riadiacou jednotkou a umelou sietou musi byt 1 500 + 75 mm. Vsetky
kable v kablovom zvidzku musia byt zakoncené tak, aby ¢o mozno
najviac zodpovedali skuto¢nosti a najmé skutoénym zatazeniam a ovla-
dacim prvkom.

Frekvenény rozsah, ¢asy zotrvania

Merania sa vykonaji vo frekvenénom rozsahu 20 az 1 000 MHz.

Aby sa potvrdilo, e skugand, resp. skugané EMP spliaji poziadavky
tejto Casti, vykonaju sa skusky v rozsahu 14 ustalenych frekvencii,
napr.:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 a
900 MHz.

Musi sa brat’ ohl'ad na ¢as odozvy skuSobného zariadenia a Cas zotr-
vania musi byt dostato¢ny na to, aby skiiSobné zariadenie reagovalo za
normalnych podmienok. V kazdom pripade nesmie byt kratsi ako dve
sekundy.

Charakteristiky skiSobného signalu, ktory sa ma generovat’
Maximalna hodnota skiiSobného signalu

Maximalna hodnota skuSobného signalu sa rovna maximalnej hodnote
nemodulovanej sinusovej viny, ktorej efektivna hodnota je stanovena
v bode 3.4.2 Casti 2 (pozri obrazok 3 v bode 8 casti 5).

Tvar viny skiSobného signalu

Skusobnym signalom je radiofrekvencénd sinusova vlna s amplitadou
modulovanou 1 kHz sinusovou vlnou pri hlbke modulacie m 0,8
+ 0,04.

Hibka modulécie

Hibka moduldcie m je vymedzena ako:

_ (maximalna hodnota signdlu — minimélna hodnota signalu)/
~ (maximalna hodnota signalu + minimalna hodnota signalu)

m
Skusanie paskovym vedenim
Sktsobna metoda

Tato skiiSobna metoda spociva vo vystaveni kablového zvézku spaja-
juceho komponenty v EMP stanovenym intenzitam pola.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.2.
7.3.2.1.

Meranie intenzity pol'a v paskovom vedeni

Pri kazdej pozadovanej skusobnej frekvencii sa do paskového vedenia
privedie prikon dostatocny na to, aby sa vytvorila pozadovana inten-
zita pola v oblasti skuSania bez pritomnosti EMP, meria sa a zazname-
nava prikon alebo iny parameter, ktory sa priamo vztahuje na prikon
potrebny na vytvorenie pola. Tieto vysledky sa pouziju pre skusky
typového schvalenia, pokial nenastanii zmeny v zariadeniach alebo
vybaveni, ktoré si nevyhnutne vyziadajii opakovanie tohto postupu.
Pocas tohto procesu je hlava sondy umiestnena pod aktivnym vodicom
a je vycentrovana v pozdiznom, vertikalnom a prie¢nom smere. Puzdro
elektronického vybavenia sondy je ¢o mozno najd’alej od pozdiznej osi
paskového vedenia.

InStalacia skuSanej EMP
Sktiganie 150 mm paskovym vedenim

Skusobnd metdda umoziiuje vytvorenie homogénnych poli medzi
aktivnym vodi¢om (impedancia pasovej linky 50 Q) a zakladnou
rovinou (vodivy povrch montaznej dosky), medzi ktoré sa méze vlozit’
cast’ vedenia. Elektronicky regulator, resp. regulatory EMP sa namon-
tuju v zakladnej rovine, ale mimo paskového vedenia, pricom jedna
z jeho strdn je rovnobeznd s aktivnym vodi¢om paskového vedenia.
Musi byt 200 + 10 mm od ciary na zakladnej rovine, priamo pod
okrajom aktivneho vodica.

Vzdialenost’ medzi ktorymkol'vek okrajom aktivneho vodi¢a a akym-
kol'vek periférnym zariadenim pouZzitym na meranie je aspont 200 mm.

Cast’ kablového zvizku skiSanej EMP sa umiestni v horizontalnej
polohe medzi aktivnym vodiCom a zékladnou rovinou (pozri obrazky
1 a2 v bode 11).

Minimalna dizka vedenia, ktoré zahttia napajacie vedenie elektronickej
riadiacej jednotky a je umiestnené pod pasovou linkou, musi byt 1,5
m pokial’ vedenie vo vozidle nie je kratSie ako 1,5 m. V tomto pripade
mé byt dizka vedenia taka, aka je najvicsia dizka vedenia instalova-
ného vo vozidle. Akékol'vek odbocky z vedenia, nachadzajice sa
v tomto rozmedzi sa vedii kolmo na jeho pozdiznu os.

Alternativne, tUplne rozvinuta dizka kablového zviizku vratane
najdlh$ej odbocky je 1,5 m.

Sktsanie 800 mm paskovym vedenim
Skusobna metoda

Paskové vedenie sa sklada z dvoch rovnobeznych kovovych platni
vzdialenych od seba 800 mm. Sksobné zariadenie sa umiestni v strede
medzi plathami a vystavi sa pdsobeniu elektromagnetického pola
(pozri obrazky 3 a 4 v bode 11).
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

Touto metédou mozno skusat’ kompletné elektronické systémy vratane
snimacov a spinacich prvkov, ako aj ovladacov a kablovej siete. Je
vhodna pre pristroje, ktorych najvacsi rozmer je mensi ako jedna
tretina vzdialenosti medzi platiami.

Umiestnenie paskového vedenia

Paskové vedenie sa umiestni v tienenej miestnosti (aby sa zabranilo
vonkaj$im emisiam) a 2 m od stien a akéhokol'vek kovového krytu,
aby sa zabranilo elektromagnetickym odrazom. Na tlmenie tychto
odrazov sa mdze pouzit' RF absorpény material. Paskové vedenie sa
umiestni na nevodivych podperach asponi 0,4 m nad podlahou.

Kalibracia paskového vedenia

Meracia sonda sa umiestni v strednej tretine priestoru vymedzeného
pozdiznou, vertikalnou a prie¢nou osou, medzi rovnobeznymi plat-
nami, bez pritomnosti skuSaného systému. Pripojené meracie zaria-
denie sa umiestni mimo monitorovacej miestnosti.

Pri kazdej pozadovanej skuSobnej frekvencii sa do paskového vedenia
privedie prikon dostatoény na to, aby sa pri anténe vytvorila pozado-
vand intenzita pola. Tato urovenn vystupného vykonu alebo iny para-
meter, ktory sa priamo vztahuje na vystupny vykon potrebny na
vytvorenie pola, sa pouzije pri skiiskach typového schvalenia, pokial
v zariadeniach alebo vo vybaveni nenastani zmeny, ktoré si vyziadaju
opakovanie tohto postupu.

Instalacia skusanej EMP

Hlavna riadiaca jednotka sa umiestni v strednej tretine priestoru vyme-
dzeného pozdlznou, vertikalnou a prie¢nou osou medzi rovnobeznymi
plathami. Musi stat’ na stojane vyrobenom z nevodivého materialu.

Hlavny kablovy zvézok a kable snimacov/spinacich prvkov

Hlavna kabelaz a akékol'vek kable snimaca/spinaca musia stipat’ verti-
kalne z riadiacej jednotky na vrchol zikladnej platne (pomdha to
maximalizovat vézbu s elektromagnetickym polom). Potom musia
kéble viest pozdiz spodnej strany dosky do jedného z jej volnych
rohov, kde sa sluckou stocia a vedu po povrchu uzemnovacej platne
az po spoje s napdjanim paskového vedenia. Potom kable vedi
k pridruzenému zariadeniu, ktoré je umiestnené v oblasti nachadza-
jucej sa mimo vplyvu elektromagnetického pola, napr. na podlahe
tienenej miestnosti vo vzdialenosti 1 m pozdizne od pasovej linky.

Skiska odolnosti voI'ného pol’a EMP
SkaSobna metoda

Tato skiiSobna metéoda umoziuje sktsanie elektrickych/elektronickych
systémov vozidiel vystavenim EMP elektromagnetickému Ziareniu
generovanému anténou.
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8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.1.3.

8.2.14.

8.2.1.5.

8.2.2.

8.3.
8.3.1.

8.3.1.1.

8.3.1.2.

Opis sktsobného stola

Skuska sa vykona vo zvukotesnej komore na doske skusobného stavu.

Zé&kladna platiia

Pri skaSani odolnosti volného pola sa skusana EMP a jej kabelaz
podoprie vo vyske 50 = 5 mm nad drevenou alebo ekvivalentnou
nevodivou doskou. Ak je vSak ktorakol'vek Cast’ skisanej EMP uréena
na spojenie s kovovou karosériou vozidla, tato Cast’ sa umiestni na
zakladnej rovine a elektricky sa s ou prepoji. Zakladnou rovinou ma
byt kovova platiia s minimalnou hribkou 0,5 mm. Minimalny rozmer
zakladnej roviny zavisi od rozmeru sktsanej EMP, ma vSak umoz-
novat’” rozmiestnenie vedenia EMP a jeho komponentov. Zakladna
rovina sa spoji s ochrannym vodi¢om uzemmovacicho systému.
Zakladna rovina sa umiestni vo vyske 1,0 = 0,1 m nad podlahou
skuSobného zariadenia a rovnobezne s nou.

Sktsana EMP sa usporiada a zapoji podla poZiadaviek. Napdjacie
vedenie sa umiestni pozdlz okraja zakladnej roviny/platne, najviac
do vzdialenosti 100 mm, ¢o najblizsie k anténe.

Sktsana EMP sa spoji s uzemiiovacim systémom podla pokynov
vyrobcu o montdzi, nie su povolené ziadne doplnkové uzemmovacie
spojenia.

Minimélna vzdialenost’ medzi skiSanou EMP a vSetkymi ostatnymi
vodivymi konstrukciami, ako su steny tieneného priestoru (s vynimkou
zakladnej roviny/platne pod skisanym objektom), musi byt 1,0 m.

Rozmery akejkolvek zakladnej roviny s 2,25 m? alebo vicsie na
ploche, ktorej mensia strana ma rozmer minimalne 750 mm. Zakladna
rovina sa spoji s komorou spojovacimi pasmi tak, aby vézbovy odpor
pri jednosmernom prade nepresiahol 2,5 mQ.

Montéaz skuSanej EMP

Pri vd¢Som zariadeni montovanom na kovovy sktiSobny stojan sa na
ucely skusky tento stojan povazuje za Cast’ zakladnej roviny a podla
toho sa zapoji. Celné plochy skiisobnej vzorky sa umiestnia minimalne
200 mm od okraja zékladnej roviny. Vsetky vedenia a kable musia byt’
minimalne vo vzdialenosti 100 mm od okraja zékladnej roviny a vzdia-
+ 5 mm nad zakladnou rovinou. Privod elektrickej energie do skusanej
EMP sa realizuje umelou sietou s parametrami 5 pH/50 Q.

Typ, poloha a orientdcia generatora pola
Typ generatora pol'a

Typ, resp. typy generatora pola sa vybera tak, aby sa pri vhodnych
frekvencidch dosiahla pozadovana intenzita pola v referencnom bode
(pozri bod 8.3.4).

Typom, resp. typmi generatora pola moze byt anténa, resp. antény
alebo tanierova anténa.
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8.3.1.3.

8.3.2.
8.3.2.1.

8.3.2.2.
8.3.2.2.1.

8.3.2.2.2.

8.3.3.
8.3.3.1.

8.3.3.2.

8.3.3.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

Konstrukcia a orientacia akéhokol'vek generatora pol'a musi byt taka,
aby bolo pole polarizované: od 20 do 1 000 MHz horizontélne alebo
vertikalne.

Vyska a vzdialenost’ pri merani
Vyska

Fazovy stred antény musi byt vo vyske 150 + 10 mm nad zakladnou
rovinou, na ktorej je umiestnena skusana EMP. Ziadna Gast’ prijima-
ciecho prvku antény nesmie byt blizSie ako 250 mm od podlahy
zariadenia.

Vzdialenost’ pri merani

Prevadzkovym podmienkam sa mozno najviac priblizit' tak, Zze sa
generator pol'a umiestni ¢o mozno najdalej od EMP. Tato vzdialenost’
je v rozsahu od 1 do 5 m.

Ak sa skuaSka vykonava v uzavretom zariadeni, vyZarovacie prvky
generatora pola nesmua byt blizsie ako 0,5 m od akéhokol'vek radi-
oabsorpéného materialu a minimalne 1,5 m od steny uzavretého zaria-
denia. Medzi vysielacou anténou a sktiSanou EMP nesmu byt ziadne
absorpéné materialy.

Umiestnenie antény vzhladom na skiSanit EMP

Vyzarovacie prvky generatora pola nesmu byt blizsie ako 0,5 m od
okraja zakladnej roviny.

Fazovy stred generatora pol'a musi lezat' v rovine, ktora:

a) je kolmé na zdkladnu rovinu;

b) rozpol'uje okraj zakladnej roviny a prechadza stredom hlavnej Casti
kablového zvizku;

c) je kolma na okraj zakladnej roviny a hlavna cast’ kablového
zvizku.

Generator pol'a sa umiestni rovnobezne s touto rovinou (pozri obrazky
8 a 9 v bode 14).

Akykol'vek generator pola, ktory sa umiestni nad zakladnou rovinou
alebo skusanou EMP, musi pokryvat skasantt EMP.

Referen¢ny bod

Na ucely tejto Casti je referenénym bodom bod, v ktorom sa stanovi
intenzita pola a ktory je vymedzeny takto:

aspoit 1 m horizontalne od fazového stredu antény, alebo aspon 1
m vertikdlne od vyZzarujtcich prvkov tanierovej antény;

na rovine, ktora:

a) je kolma na zakladnt rovinu;

b) je kolmé na okraj zakladnej roviny, pozdiz ktorého prebieha hlavna
Cast’ kablového zvizku;
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8.3.43.

8.4.
8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.4.7.

8.5.
8.5.1.

¢) rozpoluje okraj zakladnej roviny a prechadza stredom hlavnej Gasti
kéablového zvizku a

d) splyva so stredom hlavnej Gasti kabelaze, ktora vedie pozdiz okraja
zakladnej roviny ¢o mozno najblizsie k anténe;

vo vyske 150 £ 10 mm nad zékladnou rovinou.

Vytvorenie pozadovanej intenzity pola: skuSobna metodika

K wvytvoreniu skasobnych podmienok pola sa pouzije ,,substitu¢na
metoda“.

Substituéna metoda

Pri kazdej pozadovanej skuSobnej frekvencii sa do generatora pola
privedie prikon dostatoény na to, aby sa v referenénom bode vytvorila
pozadovana intenzita pola (ako je vymedzené v bode 8.3.4) v mieste
skusky bez pritomnosti skasanej EMP, meria sa a zaznamenava prikon
alebo iny parameter, ktory sa priamo vztahuje na prikon potrebny na
vytvorenie pola. Tieto vysledky sa pouziju pre typové schvalovacie
skusky, pokial’ nenastani zmeny v zariadeniach alebo vybaveni, ktoré
si nevyhnutne vyziadaji opakovanie tohto postupu.

Vedl'ajsie zariadenie je pocas kalibracie vo vzdialenosti minimalne 1
m od referencného bodu.

Zariadenie na meranie intenzity pol'a

Na stanovenie intenzity pola v priebehu kalibracnej fazy substitucnej
metody sa pouzije vhodné kompaktné zariadenie na meranie intenzity
pola.

Fazovy stred zariadenia na meranie intenzity pola sa umiestni v refe-
ren¢nom bode.

Skasand EMP, ktora moéze zahihat' dodatoéna zakladn( rovinu, sa
potom ulozi do skuSobného zariadenia a umiestni sa v sulade
s bodom 8.3. Ak sa pouzije druhd zékladna rovina, umiestni sa do
5 mm od zékladnej roviny skaSobného stavu a elektricky sa s fiou
prepoji. Do generatora pola sa potom pri kazdej z frekvencii uvede-
nych v bode 5 privedie pozadovany prikon vymedzeny v bode 8.4.2.

Rovnaky parameter vybrany podl'a bodu 8.4.2 na stanovenie pola sa
pocas skusky pouZije aj na stanovenie intenzity pola.

Obrys intenzity pol'a

Pocas kalibraénej fazy substitucnej metody (predtym nez sa EMP
umiestni v oblasti sktSania), intenzita pola nesmie byt mensia ako
50 % menovitej intenzity pola 0,5 £ 0,05 m po oboch stranach refe-
renéného bodu na priamke rovnobeznej s okrajom zakladnej roviny,
najblizSej k anténe a prechadzajucej referenénym bodom.
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9.2.

9.2.1.

9.2.2.

9.3.

9.4.

Skusanie v TEM bunke
Skusobna metdda

Bunka priecneho elektromagnetického typu (TEM) vytvara homogénne
polia medzi vnitornym vodi¢om (priehradka) a puzdrom (uzemiovacia
rovina). Pouzije sa na skusanie EMP (pozri obrazok 6 v bode 13).

Meranie intenzity pola v TEM bunke

Elektrické pole v TEM bunke sa stanovi pomocou rovnice:

El = (V/(P xZ))/d

E = Elektrické pole (V/m)

la~]
Il

Prikon do bunky (W)

N
I

Impedancia bunky (50 )

d = Vzdialenost' (v metroch) medzi vrchnou stenou a platiou (prie-
hradka)

Alternativne sa umiestni vhodny snimac¢ intenzity pola v hornej polo-
vici TEM bunky. V tejto ¢asti TEM bunky mé elektronicka riadiaca
jednotka, resp. jednotky len maly vplyv na skasané pole. Vystupna
hodnota tohto snimaca uréi intenzitu pola.

Rozmery TEM bunky

Aby sa udrzalo homogénne pole v TEM bunke a dosiahli sa opako-
vatelné vysledky merania, skiSany predmet nesmie byt vicsi ako
jedna tretina vnutornej vysky bunky.

Odporucané rozmery TEM bunky st uvedené v bode 13 na obrazku 7.

Napdjacie, signalne a regulacné vedenie

TEM bunka sa pripoji ku koaxidlnemu zasuvkovému panelu a spoji sa
¢o mozno najtesnejSie so zastrckovym konektorom s prisluSnym
poctom kolikov. Napajacie a signalne vedenia zo zastrckového konek-
tora v bunke sa priamo spoja so skiisanym predmetom.

Vonkajsie komponenty, ako su snimace, napajacie a regulacné prvky,
sa mdzu spojit’:

a) s tienenym periférnym zariadenim;

b) s vozidlom stojacim vedla TEM bunky alebo

¢) priamo s tienenym zasuvkovym panelom.

Pri prepojeni TEM bunky s perifériou alebo s vozidlom sa musia
pouzit’ tienené kable, ak sa periférne zariadenie alebo vozidlo nena-
chadza v tej istej alebo susednej tienenej miestnosti.
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10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Skisanie objemovou injektaZou pridu
SkuSobna metoda

Ide o metddu vykondvania skiSok odolnosti pomocou indukcie pradov
priamo do kablového zvdzku s pouzitim sondy na injektaz prudu.
Zavadzacia sonda sa sklada zo spojovacej svorky, cez ktoru precha-
dzaju kable skusanej EMP. Skusky odolnosti sa potom mézu vykonat’
zmenou frekvencie indukovanych signélov.

Skusana EMP sa moze namontovat na zdkladni rovinu, ako je
uvedené v bode 8.2.1, alebo na vozidlo v stlade s konstrukénymi
Specifikaciami vozidla.

Kalibracia zavadzacej pradovej sondy pred zacatim skusok

Zavadzacia sonda sa namontuje na kalibraény upinaé. Pri prechadzani
celého rozsahu frekvencie sa monitoruje energia potrebna na dosiah-
nutie hodnoty Specifikovanej v bode 3.7.2.1. Tato metdda kalibruje
prikon systému objemovej injektdZze prudu vo vztahu k pradu pred
skasanim a tento prikon sa privedie do zavadzacej sondy po spojeni so
skasanou EMP prostrednictvom kablov pouzitych pocas kalibracie. Je
potrebné poznamenat, ze prikonom sa rozumie monitorovany prikon
privedeny do zavadzacej sondy.

Instalacia sktisanej EMP

V pripade EMP namontovanej na zédkladni rovinu podla bodu 8.2.1
musia byt vSetky kable kablového zvazku zakoncené tak, aby sa co
mozno najviac priblizovali skuto¢nosti a najmd skuto¢nym zat'azeniam
a ovladacim prvkom. Pre EMP montované vo vozidle ako aj
v zakladnej rovine musi byt zavadzacia prudova sonda namontovana
postupne v blizkosti vSetkych vodi¢ov kablového zvazku pri kazdom
konektore a 150 + 10 mm od kazdého konektora skuSanej EMP, elek-
tronickych riadiacich jednotiek (ECU), pristrojovych modulov alebo
aktivnych snimacov, ako je znidzornené v bode 12.

Napéjacie, signalne a regulané vedenie

V pripade EMP namontovanej na zdkladnu rovinu podl'a bodu 8.2.1 sa
kablovym zvdzkom spoji umela siet’ s hlavnou elektronickou riadiacou
jednotkou. Tento kablovy zvdzok sa vedie rovnobezne s okrajom
zakladnej roviny a minimalne 200 mm od jej okraja. Tento zvdzok
zahffia napéjaci vodi¢, ktory sa pouzije na spojenie akumulatora
vozidla s touto elektronickou riadiacou jednotkou a spétny vodi¢, ak
je vo vozidle pouzity.

Vzdialenost’ medzi EMP a umelou sietou je 1,0 £ 0,1 m alebo sa
rovna diZke kablového zvizku medzi EMP a akumulatorom tak, ako
sa pouziva vo vozidle, ak je jeho dizka znima, podla toho, ktora
z tychto vzdialenosti je kratSia. Ak sa pouziva kablovy zvdzok vozidla,
potom sa akékolvek odbo&ky z neho, nachadzajiice sa na tejto dizke,
veda pozdiz zakladnej roviny ale kolmo smerom od okraja zékladnej
roviny. Inak sa vodie skisanej EMP, ktoré sa nachadzaji v tejto
dizke, pri umelej sieti odpoja.
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11.

Skisanie paskovym vedenim a rozmery
Obrazok 1

Skisanie 150 mm paskovym vedenim

1 2 3 4
\ 1500 \ 200
il PT
\ |

—| 50 Q

A
v
<«

200

19 18

Vsetky rozmery su v milimetroch.

1 = Tienena miestnost”

2 = Kablovy zvdzok

3 = SkuSany predmet

4 = Koncovy odpor

5 = Frekven¢ny generator

6/7 = Nahradny akumulator

)
Il

Napéjanie

9 = Filter

10 = Periférne zariadenie

11 = Filter

12 = Videoperiférne zariadenie

13 = Optoelektricky konvertor

14 = Optické linky

15 = Periférne zariadenie bez odolnosti vo¢i ruseniu
16 = Linearne periférne zariadenie alebo periférne zariadenie odolné voci ruSeniu
17 = Optoelektricky konvertor

18 = Izola¢na béaza

19 = Videokamera
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Obrazok 2

Skusanie 150 mm paskovym vedenim

S Pple— L

4 300 ¢)

Vsetky rozmery su v milimetroch.

L = 2500 mm
S = 800 mm
W = 740 mm
h = 150 mm
€ 1500 — {200 |—
—r---- ittt et i I - --1 4
: 2
NN N =200
3l 3 \ \\1
1 AN

._.
Il

Skusany predmet

[\S]
Il

Kablovy zvizok

w
|

= Periférne zariadenie
4 = Koncovy odpor

5 = Izola¢na baza
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Obrazok 3

Skusanie 800 mm paskovym vedenim

4

Mosadzna svorka

Monitor s

konektorom
tvpu %
330Q2w 270Q2w

Mosadzna svorka
470Q2w Mosadzna svorka

Napajanie s gJ 2x120Q2w
konektorom E 1

typu N _,.___:->—\._ 47002 w Detaily zakon&eni a paskového
Y 2x820Q2w vedenia
Mosadzna
svorka

Detaily napdj ania paskového Vedenia

D

1 = Uzemnovacia platia

2 = Kablovy zvdzok a kable snimacov/ovladacov
3 = Dreveny ram

4 = Napajacia platiia

5 = Izolator

= Skasany predmet
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Obrazok 4

Skiusanie 800 mm paskovym vedenim

Bo¢ny pohl'ad

800
\ N
0 800
)

o | co*

Vymedzeny pracovny priestor

800

Izola¢ny stojan j

Zem

/A

€—> 400 —)»

Podorys

0

800
800
3

000 °°+

Vsetky rozmery su v milimetroch,

Vymedzeny pracovny priestor
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12. Priklad usporiadania pri skuske objemovou injektaZou pridu
Obrazok 5
Zékladna rovina
500 0052 e Se s i s R
. SET— 1 - e 12
min. min. i =
A s
o B
B i
R a§
2 I ____________________________ 1
3 11
S e T K il
=) ety skt
=] e s oo 10
+H
(=} HE
8 200 ik
- <« ,
min. -
l 0
8
4 [
|_‘L‘ Tienena komora
5
Il I
Vsetky rozmery v milimetroch
6 7
1 = SkuaSané zariadenie
2 = RF meracia sonda (volitel'na)
3 = RF zavadzacia sonda
4 = Umela siet’
5 = Siet filtrov tienenej miestnosti
6 = Zdroj napajania
7 = Rozhranie skaSobného zariadenia: budiace a monitorovacie
zariadenie
8 = Generator signalu
9 = Sirokopasmovy zosiliiova¢
10 = RF 50 Q smerovy ¢lanok
11 = RF meracie zariadenie na meranie urovne vykonu alebo
ekvivalentné zariadenie
12 = Spektralny analyzator alebo ekvivalentné zariadenie (volitel'né)
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13.

.- ———a—

Skusanie v TEM bunke

Obrazok 6

Skusanie v TEM bunke

.--W'---.{.

-
L csmen
-y

av
i v S
_.‘..¢-nc'~‘"" v

-

10

1 = Vonkajsi vodi¢, tieneny

2 = Vnutorny vodi¢ (priehradka)

3 = Izolator

4 = Vstup

5 = Izolator

6 = Dvere

7 = Zasuvkovy panel

8 = Napgjanie skuSaného predmetu

9 = Koncovy odpor 50 Q

10 = Izolacia

11 = Skasany predmet (max. vySka jedna tretina vzdialenosti
medzi podlahou bunky a priehradkou)
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Obrazok 7
Konstrukcia pravouhlej TEM bunky — rozmery typickej TEM bunky

Rozmery TEM bunky

% A

|
*

!

[

l

Dielektrické tyce i Vymedzeny pracovny
0,95 L priestor:

06 W
06L
Pohl'ad na horizontalny rez pri priehradke
A
b
* Pristupové dvere *
—>>
5cm
Y
L
<«— 5 —>« L >e«— 5 —>

Pohl'ad na vertikalny rez

V nasledovnej tabulke si wuvedené rozmery na konStrukciu bunky so stanovenymi
hornymi frekvenénymi limitmi:

Horna frekvencia Koeficient tvaru bunky | Koeficient tvaru bunky | Vzdialenost™ platni Priehradka
(MHz) W: b L/w b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70

200 1,00 1,00 60 50
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14. Skuska odolnost;

i voI’'ného pola EMP
Obrazok 8

Usporiadanie skusky (podorys)

—>» 1000 !<—

K osi antény alebo A y
najblizsiemu prvku log. > \ \/\/\/A /\/\/\/ /\ /\ \/\/\/\/\/\ /\/\/\/< . )
perlpdlckeho usporia- >/ _____ oneeh \ Tienena komora
dania: 1 000 + 50 mm — !.,,,;Y"T 200 <.4 I?voiné}sobne”
- ) [ 1 <> t|gneny koaxialny
Skusobny stav so l— -1 kabel
Zékladnou rovinou | = | ESA [ -
spojenou so stenou [ T = m
= f )
i
Skugobny kablovy |1 | | </ Priechod
zvézok 1 500 = 75 | | — !
mm dhya 50 + 5 [ | _} N M S — j
mm nad zakladnou [—_| [ I Meraci
rovinou —" | i prijimag
\k\ ! ! \\_;-
Prived prudu do = <
skiganého < E/ S (?
predmet [ " |-500 minimum | <€ 500 minimum )f<\
) = -1 | )
Priechod |~ \] < Dolad'ovacia
J = <—1 500 minimum ——»| anténna
Spoj ovacia skrifia /[ / A f\ A i jetdngtk;a) (aktie :° .
vratane US /\ \ /\ | potrebné) v testnej
< S VATATATAVAAY W TATATATAVAYAVATAYAVIRSS [sshaic
V&etky rozme
v mi?lsi/metrocl‘:y Najblizie vyZarujuce prvky su minimélne 500 mm
od okraja zakladnej roviny

Pohr’

Rovina, v ktorej lezi
referenény bod a hlavna ¢ast
kabelaze

Obrazok 9

ad na rovinu pozdiZnej symetrie skiiSobného stavu

SANMANANVVVVV

Referenény bod

>
—1
> 3-
— ]
= | | =]
- . Antena | .
g +<(-500 minimum

/

vV

:<~1 000 = 50 —p» ~¢—1 500 minimum—_
|
|
|
|

/

\/\WK/

4

%éetky rozmery v milimetroch

/

i

— TI] sox10 =
E— >
— | | R
2« | | 1000100 |
— H —_
< 100210/ | AT e
= > < 250 minimum (\/

Vyrobcovia si mézu vybrat,
predpisu EHK OSN ¢. 10,
ISO 14982:1998.

CAST 9
81 pouziji poziadavky Casti 2 az 8, alebo poziadavky
ako sa uvéadza v prilohe I, alebo poziadavky normy
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2.1.

PRILOHA XVI

Poziadavky na zvukové vystrazné zariadenia

Zvukovému vystraznému zariadeniu musi byt udelené typové schvalenie
komponentu podla poziadaviek pre vozidla kategorie N stanovenych
v predpise EHK OSN ¢&. 28, ako sa uvadza v prilohe I.

Charakteristiky zvukového vystrazného zariadenia, ak sa montuji na
traktor

Akustické skusky

Po typovom schvaleni traktora sa skuSaju charakteristiky vystrazného
zariadenia namontované¢ho na tento typ traktora takto:

. Hladina akustického tlaku pri zariadeni namontovanom na traktore sa

meria v bode vzdialenom 7 metrov pred traktorom v mieste, ktoré je
otvorené a pokial mozno rovné. Motor traktora musi byt vypnuty. Napdtie
musi byt také, ako je ustanovené v bode 6.2.3 predpisu EHK OSN ¢. 28,
ako sa uvadza v prilohe I.

. Merania sa uskuto¢fiuji na vahovej stupnici A normy IEC (Medzinarodna

elektrotechnickd komisia).

. Maximalna hodnota akustického tlaku sa stanovi vo vyske 0,5 az 1,5

metra nad zemou.

. Maximalna hodnota hladiny akustického tlaku musi byt min. 93 dB(A)

a max. 112 dB(A).
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1.1.

1.2.

PRILOHA XVII

PoZiadavky na vykurovacie systémy

Poziadavky tykajuce sa vSetkych vozidiel kategérie T a C, v ktorych je
takyto systém namontovany

Traktory s kabinou musia byt vybavené vykurovacim systémom, ktory je
v sulade s touto prilohou. Traktory s kabinou mézu byt vybavené klimati-
zaénymi systémami. Ak su takéto systémy namontované, musia byt’ v stilade
s touto prilohou.

Vykurovaci systém v kombinacii s ventilaciou kabiny musi byt schopny
odmrazovat’ a odhmlievat’ ¢elné sklo. Vykurovacie a chladiace systémy sa
skasaju v sulade s normou ISO 14269-2:2001, oddiel 8 a 9, body 8.1.1 az
8.1.4 resp. 9.1.1 az 9.1.4. Pocas skusky sa kontroly systémov nastavia podla
$pecifikacii vyrobcu. Skusobné protokoly sa vlozia do informaéného
dokumentu.

. Vyrobca si moze zvolit, ¢i splni poziadavky na vykurovaci systém stano-

vené v tejto prilohe alebo poziadavky na vozidla kategorie N stanovené
v predpise EHK OSN ¢&. 122, ako sa uvadza v prilohe I.
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PRILOHA XVIII

PoZiadavky na zariadenia zabrafujice neopravnenému pouZitiu vozidla

2.1.

2.2.

PoZiadavky pre vSetky vozidla kategorie T a C

Vyrobeovia si mozu zvolit’, ¢i uplatnia bud’ tento bod alebo bod 2.

Startovanie a vypinanie motora

. Zabezpecia sa prostriedky, ktoré umoznia predchadzat’ neumyselnému

a/alebo neopravnenému $tartovaniu motora. Priklady takychto prostriedkov
st okrem iného:

— spina¢ zapalovania alebo Startovania s odstranitelnym kIacom,
— uzamykatel'nd kabina,
— uzamykatel'ny uzaver na spina¢ zapalovania alebo Startovania,

— bezpeénostnd zdmka zapalovania alebo Startovania (napr. aktivovana
magneticka karta),

— uzamykatelny spina¢ odpojenia batérie.

PoZiadavky pre vSetky vozidla kategérie T a C podl'a predpisov EHK
OSN alebo medzinarodnych noriem

V pripade vozidiel, ktoré st vybavené riadidlami, sa uplatiuju vSetky
prislusné poziadavky predpisu EHK OSN ¢. 62, ako sa uvadza v prilohe
L

V pripade vozidiel, ktoré nie si vybavené riadidlami, vyrobcovia uplat-
nuji vSetky prislusné poziadavky predpisané pre kategoériu vozidiel N2
v bodoch 2, 5 s vynimkou bodov 5.6, 6.2 a 6.3 predpisu EHK OSN ¢. 18,
ako sa uvadza v prilohe I k tomuto predpisu, alebo poziadavky prislus-
nych noriem na programovatelné elektronické zariadenia, s cielom pred-
chadzat’ neopravnenému pouzitiu, ak budu takéto normy od 1. januara
2018 existovat’.

Poziadavky pre vSetky vozidla kategorie S a tahané vymenitel’né
zariadenia patriace do kategorie R z dovodu pomeru technicky
pripustnej maximalnej hmotnosti zat'aZeného a nezat’azeného vozidla
rovnajicemu sa alebo vysSiemu ako 3,0

Najmenej jedno zariadenie sa namontuje na vozidlo kategérie S alebo na
vymenitené tahané zariadenie patriace do kategérie R z dévodu tech-
nicky pripustnej maximalnej hmotnosti zatazené¢ho vozidla k hmotnosti
nezatazené¢ho vozidla rovnajicej sa alebo vySSej ako 3,0 s cielom
umoznit' predchddzanie neumyselnému alebo neopravnenému pouZzitiu
takychto vozidiel.

Takéto zariadenie moze pozostavat' z:
— uzamykate'ného uzadveru na spojovacie zariadenie,

— retaze a visiacecho zamku umiestnenych cez krizok spojovacicho
zariadenia,

— zamok na koleso;
— visiaceho zamku v otvore v sektore parkovacej brzdy;

Névod na obsluhu musi obsahovat’ informacie o pouzivani zariadeni
namontovanych na vozidle.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

PRILOHA XIX

PoZiadavky na poznavacie znacky

Tvar a rozmery miesta na montaZ zadnych poznavacich znaciek

Miesto na montaz musi byt tvorené plochym alebo prakticky plochym
povrchom v tvare obdlznika s tymito minimalnymi rozmermi:

bud’
irka: 520 mm,
vyska: 120 mm,
alebo
Sirka: 255 mm,
vyska: 165 mm.

Umiestnenie priestoru pre montiZ a pripevnenie poznavacich
znaciek

Priestor pre montaz je taky, aby poznavacie znacky mali po spravnom
namontovani tieto vlastnosti:

Bocna poloha poznavacej znacky

Stred poznavacej znacky sa nesmie nachadzat’ d’alej vpravo, ako je
pozdizna rovina sumernosti vozidla. Lavy bo&ny okraj poznavacej
znacky sa nesmie nachadzat’ d’alej vl'avo, ako je vertikalna rovina rovno-
bezna s pozdiznou rovinou sumernosti vozidla, ktord je dotyénicou prie-
rezu vozidla v bode jeho najvécsej Sirky.

Poloha poznavacej znaCky vzhladom na pozdlznu rovinu sumernosti
vozidla

Poznavacia znacka je kolma na rovinu sumernosti vozidla.

Poloha poznavacej zna¢ky vzhladom na vertikalnu rovinu

Poznavacia znacka je vo vertikalnej polohe s odchylkou v rozmedzi 5°.
V pripade, ked’ to vyzaduje tvar vozidla, v§ak méze byt odklonend od
vertikaly:

nie viac ako 30°, ked plocha nestca evidenéné ¢islo je naklonend
smerom nahor, za predpokladu, ze horny okraj poznavacej znacky nie
je vzdialeny viac ako 1,2 metra od vozovky;

nie viac ako 15° ked plocha nesiuca evidencné cislo je naklonena
smerom nadol, za predpokladu, ze horny okraj poznavacej znacky je
vzdialeny viac ako 1,2 metra od vozovky.

Vzdialenost' poznavacej znacky od vozovky

Vyska spodného okraja poznavacej znacky nad zemou nesmie byt
mensia ako 0,3 m, vyska horného okraja poznavacej znaCky nad
vozovkou nesmie presiahnut’ 4 m.

Stanovenie vzdialenosti poznavacej znacky od vozovky
Vzdialenosti uvedené v bodoch 2.3 a 2.4 sa meraju na nezatazenom

vozidle.

Geometricka viditel'nost:
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2.6.1.

2.6.1.a.

2.6.2.

Ak sa horny okraj poznavacej znacky nenachadza vyssie ako 1,20 m nad
povrchom vozovky, poznavacia znacka musi byt viditelna v celom prie-
store, ktory sa nachadza v ramci tychto Styroch rovin:

a) dvomi zvislymi rovinami dotykajicimi sa dvoch bocnych okrajov
poznavacej znatky a zvierajucimi s pozdiZnou stredovou rovinou
vozidla uhol 30° meranych smerom von vlavo a vpravo od pozna-
vacej znacky;

b) rovinou dotykajucou sa horného okraja poznavacej znacky a zviera-
jucou s horizontalou uhol 15° merany smerom nahor;

¢) horizontalnou rovinou prechadzajiicu dolnym okrajom poznavacej
znacky.

Ak sa horny okraj poznédvacej znacky nachadza vysSie ako 1,20 m nad
povrchom vozovky, poznéavacia znacka musi byt’ viditelna v celom prie-
store v ramci tychto Styroch rovin:

a) dvomi zvislymi rovinami dotykajicimi sa dvoch bocnych okrajov
poznavacej znatky a zvierajucimi s pozdiznou stredovou rovinou
vozidla uhol 30° meranych smerom von vlavo a vpravo od pozna-
vacej znacky;

b) rovinou dotykajucou sa horného okraja poznavacej znacky a zviera-
jucou s horizontalou uhol 15° merany smerom nahor;

c¢) rovinou dotykajucou sa dolného okraja poznavacej znacky a zviera-
jicou s horizontalou uhol 15° merany smerom nadol.

V mieste opisanom v bodoch 2.6.1 a 2.6.1a sa nesmie nachadzat’ ziadny
konstrukény prvok, dokonca aj ked’ je tplne transparentny.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

3.1

3.2.

PRILOHA XX

PoZiadavky na povinné §titky a oznacenia

Vymedzenie pojmov

Na tugcely tejto prilohy:

~Povinny §titok* je Stitok, ktory vyrobca pripevni na kazdé vozidlo vyro-
bené v zhode so schvalenym typom, ako sa stanovuje v ¢lanku 34 nariade-
nia (EU) & 167/2013 a musi mat primerané oznacenie v sulade s touto
prilohou.

,Povinné oznacenia“ st akékol'vek povinné oznacenia spolu so znackou
typového schvalenia stanovené v ¢lanku 34 nariadenia (EU) & 167/2013,
ktoré, v stlade s touto prilohou, musia byt pripevnené na vozidlach, kompo-
nentoch alebo samostatnych technickych jednotkach, ked” st vyrobené
v zhode so schvalenym typom alebo pre jeho identifikdciu pocas procesov
typového schvalovania.

Vseobecne

Vsetky polnohospodarske alebo lesné vozidla musia byt vybavené $titkom
a napismi opisanymi v d’al§ich bodoch. Stitok a napisy pripevni vyrobca.

Vsetky komponenty alebo samostatné technické jednotky zhodné s typom
schvalenym podla nariadenia (EU) & 167/2013 musia byt oznacené
znatkou typového schvélenia EU opisanou v bode 6 tejto prilohy alebo
znackou podla clanku 34 ods. 2 vysSie uvedeného nariadenia a podla
¢lanku 5 vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/504.

Povinny S$titok

Povinny Stitok podla vzoru stanoveného v prilohe IV k vykonavaciemu
nariadeniu (EU) 2015/504 musi byt pevne pripevneny na dobre viditelnom
a lahko pristupnom mieste v takej Casti, ktora sa pri beznom pouzivani,
pravidelnej tdrzbe alebo oprave (napr. z dévodu poskodenia pri nehode)
nevymienia. Musi jasne a nezmazatelne ukazovat informdacie stanovené vo
vzore znalky typového schvalenia EU podla prilohy IV k vykonavaciemu
nariadeniu (EU) 2015/504.

Vyrobca moéze uviest' doplitujuce informacie pod predpisanymi napismi
alebo mimo nich, mimo jasne vyznaeného obdiznika obklopujiiceho len
informacie pozadované podla prilohy IV k vykonavaciemu nariadeniu
(EU) 2015/504.

Identifika¢né &islo vozidla

Identifika¢né Ccislo vozidla je pevne stanovenou kombinaciou znakov
jednoznaéne priradenych vyrobcom ku konkrétnemu vozidlu. Jeho Géelom
je zabezpecit', aby prostrednictvom vyrobcu bolo mozné jednoznacne iden-
tifikovat’ kazdé vozidlo a najma jeho typ po dobu 30 rokov bez toho, aby
boli potrebné d’alsie udaje.

Identifika¢né ¢islo musi vyhovovat' tymto poziadavkam:
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Identifikacné Eislo vozidla musi byt vyzna¢ené na povinnom Stitku, ako aj
na podvozku, rame alebo na podobnej konStrukcii vozidla, ked’ vozidlo
opusta vyrobnt linku.

Vzdy, ked’ je to mozné, musi byt napisané v jednom riadku.

Musi byt’ vyznacené na podvozku alebo na inej podobnej konstrukeii, podl'a
moznosti na prednej pravej strane vozidla.

Musi byt vyrazené, vyryté alebo laserom vryté priamo na l'ahko pristupnej
Casti, podl'a moznosti na pravej strane prednej Casti vozidla spsobom, ktory
zamedzi jeho zmazaniu, Gprave a odstraneniu.

Typ pisma

Znaky stanovené vo vzore znaCky typového schvélenia EU uvedeného
v prilohe IV k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2015/504 sa pouziju na
ucely oznaceni uvedenych v oddieloch 3 a 4.

PoZiadavky na oznacovanie komponentov a samostatnych technickych
jednotiek

»MI1 Kazdd samostatnd technickd jednotka alebo komponent, ktoré sa
zhodujti s typom, vzhladom na ktory bolo udelené typové schvalenie EU
pre samostatnti technickll jednotku alebo komponent v stlade s kapitolou
V nariadenia (EU) &. 167/2013, musi obsahovat znatku typového schva-
lenia EU pre samostatnd technickt jednotku alebo komponent podla
¢lanku 34 ods. 2 uvedeného nariadenia a v stlade s ¢lankom 5 vykonava-
cieho nariadenia (EU) 2015/504. € Oznaenia, ak si namontované na
vozidle, musia byt viditelné bez toho, aby bolo potrebné odmontovat
akékol'vek Casti pouzitim nastrojov a musia byt trvalo pripevnené (napr.
vyrazené, vyleptané, vpisané laserom, pouzitim lepiacieho Stitku, ktory sa
snahou o odlepenie poskodi).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

PRILOHA XXI

PoZiadavky na rozmery a hmotnosti pripojného vozidla

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy:
_Dizka vozidla“ je:

— dlzka vozidla merana medzi vertikdlnymi rovinami leZiacimi v pravom
uhle na pozdlznu os vozidla a prechadzajicimi jeho koncovymi bodmi,
s vynimkou:

— vSetkych zrkadiel,

— vSetkych roztacacich kl'uk,

— vSetkych prednych alebo bo¢nych obrysovych svietidiel.
LSirka vozidla® je:

— Sirka vozidla merand medzi vertikdlnymi rovinami leziacimi rovno-
bezne s pozdlznou osou vozidla a prechadzajucimi jeho koncovymi
bodmi, s vynimkou:

— akychkol'vek zrkadiel,
— akychkol'vek ukazovatel'ov smeru,

— akychkol'vek prednych, boénych alebo zadnych (bo¢nych) obrysovych
svietidiel a akychkol'vek parkovacich svietidiel,

— sklapacich komponentov, ako napriklad sklopné stupacky a lapace
necistot.

,»Vyska vozidla“ je vertikdlna vzdialenost medzi plochou, na ktorej
vozidlo stoji a najvzdialenej$im bodom vozidla od tejto plochy,
s vynimkou antény. Na urcenie vysky musi byt vozidlo vybavené novymi
pneumatikami s najvacsim polomerom valenia vyjadrenym indexom
rychlosti a udanym vyrobcom.

173

,.Pripustnd pripojnd hmotnost
tahat’.

je hmotnost, ktora urcity typ traktora moze

,,Technicky pripustnd pripojna hmotnost, resp. hmotnosti“ st jednou
z tychto moznosti:

a) nebrzdena pripojna hmotnost’;

b) pripojna hmotnost’ so zotrvaénym brzdenim;

c) pripojna hmotnost’ vybavend hydraulickym alebo pneumatickym
brzdenim.

Poziadavky

Vozidla nesmu presiahnut’ rozmery a hmotnosti stanovené d’ale;.

Rozmery

Meranie zamerané na kontrolu tychto rozmerov sa vykonava takto:
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2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

2.3.

— s pohotovostnou hmotnostou vozidla v prevadzkovom stave,
— na rovnej horizontalnej ploche,
— na stojacom vozidle, v pripade potreby, s vypnutym motorom,

— s novymi pneumatikami pri dodrZani normalneho tlaku odporticaného
vyrobcom,

— v pripade potreby so zatvorenymi dverami a oknami,
— v pripade potreby s volantom nasmerovanym priamo dopredu,

— bez pripojenia odpojitelnych pol'nohospodarskych alebo lesnickych
naradi k vozidlu, ktoré mozno odpojit bez pouzitia Specidlnych
nastrojov.

Maximdlne rozmery akéhokol'vek vozidla kategorie T alebo C R st
takéto:

. dizka: 12 m;

. Sirka: 2,55 m (nebertic do uvahy vyduté Casti stien pneumatiky v bode

styku s vozovkou);

Sirku vozidla moZno zva&sit' aZ na 3,00 m, ak je to vyluéne v dosledku
montaze pneumatik, gumovych pasov alebo dvojmontazneho usporiadania
pneumatik potrebnych na ochranu pddy vratane systémov zabrafnujucich
rozstreku za predpokladu, ze Sirka stalej konstrukcie vozidla nepresiahne
2,55 m a typovo schvalené vozidlo ma takisto namontovanu prinajmenSom
jednu sadu pneumatik alebo stipravu gumovych pasov, pri pouziti ktorych
jeho Sirka nepresiahne 2,55 m.

. vyska: 4 m.

Maximalne rozmery akéhokol'vek vozidla kategorie S st takéto:
dizka: 12 m;

Sirka: 3 m (nebertc do uvahy vyduté Casti stien pneumatiky v bode styku
s vozovkou)

vyska: 4 m.

Maximalne rozmery akéhokol'vek vozidla kategorie R su takéto:

. dizka: 12 m;

. Sirka: 2,55 m (nebertic do uvahy vyduté Casti stien pneumatiky v bode

styku s vozovkou).

Sirku mozno zva&sit az na 3,00 m, ak je to vyluéne v désledku jednej
z tychto okolnosti:

a) pri pouziti usporiadani pneumatik na ochranu pody za predpokladu, ze
na vozidlo mozZno takisto namontovat’ prinajmensom jednu sadu pneu-
matik, pri pouziti ktorych jeho Sirka nepresiahne 2,55 m. Konstrukcia
vozidla potrebna na uéely dopravy nepresiahne 2,55 m. Ak na vozidlo
mozno namontovat’ prinajmensom jednu sadu pneumatik, s ktorou jeho
Sirka nepresiahne 2,55 m, pouziji sa také systémy zabranujice
rozstreku, ak s namontované, ze Sirka vozidla nepresiahne 2,55 m;
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

b) pri pouziti nastrojov, ktoré su potrebné na fungovanie vozidla a st
v stlade s ustanoveniami vykondvacej smernice Eurdpskeho parla-
mentu a Rady 2006/42/ES ('). Konstrukcia vozidla potrebnd na tcely
dopravy nepresiahne 2,55 m;

. vyska: 4 m.

Pripustna pripojna hmotnost’

Pripustna pripojnd hmotnost’ moéze pozostavat' napriklad z jedného alebo
viac pripojnych vozidiel alebo pol'nohospodarskych alebo lesnych strojov.
Je potrebné rozliSovat’ medzi technicky pripustnou pripojnou hmotnostou
udavanou vyrobcom a pripustnou pripojnou hmotnost'ou podl'a bodu 3.2.

Pripustna pripojna hmotnost’ nesmie prekrocit’:

technicky pripustnii pripojnd hmotnost’, ktora uvadza vyrobca traktora,
bertc do Uvahy poziadavky tykajlice sa traktora v prilohe XXXIV;

pripojnit hmotnost’ na mechanické spojovacie zariadenie, resp. zariadenia
podla ich typového schvalenia komponentu, resp. komponentov v sulade
s tymto nariadenim.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/42/ES zo 17. maja 2006 o strojovych
zariadeniach a o zmene a doplneni smernice 95/16/ES (prepracované znenie)
(U. v. EU L 157, 9.6.2006, s. 24).
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1.1.

1.2.

2.1.1.

PRILOHA XXII

Poziadavky na maximalnu hmotnost’ zat’azeného vozidla

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuji vymedzenia pojmov ,,0jové tahané
vozidlo® a ,,tahané vozidlo s pevnym ojom®, uvedené v ¢lanku 2 delego-
vaného nariadenia (EU) 2015/68.

Uplatiiuju sa aj tieto vymedzenia pojmov:

Vymedzenia pojmov ,,0je tahaného vozidla“ a ,pevné oje tahaného
vozidla®, v stlade s poziadavkami stanovenymi na zaklade ¢lanku 17
ods. 2 pism. b) a ods. 4 nariadenia (EU) &. 167/2013, su platné pre tito
prilohu.

.Maximalna technicky pripustnd hmotnost’ zatazeného vozidla“ je maxi-
malnu hmotnost’ vozidla stanovena vyrobcom na zaklade spdsobu jeho
konstrukcie a jeho konStrukénych parametrov bez ohladu na nosnost
pneumatik alebo pasov.

. Technicky pripustnd maximalna hmotnost na napravu“ je hmotnost
zodpovedajliica maximalnemu pripustnému statickému vertikdlnemu zat’a-
zeniu prendSanému na vozovku kolesami napravy alebo pasovou
jednotkou, na zaklade spdsobu konstrukcie a konstrukénych parametrov
napravy a vozidla, bez ohl'adu na nosnost’ pneumatik alebo pasov.

PozZiadavky

Schvalovaci trad prijme technicky pripustnii maximalnu hmotnost’ zat'a-
zeného vozidla udavanii vyrobcom ako maximalnu pripustnii hmotnost’
zatazen¢ho vozidla za predpokladu, ze:

vysledky skuSok vykonanych tradom, najmé vysledky, ktoré¢ sa tykaju
brzdenia a riadenia, st uspokojivé;

. technicky pripustnd maximélna hmotnost’ zatazeného vozidla a technicky

pripustnd maximalna hmotnost’ na napravu podl'a kategorie vozidla nepre-
sahuje hodnoty uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1

Maximalna pripustna hmotnost’ zat’aZzeného vozidla a maximalna pripustna hmotnost’ na napravu podla

kategérie vozidla

N ‘ o Maximélna pripustn Maximalna pripustna hmotnost’ na napravu
Kategoéria vozidla Pocet naprav hmotnost (t) — —
Hnané naprava (t) Nehnana naprava (t)
T1, T2, T4.1, T4.2 2 18 (so zat'azenim) 11,5 10
3 24 (so zat'aZenim) 11,5 (%) 10 (%)
Tl 4 alebo viac 32 (so zatazenim) (%) 11,5 (9) 10 (%)
T3 2 alebo 3 0,6 (bez zatazenia) ® ®)
T4,3 2, 3 alebo 4 10 (so zat'azenim) ® ®
C neuvadza sa 32 neuvadza sa neuvadza sa
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2.2.

2.3.
2.3.1.

N ‘ ) ] Maximalna pripustné Maximalna pripustna hmotnost’ na napravu
Kategoéria vozidla Pocet naprav hmotnost’ (t) — —
Hnana naprava (t) Nehnana naprava (t)
R 1 neuvadza sa 11,5 10
2 18 (so zatazenim) 11,5 ®)
3 24 (so zatazenim) 11,5 ®)
4 alebo viac 32 (so zatazenim) 11,5 ®)
S 1 neuvadza sa 11,5 10
2 18 (so zatazenim) 11,5 ®)
3 24 (so zatazenim) 11,5 ®)
4 alebo viac 32 (so zat'aZenim) 11,5 ®)

(*) Pre kategorie vozidiel T3 a T4,3 nie je potrebné stanovit' limit pre napravu, nakolko obmedzenia tykajuce sa maximalnej
pripustnej hmotnosti so zatazenim a/alebo bez zatazenia vyplyvaji z ich definicie.

(*) Zodpovedajica hodnota pre si¢et maximélnej pripustnej hmotnosti napravy je sticet hmotnosti naprav v bodoch 3.1 az 3.3
prilohy I k smernici Rady 96/53/ES [Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v spolo¢enstve stanovuji najvacsie
pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutro$tatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena hmotnost’
v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59)].

(°) Ak je hnacia naprava vybavena zdvojenymi pneumatikami a pneumatickym pruzenim alebo pruzenim uznanym ako rovno-

cenné v ramci Europskej unie, podla vymedzenia v prilohe II k smernici 96/53/ES, alebo ak je kazd4d hnacia naprava

vybavena zdvojenymi pneumatikami a maximalna hmotnost’ kazdej napravy neprekracuje 9,5 t.

Zodpovedajuca hodnota pre sucet maximalnej pripustnej hmotnosti népravy je sicet hmotnosti naprav v bode 3.5 prilohy I k

smernici 96/53/ES.

(d

-~

Pri akomkol'vek stave zat'azenia traktora nesmie byt hmotnost’ prenasana
na vozovku riadiacou napravou mensia ako 20 % pohotovostnej hmotnosti
traktora.

Sucet maximalnych technicky pripustnych hmotnosti na napravu

V pripade vozidiel kategérie T a C a kategorie R a S, ktoré nevyvijaji
ziadne podstatné statické vertikalne zat'azenie na traktor (oje tahaného
vozidla), sic¢et maximalnych povolenych hmotnosti na napravu musi byt
rovnaky alebo vy$8i ako maximalna pripustnd hmotnost’ zatazenc¢ho
vozidla.

. Pre vozidla kategorie R a S, ktoré vyvijaju podstatné statické vertikalne

zat'aZenie na traktor (fahané vozidla s pevnym ojom a tahané vozidlo so
stredovou napravou) sa maximalna pripustna hmotnost’ vozidla povazuje
za sucet maximalnych pripustnych hmotnosti na napravu a uplatiiuje sa na
ucely typového schvalenia namiesto zodpovedajlicej maximalnej pripustnej
hmotnosti uvedené v trefom stipci tabulky 1. Podstatné statické vertikalne
zat'azenie na traktor sa zoberie do Gvahy pri typovom schvéleni traktora
podla bodu 2.3.1.
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PRILOHA XX1II

Poziadavky na pridavné zat'aZenia

Ak ma byt traktor vybaveny pridavnymi zataZeniami, aby spiial ostatné poZia-
davky na typové schvalenie EU, musia byt pridavné zatazenia dodané vyrobcom
traktora, musia byt urené na montdZz na traktore a musia niest znak vyrobcu
a vyhlasenie o ich hmotnosti v kilogramoch s presnostou £ 5 %. Predné pridavné
zatazenia konStruované pre Casté demontdZze a montdZze musia byt od seba
vzdialené z bezpecnostnych doévodov pre uchopenie a manipuldciu minimélne
25 mm. Spdsob umiestnenia pridavnych zatazeni musi zabranit' akémukol'vek
ich ndhodnému uvolneniu (napr. v pripade prevratenia sa traktora).
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PRILOHA XXIV

Poziadavky na bezpecnost’ elektrickych systémov

1. PoZiadavky na vozidla kategéorie T, C, R a S vybavené elektrickymi
systémami

1.1.  Elektrické zariadenia

1.1.1. Elektrické kable musia byt chranené, ak sa nachadzaju v potencialne
abrazivnom styku s povrchmi a musia byt odolné alebo chranené proti
kontaktu s mazivom alebo palivom. Elektrické kable sa umiestnia tak, aby
ziadna cCast nebola v kontakte s vyfukovym systémom, pohyblivymi
Castami alebo ostrymi hranami.

1.1.2. Poistky alebo iné ochranné zariadenia proti pretazeniu musia byt namon-
tované vo vSetkych elektrickych obvodoch s vynimkou obvodov s vysokou
intenzitou elektrického prudu, ako je obvod Startér-motor a systém zapa-
lovania s iskrou vysokého napitia. Rozvod elektrickej energie tychto
zariadeni medzi obvody predchadza moznosti zastavenia vSetkych
systémov upozornenia obsluhy stGcasne.

2. Poziadavky na bezpecnost’ statickej elektriny

Poziadavky na bezpe€nost’ statickej elektriny si poziadavky stanovené
v bode 3 prilohy XXV.

3. Elektromobily kategorii T2, T3, C2 alebo C3 by mali byt, pokial’ je to
mozn¢, v sulade s poziadavkami prilohy IV delegovan¢ho nariadenia
Komisie (EU) ¢. 3/2014. (1)

(') Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢&. 3/2014 z 24. oktobra 2013, ktorym sa dopiﬁa
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013, pokial’ ide o poziadavky na
funkénu bezpecnost’ vozidiel pre schvalenie dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvor-
koliek (U. v. EU L 7, 10.1.2014, s. 1)
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PRILOHA XXV

Poziadavky na palivové nadrze

. Tato priloha sa uplatiuje na nadrze skonstruované tak, aby obsahovali

kvapalné palivo pouzivané hlavne na pohon vozidla.

Palivové nadrze musia byt vyrobené tak, aby boli odolné proti kordzii. Musia
vyhoviet' skuskam vyrobcu tesnosti pri tlaku, ktory sa rovna dvojnasobku
prevadzkového tlaku, ktory ale nesmie byt niz§i ako 0,3 barov. Akykol'vek
tlak presahujuci prevadzkovy tlak musi byt automaticky kompenzovany
vhodnym zariadenim (odvzdusSnovacimi otvormi, bezpe€nostnymi ventilmi
a podobne). Prieduchy st skonstruované tak, aby branili riziku poziaru. Palivo
nesmie unikat’ cez uzaver nadrze ani cez zariadenie urené na kompenzéaciu
nadmerného tlaku, a to ani ked’ sa nadrz Gplne prevrati: odkvapkavanie sa
toleruje.

. Palivové nadrze musia byt konstruované tak, aby boli chranené pred néasled-

kami narazu na prednt alebo zadnt Cast’ traktora. V blizkosti nadrze nesmu
byt vy¢nievajuce Casti, ostré hrany, a pod.

Palivové potrubie a nalievacie hrdlo musia byt umiestnené mimo kabiny.

. Poziadavky tykajice sa bezpecnosti statickej elektriny palivovej nadrze

Palivova nadrz a jej stcasti musia byt navrhnuté a namontované na vozidlach
tak, ze nevznikne riziko vznietenia spdsobené statickou elektrinou.

V pripade potreby sa musi prijat’ opatrenie, resp. opatrenia na odvedenie
elektrického néboja. Systém na odvedenie elektrického naboja vsak nie je
potrebny v pripade palivovych nadrzi navrhnutych pre palivo s teplotou vzpla-
nutia aspoit 55 °C. Teplota vzplanutia sa stanovi v stlade s normou ISO
2719:2002.

Vyrobca musi predviest’ technickej sluzbe opatrenie, resp. opatrenia, ktoré
zabezpec€uju splnenie tychto poziadaviek.
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2.2.

2.3.

PRILOHA XXVI

Poziadavky na zadné ochranné konstrukcie

Vseobecne

Vozidla kategorie R, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, musia byt
navrhnuté tak, aby poskytovali u¢innii ochranu proti podbehnutiu
zozadu vozidlami kategérie M; a N, (). Musia spliiat’ poziadavky
uvedené v oddieloch 2 a 3 tejto prilohy, udeli sa im osvedcenie
o typovom schvaleni stanovené v prilohe V k vykonavaciemu naria-
deniu (EU) 2015/504 a znacka typového schvilenia EU uvedena
v bode 5.2 prilohy IV k uvedenému nariadeniu sa musi pripevnit’ na
zadnt ochrannu konstrukciu.

Poziadavky

Vozidla kategérie Ra a Rb musia byt’ konsStruované a/alebo vybavené
tak, aby poskytovali u¢innii ochranu v celej svojej Sirke zadnej Casti
proti podbehnutiu zozadu vozidlami kategorii M; a N;.

Vozidlo sa skt$a za tychto podmienok:
— musi stat’ na horizontélnej, rovnej, pevnej a hladkej ploche,
— predné kolesd musia byt otoené na jazdu priamo vpred,

— pneumatiky musia byt nahustené podla odporGcania vyrobcu
vozidla,

— vozidlo mdze byt na ucely dosiahnutia pozadovanych skusobnych
sil zadrziavané na mieste akymkol'vek sposobom Specifikovanym
vyrobcom vozidla,

ak je vozidlo vybavené hydropneumatickym, hydraulickym alebo
pneumatickym pruzenim alebo zariadenim na automaticku regulaciu
vys$ky podla zataze, musi sa skasat’ s tymto pruzenim alebo zaria-
denim v normalnom prevadzkovom stave $pecifikovanom vyrobcom.

Ktorékolvek vozidlo kategorie Rla, R1b, R2a alebo R2b sa povazuje
za vozidlo spliajuce podmienky uvedené v bode 2.1:

— ak spifia podmienky uvedené v bode 2.3 alebo

— ak obrysové rozmery zadnej Casti nezatazené¢ho vozidla nepresa-
huji 55 cm v Sirke, ktora nie je menSia ako $irka zadnej napravy
o viac ako 10 cm na oboch stranach (neratajic vydutie pneumatik
tesne pri vozovke).

Tam kde je viac nez jedna zadna naprava, uvazuje sa s najvicsou
sirkou napravy.

Tato poziadavka musi byt splnena aspon na Ciare vo vzdialenosti
maximalne 45 cm od najkrajnejSej zadnej Casti vozidla.

KtorékoIvek vozidlo kategorie R3a, R3b, R4a alebo R4b sa povazuje
za vozidlo splhajuce podmienky uvedené v bode 2.1 za predpokladu,
ze:

(") V stlade s vymedzenim v Casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES.
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2.4.

2.4.a.

24.a.l.

24.a2.

2.4.a.3.

2.4.a4.

24.1.

2.4.2.

2.423.

2.4.4.

— vozidlo je vybavené $pecialnou zadnou ochrannou konstrukciou
v stlade s poziadavkami bodu 2.4 alebo

— vozidlo je konStruované a/alebo vybavené v zadnej Casti tak, Ze
vzhladom na tvar a charakteristiky mézu byt jeho komponenty
povazované za nadhradu zadnej ochrannej konstrukcie. Kompo-
nenty, ktorych zdruzeni funkcia spliia poZiadavky uvedené
v bode 2.4, sa povazuju za zadni ochrannu konstrukciu.

Zariadenie na ochranu proti podbehnutiu zozadu, d’alej len ,,zaria-
denie®, sa vSeobecne sklada z prie¢nych a spriahacich komponentov
pripojenych k pozdiznikom ramu podvozku alebo &okol'vek, ¢o ich
nahradza.

V pripade vozidiel vybavenych zdviznou ploSinou mdze byt montaz
zadnej ochrannej konstrukcie prerusena na tucely mechanizmu.
V takych pripadoch sa musi uplatiovat’ toto:

bo¢na vzdialenost medzi prichytnymi castami zadnej ochrannej
konstrukcie a tymi ¢astami zdviznej ploSiny, ktoré st nevyhnutnym
dovodom na prerusenie, méze byt maximalne 2,5 cm;

jednotlivé casti zadnej ochrannej konstrukcie musia mat v kazdom
pripade u&nni plochu najmenej 350 cm?;

jednotlivé casti zadnej ochrannej konsStrukcie musia mat’ dostatocné
rozmery, aby vyhovovali poziadavkam bodu 2.4.5.1, v ktorom st
stanovené relativne umiestnenia skiSobnych bodov. Ak sa body P1
nachadzaju v oblasti prerusenia uvedenej v bode 2.4a, body Pl,
ktoré sa pouziju, sa nachadzaji v strede ktorejkol'vek bocnej casti
zadnej ochrannej konstrukcie;

v pripade oblasti prerusenia zadnej ochrannej konstrukcie a na ucely
zdviznej ploSiny sa nemusia uplatiovat’ ustanovenia bodu 2.4.1.

Ma tieto charakteristiky:

zariadenie musi byt pripevnené ¢o mozno najblizSie k zadnej Casti

nesmie byt v Ziadnom bode nad vozovkou vysSie nez 55 cm;

Sirka zariadenia nesmie v ziadnom bode presahovat’ Sirku zadnej
napravy meranej v najkrajnejSich bodoch kolies, nebertic do tvahy
vydutie pneumatik tesne pri vozovke, ani nesmie byt o viac nez
10 cm krat$ia na kazdej strane. Tam kde je viac nez jedna zadna
naprava, uvaZuje sa s najvicSou Sirkou néapravy. Sirka zariadenia
nesmie v ziadnom pripade prekro¢it’ 2,55 m;

vyska profilu prie¢nika nesmie byt menSia nez 10 cm. Bo¢né okraje
priecky nesmu byt ohnuté dozadu alebo mat’ ostrti vonkajsiu hranu;
tato podmienka je splnena, ked’ si bo¢né okraje prie¢nika zaoblené na
vonkajsej strane a nemajui polomer zakrivenia mensi ako 2,5 mm.

zariadenie moze byt konStruované tak, ze jeho poloha na zadnej Casti
vozidla sa méze menit. V tom pripade musi byt zaruc¢ené jeho zabez-
pecenie v prevadzkovej polohe tak, aby bola vylucena akakol'vek
neumyselnd zmena jeho polohy. Obsluhujica osoba musi mat
moznost’ zmenit' polohu zariadenia pouzitim sily nepresahujucej 40
daN;

(") Podl'a vymedzenia v bode 2.6 doplnku 1.
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2.4.5.

24.5.1.

2452,

2.4.53.

2.4.54.

2.4.5.5.

24.55.1.

2.4.5.5.2.

2.5.

zariadenie musi pontkat’ adekvatnu odolnost’ voci silam pdsobiacim
rovnobene s pozdiznou osou vozidla a musi byt, ked je v preva-
dzkovej polohe, spojené s pozdiznikmi ramu podvozku alebo
s ¢imkol'vek, ¢o ich nahradza.

Této poziadavka sa bude povazovat’ za splnenu, ak sa ukaze, ze v prie-
behu pdsobenia a ani po fiom nepresahuje horizontdlna vzdialenost’
medzi zadnou Castou zariadenia a zadnym koncom vozidla 40 cm
v ktoromkol'vek z bodov P1, P2 a P3. Pri merani tejto vzdialenosti
musi byt vylucena akékol'vek cast vozidla presahujica 3 m nad
vozovkou, ked” je vozidlo nezatazené;

body P1 s umiestnené 30 cm od pozdiznych rovin dotykajucich sa
vonkajsich okrajov kolies na zadnej naprave; body P2 st umiestnené
na &iare spajajucej body PI, st symetrické so strednou pozdiznou
rovinou vozidla a navzajom vzdialené 70 cm az 100 cm vratane,
presna poloha je stanovena vyrobcom. Vysku bodov Pl a P2 nad
vozovkou musi vymedzit' vyrobca vozidla v ramci Ciar, ktoré ohrani-
Cuji zariadenie horizontalne. Vyska vSak nesmie presahovat 60 cm,
ked’ je vozidlo nezat'azené. P3 je stredovy bod priamej Ciary spajajucej
body P2;

horizontéalna sila zodpovedajica 25 % maximalnej technicky pristupnej
hmotnosti vozidla, ale nepresahujuca 5 x 10* N musi postupne pdsobit’
v oboch bodoch P1 a v bode P3;

horizontalna sila rovna 50 % maximalnej technicky pripustnej hmot-
nosti vozidla, ale nepresahujucej 10 x 10* N, musi postupne pdsobit’
v oboch bodoch P2;

sily stanovené v bodoch 2.4.5.2 a 2.4.5.3 musia pdsobit oddelene.
Poradie, v ktorom pdsobia, moze stanovit' vyrobca;

kedykol'vek sa vykonava prakticka skuska na overenie zhody s uvede-
nymi poziadavkami, musia byt splnené tieto podmienky:

zariadenie musi byt pripevnené k pozdiinikom ramu podvozku
vozidla alebo k ¢omukol'vek, ¢o ich nahradza;

stanovené sily sa musia vytvorit pomocou vhodne skibenych barani-
diel (napr. krizovymi kibmi) a musia byt rovnobezné so strednou
pozdiznou rovinou vozidla plochou, ktorej vyska je maximalne
25 em (presnu vysku uvedie vyrobca) a Sirka 20 cm, s polomerom
zakrivenia 5 £ 1 mm na vertikalnych okrajoch; stred plochy je umiest-
fovany postupne v bodoch P1, P2 a P3.

Odlisne od predchadzajucich poZiadaviek, vozidla nasledujicich kate-
gorii nemusia spliiat’ poziadavky tejto prilohy, pokial ide o zadnu
ochranu proti podbehnutiu:

— ,,oplenové® pripojné vozidla a iné podobné pripojné vozidla na
prepravu drevenej gul'atiny alebo inych velmi dlhych nakladov,

— vozidla, pri ktorych zadna ochrana proti podbehnutiu nie je v sulade
s ucelmi ich pouzitia.

Vynimky

Vozidla, pri ktorych je akakol'vek zadna ochranna konstrukcia nekom-
patibilnd s ich vzadu namontovanymi prevadzkovymi zariadeniami, st
oslobodené¢ od tejto poziadavky. Inak musi byt vozidlo vybavené
zadnou ochrannou konstrukciou na jeho zadnej Casti, ktord neznemoz-
fluje funkciu tychto prevadzkovych zariadeni.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

PRILOHA XxVII

PozZiadavky na bo¢nu ochranu

VSeobecné predpisy

Kazdé vozidlo kategérie R3b a R4b musi byt konStruované a/alebo
vybavené tak, aby ak je vozidlo dokonéené, poskytovalo G¢innu ochranu
nechranenym ucastnikom cestnej premavky (chodcom, cyklistom, moto-
cyklistom) proti riziku padu pod boky vozidla a ich zachyteniu
kolesami.

Této priloha sa nevzt'ahuje na:

— pripojné vozidla Specidlne konStruované a vyrabané tak, aby niesli
velmi dlhé naklady nedelitelnej dlzky, ako je stavebné drevo,

— vozidld navrhnuté a skonStruované na zvlastne ucely, v ktorych
pripade z praktickych dovodov nemoZno montovat' takato bocnu
ochranu.

Vozidlo spliia poziadavku stanoveni v bode 1.1, ak jeho bo&né &asti
poskytuji ochranu v stlade ustanoveniami bodu 1.3. — 5. a doplnku 1.

Umiestnenie vozidla na skusanie jeho suladu s bo¢nou ochranou

Pri sktskach zhody s technickymi $pecifikdciami podl'a bodu 2 ma byt
poloha vozidla takato:

— na horizontalnom a rovinatom povrchu,
— riadené kolesa su v polohe pre jazdu v priamom smere,
— vozidlo je nezat'azené,

— navesy maju spocivat’ na svojich oporach tak, aby lozna plocha bola
v horizontéalnej polohe.

Bo¢na ochrana zabezpefovana Specifickym zariadenim (boénym
ochrannym zariadenim)

> M2 Sirka vozidla so zariadenim nesmie presiahnut maximélnu
celkovu Sirku vozidla alebo 2,55 m podla toho, ¢o je uzsie. Hlavna
Cast’ jeho vonkajSicho povrchu nesmie lezat’ viac nez 120 mm smerom
dovnutra od vonkajsej obrysovej plochy (maximalnej Sirky) vozidla. <
Jeho predny koniec moéze byt na niektorych vozidlach ohnuty smerom
dovnutra v sulade s bodmi 2.4.2 a 2.4.3. Jeho zadny koniec nesmie
v dizke najmenej poslednych 250 mm lezat’ viac ako 30 mm smerom
dovnutra od vonkajSieho okraja zadnych pneumatik (s vylu¢enim defor-
macie pneumatik v blizkosti vozovky).

Vonkajsi povrch zariadenia musi byt hladky, v podstate plochy alebo
horizontalne zvlneny a podl'a moznosti odpredu az dozadu suvisly;
prilahlé Casti sa vSak mozu prekryvat’ za predpokladu, ze vrchna hrana
smeruje dozadu alebo dolu, alebo sa moze ponechat’ medzera maximalne
25 mm merana pozdiZne za predpokladu, 7 zadna &ast’ nevy&nieva von
vzhladom k prednej Casti; vypuklé hlavy skrutiek alebo nitov mézu
vyCnievat’ nad povrch najviac 10 mm a iné Easti mézu vycnievat
v takom istom rozsahu za predpokladu, ze s hladké a podobne zaoblené;
vSetky vonkajsSie hrany a rohy musia byt zaoblené s polomerom najmene;j
2,5 mm (odskusané podla poziadaviek doplnku 1).
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2.3.

2.4.

24.1.

24.1.1.

24.1.2.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

Zariadenie moZe pozostavat zo suvislého plochého povrchu alebo
z jednej alebo viacerych vodorovnych vodiacich profilov alebo z kombi-
nacie povrchu a profilov; ak st pouzité profily, nesmi byt od seba
vzdialené viac ako 300 mm a musia byt najmenej:

— 50 mm vysoké v pripade vozidiel kategorie R3b,

— 100 mm vysoké a v podstate ploché v pripade vozidiel R4b. Kombi-
nacia ploch a profilov vytvara prakticky spojité bocné ochranné
zariadenie, ktoré vSak podlicha ustanoveniam bodu 2.2.

Predna hrana boéného ochranného zariadenia sa konstruuje tymto
sposobom:

Jeho poloha musi byt

v pripade ojového pripojného vozidla: najviac 500 mm smerom dozadu
od priecnej vertikalnej roviny dotykajicej sa najzadnejsej Casti pneuma-
tiky kolesa, ktoré sa nachadza bezprostredne pred ochrannym zaria-
denim;

v pripade pripojného vozidla s pevnym ojom alebo pripojného vozidla
so stredovou napravou: v oblasti pred priecnou rovinou prechadzajucou
stredom prednej napravy, ale nesmie pre¢nievat’ prednu Cast’ karosérie,
ak je nou prives vybaveny, aby bola zabezpecena jeho bezna ovladatel-
nost’.

Ked predna hrana lezi v inak otvorenom priestore, musi byt tvorena
suvislou vertikalnou ¢astou v celom rozsahu vysky ochranného zaria-
denia; vonkajSie a predné plochy tejto Casti musia merat’ asponi 50 mm
smerom dozadu a musia byt ohnuté 100 mm smerom dovntitra v pripade
vozidiel R3b a musia merat’ asponi 100 mm smerom dozadu a musia byt
ohnuté 100 mm smerom dovntitra v pripade vozidiel R4b.

Zadna hrana bo¢ného ochranného zariadenia ma byt vzdialenda maxi-
malne 300 mm smerom dopredu od priecnej vertikalnej roviny dotyka-
jucej sa najprednejSej Casti pneumatiky kolesa, ktoré sa nachadza
bezprostredne za ochrannym zariadenim; spojitd vertikdlna cast’ na
zadnej hrane sa nevyzaduje.

Dolna hrana boc¢ného ochranného zariadenia nesmie byt v ziadnom
mieste viac ako 550 mm nad vozovkou.

Horny okraj ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 350 mm pod
tou castou konstrukcie vozidla, ktort pretina alebo ktorej sa dotyka
vertikalna rovina dotykajtica sa vonkajSiecho povrchu pneumatik, s vyla-
¢enim akejkol'vek deformacie pneumatik v blizkosti vozovky s vynimkou
tychto pripadov:

ak rovina podl'a bodu 2.7 nepretina konstrukciu vozidla, potom horna
hrana je na urovni povrchu ploSiny pre naklad alebo 950 mm nad
vozovkou; plati mensia z tychto vysok;

ak rovina podla bodu 2.7 pretina konstrukciu vozidla vo vyske viac ako
1,3 m nad vozovkou, potom horna hrana bo¢ného ochranného zariadenia
je najmenej 950 mm nad vozovkou.

Bo¢né ochranné zariadenia musia byt v podstate pevné, bezpeéne
namontované (nesmt mat’ sklon k uvolnovaniu v dosledku vibracii pri
normalnom pouZivani vozidla) a vyrobené z kovu alebo iného vhodného
materialu.
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2.8.1.

2.9.

3.1

3.2.

3.3.

Bo¢né ochranné zariadenie sa povazuje za vhodné, ak je schopné odolat’
horizontalnej statickej sile 1 kN pdsobiacej kolmo na ktortikkol'vek cast’
jeho vonkajsieho povrchu v strede baranidla, ktorého ¢elna plocha je
kruhova a plocha s priemerom 220 mm 10 mm, a ak prichyb ochran-
ného zariadenia pri zatazeni nepresahuje:

— 30 mm v diZkovom rozmedzi 250 mm od zadného konca zariadenia a
— 150 mm v ostatnych Castiach zariadenia.
Splnenie tychto poziadaviek je mozné skontrolovat’ vypoctom.

Ochranné zariadenie nesmie byt pouzit¢é na pripevnenie brzdovych,
vzduchovych alebo hydraulickych trubic.

Odchylne od vyssie uvedenych ustanoveni vozidla nasledujucich typov
musia spliat’ tieto ustanovenia len v rozsahu uvedenom v jednotlivych
pripadoch:

rozt'ahovacie pripojné vozidlo musi spinat’ vietky poziadavky bodu 2,
ked je zlozené na minimalnu dizku; ked’ je pripojné vozidlo roztiahnuté,
boc¢né ochranné zariadenia musia byt v stlade s bodmi 2.6, 2.7 a 2.8
a bud’ s bodom 2.4, alebo s bodom 2.5, ale nie nutne s obidvomi;
roztiahnutim pripojného vozidla sa nesmu vytvorit' medzery po dizke
bocnych ochrannych zariadeni;

cisternové vozidlo, t. j. vozidlo urené iba na prepravu tekutého
substratu v uzavretej nadrzi, trvalo pripevnenej k vozidlu a vybavené
hadicovymi alebo trubicovymi spojkami pre plnenie a vyprazdiovanie,
musi byt vybavené bo¢nymi ochrannymi zariadeniami, ktoré v maxi-
malnej moZnej miere spifiaji vietky poziadavky bodu 2; od ich prisneho
dodrziavania sa moze upustit’ len vtedy, ak je to nevyhnutné z dévodu
prevadzkovych poziadaviek;

na vozidle, vybavenom predizitelnymi nohami na zabezpeGenie
pridavnej stability pri nakladani, vykladani alebo inych ¢innostiach, na
ktoré je vozidlo uréené, bo¢né ochranné zariadenie moze byt usporia-
dané s pridavnymi medzerami tam, kde st nutné, aby sa umoznilo
predizenie noh.

Ak su bocné steny vozidla konstruované a/alebo vybavené tak, zZe
svojim tvarom a charakteristikami komponentov spoloéne spifiaju poZia-
davky bodu 2, moZzu sa povazovat’ za ndhradu bo¢nych ochrannych
zariadeni.

Alternativne poziadavky

Ako alternativu k splneniu bodov 1.3. az 2.9. a bodu 4. si vyrobcovia
mozu zvolit, ¢i splnia body 2 a 3 a casti I, II a III, ako aj prilohu 3
predpisu EHK OSN ¢. 73, ako sa uvadza v prilohe I.
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Doplnok 1

Metéda na urcenie vy$ky vycnelkov vonkajSieho povrchu

. Vyska H vycnievania sa urcuje graficky s prihliadnutim na obvod kruhu

s priemerom 165 mm, ktory sa vnitorne dotyka vonkajsieho obrysu vonkaj-
Sieho povrchu kontrolovaného tseku.

. H je maximélna hodnota vzdialenosti meranej pozdiz priamky prechadzajucej

cez stred kruhu s priemerom 165 mm medzi obvodom zmieneného kruhu
a vonkajsim obrysom vycénelku (pozri obrazok 1).

.V pripadoch, ked’ nie je mozné, aby sa kruznica s priemerom 100 mm doty-

kala zvonku casti vonkajSieho obrysu vonkajSieho povrchu v uvazovanom
useku, predpoklada sa, ze obrys povrchu v tejto oblasti je vytvarany obvodom
kruznice s priemerom 100 mm medzi jej dotykovymi bodmi s vonkaj$im
obrysom (pozri obrazok 2).

. Vyrobca poskytne vykresy potrebnych rezov vonkajsim povrchom, aby bolo

mozné zmerat' vysku uvedenych vycnelkov.

Obrazok 1

Obrazok 2

Predpokladany“
obrys povrchu
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7.1.

7.2.

PRILOHA XXVIII

Poziadavky na nakladné ploSiny
Tazisko plosiny je umiestnené medzi napravami.
Rozmery plosiny su také, aby:

— dizka nepresahovala viac ako 1,4-nasobok rozchodu kolies prednej alebo
zadnej napravy traktora, podl'a toho, ktory je vacsi,

— S§irka nepresahovala maximalnu celkova Sirku traktora bez zariadenia
alebo 2,55 m podl'a toho, ktora je uzsia.

Plosina je navrhnuta symetricky k pozdiZnej stredovej rovine traktora.
Vyska nakladnej plosiny nad vozovkou nesmie byt viac ako 150 cm.

Typ plosiny a spdsob upevnenia je taky, aby pri obvyklom zat'azeni zostalo
zorné pole vodi¢a primerané a rézne povinné zariadenia na osvetlenie
a svetelnt signalizaciu mohli plnit' nepretrzite svoju funkciu.

Nakladna plosinu je odpojitel'na; k traktoru sa pripevni tak, aby sa predislo
akémukol'vek riziku nahodného odpojenia.

Dizka plodiny v pripade traktorov kategérie T4.3 a T2

V pripade traktorov kategorie T4.3 dizka ploginy nepresahuje 2,5-nésobok
maximalneho rozchodu kolies prednej alebo zadnej napravy traktora podl'a
toho, ktora hodnota je vicsia.

V pripade traktorov kategorie T2 dizka plosiny nepresahuje 1,8-nasobok
maximalneho rozchodu kolies prednej alebo zadnej napravy traktora podla
toho, ktora hodnota je vacsia.

V pripade vozidiel s viacerymi ndkladnymi ploSinami musi tazisko vozidla
s nakladnou ploSinou, resp. ploSinami a bez vodica byt umiestnené medzi
krajnou prednou a krajnou zadnou napravou v akomkol'vek stave zat'aZenia.
Akéhokol'vek zat'azenie musi byt rovnomerne rozmiestnené na nakladnej
plosine, resp. ploSinach.
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4.2.

Q)

PRILOHA XXIX

PoZiadavky na t'azné zariadenia

Pocet

Kazdy traktor musi mat’ $pecialne zariadenie, ku ktorému musi byt mozné
na ucely t'ahania pripojit’ spojovaci prostriedok, ako je tazna ty¢ alebo tazné
lano.

Umiestnenie

Zariadenie musi byt namontované na prednej Casti traktora, ktory musi byt
vybaveny spojovacim ¢apom alebo hakom.

Konstrukcia

Tazné zariadenie musi mat’ drazkované Geluste alebo navijak vhodny na
dané pouzivanie. Rozovretie v strede poistného ¢apu je 60 mm + 0,5/—
1,5 mm a hibka &eluste merana od stredu &apu je 62 mm s toleranciou —
0,5/+ 5 mm.

Spojovaci ¢ap musi mat’ priemer 30 + 1,5 mm a musi byt vybaveny zaria-
denim, ktoré zabrani jeho vysunutiu z 16zka pri pouZivani. ZabezpeCovacie
zariadenie nesmie byt odpojitelné.

Vyssie spominana tolerancia + 1,5 mm by sa nemala povazovat’ za vyrobnu
odchylku, ale za pripustnt odchylku menovitych rozmerov pre ¢apy réznych
konstrukcii.

Alternativne poZiadavky

. Rozmery bodu 3 mdze byt prekrocené, ak sa vyrobca domnieva, Ze nie su
primerané pre velkost’ alebo hmotnost’ vozidla.

Vyrobcovia si mozu zvolit, ¢ na vozidla s maximalnou technicky
pripustnou hmotnost'ou 2 000 kg uplatnia bud’ poziadavky bodov 1, 2 a 3
alebo poziadavky nariadenia Komisie (EU) &. 1005/2010 ().

Pokyny

Spravne pouzivanie tazného zariadenia musi byt vysvetlené v navode na
obsluhu v stlade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 25 delegovan¢ho
nariadenia (EU) ¢. 1322/2014.

Nariadenie Komisie (EU) ¢&. 1005/2010 z 8. novembra 2010 tykajiice sa poziadaviek

typového schvalovania vleénych zariadeni motorovych vozidiel, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o poziadavkach typového
schvalovania na vSeobecnu bezpe¢nost’” motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidla (U. v. EU L 291, 9.11.2010, s. 36).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.2.1.

PRILOHA XXX

PoZiadavky na pneumatiky

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy:

,,Cyklicka prevadzka“ je stav, ktory sa uplatiuje vtedy, ked’ zata-
zenie pneumatiky cykluje medzi plne zatazenym a nezatazenym
stavom.

,,Vysoky a trvaly kratiaci moment™ je stav, ktory nastane v dosledku
zatazenia oja alebo pripojky.

,Prislusny hustiaci tlak pneumatik* je vnatorny tlak pneumatiky,
ktora ma teplotu okolia (t. j. tlak studenej pneumatiky), ktory je
odportiéany v zhode so zatazovymi, rychlostnymi a prevadzkovymi
podmienkami vozidla. Nie je v fiom zahrnuty ziadny tlak, ktory
vznika pri pouzivani pneumatiky, a je vyjadreny v kPa.

. Irieda maximalneho zatazenia® je hmotnost’, ktori znesie pneuma-
tika, ked’ sa pouziva v sulade s poziadavkami na pouzitie Specifiko-
vanymi jej vyrobcom.

,Maximalna pripustna hmotnost na napravu podla Specifikacie
pneumatik® je hmotnost’ zodpovedajica maximalnemu pripustnému
statickému vertikdlnemu zatazeniu, ktoré moze byt prendSané na
vozovku kolesami ndpravy, a je obmedzend triedou maximalneho
zatazenia typov pneumatik, ktoré sa moézu namontovat’ na vozidlo
uvedené v informacnom dokumente.

Poziadavky

Poziadavky uplatiované na typové schvalovanie komponentov —
pneumatik

Ustanovenia pre pneumatiky uréené predovsetkym pre polnohospo-
darske vozidla s diagonalnymi alebo semiradidlnymi pneumatikami
s referencnou rychlostou maximalne 40 km/h (t. j. symbol rychlosti
AS8), ako aj pre radialne pneumatiky ur€ené najmé na ucely pouzitia
v stavebnictve (t. j. pneumatiky s oznafenim ,Industrial“ alebo
LIND*, ,R-4“ alebo ,,F-3).

Vsetky pneumatiky, ktoré su v sulade s prislusSnym typom, sa ozna-
Cuju v sulade s bodmi 2.1.1.2 az 2.1.1.2.4.

Osobitné poziadavky na oznacenie

Pneumatiky musia mat’ tieto oznacenia, v sulade s normou ISO
4223-1:2002/Amd 1:2011, vratane:

— oznacenia rozmerov pneumatiky,

— indexu nosnosti (t. j. ¢iselny kod oznacujuci zatazenie, ktoré
pneumatika znesie pri rychlosti zodpovedajucej prislusnej kate-
gorii rychlosti),

— symbolu kategorie rychlosti (t. j. symbol oznacujuci maximalnu
rychlost’, pri ktorej pneumatika znesie zat'azenie zodpovedajuce
jeho indexu zatazenia) a

— slova ,,TUBELESS®, ak ide o bezdusovii pneumatiku.
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2.1.1.2.2.

2.1.1.2.3.

2.1.1.2.4.

2.1.2.1.

2.13.1.

2.2.

Pneumatiky musia obsahovat’ tieto dopliujiice oznacenia:
— nazov alebo ochranna znamka vyrobcu,

— hustiaci tlak, ktory nesmie byt prekroceny pri usadzovani patiek
pri montazi pneumatiky,

— v pripade pneumatik pre pol'nohospodarske stroje opis prevadzky
(index nosnosti a symbol kategorie rychlosti) sa doplni o ozna-
Cenie, ¢i sa vzt'ahuje na ,hnacie koleso” alebo na ,volne sa
otacajuce koleso* alebo oboje, a

— datum vyroby v podobe skupiny Styroch ¢islic, z ktorych prvé
dve udavaju tyzden a dalSie dve cislice rok vyroby.

Vsetky oznacenia uvedené v bodoch 2.1.1.2.1 a 2.1.1.2.2 musia byt
Citatelne a natrvalo vylisované na alebo v bocnici a vytvorené v prie-
behu vyrobného procesu. Vypalovanie alebo iny postup oznacenia
po dokonceni vlastného technologického procesu vyroby pneumatiky
nie je pripustny.

V sulade s &lankom 34 ods. 2 nariadenia (EU) & 167/2013 sa
nevyzaduje znacka typového schvalenia pre pneumatiky uréené
predovsetkym pre pol'nohospodarske vozidla s diagonalnymi alebo
semiradialnymi pneumatikami s referencnou rychlostou maximalne
40 km/h (symbol rychlosti A8), ako aj pre radidlne pneumatiky
uréené najmd na Ucely pouzitia v stavebnictve (t. j. pneumatiky
s oznacenim ,,Industrial“ alebo ,,IND*, , R-4* alebo ,,F-3) schvalené
v sulade s tymto nariadenim.

Informacny dokument a informacna zlozka, ktoré sa predkladaju
spolu so ziadostou o typové schvalenie tychto pneumatik, su
uvedené vo vzoroch stanovenych v ¢lanku 68 pism. a) nariadenia
(EU) ¢&. 167/2013.

Kazdej typovo schvalenej pneumatike sa prideli jedineéné &islo typo-
vého schvalenia, ktorého vzor je uvedeny v ¢lanku 68 pism. h)
nariadenia (EU) &. 167/2013 a vyda sa osvedCenie o typovom schva-
leni, vzor ktorého je uvedeny v &lanku 68 pism. ¢) nariadenia (EU)
¢. 167/2013.

Nové pneumatiky zodpovedajiuce typu, ktory spliia poZiadavky
stanovené v bodoch 2.1.1 az 2.1.1.2.4., sa mozu nad’alej uvadzat’
na trh do 31. decembra 2018.

Pneumatiky, ktoré boli vyrobené pred datumom uvedenym v bode
2.1.2. a ktoré nespliaju poziadavky bodov 2.1.3 az 2.1.3.1 a ktoré
spiiaju poziadavky uvedené v bodoch 2.1.1 az 2.1.1.2.4, je mozné
predavat pocas obdobia maximalne 30 mesiacov od uvedeného
datumu.

Poziadavky na pneumatiky urCené predovsetkym pre pol'nohospo-
darske vozidla iné ako poziadavky uvedené v bodoch 2.1.1 az
2.1.1.2.4.

Pneumatiky, na ktoré sa nevztahuju ustanovenia bodov 2.1.1 az
2.1.1.2.4, musia zodpovedat’ typom schvéalenym podla prislusnych
predpisov EHK OSN.

Poziadavky na montaz pneumatik na ucely typového schvalenia
vozidiel
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2.2.1. Osobitné poziadavky na montaZz pneumatik na vozidla s maximalnou
konstrukénou rychlostou nepresahujicou 65 km/h.

2.2.1.1. S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.1.2. vSetky pneumatiky montované
na vozidla vratane nahradnej pneumatiky musia byt typovo schva-
lené podla predpisu EHK OSN ¢&. 106 uvedeného v prilohe 1.

22.1.1.1. Na tugely typového schvélenia vozidiel v stlade s nariadenim (EU)
¢. 167/2013 pneumatiky uréené najma pre polnohospodarske vozidla
s diagondlnymi a semiradidlnymi pneumatikami s referen¢nou
rychlostou maximalne 40 km/h (symbol rychlosti A8), ako aj pre
radialne pneumatiky ur€ené najmi na ucely pouZitia v stavebnictve
(t. j. pneumatiky s oznadenim ,,Industrial“ alebo ,,IND%, ,,R-4 alebo
,F-3%), moézu byt do 31. decembra 2017 typovo schvalené v sulade
s tymto nariadenim.

2.2.1.2. Ak je vozidlo ur¢ené pre podmienky pouZzivania, ktoré nie si
kompatibilné s charakteristikami typovo schvalenych pneumatik
podla predpisu EHK OSN ¢. 106 uvedeného v prilohe 1 alebo
tohto predpisu, a preto je potrebné namontovat’ pneumatiky s rozdiel-
nymi charakteristikami, poziadavky bodu 2.2.1.1. sa neuplatiuja,
pokial’ st splnené tieto podmienky:

— pneumatiky, ktoré st v stlade s nariadenim Eurdpskeho parla-
mentu a Rady (ES) ¢ 661/2009 (') (t. j. typovo schvalené
v stlade s predpisom EHK OSN ¢&. 30, 54 a 117, ako sa uvadza
v prilohe 1 k tomuto predpisu) alebo typovo schvalené podla
predpisu EHK OSN ¢&. 75, ako sa uvadza v prilohe 1, a

— schvalovaci urad a technicka sluzba uznali, ze namontované
pneumatiky vyhovuji prevadzkovym podmienkam vozidla.
Charakter vynimky a dovody prijatia sa zretelne uvedt
v skaSobnom protokole.

2.2.2. Osobitné poziadavky na montaz pneumatik na vozidla s maximalnou
konstrukénou rychlostou presahujicou 65 km/h.

222.1. S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.2.2 musia vSetky pneumatiky
namontované na vozidla vratane akejkol'vek nahradnej pneumatiky
byt v stlade s nariadenim (ES) ¢. 661/2009 (t. j. typovo schvalené
v sulade s predpisom EHK OSN ¢. 30, 54 a 117, ako je uvedené
v prilohe I).

2222, Ak je vozidlo ur¢ené na podmienky pouzivania, ktoré nie st kompa-
tibilné s charakteristikami typovo schvalenych pneumatik v stlade
s nariadenim (ES) ¢. 661/2009, a preto je potrebné namontovat’
pneumatiky s rozdielnymi charakteristikami, poziadavky bodu
2.2.2.1. sa neuplatiiuju, pokial’ st splnené tieto podmienky:

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13. jila 2009 o poziadav-
kach typového schvalovania na vSeobecnt bezpecnost’ motorovych vozidiel, ich pripoj-
nych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych
pre tieto vozidla (U. v. EU L 200, 31.7.2009, s. 1).
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2.23.
223.1.

223.2.

2.2.33.

2.2.4.
2.2.4.1.

22.4.1.1.

— pneumatiky st typovo schvalené podl'a predpisu EHK OSN ¢&. 75,
ako sa uvadza v prilohe I, a

— schval'ovaci urad a technicka sluzba uznali, Ze namontované
pneumatiky vyhovuju prevadzkovym podmienkam vozidla.
Charakter vynimky a dovody prijatia sa zretelne uvedu
v skuSobnom protokole.

Vseobecné poziadavky na montaZz pneumatik

Vsetky pneumatiky, ktoré si normalne namontované na jednu
napravu, musia byt rovnakého typu, s vynimkou pripadov uvede-
nych v bodoch 2.2.4.1.1 a 2.2.4.1.2.

Priestor, v ktorom sa koleso otaca, musi byt taky, aby umoznil
neobmedzeny pohyb pri pouziti maximalnej pripustnej velkosti
pneumatik a $irky rafika vzhladom na pripadni minimalnu a maxi-
mélnu hibku zélisu rafika a v ramci minimalneho a maximalneho
obmedzenia daného zavesenim a riadenim, ktoré je urené vyrobcom
pneumatikami v kazdom priestore vzhl'adom na prislusny rozmer
rafika a maximalne pripustni Sirku prierezu pneumatik a vonkajsi
priemer pneumatiky vo vztahu k oznaceniu rozmerov pneumatiky
stanovenych v prislusnom predpise EHK OSN. Kontroly sa vyko-
naju striedanim typického maximalneho obrysu pneumatiky, nielen
skutonej pneumatiky, v priestore pre predmetné koleso.

Technicka sluzba moéze sthlasit’ s alternativnym postupom skusky
(napr. virtualne skusanie) s cielom overit’, Ze st splnené poziadavky
bodu 2.2.3.2, pokial’ je dodrzany volny priestor medzi maximalnym
obrysom pneumatiky a konstrukciou vozidla.

Nosnost’

Trieda maximalneho zatazenia kazdej pneumatiky namontovanej na
vozidle pri zohladneni maximalnej konstrukénej rychlosti vozidla
a najnarocnejsich prevadzkovych podmienok, ako aj pripadne osobit-
nych pripadov uvedenych v bodoch 2.2.6 az 2.2.6.5, sa rovna
najmenej:

— maximalne pripustnému zat'aZeniu na napravu, ked’ je naprava
vybavena len jednou pneumatikou,

— polovici maximalnej pripustnej hmotnosti na napravu, ked’ je
naprava vybavena dvomi pneumatikami v jednoduchej montazi,

— 0,285-nasobku maximalnej pripustnej hmotnosti na napravu, ked’
je naprava vybavena dvoma subormi pneumatik v dvojitej
montazi,

— 0,20-nasobku maximalnej pripustnej hmotnosti na napravu, ked’
je naprava vybavend dvoma sibormi pneumatik s trojitej
montazi.

V pripade, ked’ su dvojité alebo trojité montaze zlozené z réznych
typov pneumatik (t. j. oznaceni rozmerov pneumatiky a poznavacie
znamenia Ucelu pouzitia), uplatiluji sa tieto podmienky:

— pneumatiky musia mat’ rovnaky celkovy priemer,
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2.2.4.1.2.

22.42.

2.2.42.1.

22422

2.24.23.

— pneumatiky musia byt rovnakej ,kategbrie pouzitia“,
,konstrukcie“ a mat rovnaky ,symbol kategoérie rychlosti®,
podla vymedzenia v bodoch 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5 predpisu EHK
OSN ¢. 106, ako sa uvadza v prilohe I,

— pneumatiky musia byt na vozidle symetricky rozmiestnené,

— sucet tried maximalneho zatazenia vSetkych pneumatik namon-
tovanych na napravu musi byt najmenej 1,14-nasobkom maxi-
malnej pripustnej hmotnosti na napravu v pripade dvojitej
montdze a 1,2-ndsobkom maximélnej pripustnej hmotnosti na
napravu v pripade trojitej montaze,

— podiel maximalnej pripustnej hmotnosti na ndpravu v pripade
kazdej pneumatiky v ramci montdZze nesmie prekrocit’ triedu
maximalneho zat'’azenia kazdej pneumatiky,

— hustiaci tlak kazdej pneumatiky v ramci montaze musi byt
v sulade s odporu¢anim vyrobcu pneumatik vzhladom na
skutocné zatazenie na kazdi pneumatiku a prevadzkové
podmienky.

Ak na kazdi napravu vozidla mozno namontovat pneumatiky,
v pripade ktorych je sucet tried maximalneho zat'azenia niz$i ako
maximalna pripustna hmotnost’ na napravu, poziadavky uvedené
v bodoch 2.2.4.1 a 2.2.4.1.1 sa uplatiiuju na maximalnu pripustni
hmotnost’ na napravu podla $pecifikacie pneumatik namiesto maxi-
malnej pripustnej hmotnosti na napravu.

Maximalna pripustna hmotnost’ na napravu podl'a $pecifikacie pneu-
matik a maximalna pripustnda hmotnost’ na napravu st hodnoty
uvedené vyrobcom vozidla.

V navode na obsluhu, informa¢nom dokumente a osvedéeni o zhode
sa uvadzaju hodnoty hmotnosti na napravu pre kazdu z nich v zavi-
slosti od maximalnej pripustnej hmotnosti na napravu podla $peci-
fikacie pneumatik.

Trieda maximalneho zat'azenia pneumatiky sa uréi takto:

V pripade pneumatik oznacenych rychlostnym symbolom D (t. j.
65 km/h) alebo niz§im sa pre konkrétnu kategoriu pouzitia zohl'ad-
fuyje ,tabul’ka zmien nosnosti s rychlostou podla bodu 2.30 pred-
pisu EHK OSN ¢. 106, ktory je uvedeny v prilohe I. V tabulke sa
ako funkcia uvadzaju indexy nosnosti a symboly kategorie menovitej
rychlosti, zmeny zatazenia, ktoré znesie pneumatika pri zohl'adneni
maximalnej konstrukénej rychlosti vozidla.

V pripade pneumatik oznaéenych symbolom rychlosti F (80 km/h)
alebo vys$sim, ktoré st typovo schvalené podla predpisu EHK OSN
¢. 54, sa zohl'adiuje ,.tabul’ka zmien nosnosti s rychlostou uvedena
v bode 2.29 tohto predpisu. V tabulke sa ako funkcia uvadzaji
indexy nosnosti a symboly kategérie menovitej rychlosti, zmeny
zataZenia, ktoré znesie pneumatika pri zohladneni maximalnej
konstrukénej rychlosti vozidla.

V pripade pneumatik typovo schvalenych podla predpisu EHK OSN
¢. 75 sa zohladfiuje ,tabulka zmien nosnosti v zavislosti od
rychlosti uvedena v bode 2.27 tohto predpisu. V tabulke sa ako
funkcia uvadzaji indexy nosnosti a symboly kategorie menovitej
rychlosti, zmeny zatazenia, ktoré znesie pneumatika pri zohl'adneni

maximalnej konstrukénej rychlosti vozidla.
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2.2.43.

22.43.1.

2.2.5.
2.25.1.

22.5.1.1.

22.5.1.2.

2252,

2252.1.

2.2.6.

2.2.6.1.
2.2.6.1.1.

2.2.6.1.1.1.

2.2.6.1.1.2.

2.2.6.1.1.3.

2.2.6.1.2.

V navode na obsluhu vozidla musia byt zretelne uvedené prislusné
informacie tykajice sa indexov nosnosti a rychlosti, ako aj prislusné
hustiace tlaky pneumatik, aby sa zarucilo, Ze po uvedeni vozidla do
prevadzky budil v pripade potreby namontované vhodné ndhradné
pneumatiky s primeranou nosnostou.

Index nosnosti uvedeny v informa¢nom dokumente je najnizSicho
stupnia, ktory je kompatibilny s maximalne pripustnym zatazenim
predmetnej pneumatiky. Mdzu sa namontovat’ pneumatiky vysSieho
stupfia nosnosti.

Rychlostny rozsah

Kazda pneumatika, ktora je bezne montovand na vozidlo, musi byt
oznacena symbolom kategérie rychlosti.

Symbol kategorie rychlosti musi byt kompatibilny s maximalnou
konstrukénou rychlostou.

Musi sa zohladnit’ upravena trieda zatazenia uvedena v bodoch
22421 az 2.24.2.3.

V navode na obsluhu musia byt zretelne uvedené vsetky relevantné
informacie a prislusny hustiaci tlak pneumatik, aby sa zarucilo, Ze po
uvedeni vozidla do prevadzky budu v pripade potreby namontované
vhodné nahradné pneumatiky s primeranou rychlostnou spdsobi-
lostou.

Kategoria rychlosti uvedend v informacnom dokumente je najniz-
Sicho stupna, ktory je kompatibilny s maximalnou konstrukénou
rychlostou vozidla. M6zu sa namontovat’ pneumatiky vysSiecho
stupna.

Osobitné poziadavky na vozidld vybavené pneumatikami, ktoré su
oznacené symbolmi rychlosti zodpovedajucimi  maximélnej
konstrukénej rychlosti nepresahujucej 65 km/h (t. j. az po symbol D).

Cyklicka prevadzka
V cyklickej prevadzke:

vykladka sa vykona pred prepravou po vozovke;

vozidla vybavené vstrekova¢mi alebo akymkol'vek inym pripojnym
zariadenim dotykajiicim sa vozovky (napr. pluhmi) alebo t'ahajiicim
predmety sa povazuju za vozidla pracujuce v rezime vysokého
kratiacieho momentu;

vozidla tahajuce pripojné vozidla sa takisto povazuji za vozidla
pracujiice v rezime vysokého krutiaceho momentu pri ¢innostiach
vykonavanych na svahoch so sklonom viésim ako 11° (20 %).

V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,traktor —
koleso riadenej napravy“ a oznaenych ,.Front*“ alebo ,F-1¢, | F-2%
alebo ,,F-3 pracujtcich pri maximalnej rychlosti az do 10 km/h na
traktore vybavenom ,.Celnym nakladaom® nesmie maximalne zata-
zenie pneumatiky prekrocit’ 2,0-nasobok zat'azenia zodpovedajuceho
indexu nosnosti vyznadenému na pneumatike.
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2.2.6.1.3.

2.2.6.14.

2.2.6.1.5.

2.2.6.1.6.

2.2.6.1.7.

2.2.6.2.

2.2.6.2.1.

2.2.6.3.

V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,traktor —
hnacie koleso®, ktoré pracuji na poli s ,vysokym a trvalym
kratiacim momentom* (napriklad pocas orby), maximalne zat'azenie
na pneumatike nesmie prekrocit’ zatazenie zodpovedajiice indexu
nosnosti vyznafenému na pneumatike vyndsobenému koeficientom
1,07 pri pneumatikach so symbolom rychlosti A8 alebo koeficientom
1,15 pri pneumatikach so symbolom rychlosti D.

V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,traktor —
hnacie koleso®, ktoré pracuji na poli bez ,,vysokého a trvalého
kratiaceho momentu a az do maximalnej rychlosti 10 km/h (s
vynimkou ¢innosti vykonavanych na svahu so sklonom 20 %), maxi-
malne zatazenie na pneumatiku nesmie prekroCit’ zatazenie zodpo-
vedajuce indexu nosnosti vyznaCenému na pneumatike vyndsobe-
nému koeficientom 1,70.

V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,traktor —
hnacie koleso®, ktoré pracuji na poli bez ,,vysokého a trvalého
kritiaceho momentu” a s maximalnou rychlostou nepresahujucou
15 km/h (s vynimkou ¢innosti vykonavanych na svahu so sklonom
20 %), maximalne zatazenie na pneumatiku nesmie prekrocit’ zata-
zenie zodpovedajuce indexu nosnosti vyznaenému na pneumatike
vynasobenému koeficientom 1,55.

V pripade pneumatik zaradenych do kategorie pouzitia ,,pracovné
stroje* namontovanych na vozidlach kategérie T, R a S, oznacenych
symbolmi rychlosti A6 alebo A8 s kdédom menovitého priemeru
rafika niz§im ako 24, pracujucich s ,.cyklickou zmenou vysokého
zatazenia®“ (t. j. ked’ na jednej ceste je vozidlo prazdne a na druhej
ceste technicky pripustnda maximalna hmotnost’ zatazeného vozidla
presahuje dvojnasobok pohotovostnej hmotnosti) mozno zvysit
zmenu nosnosti v zavislosti od rychlosti uvedenej v bode 2.2.4.2.1
az 0 20 % v pripade volne sa otacajucich kolies alebo az o 43 %
v pripade hnacich kolies.

Minimalny hustiaci tlak pneumatik, ktory sa ma pouzit’ pre pripady
uvedené v bodoch 2.2.6.1.2 az 2.2.6.1.6 poskytne vyrobca
pneumatiky.

V pripade ,,pneumatik so zvySenou ohybnost'ou* alebo ,,pneumatik
s vysokou ohybnost'ou* zaradenych do kategorie pouzitia ,traktor —
hnacie koleso* (oznafenych uvodnymi pismenami IF alebo VF),
pracujtcich pri rychlostiach az do maximalnej rychlosti 10 km/h
a namontovanych na vozidlo vybavené ,Celnym nakladatom®,
nesmie maximalne zatazenie na pneumatiku prekro€it’ 1,40-nasobok
zatazenia zodpovedajuceho indexu nosnosti vyznacenému na pneu-
matike a prislusny referencny tlak sa zvysi o 80 kPa.

V pripade ,,pneumatik so zvySenou ohybnostou* zaradenych do
kategorie pouzitia ,traktor — hnacie koleso®, ozna¢enych uvodnymi
pismenami IF a koncovym oznacenim ,,CFO*, namontovanych na
vozidla kategorie T a pracujucich na poli bez ,,vysokého a trvalého
kratiaceho momentu (s vynimkou ¢innosti vykonavanych na svahu
so sklonom 20 %) maximalne zatazenie na pneumatiku nesmie
prekroCit’ zataZzenie zodpovedajiice indexu nosnosti vyznacenému
na pneumatike vynasobené koeficientom 1,55 pre operacie az do
maximalnej rychlosti 15 km/h a koeficientom 1,30 pre operacie az
do maximalnej rychlosti 30 km/h.

Ak st pneumatiky zaradené do kategdrie pouzitia ,traktor — hnacie
koleso* oznacené symbolmi rychlosti D alebo A8 a namontované na
pol'nohospodarske pripojné vozidld pracujuce pri rychlostiach od
25 km/h do 40 km/h, maximélne zatazenie na pneumatiku nesmie
prekrocit’ 1,20-nasobok zat'azenia zodpovedajiceho indexu nosnosti
vyznacenému na pneumatike.
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2.2.6.4.

2.2.6.5.

2.2.6.6.

2.2.6.7.

2.2.6.7.1.

V pripade pneumatik zaradenych do kategérie pouzitia ,lesnicke
stroje* namontovanych na hnacie kolesd vozidiel kategérie T, pre
lesnicke tcely, s vysokym a trvalym kratiacim momentom pri
praci v lese pri rychlostiach do 10 km/h (vratane pripadov uvede-
nych v bodoch 2.2.6.1.1.2 a 2.2.6.1.1.3), nesmie maximalne zata-
Zenie na pneumatiku prekrodit’ zatazenie zodpovedajice indexu
nosnosti vyzna¢enému na pneumatike.

V pripade pneumatik zaradenych do kategorie pouzitia ,lesnicke
stroje” oznacenych symbolmi rychlosti A6 alebo A8, namontova-
nych na volne sa otacajuce kolesa riadenej napravy vozidiel kate-
gorie T, sa nosnost’ oznacena ako ,,voIne sa otacajuce®, s prihliad-
nutim na maximalnu konstruként rychlost’ vozidla, ako aj zmeny
nosnosti v zavislosti od rychlosti podla vymedzenia v bode 2.30
predpisu EHK OSN ¢. 106 vynasobi koeficientom 0,80.

V navode na pouzitie vozidla musia byt zrete'ne uvedené relevantné
informacie a prislusny hustiaci tlak pneumatik, aby sa zarucilo, Ze po
uvedeni vozidla do prevadzky budi v pripade potreby namontované
vhodné nahradné pneumatiky s primeranou nosnost'ou.

V pripade, ak prislusny hustiaci tlak pre pneumatiky namontované na
pol'nohospodarskych alebo lesnych vozidlach prekroéi 500 kPa, tlak
pneumatiky na vozovku vyvinuty na rovna plochu nesmie byt vyssi
ako 0,8 MPa.

Tlak pneumatiky na vozovku je stredné zat'azenie prenaSané spravne
nahustenou pneumatikou cez jej kontaktnu plochu na rovny povrch
vozovky. Vertikdlna sila sa meria v statickych podmienkach na osi
kolesa s prihliadnutim na maximaélne pripustnii hmotnost’ na napravu
podl'a vyhlasenia vyrobcu. Kontaktnd plocha pneumatiky pozostava
z rovného povrchu obsiahnuté¢ho v konvexnej mnohouholnikove;j
krivke ohrani¢ujucej najmensiu plochu obsahujucu vsetky body
kontaktu medzi pneumatikou a vozovkou.

AKkreditované vnutropodnikové technické sluzby vyrobcu

Vyrobca pneumatik mdze byt urceny ako akreditovana vnutropod-
nikova technickd sluzba a uskutoCiiovat' vlastné skiSanie v sulade
s ¢lankom 60 nariadenia (EU) ¢. 167/2013.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4

PRILOHA XXXI

PoZiadavky na systémy zabrafujice rozstreku

Poziadavky pre vSetky vozidla kategorie Thb a Rb

Traktory kategorie Tb a Rb musia byt vybavené krytmi kolies (Castami
karosérie, blatnikmi atd’.).

Kryty kolies musia byt konstruované tak, aby chréanili ostatnych tGcastnikov
cestnej premavky v ¢o mozno najvacSej miere pred rozptylenymi kamenmi,
necistotami, ladom, snehom a vodou.

Kolesda musia mat’ kryt v hornej casti, ktora predstavuje najmenej 2/3
celkovej Sirky pneumatiky. Prednd a zadnd hrana krytu musi pokryvat
uhol najmenej 90 stupnov.

Vozidla kategorie Rb, vybavené pneumatikami C3 alebo inymi pneumati-
kami s jazdnym profilom povolenym pre uvedené vozidla, musia byt vyba-
vené krytmi kolies, ktoré pokryvaju celt Sirku pneumatiky; predna cast
krytu musi pokryvat’ uhol najmenej 30° smerom dopredu, zadna cast
musi pokryvat’ uhol najmenej 60° smerom dozadu od vertikalnej roviny
prechadzajicej stredom kolies. Casti karosérie mézu byt sugastou krytov,
pokial’ poskytuju rovnaka troven ochrany pred kameniom, blatom, ladom,
snehom a vodou rozstrekovanych pneumatikami.
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PRILOHA XXxXII

Poziadavky na spitny chod

Vsetky traktory musia byt’ vybavené zariadenim pre spitny chod, ktoré moze byt
obsluhované z miesta vodica.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.7.

1.8.

L.9.

PRILOHA XXXIII

Poziadavky na pasy

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy:

Pasovy podvozok® je sustava, ktorej sucastou st asponi dva z tychto
prvkov: pasové kolesa, vodiace koleso a hnacie koleso, okolo ktorych sa
otaca suvisly husenicovy pas alebo pas.

,Pasové kolesa™ st valce v pasovom podvozku, ktoré prenasaji hmot-
nost’ vozidla a pasového podvozku na vozovku prostrednictvom pasu
alebo husenicového pasu.

,Pas“ je stvisly pruzny gumovy pas, ktory je vnlitorne vystuzeny tak,
aby umoznil prenos taznych sil.

,Dizka pasu® je vzdialenost’ medzi stredmi okrajovych pasovych kolies,
pod ktorymi sa podlozky alebo pas dotykaju vozovky.

,Sirka pasu“ je vzdialenost medzi dvomi rovnobeznymi rovinami spaja-
jucimi vonkajsie okraje zvySeného dezénu (vystupkov) alebo podlozky.

,,Vodiace koleso® je retazové kolesa alebo kladky pasového podvozku,
ktoré neprenasaji kratiaci moment na pas alebo husenicovy pas, pricom
ich hlavnou funkciou je udrzat' hiisenicovy pas alebo pas v napnutom
stave; vodiace kolesd moézu uréovat’ geometricky tvar pasu vytvorenim
nabehového uhla.

,.Hnacie koleso* je retazové koleso alebo klietkové koleso v pasovom
podvozku, ktoré prenaSa kratiaci moment z pohonného systému vozidla
na pas alebo husenicovy pas.

,,Husenicovy pas je suvisld kovova retaz, ktord zapadd do hnacieho
kolesa, priCom kazdy z jej ¢lankov pozostdva z priecne leziacej kovovej
dosky, na ktorej mdze byt’ pripevneny gumovy pruh na ochranu povrchu
vozovky.

Obrazky znazoriiujice vymedzenia pojmov uvedené v bodoch 1.2, 1.6
al.7:

Nabehovy uhol

s
Dizka pasu
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3.1

3.2

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

Rozsah

Vozidla kategérie C musia spiiat’ poziadavky tejto prilohy.

Vozidla s maximalnou konstrukénou rychlostou nepresahujiicou 15 km/h
musia byt vybavené bud’ husenicovymi pasmi alebo pasmi.

Vozidla s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujicou 15 km/h
a nepresahujiicou 40 km/h musia byt vybavené len pasmi.

Vozidla s maximalnou konstrukénou rychlostou presahujicou 40 km/h
musia byt’ vybavené len pasmi.

Poziadavky

Vozidla s maximalnou konstrukénou rychlostou nie nizSou nez 15 km/h
musia byt vybavené pasmi.

Pasové podvozky nesmu poskodzovat cesty. Vozidla s pasovymi
podvozkami neposkodzuju cesty, ak neprekracuju limity uvedené
v bodoch 3.3 az 3.5 a kontaktna plocha pasového podvozku s povrchom
vozovky pozostdva z elastomerného materidlu (napr. guma atd’.).

Priemerny tlak pri styku s vozovkou

Husenicové pasy

Vozidla, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.1, musia mat’ priemerny tlak pri
styku s vozovkou (P) nepresahujuci 0,65 MPa, ktory sa vypocita podl'a
tohto vzorca:

imal : tnd h ¢ ¢ idl K ><9,8]
P(v MPa) — maximalna pripustna IiInRo :(zip vozidla (v kg)

Kde Ng je celkovy pocet pasovych kolies, ktoré priamo prenasaju zataz
na povrch vozovky (prostrednictvom pasov a podloziek) a Ap je
vonkaj§ia povrchova plocha kazdej podlozky (t. j. pri kontakte
s vozovkou), v mm?. Ap je uréend meranim stopy jednej podlozky
kolmo pod stredom nie okrajového pasového kolesa, a to znizenim
zatazeného vozidla na vhodny kus kartonu alebo iny trvalo deformova-
telny materiadl a odmeranim plochy priehlbiny, ktora tak vznikla.

V pripade vozidiel s kombinaciou kolesovych naprav a pasov sa meria
zatazenie posobiace prostrednictvom kolesovych naprav pri zatazenom
vozidle pomocou vhodnych vaziacich podloziek a odpocita sa od
celkovej maximalnej pripustnej hmotnosti na vypocet hodnoty P. Alter-
nativne mozno maximalne kombinované zat'azenie udané vyrobcom pre
pasové podvozky nahradit’ maximalnou pripustnou hmotnostou vozidla.

Pasy



02015R0208 — SK — 10.05.2020 — 003.001 — 169

33.2.1.

33.2.2.

3.3.2.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Vozidla, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.2, musia mat’ priemerny tlak pri
styku s vozovkou, P, nepresahujtci 0,5 MPa, ktory sa vypocita podla
tohto vzorca:

P (v MPa) = maximalna pripustnd hmo[:nost’ vozidla (v kg) x 9,81
L

Kde Ap je celkova plocha gumovych vystupkov v styku s vozovkou,
medzi stredmi okrajovych pasovych kolies, pod ktorymi sa pas dotyka
vozovky. Dodavatel' gumového pasu musi uviest’ percentudlny podiel
plochy vystupkov (') voci celkovej ploche pasu (vymedzenému ako
dizka pasu krat Sirka pasu) alebo celkova plochu vystupkov v styku
s vozovkou mozno odmerat’ spustenim zatazen¢ho vozidla na vhodny
kus kartonu alebo iny trvalo deformovatelny material a odmeranim
plochy priehlbiny, ktora tak vznikla.

V pripade vozidiel s kombinaciou kolesovych naprav a pasov sa meria
zatazenie posobiace prostrednictvom kolesovych naprav pri zataZzenom
vozidle pomocou vhodnych vaziacich podloziek a odpocita sa od
celkovej maximalnej pripustnej hmotnosti na vypocet hodnoty P. Alter-
nativne mozno maximalne kombinované zatazenie udané vyrobcom pre
pasové podvozky nahradit’ maximalnou pripustnou hmotnostou vozidla.

Vozidla, na ktoré sa vzt'ahuje bod 2.1.3, musia mat’ stredny tlak pri
styku s vozovkou, P, nepresahujici 0,2 MPa, ktory sa vypocita podl'a
bodov 3.3.2.1 a 3.3.2.2.

Maximalne zatazenie na pasové koleso nesmie prekrocit 2 250 kg,
a vypocita sa vydelenim maximalnej pripustnej hmotnosti v kg (¢o
umoziiuje podsobenie akejkol'vek hmotnosti na akékol'vek kolesové
napravy rovnakym spdsobom, ako je uvedené v bodoch 3.3.1.2 alebo
3.3.2.2) celkovym poctom pasovych kolies priamo prenasajucich zata-
zenie na povrch vozovky.

Maximalne zatazenia na jednotku dizky plochy pasu v kontakte
s vozovkou sa vypocita vydelenim maximalnej pripustnej hmotnosti
v kg (¢o umozinuje posobenie akejkol'vek hmotnosti na akékol'vek kole-
sové napravy rovnakym sposobom, ako je uvedené v bodoch 3.3.1.2
alebo 3.3.2.2) celkovou dizkou pasov v metroch, ktoré su v kontakte
s vozovkou v danom okamihu (t. j. medzi stredmi okrajovych pasovych
kolies) na zaklade limitov uvedenych v bodoch 3.3.1.1 alebo 3.3.2.1
alebo 3.3.2.3 podla toho, ¢i ide o vozidlo podla bodu 2.1.1, 2.1.2
alebo 2.1.3, a v bode 3.4.

Na vnutornej strane pasov musia byt’ prvky, ktoré maju zabezpecit', aby
bol pas vedeny cez kolesa. Na vonkajsej strane musi byt vzorka pasu
vhodna na zvlastne pouzitie v pol'nohospodarstve alebo lesnictve.

Krutiaci moment sa mdze prenaSat’ trenim (priamo) alebo pozitivhym
zapojenim péasovych kolies s pasom.

Vo vozidlach, pri ktorych st pasy pohanané trenim, musi mat’ obsluhu-
juca osoba pocas prepravy po vozovke trvali indikdciu napitia pasu
alebo musi byt k dispozicii svetelny a/alebo zvukovy signal, ktory sa
aktivuje pri minimalnom napéti pasu.

(") % plochy vystupkov, uvadza sa aj ako ,,pevnina a more* (land and sea).
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3.9.
3.9.1.

3.9.1.1.

3.9.1.2.

3.9.2.

3.9.2.1.

3.93.

3.93.1.

Riadenie

Vozidla, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.1 alebo bod 2.1.2

V pripade vozidiel len s jednym pasovym podvozkom na kazdej strane
sa funkcia riadenia vykonava zmenou rychlosti medzi pasovymi podvoz-
kami na lavej a pravej strane.

V pripade vozidiel s dvoma pasovymi podvozkami na kazdej strane sa
funkcia riadenia vykonava otacanim prednej a zadnej Casti vozidla okolo
centralnej vertikalnej osi alebo otacanim dvoch protilahlych alebo vset-
kych styroch pasovych podvozkov.

Vozidla, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.3

Funkcia riadenia sa vykonava otacanim prednej a zadnej Casti vozidla
okolo centralnej vertikdlnej osi alebo otacanim vSetkych pasovych
podvozkov.

Vozidla, na ktoré sa vztahuje bod 2.1.1 alebo 2.1.2 alebo 2.1.3 a ktorych
podvozok je kombinacia kolesovej napravy a suboru prislusnych pasov

Funkcia riadenia sa vykondva zmenou smeru kolies na kolesovej
naprave a/alebo otaanim prednej a zadnej Casti vozidla okolo centralnej
vertikalnej osi. Kolesova naprava sa mdze namontovat’ na prednti alebo
zadnu cCast’ vozidla.

Oznacenie

K povinnému $titku musi byt’ v stlade s prilohou XX pripevnena znacka
typového schvalenia, ktora preukazuje sulad vozidla s prislusnymi pozia-
davkami bodov 3.1 az 3.7.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.a.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

PRILOHA XXXIV

Poziadavky na mechanické spojovacie zariadenia

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto prilohy:

»Mechanické spojovacie zariadenie medzi traktorom a tahanym
vozidlom* st komponenty inStalované na traktore a tahanom vozidle
s cielom vytvorit' mechanické spojenie medzi tymito vozidlami.

.. Typ mechanického spojovacieho zariadenie medzi traktorom a t'ahanym
vozidlom* st Casti, ktoré sa od seba nelisia v takych podstatnych hl'adi-
skach, ako:

— druh komponentu mechanického spojenia,
— oka oja,

— vonkaj$i tvar, rozmery a princip Cinnosti (napr. automatické alebo
neautomatické),

— material,

— hodnota D vymedzend v doplnku 2 pre skasku vykondvanu
s pouzitim dynamickej metoédy alebo hmotnost’ pripojného vozidla
vymedzend v doplnku 3 pre skusky vykondvané pouzitim statickej
metody, a taktiez vertikdlne zatazenie v bode spojenia S.

,.Referencny stred mechanického spojovacieho zariadenia na traktore™ je
bod na osi ¢apu, ktory je rovnako vzdialeny od kridiel v pripade vidlice
a bod vytvoreny priese¢nikom roviny symetrie hdku s tvoriacou ¢iarou
konkdvnej Casti hdku v urovni dotyku s krizkom v momente, ked’ sa
tento nachadza v trakénej polohe.

,Referencny stred mechanického spojovacieho zariadenia na t'ahanom
vozidle® je v pripade spojovacich zariadeni s valcovou alebo zaoblenou
hlavicou priese¢nik vertikalnej osi, ktorda prechadza stredom otvoru
zariadenia, a stredovej roviny valcovej alebo zaoblenej hlavice a v
pripade spojovacich zariadeni s gulovou hlavicou geometricky stred
gulovej dutiny.

,,VySka mechanického spojovacieho zariadenia na traktore nad Groviiou
terénu je vzdialenost’ medzi horizontalnou rovinou prechadzajucou cez
referen¢ny stred mechanického spojovacieho zariadenia na traktore
a horizontalnou rovinou, na ktorej spocivaju kolesa traktora.

,ZVislé zatazenie v mieste spojenia® je zataZenie prenaSané za static-
kych podmienok na referenény stred mechanického spojovacieho
zariadenia.

~Automatické mechanické spojovacie zariadenie* je komponent mecha-
nického spojenia, ktory sa uzatvori a zablokuje samocinne v pripade
aktivovania posuvného mechanizmu o0k oja, bez akejkol'vek dalsej
¢innosti.

,,Hmotnost' na predni napravu nezatazeného traktora™ je t4 Cast’ hmot-
nosti traktora, ktora sa za statickych podmienok prenasa na zakladnu cez
prednd napravu traktora.

Vseobecné poziadavky

Mechanické spojovacie komponenty moézu byt konStruované tak, aby
pracovali automaticky alebo neautomaticky.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.8.

2.9.

3.2
3.2.1.

Mechanické spojovacie komponenty na vozidle musia vyhovovat’ pozia-
davkam na rozmery a pevnost uvedenym v bode 3.1 a 3.2 a pozia-
davkam na vertikalne zat'’azenie v bode spojenia uvedenym v bode 3.3.

Mechanické spojovacie komponenty musia byt navrhnuté a vyrobené
tak, aby pri beznom pouzivani fungovali uspokojivo a zachovali si
charakteristiky predpisané v tejto prilohe.

Vsetky casti mechanickych spojovacich komponentov musia byt vyro-
bené z materialov kvality postacujucej na to, aby obstali v skuskach
uvedenych v bode 3.2 a musia sa vyznacovat trvanlivymi pevnostnymi
charakteristikami.

Vsetky spojenia a ich zaistenia sa musia dat’ ahko zasuntt’ a rozpojit’
a musia byt konstruované tak, aby pri beznych prevadzkovych podmien-
kach nebolo mozné ndhodné rozpojenie.

V pripade komponentov automatického spojenia musi byt ich zabloko-
vand poloha zaistend dvomi bezpecnostnymi zariadeniami fungujicimi
nezavisle od seba. Tieto sa vSak moézu uvolnit’ pouzitim rovnakého
ovladacieho zariadenia.

» M1 V pripade mechanickych spojovacich zariadeni na traktoroch sa
oko oja musi dat’ horizontdlne naklonit miniméalne 60° na obidvoch
stranach pozdiznej osi nezabudovaného spojovacicho zariadenia.
Okrem toho sa vzdy poZaduje vertikdlna pohyblivost’ 20° smerom
nahor a nadol. (Pozri aj doplnok 1.) € Okrem toho sa vzdy pozaduje
vertikalna pohyblivost’ 20° smerom nahor a nadol. (Pozri aj doplnok 1.)

Uhly naklonenia nesmt byt dosiahnuté sucasne.

V pripade mechanickych spojovacich zariadeni na traktoroch musi
Celust umoznit, aby sa oka oja otacali axialne najmenej 90° doprava
alebo dolava okolo pozdiznej osi spojenia s trvalym brzdnym
momentom od 30 Nm do 150 Nm.

Tazny hak, neotidavé vidlicové spojenie, gulové spojenie a apové
(karabinkové) spojenie musi umoznit’ oku oja otacat’ sa axialne najmenej
20° doprava alebo dolava okolo pozdlznej osi spojenia.

Aby sa zabranilo neumyselnému odpojeniu od zavesné¢ho kruzku
v pripade mechanickych spojovacich zariadeni na traktoroch, vzdiale-
nost’ medzi koncom t'azného haku alebo gulovej hlavice alebo ¢apu
(karabinky) a kotvou (upinacim zariadenim) nepresahuje 10 mm pri
maximalnom konstrukénom zat'azeni.

Ak tahané vozidlo taha iné tahané vozidlo, mechanické spojovacie
zariadenie prvého tahaného vozidla musi spliiat’ poziadavky na mecha-
nické spojovacie zariadenia traktorov.

Osobitné poziadavky
Rozmery
Rozmery mechanickych spojovacich komponentov na traktore musia byt

v sulade s obrazkami 1 az 5 a tabul’kou 1 v doplnku 1.

Rozmery mechanickych spojovacich komponentov na tahanom vozidle
musia byt’ v stilade s tymi, ktoré st povolené kombinaciami v tabulke 2
doplnku 1.

Pevnost’

Na tucely kontroly pevnosti sa mechanické spojovacie komponenty
musia podrobit’:
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i) dynamickej skuske v podmienkach stanovenych v doplnku 2 alebo
statickej skiiske v podmienkach stanovenych v doplnku 3, ak sa
pouzivaju na vozidlach s maximalnou konstrukénou rychlostou
nepresahujiicou 40 km/h;

ii) dynamickej skiske v podmienkach stanovenych v doplnku 2, ak sa
pouzivaju na vozidlach s maximalnou konstrukénou rychlostou
presahujucou 40 km/h.

Alternativne sa v oboch pripadoch uvedenych v bodoch i) a ii) moze
dynamicka skuska vykonat v sulade s poziadavkami predpisu EHK
OSN ¢&. 55 uvedeného v prilohe 1.

3.2.2. Skuska nesmie sposobit’ Ziadne trvalé deformacie, zlomy alebo trhliny.

3.3. Vertikalne zatazenie v bode spojenia (S)

3.3.1. Maximalne statické vertikdlne zataZenie stanovuje  vyrobca.
» M1 Nesmie viak prekrocit’ 3 000 kg s vynimkou gulového spojenia,
kde maximalna hodnota nesmie prekroCit’ 4 000 kg. <«

3.3.2. Podmienky prijatia:

3.3.2.1. Pripustné statické vertikdlne zatazenie nesmie prekrodit technicky
pripustné statické vertikalne zatazenie odporti¢ané vyrobcom traktora
a ani statické vertikdlne zatazenie stanovené pre tazné zariadenie
podla typového schvalenia EU udeleného komponentu.

3.3.2.2. Pri akomkol'vek zatazeni traktora nesmie byt hmotnost’ prenasana na
vozovku prednou (riadiacou) napravou mensia ako 20 % pohotovostnej
hmotnosti traktora, avSak maximalne zat'azenie (d’alSej) zadnej napravy
sa nesmie prekrocit’.

34. Vyska spojovacieho zariadenia nad vozovkou (h)

Pridavné
zavaZie na —
prednej naprave

34.1. »MI1 V pripade mechanickych spojovacich zariadeni na traktoroch
vSetky traktory s technicky pripustnou maximalnou hmotnost'ou zataze-
ného vozidla presahujiicou 2,5 tony musia byt vybavené spojovacim
zariadenim pripojného vozidla, ktorého vyska od zeme vyhovuje jednej
z tychto rovnic: <«

hy < (((mp — 0,2 xmy) x1—(Sxc))/(0,6 x (0,8 x me+S)))
alebo

»M2 hy < (M — 02 xm) x 1 —(Sxc)/0,6 % (my — 02 % m,+ S))) 4, kde:
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4.1.

4.2.

43.

4.4.

4.5.

m; : hmotnost’ traktora,

my; : hmotnost’ traktora s pridavnymi zatazeniami na prednej naprave,

m, : hmotnost na predni napravu nezatazeného traktora,

my, : hmotnost’ na prednii napravu traktora s pridavnymi zataZeniami
na prednej naprave,

1 . razvor traktora,
S : vertikalne zat'azenie v bode spojenia,
¢ : vzdialenost’ medzi referenénym stredom mechanického spojova-

cieho zariadenia a vertikalnou rovinou prechadzajicou napravou
zadnych kolies traktora.

Hmotnosti m;, my, m, a my, su vyjadrené v kg.
Podmienky pre udelenie typového schvilenia EU

Vozidlo predstavujuce typ vozidla, ktory sa ma schvalit, na ktorom je
namontované riadne schvalené spojovacie zariadenie, sa predlozi tech-
nickej sluzbe zodpovednej za vykonanie skuSok typového schvalenia.

Technicka sluzba zodpovedna za vykonanie skusok typového schvalenia
skontroluje, ¢i je schvaleny typ spojovacieho zariadenia vhodny na
montaz na typ vozidla, pre ktory sa pozaduje typové schvalenie. Zisti
najmé, ¢i pripojenie spojovacieho zariadenia zodpoveda tomu zariadeniu,
ktoré bolo odskusané, ked’ bolo tomuto komponentu udelené typové
schvalenie EU.

Pre kazdy typ mechanického spojovacieho zariadenia musi byt ziadost
dolozena tymito dokladmi a Gdajmi:

— vykresy s rozmermi spojovacicho zariadenia (tri kopie). Na tychto
vykresoch musia byt podrobne uvedené najmi pozadované rozmery,
ako aj montazne rozmery zariadenia,

— kratky technicky opis spojovacieho zariadenia, ktory stanovuje druh
konstrukcie a pouzity material,

— hodnota D uvedend v doplnku 2 pre dynamicka skusku alebo
hodnota T (pripojnd hmotnost’ v tonach) zodpovedajica technicky
pripustnej maximalne hmotnosti zatazeného pripojného vozidla,
uvedena v doplnku 3 pre statickt skusku, a taktiez maximalne verti-
kalne zat'azenie v mieste spojenia S (vyjadrené v kg),

— jedna alebo viacero vzoriek zariadeni podla poziadaviek technickej
sluzby.

Drzitel’ typového schvalenia EU moze podat’ Ziadost' o jeho rozsirenie
na ostatné typy spojovacieho zariadenia.

Prislusné organy udelia takéto rozsirenie za tychto podmienok:

novy typ spojovacicho zariadenia ziskal typové schvalenie EU
komponentu;
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4.6.

4.7.

4.8.

je vhodné pre montdz na ten typ vozidla, pre ktory sa ziada o rozsirenie
typového schvalenia EU;

pripojenie spojovacieho zariadenia na vozidlo zodpoveda pripojeniu,
ktoré bolo predlozené pri udeleni typového schvalenia EU komponentu.

Osvedcenie, ktorého vzor je uvedeny v prilohe V k vykonavaciemu
nariadeniu (EU) 2015/504, je pripojené k osvedéeniu o typovom schva-
leni EU pre kazdé typové schvalenie alebo rozsirenie typového schva-
lenia, ktoré bolo udelené alebo zamietnuté.

Ak sa ziadost o typové schvalenie EU pre uréity typ vozidla podava
sucasne so Ziadostou o typové schvalenie EU v pripade komponentu pre
typ spojovacicho zariadenia na vozidle, v pripade ktoré¢ho sa ziada
o typové schvalenie EU, potom si body 4.1 a 4.2 bezpredmetné.

K vSetkym mechanickym spojeniam musi byt prilozeny navod vyrobcu
na obsluhu. Sucastou tohto navodu musi byt ¢islo typového schvalenia
EU udelené komponentu a taktiez hodnoty D (v kN) alebo T (v tonach)
v zavislosti od toho, aka sktska bola na spojeni vykonana.

Oznacenia

Kazdy komponent mechanického spojenia zodpovedajtici typu, ktorému
bolo udelené typové schvalenie EU komponentu, musi obsahovat’ ozna-
Cenie s tymito napismi:

obchodné meno alebo ochranna znamka;

znatka typového schvalenia EU udelena komponentu v stlade s0
vzorom uvedenym v prilohe IV k vykonavaciemu nariadeniu (EU)
2015/504;

v pripade, ze sa pevnost’ kontroluje v stlade s doplnkom 2 (dynamicka
skuska):

pripustna hodnota D (v kN);
hodnota statického vertikalneho zatazenia S (v kg);

v pripade, Ze sa pevnost’ kontroluje v stlade s doplnkom 3 (staticka
skaska):

pripojnd hmotnost’ T (v tonach) a vertikdlne zat'azenie v spojovacom
bode S (v kg).

Udaje musia byt dobre viditelné, Fahko &itateIné a trvalé.

Namiesto splnenia poZiadaviek tejto prilohy sa vyrobca méze rozhodnat’
predlozit’ typové schvalenie komponentu pre mechanické spojovacie
zariadenie udelené podla predpisu EHK OSN ¢. 55, ako sa uvadza
v prilohe I.

V pripade vozidiel, ktoré sit vybavené riadidlami, si vyrobcovia mozu
zvolit, ¢i uplatnia bud’ poziadavky bodov 2 az 6, alebo poziadavky
prisluinych ustanoveni prilohy II &slo C.4 k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013.

Spojovacimi zariadeniami, ktoré su urcené na pripojenie k trojbodovému
zavesu alebo spodnym spojovacim ramenam traktora, mézu byt vyba-
vené tieto vozidla:
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a)

vozidla kategorie Sa;

b) tahané vymenitelné zariadenia kategérie Rla alebo R2a, ktoré s

(e]
~

urené najmd na spracovanie materidlov v zmysle ¢lanku 3 ods. 9
nariadenia (EU) ¢. 167/2013;

vozidla kategorie Ra, v pripade ktorych rozdiel medzi hmotnost'ou so
zatazenim a bez zatazenia predstavuje menej nez 2 tony.

Ak vozidla uvedené v prvom odseku su vybavené spojovacimi zaria-
deniami urenymi na pripojenie k trojbodovému zavesu alebo
spodnym spojovacim ramenam traktora, Casti tychto systémov
musia vyhovovat poziadavkam na rozmery podla oddielu 5 normy
ISO 730:2009, Amd. 1: 2014.

Vypocty vyrobcu alebo vysledky skusok tykajiice sa pevnosti Casti
spojovacich zariadeni ako sucast’ dodrZiavania smernice 2006/42/ES
sa poskytnu technickej sluzbe namiesto vysledkov skusok podla
bodu 3.2 tejto prilohy. Technicka sluzba overi presnost vypoctov
vyrobcu alebo vysledkov skaSok. Prislusné informacie tykajiice sa
bezpetného pripojenia a upevnenia spodnych spojeni vo vertikalnom
a bo¢nom smere, ako aj kvality materidlov nahradnych stciastok
a pripustnej vole sa uvedi v navode na obsluhu.
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Doplnok 1

Mechanické spojovacie zariadenia na pol'nohospodarskych a lesnych
vozidlach

Mechanické spojovacie zariadenia pre traktory

,,Vidlicové mechanické spojovacie zariadenie*: pozri obrazky 1 a 2.

,Neotacavé vidlicové mechanické spojovacie zariadenie™: pozri obrazok 1d.

,,Tainy hak*: pozri obrazok 1 — ,rozmery tazného haku“ v norme ISO 6489-
1:2001

,,Oje traktora“: pozri obrazok 3.
,»Gul'ové mechanické spojovacie zariadenie: pozri obrazok 4.
,,Capové (karabinkové) mechanické spojovacie zariadenie™: pozri obrazok 5.

Rozmery oja traktora musia zodpovedat’ rozmerom tychto kategoérii normy ISO
6489-3:2004:

Kategoria (0) (Cap 18); kompatibilna s normou ISO 5692-3, tvar W (22 mm
otvor).

Kategoria (1) (Cap 30); kompatibilna s normou ISO 5692-3, tvar X (35 mm oko);
ISO 5692-2: 2002 (40 mm otvor); ISO 8755:2001 (40 mm otvor).

Kategoria (2) (Cap 30); kompatibilna s normou ISO 5692-3, tvar X (35 mm oko);
ISO 5692-2: 2002 (40 mm otvor); ISO 8755:2001 (40 mm otvor).

Kategoria (3) (Cap 38); kompatibilna s normou ISO 5692-1:2004 (50 mm oko);
ISO 5692-3: 2011 tvar Y (50 mm otvor); ISO 20019:2001.

Kategoéria (4) (Cap 50); kompatibilna s normou ISO 5692-3:2011, tvar Z (68 mm
otvor).

Mechanické spojovacie zariadenia na tahanych vozidlach

»Zavesné kruzky“ podl'a normy ISO 5692-1:2004 (50 mm otvor, 30 mm priemer
krazku).

wZavesné kruzky* podla normy ISO 20019:2001 (50 mm otvor v strede, 30 az
41 mm priemer krazku).

,Otacavé zavesné kruzky* podla normy ISO 5692-3:2011.
»Spojovacie krizky* podla normy ISO 5692-2:2002 (40 mm zasuvka).
,,Oko oja“ podla normy ISO 8755:2001 (40 mm otvor).

,,Oko oja“ podla normy ISO 1102:2001 (50 mm otvor).

»Spojovacie zariadenie podla normy ISO 24347:2005 (gula s priemerom
80 mm).
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Vykresy komponentov mechanického spojovacieho zariadenia
Obrazok la

Neautomatické spojovacie zariadenie pripojného vozidla s valcovym
poist'ovacim ¢apom

120max.

p— =

5 +7
60-15 510
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Obrazok 1b

Automatické spojovacie zariadenie pripojného vozidla s valcovym poist’ovacim ¢apom

Priklad kon&trukcie

. Pripravena na pripojenie

Pripojena

rso.ﬁms._

£

3
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& Otvor musi byt navrhnuty tak, aby
branil vstupu prachu
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Obrazok 1c

Automatické spojovacie zariadenie pripojného vozidla s vydutym poist'ovacim ¢apom

Pripravena na pripojenie

Pripojena

Otvor musi byt navrhnuty tak,
aby branil vstupu prachu

60 -15 = 512

+20

150 0
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Obrazok 1d

Neotacavé vidlicové spojovacie zariadenie (zodpovedajiice norme ISO 6489-5:2011)

,y/

Y

Tabulka 1

Tvary a rozmery pripojného vozidla alebo pripojovanych vidlicovych spojeni

Rozmer
Vertikalna zat'az Hodnota D mm
S D Tvar
kg kN D a b
+ 0,5 min. min.
<1000 <35 w 18 50 40
<2000 <90 X 28 70 55
<3000 < 120 y 43 100 80
<3000 < 120 z 50 110 95




02015R0208 — SK — 10.05.2020 — 003.001 — 182

Obrazok 2

Neautomatické spojovacie zariadenie pripojného vozidla zodpovedajice norme ISO 6489 cast’ 2 z jila 2002

A-A B-B
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Obrazok 3
Priklad oja traktora zodpovedajiceho norme ISO 6489 cast’ 3 z juna 2004

—tn{ 60 min, |je-—
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Obrazok 4

_ Gulové spojovacie zariadenie (zodpovedajiice norme ISO 24347:2005)
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Capové (karabinkové) spojovacie zariadenie (zodpovedajice norme ISO

Obrazok 5

6489-4:2004)
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Tabulka 2

Spojovaci komponent na traktore

Spojovaci komponent na tahanom vozidle

Zodpovedajuci norme ISO  6489-

1:2001 (fazny héak)

Zodpovedajuci norme ISO  5692-
1:2004 (zéavesny krizok, 50 mm stred
otvoru, 30 mm priemer krazku)

alebo norme ISO 20019:2001 (zavesny
krazok, 50 mm stred otvoru, 30 az
41 mm priemer kruzku)

alebo norme ISO 5692-3:2011 (otacavé
zavesné krazky; kompatibilné len
s tvarom Y, 50 mm otvor)

Zodpovedajici norme ISO  6489-
5:2011 (neotacavé vidlicové spojenie)

Zodpovedajuci norme ISO  5692-
3:2011 (otacavé zavesné kruzky)

Zodpovedajuci norme ISO  6489-
2:2002 (vidlicové spojovacie zaria-
denie)

Zodpovedajuci norme ISO  5692-
2:2002 (spojovaci kruzok, 40 mm
zasuvka)

alebo norme ISO 8755:2001 (40 mm
oko oja)

alebo norme ISO 1102:2001 (50 mm
oko oja, v stilade iba s normou ISO
6489-2:2002, tvar A — neautomatické)

Zodpovedajuci ISO  6489-

3:2004 (oje)

norme

Vhodné spojovacie zariadenie uvedené
v tomto stipci, ktoré zodpoveda
rozmerom oja traktora uvedenym
v tomto doplnku alebo ktoré zodpo-
veda zavesnym krizkom vozidiel kate-
gorie Sa a spojovaciemu zariadeniu
s ojami traktora podla normy ISO
21244:2008.

Zodpovedajuci norme 1S024347:2005
(gulové mechanické spojovacie zaria-
denie)

Zodpovedajuci norme 1SO 24347:2005
(gula s priemerom 80 mm)

Zodpovedajici norme ISO  6489-
4:2004 (karabinkové spojovacie zaria-
denie)

Zodpovedajuci norme ISO  5692-
1:2004 (zavesny krizok, 50 mm stred
otvoru, 30 mm priemer krazku)

alebo norme ISO 5692-3:2011 (otacavé
zavesné krazky; kompatibilné len
s tvarom Y, 50 mm otvor)
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Doplnok 2

Metéda dynamickej skisky mechanického spojenia

Skusobny postup

Pevnost’ mechanického spojovacieho zariadenia sa stanovi striedavym zat'a-
zovanim na skuSobnom zariadeni.

Tato metoda opisuje unavova skasku, ktora sa musi pouzit’ na kompletnom
zariadeni mechanického spojovacicho zariadenia, t. j. ked’ je vybavena vset-
kymi Cast’ami potrebnymi na jeho montaz, mechanické spojovacie zariadenie
sa namontuje a odsktisa na skuSobnom zariadeni.

Striedavymi silami sa pdsobi pokial mozno sinusoidne (striedavo a/alebo
vzostupne) so zat'azovacim cyklom v zavislosti od pouZitého materialu.
Pocas sktsky sa nesmu objavit' ziadne trhliny alebo zlomy.

Skisobné Kritéria
Horizontalne zlozky sily v pozdiZnej osi vozidla spolu s vertikilnymi zloz-

kami sily tvoria zéklad skuSobnych zatazeni.

Ked'Ze maju iba vedlajsi vyznam, horizontélne zlozky sily v pravych uhloch
k pozdlznej osi vozidla a taktiez momenty sa neberd do tvahy.

Horizontalne zlozky sily v pozdiZnej osi vozidla st vyjadrené matematicky
stanovenou reprezentativnou silou hodnoty D.

Na mechanické spojenie sa vztahuje tato rovnica:

D:g (MT MR)/(MT+MR)

kde:
My = technicky pripustnd maximalna hmotnost’ zatazené¢ho traktora,

My = technicky pripustnd maximalna hmotnost’ zatazenych tahanych
vozidiel,

9,81 m/s>.

(o]
Il

Vertikalne zlozky sily v pravych uhloch k drahe su vyjadrené statickym
vertikalnym zat'azenim S.

Technicky pripustné zatazenia st uvedené vyrobcom.

Poziadavky na skuSobny postup

. VSeobecné poziadavky

Sktisobna sila posobi na skuSané mechanické spojovacie zariadenia pod
uhlom zvieranym polohou vertikalneho ski$obného zat'azenia F v a horizon-
talneho skiigobného zatazenia F h v smere strednej pozdiznej roviny precha-
dzajtcej z hornej prednej Casti do spodnej zadnej Casti.

Sktsobnou silou sa pésobi v obvyklom bode dotyku medzi mechanickym
spojovacim zariadenim na traktore a zodpovedajucim zariadenim na
tahanom vozidle.

Voélra medzi mechanickym spojovacim zariadenim na traktore a zodpoveda-
jucim zariadenim na t'ahanom vozidle musi byt minimalna.
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3.2.

V zésade sa skiSobnou silou pdsobi striedavo okolo nulového bodu.
V pripade striedavej skisobnej sily sa vysledné zatazenie rovna nule.

Pokial' by konStrukcia mechanického spojovacieho zariadenia (napr.
nadmernd vola, tazny hak) znemoziovali vykonat' skusku so striedavym
skaSobnym zat'azenim, skuSobnym zatazenim sa modze pdsobit’ taktiez
vzostupne v smere tahu alebo tlaku, podla toho, ktora sila je vicSia.

Ked sa skuska vykonava s rastiicou silou, skiSobné zatazenie je rovné

prekro€it’ 5 % horného zat'azenia.

Pri skaske striedavymi silami treba davat’ pozor na to, aby bolo vhodnou
montazou skuSobného pristroja a vol'bou systému privodu energie zabezpe-
cené, Ze sa nevyskytni ziadne dodatocné momenty alebo sily kolmé na
skasobnu silu; uhlova chyba pre smer sily pri skuske striedavou silou by
nemala prekro€it’ + 1,5°; a v pripade skusky s rasticou silou je uhol nasta-
veny v hornej polohe zat'azenia.

Sktsobna frekvencia nesmie prekrocit’ 30 Hz.

V pripade komponentov vyrobenych z ocele alebo z ocelového odliatku
cyklus zataZenia je 2 - 10°. Naslednd skuska na zistenie trhlin sa vykona
pouzitim metddy prieniku farby alebo podobnej metody.

Ak st do casti spojenia zabudované pruziny a/alebo tlmice, tieto sa pocas
skuSky nemusia odstranit, ale mézu sa vymenit, ak sa pocas skusky
podrobia namahaniu za takych podmienok, ktoré sa pocas beznej prevadzky
nevyskytni (napr. posobenie tepla) a poskodia sa. Ich spravanie sa pred
skuskou, pocas nej a po nej musi byt opisané v protokole o skuske.
Skusobné sily

Skusobna sila sa geometricky sklada z horizontalnej a vertikalnej skuSobnej
zlozky a je dand nasledujucim vzorcom:

F = /(Fh2 + Fv2)
kde:
Fh = 40,6 - D (kN) v pripade striedavej sily,

alebo

Fh = 1,0 - D (kN) v pripade rasticej sily (fah alebo tlak),

Fv = g-1,5-S/1 000 (hodnota vyjadrena v kN)

S = statické zatazenie oja (zatazenie poOsobiace na vozovku, vyjadrené
v kg).
. Zat'azenie

V pripade komponentov mechanickych spojovacich zariadeni na traktore
alebo tahanom vozidle sa na pdsobenie zatazenia pouziju komponenty
jedného zodpovedajiiceho mechanického spojovacieho zariadenia na
prislusSnom tahanom vozidle respektive traktore v stlade s povolenymi
kombinaciami podl'a tabulky 2 v doplnku 1.
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Doplnok 3

Metéda statickej skusky mechanického spojovacieho zariadenia

1.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.422.

1.5.

Specifikacie skusky
Vseobecne

Na zaklade svojich konstrukénych charakteristik sa mechanické spojo-
vacie zariadenie musi podrobit’ statickym skuskam v sulade s poziadav-
kami uvedenymi v bodoch 1.2, 1.3 a 1.4.

Priprava skusky

Skusky sa musia vykondvat’ na osobitnom stroji, pricom mechanické
spojovacie zariadenie a akakol'vek konstrukcia spajajuca toto zariadenie
s telesom vozidla je pripojena k tuhej konstrukcii rovnakymi kompo-
nentmi, ktoré sa pouZzivaju na montaz tohto zariadenia na vozidlo.

Skusobné pristroje

Pristroje pouzivané na zaznamendvanie pouzitych zataZeni a posunov
musia mat’ tento stupeil presnosti:

— pouzité zatazenia £ 50 daN,
— posuny + 0,01 mm.

Skusobny postup

Spojovacie zariadenie sa musi najskor podrobit’ predbeznému tahovému
zatazeniu, ktoré nepresiahne 15 % zatazenia pri skiske tahom vyme-
dzenej v bode 1.4.2.

Postup opisany v bode 1.4.1 sa musi zopakovat’ minimalne dvakrat,
zaCinajiic s nulovym zat'azenim, ktoré sa postupne zvysSuje az kym sa
nedosiahne hodnota predpisana v bode 1.4.1 a potom sa znizi na 500
daN; vyrovnavacia zataz sa musi udrzat’ aspon pocas 60 sekund.

» M1 Udaje zaznamenané na ucely zakreslenia krivky zatazenia/defor-
macie pri tahu alebo grafu takejto krivky zapisovacim zariadenim pripo-
jenym k taZznému zariadeniu, musia byt zalozené iba na posobeni rasti-
cich zatazeni, zacinajuc od 500 daN, vzhladom na referencny stred
mechanického spojovacieho zariadenia na traktore alebo t'ahanom
vozidle. <

Pri hodnotach mensich alebo rovnych taznému sktsobnému zat'azeniu,
ktoré je stanovené ako 1,5-nasobok technicky pripustnej hmotnosti
pripojného vozidla sa nesmti vyskytnit' Zziadne zlomy; okrem toho
krivka zataZenie/deformacia musi vykazovat' v intervale medzi 500
daN a 1/3 maximalneho t'azného zatazenia pravidelny priebeh bez
nepravidelnosti.

Trvala deformacia sa zaznamena na krivke zatazenia/deformacie, pokial
ide o zatazenie 500 daN potom ako bude skuSobné zat'azenie vratené
spat’ na tuto hodnotu.

Zaznamenand hodnota trvalej deformacie nesmie presiahnut’ 25 % maxi-
malnej pruznej deformacie.

» M1 Skaske uvedenej v bode 1.4.2 musi predchddzat skaska, pri
ktorej sa zacinajuc od zataZenia 500 daN postupne zvySuje zat'aZenie
posobiace na referen¢ny stred mechanického spojovacieho zariadenia na
traktore alebo tahanom vozidle az na hodnotu trojnasobku maximalnej
pripustnej vertikalnej sily (v daN, rovna sa g - S/10) zatazenia odporu-
¢aného vyrobcom. «
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Pocas skusky deformacia spojovacieho zariadenia nesmie prekro€it
10 % zistenej maximalnej pruznej deformécie.

Kontrola sa vykond po odstraneni vertikdlnej sily (v daN, rovna sa
g - S/10) a navrate k pdvodnému zatazeniu 500 daN.
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