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NARIADENIE KOMISIE (E['J) ¢. 1303/2014
z 18. novembra 2014

o technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa bezpec¢nosti
v Zelezni¢nych tuneloch Zelezni¢ného systému Eurépskej unie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretel'om na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo
17. juna 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve (),
a najmi na jej ¢lanok 6 ods. 1 druhy pododsek,

ked’ze:

() 'V clanku 12 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 (?) sa vyzaduje, aby Europska zelezni¢na agentiira
(d’alej len ,,agentura®) zabezpecila, aby boli technické Specifikacie
interoperability (d’alej len ,,TSI¥) prisposobené technickému
pokroku, trendom na trhu a socidlnym poziadavkam a aby
navrhovala Komisii akékol'vek zmeny TSI, ktoré povazuje za
potrebné.

(2)  Rozhodnutim K(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila
agentiru vypracovanim a preskimanim TSI s cielom rozsirit’ ich
rozsah posobnosti na cely Zelezniény systém v Unii. Na zaklade
podmienok uvedeného poverenia bola agentira poziadand, aby
zodpovedajiicim spdsobom rozsirila rozsah posobnosti TSI tyka-
jucej sa bezpecnosti v zelezni¢nych tuneloch.

(3)  Agentara vydala 21. decembra 2012 odporucanie o revidovanej
TSI tykajucej sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch.

(4) S cielom drzat krok s technologickym vyvojom a povzbudit’
na modernizaciu by sa mali podporovat’ inovacné rieSenia a za
urcitych podmienok by sa malo umoznit’ ich zavedenie do praxe.
V pripade navrhovaného inovacného rieSenia by vyrobca alebo
jeho opravneny zastupca mali uviest, ako sa odchyluje od
prislusného oddielu TSI alebo ako ho dopifla, a dané inovacéné
rieSenie by mala posudit Komisia. V pripade kladného hodno-
tenia by agentlira mala urcit’ vhodné funkéné Specifikécie a Speci-
fikdcie rozhrania tykajice sa inovacného rieSenia, a mala by
navrhnat prislusné metdédy posudzovania.

(5)  Clenské $taty v sulade s Glankom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES
maju oznamit'" Komisii a ostatnym clenskym S§tatom technické
predpisy, postupy posudzovania zhody a overenia, ktoré sa
maju pouzivat' v Specifickych pripadoch, ako aj organy zodpo-
vedné za vykonavanie tychto postupov.

() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.

(» Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila
2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska Zelezni¢nd agentura (nariadenie o agen-
ture) (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1).
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(6)  Zeleznitné kolajové vozidla sa v stéasnosti prevadzkuju podla
existujiicich vnuatrostatnych, dvojstrannych, mnohonarodnych
alebo medzinarodnych dohod. Tieto dohody by nemali branit
suCasnému ani budiicemu pokroku smerom k interoperabilite.
Clenské 3taty by preto mali ozndmit' Komisii takéto dohody.

(7)  Toto nariadenie by sa malo uplatiovat’ na tunely bez ohl'adu na
objem dopravy v nich.

(8)  Niektoré Clenské S$taty maju uz zavedené bezpecnostné pravidla,
ktoré vyzaduju vyssiu uroven bezpecnosti v porovnani s poziadav-
kami tejto TSI. Tymto nariadenim by sa malo ¢lenskym Statom
umoznit’ ponechat’ si takéto pravidla iba v subsystémoch infra-
Struktary, energie a prevadzky. Takéto existujuce pravidla sa
maji povazovat za vnutrostatne bezpecnostné pravidld v zmysle
Clanku 8 smernice  Eurdpskeho parlamentu a Rady
2004/49/ES (!). Okrem toho v sulade s ¢lankom 4 tejto smernice
by clenské Staty mali zabezpecCit, aby sa vSeobecna bezpecnost’
na zelezniciach zachovala a tam, kde je to primerane mozné,
priebezne zlepSovala so zohl'adnenim vyvoja pravnych predpisov
Unie a technického a vedeckého pokroku a uprednostnenim
prevencie vaznych nehdd. Pre Zelezni¢né kolajové vozidla by
sa vSak nemali predpisovat’ ziadne d’alSie opatrenia.

©)  Clenské §taty su opravnené na vymedzenie Glohy a zodpovednosti
zachrannych zloziek. Pri tuneloch, ktoré spadaji do rozsahu
poOsobnosti uplatiiovania tohto nariadenia, by ¢lenské Staty mali
organizovat’ pristup pre zachranné zlozky v koordinacii so
zachrannymi zlozkami. Je dolezité stanovit’ opatrenia v oblasti
zachrannych ¢innosti zaloZzené na predpoklade, ze zachranné
zlozky zasahujuce pri nehode v tuneli majii chranit’ Zivoty,
a nie materialne hodnoty, ako st vozidla alebo stavby.

(10) Rozhodnutie Komisie 2008/163/ES (?) o technickej $pecifikacii
interoperability v stvislosti s aspektom ,,bezpecnost’ v zeleznic-
nych tuneloch® by sa preto malo zrusit.

(11) S cielom zabranit' zbytoénym dodatocnym nékladom a admini-
strativnemu zataZeniu by sa rozhodnutie 2008/163/ES malo po
zruSeni nad’alej uplatiiovat’ na subsystémy a projekty uvedené
v Clanku 9 ods. 1 pism. a) smernice 2008/57/ES.

(12)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanovi-
skom vyboru zriadeného v stlade s ¢lankom 29 ods. 1 smernice
2008/57/ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

(") Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004

0 bezpecnosti zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady
95/18/ES o udel'ovani licencii zeleznicnym podnikom a smernice 2001/14/ES
o pridelovani kapacity zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani poplatkov za
pouzivanie  ZelezniCnej infraStruktiry a  bezpeCnostnej  certifikdcii
(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).

(® Rozhodnutie Komisie 2008/163/ES z 20. decembra 2007 o technickej $peci-
fik4cii interoperability v stvislosti s aspektom ,,bezpecnost’ v Zelezni¢nych
tuneloch® v systéme transeurdpskych konvencnych a vysokorychlostnych
zeleznic (U. v. EU L 64, 7.3.2008, s. 1).
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Clénok 1

Tymto sa prijima technickd Specifikécia interoperability (TSI) tykajlica
sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch zelezni¢ného systému v celej
Europskej unii, tak ako je uvedena v prilohe.

Clanok 2

TSI sa uplatiiuje na subsystémy riadenia-zabezpeCenia a navestenia,
infrastruktiry, energie, prevadzky, ako aj na subsystém zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, opisané v prilohe II k smernici 2008/57/ES.

TSI sa uplatiiuje na tieto subsystémy v sulade s oddielom 7 prilohy.

Clénok 3

Technicky a geograficky rozsah pdsobnosti tohto nariadenia sa stano-
vuje v oddieloch 1.1 a 1.2 prilohy.

Clénok 4

1. Vzhladom na Specifické pripady stanovené v oddiele 7.3
prilohy k tomuto nariadeniu st podmienkami, ktoré sa maju splnit’ na
overenie interoperability podl'a ¢lanku 17 ods. 2 smernice 2008/57/ES,
podmienky stanovené platnymi vnutrostatnymi predpismi v clenskom
State, ktory povoluje uvedenie subsystémov, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, do prevadzky.

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia
kazdy ¢lensky Stat ozndmi ostatnym clenskym Statom a Komisii:

a) vnutroStatne predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré¢ sa maju vykonavat
na TUcely uplatiovania vnutro§tatnych predpisov uvedenych
v odseku 1;

¢) organy urcené v sulade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na
vykondavanie postupov posudzovania zhody a overovania, pokial’ ide
o Specifické pripady stanovené v oddiele 7.3 prilohy.

Clénok 5

1. Clenské $taty ozndmia Komisii tieto druhy dohdd do Siestich
mesiacov od nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia:

a) vnutroStitne dohody medzi Cclenskymi S$tatmi a zelezniCnymi
podnikmi alebo manazérmi infraStruktary, dohodnuté na trvalom
alebo docCasnom zaklade, ktoré sa pozaduji z dévodu vel'mi Speci-
fického alebo miestneho charakteru planovanej dopravnej sluzby;
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b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezni¢nymi
podnikmi, manazérmi infrastruktiry alebo bezpecnostnymi organmi,
ktoré zabezpecuju vyznamné urovne miestnej alebo regiondlnej
interoperability;

¢) medzinarodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi
Statmi a asponn jednou tretou krajinou alebo medzi zelezni¢nymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktary clenskych Stitov a aspon
jednym zeleznicnym podnikom alebo manazérom infraStruktary
tretej krajiny, ktoré zabezpecuji vyznamné urovne miestnej alebo
regionalnej interoperability.

2. Dohody, ktor¢ uz boli oznamené na zéklade rozhodnuti Komisie
2006/920/ES (1), 2008/231/ES (3), 2011/314/EU () alebo
2012/757/EU (*), sa uZ viac neoznamuj{.

3. Clenské §taty bezodkladne oznamia Komisii vietky buduce
dohody alebo zmeny existujicich a uz oznamenych dohdd.

Clénok 6

V stlade s ¢lankom 9 ods. 3 smernice 2008/57/ES kazdy c¢lensky Stat
do jedného roka od nadobudnutia Gcinnosti tohto nariadenia oznami
Komisii zoznam projektov realizovanych na svojom uzemi, ktoré sa
nachadzaju v pokrocilom stadiu vyvoja.

Clénok 8

1. Na udrzanie kroku s technologickym pokrokom moézu byt
potrebné inovacné rieSenia, ktoré nie st v sulade so Specifikdciami
stanovenymi v prilohe a/alebo v pripade ktorych nemozno uplatnit
metddy posudzovania stanovené v prilohe. V danom pripade sa mozu
podl'a ustanoveni odsekov 2 az 5 vypracovat’ nové Specifikacie a/alebo
metddy posudzovania suvisiace s tymito inovaénymi rieSeniami.

(") Rozhodnutie Komisie 2006/920/ES z 11. augusta 2006 o technickej $pecifi-
kacii interoperability tykajicej sa subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy*
transeuropskej konvenénej Zeleznitnej sustavy (U. v. EU L 359, 18.12.2006,
s. 1).

(®>) Rozhodnutie Komisie 2008/231/ES z 1. februara 2008 o technickej $pecifi-
kacii interoperability tykajucej sa subsystému prevadzky systému transeurop-
skych vysokorychlostnych Zeleznic, prijatej podl'a ¢lanku 6 ods. 1 smernice
Rady 96/48/ES, a o zruSeni rozhodnutia Komisie 2002/734/ES z 30. mdja
2002 (U. v. EU L 84, 26.3.2008, s. 1).

(®) Rozhodnutie Komisie 201 1/314/EU z 12. maja 2011 o technickej Specifikacii
interoperability tykajicej sa subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy“
systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic (U. v. EU L 144, 31.5.2011,
s. 1).

(%) Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU zo 14. novembra 2012 o technickej
Specifikdcii interoperability tykajucej sa subsystému prevadzka a riadenie
dopravy systému Zeleznic v Eurdpskej tnii a o zmene a doplneni rozhodnutia
2007/756/ES (U. v. EU L 345, 15.12.2012, s. 1).



2014R1303 — SK — 30.06.2016 — 001.001 — 6

2. Inovacné rieSenia sa mozu tykat’ subsystémov uvedenych v ¢lanku
2, ich Casti a ich komponentov interoperability.

3. 'V pripade navrhnutia inova¢ného rieSenia vyrobca alebo jeho
splnomocneny zastupca so sidlom v Unii predlozi vyhlasenie o tom,
ako sa rieSenie odchyl'uje od ustanoveni prislusnych TSI alebo ako ich
dopifla, a tieto odchylky predlozi Komisii na analyzu. Komisia si moze
od agentury vyziadat’ stanovisko k navrhovanému inovaénému rieseniu.

4.  Komisia predlozi stanovisko k navrhovanému inova¢nému riese-
niu. V pripade kladného stanoviska sa vypracuju prislusné $pecifikacie
funkcii a rozhrani, ako aj metdda posudzovania, ktoré sa musia zahrntit
do prislusnych TSI s cielom umoznit' pouZivanie tohto inova¢ného
rieSenia, a nasledne sa zaClenia do prislusnych TSI pocas postupu
revizie podla ¢lanku 6 smernice 2008/57/ES. V pripade zaporného
stanoviska nemozno uplatnit’ inovacné rieSenie.

5. Do preskiimania prislusnych TSI sa kladné stanovisko Komisie
povazuje za prijatelny prostriedok preukazania zhody so zakladnymi
poziadavkami smernice 2008/57/ES a moze sa pouzit na posudenie
subsystému.

Clénok 9

Rozhodnutie 2008/163/ES sa zruSuje s ucinnostou od 1. januara 2015.
Nad’alej sa vSak uplatiiuje na:
a) subsystémy povolené v stlade s uvedenym rozhodnutim;

b) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov,
ktoré sa v Case uverejnenia tohto nariadenia nachadzaju v pokrocilom
Stadiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy, ktora sa vykonava.

Clanok 10
Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.
Uplatituje sa od 1. januara 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Elenskych Statoch.
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,Horuce* nehody: poziar, vybuch, po ktorom nasleduje poziar,
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UvoD
Technicky rozsah posobnosti

a) Tato technicka Specifikacia interoperability (TSI) sa tyka tychto
subsystémov vymedzenych v smernici 2008/57/ES:
riadenie-zabezpecenie a navestenie (CCS), infrastruktira (INF),
energia (ENE), prevadzka (OPE) a Zelezni¢né kolajové vozidla
(rusne a osobné jednotky — LOC&PAS).

b) Uelom tejto TSI je vymedzit’ uceleny subor opatreni tykajucich sa
tunelov pre subsystémy infraStruktara, energia, zelezni¢né kol'a-
jové vozidla, riadenie-zabezpeCenie a navestenie a prevadzka,
¢im sa najispornej$im spdsobom zabezpeci optimalna uroven
bezpecnosti v tuneloch.

=

¢) Musi umoziovat’ volny pohyb vozidiel, ktoré s v sulade s touto
TSI na ucely prevadzky za harmonizovanych bezpecnostnych
podmienok v Zzelezni¢nych tuneloch.

d

=

V tejto TSI su predpisané len opatrenia uréené na znizenie Speci-
fickych rizik v tuneloch. Vseobecné opatrenia tykajuce sa bezpec-
nosti zeleznic sa zaoberaju rizikami suvisiacimi iba s prevadzkou
zeleznic, ako napriklad vykolajenie a zrazka s inymi vlakmi.

e) Ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 1 smernice 2004/49/ES, nesmie
byt zniZena existujlica Grovei bezpe&nosti v krajine. Clenské 3taty
si m6zu ponechat’ prisnejSie poziadavky, pokial tieto poziadavky
nebrania prevadzke vlakov spiiiajucich poziadavky TSI

f) Clenské 3tity mozu stanovit nové a prisnejsie poZiadavky na
$pecifické tunely v stulade s ¢lankom 8 smernice 2004/49/ES;
takéto poziadavky sa musia pred zavedenim ozndmit Komisii.
Takéto prisnejSie poziadavky sa musia opierat o analyzu rizik
a musia byt zdovodnené konkrétnou rizikovou situaciou. Musia
byt vysledkom konzultacii s manazérom infraStruktiry a prislus-
nymi organmi zodpovednymi za zachranné Cinnosti a vztahuje sa
na ne vyhodnotenie nakladov a prinosov.

Rozsah posobnosti vztahujuci sa na tunely

a) Tato TSI sa vztahuje na nové, obnovené a modernizované tunely
v ramci siete zeleznic Eurdpskej unie, ktoré su v sulade s vyme-
dzenim pojmu podl'a bodu 2.4 tejto TSI

b) Stanice nachadzajuce sa v tuneloch musia dodrziavat’ vnuatrostatne
predpisy o poziarnej bezpecnosti. Ak sa pouzivaji ako bezpecné
oblasti, musia spiiiat’ iba $pecifikicie bodov 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2
a 4.2.1.5.3 tejto TSI. Ak sa pouzivaji ako miesta na uhasenie
poziaru, musia spihat iba $pecifikacie bodov 4.2.1.7 pism. c)
a 4.2.1.7 pism. e) tejto TSI.

Rozsah pésobnosti vztahujiici sa na Zeleznicné kolajové vozidld

a) Tato TSI sa vztahuje na zeleznicné kolajové vozidla v rozsahu
posobnosti TSI LOC&PAS.

b) Zelezniéné kolajové vozidla kategérie A alebo B podla predcha-
dzajtcej TSI SRT (rozhodnutie 2008/163/ES) si zachovavaju svoju
kategorizaciu v tejto TSI podl'a vymedzenia v bode 4.2.3.
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1.1.3.1.

1.2.

Rozsah posobnosti vztahujiici sa na prevdadzkové aspekty

Tato TSI sa vztahuje na prevadzku vsetkych jednotiek Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktoré st prevadzkované v tuneloch opisanych
v bode 1.1.1.

Prevadzka nékladnych vlakov

Ak kazdé vozidlo nakladného vlaku alebo vlaku prepravujiceho
nebezpeény tovar podla vymedzenia v bode 2.4 spina poziadavky
Strukturalnych TSI, ktoré sa nan vztahuji (LOC&PAS, SRT, NOI,
CCS, WAG), a ked vozen (vozne) s nebezpeénym tovarom spiiia
(spiiiaji)) poziadavky prilohy II k smernici 2008/68/ES, nakladnému
vlaku alebo vlaku prepravujicemu nebezpecny tovar prevadzkova-
nému podla poziadaviek TSI OPE musi byt umoznena prevadzka
vo vsetkych tuneloch systému Zeleznic v Eurdpskej unii.

Rozsah rizik, rizika, na ktoré sa nevztahuje tato TSI

a) Tato TSI sa vztahuje iba na konkrétne rizika v tuneloch tykajace
sa bezpecnosti cestujucich a vlakového personalu pri uvedenych
subsystémoch. Vztahuje sa aj na rizikd pre osoby v blizkosti
tunela, kde by zratenie konStrukcie mohlo mat katastrofalne
nasledky.

b) Ak z analyzy rizika vyplynie zdver, ze vyznam mdzu mat aj
dalsie nehody v tuneloch, musia sa urcit’ konkrétne opatrenia na
riesenie tychto scenarov.

¢) Tato TSI sa nevztahuje na tieto rizika:

1. ohrozenie zdravia a bezpecnosti personalu, ktory sa zucastiuje
na udrzbe pevnych zariadeni v tuneloch;

2. finan¢né straty z dévodu poskodenia konStrukcii a vlakov
s naslednymi stratami vyplyvajucimi z nedostupnosti tunela
na ucely oprav;

3. neopravneny vstup do tunela cez portaly tunela;

4. terorizmus ako umyselny a vopred premysleny ¢in, ktory je
naplanovany s cielom sposobit’ bezohladni skazu, zranenia
a straty na Zzivotoch.

Geograficky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah pdsobnosti tejto TSI je siet’ celého systému zelez-
nic, ktorého sticastou je:

— siet’ systému transeurdpskych konven¢nych Zeleznic (TEN)
uvedend v oddiele 1.1. Siet’ prilohy I k smernici 2008/57/ES,

— siet’ systému transeuropskych vysokorychlostnych zeleznic (TEN)
uvedena v oddiele 2.1. Siet’ prilohy I k smernici 2008/57/ES,

— ostatné Casti siete celého systému Zeleznic po rozSireni rozsahu
posobnosti uvedenom v oddiele 4 prilohy I k smernici
2008/57/ES,

pricom pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES st
z neho vylacené.
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2. VYMEDZENIE ASPEKTU/ROZSAHU POSOBNOSTI
2.1. Vseobecné ustanovenia

a) Zakladom presadzovania bezpecnosti v tuneloch su Styri za sebou
nasledujuce roviny: prevencia, zmiernenie, evakuacia a zachrana.

b) Najvacsi prinos je v oblasti prevencie, po ktorej nasleduje zmier-
nenie a d’alSie aspekty.

¢) Tieto roviny bezpe€nosti spolu vytvaraju nizku troven zvyskového

rizika.
Rizikdv tuneloch
Prevencia
Zmiernenie
Bezpetnd strana Evakudcia
Zvyskové
riziko
Zichrana ¥
d) Hlavnou ¢rtou Zeleznic je ich vlastnd schopnost’ zabranit’ nehodam
prostrednictvom dopravy prebiehajicej na jazdnych drahach a vo
vSeobecnosti ovladanej a riadenej pomocou systému navestenia.
2.2. Scendre rizik
a) V tejto TSI sa stanovuju opatrenia, ktoré by mohli zabranit
tazkostiam spojenym s evakuaciou alebo zachrannymi ¢innostami
nasledujiicim po Zelezni¢nej nehode alebo ich zmiernit.
Rizikd v Zelezni¢nej
doprave
Rizik4 nie si $pecifické pre L.
- Scendre incidentov
tunely <pecifické pre tuncly:
Vztahuji sa na ne vécobecné spemzlc, Vekpre unely:
bezpeénosmé opatrenia raz ’a_ .
— Vykolajenie
__ Podiar Zastavenie
L Vybuch na dlh3f éas
—  Unik toxickych
plynov
—  Zivelnd evakudcia
1 ]
Preventfvne Zmieriujice Evakuacné 74chranné chohl’adfnujcsa
opatrenia opatrenia opatrenia opatrenia Opatrenia sa
nevyzaduji
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b) Boli uréené prislusné opatrenia, ktorymi sa riadia alebo vyrazne
znizia rizikd vyplyvajice z uvedenych scenarov nehod v tuneloch.

c) Opatrenia su vypracované pre kategoérie prevencie, zmiernenia,
evakuacie a zachrany, v tejto TSI sa vSak nenachadzaji pod tymito
heslami, ale v ramci nazvov dotknutych subsystémov.

d) Predpisané opatrenia mozno povazovat’ za reakciu na tieto tri typy
nehod:

2.2.1. ,, Horice” nehody: poziar, vybuch, po ktorom nasleduje poziar,
emisia toxického dymu alebo toxickych plynov

a) Hlavnym nebezpeCenstvom je poziar. Pod pojmom poziar sa
rozumie kombindcia horucavy, plamenov a dymu.

b) Vznik poziaru vo vlaku.

Poziar detegujii poziarne hlasice vo vozidle alebo ho spozoruji
osoby vo vozidle. RuSnovodi¢ je obozndmeny s problémom,
a to bud s existenciou poziaru prostrednictvom automatického
hlasenia, alebo s existenciou problému vo vsSeobecnosti prostred-
nictvom cestujucich, ktori pouzijii poplasné zariadenie pre cestu-
jucich.

V zavislosti od miestnych podmienok dostane rusiiovodi¢ pokyn
na primerané konanie.

Ventila¢ny systém sa uzatvori, aby sa zabranilo rozSireniu dymu.
V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel kategoérie B sa cestu-
juci v postihnutom priestore presunt do nedotknutych priestorov
vlaku, ktoré st chranené pred ohiilom a dymom.

V pripade, Ze je to mozné, vlak opusti tunel. Cestujici st evakuo-
vani podla pokynov vlakového personalu alebo sa evakuuju vlast-
nymi prostriedkami do bezpecnej oblasti v otvorenom priestore.

Ak je to vhodné, vlak moze zastavit' pri miestach na uhasenie
poziaru v tuneli. Cestujuci su evakuovani podla pokynov vlako-
vého personalu alebo sa evakuuju vlastnymi prostriedkami do
bezpecnej oblasti.

Ak je systém na hasenie poziaru schopny poziar uhasit’, nehoda sa
klasifikuje ako ,,studena“ nehoda.

¢) Vznik poziaru v tuneli.

Ak poziar vznikne v tuneli alebo v technickej miestnosti, rusio-
vodi¢ ma pokyn na primerané konanie v zavislosti od miestnych
podmienok v sulade so scendrmi nehdd v tuneli opisanymi
v nadzovom plane.

2.2.2. ,,Studené* nehody: zrazka, vykolajenie

a) Opatrenia Specifické pre tunely st zamerané na zariadenia pre
nastup/vystup v zaujme podpory evakuacie a zasahu zachrannych
zloziek.

b) V porovnani s horicimi nehodami je rozdiel v tom, ze v dosledku
nepriaznivého prostredia vytvoreného ohilom neexistujii ¢asové
obmedzenia.
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2.23.

2.2.4.

2.3.

2.4.

Zastavenie na dlhsi cas

a) Samotné zastavenie na dlhsi ¢as (neplanované zastavenie v tuneli
bez vyskytu horticej alebo studenej nehody dlhsie ako na 10
mint) nie je hrozbou pre cestujucich a personal.

b) Moze vsak viest k panike a zivelnej, nekontrolovanej evakuacii,
pri ktorej sa l'udia vystavuju nebezpecenstvam vyskytujicim sa
v prostredi tunela.

Vynimky
Scenare, ktoré nepatria do posobnosti tejto TSI, s vymenované
v oddiele 1.1.4.

Uloha zachrannych zloZiek

a) Vymedzenie ulohy zachrannych zloziek je vecou prislusnych
vnutrostatnych pravnych predpisov.

b) Zachranné opatrenia stanovené v tejto TSI st zaloZzené na pred-
poklade, Ze prioritou zachrannych zloziek pri zasahu pri nehodach
v tuneli je zachrana l'udskych zivotov.

c¢) Od zachrannych zloziek sa ocakdva, ze budi vykonavat' tieto
¢innosti:

1. V pripade ,horticej* nehody:
— zéchrana l'udi, ktori sa nemozu dostat’ do bezpecnej oblasti,
— poskytnutie prvej zdravotnickej pomoci evakuovanym,

— boj proti poziaru v rozsahu nevyhnutnom na ich vlastnt
ochranu a ochranu l'udi zasiahnutych nehodou,

— vykonavanie evakuacie z bezpecnych oblasti vnutri tunela
na konecné bezpecné miesto.

2. V pripade ,,;studenej* nehody:
— zachrana Tl'udi,
— poskytnutie prvej pomoci l'udom, ktori st vazne zraneni,
— vyslobodenie I'udi, ktori uviazli,
— vykonavanie evakuacie na koneéné bezpecné miesto.
d) Tato TSI neobsahuje poziadavky na cas ani vykon.

e) Vzhladom na to, Zze nehody s pocetnymi smrtelnymi nasledkami
st v zelezni¢nych tuneloch zriedkavé, je nesporné, ze s velmi
nizkou pravdepodobnost'ou by mohlo dojst’ k udalostiam, ako je
napriklad velky poziar ndkladného vlaku, pri ktorych by aj dobre
vybavené zachranné zlozky mali obmedzené moznosti.

f) Ak sa v nadzovych planoch ocakava od zachrannych zloziek
vykon presahujici uvedené opisané predpoklady, potom mozno
stanovit’ dodato¢né vhodné opatrenia alebo vhodné vybavenie
tunela.

Vymedzenie pojmov
Na ucely tejto TSI sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) Zelezniény tunel: Zelezniény tunel je vyhibeny priestor alebo
konstrukcia okolo kolaje, ktorych tcelom je umoznit' Zzeleznici
prekonat’ napriklad terénnu vyvySeninu, budovy alebo vodu.
DiZka tunela je vymedzena ako diZka plne zakrytého tiseku mera-
ného na trovni kolajnice. V kontexte tejto TSI ma tunel dizku
0,1 km alebo viac. V pripade, Ze niektoré poziadavky sa vztahuja
iba na dlhsie tunely, v prislusnych bodoch st uvedené prahové
hodnoty.
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b) Bezpecna oblast bezpetna oblast’ je priestor vnitri alebo mimo
tunela umoziujlci prezitie na urcity ¢as, na ktorom mozu cestujici
a personal najst’ uto¢isko po evakuacii z vlaku.

¢) Miesto na hasenie poziaru: miesto na hasenie poziaru je urcend
lokalita vnutri alebo mimo tunela, kde moézu zachranné zlozky
pouzit’ protipoziarne zariadenia a kde mozu cestujuci a personal
opustit’ vlak.

d) Technické miestnosti: technické miestnosti sti uzavreté priestory
s dverami na vstup/vystup v tuneli alebo mimo tunela, v ktorych
sa nachadzajii bezpeénostné zariadenia potrebné prinajmenSom na
jednu z tychto funkcii: zachrana vlastnymi prostriedkami, evakua-
cia, nidzové spojenie, zachranna ¢innost’ a hasenie poziaru, signa-
lizaéné a komunikacné zariadenia a zdroj trakéného pradu.

e) Nékladny vlak: nakladny vlak je vlak zlozeny z jedného alebo
viacerych rusnov a z jedného alebo viacerych voznov. Néakladny
vlak minimalne s jednym voziom prepravujucim nebezpecny tovar
je vlak s nebezpecnym tovarom.

f) Vsetky vymedzenia pojmov tykajuce sa Zelezniénych kolajovych
vozidiel st uréené v TSI LOC&PAS a v TSI WAG.

3. ZAKLADNE POZIADAVKY

V nasledujucej tabul’ke st uvedené zédkladné parametre tejto TSI a ich
vizba na zékladné poziadavky opisané a ocCislované v prilohe III
k smernici 2008/57/ES.

‘. o1 s Ochrana o
Prvok subsystému infrastruktara Referencqe Bezpecénost’ Sp olahhvos,t Zdravie zivotného Teﬁhn}cka,
ustanovenie Dostupnost . zlucitel'nost
prostredia
Zabranenie neopravnenému 4.2.1.1 2.1.1
pristupu  do  nudzovych
vychodov a technickych
miestnosti
Poziarna odolnost’ 42.1.2 1.1.4
konstrukcie tunela
2.1.1
Reakcia stavebnych mate- 42.1.3. 1.1.4 1.3.2 142
ridlov na poziar 211
Detekcia poziaru 42.14 1.1.4
2.1.1
Evakuaéné zariadenia 42.1.5 1.1.5
2.1.1
Unikové chodniky 42.1.6 2.1.1
Miesta na hasenie poziaru 4.2.1.7 2.1.1 1.5
Nudzova komunikacia 4.2.1.8 2.1.1
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‘s T Ochrana -
Prvok subsystému energia Referencqe Bezpecnost’ Sp olahllvos} Zdravie zivotného Te‘ghn}cka’
ustanovenie Dostupnost . zluc¢itel'nost
prostredia
Clenenie trolejového 4221 2.1.1
vedenia alebo prudovych
kol'ajnic
Uzemnenie nadzemnych 4222 2.1.1
vedeni alebo pradovych
kol'ajnic
Dodavka elektrickej energie 4223 2.1.1
Poziadavky na elektrické 4224 2.1.1 1.3.2 1.4.2
kable v tuneloch
1.1.4
Sporlahlivost’”  elektrickych 4225 2.1.1
instalacii
Prvok subsystému Zzelezni¢né Referencné I Sporlahlivost . VQchrayr) a Technicka
IS . R Bezpecnost N Zdravie zivotného et 1 s
kolajové vozidla ustanovenie Dostupnost . zlucitel'nost
prostredia
Protipoziarne opatrenia 4.2.3.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Opatrenia na  detekciu 4232 1.1.4
a hasenie poziaru 241
Poziadavky suvisiace 4233 24.1 242 1.5
s nadzovymi situdciami 243
Poziadavky stvisiace 4234 24.1
s evakudaciou
4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

4.1. Uvod

a) Systém zeleznic Eurdpskej tinie, na ktory sa vztahuje smernica
2008/57/ES a ktorého stcastou su subsystémy, bol vyvinuty tak,
aby sa stal integrovanym systémom, ktorého konzistentnost’ sa
musi overit’.

b) Tato konzistentnost' bola skontrolovana so zretelom na vypraco-
vanie $pecifikdcii v rdmci tejto TSI, na jej rozhrania so systémami,
v ktorych je integrovany, a takisto na pravidla prevadzky Zeleznic.

¢) S prihliadnutim na vSetky platné zékladné poziadavky st v oddiele
4.2 tejto TSI stanovené zakladné parametre tykajice sa bezpec-
nosti v Zelezni¢nych tuneloch pre subsystémy infrastruktira,
energia a zeleznicné kolajové vozidla. Prevadzkové poziadavky
a povinnosti su stanovené v TSI OPE a v oddiele 4.4 tejto TSI

4.2. Funké¢né a technické $pecifikacie subsystémov

So zretel'om na zéakladné poziadavky uvedené v kapitole 3 su funkéné
a technické $pecifikacie tych aspektov, ktoré su Specifické pre bezpec-
nost’ tunelov v uvedenych subsystémoch, tieto:
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4.2.1.
42.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

4.2.14.

42.1.5.
4.2.1.5.1.

Subsystém infrastruktiira

Zabranenie neopravnenému pristupu do nudzovych vychodov a tech-
nickych miestnosti

Tato $pecifikacia plati pre vSetky tunely.
a) Neopravneny vstup do technickych miestnosti nie je povoleny.

b) Ak st nadzové vychody z dovodov bezpecnostnej ochrany
zamknuté, musi byt mozné ich otvorit’ znutra.

Poziarna odolnost’ konstrukcie tunela

Tato $pecifikacia sa vztahuje na vsetky tunely.

a) V pripade poziaru musi byt celistvost’ vnitorného ostenia tunela
zachovand dostatocne dlhy ¢as na umoZznenie zachrany vlastnymi
prostriedkami, evakuacie cestujtcich a personalu a zasahu zachran-
nych zloziek. Toto Casové obdobie musi byt v sulade so zvazo-
vanymi evakuacnymi scendrmi a musi sa uviest v nidzovom
plane.

b) V pripade tunelov pod vodnymi plochami a tunelov, ktoré moézu
sposobit’ zratenie vyznamnych susednych stavieb, musi hlavna
konstrukcia tunela odolat’ teplote pri poziari dostato¢ne dlhy cas
na umoznenie evakuacie ohrozenych zén tunela a susednych
stavieb. Toto Casové obdobie musi byt uvedené v nidzovom
plane.

Reakcia stavebnych materidlov na poziar

Tato $pecifikacia plati pre vsetky tunely.

a) Tato Specifikdcia sa vztahuje na stavebné vyrobky a stavebné
prvky vnutri tunelov.

b) Stavebny material tunelov musi spifiat’ poziadavky klasifikicie A2
podla rozhodnutia Komisie 2000/147/ES. Panely, ktoré¢ nie su
sigastou konitrukcie, a ostatné vybavenie musia spifiat’ poZia-
davky Kklasifikacie B podl'a rozhodnutia 2000/147/ES.

c¢) Musi byt uvedeny zoznam materidlov, ktoré by podstatnym
sposobom neprispievali k intenzite poziaru. Tieto materialy
nemusia spliat’ uvedené poziadavky.

Detekcia poziaru v technickych miestnostiach

Tato 3pecifikicia sa vztahuje na vetky tunely s dizkou viac ako
1 km.

Technické miestnosti musia byt vybavené detektormi, ktoré v pripade
poziaru upozornia manazéra infrastruktary.

Evakuacné zariadenia

Bezpecna oblast’

Tato 3pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako
1 km.

a) V bezpecnej oblasti musi byt mozna evakuacia z vlakov, ktoré
pouzivaju tunel. Kapacita tohto priestoru musi zodpovedat’ maxi-
malnej kapacite vlakov, ktorych prevadzka sa planuje na trati, na
ktorej sa nachadza tunel.

b) V bezpecnej oblasti musia byt zachované podmienky na prezitie
cestujucich a personalu po cely ¢as potrebny na Gplna evakuaciu
z bezpecnej oblasti na kone¢né bezpeéné miesto.
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4.2.1.5.2.

4.2.1.5.3.

4.2.1.54.

¢) V pripade bezpe¢nych oblasti nachadzajucich sa pod zemou alebo
pod vodou musia prijaté opatrenia umoznit 'udom presunut sa
z bezpeénej oblasti na povrch zeme bez nutnosti znovu sa vratit’
do postihnutej tunelovej rary.

d) Pri usporiadani podzemnej bezpecnej oblasti a jej vybavenia sa
musi zohl'adfovat’ ochrana proti dymu najmi na ucely ochrany
Pudi, ktori vyuzivaji zariadenia na evakuaciu vlastnymi
prostriedkami.

Pristup do bezpecnej oblasti

Tato $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s diZkou viac ako
1 km.

a) Pristup do bezpecnej oblasti musia mat’ l'udia, ktori optistaju vlak
vlastnymi prostriedkami, ako aj zachranné zlozky.

b

=

Pre pristupové miesta z vlaku do bezpecnej oblasti musi byt
zvolené jedno z tychto rieSeni:

1. Bo¢né a/alebo zvislé ntdzové vychody na povrch. Tieto
vychody musia byt k dispozicii najmenej kazdych 1000 m.

2. Prie¢ne prepojenia medzi susednymi samostatnymi tunelovymi
rarami, ktoré umoziujl, aby sa susedna tunelova rfra vyuzila
ako bezpecna oblast’. Prie¢ne prepojenia musia byt k dispozicii
najmenej kazdych 500 m.

3. Alternativne technické rieSenia, ktoré poskytuji bezpecnu
oblast’ pri zachovani minimalnej rovnocennej tGrovne bezpec-
nosti, st pripustné. Rovnocennd troven bezpecnosti pre cestu-
jucich a personal sa musi preukdzat s pouzitim spolocnej
bezpecnostnej metddy pri posudzovani rizika.

¢) Minimalna svetlost’ dveri umoznujucich pristup z Gnikovych chod-
nikov do bezpecnej oblasti musi byt 1,4 metra na Sirku a 2,0
metra na vysku. Alternativne je pripustné pouzitie viacerych
dveri vedla seba, ktoré st uzsie, pokial kapacita toku T'udi je
preukdzatelne rovnakd alebo vyssia.

d

Nar

Po prechode dverami musi svetla $irka dosiahnut’ minimalne 1,5
metra a vyska 2,25 metra.

e) Sposob, akym zachranné zlozky vstupuji do bezpecnej oblasti,
musi byt opisany v ntidzovom plane.

Komunikacné prostriedky v bezpeénych oblastiach

Tato $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako
1 km.

Komunikacia z podzemnych bezpeénych oblasti s riadiacim stredi-
skom manazéra infrastruktiry musi byt mozna bud’ prostrednictvom
mobilného telefénu, alebo pevného spojenia.

Nudzové osvetlenie na tnikovych trasach

Tato 3pecifikicia sa vztahuje na vetky tunely s dizkou viac ako
0,5 km.

a) K dispozicii musi byt nudzové osvetlenie, ktoré v pripade
nudzovej situacie dovedie cestujucich a personal do bezpecnej
oblasti.

b) Osvetlenie musi spiiiat’ tieto poZiadavky:

1. jednokolajna tunelova rira: na strane chodnika;

2. viackolajna tunelova rara: na oboch stranach riry;
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4.2.1.55.

4.2.1.6.

3. umiestnenie svetiel:

— nad chodnikom, a to ¢o najnizSie, tak aby nezasahovali do
vol'ného priestoru uréeného na prechod osdb, alebo

— zabudované do drzadla.

4. Udrziavana intenzita osvetlenia musi byt aspoii 1 lux na hori-
zontalnej rovine na trovni chodnika.

c) Nezavislost' a spolahlivost nahradny zdroj napéjania musi byt
k dispozicii pocas primeraného casového obdobia po poruche
hlavného zdroja energie. Toto potrebné casové obdobie musi
zodpovedat evakuaénym scenarom a musi byt uvedené
v nadzovom plane.

d) Ak je nudzové osvetlenie vypnuté za beznych prevadzkovych
podmienok, musi sa dat’ zapnat’ oboma tymito spdsobmi:

1. ruéne znutra tunela kazdych 250 m;

2. dispecerom tunela, ktory pouzije dialkové ovladanie.
Unikové znaenie
Tato Specifikacia sa vztahuje na vsetky tunely.

a) Unikové znagenie oznatuje nudzové vychody, vzdialenost’ a smer
do bezpecnej oblasti.

b) Vzhlad vsetkych znaciek musi zodpovedat’ poziadavkam podla
smernice 92/58/EHS z 24. juna 1992 tykajucej sa zaistenia zdra-
votného a/alebo bezpe¢nostného oznacenia na pracovisku a Speci-
fikaciam uvedenym v dodatku A indexovom Ccisle 1.

¢) Unikové znalky musia byt instalované na stenich pozdiz uniko-
vych chodnikov.

d) Maximalna vzdialenost’ medzi tnikovymi znackami je 50 m.

e) Znacky sa do tunelov umiestiuju z déovodu oznacenia umiestnenia
nudzového vybavenia, ak sa tam takéto vybavenie nachadza.

f) VSetky dvere vedice k nidzovym vychodom alebo prienym
prepojeniam musia byt oznaéené.

Unikové chodniky

Tato $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako
0,5 km.

a) Chodniky musia byt v jednokolajnej tunelovej rure vybudované
najmenej na jednej strane kolaje a v dvojkolajnej tunelovej rure
na oboch stranach tunelovej rury. V SirSich tuneloch s viac ako
dvoma kolajami musi byt pristup k chodniku mozny z kazdej
koTlaje.

1. Sirka chodnika musi byt aspoii 0,8 m.

2. Minimélna vertikdlna svetlost nad chodnikom musi byt
2,25 m.

3. Chodnik musi byt vo vyske na trovni temena kol'ajnice alebo
vyssie.

4. Musi sa zabranit’ miestnym obmedzeniam sposobenym prekaz-
kami v tunikovej oblasti. Pritomnostou prekazok sa nesmie
znizit miniméalna $irka na menej ako 0,7 m a dizka prekazky
nesmie presiahnut’ 2 m.
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b) Neprerusené drzadla musia byt inStalované vo vyske od 0,8 m do
1,1 m nad chodnikom, ktory vedie do bezpecnej oblasti.

1. Drzadlo musi byt umiestnené mimo pozadovaného minimal-
neho vol'ného priestoru chodnika.

2. Uhol drzadla vo vztahu k pozdiznej osi tunela pri vstupe do
prekazky a vystupu z nej musi byt 30° az 40°.

4.2.1.7.  Miesta na hasenie poziaru

Tato $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s diZkou viac ako
1 km.

a) Na ucely tohto ustanovenia sa dva alebo viaceré za sebou iduce
tunely povazuju za jeden tunel s vynimkou, ak su splnené obe
tieto podmienky:

1. odstup medzi tunelmi na volnom priestranstve je dlhsi ako
maximalna dlzka vlaku, ktory sa ma prevadzkovat na trase,
plus 100 metrov a

2. volné priestranstvo a situacia v okoli kol'aje v odstupe medzi
tunelmi umoznuju cestujucim vzdialit sa od vlaku po
bezpecnom priestore. Bezpeény priestor musi pojat’ vSetkych
cestujiicich na zaklade maximalnej kapacity vlaku, ktory sa
ma prevadzkovat’ na danej trase.

b) Miesta na hasenie poziaru musia byt vytvorené:

1. z vonkajsej strany oboch portalov kazdého tunela s dizkou viac
ako 1 km a

2. vnutri tunela v zavislosti od kategérie Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ktoré sa planuju prevadzkovat, ako je zhrnuté v tejto

tabul’ke:
) Kategoria Zeleznicnych | Maximalna vzdialenost' od portalov
Dlzka tunela kolajovych vozidiel |k miestu na hasenie poziaru a medzi
podla odseku 4.2.3 miestami na hasenie poziaru

1 az 5 km kategoria A alebo B | miesto na hasenie pozZiaru sa
nevyzaduje

5 az 20 km kategoria A 5 km

5 az 20 km ktegoria B miesto na hasenie poZziaru sa
nevyZaduje

> 20 km kategoria A 5 km

> 20 km kategoria B 20 km

c) Poziadavky pre vSetky miesta na hasenie poziaru:

1. Miesta na hasenie poziaru musia byt vybavené zdrojom vody
(minimalne 800 1 za minatu pocas 2 hodin) v blizkosti plano-
van¢ho miesta zastavenia vlaku. Sposob dodavky vody musi
byt uvedeny v nudzovom plane.

2. Planované miesto zastavenia dotknutého vlaku musi byt rusio-
vodi¢ovi oznaené. Pritom sa nevyzaduje Specifické palubné
zariadenie (vietky vlaky spiiiajuice TSI musia byt schopné
pouzivat’ tunel).
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4.2.18.

d

=

e)

3. Miesta na hasenie poziaru musia byt pristupné zachrannym
zlozkdm. Sposobom, akym zéachranné zlozky pristupuju na
miesto na hasenie poziaru a rozmiestiluju vybavenie, musi
byt opisany v nudzovom plane.

4. Musi byt mozné vypnut dodavku trakéného pridu a uzemnit’
elektricku instalaciu v miestach na hasenie poziaru, a to bud’
miestne, alebo dial’kovo.

Poziadavky na miesta na hasenie poziaru z vonkajSej strany
portalov tunela

Popri poziadavkach v ustanoveni 4.2.1.7 pism. ¢) musia miesta na
hasenie poziaru z vonkajSej strany portalov tunela splnat’ tieto
poziadavky:

1. Oblast’ na otvorenom priestranstve okolo miesta na hasenie
poziaru musi mat’ plochu najmenej 500 m?.

Poziadavky na miesta na hasenie poziaru vnutri tunela

Popri poziadavkach v ustanoveni 4.2.1.7 pism. ¢) musia miesta na
hasenie poziaru vnutri tunela spliat’ tieto poziadavky:

1. Bezpecna oblast musi byt pristupna z miesta zastavenia vlaku.
Rozmery evakuacnej trasy do bezpecného priestoru musia
zohl'adnovat’ ¢as evakuacie (stanoveny v ustanoveni 4.2.3.4.1)
a planovanu kapacitu vlakov (uvedentl v ustanoveni 4.2.1.5.1),
ktoré sa maju prevadzkovat’ v tuneli. Musi byt preukidzana
primeranost’ rozmerov evakuacnej trasy.

2. Bezpecna oblast’ spojena s miestom na hasenie poziaru musi
poskytovat’ dostatocnt plochu na statie vo vztahu k ocakava-
nému Casu Cakania cestujucich na evakuiciu na konec¢né
bezpecné miesto.

3. Zachranné zlozky musia mat’ pristup k dotknutému vlaku bez
nutnosti prechodu cez obsadenu bezpecnu oblast’.

4. Pri usporiadani miesta na hasenie poziaru a jeho vybavenia sa
musi zohladiiovat’ ochrana proti dymu najmi na ochranu l'udi,
ktori vyuzivaji zariadenia na evakudciu vlastnymi prostried-
kami na pristup k bezpecnej oblasti.

Nudzova komunikacia

Tato 3pecifikicia sa vztahuje na vetky tunely s dizkou viac ako
1 km.

a)

b)

Radiové spojenie medzi vlakom a riadiacim strediskom manazéra
infrastruktiry sa v kazdom tuneli zabezpeCuje prostrednictvom
GSM-R.

Musi byt zabezpefené neprerusované radiové spojenie, aby zasa-
hujtice zachranné zlozky mohli komunikovat’ so svojim opera¢nym
strediskom. Tento systém musi umoznovat’ zachrannym zlozkam
pouzivat’ vlastné komunikaéné zariadenie.
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4.2.2.

42.2.1.

4222.

4.223.

4224.

Subsystém energia

Tento oddiel sa vztahuje na infrastrukturnu Cast’ subsystému energia.

Clenenie trolejového vedenia alebo pradovych kolajnic

Tato $pecifikacia sa vztahuje na tunely s dizkou viac ako 5 km.

a) Systém napijania trakénym pradom v tuneloch musi byt
rozdeleny na tiseky s maximalnou dizkou 5 km. Tato $pecifikacia
sa uplatiuje, iba ak systém navestenia umoziiuje stcasnti pritom-
nost’ viac ako jedného vlaku v tuneli na kazdej kolaji.

b) Musi byt k dispozicii dial’kové ovladanie a dialkové prepinanie
kazdého ,,usekového odpojovacda“.

c¢) V mieste odpojovada musia byt k dispozicii komunikaéné
prostriedky a osvetlenie umoziujuce bezpecné manualne ovladanie
a udrzbu zariadenia odpojovacov.

Uzemnenie trolejového vedenia alebo pradovych kolajnic

Tato 3pecifikicia sa vztahuje na vetky tunely s dizkou viac ako
1 km.

a) Uzemiovacie zariadenia musia byt k dispozicii na pristupovych
miestach do tunela a v blizkosti oddelovacich bodov medzi
usekmi, ak uzemmovacie postupy umoZiiuju uzemnenie jednotli-
vych usekov. Musia to byt’ bud’ prenosné zariadenia, alebo manu-
alne alebo dial’kovo ovladané pevné zariadenia.

b) Musia byt zaistené komunikacné a osvetlovacie prostriedky
potrebné na uzemnovacie préace.

¢) Musia byt vymedzené postupy a povinnosti pri uzemiovani medzi
manazérom infrastruktiry a zachrannymi zlozkami na zéklade
nudzovych scenarov, ktoré sa predpokladaji v niidzovom plane.

Dodavka elektrickej energie

Tato 3pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako
1 km.

Systém rozvodu elektrickej energie v tuneli musi byt vhodny pre
vybavenie zachrannych zloziek v stlade s nadzovym planom pre
tunel. Niektoré skupiny vnutroStatnych zachrannych zloziek moézu
byt so zretelom na dodavku elektrickej energie sebestatné. V takomto
pripade mozno povazovat za vhodnlii moznost’ neposkytovat’ takymto
skupindm zariadenia na dodavku elektrickej energie. Takéto rozhod-
nutie vSak musi byt opisané v nudzovom plane.

Poziadavky na elektrické kable v tuneloch

Tato $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s diZkou viac ako
1 km.

Kable vystavené poziaru musia mat' v pripade poziaru nizku zapal-
nost, nizku schopnost’ $irenia poziaru, nizku toxicitu a nizku hustotu
dymu. Tieto poziadavky su splnené, ked” kable spifaja prinajmensom
poziadavky klasifikacie B2CA, sla, al podla rozhodnutia Komisie
2006/751/ES.
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42.2.5.

4.2.3.

423.1.

4.23.1.1.

Sporlahlivost’ elektrickych instalacii

Tato 3pecifikicia sa vztahuje na vetky tunely s dizkou viac ako
1 km.

a) Elektrické instalacie dolezité pre bezpecnost (detekcia poziaru,
nidzové osvetlenie, komunikacia v nudzovych situaciach
a akykol'vek iny systém uréeny manazérom infrastruktiry alebo
obstaravatelom ako Zivotne ddlezité pre bezpecnost cestujucich
v tuneli) sa musia chranit’ pred poskodenim spésobenym mecha-
nickym narazom, teplom alebo ohniom.

b) Systém rozvodov musi byt konstrukéne rieSeny tak, aby umoz-
noval systému odolat’ nevyhnutnému poskodeniu prostrednictvom
(napriklad) dodavky energie do alternativnych rozvodov.

c) Nezavislost a spolahlivost: ndhradny zdroj napédjania musi byt
k dispozicii pocas primeraného ¢asového obdobia po poruche
hlavného zdroja energie. Toto potrebné cCasové obdobie musi
zodpovedat’ zvazovanym evakuacnym scendrom a musi byt
uvedené v nudzovom plane.

Subsystém Zeleznicné kolajové vozidla

a) V kontexte tejto TSI sa subsystém zelezni¢né kolajové vozidla
rozdel'uje na tieto kategorie:

1. zelezni¢né kolajové vozidla na prepravu osdb kategorie A (vra-
tane ruSnov osobnych vlakov) ur¢ené na prevadzku na trati
v rozsahu posobnosti tejto TSI v pripade, Ze vzdialenost’
medzi miestami na uhasenie poZiaru alebo dizka tunelov nepre-
kro¢i 5 km;

2. zelezni¢né kolajové vozidla na prepravu osob kategorie B (vra-
tane rusfiov osobnych vlakov) uréené na prevadzku vo vsetkych
tuneloch na tratiach v rozsahu pdsobnosti tejto TSI bez ohladu
na dizku tunelov;

3. rusne nakladného vlaku a motorové jednotky urfené na
prepravu iného uZzitoéného zatazenia ako cestujuci, napriklad
posty a nakladu, prevadzkované vo vSetkych tuneloch na
tratiach v rozsahu posobnosti TSI bez ohladu na dizku tunelov.
Rusne ur€ené na tahanie nakladnych vlakov, ako aj osobnych
vlakov spadaju do oboch kategérii a musia spinat’ poziadavky
oboch kategorii;

4. tratové stroje s vlastnym pohonom nachadzajice sa
v dopravnom rezime a uréené na prevadzku vo vsetkych tune-
loch na tratiach v rozsahu pdsobnosti tejto TSI bez ohl'adu na
dizku tunelov.

b) Kategoria zelezniénych kolajovych vozidiel sa zaznamenava
v technickej dokumentdcii a zostdva v platnosti bez ohl'adu na
buduce revizie tejto TSI

Protipoziarne opatrenia

Tento oddiel sa uplatiiuje na vsetky kategorie zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel.

Poziadavky na materidly

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.2.1 TSI LOC&PAS.
Tieto poziadavky sa vztahuji aj na palubné zariadenie CCS (riade-
nie-zabezpeCenie a navestenie).
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4.2.3.1.2. Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny
Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.2.2 TSI LOC&PAS.

4.2.3.1.3. Detektor hortcich loziskovych skrin
Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.2.3 TSI LOC&PAS.

4.2.3.2.  Opatrenia na detekciu a hasenie poziaru
4.2.3.2.1. Prenosné hasiace pristroje

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.1 TSI LOC&PAS.

4.2.3.2.2. Systémy detekcie poziaru
Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.2 TSI LOC&PAS.

4.2.3.2.3. Automaticky protipoziarny systém pre nakladné dieselové jednotky
Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.3 TSI LOC&PAS.

42.3.2.4. Systémy hasenia a kontroly poziaru pre osobné zelezni¢né kolajové
vozidla

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.4 TSI LOC&PAS.

4.2.3.2.5. Systémy hasenia a kontroly poziaru pre rusne nakladnych vlakov
a pre nakladné motorové jednotky

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.5 TSI LOC&PAS.

4.2.3.3. Poziadavky stvisiace s nadzovymi situdciami
4.2.3.3.1. Systém nudzového osvetlenia vo vlaku

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.4.1 TSI LOC&PAS.

4.2.3.3.2. Ochrana proti dymu
Poziadavky su stanovené v ustanoveni 4.2.10.4.2 TSI LOC&PAS.

4.2.3.3.3. Vystrazny systém pre cestujucich a komunika¢né prostriedky

Poziadavky su stanovené v ustanoveni 4.2.10.4.3 TSI LOC&PAS.

4.2.3.3.4. Jazdna schopnost
Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.4.4 TSI LOC&PAS.



2014R1303 — SK — 30.06.2016 — 001.001 — 24

4.2.3.4. Poziadavky stvisiace s evakuaciou
4.2.3.4.1. Nudzové vychody pre cestujtcich
Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.5.1 TSI LOC&PAS.

4.2.3.4.2. Nudzové vychody v kabine rusnovodica

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.5.2 TSI LOC&PAS.

4.3. Funkéné a technické Specifikacie rozhrani

4.3.1. Rozhrania so subsystémom riadenie-zabezpecenie a ndvestenie

Rozhranie so subsystémom CCS (riadenie-zabezpefenie a navestenie)

TSI SRT TSI CCS
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Radiové spojenie 4.2.1.8 pism. a) | funkcie mobilnej komunikacie pre 424

zeleznice — GSM-R

Charakteristiky materialu 4.2.2.4 pism. a) | zékladné poziadavky kapitola 3
Charakteristiky materialu 4.23.1.1 zakladné poziadavky kapitola 3
4.3.2. Rozhranie so subsystémom riadenie premavky a prevadzky

Rozhranie so subsystémom OPE

TSI SRT TSI OPE
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Predpis pre nudzové situacie 44.1 zabezpedenie prevadzkyschopnosti 4227
vlaku
odchod vlaku 4233
prevadzka za mimoriadnych okolnosti 423.6
Nudzovy plan pre tunely 442 riadenie nidzove;j situacie 4.2.3.7
Cvicenia 443
Poskytnutie informacii 44.5
o bezpetnosti vo vlaku
a nudzovej situacii cestu-
jucim
Specifické sposobilosti 4.6.1 odborna spdsobilost’ 4.6.1
vlakového a  ostatného
personalu tykajtce sa $pecifické prvky pre vlakovy personal 4.6.3.2.3
tunelov a pomocny personal
4.4. Prevadzkové pravidla

a) Prevadzkové pravidla sa vypracuji v ramci postupov opisanych
v systéme riadenia bezpefnosti manazéra infrastruktiry. Tieto
pravidla zohladiuji dokumentaciu suvisiacu s prevadzkou, ktora
tvori sucast’ technickej dokumentacie pozadovanej v Elanku 18
ods. 3 a stanovenej v prilohe VI k smernici 2008/57/ES.
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44.1.

4.4.2.

443,

444,

Nasledujiice prevadzkové pravidla nie su stcastou posudzovania
Strukturdlnych subsystémov.

Pravidlo pre midzové situdcie

Tieto pravidla sa vztahuju na vsetky tunely.

Vzhl'adom na zakladné poziadavky v kapitole 3 su prevadzkové
pravidla Specifické pre bezpecnost’ tunelov tieto:

a) Prevadzkovym pravidlom je monitorovat’ stav vlaku pred vstupom
do tunela s cielom zistit’ akikol'vek poruchu poskodzujicu jeho
jazdné vlastnosti a prijat’ vhodné opatrenie.

b) V pripade nehody mimo tunela je prevadzkovym pravidlom
zastavit’ vlak s poruchou, ktora by mohla poskodit' jeho jazdné
vlastnosti pred vstupom do tunela.

c) V pripade incidentu vnutri tunela je prevadzkovym pravidlom
vyviest’ vlak von z tunela alebo k najblizSiemu miestu na hasenie
poziaru.

Nudzovy plan pre tunely

Tieto pravidla sa vztahuju na tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Nudzovy plan sa pre kazdy tunel vypracuje pod vedenim manazéra
(manazérov) infrastruktary v spolupraci so zachrannymi zlozkami
a prislusnymi organmi. Zelezniéné podniky, ktoré planuju pouZitie
tunela, musia byt zapojené do vypracovania alebo upravy nudzo-
vého planu. Rovnako musia byt zapojeni aj manazéri stanic, ak sa
jedna alebo viac stanic v tuneli pouziva ako bezpecna oblast’ alebo
miesto na hasenie poziaru.

b

=

Nudzovy plan musi byt v sulade so zariadeniami na zachranu
vlastnymi prostriedkami, evakudciu, hasenie poziaru a zachranu,
ktoré su k dispozicii.

¢) Na tucely nudzového planu sa vypracuju podrobné scenare inci-
dentov  Specifické pre tunely a prispdsobené miestnym
podmienkam v tuneloch.

Cvicenia

Tieto pravidld sa vztahuju na tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Pred otvorenim jedného tunela alebo celého radu tunelov sa usku-
tocniuje kompletny nacvik postupov evakudcie a zachrannych
Cinnosti, na ktorom sa zucastiuju vsetky kategorie personalu
uvedené v nidzovom plane.

b) V nudzovom plane sa vymedzi, ako sa vSetky zapojené organi-
zacie mozu oboznamit’ s infrastruktirou a ako ¢asto sa maji vyko-
navat’ obhliadky tunela a simula¢né alebo iné cvicenia.

Postupy izolovania a uzemnovania

Tieto predpisy sa vzt'ahuju na vsetky tunely.

a) Ak sa vyzaduje odpojenie dodavky trakéného pradu, manazér
infrastruktiry sa uisti, ze st odpojené prislusné useky trolejového
vedenia alebo pridovych kol'ajnic, a informuje o tom zachranné
zlozky predtym, nez vstipia do tunela alebo do Casti tunela.
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4.4.5.

4.4.6.

b) Zodpovednost’ za odpojenie dodavky trakéného pridu ma manazér
infrastruktary.

¢) Zodpovednost’ za uzemiovanie a uzemiovacie postupy st vyme-
dzené v ntdzovom plane. Na izolaciu tseku, v ktorom doslo
k nehode, sa musi vypracovat’ opatrenie.

Poskytnutie informacii o bezpecnosti vo viaku a nudzovej situacii
cestujucim

a) Zelezniéné podniky musia informovat’ cestujicich o nudzovej
situacii vo vlaku a o bezpecnostnych postupoch suvisiacich
s tunelmi.

b) Ak sa takéto informacie poskytuji v pisomnej alebo ustnej
podobe, musia byt uvedené prinajmenSom v jazyku krajiny,
v ktorej vlak prave ide, a v anglictine.

¢) Musi byt zavedeny prevadzkovy predpis, ktory opisuje, ako ma
personal zabezpecit' Uplni evakuaciu vlaku v pripade potreby
vratane l'udi s poskodenim sluchu, ktori sa mozu nachadzat’
v uzavretych priestoroch.

Prevadzkové predpisy pre viaky prevdadzkované v tuneloch

a) Vozidla v stlade s touto TSI vymedzené v ustanoveni 4.2.3 sa
mozu prevadzkovat v tuneloch v stlade s tymito zdsadami:

1. Zelezni¢né kolajové vozidla kategérie A sa povazujii za vyho-
vujuce poziadavkam na bezpe€nost v tuneloch pre Zelezni¢né
kol'ajové vozidla na tratiach, kde vzdialenost medzi miestami
na uhasenie poZiaru alebo dizka tunelov neprekro&i 5 km.

2. Zelezniéné kolajové vozidla kategorie B sa povazujii za vyho-
vujlice poziadavkam na bezpecnost’ v tuneloch pre Zelezni¢né
kol'ajové vozidla na vsetkych tratiach.

3. Rusne néakladnych vlakov sa povazuji za vyhovujuce pozia-
davkam na bezpecnost v tuneloch pre Zzelezniéné kol'ajové
vozidld na vSetkych tratiach. Manazéri infraStruktiry tunelov
dlhsich ako 20 km vSak mézu na t'ahanie nakladnych vlakov
v takychto tuneloch pozadovat’ rusne s jazdnou schopnostou,
ktord je rovnocennd jazdnej schopnosti zelezni¢nych kol'ajo-
vych vozidiel kategorie B. Tato poziadavka musi byt jasne
uvedend v registri infrastruktiry vymedzenej v ustanoveni
4.8.1 a v podmienkach pouzivania ZelezniCnej siete manazéra

infrastruktiry.

4. Tratové stroje sa povazuji za vyhovujice poziadavkam na
bezpecénost’ v tuneloch pre Zelezniéné kol'ajové vozidla na vset-
kych tratiach.

5. Nakladné vlaky sG povolené vo vsetkych tuneloch podla
podmienok stanovenych v ustanoveni 1.1.3.1. Prevadzkové
predpisy mézu riadit’ bezpeénu prevadzku nakladnej a osobnej
dopravy, a to napriklad oddelenim tychto druhov dopravy.

b) Je povolené prevadzkovat zeleznicné kolajové vozidla kate-
gorie A na tratiach, kde vzdialenost’ medzi miestami na hasenie
poziaru alebo dizka tunelov presiahne 5 km, a to v pripade, Ze vo
vlaku nie st ziadni cestujici.

¢) Musia byt zavedené prevadzkové predpisy na zabranenie panike
a zivelnej, nekontrolovanej evakuacii v pripade dlhSieho zastavenia
vlaku v tuneli bez vyskytu hortcej alebo studenej nehody.
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4.5.
4.5.1.

4.6.

4.6.1.

4.7.

Pravidla tykajuce sa udrzby
Infrastruktira

Pred uvedenim tunela do prevadzky sa musi vypracovat dokumen-
tacia udrzby, v ktorej sa prinajmensom stanovuje:

1. identifikacia prvkov, ktoré podlichaju opotrebeniu, porucham, star-
nutiu alebo inym formam poskodenia alebo zhorSenia kvality;

2. $pecifikacia obmedzeni pri pouzivani prvkov uvedenych v bode 1
a opis opatreni, ktoré sa maju prijat na zabranenie prekroCenia
tychto obmedzeni;

3. identifik4cia tych prvkov, ktoré maju vyznam pre niidzové situacie
a ich riadenie;

4. potrebné pravidelné kontroly a servisné Cinnosti na zabezpecenie
riadneho fungovania dielov a systémov uvedenych v bode 3.

Udriba Zeleznicnych kolajovych vozidiel

Poziadavky na Gdrzbu zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel su stanovené
v TSI LOC&PAS.

Odborna sposobilost’

Odborna spdsobilost’ personalu pozadovana pri Cinnostiach Specific-
kych pre bezpecnost' tunela v subsystémoch dotknutych touto TSI
a v sulade s prevadzkovymi predpismi v ustanoveni 4.4 tejto TSI je
takato:

Specifické spésobilosti viakového a ostatného persondlu tykajiice sa
tunelov

a) Vsetok odborny personal, ktory vedie a sprevadza vlak, ako aj
personal povol'ujici jazdu vlaku musia mat’ znalosti a schopnost’
pouzit’ tieto znalosti na zvladnutie mimoriadnych situacii v pripade
nehody.

b) VSeobecné poziadavky na personal vykonavajici ulohy spreva-
dzania vlakov su stanovené v TSI OPE.

¢) Vlakovy personal podl'a vymedzenia v TSI OPE musi disponovat’
znalostami o vhodnom bezpecnostnom spravani v tuneloch,
a najmd musi byt schopny evakuovat’ I'udi nachadzajucich sa vo
vlaku, ked’ vlak zastavi v tuneli.

d) Patri sem vydavanie pokynov cestujucim, aby prestupili do
dalsieho vozna alebo vystupili z vlaku, a ich odvedenie z vlaku
do bezpecného priestoru.

e) Pomocny personal vlaku (napr. pre obcerstvenie, upratovanie),
ktory netvori sucast vysSie uvedeného vlakového personalu,
musi byt okrem svojej zakladnej pripravy vySkoleny na poskyto-
vanie podpory vlakovému personalu.

f) Odborna priprava technikov a riadiacich pracovnikov zodpoved-
nych za udrzbu a prevadzku subsystémov musi zahifiat' otazky
bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch.

Podmienky ochrany zdravia a bezpec¢nosti

Podmienky ochrany zdravia a bezpe¢nosti personalu pozadované pri
¢innostiach Specifickych pre bezpetnost' tunela v subsystémoch
dotknutych touto TSI a na vykonavanie TSI st tieto:



2014R1303 — SK —30.06.2016 — 001.001 — 28

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami

Obsluhované hnacie jednotky nakladnych vlakov musia byt vybavené
zariadenim na zachranu vlastnymi prostriedkami pre vodica a iné
osoby vo vlaku, priCom uvedené zariadenia musia vyhovovat bud
$pecifikaciam uvedenym v dodatku A indexovom cisle 2, alebo $peci-
fikiciam uvedenym v dodatku A indexovom &isle 3. Zelezniény
podnik je povinny zvolit’ jedno z dvoch rieSeni vymedzenych v tychto
$pecifikaciach.

Registre infraStruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Register infrastruktury

Charakteristiky infrastruktiry, ktoré musia byt’ zaznamenané v registri
zelezniCnej infrastruktury, st uvedené vo vykonavacom rozhodnuti
Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011 o spolo¢nych $pecifika-
ciach registra zelezni¢nej infrastruktiry.

Register zeleznicnych kolajovych vozidiel

Charakteristiky zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré musia byt
zaznamenané v Eurdpskom registri povolenych typov vozidiel, st
uvedené vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU zo
4. oktobra 2011 o Eurdpskom registri povolenych typov zelezni¢nych
vozidiel.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

V TSI SRT nie st vymedzené Ziadne komponenty interoperability.

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZI-
VANIA KOMPONENTOV A OVEROVANIE SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability

Neuplatniuje sa, pretoze v TSI SRT nie su vymedzené ziadne kompo-
nenty interoperability.

Subsystémy
Overenie ES (vSeobecné ustanovenia)

a) Overenie ES subsystému sa realizuje podla jedného modulu alebo
kombinacie tychto modulov vymedzenych v  rozhodnuti
2010/713/EU:

— modul SB: typova skuska ES,

— modul SD: overenie ES zalozené na systéme riadenia kvality
vyrobného procesu,

— modul SF: overenie ES zalozené na overeni vyrobku,

— modul SG: overenie ES zaloZzené na overeni jednotky,

— modul SH1: overenie ES zaloZené na Uiplnom systéme riadenia
kvality a preskiimani navrhu.

b) Schvalovaci proces a obsah postidenia sa stanovuje medzi ziada-
telom a notifikovanou osobou podla poziadaviek vymedzenych
v tejto TSI a v stlade s pravidlami stanovenymi v oddiele 7
tejto TSI.
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

Postupy overenia ES subsystému (moduly)

a) Ziadatel' si vyberie jeden z modulov alebo kombinaciu modulov
uvedenych v tejto tabulke.

Postupy posudzovania

Subsystém, ktory je predmetom

L Modul SB + SD | Modul SB + SF Modul SG Modul SHI
postdenia
Subsystém zelezni¢né kol'ajové X X X
vozidla
Subsystém energia X X
Subsystém infrastruktira X X

b) Vlastnosti subsystému, ktoré sa maju posudzovat’ pocas prislus-
nych etap, st uvedené v dodatku B.

Existujuce rieSenia

a) Ak sa existujuce rieSenie uz posudilo na ucely pouzitia za porov-
natel'nych podmienok a je v prevadzke, potom sa uplatiuje tento
proces:

b) Ziadatel' preukaze, Ze vysledky skiigok a overeni pre predchadza-
juce posudenie ziadosti si v zhode s poziadavkami tejto TSI
V takom pripade predchadzajice typové postdenie vlastnosti suvi-
siacich so subsystémom zostdva v platnosti pri novej ziadosti.

Inovacné riesenia

a) Inovacné rieSenia su technické rieSenia, ktoré dodrziavaji funkéné
poziadavky a st v stlade s povahou tejto TSI, ale nie st s nou
v uplnom stlade.

b) V pripade navrhu inova¢ného rieSenia uplatiluje vyrobca alebo
jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Eurdpskej Gnii postupy
podla ¢lanku 8.

Posudzovanie udrzby

a) Podla ¢lanku 18 ods. 3 smernice 2008/57/ES je notifikovana
osoba zodpovedna za zostavenie stiboru technickej dokumentacie,
ktory obsahuje pozadovanii dokumentaciu tykajicu sa prevadzky
a udrzby.

b) Notifikovana osoba musi overit' len to, ¢i je k dispozicii doku-
mentécia, ktora sa vyzaduje v suvislosti s prevadzkou a tdrzbou
podla ustanovenia 4.5 tejto TSI. Od notifikovanej osoby sa nevy-
zaduje overenie informacii uvedenych v predloZzenej dokumentacii.

Posudenie prevadzkovych predpisov

V sulade s ¢lankami 10 a 11 smernice 2004/49/ES musia zelezni¢né
podniky a manazéri infrastruktary preukazat' zhodu s poziadavkami
tejto TSI v ramci svojho systému riadenia bezpe€nosti, ak ziadaju
o akékol'vek nové alebo zmenené bezpetnostné osvedcenie alebo
bezpe¢nostné povolenie. Sulad s prevadzkovymi predpismi tejto TSI
si nevyzaduje posudenie notifikovanou osobou.
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6.2.7.
6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Dalsie poziadavky na posudzovanie Specifikdcii tykajiicich sa MI

Zabranenie neopravnenému vstupu do nidzovych vychodov a miest-
nosti s vybavenim

Postdenim sa musi potvrdit, Ze:

a) dvere nidzovych vychodov vedice na povrch a dvere do technic-
kych miestnosti st vybavené vhodnymi zdmkami;

b) zamky, ktoré¢ su k dispozicii, zodpovedaji celkovej stratégii
bezpecnostnej ochrany tunela a susednej infrastruktury;

¢) nudzové vychody nie su uzamykatelné znutra a osoby vykonava-
juce evakuéciu ich musia byt schopné otvorit;

d) je zaruCeny pristup zachrannym zlozkam.

Poziarna odolnost’ konstrukcie tunela

Notifikovany organ posiudi zhodu s protipoziarnymi poziadavkami pre
stavebné konstrukcie vymedzené v ustanoveni 4.2.1.2 prostrednic-
tvom vysledkov vypoctov a/alebo skuSok, ktoré vykona ziadatel,
alebo prostrednictvom rovnocennej metody.

1. Na preukazanie toho, ze celistvost’ vnitorného ostenia tunela je
zachovand pocas dostato¢ne dlhého casového obdobia, aby bolo
mozné realizovat zachranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu
cestujucich a personalu a zasah zachrannych zloziek, sta¢i preuka-
zat’, 7e vnatorné ostenie tunela pocas tohto Casového obdobia
odol4 na urovni stropu teplote 450 °C.

2. Vyhodnotenie odolnosti ponorenych tunelov pod vodnymi
plochami alebo tunelov, ktoré mézu spdsobit’ zritenie vyznamnych
susednych stavieb, sa musi vykonat' podla primeranej krivky
pomeru medzi teplotou a ¢asom, ktort si zvoli ziadatel’.

Toto overenie sa nevyzaduje pri razenych tuneloch v skalnych horni-
nach bez ostenia.

Reakcia stavebnych materidlov na poziar

Na postdenie dodrziavania ustanovenia 4.2.1.3 pism. c) notifikovany
organ iba skontroluje, ¢i existuje zoznam materidlov, ktoré by
podstatnym spdsobom neprispievali k intenzite poZiaru.

Zariadenia na zachranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu a zachranu
v pripade nehody

a) Notifikovany organ skontroluje, ¢i prijaté rieSenie je jasne uréené
vyhlasenim v stibore technickej dokumentécie a je v zhode s pozia-
davkami ustanovenia 4.2.1.5. Na posudenie vyvoja podmienok
v bezpeénom priestore pocas incidentu notifikovany organ overt,
¢i dvere a konstrukcie oddelujice bezpe¢nt oblast’ od tunela st
schopné odolat’ zvySeniu teploty v najblizsej rare.

b) V pripade, ze sa uplatiuje ustanovenie 4.2.1.2 pism. b), dvere
poskytujice pristup do bezpe€nej oblasti mozno posudit’ na
zaklade krivky odlisnej od tej, ktora bola zvolena podla ustano-
venia 6.2.7.2 bodu 2.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.8.

6.2.8.1.

7.1.
7.1.1.

Pristup pre zachranné zlozky a ich vybavenie

Notifikovany organ potvrdi, a to overenim stiboru technickej doku-
mentacie a takisto zohladnenim ddkazov o konzultacii so zachran-
nymi zlozkami, ze boli splnené zodpovedajice poziadavky uvedené
v oddieloch 4.2.1 a 4.4.

Sporlahlivost’ elektrickych instalacii

Notifikovany organ iba potvrdi, Ze sa vykonalo posudenie porucho-
vého rezimu vyhovujuce funkénym poziadavkam bodu 4.2.2.5.

Dalsie poziadavky na posudzovanie Specifikicii tpkajiicich sa Zelez-
nicného podniku

Zariadenie na zachranu vlastnymi prostriedkami

Postdenie suladu je opisané v  Specifikiciach uvedenych
v dodatku A indexovych ¢&islach 2, 3 a 4.

VYKONAVANIE

V tomto oddiele sa vymedzuje stratégia vykonavania TSI SRT.

a) Tato TSI si nevyzaduje Upravu subsystémov, ktoré su uz
v prevadzke, pokial nie st predmetom modernizicie alebo
obnovy.

b) Ak sa nevymedzuje inak v oddiele 7.3. Specifické pripady, pred-
poklada sa, ze vsetky nové Zzelezni¢né kolajové vozidla kate-
gorie B, ktoré st v sulade s TSI, dosahuji vyssiu uroven poziarnej
bezpecnosti a bezpeCnosti v tuneli ako zeleznicné kolajové
vozidla, ktoré nie st v stlade s TSI. Tento predpoklad sa pouzije
na zdovodnenie bezpefnej prevadzky novych zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel, ktoré st v sulade s TSI, v starych tuneloch, ktoré
nie st v sulade s TSI. Preto sa vSetky vlaky kategorie B, ktoré st
v sulade s TSI, povazuji za vhodné na bezpecnu integraciu
v stlade s ¢lankom 15 ods. 1 smernice 2008/57/ES so vSetkymi
tunelmi, ktoré nie st v stlade s TSI v ramci geografického rozsahu
posobnosti tejto TSI

=

¢) Bez ohladu na vysSie uvedené mozu byt na dosiahnutie Zelanej
urovne bezpecnosti tunelov potrebné opatrenia, ktoré idd nad
ramec opatreni stanovenych v tejto TSI. Takéto opatrenia mozno
ulozit' iba na subsystémy infraStruktira, energia a prevadzka,
pricom sa nimi nesmie obmedzovat povolovanie ani pouzivanie
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st v stilade s TSI

Uplatiiovanie tejto TSI na nové subsystémy
Vieobecné ustanovenia

a) Tato TSI je uplatnitelnd na vSetky subsystémy v jej rozsahu
posobnosti, ktoré¢ sa uvedi do prevadzky po datume zaciatku
uplatiiovania tejto TSI, okrem pripadov, ked’ sa vymedzuje inak
v dalej uvedenych oddieloch.

b) Uplatiiovanie tejto TSI na tratové stroje je dobrovolné. V pripade,
7e tratové stroje nie si posudené a vyhlisené za spliiajuce
podmienky tejto TSI, podlichaju vnuatrostatnym predpisom.
V takomto pripade sa uplatiuji ¢Elanky 24 a 25 smernice
2008/57/ES.
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7.1.2. Nové zeleznicné kolajové vozidla

V pripade novych Zzelezni¢nych kol'ajovych vozidiel sa uplatiuji
pravidla vykonavania stanovené v ustanoveni 7.1.1 TSI LOC&PAS.

7.1.3. Nova infrastruktira
Tato TSI sa uplatiiuje na vSetku nova infrastruktaru v rozsahu jej
posobnosti.
7.2. Uplatiiovanie tejto TSI na subsystémy, ktoré su uZ v prevadzke
7.2.1. Modernizacia alebo obnova zeleznicnych kolajovych vozidiel

V pripade obnovy alebo modernizacie existujucich zelezni¢nych kol'a-
jovych vozidiel sa uplatiiuju pravidla vykonavania stanovené v usta-
noveni 7.1.2 TSI LOC&PAS.

7.22. Opatrenia modernizacie a obnovy pre tunely

Pri zohladneni ¢lanku 20 ods. 1 smernice 2008/57/ES sa v pripade
akejkol'vek upravy zakladnych parametrov Strukturdlnych subsys-
témov stanovenych v tejto TSI predpoklada, ze bude mat’ vplyv na
celkova uroven bezpefnosti dotknutého subsystému infrastruktara.
Clenské §taty preto musia rozhodniit, v akej miere sa tato TSI ma
uplatnit’ na projekt. Ak sa nevymedzuje inak v oddiele 7.3. Specifické
pripady, vysledkom obnovovacich alebo modernizaénych prac sa
musi zabezpecit zachovanie alebo zvySenie zlucitelnosti pevnych
zariadeni so zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami, ktoré su v sulade
s TSI

7.2.3. Subsystém prevadzka

a) Prevadzkové aspekty a ich vykonavanie su stanovené v TSI OPE.

b) Pri uvadzani modernizovanych alebo obnovenych tunelov do
prevadzky sa uplatiuju poziadavky tejto TSI na nové tunely.

7.2.4. Prevadzka novych zeleznicnych kolajovych vozidiel v existujiicich
tuneloch

a) Kategoria novych zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa maji
prevadzkovat’ v existujucich tuneloch, sa vyberie podla ustano-
venia 4.4.6 pism. a).

b) Clensky §tat viak moze povolit prevadzku novych Zelezniénych
kolajovych vozidiel kategorie A v existujucich tuneloch s dizkou
viac ako 5 km pod podmienkou, Ze pri prevadzke takychto novych
zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel sa zabezpeci rovnocenna alebo
vys$ia Uroven poziarnej bezpeCnosti v porovnani s prevadzkou
predchadzajucich Zeleznicnych kolajovych vozidiel. Rovnocenna
alebo vysSia uroven bezpecnosti pre cestujicich a personal musi
byt preukdzana s pouzitim spolocnej bezpecnostnej metddy pri
hodnoteni rizika.

=

7.3. Specifické pripady
7.3.1. Vseobecné ustanovenia

a) V S$pecifickych pripadoch uvedenych v d’alej uvedenom ustano-
veni sa opisuju osobitné opatrenia, ktoré st potrebné a povolené
v konkrétnych sietach kazdého ¢lenského Statu.
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b) Tieto Specifické pripady sa klasifikuja ako pripady ,, T, t. j.
,.docasné* pripady, pri ktorych sa planuje ich zaradenie do cielo-
vého systému v budicnosti. Nasledne sa opidtovne preskiimaju
v priebehu buducich revizii tejto TSI.

c) Vsetky S$pecifické pripady tykajuce sa Zelezniénych kolajovych
vozidiel v rozsahom poésobnosti tejto TSI st uvedené v TSI
LOC&PAS.

Prevadzkové predpisy pre vlaky prevadzkované v tuneloch (ustano-
venie 4.4.6)

a) Specificky pripad Taliansko (,,T“)

Dalsie predpisy pre Zelezniéné kolajové vozidla uréené na prevadzku
v existujucich tuneloch v Taliansku st podrobne uvedené v ustanoveni
7.3.2.20 TSI LOC&PAS.

b) Specificky pripad Lamanssky tunel (,,T“)

Dalgie predpisy pre Zelezni¢né kolajové vozidla uréené na prevadzku
v Laman$skom tuneli st podrobne uvedené v ustanoveni 7.3.2.21 TSI
LOC&PAS.
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Dodatok A

Normy alebo normativne dokumenty, na ktoré odkazuje tato TSI

TSI
In<§§x0vé Posudzované vlastnosti Ustanovenie Normativny
cislo dokument
1 Navrh unikového znacenia | 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011
2 Specifikacia a posudenie | 4.7.1 EN 402:2003

zariadenia na  zachranu

vlastnymi prostriedkami 6.2.8.1
3 Specifikacia a posadenie | 4.7.1 EN 403:2004
zariadenia na  zachranu
- . . 6.2.8.1
vlastnymi prostriedkami
4 Postudenie  zariadenia na | 6.2.8.1 EN 13794:2002

zachranu vlastnymi
prostriedkami
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Dodatok B

Posudenie subsystémov

Charakteristiky subsystému, ktoré sa v pripade Zeleznicnych kolajovych vozidiel
musia posudit’ v réznych fazach konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby, st
uvedené v TSI LOC&PAS.
Charakteristiky subsystému, ktoré sa v pripade infraStruktiry a energie musia
posudit’ v réznych fazach konstrukéného rieSenia, vyvoja a vyroby, s v nasledu-
jucej tabulke oznacené znakom X.

Nové trate alebo projekty

modernizacie/obnovy
Osobitné postupy
, » Preskimanie Zostavenie pred posudzovania
Posudzované vlastnosti konstrukéného uvedenim do
rieSenia prevadzky
1 2 3

4.2.1.1. Zabranenie neopravnenému pristupu X X 6.2.7.1

do nidzovych vychodov a technickych

miestnosti
4.2.1.2. Poziarna odolnost’ konstrukcie tunela X 6.2.7.2
4.2.1.3. Reakcia stavebnych materidlov na X 6.2.7.3

poziar
4.2.1.4. Detekcia poziaru v technickych miest- X X

nostiach
4.2.1.5. Evakua¢né zariadenia X 6.2.7.4
4.2.1.6. Unikové chodniky X
4.2.1.7. Miesta na hasenie poziaru X
4.2.1.8. Nudzova komunikacia X
422.1. Clenenie trolejového vedenia alebo X X

prudovych kol'ajnic
4.2.2.2. Uzemnenie trolejového vedenia alebo X X

pradovych kol'ajnic
4.2.2.3. Dodavka elektrickej energie X
4.2.2.4. Poziadavky na elektrické kable v tune- X

loch
4.2.2.5. Spolahlivost’ elektrickych instalacii X




